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57 Seit Oktober 1972, dem Zeitpunkt der Elnfuhrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 
100 km pro Stunde auf Aul3erortsstra13en, die nlcht mit mehreren Fahrstreifen ausgerustet 
sind, sind die Ergebnisse der Unfallstatistiken In den Blickpunkt des l:iffentlichen Inter-
asses geruckt. 

61 Weitgehend durch den sprunghaften Anstieg des Scharlachs bewirkt , hat die Haufigkeit 
meldepflichtiger lnfektionskrankhelten eine deutliche Zunahme erfahren. 

62 Die Resultate der Statistiken im Bauhauptgewerbe lassen fur das Jahr 1973 eine ver-
gleichsweise ungunctige Entw!cklung erkennen, was insbesondere aus einer stark 
rucklaufigen Arbeitsleistung und Produktion hervorgeht. 

67 Das Rekordergebnis des Vorjahres konnte bei den Auftragsvergaben der offentl ichen 
Hand lm Tiefbau nicht erreicht werden. Durch zahlreiche Grol3baumal3nahmen im Stra13en-
verkehrsbau gab es jedoch - trotz konjunkturpolltlscher Einsparungen - noch ein beacht-
liches Resultat. 

71 In den letzten Monaten stand d1e Verdienstd1skussion ganz im Vordergrund. Die amtliche 
Statistik gibt Hinweise auf die Entwicklung der Realltihne und -gehalter lm vergangenen 
Jahr. 

74 Die von den Berufspendlern auf dem Weg zur Arbeitsstatte benutzten Verkehrsmittel 
und die in Kauf genommenen Wegezeiten zeigen eine gewisse gegenseitige Abhangig-
keit. Je mehr auch die landl lchen Raume von dem Pendlergeschehen erfa13t werden, desto 
langere Wegstrecken sind von den Pendlern zuruckzulegen. Der Umstieg auf das Auto 
hat die aufzuwendenden Wegezeiten im Vergleich zu 1961 spurbar gesenkt. 

80 Die differenzierende Darstellung der Pendlerhaufigkeit danach, ob die Zielgemeinde 
innerhalb oder aul3erhalb des eigenen Kre1ses l1egt, gibt Aufschlul3 uber die Arbeits-
platzkapazltat des eigenen Kreises bzw. die Abhangigkeit seiner erwerbstatigen Bevtil-
kerung von den Erwerbsmoglichkeiten benachbarter Zentren. 

17* Zahlenspiegel von Rheinland-Pfalz 
23* Ausgewahlte Bevolkerungs- und Wirtschaftszahlen des Bundesgebietes 
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Weniger Personenschadens-Unfiille nach Einfiihr ung 
weiterer Geschwindigkeitsbegrenzungen 

Die Zahl der StraBenverkehrs-Unfalle in Rhein land-Pfalz 
vernngerte sich 1973 gegenuber 1972 um 4,5% auf 87 075 
und erreichte damit fast wieder den Stand von 1971. D1esc 
auBergewohnliche Entwicklung im Jahre 1973 ist ausschlieB-
Iich auf den Ruckgang der Personenschadens- (- 5,7%) so-
Wie der leichten Sachschadens-Unfalle (- 5.2%) zuruck-
zufi.ihren, wahrend die Zahl der schweren Sachschadens-
Unfalle stagnierte (+ 0,2%). Die starke Abnahme in der 
Zahl der Unfalle mit Verletzten und Getoteten ist zum gro-
Ben Teil mit der Reduzierung der auf den AuBerortsstraBen 
gefahrenen Hochstgeschwindigkeiten als Folge der allgemei-
nen Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erklaren. 

An den schweren StraBenverkehrsunfallen waren 1973 ins-
gesamt 68 105 Verkehrsteilnehmer beted igt, 3,2% weniger 
als 1m Jahr zuvor. Wahrend sich insbesondere die Beteiligung 
der Kraftrader um 12,8% erheblich erhohte, verminderte sich 
die Zahl der in diese Unfalle verwickelten FuBganger um 
4,9%. 

lm Zusammenhang mit dem Ruckgang der Zahl der Per-
sonenschadens-Unfalle nahm auch die Zahl der verletzten 
und getoteten Personen (31 794) im Jahre 1973 um 7.4% 
ab. Am starksten verringerte sich dabei die Zahl der Schwer-
verletzten (- 12,0%) und der Getoteten (- 1 0,6%). Auch 
bei der Zahl der Unfallopfer war au f freier Strecke 
(- 11 ,0%) ein starkerer Riickgang als im Ortsbereich 
(- 4,1% ) zu beobachten. me 
Mehr uber dieses Thema auf Seite 57 

Scharlach sprunghaft angestiegen 

Mit 6 450 gemeldeten infektiosen Krankheitsfallen ergab 
sich 1973 eine gegeniiber dem Vorjahr (6 100 Faile) erheb-
lich hohere Seuchenmorbiditat. Hauptsachllch wurde die Zu-
nahme der Krankheitshauflgkeit 1nsgesamt durch einen 
sprunghaften Anstieg ( + 54%) der Scharlacherkrankungen 
(1 714) bewirkt. Da epidemische Scharlachmassierungen 
nicht bekannt wurden, konnen Grunde fur das vermehrte 
Auftreten nicht genannt werden. 

Nur geringfUgig abweichend vom Vorjahresergebnis blieb 
die Zahl der im Wege der sanitatspolizeilichen Meldungen 
erfaBten Tuberkulose-Neuerkrankungen (1 707), deren tat-
sachliche, uber die Tbk-Fursorgestel len noch zu ermittelnden 
Erfassungszahl , ungleich hoher liegen diirfte. Ganz offen-
s lchtlich im Ruckgang beflndet sich die Hepatitis infectiosa 
(1 496). Der Haufigkeitsgipfel dieser Krankheit im Jahre 1970 
(1 800) wurde nach einer uber die belden folgenden Jahre 
sich erstreckenden Stagnationsphase nunmehr erheblich un-
terschritten. 

Von den meldepflichtigen infektiosen Darmerkrankungen 
war es nur die Enteritis infectiosa, welche mit 1 105 Fallen, 
vornehmlich in Form der Salmonellose, auffallig in Erschei-
nung trat. Das Haufigkeitsniveau der Enteritis blieb selt 
1970 z1emlich unverandert. 

Eine im Vergleich zu den Vorjahren insgesamt geringere 
Morbiditat konte bei der infektiosen Hirnhautentziindung 
(257) festgestellt werden. Der Riickgang betraf allerd ings 
nicht die Meningokokken-Erkrankungen, sondern ausschlieB-

kurz + aktuell 

lich d1e ubrigen Formen (144), deren Fallzahl um mehr als ein 
Dnttel unter der des Jahres 1972 lag. 

Unter den ubrigen, beziigl1ch ihres Erkrankungsumfanges 
mehr oder weniger Zufallsschwankungen unterliegenden 
Krankheiten verdienen die sieben im Berichtsze1traum regi-
strierten Malaria-Neuerkrankungen insofern besonderer Er-
wahnung, als diese in Anbetracht des relativ geringen Ma-
laria-Vorkommens der letzten 20 Jahre (insgesamt 30 Faile) 
em ungewohnliches ErkrankungsmaB darstellen. 

Erstmals seit fUnf Jahren gab es in Rheinland-Pfalz keine 
Kinderlahmung. z1 
Mehr uber dieses Thema auf Seite 61 

Rekord im Wohnungsbau 

Ein b1sher m der Nachkriegsze1t noch nie erreichtes Ergeb-
ris an fertiggestellten Wohnungen gab es im vergangenen 
Jahr. Nach den bis jetzt vorliegenden Zahlen wurden 1973 in 
Rheinland-Pfalz 38 360 Wohnungen in Wohn- und Nichtwohn-
gebauden errichtet, das sind 14 ,3% mehr als 1972 (33 572 
Wohnungen). Damit traf das schon im Sommer des vergan-
genen Jahres geschatzte Ergebnis fast genau ein. Der Re-
kordwert konnte trotz der wirtschaftspolltiischen MaBnahmen 
der Bundesregierung (Aussetzung der 7 b-Abschreibung) in 
erster Linie durch den extrem hohen Bauuberhang von knapp 
65 000 Wohnungen an der Jahreswende 1972/73 erre1cht 
werden. Fur 1974 ist jedoch - bedmgt durch die restriktiven 
Best1mmungen - mit einem niedrigeren Fertigstellungsergeb-
nls zu rechnen. 

Die Zahl der Wohngebaude erhohte s1ch im Jahresvergleich 
urn 8,6% auf 16 238 Einheiten. lnsgesamt wurden hierfUr 
2.9 Mrd. DM an Baukosten veranschlagt. Dagegen war die 
Zahl der fertiggestellten Nichtwohngebaude Ieicht riicklaufig; 
es ergab sich eine Abnahme um 2,5% auf 2 975 Einhe1ten 
(1972: 3051). hw 

858 Millionen Mark fiir TiefbaumaBnahmen 

Die offentliche Hand erteilte im Jahre 1973 Tiefbauauftrage 
von rund 858 Mill. DM; das sind 20% weniger als im Rekord-
Jahr 1972. Nicht enthalten sind in dieser Summe Auftrage 
unter 25 000 DM und solche von Gemeinden mit weniger als 
5 000 Einwohnern. Die hochsten Anteile entfielen auf Stra-
Benbauten (46%) und StraBenbriickenbauten (29% ). Dieses 
Ergebnis ist 1n besonderem MaBe auf die Arbeiten an der 
linksrheinischen Autobahn (A 14) Krefeld-Ludwigshafen zu-
ruckzufiihren. 

Wie schon in den vergangenen Jahren rangierte der Bund 
bei den Bauherren mit 61°/o der Vergabesumme an erster 
Stelle vor den Gemeinden und dem Land (15 bzw. 1 O%). 
Die jeweils von Bund und Land verausgabten Mittel fanden 
hauptsachlich Verwendung fUr StraBenbauten (43 bzw. 81 °/o) 
und StraBenbruckenbauten (43 bzw. 18%). Prioritaten im 
wasserwirtschaftlichen Tiefbau setzten die Gemeinden (55%) 

die sonstigen Bauherren (88%). Eln knappes Drittel der 
irsgesamt 2 212 Vergaben hatte einen Auftragswert von 
100 000 bis 300 000 DM, 125 Vergaben uberschritten die 
Mdlionengrenze. hw 
Mehr uber dieses Thema auf Seite 67 
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Rezession im Bauhauptgewerbe 1973 

Wahrend in den Vorjahren der Beschaftigtenstand des 
rhemland-pfalzischen Bauhauptgewerbes nahezu unverandert 
geblieben war, ist fur 1973 ein spurbarer Ruckgang urn 2.6% 
zu verzeichnen. Die hier bereits seit geraumer Zeit erkenn-
baren personellen Umschichtun9en zugunsten der Ange-
stellten setzten sich waiter fort, wobei fur diese einschlieB-
Iich der tatigen lnhaber einerseits und die Arbeiter anderer-
seits Veranderungsraten von + 1 ,2 bzw. - 3,5°/o festge-
stellt wurden. Das 1973er Arbeitskraftevolumen von 87 140 
wurde in den letzten zehn Jahren nur 1967 unterschritten 
(86 730 Personen), wahrend die Ergebnisse der Jahre 1964 
bis 1966 (1 00 200 sowie 99 000 und 96 1 00) betrlichtlich 
hoher lagen. 

M1t knapp 148 Mill. Stunden war 1973 die Arbeitsleistung 
trotz gunstiger Witterung im Vergleich zum Vorjahr au13er-
gewohnlich stark rucklaufig (- 7,8%), wovon privater so-
wie offentlicher und Verkehrsbau nahezu gleich stark betrof-
fen waren. Damit wurde fur die Arbe1tsstunden der nied-
rigste absolute Stand und die zweithochste Minderungsrate 
der letzten zehn Jahre festgestellt (1967: 153 Mill. Stunden 
bzw. - 9,5%). was die schw1enge S1tuation der Bauwirt-
schaft im Jahre 1973 w1derspiegelt. 

Fur die Lohn- und Gehaltssumme (1 ,7 Mrd. DM) und den 
Umsatz (4,2 Mrd. DM) errechnen sich gegenuber 1972 Zu-
wachsraten von + 5,8 bzw. + 4,6%. Da gleichzeit1g der 
Preisindex fur Bauleistungen urn 7.3% expandierte und die 
effektive Bauleistung am Produktlonsindex gemessen, urn 
2,3% abnahm, wird deutlich, daB die Steigerungen von Ar-
beitsentgelten und Umsatz nahezu ausschliel31ich auf die Aus-
wirkungen des anhaltenden lnflationsprozesses zuruckzufuh-
ren sind. 

Wie die wichtigsten Ergebnisse fur das vierte V1erteljahr 
1973 im Vergleich zu den entsprechenden Resultaten des 
Vor- und Vorjahresquartals erkennen lassen, hat sich inner-
halb des rheinland-pfalzischen Bauhauptgewerbes wahrend 
d1eser Berichtsperiode eine sichtliche - und im Hinblick auf 
die Werte des gesamten Jahres 1973 uberdurchschnittlich 
starke - Rezession vol lzogen, welche neben den ublichen 
saisonalen auch auf eindeutig konjunkturelle Ursachen zu-
ruckzufuhren ist. Hierbel wurden gegenuber dem 3 Viertel-
jahr 1973 fur den Beschlift1gtenstand, die Zahl der geleiste-
ten Arbeitsstunden, die Lohn- und Gehaltssumme sowie den 
Umsatz Veranderungen urn - 2,2 und - 11,5 sow1e - 5,1 
und + 15,0% festgestellt, wahrend sich die auf d1e Ver-
gleichsdaten des 4. Vierteljahres 1972 bezogenen Relationen 
auf- 3,2 und- 11,9 sowie + 1,9 und + 17,0% beliefen 
(Produktionsindex- 7,9%). pe 
Mehr uber d1eses Thema auf Seite 62 

Pendler vergro6ern Pkw-Bestand der Stiidte tagsuber 
bis zu 60% 

1961 fuhr nur jeder fOnfte Berufspendler mit dem Auto 
zur Arbe1t, 1970 war es schon jeder zweite. So unterschied-
lich der Trend des Umsteigens von offentlichen Verkehrsmit-
teln auf das bequemere Auto zu beurteilen sein mag, so un-
bestreitbar 1st die Tatsache, daB das Auto praktisch aile 
Gebiete des Landes fur das Pendeln erschlossen hat. Die 
E1senbahn wird dort am meisten In Anspruch genommen, wo 
sie bequem zu errelchen ist. 

D1e Bevorzugung des Privatwagens durch die Pendler hat 
m den gro13en Zentren des Landes aul3erordentlfche Ver-
kehrsbelastungen 1n den StoBze1ten des Berufsverkehrs zur 
Folge In Ludwigshafen, Bad Kreuznach, Landau, Koblenz, 
Zweibrucken und Neuw1ed erhoht die Zahl der einpendelnden 
Autos die Zahl der in diesen Stadten zugelassenen Privat-
kraftwagen tagsuber urn 50 bis 60% . 

In dem Jahrzehnt zwischen den letzten beiden Volkszah-
fungen hat sich fOr die Berufspendler der Zeitaufwand fur 
den Weg zur Arbeitsstatte erheblich verkurzt. 64% der 
Pendler konnen ihre Arbe1ts- oder Ausbildungsstatte inner-
hafb e1ner halben Stunde erreichen, 20% benotigen dafOr 
weniger als 15 Mmuten, aber 28°/o mussen fur eine Weg-
strecke zw1schen 30 und 60 Minuten und 8°/o mehr als eine 
Stunde aufwenden. ne 
Mehr uber d1eses Theme auf Seite 74 

Pendlerstrome zwischen Stadt und Land 
D1e uber die Grenzen des Kreises hmausgreifende Pend-

lerverflechtung der kre1sangehorigen Geme1nden ist 1m sud-
lichen Landesteil wesentlich ausgeprligter als fm Norden. Die 
Streuungsbreite der Quoten des uber d1e Kreisgrenze hin-
ausrelchenden Pendlerverkehrs von 6,4% im Landkreis Blr-
kenfeld bis zu 64,7% im Kreis Ludwigshafen ist nur vor dem 
Hintergrund stark divergierender Strukturen zu erklaren. 

Die uber die Kreisgrenze hinausreichenden Pendlerstrome 
sind ganz uberwiegend von den Landkreisen in die kreis-
freien Stadte gerichtet. 85% der Pendler uber die Krefs-
grenze kommen aus den Landkreisen und nur 15j)/o aus den 
kreisfreien Stadten Die groBe Bedeutung der kreisfrelen 
Stadte als Arbeitszentren driickt s1ch darin aus, daB hier im 
Schn1tt Jeder dritte Arbeitsplatz von einem Auswartigen be-
setzt wtrd. In der kre1sfreien Stadt Landau arbeiten jedoch 
53% und in der gro13en kreisargehOrigen Stadt Bad Kreuz-
nach sogar 63% mehr Erwerbstatige als dort wohnen. 

In den landlichen Gebieten arbeiten tagsiiber 81% der 
dort wohnenden Erwerbstatigen, in den Kreisen Ludwlgs-
hafen und Zweibriicken sogar nur 41 bzw. 49%. 

So gesehen trifft der fur die grol3enordnungsmal3ige Ab-
stufung der Gemeinden und die Kennzelchnung fhrer Struk-
tur verwendete Begriff der Wohnbevolkerung nur auf die 
nach Fe1erabend In den Wohngemeinden anzutreffende Be-
volkerung zu, wahrend die Tagesbevolkerung ein ganz an-
dares Strukturbild w1ederg1bt. ne 
Mehr uber d1eses Thema auf S61te 80 

Arbeitnehmerverdienste 1973 
In der rheinland-pfalzischen Industria kamen die Arbeiter 

1973 auf eine durchschnittliche Verbesserung ihrer Brutto-
stundenverdienste von 11,6 gegenOber 8,7°/o im vorangegan-
genen Jahr. D1e Arbeiter im Handwerk erzielten prozentuale 
Lohnsteigerungen von 9,2% (1972 + 13,3). Am gunstigsten 
entwickelten sich die Verdlenste der kaufmannlschen Ange-
stellten In der Industria einschliel31ich Hoch- und Tlefbau, 
die urn 16% stiegen. Dagegen schnitten d1e im Handel, bei 
den Kreditinstituten und lm Versicherungsgewerbe beschaf-
tigten Angestellten mit einer Erhohung lhrer Bruttogehalter 
urn 13,8% etwas schlechter ab. Die technischen lndustne-
Angestellten verd1enten im Schnitt 13,2% mehr als ein Jahr 
zuvor. ha 
Mehr uber dieses Thema auf Seite 71 
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StraBenverkehrsunfalle 1973 

Nachdem die Zahl der Unfalle und deren Opfer 
im Jahre 1970 einen bis dahin nicht erlebten hohen 
Anstieg erreichte, wurde in der Offentlichkeit die 
Forderung nach einer wirksameren Bekampfung 
der Ursachen immer lauter. Die Bundesregierung 
sah sich daher veranlaBt, im Oktober 1972 durch 
die auf etwa drei Jahre befristete Einfiihrung einer 
generellen Geschwindigkeitsbeschriinkung auf Au-
Berortsstrafien, die nicht mit mehreren Fahrstreifen 
ausgeriistet sind, zuniichst die von der Polizei his-
her immer als hiiufigste Unfallursache gemeldete 
.,iiberhohte Geschwindigkeit" auszuschalten. Mit 
der nachfolgenden Darstellung der Ergebnisse der 
Straf3enverkehrsunfallstatistik 1973 konnen die 
Auswirkungen der Tempobeschriinkung auf die Un-
fallsituation erstmals fiir ein ganzes J ahr unter-
sucht werden. Der Einflu13 der besonderen Ge-
schwindigkeitsbeschriinkung von Dezember 1973, 
die als Mafinahme zur Einsparung von Mineralol im 

Zusammenhang mit der Energiekrise eingefi.ihrt 
wurde, ist bereits in einem Kurzbeitrag im Statisti-
schen Monatsheft vom Februar 1974 behandelt wor-
den. Bei dem Vergleich mit dem Vorjahr ist zu 
beachten, daB die neben der Geschwindigkeitsbe-
schriinkung bestehenden weiteren Einfliisse auf die 
Entwicklung des Unfallgeschehens, die sich sowohl 
in der gleichen als auch in der entgegengesetzten 
Richtung auswirken konnen, wie Witterung, Stra-
Benverhiiltnisse, Sonntagsfahrverbote etc., bei der 
Untersuchung nicht besonders eliminiert werden 
konnte. 

Weniger Personenschadens-Unfiille nach Einfiih-
rung weiterer Geschwindigkeitsbegrenzungen 

Wahrend die Unfallziffern in den Jahren 1970 bis 
1972 noch erheblich iiber dem fortgeschriebenen 
Trend der Jahre 1965 bis 1969 lagen, wurde der 
Trend im vergangenen Jahr erstmals wieder deut-

Stral3enverkehrsunfli.lle, beteillgte Verkehrsteilnehmer und Verung1Uckte 1950 - 1973 

Un!lille Un!a11beteillgte 1 ) Verung1Uckte 

mit Personenschaden mit 

Jahr nur Sachschaden Per- Last-ins- inner- aul3er- von ins- Kraft- son en- kraft- Ge- Ver-
gesamt zu - halb halb zu- 1 000 OM gesamt r!ider kraft- tO tete 1etzte 

sam men sa.mmen und mehr wagen wagen 
von Ortschaften 2) 

Anzah1 

1950 12 143 483 7 706 
1953 25 660 13 328 9 134 4 194 12 332 25 630 7 877 5 146 2 705 891 18 180 
1955 33 522 16 878 11 208 5 670 16 644 31 171 8 996 7 414 2 937 895 22 020 
1960 56 450 20 861 13 061 7 800 35 589 38 579 5 550 16 272 3 130 1 021 28 080 
1 965 68 356 19 099 11 049 8 050 49 257 7 152 35 105 I 467 21 262 2 648 998 26 594 
19 66 71 991 20 261 1 1 864 8 397 51 730 7 934 37 518 1 379 23 540 2 708 1 075 28 592 
1967 73 172 20 587 11 821 8 766 52 585 7 969 38 026 1 516 24 155 2 648 1 150 29 345 
1968 77 020 21 027 12 079 8 948 55 993 8 563 38 913 1 465 25 300 2 622 1 164 29 875 
1969 78 849 20 207 11 760 8 447 58 642 8 767 37 423 1 565 24 596 2 562 1 080 29 010 
1970 88 793 22 461 13 285 9 176 66 332 10 803 42 045 1 521 28 218 2 769 1 209 32 642 
1971 86 820 21 905 12 604 9 301 64 915 12 199 40 735 1 819 27 471 2 560 1 241 31 671 
1972 91 140 22 944 13 24 0 9 704 68 196 14 557 42 620 2 037 29 017 2 536 I 213 33 117 
1973 87 075 21 627 13 000 8 627 65 448 14 587 40 190 2 270 26 747 2 315 1 085 30 709 

1965 . 100 

1950 17,8 48,4 29,0 
1953 37,5 69,8 82.7 52 , I 25,0 73,0 536,9 24,2 102,2 89,3 68,4 
1955 49.0 88,4 101,4 70,4 33, 8 88,8 613 ,2 34,9 110,9 89,7 82,8 
1960 82,6 109,2 118,2 96,9 72,3 109,9 378,3 76,5 118,2 102,3 105,6 
1965 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
1966 105,3 106,1 107,4 104,3 105,0 110,9 106,9 94,0 110,7 102,3 107,7 107,5 
1967 107,0 107,8 107, 0 108,9 106,8 111,4 108,3 103,3 113, 6 100,0 115,2 110, 3 
1968 112,7 110, I 109,3 111,2 113, 7 I I 9, 7 110,8 99,9 119,0 99,0 116,6 112,3 
1969 115,4 105,8 106,4 104,9 119,1 122, 6 106,6 106,7 115,7 96,8 108,2 109,1 
1970 129,9 117,6 120,2 114,0 134,7 151,0 119,8 103,7 132, 7 104, 6 121,1 122,7 
I 971 127,0 114,7 I 14,1 115,5 131 , 8 170,6 116,0 124,0 129,2 96,7 124,3 119, 1 
1972 133,3 120, I 119,8 120,5 138,4 203 , 5 121, 4 138,9 136, 5 95,8 121' 5 124,5 
1973 127 ,4 113,2 117,7 107,2 132,9 204 ,0 114, 5 154, 7 125, 8 87,4 108,7 11 5, 5 

1) Bel UnfiUlen mit Personenschaden. - 2) Bel mindestens einem der Beteil!gten. 
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Struktur der Str a!Jenverkehrsunfdlle 
1965-1973 

1965 1966 1967 /968 /969 1970 1971 1972 1973 

l "'f• t ttOC•tl ..... Mio • I Ut "U " • •••U 

lich unterschritten. Die Zahl der Unfii.lle verringer-
te sich gegenuber 1972 urn 4 065 oder 4,5°/o au£ 
87 075 und erreichte damit fast wieder den Stand 
von 1971. Diese aufiergewohnliche Entwicklung im 
Jahre 1973 ist ausschliefilich auf den Ruckgang der 
P ersonenschadens-Unfii.lle (- 1 317 bzw. 5, 7°/o) so-
wie der leichten Sachschadens-Unfii.lle (- 2 778 
oder 5,2°/o) zuruckzufuhren, wii.hrend die Zahl der 
Unfalle mit nur Sachschaden von mindestens 
1 000 DM bei einem der Beteiligten stagnierte 
( + 30 bzw. 0,2°/o). Damit setzte sich das in der Ver-
gangenheit beobachtete Phii.nomen der differie-
renden Entwicklung von Personenschadens- und 
schweren Sachschadens-Unfii.llen weiter fort. Be-
rucksichtigt man dagegen die im vergangenen Jahr 
weitcr erheblich angestiegenen Reparaturkosten, 
die zu dem Anstieg der schweren Sachschadens-
Unfii.lle beigetragen haben, ist 1973 auch in dieser 
Unfallkategorie eine Abnahme zu unterstellen. 

Der Ruckgang der Personenschadens-Unfii.lle ge-
genuber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum be-
gann bereits im September 1972, einen Monat vor 
Einfiihrung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 
100 km pro Stunde auf Auf3erortsstra13en, die nich.t 
mit mehreren Fahrstreifen ausgerustet sind. Diese 
Entwicklung setzte sich in der folgenden Zeit mit 
A.usnahme der Monate Dezember 1972, Januar, Fe-
bruar und Mai 1973, die jedoch uberwiegend durch 
ungunstige Witterungsverhaltnisse und dadurch, 
da£3 der Oster- und Pfingsturlaubsverkehr zu un-
terschiedlichen Zeitpunkten einsetzte, bedingt war, 
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fort. Im Gegensatz zu den vorausgegangenen Jah-
ren wurde bereits im Mai 1973 mit 2 222 Personen-
schadens-Unfallen der Jahresgipfel erreicht, dem 
erst im September ein weiterer Hohepunkt (2 039 
Unfalle) folgte. Neben dem Juli (- 12,90/o) nahm 
der Ri.ickgang der Personenschadens-Unfii.lle in den 
Monaten November und Dezember (- 12,4 bzw. 
- 27,60/o), die durch Sonntagsfahrverbote und zu-
satzliche im Zusammenhang mit der Energiekrise 
verh ii.ng te Geschwindigkeitsbeschrankungen ge-
pragt waren, das stii.rkste Ausma13 an. 

Die Zahl der Personenschadens-Unfalle verrin-
gerte sich auBerhalb von Ortschaften (- 1 077 bzw. 
ll , lOfo) in wesentlich starkerem Ma13e als innerhalb 
von Ortschaften (- 240 bzw. 1,80fo). Dieses Phii.no-
men, das in erster Linie auf die versuchsweise Be-
schrii.nkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit 
auf den AuBerortsstraBen zuruckzufi.ihren ist, be-
schrankte sich jedoch auf die Unfii.lle mit Schwer-
(- 14,3 bzw. 6,40fo) und Leichtverletzten (- 8,2 
bzw. + 1,50fo), wii.hrend die Zahl der Unfalle, in 
deren Verlauf Menschen urns Leben kamen, in 
heiden Ortslagen relativ gleich stark (- 12,3 bzw . 
- 12,60fo) zuri.ickging. Absolut gesehen ist hier je-
doch im AuBerortsbereich (- 83 Unfii.lle) ein Dber-
gewicht gegeni.iber dem Innerortsbereich (- 53) 
festzustellen. Eine Diskrepanz der Verii.nderungs-
raten nach der Ortslage ist aber auch bei den schwe-
ren Sachschadens-Unfallen zu beobachten, die sich 
aufierorts um 2,60fo verringerten, wahrend sich in-
nerorts noch ein Zuwachs von 1,80fo ergab. Diese 
Entwicklung fi.ihrte gleichzeitig zu einer Verii.nde-
rung der Relation. So ereigneten sich im letzten 
Jahr 600fo der Personenschadens-Unfii.lle innerhalb 
von Ortschaften gegenuber 58,00/o im Jahre 1972. 
Aber auch bei den schweren Sachschadens-Unfallen 
fand eine Anteilsverschiebung der Innerortsunfalle 
von 63,60fo auf 64,60fo statt. 

Die unterschiedliche Entwicklung von Personen-
schadens- und Sachschadens-Unfallen fuhrte zu ei-
ner weiteren Anteilsverschiebung. Von den 87 075 
Unfallen entfielen im vergangenen Jahr 21 627 oder 
24,80fo auf Personenschadens- und 65 448 oder 75,20fo 
auf Sachschadens-Unfalle. Wahrend sich hier ge-
genuber dem Vorjahr nur eine Verlagerung um 
0,4 Punkte von den Personenschadens- zu den Sach-
schadens-Unfallen ergab, setzte sich innerhalb der 
Gruppe der Sachschadens-Unfalle die in den ver-
gangenen J ahren beobachtete Umschichtung fort. 
Mit 14 587 erreichten die schweren Unfalle dieser 
Art cinen Anteil an der Gesamtzahl der Sachscha-
dens-Unfii.lle von nunmehr 22,30/o gcgenuber 21,30/o 
im Jahre 1972. Bei dieser Entwicklung ist jedoch, 
wie schon erwii.hnt, die Verteuerung der Repara-
turkosten zu beachten. 

21 Ofo weniger Fufiganger in schwere Au8erorts-
Unfalle verwickelt 

An den 36 214 schweren Stra13enverkehrs-Unfal-
len mit Personenschaden und Sachschaden von min-
dcstens 1 000 DM und mehr bei einem Beteiligten 
waren 1973 insgesamt 68 105 Verkehrsteilnehmer 
beteiligt. Das sind 2 273 oder 3,30fo weniger als im 



Jahre zuvor. Zu diesem Riickgang, der erheblich 
iiber dem von 1969 (- 1,80/o) lag, trugen wieder die 
Personenkraftwagen mit - 2 271 oder 4,30/o in 
starkstem MaBe bei. Eine hohere Unfallbeteiligung 
als im Vorjahr wiesen dagegen die Kraftrader 
( + 267 oder 12,80/o) auf, deren Bestand und damit 
auch deren Verkehrsbeteiligung sich gleichzeitig 
stark erhohte. Insbesondere die Zahl der zugelasse-
nen Motorrader, mit denen haufig sehr hohe Ge-
schwindigkeiten gefahren werden konnen, wuchs 
von Juli 1972 auf Juli 1973 urn 1 600 oder 16,10/o. 
Nicht annahernd so stark nahm dagegen die Unfall-
beteiligung der Mopeds und Mofas ( + 40 oder 
2,50/o) zu. Wahrend neben den genannten Arten der 
Verkehrsbeteiligung nur noch die Omnibusse ( + 64 
oder 10,00/o) sowie die Sattelschlepper haufiger in 
Unfalle verwickelt waren als im Vorjahr, ging vor 
allem auch die Beteiligung der Fuf3ganger (- 214 
oder 4,90/o) an schweren Verkehrsunfallen bemer-
kenswert zuriick. 

Infolge der Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 
den Auf3erortsstraf3en nahm hier auch die Unfall-
beteiligung wesentlich starker ab als im Innerorts-
bereich. Wahrend im Innerortsverkehr die Zahl der 
Unfallbeteiligten nur urn 145 oder 0,30/o zuriick-
ging, wurden auBerhalb von Ortschaften 2 128 oder 
8,10/o weniger Teilnehmer an schweren StraBenver-
kehrs-Unfallen gezahlt. Ahnlich hohe AusmaBe 
nahm der Abstand der Veranderung der Unfallbe-
teiligten innerhalb (- 1,1 Ofo) und auf3erhalb von 
Or tschaften (- 9,30/o) bei den Personenkraftwagen 
an. Als besonders positives Ergebnis der auf den 
AuBerortsstraBen gefahrenen geringeren Geschwin-
digkeiten ist jedoch der Riickgang der in Unfalle 
verwickelten Fufiganger urn 126 oder 20,80/o auBer-
halb von geschlossenen Ortschaften anzusehen. 

Eine andere Entwicklung zeigte die Beteiligung 
der Verkehrsteilnehmer an den P ersonenschadens-
Unfallen, die gegeniiber dem Vorjahr iiberpropor-
tional urn 5,70/o (- 2 430) abnahm, wahrend sich 
diejenige der schweren Sachschadens-Unfalle in 
derselben Zeit noch urn 0,60/o ( + 157) geringfiigig 
erhohte. Die Zahl der an Personenschadens-Unfal-
len beteiligten Kraftradfahrer , die zu 96,30/o in Un-
falle dieser Art verwickelt wurden, nahm urn 233 
oder 11,40/o zu . Die Zahl der in Personenschadens-
Unfalle verwickelten P ersonenkraftwagen ging da-
gegen urn 2 270 oder 7,80/o zuriick, wahrend die 
Zahl der Personenkraftwagen bei den schweren 
Sachschadens-Unfallen wieder die Vorjahreshohe 
erreichte. Ahnlich verhielt es sich bei den Lastkraft-
wagen, die in Personenschadens-Unfiille urn 8,70/ o 
(- 221) weniger haurfig verwickelt waren als im 
Vorjahr bei einer Steigerung urn 2,10/o (+ 55) bei 
den schweren Sachschadens-Unfallen . 

11° I o weniger Verkehrstote 

Im vergangenen Jahr verungliickten auf den 
rheinland-pfalzischen StraBen 31 794 Menschen, 
2 536 oder 7,40/o weniger als im Jahr zuvor. Am 
starksten verringerte sich die Zahl der Schwerver-
letzten (- 1 402 oder 12,00/o) und der Getoteten 
(- 128 oder 10,60/o), wahrend die der Leichtverletz-
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ten (- 1 006 oder 4,70/o) nicht in gleichem MaBe 
schrumpfte. An dem Riickgang der Zahl der 
Schwerverletzten und GetOteten waren die Insassen 
von Personenkraftwagen am starksten beteiligt 
(- 16,5 bzw. 19,40/o), wiihrend die Zahl der schwer-
verletzten Kraftradfahrer bedingt unter anderem 
durch die hohere Verkehrsbeteiligung als im Vor-
jahr urn 0,90/o, die der Toten sogar urn 26,20/o zu-
nahm. Mit Ausnahrne der schwerverletzten Insassen 
von Omnibussen, die sich urn 7 auf 31 erhohte, 
zeigte dieser P ersonenkreis bei allen iibrigen Arten 
der Verkehrsbeteiligung mehr oder weniger hohe 
Riickgange. Unter den Getoteten war dagegen au-
Ber bei den Kraftradfahrern ( + 16) auch bei den 
Fahrern und Mitfahrern von Lastkraftwagen ( + 5) 
und Zugrnaschinen ( + 4) ein Anstieg zu beobach-
ten, der wegen der geringen Zahl jedoch als zu-
fallig anzusehen ist. 

Wie die Zahl der Unfalle und Unfallbeteiligten 
verringerte sich auch die Zahl der Verungliickten 
au/3erhalb (- 1 797 oder 11,00/o) erheblich starker 
als innerhalb von Ortschaften (- 739 oder 4,1 Ofo). 
Di e gro!He Abweichung wurde filr die Leichtver-
letzten errechnet. Wahrend im Ortsverkehr nur 129 
Leichtverletzte (- 1,10/o) weniger gezahlt wurden 
als im Jahr zuvor, ergab sich im AuBerortsverkehr 
ein Rilckgang von 877 oder 9,1 Ofo. Aber auch die 
Zahl der Schwerverletzten und GetOteten nahrn au-
Berorts eine giinstigere Entwicklung als innerorts. 
Bei den Toten war wegen der hoheren Bezugszahl 
jedoch die prozentuale Veranderung auBerhalb 
(- 9,1 Ofo) geringer als innerhalb geschlossener Ort-
schaften (- 13,00/o). Trotzdem wurden auf freier 
Strecke 70 Menschen weniger getOtet gegenilber ei-
ner Abnahme urn 58 irn Ortsbereich. 
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Str allenverke hrsunf:Ule , beteiligte Verkehrsteilnehmer und VerunglUckte nach der O r tslage 1972 und 1973 

lnsgesamt lnnerorts Aulleror ts 

Ber ichtsmer kmal 1972 1973 Verlin- 1972 1973 Verlln- 1972 1973 Verlin -
de rung der ung d e rung 

Anzahl % Anzahl % Anzahl % 

UnfiUle 91 140 87 075 - 4, 5 

mit Personenschaden 22 94 4 21 627 - 5, 7 13 240 13 000 - 1, 8 9 704 8 627 - 11 , 1 
mit Getllteten 1 098 962 - 12,4 4 22 369 - 12, 6 676 593 - 12 , 3 
mit Schwer ver1etzten 8 930 8 031 - 10, 1 4 784 4 4 79 - 6, 4 4 146 3 552 - 14, 3 
mit L eichtver letzten 12 916 12 634 - 2, 2 8 034 8 152 1, 5 4 882 4 482 - 8 , 2 

mit nur Sachschaden 68 196 65 448 - 4, 0 
von I 000 OM und mehr bei mindestens 

einem der Beteiligten 14 557 14 587 0, 2 9 261 9 429 I , 8 5 296 5 158 - 2 , 6 
unter 1 000 OM bei jedem der Beteiligten 53 639 50 861 - 5, 2 

Unfallbeteiligte 1 ) 70 378 68 105 - 3, 2 44 082 43 937 - 0, 3 26 296 24 168 - 8, 1 
Kraftr!lder 2 091 2 358 12,8 1 415 1 608 13,6 676 750 10,9 
Personenkraftwagen 52 94 7 50 676 - 4, 3 32 262 31 913 - 1, 1 20 685 18 763 - 9, 3 
Omnibusse 64 0 704 10,0 434 470 8,3 206 234 13,6 
Lastkraftwagen 5 113 4 947 - 3, 2 2 603 2 556 - 1, 8 2 510 2 391 - 4, 7 
Satle1schlepper 423 460 8, 7 171 190 11, 1 252 270 7,1 
Zugmaschincn 559 543 - 2, 9 242 227 - 6, 2 317 316 - 0, 3 
Mopeds und Moras 1 623 I 663 2,5 1 234 1 301 5, 4 389 362 - 6, 9 
Fahrrllde r 1 906 1 875 - 1, 6 1 545 1 550 o. 3 361 325 - 10, 0 
FuBglinget• 4 343 4 129 - 4, 9 3 737 3 649 - 2, 4 606 480 - 20,8 

Ver u n g1Uckte 34 330 31 794 - 7, 4 17 994 17 255 - 4, 1 16 336 14 539 - 11,0 

Get!Hete 1 213 1 085 - 10,6 445 387 - 13,0 768 698 - 9,1 
Fahre r und Mitrahrer von 

Kraftrlldern 61 77 26,2 20 26 30,0 41 51 24 , 4 
Personenkraftwagen 677 546 - 19,4 145 102 - 29, 7 532 444 - 16, 5 
Omnibussen - 4 - - - - 4 
Lastkraftwagcn 18 23 27,8 6 6 - 12 17 41 , 7 
Satte1schleppern 4 2 - 50 , 0 3 - -100,0 I 2 100,0 
Zugmaschinen 19 23 21' 1 8 5 - 37, 5 11 18 63,6 
Moped s und Moras 48 46 - 4 , 2 25 17 - 32, 0 23 29 26, I 
Fahrrlldern 90 79 - 12, 2 49 42 - 14,3 41 37 - 9, 8 

FuBglinger 292 276 - 5, 5 188 185 - 1' 6 104 91 - 12,5 

Schwerver1etzte 11 653 10 251 - 12,0 5 689 5 137 - 9, 7 5 964 5 114 - 14, 3 
Fahrer und Mitfahrer von 

Kraftt·llderu 976 967 0, 9 544 563 3, 5 434 424 - 2, 3 
Personenkraftwagen 7 046 5 884 - 16, 5 2 399 1 966 - 18,1 4 647 3 918 - 15, 7 
Omrubussen 24 31 29,2 12 12 - 12 19 58,3 
Lastkraftwagen 204 199 - 2, 5 49 46 - 6, 1 155 153 - 1' 3 
Satte1schleppern 20 15 - 25,0 5 1 - 80,0 15 14 - 6, 7 
Zugmaschinen 42 37 - 11,9 10 17 70,0 32 20 - 37' 5 
Mopeds und Mofas 613 582 - 5,1 413 409 - 1, 0 200 173 - 13, 5 
Fahrr!ldern 649 603 - 7. 1 489 478 - 2, 3 160 125 - 21 , 9 

Fullglinger 2 038 1 865 - 8, 5 1 750 1 622 - 7' 3 288 243 - 15, 6 

Leichtver1etzte 21 464 20 458 - 4, 7 11 860 11 731 - 1' 1 9 604 8 727 - 9' 1 
Fahrer und Mitfahrer von 

Kraftr !ldern I 282 1 464 14,2 954 1 073 12,5 328 391 19,2 
Personenkraftwagen 15 265 13 936 - 8, 7 7 065 6 635 - 6, 1 8 200 7 301 - 11,0 
Omnibus sen 183 190 3,8 106 120 13,2 77 70 - 9, 1 
Lastkra!twagcn 582 501 - 13, 9 229 174 - 24,0 353 327 - 7' 4 
Satte1schlcppcrn 43 46 7, 0 8 11 37,5 35 35 -
Zugmnschinen 73 101 38 , 4 30 38 26,7 43 63 46,5 
M .ped s und Moras 922 1 004 8,9 759 835 10, 0 163 169 3, 7 
Fahrrlldern 1 064 1 078 1' 3 919 932 1,4 145 146 0 , 7 

FuBglinger 1 943 J 957 0, 7 1 739 1 817 4 , 5 204 140 - 31' 4 

1) Ohnc Unf:U1e mit nur Sachschaden un ter 1 000 OM bel jedem der Beteiligten. 

Bei dern Riickgang der Zahl der Toten auflerhalb 
von Ortschaften handelte es sich ausschliefllich urn 
Insassen von P ersonenkraftwagen (- 88) und Ful3-
ganger (- 13), wahrend sich die Zahl der getoteten 
Fahrer und Beifahrer von Kraftradern urn 10 er-
hohte. Unter den Schwerverletzten nahrn au13erorts 
nur die Zahl der Omnibusinsassen urn 7 zu. Die 
hochste absolute Abnahme wurde nach den schwer-
verletzten Pkw-Insassen (- 729) fur die Fuflgangcr 
(- 45) und Radfahrer (- 35) festgestellt. 
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Der starke Riickgang der Zahl der auf AuBerorts-
s traflen Verungliickten hatte ebenfalls eine deut-
liche Strukturveranderung zur Folge. Verungliick-
ten 1972 noch 47,60/o auflerorts, so waren es 1973 
nur noch 45,7°/ o. Die stiirkste Verschiebung erlebte 
die Zahl der Leichtverletzten urn 2,0 Punkte auf 
42,70/o. Wahrend die Quote der Schwerverletzten 
urn 1,3 Punkte auf 49,90/o ebenfalls sank, erhohte 
sich der Anteil der Verkehrstoten dagegen urn 1,0 
Punkte auf 64,30/o. 

Diplom-Volkswirt H.-H. M eincke 



Meldepflichtige Krankheiten 1973 

Fur das Ergreifen wirksamer Ma13nahmen beim Auf-
treten ubertragbarer Krankheiten ist die friihzeitige 
Kenntnis des ortlichen und zeitlichen Seucbengesche-
hens unabdingbar. Die durch das Bundesseucbengesetz 
begriindete Meldepflicht tragt dem insofern Rechnung, 
als jede Erkrankung an einer der in diesem Gesetz ge-
nannten Infektionskrankheiten - bei gemeingefahr-
lichen Infektionen sogar jeder Fall eines Verdacbtes -
und jeder durch eine solche Krankheit verursachte 
Todesfall dem zustandigen Gesundheitsamt binnen 24 
Stunden anzuzeigen ist. Die nachfolgenden Ausfuhrun-
gen basieren auf den regional differenzierten und 
chronologisch geordneten Zusammenstellungen aller 
1973 gemeldeten Infektionskrankheiten. 

Insgesamt 6 451 Krankheitsfalle 
Mit insgesamt 6 451 im Berichtszeitraum gemel-

deten Krankheitsfallen ergab sich gegeniiber dem 
Vorjahr ein urn rund 300 Faile hoheres Erkran-
gungsausmafi. Die effektive Zunahme ist daran zu 
erkennen, daJ3 die fiir 1973 ermittelte, auf 10 000 
Einwohner bezogene Morbiditatsziffer (17,4) urn 0,7 
Prozentpunkte iiber der des Jahres 1972 liegt. Sehr 
wesentlich wurde die Zunahme der Krankheits-
haufigkeit durch einen sprunghaften und unerwar-
teten Anstieg der Scharlacherkrankungen bewirkt. 
Neben diesen waren es unter den 22 bekanntgewor-
denen Krankheitsarten wiederum die Tuberkulose, 
die Hepatitis infectiosa sowie die Enteritis infec-
tiosa, welche mit 93 Prozent aUer gemeldeten FaUe 
das Seuchenbild des Berichtsjahres weitgehend be-
stimmten. Epidemische Verlaufe wurden nicht be-
kannt, obwohl sich, insbesondere bei den vorge-
nannten groJ3eren Krankheitsgruppen, gewisse re-
gionale Haufungen zeigten. Als besonders erfreulich 
ist zu werten, dafi 1973 - erstmals seit fiinf Jahren-
kein Fall von Kinderlahmung mehr aufgetreten ist. 

Unerwartete Zunahme des Scharlachs 
Auffalligstes Faktum des Berichtszeitraumes ist 

die dem bisherigen Trend zuwiderlaufende enorme 
Zunahme der Scharlachmorbiditat. Diese hat mit 
der Erkrankungsziffer 4,63 (1 714 Faile) einen vor 
dem Jahre 1965 liegenden Hiiufigkeitsstand er-
reicht, womit die seither kontinuierliche Riick-
wartsentwicklung unterbrochen wurde. Gegeniiber 
dem Vorjahr (1116) stieg die Fallzahl urn anna-
herod 54°/o. Eine solch hohe jahrliche Zuwachsrate 
gab es seit Anfang der 50er Jahre, dem Zeitpunkt, 
ab dem die gemeldeten Scharlachzahlen der Nach-
kriegszeit als gesichert gelten diirfen, nicht mehr. 
Epidemische Massierungen konnten allerdings 
selbst von den Gesundheitsbehorden in Kreisen 
mit relativ starken Scharlachvorkommen (Rhein-
Hunsriick-Kreis, Stadt Ludwigshafen, Landkreis 
Neuwied) nicht bestiitigt werden. 

T uberkulose weiterhin riickHiufig 
Nur unwesentlich abweichend vom Vorjahreser-

gebnis blieb die Zahl der angezeigten Tuberkulose-
falle (1 707), die in der Statistik der meldepflichti-
gen Krankheiten hinsichtlich ihrer Haufigkeit (4,6 

auf 10 000 Einwohner) nach dem Scharlach die 
zweite Stelle einnahmen. Folgt man den Ergebnis-
sen der auf den Nachweisungen der Tuberkulose-
Fiirsorgestellen basierenden amtlichen Tuberkulo-
sestatistik, welche fur den gleichen Zeitraum 2 200 
Zugange an Neuerkrankungen verzeichnet, so wird 
offenkundig, dafi die durch das Bundesseuchen-
gesetz veranlafiten iirztlichen Meldungen den tat-
siichlichen Umfang der jiihrlichen Neuerfassungen 
nicht aufzeigen. Die relativ starken Abweichungen 
der Ergebnisse beider Tuberkulosestatistiken kon-
nen ihre Ursache darin haben, dafi zunachst un-
sichere Diagnosen von den Arzten nicht in jedem 
Falle mittels einer sanitatspolizeilichen Sofortmel-
dung angezeigt, die bestatigten Diagnosen jedoch 
den Fiirsorgestellen der Gesundheitsiimter zwecks 
Betreuung der Erkrankten mitgeteilt werden. Ab-
gesehen von der groJ3eren Zuverlassigkeit bieten 
die Ergebnisse der amtlichen Tuberkulosestatistik 
im Vergleich zu den nur wenig gegliederten Ergeb-
nissen der Seuchenstatistik insofern tiefere Ein-
blicke in das tuberkulose Krankheitsgeschehen, als 
Krankenstand und Krankenbewegung nach Alters-
gruppen diagnostisch differenziert dargestellt 
werden konnen. Anhand dieser zur Zeit noch nicht 
vorliegenden Ergebnisse wird i.iber die Tuberku-
lose zu einem spiiteren Zeitpunkt ausfiihrlich be-
richtet. Es sei noch darauf hingewiesen, daJ3 der seit 
Mitte der 50er Jahre anhaltende Riickgang der Tu-
berkulose in heiden Statistiken seine Bestatigung 
findet. 

Gelungene Eindammung der Hepatitis 

Offensichtlich riickliiufig ist auch die Hepatitis in-
fectiosa, deren Haufigkeitsgipfel im Jahre 1970 
(1 800 Falle) nach einer Stagnationsphase in den 
heiden folgenden Jahren nunmehr erheblich abge-
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Neuerkrankungen an iibertragbaren me1depllichtigen Krankheiten (ohne Tuberkulose) 1950- 1973 

Enteritis Para- Ubertragbare Uber-
Hepa- infectiosa ty phu s Typhus Bakte- Hirnhaut- trag- Toxo- Kin-

Ins- title entzUndung bare Schar - der - Diph-
Jahr gesamt lnfec- Salmo- Ubr lge A abdo- rlelle Men ingo- Ubr lge Gehirn - l ach plas - lllh- therie 

For - und min ails Ruhr mose 
tiosa nellose B 

kokken- For- ent- mung men Meningitis men zUndung 

Anzahl 

1950 102 5 343 223 18 61 53 4 984 - 133 2 685 
1960 5 567 625 143 187 288 38 32 I liS 2 200 223 
1970 4 423 1 800 1 005 91 54 29 4 104 222 14 913 144 1 2 
1971 4 148 1 728 754 57 37 30 13 93 246 10 1 061 91 1 2 
1972 4 401 1 777 820 132 39 19 6 95 225 11 1 116 96 1 1 
1973 4 744 1 496 976 129 29 8 11 11 3 144 19 1 714 50 - 4 

Auf 100 000 Einwohner 

1950 3,4 0, 2 11,6 7, 5 
1960 1 64 , 0 18,4 4, 2 5, 5 
1970 121' 3. 49,4 27,6 2,5 1, 5 0,8 
1971 113, 0 47 ,1 20, 5 1,6 1,0 0,8 
1972 119,4 48,2 22,2 3, 6 1, 1 0,5 
1973 128,3 40, 5 26 ,4 3,5 0, 8 0,2 

sunken ist. Mit 1 496 im Berichtsjahr gemeldeten 
Fallen wurde der Meldestand des Jahres 1966 er-
reicht, welcher im zeitlichen Verlauf der au13erge-
wohnlichen Expansion dieser Krankhei t etwa die 
Haufigkeitsmitte bildet. Der stetige Anstieg der 
Hepatitis zwischen 1962 und 1970 zeigte eine bei 
keiner anderen der erfafiten Krankheiten vergleich-
bare Entwicklung. Innerhalb dieses Zeitraumes er-
gab sich eine Verdoppelung der Morbiditiitswerte 
(von 2,3 auf 4,9), wobei der zahlenmafiige Anstieg 
der Krankheitsfalle bei anniihernd 130°/o lag. Si-
cherlich ist die Annahme gerechtfertigt, daB der 
nunmehr auffallige Riickgang der Hepatitis dank 
verstiirkter prophylaktischer Behandlung bewirkt 
wurde. Hepatitische Erkrankungsschwerpunkte wa-
ren die Raume Bad Kreuznach, Mayen-Koblenz 
und Ludwigshafen. 

Bei der viertstarksten Krankheitsgruppe, der En-
teritis infectiosa, blieb das durch ein plotzliches 
Anschnellen der Erkrankungen im Jahre 1970 er-
reichte Haufigkeitsniveau ziemlich unverandert 
(3 Erkrankungen auf 10 000 Einwohner). Nach wie 
vor tritt diese Krankheit hauptsachlich als Salmo-
nellose in Erscheinung. Nur 120fo der 1973 insgesamt 
gemeldeten 1 105 Infektionen zeigten andere For-
men. Ein regional oder zeitlich gehauftes Auftreten 
der Enteritis gab es wahrend des Berichtszeitrau-
mes nicht. Die anderen m eldepflichtigen Darmer-
krankungen w.ie Ruhr (11), Paratyphus (29), Typhus 
abdominalis (8) blieben wegen des geringen Er-
krankungsausmafies und wegen des sporadischen 
Auftretens epidemiologisch ohne Bedeutung. 

Eine im Vergleich zu den Vorjahren insgesamt 
geringere Morbiditiit konnte bei der infektiosen 
Hirnhautentziindung (257) festgestellt werden. Die-

0,6 
8,5 
0,1 
0,4 
0,2 
0,3 

2 ,1 1,8 167,9 - 4,5 90 , 5 
1, I 0 , 9 32,9 0,1 5,9 6,6 
2,9 6,1 0 , 4 25, 0 4,0 0,0 0,1 
2,5 6, 7 0 , 3 28,9 2, 5 0,0 0,1 
2,6 6,1 0,3 30,3 2,6 0,0 0,0 
3, I 3,9 0,5 46,3 1, 4 - 0, 1 

ser Riickgang betraf allerdings nicht die Meningo-
kokken-Erkrankungen, sondern ausschliefilich die 
iibrigen Formen (144), deren Fallzahl urn mehr als 
ein Drittel unter der des Jahres 1972 lag. Durch 
Hirnhautentziindungen bewirkte Todesfalle wurden 
22mal angezeigt. Auch die als Encephalitis bekann-
te infectiose bzw. infectios-toxische Gehirnentziin-
dung verursachte eine relativ hohe Todesrate (5 
Sterbefiille bei 19 Erkrankungen). 

Ungewohnliches Erkrankungsausma8 der Malaria 

Unter den iibrigen beziiglich ihres Erkrankungs-
umfanges mehr oder weniger Zufallsschwankungen 
unterliegenden Krankhei ten erlangte lediglich noch 
die Toxoplasmose mit 50 im Berichtsjahr zur 
Kenntnis gelangten Fallen ein gewisses zahlenma-
fiiges Gewicht. J edoch blieb dieser Erkrankungs-
s tand auf der unteren Haufigkeitsebene. Auch die 
7 im Jahre 1973 registrierten Malaria-Erkrankun-
gen verdienen insofern besondere Erwiihnung, als 
diese in Anbetracht des relativ geringen Malaria-
Vorkommens der vergangenen 20 Jahre (insgesamt 
30 Faile) und trotz des Absinkens des Vorjahres-
standes (12 F alle), ein etwas ungewohnliches Er-
krankungsausma13 darstellen. Neben den genann-
ten Krankheiten wurden noch angezeigt: Brucel-
lose (12 Faile), Leptospirose (7), Q-Fieber (7), Orni-
those (6), Mikrosporie (5), Diphtherie (4) , Botulismus 
(3), Wundstarrkrampf (2), Trachom (1), Tularamie 
(1). Einer vorbeugenden Wutschutzbehandlung we-
gen Verletzungen durch toilwutverdachtige Tiere 
oder wegen deren Beriihrung mu13ten sich 58 Per-
sonen unterziehen. Erkrankungen an Tollwut gab 
es nicht. 

R. Zirwes 

Bauhauptgewerbe 1973 

Spiirbare Rezession 
Die Ergebnisse der Statistiken im Bauhauptge-

werbe spiegeln fiir das Jahr 1973 einen verhaltnis-
maf3ig ungiinstigen Entwicklungsverlauf wider. Im 
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Vergleich zum Vorjahr waren der Beschiiftigten-
stand und die Zahl der geleisteten Arbeitsstunden 
mit - 2,6 bzw. - 7,80/o riicklaufig, andererseits 
dagegen expandierten die Lohn- und Gehaltssum-

j 



me sowie der Umsatz urn 5,8 bzw. 4,60/o. Angesichts 
der Tatsache, dafi in den Vorjahren - gemessen 
am Produktionsindex - die effektive Bauleistung 
kontinuierlich gesteigert werden konnte (1971 
+ 6,10/o; 1972 + 5,70/o), hebt sich der nunmehr fiir 
das Berichtsjahr ermittelte Ri.ickgang urn 2,30/o 
(Hochbau - 3,90/o; Tiefbau - 0,60/o) umso deut-
licher ab, als fiir die Industrie einschliefilich Ener-
giewirtschaft ein Zuwachs urn 7,70fo (1972 + 10,70/o) 
festgestellt wurde. Daraus ergibt sich, dafi die 
1973 im rheinland-pfiilzischen Bauhauptgewerbe 
fiir die monetaren Gri:ifien (Lohn- und Gehaltssum-
me 1,7 Mrd. DM; Umsatz 4,2 Mrd. DM) errechneten 
Zuwachsraten auf den anhaltenden Inflationsprozefi 
zuruckgeflihrt werden mi.issen. Der Preisindex fiir 
Bauleistungen stieg im Vergleich zum Vorjahr urn 
7,30fo (1972 + 7,1 Ofo). Wahrend des Berichtsjahres 
erhi:ihten sich im gesamten Bereich des Hoch- und 
Tiefbaues die Bruttomonatsverdienste der Ange-
stellten urn 10,40fo auf 2 085 DM und die Brutto-
stundenverdienste der Arbeiter urn 13,1 Ofo auf 
8,40 DM wiederum betrachtlich. Auf Bundesebene 
errechnen sich 1973 fiir Beschiiftigtenstand, Arbeits-
leistung, Lohn- und Gehaltssumme und Umsatz in 
etwa gleiche Veranderungsquoten von - 1,7 und 
- 6,8 sowie + 5,4 und + 4,50fo. 

Eine Analyse des Entwicklungsverlaufs nach Mo-
naten und Jahresabschnitten lafit merkliche Diffe-
renzierungen erkennen, welche auf unterschiedliche 
saisonale und konjunkturelle Einfli.isse zuriickzu-
fiihren sind. Im Vergleich zu den entsprechenden 
Vorjahresmonaten bzw. -abschnitten waren hin-
sichtlich des Beschaftigtenstands - mit Ausnahme 
von Januar ( + 2,7°/o) - fiir samtliche Monate Riick-
gange zu verzeichnen, wobei sich die starksten Ein-
bufien fiir August und September mit je - 3,90/o 
abzeichneten. Wahrend des ersten Viertel- und 
Halbjahres 1973 ergaben sich noch vergleichsweise 
geringe Abnahmen urn 0,5 bzw. 1,60/o, wogegen die-
se Tendenz am Jahresende eindeutig i.iberdurch-
schnittlich war (November - 3,00/o, Dezembcr 
- 4,30fo, viertes Quartal 1973 - 3,20/o). Bei der Ar-
beitsleistungwerden noch weit gravierendere Veran-
derungen bzw. Ri.ickgange offenbar, so dafi sich 
nach Monaten geordnet (Ausnahme Januar·+ 24,80fo) 
die Schrumpfungsraten zwischen- 1,90/o (Februar) 
und - 25,00/o (Dezember) bewegten. Im ersten Vier-
tel- und Halbjahr 1973 ergaben sich fiir die Zahl 
der geleisteten Arbeitsstunden Abnahmen urn 2,9 
bzw. 5,30fo, welche nicht wesentlich i.iber das Aus-
mafi der korrespondierenden personellen Einbufien 
hinausgingen (4. Quartal 1973 - 11,90/o). Auch bei 
den erfai3ten Geldwertgroi3en werden sehr unter-
schiedliche Entwicklungsreihen beobachtet, wobei 
der Umsatz in den Monaten Januar, Oktober und 
November mit + 25,1 sowie + 37,6 und + 26,6°/o 
am starksten expandierte. Die entsprechenden Er-
gebnisse des ersten Viertel- und Halbjahres 1973 
beliefen sich indessen auf + 0,9 bzw. - 6,4°/o (4. 
Vierteljahr 1973 + 17,00/o). 

Wohl ebenfalls in ihrer Hi:ihe mafigeblich durch 
den allgemeinen Inflationseffekt beeinflui3t, beweg-
ten sich 1973 die Resultate der bauhauptgewerb-
lichen Auftragsstatistik fiir die Betriebe mit 20 und 

Entwick/ung im Bauhauptgewerbe 1962-1973 
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mehr Beschiiftigten dennoch kaum i.iber den Gri:i-
fienordnungen des Vorjahres. Dabei wurde fiir das 
gesamte Berichtsjahr ein Auftragseingang von 2,86 
Mrd. DM ermittelt, wobei die Veranderung gegen-
iiber 1972 lediglich + 1,30fo betrug. Der Auftrags-
bestand fiir noch nicht fertiggestellte Bauwerke er-
reichte zum Jahresanfang 1974 eine Hi:ihe von 1,5 
Mrd. DM, womit die Ergebnisse von Ende Septem-
ber 1973 und von Ende Dezember 1972 urn 5,0 bzw. 
8,2°/o i.iberschritten wurden. Hieraus resultiert fiir 
die Zeit vom Jahresbeginn 1974 an ein Auftrags-
volumen - wenn man als Ersatzgri:ifie fiir die feh-
lende Kapazitatsangabe den durchschnittlichen Mo-
natsumsatz des letzten Jahres heranzieht - fur die 
Sicherstellung einer kontinuierlichen Bauproduk-
tion von etwa 5,0 Monaten, wobei die Aufgliede-
rung nach den heiden Bereichen des Hoch- und 
Tiefbaues mit 5,1 bzw. 4,9 Monaten nur sehr ge-
ringe Abweichungen vom Mittelwert zeigt. Fiir 1972 
batten sich Kapazitatsauslastungen von 5,5 Mona-
ten beim gesamten Bauhauptgewerbe sowie von 
5,6 bzw. 5,4 Monaten beim Hoch- und Tiefbau er-
rechnet. 

Beschiiftigung und Arbeitsleistung riicldiiufig 

Wahrend das Beschaftigtenvolumen des rhein-
land-pfalzischen Bauhauptgewerbes im Laufe der 
letzten Jahre weitgehend unverandert geblieben 
war, ist fiir 1973 ein merklicher Ri.ickgang urn 2,60/o 
auf insgesamt 87 140 Personen zu verzeichnen. Da-
mit wurde fiir das Berichtsjahr ein Beschaftigten-
stand ermittelt, welcher in den vergangenen zehn 
Jahren lediglich vom Rezessionsjahr 1967 mit 86 730 
Arbeitskriiften urn rund 400 Personen bzw. 0,50/o 
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Beschliftlgung und Umsatz 1971 - 1973 

lnsgesamt Anteil _II jlihrl. 
Verlind. Vertinderung zum Vorjahr 

Berichtsmerk:mal 1971 1972 1973 1971 1972 1973 1968- 1971 1972 1973 1973 
Anzahl/1 000 Arbeltsstunden I ,., 

1 000 OM 

Beschll!tigtc (Monatsdurchschnitt) 

T!itlge lnhaber 4 967 4 898 4 793 5, 6 5, 5 5, 5 - 2, 0 - 0, 9 - 1, 4 - 2, 1 
Kaufmlinn . und techn. Angestellte 7 406 7 736 7 995 8, 3 8, 7 9,2 4, 6 3, 7 4,5 3, 3 
Fach a rbelte r , Poll ere und Mei s te r 48 428 48 787 48 502 54,2 54, 5 55,7 0,1 - 0,1 0, 7 - 0, 6 
Fachwerker und Werker 26 438 26 017 23 651 29,6 29, 1 27,1 - 2, 8 - 0, 5 - 1, 6 - 9, 1 
Gewer bllche L e hrlinge 2 037 1 985 2 196 2,3 2, 2 2,5 - 1, 7 - 5, 9 • 2, 6 10,6 

lnsgesamt 89 276 89 423 87 137 100,0 100,0 100, 0 - 0, 6 - 0, 1 0 , 2 - 2, 6 

Celelstete Arbeitsstunden 

Privater Bau 90 133 94 644 87 253 56,6 59,1 59,1 - 0, 2 5, 6 5 , 0 - 7. 8 
Wohnungsbau 58 878 62 81 7 59 215 37,0 39,2 40,1 - 0, 9 6, 1 6,7 - 5, 7 
Landwirtschaftllcher Bau 1 714 1 458 1 130 1, I 0, 9 0,8 - 13,5 - 13, 1 - 14, 9 - 22,5 
Gewerblicher Bau 29 541 30 369 26 908 18,5 19, 0 18,2 3, 5 5, 8 2 , 8 - 11,4 

Hochbau 25 306 23 012 15, 8 15,6 - 9, 1 
Tiefbau 5 063 3 896 3, 2 2,6 - 23,0 

OUen tllcher und Verkehrsbau 68 954 65 531 60 477 43,4 40,9 40,9 - 1, 3 - 0, 2 - 5, 0 - 7. 7 
llochbau 17 124 16 150 13 701 10,8 10, 1 9, 3 - 2, 2 8,8 - 5, 7 - 15, 2 
Tiefbau 51 830 49 381 46 776 32,6 30, 8 31,6 -I, 0 - 2, 9 - 4, 7 - 5, 3 

StraBenbau 24 088 22 909 22 028 15, 1 14, 3 14,9 -I, 5 - 7, 9 - 4, 9 - 3, 8 
Sonstiger Tiefbau 27 742 26 472 24 748 17. 5 16,5 16,8 - 0, 5 2, 0 - 4, 6 - 6, 5 

lnsgesamt 159 087 160 175 14 7 730 100,0 100,0 100,0 - 0, 7 3,0 0,7 - 7. 8 

Lohn- und Gehaltssumme 

Lohnsumme II 240 001 11 416 16511 486 031 I 90. 1 I 90, o I 89. 3 I 15,9 1 15.2 I 14. 2 I 4,9 
GchaJtssumme 136361 157811 178929 9,9 10, 0 10,7 21, 3 15,3 15, 7 13,4 

Insgesamt I 1 376 362 I 1 s13 976 I 1 664 96o I 1oo.o I 1oo. o I 1oo. o I 16,4 I 15, 2 I 14, 4 I 5,8 

Umsatz 11 

Privater Bau 2 007 886 2 037 078 2 211 707 51,4 51,2 53, J 26,1 29,4 1,5 8,6 
Wohnungsbau 1 144 473 I 216 866 1 479 868 29,3 30,6 35, 5 27,8 37,4 6,3 21,6 
La.ndwirtsch aftlicher Bau 55 888 42 032 37 165 1,4 1, 1 0, 9 o, 6 7. 1 - 24,8 - 11,6 
Gewerblicher Bau 807 525 778 180 694 674 20,7 19,5 16,7 25,8 21,1 - 3, 6 - 10, 7 

Hoch bau 646 390 566 907 16,2 13, 6 - 12,3 
Tiefbau 131 790 127 767 3, 3 3,1 - 3, 1 

Offentlicher und Verkehrsbau 1 897 299 1 945 394 1 953 078 48,6 48,8 46,9 25,9 24,8 2,5 0,4 
llochbau 417 274 488 175 502 210 10,7 12,2 12, 1 41,0 35,3 17,0 2,9 
Tiefbau 1 480 025 1 457 219 1 450 868 37,9 36,6 34,8 22,3 22,2 - 1, 5 - 0, 4 

Straflenbau 734 359 725 467 669 182 18,8 18,2 16, I 19,6 14,5 - 1, 2 - 7. 8 
Sonstlger Tiefbau 745 666 731 752 781 686 19, 1 18,4 18, 7 24,9 30,7 - 1, 9 6 ,8 

Insgcsamt 3 905 185 3 982 472 4 164 785 100,0 100,0 100,0 26,0 27,1 2, 0 4,6 

1) Ohnc Um satz - (Mehrwert-) steuer . 

unterschritten wurde; der bisherige Hochststand 
von rnonatsdurchschnittlich 100 200 Personen irn 
Jahre 1964lag indessen urn rnehr als 13 000 P ersonen 
daruber. Wie das Ergebnis der Totalerhebung vorn 
30. Juni 1973 erkennen lafit, betraf der Ruckgang 
an Betrieben und Beschiiftigten neben den Ein-
rnannbetrieben auch die oberen Beschliftigtengr6-
13enklassen in uberdurchschnittlichern Mafie. 

Infolge der technologischen, organisatorischen und 
strukturellen Urnschichtungen sowie der Notwen-
digkeit einer optimalen Ausschopfung aller vorhan-
denen Rationalisierungsreserven ist schon seit ge-
raurner Zeit auf dem Bausektor eine stlindige Er-
hohung des Bedarfs an qualifizierten Fachkrliften 
und an Fuhrungspersonal zu beobachten , wogegen 
die Einsatzrnoglichkeiten fiir ungelernte Arbeiter 
irnrner geringer werden. Dieser fiir das gesarnte 
Erwerbsleben charakteristische langfristige Urn-
schichtungsprozefi in der Beschliftigtenstruktur fin-
det auch in den Ergebnissen der Baustatistik fur 
1973 seinen Niederschlag. Ahnlich wie in den Vor-

jahren setzte sich im Berichtsjahr fur die Gruppe 
der Angestellten und tlitigen Inhaber die konti-
nuierliche Wachstumstendenz fort (+ 1,20fo), fur 
die Arbeiter wurde hingegen eine weitere Einbufie 
(- 3,50fo) ermittelt. Die fur die Sicherstellung des 
kiinftigen Bedarfs an gelernten Krliften entschei-
dende Zahl der gewerblichen Lehrlinge hat sich mit 
+ 10,60fo spurbar erhoht, was umso erfreulicher 
ist, als diese Zahl in den Jahren 1971 und 1972 mit 
- 5,9 bzw. - 2,60fo riicklliufig war. 
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Die Arbeitsleistung nahm 1973 irn Vergleich zum 
Vorjahr urn 7,80fo auf knapp 148 Mill. Stunden be-
trlichtlich ab, womit der niedrigste Stand seit zehn 
Jahren festgestellt wurde. Fur die Entwicklung 
der Arbeitsleistung in diesem Zeitraum ergaben 
sich die stlirksten Expansionsraten 1962, 1964 und 
1971 mit + 7,6 sowie + 10,5 und + 3,00fo, die aus-
gepriigtesten Minderungen - neben dern Berichts-
jahr - fur 1965 und 1967 mit - 5,0 bzw. - 9,50fo. 
Nach den heiden Hauptsektoren des privaten sowie 
des 6ffentlichen und Verkehrsbaues differenziert, 



Gemeindeergebnisse der Einhe itswerte des Grundbesitzes 
nach neuem Recht 

Diese Neuerscheinungen unseres Amtes mit den Ergebnissen des alten und neuen 
gemeindlichen Einheitswertvolumens werden Ihnen eine wertvolle Hilfe zur Er-
mittlung des zu erwartenden Grundsteueraufkommens sein. Die Veri:iffentlichung 
der Daten des Grundvermi:igens - Grund lage fur die Grundsteuer B- wird Anfang 
Marz vorliegen, sie weist die Einheitswerte der bebauten sowie der unbebauten 
Grundsti.icke nach altern und neuem Recht aus. Dari.iber hinaus werden die Werte 
der Ein- und Zweifami I ienhauser gesondert dargestellt. Der im Juni erschei nende 
Bericht_,iiber die Bewertung des land- und forstwirtschaftlichen Vermogens gibt 
einen Uberblick i.iber den Wirtschaftswert und den Wohnungswert und weist die 
Einheitswerte ebenfalls nach altern und neuem Recht aus . In beiden Veri:iffentli-
chungen, die dem Verwal tungsstand vom 17. Marz 1974 entsprechen werden, sind 
- unter Voranstellung der kreisfreien Stadte und verbandsfreien Gemeinden -
die Verbandsgemeinden innerhalb der Landkreise, die verbandsangehi:irigen Ge-
meinden innerhalb der Verbandsgemeinden in alphabetischer Reihenfolge aufge-
fi.ihrt. 
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Wir bestellen hiermit: 

Exemplare 
Einheitswerte des Grundverm5gens 
nach der Hauptfeststellung zum 1.1.1964 
Umfang: ca. 40 Seiten, 
Format: DIN A 4, 

Preis: DM 2,50 

Exemplare 
Einheitswerte des land· und 
forstwirtschaftl i chen Verm5gens 
nach der Hauptfeststellung zum 1.1.1964 
Umfang: ca. 40 Seiten, 
Format: DIN A 4, 

Preis: DM 2,50 
lerschelnt vorausslc htllch Juni 19741 

an:---------------------------------

in: 

(Datum) (Unterschrlftl 

Statistisches landesamt 
Rheinland- Pfalz 

Abt. Z I Veroffentl i chungen 

5427 BAD EMS 

Mainzer StraBe 15 I 16 



Betriebe, Beschli.ftigte und Umsatz nach BeechliltigtengrOilenklaesen im Juni 1973 

Betriebe Beechliltigte Umsatz 1972 1 ) 

Beechliftigten- Verli.n- je ins- ins-
grOflenklasse Antell de rung Be-geeamt zu 1972 gesamt trieb 

Anzahl ,. Anzahl 

l Beschli.ftigter 278 6,3 - 13, 7 278 
2 - 4 Beschliltigte 840 19,0 0,1 2 588 
5 - 9 II I 158 26,4 - I, 4 7 768 

10 - 19 II 932 21,1 I, 3 12 808 
20 - 49 II 795 18,0 - 0,4 21 952 
50 - 99 II 258 5,9 - 6, 2 17 853 

100 - 199 II 116 2,6 - 5, 7 15 555 
200 und mehr II 33 0, 7 - 2, 9 10 443 

Insgesamt 4 410 100,0 - 1, 7 89 245 

1 - 19 Beschll!Ugte 3 208 72,7 - 1, 4 23 442 
20 und mehr II 1 202 27,3 - 2. 3 65 803 

l) Ohne Umsatz- (Mehrwert - ) steuer. 

waren 1973 nahezu gleichartige Veriinderungen zu 
beobachten, worunter sich allerdings die Rezessio-
nen innerhalb der wichtigen Zweige des Woh-
nungsbaues sowie des offentlichen Tiefbaues mit 
- 5,7 bzw.- 5,30/o als unterdurchschnittlich erwie-
sen. Von 1970 his 1973 hat sich iiberdies der Anteil 
des privaten Baues an den im gesamten Bauhaupt-
gewerbe geleisteten Arbeitsstunden von 55,3 auf 
59,10/o erhoht . 

Umsatzsteigerung unter Baupreisentwicklung 

Mit einer Lohn- und Gehaltssumme von nahezu 
1,7 Mrd. DM und einem Umsatz von fast 4,2 Mrd. 
DM wurden 1973 noch nicht dagewesene Rekordbe-
trage erziel t , wobei sich die Steigerungen im Ver-
gleich zum Vorjahr auf + 5,8 bzw. + 4,60/o belie-
fen. Damit bewegte sich das Umsatzwachstum des 
Berichtsjahres spiirbar unter der entsprechenden 
Entwicklungsrate des Preisindex fiir Bauleistun-
gen (+ 7,30/o). Hierbei errechnet sich fiir 1973 

1 
3 
7 

14 
28 
69 

134 
316 

20 

7 
55 

Verli.n- je je Be- Verlin-ins- Be- schlil- Antell derung Anteil de rung gesamt zu 1972 trieb zu 1971 .,. 1 000 OM DM .,. 
0, 3 - 13, 7 

} 407 153 2,9 1,2 179 38 288 9,7 11,6 
8,7 - 0, 7 

14,4 I, 9 489 946 526 38 253 11,7 I 7, 2 
24,6 - 0, 9 983 493 1 237 44 802 23,5 18,3 
20,0 - 3, 7 845 074 3 275 47 335 20,2 13,8 
17,4 - 7. 3 810 998 6 991 52 137 19,4 8,5 
11,7 - 7. 8 650 437 19 710 62 284 15,5 13,0 

100,0 - 3, 1 4 187 101 949 46 917 100,0 13,8 

26,3 0,7 897 099 280 38 269 21,4 14. 6 
73,7 - 4. 4 3 290 002 2 737 49 998 78,6 13,5 

der bisher hochste Personalkostenanteil am Umsatz 
von 40,00/o, nachdem dieser sich 1971 und 1972 auf 
35,2 bzw. 39,50/o gestellt hatte. Obwohl die LOhne 
und Gehiilter infolge der vergleichsweise lohninten-
siven Arbeitsweise im Bauhauptgewerbe schon seit 
geraumer Zeit mehr als ein Drittel des Umsatzes 
ausmachten, muB ein Anteilsatz von 400/o im Be-
richtsjahr als bedenklich erscheinen. Je tiitiger Per-
son und je geleisteter Arbeitsstunde ergaben sich 
im Berichtsjahr Umsatzwerte von 47 800 bzw. 
28,20 DM, welche sich nicht sehr wesentlich von 
den korrespondierenden Resultaten des Jahres 1972 
mit 44 535 bzw. 24,90 DM unterschieden. Nach ein-
zelnen Bauarten bzw. Auftraggebern betrachtet, 
werden fiir 1973 beim Umsatz sehr unterschied-
liche Veriinderungstendenzen im privaten Bau 
(+ 8,60/o) sowie im offentlichen und Verkehrsbau 
(+ 0,40/o) deutlich, wobei erstere mafigeblich durch 
eine starke Expansion im Wohnungsbau ( + 21,60/o) 
und letztere durch einen spiirbaren Riickgang im 
Strafienbau (- 7,80/o) beeinflufit wurde. 

Un ternehmen, Besch:Utigte, Bruttoproduktionswert und Anlageinveetitionen nach Wirtschaftszweigen 1972 
(Unternehmen mit 20 und mebr Beschliltigten) 

Unternehmen Bescbll!tigte Bruttoproduktionswert 1 ) Anlageinvestitionen 2 ) am 30. 9. am 30. 9. 
Verli.n- Verlin- Verlin- je Verlin- je gemessen 

am Wirtschaftszweig ins- de rung ins- derung ins- de rung Be- ina- de r ung Be- Brut to-geeamt zu gesamt zu gesamt zu schlif- gesamt zu schlif- produk-1971 1971 1971 tigten 1971 tigten tions wer t 
Anzahl .,. Anzahl .,. 1 000 DM .,. OM 1000 DM % OM .,. 

Hoch- und Tiefbau 904 - 1, 7 54 132 - o. 6 2669817 8 ,1 49 320 179 885 - 2, 7 3 323 6, 7 
Hoch-. Tief- und ingenieurbau 232 - a. 3 17 202 - 2. 0 843 494 12,9 49 035 50 012 2 , 1 2 907 5,9 
Hoch - und ingenieurhochbau 428 4,4 19 866 8,1 820 206 20,6 41 287 51 339 5, 1 2 584 6, 3 
Tie!- und ingenieurtiefbau 98 - 3, 9 5 746 - 4, 2 292 233 - 2, 2 50 859 26 861 1, 5 4 675 9, 2 
Strallenbau 146 - 5,8 11 318 - 9, 7 713 884 - 4,1 63 075 51 673 - 14, 6 4 566 7, 2 

Spezialbau 18 - 18,2 11 247 7. 1 763 727 a 55 501 50 436 143,3 4 484 8, 1 
Schornstein-. Feuerungs- und 

industrieofenbau (einschl. 
Abbruch- , Spreng- und Ent-
trUmroerungsgewerbe ) 4 - 142 o. 7 7 672 8 , 8 54 028 405 - 26,0 2 852 5. 3 

Oli.mmung und Abdichtung 11 - 26,7 10 653 8,0 738 390 23,9 56 217 48 059 184,9 4511 8,0 
Brunnenbau und nichtbergbau-

liche Tiefbohrung 3 - 452 - 9. 1 17 665 - 18,5 39 082 1 972 - 40,5 4 363 11,2 
Stukkateurgewerbe, Gipserei 

und Verputzerei 41 - 10,9 1 208 - 8, 5 46 827 12,1 38 764 2 510 159,6 2 078 5,4 
Zimmerei und Oachdeckerei 36 - 16,3 1471 s. 5 85 366 15,7 58 033 7 900 128,9 5 370 9. 3 

Zimmerei und ingenieurholzbau 15 - 25,0 796 6,7 47 712 21,2 59 940 5 387 146,4 6 768 11,3 
Oachdeckerei 21 - 8 . 7 675 - 37 654 9,5 55 784 2 513 98,5 3 723 6, 7 

Insgesamt 999 - 3,1 68 058 0,5 3 565 737 11,0 50 343 240 731 14,6 3 537 7,0 

1) Ohne Umsatz- (Mehrwert-) steuer . - 2) Einsch1.1nvestitionssteuer. 
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Bestand an wic h tigen Bauger !lten l m Juni 1972 und 1973 

Cerfiteart 

Betonmischer 
unter 250 1 } T rommel -
2 50 l und mehr inhal t 

Fahrmischer (Transportbetomnischer, 
Agitatoren ) 

Verputzmaschinen 
Turmdrehkr ane 

unter 16 m t 
1 6 m t und mehr 

Bauaufziige 
Forderblinder 
Stahlr ohr- und Stahlpr ofilgerilste 1 ) 
Kompressoren 
Bagger 

unter 0, 5 cbm } Loffel-
0 , 5 cbm und mehr inhalt 

Lastkraftwagen 
unter 5 t } 

5 t und mehr Nu tzlast 
Autokrane und Mobilkrane 
Zugmaschlnen , Traktor en 
Planierraupen 
SchUr fwagen 
Erdhobel (Grader) 
Lader 
SchUtter (Vorder kipper, Dum per) 
Straf3enbaumaschinen 

fU r Betonstrallen 
Fer tiger und Ver teiler 

f Ur Schwar zdecken 
Fertiger 
Mlschanlagen 
Bitumen- , Teer-, Gut3asphaltkocher 

Strallenwalzen (Glattwalzen) 
unter 8 t } Konstruktions-

8 t und m ehr gewicht 
Verdlchtungsmachinen fOr BOden 

und Beton 
Gummlradwalzen 
Bodenstabilisierungsmaschinen 
Hammgerilte (Gestell und Blir ; 

ohne Handrammen ) 
Betonpumpen aller Art (ohne Beton-

spr l t zmaschinen) 

I ) Gewlcht in t . 

1972 1973 

Anzahl 

11 340 
9 280 
2 060 

328 
I 223 
2 915 
1 488 
1 427 
3 150 
1 354 
5 134 
3 117 
2 951 
1 633 
1 3 18 
7 585 
4 023 
3 562 

135 
355 

1 359 
51 

290 
1 375 

684 

83 

339 
69 

338 
1 813 
I 148 

665 

2 129 
103 

32 

449 

·-

11 148 
9 180 
I 968 

312 
I 338 
2 955 
I 508 
1 487 
3 074 
1 315 
6 143 
3 240 
3 038 
1 630 
1 408 
7 754 
4 173 
3 581 

141 
334 

I 302 
49 

282 
1 423 

681 

74 

336 
72 

289 
I 774 
1 141 

633 

2 014 
104 

25 

345 

128 

Veran-
derung 

'I• 

- 1' 7 
- I , 1 
- 4 , 5 

- 4 , 9 
9 ,4 
1,4 
1,3 
4, 2 

- 2, 4 
- 2, 9 
19,7 

3 , 9 
2,0 

- 0, 2 
6, 8 
2,2 
3, 7 
0,5 
4,4 

- 5, 9 
- 4 , 2 
- 3, 9 
- 2, 8 

3,5 
- 0,4 

- 10,8 

- 0, 1 
4, 3 

- 14,5 
- 2, 2 
- 0, 6 
- 4, 8 

- 5,4 
1, 0 

- 21' 9 

- 23, 2 

Ein zeitlicher Umsatzvergleich wird indessen 
stets durch die mit der Einfuhrung des neuen Um-
satzsteuersystems am 1. Januar 1968 bewirkte 
Wandlung des Um.satzbegriffes beeintrachtigt, da 
seit dem statt der vereinnahmten (Geldeingange) 
die vereinbarten Betrage, das heillt die in Rech-
nung gestellten bzw. abgerechneten Leistungen, der 
Umsatzermittlung zugrunde liegen. Infolge der viel-
fach erst lange nach der Fertigstellung eines Bau-
werkes getatigten endgultigen Abrechnung ent-
sprechen die Umsatzbetrage nicht den innerhalb 
dieser Periode erzielten Bauleistungen . Da infolge-
dessen die Umsatzentwicklung nur bedingt als Lei-
stungskriterium einer Periode herangezogen wer-
den kann, stellt die Veranderung des Produktions-
index einen geeigneteren Beurteilungsmafistab dar. 
Dieser weist fur die vier Jahre von 1970 bis 1973 
gegenuber den Vorjahren Veranderungen der Bau-
produktion von + 6,2 und + 6,1 sowie + 5,7 und 
- 2,3°/o aus, wor in sich wiederum die schwierige 
konjunkturelle Situation der gesamten Bauwirt-
schaft im Jahre 1973 widerspiegelt. 

Hohe Investitionsintensitat in 1972 

Die Ende September 1972 in Rheinland-Pfalz an-
sassigen 999 Unternehmen des Bauhauptgewerbes 
mit 20 und mehr Beschaftigten, welche das ganze 
J ahr tatig waren, erzielten mit ihren 68 058 Arbeits-
kraften einen Bruttoproduktionswert von 3,6 Mrd. 
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DM, welcher im Vergleich zu 1971 urn 11,0% expan-
dierte (Zahl der Unternehmen- 3,10fo; Beschaftig-
te + 0,5°/o). Die Bruttoanlageinvestitionen von 241 
Mill. DM lagen mit + 14,6°/o sichtlich tiber dem Er-
gebnis des Vorjahres, wobei in der Untergliederung 
nach Branchen betrachtliche Differenzierungen zu 
beobachten sind. Als Investitionsquote, welche dem 
Anteil der Investitionen am Bruttoproduktionswert 
entspricht, ergab sich eine Relation von 7,00fo (1971: 
6,50/o), wahrend die Investitionsintensitat, das heil3t 
der je tatiger Person errechnete Investitionswert, 
3 540 DM betrug (1971: 3 100 DM) . Die Investitions-
intensitat gibt einen gewissen Aufschlufi tiber die 
Kapitalintensitat der einzelnen Sektoren des Bau-
hauptgewerbes. 1973 lagen die Zimmerei und der 
Ingenieurholzbau sowie der Tief- und Ingenieur-
tiefbau mit Satzen von 6 768 bzw. 4 675 DM in 
Fuhrung, wogegen der stark lohnintensive Sektor 
des Stukkateurgewerbes einschliefilich Gipserei und 
Verputzerei mit nur 2 078 DM je tatiger P erson 
am unteren Ende der Skala rangierte. 

Die Bestandsveranderung der wichtigsten Bau-
gerate irn Vergleich zu den Vorjahren bestatigt 
die Tatsache, dafi sich der Trend zu immer starke-
rer Mechanisierung bzw. zu kapitalintensiveren 
Arbeitstechniken auch wahrend des Berichtsjahres 
kontinuierlich fortsetzte, wobei sich jedoch auch 
weiterhin der Ri.ickgang der Betriebszahl urn tiber 
30 entsprechend auswirkte. So konnten von Juni 
1972 bis Juni 1973 sichtliche Ausweitungen des 
Bestands an Lastkraftwagen urn 169, an Kornpres-
soren urn 123, an Verputzmaschinen urn 115, an 
Baggern urn 87 und an Turrndrehkranen urn 40 
Einheiten festgestellt werden, wogegen die Bestan-
de an Betonmischern, Verdichtungsmaschinen fur 
Boden und Beton, mechanischen Rarnmgeraten so-
wie Bauaufzugen urn 192 und 115 sowie 104 und 76 
Einheiten ri.icklaufig waren. 

Strukturunterschiede zwischen Stadt und Land 

Nach den Ergebnissen der Totalerhebung vom 30. 
Juni 1973 waren in Rheinland-Pfalz 4 410 Betriebe 
des Bauhauptgewerbes mit 89 245 Beschaftigten an-
sassig, welche in dem genannten Monat eine Lei-
stung von 13,8 Mill. Arbei tsstunden fur eine Lohn-
und Gehaltssumme von 153 Mill. DM erbrachten, 
wobei sich der Umsatz dieser Firmen im Kalender-
jahr 1972 auf knapp 4,2 Mrd. DM belaufen hatte. 
Wahrend sich im Vergleich zurn vorjahrigen Erhe-
bungsstichtag fur die drei erstgenannten Merkmale 
jeweils Minderungen, und zwar von - 1, 7 sowie 
- 3,1 und - 9,40fo ergaben , errechneten sich fiir 
Arbeitsentgelte und Umsatz Steigerungen von 
+ 5,8 bzw. + 13,80/o. 

Bei der Betrachtung dieser Entwicklungsverlaufe 
nach stadtischen und landlichen Regionen lassen 
sich teils spurbare Unterschiede erkennen, wobei 
die Minderungsquote der Beschaftigtenzahl, nach 
kreisfreien Stadten und Landkreisen differenziert, 
zwischen - 6,3 und - 1,5°/o variierte. Fi.ir die Ar-
beitsleistung sowie Lohne und Gehalter wurden 
Veranderungen von- 13,3 bzw.- 7,5°/o und von 
+ 1,1 bzw. + 8,30fo festgestellt. 



In der Gliederung nach Regierungsbezirken la.Bt 
der Entwicklungsverlauf von 1972 auf 1973 eben-
falls merkliche Unterschiede erkennen. So wurden 
fiir die Bezirke Koblenz, Trier und Rheinhessen-
Pfalz Veranderungen des Beschaftigtenstands urn 
- 1,7 sowie - 2,9 und- 4,20/o errechnet; bei der 
Arbeitsleistung lautet die entsprechende Reihe 
- 6,7 sowie - 11,9 und - 10,80/o (Umsatz + 11,7 
sowie + 19,0 und + 14,10/o). Aus der noch tiefer 
gehenden Differenzierung nach den einzelnen kreis-
freien Stiidten und Landkreisen werden erwar-
tungsgemal3 grol3ere Abweichungen von den auf 
Landes- oder Regierungsbezirksebene geltenden 
Mittelwerten ersichtlich, welche teilweise auch auf 
die bei diesen kleineren regionalen Einheiten wirt-
schaftlich starker zu Buche schlagenden strukturel-
len W andlungen zuriickzufiihren sein di.irften. Da-
bei schwankten beispielsweise die Veranderungs-
quoten des Beschaftigtenstands unter den kreis-
freien Stadten zwischen + 5,90/o (Neustadt) und 
- 14,90/o (Pirmasens), fiir den Umsatz belaufen 
sich diese Extremsatze auf + 4 7 ,80/o (Landkreis 
Bitburg-Pri.im) und - 38,10/o (Stadt Frankenthal). 
Die Entwicklung der Arbeitsleistung verlief in al-
len Verwaltungsbezirken des Landes negativ, wo-
bei die gravierendsten Minderungen in den Stiid-

ten Mainz (- 18,80/o) und Pirmasens (- 17,40/o) so-
wie den Landkreisen Bitburg-Pri.im (- 17,30/o) und 
Bernkastel-Wittlich (- 16,90/o) zu Buche schlugen . 
Bezogen auf die Ergebnisse desBerichtsjahres teilten 
sich die kreisfreien Stadte und Landkreise etwa 1m 
Verhaltnis von 1 zu 3,5 in die Betriebszahl, wo-
gegen sich fiir Beschaftigte, Arbeitsstunden, LOhne 
und Gehalter sowie Umsatz jeweils eine Relation 
von annahernd 1 zu 2 errechnet. Hieraus werden 
die auch bei den iibrigen Branchen zu beobachten-
den Grol3enunterschiede der Betriebe zwischen 
stadtischen und liindlichen Zonen deutlich. Bei einer 
durchschnittlichen Betriebsgrol3e von 20,2 Arbeits-
kraften ergeben sich, nach kreisfreien Stadten und 
Landkreisen aufgeschltisselt, Werte von 28,7 bzw. 
17,9 Beschaftigten je Betrieb. Die Vergleichsrela-
tionen fiir alle nichtlandwirtschaftlichen Arbeits-
stiitten des Jahres 1970 lauteten 8,9 sowie 14,7 und 
6,8 Personen je Einheit. Dichtemal3ig betrachtet, 
kamen 1973 in Rheinland-Pfalz rund 24 Beschiiftig-
te des Bauhauptgewerbes auf je 1 000 Einwohner; 
in der Gliederung nach stiidtischen und landlichen 
Regionen waren es 28 bzw. 23 (alle nichtlandwirt-
schaftlichen Arbeitsstatten 1970: 356 sowie 555 und 
280 tiitige Personen). 

Diplom-Wirtschaftsingenieur H. Peifer 

Tiefbauauftrage der offentlirnen Hand t 973 

Die Statistik der Auftragsvergaben im Tiefbau erfa.Bt 
alle Auftrage der offentlichen Hand ab 25 000 DM, 
wobei von den Gemeinden nur solche ab 5 000 Ein-
wohnern als Auftraggeber in die Erhebung einbezogen 
werden; private Tiefbaua uftrage bleiben grundsatzlich 
unberi.icksichtigt. Als Bauherr ist der Auftraggeber ge-
na nnt, der aber nicht mit dem Geldgeber identisch sein 
mu13. Daher sind beispielsweise die Zuschusse des 
Landes an Gemeinden und Gemeindeverbande in 
deren Zahlen enthalten, so daB die vom Land zur Ver-
fUgung gestellten Mittel in Wirklichkeit hoher s ind als 
hier ausgewiesen. 

Gesamtwirtschaftliche Entwicklung und 
Auftragsvergaben 

Die 1972 gesetzte Rekordmarke der Auftragsver-
gaben der offentlichen Hand im Tiefbau in Hohe 
von 1 075 Mill. DM konnte im Berichtsjahr nicht wie-
der erreicht werden. Die Summe der Auftrage 1973 
belief sich auf rund 858 Mill. DM und lag damit urn 
ein Fiinftel unter der des Vorjahres . Im langfristi-
gen Vergleich wurde dennoch- nach 1972 und 1969 
(921 Mill. DM) - das dritthochste Ergebnis erzielt, 
ohne daB dies freilich wegen der Preisentwicklung 
etwas tiber das Bauvolumen aussagt. Nicht enthal-
ten is t in der Summe von 858 Mill. DM das von 
den Bauherren gestellte Material im Wert von 
knapp 32 Mill. DM. 

In nicht unerheblichem Mal3e beeinflul3te die 
Wirtschaftsentwicklung in der Bundesrepublik1

), die 
1973 im Zeichen unerwarteter Jumjunktureller und 

l) Vgl. J ah resgutadnen 1973 des Sadwerstandigcnrats zu r Beguu dnung der 
gesamtwirtschoftlichc n Entwickluog. Bundenagsdrucksad1c 7/1273 vom 
22. II. 1973 . 

inflatorischer Spannungen stand, das Geschehen auf 
dem Tiefbausektor. Ausgelost durch die Nachfrage-
flut aus dem Ausland, die im Inland die Investi-
tionsneigung rasch steigen liel3, hatte sich der Auf-
schwung Ende 1972 sprunghaft verstarkt. Schon 
bald ging die Nachfrage tiber die Liefermoglichkei-
ten hinaus. Der Geldwertschwund beschleunigte 
sich, und die Lohnpolitik, die zunachst auf mehr 
Stabilitiit gesetzt hatte, war nun bestrebt, mit der 
Inflation Schritt zu halten. Zum Fri.ihjahr 1973 hin 
zeichne te sich eine Vberhitzung der Konjunktur 
immer deutlicher ab. 

Die Geldpolitik hatte zwar fri.ihzeitig versucht, 
sich dem entgegenzustemmen; doch bevor sie damp-
fend wirken konnte, wurden die monetaren Re-
striktionen Anfang des Jahres wieder von Devi-
senzufliissen unterlaufen. Das Block-Floating ge-
gentiber dem Dollar gab danach mehr aul3enwirt-
schaftlichen Flankenschutz. Im Mai anderte auch die 
Finanzpolitik ihren expansiven Kurs. Das Stabili-
tatsprogramm zielte, die monetiire Politik ergan-
zend, vor allem auf die Investitionen; der Staat 
nahm sich vor , mehr Zuriickhaltung zu i.iben. Zwi-
schenzeitlich sahen die Investoren ihre Gewinn-
chancen schwinden, dem Aufschwung war die 
Spitze genommen, bevor er zum Boom ausarten 
konnte. Vom Sommer an wurde der Nachfragesog 
schwacher. Im Herbst war die konjunkturelle Ent-
wicklung im Inland durch eine nachlassende An-
spannung der Kapazitiiten gekennzeichnet, die 
Wirtschaft befand sich - bei immer noch hohem 
Geldwertschwund - in der Anfangsphase eines Ab-
schwungs. 
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Orrentllche Au!tragsvergaben im Tlefbau nach Baumallnahmen 
1971 - 1973 

1971 1972 1973 
Baumallnahme I 000 I 000 1 000 

OM 
.,. 

OM 
.,. 

OM 
.,. 

Strallenbauten 2 38 049 38 , 2 569 033 52,9 392 414 45,8 

StrallenbrUcken-
bauten 170 574 27,4 317 295 29,5 251 313 29,3 

Tlefbaute n an 
Bundeswasser-
straJlen 7 185 1, 2 10 446 1, 0 6 844 0,8 

Wasserwirtschaft-
liche Tlefbauten 132 993 21, 3 114 661 10,7 139 920 16,3 

Son s t. Tlefbauten 73 827 11, 9 63 382 5, 9 67 207 7, 8 

lnsg esamt 622 628 100,0 I 074 817 100,0 857 698 100,0 

Nicht ohne Auswirkungen blieben die von der 
Bundcsregierung Anfang 1973 beschlossenen Spar-
rnafinahrnen. So wurden zurn Beispiel die gegen-
uber den nach dern Gerneindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz fUr das Berichtsjahr in Aussicht ge-
stellten Finanzhilfen zur Forderung des komrnu-
nalen Straficnbaus in Hohe von rund 63 Mill. DM 
urn rund 14,7 auf 48,3 Mill. DM gekurzt. Dieser Ab-
bau der Mittel urn 23% bedeutete, dafi die Forder-
programme nicht in dern vorgesehenen Umfang ver-
wirklicht werden konnten . 

Stra6enverkehrsbauten noch imrner von 
gro6cr Bedeutung 

Absolut gesehen konnten 1972 von den insgesamt 
vergebenen Auftragen in Hohe von 1 075 Mill. DM 
rund 886 Mill. DM (820/o) fiir Mafinahrnen des Stra-
fien- und Strafienbriickenbaus verwendet werden, 
im Berichtsjahr dagegen waren es von den 858 Mill. 
DM nur 644 Mill. DM (75%). Dieses noch immer 
beachtliche Resultat ist zu einem grofien Teil auf 
die Arbeiten an der linksrheinischen Autobahn 
Krefeld-Ludwigshafen (A 14) und den entsprechen-
den Anschlufiarbeiten zuriickzufiihren. Die Trassen-
fuhrung dieser Autobahn erfordert den Bau vieler 
Brucken; 29% aller Vergaben entfielen auf solche 
Baumafinahmen, ein Ergebnis, das dem des Vor-
jahres entspricht. Als Beispiele einiger dieser Ob-
jekte seien genannt die Brohltalbriicke zwischen 
Koblenz und Bad Neuenahr (uber 21 Mill. DM), die 
Brucke iiber das Ahrtal bei Bad Neuenahr (54,7 
Mill. DM), die Talbrucke bei Alzey (17 Mill. DM) 
und die Brucke bei Dautenheim/ Alzey (14 Mill. 
DM). Der Ruckgang bei den Strafienbauten ist ne-
ben konjunkturellen Grunden mit auf den relativ 
weit fortgeschrittenen Stand der Arbeiten an der 
A 14 zu sehen, fur die besonders 1972 viele Auf-
tri:i.ge vergeben worden sind und die sich ihrer Fer-
tigstellung weiter n iihert. Im langfristigen Ver-
gleich gab es wiihrend der letzten zehn Jahre erst 
zweimal einen hoheren absoluten (1969 und 1972) 
sowie prozentualen Anteil (1968 und 1972) der Stra-
fienverkehrsbauten als 1973. 

Das restliche Viertel aller Auftragsvergaben ver-
teilte sich auf die iibrigen drei Baumafinahmen. 
Hierbei brachten es wasserwirtschaftliche Tief-
bauten auf gut 16°/o Antell {1972: 11%); gegenuber 
dem Vorjahr bedeutet das eine wertmafiige Erho-
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hung urn 22%. Sonstige Tiefbauten und Tiefbauten 
an Bundeswasserstrafien erreichten Werte von 8 
bzw. knapp 1 Ofo ; im Vorjahr lagen die Anteile bei 
6 bzw. 1%. 

Rheinland-Pfalz wiederum an erster Stelle 
bci StraJlenverkehrsbauten 

In allen elf Bundesli:i.ndern wurde 1973 ein Auf-
tragsvolurnen irn Tiefbau von zusarnrnen 13 761 
Mill. DM erreicht {1972: 13 469 Mill. DM). Dabei 
brachten es die gro13en FHichenli:i.nder auf weitaus 
hohere Anteile als die kleineren. Die rheinland-
pHilzische Quote lag irn Berichtsjahr bei gut 6%, 
1972 noch bei 8%. Als Mafistab fUr die regionale 
Tiefbauti:i.tigkeit bietet sich der je Einwohner aus-
gegebene Betrag an, der in den einzelnen Liindern 
erheblich differiert. Im Bundesdurchschnitt wur-
den 1973 je Einwohner Auftri:i.ge in Hohe von 
222 DM (1972: 218 DM) vergeben. Das giinstige Vor-
jahresergebnis fur Rheinland-Pfalz (297 DM, Rang 

OfrenUiche Auftragsvergaben im T!efbau nach Bauherren 
und Baumallnahmen 1969 - 1973 

Bauherr 1969 1970 1971 1972 1973 

1 000 DM 

lnsgesamt 

Bund 566 354 378 168 332 800 702 969 524 080 
Land 73 328 65 352 35 382 111 902 88 939 
Gemeinden 211 356 184 769 I 75 4 60 185 665 129 443 
Gemelndeverbande 4 6 164 46 198 32 836 35 345 52 253 
Sonst. Bauherren 24 225 48 444 46 150 38 936 62 983 

Jnsgesaml 921 427 722 931 622 628 1074817 857 698 

StraBenbauten 

Bund 316 903 154 549 118 58! 383 384 226 925 
Land 60 943 48 176 23 752 99 835 71 712 
Gemeinden 131 574 62 973 71 148 57 901 51 063 
Gemelndeverbande 34 220 30 456 21 977 25 014 35 632 
Sonst. Bauher ren 6 206 7 360 2 591 2 899 7 082 

Zusam._men 54 9 846 303 514 238 049 569 0 33 392 414 

Stral!enbrOcl(enbauten 

Bund 107 964 98 408 151 54 6 261 004 227 077 
Land 9 490 14 159 9 154 10 025 16 021 
Gemelnden 7 447 22 325 9 146 43 798 3 880 
Gemelndeverbande 233 189 551 1 527 4 335 
Son st. Bauherren - 947 177 941 -
Zusammen 125 134 136 028 170 574 317 295 251 313 

Tiefbauten an BundeswasserstraBen 

Bund 15 4 54 35 059 5 639 9 926 5 916 
Land I 225 123 50 - -
Gemeinden 781 1 603 I 496 520 928 
Gemeindeverbande - - - - -
Sonstige Bauherrefi - - - - -

Zusammen 17 460 36 785 7 185 10 446 6 844 

Wasserwirtsehaftliche Tlefbauten 

Bund 3 183 800 I 734 1 303 I 159 
Land 1 018 1 030 670 455 I 021 
Gemeinden 63 301 88 454 81 721 73 746 71 749 
Gemelndeverbande II 567 13 621 10 125 8 655 10 893 
Sonst. Bauherren 14 968 34 008 38 743 30 502 55 098 

Zusammen 94 037 13 7 913 132 993 JJ4 661 139 920 

Sonstige Tiefbauten 

Bund 122 850 89 352 55 300 4 7 352 63 003 
Land 652 I 864 I 756 I 587 185 
Gemelnden 8 253 9 414 JJ 949 9 700 1 823 
Gemelndeverbllnde 144 I 932 183 149 I 393 
Sonst. Bauherren 3 051 6 129 4 639 4 594 803 

Zusammen 134 950 108 691 73 827 63 382 67 207 



1) konnte 1973 mit 240 DM je Einwohner nicht 
wieder erreicht werden ; es bedeutete Platz 4 in der 
Uinderskala. Dieser Wert ist nicht zuletzt auf die 
starke Auftragsvergabe im. Stra13en- und Stra13en-
briickenbau zuriickzufiihren. Es iiberrascht daher 
nicht da13 das Land bei den Stra13enverkehrsbauten 
mit i74 DM je Einwohner den Bundesdurchschnitt 
von 120 DM erheblich iibertraf und - ebenso wie 
1972 - vor allen anderen Liindern an erster Stelle 
lag. Das Gegenteil traf fiir die wasserwirtschaftli-
chen Tiefbauten zu; hier wurde der je Einwohner 
berechnete mittlere Bundeswert von 46 DM mit 
39 DM nicht erreicht und der vorletzte Platz ein-
genommen. 

Bund weiterhin trotz Einschrankungen 
bedeutendster Bauherr 

Ander Vormachtstellung des Bundes als grofiter 
Bauherr hat sich ebenso wie in den Vorjahren 
nichts geiindert. Von den insgesamt 858 Mill. DM 
entfielen auf ihn allein 61 °/o, das sind 4 Prozent-
punkte weniger als im Vorjahr, aber 8 mehr als 
1971. Das Land konnte seinen Anteil von 10% hal-
ten, wohingegen die Gemeinden geringfiigige Ein-
bui3en hinnehmen mufiten (15 statt 17%). Eine Fe-
stigung ihrer Position, wenn auch im bescheidenen 
Ma13e, ergab sich fiir Gemeindeverbiinde und son-
stige Bauherren, die - im Vergleich zu 1972 (3 bzw. 
40fo) - im Berichtsjahr auf 6 bzw. 70fo kamen. 

Die einzelnen Bauherren setzten bei der Vergabe 
der Mittel fiir die einzelnen Bauma13nahmen un-
verkennbare Schwerpunkte. So stellten Bund, Land 
und Gemeindeverbiinde 87, 99 und 770fo der von 
ihnen bewilligten Gelder fiir Ma13nahmen an Stra-
Ben- und Stra13enbruckenbauten zur Verfiigung, 
eine Tatsache welche die Einsicht in die Notwendig-
keit eines gut ausgebauten Stra13ennetzes sowohl 
fiir Industrie und Handel als auch fiir den Indivi-
dualverkehr (Berufspendler und Touristen) bestii-
tigt. Zudem werden durch den Stra13enbau bisher 
strukturschwache Gebiete erschlossen, wie es als 
Beispiel die Landstrafie 281 zwischen Langenhahn-
Hinterkirchen und Nistertal beweist. Diese rund 
45 Kilometer lange Stra13e ist ein wesentliches Teil-
stiick der grofien Haupterschlie!3ungsstra13e des We-
sterwaldes zwischen Westerburg-Hachenburg-Betz-
dorf-Kirchen nach Freudenberg und zur Autobahn 
Sauerlandlinie und bildet zur Zeit das bedeutendste 
StraBenbauprojekt, da13 die Landesregierung im 
Westerwald verfolgt. Au13er regionalen Strafienbau-
leistungen mit entsprechenden Anschliissen an das 
iiberregionale deutsche Verkehrsnetz hat Rhein-
land-Pfalz eine besondere Bedeutung durch seine 
zentraleuropiiische Lage. Der Eingliederung des 
Landes in die grofien Wirtschaftsstrome Europas 
und der damit anzustrebenden zentralen Wirt-
schaftsfunktion soU sowohl die linksrheinische Au-
tobahn (A 14) als auch die geplante Autobahnstra13e 
von Antwerpen , Liittich iiber die Eifel und den 
Hunsriick in das Rhein-Main-Gebiet (A 80) dienen . 

Wasserwirtschaftliche Tiefbauten waren seit je-
her Aufgaben der Gemeinden und sonstigen Bau-
herren. Dicse heiden Auftraggeber brachten hierfiir 
mehr als die Hiilfte bzw. knapp neun Zehntel dcr 
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von ihnen bereitgestellten Mittel auf, wobei sich 
crhebliche Steigerungen im Vergleich zu 1972 erga-
ben (16 bzw. 9 Prozentpunkte). 

Die Vormachtstellung des Bundes zeigt sich auch 
ganz eindeutig bei der Aufgliederung der einzelnen 
Baumafinahmen nach Bauherren. In vier von fiinf 
Fallen rangiert der Bund an erster Stelle. Von allen 
Stra13en-, Stra13enbriickenbauten, Tiefbauten an 
Bundeswasserstra13en und sonstigen Tiefbauten 
stellte er von den jeweils vergebenen Mitteln 58, 
90, 86 und 94%. Der Bund, auf den 61 Ofo der ver-
gebenen Mittel kamen, brachte es zahlenmiii3ig auf 
490/o aller Auftrage, beim.Land waren es knapp 12°/o 
und bei den Gemeinden gut 22%. Die 182 Strafien-
briickenbauten (80fo) erforderten 290fo der Mittel, 
ein Ergebnis, das umso weniger iiberrascht, wenn 
man bedenkt, daB 86 Bauvorhaben (47%) allein 930fo 
der hierfiir vorgesehenen Gelder beanspruchten. 
Umgekehrt war es bei den sonstigen Tiefbauten, 
auf die 28°/o der Auftrage, aber nur 80fo der Summe 
kamen. 

40°/o der Auftriige laufen Ianger als ein Jahr 
Die vorgesehenen Ausfiihrungszeiten werden in der 

amtlichen Tiefbaustatistik in vier Gruppen unterteilt. 
Es werden unterschieden Sofortauftrage mit einer Be-
arbeitungszeit bis zu drei Monaten (Typ A), kurz-
fristige Auftrage von drei bis sechs Monaten (Typ B), 
mittelfristige von sechs bis zwolf Monaten (Typ C) und 
Iangfristige mit einer Fertigungszeit von mebr als 
einem J ahr (Typ D). 

Verschiedene Grofibauvorhaben mit entsprechend 
hohem Auftragswert beeinflu13ten die Zuordnung 
in die Kategorie D in entscheidender Weise. So 
ziihlten zwei Fiinftel der vergebenen Auf tdige zu 
dieser Gruppe, im Vorjahr waren es noch 490fo, 
1971 dagegen wie diesesmal 390fo. Allgemein gese-
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Auftr agsver gaben im Tiefbau nach Wertgri!Benklassen, vorgesehenen Ausfilhr ungszeiten, Bauherren 
und Arlen der BaumaBnahmen 1973 

Mit einem Auflragswer t von .. . DM (ohne gestelltes Material) 

AusfUhrungszeit Ins- 50 000 100 000 300 000 500 000 gesamt unter 1 Mill. Bauher r - - - -
Arlen der BaumaBnahme 50 000 100 000 300 000 500 000 1 Mill. und mehr 

An- I 000 An- 1 000 An- 1 000 An- 1 000 An- I 000 An- 1 000 An- 1 000 
zahl DM zahl DM zahl DM zahl DM zahl DM zahl DM zahl DM 

Vor g:esehene 

bis 3 Monate 1 101 104 774 454 15 707 335 23 575 263 44 627 38 14 236 11 6 629 - -
Uber 3 - 6 Monate 655 153 0 47 70 2 468 132 I 0 131 302 55 395 84 33 082 57 37 059 10 14 912 
Uber 6 - 12 Monate 356 259 676 15 514 23 1 630 88 17 40 7 75 29 050 99 68 905 56 142 170 
Uber 12 Monate 10 0 340 201 1 32 4 239 14 2 800 5 2 162 17 13 359 59 321 609 

Bauhe rr 

Bund 1 082 524 0 80 301 10 207 273 19 605 295 52 531 66 25 696 75 52 230 72 363 811 
Land 257 88 939 37 1 327 41 3 040 92 17 681 35 13 679 37 25 604 15 27 608 
Gemeinden 495 129 443 142 4 926 111 7 919 136 23 375 49 19 338 37 24 513 20 49 372 
Gemeindeverblinde 204 52 253 28 1 022 32 2 295 86 17 213 35 13 364 18 11 935 5 6 424 
Sonstige Bauherren 174 62 983 32 1 239 37 2 716 58 9 429 17 6 453 17 11 670 13 31 476 

Ar t der Tiefbaumaflnahme 

StraBenbauten 985 392 41 4 189 6 613 199 14 74 352 65 901 110 42 739 79 54 572 56 207 848 
StraBenbrUckenbauten 182 251 313 20 675 21 1 48 29 5 213 26 10 589 51 35 413 35 197 935 
Tiefbauten an Bundes-

wasserstr allen 1 ) 20 6 844 7 268 4 26 4 760 1 315 1 540 3 4 696 
Wasserwirtschaftliche 

Tiefbauten 2) 409 139 920 lOG 3 846 83 5 90 9 17 162 51 19 804 44 29 597 28 63 608 
Sonstige Tiefbauten 616 67 207 218 7 319 187 13 17! 18 31 193 14 5 083 9 5 830 3 4 604 

Insgesamt 2 212 857 698 540 18 721 494 35 575 667 120 229 202 78 530 184 125 952 125 478 691 

1) Einschl. Tlefbauten an Hli!en. - 2) E inschl. Abwasseranlagen und Landeskulturbauten. 

hen verminderte sich mit abnehmender Ausfi.ih-
r ungszei t der Anteil de r jew eiligen Gruppe. Im 
einzelnen kamen 300fo auf Typ C (1972: 220fo), 180fo 
auf Typ B (170fo) und 120fo auf Typ A (130fo). I n der 
Unterscheidung n ach Baumafinahmen lagen die 
hochsten P rozentsatze fur Stra13enbau ten bei T yp C 
(400fo), fi.ir Stra13enbri.ickenbauten (720fo), Tiefb auten 
an Bundeswasserstra13en (540fo) und wasserwirt-
schaftliche Tiefbauten (340fo) bei Typ D, wahrend 
sonstige Tiefbauten mit 410fo am starksten bei Typ 
A vertretcn waren. Genau die Halfte der vergebe-
ncn Auftragssumrnen r echneten beim Bund zur 
Katcgorie D, bei den sonstigen Bauherren waren 
es 380fo und bei den Gemeinden knapp drei Zehn-
tel. Die Vergaben dieses Bauherrn wiesen eine re-
lativ gleichma13ige Verteilung auf alle vier Typen 
au£. Mittelfristige Ausfuhrungszeiten waren i.iber-
wiegend bei Landesauftragen (450fo), kurzfristige 
bei den Gemeindeverbanden (400fo) zu beobachten . 

1973 wurden insgesamt 2 212 Tiefbauauftrage in 
der S tatistili: erfal3t, etwas w eniger als im Vorjahr 
(2 451), aber wiederum mehr als 1971 (1 914). Ge-
nau die Halfte aller Auf tragsvergaben sollte inner-
halb eines Vierteljahres abgewickelt werden , 300fo 
zwischen vier und sechs Monaten und nur in knapp 
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50fo der F iille war eine i.iber einj iihrige Ausfi.ih-
rungszeit vorgesehen. 

30°/o der Vergaben zwischen 100 000 und 
300 000 DM 

Die Aufgliederung der Tiefbauver gaben nach 
Wertgrol3enklassen liifit ebenso Ri.ickschli.isse i.iber 
die allgemeine Situation des Tiefbaugewerbes zu 
wie die Darstellung nach Ausfi.ihr ungszeiten . Bei 
den insgesamt 2 212 Vergaben zeichnete sich ein 
zahlenma13iges Dbergewicht der wertma13ig kleine-
ren Vergaben ab, denn 470fo der Auftrage lagen in 
einer Grol3enordnung bis 100 000 DM. Am stark-
sten war die Gruppe 100 000 bis 300 000 DM mit 
300fo besetzt. Vergaben mit einem Auftragsw ert 
von 1 Mill. DM und mehr brachten es in der Zahl 
der Fiille auf knapp 60fo, das heiSt, fast jeder 18. 
Tiefbauauf tr ag i.iber schritt die Millionengrenze . 
Wer tmaBig lag deren Anteil aber bei 560fo. Ursache 
dieses Ergebnisses sin d ohne Zweifel die Grofiver-
gaben im Stra13en- und besonders Stra13enbri.icken-
bau, denn von der hierfiir bereitgestellten Summe 
waren 53 bzw. 790fo fi.ir Auftrage von i.iber 1 Mill. 
DM vorgesehen ; im Vorjahr lagen diese Werte bei 
58 bzw. 850fo. 

Diplom-V olkswirt I . Hawliczek 



Arbeitnehmerverdienste 1973 

Seit Jahren finden aufgrund des Gesetzes tiber die 
Lohnstatistik vom 18. Mai 1956 l aufende Erhebungen 
tiber die Effektivverdienste in ausgewahlten Wirt-
schaftsbereichen st att, deren Hauptzweck es ist, Auf-
schlu13 tiber die kurzfristigen Veranderungen der Ar-
beitnehmerverdienste zu geben. Dementsprechend be-
ziehen s ich die Ergebnisse dieser regelmaBig reprasen-
tativ vorgenommenen Erhebungen, die vierteljahrlich 
fiir Industrie und Handel, halbjahrlich fiir das Hand-
werk und im September jeden Jahres fiir die Land-
wirtschaft durchgeflihrt werden, nur auf die laufend 
vom Arbeitgeber an die Arbeitnehmer gezahlten Be-
trage, wiihrend einmalige Zahiungen wie zusiitzliches 
Urlaubsgeld, Weihnachtsgeld, 13. Monatsgehalt usw. 
im Rahmen dieser Erhebungen unberiicksichtigt blei-
ben. Auf die Erfassung der geleisteten Arbeitszeit 
wird - ausgenommen im Handwerk - seit 1973 ver-
zichtet; erhoben wird nur noch die bezahlte Arbeitzeit. 

Siimtliche vorgenannten Verdiensterhebungen be-
ruben auf dem sogenannten Lohnsummenverfahren, bei 
dem die Betriebe die wiihrend des gesamten Berichts-
monats entlohnten Angestellten und Arbeiter nach Ge-
schlecht und nach Leistungsgruppen untergliedern. FUr 
jede der so gebildeten Arbeitnehmergruppen ist die 
Zahl der Personen sowie die Bruttogehalts- und 
Bruttolohnsumme zu melden. Urn jedoch einen ge-
naueren Einblick in die Struktur der Lohne und Ge-
hiilter zu gewinnen - hinter den ermittclten Durch-
schnittswerten verbergen sich vielfach erhebliche 
Streuungen - ist das geschilderte Summenverfahren 
in mehrjiihrigen Abstanden durch ein lndividualerhe-
bungsverfahren (Gehalts- und Lohnstrukturerhebun-
gen) zu ersetzen. Die Ergebnisse der letzten Gehalts-
und Lohnstrukturerhebung im Jahr 1972 werden zur 
Zeit noch bearbeitet und sollen mit ausfiihrlichen Inter-
pretationen im Laufe des Jahres an dieser Stelle ver-
offentlicht werden. 

Den Ergebnissen der reprasentativ durchgefiihrten 
Verdiensterhebung in Industrie und Handel liegt seit 
Januar 1973 ein neuer Berichtsfirmenkreis zugrunde. 
Durch die Firmenkreis-Rotation wurden die bis Ok-
tober 1972 meldepflichtigen 1 200 Industriebetriebe 
(l 400 waren es bei der letzten Auswahl im Herbst 
1964) weitgeh end durch andere Betriebe ersetzt. FUr 
Oktober 1972 mu!3te die gleichzeitige Erfassung beider 
Berichtskreise vorgenommen werden, urn mit Hilfe 

von Korrekturfaktoren die Verkettung der alten und 
der neuen Zeitreihe zu ermoglichen. Nach der Neuaus-
wahl berichten seit J anuar 1973 insgesamt 1423 lndu-
striebetriebe mit rund 199 000 Arbeitern und 88 000 An-
gestellten . 

In der halbjiihrlichen Lohnerhebung im Handwerk 
hat sich die Zahl der 1966 ausgewahlten 1 022 Betriebe 
mit etwa 5 000 Beschaftigten stiindig verringert. Sie 
betrug im November 1973 noch 830 und die Zahl der 
Beschaftigten etwa 4 200. 

In der rheinland-pfalzischen Landwirtschaft gibt es 
nicht gentigend gro!3ere landwirtschaftliche Betriebe 
mit Stundenlohnern au13er Hausgemeinschaft, deren 
Verdienste mit denen in Industrie und Handwerk ver-
gleichbar waren, so da!3 bei der Darstellung der Ver-
dienstentwicklung dieses Wirtschaftszweiges auf Durch-
schnittswerte fi.ir das gesamte Bundesgebiet zuriickge-
griffen werden mu13. Es ist nicht anzunehmen, da.!3 die 
Entwicklung der landwirtschaftlichen Verdienste in 
Rheinland-Pfalz wesentlich anders verlaufen sein sollte 
als im tibrigen Bundesgebiet. 

1973 partiell steigende Tendenz der 
Lohnentwicklung 

Nachdem die verhaltene Konjunktur des Jahres 
1971, die deutlich schwi:ichere L ohnsteigerungen im 
Vergleich zu den vorangegan genen Jahren gebracht 
hatte, sich 1972 nicht fortsetzte, verbesserte sich 
auch die Steigerungsrate der Lobne wieder leicht. 
Das weitere Entwicklungstempo - die Jahresan-
stiegsrate der durchschnittlichen Bruttowochenver-
dienste der Industriearbeiter lag im Juli 1973 bei 
+ 10,90/o gegeniiber + 8,70/o im Juli 1972 - ent-
sprach dem kri:iftigen konjunkturellen Aufschwung 
in den ersten Monaten 1973. Obwohl die K onjunk-
tur zur Jahresmitte nachlieB, stiegen die Brutto-
wochenverdienste von Oktober 1972 ( + 8,1 °/o gegen-
iiber Oktober 1971) zu Oktober 1973 noch urn 9,7°/o 
auf 350 DM an . Vberblickt man die Entwicklung 
der zuriickliegenden drei Jahre (Oktober 1970 bis 
Oktober 1973), so erweist sich die Tatsache als 
entscheidend, daB sich das auf dem Hohepunkt d es 
abgelaufenen Konjunkturzyklus 1967/ 72 erreichte 

Jlihrliche Verlinderungen der Lohne und Geh!Uter 1963 - 1973 

Bruttowoc he n verdienste der Arbeiter Bruttomonatsverdienste der Angestellten 

Industrie Land- Industrie Handel, Kreditinstitute 

(einsc hl. Hoch- Hand- wirt - (einschl. Hoch- und Tiefbau) und Versicherungs- Offent-
Jahr werk schaft gewerbe licher und Tiefbau) 1) kaufmlinn. Angestellte I techn ische Angestellte kaufmlinn . Angestellte Dienst 

ins- Manner ins- Manner ins - Manner Frauen ins- Manner Frauen 2) 
gesamt Manner Frauen gesamt Frauen gesamt gesamt 

'lo 
1963 9,7 10, 3 8,2 9,9 6, 3 8,0 7,0 9,3 6,9 6,8 7 ,7 9,8 8,8 10,5 5, 1 
1964 10,1 10, 5 9,4 9,0 8 , 1 8 ,1 7, 5 8 , 6 7, 0 7,4 5,6 10, 0 7,5 10,7 3, 1 
1965 9,8 10,0 9,5 9, 6 17. 1 8 , 9 8,8 8,4 8,5 8,5 9,9 9,8 9,4 6,8 5, 6 
1966 2,1 1, 9 3,1 5, 4 3,5 5,1 5, 2 5,3 4,9 4 ,8 4,4 8,4 8, 1 8,4 
1967 - - 0, 5 0,8 - - 3, 9 4,3 3, 0 2,4 2,5 2,2 3, 8 3,4 3, 5 -
1968 7, 7 7,5 7,6 6 , 2 2, 3 5, 7 6, 2 4,8 5,8 5,9 4,7 5, 4 5, 5 5, 6 3, 6 
1969 13,8 14,0 10,6 12 ,1 12, 7 10,4 10,4 11, 5 12,0 12,2 11,5 8,7 8,7 8,4 6,8 
1970 14, 6 15,4 12,7 15, 1 10,8 12,5 12 , 0 13,5 13,3 13,4 14,1 11,0 12,3 10, 7 14,2 
1971 7,7 7 ,3 10, 2 10,5 7, 5 9, 1 8,4 10, 0 8, 1 7,8 10,6 11,8 11,0 12, 7 9, 1 
19723 8,1 8 . 1 8,2 13, 2 10,3 9, 1 9,3 9,6 7. 9 8,1 8,0 10,4 9 ,1 12,3 6, 9 
1973 9,7 9,5 10,0 7, 8 7. 1 16, 0 15, 3 14,8 13, 2 13,2 11,2 13,8 12,3 13, 2 9,4 

1) Bundesgebiet.- 2) Verg.-Gr.VIb BAT (40 Jahre,ledig,Ortskl.A); ab 1.1 . 1973Wegfall der0rtskl.A.- 3) Ab 1973 neuer Berichtskreis. 
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Ourchschnittliche Bruttoverdienste und Arbeitszelten der Arbeiter in lndustrie und Handwerk 
nach Leistungsgruppen und Geschlecht 1972 und 1973 

Bezahlte Wochenarbeitszeit 
Bruttostundenlohn Bruttowochenlohn 

Leistungsgruppe insgesamt Mehrar beitszeit 

1972 1973 Verlln- 1972 1973 Verlin - 1972 1973 1972 1973 derun_g_ derung 
OM % OM l .,. Stunden 

lndustrie (einschl. Hoch- und Tiefbau) 
Insgesamt 

1 8,21 9 , 10 10,8 365 4 00 9 , 6 44,5 44,0 4,0 3, 7 
2 6 , 97 7 , 83 12,3 302 335 10,9 43,4 42,7 3,0 2,8 
3 5 , 85 6,52 11, 5 251 2 71 8, 0 4 3,0 41 , 6 2,9 2, 1 

l nsgesamt 7, 28 8, 13 11,7 319 350 9, 7 4 3, 8 43,0 3,4 3,1 

I\! !inner 

1 8,30 9, 18 10,6 372 4 06 9, 1 44,9 44,2 4,1 3,9 
2 7,50 8,42 12, 3 335 370 10,4 44,8 44,0 3,9 3, 7 
3 6,54 7,37 12,7 296 321 8,4 45,3 43,5 4,5 3, 4 

Zusammen 7, 78 8,68 11,6 349 382 9,5 44,8 44,1 4, 1 3,8 

Frauen 

1 6,17 6,63 7' 5 2 45 251 2,4 39,6 37,8 0, 7 0,4 
2 5, 34 6,07 13, 7 214 239 11,7 39,9 39,3 0, 6 0,6 
3 4,92 5,55 12,8 199 219 10, 1 40,3 39,6 1, 1 0, 7 

Zusammen 5, 24 5,88 12,2 210 231 10,0 40,0 39, 3 0,8 0, 6 

Handwerk 
Mlinner 

Vollgesellen 7,86 8,54 8, 7 348 
J unggesellen 6,10 6,60 8,2 267 
t.lbrige Arbeiter 6,17 7' 1 1 15, 2 284 

l ns gesamt 7,52 8,21 9,2 334 

L ohnniveau selbst im Tiefpunkt der konjunkturcl-
len Abschwachung urn immerhin noch fast 80fo 
(1971) anhob. An dem 1967 erreichten unteren Wen-
depunkt des vorangegangenen Zyklus war die Ent-
wicklung der durchschnittlichen Bruttowochenver-
dienste dagegen fast zum Stillstand gekommen. 

Im H andwerk hatte sich 1972 nach einer Abfla-
cbung des Lohnauf triebs his 1971 eine Beschleuni-
gung der jahrlichen Steigerung der durchschnitt-
lichen Bruttowochenverdienste angebahnt {1972: 
+ 13,2°/o). In dem halben Jahr von November 1972 
his Mai 1973 erhohten sich die Bruttowochenver-
dienste indessen nur noch urn 5,1°/o, im zweiten 
Halbjahr von Mai his November 1973 betrug die 
Zuwachsrate sogar nur + 3,00/o (von Mai bis No-
vember 1972: + 80/o). 

Die Durchschnittsgehiilter der kaufmannischen 
und technischen Angestellten in Industrie und Han-
del verbesserten sich im Berichtsjahr zwischen 
+ 16,0 und + 13,20/o, wobei die kaufmiinnischen 
Angestellten in der Industrie ( + 16,00/o) am besten 
abschnitten, wahrend sie bei Handel, Banken und 
Versicherungen mit + 13,80/o etwas dahinter zu-
ri.ickblieben. 

Im offentlichen Dienst ist die Lohn- und Gehalts-
entwicklung nur unter Einschriinkungen mit den 
Verbesserungen der Beziige in der Industrie ver-
gleichbar, da sich finanzielle Veranderungen in 
diesem Bereich oft nur schwer als durchschnittliche 
prozentuale Steigerung be rechnen lassen. Die Brut-
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374 7 , 5 44 , 3 43,8 3, 7 3,4 
285 6 , 7 43 , 8 43,2 3 , 3 2,7 
320 12, 7 46 , 0 45,0 5, 7 4,8 

360 7,8 44,3 43,9 3, 8 3, 5 

tomonatsverdienste der Angestellten im offentli-
chen Dienst nahmen im Berichtsjahr urn 9,40/o zu . 

Die hohen Preissteigerungen kompensierten je-
doch wieder einen groBen Teil der nominellen Ein-
kommensverbesserungen, so daB den Arbeitneh-
mern auch 1973 - der Preisindex fi.ir die Lebenshal-
tung eines 4-Personen-Arbeitnehmerhaushalts ist 
von Oktober 1972 bis Oktober 1973 urn 6,30/o ge-
stiegen - nur ein geringer r ealer Kaufkraftgewinn 
verblieb. 

Durchschnittlichc Stundenlohne der Industrie-
arbeiter bei 8,68 DM, im Handwerk bei 8,21 DM 

Nach den Ergebnissen der vierteljahrlichen Ver-
diensterhebung im Oktober 1973 hatten die mann-
lichen Arbeiter in der rheinland-pfiilzischen Ge-
samtindustrie einschlieBlich Hoch- und Tiefbau ei-
nen Bruttostundenverdienst von 8,68 DM. Die Stei-
gerung betrug im Berichtsjahr + 11,60/o (1971/ 72: 
+ 8,70/o). Bei den Arbeiterinnen (+ 12,20/o) war im 
Oktober 1973 eine etwas hohere Zuwachsrate zu 
verzeichnen als bei den mannlichen Industriearbei-
tern . 

In der Aufgliederung aller Arbeiter nach Lei-
stungsgruppen und Geschlecht weisen die Bezi.ige 
fi.ir Arbeiter der Leistungsgruppe 3 (ungelernte Ar-
beiter) mit einer Verbesserung von + 12,70/o die 
gi.instigste relative Veriinderung auf, wiihrend die 
Stundenlohne der weiblichen Industriearbeiter in 
Leistungsgruppe 2 (angelernte Arbeiter) mit 
+ 13,70/o am stiirksten angehoben wurden. In Lei-
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Durchschnittliche Bru ttomonatsverdienste der Angestellten in der lndustrie, lm Handel, bei Kreditinstituten 
und im Versicherungsgewerbe nach Leistungsgruppen und Geschlecht 1972 und 1973 

Industrie (einschl. Hoch- und T iefbau ) Handel, Kreditinstitute, 
Versicherungsgewerbe 

Leistungsgruppe kaufmli.nnische Angestellte technische Angestellte kaufmli.nnische Angestellte 

Verli.n- 1972 1973 Verli.n- 1972 1973 Verli.n-1972 19 73 derun p; derunp; de rung 
DM I o/o OM I % DM I % 

Insgesamt 

I1 2 354 2 651 12,6 2571 2 791 8,6 1 953 2 190 1 2, 1 
III 1 615 1 787 10, 7 1 914 2 159 12,8 1 389 1 569 13,0 
IV 1 109 1 275 15,0 1 4 95 1 750 17, I 919 999 8,7 
v 904 I 078 19,2 1 156 1 327 14, 8 8 15 905 11, 0 

I nsgesamt 1 536 1 781 16, 0 2 01 1 2 276 13,2 1 182 1 345 13,8 

Mli.nner 

II 2 405 2 701 12, 3 2 555 2 799 9,5 2 079 2 30 8 11,0 
1II 1 752 1 940 10,7 1 922 2 I 79 13,4 1 585 1 726 8, 9 
IV 1 312 1 525 16,2 1 570 1 851 17,9 1 139 1 265 11,1 
v I 135 1 339 18,0 1 302 1 535 17,9 1 0 75 1 134 5, 5 

Zusammen I 860 2 145 15, 3 2 054 2 325 13,2 1 551 1 742 1 2, 3 

Frauen 

II 2 076 2 30 1 10,8 2 214 
III I 432 1 593 11,2 1 590 
IV 1 039 1 183 13,9 1 161 
v 852 I 004 17,8 94 0 

Zusammen I 206 I 384 14,8 I 395 

stungsgruppe 1 (Facharbeiter) erhohten sich die 
Bezi.ige der Manner urn 10,6°/o auf 9,18 DM, wah-
rend die Frauen mit einem Steigerungssatz von 
7,5°/o nur einen Bruttostundenlohn von 6,63 DM er-
reichen konnten. Demgegeniiber konnten Manner 
( + 12, 70fo) und Frauen ( + 12,80/o) in Leistungsgrup-
pe 3 annahernd den gleichen prozentualen Gewinn 
verbuchen. 

Die Entwicklung der Wochenarbeitszeit zeigte 
wie in den vor angegangenen Jahren leicht riick-
laufige Tendenz. Die bezahlte Wochenarbeitszeit 
der Manner verringerte sich von Oktober 1972 zu 
Oktober 1973 urn 0,7 Stunden. Mit einem Durch-
schnitt von 39,3 (1972: 40,0) lag die entsprechende 
Arbeitszeit der Frauen urn knapp 5 Stunden (1972 
rund 4) unter derjenigen ihrer rnannlichen Kolle-
gen (44,1) . Der durchschnittliche Wochenverdienst 
der Industriearbeiter stellte sich irn Berichtszeit-
raum auf 382, die Frauen kamen wochentlich a uf 
231 DM. Im Gesamtdurchschnitt belief sich die Ver-
anderung auf + 9,70fo. 

Nach den Ergebnissen der halbjahrlichen repra-
sentativen Verdiensterhebung in neun ausgewahl-
ten Handwerkszweigen sind die durchschnittlichcn 
effektiven Bruttostundenverdienste aller Arbeiter 
im Handwerk von November 1972 zu November 
1973 urn 9,20fo auf 8,21 DM gestiegen. Ihre Brutto-
wochenverdienste erhohten sich urn 26 DM ( + 7,80fo) 
auf 360 DM. Die geringere Zuna hrne der Brutto-
wochenverdienste irn Vergleich zu den Stunden-
lohnen beruht auf der gegeniiber November 1972 
im Schnitt urn 0,4 Stunden verkiirzten Wochenar-
beitszeit . Im einzelnen erhohten sich die Stunden-
lohne der Vollgesellen urn 8,70fo auf 8,54 DM, wah-
rend die iibrigen Arbei ter auf eine Steigerung ih-
rer Bezi.ige urn 15,20fo kamen . Die Zunahme der 

2 355 6 , 4 I 563 1 717 9, 9 
1 771 11 , 4 I 1 50 1 344 1 6, 9 
1 288 10,9 824 91 3 10,8 
I 050 11,7 729 849 16, 5 

1 551 11,2 922 1 044 1 3, 2 

Lohne von Junggesellen lag dagegen bei 8,20fo. 
Dberdurchschnittliche Lohnanhebungen konnten die 
Arbeiter in den Handwerkszweigen Schlosserei 
(15,1 Ofo) und Fleischerei (14,20fo) erzielen . Den nied-
rigsten Verdienst- Schneiderei ausgenomrnen - er-
zielten im November 1973 die Beschaftigten des 
Backerhandwerks mit 7,38 DM. 

Erheblich giinstigere Zuwachsraten der 
Angestelltenverdienste 

Die Steigerungssatze der Arbeiterwochenverdien-
ste wurden 1973 erheblich starker als im voran-
gegangenen Jahr von den prozentualen Verbesse-
rungen der Angestelltenverdienste iibertroffen. In 
der rheinland-pfalzischen Industrie erhohten sich 
die Bruttomonatsverdienste aller kaufmannischen 
Angestellten von Oktober 1972 zu Oktober 1973 
urn 245 oder 160fo auf 1 781 DM. Der Anstieg der 
Gehalter der mannlichen kaufmannischen Ange-
stellten war mit einer Zunahmerate von + 15,30fo 
etwas gi.instiger als die prozentuale Veranderung 
der Monatsverdienste ihrer weiblichen Kollegen 
(+ 14,80fo). Im Schnitt hatten die Frauen bei einem 
Monatsgehalt von 1 384 DM etwa 760 DM weniger 
als die Manner. Die als technische Angestellte aus-
gewiesene Gruppe erreichte eine Verbesserung 
ihrer Bezi.ige urn 13,20fo, wobei die Manner auf ei-
nen Monatsverdienst von 2 325 DM kamen, wah-
rend die Frauen im Schnitt urn 774 DM hinter dem 
Verdienst der Manner zuri.ickblieben . Den starksten 
Einflufi auf diese Unterschiede zwischen den Ver-
diensten von weiblichen und mannlichen Angestell-
ten iiben die unteren Leistungsgruppen aus. 

Die Monatsverdienste der kaufmannischen Ange-
stellten im Handel, in Kreditinstituten und im Ver-
sicherungsgewerbe hatten sich im vergangenen J ahr 
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etwas starker erhoht als die entspr echenden Ein-
kommen in der Industrie, wahrend im Berichtsjahr 
das umgekehrte Verhiiltnis zu beobachten war. So 
ergab sich fiir aile kaufmannischen Angestellten im 
Handel eine Veranderung von + 13,8°/o, wobei die 
weiblichen Angestellten ( + 13,20/o) etwas besser ab-
schnitten als die Manner (+ 12,30/o). Auffallend 
sind die erheblichen Un terschiede zwischen den 

durchschnittlichen Monatsverdiensten der Industrie 
und des Handels. 2 145 DM verdiente ein mannli-
cher kaufmannischer Angestellter in der Industrie 
- das sind etwa 400 DM mehr als im Handel -, eine 
Differenz von dur chschnittlich 340 DM weisen die 
Einkommen der F rauen auf, die in der Industrie 
auf 1 384 DM und im Handel auf 1 044 DM kamen. 

Diplom-Volkswirtin B. H anel 

Verkehrsmittel und Wegezeiten der Pendler 
Ergebnisse der Yolks- und Berufszahlung 1970 

Wenn fast ein Fiinftel der Wohnbevolkerung oder 
ein Drittel der Berufstatigen sowie der SchUler und 
Studenten Tag fiir Tag zweimal unterwegs ist, urn 
von der Wohngemeinde zu der in einer anderen Ge-
meinde gelegenen Arbeits- oder AusbildungssUi.tte zu 
gelangen , so ist mit dieser lapidaren Feststellung eine 
Fiille von Problemen angesprochen, die sicb daraus 
ergeben. Primar ist es ein menschliches Problem, wenn 
die verlorene Identitat von Wohnen und Arbeiten 
immer mehr Menschen dazu zwingt, lange Wegezeiten 
zur Arbeits- oder Ausbildungsstatte in Kauf zu neb-
men, die den Arbeits- oder Schultag nicht unerheblich 
verlangern. Die Benutzung der Verkehrsmittel erfor-
dert zudem einen finanziellen Aufwand, der das Ein-
kommen mindert und der StreJ3, dem der einzelne als 
Verkehrsteilnehmer in den StoJ3zeiten des Verkehrs 
ausgesetzt ist, bedeutet ftir ihn eine erhebliche Nerven-
belastung. 

Den Verkehrsplaner, den Raumordner, den Stadte-
bauer interessiert dieser Vorgang nicht als individuel-
les Problem, sondern in seiner Addition zur Massen-
erscheinung. Welcbe Verkehrsmittel werden benutzt, 
welche Tendenzen des Urnsteigens von einem Ver-

kehrsmittel auf das andere sind erkennbar, welcbe 
Wegezeiten werden in Kauf genommen? Zur Beant-
wortung dieser Fragen hatte jeder im Rahmen der 
Volks- und Berufszahlung 1970 erfaJ3te Erwerbstatige, 
SchUler oder Studierende die fiir den Weg von der 
Wohnung zur Arbeits- oder Ausbildungsstiitte aufge-
wendete Zeit und das dabei benutzte Verkehrsmittel 
anzugeben. Dadurch, daJ3 die Beantwortung dieser Fra-
gen nicbt auf die Fendler beschrankt blieb, sondern 
auch den innerstadtischen Berufsverkehr einbezog, 
kann die Verkehrsbelastung der Zentren in den StoJ3-
zeiten transparent gemacht werden. Eine genaue Ana-
lyse dieses Gesichtspunktes wiirde aber den Rahmen 
der vorliegenden Untersuchung sprengen und mull der 
Regionalstatistik vorbehalten bleiben . 

Bei den Verkehrsmitteln wird zwischen den Arten 
des offentlicben Verkehrs (Eisenbahn, StraJ3enbahn, 
Werkbus, Schulbus, Linienbus) und des Individual-
verkehrs (Personenwagen, Motorrad und Fahrrad) 
un terschieden. Der Autofahrer hatte anzugeben, ob er 
Selbst- oder Mitfahrer ist, und ob die zuriickgelegte 
Entfernung (nur ftir den Hinweg) wenlger oder mehr 
als 10 Kilometer betragt. Personen, die auf dem Weg 

Auspendler nach Geschlecht und Uberwiegend benutztem Verkehrsmittel 1961 und 1970 

Berufspendler SchUler und 
Verkehrsmittel Insgesamt Studierende 1) zusa.rnmen milnnlich weiblich 

Anzahl I % I .,. I Anzahl J % Anzahl % Anzahl .,. 
1961 

Elsenbahn 1 39 617 26,0 122 522 24,7 87 661 23, 1 34 861 29,8 17 095 41,3 
StraBenbahn 10 598 2,0 9 407 1, 9 5 313 1,4 4 094 3, 5 1 191 2, 9 
Kraftomnibus 135 107 25,1 124 385 25,1 76 656 20,2 47 729 40,8 10 722 25,9 
Auto 109 365 20, 3 108 324 21 , 8 96 391 25,4 11 933 10,2 1 041 2, 5 
Motorrad, Moped 76 297 14,2 75 989 15,3 74 000 19, 5 1 989 1,7 308 0, 7 
Fahrrad 42 507 7, 9 39 515 8, 0 29 220 7, 7 10 295 8,8 2 992 7, 2 
Keln Verkehrsmlttel 24 373 4, 5 16 329 3, 3 10 246 2, 7 6 083 5,2 8 044 19,4 

Insgeaamt 537 864 100,0 4 96 471 100,0 379 487 100,0 116 984 100,0 41 393 100,0 

1970 

Eisenbahn 107 44 3 15,9 78 796 14,6 51 229 12,5 27 567 21,0 28 647 21,2 
StraBenbahn 5 718 0,8 4 457 0, 8 2 417 0, 6 2 040 1,6 1 261 0, 9 
Werk-, Schulbus 103 609 15, 3 46 063 8,5 33 667 8,2 12 396 9,4 57 546 42,5 
Linienbus 113 306 16,8 81 029 15,0 39 235 9, 6 41 794 31,8 32 277 23,8 
Auto 305 641 45,2 298 34 2 55, 2 255 421 62,5 42 921 32,7 7 299 5, 4 
Mo\or rad , Moped 16 596 2,5 16 251 3, 0 15 876 3, 9 375 0,3 345 0, 3 
Fahrrad 12 921 1,9 9 333 1, 7 7 305 1, 8 2 028 1,5 3 588 2, 6 
Kein Verkehrsmlt\el 10 222 1,5 5 785 1, 1 3 540 0, 9 2 245 1, 7 4 437 3, 3 

l nsgesa mt 675 456 100,0 540 056 100,0 408 690 100,0 131 366 100,0 135 400 100, 0 

1) 1961 nur die in den Stromtabellen fUr 10 und mehr Pendler erfal!ten Ausbildungspendler. 
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von der Wohnung zur Ar-
beits- oder Ausbildungs-
statte mehrere Verkehrs-
mittel in Anspruch nehmen, 
hatten nur dasjenige anzu-
geben, mit dem sie die 
groBte Entfernung i.iber-
winden. 

Der Zeitaufwand fi.ir den 
Weg von der Wohnung zu 
Schule oder Arbeitsplatz 
(nur fi.ir den Hinweg) war 
einer der vier Kategorien 
unter 15 Minuten, 15 bis 30, 
30 bis 60 und tiber 60 Mi-
nuten zuzuordnen. Dabei 
waren die Wegezeiten von 
der Wohnung zur Halte-
stelle, Wartezeiten, Wege-
zeiten von der Haltestelle 
zu Schule oder Arbeitsplatz 
in den Zeitaufwand einzu-
beziehenl). 
Abwicklung des Pendler-
verkehrs zu 84°/o 
iiber die Stra6e 

0 /o60 

Von den Pend/ern benutzte Verkehrsmittel 
1961 und 1970 

Berufspendler Ausbildungspendler 
Verkehrsmiltel 

}0 }0 60 70°/o Die auffallendste Aus-
sage uber die von den 
Pendlern benutzten Ver-
kehrsmittel ist die, daB 
sich die Pendelwanderung nur noch zu 160fo uber die 
Schiene und zu 840/o uber die Stra13e abwickelt. Es 
scheint so, als gehe die Bedeutung der Eisenbahn 
fUr den Berufsnahverkehr immer mehr zuruck; 
denn noch 1961 benutzten 250/o der B erufspendler 
und 4 10/o der Ausbildungspendler die Bundesbahn. 
1970 beliefen sich die Anteile dieser Personenkreise, 
die mit der Bahn zur Arbeit oder zur Schule fuhren, 
nur noch auf 14,6 bzw. 21,20/o. 

Hierbei ist allerdings zu beachten , da13 sich die 
Frage Schiene oder Stra13e fur jede der heiden 
Pendlergruppen grundsatzlich anders stellt. Die 
Zahl der Berufspendler ist von 1961 bis 1970 urn 
43 585 Personen gewachsen , denn infolge des wirt-
schaftlichen Strukturwandels werden immer wei-
tere Kreise der erwerbstiitigen landlichen Bevol-
kerung zu Pendlern und der Zug zum Bau eines 
Eigenheims auf dem Lande, wo die Bodenpreise 
noch erschwinglich sind, zieht andererseits immer 
mehr Menschen aus dem stiidtischen Bereich, in 
dem sie ihren Arbeitsplatz haben, in l iindliche 
Wohngerneinden. Dennoch ging irn gleichen Zeit-
raurn die Zahl derer , die per Bahn zur Arbeit fah-
ren, urn 43 726 Personen zuruck. W enn sich wegen 
des relativ grobmaschigen Verkehrsnetzes auch 
nicht fur alle Berufspendler die Moglichkeit der 
Bahnbenutzung anbietet , so ist der Trend des Um-
steigens auf das bequemere Verkehrsmittel Auto 
doch unverkennbar. 

Dem Personenkraftwagen , der unter den von den 
Berufspendlern benutzten Verkehrsmitteln 1961 mit 
einem Anteil von 220/o noch an dritter Stelle ran-
gierte, kommt 1970 mit einem Anteil von 550/o die 

1) Vgl. aud! G. Nold-Stahlberg: Zeitaufwand fur den Weg zur Arbeits-
statte. StatiStisd!e Monatshefte Rheinland-Pfalz, Jg. 26, Heft 10, 
Oktober 1973. 

dominierende Stellung zu. Aber der P rivatwagen 
ist weitgehend eine Domiine der Manner. Wiihrend 
von drei rniinnlichen Berufspendlern nahezu zwei 
(62,50/o) sich dieses Vekehrsmittels bedienen, ist es 
von drei F rauen nur eine (32,70/o). Mehr als die 
Halite der Frauen benutzt fUr den taglichen Weg 
zur Arbeitsstiitte und zuruck nach wie vor ein 
offentliches Verkehrsmittel , unter denen der Li-
nienbus mit 31,80/o an erster Stelle und die Eisen-
bahn mit einem Anteil von 210/o an zwei ter Stelle 
stehen. 1961 hatten allerdings noch nahezu drei 
Viertel aller weiblichen Berufspendler ein offent-
liches Verkehrsmittel benutzt. 

Von den Miinnern dagegen nehmen 1970 nur noch 
22,70/o ein offentliches Verkehrsmittel in Anspruch. 
Der Werkbus konzentriert 8,2°/ o des beruflichen 
Pendlerverkehrs auf sich, und der Anteil der Fend-
ler , die mit dem Motorrad oder dern Fahrrad zur 
Arbeitsstiitte fahren oder zu Ful3 gehen, tritt mit 
6,60/o an Bedeutung vollig zuri.i.ck. 

Die Steigerung der Zahl von Ausbildungspend-
lern urn rund 95 000 in der Zeit von 1961 bis 1970 
ist weitgehend eine Folge der Aufgabe nicht oder 
wenig gegliederter Grund- und Hauptschulen in 
den kleineren l iindlichen Gerneinden zugunsten des 
Ausbaues mehrzugiger Mittelpunktschulen oder 
Schulzentren in gro13eren Gemeinden . Au13erdem 
hat die Bildungswerbung gerade im liindlichen 
Raurn zurn stiirkeren Besuch weiterfiihrender Schu-
len ermuntert. Beide MaBnahrnen f uhrten zu einer 
erheblichen Zunahme der Ausbildungspendler unter 
den Schlilern in den landlichen Bezirken. Fur die 
auf diese Weise zu P endlern gewordenen SchUler 
werden weitgehend Schulbusse gestellt, so da13 die 
seit 1961 eingetretene Verschiebung in der Fre-
quenz der Verkehrsmittel i.i.berwiegend bildungs-
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politische Ursachen hat und nicht wie bei den Be-
rufspendlern auf den freiwilligen Umstieg von ei-
n em Verkehrsmittel auf das andere zuruckzufiih-
ren ist. Die absoluten Zahlen machen diesen Zu-
sammenhang deutlich. Das Faktum, daB auch der 
Pendlerverkehr der Schuler und Studierenden sich 
zu nahezu 800/o tiber die Stral3e abwickelt, ist aller-
dlngs in verkehrspolitischer Hinsicht von groBer 
Relevanz. Die Zahl der Ausbildungspendler, die 
tiiglich per Bahn zur Schule oder Hochschule fah-
ren, ist in dem Zeitraum von 1961 his 1970 absolut 
zwar von 17 000 auf rund 29 000 gestiegen; wegen 
der starken Zunahme der Ausbildungspendler, die 
sich anderer Verkehrsmittel bedienen, hat sich ihr 
Anteil aber urn 20 Prpzentpunkte vermindert. 

Die unterschiedlich entwickelte Wirtschaftsstruk-
tur der einzelnen Gebiete hat unmittelbare Auswir-
kungen auf die Wahl der Verkehrsmittel, die dem 
Pendlerverkehr zur Verfiigung stehen. Deshalb ist 
es sinnvoll, die regionale Darstellung in die Be-
trachtung einzubeziehen. Sie beschriinkt sich auf 
die von den Berufspendlern benutzten Verkehrs-
mittel. Die Zusammenfassung beider Fendlergrup-
pen hiitte die Aussagekraft der Zahlen stark einge-
schriinkt, da die regionale Nuancierung der von den 
Schulern und Studierenden benutzten Verkehrs-
mittel wenig ausgepragt ist. 

Wenn auch die seit 1961 zu verzeichnende Zu-
nahme des tiber Frivatkraftwagen abgewickelten 
Pendlerverkehrs verkehrstechnlsch durchaus pro-
blematisch sein mag, insbesondere wenn sie von den 
groJ3en Zielgemeinden aus gesehen wird, so darf 
doch nicht verkannt werden, dal3 gerade das Auto 
praktisch alle Gebiete des Landes fiir das Pendeln 
erschlossen hat und es vor allem auch den aus der 
Landwirtschaft ausgeschiedenen Arbeitskraften in 
verkehrsmaJ3ig schlecht erschlossenen Riiumen er-
moglichte, in stadtischen Zentren dem Broterwerb 
nachzugehen. So hat gerade in den Froblemriiumen 
unseres Landes, die ja nicht nur im Hinblick auf die 
Wirtschaftsstruktur sondern auch in bezug auf die 
verkehrsmaJ3ige ErschlleJ3ung benachteiligt sind, der 
Pendlerverkehr mit privaten Verkehrsmitteln, ins-
besondere mit dem Auto, stark zugenommen. 

Infrastruktur beeinflufit Wahl der Verkehrsmittel 

Die Eisenbahn wird als Verkehrsmittel naturge-
maJ3 dort mehr frequentiert, wo sie bequem zu er-
reichen ist; die Abwicklung des Fendlerverkehrs 
tiber die Schiene hangt weitgehend von der Dichte 
des Eisenbahnnetzes ab. Der geographischen Lage 
von Rheinland-Pfalz entsprechend verlaufen die 
wichtigsten Fernverkehrslinien in Nord-Sud-Rich-
tung rechts und links des Rheins. Der Fremdenver-
kehr in Ost-West-Richtung geht von den am Rhein 
gelegenen Verkehrsknotenpunkten Koblenz, Binger-
bruck, Mainz und Ludwigshafen aus, wobei der sud-
liche Landesteil mit einem sehr viel dichteren Netz 
von Querverbindungen durchzogen wird als der nord-
liche. t!ber die Hauptverbindungslinien des Fern-
verkehrs wird in groJ3em Umfang auch der Nah-
verkehr abgewickelt, der ja am dichtesten im Um-
kreis der grol3en Industrie-, Verwaltungs- , Handels-
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und Ausbildungszentren ist. Auch der Fendler-
verkehr per Schiene vollzieht sich weitgehend tiber 
den auf den Hauptstrangen abgewickelten Nahver-
kehr. Fi.ir den Nahverkehr sind aber auch die Ne-
benstrecken von groJ3er Bedeutung, die das tiber 
die nicht zu erreichende 
Umland mit den grol3en Zentren verbinden. Die 
Lange und Dichte dieses Netzes von Nebenlinien 
aber hangt von der GroJ3e und der Ausstrahlungs-
kraft der Zentren ab. In den problematischen Wirt-
schaftsraumen der Eifel, im Westerwald, im Runs-
ruck und der Westpfalz ist es so grobmaschig, dal3 
fi.ir viele Pendler die Eisenbahn gar keine Alterna-
tive zu Bus oder Auto darstellt. 

In den meisten kreisfreien Stiidten benutzt ein 
Fi.inftel his ein Dri ttel der Berufspendler die Eisen-
bahn; in Ludwigshafen, dessen Auspendler stark 
nach Mannheim orientiert sind, fahren 31,60/o mit 
der StraJ3enbahn. AuJ3erordentlich gering nimmt 
sich dagegen die niedrige Quote der Eisenbahnbe-
nutzer unter den Auspendlern aus Firmasens (4,60/o) 
und Zweibri.icken (8°/o) aus. 

Die aus den Landkreisen kommenden Berufs-
pendler benutzen auf ihrem Weg zur Arbeitsstiitte 
dort besonders zahlreich die Bundesbahn, wo sie 
leicht erreichbar ist und die Zahl der eingesetzten 
Ziige lange Wartezeiten ausschlieJ3t. Am hochsten 
ist der Anteil der Bahnbenutzer unter den Berufs-
pendlern aus den Kreisen Mainz-Bingen (26,2°/o), 
Alzey-Worms (23,90Jo) und Ahrweiler (20,40Jo), aber 
auch in den Kreisen Altenkirchen, Rhein-Lahn, Bad 
Di.irkheim, Germersheim und Ludwigshafen liegen 
die Quoten bei 18 bis 19°/ o. AuJ3ergewohnlich ge-
ring ist der Anteil der per Bahn zur Arbeit fah-
renden Fendler in den W esterwaldkreisen, in den 
Eifelkreisen sowie in den Landkreisen Birkenfeld, 
Firmasens und Zweibrucken. Hier schwanken die 
Anieilssatze zwischen 4 und maximal 90Jo. 

Oft wird die mangelnde Fahrgelegenheit per 
Bahn mit offentlichen oder privaten Buslinien, 
wenn nicht gar durch Werkbusse ausgeglichen. In 
bemerkenswertem Ausmal3 trifft dies in den Krei-
sen Birkenfeld, Oberwesterwald, Bernkastel-Witt-
lich, Donnersbergkreis, Kaiserslautern, Kusel, Pir-
masens und Zweibrucken zu, in denen sich 300Jo der 
Berufspendler dieser Verkehrsmittel bedienen. 

Trotz des in der Regel besseren Zugangs zu of-
fentlichen Verkehrsmitteln ist in den kreisfreien 
Stiidten der Fendlerverkehr mit dem Frivatkraft-
wagen besonders ausgepdigt. Im Durchschnitt fah-
ren, wahrscheinlich wegen der langeren Wegstrek-
ken, die sie zurucklegen, 600Jo der aus den kreis-
freien Stadten pendelnden Erwerbstatigen mit dem 
Auto; in Kaiserlautern, Firmasens, Speyer und 
Zweibrucken fast 700/o. 

Fi.ir die Berufspendler aus den Landkreisen liegt 
die durchschnittliche Quote der Autofahrer bei 
54, 70Jo. In den Kreisen des nordlichen Landesteils 
wird dieser Durchschnittswert ofter und dann auch 
erheblicher uberschritten als im verkehrsmaJ3ig bes-
ser erschlossenen Suden. Im Unterwesterwaldkreis 
und in Bitburg-Fri.im fahren tiber 600fo der Fendler 



Einpendler in die kreisfreien und gronen kreisangehl:l r igen Stad te n ach Uber wiegend benutztem Ver kehrsmittel 
und An zahl der zugelassenen Personenkraftwagen 1970 

Uber wiegend benutztes Verkehrsmitt el Be s tand 

Fahr- zuge-
Kreisfreie Stadt lns- Auto rad, kein lassener 

Grone kreisangehorige gesamt Eisen- Stranen-
Werk-, Linien- Motor- son st. Ver - Per-

Stadt 1) bahn bahn Schul- bus Selbst- Mit- rad, Ver- kehrs- sonen-
bus fah r er fahrer Moped kehrs - mittel kraft-

mittel 
wagen 2) 

Anzahl 

Kreisfreie Stadte 

Ludwigshafen a. Rhein 49 607 10 978 2 761 1 482 5 797 22 796 4 284 585 822 102 39 285 
Mainz 38 375 12 052 193 1 292 5 484 15 784 3 014 255 1 26 175 39 378 
Koblen z 31 285 7 219 - 1 142 6 275 13 362 2 645 422 141 79 23 926 
Kaiserslautern 21 671 4 781 - 821 5 057 8 622 2 129 181 42 21 720 
Trier 19 091 5 151 - 869 3 742 7 045 1 759 432 45 4 8 19 780 
Landau i. d. Pfalz 11 961 2 608 - 480 3 069 4 187 973 372 245 27 7 442 
Speyer 8 913 1 734 - 708 1 73 0 3 302 778 20 7 418 36 9 998 
Worms 8911 2 885 - 246 782 3 810 780 308 95 5 16 751 
F rankenthal (Pfalz ) 8 818 I 538 24 428 1 719 3 665 829 189 421 5 9 345 
Pirmasens 8 787 510 - 384 3 0 57 3 701 1 008 61 14 52 12 595 
Zweibrilcken 8 134 660 - 284 2 772 3 308 789 174 126 21 6 881 
Neustadt a . d. Weinstr. 6 998 2 007 - 162 1 603 2 647 413 85 42 39 12 080 

Grone kreisangeh. Stadte 

Bad Kreuznach 14 366 2 122 - 564 4 317 5 516 1 521 252 67 8 9 135 
Neuwied 8 354 1 028 - 722 2 468 3 204 551 164 139 78 6 868 
ldar-Oberstein 6 820 959 - 1 082 2 210 1 900 576 65 5 23 8 149 
Bingen 6 173 1 836 - 312 1 347 1 999 406 148 72 53 
Andernach 6 029 937 - 641 1 333 2 477 390 139 84 28 
Lahnstein 3 915 925 - 272 581 1 4 54 332 127 147 77 3 755 
lnge1heim a. Rhein 3 709 695 - 753 539 1 269 293 106 44 10 

% 
Kreisfreie SUi.dte 

Ludwigshafen a. Rhein 100, 0 22 , 1 5,6 3, 0 11,7 46,0 8,6 1, 2 1,7 0,2 58,0 
Mainz 100 ,0 31,4 0, 5 3,4 14,3 41,1 7,9 0, 7 0,3 0 , 5 40,1 
Koblenz 100,0 23,1 - 3, 7 20,1 42 , 7 8,5 1, 3 0,5 0,3 55,8 
Kaiser slautern 100, 0 22 ,1 - 3,8 23 ,3 39,8 9,8 0, 8 0,2 0, 2 39, 7 
Trier 100, 0 27, 0 - 4,6 19, 6 36,9 9,2 2, 3 0,2 0, 3 35,6 
Landau i. d . Pfalz 100,0 21,8 - 4,0 25,7 35 , 0 8,1 3, 1 2,0 0, 2 56,3 
Speyer 100, 0 19,5 - 7, 9 19,4 37, 0 8, 7 2, 3 4,7 0,4 33, 0 
Worms 100, 0 32,4 - 2,8 8,8 42, 8 8,8 3, 5 1, 1 0, 1 22,7 
Frankenthal (Pfalz) 100,0 17 ' 4 0, 3 4,9 19,5 41,6 9,4 2, 1 4,8 0, 1 39,2 
Pirmasens 100,0 5,8 - 4,4 34,8 42,1 11,5 0, 7 0,2 o, 6 29,4 
Zweibrilcken 100,0 8,1 - 3, 5 34,1 40,7 9, 7 2, 1 1' 5 0, 3 48, 1 
Neustadt a. d. Weinstr. 100, 0 28,7 - 2, 3 22,9 37,8 5,9 1, 2 0,6 0,6 21,9 

Grol!e kreisangeh. Stad te 

Bad Kreu znach 100,0 14,8 - 3, 9 30,1 38,4 10, 6 1' 7 0, 5 0, 1 60, 4 
Neuwied 100, 0 12,3 - 8,6 29,5 38,4 6, 6 2, 0 1 , 7 0, 9 46,7 
ldar-Oberstein 100,0 14, 1 - 15,9 32,4 27,9 8,4 1, 0 0,1 0, 3 23, 3 
Bingen 100,0 29,7 - 5 ,1 21,8 32,4 6, 6 2,4 1, 2 0,9 
Andernach 100,0 15,5 - 10,6 22, 1 41,1 6, 5 2, 3 1, 4 0, 5 
L ahnstein 100, 0 23,6 - 6, 9 14,8 37. 1 8,5 3, 2 3, 8 2, 0 38, 7 
ingelheim a . Rhein 100,0 18,7 - 20, 3 14,5 34,2 7. 9 2,9 1,2 0, 3 

1) Berufs- und Ausbildungspendler. - 2) Verhli.ltniszahl: Personenkraftwagen der Selbstfahrer in vH der zugelassenen Personenkraftwagen. 

mit dem Auto zur Arbeitsstatte und in den Kreisen 
Neuwied, Oberwesterwald, Rhein-Hunsruck, Bad 
Durkheim, Germersheim und Pirmasens sind es 
zwischen 57 und 590fo. 

Verkehrsbelastung der Zentren in den Sto6zeiten 
Fur die kreisfreien Stadte und die grof3en kreis-

a ngehorigen Gemeinden wurden die Einpendler in 
der Gliederung nach den von ihnen benutzten Ver-
kehrsmitteln ausgewiesen, urn zu verdeutlichen, 
welche Verkehrsbelastung der morgendliche und 
abendliche Pendlerstrom in den stadtischen Zentren 
auslost. Dabei ist zu beachten , daB es sich bei dem 
Personenkreis der in diese stadtischen Zentren Ein-
pendelnden (Erwerbstatige, Schuler und Studieren-
de) nicht urn eine sozusagen spiegelverkehrte Dar-
stellung der Auspendler insgesamt h andelt, denn 
die Zusammensetzung ist eine ganz andere. So ist 

bei den Ausbildungspendlern der weitgehend auf 
den landlichen Raum beschrankte Verkehr zur Mit-
telpunktschule oder zum Schulzentrum n ahezu aus-
gespart. Die in die graBen Zentren einpendelnden 
Schuler und Studierenden besuchen ganz uberwie-
gend weiterfi.ihrende allgemein- oder berufsbilden-
de Schulen und Hochschulen und bedienen sich in 
der Mehrzahl der offentlichen Verkehrsmittel. 
Wenn man davon ausgeht, daB die Ausdehnung der 
Pendlerriiume mit der Bedeutung der Zentren kor-
reliert, dann ist anzunehmen, daB fur die Einpend-
ler in die grof3en Zentren die zuruckgelegten Wege 
langer sind, als es fur den Durchschnitt der Aus-
pendler zutrifft, von denen 430fo innerhalb des 
eigenen Kreises verbleiben. Dies und die besonders 
gi.instige verkehrsmaf3ige Infrastruktur der grof3en 
Zentren bedingen eine abweichende Zusammenset-
zung der benutzten Verkehrsmittel. So bedient sich 
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Auspendler nach Geschlecht und Zeitaufwand fUr den Weg zur Arbeits- bzw. Ausbildungsstatte 1961 und 1970 

Berufspendler 
Schiller und 

Zeitaufwand Insgesamt Studierende zusammen mannlich welblich 

Anzahl % Anzahl o/o I Anzahl % I Anzahl I 'l'o Anzahl % 

1961 

unter 15 Minuten 45 222 9, 1 36 4 31 9,6 8 791 7, 5 
15 - 30 II 146 658 29,5 110 431 29 ,1 36 227 31,0 
30 - 60 II 192 820 38,8 140 410 37, 0 52 410 44,8 
60 und mehr II 111 771 22,5 92 215 24, 3 19 556 16,7 

Insgesamt 54 3 275 100 , 0 496 471 100,0 379 487 100,0 116 984 100,0 46 804 100,0 

1970 

unter 15 Minuten 136 104 20,1 99 691 18,5 
15 - 30 II 295 143 4 3, 7 233 630 43,3 
30 - 60 II 1 87 659 27, 8 156 171 28,9 
60 und mehr II 56 550 8,4 50 564 9,4 

Insgesamt 6 75 456 100,0 540 056 100,0 

der Pendlerverkehr in die graBen Zentren zwar 
in wesentlich hoherem MaBe der offentlichen Ver-
kehrsrnittel als das bei dem Pendlerverkehr insge-
sarnt der Fall ist, aber trotzdern dominiert das Auto 
auch hier. Dafiir ist der tiber die Schul- oder Werk-
busse abgewickelte Verkehr nahezu bedeutungslos. 

N ach Ludwigshafen, Pirmasens, Koblenz, Warms, 
Frankenthal und Zweibrticken kornrnen rnehr als 
die Halite der Einpendler per Auto. Man mu.B ein-
mal versuchen, sich diesen Vorgang konkret vor-
zustellen. Nach Ludwigshafen beispielsweise stro-
rnen an jedern Werktag innerhalb einer relativ 
kurz bernessenen Zei tspanne morgens 22 800 Autos 
mit einpendelnden Erwerbstatigen, Schtilern und 
Studierenden ein. Diese 22 800 Kraftwagen der 
Pendler, fiir die Parkraum in Anspruch genornmen 
wird, erhohen tagstiber den Bestand an zugelasse-
nen Autos in Ludwigshafen urn fast 600/o. In Bad 
Kreuznach, Landau und Koblenz sind die Dimensio-
nen in etwa die gleichen. In Zweibrticken und Neu-
wied erhohen die Kraftwagen der Einpendler den 
Bestand tagstiber urn fast 500/o. Dieser starke Strom 
einpendelnder Autos trifft auf einen lebhaften in-
nerstadtischen Berufsverkehr, der sich ebenfalls 
weitgehend per Auto abwickelt. In Koblenz (aus an-
deren Zentren liegen entsprechende Zahlen nicht vor) 
sind in den StoBzeiten des Berufsverkehrs von den 
zugelassenen 23 926 Pkw 13 970 unterwegs, urn Er-
werbstiitige zurn Arbeitsplatz oder SchUler und Stu-
dierende an die Ausbildungsstatte zu bringen. Auf sie 
treffen mit 13 362 Personenwagen Tag fiir Tag die 
Einpendler , die per Auto komrnen, nicht gerechnet 
die der Durchreisenden oder derjenigen, die zu 
Einkaufszwecken oder urn eine Behorde, den Arzt 
und sonstige Stellen aufzusuchen, einstromen. Sie 
sind zahlenrnafiig nicht erfaBbar, aber ebenfalls 
nicht gering zu veranschlagen. 

Zwei von drei Pendlern erreichen Schule oder 
Arbeitsplatz innerhalb einer halben Stunde 

Die Dauer der tiiglichen Arbeitswege ist nicht 
ausschlieBlich von der zurtickzulegenden Entfer-
nung abhangig. Unterschiedliche Verkehrsdichte 
u nd darnit unterschiedlich ztigiger VerkehrsfluB 
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75 137 18 , 4 24 554 18,7 36 413 26, 9 
172 277 42, 2 61 353 46,7 61 513 45,4 
117 688 28 , 8 38 483 29,3 31 488 23,3 

43 588 10, 7 6 976 5,3 5 986 4,4 

408 690 100,0 131 366 100,0 135 400 100,0 

sind wesentliche Faktoren. Die zu tiberwindenden 
Entfernungen wiederum hangen stark von den 
strukturellen Gegebenheiten der Gebiete ab, aus 
denen die Pendler kornmen. Zwei Drittel der 675 456 
Pendler konnen ihre Arbeits- oder Ausbildungs-
stiitte innerhalb einer halben Stunde erreichen, 
200/o benotigen dafiir sogar weniger als 15 Minuten. 
Aber 187 659 P ersonen oder 27,80fo der Pendler 
rntissen fUr den Hinweg bereits zwischen einer 
halben und einer Stunde aufwenden und fur 56 550 
P endler oder jeden 12. erfordert der Weg einen 
Zeitaufwand von mehr als einer Stunde. Dabei lie-
gen die Wegezeiten der SchUler und Studierenden 
nicht unerheblich unter denen der Erwerbstatigen, 
denn 42,50fo der Ausbildungspendler werden per 
Schulbus direkt zur Schule gefahren, so daB Fu.B-
wege und Wartezeiten sowie zeitraubendes Urnstei-
gen weitgehend entfallen oder doch stark reduziert 
sind. So bleiben 7 von 10 Schtilern, aber nur 6 von 
10 Erwerbstiitigen mit ihren Wegezeiten unter einer 
halben Stunde und rund 280fo der Ausbildungs-, 
aber 380fo der Berufspendler rntissen fUr den Hin-
weg rnehr als 30 Minuten aufwenden. 

Fiir die Beurteilung der Angaben ist die Uber-
legung wichtig, daB die angegebenen Zeiten taglich 
zweirnal, narnlich auf dern Hin- und dem Riickweg 
anfallen, so daB sie fUr eine exakte W ertung der 
durch die Wegezeiten bewirkten Verlangerung des 
Arbeitstages zu verdoppeln sind. Unter Beriicksich-
tigung der Heimfahrt sind somit rund 400fo der 
Berufs- und etwa 300fo der Ausbildungspendler 
taglich ein bis zwei Stunden unter oft wenig ange-
nehrnen Begleiturnstanden unterwegs. FUr 100fo der 
Erwerbstatigen und 50fo der in Ausbildu.ng befind-
lichen Pendler betragen unter diesern Gesichtspunkt 
die Wegezeiten zwei Stunden und mehr. 

In den Jahren seit der letzten Volkszahlung hat 
sich fur die Berufspendler der Zeitaufwand fUr den 
Weg zur Arbeitsstiitte erheblich verktirzt (fiir die 
Ausbildungspendler liegen keine Vergleichswerte 
vor). MuBte 1961 mehr als jeder Ftinfte fiir den 
Hinweg eine Stunde und rnehr veranschlagen, so 
brauchte das 1970 nur noch jeder Zehnte. 390fo der 
Berufspendler des Jahres 1961, aber nur noch 290fo 
von 1970 waren von der Wohnung bis zurn Arbeits-



platz zwischen einer halben und einer Stunde un-
terw egs. Kamen 1961 nur 390/o der Berufspen dler 
mor gens und abends jeweils mit einer Wegezeit 
von weniger als einer halben Stunde aus, so waren 
es 1970 immerhin 62°/o. Dieses Faktum ist zweifellos 
auf das in diesem Zeitraum erfolgte weitgehende 
Umsteigen von offentlichen Verkehrsmitteln auf 
das Verkehrsmittel Auto zuruckzufuhren. Die im 
Individualverkehr zu erreichende Einsparung des 
Zeitaufw andes fur den Weg zur Arbeitsstatte und 
zuruck, die einer Verkurzung des Arbeitstages 
gleichkommt, wird auch w eiterhin den Umstieg auf 
den Frivatwagen stimulieren, wenn nicht Erwagun-
gen der Kostengestaltung in Zukunft dem entge-
genwirken. 

Stadtische Auspendler haben hohere Wegezeiten 
Die regionale Darstellung der Wegezeiten ver-

mag das Bild des Fendlergeschehens in einer sehr 
wesentlichen Hinsicht zu vertiefen. Sie wurde auf 
die Berufspendler beschrankt. Als bemerkenswer-
testes Faktum fallt bei der Betrachtung des regio-
n al abgestuften Zeitaufwandes fi.ir den Weg zur 
Arbeitsstatte die Tatsache auf, dafi fi.ir die Aus-
pendler aus den kreisfreien Stadten mit Ausnahme 
derjenigen aus F rankenthal erheblich langere We-
gezeiten ausgewiesen werden als fur die F endler 
aus den Landkreisen. 52°/o der Auspendler aus den 
kreisfreien Stadten aber nur 370fo der jenigen aus 
den Landkreisen benotigen fur eine Wegstr ecke 
eine halbe Stunde und mehr. 160fo der stadtischen 
Berufsauspendler brauchen fur den Hinweg sogar 
mehr als eine Stunde. In den Landkreisen liegt der 
entsprechende Anteilssatz nur bei 8,7°/o. Der hohere 
Zeitaufwand der Auspendler aus den stadtischen 
Zentren wird durch zwei Faktoren bewirkt. Einmal 
haben sie in der Regel langere Wege zuruckzulegen 
als die Berufsauspendler aus den Landkreisen, von 
denen 430fo ihren Arbeitsor t innerhalb des eigenen 
Kreises h aben. Der Zielort der aus den k reisfreien 
Stadten auspen delnden Erwerbstatigen liegt nur 
fur eine Minderzahl in dem sie umgebenden Land-
kreis (Ausnahmen Trier , K aiserslautern und Firma-
sens). In der Regel, so in den Ballungsgebieten des 
Rhein-Main-Raumes und der Vordcrpfalz, dominie-
reo als Fendlerziele der stadtischen Auspendler an-
dere bedeutende Zentren, in mehr oder minder 
grofier raumlicher Entfernung. Zum anderen aber 
mussen die stadtischen Auspen dler infolge der Ver-
kehrsdichte und des stockenden Verkehrsflusses be-
reits innerhalb des Weichbildes der Stadt des 
Wohnsitzes Wegezeiten aufwenden, die fi.ir einen 
Grofiteil der F endler aus den Landkreisen, die ent-
weder innerhalb des Kreisgebietes oder zu Indu-
striegebieten an der F eripherie gro!3erer Stadte 
pendeln, entfallen . Die Berufsauspendler mit den 
hochsten Wegezei ten wohnen in den kreisfreien Stad-
tenNeustadt, Kaiserslautern und Speyer. Hier beno-
tigen 7 von 10 F endlern fur den Weg zur Arbeits-
statte mehr als eine halbe Stunde. Fur jeden dritten 
Fendler aus K aiserslautern, jeden vierten aus Ko-
blenz und Neustadt und jeden fi.inf ten F endler aus 
Trier , Landau , F irmasens und Speyer verlangert 
sich der Arbeitstag urn mehr als zwei Stunden, 
weil die einfachen Wegezeiten zur Arbei tsst atte 

Berufsauspend le r nach Zeitaufwand fUr den Weg zur ArbeitssUi.t te 
und Verwaltungsbezirken 1970 

Mit einem Zeitaufwand 

Ins -
von w •• Minuten 

15 30 60 
Ver waltungsbezir k gesamt unter - - und 

15 30 60 mehr 
Anzahl % 

Kreisfreie Stadt 
Koblenz 2 850 9,3 35 , 5 30, 5 24, 7 

Landk reise 
Ahrweiler 16 91 7 15,1 38 , 5 33, 8 12,6 
Altenki rchen (Ww. ) 23 980 23,7 43, 8 25, 0 7, 5 
Bad Kreuznach 23 4 91 20, 4 48,3 22 ,5 8,8 

Bad Kreuznach, St. 1 857 10,7 37, 2 32 , 8 19, 3 
Birkenfeld 12 036 20, 8 48 , 2 24, 1 6,9 

Idar- Oberst ein , St. 1 095 7. 1 44, 9 29,6 18, 4 
Cochem - Z ell 9 685 23 , 8 42 , 6 22 , 4 11 ,1 
May en- Koblenz 32 944 16, 6 47, 7 28, 4 7,2 

Ander nach, St. 2 11 5 13, 7 46, 1 29,6 10,6 
N eu wied 20 303 20, 9 41, 1 29,0 8,9 

Neuwied , St. 3 929 1 2, 9 42, 8 35 ,2 9, 1 
O ber wes terwaldkrei s 14 601 33 , 9 37 , 8 17, 4 10, 9 
Rhein - Huns rUck-Kreis 14 182 29 , 0 35 , 9 23,8 11,2 
Rheio- Lahn - Krels 21 346 20,9 42,8 27, 9 8,4 

La hnstein , St. 2 51 4 6 , 1 50,6 39,9 3, 4 
U nterwester waldkr ei s 16 798 31 , 7 42 , 4 20, 6 5, 3 

Re g. Bez . Kob1enz 209 133 22,3 43,2 25,6 8,9 

Kreisfreie Stadt 
Trier 1 824 7,0 39,4 34 , 0 19,6 

Landk reise 
Bernkastel-Wittlich 13 902 24, 0 46,5 20, 6 8,9 
Bitburg-P rUm 12 378 21,3 46,6 24,0 8,0 
Daun 7 581 33,9 40 , 5 14 , 3 11 , 3 
Trier-Saarburg 23 431 14,0 47' 1 32 , 3 6, 6 

Re g, Bez. Trier 59 116 20, 2 45, 8 25,6 8,5 

Krei sfreie Stadte 
Frankenthal (Pfalz) 4 979 6,5 58 ,4 28,4 6,7 
Kaiser slautern 2 888 3,5 30, 1 31,0 35,5 
Landau i. d . P fal z 2 308 9 , 4 39 , 2 31 , 5 19, 8 
Ludwi gshafen a . Rhein 10 660 7, 3 45 , 7 36,0 11,0 
Main z 9 676 6,5 45 , 5 35, 4 12 , 6 
Neustadt a , d . Wei.nstr , 5 116 6, 7 22,7 46,4 24 , 3 
Pirmasens 1 702 12,1 42,2 27' 1 18 , 6 
Speyer 2 881 4,0 30,4 47,3 18,4 
Worms 4 585 5, 3 38,5 39, 7 16, 6 
Zweibrilcken 1 545 6 ,4 48,9 36,2 8,5 

Landkreise 
Alzey- Wor m s 20 161 14,5 34,2 36,6 14,7 
Bad Durkheim 23 319 15, 5 35 , 1 39 , 0 10,4 
Donnersbergkreis 12 959 21,6 37,4 28,6 12,4 
Germersheim 19 867 18, 2 43 , 7 30,6 7,5 
Kaiserslautern 2 1 356 11 , 2 49,2 31 , 3 8,3 
Kusel 19 519 16,1 39,1 31,7 13,1 
Landau - Bad Bergzabern 2 1 522 28,5 43 , 7 19,4 8,4 
Ludwigshafen 33 408 11,0 44,6 37, 6 6,8 
Mai.n z - Bin gen 29 605 1 3, 5 46 , 2 34 , 8 5,5 

Binge n, St. 2 279 5 , 8 37,1 45, 6 11,5 
Ingel heim a . Rhein , St. 2 159 4 , 7 45,5 39,4 10,4 

Pirrnasens 15 456 27 , 0 48 , 4 18,8 5, 9 
Zweibr Ucken 8 295 18,6 58,9 19,1 3,4 

Reg, Bez . Rheinh essen-Pfalz 271 807 1 5, 1 42 , 8 32,2 9,9 

Rheinland- Pfalz 540 056 18,5 43, 3 28,9 9,4 

Kreisfreie Stadte 51 014 6 , 8 41, 1 36,0 16,2 
Landkreise 489 042 19, 7 43,5 28,2 8,7 
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eine Stunde uberschreiten. Demgegenuber sind die 
durchschnittliche Wegezeiten der aus der kreisfreien 
Stadt Frankenthal auspendelnden Berufstii.tigen 
niedriger als fur die Berufsauspendler aus den mei-
sten Landkreisen; denn nahezu zwei Drittel der 
Auspendler konnen ihren Arbei tsplatz innerhalb 
einer halben Stunde erreichen. Hier wirkt sich der 
Umstand aus, da13 fiir rund 74°/o der Auspendler aus 
Frankenthal die nahe gelegene Stadt Ludwigshafen 
das angesteuerte Ziel ist. 

Fi.ir die aus den Landkreisen auspendelnden Be-
rufstii.tigen sind die Wegezeiten regional stark dif-
ferenziert. Lange Wegezeiten ergeben sich fiir 
F endlersfrome, die nach benachbarten BundesHin-
dern gerichtet sind, so in der Sudpfalz, in der West-
pfalz, im Raum Luwigshafen , im Rhein-Main-Ge-
biet, in den nach dem Siegerland oder dem Raum 
Koln-Bonn orientierten Gebieten des n ordlichen 
Landesteils. Aber in den Kreisergebnissen saldieren 
sich die Werte bis zu einem gewissen Grad, da in 
den meisten Kreisen mehrere Einflu13faktoren eine 
Rolle spielen. In den fiir die Berufspendler der 
Kreise Ahrweiler und Kusel ausgewiesenen Werten 
wird dieser Zusammenhang deutlich. Dort benoti-
gen 46 bzw. 450fo der Auspendler fi.ir den Hinweg 
zur Arbeitsstii.tte mehr als eine halbe Stunde, je-
weils 130fo sogar mehr a ls eine Stunde. Besonders 
lange Wegezeiten ergeben sich auch fiir die F end-
ler aus Gebieten, die, obwohl an der F eripherie ge-
legen, auf Zentren in den Ballungsgebieten hin 
orientiert sind. Wenn man von dem Durchschnitt 
aller Landkreise ausgeht, wonach rund 370fo der 
Auspendler Arbeitswege von mehr als 30 Minuten 
in einer Richtung aufzuwenden haben , dann liegen 
diejenigen fur die F endler aus den Kreisen Alzey-

Worms (51,30/o), Bad Di.irkheim (49,40/o), Ahrweiler 
(46,40/o), Kusel (44,80/o), Ludwigshafen (44,40/o) deut-
lich daruber . 

Kurze Wegezeiten auch lndiz fiir geringe 
P endlerverflechtung 

Kurze Wegezeiten ergeben sich fiir die Fendler 
aus dem engeren Einzugsbereich der gro13en Ar-
beitszentren und dort, wo innerhalb der Kreisgren-
zen mittlere Arbeitszentren einen Teil des F endler-
stromes aufnehmen. So ist in den Kreisen Alten-
kirchen, Bad Kreuznach, Birkenfeld, Unterwester-
wald, Zweibriicken und Firmasens der Anteil der 
Fendler mit Wegezeiten von m ehr als einer halben 
Stunde geringer als im Landesdurchschnitt. Ganz-
lich anders zu bewerten sind die kurzen Wegezeiten 
der Fendler aus den Eifel- und den Hunsruck-
kreisen. In diesen weitgehend landwirtschaftlich 
st rukturierten Raumen ist ein geringer Verflech-
tungsgrad der Gemeinden gegeben. Schlechte ver-
kehrsma13ige ErschlieBung schlieBt den zweimali-
gen Weg zu den an der Peripherie gelegenen gro-
Ben Zentren und zuruck aus. Erwerbstatige, die 
dort ihren Broterwerb suchen, werden zu Wochen-
oder Fernpendlern. I m Kreis Daun kommt ein 
Fernpendler auf drei, in den Kreisen Bitburg-Priim 
und Bernkastel-Wittlich auf vier , in Cochem-Zell 
auf filnf, im Rhein-Hunsrilck-Kreis auf sieben Ta-
gespendler. Fur aile Landkreise zusamm en ergibt 
sich demgegenuber ein zahlenmaBiges Verhaltnis 
von 1 zu 11, in den Kreisen Ludwigshafen, Ger-
mersheim und Mainz-Bingen kommen sogar 45, 24 
bzw. 22 Tagespendler auf ein en Fernpendler . 

Dr. G. Nellessen-Schumacher 

Pendlerverflechtung zwischen kreisfreien Stadten und Landkreisen 
Ergebnisse der Volks- und Berufszahlung 1970 

Auspendlerverflechtung 

Die differenzierende Darstellung der Pendler-
haufigkeit in den Verwaltungsbezirken danach, ob 
die Zielgemeinde innerhalb oder au13erhalb des ei-
genen Kreises liegt, gibt Aufschlu13 uber die Ar-
beitsplatzkapazitii.t des jeweiligen Kreises bzw. die 
Abhangigkeit seiner erwerbstii.tigen Bevolkerung 
von den Erwerbsmoglichkeiten in benachbarten 
Zentren. In den kreisfreien Stii.dten entfallt diese 
Unterscheidung; denn jedes Auspendeln ist hier ein 
Fendeln in einen anderen Kreis. Als gro13e gewerb-
liche, administrative und kulturelle Zentren bieten 
sie vielgestaltige Arbeitsmoglichkeiten, so da13 die 
Quote der auspendelnden Erwerbstii.tigen mit 
durchschnittlich 120fo sehr gering ist. Erheblich uber 
diesen Durchschnittswert geht sie nur dort hinaus, 
wo das eigene Zentrum von dem Einzugsbereich 
anderer groBer Zentren uberlagert wird, wie das 
im vorderpfalzischen Raum und im Rhein-Main-
Gebiet der Fall ist (Frankenthal 280fo, Neustadt 
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240fo, Landau 180fo, Mainz, Ludwigshafen, Worms 
und Speyer zwischen 13 und 160fo) . Aus den Land-
kreisgemeinden ist fiir rund 570/o der Fendler oder 
260fo der Erwerbstatigen eine Gemeinde au13erhalb 
des eigenen Kreises das Ziel des tii.glichen Berufs-
verkehrs. Auffallend und zugleich kennzeichnend 
fur die unterschiedliche Wirtschaftsstruktur im 
nordlichen und im si.idlichen Landesteil ist die Tat-
sache, daB in allen Kreisen der Regierungsbezirke 
Koblenz und Trier, mit Ausnahme der L andkreise 
Mayen-Koblenz und Trier-Saarburg, die Zahl der 
Auspendler in Gemeinden innerhalb des Kreises 
diejenige der Auspendler uber die Kreisgrenze 
ubersteigt, wahrend im Regierungsbezirk Rhein-
hessen-Pfalz umgekehrt die Zahl der Fendler uber 
die Kreisgrenze ausnahmslos erheblich hoher ist 
als diejenige der Fendler innerhalb des Kreises. 
Das liegt einmal daran, daB in einigen Kreisen des 
nordlichen Landesteils (Cochem-Zell, Rhein-Runs-
ruck, Bernkastel-Wittlich, Bitburg-Pri.im) der Land-
wirtschaft als Wirtschaftsfaktor noch eine relativ 



Berufsaus- und -einpendler innerhalb des Kreises und Uber die Kreisgrenze nach Verwaltungsbezirken 1970 

Auspendler Einpendler 
Saldo der Pendler 

Verwaltungsbezirk ins - innerbalb Uber die ins - innerhalb Uber die Uber die 
des des K r eisgrenze 

gesamt Kreises Kreisgrenze gesamt Kreises Kr eisgrenze 

Anzahl % 11 Anzahl %2, Anzahl ,03T 

Kreisfreie Stadt 
Koblenz 2 850 - 2 850 5 , 6 2 7 529 - 27 529 36,6 24 679 48,8 

Landkr eise 
Ah r weiler 16 917 8 656 8 261 19,7 10 775 8 656 2 119 5, 9 - 6 142 - 14,6 
Altenkirchen (Ww.) 23 980 1 3 978 10 002 21,8 17 593 13 978 3 615 9, 2 - 6 387 - 13 , 9 
Bad Kreuznach 23 491 17 545 5 946 9 , 5 22 82 3 17 545 5 278 8,6 - 668 - 1 , 1 

Bad Kreuznach, St. 1 857 12 573 
Bi rkenfeld 12 036 9 485 2 551 6 ,4 12 058 9 485 2 573 6,5 22 0,1 

Idar-Oberstein, St. 1 095 5 372 
Cochem-Zell 9 685 6 4 38 3 247 11, 9 7 748 6 4 38 1 310 5, 2 - 1 93 7 - 7, I 
Mayen-Koblenz 32 944 12 955 19 989 27,2 19 695 12 955 6 740 11,2 - 13 249 - 18,0 

Andernach , St. 2 115 5 181 
Neuwied 20 303 10 213 10 090 17,3 1 5 017 10 213 4 804 9,0 - 5 286 - 9, 0 

Neuwied, St. 3 929 6 925 
Oberwesterwaldkreis 14 601 7 975 6 626 22,3 9 441 7 975 1 466 6,0 - 5 160 - 17.4 
Rhein- Huns r Uck- Kreis 14 182 9 213 4 969 13,4 11 341 9 213 2 128 6,2 - 2 841 - 7. 6 
Rhein-Lahn-Kreis 21 346 11 085 10 261 21,0 14 095 11 085 3 010 7. 2 - 7 251 - 14,9 

Lahnstein, St. 2 514 3 107 
Unterwesterwaldkrels 16 798 10 709 6 089 17,9 13 815 10 709 3 106 10,0 - 2 983 - 8, 8 

Reg. Bez. Kob1enz 209 133 118 2 52 90 881 16,5 181 930 118 252 63 678 12,2 - 27 203 - 5 , 0 

Kreisfreie Stadt 
Trier 1 824 - 1 824 4,5 15 892 - 15 892 29,2 14 068 34 , 8 

Landkrels e 
Bernkastel- Wittlich 13 902 8 953 4 949 10,6 10 153 8 953 1 200 2, 8 - 3 749 - 8 , 0 
Bitburg-PrGm 12 3 78 8 316 4 062 10,4 9 500 8 316 1 184 3, 3 - 2 878 - 7. 4 
Daun 7 581 5 253 2 328 10, 1 6 401 5 253 1 148 5, 3 - 1 180 - 5, 1 
Trier .saar burg 23 4 31 7 684 15 747 32,5 10 646 7 684 2 962 8, 3 - 12 785 - 26,4 

Reg. Bez. Trier 59 116 30 206 28 910 14,6 52 592 30 20 6 22 386 11,7 - 6 524 - 3, 3 

Kreisfreie SU!dte 
Frankenthal (Pfalz) 4 979 - 4 979 27,5 7911 - 7 911 37,6 2 932 16,2 
Kaiserslautern 2 888 - 2 888 7, 0 18 801 - 18 801 32 , 8 15 913 38 , 5 
Landau I. d . Pfalz 2 308 - 2 308 17,9 9 214 - 9 214 46,5 6 906 53,4 
Ludwigshafen a . Rhein 10 660 - 10 660 13,6 47 587 - 47 587 41,3 36 927 47 , 2 
Mainz 9 676 - 9 676 12.8 32 11 0 - 32 110 32,9 22 434 29,8 
Neustadt a . d. Weinstr. 5 116 - 5 116 24,3 5 770 - 5 770 26,6 654 3, 1 
Pirmasens I 70 2 - I 702 6,7 7 588 - 7 588 24,2 5 886 23, 1 
Speyer 2 881 - 2 881 15,9 6 763 - 6 763 30,8 3 882 21 , 4 
Worms 4 585 - 4 585 14, 7 7 430 - 7 430 21, 9 2 845 9, 1 
Zweibr Uckcn 1 545 - 1 545 11,7 6 891 - 6 891 37. 1 5 346 40,5 

Landkreise 
Alzey-Worms 20 161 4 517 15 644 37, 3 6 555 4 517 2 038 7,2 • 13 606 - 32,5 
Bad DGrkheim 23 319 6 579 16 740 33,9 10 569 6 579 3 990 10,9 - 12 750 - 25,8 
Donnersbergkreis 12 959 5 522 7 4 37 26, 8 7 110 5 522 1 588 7, 3 - 5 849 - 21 . 1 
Germersheim 19 867 8 507 11 360 28,2 12 205 8 507 3 698 11 ,3 - 7 662 - 19,0 
Ka.iserslau tern 21 356 4 316 17 040 47,0 7 953 4 316 3 637 15,9 - 13 403 - 37.0 
Kusel 19 519 7 324 12 195 36,5 8 895 7 324 1 571 6,9 - 10 624 - 31, 8 
Landau- Bad Bergzabern 21 522 6 371 15 151 32, 6 9 030 6 3 71 2 659 7,8 - 12 492 - 26,8 
Ludwigshafen 33 408 1 332 32 076 64, 7 3 976 1 332 2 644 13, 1 - 29 432 - 59,4 
Mainz-Bingen 29 605 8 760 20 845 31, 9 14 399 8 760 5 639 11,3 - 15 206 - 23,3 

Bingen, St. 2 279 4 518 
Ingelheim a . Rhein, St. 2 159 3 191 

Pirmasens 15 456 5 878 9 578 25,6 9 049 5 878 3 171 10,2 - 6 407 - 17. 1 
ZweibrUcken 8 295 556 7 739 56,5 1 272 556 716 10,7 - 7 023 - 51,3 

Reg . Bez. Rheinhessen- Pfalz 271 807 59 662 212 145 27,3 241 078 59 662 181 41 6 24,3 - 30 729 - 4, 0 

Rheinland - Pfalz 540 056 208 120 331 936 21, 8 475 600 208 120 267 480 18, 3 - 64 456 - 4, 2 

Kreisfreie Sttldte 51 014 - 51 014 12,0 193 486 - 193 486 34 , 0 142 472 33, 5 
Landkreise 489 042 208 120 280 922 25,6 282 114 208 120 73 994 8,3 - 206 928 - 18,9 

1) 'Yoder im Kreis wohnhaften E r werbstAtigen. - 2) % der im Kreis arbeitenden Erwerbstlitigen. - 3 ) % der ErwerbstAt!gen am Wohnort. 
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groBe Bedeutung zukommt, was einen geringen 
Verflechtungsgrad zur Folge hat. Zum anderen 
beherbergen die Kreise Bad Kreuznach, Birken-
feld, Mayen-Koblenz und Neuwied in ihren Gren-
zen Wirtschaftszentren, die auf die anderen Ge-
meinden des Kreises eine Ausstrahlungskraft aus-
uben, welche derjenigen mittlerer kreisfreier Zent-
ren nicht nachsteht. So werden die P endlerstrome 
in die Stiidte Bad Kreuznach, Idar-Oberstein und 
Neuwied als Pendelwanderung innerhalb des Krei-
ses nachgewiesen, wahrend diejenigen in die kreis-
freien Stiidte vergleichbarer GroBe wie Franken-
thai, Landau, Neustadt, Pirmasens, Speyer und 
Zweibrticken als Pendelwanderung tiber die Kreis-
grenze erscheinen . Hier wirkt sich n eben der un-
terschiedlichen Wirtschafts- auch eine abweichende 
Verwaltungsstruktur aus. Davon abgesehen hat im 
stidlichen Landesteil ein groflerer Verstadterungs-
grad ein hoheres MaB gegenseitiger Verflechtung 
der Verwaltungsbezirke zur Folge, und die Anzie-
hungskraft der Ballungsraume Vorderpfalz und 
Rhein-Main-Gebiet reicht weit in das Land hinein. 
Nur vor dem Hintergrund dieser stark divergieren-
den Strukturen ist die Streuungsbreite der Quo-
ten der F endler uber die Kreisgrenze von 
6,40/o im Kreis Birkenfeld bis zu 64,7°/o in dem 
mehr oder weniger aus Wohngemeinden bestehen-
den Kreis Ludwigshafen zu verstehen. Die hohe 
Auspendlerquote des Kreises Ludwigshafen ist al-
lerdings von der Tatsache beeinflufit, daB die Stadt 
Ludwigshafen im Gegensatz zu den meisten ande-
ren kreisfreien Stiidten im Rahmen der territorialen 
Verwaltungsreform die Umlandgemeinden nicht 
eingemeindete. DasEntsprechende gilt fi.ir den Kreis 
Zweibrucken, der mit 56,50fo den zweithochsten Ver-
flechtungsgrad ausweist. 

Auch wenn man die durch Verschiedenartigkeit 
in der kommunalen Verwaltungsstruktur bedingten 
Abweichungen auBer acht laflt, sind die Unterschie-
de im Verflechtungsgrad signifikant. Die Eifel- und 
Hunsrtickkreise, die sich durch eine besonders ge-
ringe Verflechtun g mit anderen Verwaltungsbezir-
ken auszeichnen, bleiben mit ihren Quoten der 
tiber die Kreisgrenze pendelnden Erwerbstiitigen 
von 10 bis 130fo weit unter dem Satz von 25,60fo 
(Landkreis Firmasens), der fiir den stidlichen Lan-
desteil als unterer Grenzwert ausgewiesen wird. 
Mit Ausnahme der Kreise Donnersberg und Ger-
mersheim pendelt dort etwa jeder dritte Erwerbs-
tatige auf seinem Weg zur Arbeitsstiitte tiber die 
Kreisgrenze; in dem dem Zentrum Kaiserslautern 
zugeordneten Landkreis pendelt sogar fast jeder 
zweite Erwerbstiitige tiber die Grenze seines R ei-
rna tkreises hinaus. 

Im nordlichen Landesteil errechnet sich die hoch-
ste Quote der Auspendler tiber die Kreisgrenze ftir 
den nach der Bevolkerungszahl groflten Verwaltungs-
bezirk, den L andkreis Mayen-Koblenz. Aber trotz 
der groflen Ausstrahlung der Stadt Koblenz liegt 
der Satz (27,20fo) nur knapp tiber dem untersten 
Grenzwert der stidlichen Kreise. Das mag darauf 
zuri.ickzufiihren sein, dafl im K reis Mayen-Koblenz 
eine Reihe kleinerer Zentren (Andernach, Mayen , 
WciBenthurm, Bendorf) eine Arbeitsplatzkapazitiit 
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aufweisen, die eine grofle Zahl von Erwerbstiitigen 
absorbiert. 

Die Richtung der Auspendlerstrome uber die 
Kreisgrenzen hinweg zeigt, wie weit die Fendler-
verflechtung auch i.iber die Landesgrenze hinaus-
reicht. So sind die stiirksten geschlossenen Fendler-
strome des Kreises Ahrweiler nach der Stadt Bonn, 
des Kreises N euwied in den benachbarten Rhein-
Sieg-Kreis, des Kreises Germersheim nach Karls-
ruhe und des Kreises Kusel nach Homburg/ Saar ge-
richtet. Aber auch die Zahlen der anderen Kreise 
lassen eine erhebliche Verflechtung mit den be-
nachbarten Wirtschaftsraumen Saar, Nordbaden, 
Rhein-Main, Siegerland und Koln-Bonn erkennen . 

Einpendlerverflecbtung 
Aus dem bisher Gesagten wurde deutlich, dafl 

sich die i.iber die Kreisgrenzen hinausreichenden 
Fendlerstrome von den Landkreisen in die kreis-
freien Stadte ergieflen. Wie grofl die Bedeutung der 
kreisfreien Stiidte als Zentren des Arbeitsplatzan-
gebotes ist, geht daraus hervor, daB die F endler 
tiber die Kreisgrenze zu 850fo aus den Landkreisen 
und nur zu 150fo aus den kreisfreien Stiidten kom-
men. 720fo der uber die Kreisgrenzen pendelnden 
Erwerbstiitigen haben ihren Arbeitsplatz in einer 
k reisfreien Stadt. Im Schnitt wird jeder dritte in 
den kreisfreien S tiidten verfiigbare Arbeitsplatz 
von Auswartigen besetzt, in Landau sogar fast 
jeder zweite. In den Landkreisen steht dagegen im 
Durchschnitt nur jeder 12. Arbeitsplatz einem Ein-
pendler aus einem anderen Kreis zur Verfiigung. 
Aber die unterschiedliche Wirtschaftsstruktur der 
Landkreise bewirkt erhebliche Abweichungen vom 
Mittelwert im einzelnen. So wird in dem durch 
einen besonders geringen Verflechtungsgrad ge-
kennzeichneten Kreis Bernkastel-Wittlich nur je-
der 36., in dem das Zentrum Kaiserslautern ein-
schlieBenden L andkreis aber jeder 6. Arbeitsplatz 
von einem Erwerbstiitigen besetzt, der taglich tiber 
die Kreisgrenze einpendelt. Die tabellarische Dar-
stelung der Fendlerverflechtung der Kreise wurde 
den Rahmen dieses Aufsatzes sprengen; Interessen-
ten kann ein Abdruck der Tabellen zur Verfugung 
gestellt werden. 

Stark differierende Grofienordnungen zwischen 
Wohn- und Tagesbevolkerung 

Die i.iber die Konzentration der Wohnbevolke-
rung hinausgehende Konzentration der Arbeits-
stiitten wird erst durch die Fendelwanderung mog-
lich. In halbtagigem Rhythmus wird ein groBer Teil 
landlicher Gemeinden von erwerbstiitigen Men-
schen entvolker t, die sich in wenigen zentralen 
Orten zusammenballen. 

So gesehen trifft der fiir die groBenordnungsmii-
Bige Abstufung der Gemeinden und die Kennzeich-
nung ihrer Struktur verwendete Begriff der Wohn-
bevolkerung nur auf die n ach Feierabend in den 
Wohngemeinden anzutreffende Bevolkerung zu, 
wahrend die Tagesbevolkerung eine ganz andere 
GroBenordnung und ein ganz anderes Strukturbild 
wiedergibt, insbesondere dann, wenn man die Zahl 
der Wohnbevolkerung nicht nur um den Saldo der 



Erwerbstalige und Berufspendler am Wohn- und Arbeitsort nach Verwaltungsbezlrken 1970 

Antell der 
1m Kreis wohnende Im Kreis nrbeitende im Kreis 

ar bei tend en 
an den Pendlersaldo 

Verwaltungsbe zir k Erwerbs- Erwerbs- im Kreis 

tat!ge Auspendler Uitige Einpend1er wohnenden 
Erwerbs-

tatigen 
Anzahl "'o Anzah1 . Anzahl 

Kreisfreie Stadt 
Kob1enz 50 535 2 850 5, 6 75 214 27 529 36,6 148,8 24 679 

Landkreise 
Ahrweiler 41 931 16 917 40, 3 35 789 10 775 30,1 85,4 - 6 142 
Altenkirchen (Ww. ) 45 809 23 980 52,3 39 422 17 593 44,6 86,1 - 6 387 
Bad Kreuznach 62 266 23 491 37, 7 61 598 22 823 37, 1 98, 9 - 668 

Bad Kreuznach, St. 17 096 I 857 10,9 27 812 12 573 45,2 162,7 10 716 
Birkenfeld 39 767 12 036 30, 3 39 789 12 058 30, 3 100,1 22 

Idar-Obcrstein, St. 16 52 1 1 095 6,6 20 798 5372 25,8 125, 9 4 277 
Cochem - Zell 27 357 9 685 35,4 25 420 7 748 30,5 92,9 - 1 937 
Mayen- Kob1enz 73 539 32 944 44,8 60 290 19 695 32, 7 82,0 - 13 249 

Andernach, St. 10 608 2 115 19,9 13 674 5 181 37,9 128, 9 3 066 
Neuwied 58 420 20 303 34, 8 53 134 15 017 28,3 91,0 - 5 286 

Neuwied , St. 25 157 3 929 15,6 28 153 6 925 24,6 111,9 2 996 
Oberwesterwaldkrels 29 678 14 601 49,2 24 518 9 441 38,5 82,6 - 5 160 
Rhein- HunsrUck-Kreis 37 212 14 182 38,1 34 371 11 341 33, 0 92,4 - 2 841 
Rhein- Lahn- Kreis 48 797 21 346 43,7 41 546 14 095 33, 9 85,1 - 7 251 

Lahnstein, St. 7 912 2 514 31,8 8 505 3 107 36,5 107,5 593 
Umerwesterwaldkreis 33 950 16 798 49,5 30 967 13 815 44,6 91, 2 - 2 983 

Reg. Bez . Koblen z 549 261 209 133 38, 1 522 058 181 930 34 , 8 95,0 - 27 203 

Kreisfreie Stadt 
Trier 40 418 1 824 4 , 5 54 486 I 5 892 29,2 134,8 14 068 

Landkreise 
Bernkastel- Wittlich 46 778 13 902 29,7 43 029 10 153 2 3,6 92,0 - 3 749 
Bitburg-PrUm 39 018 12 378 31, 7 36 140 9 500 26, 3 92,6 - 2 878 
Daun 22 975 7 581 33,0 21 795 6 401 29,4 94,9 - 1 180 
Trier-Saarburg 48 504 23 431 48,3 35 719 10 646 29,8 73,6 - 12 785 

Reg. Bez. Trier 197 693 59 116 29,9 191 169 52 592 27,5 96,7 - 6 524 

Kreisfreie Stadte 
Frankenthal (Pfalz) 18 086 4 979 27,5 21 018 7911 37,6 116,2 2 932 
Kaiserslautern 41 386 2 888 7,0 57 299 18 801 32,8 138,5 15 913 
Landau i. d . Pfalz 12 922 2 308 17,9 19 828 9 214 46,5 153,4 6 906 
Ludwigshafen a . Rhein 78 159 10 660 13,6 115 086 47 587 41,3 147,2 36 927 
Mainz 75 301 9 676 12,8 97 735 32 110 32,9 129,8 22 434 
Neustadt a . d. Weinstr. 21 057 5 116 24,3 21 711 5 770 26,6 103, I 654 
Pirmasens 25 435 I 702 6,7 31 321 7 588 24,2 123, I 5 886 
Speyer 18 108 2 881 15,9 21 990 6 763 30,8 121,4 3 882 
Worms 31 157 4 585 14, 7 34 002 7 430 21, 9 109,1 2 845 
ZweibrUcken 13 210 I 545 11, 7 18 556 6 891 37,1 140,5 5 346 

Landkreise 
Alzey- Worms 41 891 20 161 48,1 28 285 6 555 23,2 67,5 - 13 606 
Bad DUrkheim 49 324 23 319 47,3 36 574 10 569 28,9 74,2 - 12 750 
Donnersbergkreis 27 708 12 959 46,8 21 859 7 110 32, 5 78,9 - 5 849 

40 301 19 867 49,3 32 639 12 205 37, 4 81,0 - 7 662 
Kaisers1autern 36 222 21 356 59,0 22 819 7 953 34,9 63,0 - 13 403 
Kusel 33 434 19 519 58,4 22 810 8 895 39,0 68,2 - 10 624 
Landau-Bad Bergzabern 46 538 21 522 46,2 34 046 9 030 26,5 73,2 - 12 492 
Ludwigshnfen 49 551 33 408 67,4 20 119 3 976 19,8 40,6 - 29 432 
Mainz- Bingen 65 291 29 605 45,3 50 085 14 399 28,7 76 , 7 - 15 206 

Bingen, St. 9 594 2 279 23,8 11 833 4 518 38,2 123, 3 2 239 
Ingelheim a . Rhein, St. 8 050 2 159 26,8 9 082 3 191 35, I 112, 8 1 032 

Pirmascns 37 411 15 456 41,3 31 004 9 049 29,2 82,9 - 6 407 
ZweibrUcken 13 699 8 295 60,6 6 676 I 272 19, 1 48 , 7 - 7 023 

Reg. Bez. Rheinhessen- Pfalz 776 191 271 807 35, 0 745 462 241 078 32,3 96,0 - 30 729 

Rheinland- Pfalz 1 523 145 540 056 35,5 1 458 689 475 600 32, 6 95,8 - 64 456 

Kreis f•·eie StlidtEo 425 774 51 014 12,0 568 246 193 486 34,0 133,5 142 4 72 
Landkreis e 1 097 371 489 042 44,6 890 443 282 114 31, 7 81,1 - 206 928 
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Berufs- sondern auch um denjenigen der Ausbil-
dungspendler verandert. 

Welch starke soziookonomische Konsequenzen 
sich aus der tiiglichen Fahrt der Berufspendler vom 
Wohn- zum Arbeitsort ergeben, wird deutlich, wenn 
man den Zahlen der im Kreis wohnenden diejeni-
gen der im Kreis arbeitenden Erwerbstiitigen ge-
geni.iberstellt und beide GroBen prozentual aufein-
ander bezieht. Eine nach Verwaltungsbezirken ge-
gliederte Texti.ibersicht i.i.ber die Erwerbstiitigen 
und Berufspendler am Wohn- und am Arbeitsort 
ist bereits in den Statistischen Monatsheften von 
Rheinland-Pfalz, Heft Juli 1972, veroffentlicht wor-
den. Die dort ausgewiesenen Zahlen der Erwerbs-
tiitigen am Arbeitsort und der Einpendler sind aber 
i.iberholt, da nunmehr die Zahlen der Einpendler 
i.iber die Landesgrenze vorliegen, die beide Groflen 
veri:indern. 

Im Durchschnitt der Stadtkreise i.i.bertrifft die 
Zahl der dort arbeitenden die der in ihnen wohnen-
den Erwerbstiitigen um 330/o .In der kreisfreien 
Stadt Landau arbeiten jedoch 530/o mehr Menschen 
als dort wohnen, und in Koblenz, Ludwigshafen 
und Kaiserslautern ist die Zahl der Erwerbstiitigen 
am Arbeitsort urn 49, 47 bzw. 390/o hoher als die 
Zahl der Erwerbstiitigen am Wohnort. Am meisten 
klaffen beide Groflen in der Stadt Bad Kreuznach 
auseinander, wo 630/o mehr Erwerbstatige arbeiten 
als dort ihre Wohnung haben. 

Urn diese Prozentsatze zu verdeutlichen, muB 
man sich vergegenwartigen, daB in die Stadt Lud-
wigshafen tiiglichmehrErwerbstatige einstromen als 
die Stadt Speyer an Einwohnern zahlt und daB die 
Stiidte Mainz, Koblenz und Kaiserslautern Ar-
beitsplatze fi.ir eine Anzahl von Menschen zur Ver-
fi.igung stellen, die der Gr6Benordnung nach der 
Einwohnerzahl der Stiidte Bingen, Andernach bzw. 
Lahnstein entspricht. In den anderen kreisfreien 
Stiidten i.i.berschreitet die Zahl der tagsi.iber dort 
arbeitenden die Zahl der dort wohnenden Erwerbs-
ti:itigen urn 20 his 300/o. Die Werte der kreisfreien 
Stadt Neustadt fallen insoweit aus dem Rahmen, 
als beide Groflen nur urn 3°/o differieren. Neustadt 
hat durch Eingemeindungen im Verlauf der terri-
torialen Verwaltungsreform seine Flache mehr als 
verfi.inffacht, so daB der landliche Einzugsbereich 
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zum stadtischen Territorium wurde und die Berufs-
einpendler nunmehr dem innerstiidtischen Berufs-
verkehr zuzuordnen sind. 

In den lii.ndlichen Gemeinden arbeiten tagsi.i.ber 
im Durchschnitt 81 Ofo der dort wohnenden Erwerbs-
tatigen. Nur in den stark landwirtschaftlich orien-
tierten Kreisen der Eifel und des Hunsri.icks sowie 
in den Kreisen Birkenfeld, Bad Kreuznach und 
Neuwied, die in ihren Grenzen eigene bedeutende 
Arbeitszentren aufzuweisen haben, geht der Anteil 
der Erwerbstiitigen, die ihren Arbeitsplatz inner-
halb des Kreisgebietes haben, i.i.ber den Durch-
schnittswert hinaus. Der Kreis Birkenfeld ist der 
einzige Kreis, in dem beide Gr6Ben sich decken. In 
den Landkreisen Ludwigshafen und Zweibri.i.cken 
aber, in deren Gemeinden die Wohnortfunktion 
stark dominiert, halten sich tagsi.iber nur 41 bzw. 
490/o der erwerbstatigen Bevolkerung auf. Aus dem 
Landkreis Ludwigshafen pendeln morgens ebenso-
viel Erwerbstiitige aus wie der Landkreis Zwei-
bri.icken Einwohner hat. 

Sozio-okonomische Aspekte 

Dieses AusmaB der Pendelwanderung hat, abge-
sehen von den menschlichen Problemen und auch 
abgesehen von der zu Beginn und am Ende des Ar-
beitstages durch sie bewirkten starken Belastung 
der Verkehrswege, erhebliche materielle Konse-
quenzen sowohl fi.ir die Wohngemeinden als auch 
fi.i.r die Arbeitszentren. Wenn in Stadten wie Lud-
wigshafen, Mainz, Koblenz, Kaiserslautern und 
Trier tiiglich Menschen einstromen und sich tags-
tiber dort aufhaltcn, wic cs dcr Groflenordnung 
nach der Einwohnerzahl von Mittel- bzw. Klein-
stiidten entspricht, dann sind grofle finanzielle In-
vestitionen notig, um die erforderlichen Versor-
gungseinrichtungen (StraBen, Wasser, Strom, Ka-
nalisation, Parkplatze) bereitzustellen. Andererseits 
kommt den Einpendlergemeinden das durch die 
Auswartigen erarbeitete Gewerbesteueraufkommen 
zugute. Den Wohnsitzgemeinden wird ihre finan-
zielle Belastung, die aus der Vorsorge fi.i.r die den 
Familien der Berufspendler zugute kommende In-
frastruktur entsteht, durch ihren Anteil an der 
Einkommensteuer abgegolten. 

Dr. G. Nellessen-Schumacher 



Zahlenspiegel von Rheinland-Pfalz 
Die mit e inem Stern 1•) versehenen Angaben warden voo allen Stat istischen landes8mtern lm "Zahlenspiegel .. verOffent licht 

1971 1972 1 973 1974 
Berichtsmerkmal Einheit 

Monatsdurchschnin November Dezember Januar Oktober November Dezember Januar 

Beuolkerung und Erwerbs· 
tatigkeit 

• Bevolkerung am Monatsende 1 000 3 671 3 685 3 69o 3 69o 3 691 3 7o3 3 7o3 ... .. . 
Natiirllche Bevo1kerungsbewegung 

• Eheschlieflungen 1) Anzahl 2 256 2 2o4 1 52o 2 328 1 228 1 85o 1 671 1 952p 1 114p 
je 1 000 Einwohner und 1 Jahr Anzahl 6,1 6 ,o 5,o 7.4 3.9 5. 9 5 ,5 6 ,2P 3 ,5P 

• Lebendgeborene 2 l Anzahl 3 837 3 42o 3 o71 3 132 3 o8o 3 o42 2 8o6 2 934p 3 
10 1 000 Einwohncr und 1 Jahr Anzaht l o,5 9 ,3 l o,l lo,o 9,8 9,7 9 , 2 9, 3P lo , 7 

• Gestorbene (ohne Totgeborene) 3) Anzahl 3 667 3 66o 3 529 3 948 4 448 3 917 3 686 3 3 792p 
je 1 000 Einwohner und 1 Jahr Anzahl lo,o 9,9 11,6 12 , 6 14, 2 12,5 12 ,1 11 ,9 

lm 1, LebensJahr Gestorbene Anzahl 88 82 67 77 65 73 6o ... .. . 
1• 1 000 Lebcndgeborene Anzahl 22 ,9 24 ,o 21 , 6 23,7 21 ,1 24,o 21 , 4 ... ... 

• der Geborenen Anzahl 17o - 240 - 458 - 816 - 1 368 - 875 - 88o - 799p - 435p 
1• 1 000 Einwohner und 1 Jahr o, 5 - o , 7 - 1,5 - 2, 6 - 4,4 - 2, 8 - 2,9 - 2,5P - 1,4P 

\Vanderungen 
Uber die Landesgrenze 

Zugezogene Anzahl 1o 58o 1o 377 9 933 1o 342 9 788 13 188 9 8o3 ... .. . - Fortgezogene Anzahl 9 119 9 15o 9 5oo 9 188 8 o;7 12 21o 9 56o ... . .. 
Wanderungssaldo Anzahl 1 461 1 227 433 1 154 1 751 978 243 ... ... 
lnnerhalb d. Landes Umgezogene4l Anzahl 1o 351 1o 5o8 1o 896 1o o34 1o o18 13 139 11 741 ... .. . 

Arbeitslage 

.. Arbenslose 1 000 1o,9 12 .9 11,o 15,9 2o ,4 1} , 2 18 , o 3o , 7 37,6 
Manner 1 000 6,6 7,8 5 ,8 1o ,1 13 ,9 6,6 9 ,9 2o , 7 25 , 1 
Ausgewahlte Berufsgruppen: 
Land· u. forstwirtschaftl. Berufe Anzahl 621 776 215 725 1 948 114 189 1 837 1 461 
Bauberufe Anzahl 859 887 523 1 oo1 1 828 764 1 622 3 388 4 779 
lndustrielle u. handwerkl. Berufe Anzahl 5 254 5 746 46;4 7 6o7 8 711 5 365 7 8oo 13 823 16 474 

Offene Stellen Anzahl 27 65o 27 o9o 25 ;o5 23 316 26 724 24 5o5 19 }84 13 995 15 o64 
Manner Anzahl 17 617 16 842 16 }82 15 151 17 223 16 483 13 118 8 829 9 419 
Ausgewahlte Berufsgruppen: 
Land· u. forstwlrtschafli . Berufe Anzahl 366 316 313 274 38o 47; 3o3 161 197 
Bauberufe Anzahl 2 663 2 623 2 477 2 oo9 2 685 2 181 1 3oo 53o 848 
lndustnelle u. handwerkl. Berufe Anzahl 12 159 11 549 11 2o1 1o 615 11 933 11 355 8 752 5 7o5 5 816 

Landwirtschafl 

Viehbestand 

• (einschl. Kalber) 1 000 686 678 678 693p 
Milchkuhe 1 000 252 251 251 251p 

.. Schweine 1 000 741 744 744 774p 
Zuchtsauen 1 000 69 7o 7o 76p 
Trachtige Zuchtsauen 1000 42 42 42 48p 

Schlachtungen 1100 ln landtieren 

• R1nder 1 000 2o 16 15 16 17 2o 18 18 19 
• Kalber 1 000 2 1 1 1 1 1 1 1 1 
a Schweine 1 000 1o; 98 99 111 1o6 95 95 1o4 97 

Hausschlachtungen 1 000 21 18 29 35 28 14 27 32 26 

• Schlacht mengen 5) 1 000 t 12 ,o 11 ,1 9,8 1o,7 1o,8 12,1 1o , 2 1o,7 1o,8 
• R1nder 1 000 t 5,1 4.3 3 , 8 4,2 4,4 5 ,3 4 . 5 4,6 4,8 
• Kalber 1 000 t o,1 o,1 o , o o , l o ,1 o,1 o ,1 o ,1 o ,1 
· Schwe•ne I 000 t 6,7 6 ,6 5,9 6 ,3 6 , 3 6 ,7 5 ,6 5.9 5 ,9 

Geflugel 

• E1ngelegte Bruteier 6) 
fur Legehennenkuk.en I 000 197 165 1o4 68 132 85 162 57 168 
fUr Masthtihnerkl.il(en 1 000 - - - - - - - - -

• Gef1Ugelfle1sch 7) 1 000 kg 44 61 56 53 93 59 45 68 1o5 

Milch 

• Mllcherzeugung 1 000 t 79 So 69 72 75 69 66 69 73 
an Molkerei en geliefert % 8o,8 83,1 81,7 81,4 82,5 83 ,9 82 ,1 82 ,7 e3 ,3 

• Mllchleislung je Kuh und Tag kg lo , o 1o,4 9 ,1 9 ,2 9 ,6 8,9 8,8 8 ,9 9 .4 

1) Nach dem Ereignisort. - 2) Nach der Wohngemelnde der • 31 Nach der Wohngeme.nde des VerstOrbanen. · 4) 0\ne innerhalb dar Geme.nde Umgezogeoa. · 5) Aus gewerbllchon 
Schtaehtungeo: e•nschl Schl&chtfette. Jedoch ohne tnnereien und Ohne GefiUgel. • 6) In Bctr•eben m•t etnem Fassungsvermogen VOn 1 000 und mehr EiBfr,, - 7) Aus Schlachtungen inliindlschen 
GefiUgels 1n Schll1Chtere1en mi t einer Schlachtkapazi ti1 von 2 000 und mehr Titwen. 
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Zahlenspiegel von Rheinland-Pfalz 

Berlchtsmerkmal Einheit 
1971 1972 1973 1974 
Monatsdurchschnotl November Dezember Jaouar Oktober November Dezember Januar 

Industr ia und Handwerk 

Industr ia 1) 

Betrlebe Anzahl 3 o59 3 o59 3 040 3 o39 3 o18 2 993 2 988 2 981 2 959 • Beschaftlgte 1 000 4oB 4o4 4o6 4o3 4o3 411 4o9 4o5 4o3 Arbeiter2) 1 000 3o4 298 299 296 296 3o2 3oo 295 293 • Geleistete Art>eiterstunden 1 000 46 972 45 571 47 o7B 42 3oo 45 872 49 745 47 397 41 26o 45 ol4 ll:lhne und GehU Iter Mill. OM 541 591 667 757 6ol 671 768 844 656 • ll:lhne Mill. OM 357 384 432 459 394 448 494 5lo 423 • Gehtilter Mill. OM 184 2o7 235 298 2o7 223 274 334 233 • Kohleverbrauch 1 OOOtSKE3) 87 76 79 9o 82 74 87 1o3 99 • Gasv&rbrauch 4 l Moll. cbm 136 169 175 194 188 2o2 196 186 181 . Stadt·, Kokerei- und Femgas Mill . cbm 19 7 4 4 4 3 3 3 2 
Erd- und Erdolgas Mill. cbm 117 162 171 191 184 199 193 183 179 • Heizolverbrauch 1 000 t 2ol 2o7 236 248 25o 224 24o 23o 215 . leichtes Hei7:1SI • 1 000 t 4o 4o 46 48 51 39 43 41 42 schweres Hei zol 1 000 t 161 1 67 19o 2oo 199 185 197 189 1D • Stromverbrauch Mill. kWh Bo4 847 877 852 837 96o 922 84S S94 • Stromerzeugung (lndustroelle Eigen· 

erzeugung) Mill. kWh 297 299 316 349 313 297 3 o9 294 294 • Umsatz (ohne Umsatzsteuer) Mill. OM 2 565 2 815 3 o44 3 o66 2 92o 3 5ol 3 362 3 227 3' 431 Auslandsumsatz Mill. OM 535 637 69S 796 655 SD 852 9lo 92o 

Produktlonainde• 
(von KalenderunregelmUBigkeiten 
bereinigt) 

• Gesamtlndustrie 1962 - 100 213 234 26o 244 21S 262 27op 249p .. . 
ohne Bauhauptgewerbe 1962 - 100 223 247 274 261 237 27S 28Bp 271p ... 
ohne Bauhauptgewerbe und Ener-

236p giewirtschaft 1962 - 100 223 247 275 261 235 274 2S3p 265p 
Energiewirtschaft 1962 . 100 21o 22S 252 261 267 363 3S6 4o9 ... 

• Grundstoff- und Produktionsgiiter· 
lndustrien 1962 . 100 234 264 2S3 256 25o 3o3 297 251 267 
Industria dor Steine und Erden 1962 . 100 165 1So 199 152 9S 2o1 lSo 11o l oS 
Chemische Industria 1962 . 100 276 317 335 314 32o 362 359 313 341 

• lnvestltlonsgijterindustrien 1962 . 100 2SS 322 368 390 293 335 375 439 29o 
Maschinenbau und Daten-

verarbeitung 1962 . 100 242 299 324 4o9 236 267 296 483 2o3 • Verbrauchsguterondustrien 1962 . 100 17o 183 2o9 1S6 183 lSS 2o4 182 171 
Schuhtndustrie 1962 - 100 loS 1o2 lo5 S6 1o2 S5 8S 74 91 • Nahrungs- und GenuBmittel-

industrien 1962 . 100 17S 1S2 222 22o 183 222 23o 2o9 2oo Beuhauptgewerbe 1962 . 100 157 166 183 153 11o 176 174 127 ... 
Handwerk 5) 

• Beschjftigte (Ende des VJ .) Sepo. t 962. 1()() 1o3 1o3 1o3 lo1 
• Umsatz (eonschl. Umsatzsteuer) VjD 1962. 100 2o7 223 . 271 2Sl . Handwerkaumsatz VJD 1962a 100 2o8 227 . 284 3o7 

Otfentllche Energleversorgung 
• Stromerzeugung Mill. kWh 176 221 276 313 27S 26or 27S ... ... 

Strombezug 6) Mill. kWh 1 181 1 266 1 375 1 446 1 512 1 638 1 626 ... . .. Stromlieferungen 6) Mill. kWh 33o 3S4 46S 559 5o2 595 5Sl ... ... 
• Stromaufkommen (. Stromverbrauch) Mill. kWh 1 o15 1 o8S 1 164 1 1So 1 26S 1 2S5 1 3o5 • Gaserzeugung 4) Mill. cbm o,6 o , 6 o ,4 1 , 3 o,4 o,1 o , 2 o ,2 o,2 Gasbezug 41 Mill. cbm 192 233 277 32S 331 149 165 176 ... Gasaufkommen 4) Mill. cbm 193 234 277 33o 332 15o 165 177 ... 

Bauwirtschaft u. Wohnungs wesen 

Beuhauptgewerbe 7) 

• Beschaftigte Anzahl 89 276 S9 423 S9 5lo 88 254 S5 369 BS 419 S6 So3 S4 4S7 Sl 822 Fecharbeiter Anzahl 4S 428 4S 7S7 4S o62 47 541 46 176 49 167 4S 14S 46 S31 45 47S Fachwerker und Worker Anzahl 26 43S 26 ol7 26 514 25 763 :?4 3S4 23 97S 23 397 22 478 21 289 • Gelelstete Arbeitsstunden 1 000 13 257 13 34S 13 924 11 o71 lo o61 14 617 12 589 s 3oo 9 5So Privater Bau 1 000 7 511 7 SS7 7 979 6 5ol 6 141 8 533 7 43S 4 936 5 813 . Wohnungsbeu 1 000 4 9o6 5 235 5 35S 4 326 4 o26 5 797 4 943 3 119 3 s3s landwortschaftlocher Bau 1 000 143 122 S7 91 45 loB D 45 66 Gewerblicher und industrieller 
Bau 1 000 2 462 2 53o 2 534 2 oS4 2 o7o 2 62S 2 422 1 772 1 9o9 t)ffentlocher und Verkehrsbau 1 000 5 746 5 461 5 945 4 57o 3 92o 6 oS4 5 151 3 364 3 767 Hochbau 1 000 1 427 1 346 1 599 1 175 1 1oo 1 262 1 o92 So2 S79 Tiefbau 1 ()()() 4 319 4 115 4 346 3 395 2 S2o 4 S22 4 o59 2 562 2 SS8 StraBenbau 1 000 2 oo7 1 9o9 2 113 1 63S l 232 2 266 1 921 1 2o2 1 2S7 Ll:lhne und Gehiilter Mill. OM 115 131 143 137 111 164 149 124 122 lohne Mill. DM 1o3 11S 12S 12o 96 149 132 1o6 lo6 Gehiilter Mill. OM 12 13 15 17 15 15 17 1S 16 • Umsatz (ohne Umsatzsteuer) Mill. OM 325 332 332 511 1S7 46S 42o 495 256 

l)Betriebe mil lm allgemeinen 10 und mehr Beschiiftigten; ohne Offemllche Gas•, Elektrl zlditswerke und ohne Bauindustrle. • 21 EinSChl. gewerbllcher Lohrl lnge. • 3) Eine Tonne 
Stelnkohloeinhe•t (t SKE . 1 t Ste.nkohle oder .obrtketts . 1.03 t Stelnkohlenkoks 1,415 t Braunkotllenbtlketts ""3.85 t Rohbraunkotl le. - 4) Ab M&l 1973 umgerechnet auf den Helzwert von 8400 
Kcat/Nm 3. - 51 Ohne handwerkliche Nebeobetriebe. • 6) Von bz.w. an andere (n) Bundeallndor (n) bzw. Ausland (einschl, Ourchleitungen). -7) 8enchtlgte ErgebnlsM. 
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Zahlenspiegel von Rheinland-Pfa lz 

Bcrichtsmerkmal Einheil 1971 1972 1973 1974 

Monatsdurchschniu November Dezember Januar Oktober November Dezember Januar 

Bauganehmigungen 

• Wohngebilude (nur Neu- und W1eder-
aufbaul Anzahl 1 314 1 496 1 5o2 715 1 77o 1 291 1 o1o 409 ... 

mit 1 und 2 Wohnungen Anzahl 1 178 1 332 1 324 616 1 549 1 193 927 365 .. . 
Umbauter Aaum 1 000 cbm 1 489 1 813 1 856 1 526 2 216 1 342 1 168 526 ... 
Veranschlegte reine Saukosten Mil l. OM 2o3 273 293 24o 352 223 2o1 91 .. . 
Wohnflnche 1 000 qm 255 313 334 229 392 222 2oo 94 ... 

• Nichtwohngebaude (nur Neu- und 
Wiederaufbaul Anzah l 251 253 252 149 334 3o2 268 119 ... 
Umbauter Raum 1 000 cbm 1 186 1 olo 1 o5o 852 1 375 1 o7) 931 512 .. . 
Veranschlagte rcine Baukosten Mill. OM 126 llo 128 91 17o 18o 113 79 ... 
Nutzfleche 1 000 qm 2oo 175 193 153 251 199 172 99 ... 

• Wohnungen 10sgcsamt (aile Bau-
mallnahmenl Anzahl 2 997 2 742 4 164 3 144 4 734 2 533 2 413 1 386 ... 

Bauleistungspreise 
(e1nsch I.Mehrwertsteuerl 
Ausheben einer Baugrube (mittel-

schwerer Boden 1 1962 & 100 122 124 124 133 
Mauerwerk (Mauerz iegel bzw. 

Kalksandsteine) 1962 • 100 175 189 192 2o3 
Hoh lblockmauerwerk 1962 . 100 176 192 196 211 
Leicharennwand 1962 . 100 179 197 2ol 215 
Stahlbetondecke (auch aus Stahl· 

betonferugto1len) 1962 = 100 164 176 178 193 
Beton fur Wande 1962 . 100 17o 1B2 185 2oo 
Bauholz (Normalklasse) 1962 2 100 132 137 138 154 
lnnenwandputz 1962 2 100 18o 198 2o3 227 
Oeckenputz 1962 . 100 174 191 196 219 
AuBenwandputz 1962 - 100 185 2o5 21o 235 . 
Wandbelag (FI iesen) 1962 100 153 17o 174 192 
Zimmertur, einfliigl ig 1962 : 100 17o 182 189 2o6 

Handel und Gastgewerbe 

Ausfuhr (Spezialhandel) 
• Ausfuhr ensgesamt Mill. OM 63),4 737.5 797 , 6 B36,4 7B4,1 looo,3 964,7 939 , 2 ... 

Nech Warengruppen 
Ernahrungsw1rtschaft M1ll. OM 2o , 1 25 ,5 32 , 9 25 , 4 27,2 63 ,9 49,7 34 , 2 ... 
Gewerbloche Wirtschaft Mill. OM 613 , 3 712 , o 764 , 3 Bll , o 756 , 9 936,4 914,2 9o5,o ... 

Rohstoffe Mill. OM lo , l lo , 3 11 , 1 l o , l 9,8 12,B 12,8 9 ,7 ... 
Halbwaren Mill. OM 36,2 35.5 38 , 7 35,o 37 . 3 58 ,1 46 , 9 49,2 ... 
Fert1gwaren Mill. OM 567 , 1 666 , 3 714 , 8 765 , B 7o9 , B B65 , 5 B55.3 846, 1 .. . . Vorerzeugni sse Mill. OM 211,B 235 . 3 253 .4 25o , 4 264,9 319 ,1 3oB ,4 29B ,B . .. 

Enderzeugnisse Mill. OM 355,3 43l , o 461 , 4 515 , 4 445 , o 536,3 546 , B 547,3 ... 
Nech ausgewilhlten Verbrauchs· 

l&ndern 
EG-LUnder M1ll. OM 297 . 3 35o,l 38B , 2 3B6 , 9 3B7 , 3 487,3 46o ,3 416,7 ... 

Frankreich M1ll. OM lo1 , 9 122 , 9 14o ,1 137,2 135 , 6 151,4 156 , 5 142 , 5 .. . 
Belg1en ·Luxemburg Mill. OM 43 , 6 51,4 5o,9 54 , o 61,7 69 , 1 64,1 6o , 1 ... 
N1ederlande Mill. OM 53 , 2 55 , 7 57 ,1 55,o 61 , o B7 , 9 79,1 7o , B ... 
Ita hen Mill. OM 54,7 65 ,4 72 , 9 73 , 6 73 . 5 95 , 3 B5 , B 76 , 9 ... 
GroBbntann1en Mill. OM 29,4 3B,3 4B,4 47,6 3B,2 59 , 4 47,6 45,o .. . 
Repub lok lrland Mill . OM 1 , 3 1,7 1,9 2 , 2 2 , 5 2 , 3 3 , o 1,8 .. . 
Olinemark M1ll . DM 13 ,1 14 , 7 16 ,9 17 ,3 14,9 21 , 9 24, 2 19 , 6 ... 

Osterreich Mill. OM 26, 1 33 ,8 41, 5 42 ,o }3,2 41. 5 34 . 7 34 . 9 ... 
Schweiz Mill. OM 38 ,1 41 , 7 51,7 46,2 43.5 52 , 5 49 ,B 48, 7 ... 
USA und Kanada Mill. OM 45,5 49 , 2 5o ,} 5o,6 53 , o 58 , 2 56 , 5 5o ,l 
Entwtcklungsliinder Mill. OM 95 . 3 lo3 , 9 loB,2 133 , 1 116,7 145,B 169,5 154 , 3 ... 
Ostblockliinder Mill. OM 22 , 2 36,o 39,o 41,3 39 . 3 46, 3 4o , 9 69,9 ... 
Einfuhr (Genera lhandel) Mill. OM 
Etnfuhr tnsgesamt Mill. OM 455,8 48o , 5 5o2 , 7 45B,7 475 , 1 594 , 9 6o6 , 9 535 ,4 ... 
Nach WarenQruppen 

Emiihrungswtrtschaft Mill. OM 74,1 B3 , 3 97 ,') 1o2,6 91,5 9} , 9 112 , 2 1o6 , 8 ... 
Gewerbl iche Wlftschaft Mill. OM 3B1, 7 397 , 2 4o5 , 2 356,1 3B3,6 5ol , o 494,6 42B , 6 .. . 

Einzelhandel 
Beschaftigte 1970. 100 lo} l o5 1o6 lo7 l oB loB loB 11o .. . 

• Umsau 1970, 100 112 122 135 169 118 143 15o l Bo ... 
Wareo versch tedener Art 1970-100 112 119 139 1B9 113 138 16o 217 .. . 
Nahrungs- und GenuBmittel 1970. 100 113 124 132 155 121 145 146 17o .. . 
Bekle1dung. Wasche. Sport-

artikel und Schuhe 1970.100 112 122 151 1B4 113 159 16o 2oo ... 
Waren aus Metall, Kunscstoff, 

Keramtk und Holz 1970. 100 11B 131 16o 2lo 121 151 175 2o3 ... 
ElektrotechniSche. fe10mechani-

sche und optische Erzeugnisse 100 112 124 152 3o2 111 129 1B3 312 ... 
Fahrzeuge, Maschinen und BUro-

etnnchtungen 1970. 100 lo9 115 lo9 lol 119 lo9 92 7o .. . 
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Zahlenspiegel von Rheinland-Pfalz 

Berichtsmerkmal Einheit 19 7 1 1972 1973 1974 
Monatsdurchschnitt November Oezernber Januar Oktober November Dezember Januar 

Gastgewerbe 
Beschiihigte 1970 100 l oo loo 94 91 91 lo2 94 91 ... Tei lbeschti ft igte 1970 . 100 loS 117 lo6 lo3 1o5 116 11o lo4 ... • Umsatz 1970 - 100 lo7 112 93 99 S9 129 96 1ol ... Beherbergungsgewerbe 1970 . 100 1o7 113 So S4 76 14o S3 S3 ... Gaststiittengewerbe 1970 . 100 1o6 lo9 lo3 11o 9S 121 lo5 113 ... 
Fremdenverkehr 
in 286 Berichtsgemeinden 

• Fremdenmeldungen 1 000 257 261 146 11o 115 373 154 loS ... Auslandsgiiste 1 000 56 54 17 14 13 44 15 11 ... 
• FremdenUbernachtungen 1 000 949 98S 523 443 436 1 211 56S 447 ... . Auslandsgiiste 1 000 131 134 4o 34 31 9S 38 32 . .. 

Verkehr 
Binnenschiffahrt 
Gi.iterumschlag 1 000 t 3 15o 3 o99 2 9o6 2 986 1 99o 3 458 2 934 2 537 ... • Guterempfeng 1 000 t 1 547 1 555 1 479 1 66o 1 165 1 912 1 585 1 5o5 ... 

• Gilterversand 1 000 t 1 6o3 1 544 1 427 1 326 825 1 546 1 349 1 o32 ... Schiffs- und Guterdurchgangsverkehr 
an der Koblenzer Fiihre 
Bergverkehr 

Gutersch iffe Anzahl 4 358 4 166 3 586 3 1o4 3 73o 3 974 3 517 2 872 3 o89 Ladung 1 000 I 2 764 2 6o4 2 376 2 613 1 881 2 849 2 634 2 433 2 487 Auslastungsgrad der beladenen 
Schiffe " 67 65 66 

Talverkehr 
82 52 68 71 Sl 79 

Guterschiffe Anzahl 4 7o9 4 58o 4 127 3 688 4 27o 4 749 4 o78 3 514 3 672 Ladung 1 000 t 1 182 1 158 1 olo 1 188 878 1 431 1 148 1 156 1 273 Auslastungsgrad dar beladenen 
Schiffe % 62 6o 62 77 48 66 67 76 74 

StraBenverkehr 
• Zulassungen fabrikneuer Kraftfahr-

zeuge Anzahl 11 44o 11 664 9 984 s 214 11 629 9 889 7 621 4 413 ... Kraftriider und Motorroller Anzahl 93 164 45 56 51 8S 41 22 .. . 
Personen· und 

kraftwagen Anzahl lo 198 lo 427 8 89o 7 343 1o 454 8 8o2 6 826 3 868 ... Lastkraftwagen Anzahl 687 612 59o 454 693 533 437 27o ... 
Zugmasch In en Anzahl 398 391 364 32o 347 387 26o 189 ... Kraftfah rzeuganhlinger Anzahl 416 449 243 238 297 32o 215 153 ... 

Personenverkehr der Stra8enverkehrs-
unternehmen 
Beforderte Personen 1 000 26 272 28 o74 31 47o 31 3o8 28 5oo 36 oo3 32 2o4 34 948 ... 

Allgemeiner Linienverk&hr 1 000 22 828 23 S92 26 695 26 656 23 937 3o 161 25 836 29 728 .. . 
Sonderformen des Linienverkehrs 1 000 2 997 3 674 4 42o 4 358 4 316 5 294 5 974 4 885 .. . 

Berufsverkehr 1 000 844 9oo 892 959 954 1 129 1 o55 938 .. . Gelegenheitsverkehr 1 000 447 5o8 355 294 247 548 394 335 ... Ausflugsfahnen 1 000 97 11o 69 66 39 112 67 77 .. . 
Ferienxiel - Reisen 1 000 2 3 0 2 0 2 1 1 ... 
Mietwagenverkehr 1 000 348 395 286 226 2o8 434 326 257 ... 

Wagenki lometer 1 000 11 7o5 11 7o4 11 571 lo 862 11 45o 13 9oS 12 536 11 211 .. . 
StraBenverkehrsunfii lle Anzahl 7 235 7 595 7 972 7 481 6 852 7 876 6 72o 6 637 5 277 

• Unfij lle mit Personenschaden Anzahl 1 825 1 912 1 692 1 8o7 1 627 1 919 1 482 1 3o9 1 2o5 
mit nur Sachschaden Anzahl 5 4lo 5 683 6 28o 5 674 5 225 5 957 5 238 5 328 4 o72 

bis 1 000 OM bel 1edem Betei-
ligten Anzahl 4 393 4 47o 4 957 4 299 

uber 1 000 OM bel einem Betei-
4 olo 4 633 4 o83 4 232 3 123 

ligten Anzahl 1 ol 7 1 213 1 323 1 375 1 215 1 324 1 155 1 o96 949 • Getotete Personen Anzahl lo3 lol 96 lo2 97 98 73 62 61 
Pkw · lnsassen Anzahl 55 56 5o 52 43 44 26 3o 28 FuBganger Anzahl 28 24 28 32 36 31 24 24 22 

• Verletzte Personen Anzahl 2 639 2 759 2 356 2 52o 2 26S 2 696 2 o96 1 786 1 58o 
Pkw· lnsassen Anzahl 1 769 1 859 1 628 1 832 1 667 1 699 1 363 1 158 993 FuBgiinger Anzahl 319 331 3o9 325 291 362 29o 28o 267 Schwerverletzte Anzahl 913 946 779 931 765 871 752 563 544 Pkw-lnsassen Anzahl 552 587 453 623 4S7 469 445 336 3o5 Fullgiinger Anzahl 162 169 174 17o 155 191 148 12o 1 3o 

Bundespost 
GewOhnliche Briefsendungen 1 000 42 452 44 981 43 224 56 912 54 99o 5o 184 45 926 45 3o5 .. . Gewiihnliche Paketsendungen 1 000 1 137 1 115 1 217 1 Sol 991 1 256 1 17o 1 754 ... Telegramme 1 000 51 4o 33 37 32 39 21 32 .. . Postscheckverkehr 

Gutschriften 1 000 OM 11ol o76 11o8 815 1229 259 1214 o21 1251 o58 1346 493 1314 934 1293 9o5 ... Lastschriften 1 000 OM 11o1 741 11o3 o65 118o 855 1217 345 1259 976 1366 941 l3o6 o45 13oo o31 ... Postsparkassendlenst 
Einzahlungen 1 000 OM 18 444 22 352 18 535 22 518 27 592 24 111 19 92o 2o 724 ... Auszahlungen 1 000 OM 2o 753 24 564 23 446 3o 85o 23 219 36 oo2 3o 556 34 686 ... Hiirfu nk- und Fernsehteilnehmer 1) 
Tonrundfunk 1 000 1 o73 1 o99 1 o97 1 o99 1 lo3 1 112 1 114 1 115 ... Fernsehrundfunk 1 000 956 984 981 984 988 998 1 000 1 ool ... 

1) Ab 1.1. 1971 nur gebUhrenpflichtige H6rfi.J'lk· und Fernsehteilnehmer. 
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Zahlenspiegel von Rheinland-Pfalz 

Berichtsmerkmal Einheit 1971 1972 1973 1974 

Monatsdurchschnitt November Oezember Januar Oktober November Dezember Januar 

Geld und Kredit 

l<redi t e und Einlagen 1) 
(Stand am Jahres- bzw. Monatser.de) 

• Kredite an Nichtbonken insgesamt 2) Mill. OM 22 898 26 531 26 o15 26 531 26 6o9 29 o54 29 4oo 29 977 29 696 
• darunter: Kredite an inll:lndische 

Nichtbanken 2) Mill. OM 22 59o 26 265 25 746 26 265 26 334 28 891 29 234 29 811 29 524 
Kurzfristige Kredite (bis zu I Jahr) Mill. OM 5 658 6 552 6 325 6 552 6 427 7 298 7 351 7 6o7 7 515 

an Untemehmen u.Privatpersonen Mill. OM 5 479 6 4o7 6 189 6 4o7 6 278 7 o68 7 184 7 43o 7 338 
an offentliche Haushalte Mill. OM 179 146 136 146 15o 23o 167 176 177 . Mittelfristige Kredite ( 1 bis 4 Jahre) Mill. OM 2 9o6 3 365 3 258 3 365 3 365 3 461 3 422 3 395 3 2o7 . an Untemehmen u.Privatpersonen Mill. OM 2 67o 2 996 2 9o4 2 996 2 987 3 o41 3 o14 2 999 2 815 . an Offentl iche Haushalte Mill. OM 236 369 354 369 378 42o 4o8 395 391 . Langfrist. Kredite (mehr als 4 Jahre) Mill. OM 14 o26 16 348 16 163 16 348 16 542 18 132 18 461 18 81o 18 8o3 . an Unternehmen u.Privatpersonen Mill. OM 1o 862 12 539 12 371 12 539 12 614 13 792 13 899 14 121 14 o93 . an offentliche Haushalte Mill. OM 3 164 3 81o 3 792 3 81o 3 928 4 34o 4 562 4 689 4 71o 

• Einlagen und aufgenommene Kredite 
von Nichtbanken 2) Mill. OM 2o 581 23 587 23 o75 23 587 23 973 25 169 25 593 26 828 26 795 . Sichteinlagen und Termingelder Mill. OM 7 125 8 355 8 388 8 355 8 659 1o oo4 1o 366 1o 561 1o 513 . von Untemehmen u. Privatpers. Mill. OM 5 963 6 968 6 931 6 968 7 155 8 468 8 688 8 817 8 744 . von offentlichen Haushalten Mill. OM 1 162 1 388 1 458 1 388 1 5o4 1 536 1 678 l 744 1 769 . Spa rein I agen Mill. OM 12 o13 13 742 13 2o5 13 742 13 818 13 62o 13 676 14 711 14 72o . bei Sparkassen Mill. OM 7 5o2 8 479 8 13o 8 479 8 527 8 386 8 4o7 8 861 8 851 

• Gutschritten auf Sparkonten 3 l Mill. OM 678 757 663 1 392 959 746 7oo 1 53o 957 
• Lastschriften auf Sparkonten Mill. OM 557 617 55o 856 887 7o5 643 Boo 949 

Zah lungsschwierigke i ten 
• Konkurse 4) Anzehl 16 17 17 16 16 34 25 34 17 

Angemetdete Forderungen 1 000 OM 6 o41 3 639 2 992 1 478 4 o96 59 121 8 642 39 7oS 7 93o 
• Vergleichsverfahren Anzahl 2 1 1 4 1 1 1 2 4 
• Wechselproteste 5) Anzahl l 578 1 536 1 424 1 539 1 397 1 927 1 948 1 949 1 928 

Wechselsumme 1 000 OM 4 o41 4 898 4 219 3 79o 3 9o8 7 o99 5 92o 7 o93 6 862 

Steuern 

Steuoroufkommen nach Steueranen 
• Gemoinschaftssteuern 1 000 OM 454 593 525 232 517 3o4 818 112 582 o72 498 727 71o o76 976 o22 557 l7o 

Steuern vom Einkommen 1 000 OM 29o 364 341 o8o 340 513 612 282 351 51o 3oo 372 527 919 77o 1ol 346 715 . Lohnsteuer 6) 1 000 OM 179 517 2o7 791 297 94o 263 8o6 292 olo 24o o96 414 327 377 4o7 282 395 
Einnahmen aus der Lohnsteuer-
zerlegung 1 000 OM 26 593 )1 436 99 263 - - - 156 576 - -

Veranlagte Einkommensteuer 1 000 OM 7o o11 87 loB 21 725 258 526 32 676 44 442 29 5o6 282 6o8 45 o76 
Nichtveranlagte Steuern v. Ertrag 1 000 OM 9 o32 6 98o l 3lo 1 34o 4 486 2 3o5 2 oo8 2 416 ' 718 
Korperschaftsteuer 7) 1 000 OM 31 8o5 39 2o2 19 538 88 6lo 22 338 13 529 82 o78 lo7 67o 15 526 

Einnahmen aus der KOrper-
schaftsteuerzerlegung 1 000 OM 8 341 8 3o5 17 19o - - - 15 458 - -

Steuem vom Umsatz 1 000 OM 164 228 184 152 176 791 2o5 83o 23o 455 198 355 182 157 2o5 921 2lo 455 
Umsatzsteuer 1 000 OM 124 447 1)6 255 135 214 146 5)8 191 195 145 394 138 591 144 721 172 196 
Einfuhrumsatzsteuer 1 000 OM 39 781 47 897 41 577 59 292 39 367 52 961 43 566 61 2oo 38 259 

• Bundessteuern 1 000 OM 94 786 loB 7o1 131 o28 149 541 92 515 97 985 82 l5o 157 713 89 451 . Zelle 1 000 OM 8 3ol 7 8o6 7 588 12 72o 6 149 9 442 5 ol4 7 968 5 355 . Verbrauchsteuern (ohne 81ersteuer) 1 000 OM 77 7o9 93 4o4 118 265 121 967 78 516 78 6oo 69 6o9 131 o11 77 425 
• Landessteuern 1 000 OM 4o 669 44 597 58 732 45 333 46 785 41 779 83 977 38 558 46 263 . VermOgensteuer 1 000 OM 9 3o2 9 969 24 819 8 459 8 178 3 632 47 672 4 343 4997 

Kraftfahrzeugsteuer 1 000 OM 21 o27 24 155 23 556 25 816 28 458 27 4lo 23 725 22 578 )o 839 
Biersteuer 1 000 OM 5 751 5 9o4 6 144 5 836 6 132 6 o66 6 279 5 721 6 o95 

• Gemeindesteuern 8) 1 000 OM 239 5o4 281 926 294 349 352 o6o 
Grundsteuer A 1 000 OM 8 597 8 552 8 138 7 857 
Grundsteuer B 9) 1 000 OM 30 745 34 377 31 154 34 297 . Gewerbesteuer nach Ertrag und 

Kapital (brutto) 10) 1 000 OM 163 951 198 9o1 219 272 27o 632 . Lohnsummensteuer 1 000 OM 14 661 16 389 16 911 19 359 
Steuerverteilung auf die Gebiets-

kOrperschaften 
• Steuereinnahmen des Bundes 1 000 OM 348 44o 391 359 397 495 588 873 399 182 4o4 952 438 944 675 553 379 186 . Anteil an den Steuem v.Einkommen 1 000 OM 127 715 149 914 147 88o 269 778 153 o27 13o 267 232 892 338 85o 15o 435 . Antei I an den Steuem vom Umsatz 1 000 OM 114 96o 12o ol5 114 914 133 79o 149 865 134 224 121 547 136 167 134 6o5 . Anteil an der Gewerbesteuerumlage 1 000 OM lo 979 12 73o 3 673 35 764 3 775 42 476 2 355 42 823 4 695 
• Steuereinnahmen des Landes 1 000 OM 248 273 288 219 293 8o9 432 287 3o9 oo5 3oo 78o 4o2 388 524 842 3o9 626 . Anteil an den Steuern v.Einkommen 1 000 OM 127 715 149 897 147 836 269 711 152 9o5 128 853 232 2o2 338 297 15o 435 . Anteil an den Steuern v.Umsatz 11 ) 1 000 OM 68 9lo So 995 83 568 81 479 lo5 54o 87 673 83 854 lo5 164 loB 233 . Antei I an der Gewerbesteuerumlage 1 000 OM lo 979 12 73o 3 673 35 764 3 775 42 476 2 355 42 823 3 775 
'* Steuereinnahmen der Gemeinden und 

Gemeindeverbl:inde 1 000 OM 282 132 328 353 384 493 482 oo9 . Gewerbesteuer nach Ertrag und 
Kapital (netto) 12) 1 000 OM 98 274 122 457 68 764 96 o48 

Anteil an der Lohn- und veranlag-
ten Einkommensteuer 1 000 OM loB 3o5 122 871 236 Boo 3o4 534 

1) Die Angaben umfassen d1e 1n Rheinland- Pfalz gelegenen Nlederlassungen der zur monatl ichen 8llanzstatistik berichtenden Kteditinstitute: ohne l andeszentralb&nk, Flnanzierungs- AG. Mainz. 
die Kreditgenossenschaften Bi lanzsurrme am 31.12.1967 weniger als 6 Mi II. OM bet rug sowie die Postscheck- und Postsparkassen&mter. - 2) Einschl.durchtaufender Kredlte. -
3) Elnschl. Zinsgutschrihen. - 4) ErOffnete und mangels Masse abgelehnte Konkurse. · 5) Ohne die aurch die Post protestierten Wechsel. - 6) Elnschl. der Einnahmen aus dar L.ohnsteuer-zer· 
!agung. • 7) Ei nschl . der Elnnahmen aus der Ki)rperschaftsteoerzerlegung. - 8) Vierteljahresdurchschnitte bzw. Vieneljahreszahlen. - 9) Einschl. Grundsteuerbeihilfen fUr Arbeiterwohnstiinen. -
1 0) 1970: GeiN8r"besteuerausgleichszuschUsse abgeglichen. - 111 Umsatzsteuer: Nac:h der vorli!iuflgen Bemessung der Lioderante1le an dar Umsatzsteuer gemiB § 2 und § 14 Abs. 1 des Gesetzes 
i.iber den Fmanz.ausgleich zwischen Bund und lAndern vom 28.8.1969. Einfuhrumsatzsteuer: Abschl&gsza.,lungen gemiiB § 2 Abs. 5 der ersten Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes Uber den 
F 1nanzausgleich zwischen Bund und Lindern vom 30. 1.1970. - 12} Nach Abzug der GewerbesteuerOOII&ge. 
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Zahlenspiegel von Rheinland-Pfalz 

Berrchtsmerk.mal Einheit 1971 I 1972 1973 1974 
MonatsclJrchschn•tt Novelrber Dezelrber Januar Oktober Novelrber Oezember Januar 

Uihne und GehHiter 

Arbeiter 
in Industria, Hoch· und Tiefbau 

Bruttowochenverdlenste OM 266 321 35o ... . Ml!nnliche Arbei ter OM 351 362 . .. Facharbeiter OM 335 364 . 4o6 ... Angelernte Arbei ter OM 329 341 37o .. . Hllfserbeiter OM 262 267 293 321 ... Weibliche Arbeiter OM 19o 2o6 216 ... Hilfsarbeiter OM 16o 197 2o4 219 ... 
Btuttostundenverdienste OM 6 , 54 7, 1 5 7 , 56 ... Mdnnliche Arbeiter OM 6 , 99 7,64 6 ,1o 6 , 66 ... Facharbelter OM 7 . 43 6 ,15 6 , 56 9 ,16 ... Angelemte Arbeoter OM 6,76 7 . 37 7 , 66 6,42 ... Hlifsarbeiter OM 5 , 65 6 , 83 7 .37 ... Weibhcha Arbeoter OM 4,72 5 , 16 5,5o 5,66 ... Holfsarbeoter OM 4, 44 4,67 5 , 13 5,55 ... 
Bezahlte Wochenarbe•tsze•t Std. 43,6 42,5 . ... 

Mannliche Arbeiter Std. 45 , o 44. 5 43 . 3 44,1 ... 
We•bilche Arbeiter Std. 4o,2 4o,1 ... 

Angestellta 
Bruttornonatsverdienste 

in Indus tria, Hoch· und Tiefbau OM 1 54 o 1 66o 1 671 2 o 1 5 ... Kaufmtinnlsche Angestellte OM 1 366 1 517 1 661 1 761 ... mi!nnllch OM 1 672 1 624 2 o14 2 145 ... weiblich OM 1 o76 1 167 1 267 1 364 . .. 
Technische Angestellte OM 1 763 1 2 1 o5 2 276 ... 

mHnnl ich OM 1 1 969 2 15o 2 ... 
weiblich OM 1 24 6 1 1 439 1 551 ... 

im Handel, Kredot und Versoche· 
rungen OM 1 o52 1 157 1 262 1 ... Kaufmlnnlsche Angestellte OM 1 o46 1 15o 1 26o 1 345 .. . m8nnlich OM 1 379 1 5o4 1 62o 1 742 ... weobhch OM 624 915 1 o44 ... 
'" Industria und Handel zusammen OM 1 312 1 1 592 1 71o ... 
Kaufmtinnosche Angestellte OM 1 169 1 1 414 1 512 ... 

minnhch OM 1 521 1 657 1 79o 1 915 ... 
we•bl tch OM 917 1 1 o6o 1 161 .. . 

TechniSche Angestellte OM 1 767 1 91o 2 o6o 2 244 ... 
m8nnllch OM 1 62o 1 966 2 1 o 3 2 ... weoblich OM 1 226 1 1 1 526 .. . 

Off anti iche Sozialleistungen 

Sozla le Krankenversicherung 1) 

Mltglleder (eonschl . freiwi ll ige) 1 000 1 124 1 122 1 1 1 o1 1 1o2 1 124 1 122 ... ... Pfl lchtmitglieder 1 000 677 676 662 671r 672 667 665 ... ... 
Rentner 1 000 361 366 ... ... 

Krankenstand der Pflichtmitgloeder "' 4 , 6 4, 9 4.7 7 , 2 5 . 9 5 , 6 ... ... Manner "' 4.9 5,o 5, 4 4,6 7 . 4 6 , o 5 , 9 ... ... Frauen "' 4,6 4,6 5,o 4.3 6,6 5 , 7 5.5 ... ... 
Arbeiterrentanvarslcherung 2) 

Rentenempfanger Anzahl 394 675 ) 575 400 171 13 9o7 15 674 414 567 Ausgezahlte Renten 1 000 OM 11 77} 911 167 124 23o 37 616 16o 956 161 256 :i62 169 16o o62 

Atbeits losenveuicherung und 
Arbeits losonhilfo 

Hauptunterstutzungsempfdnger Anzahl 6 462 9 794 6 556 9 43o 14 6 666 9 137 14 956 26 o9o Arbe•tslosenvers1cherung Anzahl 7 726 6 748 5 612 6 316 13 764 5 6o6 6 167 13 671 24 676 
Ausgezahlte Unterstlitzungen 1 000 OM 5 273 

Arbettslosenversecherung 1 000 OM 4 924 

Kriegsopferversorgung 

Rentenempfiinger 1 000 157 1 53 152 146 Ausgezahlte Renten 1 000 OM 456 36 326 36 226 4o 164 39 576 4 o 4 o 676 43 62o 4 2 7}9 

1 I Ohne Ersatzka ssen, der Bundesbahn und Bundespost, Seekasse und Knappschahskasson. · 2} Ohne KnappsctuthsverslchenHlg .• 3} Elnschl. N&,hzahlungen nach dem 
15 Rentenanpassungsgesetz. 



Ausgewahlte Bevolkerungs- und Wirtschaftszahlen des Bundesgebietes 

Ber•chtsmerkmal Emhe11 1971 1972 1973 

Monatsdurchschn• tt Oktober November Dezember September Oktober November Oezember 

Bevolkerung und Erwerbs-
tiitigkeit 

BevolkeOJng am Monatsende 1 ()()() 61 284 61 669p 61 8o4 61 819 61 Bo9 62 o89p 
31 28 3o Eheschl ieBungen 1) Anzahl 36 oo3 34 594 31 877 25 7o4 36 o32 33 129 

Lebendgeborene 2) Anzahl 64 877 58 435 54 172 51 943 53 491 5o 52 443p 48 768 48 269p 
Gestorbene 3) Anzahl 6o 889 6o 939 61 281 59 o82 65 937 53 963p 63 287 6o 749P 63 983 
GeburtenuberschuB Anzahl 3 988 2 5o4 7 lo9 7 139 12 446 3 7o3 lo 844P 11 98lp 15 714p 
Arbeitslose I ()()() 185 246 215 235 279 219 267 332 486 

Mann&r 1 ()()() 1ol 141 111 124 159 l o7 129 17o 294 

Landwirtschaft 

Schweinebestand 1 ()()() 19 985 2o o28 2o o28 21 3oo ... 
Gesamtschlachtgew•cht aus gewerb· 

286p lichen Sch lachtungen 4) 1 000 t 3o8 292 318 287 279 287 341 3oo 
Mi lcherzeugung 1 000 I 1 764 1 791 1 572 1 486 l 612 1 583 1 514 l 465 1 595p 

Industria und Energie-
wirtschaft 

Industr ia 5) 
Beschaftigte 1 ()()() 8 538 8 34o 8 351 8 357 8 }o4 8 426r 8 429 8 4o6 8 321 
Geleistete Arbei terstunden Mol l. Std. 977 934 988 9Bo 885 918 1 oo8 976 839 
Umsatz (ohne Umsatzsteuer) Moll. OM 46 919 49 668 54 Bo4 54 281 52 942 57 583 61 932 6o 293 57 366 

Auslandsumsatz Moll. OM 9 166 9 95o 1o 922 11 o27 11 4o1 12 535 13 115 13 456 13 641 
Produktionsondex 

{von KalenderunregelmaB•gke• ten 
bereinigt) 

187p Gesamtindustne 1962 100 16o 166 175 186 179 186 185 196 
ohne Bauhauptgoworbe 1962 - 100 161 167 176 187 lBo 186 186 197 19op 
ohne Bauhauptgewerbe 

185p und Energ•ewirtschaft 1962 100 159 164 173 183 175 184 182 193 Energoewirtschaft 1962 100 2o5 232 238 266 286 241 264 291 }o8P 
Bergbau 1962 100 lo2 94 95 1o} 1o3 9o 94 99 l oop 
Verart>eitende lndustne 1962 - 100 163 169 178 189 181 19o 189 199 191p 

Grundstoffe und Produk11ons+ 
2olp gUtenndustnen 1962 100 182 191 2ol 2o7 194 22o 221 227 

lnvestitionsgUtertndustrJen 1962 - 100 159 162 168 184 183 186 181 196 2oop 
Verbrauchsgu ten ndu stn en 1962 - 100 154 163 174 184 176 176 17o 179 178p 
Nahrungs· und GenuBm1 ttel-

16op industrien 1962 100 146 148 161 17o 149 155 164 175 
Bauhauptgewerbe 1962 100 141 152 169 169 143 172 164 161 1o5P 

Steonkohlenforderung 1 ()()()I 9233 8 539 8 952 8 635 7 95o 1 4o3 8 694 8 229 7 ol 7 
Braunkohlenfbr"derung 1 000 I 8 454 9 2ol 9 452 9 881 1o 629 9 496 1o 526 1o 686 1o 884 
Produktlon von 

Roheisen 1 000 t 2 499 2 667 2 871 2 763 2 639 3 1oo 3 2o8 3 241 3 295 Stahlrohblcicken 1 000 I 3 3o5 3 361 3 955 3 816 3 497 4 121 4 326 4 3o1 3 955 
Wal zstahl fert1ger zeug01 ssen 1 000 I 2 393 2 599 2 759 2 7o4 2 464 3 128 3 467 3 ?o2 2 732 
Stromerzeugung Moll. kWh 21 379 22 898 24 581 25 451 26 595 23 131 27 oo8 27 885p 28 426p Gaserzeugung 6) Moll. cbm 6 878 7 191 7 3o8 8 ol2 8 689 7 169 8 o99 8 119 8 373 

Bauwirtschalt und Wohnungs-
we sen 

Bauhauptgewerbe 
Besch aft igtc 1 000 1 544 1 533 1 56o 1 547 1 512 1 518 1 5o9 1 482 1 429 
Gelei stele Arbettsstunden Moll. Std. 213 21o 242 224 177 212 23o 2oo 128 
Umsatz lohne Umsatzsteuer) Moll. OM 5 586 6 17o 6 886 7 472 lo o22 6 93o 7 331 7 515 9 o6o 

Baugenehmigungen 
Wohnungen Anzahl 58 785 64 o39 7o 899 64 133 57 813 5o 651 48 546 43 o45 ... 

Handel 

Eonzelhandel 
Umsatz 1962 100 188 2o4 215 228 282 2o1 236 247 29o 

Grollhandel 
Umsatz 1970 100 ... 111 123 121 12o 124 138 137 132 

Gastgewerbe 
Umsatz 1962 100 148 158 167 144 152 184 172 148 155 

AuBenhandel (Spezoalhandel) 
E1nfuhr Moll. OM lo o1o 1o 729 11 794 11 668 11 329 11 13o 13 95o 13 395 12 o29 Ausfuhr Moll. OM 11 333 12 414 14 426 13 372 14 24o 14 931 17 914 16 611 15 o59 Eon- ( ·) bzw. AusfuhruberschuB Mill . OM 1 323 1 688 2 632 1 7o4 2911 3 Sol 3 964 3 215 3 o3o 

1 ) Nach dern Ere•gn•sor t . • 21 Nl!tCh der Wohngome.nde der M.ltter. - 3} N&eh der Wohngeme1ndC 00s Verstorbenen. • 41 E1nschl. Schlachtfetten, fedOCh ohne lnnereieo 11\d QefhJgol. - 51 Bemebe 
m11 10 und mehr Beschlift•oten. ohne 8aulndustr1e und bffentliche Gas-. Wosser- und Elekttiz •litswerke. • 6) Lkngerechnet euf den Helzwert von 4 300 Kcai / Nml, 
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Ausgewahlte Bevtllkerungs- und Wirtschoftszohlen des Bundesgebietes 

Berlchtsmerkmal Einheit 
1971 1972 1973 
Monatsdurchschnitt Oktober November Oezember September Oktober November Oezember 

Verkehr 

lm Guterverkehr befbrdene Guter 
(kalendenaglich ) 

Eisenbahn 1970 - 100 92 9 3 l o4 l o6 94 9B ... ... ... 
Binnenschiffahn 1970 - 100 96 95 9o 97 99 ... ... .. . . .. Seeschiffahn: Giiterumschlag 1970 - 100 96 97 l o5 l oo lo3 11o .. . .. . . .. 

lm Personenverkehr befiirderte Per-
sonen (kalendentiglich) 
Elsenbahn 1970 - 100 l oo l o 3 l o5 l oB lol lo9 .. . ... ... Stadtschnellbahnen. StraBenbahnen , 
Obusse, Kraftommbusse 1970 . 100 l o3 lo4 111 115 l o7 loB ... ... . .. 

Geld und Kredit 
(Stand am Jahres- bzw. Monatsendej 

Bargeldumlauf 1) Mill. OM 4 o 292 4 5 767 4 2 2 36 44 73o 4 5 767 4 5 Bo5 45 lo9 48 11B 47 512p Kredite an inlandische Nichtbonken 2) Mill. OM 594 6B6 6Bl 67 6 6 54 7o4 664 74B 6Bl 676 731 B39 7 34 33o 74 2 693 752 Unternehmen und Privatpersonen Mill. OM 49o 91 5 569 67 2 544 554 553 911 569 672 614 594 615 612 62o 7o9 627 527 OOentl iche Haushalte Mill. OM 1o3 771 112 004 11o 1 5o 11o 8 37 112 004 117 24 5 118 718 121 9B4 124 93lp 
Elnlagen und aufgenommene Kredite 

von Nichtbanken 3) Mill. OM 5ol 359 565 845 539 1 53 5 44 6o6 565 845 597 979 6o1 53o 6o6 79o 628 1 7 2p 
Spareinlagen Mill. OM 23o 284 261 67} 249 9o4 251 o63 261 673 259 261 26o 274 261 192 276 o9op 

Index der Akttenkurse 31.12.65 100 132 , 9 1 5o ,5 1 5o , 4 15o , 7 148 , B 133.7 135 , 8 13o , 6 1 23 , 2 Kurs der 6 %igen tarifbesteuenen 
Plandbriefe " Bo ,4 79 ,4 77 ,9 77 . 3 77 , o 67 , 9 67 , 7 68 , 6 69 , 7 

Steuern 

Steuern vom Einkommon Mill. OM 5 865 7 133 5 57o 5 o22 14 463 13 135 6 6 31 6 586 16 
Lohnsteuer Mill. OM 3 567 4 o95 4 495 4 399 6 291 5 519 5 4o9 5 798 7 291 p Steuern vom Umsatz Mill. OM 3 575 3 91 5 4 Bo7 4 317 5 722 3 798 4 39o 4 364 6 3o7p Umsatzsteuor Moll. OM 2 572 2 84 6 2 888 3 1 3o 3 169 2 658 2 738 3 o36 3 262 Zolle und Verb<auchsteuem 
(onne Boers teue<) Mol l. OM 2 2o9 2 498 2 66o 2 737 3 523 2 751 2 84 B 3 o52 4 665p 

Praise 

Index der Erzeugerprei se landwin, 
122 , 1p 123 , oP 124 , 7p schaftlicher Produkte 4) 961/63 1()( 1o6 , 5 118 , 7 117 , 5 117 ' 7 l2o , 1 12o,3 

Index der Einkaufspreiae landwln-
schaftliche< Betriebsmlttel 4) 6) 1962/63 . 1()( 116 . 5 1 27 , 3 1 22 ,1 
Index der Erzeugerpreise industrieller 

123 , 5 125 , 2 136 , 5 134 , 8 1 35 , 3 138 , 3 

Produkte 4) 1962 - 100 112 , 5 116 , 1 117 , 5 117 , 8 118 , 2 125 , 2 126 , o 127 . 3 128 , 3 
Preis index fiir Wohngeblludo 6 ) 1962 - 100 1 62 , 7 1 74.3 177 , 1 189 , B 
Preisindex fUr den Stra!lenbeu 7) 1962 - 100 1 24 , 8 126 , 7 127 , 5 131,6 
Preosindex fiir doe Lebenahaltung 
aller privaten Haushalte 8) 1962 - 100 1 29 , o 136 ,1 1 38 , 4 139 , o 139 , 8 1 46 , 4 147 o5 149 . 3 15o o7 
Nahrungs- und GenuBmonel 1962 . 100 12o , 7 1 27 , 7 1 3o , 3 131, o 131 o9 136 , 6 137 , 3 138 , 6 139 , 6 
Kleidung und Schuhe 1962 . 100 122 , 4 129 , 8 132 , 3 133 , o 133 . 4 141,4 143 , 0 14 3 . 5 143 . 9 
Wohnungsmiete 1962 . 100 1 71,4 18lo 8 185 , o 1B5 , 6 185 o9 1 94 .3 195 , o 195 , 9 196 ,4 
Elektrizitiit, Gas und Brennstofle 1962 . 100 128 , o 133 . 7 135 , 6 137 ,1 139 , 4 155 , 9 16 2 , 2 1B2 , o 195 , 8 
Ubriges fUr doe Haushaltsliihrung 1962 - 100 118 ,4 123,4 1 24, o 1 25 , 3 125 , 5 1 2B, l 129 ,6 13o , 8 13lo 6 
Waren und Dienstle1stungen fiir 

Verkehr und NachrlchtenUber-
mittlung 1962 . 100 126 , B 135 , 5 1 38 , 2 1 38 , 3 138 , 9 148 , o 147 . 9 14 B, 7 1 5o , 3 

Kiirper- und Gesundheitspflege 1962 . 100 15o , 6 16o , 3 163 , 2 164, o 164,4 173 , 6 1 74, 6 175 . 3 1 76 ,1 
Bildung und Unterhaltung 1962 s 100 1 33 , 8 138 ,4 139 , 8 14o , o 14o , 8 146 , 8 147 . 7 148 , o 148 , 5 

Persbnliche Ausstauung, sonsuges 1962 100 127 ,4 132 , 9 1 34 . 9 1 34 ,9 1 35 , o 143 , 2 14 3 , 6 143 , 7 143 . 7 
Preos ondex fur doe Lebenshaltung der 
4 -Personen - Arbeotnehmerhaushalte 
mil mittlerem Eonkommen 8) 1962 = 100 128 , 3 1 35 ,1 1 37 . 5 138 , 2 138 o8 14 5 ,1 146 , 2 147 , 8 148 , 8 

l ohne 
in Industria, Hoch· und T1efbau 

Bruttowochenverdienste 
Milnnliche Arbeiter 1970 a 100 1o8 , 6 116 , 9 12o , 7 .. . 
Weibloche Arbe•ter 1970 - 100 llo , 1 12o , 5 124,1 ... . 

Brunostundenverdienste 
Milnnliche Arbeiter 1970 - 100 11o , 9 12o , 6 1 23 ,4 ... . 
Weibliche Arbeoter 1970 . 100 111, 3 122 , o 125 ,1 ... 

Bezahlte Wochenarbeitsze•t 
Milnnliche Arbeiter 1970 100 98 ,1 97 , o 97 o9 ... 
Weibliche Arbeiter 1970 - 100 98 o9 98 o7 99 , 2 ... 

11 Ohne Kassenbestlinde dtJr Kreditmstltute: emschl. der tm Au a land Un'lloufenden OM · Noten und · M.'inzen. • 2 ) Krudlte der Deutsch en Bundosbank lTid Ktedlunsthute. • 31 Etnlagen boi der Deut· 
schen Bundesbank und den Ktec:hunstlluten. - 4) Nettopre •alndtzea fohne Mehrwertsteuer). • 5) Monatsdurchschmn e fUr das I .Alii · Jun•l· · 6)8auleistungen em Gebiude ohne 
Baunebenleistungen .• 71 BundesfemstraBen (v ierbahmg)., . 81 0 1e lndlzes fUr d•e Lebenshallung erfl.kl ren .n folge EmrUtvunu de& Bos tsjBhrea 1970 . 100 lWiWenkorb des Jahres 19/0) 
rUckwtrlc.end eb Januar 1968 eme Andorung. 
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5,6°/o reales Wirtschaftswachstum 1973 

Das wirtschaftliche Wachstum in Rheinland-Pfalz war 1973 
ebenso stark wie 1972. In jeweili9en Preisen 9erechnet er-
hOhte sich das Bruttoinlandsprodukt um 11 ,4% (Vorjahr 
+ 11 ,4%). Mehr als die Halfte dieses Wachstums ist je-
doch, wie schon in den Vorjahren, auf Preisstei9erungen 
zuruckzufuhren. Eliminiert man diese Entwicklung, so ergibt 
sich ein reales Wachstum von + 5,6°/o, das sogar gering-
fugig uber dem Vorjahreswert von + 5,4°/o liegt. 

Je Einwohner stieg das Bruttoinlandsprodukt in jeweiligen 
Preisen von 12 655 DM im Jahre 1972 auf 14 052 DM im 
Jahre 1973 ( + 11 ,0%) und in konstanten Preisen von 1962 
von 8 867 DM auf 9 329 DM (+ 5,2%). 

D1e wirtschaftliche Entwicklung des Landes stimmt mit 
der des Bundesgebietes uberein. Wahrend das nominale 
Wirtschaftswachstum In Rheinland-Pfalz etwas unter dem 
Bundesdurchschnitt ( + 12,0%) blieb, ist der reale Zuwachs 
in Rheinland-Pfalz infolge der schwacheren Preisentwicklung 
sogar etwas hoher als im gesamten Bundesgebiet ( + 5,5%). 

Bei diesen Zahlen handelt es sich um erste vorlaufige 
Ergebnisse des Arbeitskreises Volkswirtschaftliche Gesamt-
rechnungen der Lander, die angesichts der geringen Unter-
schiede in den Zuwachsraten einen Ruckschlu5 auf eine 
uber- oder unterdurchschnittliche Entwicklung des Landes 
nur bedingt zulassen. ge 

Aul3erbetriebliches Einkommen iiberwog in 49°/o der 
landwirtschaftlichen Betriebe 

Nach den Ergebnissen der Landwirtschaftszahlung 1971 
bezogen in 69 200 oder 70% der insgesamt 98 900 landwirt-
schaftlichen Betriebe der Betriebsinhaber und sein Ehegatte 
oder einer von belden aul3erbetriebliche Einkunfte. Fur knapp 
die Halfte aller Betriebe lag dabel das auBerbetriebliche 
Einkommen hoher als das betriebliche. 

Bis auf 3 000 bzw. 300 Betriebe In den Grol3enklassen 
von 10 bis 20 bzw. uber 20 ha landwirtschaftlich genutzter 
Flache bewirtschafteten diese Betriebe aile weniger als 
10 ha. Selbst bei den Betrieben, in denen das betriebliche 
Einkommen uberwog, ergab sich In den Gro13enklassen un-
ter 10 ha bzw. von 10 bis 20 ha noch fur jeweils 20% und 
in den uber 20 ha gro5en Betrieben noch fur 12% der Be-
triebsinhaber und Ehe9atten ein Zuerwerb aus auBerbetrieb-
licher Tatigkeit. 

Unter den aul3erbetrleblichen Einkunften von Betriebsinha-
bern und Ehegatten spielte erwartun9s9emaB die andere Er-
werbstatigkeit eine entscheidende Rolle. Von 70% (52 000) 
wurde sie als wichtigste auBerlandwirtschaftliche Einkunfts-
quelle angegeben. Fur 25% (18 800) standen Einkommen 
aus Rente, Pension sowie der landwirtschaftlichen Altershilfe 
und fUr 5% (4 000) solche aus Verpachtung, Vermietun9 und 
Kapitalvermogen im Vordergrund. 

Rund 44 700 oder knapp die Halfte aller Betriebsinhaber 
9ingen lm Jahre 1971 neben ihrer Arbeit im Betrieb einer 
Beschafti9ung im auBerlandwirtschaftl ichen Bereich nach, und 
zwar zu 83% als Arbeitnehmer. Der Anteil der in ihrem Be-
trieb vollbeschafti9ten lnhaber erreichte mit 36 600 lediglich 
noch 37%. lx 

kurz + aktuell 

Hohere Bruteinlagen und Gefliigelfleischerzeugung 1973 

In Rheinland-Pfalz befanden sich im Jahre 1973 insgesamt 
27 Brutereien mit einem Fassun9svermo9en von 1 000 und 
mehr Eiern in Betneb. Bei einer Gesamteinlage von 2,00 
Mill. Bruteiern zur Legehennenerzeugung schlupften daraus 
781 000 Hennenkuken. lm Vorjahr verzeichneten da9egen 
33 Brutereien eine Einlage von 1,98 Mill. Brutelern, aus de-
nen mit 757 000 rund 24 000 Hennenkuken weniger erzeugt 
wurden. Das in Geflugelschlachtereien angefallene Geflugel-
fleisch inlandischer Herkunft nahm 1973 abermals, und zwar 
um 81 t, auf 812 t zu. po 

Steigender Pachtlandanteil in den landwirschaftlichen 
Betrieben 

Die genutzte Flache der landwirtschaftlichen Betrieb'e in 
Rheinland-Pfalz hestand 1971 zu 39% aus Pachtland ge9en-
uber 31% im Jahre 1966. Wie a us den Er9ebnlssen der 
Landwirtschaftszahlung 1971 we iter hervorgeht, bewirtschaf-
teten 62 850 oder 63% der Betriebe Pachtflachen in Hohe 
von lnsgesamt 314 100 Hektar. lm Jahre 1966 hatten erst 
61% der Betriebe Flachen zugepachtet. Rund 60% der 
landw1rtschaftlichen Betriebe wiesen neben Ei9enland auch 
Pachtland nach, wobei der Pachtlandanteil in 19% aller Be-
triebe uber die Halfte und in 40% weni9er als die Halfte 
ausmachte. Knapp 3 900 Betriebe (4%) gaben ausschliel31ich 
gepachtetes Land an. Damit findet die uberragende Bedeu-
tung der Pacht bei der Verbesserung der Betriebs9r6Ben-
struktur ihren deutlichen Ausdruck. 

Als Verpachter kamen bei einem Viertel der Flache Fa-
millenan9ehori9e des Betriebsinhabers infra9e. Der Ober-
wiegende Antell (58%) stand jedoch im E19entum familien-
fremder Personen, 12°/o wurden von Gebletskorperschaften 
und 5°/o von sonsti9en juristischen Personen verpachtet. Die 
Pachtflache setzte sich zu 91% a us Einzelgrundstllcken zu-
sammen, von denen die Betriebe im Durchschnitt uber 
4,6 ha verfugten. Der hierfur 9ezahlte Pachtpreis belief sich 
im Landesmittel auf 212 DM pro Hektar. Die Pachtung gan-
zer Betriebe ergab sich nur in etwa 2 700 Fallen, wobei es 
sich in der uberwiegenden Zahl um so9enannte Familien-
pachtungen handelte. lx 

Deutliche Erfolge der Flurbereinigung 

Bei den In Rheinland-Pfalz 1971 ermittelten 99 300 land-
wirtschaftlichen Betrieben bestand die 806 500 ha umfassen-
de landwirtschaftlich 9enutzte Flache als Folge der in der 
Ver9an9enheit ublichen Realteilung aus mehr als 1,5 Mill. 
raumlich voneinander getrennt liegenden Teilstllcken, die 
eine zusammenhangende Bewirtschaftung des Grund und 
Bodens nicht zuliel3en. Dabei verfugten mehr als die Halfte 
der Betriebe uber 11 und mehr sowie jeweils knapp ein 
Viertel uber 6 bis 10 bzw. uber 5 und weniger Teilstllcke. 
Als Ergebnis der im vergangenen Jahrzehnt verstarkt durch-
gefllhrten FlurbereinlgungsmaBnahmen hat sich die durch-
schnittliche GroBe eines TeilstUckes selt 1960 'von 0,29 ha 
auf 0,54 ha erhoht. Die Zahl der Teilstucke je Betrieb ging 
in der gleichen Zeit von 17 auf 15 zuruck. Bezogen auf 
100 ha landwirtschaftlich genutzte Flache ergaben sich 1960 
noch 350 Teilstllcke gegenuber 187 im Jahre 1971. lx 



kurz + aktuell 

Mehr Rinder, Schweine und Schafe 

Nach der am 3. Dezember 1973 durchgefuhrten Allgemel-
nen Viehzahlung waren in Rheinland-Pfalz rund 693 000 Rin-
der und 774 000 Schweine vorhanden. Die Besttinde der 
Rinder lagen urn 2%, d1e der Schweine urn 4°/o h6her als 
vor Jahresfnst. Mit 251 000 blieb die Zahl der Mdchkuhe 
nahezu unverandert. Die hbheren Bestande an Ferkeln und 
Zuchtsauen lassen fur die kommenden Monate eme Zunahme 
der Produktion von Schweinefleisch erwarten. Nach dem 
vorlauf1gen Ergebnis konnte bei den Legehennen gegen-
uber dem Vor]ahr eme leichte Bestandsreduz1erung be-
obachtet werden. Die rucklaufige Entw1cklung der Zahl der 
Rmdv1eh- und Schweinehalter setzte sich erneut fort. wah-
rend be1 Schafhaltern eine kraft1ge Auswe1tung zu ver-
zeichnen war wr 

Themen der letzten Hefte 
Heft 5/ Mai 1973 
Beteil lgung am Erwerbsleben 
Zwe1twohnsitze 
Landwirtschaftllche Betriebssysteme 
Tierlsche Erzeugung 1972 
Steueraufkommen 1972 
Bauhauptgewerbe 1972 
Tiefbau 1972 

Heft 6/Juni 1973 
lndustrie 1972 
Verdienste und Arbeitszeiten 1972 
Sozlalwohnungen 1972 
Baulandmarkt 1972 
Kriegsopferfursorge 1972 
Famihenstand 
Geschlechterrelationen 

Heft 7/Juli 1973 
Haushaltsausstattung 1973 
Rellg1onszugehorlgkeit 
Struktur der Erwerbstatigen 
Selbstmorde 1962 - 1971 
Verkehrsunfalle 1972 
Sozialhilfe 1972 

Heft 8/ A ugust 1973 
Bevolkerung 1972- 1990 
Einkommensniveau der Arbeitnehmer in regionaler Gliederung 
Erwerbstatigk61t In Rheinland-Pfalz im Bundesvergleich 
Ernteaussichten fUr 1973 
Offentllche Schulden 1972 
Fremdenverkehr 1972 
StraBen und Parkf lachen 1971 

Heft 9/September 1973 
Bedeutung der Wirtschaftszweige als Erwerbsquel le 
Beschaftigung von Frauen 
Regionale Absatzintensitat des Elnzelhandels 
BevOI kerungsentwlcklung 1972 
Jugendhilfe 1972 

Heft 1 0/ 0 ktober 1973 
AuBenhandel 1972 
Hochbautatigkeit 1972 
Reg1onale Erwerbstatigkeit 
Zeitaufwand fur den Weg zur Arbelt 
Unternehmensverflechtung 

Heft 11 / November 1973 
Regionales Sozialprodukt 1970 
Bodennutzung 1973 
Kriminalitat 1968- 1972 
Sozialhilfeempfanger 1972 
Altere Menschen 
Erwerbstat1gkeit als Quelle des Lebensunterhalts 
Wochentliche Arbeitszeit 

Heft 12/Dezember 1973 
Rhemland-Pfalz 1973 - Daten zur wirtschaftlichen Entwicklung 
Kommunale Finanzplanung 1972 - 1976 
Offentliche Abfallbeseltigung 1973 
Altersstruktur der Erwerbstatigen 

Heft 1/Januar 1974 
Landesinformationssystem 
Winzergenossenschaften 1973 
Feldfriichte und Futterpflanzen 1973 
Quellen des Lebensunterhalts 
Erwerbstatigkeit in Rhemland-Pfalz und im Bundesgebiet 
Emkommens- und Verbrauchsstichprobe 1973 

Heft 2/Februar 197 4 
lnsolvenzen 1973 
Umsaztsteuerstatistik 1972 
Kommunale F1nanzen 1966- 1971 
Wein-, Obst- und Gemusebau 1973 
Landwirtschaftliche Arbeitskrafte 1972/73 
Berufs- und Ausbildungspendler uber die Landesgrenze 
Bauauftrage 1972t 73 

Themen der folgenden Hefte 
Landesinformationssystem Teil II 
Vo lks- und Berufszahlung 1970 
T uberkuloseentwicklung 
Obstbau 1973 
Tierische Produktion 1973 
I ndustrie 1973 
Einzelhandel 1973 
AuBenhandel 1973 
Vermog ensmill ionare 1972 
Lohnsteuerstatist ik 197 1 



In Ki.irze erscheint in der Rei he Stati stik von Rheinland- Pfalz 

Band 253 

0 

WASSERVERSORGUNG UNO ABWASSERBESEITIGUNG 
IN RH EIN lAND-PFAlZ 1969 

Umfang 82 Sei ten, Format DIN A 4, Karton, Preis OM 5,50 

Vornehml i ch bedingt durch di e wachsenden Konsumanspriiche der Bcvolkerung, die 

si ch immer starker au spragende Tendenz zur dezentralisierten Wohnwei se sowi e die 

weiterhin zunehmende Technisi erung und lndu stri al isierung haben inzwi schen so-

wohl im Rahmen der all gemeinen Daseinsvorsorge al s auch auf dem speziell en Ge-

bi et des Umweltschutzes wasserwirtsch aftli che Fragen eine iiberragende Bedeutung 

erlangt. Zusammen mit der Notwendigkeit der l angfri stigen Sicherstel lung einer aus-

reichenden Wasserversorgung erweisen sich di e Bemuhungen um eine optimal e Ab-

wasserbeseitigung indessen al s nicht minder wi chtig. 

Da hierbei der amtlichen Statistik di e bedeutende Aufgabe erwachst , brauchbare 

raumordnerisch e Ori enti erungs- und Planungsdaten berei tzustel l en, wurden in den 

Jahren 1957, 1963 und 1969 jeweil s groBere Erh ebungen i.iber die offentli che Was-

serversorgung und das Abwasserwesen durch gefuh rt, wahrend di e Erfas '>ung der 

entsprechenden Daten uber die Wasserversorgung und Abwasserbese iti gung der In-

dustri e schon seit geraumer Zei t i n zwei jahrigem Rhythmus erfol gt . Der vorl i egende 

Ouell enband enthal t di e Ergebnisse von 1969, wobei - auch bezi.ig l ich der Ver-

gleichswerte fruherer Jahre - einhei tl ich der Geb ietsstand vom 7. November 1970 

zugrunde gelegt wurde. 

Zelchenerkllirungen 
nichts vorhanden 
Zahl ist vorhanden, aber kleiner als die 
Hlilfte der kleinsten in der betreffenden 
Tabella gewahlten Stelleneinheit 
kein Nachweis vorhanden/ Angebe nicht 
moglich 
Angabe fallt spater an 

Durchschnitt 
p vorlaufige Angabe 
r = berichtigte Angabe 
s = geschatzte Angabe 

( ) Angabe, deren Aussagewert infolge geringer Feldbesetzung gemindert ist 

Bet Abgrenzung von GrOBenklassen wlrd lm allgemelnen anste lle elner ausfiihrlichen Beschreibung wle .von 50 bls unter 100" 
die Kurzform .50 - 1 ()()" verwendet. Differenzen In den Summen sind durch Runden der Zahlen bedtngt. 
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