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Vorwort

Mit dem vorhegenden Band veroffenthcht das Statlstlsche Bundesamt fiir das
-Jahr 1953 d1e ausfiihrlichen’ Angaben iiber den Bestand an Blnnensdnffen und
{iber den Schiffs- und Guterverkehr auf den Blnnenwasserstraﬁen des Bundes-
gebieles mit- den endgiiltigen Ergebnissen der Hafenstatlstlk der Beforderungs-
statistik und der Statlstlk der tonnenkilometrischen Le1stungen Form und Inhalt

;- der Darstellung entsprechen den bisher fiir die Jahre 1947 bis 1952 erschlenenen

Binden. Neu aufgenommen ist eine Ubersicht tiber die Verkehrsverﬂechtung -der

. einzelnen Bundeslander, d1e die Zusammenstellung nach Verkehrsbezirken er-
ganzt AuBerdem w1rd erstmals der Anteil der Schiffe mit und ohne eigene Trieb-
kraft an den im BenchtSJahr gelelsteten Tonnenkilometern gebracht

Das Zahlenmatenal iber den Schlffs- und Giiterverkehr ist Wlederum von den
' Statistischen Landesamtern bzw. vom Handelsstatistischen Amt Hamburg, vom

- Statlst1schen Amt der Stadt Kéln und von' der Abtellung Wirtschaftsstatistik der.

Dulsburg -Ruhrorter Hafen AG. vorbereitet worden. An der Ermittlung der An-
. gaben tiber den Binnenschiffsbestand sow1e an deren Fortschreibung war, die _

Abtellung Blnnenschlffahrt des Bundesmlnlstenums fir Verkehr maBgeblich be-*
» teiligt. Das Zahlenmaterial wurtfe im Statlstlschen Bundesamt 1nnerha1b der Ab- .
teilung des Ltd. Reg.-Dir. P. Sc hm1 dt im Hauptreferat des Dr. Dr. habil.
S.c h{l eider weiterverarbeitet und zusammengestellt. Bearbelter war Dipl.-

Kfm. S chliiter unter Mitwirkung von Dipl.-Kfm. Teusc her
A )

N i - -
~ . B

. ", N e g Dr. Gerhard Fiirst
Wiesbaden—Biebrid{, im Oktober 1954 Prasident des Statistischen Bundesamtes



S. 158,

S. 159,

"+ Berichtigungen .

_zum Band 87: ,Die Binnenschiffahrt im Jahre 1952

Versand insgesamt nach Verkehrsl')ezirk Nr. 60
statt 19 315 t richtig 91 315t

Verkehrsbezirk Nr. 60, Versand nach Verkehrs-

‘, bezirk Nr. 55 einfiigen: 586 t insgesamt, davon .

S. 182,

S. 183,

S. 192,

N

135 t Giitergattung 10 und 45! t Giitergattung 11
Verkehrsbezirk Nr. 11/13 (in Niedersachsen ge-
legener Antell) Summenzejle ,Ausland”: Ver-
sand streichen (1831) ‘

Verkehrsbezirk 11/13 (in Nordrhein- Westfalen .
gelegener Anteil), Summenzeile ,Ausland”; -
Empfang insgesamt statt 7.675t richtig 7184t
und Empfang der Gutergattung 37 statt 753t
richtig 262 t l

Verkehrsbezirk 52/54 (in Hessen gelegener An- -~

teil) Empfang 3956t (Giitergattung 101) statt

aus Verkehrsbezirk 46/47 BW richtig aus Ver-
kehrsbezirk 46/47 RPf. ‘ .

AuBerdem ist die Tabelle ‘auf S. XI wie folgt zu &ndern:

Schiffsabmessungen -~

grofte
Breite

arobte - Splbstfahrer Schleppkihne
Linge R - .

m Anzahl t Anzahl ot

67,00 \ 434 . 345 953 70!; 554 348
80,00 84 T, 87435 485 651 717
-+ 58,00 224 . | 81946 216 75 283

In der Tabelle auf 5. XX oben sind bei den Ang:abén i

, Uber den Main einzutragen: 1122 (statt 1367), 5623

(statt 5 858), 7650 (statt 8 130) und 104,8 (statt 98,6).

N .



’

- Methodlsche Erlauterungen

»

Allgememes ’

D1e Statlstlk des Schiffs- und Guterverkehrs auf den
BinnenwasserstraBen der Bundesrepublik Deutschland
beruht auf Anschrelbungen, die | o '

beim Ein- und Ausgang iber die Grenzen der Bundesrei

publik Deutschland,

beim Durchgang durch die w1cht1gen Schleusen und

bei der Ankunft und dem Abgang in allen Héfen, Losch-

und Ladestellen sowie bei den Ein- und Ausladungen
auBerhalb der Héfen, Losch- und Ladestellen
vorgenommen werden. A'nzuschreiben sind:

an den Grenzen der Bundesrepublik Deutschland und den

wichtigen Schleusen (vgl. Verzeichnis der Grenzstellen

, und wichtigen Schleusen, S. IX) die leer und beladen

durchgegangenen Schiffe sowie die beférderten Giiter;
in den wichtigeren Héfen, - Lésch- und Ladestellen (vgl.
Verzeichnis der wichtigeren Hafen, S. IX) die leer und

beladen angekommenen und abgegangenen Schiffe sowie
die aus-, um- oder eingeladenen Giiter; '

_in den minderwichtigen Héfen, LOsch- und Ladestellen nur

die zur Aus-, Um- oder Elnladung angekommenen und
abgegangenen Schiffe sowie die aus-, um- oder e‘nge-
ladenen Giter.

Nicht anzuschrelben sind (ist): -

die Fahrten der . ausschlieBlich als Zugkraft dienenden
Schiffe, die Fahrten der Féhranstalten und der Fahrqgast-

" schiffe ohne Giiterladung, sowie die Fahrten von Schif- .

fen, die Héfen lediglich als Schutzhéafen anlaufen;

der Verkehr von Schiffen zum Zwecke des Fischfangs, zu
Baggerarbeiten und Wasserbauten oder sonst zu e‘nem
anderen Zwedke als zur Vermittlung des Giiterverkehrs
* (Fahrten von Baggereischiffen, die Baggergut fiithren, das
Gegenstand des Handels ist, sind jedoch anschrelbe-
pflichtig); . - .

der Leichterverkehr von und zu Seeschiffent auf den un-

teren FluBldufen und dem Nord-Ostsee- Kanal und dle
[

Leichterungen im Binnenverkehr;

.der Ortsverkehr (das ist der Verkehr von Schlffen undv

Giitern zwischen den Hafen, Losch- und Ladestellen
einer politischen Gemeinde). Ausnahmen bestehen fiir

die Hifen Duisburg, Diisseldorf, Kéln und Frankfurt/M.,

in denen der Ortsverkehr, soweit er sich zwischen dén
einzelnen Hafenbereichen vollzieht, angeschrieben wird;

die in den Veérkehrsbezirken 1 bis 5, 8, 9, 18 und 19 iiber
See - angekommenen und abgegangenen Schiffe und
Giiter;

die zum Eigenbedarf der Schiffe benotlgten Guter (Bunker- .

kohle usw.). -

Der Zechenhafen’ Neumuhl der se1t 1929 zur Ge-
. meinde Duisburg gehért, jedoch in der Binnenschiff-
* fahrtsstatistik bis einschlieBlich 1952 unter dem Hafen
Oberhausen (Verkehrsbezirk 24) ausgewiesen worden
‘war, wird ab Berichtsjahr 1953 entsprediend seiner ge-
meindlichen Zugehérigkeit Duisburg (Verkehrsbezirk
30), und hier dem Hafenbereich Duisburg-Meiderich,
zugerechnet. Insgesamt sind im Zechenhafen Neumiihl
von 1947 bis 1953 folgende Giitermengen aus- und ein-
geladen worden (die Umschlagzahlen fitr die Jahre vor
1947 liegen mcht vor)

Ausladungen Einladungen
Jahr .
B

1947 5663 287 854

- 1948 - 2083 253 824
1949 4 525 s 220450
1950 676 348 483
1951 - 593 317165
1052 2 596 390 511
1963 2 650 363 029

Beim Verglelch der Zahlen iiber den Schiffs- und
Giiterverkehr im wichtigeren Hafen Emmerich’ {(Nieder-
rhein) ist zu beachten, daB ab 1953 die Angaben iiber
den Schiffs- und Giterverkehr einer werkseigenen Um-
échlagstelle enthalten sind, die fir die Jahre 1947 bis
1952 nicht erfaBt wurden. Eine nachtréigliche Ergénzung
der entsprechenden Verkehrszahlen war nicht méglich.

~

Zu den Ubersichten
iiber den Bestand an Binnenschifien
D1e Zahlenangaben iiber den Bestand an Binnenschif-

fen am 31, Dezember 1953 stammen aus den fortge-
schriebenen Ergebmssen der” anenschlffszahlung, die

'am 1. Januar 1950 vom Bundesministerium fiir Verkehr

im Bundesgebiet durchgefiihrt worden ist. Bei dieser -
Z&hlung sind die nach der Schiffsregisterordnung vom
19. Dezember 1940 zur Eintragung in das Binnenschif'fs-i
register zugelassenen fahrfdhigen und nichtfahrfdhigen
Fahrzeuge ‘erfaBt worden, ndmlich Schiffe, deren Trag-
fahigkeit mehr als 10t betrédgt oder die eine eigene
Maschinenanlage von wemgstens 50 PS Maschinenlei-
stung besitzen, ferner alle Tankschiffe, ,Schlepper und
StoBboote, auch wenn bei ihnen jene Voraussetzungen
fehlen, . und alle Fahrgastschiffe mit Ausnahme der
Fahrgastschiffe auf den oberbayerlschen Seen. Entspre-
chend den fritheren Verdffentlichungen sind in den’
Zahlenangaben iiber die Giiterschiffe jedoch nur Schiffe
mit einer Tragfédhigkeit iber 20 t enthalten. Die Giiter- g
schiffe mit einer Tragfahigkeit von mehr als 10 bis 20 t_

haben fiir den Giiterverkehr auf BinnenwasserstraBen
.keine Bedeutung (es handelt sich um etwa 50 Schiffe’

mit zusammen noch nicht 1 000 t Tragfahigkeit). Die Be-\
standsnachwelsungen beziehen sich nur auf die fahr-
fihige Binnenflotte. Gegeniiber deh im Band 87 ,Die
Binnenschiffahrf im Jahre 1952" mitgeteilten Zahlen
uber den Bestand an Binnenschiffen am 31. Dezember "

- 1952 sind die im vorliegenden Band nachgewiesenen -

,,Dagegenzthen“ teilweise um Nachmeldungen berlch-
tigt (Ubersmht I, 2)

'Zu den Ubersichten iiber den Schiffsverkehr -

Die Tragfahigkeit der Schiffe ist in Tonnen (1t =
1000 kg) angegeben. In den K Ubersichten tber den
Schiffsverkehr, in den Héfen werden als ,beladene”
Schiffe nur solche bezeichnet, bei denen nach der An-
kunft ein Léschvorgang und/oder vor.dem Abgang ein
Ladevorgang stattgefunden hat. Der Unterscheidung
der Schiffe nach ihrem Héimatstaat liegt d.as' Land zu-
grunde, in dem die' Schiffe im Zeitpunkt der Anschrei-
bung registriert sind. Zu ,Deutschland” z&hlen Schiffe,
die im Bundesgebiet, in Berlin oder der_ sowjetischen
Besatzungszone beheimatet sind. Demgegenuber ist das
Saargebiet als Heimatstaat besonders nachgewiesen. In
den Ubersichten tiber den Schiffs- und Giiterverkehr an
den Schleusen (Ubersicht II, 7) und an den Zoneniiber-
gangsstellen Riihen und Schnackenb'urg (Ubersicht II, 8)
ist der Verkehr der in Ost-Berlin oder der sowjetischen

.Besatzungszone behe'imatetenlSchiffe in FulBinoten ver-,
merkt, dagegen nicht in den Nachweisungen {iber den

Schiffs- und Giiterverkehr in den Hifen (Ubersichtén II,
5 und 6), weil hier die betreffenden Anschreibungen
nicht in allen Fallen genau genug gewesen sind.

’



! den Gesamtverkehr auf den Binnenwasserstrafien in der .

]

.

Zu den Ubersichten uber den Guterverkehr .

" Die Uber51chten uber den Guterverkehr umfassen

. den Giiterumschlag in den Hafen (Ankunft rund Abgang
der Giiter nach Giitergruppen und nach Monaten) und
in den Verkehrsbezirken (Umladungen von und zu den
anenwasserstraﬁen)

Giiterbewegungsstatistik . (Versand und Empfang der
', Giiter' nach Verkehrsbezirken) und in der Tonnenkilo-
meterstatistik (Menge der von deutschen und fremden

Schiffen beférderten Giiter und die geleisteten Tonnen-

kilometer nach Wasserstraienabschnitten), sowie
den Durchgangsverkehr an den Grenzstellen und Schleusen.

Dle Nachweisung der Giiter nach ihrer Art fuBt auf

. dem selt dem 1. Januar 1935 giiltigen, auch fir die

- Guterbewegungsstatlstlken der Eisenbahnen, der See-

.schiffahrt und des Giiterverkehrs auf Kraftfahrzeugen -

benutzten ,,Gﬁterverzeichni§ fiir die Verkehrsstatisti-
ken nach dem Stande von 1950 (vgl. S. X).

In den Tabellen liber den Guterumschlag in den Ha-
fen und iiber die Umladungen von und zu den Binnen-

* wasserstraBen sind die Gutergruppen wie in den friihe-
ren Jahresbinden beibehalten worden. Der - Versand
und Empfang der Guter nach Verkehrsbezirken in der
Guterbewegungsstatlstlk wurde, wie bereits in den
Vorjahren, nach den einzelnen Gitergattungen des

. Giliterverzeichnisses dargestellt. In der Statistik tiber
die Umladungen von und zu den Blnnenwasserstraﬁen
-sind fiir alle Hafen des Bundesgebletes in der Zusam-

<+ menfassung nach 'Verkehrsbezirken die Verkehrsmittel

o

angegeben, die im unmittelbaren’ Umschlag vom oder
‘zum Binnenschiff die Giiter weiter- bzw. herantrans-
portiert haben. Einen gleichen Nachweis auch fir die
nicht unmlttelbar umgéschlagénen Giiter zu bringen,

war wegen Erfassungsschwierigkeiten , nicht méglich.
Dadurch vermlndert sich zwar der Aussagewert der

Zahlenangaben fir die Betrachtung des gesamten Ver-
kehrsablaufes, auf der anderen Seite kommt aber nur

so die Bedeutung der Héfen als Lager- oder Verarbei- ..

tungsplatz zum Ausdruck.

’

In der Giiterbewegungsstatistik ist fiir Jeden Ver-'

’

kehrsbez1rk des Bundesgebietes

1. der Lokalverkehr (Eln- ‘und Ausladeort liegen im

* gleichen Verkehrsbezirk) und o

& -~
.der Wechselverkehr mit

a) den einzelnen Verkehrsbezxrken des Bundesge--

bietes ’

-

b} West-Berhn , ! )

c) Ost-Berlm und der’ sow1etlschen Besatzungs-
‘zone .

d) dem Saargeb1et

- e) den emzelnen Verkehrsbez1rken des Auslandes
nach Gattung und Menge der Giiter nachgew1esen
AuBerdem ist der unmlttelbare Durchgangsverkehr
durch das Bundesgebiet dargestellt

Das Tabellenwerk tiber den Guterve;ke‘hr nach Vér-
kehrsbezirken ist so aufgebaut, daB beim Verkehr in-

— VI — ’

o
-

"nerhalb des Bundesgebietes der Versand als Splegel-

bild des Empfanges erschemt Der grenzuberschre1tende

- Verkehr wird fiir den Empfang aus den Ankunftsmel-

dungen der Hafen, fiir den Versand und fir den Durch- -
gangsverkehr aus den Ausgangsmeldungen der Grenz-
stellen ermittelt. Eine Ausnahme bildet der gemischte
Binnen-See-Verkehr, der besonders angeschneben und
sowohl in der Binnen- als auch in der Seeschlffahrts-

. statistik nachgewiesen wird.

Diese Art der methodischen Handhabung bedingt,
daB d1e Zahlenangaben der: Giiterbewegungsstatistik
mit denen der Hafenumschlagstatlstlk nur im Empfang
der Binnenverkehrsbezirke iibereinstimmen kénnen,
nicht dagégen aber im Empfang der Verkehrsbezirke,
die gleichzeitig Binnen- und Seeschiffahrisbezirke sind,
und im gesamten Versand. Weitere ‘Unterschiede zur E
Statistik des Giiterumschlages in den Hifen ergeben
sich  dadurch, daB entweder in den Ankunftszdhlkarten
der Einladeort der Giiter nicht- richtig -angeschrieben
worden ist und somit als Versandbezirk ein anderer

. Verkehrshezirk erscheint als der, in dem der tatsdch-

liche Elnladeort der Giiter gelegen hat; oder aber die
Einladungen — insbesondere von .Erden, Kies und
Sand” ab Bagger — unvollstdndig erfaBt, beim Emp-
fang in den Hifen im allgemeinén aber zuverldssig ge-
meldet worden sind, und daher der Versand in der Be-
zirksstatistik, der das Spiegelbild des Empfanges ist,
héher als in der Hafenstatistik nachgewiesen wird. -

Der Darstellung des Giiterverkehrs nach Verkehrs-
be21ehungen liegt’ das am 1. Januar 1950 eingefiihrte .
~Verzeichnis ‘der Verkehrsbezitke" zugrunde, das glei-
cherwéise auch fiir die Giiterbewegungsstatistiken der

fiibrigen')i\/'erkehrstréger giiltig ist und so die Moglich-

keit bietet, exakte Vergleiche zwischen den Verkehrs-
tragern beziiglich ihrer Bedeutung in den einzelnen
Wirtschaftsriumen anzustellen und die regionale Ver-
flechtung im Giiterverkehr zu durchleuchten (vgl. ,Ver-
zeichnis der Verkehrsbezirke fiir die Binnen- und See-
§ch_iffahrtsétatistik auf Seite VII, ,Gegeniiberstellung der
Verkehrsbezirke flir die Statistiken des Landverkehrs
und der Schiffahrt auf Seite VIII und die , Ubersichtskarte
der Verkehrsbezirke fiir die G}ﬁterbewegung}statistikén",
auf Seite 217). Eine vergleichende’ Gegeniiberstellung
der neuen und der bisherigen Verkehrsbezirke fiir die
Binnenschiffahrtsstatistik ist im Band 67 auf Seite VIII
enthalten. Da die Gliederung der Verkehrsbezirke im
wesentlichen nach wirtschaftlichen und verkehrswirt-
schaftlichen Gesichtspunkten erfolgt ist und sich dem-

- gemdB Uberschneidungen niit’den Grenzen der einzel-

nen Bundeslédnder ergeben, sind, um Zusammenfassun- .
gen der Ergebnisse nach Landern zu erméglichen, die
durch die Liéndergrenzen zerschnittenen Verkehrsbe-'
zirke nach ihrer jeweiligen Landeszugehdrigkeit aufge- .
teilt und die entsprechenden Zahlenangaben in einem
besonderen Tabellenteil nachgewiesen Worden (vgl. .
auch Hinweis auf S. 41). )

N

Das Gewicht der Giter ist, soweit nicht anders ver--
merkt, in Tonnen (1t = 1 000 kg) als Bruttogewicht an-
gegeben Abweichungen in den Summen ergeben 51ch
" durch Auf— und Abrundungen -

!



* Jede Fahrt, die sich iiber die nachstehend aufgeﬁiﬁrten Seegrenzen hinaus '
erstreckt, gilt als Seefahrt; fiir die Binnenschiffahrtsstatistik werden demgemis
nur die Fahrten erfalt, bel denen diese Grenzen nicht {iberschritten werden. *
Von dieser Regelung ausgenommen ist der den Ubergang zwischen Binnen-
und Seeschiffahrt darstellende Verkehr mit seegehenden Schiffen auf dem Rhein

1. bei der Emsmiindung:

-

auf der Verblnd.ungslmle zw1schen den
Leuchttiirmen Delfzyl und Knock; .
2, bei der Jade:
auf der Verbmdungsllme zwischen dem
Oberfeuer Schillighdrn und dem Klrchturm :
Langwarden;

3. bei der Wesermiindung:
auf der Verbindungslinie zwischen

den

; Kirchtiirmen Langwarden und Kappel;

4. bei der Elbmiindung:
- auf der Verbindungslinie von der Kugelbake

.

bei Dose zur nordwestlichen Spitze des Ho-
hen Ufers (Dxeksand), .

Verzelchms der Seegrenzen 1)

5. bei der Meldorfer Bucht.

auf der Verbindungslinie von der nordwest- ~

lichen Spitze dés Hohen Ufers (Dieksand)

zum Westmolenkopf Bilsum;

v

6. bei der Eidermsiindung:

auf den durch Kating Iurche gelegten
. Liingengrad;

7. bei der Flensburger Forde:
auf der Verbindungslinie zwischen dem
Kekenis-Leuchtturm und Birknack:

8. bei der Sch]elmundung -
auf einer Linie iiber die Mo]enkbpfe Schlei-
miinde;

N .

“ (Rhein-See-Verkehr), dem Dortmund Ems-Kanal (Ems- See-Verkehr), der Weser
(Weser-See-Verkehr), der Elbe und dem Elbe-Tiibeck-Kanal (Elbe-Se¢-Verkehr),
soweit der Fin- oder Ausladeort der Giiter am Rhein oberhalb von Emmerich, anf
der Ems oberhalb von Haren, auf der Weser oberhalb von Bremen, auf der Elbe
- oberhalb von Hamburg u auf dem Elbe-Liibeck- Kanul oberhalb von Liibeck liegt

9. bei der Eckemfdrder Bucht

. auf der Verbindungslinie vom Boknis-Eck
zur Nordostspitze des Festlandes bei Di-
nisch-Nienhof; *

10. bei der Kieler Forde:

. auf der Verbindungslinie “zwischen dem
¢ Leuchtturm Biilk und dem Marine-Ehren-
mal Laboe; N \
11. bei der Trave:

auf der Verbindungslinie der beiden fulle- .

ren Molenkdpfe bel Travemiinde.

N

- ‘.

Verzemhms der Velkohrsbezn'ke fiir dle anen- und Seeschlffahrtsstatlstlk D]

I3

(Gilltig ab 1. Januar 1950)

-

Nr. - * Bezeichnung | Nr. |' . Bezeichnung | Nr. Bezeiclmimg '
7 ~ . \ . ) . -
1—66 | Bundesgebict 49 Oberrhein von oberhalb Kehl bis Weil 303 Frankreich am Mittelmeer
(einschlielich) 304 Italien und Triest
. E]begebiet, v, 50 ochrhein und Bodensee ; 305 Jugoslawien (adriatische Kﬂste) und
1 - Liibeck . . 52/54 Neckar N ' : 536 Aélb:u;ienl q . )
9 Schileswig-holsteinisches Ostseegebict / Maingebiet 307 Tkt T ’
(ohne 1) " : -
8/4 Unterelbegebiet und schleswig-hol- gg 2&52;1‘1}3‘3: ﬁ\sﬁ e&é%‘gg"h;gzsgebiet) ggg gg;;?eg‘;lﬁrﬁm gi&%’;ﬂ und Israel
N i}eal:lll‘gfl‘;gs Norgdsecgebiet 58 lll\{filiilﬁ,:ﬁ) gzclnatjigléli)ggh{i\é%r]{é{shl bis 810 | - Nordafrika am Mittelmeer (ohne’ 309)
~ 67 Elbe und ihre Seitenwasserstraien 59 | s A b in-
oberhalb von Hamburg und Liibeck » gi‘xg‘e‘:;"b‘i‘é‘:fﬁé’;‘;ﬁﬁ”{’%‘ﬁ‘i‘z’%ﬂi’;‘)" i 310 nge-t D°°;““) und Schwarzmeergebist
O Y ’ sterreic]
, | Wesergebiet , 601 lnin Operhalb von Wilrzburg (aus 820 +  Tscheckoslowakel ¢ -
g gnterwesergebiet (ohne 9) ’ 61/62 %udmgkanal in Mittel- upd Ober- gg% }Jgggsrlgw)ien (Donaugeblet) 4) o
, remen ranken * b
10°} . Mittelweser zwischen Minden und Bre- ; Donsugebiet ggi ﬁgﬁgﬁf& -
men (je ausschlieBlich) und Aller : 8 825 | ', Sowjetunion am Schwarzen und am
11/13 * Oberweser ab Minden (einschlieBlich) 63/66 Donau nebst Zufliissen und der Ludwig- X Kaspischen M
sowie Werra und Fulda _ N kanal sitdlich von Niirnberg und Fiirth aspischen Aleer )
.| Mittellandkanalgebiet gg &:S;gf;lm 4‘&) Nordamerika (ohne Gronland)
14 Mittellandkanal zwischen Rithen und 100 § 401 %ggad?naﬁlixt?n%“h%n Nl
. Peine (je einschlieBlich) Sowjctische Besatzungszone 402 USA a G 18?1 19C I&H . kzean
15 Mittellandkanal zwischen Peine und 195 | Saargebiet 40| . Kamﬁ;‘am" p;‘i’ﬁschi’ff (())zean
16 i\gr!ll(;e;lv(e]f ausschliefilich) — ohne 16 198 De:‘l:slfll;:g(.eblete unter polnischer Ver- 411 USA am Pazifischen Ozean
17 . . @ '
gg}&gﬂ;ﬁ;‘aﬁzhz‘gzggggh%%’ggn((:1'1‘;_ 199 Deuische (.?blete unter sow]etlschcr ver- . Mittelamerika
schlieBlich) waltung 5091 Mexiko am Golf von Mgfil? "
) ittelamerika am ¢!
Westdeutsches Kanalgeblet R00-999} Ausland ~ - . ) 502 |  Die Antillen e
18 Emden . Ostseegebiet 510 | - Mexiko am Pazifischen Ozean
19 %‘Iad?- }md Hunltegeblet sowie d1e ost- ggg Is’ossyz t‘ *n fon an der Osteee (einschlio 511 . Mittelamerika am Paziflschen Ozean
, . friesischen Inseln 2l owjetunion er ee (einschlie8- . ' -
20 Dortmund-Ems-Kanal und Ems unter- , l‘;;'lla ;1(')115})1&0 Verkehrsbezirke 203, 204 Siidamerika, ‘e - ' ~
+| * halb Bergeshovede (ohne 18)3) . T 600 Nordliches Stidamerika an Atlantisel
21 Dortmund-Ems-Kanal nordlich der 207 Finnland . Ozean Odamertka amn Atkntischen
Lippe bis Bergeshtvede (einschlieBlich) 208 Schweden 601 | e Brasilien
24 Rhein-Herne-Kanal, Rubrkanal und 209 Diinemark an der Ostsee und am Katte- 602 Argentinicn und Uruguay
Eprtm(urllld-Eér’l?s-Kgn;é) siidlich  der gatt - . 610 Nérdliches Sitdamerika am Paziflschen '
. Lippe (ohne 27 un . , 3 s . Ozean
25 Wesel-Datteln-Kanal ~ ’ N(gg:&r%g?eglt Grt])nland und der Nord. . 811 Chile # )
28| Datteln-Hamm-Kanal 220 |  Diihemark an det Nordsco ' | "Afrika (ohne Mittelmeengeblet)
ortmun . k an det Nord rika (ohne Mittelmeergebie
28 Essen . ggé %?land, Firoer und Gronland 700 Afrika am Atlantischen Ozean von Ma-
; . . orwegen . rokko bis Nigeria
Niederrheingebiet 223 Sg\yjetunion am BEismeer und am 701 Afrika am Atlantischen Ozean von Ka-
gg 11\; ieggrr}éein unterhalb des Ruhrgebietes Weilen Meer . 710 lsuggutl} bis Deutsch-Siidwestafrika
. uisbur; - § q - lidafrikanische Union
31 |  Rheinhiifen des Ruhriebletes (ohne 50) | . | Theingebiet und Nordwesteurops 720 | Ostafrika (ohne 721)
32/33 Niederrhein uin Diisseldorf (von Kre- 230 Schweiz ®) R 721 Afrika am Roten Meer -
feld bis Monheim — je einschlie8lich) 231 Rhein im Elsa ¢)- . . ) L
34/37 Niederrhein um Koln- (von oberhalb 232 '1%15*"3 und Lothringen (ohne 231)%) - Asien (ohne Mittelmeer-, Schwarzmeer-
t Monheim bis oberhalb Liilsdorf) 233 | {’ég{l‘geg;‘e%“ Kanal und am Atlan- und Eismeergebiet)
Mittelrhein- und Moselgebiet © 23| Luxemburg?) 800 | frablen und Irek
38 Mittelrhein von Liilsdorf bis Koblenz 236 Bglggzl;p(%l}lme 235) + 810 Vorderindien und Ceylon
(je ausschiieBlich) 237 Rotterdam 820 Hinterindien
39 Mittelrhein von unterhalb Koblenz bis 238 Niederlande (chne 237) . . 821 Die Sunda-Inseln v
unterhalb Bingen 239 GroBbtitannien an der Nordsee und am 830 Japars ‘
i(l) II\‘I:ﬁel o Kanal 831 g{hmgs und Form;s]g
n . N . 832 andschurei un orea
42/43 Mittelrhein um Mainz und Wiesbaden 240 gf:ﬂ) Titannien (Westkuste) und Nord 833 Sowjetunion am Pazifischen Ozean
(von unterhalb Bingen bis unterhalb 241 Irland (Eire) !
Mannhexm) o o Australien und Ozeanien ’
. Mittelmeergebiet mit den angrenzenden 900 Australien und Neuseeland
, Oberrhein- und I\eckargeblet atlantischen Gebieten 901 Die ozeanischen Inseln
a4 [ Ludwigshafen 300 Nordspanien am Atlantischen Ozean
45 Mannheim (Wirtschaftsgebiet) 301 Portugal mit den Azoren und Madeira 998 V"ﬁ’;ﬁ“ﬁ;ﬁéﬁ,‘,‘,ﬂﬁi“‘;ﬁ’;}g,’f Herkunfts-
46/47 Oberrhein um Karlsruhe 7 302 Spanien am Mltte]meer und am Golf i &
- 48 Oberrheinum Kehl “ von ‘Cadiz 999 | Fahrten ohne Zielhafen

- 1) Gegeniiber dem bis einschl. 1951 giiltigen Verzeichnis geiindert auf Grund der 3. Durchfﬁhrungsverordnung zum P’aggenrechtsgesetz vom 3. 8. 1951
(BGBL II, 8. 155). — 2) In der Seeschiffahrtsstatistik sin@ die Verkehrsbezirke des Binnenlandes zu vier . Verkehrsgebieten zusammengefalt, und zwar:
6/7 Flbegebiet 10/28 Nordwestdeutsches WasserstraBepgebiet (ohne 18 und 19); 29/62 Rheingebiet (einschl. 195); 63/66 Donaugebiet. — 3) Die im Verkehrs-

bezirk Nr. 20 unterhalh von Haren gelegenen Hiifen z.lh]en

Ausland).

\ . — VII —:.
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;ur die %eschlffahrtsstatlshk zum Verkehrsbezirk Nr. 19. — 9) Reine anenschlﬂ'ahrtsbezxrke (beim

’



Gegenﬁberstellung der Verkehrebezu'ke fiir

die Sfatistiken des Landverkehrs und der Schiffahrt

v .- (Gultlg ab 1. Januar 1950) S
’ - k]
Landverkehrsbezirk . _Schiffahrtsbezirk
— ' N -
Bezeichnung Nr. Nr. | ’ - Bezeichnung ’
. - '
. Titbeck - - 1 1 Litbeck ° '
Schlewm-holstemisches Ostseegebiet (ohne 1) 2 2 Schleswig-holsteinisches Ostseegebiet (ohne 1)
_ 3 . ‘ .
%cigé‘fg;%h};gfﬁ?;‘;cggi ggigrs:{:bg:bxet i B4 ' Unterelbegebiet und schleswig-holsteinisches Nordseegebiet
| _Hamburg ] 5 Hamburg
Stidostteil von Schieswig-Holstein 6 67 Flbe und jhre SeitenwasserstraBen oberhalb von Hamburg
Niedersachsen liings der Oberelbe 7 und Lilbeck ,
Unterwesergebiet (ohne 9) 8 g* Unterwesergebiet (ohne 9)
_ Bremen 9 9 __Bremen .
" Mittleres Wesergebiet in Niedersachsen . .- 10 10* M{Ztlelelweser zwischen Minden und Bremen (je ausschl ) und
' er
Oberes Wesergebiet in Medersachsen und Stidharz ’ 11 .
Ostwestfalen-Lippe . 12 11/13* Oberweser ab Mmden (emsch] ) sowie \V erra und Fulda
Kurhessen-Waldeck ) 13
Gebhiet um Braunschweig ) 14 14 Mittellandkanal zwischen Riithen und Peine (je einschl,)
Mittellandkanal um Hannover und Hl]desheim . .16 15 Mittellandkanal zwischen Peine und Minden (je ausschl.) —
(ohne 16) ohne 16
Hannover 16 16 Hannover
Gebiet um Osnabriick - ° : . . 17 17+ Mittellandkanal zwlschen Minden (einschl.) und
Bergeshvede (ausschl.)
Emden . 18 ~18 Emden ~
Oldenburg und Ostfriesland rechts der Ems . - 19 19* Jade- und Huntegebiet sowie die ostfriesischen Inseln
‘Emsland und Ostfriesland links der Ems (ohne 18) 20 20 D(}rfﬁmmd-)Ems-KanaI und Ems unterhalb Bergeshdvede
. ohne 18
Miinsterland R 21 21* Dortmund-Ems-Kanal nérdlich der Llppe bis Bergeshﬁvede
C (einschl.)
Sitdostwestfalen ) v c 22 . — —
Gebiet um Hagen. ' 23 — - — -
. o , 24* Rhein-Herne-Kanal, Ruhrkanal und Dortmund-Ems-Kanal
Ruhrgebiet (chne 27 und 28) B . _ 24/26 siidlich der Lippe (ohne 27 und 28)
. co 25 . Wesel-Datteln-Kanal
.. s i 26 Datteln-Hanrm-Kanal
Dortmund -~ 27 27 Dortmund
Essen 28 28 Essen
Niederrheingebiet unterhalb des Ruhrgebietes 4 29 29% Niederrhein unterhalb des Ruhrgebietes
Duisburg 30 30 Duisburg .
Rheinhiifen des Ruhrgebietes (ohne 30) 31 . 81 Rheinhiifen des Ruhrgebietes (ohne 30)
Geblet um Krefeld, M.-Gladbach und Neul 32 32/33 Niederrhein um Diisseldorf (von Krefeld bis Monheim —
Gebiet um Diisseldorf _ . 83 ° je einschl.)
Eoln . 3¢ -
Bergisches Tand . 35 34/37 Niederrhein wm Koln (von oberhalb Monheim bis oberhalb
Rheinisches Braunkohlenrevxer 36 Liilsdorf) '
Gebiet um Aachen , 37 .. .
Siegkreis, Neuwieder Becken und Eifel ' 38 38 Mittelrhein von Liilsdorf bis Koblenz (je ausschl.)
Moselgebiet - - . 30/40 ig‘ ﬁz)tstélrhein von unterhalb Koblenz bis unterhalb Bingen
Siegerland, Lahn- und Dillgebiet i - 41 41* Lahn - N
Rheingau und Rheinhessen .- 42 42/43 Mittelrhein um Mainz und Wiesbaden (von unterhalb
Siidhessen (Starkenburg) . 43 Bingen bis unterhalb Mannheim)
TLudwigshafen \ . j . 44 L 44 Ludwigshafen
Mannheim (Wirtschaftsgebiet) ) - 45 45 - Mannheim (Wirtschaftsgebiet)
Rheinpfalz . 46 : )
Gebiet um Karlsruhe und Bruchsal ' - 47 46/47 Oberrhein um Karlsruhe
48 Oberrhein um Kehl
Mittel- und Siidbaden 48/50 - 49 Oberrhein von oberhalb Kehl bis Weil (einschl )
: 50% Hochrhein und Bodensee
Stdwiirttemberg und Hohenzollern ' s 51 — — -
Wirttemberg (ohne 51 und 53) ) 52
Stuttgart . .. 53 52/54 Neckar-
Nordbaden (ohne 45 und’'47) b4
Untermaingebiet in Hessen (ohne 586) i 55 55* Main in Hessen (ohne 56)
Frankfurt/M. (Wirtschaftsgebiet) ’ 5 56 56 Frankfurt/M. (Wirtschaftsgebiet)
Mittelhessen . 67 — | — -
! ' 58 Main um Aschaffenburg (von Kahl bis Klingenberg — je
N Va T einschl.)
Unterfranken PR 58/60 (5‘9‘ Main um Wiirzburg (von oberhalb Klmgenberg bis oberhalb
N . . ‘Wilrzburg)
c 7 60 Main oberhalb von Wurzburg (ausschl)
I(?Ilt)li;-bg?g uhr{gtfvlftl‘gzzgken gohne 62) gé \ 61/62 Tudwigkanal in Mittel- und Oberfranken
Oberpfalz und Niederbayern . . ) 63
Oberbayern (ohne 65) . - 64 63/66 Donau nebst Luﬂﬁssen und der Ludwlgkzmal stidlich von
Miinchen 65 . Niirnberg und Flirth
Schwaben und Lindau 66
West-Berlin - ) | 98 98 West-Berlin .
Ost-Berlin . 99 99 Ost-Berlin .
Sowjetische Besatzungszone ' 100 100 Sowjetische Besatzungszone
Saargebiet 195 © 195 Saargebiet
Deutsche Gebiete unter polnischer Verwaltung 198 198 Deutsche Gebiete unter polnischer Verwaltung
Deutsche Gebiete unter sowjetischer Verwaltung ) 199 199 Deutsche Gebiete unter sowjetischer Verwaltung

* Eine vollige Ubereinstimmung niit den entsprechenden Landverkeﬁrsbezirken besteht nlch}. Die Ab{veichl;ngen sind jedoch geringfiigig.

.
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Verzeichnis der wichtigeren Binnenhiifen D)

\

‘WasserstraBengebiet , WasserstraBe V%rel;?l}_lﬁs
Hafen R . : Nr.
Elbegebiet . ) : ,

¢ Liibeck - N = ' Elbe-Liibeck-Kanal : 1,
Kiel, Rendsburg ' 4 Nord-Ostsee-Kanal - . 2
Stade-Stadersand Schwinge 3 3/4

* . Uetersen : / Pinnau N 3/4
Elmshorn Kriickau . - - 3/4
Itzehoe Stor : . - 3/4

_Hamburg N Elbe ) ' 5
Wesergebiet o . . ’

Bremerhaven, Brake, Nordenham ¢ ‘Weser > . 8
Bremen ‘ . Ty e, 9
Hameln, Hann.-Miinden, Kassel o - 11/13
Oldenburg Hunte . .19

Mittellandkanalgebiet . e Y
Braunschweig, Peine s " Mittellandkanal } 14 -
Bleckenstedt-Beddingen . . ' Stichkanal nach Hallendorf (MLK) 2) . 14
Hildesheim . ' Zweigkanal nach Hildesheim (MIK)2) . 15
Misburg Mittellandkanal R 15
Hannover : - ' . . - : , N 16
Minden ‘Weser ' . 17

. Osnabriick Zweigkanal nach Osnabriick (MLK) 2) 17

Westdeutsches Kanalgebiet - . . -

Emden : , ‘ Ems - ) 18

Saerbeck, Miinster Dortmund-Ems-Kanal . 21"
Datteln : . - o, e - ; 24
Castrop-Rauxel, Herne, Recklinghausen, Wanne-Eickel Gelsen- Rhein-Herne-Kanal . ) 24
kirchen, Bottrop, Oberhausen v " ,, » - 24
Mitlheim-Ruhr . . , Kanalisierte Ruhr 24
Marl-Brassert, Hervest. Hamm-Bossendorf, Flaesheim ,  Wesel-Datteln-Kanal s 25

Liinen, Hamm, Ablen Datteln-Hamm-Kanal . 206 »
. Dortmund _ | ! Dortmund-Ems-Kanal . | | 27

.| CEssen R Rhein-Herne-Kanal . .o 28 .

* Niederrheingebiet T - )

- Kleve ) ‘ Spoy-Kanal - . 29
Spyck, Emmerich, Wesel, Rheinberg-Ossenberg Rhein ’ / 20
Duisburg (Gesamthiifen) r, N s 30
Orsoy, Walsum, Homberg, Rheinhausen .. ,, - 81
Krefeld-Uerdingen, Diisseldorf, Neuss, Monheim , , 32/38
Leverkusen, Kéln, Wesseling ! » ‘34/37

Mittelrheingebiet ° . )
Bonn, Beuel, Oberkassel, Linz-Linzhausen, Brohl, Andernach, Neuwied, ! Rhein - 38

Engers ) u . 38
Bendorf ¢), Koblenz, Oberlahnstein, Braubach " R 39

\Bingen, Wiesbaden, Mainz, Budenheim, Gustavsburg, Gernsheim, Worms 1 ) 42/43

Oberrhein- und Neckargebiet ‘.

Ludwigshafen ' — Rhein . ~ 44
Mannheim . L 45
Karlsruhe » ’ 46/47
Kehl . L » 48
Weil v " .7 49
Rheinfelden . N . ' ' 50
. Heilbronn . , + Neckar 52/64

Maingebiet- ) - ' .
Hanau * . Main 66
Frankfurt/M., Offenbach ” - ! 56
Aschaffenburg | . ' 58
‘Wirzburg ' . 69
Bamberg, Schweinfurt, Kitzingen | N . ' 60

Donaugebiet . : o : . -
Regensburg, Passau ’ Donaun v . a 63/66

1) Als wichtigere Binnenhiifen zihlen im allgemeinen Hiifen mit einem Jahresumschlag von 100000 Tonnen und mehr. Die wichtigeren Hifen umfassen alle
Hafenanlagen sowie alle sonstigen Losch- und Ladestellen innerhalb der Grenzen der politischen Gemeinden. Ab 1. Januar 1051 sind die Hiifen Stade-Stadersand,
Kassel, Oberkassel, Schweinfurt und Kitzingen in die Reihe der wichtigeren Hifen aufgenommen worden. — 2) Mittellandkanal. — 3) Friiher Miihihofen-Engers,
der Ortsteil Mithlhofen entsprechend seiner verwaltungspolitischen Zugehérigkeit ab 1951 bei Bendorf. — 4) Vgl. FuBnote 3. ‘

Verzeichnis der Auslandsgrenzstellen und ;ler
Ubergangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone

Verzeichnis der wiehtigen Schleusen

N

1. Aus]t}ndsgrenzstel_len

Grenze gegen die Niederlande

' Emmerich (Niederrhein)
Frensdorferhaar (Nordhorn-Almelo-Kanaly1) °
Eschebriigge (Piccardie-Coeverden-Kanal)
Schéninghsdorf (Schoninghsdorf-Hoogeveen-Kanal)
Riitenbrock (ITaren-Riltenbrocker-Kanal)
Ems-Wachtschiff (Untere Ems) ' '

_ Grenze gegen Frankreich und die Schweiz -
Neuburgweier (Oberrhein) 2)
1

Grenze gegen Osterreich
Passau (Donaun)

2. Ubergangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone

Rithen (Mittellandkanal)~
Schnackenburg (Elbe)
Hohnstorf (Elbe) 3)

‘Wesel-Datteln-Kanal

Schleuse Friedrichsfeld
Schleuse Datteln -

Elbe-Libeck-Kanal =~ |
Schleuse Lauenburg

. Weser

‘Weserschleuse Bremen Rhein-Herne-Kanal

Schleuse I (Duisburg)

" Kiistenkanal ) Ruhrschleuse (Duisburg) . '
Schleuse Oldenburg Schleuse VII (Herne) -
. Mittellandkanal ~ (N Lahn

Schachtschleuse Minden

Schleuse Niederlahnstein
. }Iindenburgachleuse Anderten h

, Main
Dortmund-Ems-Kanal Schileuse Kostheim
Schleuse Miinster , "
Neckar

Schleuse Herbrum

.

Schleuse Feudenheim -

7

/ ' ' !

v

1) Tm Jahre 1953 hat kein Verkehr stattgefunden. — %) Die Anschreibungen iiber den Schiffs- und Giiterverkehr auf dem Oberrhein bei Neuburgweler sind
vollstiindig erst ab 1. Januar 1951 wieder aufgenommen worden. — 3) Der Schiffs-
nicht besonders nachgewiesen worden (1953: 3 Schiffe mit 526 t Giiterladung).

- '’ .

und Gilterverkehr an der Ubergangsstelle Hohnstorf ist wegen Geringfiigigkelt



Giiterverzefchnis “fiir die Verkehrsstatistiken -

E.

~

. Tierische Stoffe zur Efnﬁhrupg

1. Fische, auch Zubereitungen X
2. Fleisch, auch Zubereitungen

8. Milch, Rahm

4. Eier

. Getreide, Hulsenfruchte

. Weizen
11. Roggen
12. Gerste -
18, Hafer
14, Mais

. Reis oo
16. Hiilsenfriichte B

’

. Andere pﬂamhche Rohstoffe zu Nahrungs und

Genu Bmltteln /

‘

. Gem
21, Obst, Sﬁdfrﬁchte

- 22, Kartoffeln

23, Zuckerritben

24, Olsaaten, ()lfruchte

2b. Kaffee .

26. Rohtabak

27. Tee -
28, Kakao

. Zubereitete Nahrungs und GenuBmlttel Stb.rke,

Spiritus

80, Milcherzeugnisse
31. Speisefette, auBer Butter
32. Andere tierische und pﬂanzhche Fette und Ole

" 83. Roggen- und Weizenmehl

34, Malz

35, Stirke '

36. Rohzucker
Verbrauchszucker
38, Wein, Most

. 39. Bier

40, Spiritus -
41. Andere Nahmngs- und GenuBmltteI f

Futtermittel ’ -

50. Kleie und Futtermehl aus Getreide N
51. Olkuchen .
52. Rauhfutter’ - '

. Stroh .
54. Andere Futtermittel -

S
60. Nicht besonders genannte tierische und,
pflanzliche Robstoffe

. Brze

70. Eisenerze, Manganerze

71. Schwefelkies

72. Schwefelkiesabbriinde

73. Kupfererze

74. Andere Erze .

75. Risenschlacken zur Verhiittung

. Kohlen, Torf

80. Steinkohlen . R
81. Steinkohlenbrikette oL
82. Steinkohlenkoks i c .

. Rohbraunkohlen '

. Braunkohlenbrikette

-85, Braunkohlenkoks

86. Torf

Mineralsle, Mineralslderivate

90. Rohes Erdsl, Stein- und Braunkohlenteer
91, Benzin .

. 92. Benzol

93. Gasol, Dieseldl )
94, Andere Mmeralbldenvate Mineraldiriickstinde

. Steine, Erden, Bindemittel, Schutt -

100. Rohe und bearbeitete Natursteine '
101. Gewdhnliche Erde, Xies, Sand

102, Kalk und Gips, auBer zum Diingen

108. Zement, Mortel

104. Miill, Schutt (einschl. Bauschutt) und dergleichen

N Anaere mineralische Rohstoffe “»

110. Stein- und Siedesalz

111. Tonerde, Bauxit, Kryolith
112, Andere mineralische Rohstoﬁ'e
113. I{ohphnsphate ’

. ’

b

M. Chemische Erieugnisse, auller Diingemitteln

120. Schwefelsiure

121. Soda, Atznatron, Pottasche

122. Farbstotfe, Farben, Lacke

128. Nicht besonders genannte chemlsche Erzeugnisse A

- N. Diingemittel . . .

. Diingekalk

. Thomasmehl -

. Andere Phospbordiingemittel, auer Mischdiinger -
. Kalidiingemittel, auBer Mischdilnger

. Stickstoffdiingemittel, auBer Mischdﬁnger

. Mischdlinger ”
136. Anderc Diingemittel -

0. Rohstoffe und Halbwaren der Lederwirtschaft )

. 140. PAanzliche Gerbmittel
141. Hiute, Felle
142, Leder . '

P. Rohstoffe und Halbwaren der Textilwirtachaft

150. Wolle ,

151. Baumwolle, : - -
152, Andere %pmnstnmx

163. Garne . N

154. Lumpen

Q. Holz und Holzwaren . .

. Stammholz tiber 1,5 m Linge, Baustangen
. Faserholz, I’aplerho]z

. Grubenholz

. Anderes unbearbeitetes Holz, Holzabfille
. Holzerne Schwellen

. * Schnittholz, l'tho]z Werkqtllcke

N Holzwarm

R. -Zellstoff, P&pier

170. Zellztoff, Holzschhliff, Strohstoﬁ
171. I’apler Pappe

S. Kunststein-, Ton-, Glaswaren

180. Betonwaren
181. Kiinstliche Steine, Platten, Rohren

182. Andere Steincut-, Ton-, Ponel]'mwaren

183. Glas, Glaswaren -

et

Risen und Stahl, Lisen- und Stahlwaren

190. Roheisen, Exsenlegierungen
. 191. Halbzeug und Blocke aus Stahl
192, Alteisen und Abfiille von Eisen und Stahl
. Kisenbahroberbauzeug aus Eisen und Stahl
. Stab- und Formeisen und -stahl
. Bleche und Platten aus Eisen und Stahl
. Rohren und Rohre aus Eisen und Stahl
. Eisen- und Stahldraht
. Andere GieBerei- und Walzwi erkserzeugniqse
. Maschinen, Apparate
. Bauwerksteile aus Eisen und Stahl
. Andere Eisen- und Stahlwaren

’

) ‘U. NE-Metalle und NE-Mefalhvaren

210.
211.
212.
218.
214,
“215.
216.
217.

Rohkupfer, Kupferlegierungen

Rohzink, Zinklegierungen

Rohblei, Bleilegierungen +
Rohe Leichtmetalle, auch Legierungen
Andere rohe NE -’\Ietal]e, auch Legierungen
Altnetalle und Abfille von NE-Meta]len
NE-Metallhalbzeug

NE-Metallwaren

V. 220.

W. Nicht besonders genannte Industneerzeugmsse,
- Sammelgut .

230, Nicht besonders genannte Industricerzeugnisse
231, Sammelgut ohne niihere Bezeichnung

Fahrzeuge aller Art

240, Umzugsgut, gebrauchte Verpackungen,
Baugeratschaften

241. Nicht besonders genannte Giiter des Besatzungs-
verkehrs

Z. Lebende Tiere

. Pferde, Esel

. Rindvieh, aufier Kalbcrn

. Kilber

. Schafe, Zicgen

. Schweine, auBer Ferkeln

. Ferkel

. Gefliigel . R
. Andere lebende Ticre
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1L Bestand an fahrfshigen Bihnenschiffen am 31. Dezember 1953

Die im Bundesgebiet registrierte Binnenflotte bestand
am 31. Dezember 1953 aus o
5980 Giiterschiffen mit einem Frachtraum von 3,6
Mill. t (darunter 382 Tankschiffe mit 218 000 t),
896 Schleppern mit einer Maschinenleistung von

- 312000 PS,
594 Fahrgastschlffen mit einem Fassungsvermogen
von 146 000 Personen und i .
2 501 Hamburger Schuten und Leichtern mit einer

" Tragfdhigkeit von 326000 t. -

Im Vergleich zu der Anfang 1953 vorhandenen Bin-
nenﬂotte hat sich der Bestand der " einzelnen Schiffs-
gattungen unterschiedlich entwickelt. Insgesamt ist der
Tonnageraum, der Giiterschiffe um-etwa 5 vH ange-
wachsen. Allerdings’ist im Zuge der Modernisierung

der Binnenflotte die Selbstfahrertonnage in den. ver-'

gangenen Jahren wesentlich stdrker vergriéBert worden
als der Kahnraum, und zwar beispielsweise von Ende
"1950 bis Ende 1952 um knapp 30 vH und bis Ende 1953
nochmals um 18 vH, gegeniiber einem Zuwachs von 4
bzw. 1 vH bei den Schiffen ohne eigene Triebkraft. Da-
durch hat sich der Anteil des motorisierten Frachtraums
an der Gesamtkapizitdt von etwa 20 vH 1950 iiber
24 vH 1952 auf 27 vH Ende 1953 gehoben (1936: 8 vH).
Der Tonnageraum der Hamburger Schuten und Leich-
ter sowie die Maschinenleistung der Schlepper, die von
1950 bis 1952 riickliufig waren, haben sich bis Ende
1953 wieder geringfiigig erhéht. Demgegeniiber sind
Maschinenleistung und Fahrgastkapazitit der Personen-
schiffe relativ stark angestiegen (49 bzw. +11 vH).

'Der Tonnagezuwachs der mit eigener Triebkraft aus-

-geriisteten Giiterschiffe im Jahre 1953 war in erster-

Linje auf die zahlreichen Neubauten und Instandsetzun-
gen von kriegsbeschddigten Fahrzeugen sowie auf den

Umbau von Schleppkéhnen zuriickzufilhren (zusammen .

223 Einheiten mit 136 000t). Am Zugang der Giiter-
schiffe ohne elgeng Tnebkraft, von denen im vergan-

i '
.

.

Die Entwicklung im Bestand an fahrfihigen Binnenschiffen 1)

+hi inhei 31.12.| 31.)12. | 81.12. | 81.12.
Schiffsgattung Einheit 1050 1051 1052 1053

Giiterschiffe :

» mit elgener Trlebkraft . 1000 ¢ 635,68 608,3 822,5 970,2
ohne eigene Triebkraft . " 2405,9 | 2496,5 | 2591,3 | 2620,3
auflerdem : Haniburger R

¢ Schuten und . . . \

+ Leichter .... " 321,11 322,0] 315,61 326,0
Schlepper?) ............. 1000 PS8 321,41 315,7| 809,7; 3123
Fahrgastschiffe .......... 1000 PS 79,1 80,7 81,0 88,5

-y 1000 Per- 120,4 129,9 131,68 148,5
sonen®) 3

1) Die Angaben sind im Vergleich zu den in fritheren Verdffentlichungen nach-
gewiesenen Bestandszahlen teilweise um Nachmeldungen berichtigt worden. —
%) Ohne Hafenschlepper. — 3) Die Angaben beziehen sich auf die Personen-
kapazitit. . .

genen Jahr nur eine Einheit gebaut, aber 73 Einheiten
mit fast 60000t repariert worden sind, waren auBer-

dem die Ankdufe aus dem Ausland- (57 Schiffe mit .
27 000 t) relativ stark beteiligt. ' -

Da von dén 77 neuen Selbstfahrern allein 52 iiber
900 t grof waren und auch bei den Umbauten die gro-
Beren Schiffe vorherrschten, hat sich die durchschnitt-
liche Tragfahigkeit der Selbstfahrer je Einheit von

+380 t im Vorjahr auf 400 t erhdht, wéhrend sie bei den
" Schleppkdhnen (733 t) gleichgeblieben ist.

Vom gesamten Frachtraum der am 31. 12, 1953 im
Bundesgebiet beheimateten Giiterschiffe mit eigener
Triebkraft entfielen allem knapp 60 vH auf Schiffe mit
mehr als 600 t, von denen wiederum fast die Halfte eine -
Tragféhigkeit zwischen 901 und 1 400t hatte. Bei den
Schleppkihnen belief sich der Anteil der GréBenklassen
iiber 600t sogar auf rund 85 vH, und zwar lag das
Schwergewicht bei den Schiffen zwischen 901 und 1400 t

: (41 vH des Gesamtbestandes der Schiffe ohne eigene -

Triebkraft). - -

Die Aufgliederung des Binnenschiffsbestandes néch
Baujahren laBt die starke Uberalterung der Schlepp- .
kéhne und der Schlepper sowie der Hamburger Schu-
ten und Leichter erkennen. Bei den Selbstfahrern dage-

~

Veriinderllfng—en im Bestand an fahrfahigen Binnenschiffen im Jahre 1953

\ .
‘ Giiterschiffe?) Hamburger Fahrgast-
, - Schuten und Schlepper?) schiffe?)
+ Gegenstand'der Nachweisung mit ' ohne - Leichter
eigene(r) Triebkraft

Anzahl I & l PS | Anzahl l t Anzahl & Anzahl I PS | Anzahl| PS
Nachgewiesener Bestand am 31.12,1952 .............. 2170 |822483| 427731 3419 |2504937| 2422 | 3815571 885 1309739 501 81000

Nachmeldungen .................... — —_— — 116 86359 — — — — - -
Tatsiichlicher Bestand am 31. 12, 1952 2170 |822483427731] 3535 (2691206 2422 | 315571 885 | 309739 501 81000
Abgiinge insgesamt .............. 26 6856 39891 " 96 - 60312 26 2859 23 12315 8 4385

darunter - . }

Umbauten ................ 1, 426 40 89 46292 5 .|+ 844 —_ —_ — —
Abwrackungen ...... 13 1835 1244 11 4334 17 1393 16 5450 4 1235

Verkiiufe an das Ausland . 6 1482| - 790 4 20635 3 540 2 1815 — -
Umschreibungen in das Seeschiffsregister 4 2208 1370 — — —_ — — - 4 3150
Zugangetmsgesumt .......................... 262 1154552 85095 135 89276 105 13302 34 14905 101 11869

arunter - - .

"Neubauten ..............co0vuunnn. N 7 61500 | 35430 1 804 4 973 4 1675 22 5290
Umbauten .......ooieiinueiinreieennrrennananns 73 46667 | 25005 2 402- 1 157 — — 8 476
Erstinstandsetzung nach Kriegsschiidenbeseitigung . . 73 27504 15727 73 58811 100 11869 24 7955 70 5791

darunter mit Umbau .......................... 46 17800 9215 — — 5 567 —_ —_— _ -

Ank#iufe aus dem Ausland ....................... 23 7962 3835 57 27041 — —_ 5 2955 —_ —

Umschreibungen vom See- in das anenschiﬂ‘sreglster 12 - 1928 778 — — — — — — — —
. Verlegung des Heimatortes aus West-Berlin ........ 2 564 245 1 451 — — — — 1 145
Fortgeschriebener Bestand am 31. 12.1953% ........... | 2406 3574 ,2620260 2501 |326014] 896 l 312329 594 88484

- 1) Ohne Hamburger Schuten und Leichter. — %) AuBerdem 440 Hafenschlepper mit 76 935 PS8, darunter in Hamburg beheimatet: 244 Schlepper mit 45104 PS. —
3) Ohne die Fahrgastschiﬁ‘e auf den oberbayerischen Seen. — %) AuBerdem 423 Barkassen mit 23 897 PS, darunter in Hamburg beheimatet: 366 mit 20 453 PS.

1
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gen lagen die Verhaltmsse .auf Grund der bereits vor
dem Kriege einsetzenden . und in den letzten Jahren
zunehmenden Bemuhungen, die Umlaufgeschwindigkeit
_ der Binnenflotte durch verstirkte Motorisierung zu er-
'hohen, etwas giinstiger. 16 vH der Selbstfahrertonnage
stammten aus der Zeit nach dem,Zusammenbruch, wei-

tere 55 vH waren zwischen 10 und 30 Jahren alt. Ins- -

gesamt entfielen somit auf die Altersklassen bis zu
30 Jahren bei den Selbstfahrern gut 70 vH der Gesamt-
tragfahigkeit, gegeniiber 25 vH beim Kahnraum (vgl
auch Tabellenteil, Ubers1chtenI 1—3).

DER BESTAND AN FAHRFAHIGEN BINNENSCHIFFEN
! R AM 31.12.195’}3 NACH ALTERSKLASSEN
f ’ .

50u mehr
Jahre ait

30- 50

un;ér 10

chul “"?
en gast: -
uleichter P& schiffe

< Die Brene der Sdulen entspricht der Tragféhigkei! der Gterschiffe
und der Maschingnieistung derSchlepDer und Fahrgas?schlffe
STAT BUNDESAMT St =793 !

Selbstfahrer

Hamburger Schlep-

~Schleppkahne
Glterschiffe

N

Sehr Verschledenartlg ist d1e Zusammensetzung des

" Bestandes an Giiterschiffen nach Schiffstypen: Aus der

Vielzahl der vorkommenden Typenbezeichnungen 1)
ragten bei den Giiterschiffen mit eigener Triebkraft die
Schiffe vom ,Dortmund-Ems-Kanal-MaB8" mit insge-
samt 300 000t oder fast einem Drittel der Tragfahig-
keit aller Selbstfahrer hervor, gefolgt von dem neu ent-
wickelten Schiffstyp -,Gustav Koenigs” (97 Einheiten
mit fast 90 000 t), der in seinen Hauptabmessungen dem
.Dortmund-Ems-Kanal-Schiff” entspricht. . Von den .
ebenfalls neuen Standardtypen ,Karl Vortisch*, ,Oskar
Teubért” und ,Johann Welker” waren am Stichtag erst
13 Fahrzeuge mit zusammen rund 8 000 t Tragfahigkeit
in Betrieb: Unter den Kahntypen herrschien mit wei-
tem Abstand die ,Rheinschiffe’ sowie die L~Dortmund-
Ems-Kanal-Kiahne” und die ,Rhein-Herne-Kanal-Kéhne"
vor, deren Tragfdhigkeit zusammen 1,7 Mill. t betrug.
Daneben traten noch die Schiffe des ,Breslauer Mafles”
und des ,Plauer-MaBes" ~sowie "die ,,Weser—Schiffe“
nennenswert in Erschemung )

Im ubngen sind in der regionalen Vertellung des
Binnenschiffsbestandes nach WasserstraSengebieten
und Bundesldandern sowie in Bezug auf die technische
Ausriistung und die Eigéntumsverhdltnisse der Binnen-

. flotte im  Laufe des Jahres 1953 keine wesentlichen
- Veranderungen eingetreten 2),

1) Die Statistik des Binnenschiffsbestandes bezeichnet rund 26 Typen einzeln
und faBt alle {ibrigen zusammen. — 2) Vgl auch die Biinde zur Statistik der
Bundesrepublik Deutschland: Band 67 (,,Die Binnenschiffahrt im Jnhre 1950¢)
und Rand 70 (,,Die Binnenschiffahrt im Jahre 1951¢). .

\

II Schlifs- und Giiterverkehr auf den Blnnenwasserstraﬁen des Bundesgebietes

1. Gesamtiiberblick
Der Schiffs- und Giiterverkehr auf den Binnenwasser-
straBen des Bundesgebietes, der — gemessen an den
- Beférderungsmengen — im Jahre 1947 auf etwa 28 vH
seines Umfangegs von 1936 zuriickgefallen war, bis zum

Jahre 1952 aber bereits wieder 95 vH des damaligen -

Standes erreicht hatte, konnte 1953 seine stete Auf-
wirtsentwicklung, wenn auch verlangsamt, fortsetzen.
Insgesamt sind im BenchtSJahr 101,4-Mill. t Giiter be-
_fordert und rund 23,0 Mrd. Tonnenkilometer gelelstet
worden. Damit war die Beférderungsmenge um fast
7 vH gréBer als im Vorjahr und ubertraf sogar die des

Beforderungsmengen und Tonnenkllometerlexstungen im Guter-
verkehr auf den Binnenwasserstrafen des Bundesgebietes?)

Gegenstand der | gnpeit | 1036%) | 1049 | 1950 | 1951 | 1952 | 1058
Nachweisung . N
Beforderte Giiter . L
einschl. Durch-
gangsverkehr ..| 1000% |100253}57849]71855]88111}95270; 101381
1036=100| 100 57,7 L7 87,9| 950| 101,1
ohne Durch- . !
gangsverkehr ..| 1000¢ 97457 | 54842 | 66726 8233989747 95899
‘ 1936=100| 100 56,3 | 68,5 84,5 92,1 98,4
Geleistete Tonnen- .
kilometer
einschl. Durch- - )
gangsverkehr®) .| Mill.tkm | 20103 | 12853 | 16752, 21047 |22452| 23041
- 1936=100| 100 63,9 | 83,3|104,7|111,7| 114,6
ohne Durch- -1,
gangsverkehr ..| Mill.tkm | 18616 (1093413540 17392|18967{ 19633
. 1936=100 100 58,7 72,7 | 93,4|101,9| 105,85

l) Einschl, des Seeverkehrs der Binnenhiifen, jedoch ohne den Verkehr zwi-
schen franzésxschen Oberrheinhiifen und dieser Hiifen mit Basel. —2) Die Zahlen- *

. angaben flir 1936 sind auf den Gebietsstand des Bundesgebietes umgerechnet

worden — 3) Ohne die jenseits der Seegrenzen geleisteten Tonnenkilometer.

L - 4

\ T . C - im Jahre 1953 ° .

rs
, .

: Jahres 1936 um etwa 1 vH. Die tonnenkilometrischen
“ Leistungen,” die schon 1951 {liber den Voikriegsstand

hinausgewachsen waren, haben gegeniiber dem Vor-
jahr nur um 2,6 vH zugenommen (=15 vH mehr als
1936). Ohne. den zu 90 vH von ausldndischen Schif-
fen durchgefiihrten internationalen Durchgangsverkehr,
der sich verglichen mit 1936 etwa verdoppelt hat,
waren allerdings die Beférderungszahlen noch etwas

.medrlger und die Tonnenkilometerzahlen nur wenig

héher als im genannten Vorkriegsjahr. oo

Eine Gegenuberstellung der Leistungen im Giiterver-
kehr auf den Binnénwasserstrafien mit denen im Eisen-
bahn- und Seeverkehr zeigt ein fiir ‘die Binnenschiff-
fahrt giinstiges Bild. Wé&hrend letztere ihre Mengen-
leistungen aus dem Vorjahr um rund 7 vH zu steigern

. vermochte, konnten Eisenbahn- und Seeverkehr nach
."den vorliegenden vorldufigen Ergebnissen 1953 den

Stand von 1952 nicht erreichen. Die Giiterbeférderung
im Eisenbahnverkehr (246,5 Mill. t ohne Stiickgut- und
Tierverkehr) fiel um etwa 6 vH auf 90 vH des Umfan-
ges von 1936, die Beférderung im Seeverkehr (37 1
Mill. t) um fast 2 vH auf knapp 90 vH.

Den Stand des Giiterverkehrs auf den Binnenwasser-
straBen des Bundesgebietes im Vergleich zur Binnen-
schiffahrt in den Niederlanden, in Frankreich und in -
Belgien laBt das folgende Schaubild erkennen. . -

Die Entw1cklung der einzelnen Verkehrsbezxehungen
im Giiterverkehr auf den BinnenwasserstraBen des
Bundesgebietes verlief 1953 nicht gleichméBig.

X —
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Wihrend sich Binnenverkehr (+ 68 vH auf 554 -
Mill. t) und Auslandversand (+ 15,6 vH auf 19,1 Mill. t)

betrédchtlich belebten, gingen die Verkehrsleistungen
im Auslandempfang (— 1,3 vH auf 19,1 Mill. t) und im
Durchgangsverkehr (— 1,0 vH auf 5,5 Mill. t) etwas zu-
riick. Damit entwickelten sich Auslandversand und Aus-
landempfang im Berichtsjahr — wverglichen mit dem
Vorjahr — gegenldufig und stellten sich auf etwa den

gleichen” Umfang, wahrend 1952 die’ Empfangsmengen ’

und 1936 die Vérsandmengen erhebhch uberwogen
hatten. .

- Der Verkehr mit West Berlin sowie mit den Hafen
" Ost-Berlins und der sowjetischen Besatzungszone stieg

auch im Berichtsjahr, bei allerdings relativ ‘geringen

Bef¢rderungsmengen, um-10 vH (West-Berhn) bzw.
30,5 vH (Ost-Berlin und SBZ) auf insgesamt 2,3 Mill. t
an (1936=7,6 Mill. t), von denen zW’el Drittel im Ver-
kehr mit West-Berlin transport1ert worden sind.

Wie 1952 hat sich auch 1953 der Giiterverkehr im
jahreszeitlichen Rhythmus in fast allen Monaten gegen-

DIE ENTWICKLUNG DES~ GUTERVERKEHRS
AUF DEN BINNENWASSERSTRASSEN DER RHEINUFERSTAATEN
Befdrderte Giiter
Bundesrepublik ' : B
Mt Deu'rschlgnd , SN Mint
1004 " Niederlande . o " "lioo
[} . .
804 ' ois0
6041 < Belgien | 49
404+ -49
.20--‘ - 20
0L LN -0
1938 05152 53 38 50 51 5253 0 51 52 53 3350515253

;‘)TAT‘BUNDESAMT 54- 82379 '

GUTERVERKEHR
AUF DEN BINNENWASSERSTRASSEN DES BUNDESGEBIETES
NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN

Verkehr der Hdfen des Bundesgebxetes
, unleremander \
Ewrsand~ §Empfang ED‘::;?E::ES' :
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und den Ubergangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone. -

tiber den’entspred}enden Monaten des Vorjahres aus-
geweitet. Lediglich in den’ Monaten Februar und De- .
zember sind die Vor]ahresmengen nicht errelcht worden.
" Im Monat Juni war di€ Steigerung ‘relativ (-+ 19 vH)
und absolut (+ 1,5 Mill. t) am groBten, aber auch in
den Monaten April, Juli und August haben sich die
Beforderungsmengen iiberdurchschnittlich vermehrt.
Auf die Zahl der Arbeitstage in den einzelnen Monaten
umgerechnet, kommt man zu fast gleichen Ergebnissen.
. Im April, Mai, Juh und August hat sich die arbeitstag- '
-lich beférderte Gutermenge in der Binnenschiffahrt, be- .
zogen auf die jeweiligen Monate des Vorjahres, am
meisten gehoben (+ 12 bis 15,5 vH). Am ungiinstigsten

" war die Verkehrsentw1ck1ung im Dezember des Be-

rlchtSJahres {(—7 vH), in desm ungentigende Wassei-
stinde den Giiterverkehr auf den niedrigsten Stand seit
Anfang 1951 absinken lieflen., - :

i

AN .

JAHRESZEITLICHER RHYTHMUS tM ABLAUF DES GUTERVERKEIHRS
AUF DEN BINNENWASSERSTRASSEN DES BUNDESGEBIETES
il - {Arbeitstdglich)
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R 2. Schlffsverkehr

Wihrend im Vor]ahr zZur Beforderung von 95,3 Mill. t
Giiter insgesamt ein Schiffsraum von 134,4 Mill. t Trag-
fihigkeit 1) erforderlich gewesen war, mufite im Bé-
richtsjahr zur Befﬁrderung einer um rund 7 vH auf

1) Tragfaﬁ:gkelt der vollstindig oder teilweise beladenen Schiffe, gemessen
an den Ankiinften in den Hifen und den Ausgiingen an den Auslandsgrenzstellen

.

’
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101,4 Mill. t'erhohten Glitermenge ein Schiffsraum ein-
gesetzt werden, der den des Vorjahres um 14 vH tber-
traf (153,0 Mill. t). Dadurch sank die durchschnittliche
Auslastung der Schiffe von 71 vH der theoretisch denk-
baren Vollauslastung im Vor]ahr auf 66 vHH im Be-

richtsjahr herab. Wie ungiinstig die Wasserverhéltnisse °

" in den letzten vier Monaten des Berichtsjahres gewesen
sind, geht daraus hervor, daB die durchschnittliche Aus-
lastung der Schiffe in den ersten acht Monaten 71 vH,
im letzten Jahresdrittel dagegen nur 57 vH, im Dezem-
ber sogar nur knapp 50 vH betragen hat. -

AUSLASTUNG DER zuR GUTERBEFGRDERUNG EINGESETZTEN SCHIFFE

Milt t Milit
16T Tragfshigheit der T16

beladenen Schiffe | [

Giter

14+ 114
124

101 L10

0-

195253 5253 5253 525} 5253 §253 5253 5253 5253 5253 5253 5253

Jan Febr Mdrz April Mai Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dez

STAT BUNDESAMT 54~ B 382

Diese Entwicklung kommt auch in der. Zahl der im
Berichtsjahr in den Héfen des Bundesgebietes erfafiten
Schiffe zum Ausdruck.’ Den im Jahre 1952 insgesamt

‘ angekommenen und abgegangenen 737 588 Schiffen mit
381,3 Mill.t Tragféhigkeit standen im Berichtsjahr

842 255 Schiffe mit 433,6 Mill. t. Tragféhigkeit gegen- -

* iber. Mit einem Mehr von je 14 vH stiegen somit Zahl
und Tragféhigkeit der Schiffe im Jahre 1953 starker als
im Vorjahr (+ 10 vH).

.Der bereits bei der Behandlung des Schlffsbes}andes
festgestellte relativ  auBerordentliche Zuwachs bei den
Schiffen mit eigener Triebkraft gegeniiber den Schlepp-
kihnen spiegelt sich auch im Verlauf des Schiffsver-
kehrs wider. Der Anteil der Fahrzeuyge mit eigener

Triebkraft — gemessen an der Tragfahlqkelt — hat
sich von 33 vH 1950 iiber 38 vH 1952 auf 42 vH im Be-
nchts;ahr erhéht. S

Die zunehmende Bedeutung der Selbstfahrer wird -

bei der Betrachtung der Zahlen iiber die ein- und aus-
geladenen Giitermengen noch deutlicher. Der Giiterver-
kehr auf Selbstfahrern, der bereits im Vorjahr um
23 vH (gegeniiber + 5 vH bei den Schiffen ohne eigene
Triebkraft) angestiegen war, vermehrte sich:im Be-
richtsjahr um weitere 18 vH (gegeniiber knapp + 1 vH
bei den Schiffen ohne eigene Triebkraft). Am auffallig-
sten war diese Verlagerung auf die Selbstfahrer im
Mittellandkanal- und Westdeutschen Kanal-Gebiet.
Wihrend in diesen beiden Gebieten die Menge der auf
Selbstfahrern angekommenen und abgegangenen Giiter
um 21,5 bzw. 25,5 vH hoéher lag als im Vorjahr, war der
Giterverkehr auf Schleppkéhnen riickléufig (— 7,5 bzw.
+ —4,0 vH). Dadurch verédnderte sich das Verhiltnis
zwischen der Transportmenge der Selbstfahrer und der
der Schleppkéhne in diesen WasserstraBengebieten von
1:3 im Vorjahr auf t:2,2 im Berichtsjahr. Im Donau-

gebiet dagegen hat der Giiterverkehr der Schleppkahne
zugenommen, wihrend der der Selbstfahrer — bei
allerdings relativ unbedeutenden Beférderungsmengen

" — um knapp ein Drittel zuriickgegangen ist (vgl. auch

Tabellenteil, Ubersichten II, 4—8).

3. Giiterverkehr e,
a) Gﬁterurﬁschlag indenHdfen

Zwar waren die Guterumschlage in.den 97 ,wich-
tigeren” Héfen des Bundesgebletes mijt 125,1 Mill. t ins-
gesamt um etwa 3 vH hoher als im Vorjahr, * doch
konnten nicht alle Hifen am Verkehrszuwachs teilneh-
men. So standen 17 Hifen, in denen die Umschlagzah-
len’ gegeniiber 1952 nahezu unverdndert geblieben
sind, 51 Héfen mit einer Zunahme und 29 Héfen mit
einem Riickgang ihres Verkehrsvoluméns gegeniiber.

Unter den Héfen mit erhéhten Umschlagleistungen

. ragte — absolut gesehen — Duisburg mit einem Zu-
“wachs von 1,76 Mill. t heraus. Néchst Duisburg konn-

ten Ludw1qshafen (4495000 t), Andernach (+ 342000 t),
Frankfurt/M. (4311 000 t}, Miilheim/Ruhr (-+305 000 t),

Kehl und Rheinberg-Ossenberg (je +237 000 t}, Mainz-,
Wiesbaden-Gustavsburg (4 216 000 t) und Wesel
{202 000 t) ihren Gilterverkehr am meéisten steigern.

Relativ gesehen lag Kehl (+ 52 vH) vor Miilheim-Ruhr
(+30 vH), Ludwigshafen (+13,6 vH), Duisburg und
Frankfurt/Main (+9 bis 10 vH) an der Spitze, wobei
die auﬁergewohnhche Zunahme i im Hafen Kehl mit der
besonderen Sltuatlon dleses Hafens in der Nachkriegs-

Guterumsch]ag in chh‘clgen westdeutschen Binnenhéfen
(Ein- und Ausladungen in 1000 t)

1936 © 1952 1953
Hafen Gesamt-| darunter| Gesamt-| darunter| Gesamt-j darunter;
um- Aus- um- Aus- um- Aus-
schlag |ladungen® schlag |[ladungen’ schlag |ladungen
Andernach ........ 181 |, 87 930 | . 120 1272 95
Agchaffenburg ..... 811 718 858 776 819 699
Bleckenstedt- ’

Beddingen ...... — — 2139 1134 | 1539 915
Bremische Hiifen ..| 3083 2513 4 252 2 6568 3838 2671
Bottrop ........... 2230 72 2 478 89 2491 53
Castrop-Rauxel . ... 037 159 1222 235 1246 275
Dortmund......... 4 453 3481 4 818 3 728 48684 | 83704
Dilsseldorf ........ 2389 15631 | 1896 1406 | 1938 1267
Duishurg ( Gesamf- '

hiifen)t) . .. 27720 | 10672 | 18784 | 11479 | 20630 | 12 036
Emden 3275 4 668 1566 3965 1473
Essen . 547 {1 2039 354 | 2171 4468
Frankfurt/Main ....| 2858 2112 | 3108 2744 | 3417 2015
Gelsenkirchen .....] 5262 1709 | 5261 1795 | 5449 1826
Hamburg ......... 4275 4739 18560 4 622 2275
Hamm ... 447 998 720 970 667
Heilbronn . 568 3140 2 438 3328 2 5685
Homberg 151 1963 144 1907 151
Karlsruhe 2846 | 1612 1501 | 1587 1471
Kehl ............. 1346 493 810 730 461
Koéln ............. 1448 | 2389 1405 | 2258 1420
Leverkusen- ' :

Monheim ....... 771 526 | 1151 754 | 1252 827
Tudwigshafen ..... 4624 32321 3642 3068 | 4137 3379
Mainz-Wiesbaden- R -

Gustavsburg ....| 2178 1581 | 2848 1906 | 2562 | 2063
Mannheim ........ 5188 4419 | 4978 4584 | 4983 4572
Mitlheim/Ruhr ..... 719 578 | 1004 011 | 1809 1160

euB ........00.en 1108 664 0926 619 937 672
Neuwied .......... 7908 634 1308 | 924 1333 911
Recklinghausen .. .. 21 21 { 1003 260 | 1015 262
Rerensburg ....... 708 813 | 287 671 | 2324 876
Rheinberg- KRR .

Ossenberg ....... 469 50 910 153 | 1147 231
Rheinhausen ...... 2 822 2321 | 1947 1782 1 1832 1555
‘Walsum 2182 1391 3458 1896 3377 1865
‘Wanne-Eickel 2 646 137 | 2992 408 | 3188 480
Wesel ....... 263 253 822 | 4 816 | 1024 1016
‘Wesseling 2 609 18 4 459 385 4 599 628
Wirzburg ......... 110 63 1948 1459 1 950 13899

1) Die Zahlen fiir 1952 und 1953 umfassen auch den Giiferumschlag im Zechen-
hafen Neumithl. - .

1
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zeit zusammenhangt Dennoch hat Kehl erst 41 vH

seiner Umschlagleistungen von-1936 erreicht und nahm -

in dieser Hinsicht nach Hamburg (51 vH), Karlsruhe
(61 vH), Emden (63 vH), K6In (69 vH), Duisburg {73 vH)
unter den wichtigsten Héafen die letzte Stelle ein.

Stark riicklaufig waren die Umschlige in ‘Emden
(— 693 000 t), in"Bleckenstedt-Beddingen (— 600 000 t),
in den Bremischen Hé&fen (—414000t), in Koln

(—131 000 t), in Hamburg -(— 117 000¢) und in Rhein- -

hausen (—115000t). Der Giiterumschlag im Hafen
Karlsruhe, der bereits von 1951 zu 1952 um 16 vH ge-
sunken war, hat sich weiter vermindert (— 25000 t) —
vgl. auch Tabellenteil, Ubersichten Iil; 10—12.

Von den rund 400 minderwichtigen Héfen, Lésph-
und Ladestellen im Sinne der amtlichen Binnenschiff-

fahrtsstatistik, in denen 1953 insgesamt 21 Mill. t Giter -

umgeschlagen wurden (426 vH), sind neben' Heidel-
. berg (217 000t), . Leer (215000t) und Riisselsheim
(170000t) die Stemverladeplatze Oppenhe1m/M1ttel-
rhein (440000t) und Piesberg am Mittellandkanal
(272 000 t) zu nennen, ebenso die Ulhéfen Geeste-Oster-
brook (260 000 t) und Holthausen (240000t) am Dort-
mund-Ems-Kanal und Fahrenholz an der Elbe (190000 t).
Auch im Kohleversandhafen Beckinghausen am We-
sel-Datteln-Kanal (345000t) "und in den Héfen Alt-
Garge an der'Elbe (360 000 t) und Lahde an der Mittel-
weser (290 000t), in denen fast ausschlieBlich Kohle
ankommt, waren die Umschlagleistungen auBerordent-
lich hoch. Mengenmaé8ig tibertroffen wurden die Giiter-
umschldge in diesen Héfen noch von denen in Xanten
(1,1 Mill. t), Speyer am Oberrhein (645000 t) und Giister
am Elbe-Trave-Kanal (620000t), deren Umschlaggut
fast ausschlieBlich aus Baggersand besteht. ~

™~
\

b) Giterverkehr an den Grenzstellen
und Schleusen

aa) _Gilter\}erkehr an den Auslandsgrenzstellen

Der Giiterein- und -ausgang an der Grenzstelle Em-
merich Stieg von zusammen 36,5 Mill. t im Jahre 1952
auf 37,4 Mill. t im Berichtsjahr oder um 2,5 vH (im
Vorjahr + 4 vH). Dabei entwidkelten sich die Giiter-
stréme — verglichen mit 1952 — gegensétzlich. Wah-
rend von 1951 zu 1952 der Grenzeingang in Emmerich
{(Bergverkehr) um 14 vH zugenommen, der Grenzaus-
" gang (Talverkehr) dagegen um 9 vH abgenommen

- hatte, ging im Berichtsjahr der Grenzeingang um 9 vH -

auf 20,2 Mill. t zuriick, wohingegen der Grenzausgang

um 21 vH auf 17,3 Mill. t angewachsen ist. Die mehr als '

2 Mill-t groBe Abnahme im Giitereingang ist in der

Hauptsache eine Folge der um 62 vH werringerten

Kohlezufuhren (von 4,5 Mill. t auf 1,7 Mill. t). Daneben
verminderte sich noch der Holz- und Getreideeingang

um 38,5 bzw. 19,5 vH. , Angestiegen ist dagegen im

Bergverkehr die Beférderung vonMineralélen (17 vH),
- von Zucker (13,6 vH), von Erzen (5,7 vH) sowie
von Alteisen (von 22 100t auf 180 300 t). Im Gegensatz
zum Giitereingang hat sich der Ausgang an der Grenz-

stelle Emmerich im BerlchtSJahr um mehr als 3 Mill. t

erhoht, '~

An diesem Verkehrszuwachs.waren mit Ausnahme
von Alteisen, dessen Beférderungsmenge um 117 000 t
auf 56 000 t abgenommen hat, alle Giitergattungen be-
teiligt. Absolut am gréBten war die Zunahme bei Stein-

ist (— 1,6 vH bzw. —7,5 vH).
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kohle (+1',4 Mill t), Sarld (+ 0,5 Mill. t), Diingemitteln
(-+0,3 Mill. t) und Steinen (+0,3 Mill. t).

An der Grenzstelle Neuburgweier (Oberrhein) war
der Giiterverkehr im Berichtsjahr mit insgesamt 9,8
Mill. t um 8 vH, an der Grenzstelle Passau (Donau) mit
2,4 Mill. t um 4 vH gréBer als 1952. Im Gegensatz zur
Entwicklung an der Grenzstelle Emmerich entfiel die
Verkehrszunahme an den beiden im Siiden der Bundes-
republik gelegenen Grenzstellen allein auf den Giiter-
eingang (+28 vH bzw. +35 vH), wahrend der Grenz-
ausgang an beiden Grenzstellen etwas 'zuriic}<gega;1gen

Am Talverkehr bei Neuburgweier (3,7 Mill. t) waren

‘wie im Vorjahr in der Hauptsache Diingemittel, Stein-

kohle, Sand, Erze und Getreide beteilig}t. Von diesen
Giitergruppen hatte Steinkohle den gréBten Zuwachs
(442 000 t) zu verzeichnen. Der Riickgang im Bergver-
kehr ‘bei Neuburgweier - (auf 6,0 Mill.t) ergab sich

"fast ausschlieBlich” aus der um 736 000t verminderten

Steinkohlebeférderung,. die durch den erhéhten Aus-
gang von Koks (+222 000 t), Braunkohlenbriketten
(+132000t), anderen mineralischen  Rohstoffen
(+111 000 t), Zucker (-+57000 t) und Gerste (60000 t)

nur zum Teil ausgeglichen werden konnte. N

Machte an der Donaugrenzstelle Passau der ausge-
hende Giiterverkehr im Jahre 1951 noch vier Fiinftel
des dortigen Gesamtverkehrs aus (1,4 von 1,8 Mill. t),
so betrug sein Anteil im Berichtsjahr mit 1,6 Mill. t nur
mehr etwa 65 vH, der zu 1,4 Mill.t oder 87 vH aus )

Steinkohlen bestand. Wichtigstes Transportgut

Grenzeingang (0,9 Mill. t) war Rohelsen und -stahl mlt

.0,5 Mill. t oder 57 vH.

"Der Anteil der deutschen Schiffe am grenziiberschrei-

* tenden Verkehr an der Grenzstelle Emmerich, der von
26 vH im Jahre 1936 auf 24 vH 1951 und 23 vH 1952

abgenommen hatte, ist im BeI'IChtS]ahI‘ weiter auf 21,5

+ vH zuruckgegangen Auch an den Grenzstellen Neu-

. Gutenerkehr an den Auslandsgrenmtel]eu und den Ubergangs-

stellen zur sowjetischen Besatzungszone

1000t - . .
Richtung l 1936 l 1952 | ‘1958°
Grenzstelle Emmerich (Niederrhein) .
Eingang ......... s 20 662 22 238 20 151
AUSEANE . ..itriiniieriatnntnnrannns 25 201 14 272 17 282
Gesamtvi erkehr ...................... 45 953 36 505 37 433
darunter auf deutschen Schlﬂ'en ...... 12 080 8 355 8 059
Grenzstelle N euburgw eier (Oberrhein)
Eingang ......ociiiiiiiiiiiiiiiiaan, 1668 2918 3 787
AUSZANE . .veieineeniini e 3844 | 6136 6 036
Gesamtverkehr ..............c0000en 5612 9049 9773
darunter auf deutsehen Schiffen ..,.... s 1403 1057 2071
D :
Grenzstelle Passau (Donau)
EBingang ......ccoveeieeierreneoaanans 338 633 856
AusSgang .......ieeiinnen et ieerneeas 429 1702 1574
Gesamtverkehr .............cc00veen 767 2 835 2430
. darunter auf deutschen Schiffen ...... 283 586 643
Zonenilberga‘ngsstelle Schnackenburg (Elbe)
Bingang ......cviviierinnionenannans — 506 726
AUSZANE . ...ivivrnrrnorrerearamionsn — 1345 1 351
Gesamtverkehr ..............c.0000en - 1941 2077
darunter auf deutschen Schiffen ...... — 1549 1599
Zoneniibergangsstelle Rithen (Mittellandkanal)
Eingang .....ocoveiiiiiiereinenas e - I 146 211
Ausgang .........o.een.l Civeee s — 417 722
Gesambverkehr ............. .. c.00000 — 563 . 933
darunter auf deutschen Schiffen ...... —_ 563 933




i
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burgweier und Passau hat der Giiterverkehr auf deut-
schen Schiffen seinen relativen Vorkriegsanteil noch .
nicht erreicht, obgleich er im Jahre 1953 einen weiteren
Teil seines Verkehrsverlustes aufholen konnte Wéh-
rend sich an der Grenzstelle Emmerich der gesamte
Giiterverkehr im Berichtsjahr auf 81 vH seines Standes
von 1936 stellté, belief sich die auf deutschen Schiffen
beférderte Giitermenge erst auf rund 67 vH. Bei Neu-
burgweier stieg von 1936 bis 1953 der Giiterverkehr
um 77 vH, der Beforderungsanteﬂ der deutschen Schiffe

nur um 48 vH. An der Grenzstelle Passau waren die.
entsprechenden Steigerungsziffern 217 vH und 127 vH-

(vgl. auch Tabellenteil, Ubersichten III, 20a bis e).

bb) Gﬁterverkelfr an den Zoneniibergangssiellen

Die Zoneniibergangsstelle Schnackenburg/Elbe, iiber
die neben dem Verkehr mit West-Berlin (875 000 t) und
den Hifen ‘der sowjetischen Besatzungszone (665 000 t)

der iiber Hamburg sich vollziehende Transitverkehr

der Tschechoslowakei verlduft (450 000t), passierten
1953 insgesamt 2,1 Mill. t (47-vH). Der Giiterverkehr
am Zonenubergang bei Rithen/Mittellandkanal umfaBte
0,9 Mill. t, von denen rund 640 000 t nach West-Berlin
gegangen und 55000t von dort gekommen sind. Ge-

- geniiber dem Vorjahr ist hier eine um rund zwei Drittel

groBere Gutermenge beférdert worden, obgleich der
Verkehr wihrend der ersten drei Monate des Berichts-
]ahres wegen der seit 1. 8. 1952 bestehenden Sperre
des Schiffshebewerkes Rothensee erheblich behindert
war. Aus diesem Grunde betrug der Giiterdurchgang

’ bei Rithen von Januar bis Marz 1953 nur 17 000 t, das
waren 2 vH des gesamten Durchgangsverkehrs 1953,

wdhrend beispielsweise bei Schnackenburg im gleichen

Zeitabschnitt bereits 25 vH (513 000 t) der gesamten Be-’
forderungsmenge durchgegangen waren. Abgesehen da- |

von hat sich der Giiterverkehr an den beiden Zonen-

libergangsstellen auch in seinen Hauptverkehrsbeme-' '

‘hungen unterschiedlich entwickelt.

Wahrenid sich in Schnackenburg bei unverandertem
Giiterausgang der Giitereingang erhohte (-+22 vH),
vermehrte sich in Rithen der Verkehr in beiden Rich-
tungen, und zwar der Guterausgang um 73 vH der Gu—
" tereingang um 44 vH. o .

Am verstédrkten Tal erkehr bei Schnackenburg waren
mehr oder weniger alle Einladegebiete beteiligt, wah-
rend sich im Bergverkehr die Giiterbeforderung nach
der sowjetischen Besatzungszone und der Tschechoslo-
wakei ausgeweitet, die nach West-Berlin dagegen ver-

ringert hat. An der Zonengrenzstelle Rithen kam der ,

_Giiterzuwachs im Eingang hauptsédchlich aus der so-

wijetischen Besatzungszone, wohingegen der Anstieg |,

beim Guterausgang fast ausschlieflich dem Verkehr
nach West-Berhn zugute gekommen ist.

\ cc) Giiterverkehr an den Schleusen

’

Die Entwicklung des Giiterverkehrs auf den Binnen-

" wasserstrafen des Bundesgebietes spiegelt sich auch in

den Zahlen iiber den Durchgangsverkehr an den

Schleusen in ihren auffilligsten Erscheinungen wider.

Wihrend 1952, verglichen mit dem Jahre 1951,
Schleusen mit Ausnahme von Oldenburg, Kostheim und
Feudenheim, die geringe Ausfélle hatten, eine zum
Teil betrichtliche Verkehrszunahme zu verzeichnen
hatten, muBten im Berichtsjahr die Schleusen Bremen,

‘Minden, Herb‘r_um und Anderten starke Verkghrsver_—

e

alle -

luste hinnehmen. Daneben War der Verkehi‘ an'der
Schleuse Miinster aus Richtung Emden und vom Mit-
tellandkanal betroffen, bedingt durch die verminderten

.Kohle- und Getreidezufuhren aus Emden und den Un-

terw‘e‘serhéifen sowie durch die geringeren Erzverladun-
gen in Bleckenstedt-Beddingen. Demgegeniiber lieBen
die Verkehrszahlen der Schleuse I und Ruhrschleuse,
der Schleuse VII in 8stlicher Richtung, der Schleuse

_Miinster in Richtung zum Mittellandkanal und der

Schleusen Kostheim und Feudenheim einen zum Teil
uberdurchschmtthchen Anstleg erkennen. Dabei waren
es vor allem die erhohten iiber die Rheinmiindungs-
hafen kommenden Erztransporte und der verstdrkte
Sand- und Kohleverkehr, die den Durchgangsverkehr
bei dén das Ruhrgebiet abgrenzenden Schleusen
(SEhleu_se I und Ruhrschleuse, Schleuse VII) belebt'en._
An den Schleusen Kostheim und Feudenheim wirkte

"sich die Zunahme der Diingemittel-, Mineralél-, Sand-,

Kalk- und Zementiransporte aus (vgl. auch Tabellen-

~
te11 Ubersicht III, 19). ,
' Giiterverkehr an den wichtigen Sehleusen
1000 t

. Schleuse Verkehrsrichtung 1936 1952 1953
Anderten ............ .nach Osten .......... 1178 2820 | 2912
nach Westen ........ 1198 1781 ¢ 1597
Minden!) ............ zur Weser 987 893
. von der Weser 413 280
Bremen ............. zu Berg .. M. 792 469
zuTal ...... 1472 | 1216
Oldenburg ........... zur Weser 1230 { 1544
von der Weser 1486 | 1223
Herbrum ............ zZuBerg ............. 3205 | 2712
zuTal ...oovvvnnnnnn 2120 2031
Minster ............. aus Richtung Emden. . 4407 4114 | 3869
\ vom MLK?) ......... 2163 | 1995
N nach Richtung Emden. 6 649 3276 3476
zum MLK?.......... 3624 4166
Datteln ...,......... nach Osten ..........} 1541 4537 | 4430
’ nach Westen .. 452 1795 1983
Friedrichsfeld ........ vom Rhein .... 920 4132 | 3888
zum Rhein .......... 986 2221 | 2839
Schleuse VII ......... nach Osten .......... 6075 3716 | 4869
. nach Westen ........ 2 390 3675 | 3629

Schleuse I und Ruhr- -
schleuse ..... P vom Rhein .......... 4 495 3504 | 4221
zum Rhein .......... 9604 | 10553 | 10 702
Kostheim ........... vom Rhein".......... 3463 5854 | 5973
- 0 zuia Rhein .......... 865 1204 [ 1521
Feudenheim ......... vom Rhein .......... 76la)l 2644 | 2865
, zum Rhein ........:. 526a) 859 , 923

1) Die Zahlen enthalten auch die” Angaben iiber den Gﬁterverkehr an den
Schleusen des Siidabstieges. — 2) MLK = Mittellandkanal. — a) Zum Teil
geschatzte Zahlen.

c) Giterbewegung
aa) Gﬁt(enierkehr nach Hauptverkehrsbeziehungen
- und Giitergruppen .

‘We‘nn_ auch der Giiterverkehr auf den Binnenwasser-
straBen des Bundesgebietes (einschlieBlich des inter-

. nationalen Durchgangsverkehrs} im Berichtsjahr men-

genmiiBig den Stand. von 1936 leicht iberschritten hat,
so blieb doch der.im Vergleich zur Vorkriegszeit ein-

_ getretene strukturelle Unterschied hinsichtlich der den

Giiterverkehr tragenden Verkehrsbeziehungen weiter
bestehen. Die in den ersten Nachkriegsjahren aufge-
tretene Verlagerung auf den Verkehr der Hifen des
Bundesgebietes untereinander, der im Jahre 1947 fast

64 vH der gesamten Beforderungsmenge ausgemacht -

hatte (gegeniiber 43 vH 1936), schwéchte sich zwar in
den Jahren bis 1951 auf rund 55 vH wieder ab, blieb
aber in den folgenden Jahren unverdndert auf diesem
relativ hohen Stand. Weitere 40 vH der gesamten Be-

" forderungsmenge im Berichtsjahr entfielen auf den

grenziiberschreitenden Verkehr mit Hé&fen auBerhalb

,



des Bur}desgebietes und 54 vH auf dgn uﬁmittelbaren
. Durchgangsverkehr von Ausland zu Ausland (1936;
54 vH bzw. 2,8 vH). R '

Der Zuwachs im Guterverkehr zwischen den Hifen

des Bundesgebietes (von 51,9 Mill. t auf 55,4 Mill. t oder .

um rund 7 vH) war vor allem auf die umfangreichen
Verladungen von Sand (+ 23 vH auf 14,2 Mill. t) und
von Steinen (+ 15 vH auf 3,3 Mill. t) sowie von Mine-
" raldlen, Kalk und Zement Salz, Dungemltteln und Roh-
eisen bzw. -stahl zuruckzufuhren Auch die unter der
Gruppe ,Ubrige Giiter” zusammengefaﬁten Giitergat-
tungen haben insgesamt in stirkerem MaBe am Bin-
nenverkehr teilgenommen als im Vorjahr. Demgegen-
tiber hatten Erze, Kohlen, Alteisen und Getreide, deren
Verkehrsaufkommen von 1951 zu 1952 zum Teil erheb-

lich angewachsen war, .einen Verkehrsverlust Zu ver-
zeichnen. Lo .

Der Verkehr mit 'déutschen Hafen auBeihalb des
Bundesgebietes - hat sich gegeniiber 1952 — bei aller-
dings immer noch geringen Mengenleistuhgen (2,3 vH
des Gesamtverkehrs gegeniiber 7,6 vH 1936) — ver-
héltnisméBig stark gehoben, und zwar im Versand um
14 vH auf 1,7 Mill. t und im Empfang um 23 vH auf
0.6 Mill. t. Bei riicklaufigem Kohleversand vermehrte
sich hauptséchlich der Abgang von Mehl und uetrelde,
Kalk und Zement sowie Erzen, wahrend in der umge-
kehrten Rlchtung in erster L1n1e d1e Dungemlttelbefor-
derung gestiegen ist. >

‘

Am Giiterverkehr auf den anenwasserstraﬁen mit

dem Ausland waren im Berichtsjahr’ Empfang und Ver-
sand mit etwa gleichgroBen Mengen beteiligt (je 19,1
Mill t). Hatte sich'im Jahre' 1952 gegenuber 1951 die
Versandmenge auf 16,5 Mill. t vermindert, (—4 vH),
- der Empfang dagegen im gleichen Zeitabschnitt auf
. 19,3 Mill. t belebt (+ 19 vH), so war die Entwicklung
von 1952 zu 1953 gegenldufig: einem um rund 16 vH
héheren Guterversand stand ein um 1,3 vH geringerer
Empfang gegeniiber. Wahrend im Giiterversand bei
fast allen wichtigen Giitergruppen ein Mengenzuwachs
eingetreten ist (darunter bei Kohle z. B. um fast
900 000 t auf 9 Mill. t, bei Sand und Steinen um 760000 t
“auf 4 Mill. t und bei Diingemitteln um 330 000 t auf 1,2
"Mill. t), haben sich.beim Giiterempfang die” einzelnen
Verkehrsstrome unterschiedlich verhalten. Auffallend
ist hier u. a. die starke Verringerung der hauptsachlich’
tiber die Rhelnmundungshafen nach dem Bundesgebiet_
eingegangenen Kohlemengen (um -2 Mill. t auf 1,3
. Mill. t), bei gleichzeitigem Anwachsen der Zufuhren
von Erzen (um 600 000 t auf 9,6 Mill. t), von Mineral-
olen (um 500 000 t auf 2,2 Mill, t) und von Alteisen (Von
17 000 auf 179 000 t).

" Audh im internationalen Durchgangsverkehr der mit
55 Mill. ¢ insgesamt fast genau so grof war wie im
Vorjahr, haben sich die Beférderungsmengen der ein-
zelnen Giitergruppen, unter denen «nach wie vor Koh-
len, Mineraléle, Diingemittel und Getreide sowie Elsen-
und Stahlerzeugnisse h’ervorragten, untérschledhch ent-
wickelt. So war der Durchgangsverkehr von Steinkohle

"und Steinkohlenkoks rickldufig (von 1,5 auf 1,3 Mill. t),
wéhrend die Durchgangsmengen von Eisen- und Stahl-

P
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mengen im Durchgangsverkehr von Mineral$len, Diin-
gemitteln und Getreide 1953 -~ verglichen mit dem
Vorjahr — nahezu unveréndert (vgl. auch Tabellentell
Uber51chten 111, 13, 14 und 17 a) bis c).

Guterverkehr auf den anenwa.sserstraBen des Bundesgebletes
) na.ch Hauptverkehrsbemehungen und Giitergruppen

1000 ¢
- Beforderte Giiter )
im Verkehr der Hiifen des
Bundesgebietes -
- 3 - im
Gitergruppe Jahr | ins- unter- s:ﬁzﬁl(&‘i‘;}en mit gus- | Durch-
. . qgg;‘l) cinan-| auBerhalb | Kindischen | 8aDg8-

* der | des Bundes-|~ Hiiferi ver-
- . gebietes - kehr

. ‘ . o N -

) ' E \'2 K
Mehl und Getreide| 1036 | 3993 | 1320 248 608| 109/ 1213 404
- N 1952 4446 | 2 608 161 24 73| 9088 842
1953 3967 2158] 250 29 79 838/ . 618
Zucker ......... 1036 657 190 8| 153 71 201 84
. 1952 447 170 5 062 1} 109 100
. 1953 458 200 1;3 10 29 52 164
Brze ........... 1936 | 16 ‘574 5266] 181) 83 77|10 912 b4
1952 | 145625| 5153 53 0 251 9005 61
1063 | 14859 | 4775 99 8 321| 9611 45
Kohlen......... 1936 | 37857 [15408] 819| 506 {18915 1249 865
1952 | 33441]19499/1062| — | 8142 3273 1459
R 1953 | 31197 (18 610! 960 2| 90211 1279] 1305
Minern.lfile .ve...] 1936 2032 5568| 562 9 214{ 1245 344
. 1952 5200 | 2254 13 5 276] 1677 974
1953 6182 | 2648 33 2 368| 2173 958
Steine ......... 1936 4 i93 2771 741 388 ‘ 911 40 3
~ 1952 3403 | 2869 1 5 497 24 [i]
- 1953 4149|3204} * 9 8 775 54 9
Sand ......... 1936} 10873| 9 1‘129 11| 138] 1222 45 11
1952 | 14 418 |11 479 21} 5[ 2797 80 35
. 1953 § 17 619 (14170 31 61 3277 95 40
Kalkund Zement | 1936 | 1354| 840] 23| 24| 431 ol o7
. 1952 |. 1525 904 13 25 ( 451 39 2
1953 1920 1232 56 43 510 G4 15
Su]zl e 1936 1092 702 2 79 299 0 10
. N 1952 1282 908 — 1 370 0 4
1953 1514} 1109 ~— —_— 401 1 T4
Diingemittel ....| 1936 2 488 V(‘SZG 93| 379 808 172 410
1952 | 2484 329 1] 292 852 146 864
, 1953 2984 410 « 3| 897 1186 127 862
Holz ........... 1936 2378 1129 .95 53 68/ 808 25
. 1952 1353 230 — 1| .22 918 183
‘ -~ 11958 1136 241 0| — 65| 742 88

Roheisen und -
-stahl ........ 1936 963 591 35 21 - 245 80 9
1952 1092 354 - — 0] 248; 484 656
1953 1 449 495 20 12| 288} 571 62
Alteisen ........ 1936 729 305 47 4 1 - 268 22
1952 1051 97 — 44 186 17 7
B} 1953 1127 720 — 63| 164{ 179 11
' Ubrige Giiter ...| 1036 | 14172 4 035 i811 054 3 608| 3276 487
’ 19521 10 604 ] 4257, 178 30| 2349| 2660 1130
1953 | 12 820 b346] 250 31| 2612) 3264] 1318
Zusammen ...] 1936 100 253 |43 354] 4207 | 3 381 |26 916[19 565| 2 705
: 1952 | 95270 |51 900, 1512 494 |16 515|109 821 5 523
1953 | 101 381 {55 409| 1 723 | 609 {19 08619 048] 5 481

) Darunter im Verkehr mit dem Saargebiet: 1036 = 22 650 t Versand und -
11 622 t Empfang; 1952 = 4 053 t Fmpfang, 1953 = 24 450 ¢ Fmpfang —
#) Y = Versand. — 3) E = Empfang.

bb)’ Guterverkehr nach WasserstraBengebleten
_und Bundesldndern o '

Unter den einzelnen Wasserstraﬁengebieten des Bun-
desgebietes hat sich der Giiterversand und -empfang
1953 gegentiber 1952 relativ am stirksten im Mittel- -

. Theingebiet ausgeweitet (+ 14 vH auf 12,7 Mill. t). Ab-

- erzeugnissen (von 0,4 Mill. t auf 0,6 Mill. t), Soda, Atz- -

natron und Pottasche (von 110000t auf 165000 t) und
Zudker (von 100 000 t auf 154 000 t) erheblich zugenom-
men haben. Demgegeniiber waren die Beforderungs-

’."'—'XVII—,",, o

solut am gr6ften war der Verkehrszuwachs im Nieder-
rheingebiet (+ 4,8 Mill. t oder 10 vH auf 51,9 Mill. 1),
auf dessen Hafen allein 34 vH und zusammen mit dén
Ruhrhifen (+ 6 VvH)} rund 52 vH des gesamien Ver--
kehrsaufkommens aller westdeutschen Blnnenhafen
entfallen sind. Ebenfalls uberdurchschnltthch 1st der

-
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" Giiterverkehr nach WaésersfﬁBenéebieten und B_undes]@indein

J . < + Versand und Empfang © - .- - ’ ST .
WasserstraBengebiet” insgesamt Versand - : Empfang
Land 1952 - 1953 1952 1953 . 1952 . 1953
) 10006 |, vE |. 1000t7. | vEH 10006 | viL | 1000t | vH | 1000t | vE | 1000t | vH
- ‘ — —
: ' - a)nach WasserstraBengebieten s

leegebiet .............. 8173,7 5,8 8416,6 |- 5,6 4 407,0 ) 6,3 4 449,3 5,8 3 766,06 1 5,3 39674 5,8
Unterwesergebiet ........ 6071,9 4,3 5108,5 3,4 3 000,3 4,3 2 058,7 2,7 3071,6 43 |, 8 049,7 4,1
Mittel-und Oberwesergebiet| 22343 | - L6 2319,6 1,5 1197,6 1,8 1311,1 1,7 ,1086,7° 1,4 1008,4 1,3
Mittellandkanalgebiet . ... 6 697,0 4,7 6 871,0 4,5 2 725,2 3,9 2 981,7 3,9 T897L,9 | . 596 3 889,4 5,2

DEK-!), Jade- und Hunte- . . . - . . . R
gebiet ..........0.00e 8,3 4,8 6 900,0 4,6 3 780,9 5,4 34926 |. 46 . 30174 4,2 . 34075 4,6
Ruhrgebiet ............. 8,0 17,7 26 423,8 17,6 15 430,4 22,1 16 701,8 21,9 T 9577,5 13,3 9 722,0 12,9
Niederrheingebiet 9,0 33,2 . 51 874,2 34,3 25 259,7 36,1 29 017,9 38,1 21 789,3 30,4 22 856,4 30,6
Mittelrheingebiet 6,1 7,9 12 709,3 8,4 5 487,2 7,8 6 529,56 . 8,6 5 708,8 8,0 6179,9 | ~ 8,2
Maingebfet ...... 4,6 6,0 9 259,9 6,1 2026,7 2,9 2 397,9 3,1 6 527,09 9,1 6 862,0 9,1
Oberrheingebiet .. 9,6 14 730,6 9,7 3 787,0 6,4 T 44724 89 9772,5 13,6 10 258,2 13,7
Neckargebiet ... 2,6 4 049,3 2,7 - 998,0 1,4 1123,2 1,5 2 722,6 38. 1. 29261 3,9
Donaugebiet ............ 1,8 2 644,9 1,7 1 826,4 2,6 1681,5 2,2 757,68 1,1 963,4 1,3
Tnsgesamt ............ 100 | 1518077 | 100 | 699264 | 100 76217,6 | 100 717204 | 100 | 750001 | 200

‘ ; C T b) nach Bundeslindern ‘- ‘ ‘ ; -
Schleswig-Holstein ...... 24008 | .17 25968 | 17 18741 ] 20 782,4 | 23 10267 | 1,4/ 8144 | 1,1
Hamburg .............. 4921,1 3,8 4948,1 3,3 2 845,56 4,1 2 403,0¢ 3,2 2 075,68 2,9 2 545,1 3,4
Niedersachsen .......... 16 388,7r | 11,5 15 820,5 10,6 8644,0r1 12,0 087,3 10,6 - 742, 11,1 7733,2 10,3
Bremen .........c000nn. 4 341,9 3,1 38631 | - 2,6 1 683,5 2,4 1189,9 1,6 2 658,65 3,7 2 673,2 3,6
Nordrhein-Westfalen . 74 610,6r | 62,7 81253,8 53,7 41301,8r| 69,4 ° 46 578,1 61,1 83 308,8r |. 46,2 34 675,8 46,2
Hessen .......... 6 618,5 4,7 7185,6 4,7 |- 14385 2,1 1 649,7 2,2 5180,0_ 7,2 5 535,9 7,4
Rheinland-Pfalz . 12 776,4 9,0 15 068,2 10,0 6 280,3 8,9 7 833,2 10,3 6 496,2 9.1 . 72350 9,6
Baden-wtlrttemberg 12 462,0 8,8 130856 | - 8,6 3125,3 4,5 3 395,2 4,4 9 336,8 13,0 9 690,4 12,9
Bayern ......... ... 7 128,7 5,0 7 485,9 4,9 3 238,5 4,6 3 208,8 4,3 3 895,3 5,4 4187,1 5,6
'Insgesamt ............ 141 646,8 100 151 307,7 100 69 926,4 100 76 217,6 (100 71 720,4 100 75 090,1 100
R N - e

1) DEK = Dortmund- Ems-Kanal —r) Gegenﬂber den im Band 87: ,,Dle anenschltﬁhrt im Jahre 1952“ mchgewwsenen Angaben berxchtlgte Zahlen.

Guterverkehr in den Oberrhem- Main- und Neckar-

N -
gebletes sowie im Elbegeblet Mlttellandkanalgeblet

hdfen angewachsen (8 bis 9 vH); wihrend er in den Mittel- und Oberwesergebiet war der Verkehrsanstieg

ubngen Wasserstrafengebieten hinter der. allgemeinen
Entwicklung zuriickgeblieben ist. So sind beispiels--
weise in den Donauhifen, deren Giiterumschlag sich

von 1951 zu 1952 relativ am stirksten gehoben hatte-

(+ 40 vH) 1953 insgesamt nur 2 vH mehr Giiter ver-

sandt und empfangen worden’ als im Vorjahr. Auch in

den Hafen des Dortmund-Ems-Kanal-, Jade- und Hunte-
!

geringer als es dem Durchschnitt entsprach (bis 4 vH).
Das Unterwesergeblet hatte als einziges Wasserstra-
" Bengebiet einen erhebhchen Verkehrsriickgang zu ver-
zeichnen (—16- vH) der vor allem durch die vermin-
derten Einladungen in den Bremischen Hafen sowie in
Brake und Nordenham bedingt war.

Die Verﬂechtung im Giiterverkehr auf den anen“ assers’cra.Ben des Bundesgebletes nach Bundesla.ndern -
- B ' * Gesamtverkehr in 1000t - L.

- ”

Schles- o " Nora- | - Rhein- | Badel ' ’ s :
chles- < ein- aden- lin ‘
+ Ham- | Nieder- thein- . West- | er - Versand
wig- Bremen| ... | Hessen land- Wiirt- | Bayern >~ | u.sowj. | Ausland
Holstein burg |sachsen X N West- | N Pfalz temberg Berlin Bes.-j insgesamt
. falen .
~ Zone
Schleswié-HoIstﬁn 1952 . 133,9 |1 090,8 24,8 0,5 82,4 1,3 0,7 3,9 - 22,3 — 13,5| 13741 -
N - 1953 ... 117,4 | 1 390,86 45,6 1,9 136,6 2,0 2,3 4,3 — 57,2 10,2 14,6 17824
Hamburg * 1952 ... 678,1 —_ 639,1 —_ 109,9] . 28 4,4 14,5 1,6{ 920,9| 187,0 107,2] 2845,5
- 1953 ... 3590 " — 562,8 — 196,3 4,4, - 6,4 ' 9,5. 1,9 732,4| 272,1 258,1| 2403,0
Niedémacllse;l Y1052 ... 25,0 206,7 | 1473,8 | 1 564,5 4521,2 -, 66,7 110,7 |.: 267,2 JI181) . 47,0 — . 557,5 8 6440
roo "1953 ... 70,7| 265,8{1158,61429,1| 4098,7 83,9 176,3 189,2 R 5,9 211,8 1,0 396,8F 80873
Bremen » 1952... 00] — 653,8| 256,6] 61200 475 | 342 68,0 87| — — 2,7 16835
~ 1958... | — — 440,31- 275,4] 3237 31,6 |~ 482 53,0 05| 121 — 52| 1189,9
- ~ . . - .
Nordrhein-Westfalen 1952 ... 162,0 217,4 | 4576,3 749,8 110 752,3| 2 745,68 2 44,4 5034,9 |1800,7 334,0 —_ 12 384,4| 41 301,8
. 1953 ... 228,3 265,0 | 5 133,5 888,0 |12 144,9; 3 066,7 2 825,5 5 511,7' 1831,5 424,3 0,4 |14258,3] 46 578,1
Hessen s | — 02| 1L5| . 22| ‘2058 6328 141,4 138 | 00| . 03] — | 3308 14385
) L ) 1953 ... 2,.3 09| +135 "2,8 250,4 630,8 160,1 49,7 52,31 . 0,8 —_ 486,1| 1 649,7
Rheinland-Pfalz 1952 ... 14,1 \4,8 239;9 45,4 1534,7( - 533,3 1 '804,8 976,0 274,6 — — 852,6| 6280,3
© 1953 ... ‘8,5 . 4,? 290,5 61,5 17821 648,8 1981,7 1 40§,1 848,2 0,6 —_ 1309,0| .7 833,2
- B . - \ - - -
Baden-Wiirttemberg 1952 .. 0,3 0,6 25,6 20,0 949,0, 189,06 657,5 ' 637,5 8,6 - — 626,8]  3125,3
o . 1958 ... 1,4 0,9} v 23,2 13,24 937,0 255,1 767,9 687,4 9,7 0,5 — {598,8 3 395,2
Bayern .~ 1052 ... 04| — 1,3 . 1,6 4438 1826 78,4 &9 | moa| — — | 1740,4] 32835
. N 1953 ... 0,4 — 10,3 4,1 413,1 190,4 64,3 74,2 882,2 — b 1059,6] 3298,8
N . L - - - 7~ - \
West-Berlin 19527, 56| 39,8 39| — 39,0, 7 — — — — — - — 88,3
- 1958 ... 61|, 64,7 .81 — - 45,7 - 0,2 ,2 — 0,1 — —_— b 120,0
- : \ ' - N ’ * ~ \
Ost-Berlin und sowj. 1952 ... 3,3 335,71~ — . 0,3 65,1 0,7 . 0,4 - — —_ —_— — — 405,6
Bes.-Zone . 1953 ... 17,3 363,2 0,6 2,4 108,1 —_ — — — —_’ — —_ - 489,5
, ? b ! . . . - 8
Ausland) - : 1952 ... 3,2 179,6\ 82,8 17,7 |13 843,56 - 767,2 1119,3 2279,1 11028,9 — —_ — 19 321,3
’ - 1953 . 2,9 189,8 51,2 " 4,8114 241,0 621,90 1201,6 1679,6 11054,9 — — 19 047,6
Empfang 1952 . 1020,7 | 2075,6 | 7742,7 | 2 658,5 |33 308,8[ 5180,0 0 496,2 9 330,8a)| 3 805,83 | 1324,5| '187,0 |16 514,6| 89 746,6a)
insgesamtl) 1953 . 814,4 | 2 545,17 733,2 | 2 873,2 |34 675,8/ 5 535,9b)| 7235,0¢)| 9690,4d4) 4187,1|1 439,7 283,6 |19 085,8| 95 899,2¢)

1) Darunter Empfang aus dem Saargebiet (in 1000 t): a) 5,0; b) 0,2; c) 0,5; d) 23,8; e) 24,5. . . - ,

— XV = o
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. Die liberragende wirtschaftliche Bedeiltung'dés Rhei-
- nisch-westfélischen Industriegebietes kommt in dem

" auBerordentlich hohen Mengenanteil der in den nord-

Vgen zum Ausdruck (81,3 MilL't oder 54 vH des Gesamt-

verkehrs). Die Linder mit den n&chstgréBten Anteil-: -
ziffern am Giiterversand und -empfang auf den Binnen- .
wasserstraBen waren — bei allerdings im Vergleich -
" zum Vorjahr verschobenen Prozentsétzen — Nieder-_

sachsen, Rhemland Pfalz und Baden- Wurttemberg, ge-
" folgt von Bayern, Hessen, Hamburg; Bremen und

Schleswig-Holstein. Giiterversand und —empfang der "~
zeigen

einzelnen Bundesldnder getrennt betrachtet,
eine auffallende Gegenldufigkeit. Wiéhrend z. B. 1953
in Schleswig-Holstein die Versandmenge gegeniiber
1952 um 30 vH zugenommen hat, verminderte SlCh die
"in den dortigen Héifen empfangene Gutermenge um

"20 vH. In Hamburg stand im gleichen Zeitabschnitt

einer Abnahme des Versandes um 16 vH ein Anstieg

V -im Empfang um rund 23 vH gegentiber. In,den Héfen
des Landes Bremen verringerte sich der Giiterversand .

- bei unveran_derter Empfangsmenge um 30 vH."
. \ . ST
GUTERVERKEHR DER BUNDESLANDER

AUF DEN BINNENWASSERSTRASSEN .
NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN 1953 .-

\’ ’ .. 7 Versand . \ Empfang

VERKEHR INNERHALB DER BUNDESLANDER
(Versand = Empfang) .

il ¢ " Millt

. VERKEHR pER BUNDESLANDER
LM HAFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES

. - L0
0 Schieswig- Ham Nueder Bremen Nosdrhein Hessen Rhemland Baden Bayern

Hulsfem burg  sachsen len . Plale Wirfieniby

STAT sunassmr 56 Baa3 - . '

* . rhein-westféilischen Héfen getétigtén Umschlagleistun- .

) . : ~ ¢ 1952 1958 —°
{ Hauptverkehrsbeziehiung - -
. » < | 1000t | vH 1000t | vH
Binnenverkehr .............. 51'000 54,5 65400 §| 64,7
davon: - -
Lokalverkehr ........... 4 873 5,1 5 540 5,8
Wechselverkehr mit - X N
benachbarten Verkehrs .
; bezirken ..T........ 8015 8,4 . 8322 8,2
anderen Verkehrs-_ 7
bezirken ........... 39 012 41,0 41 547 41,0
Grenzitberschreitender Verkehr - 37846 39,71 . 40491 | 39,9
Durchgangsverkebr ......:... 5 523 5,8 5 481 . 54
s Gesamtverkehr ...........|* 95270 100 101 381 100

: Bedeutung Tl S

W1e 51Ch 1m BenchtSJahr dle Guterbeforderung auf
den Blnnenwasserstraﬁen des Bundesgebletes in und
zwischen den-einzelnen Bundeslindern und im Verkehr
d1eser mit Berlin, der sow1etlschen Besatzungszone und ]
dem Ausland — gemessen am Vorjahr — entwickelt
hat, geht aus der vorstehenden Ubersmht hervor.

C - -

‘¢ l_/ "_ S /
.cc) Guterverkehr der Verkehrsbezuke

Der Lokalverkehr innerhalb der Bezirke des Bundes-
gebietes, der im Berichtsjahr mit insgesamt 5,5 Mill. t
um 14 vH héher war als 1952, hat nicht nur den Ruck-
gang aus dem Vorjahr in Héhe von 216 000 t aufgeholt,
‘sondern' die Beférderungsmenge aus dem’Jahre 1951 -
zusétzlich um rund 450 000 t iiberschritten. Wie in den
Vorjahren nahmen auch im Berichtsjahr Sand (3,7
Mill. t), Erze (0,7 Mill. t} und Kohle (0,5 Mill. t) etwa -
90 vH der Mengenlelstungen im Lokalverkehr in An-

spruch. Allerdlngs ist insofern eine Veranderung ein-". -

getreten, als die Beforderungsmenge von -Kohle” um
etwa 160 000 t niedriger, die von Erzen um die gleiche -
Menge h6her war als 1952. - '

'

‘ Guterverkehr auf den anenwasserstraﬁen des Bundesgebletes ;

- mach Hauptverkehrsbemeh‘ungen

- N

. Der Verkehr zwischen benachbarten Verkehrsbezir-
ken hat sich im Berichtsjahr um 4 vH auf 8,3 Mill. t.ge-
hoben (im Vorjahr + 14 vH). 20 Giiterstrome mltn]e
mehr als 100000 t bewiltigten 82 vH dieses Verkehrs.
Unter ihnen herrschten die zwischen Hamburg und den .
Oberelbehdfen verlaufenden Giiterstréome mit zusam-

. men 1,6 Mill. thervor Daneben hatte der’ Guterverkehr :

'zw15chen den Rhemhafen des Ruhrgebletes und Duis-
burg (1,1 Mill t) und zwischen Hamburg und dem Un-

. terelbegeblet (650 000 t) sowie der Verkehrsstrom von

Mannheim zum Karlsruher Raum (425 000 t) d1e groBte

- .
- Die Beforderung zwischen nicht unthittelbar benach-
.barten Verkehrsbezirken des Bundesgebletes hat ‘sich ~
bei elner Zunahme um 6,5 vH auf 41,5 Mill. t insgesamt

. Zwar’ durchschmtthch entwickelt, bei den- einzelnen -

Guterstromen war die Entw1cklung jedoch recht unter-' -

" schiedlich. So haben beispielsweise die vom Nleder-

rhein-, Ruhr- und Oberrheingebiet ausgehenden Giiter- -

- stréme zum Teil erheblich zug’ehommen, wiéhrend die

Versandmengen aus dem Unterwesergeblet im allge-
meinen rucklauflg waren. Besonders stark angestlegen ‘
\ist der Verkehr vom Ruhrgebiet ‘nach dem Oberrhein-
gebiet (- 660 OOOt auf 2,3 Mill. t) und nach dem Mit- ~
tellandkanalgeblet (- 340000t auf 2,6 Mill. t), wie
auch der Verkehr von den Niederrheinhifen zum Ruhr- °
gebiet (+ 420000t auf 3,3 Mill. t) und zum Maingebiet ,
(4470000t auf 2,8 Mill. t). Auch vom Oberrhein- zum '
Mlttelrhemgeblet ist im BenchtSJahr mlt 0,9 Mill. t ein -

A . 7 - , e
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wesentlich gréferer Guterstrom als 1952 geflossen’

(+ 210 000 t). Demgegeniiber hat sich der Verkehr vom
Ruhrgebiet nach den. Niederrhein- und .Mainhédfen
(—200000t ,auf 0,6, Mill.t bzw. — 180000t auf 1,3
Mill. t) und vom _Niederrheingebiet nach den Ober-
rheinhéfen (—
mindert, ebenso der Verkehr vom Unterwesergeblet
nach den Hiéfen an Mlttel- und Oberweser sowie nach
dem Mittellandkanal-, Ruhr- und Niederrheingebiet. In
der Hauptsache waren es die verdnderten Verhdltnisse
im Steinkohleverkehr, die d1ese Verkehrsverlagerun-
gen verursachten.’ - -

- Der grenziiberschreitende Giiterverkehr der Binnen-
héfen des Bundesgebietes (+ 7 vH auf 40,5 Mill. 1)
wickelte sich wiederum zum tiiberwiegenden Teil mit

den niederldndischen und belgischen Héifen ab, auf die.

82 vH der iiber die Binnenwasserstraien im Verkehr
mit Hafen auBerhalb des Bundesgebietes beférderten
. Giitermenge entfielen, davon 75 vH beim Versand und
.89 vH beim Empfang des Bundesgebletes Frankreich,
~ Osterreich und die Schweiz waren wie im Vorjahr in

235000t auf 3,7 Mill. t) betrachtlich ver-j

. Verdnderungen eingetreten,

. Vs s

tendsten Strome dieses Transitverkehrs, die 87 vH des
gesamien Durchgangsverkehrs auf sich vereinigten.
Verglichen mit dem Jahre 1952 sind jedoch bedeutende
die ebenfalls in erster
Linie auf die 'Wandlungen im Steinkohleverkehr zu-
riickzufiihren sind. So verstirkte sich der Giiteraus-
tausch_zwischen Strafburg und den niederldndischen
Héfen um 475000t (fast ausschlieBlich Steinkohlen),
wihrend sich’ der Verkehr zwischen den niederldn-
dischen Héfen und Basel um 380 000t Steinkohle ver-
ringerte. Auch der Verkehrsriickgang zwischen den nie-

- derléndischen Hafen und StraSburg (135000t) wurde”

im wesentlichen durch die verminderten Kohlezufuh-

ren aus den USA ausgeldst.

dieser Reihenfolge nach den Niederlanden und Belgien

die bedeutendsten Ein- und Ausladeldnder. Insgesamt-

umfaBte die zwischen dem Bundesgebiet und den 5 ge-
nannten Lindern in/ der Binnenschiffahrt beforderte
Giitermenge 97 vH des grenziiberschréitenden Ver-
kehrs der westdeutschen Binnenhéfen {iberhaupt. Erze
(9,6 Mill. t), Mineraléle (22 Mill. t) und Kohlen (1,3
Mill. t} waren beim Empfang und ' Steinkohlen (8,6
Mill. t) beim Versand die wichtigsten Transportgiiter,
doch haben sich gegeniiber 1952 — bei stark vermin-
derten Kohlezufuhren — der Erz- und Mineralélemp-
.fang erheblich verstérkt. Im Versand fallt vor allem die
Steigerung des Kohleverkehrs auf.

Y

Giiterverkehr des Bundesgebietes, auf den BinnenwasserstrafBen
mit dem Ausland ' K

- . ¢

1000 ¢ ,

‘ - . Versand Empfang
Auslandsbezirk 3

. 1952 1953 1952 1953
Niederlande 8712 | 10562 | 16094 | 14 657
Belgien ........ 3121 | 3682 | 2588 | 2328
Zusaminen 11833 | 14244 {17681 | 16 985

darunter im gebrochenen Binnen- . .

See-Verkehr iiber die Rheinmiin- )

dungshiifen = B . .
mit anderen europiiischen Léindern | 3 886r] 4171 8067r| 7532
mit auBereuropiischen Liindern . 13461 1745 7532r] 6523
Frankreich am Atlantik ............. 329 241 | ' 83 61
Frankreich am Oberrhein ............ 14004 1532 383 586
Schweiz ...,....... Vereenn e 026 1088 164 133
Osterreich .\.......ooiiiiinin.. 1559 | 1502 - 396 709
Tschechoslowakei . ..... joorenerennan 197 257 181 191
Jugoslawien .............. ..ol ~143 72 237 147
Ubriges Ausland ...............0... 127 149 | - 196 237
darunter im unmittelbaren anen- . ~
See-Verkehr .................0% 113 135 196 237

und zwar mit ' v

GroBbritannien und Irland .. - 17 28 15 27
s, , Finnland ..........0.00lln <6 1 21 <13
Schweden .........coovvene 54 51 91 130
Dinemark ..............0.. . 33 51 66 Gl
Norwegen ............5... 3y 7 2 6
Niederlande ".........0o0.ue — 0 — 1
Tnsgesamt .........ico.eo.o.telt | 16515 ‘ 19 086 | 19 321 l 10 048

1) Gegeniiber den Angaben in Band 87 ,,Die Binnenschiffahrt im Jahre 1052
berichtigte Zahlen

Der’ unmlttelbare DurchgangSV;erkehr von Ausland/
zu Ausland, der, wie bereits an anderer Stelle ausge- ,

fiihrt, im Berichtsjahr leicht riickléufig war (auf 5,5
Mill. t), spielte sich wieder fast ausschlieBlich auf dem
Rhein .ab. Von den niederldndischen und belgischen
Héfen nach Basel und von StraSburg nach den bel-

.gischen und niederldandischen Héfen liefen die bedeu-

- . \
. e N N

. 7

Unlnlttelbarer Durchgangsverkehr auf dem. Rhein

1000 ¢
7 Verkehrsbeziehung 1052 1953
Von niederlindischen Hifen _ : b 3
nach Strafburg ........ .. i, . 410,6 277,0
Basel ... ...ttt 1 883,68 1421,1
VYon belgischen Hiifen : : : .
nach StraBburg ........coiiiiiiiiiiiiiieas 308,0 213,1
Basel ..ottt 893,7 ' 936,2
Bergverkell ... .. ocv iivneiinniineiiiiaas 34058 || 28474
Von Stralburg
nach niederldndischen Hafm ................ 702,8 1179,5
belgischen Hufen T 1148,8 1241,2
Von Basel : X
nach mederlundlschen Hifen ........oovenn. 83,3 04,7
belgischen Hiiffen .. ...........c0een... 68,5 87,6
PalverKehlr ..ot e T ettt 19908,4 2 582,9
Berg- und Talver}(chr zusalnmcn‘) ............. 54042 - 5430,3

1) AnBerdem 1952: 28 200 t und 1953: 48 857 t Durcbhgangsverkehr in anderen

Vi erkehrsbeznehungen iiber den Rhein. B ‘ :

dd) Die Bedeutung der Binnenschiffahrt im Giiterver- °
kehr der Bundesrepublik mit dem Ausland '

~Um’ d1e Bedeutung der Binnenschiffahrt im Giiterver-

kehr der Bundesrepublik mit dem Ausland zu zeigen,

ist — wie bereits fiir das Jahr 1952 1) — auf Grund der

“vorliegenden Angaben der Binnenschiffahrtsstatistik

. - XX —

und mit Hilfe zusétzlicher Anschre1bungen ‘an der
Grenzstelle Emmerich uber die Herkunfts- und Bestim-
mungslander der ein- und ausgegangenen Giiter sowie
unter Benutzung der.in Frage kommenden ‘Nachbar-
statistiken eine Untersuchung iiber die im Auslandver-

.1) Band 87: ,,Dié Binnenschiffahrt im Jahre 19527, S. JEVIII.

" ANTEILDER VERKEHRSZWEIGE
AM GUTERVERKEHR MIT DEMAUSLAND

EMPFANG

Luftverkehr
Straflenverkehr

Efsenbahaverkehr
. -

Verkehr der west -
deutschenSeehafen

.

Seeverkehr
der Binnenhdfen

Georochener'pinneq-
See-Verkehr {ib Rhein-
mindungshafen

Unmittelb Verkehr aut’ B
d Binnenwasserstrallen

1953
N

1952 1953

STAT BUNDESAMT 54 - B33%
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‘_kehr der Bundesrepubllk empfangenen und versandten
Gutermengen und iiber die Beteiligung der emzelnen
Verkehrszweige\ angestellt worden 1), Danach belief
sich 1953 die im Bundesgebiet aus dem, Ausland ins-

_ gesamt empfangene Giitermenge auf 48,9 Mill. t (1952

51,4 Mill. t) und die aus dem Bundesgebiet nach dem
‘Ausland versandte Glitermenge auf 45,7 Mill. t (42,3
Mill. t) 2) Vom gesamten Empfang entfielen 18,0 Mill. t
oder rund 37 VH und vom Versand 18,6 Mill. t oder
41 vH auf den grenziiberschreitenden Verkehr mit Bin-
nenschiffen, darunter auf den gebrochenen Binnen-See-
Verkehr iiber die Rheinmiindungshéfen von und nach

- ausléndischen Gebieten - jenseits der Seegrenzen im

Empfang fast vier Flinftel und im Versand ein Drittel.
Demgegeniiber sind 40 vH des Giiterempfangs und
21 vH des Giiterversandes im unmittelbaren Verkehr
iiber die westdeutschen Kiistenhéfen beférdert worden.
Weitere 20 bzw. 37 vH verliefen im Schienenverkehr
iiber die trockene Grenze. Der StraBenverkehr dagegen
- fiel, obgleich er sich seit dem Vorjahr verhdltnismdaBig

stark ausgeweitet hat, mit einem Anteil von. 2,7 bzw. .
Auch der -

1,8 vH noch nicht wesentlich ins Gewicht.
Luftverkehr blieb mengenméBig ohne Bedeutung.l

4. Tonnenkilometrische Leistungén
Die Beférderung der 101,4 Mill. t Giiter auf den Bin-
nenwasserstraBen des Bundesgebietes erbrachte 1953
bei einer mittleren Trahsportweite von 227 km eine
tkm-Leistung von 23 Mrd.,, von denen 19,6 Mrd. auf
den Verkehr mit Hifen des Bundesgebietes und 3,4 Mrd.
auf den unmittelbaren Durchgangsverkehr von Aus-

land zu Ausland entfallen sind (vgl. auch Tabellenteil,

N - !

Ubersicht III, 15).

A

’

‘

Wie bereits in den Vorjahren hat sich das Flaggenbild
in der Binnenschiffahrt — insgesamt gesehen — nur we-
nig verdndert. Wiederum wurden 64,5 vH der gesamten
Giitermenge, das waren im Berichtsjahr 65,4 Mill. t, von
deutschen Schiffen beférdert; allerdings hat die von
ihnen im Verkehr mit Héfen auBerhalb des Bundesge-

" bietes transportierte Menge. nur um rund 2 vH zuge-

nommen, gegeniiber einem Anstieg um etwa 9 vH bei
den auslidndischen Schiffen. In den internationalen
Durchgangsverkehr-dagegen haben sich die deutschen
Schiffe stdrker als in den beiden letzten Jahren ein--
schalten koénnen, so daB ihr relativer Anteil mit rund
11 vH (1952: 4 vH) wieder etwa dem von.1950 ent-
sprach. Dal} die deutschen'Schiffef aber auch am inter-
nationalen Durchgangsverkehr mit seinen groBen Ent-
fernungen immer noch verhdltnism&Big schwach be-

-teiligt waren, zeigt sich an dem im Vergleich zum’

Mengenanteil niedrigeren Tonnenkilometeranteil (62,7
vH), wéhrend beispielsweise bei den franzésischen und
schweizerischen Schiffen, die zusammen die Hélfte des
Transitverkehrs {iberhaupt bewdiltigten,  die Prozent-
anteile an den *Beforderungslelstungen erheblich {iber- -
wogen. - . : N ;

Von der gesamten Giitermenge, die im BenchtSJahr
auf ‘den Binnenwasserstrafien des Bundesgebietes be-
fordert worden ist, bertihrten bei einer tkm-Leistung

.-
- v

) Vgl auch ,,Wirtschaft und Statistik, Heft 9/1954. — 2) Die Angaben ent-
halten den Giiterverkehr des Bundesgebietes (in Bruttogewichten) mit dem
Ausland und mit dem Saargebiet, dagegen nicht den Verkehr mit Berlin, der
sowjetischen Besatzungszone und den deutschen Gebieten unter fremder Ver-
waltung. Sie sind bereinigt um den direkten und gebrochenen Durchgangs-
verkehr, den Zwischenauslandverkehr und den Besatzungsverkehr. Der Stilck-

- gutverkehr der Deutschen Bundespahn und der Postverkehr sind nicht berfick-

sichtigt. Die nachgewiesenen Vergleichszahlen fiir 1952 sind gegeniiber den im
Ban(;i 87 angegebenén Zahlen auf Grund der endgiiltigen Ergebnisse berlchtlgt
worden. ~ . ,\ .

’
'

Beférdefte Giiter und geleistete Tolnneni{ilom.et er a,tif den Binnenwasserstraflen des Bundesgébiétes nach dem Heimatstaat der Schiffe 1)

i 1050 . 1052 s . 1053
" ) ¢ Verkehr . Verkehr Verkehr
Heimatstaat der ! e
- Schiffe . . ohne . ohne . oline
S insgesamt Durchgangsverkehr insgesamt , Durchgangsverkehr insgesamt Durchgangsverkehr
’ ‘absolut -| in vH |- absolut | invH absolut I in vH | absolut in vH absolut in vH absolut invH
) ‘ Beforderte Giiter (1000t) )
Deutschland .......... 45 040 Gé,ﬁ 44 476 66,7 61 466 64,5 61 248 68,3 65 424 64,6 64 840 67,6
Belgien .............. 3497 4,9 3154 4,7 3 888 4,1 - 3499 3,9 |- 3728 3,7 3 464 . 3.6
Frankreich ........... 2 839 4,0 1638 2,5 4047 4,3 2 347 v 2,6 4221 4,2 t 2675 2,8
Niederlande .......... 16 958 23,6 15 082 t 22,6 21277 22,3 19 289 21,6 23 253 22,9 21 350 22,3
sterreich ............ 810 L1 810 1,2 1 358 1,4 1358 1,56 1534 1,6 1634 1,6
Schweiz .............. 2019 2,8 897 1,3 2 416 2,6 1194 1,3 2450 2,4 1274 1,3
Tschechoslowakel .. .... 347 0,6 347 - 0,5 301 0,4 391 0,4 476 0,6 476 0,5
rige ............... 344 0,6 321 0,6 428 0,5 421 0,5 297 0,3 287 0,3
Insgesamt .......... 71 855 ! 100 ° 66 726 100 95 270 100 89 747 l 100 101 381 100 | 95 899 ‘100
Geleistete Tonnenkilometer (Mill)?) . ' u
Deutschland ........ \. . 10 087 60,2 9 761 72,0 13 770 61,3 13 633 71,9 14 434 62,7 14033 "71,8
Belgien .............. 636 3,8 416 3,1 703 3,5 543 2,8 646 2,8 479 2,4
Frankreich .\......... 1147 6,8 452 .| - 3,3 1709 7,6 734 3,9 1647 7.2, 763 3,9
Niederlande .......... 3495 - 20,9 2280 ~| 17,0 4439 19,8 3149 16,6 4 595 19,9 3386 17,8
sterreich ............ 141 0,8 L 141 1,0 241 1,1 241 1,3 255 1,1 255 1,2
Schweiz .............. 1124 - 6,7 876 2,7 1364 6,1 536 2,8 1338 5,8 549 2,8,
Tschechoslowakei ...... 52 0,3 52 ‘0,4 ~ 57 0,3 |. 57 0,3 -~ \70 0,3 70 0,4
)y 11 70 0,6 b 53 0,5 79 0,3~ t4 0,4 56 0,2 50 0,2
Insgesamt .......... 16 752 100 18 540 | 100 22 452 100. I 18 0687 I 100 23 040 100 .19 633 100
’ Mittlere Transportweite (km) .

v . . . . .
Deutschland 224 — 210 - 224 — |7 223 |- — 221 — 217 -
Belgien .... 182 — 182 — 204 — © 155 — 173 — . 138 —
Frankreich . 104 — 276 — 499 —_ 318 —_ 390 — 285 —
Niederlande 208 -~ 152 — . 209 — 163 — 198 - 159 —
Osterreich .. 174 — 174 — 178 — 178 — * 166 - 166 —
Schweiz .... 557 — 418 — 565 |+ — 449 - 546 — 481 —
Tschechoslowak: . ~150 — . 150 —_ 146 —_ 146 — 146 -_ 146 r—_

rige ...... 204 — 166 — - 185 — 178 — 189 — - 173 —
Insgesamt 233 ~— 203 - - 236 —_ . 211 —_ 227 —_ 205 ol

1) Einschl. des Seeverkehrs der Binnenhiifen, jedoch ohne den Verkehr der franzosischen Rheinhhfen untereinander und dieser Hiifen mit Basel. — 2) Ohne die

jenseits der Seegrenzen geleisteten Tonnenkilometer

N

. o xxT—

N

~



Befijijderté’ Giiter und gejeistete Tphnelikiibmé’;er auf wichtigen BinnenwasserstraSen (_ies Buhdeﬂgebietes im Jahre 1953 -,

C N - Beforderte Giiter * . -~ -
. — NN
- , ) ' im Verkehr. o ’ . -
B , / . ) - — ) . Tonnen Mittlere Giiter-
’ ' - . Liinge " gwischen.! ' nach 'von : ~ | Transport- | verkehrs-
WasserstraBe : | Duweh | Hifen der | Hifen”. | Hifen | nogesams | oo | weite | | dichte
> B . verkehr gleichen anderer ; | anderer . ’
o . N Wasser- ‘Wasser- _Wasser-
. . \' ' straBe | _ strallen _strafen '
N . km 10006, . Mill. km 1000 tkm
. - - ckm
Elbe von Schnackenburg bis Seegrenze ..... 251 675 1390 1838 2 066 5 969 529 88,8 ' 2106,3
Elbe-Liibeck-Kanal ................ 67 _ 78 987 177 1242 ' 87 29,8 552,7
‘Weser von Kassel bis Seegrenze .... 475 560 21564 1216 L, 1904 5834 428 73.3 . 900,6
Hunte und Kiistenkanal ........,...0 ..., 96 2 258 32 28 442 2728 249 91,2 2 590,9
Dortmund-Ems-Kanal von Dortmund bis . ' ) . : -

021105 (<) 1 Y 269 7083 1755 2717 4863 16 418 2285 139,2 . 84908,1
Mittellandkanal von Rithen bis Bergeshovede| 258 ", 1121 197 .2784 3 693 7792 , 1296 166,3 ~ 5021,9
Rhein-Herne-Kanal mit Fortsetzung bis_ ’ ,

Datteln .........o0hiiiiiiiiiiininnns 51 2 617 450 - 12742 4280 20 089 ~ 558 27,8 N | 10936,8
Wesel-Datteln-Kanal ..................... 62 5 686 2 1390 136 7215 ~ 395 54,8 6373,5
Rhein von Rhemfelden bis niederléindische . N ’ .

GIeNZe ...,.. c.cvveivrerensnsrananneas 713 16 874%) 17 461%) 21 934 20 703 76 972 - 15469 201,0 21 695,7
Neckarab Lauffen ......0.....c0viven.e. 128 —_ 269 851 2 657 3778 366 06,9 2 858,8
Main von Bamberg bis zum Rhem ......... 398 -— 1078 1320 5784 8182 - - 787 96,2 - 1976,9
Donau von Kelheim bis zur sterreichischen| | o o : )

GreNZB ...vvvvvereeronornenannnns Leed| 213 - 107 _ 1574 856 2 587 412 162,2 1 932’3,

1) Einschl. des internationalen Durchgangsverkehrs sowie des Yerkehrs zwischen Basel und StraBburg emerseits und deutschen Nlchtrhemhdfen andererseits, —

2) Nur Verkehr der deutséhen Rheinhiifen untereinander. ‘
. P2 . .

’ !

.

von 15,5 Mrd. (=67 vH der Gesamtleistungen) 77 Mill. t

“oder 76 vH den Rhein. Nachst dem Rhein mit einer
Verkehrsdlchte von 21,7 Mill. t ‘je Streckenkilometer .

- waren wieder der Rhein-Herne-Kanal und der Dort-

- Kiistenkanal, Elbe und Main. Auch bei der Auflésung '

. auf Selbstfahrer und 60 vH auf Schleppkédhne. Die Lei- -

mund-Ems-Kanal die verkehrsreichsten Wasser straflen,
gefolgt vom Wesel- Datteln-Kanal vom Mlttellandkanal
und — jedoch mit weitem Abstand — vom Nedkar,

der Zahlen iber die Beférderungsmengen auf den wich-
tigsten anenwasserstraﬁen nach den .Hauptverkehrs-
beziehungen erglbt sich im groBen und .ganzen das
gleiche Bild wie im Vorjahr: Kiistenkanal, Wesel-Dat-

,teln-Kanal und Dortmund-Ems-Kanal z. B. -dienten ‘in’-

erster Linie dem Durchgangsverkehr, wihrend sich der

"Verkehr auf dem Rhein-Herne-Kanal, Mittellandkanal,’

Neckar und Main iberwiegend zwischen Hafen an den

betreffenden WasserstraBen und dieser Héafen mit an- .
deren WasserstraBien vollzogen hat. -

‘

K Waren in den Jahresveroffenthchungen zur anen-
schiffahrtsstatistik bisher 'die Mengen- und tkm-An-
gaben fir die einzelnen Wasserstraen bzw. Wasser-

" straBenabschnitte. nur fur die deutschen und auslan-

.dlschen Schiffe getrennt im ubrigen aber ohne ‘Unter-

scheldung nach Schiffsgattungen nachgew1esen, so ist
im vorliegenden Bericht erstmals <das entsprechende
Zahlenmaterial fiir das Benchts;ahr 1953 zusitzlich nach -
den Lelstungen der Schiffe mit und ohne elgene Trieb- *
kraft aufgeghedert worden.’ . - P

Danach entfielen von den Tonnenkllometern deut-

‘scher und auslédndischer Fahrzeuge zusammen 40 vH

stungen der deutschen Schiffe verteilten sich auf die
beiden Sdnffsgattungen wie 38 zu 62, gegeniiber ginem
Verhalinis von 43 zu 57 bei den Schlffen unter fremden

-Flaggen. Die Zahlen iiber die Beforderungslelstungen

in den einzelnen WasserstraBengebieten zeigen beim °
Rheingebiet das gleiche 'Bild, wihrend ‘sie bei’ den
librigen WasserstraBengebleten mehr oder wemger

" vom Durchschnitt abweichen. So lassen sie’ im Elbe-
" und Wesergebiet — vor allem auf den kiistennahen *

WaséerstraBenabsc‘tmitten — einen verhaltmsmaﬁlg
hohen Anteil der Selbstfahrer erkennen umgekehrt im
Don!augeblet die iberragende Be@e’utux_lghder Schlffe\

v
- - i - . oy

.-
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ohne’éiger'le Triebkraft. Innerhalb der WasserstraBen-

gebiete allerdings sind die Anteilziffern der Schiffs-.

gattungen auf den einzelnen Wasser'straBenabschnitten
— bei zum Teil stark untersch1edhchen Transportwel-
ten — sehr verschleden ~

Die Aufteilung der Mengen- und Lelstungszahlen im
Giiterverkehr auf den BinnenwasserstraBen nach Ent-

fernungsstufen fahrt zu fast dem gleichen Ergebnis wie - ‘

1952, Ledlghch im grenzuberschreltenden Verkehr, fir
den die tkm- Zahlen — “abweichend von dem in der

. Tonnenk110meterstat1st1k iiblichen Verfahren — nicht -

" nur bis zur Grenze, sondern wiederum bis zum ausldn-
dischen Ein-, oder, Ausladehafen berechnet wurden,
sind einige Verschlebungen eingetreten, vor allem be-
dingt durch die geringeren Zufuhren von Kohle iiber
die Rhelnmundungshafen.
.richtsjahr 69 vH der im grenziiberschreitenden Verkehr

- transportierten Gutermengen iiber Entfernungen zwi-
_schen 200 und 500 km bewegt, doch entfielen auf die
' Entfernungsstufen iiber 500 km nur 17 vH (gegeniiber

20 vH 1952), auf die Entfernungen zwischen 100 und

200 km dagegen 14 vH (11 vH) der Beférderungsmenge.
Insgesamt behefen sich die tkm-Leistungen im Bin-

Zwar wurden auch im Be-

\

nenverkehr, im grenzuberschreltenden Verkehr und im - .

1nter;1at10nale1} Durchgangsverkehr (jeweils ohne den”
gemischten Binnen-See-Verkehr aber einschlieBlich der
. Angaben iiber die Tonnenkilometer auf den Binnen-.

w’asserstraﬁen auBerhalb des Bundesgebletes) im Jahre :

Im Verkehr mlt Hafen des Bundesgebletes und im Durchga,ngs-
verkehr geleistete Tonnenkilometer im Jahre 1953%)

o o ) . Beforderte frbnnen- Teg&gf;ft_
Verkehrsbeziechung fiter | kilometer?) .+ weite
1

B 1000 6 " Mill. km .
Binnenverkehr ................... ' 54 351 '11 665 /2145
darunter: auf deutschen Schiffen . 52 548 11 326 215,6
Grenziiberschreitender Verkehr?).... 40 115 13 032 324,9
darunter: auf deutschen Schiffen . 10 913 3729 341,7
Durchgangsverkeht?) ...........7.. 5 481 - 4400 802,8

da.runter auf deutschen Schxffen . 584 ~ 457 782,5 -
Gesa,mtverkehr ................... 99 977 20 097 T 201,0
- darunter auf deutschen Schiffen .| - 64 040 15 512 242,2

1) Ohne den Seeverkehy der Binnenhiifen. — 2) Einschl. der auf WasserstraGen

zwischen Hiifen des Bundesgebietes und Hiifen auBerhalb des Bundesgebletes —_
4 Unmittelbarer Durchgangsverkehr von Ausland zu Ausland,

’

. auBerhalb des Bundesgebietes geleisteten ,Tonnenkilometer. — 3) Verkehr R
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Beforderte 'Guter und geleistete Tonnenkllometer a.uf den,anenwasserstraBen des Bundesgebletes
. > nach Schiffsgattungen im Jahre 19531) Co-

' ' N ' Beforderte Giltér in 1000 Tonnen - . Geleistete Tonnenkilometer in Mill, -
. R : -0 " ’ alle Schiffe - ~ ausliindische Schiffe alle Schiffe - auslindische Schiffe
* WasserstraBengebjet . Ainy - -

S gebxei'; . inge davon . davon davon CL " davon
WasserstraBenabschnitt km auf Schiffen .| auf Schiffen auf Schiffen auf Schiffen
cor t, N ins-* ins- ins- ins-

- gesamt mit | ohne | gesamt | mit | ohne | gesamt| mit l ohne gesa/mt mit | ohne
A . - eigene(r) N . eigene(r) - ) eigene(r) eigene(r)
- - . Triebkraft . Triebkraft . Triebkraft . Triehkraft
Elbegeblet ...................0..... 784 . L . . . . 649,3; ° 349,2 290,9 72,4 7.3 66,2
darunter: . Y] . P '
Elbe von Schnackenburg bis Hamburg 146 3880,8|,1807,20 2073,6| 4779 36,2 441,7] 399,3] 146,1 253,2 69,5 5,2 64,3
Elbe von Hamburg bis Seegrenze . , 105 2 058,3] 1607,5 450,81°  22,0i- 14,8 7,2 129,4f 101,1( 282 1,6 1,1 0,6
A ‘. - ' T, . N -~ . .
Wesergeblet ......................... 618 . . .. T L . 493,1] 260,9 | . 232,83 2,0 1,8 0,2

darunter: . , . . ' N

Wesermit Fulda von Kassel bisMinden| 233 866,5 115,6 751,0 0,3 03  — 64,0 8,8 55,8 0,0 0,0 —
, Weser von Minden bis Bremen ...,.| 164 2 045,1 902,1| 1143,1 5,8 5,0 0,8 230,71 108,2 127,4}. 0,4 04y, 00
" Weser von Bremen bis Seegrenze ... 78 3 633,7] 2669,9 963,7 36,60 26,5 - 10,1} ~133,1 98,6 ) 0,9 0,7 0,2
Hunte ab Oldenburg .............. © 26 2 514,5| 1936,4] 6578,1 25,1 246/ 0,5 65,3/ < 50,3 15,0 0,7 0,6 0,0
I\ﬁttellandknna]geblet ...... Tevernianes 316 . . .. B [N . 1338,6] 462,1 876,5] , 44,6 88,7 ' 5,8
darunter: l ' , ,
Mittellandkanal von Braunschweig : . =
" bisRithen ..................... 37 1087,0 509,1| © 677,9 3,8 1,3 2,3| - 38,3 17,8 20,5 0,1 0,0 0,1
Mittellandkanal von Minden bis - / : -~
Braunschweig ...........c00... 119 6 360,8] 2100,6! 4260,3 214,2 188,8| ~ 25,4 675,3] 186,56 388,9] 19,1 166|. 2,6
Mittellandkanal von Bergeshévede . ’
bisMinden .................... 102 72901,5] 2 783,7| 4507,8 243,7] - 213,83 30,4 682,00 242,17, 439,9 23,7 20,6 8,1
‘Westdeutsches Kanalgebiet ™. .......... 770 [ . . [ I ~. | 3505,0|1544,8| 1960,2] 2454 113,1| 1328
darunter: - - R ' ‘ ’ . - D R
Rhein-Herne-Kanal mit ]:ortsetzung ' . - . R N )
bisDatteln .................... © 61 |-20088,5] 6100,4]13 988,1| 3 935,7 777,86 3158,1 557,8] 193,5 364,3 98,2 20,6 77,8
Dortmund-Ems-Kanal von Dort- . ‘ - . . - T
mund bis Datteln .............. 19 4 752,6] 1873,6! 3379,1 537,5] . 204,1] - 333,4 76,5 21,9 54,6] - 8,0 2,9 5,2
Lippekanal von Datteln bis Wesel .. 62 7214,9| 3749,2| 3 465,6] 1154,0 611,0 543,0| -395,2] 212,5 182,71 © 67,3 35,6 31,8
Lippekanal von Ahlen bis Datteln . 44 . 2173,2) - 943,8| 12294 275,1 136,9 138,2] 57,4/ - 28,1]. 29,8 - 7,5 4,2 3,3
Dortmund-Ems-Kanal von Datteln ; <. - - .
s bis Bergeghdvede ...... N 89 13 724,3| 5819,5] 7 904,8 414,5 336,4 78,1 1179,1| 490,7 688,3 34,3 7.8 6,4
Dortmund-Ems-Kanal von Berges- | . o T - ' - ‘
hovede bis Herbrum ............ 105 8194,4] 4086,6] 4107,8 186,9 152,3 34,6 775,91 867,2 408,6 14,4 11,9 2,6
Dortmund-Ems-Kanal von Herbrum| . - . -
bisEmden ...........cc0c..... 56 4671,3] 1439,1] 3232,2 117,2 08,9/ , 18,3 254,0] 74,0 180,1 6,4 4,8 1,6
Kﬂstenkanal .................... 70 .2676,8] 2069,1 607,7 27,5 26,9 0,6 183,41 141,7 41,7 1,9 .. 1,9 0.9
Rheingebiet ......................... 1658 - , N . . . 16 642,8} 6 560,1 [ 10 082,7| 7 942,8 | 8 637,9 | 4 404,09
darunter: . ) . : . . ) c o . . N
Rhein insgesamt ... cereereiiaies 713 ;76 972,41 25 632,8 51 339,533 324,7|11 571,821 753,1|15 469,0| 6 13,0 | 9 366,0| 7824,8 [ 3 493,2 | 4 381,7
und zwar: . . = A : ”
Rhein vori Rheinfelden bis Neu-| - . - ‘ - - - - .
reooe burgwefer ................. 206 10 023,6] 5272,9| 4 750,7| 7860,9] 4151,6/ 3709,2| 1076,6] 665,0 411,6| 887,6 | 542,51 3451
Rhein von Neuburgweier bis zur|] —- - - : - : - -

R " niederlindischen Grenze .... 507 76 834,9( 25 562,851 272,1133 324,7/ 11 571,6( 21 753,1| 14 892,4| 5 437,09 | 8 954,4| 6 937,2 | 2 950,7 | 3 986,6
Neckar ab Lauffen ............... 128 3 777,56 1396,9] 2 880,6 367,68 147,7) . 220,0, 365,9] 142,2 223,7 39,6 15,8 23,6
"Main von Bamberg bis Aschaffenburg| 311 3159,4| 1184,5/ 1974,9 192,8! - 66,7 126,2 3064,8] 164,8 200;2t , 30,0 10,6 19,6
Main von Aschaffenburg bis zum ‘ ' . ’ [

Rhein .....ooviiiiiiiiiiiiii, 87 7 449,6}-2 34/3,1 65108,5 941,5 3029 638,7 422,0/ 130,4} - 291,5] 43,8 14,4 29,4

“ . . N . . N I3 L

Donau von Kelheim bis zur dster- '~ . \ S, . ) ..
reichischen Grenze ................. 213 2536,9] 343 2502,71 17856/ 26,71 17589 4118 53| 4063 299,7 4,71 204,9
[]
Gesamtverkehr ........... PO .| 4259 | 101 380,6, N . 35 056,8 . | . |23 040 5] 9182,3 [13 858 0| 8606,9 | 3703,5 | 4 003,4

- 1) Binichl. des internationalen Durchgangsverkehrs und des Seeverkehrs der Binnenhiifen, jedoch ohne die jenselts der Seegrenzén, und ohne f‘xe im Verkehr -
zwischen franzosischen Oberrhemhafen und dieser Hifen mlt Basel geleist,eten Tonnenkllometer

Beforderte Guter und geleistete Tonnenkllometer im Binnenverkehr und im grenzuberschrextenden Verkehr des Bundesgebletes .
1 nach Entfernungsstufen im Jahre 1953 1)

’ - ©__Binnenverkehr } TN / . N
S - : ; ; . - : Grenaziiber-
Entfernungs o c. darunter ° - N Y - schreitender
stufe Alle Gitter . o . B Natur- und Sand- und Yerkehr .
| . Getreide . Erze Kohlen Mineraltle . , Kunststeiné Schut -
A 1000 ¢ %Iklxlxll 1000 ¢ 1:{(111111 1000 & ]t&{{llllll 1000 & lz{(lrlxll 1000 ¢ 1{}]1{1:‘1] 1000 ¢ ]&1’1’]1 1000 ¢ :2112:, 1000 ¢ ) légllxl{z)
- . N . . =~ /
1— 49km | 11903 | 209 139 3 1514 .16 . 927 23 608 | - 16 2161 . 4 7446 |~ 121 79 0
50— 99 km 6 872 514 124 9. 356 26 749 53 344 22 748 51 3603 278 23 - 2
100—149 km 4314 5361 - 104 13 |- 42 6 333 42 1511 -.18 1042 138 1979 241 1595 [~ 220
150—199 km 2332 407 98 17 12, 2 455 | . 78 306 .58 241 40 469 82 3 825 659
200—249 km 3705 835 217 48 33 7 1662 376} .. 213 47 397 88 . 201 45 12475 [ 2822
250—299 km 6336 1734 219 60 1816 489 2 003 801 49 13 246 [ 66 119 33 4279 | 1114
300—349km | 6468 2101 211 69 357 118 4 367 14141 ' 386 127 95 1° 31 152 49 - 65171 1682
350--399 km 6371 2331 178 |© 67 434 162 3822 1~13885 364 133 102 38 32 12 |- 3430 1287
- 400—449 km 2450 ; 1037 98 41 87 15 1710 725 26 11 63 26 33 14 802 343
450—-499 km 17347 818 66 32 148 72 736 347 74| « 85 30 14 44 20 1494 [+ 725
500—549 ki 893 473 50 26.]. -8 4 396 210 4 2 31|’ 17 28 15 1521, 7389
.| 650—699 km 318 180 37 21 3l 2 130 73 2 1 38 22 8 5 2412 1374
600—649km | © 1524, 05 T 26 17 2 1. - 43 27 2\ 1 7 4 , 6 4 1183 727
"1 650—699 km 174 118 100 68 ~ 0 0 6 4 15 10 = 4 3, — . — 1310 885
. 700~—749 km -145 105 105 76 B 3 T2 4 8 - 13 10 0 0 1 1 0" 77
750—799 km .97 74 46{ 35 R § 1 — —_ 13 10 1 0 —_— — 232 177
800—849 km 77 63 43| ° 35 —_ — — _ 0 0 —_ b 1 1 132 108
850—899 km 31 27 14 12 — — —_— — 1 0 — f— — —_— 28 ,20
900—999km |-~ 9 9 41 - 3 s = —_— 0 0 1 1 — — 1 0 20 138
1000 km u.mehr 0 0 0 0 — — — — — — — — — — 1 1
Insgesamt ..... 54 381 | 11 665 1879 653 4766 922 18 242 5558 | 2571 511 3259 541° | 14123 918 40115 { 13 032
Darunter auf - T ‘ - ! L. -, . .
Schiffen frem-} - - N : . - . . :
der Flaggen ..] 1838 339 16 , 5 ‘140 |- 24 364 111 184 36 |- ‘450 49 280 25 | 20202} 9303

1) Ohne den Seeverkehr der Binnenhiifen und ohmne Durchgangsverkehr — %) Einschl. der auf WasserstraBen auBerhalb des Bundesgebietes geleisteten Tonnen-
kilometer - . . S ' ' [N
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1953 auf 29,1 Mrd. (1952: 283 Mrd)."
schnittliche Beforderungswelte betrug im gleichen Zeit-

abschnitt 291 km (301 km). Der Anteil der deutschen
Schiffe blieb mit rund 53 vH ebenso unverdndert wie .

das "Verhiltnis zwischen den Beforderungslelstungen

auf den westdeutschen WasserstraBen und den auBer- .

halb des Bundesgebletes gefahrenen Tonnenkllometern
(79 21).

~

.strafien’

Nach der Statistik der Umladungen von und zu den
Binnenwasserstrafien, die — wie in den ,Methodischen
Erlauterungen” (Seite VI) nédher ausgefiihrt — die Art

" des unmittelbaren Umschlages vom oder zum Binnen-
schiff erfaBt und nachweist, sind 1953

~ von den 74,4 Mill. t der insgesamt mit Binnenschiffen

’ - angekommenen Giiter -

" 26,5 Mill. t nach Umladung direkt mit ‘einem
' anderen Verkehrsmittel weiterbe-
. fordert worden, und zwar
13,0 Mill. t mit Bahnen des offenthchen Ver-
* - kehrs .
. 9,3 Mill. t im StraBenverkehr und

_ mit Seeschiffen, wihrend
" 46,2 Mill. t zundchst auf Lager oder zur wei-
teren Bearbeitung innerhalb des
i Hafengeléndes transportiert wor-
den sind; '

'Die durch-.

5. Umladungen von und zu den anenwasser-

4,2 Mill. t auf dem Wasserweg, vorwiegend -

’
’

von den 71,7 Mill. t der insgesamt mit Binnenschiffen
: ' - abgegangenen Giiter wurden
304 Mill. t unmittelbar von einem anderen
Verkehrsm1tte1 iibernommen, da-
: ‘ von
18 7 Mill. t von Bahnen des offenthchen Ver-
" kehrs-
53 Mill. t von StraBenverkehrsmltteln
6,4 Mill.t von Schiffen, gegeniiber
37,8 Mill. t, die vom Lager bzw. von Fabrik
: gekommen sind;
bei 1,8 Mlll t der wasserseitig ausgeladenen Giter und
~ bei 3,4 Mill. t der eingeladenen Giiter war die Art des
Weiter- bzw. Herantransportes im Zeitpunkt der An-
schreibung nicht bekannt.

-
AN

Wie in den vergangenen Jahren waren in den ein-
zelnen Verkehrsbezirken die.jeweiligen Umsdchlags-
arten *— entsprechend der Verschiedenheit der vor-

- kommendén»Umschlaggﬁtér, der Verkehrsverhiltnisse,
- der Struktur der HafeneinfluBgebiete sowie der Lage
und Beschaffenheit der Héfen selbst — ganz -unter-
schiedlich beteiligt. So herrschten in ‘den Kohleversand-,
hafenrbelsplelswelse die Eisenbahnen, in den Stein-
und Sandverladepldtzen dagegen die Lastkraftwagen
s als Verkehrsmittel des Heran- bzw. Weitertransportes
. vor, wéhrend sich in den Seehifen wiederum in star-
' Kerem MaBe der Umschlag zwischen Binnen- und See- -
‘schiffen abspielte (vgl. auch Tabellentell Ubersu:ht 111,
16 und 18). ;

-
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*1. nach WasserstraBenaebieten und Léndern?
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A

hrfdhigen Binnenschiffen im Bundesgebiet .
“+ am 31. Dezember 19531

Giterschiffe 3)

4)

" . .
- Fahrgast-

"asszzizziﬁen- mit eigener I ‘ohne‘eigene ;Schlepper gchiffe 5)
iand ' ‘Triebkraft . .
, Anzahl t Anzahl t Anzahl PS Anzahl PS
Elbe 'éés 267 023 698 | 346 056 97 | 29 993 ,’166 27 660
Wesgi 314 | 136 469 470 | 225 520 85 | 27 625| €8’ 5 780
| Westdeutsche Kanile 540 | 175 461| 558 . 379 677 312 | 71 083 55 2 469
Rheingebiet 646 | 385 941| ‘1 721 1 595 709 369 [166 458 ‘ 249 | 35 465
davon: /
Rhein 468 | 303 399 1330 1.576 199 290 153 246 192 . | 3 5;5
' Main 115 | 51 695| . 196 71 605 52 | 8 604 29 | 2 0i2
Neckar | 563 | 30 847 195| 147 905 27 | 4 608 28 1918
" Donau, 11| 5285 127 73 098 '35 | 17 170 .24 2 889
Bqdensée - - - ;’ 1 - - 32 | 14 221
' ;hsgesamt "2 406 976'179 3 574 |2 620 260 ‘596 312 329 . 5945) 88 484
chlegwig-ﬂoist?in ‘153 131 979 | - 101 12 113 8 L1535 | 43. | 3 354
Hamburg < 556 | 213 531 556 323 969 84 | 27 703 111 | 23 474
Niedersachsen - 701 | 138 709 474 2§§ 451 135 | 24 350 81 4 360
Bremen - | 208 102‘{50 342 (;70 236 64 | 24 341 16" | 3 156
Nordrhéin-Westfaien 381 | 271 654 | 1 068 |1 157‘475 388 170 124 123'1 23 803
Hessen 33 | 15 902 113| . 68 122 20 | 4033 60 |, 4 58{
Rheinland-Pfalz - ;65 29 083 249| 205 403 61 54 858 véo', .4 e5§
. Baden-Wirttemberg 193 | 115 355 369 | 334 124 63 | 21 906 52 1 441
Bayern | ':116 51 816 302 | 132 367 73 | 23 479 ; Si 9 450
Insgesant 2 406 | 970 179 | 3 574 |2 620 260 896 (312 329 '594%) | a8 484

1) EinschlieBlich der Omgu#-Schiffe (= 80 Giiterschiffe mit 27 269 t, 20 Schlepper mit
11 910 PS und ein Fahrgastschiff mit 250 PS), Jedoch ohne die Giiterschiffe mit einer Tragfi-

. higkeit von 20 t und weniger.- 2) Die Zuordnung erfolgte nach dem Heimatort der Schiffe. Als

Heimatort gilt der Ort, an dem sich die Geschéftsniederlassung, bei mehreren Niederlassungen
die Hauptiniederlassung und in Ermangelung einer Geschéftsniederlassung der Wohnsitz des

schlieB8lich der kombinier

146 477 Personen.

»

.

¥

_ Schiffseigners befindet, Ist ein Heimatort nicht festzustellen gewesen, so ist als, solcher
der Ort angegeben worden, an dem der Schiffseigner zur Gewerbesteuer oder Einkommensteuer
' veranlagt wird.- 3) Ohne Hamburger Schuten und Leichter.- 4) Ohne Hafenschlepper.-'5) Ein-
ten Fracht- und Fahrgastschiffe,- a) Mit einem Fassungsvermdgen von

r

;
AN
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Linoch: |. Bestand an fahrféhigen Binnenschiffen im Bundesgebiet - .- - -
(=~ - . . . am3l.Dezember 1953 .= " . R

s P . 2 nach Grofe, Antriebsart und Alt’érri); o SRV k

. Vo e U R ; : Schiffe mit
. " ' Alle uchiffe . - "
M - ' ' i . Motorantrieb A einem Alter von
- Sehiffsgatiung K ‘ s " | senran-| Ri- 1 [ 3]s [w]o] 30
o i;Banklasé ’ - Trag- | ¥aschi- | Trag- | Maschi-] 4 un- ey T 52
' TR e Angany | T8bigkeit| nen~ . |, .| fihig-| nep en= | 46T tor 5 unter. il
. S . sthrke keit | stdrke | . 1 [3[5[w0]e0]30 ] 5 |
. Wi .. L antrieb Jahr
o [N o - Tonnen PS . Tonnen S ' Jahren
el T L . ) - Anzahl ~
o~ " B T
o 1. Gterschiffe ! A S oo
- a) mit eigener Triebkraft , : [ R ‘ , .
t 21 bis 50 ¢ o 210 © 7564 - 4 376 210 7 564 43761, 210 - - 1= - 3l 9| 41 113 44
. 51 " 200% 640 70 649! 38 306 637| 70 062 t 37 831 640 | - 3 17 91 10{ 28 | 113} 316 144
201 ,, " 350 ¢ . 455 123 637{ 60 225 4431120 147 | .58 260 . 455 | - 2 41 .9 71 13115 139 70
- . 351 -." 600 t 429 198 9571 110 008 4211194 821 ]| 107 644 429 { - 12 19 10| 4141 85 76 82
601 4, " 900 ¢ 398 299 797 | 159 077 391|295 108 [ 156 492 398 | - 8 |23 8l 5[139 {110 62 43
, ' 901 . 1 400 ¢ 274 269 575 | 136 845 273|268 460 | 136 245 275 1152 22| 8/ 13/ 93| 60| 20| -
N a7 .
' Zusammen' am 31.12.1953 . |2 406 970 179 508 837 | 2 375|956 162 [ 500 848 2 405 1 71 |85 | 44| 42]489 | 560} 726 383
Dagegen am 31.12.1952‘ 2 170 822 483 | 427 731 | 2 129|805 471 [ 418 107 | 2 165 |'- 60 |63 | 37| 65|454 |520| 679 | . 292
e O ‘ ‘ ’
. darunters Tankschiffe ' .
' ' 21 bis 50 % .19 682 1 029 19 682 1029 19]- |- - | - 1 4 7 6 1
. 51, 200t 53 S 088 6 015 53| 5 088 6 015 53 | - 1 13 51 1 8] 14 6 5
o 201 . " 350 ¢ - 3 984 445 3 984 445 | 31 - - - - | - 2 1| - -
. R . 351 :." 600 t 24 11 181 6 750 24{ 11 181 6 750 24 | - - 1 -f - |13 8 2 -
. . 601 C7 900 t | . 90 69 332 | 38 610 90| 69 332 | 38 610 90| - 2 19| - 5| 66 8f - -
B 901 f;“ 1400 ¢ 35 32 657] 18 100 35| 32 657 | 18 100 35 | - 12 T - 1 15§ - - e,
. . Zussmmen am 31.12.1953 . 224 . 119 624 70 949 | . 2241119 924 70 949 s 224 - 15 30 5 81108 | 38 i4 | % 6
L Dagegen am 31.12.1952 . 19¢ 99.133 | 58 459 195| 98 664 | 58 309 196 | - 20 |16 | - 10] 95 { 38 12 5
5 ' - \
b) ohne eigene Triebkraft - N .
v : 21 -bis 50 ¢ 142 4 616 - - - - - - - - - 6| 27 | 43 40 26
©h . 51 . 200 ¢ . 378 49 034 - - - t- Co- - - - Al 941 T 142 in
o o200 M 350 % 328 + 88 166 - - . - - - - - - 1 31 14| 67 133 110
351 " 600 ¢ 570 276 149 - - - - - ~ - 1 - 21 14 33 222 298
«- 6017 " 900 ¢ ‘ 941 698 369 - ~ - - -7 - ‘1 1 1 6| 27| 87| 443 375
. . 901 i. " 1400 t 650 .| 1 072 200 - - -~ L= - - - 1 1 141120 | 234 285 295
. . 1 401 ﬁ\und dariiber . 265 431 726 - - c - - - - - - -t - 25 119 113
’ Zusammen am 31.12.1953 3 574 |2 620 260 - - - - - - 1 31 7] 40[251 | 560 [r 384 |1 328
' . Dagegen am 31.12.1952 13 535 |2 591 296 - - - - - - 3 5 14| 76)211 | 596 1 403 |1 227
- R . B , . N ' ,
v L . - ' , B
' darunter: Tankkfhne . . ’ .
© 21 bis 50 t¢ 1 259 - - - - O I A T e A B I - 2 2
- 9 ;&“ 200 t 23 2 384 - - - - - - - - -1 - 4 8 4 7
. 201 350 % 29 6 109 - - - - - P S U S I 1 8 11
. 351 600 ¢ 24 11 113 - - - - - - - - -1 - 3 3 1 T
! ; 601 . " 900 t ° 35 ' 26 580 - - - - - - - |- -=f - 7 8 19 1
T ) ' 901 " 1400t ~ ! 42 42 504 | - - - -~ L - - - - - - 2| 25 2 5 8
/ ' 1401 t und dariiber - ', 6 ' 9 552 - - - -, -. -, =) |- -1 -1- 1.1 4
Zuuamneg am 31.12.1953 . v 158 98 501 - - - - - - - - - 21 41 25 50 40
Dagegen am 31.12.1952 | 154 105 149 | - - - -l - - |- b= 0= 1 -1 ales] 27| 48] 37
. auSerdems * .
. Hamburger Schuten ‘- . . LT
und Leichter ‘ . . . RPN .
N [ . 21 "bis 50 ¢t 265 ' 9813 398 14| . 554 [ - 398 14 ] - -]~ - 1 21 157 78
. 515 "..200 ¢ . 11835 207 464 2 147 441 4 489 2 147 44 | - 1 4 Ty 111 15 1294 |1 115 388
N R 200 - " 350 t 364 .89 814 - 476 . 5§ 1256 475 51~ 3 2 S| 21 24 |122 159 47
. ,351 Ln 800 ¢ 2t 11 510 - - - - I I I P N I I 3 - R 4
"601'*:"‘ 900 ¢ 10 L7 413 - -y, - - - - - - U R - 3 7
e ' ' Zusapmen sm 31.12.1953 . |2 501 326 014 3 0213 63| 6 299 301 | 863 ]~ 4-| 61 12] 14| 50 (4421 449 | 524
Dagegen am 31.12.1952 . 2 422 315 37 2 724 60 5 599 2 724 60 | - 1 14 5| 17) 48 | 435 [1 405 437
. e ' A . " . ) ~ - - . - ‘ - .
2. Schlepper?). o R .. ’ .
' . *bvis 50ES - 23 N - 884 20 - 774 231 - |- - 1 1 10
’ t 51, " 200 pS ' 369 o - 55 164 155 - 21 955 364 ‘4 2 |- 4] 11] 60| 75| 147 70
201 7 " 400 PS . 344 - 102 403 160 - 47 465 338 | 11 1 - 6 11142 | 59 88 42
L B 401 45 " 600 PS - 43 - 21 755 14 - -7 420 35 8| - - i - 9 22 8
‘ 601 1t m 1 000 PS 49 - 40 883 17 - 13 780 34 15 | - - 1] - 112 4 18 14
' N 17001 ?S und dariiber 6? - 91 240 16 - 25 360 14 43 | .1t - 1 2] 10 7 29 13
+
. Zusammen am 31.12.1953 - 896 . .-, |312 329 3821 | - 116 754 808 | 81 4 |- 14| 25]231 (164 | 307 151
'L' ‘Dageren am 31.1%,1952 - 885 .- 309 739 . 360 - 111 184 792 | 85 | - 8 14) 46]208 | 154 308 147
) ' » . N t .
N ; 3) | e ‘ . . - re ot . . .
<] 3. Pahrgastachiffe , > . Lo . . [ - .-
. “bis 20 Personen 55 B+ 217 55 825 2171 55 | - - - - 7] 23 20 4 |
2t " ' 50 " 123 4 287 5 421 120} 4 151 5 080 V123 ) - - . 1 T 11] 38 | 44 21 |7 1
- 51 " 100 " 113 , 8 927 8 296 107] 8 447 T 723 13 - 5 1 6l 12| 17 40 29 3
1018 " 300 L 187 34 228 | 23 217 149 26 317 | 16 902 | * 183 2| 12 S| 131 81351 1N 26 17
. 301 500 " V51 . 20 702 13 705 291 11 857 8 070 © 42 ] 2 - 41 - 12 17 9 7
5013 " 1 000 n ;41 |/ 28 464 17 154 194 13 312 8 210 22 14 2 - 1] - 9 13 7 9
. 1 001 Personen und dariiber 24 49 044 | 18 520 . 7112 518 5 710 7113 1 1)~ - 5 6 K 4
i Voak R
Lo Zusammen am 31.12.1953 594 146 477 88 494 . 486 77 228 | 53 865 | . 545 37 22 8 | 31| 38[139 {211 103 42
" o Dageren am 31.12.1952 |, 501 . 131 633 81 000 | © 403] 67 691 49 723 454 35 4 10 361 24143 | 162 82 40
’ td . T . - s .

1) Die “Dageg;nzahlen" iber fden Schiffsbestand am 31.12.1952 sind gegenilber den im Band 87 mitgeteilten Zahlen teilweise um Nachmeldungen
berichtigt worden.~ 2) Ohne Hafenschlepper.- 3) Die Angaben in der Spulte "Tragfahigkeit"” enthalten die Zehlen iiber die rersonenkapezitdt
(einschl, 2 kombinierte Fracht- und Fahrgastschiffe).7 a) Die Angaben beziehen sich suf die Schuten und Leichter mit khotorantriebd.
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~am 31. Dezember 1953

tand cn fchrfchlgen Blnnenschlffen lm‘ Bundesgeblet o

‘ AR - 3. noch Breite und Ldnge - = , -
v Y
i Sy Guterschiffe”‘»-‘ o
i I
N o ) ‘ N ¢ mit eigener Priebkraft . ohne eigene Triebkraft . ' Schlepporz)
Breite Lidnge . . . ’
S ’ : , Insgesant - Tankoohi£re  Tnogesent’ | darumter .|
) : . An- * An- An- . An- N T
in Me’(fern , zahl t . 'P§ zahl| ~ v B zghl t, zahl t zahl 5
bie 4,5 ‘bis 26,0 | 396 | 21 234| 10 463 | 31 1 521] 1 o7 163 ‘6603| 10| 576 230]31 187
. 26,1. " 40,0 45| 6348| 3215]| -1 83 65 | . 41 4620 - - 2 00
. 40,1''»’ 42,0 . 8| 1846| 7 805| - - - 11 2 521 1 144 - , -
. 42,1 " 53,0 1 281 . 140 | < - - - 1 426 - - - ‘-
. R 3 . s . . . ‘ 7
4,6 bis 5,2 bis 26,0 | 209 | 20 012 11 386 | " 26| 2 327 2 720 91| 8246 11 933 | 167 34 751
26,1 '" 40,0 ] 171 | 35 798| 15 198 4 723 510 93| 16477 - 1 7 9173 130
- 40,1, " .i42,0| 46| 171 728| 5 812| - - - - 50 130711 - - - -
42,17 * 53,0 71| 22 396 10 745 - - - 3 87| - - . -.
53,1 57,0 . 5[ 1522 985 | - - - - - - - - . =<
;] 57,1 67,0 1 451 190 - - - - - - - N
R P ) " 1, . f ’ ~',.' . !
5,3 'bis’ 7,0 .  bis 26,0| 46| 5 762| 3 354 5 5631 525 72 T11 2461 10 | 1728 | 266] 71 480
: “f 26,1. " 40,0 189 | 43 057| 19 952 | . 5 681] 800 162 35 218 6| 1471 95 | 46 348
1 40,1 -" ' 42,0 19| 51531 2686 | - - - 26 7 010 4 [ 1447 74| 3375
42,1 v 53,0 255 | 94 487| 54 998 | 13| 5 222] 2 6%0 224 178 754 7253 3| 12450
53,1 " 57,0| 83| 39 968| 23 500|- &| 2 835 1 935 21 9 149 | - - - -
57,1 % - 67,0 | 45| 25 173 13615! -2| 1 116 680 15 7 453 5 | 1,845 - -
. 67,1 * - 80,0 Ll T e97 300 | - -l - 1 959 |- o - -
. N ' v ' - . - . .
7,1 bis 8,2 bis 26,0 | - - - - - - .3 - 27| - - 2 605
: 26,1 % 40,0 711 814 7871 - - -, 25| +8 360 2 729 |. . 6| 2 978
40,1 '" 42,0 6| 3067 159]| - - - 5 2922 - - » 4.3 260
' 42,1 n 53,0 45| 18 213| 8 8i0| - - - L1191 5225 7| 2 867 21| 18715
, 53,9 " 57,0 .74 | 39 835| 20 922 | - ‘- - 290 | 162 683 4 11780 [ 21,1 750
' . 57,1 " 67,0 | -530 [428 828|217 387 | 114 90 448| 49 150 723|569 342 | 31 [24 458 | .- .7 -
BN 67,1 " 80,0 | "41 | 35 93| 17 560 4| "3 480 1 840 68| 60 149 1 763 - -
‘ 80,1 * 850 - - - = - - 2 2846 - - - -
8,3 bis 9,5 bis 26,0 -1 620 300 | - - - |l e - - - -
. {26,1 » 40,0 - - - - - - 4 1656| = - 3. 677
< | 40,1 " 42,0 2 680 360 | - - - 1 300 - - 1 650
o] 42,10 v 53,0 2 990 538 | - - - 6] . 3343 1 641 111 12 20%
' 53,0, " 57,01 " 4 2 0721 -1 121 - .- - 8,,5093| ; 1 11139] .- S
57,0 v 67,01 .27 19 900] 9 883 |, - - - 274 | ' 504 741 10 [ 7917, 1} .3 000
. 67,1 -» 80,0 | 74 | 78 840] 50 055 | 11| 'S 655|6 940 509 581 762{ 31 |28 433 - -
v . 80,1 " 850 - e - - - - 15| “20 491 111866 .- S
9,6 bis 12,0 +°  bis 26,0 | - - - - - - o 370 N e -
L 42,1 " -n 530 - - - - -, - - - - - 4 963
53,1 * 57,0 - - - - - -, - - - - .31 1 385
57,1, " 67,0 |- - - - - - 7 6 366 [ - - - :
67,1 * 80,0 1 689 400 | - - -, 260 | 287 939 515513 - -
80,1 " 85,0 2 2 185| 1 260 1] 1070 . 660 143 209 399 6 | 8 430 - -
: 85,1 .." 100,0 | - . - - - - - 124 | 210 458 2 | 3447 - -
Lt “ 100,1 und mehr - - - - - - .5 11 306 - - - -
. . T . N I Y : .
12,1 bis 14,0 bis 26,0 | - |, - - - - - - - - - 1" 75
. 53,1 " - 57,0 - - |- - - - - - - - - 1] 510
57,1 v 87,0 - |,. - - - - - - - - - 3| 1 390
80,1 " 850 - - - - - - 2 302 | - - - z
85,1 " 100,0 | - - - - - - 2|  do004| - - - -
, 1100,1 und mehr - - .- - - - 31 . 8 725 - - -
et 1 N -
1431 bis 16,0| 26,1 ‘bis 40,0 1 200| ' 520 1 20¢| © 520 - - - - - -
A 57,1 "% 67,010 -’ - - - N P - - 1. -, - 4| 2550
oo -7 ' ) . ' ’ . .
16,1 ,bis 18,0| 57,1 bia 67,0 | - - - - - - - - - - 7] .7 550
' ‘ 67,1 "' 80,0 - S R - - - - - - - 71 6. 677
18,1 und mehr| 57,1 bis 57 ol - - S - - - - - -], - <11 500
SR 67,1 " ' 800 | - - - - - E - - - - 38| 53 480 °
Zusammen . 2406 |970 179 (508 837 | 224 {119 24| 70 949 |3 574 [2 620 260 | . 158 {98 501 | 896 [312 329

NE

_ 1) Ohne Hamburger Schuten und Leichter.- 2) Ohne Hafenschlepper.’
' ‘ N X LN " . ,

+
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.
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II. Schiffsverkehr

A. ‘Zusammenfcssende Ubersichten

4. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr sowie mittlere
(Ankunft, Abgang und Gesamtverkehr von

Schiffe mit eigener Triebkraft

. Fahrgast- A Gitterschiffe
N schiffe . beladen unbeladen Mi;tlere Aus— oder
. : - Trag-
Nasse;straﬁengebiet Gz:t . Trag- ‘ Trag- rihigkeit Einladunign
! : . GUter- | | enl | fahigkelt |Anzahl | fanigkest |(Peladem | der Schiffe
ladung . - 0
unbelad. ) 1)
Anzahl Tonnen . Tonnen Tonnen Tonnen vH
1 2 3 4 5 - 6 . T 8
L ‘ ANKUNPFP?T
Elbegebiet J 581 i9 332 2 903 697 14 012 2 594 381 165 1 885 704 55,5
Wesergebiet . - 11 071 3 470 008 9 388 2 912 996 312 2 240 591 51,5
Mittellandkanalgebiet ' - 4 420 1 813 934 6 317 2 046 218 360 1 155 232 29,9
Westdeutsches Kanalgebiet - .18 701 6 100 723 19 207 6 803 440 340. 4 505 733 | 35,3
dar.: Rhein-Herne-Kanal - 3 759 1 677 233 9 116 | 3 879 348 432 1 240 967 | 35,8
Rheingebiet - 130 57 180} 29 838 925 | 69 264 |32 617 068 494 13 287 755 | 27,1
davon:Niederrhein 86 22 234| 11 291 900 | 43 189 [20 544 556 487 4 487 652 | 19,6
Mittelrhein 40 12 380 5 493 974 13 357 6 101 982 451 2 249 251 36,4
Main - 7 279) "3 732 055 3 274 | 1 386 986 485 2 165 170 | 31,6
' . Oberrhein 4 11 9701 7 540 233 9 058 | 4 444 277 570 3 185 213 | 31,1
Neckar - 3 317 1 780 763 386 139 267 519 1 200 469 | 41,0
Donaugebiet - 115 49 466 80 24 151 378 15 225 1,6
Ankunft insgesamt 1953 > 711 110 819 44 176 753 |118 268 |46 998 254 398 23 090 240 31,0
dar. in wichtig. HHfen 126 95 434 40 188 134 82 134 |37 150 610 436 20 463 845 29;7,
Dagegen insgesamt 1952 596 - 93 812 35 421 509 | 99 839 137 713 521 378 19 838 193,| 27,9
dar, in:wichtig. Hédfen 182 81 4031 32 515 728 71 989 {30 817 978 413 117 920 561 | 26,9
.. ABGANG -
Elbegebiet 582 | 16 275| 2 752 103 | 15 839 | 2 469 743 163 1 753 968 | 46,5
Jesergebiet - 9 253 2 836 905 | 11 319 | 3 557 774 311 1 881 918 | 56,5
Mittellandkanalgebiet - 6 676 2 206 809 4 069 |.1 661 175 360 1 577 095 { 51,9
Westdeutsches Kanalgebiet - 20 585| 7 296 927 | 17 323 | 5 611 907 341 5 487 196 | 26,7
der,: Rhein-Herne-Kanal - . 9 118| 3 879 816 3755 | 1 674 329 | 431 2 892 947 | 21,9
" Rheingebiet ' 197 66 310| 31 371 382 | 60 033 |31 088 206 494 14 619 091 § 37,3
davon:Niederrhein 94 37 676| 17 876 082 | 27 633 |13 950 785 487 8 088 199 | 32,1
Mittelrhei 98 13 725 6 269 655 | 12 005 | 5 325 561 451 3 236 834 | 50,7
Main - - 4 102 1 802 793 6 458 | 3 322 451 485 ‘768 348 | 32,2
Oberrhein ! 5 9 993f 5 038 104 | 11 043 | 6 948 195 570 2 327 327 | 56,1
Neckar - 814 384 748 2894 | 1 541 214 519 198 383 | 18,1
Donaugebiet - 120 48 383 Y 19 846 365 14 137 0,8
Abgang insgesamt 1953 779 119 219} 46 512 509 |108 650 (44 408 651 399 . [25 3%3 405 35,4
dar. in wichtig, Héfen 195 82 253| 36 492 515 | 94 081 |40 556 602 437 17 738 649 | 31,6
Dagegen insgesamt 1952 580 100 628| 36 978 176 | 91 615 |35 825 380 379 21 112 738 | 31,6
dar., inj wichtig. Héfen 156 72 180f 29 993 272 79 842 [33 033 381 415 15 633 080 28,17
. GESAMTVERKEHRR (ANKUNFT, UND, ABGANG-)
Elbegebiet 1 163. .35 607 5 655 800 29 .851 5 064 124 164 3 639 672 50,7
‘Wesergebiet - 20 324 6 306 913 20 707 6 470 770 311 4 122 509 53,7
Mittellandkanalgebiet - 11 096] 4 020 743 | 10 386 | 3 707 393 - 360 2 732 327 | 39,6
Westdeutsches Kanalgebiet ° - 39 286( 13 397 650 36 530 |12 415 347 340 9 992 929 30,0
dar.: Rhein-Herne-Kanal - 12 877| -5 557 049 |12 871 | 5 553 677 432 4 133 914 | 24,8
Rheingebiet 327 123 490| 61 210 307 |129 297 |63 705 274 494 27 906 846 | 31,6
davonsNiederrhein 180 59 910| 29 167 982 | 70 822 |34 495 341.- 487 12 575 851 | 26,2
Mittelrhein 138 26 105| 11 763 629 | 25 362 |11 427 543 451 5 486 085 | 43,7
Main - 11 381 5 534 848 9 732 | 4 709 437 485 2 933 518 | 31,7
i Oberrhein 9 21 963| 12 578 337 20 101 (11 392 472 570 S5 512 540 38,3
' Neckar - 4 131 2 165 511 3 280 1 680 481 519 1 398 852 34,8
Donaugebiet - 235 97 849 o147 43 997 3717 29 362 1,1
Gesamtverkehr 1953 1 490 230 038| 90 689 262 [226 918 [91 406 905 398 48 423 645 33,2
dar., in,lwichtig. Héfen 321 177 687| 76 680 649 |176 215 |77 707 212 436 38 202 494 30,5
Dagegen Gesamtverkehr 1952] 1 176 194 440| 72 399 685 |191 454 [73 538 901 378 40 950 931 | 29,7
dar. in,wichtig. Héfen 338 153 583| 62 509 000 |151 831 |63 851 359 414 33 553 641 | 27,7
1) Vgn Spalte 17: Aus- oder Einladungen inegesamt,

N )
» \

W
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im Jahre 1953

Uber den Schiffsverkehr .

Tragféhigkeit der Schiffe nach WasserstraBBengebieten
Schiffen, Gitern und Fléfen in den Binnenhdfen)

Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
beladen unbeladen Mi;;izfe sontee . ; AuBSr- Giltere
N ‘ " _ [ e us- oder | dem verkehr
fggigg:;t Efgiadager (Sp. .1, |Zinladungen|FloS- Uberhaupt
gen B
. Trag-_ Trag- und der Schiffe 2,&,1? der Schiffe| ver- SSp.7, 14
Anzahl | eupsgeit [APZ8B1 | punigkeit |unbelad.) und 11) | (Sp.7 u.14)|kehr und 18)
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen vB1) Anzahl Tonnen
9 10 11 12 13 14 15 16 Co17 18 19 ,
ANKUNFT
5 511| 2 448 580 6 450] 2 091 725 380 1 514 740] 44,5 45 886 3 400 444 - 3 400 444
7 594] 2 868 4021 5 532| 1 848 418 359 2 105 960| 48,5 33 585| 4 346 551| 4 307 4 350 858
5 389 3% 207 322{ 2 821 1 536 983 577 2 709 110 70,1 18 947| 3 864 342 8 859 3 873 201
13 098] 10 405 769 20 877| 16 773 759 800 8 272 978| 64,7 71 883) 12 778 711 806 | 12 779 517
3 214| 2 787 384) 14 921| 12 568 712 847 2 223 372| 64,2 31 010f 3 464 339 - 3 464 339
66 039( 4B 460 155| 49 409| 32 530 190 , 702 35 781 136] 72,9 | 242 022| 49 068 891{13 550 | 49 082 441
28 969]' 24 352 836] 28 843| 23 818 2560 833 18 358 847| 80,4 | 123 321| 22 846 499} 9 851 | 22 856 350
8 452 5 374 408 5 899 4 198 521 667 3 927 139 63,6 |- 40 128 6 176 390| 3 468 179 858
13 765 6 007 482f 9 228| 1 884 945 343 4 696 594| 68,4 | 33 546] 6 861 764 231 6 861 995
10 580 10 515 103 4 126 2 243 972 868 7 072 952| 68,9 35 738 10 258 165 - 10 258 165
4 2731 2 210 326| 1t 313 384 492 465 1 725 604] 59,0 9 289] 2 926 073 - 2 926 073
5 132 2 177 625 4 131 1 444 997 391 947 691| 98,4 9 458 962 916 442 963 358
102 763| 69 561 853| 89 220 56 226 072 655 5t 331 615] 69,0 | 421 781{ T4 421 855|27 964 | 74 449 819
88 938| 65 900 869 55 403| 46 540 572 779 48 449 809| 70,3 | 322 035] 68 913 654[19 092 | 68 §32 746
* 95 1971 65 791 112| 80 116| 51 934 219 672 51 351 9171 72,1 369 560{ 71 190 11024 262 71 214 372
83 2731 62 576 535] 54 4501 43 937 139 774 48 745 6321 73,1 | 291 2971 66 666 193|120 659 | 66,686 852
A‘B GANG
- 8 278 3 141 527 3 647 1 388 824 380 2 019 801 53,5 44 621 3 7173 769 - 3 773 769
6 1131 2 170 3761 7 050{ 2 566 158 360 1 448 876 43,5 3% 735 3 330 794[15 805 3 346 599
3 285| 1 852 422 4 926 2 887 153 577 1 464 438] 48,1 18 956 3 041 533 - 3 041 533
23 067 18 576 807 10 886 8 589 101 800 15,097 815 73,3 71 861| 20 585 011 - 20 585 011
14 924 12 572 217| 3 193| 2 768 453 847 107292 658] 78,1 30 990( 13 185 605 - 13 185 605
49 871| 33 172 401| 65 545 47 784 040 701 24 608 156( 62,7 | 241 956| 39 227 247| 6 390 | 39 233 637
27 4591 22 B39 452| 30 339| 25 314 872 833 17 119 323 67,9 | 123 201| 25 207 522 - 25 207 522
5 9451 4 227 1311 8 397 5 335 218( 667 3 151 294) 49,3 40 170 6 388 128| 3 370 6 391 498
9 786] 2 224 779y 13 207| 5 664 823 34% 1 619 409| 67,8 33 553 2 387 757| 3 020 2 390 777
4 499]. 2 640 792 10 206| 10 117 394 868 1 818 884] 43,9 35 746 4 146 211 - 4 146 211
2 1821 1 240 247| 3 396 1 351 733 465 899 246| 81,9 9 286 1 097 629 - 1 097 629
6 288] 3 148 950| 2 870 396 358 387 1 664 950(-99,2 9 345| 1 679 087 442 1 679 529
96 902 62 062 483| 94 924| 63 611 634 655 46 304 036 64,6 | 420 474 71 637 441122 637 | 71 660 078
62 968 52 324 611| 81 197| 607000 380 779 38 466 322| 68,4 | 320 694| 56 204 971| 5 874 | 56 210 845
87 509 57 183 112| 87 696| 60 424-:436 671 . 45 623 084 63,4 | 368 028| 66 735 82213 039 | 66 748 861
61 722| 49 135 341] 75 891] 57 268 782 773 38 897 998] 71,3 | 289 791 54 531 078] 4 585 | 54 535 663
GESAMTVERKXZ®THR (ANKUNFT UND ABGAN G)
13 789] 5 590 107f 10 097| 3 480 549 380 3 534 541| 49,3 90 507| 7 174 213 - 7 174 213
13 707] 5 038 778| 12 582] 4 414 576 360 3 554 836 46,3 67 3201 7 677 345]20 112 7 697 457
8 6741 5 053 744 7 747| 4 424 136 577 4 173 548 60,4 37 903 6 905 875| 8 859 6 914 734
36 165| 28 982 576/ 31 763 25 362 860 800 23 370 793| 70,0 | 143 744] 33 363 722 806 | 33 364 528
18 138| 15 359 601| 18 114] 15 337 165 847 12 516 030| 75,2 62 000| 16 649 944 - 16 649 944
115 910| 81 632 556|114 954 €0 314 230 701 60 389 292| 68,4 | 485 978 88 296 13819 940 | 88 316 078
56 428] 47 192 288[ 59 182 49 133 132 833 35 478 170 73,8 | 246 522| 48 054 021} 9 851 | 48 063 872
14 397 9 601 539f 14 296| .9 533 739 667 7 078 433| 56,3 80 298| 12 564 518} 6 838 | 12 571 356
23 551| 8 232 261 22 435| 7 549 768 343 6 316 003 68,3 67 099 9 249 521} 3 251 9 252 772
15 079 13 155 895 14 332| 12 361 366 868 8 891 836| 61,7 71 484 14 404 376 - 14 404 376
6 4551 3 450 573| 4 709 1 736 225 465 2 624 850| 65,2 18 575 4 023 702 - 4 023 702
11 420{ 5 326 575] - 7 001 1 841 355 389 2 612 641 98,9 18 803| 2 642 003 884 2 642 887
199 665131 624 336(184 1441119 837 706 655 97 635 651| 66,8 | 842 255[ 146 059 296 |50 601 |146 109 897
151 906{118 225 480 136 600[106 540 952 779 86 916 131] 69, 642 729/ 125 118 62524 966 |125 143 591
182 706|122 974 224|167 812 (112 358 655 671 96 975 001| 70,3 | 737 588|137 925 932|37 301 {137 963 233
144 995|111 711 876|130 341|101 205 921 773 87 643 630 72,3 | 581 088{ 121 197 271 {25 244 {121 222 515
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- < .o A . -5, Schiffs, Giter- und Floflverkehr * .
" . * ¢ ! Ay ’ . v
1953 . . - . - o ; '; (Gesamtverkehr von Schiffen,
i ' ! . - K [ X
' . o . Sohiffe mit eigensr Triebkraft -
v . - . Gtiterschiffe .
; y - ‘| Pahrgast- - .
Vasser "e; aBengebiat lcuzfc ] béladen unbeladen Aus- und Einladungen
' Lg8 . - . der Schiffe
{Hoimatataat der Schiffe) . . 12‘::;; ngany | Tesfinigkeit sngaby | Tragfihighelt
, [ ' . . - Angahl - Tonnen . vH Tonnen vH fonnen | _vH
- 1 2 3 - 4 5 6" 7 8 | 9

Elbegebiet « « o v « o706 o o o & . 1 163 35 607 5 655 800 100 29 851 5064 124 | 100 3 639 672 100
Deutachland , « &+ o « ¢ o © . AR 163 35 259 5 539 474 97,9 29 655 5 006 812 98,9 3 589 889 98,6
DHNOmAYK ¢ ¢ o ¢ ¢ o o o o o . - "\ 132 . 16 247 0,3 | 14 875 0,3 . 14 480 0,4
Grofbritannien . . + ¢ + + o . L= - . - - 1 958 0,0 |- - -

. Hiederlande . . ¢ ¢ o+ & o . T 5 1 031 0,0 53 32 63 0,6 793 0,0
Techechoslowakel , . . + « o . - . - 21 . 99 048 1,8 14 ' 7 848 0,2 ¢ 34 510 ' 0,9

Wesergebiet e e et e a s e e e e e - 20 324 6 306 913 100 20 707 6 470 770 100 4 122 509 100
Deutschland .+ . + o o ¢ o o o s « o o - 20 154 6 259 163 99,3 20 539 6 424 670 99,3 4 094 539 99,3
Belgien ., o ¢ ¢ « o ¢ o ¢ o o o s o v @ - 20 . 8 005 0,1 .23 9 010 0,1 3 128 0,1
Hiederlande . « « ¢ « » ¢ s s o o« o o - 150 . -39 745 0,6 145 ‘37 090 0,6 24 842 0,6

litteliundk-nulgsbilt PR - 11 096 4 020 743 100 .10 386 3 707 393 100 2 732 327 100
Deutechland . + « o o » o o - 10 276 3 770 337 93,8 | 9 595 3 468 109 93,6 2 533 486 92,7
Belgien + o« o+ o o o o o v o o - 125 49 969 1,2 125 49 969 1,3 37 354 1,4 .
Niederlande "« o o o » ¢ o o - 683 194 245 4,8 654 183 123 4,9 158 352 5,8
Schwed .« o« o o o o ¢ o o o - 12 6 192 0,2 12 6 192 0,2 135 0,1

Westdeutsches Kanalgebiet . . . . - 39 286 13 397 650 100 36 530 12 415 347 100 9 992 929 100

- Deutschland . s o ¢ ¢ « ¢ » - . 34 258 11 592 705 86,6 31 872 10 734 652 86,5 8 749 795 87,6
Belgien . . o ¢ o o s ¢ o o o - 880 386 124 2,9 815 355 951 2,9 268 159 2,7
Prankreich « « « o o o « o » o - 394 297 440 2,2 394 297 440 T 2,4 191 096 1,9
Luxemburg o« « » o o s o o o o - 1 * 499 0,0 1 499 0,0 135 0,0
Niederlande . « « o« o« o o o o - 3 567 1 005 267 145 3 265 913 390 T3 121 581 7,2
SchwWeif . o ¢« ¢ o v o o s o o - 186 115 615 0,8 183 | 113 415 0,9 62 163 0,6

. S S - - - - -, - - - -

derunter: Rhein-Herné-Kenal . . - 12 877 5 557 049 100 W12 871 5 553 677 100 4 133 914 100
Deutschland . « « « o o o & - 10 414 4 554 940 82,0 10 410 4 553 179 82,0 3 427 245 82,9
Belglen .« ¢ « o v 4 o o o - 222 134 4,0 506 222 134 4,0 163 330 4,0 ;

© Prankrefoh & « o o v o o o . - i 339 260 760 4,7 339 260 760 4,7 171 047 4,1

. Iuxemburg <« « « « o o o o o - 1 499 0,0 1 499 0,0 135 . 0,0
Niederlande « . « o o +'o o - 1 491 436 069 7,8 1 489 - 434 458 7,8 . 327 040 7,9

gchwaiz R - 126 82 647 1,5 + 126 82 647 1,5 45 117 1,1

R T S - - - - - - - - - -

Rheingeblet v o 4 ¢ 0 0 0 o o o 327 123 490 61 210 307 100 129 297 63 705 274 100 27 906 846 100
Deutschland .+ . « o o & » 9 11 616 39 053 378 63,8 79 B87 40 556 826 63,7 19 841 352 T,

, Belglen . . . v ¢ v o o 0 o . 1 6 301 .33 00 © 545 T 947 3 958 532 6,2 1 645 549 5.9
DHNemATK o o o o s ¢ o o o o - 2 550 0,0 2 550 0,0 130 0,0 |
Prankreich « « o +» o o « o & - 1 607 1 236 383 . 2,0 2 392 - 1819 904 2,9 629 129 2,3
Grofibritanpien . . . . .. - 218 101 725 0,2 129 66 899 0,1 T 224 0,0
Luxemburg o+ o + o s s s o - 26 ~ 16 072 0,0. 29 16 708 0,0 4 005 Q,0
Niederlande . . . + ¢ & o o 306 32 693 13 722 672 22,4 33-728 13 463 405 21,1 4 824,499 17,3

4 Saargeblet .'. o o 00 0 oo . - 3 1 066 v 0,0 ¢ 1 6 0,0 877 0,0

-t Schweden . . . o 4 o o 5 s oo . - 30 10 966 0,0 30 10 966 0,0 3 764 0,0
Islgkwciz . e s e s e e 1 4 994 3 673 295 6,0 5 150 3 810 418 6,0 950 317 3,4

» . N R ' .
' davons i . . . ) ' . .

Niederrhein . . ¢« ¢ ¢ o o ¢ o s o o ¢ ¢ o 180 %59 910 29 167 982 100 70 822 34 495 341 100 12 575 851 100
Deutachland . . ¢ « o o+ o o = o5 o o » 29 486 15 637 289 53,6 35 316 19 141 288 55,5 6 732 B82 53,5
Belglen . « o o ¢ o ¢ o « o g = o o o o - 743 492 607 8,5 6 545 3 130 374 9,1 1 380 436 11,0

L Dnemark . . ¢ . o 4 s 0 e s 0 e 000 - 2 50 0,0 © 550 0,0 > 130 0,0
Prenkreich « . « ¢ ¢ ¢+ ¢ ¢ o ¢ o v ¢ o« - 1 215 960 *953 243 2 005 1 548 48B4 4,5 507 937 4,0
Grodbritannien . . . . . . 4 o o 4 e s e -, 218 101 725 0,4 ;129 66 899 0,2 T 224 0,1
Tuxemburgd « « « « ¢ s « + o s o 4 4 0 . - 16 . 9 699 0,0 . 10 335 0,0 2 848 0,0 ’
Niederlande . . o« « « v ¢ » « o & .. 171 21 375 7 791 285 26,7 23 630 8 177 407 23,7 3 307 376 26,3
SABTEEDIOL 4 o+ o 4 b e b 4 4o e e 4. - 1 <278 0,0 - 276 0,0 150 0,0

! Schweden . « ¢ ¢ « « ¢ & o ¢ 2 i o o o @ - - - 30 66 0,0 30 10 966 0,0 3 764 0,0
SChweiz . . ¢« o 2 ¢ ¢t ¢ 0o 0 o s o o s 1 2 824 2 162 632 T4 3 145 2 408 762 7,0 633 104 5,0
USA 4 «'e o o o ¢ o 5 2 2 s o s o o = - - - - - - - - - -

* Mittelrhein . . ¢ 4 e v e e v e e e a e o], 138 26 105 .11 763 629 100 25 362 11 427 543 100 ©5 486 085 100
Deutschland .« « « ¢ ¢ ¢ o o o o v o o o 11 19 314 8 450 036 71,8 18 863 8 247 635 72,2 4 663 972 85,0
BOLZION o o o o 4 o b s o n e e s e 730 381 646 3,2 /650 349 458 3,0 118 222 2,1 ‘
Prankredoh . « o « ¢ ¢ 0 0 o 0 a0 oo - 57 43 045 0,4 56 42 595 0,4 21 857 0,4
LUXemBULE o o « » o s = o o o = o o o o | " N | 86 0,0 86 0,0 250 0,0
Flederland® . . o« « o « « ¢ o o o o o o 126 S 533 2 604 918 22,1 5 336 2 511 075 22,0 650 763 11,9
Seargeblet + « ¢ v . . s 0 0 4. 0w oo - 1 439 0,0 . 499 9,0 " 448 0,0 -
SchwedZ o o v ¢ o o o s o o o s o o 4 o - 469 282 799 2,4 455 275 595 2,4 30 573 0,6

CMAIN . . s e e e e e e e - 11 381 5 534 848 100 9 732 4709 437 | ~ 100 2 933 518 100
Deutschland .« « « « o o o o o = o o o « - 9 479 4 445 221 80,3 8 153 3 776 965 80,2 - 2 634 837 89,8
BOLEIEN o o o @ 2'e s 4 e e n e ee e - 258 |, 168 410 3,0 234 154 348 3,3 . 22 588 9,8
Prankrefch . « o o« ¢ ¢ v o ¢ o o o 0 o o - 27 19 325 0,4 ~27 19 325 0,4 656 © 0,3
ZuxembUTZ o« s o o o = ¢ s o o o ¢ s o » .- - - N -
Fiederlande . . « « + « o o s » « o ¢ o - 1 420 765 826 13,8 1138 632 679 15,4 238 156 8,1
Saargeblet « . . . s s ¢ o 0 0 s 4. o0 - - - - - - -
SchwedZ « o ¢« ¢ o « ¢« ¢ o o 4 0 0 s s o - 197 136 066 2,5 180 126 120 2,7 30 281 1,0

Oberrhein . . . ¢ ¢ ¢ s ¢ o o o s o o o o 9 21 963 12 578 337 100 20 101 11 392 472 100 5 512 540 100
Deutschland . « o o o « o o o o o » o o - 15 79 8 668 720 68,9 14 609 890 080 69,3 4 568 787 82,9
Belgien . . & &« c o v o v a'e v o0 v oy - 488 309 052 .25 455 290 789 2,9 98 852 1,8
Frankreich . o ¢ ¢ o o ¢ ¢ ¢ o ¢ s « o o - 284 197 150 1,6 280 193 590 1,7 83 129 1,5
LuxembuTg o o o o o o o o o o s » « o o L, - 687 0,0 9 . 687 , 0,0 907 0,0
Niederlande . . « ¢ o o v o o o ¢ o o o 9 3 944 2 338 973 18,6 3 422 2 037 728 17,9 522 750 9,5
Saargeblet . . « 4 4 o 0000 v e e e - - - - - -
Schwedz . . o 4o ¢ o ¢ s 0 s s e b e e - 1 447 , 1 058 755 8,4 ' 1 326 © 974 598 8,6 A 238 115 4,3

Neckar . . . . - 413 2 165 511 { 100 3 280 1 680 481 100 1 398 852 . 100

, Deutachland °* - 3 546 1 852 112 85,5 2 946, 1 500 858 |, 89,3 1 240 874 88,7
Belgien . . - 82 42 485 2,0 63 - , 33 563 ' 2,0 25 451 1,8
Prankreich . - 24 15 910 0,7 24 15 910 0,9 8 550 . 0,6
Niederlande - 421 221 670 10,2 202 104 516, 6,2 105 454 745
Saargebiet .- - ' 1 291 0,0 1 291 0,0 279 0,0 #
Schweiz . . . - 57 33 043 1,5 44 25 343 1,5 18 244 1,3

Donau~ebiet . . - 235 . 97 849 100 147 43 997 100 29 362 100 .
Deutschland - 121 28 670 29,3 17 26 027 59,2 13 851 47,2 7
Jugoslawien - 42 27 149 27,7 4 504 10,2 9 221 31,4
Usterreich . - ., 12 4\2 030 43,0 23 13 466 30,6 4 6 290 21,4

Alle Stromgebiete .
Deutschland ., « o o« ¢ s o « o v o o o o 1 182 177 694 66 243 727 13,0 171 665 66 217 €96 72,4 38 822 912 | - 80,2

s . . s e e s e e e s 7 326 3 838 298 4,2 8 910 4 373 462 4,8 1 954 190 . 4,0

! . P - 134 16 797 0,0 128 15 425 0,0 s+ 14 610 0,0

. e e e e g e e e e - - 2001 1 533 823 1,74 2 1786 117 344 2,3 az20 225 1,7
GroSbritannien . s e v e v 4 e e - 218 101 725 . 0,1 132 68 857 0,1 7 224 0,0 |

\ Jugoslawien .+ . ¢ ¢ 4 o 0 0 00000 - 42 27 149 0,0 4 504 0,0 -9 221 0,0
TUXEMDUTE « o o « « o 2 o o » s o'8 o+ @ - .27 16 571 ., 0,0 |* ’ 17 207 0,0 4 140 0,0
Kiederlande .« « « « « ¢« ¢« o o o o o o = 306 37 098 14 962 960 16,5 37 845 14 629 639 16,0 . 5 730 067 11,8
Usterredch « o o « ¢ o o s o v o o o o o - 72 42 030 0,0 13 466 0,0 6 230 0,0 N
Saargebiet « o o . ¢ 0 @ 0 s e e 0w s e - 3* 1 066 0,0 ’ 1 066 0,0 877 0,0
Schweden . +« o + ¢« s ¢ o » o o o PR - 30 0966 |+ 0,0 0 10 966 0,0 3 764 © 0,0
SchwedZ .+ « = ¢ ¢ o o o s v o s o 0 s o 1 54192 3 795 102 4,2 5 345 3 930 025 4,3 1 015 615 2,1
Egﬁhechoslowukei P Y - 211 99 048 0,1 1 . 848 0,0 34 510 0,1

Gescotverkehr o . . . . 1 490 230 038 90 689 262 100 226 918 91 406 905 100 48 423 645 100 |
” ., N \ 8 7
J J
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o : e . S i C R o L
.- der Wasserstraflengebiete 'nach Flaggen * . , B
- v. Giitern und Fié8en in den Binnenhéfen) = "¢ . , o C e 1953
' ' . ) \ . -
* -, Schiffe ohne eigens Triebkraft . Insgesant .
beladen . unbaladan. B . oL B senbee ' . AuBerdem tht,ar;:rk:hr
M : Aus- und Binledungen it e Aus- und Einladungen FloB- erhaup
’ ' fhigkeit Sp.1,2,5 .
Cpoeany | Trasfibigkeit, \nzahl  Tragtihig der Schifte (SPangt3y | der somgte . Jverkehr . (550,46 und 21)
. ot . . R (Sp.8 und 16) .
Tonnen -] vH Tonnen [ v& Tonnen -] vE Tonnen & Tonnen Tonnen | 8
10 1 (K] 13~ W, | 15 3 K 18 <19 % 21 22 S
13 789 5 590 107 100 10 097 J 480 549 100 3 934 541 100 , 90 507 . T 174 213 100 - 7174 213 | 100
12 461 t 4 616 187 82,6 9 936 3 353 008 96,3 3 087 217 87,3 88 474 6 677 106 93,1 - 6 677 106 93,1
- - - - S - - 253 14480 | 70, - 14 480 | 0,2
. 1 T 710 0,0 1 710 . 0,0 . 100 . 0,0 60 893 0,0 - ] 0,0
1 327 . 973 210 17,4 160 126 831 3,6 447 224 12,7 172 481 734 6,7 - 481 734 6,7
1]
13 707 ‘5038 778 100 12 582 |7 4 414 576 100 554 836 100 67 320 T:677 345 100 | 20 112 7 697 4571 100
13 706 5 038 280 99,9 12 581 4 414 126 99,9 3 554 396 9%,9 66 980 7 648 935 99,6 | 20 112 7 669 047 99,6
AN I ~ - 1 . 450 [ 0, - - 44 3128 . RN 3128 | 0,0
’ 1 498 0,0 - - - 440 0,0 296 ) 25 282 0,3 - 25 282 0,3
8 674 5 053 744 100 T 747 4 424 136 100 4 173 548 100 37 903 6 905 875 100 8 859 6 914 734 100
B8 654 5 041 572 99,8 | 4/ T 727 4 411 964 99,7 4 163 941 99,8 36 252 6 697 427 97,0 8 859 Y 6 706 286 97,0
. M 3 944 0,1 7 3 944 0,1 S, 2888 0,1 264 20 240 0,6 - 40 240 0,6
R | 6 296 - 041 B 1 6 296 0,1 1 359 0,1 1359 163 671 2,3 - 163 671 2,3
2 v 1 932 0,0 2 1 932 0,0 1 402 0,0 ., 28 - 537 0,1 - 537 0,1
, 36 165 28 982 576 100 31 763 25 362 860 100 23 370 793 100 143 744 ¢ 33 363 722 100 806 33 364 528 100
30 346 23 577 081 81,3 26 027 20 018 335 78,9 19 028 052 81,4 122 503 27 717 847 . 83,2 806 27 778 653 83,2
678 501 050 1,7 672 497 295 2,0 401 989 1.7 3 045 670 148 2,0 - 670 148 2,0
Ka}! 699 970 2,4 707 696 570 2,7 534 998 2,3 2 206 . 726 094 2,2 - 726 094 242
1 ’ 409 0,0 . 1 409 0,0 250 0,0 4 385 9,0 - 385 0,0
4 362 4 122 396 14,2 4 290 4 069 030 16,0 3 344 869 14,3 15 484 . 4 066 450 12,2 - 4 066 450 12,2
66 80 805 0,3 65 80 356 0,3 59 838 0,3 500 ° 122 001 0,4 - 122 001 , 0,4
AR 1 865 0,0 1 ° B65 0,0 797 0,0 2, 197 0,0 = ‘ L197 . 0,0
18 138 15 359 601 100 18 114 15 337 165 100 12 516 030 100 62 000 16 649 944 100 o 16 649 944 100
13 896 11 201 049 72,9 13 878 11 184 368 72,9 9 133 300 73,0 48 598 12 560 545 15,4 - 12 560 545 T5:4
587 439 034 2,9 . 586 438 463 2,9 356 598 2,8 2 185 519 928 351 - - 519 928 ' 3,1
560 577 987 3,8 560 577 987 ' 3,8 - 445 531 3,6 1798 616 578 3,7 f- 616 578 3,7
1 409 0,0 1 409 0,0 50 0,0 |~ 4 385 0,0 - 385 0,0
3 039 3 070 616 20,0 3 034 3 065 432 20,0 2 527 411 20,2 9 053 2 854 451 17,1 - 2 854 451 1721
54 69 641 0,4 54 €9 641 |- 0,4 52 143 0,4 360 97 260 0,6 - 97 260 0,6
1 865 0,0 1 X 865 . 0,0 79 0,0 ; 2 797 0,0 - . 797 0,0
115 910 81 632 556 100 114 954 80 314 230 100 60 389 292 100 | 483 978 88 296 138 100 | 19 940 88 316 078 | * 100
94 388 58 834 632 72,1 92 975 57 608 007 T1.7 44 382 222 73,5 344 885 64 223 574 72,7 19 861 64 243 435 72,7
2 145 2 026 399 2,5 .| 2 497 2 162 567 2,7 .1 422 368 | - 2,4 18 891 3 067 ?;g g,g - .3 067 19;;[) (3)'(5)
- - - - - - - = . - * - _ »
1730 2 138 987 2,6 197 2 381 328 3,0 1379 448 2,3 7 700 2 008 577 2,3 - 7| -2o008577 2,3
1 43 0,0 1 ~ 1 343 0,0 . 809 0,0 349 8 033 0,0 - A 033 |. 0,0
9 08 0,0 18 10 610 0,0 ' 4 595 0,0 82"’ 8 600 0,0 - 600 0,0
17 197 18 129 758 22,2 17 057 17 659 161 22,0 12 923 516 21,4 100 981 17 748 015 20,1 79 17 748 094 20,1
.27 - 308 0,0 27 9 308 0,0 8 148 0,0 60 9 025 0,0 - 25 0,0
- - - - - - - .- 60 64 0,0 - 764 0,0
+  401- 474 336 0,6 402, 472 671 0,6 260 386 0,4 10 948 1 210 703 . 1,4 - 1 210 703 v 1,4
! 12 T 11 785 0,0 .6 » 9 235 0,0 7 800 0,0 18 7 800 0,0 - - 800 | 0,0
56 428 47 192 288 100 59 182 49 133 132 | ' 100 35 478 170 100 246 522 48 054 021 . 100 9 851 48 063 872 | -~ 100
40 738 30 738 938 65,1 42 653 32 415 912 66,0 23 499 170 66,2 148 201 30 232 052 62,9 9 772 30 241 824 62,9
1 887 1 714 352 3,6 2 253 1 866 305 3,8 1 278 821 3,6 15 42? 2 659 ?gg - (5)'(5) - 659 ?gg 8,8
- - - = = - M - el : ! L4 N 1,
1 441 1 818 282 349 1 685 2 064 128 4,2 1 185 363 353 ' 6 346 1 693 300 345 - 1 693 300 345
1 1343 0,0 <1 1 343 0,0 809 0,0 349 8 033 0,0 - 033 0,0
3 085 0,0 14 687 0,0 2 648 0,0 54 B 5 496 0,07 = 96 0,0
12 151 12 678 357 26,9 12 358 12 523 081 25,5 ‘9 381 713 26,5 69 685 12 689 089 26,4 79 12 689 168 26,4
- P - o2 - - - - -T2 150 0,0 - 150 | -~ 0,0
- - - - N - - - 60 764 00|, - 764 0,0
. 193 226 146 0,5 212 245 44 0,5 121 846 0,3 6 375 754 950 ' 1,6 - 754 950 1,6
, 12 11 785 0,0 6 .9 235 0,0 7 800 U,0 18. 800 0,0 - -7 800 0,0
14 397 9 601 539 100 14 296 9 533 739 100 7 078 433 100 80 298 12 564 518 100 6 838 12 571 356 100
12 080 7 001 203 72,9 11 989 6 941 521 72,8 5 248 152 74,1 62 257 9 912 124 78,9' 6 838 9 918 962 78,9
51 * 53 083 0,6 50 |’ 52 729 0,6 28 578 . 0,4 1 482 146 800 192 - 146 800 1,2
47 63 213 0,6 45 60 853 0,6 40 402 . 0,6 205 62 259 0,5 - 62 259 0,5
(. - -1, - I - - s - - . 2 - 250 0,0* - 250 0,0
219 2 457 416 25,6 2 184 2 452 012 25,7 1 745 081 24,7 15 37(2) 2 395 g:g . 13,8 - 2 395 E:é 18,8
- - Ny = e - - - - . ’ = 1 r
28 26 624 0,3 28 26 624 0,3 16 220 | . 0,2 980 46 793 0,4 - - 46 793 0,4
23 551 B 232 261 100 | « 22 435 7 549 768 100 6 316 003 100 67 099 9 243 521 ' 100 3 251 9-252 772 100
] 22 540 7 198 897 87,4 21 514 6 585 025 87,2 5 673 520 | -89,8 61 686 8 308 365 89,8 3 25 8 311 616 89,8
39 © 49 481 0,6 . 39 49 481 0,7 13 885 0,2 570 36 473 0,4 - 36 473 0,4
N 5 , Y 483 0,1 5 T 4 831 0,1 3 525 0,1 64 11 181 0,1 - 1 181 0,1
1 731 0,0 - 1 - T3 0,0 134 0,0, 2 754 0,0 - . 734 0,0
932 936 104 11,4 W B44 868 481 11,5 596 106 9,4 4 334 B34 262 9,0 - 834 262 9,0
1 ¢ 1 305 0,0 | . 1 Lo 41305 0,0 B 1 263 0,0 2 1 263 0,0 - 1 263 0,0
33 40 912 0,5 3 . 39 914 0,5 26 962 0,4 441 57 243 0,6 - o 57 243 0,6
15 079 13 155 895 100 14 332 12 361 366 100 | . 8 891 836 100 T1 484 14 404 376 100 |~ 14 404 376 | - 100
12 905 10 747 533 81,7 12 303 10 104 948 81,7 7 555 811 85,0 55 608 12 124 598 84,2 )¢ - 12 124 598 84,2
. 164 205 923 1,6 152 . 191 454 1,6 98 490 1,1 1259 197 342 1,4 - 197 342 1,4
- 225 238 821 1,8 226 240 672 1,9 139 378 . 146 1015 222 507 1,5 - 222 507 1,5
3 2192 0,0 3 192 0,0 1213 © 0,0 24 120 . 0,0 - 2120 . 0,0
1 624 1 792 256 13,6 1 495 1 658 836 13,4 1 007 024 11,3 10 494 1529 774 10,6 - 1 529 774 10,6
N 26 8 003 0,1 26 8 003 0,1 6 885 0,1 S ! 6 885 0,0 - 885 0,0
= 132 * 161 167 1,2 127 155 261 1,3, 83 035 0,9 3 032 321 150 2,2 -~ t 321 150 2,2
. N .
6 455 3 450 573 100 4 709 1 736 225 100 2 624 850 100 18 575 4 023 702 t 100 - 4 023 702 100
6 125 3 148 061 81,2 4 516 1 560 601 89,9 2 405 561 91,6 17 133 3 646 435 90,6 - 3 646 435 90,6
4 3 560 0,1 3 2 598 0,2 2 5 0,1 152 28 045 0,7 - 28 045 0,7
12 13 840 0,4 10 10 844 0,6 10 780 0,4 70 19 330 0,51+ = 19 330 0,5
299 265 625 T ' 176 156 751 Lo - 193 592 T:4 1 098 299 046 Tr4 - 299 046 T4
- - o= - - - - - vo2 ‘ 279 0,0 - 279 0,0
15 19 487 0,6 4. .5 4n 0,3 12 323 0,5 120 30 567 0,8 L= 30 567 0,8
11 420 5 326 575 100 7 001 1 841 355 100 2 612 641 100 18 803 2 642 003 * 100 ;7 884 2 642 887 100
6 408 1 515 603 28,5 5 329 619 095 33,6 840 177 32,2 11 975 854 028 32,3 884 « B854 912 32,3
775 535 108 10,0 255 178 157 9,7 © 243 120 9,3 1 079 252 341 9,6 - 252 341 9,6
4 237 3 275 864 61,5 1417 1 044 103 56,7 1 529 344 58,5 5 749 1 535 634 58,1 - 1 535 634 58,1
P . o . i ‘ * ‘ .
165 963 98 623 355 74,9 154 575 90 424 535 15,5 75 056 005 76,9 671 069 + 113 878 917 | - 78,0 | 50 522 113 929 439 78,0
. 830 2 531 393 1,9 3177 2 664 256 . 2,2 -1 827 243 1,9 22 gég 3 7?1 g?g X g,g - 3 781 433 g.g
- - - - - - - = ' - 14 610
2441 | 283895 | 22| *2618| 30778698 | 2,6| 1914446 2,0 9 906 2 734 671 1,9 - 2736611 | 119
1 343 0,0 1 1 343 0,0 - 809 0,0 352 033 0,0 - s 8033 9,0
715 -, 535 108 0,4 , 255 178 157 0,1 243 120 . 0,2 1 079 252 341 0,2 - 252 341 |, 0,2
10 . 17 0,0 19 11 019 0,0 ' 4 845 0,0 86 8 985 0,0 - 8 985 0,0
21 572 22 259 658 16,9 21.359 21 735 197 18,1 16 274 244 16,7 118 180 22 004 311 15,1 79 22 004 390 15,1
4 237 3 275 864 2,5 1417 1+ 1 044 103 0,9 1 529 344 1,6 749 1 535 634 1,0 - 1 535 634 1,0
* 27 9 308 0,0 27 - 9 308 0,0 8 148 0,0 60 9 025 . 0,0 - N . 9 025 0,0
- - - - - - c - - 60 ' 3 764 0,0 - 3 764 + 0,0
469 557 073 0,4 | 469 554 959 0,5 321 626 0,3 11 476 1337 241 0,9 - 1 337 241 0,9
L1327 973 210 0,7 160 126 831 0,1 Y447 224 0,4 1 712 481 734 10,3 - 481 734 0,3
13 12 650 0,01, | 17 10 100 0,0 | - 8 597 0,0 20 : 8 597 0,0 - 8 597 0,0
. 199 665 131 624 336 100 184 144 119 837 706 100 97 635 651 100 842 255 | 146 059 296 - 100 50 601 146 109 897 |~ 100
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| B. EinzelUbersichten Uber den S‘chiyffsv'erkehr
6. Schiffs;, Giiter- und Floflverkehr in den wichtigeren Binnenhdfen nach Fahrtrichtungen

1953

‘und Flaggen

N Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eipgene Triebkruft Insgesamt
ie Fobre - Gluterschiffe boladen unbeladen
y gast- beladen unbeladen Aus- oder . Aua- oder [Schiffe]| Aus- oder
,Hafen ;chi{: Einlagjun- rrag rrag- | Einledun- (Sp. 1, | Sinlatungen
N Richtun g Gﬁtmr- g Trag- Trag- gen der & & gen der 2,4,7 | der Schiffe
Flagge 1ad§n3 Anzahl téhiokeit Anzahl rahigkeit Schiffe Ax}zahl fihigkeit [Anzahl}[hhi skeit Schilrfe und 9)| (Sp.6 u.11l))
(Heimatataat der Schiffe) Anzehl | ' Tonnen ' Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen | Anzahl ‘ tTonnen
- } 2 3 4 5 6 7 |, 8 9 T 0 1 12 13
Litbeek \" ' .
. Richtung ..: Ank.lu Tal coveee - 679 129 161 325 89 525 95 T43| 366 167 674 T 41 23 664 121 681 1411 217 424
,Abg.zu Berg ...ve| - 471 112 111 5381 106 875 53 288 75 38 155 331 152 330 21 225 1 415 T4 513
heimntntantx [Deutachland ..... - 1 150 241 872 8631 196 400 149 031 436 201 817 367 171 382 141 104 2 816 290 135
Tschechoslowakei - - - - - - 5 4 612 5 4 612 1 802 10 1802
Gesamtverkehr 1953 .. o - 1150 241 872 863| 196 400 149 031 441 206 429 372+ 175 994 142 906 2 826 291 937
. Dugegen 1952 .. . - 1301 260 750 ( 1 024 215 419 189 373| 630 335 736 584§ 322 010 261 537 3 539 450 910
i .
Kiel :l N ‘ .
Richtung ..1 Ank.vom Kanal ... - 194 34 975 249 41 134 + 19 660 26 12 459 4 860 8 103 473 27 763
Abg.zum Kanal ... - 324 56 599 126 20 871 39 029 6 1380 22 10 059 719 478 39 808
Heimitstaat: ‘Deutuchland cesae - , 512 90 202 375 62 005 58 630 31 13 129 25 10 209 8 782 943 67 412
NEBAYK coessvae| = 6 1372 - ¢ - 59| - r - - - - 6 59
Medarlande o - - - - - - 1 710 1 710 100 2 100
Gesmtverkehr 1953 .. - 518 91 574 375 62 005 58 689 32 13 839 26 10 919 8 882 951 67 571
Dagegen 1952 .. - 727 117 924. 544 93 528 84 417 70 28 557 62 25 525 18 881 1 403 103 298
Rendsburg o
Richtung ..: Ank.a.Richtg.rlbe|l -~ 474 60 364 49 13 313 48 503 50 45 661 1 250 33 031 574 81 534
Ank.a.Richtg.Kiel| -~ 13 1 540 4 670 1 423 1 375 1 169 22 19 1 445
Abg.i.Richtg.slbe| - 92 18 026 341 44 432 11 226 2 419 40 36 396 210 475 11 436
Abg.i.Richtg.Kiel - 3 210 ‘99 12 626 . 210 - - 9 140 - m 210
Heimatnteat: Deutechland .....| =~ 582 80 140 493 - 71 041 61 362 53 46 455 51 44 955 33263 1179 94 625
Gesumiverkehr 1953 .iece0ne]| - 582 80 140 493 |« T1 041 61 362 53 46 455 51 44 955 33 263 1179 94 625
Drgagen 1952 .. o = 497 65 323 489 64 669 52 442 48 | . 37 883 49 38 150 23 803 1083 76 245
. .
Hamburg . '
kichtung .. ‘Ank.zu Berg - 4 893| 412 525 | 3 522}. 626 334 283 868| 937 246 183 466 244 447 210 775 8 818 494 643
Ank,zu Tal - 8 5011 524 614 | 2 451 824 616 950 497(3 140 | 1 514 476 1 764|1 059 562 829 694 | 15 856 1 780 191
Abg.zu Berg - 3 8y7|1 164 733 | 6 772|1 130 928 656 222|3 309 | 2 024 833 1 628| 561 792| 1 202 675 | 15 606 1 858 897
’kbg.zu Tal - 3 465 336 175 3 989| 476 456 265 1 674 298 088 651 168 506 222 7176 8 779 487 857
Heimtnaatx ‘Deutschland .....| - 20 545 (3 338 999 [16 6693 016 928| 2 121 158]6 738 [ 3 114 982[ 4 354|1 912 088 2 020 498 | 48 3061 4 141 656
Grossbritannien - - - 3 958 - - - ‘- - - 3 -
Niederlande .....| = - - 48 31 600 - - - - - - 48 -
Tschechoslowakei - 211 99 048 14 848 34 510]1 322 968 598 155 122 219 445 422 1.702{ - 479 932
Gesnmtverkehr 1953 cecevocs| = 20 756 {3 438 047 |16 7343 058 334 | 2 155 668{8 060 083 580| 4 509{2 034 307 | 2 465 920 | 50 059| 4 621 588
Dagegen 1952 eevvvessf- = 20 361{3 175 288 |14 6802 536 078 | 2 036 693]8 089 [ 3 927 030] 4 510]2 082 002 | 2 641 774 | 47 640 4 738 467
)
3ta‘e~Jtedersand . .
1chtun5 .+t Ank.zu Berg g o~ [ 476 6 659 230 - < - - - 12 230
Ank,zu Tal . - . T2 4 720 126 8 300 2 641 - - - - - 198 2 641
“Abg.zu Berg . - 142 9 604 59 3 716 7 811 - - - - - 201 7 811
Abg.zu Tal .. S 1 60 13 1C79 54| - - - - - 14 54
Heimatstaat: Peutschland ..... - 221 14 860 204 13 754 10 736] - - - hed = 425 10 736
Gesamtverkehr 1953 . - 221 14 860 204 13 754 10 7361 = - - - . 425 10 736
T Da[’egen 1952 Jeennene - 346 21 709 323 20 623 11 881 7 1 407 7 1 407 1273 , 683 13 154
K ' .
Uste rgen . l~ . N <! ’ -
itichtung ,.: Ank.zu Berg .....| - 292 37 889 19 179 27 2: 41 80491 - 3 720 6 136 355 33 367
Abg.zu Tal 4.vene - 24 2 255 286 37 355 1638 3 720 41 8 04y 560 354 2 198
Heimatstaat: Deutschland .....| = 316 40 144 305 39 146 28 669 44 8 769 44 8 769 6 696 709] . 35 565
- Gesumtverkshr 1953 ,..... .- 316 40 144 305 39 146 28 869 44 . 8 769 44 8 769 + 6 696 709 35 565
. Dagezen 1952 ...v.eee| - 331| .53 834 321 52 642 39 332 121 23 8541 ' 116 23 004 | ~ 19 217 889 58 549
i o ‘ .
klmshorg by ) N
Richtung .ol ‘Ank.zu Berg . - 145 20 684 2 186 15 148 27 5 570 1 200 4 570 175 19 768
Abg.zu Tal .. - 5 457 142 20 303 279 2 400 26 5 485 209 175 479
Heimatstaat: Doutschland ,....| = 150 21 141 144 20 489 15 468 29 5 970 27 5 685 4 7719 350 20 247
Gesamtverkehr 1953 ..... - 150 21 141 144 20 489 15 468 29 5 970 27 5 685 4 779 350 20 247
Dagegen 1952 .oveeees - 244 31 788 238 30 751 23 726 130 25 524 121 © 23 674 20 119 733 44 445
,{f : . - .
itzehoe o : *
Richtung ..t }xnk.zu Borg «veae - 165 30 994 130 25 947 19 388 17 2 953 10 2 B67 2 235 372 21 623
- 12 963 2 196 829 - - - - - B 14 829
- 2 196 37 4 239 100 - - - - - 39 100
Abg.zu Tal saeees - 197 28 627 125 25 422 20 784 10 2 867 17 2 953 2 350 349 23 134
Heimatetsat: Deutschland .....| - 376| 60780 | 344| 55 804 41101 27 5820| 27 5 820 4 585 774 45 686
Gesamtverkchr 1953 .. . 376 60 780 344 5% 804 41 101 27 5 820 27 5 820 4 565 174 45 686
bagegen 1952 cevvvees| = 297 44 853 291 43 957 33 136 45 9 734 44 9 594 8 038 677 41 234
. !
» ' ‘4 - )
Bremen ' : ! . *
Richtung ..t Ank.zu BErg sosee] = 946| 351 211 | 2 984 | 624 736 205 973| 504 219 589 231 137 150 179 649 4 665 385 6224y
Ank.zu Tal cevese - 1 981 749 807 405| 200 540 452 63211 612 839 751 55 31 218 550 642 4-053] .1 006 257
! Ank,vom Kanal ... - 1381 562 891 907 | 173 477 411 277| 352 227 022 29 19 323 203 558 2 669 614 835
Abg.zu Berg seces| - 267| 112 745 | 1 853 700 777 64 566] 293 164 954 1 G18| 456 10 87 531 3431 152 097
4bg.z2 Tal seveee - 2 262 3 34 1 871 764 268 272 6891 120 68 128 755| 376 221 50 880 5 008 323 569
. Abg,zun Xanal ...] = 1858] 532 860 551 192 060 *378 442 375 229 110 215| 145 085 172 886 2 999 551 328
Heinxtstrats Deutschland ....s| = 8 640|2 628 265 | 8 513 |2 643 409] 1 777 625(3 255 | 1 748 056 | 2 302(7 205 357 [ 1 244 706 { 22 710} 3 025 314')
Belgien ,eoevcess - © 4 2 032 7 3 037 7341 - - 1 450 - 12 134
. Niederlande .....| - 51 10 151 51 9 412| ° 7 220 1 498 - el 440 103 7 €660
Gesamtverkehr 1953 .. - 8 695(2 640 448 | & 5712 655 858 1 785 57¢|3 256 1748 554 2 303|1 205 807 245 146 | 22 825 3 033 7053;
Dugegen 1952 .. - 0 139]2 746 289 | 8 968 |2 664 425| 2 003 9563 501 | 2 011 272 2 1541 215 156 | 1 543 963 | 23 822 3 550 643
Yremerhaven  ° . . . .
Richtung ..: Ank.zu TAl eseses - 1 896 371 285 . 392 199y 376 269 471 224 125 909 129 62 408 98 523 2 641 367 994
Ank.vom Kunal ... - 684 | 284 580 10 4 158 208 337 150 99 020 3 1776 88 246 847 296 583
AbgezU Berg seees - 292| 156 030 | 2 352 575 614 63 891 129 59 441 274 157 237 26 317 047 90 208
Abg.zum Kanal ... - 122 54 706 252 86 310 37 977 21 13 690 ) 92 61 974 11 078 487 49 05
Heimatstaut: Deutechland ..... - 2 930| B64 523 3 002 863 380 579 010] 524 298 060 498| 283 395 224 164 7 014 803 174
Belgien .... - 3 987 1 907 1231 - - .- - - 2 129
’ Niederlande - 3 1091 3 1o 537] ' - - - - - 6 537
Gesamtyerkehr 1953 .. - 2 994 @66 601 | 3 oo6| 865 458 , 579 676] 524 298 060 498| 283 395| 224 164 | 7 022] 803 w40
Dugegen 1952 ,. - 2 849 725 373 | 2 yo2| 732 755 525 795| 425 243 356 427| 244 076 175 061 6 643 700 B}56~
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Anoch 6 Schiffs-, Guter und FIoBverkehr in den wichtigeren anenhafen nach Fohrtrlchtungen und Flaggen

i , Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triasbkraft Insgesant
4 . v , Pahr- Gdterachiffe beladen unteladen
N Hafen 5:;:;- beladen - unbeladen glixa-l- gder B , [ Aus- gder ?chuta Aua- oder
. . nladun- Prage - Einladun~ | (Sp. 1,{ Einladungen
Riehtung (fi(elt:i-f Prag- Trag- gen der Trag Irag gen der 2,4,7'| der SCh%fe
] Flagge ladang Anzahl | oyt oredt Anzah)] fHnigkelt Schiffe |AnzaRl fﬁhigkei‘t Anzahl fehigkeit | Schiffe und "g)l (Sp.6 u.11l)
(Heimatstaat der Schiffe) N 3 )
, .o . Anzahl . Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen | Anzahl Tonnen
- 1- 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
Brake - - N ‘ v . ,
Bichtung .1 Ank.zw Berg ceeene| = s0] 14996 | 282| 82339 5921 | 670 | 196| ' 68 947 306 | <519 227 -
Ank.zu Tal eseseee| = 4911 102 429 792| 358 107 75 640 40 25 054 194 | 117 960 15 625 | 1 517 91 265 .
\ - Ank,vom Kanal ..., - . 183 78 126 90 28 163 59 604 47 32 069 6 2 796 26 807 326 B6 411
Abge3u BOTZ cecvss - 228 95 910 33| 190 197 64 153 142 86 404 79 47 589 54 649 | 1 182 118 802
Abg.zu Tal ... . - 144 11 901 75 32 201 500 138 33 008 21 11 927 25 492 378 33 992
Abg.zum Kanal . - 581 298 049 104 31 128 226 737 99 60 739 15 11 084 46 424 799 273 161
 Heimatetaat: Deutschland ...... - 1 648] 597 401 { 2 057| 718 123 436 932 467 | 237 944 511 260 303 169 303 | 4 683 606 235
e Belgien .... . - 11, 337 1 337 300 - - - - - 2 300
.. Wiederlande .. - 18 3 673 18 3 675 3 323 - - - - - -36 3323 |
Gesamtverkehr 1953 . - 1667 601 411 | 2 076| 722 135 440 555 467 | 237 944 5111 260 303 169 303 | 4 721 609 858
« Dagegen 1952 ... - 2 131] ,.698 577 | 2 626 842 751 539 382 918 [ 531 549 868 | 494 949 410 876 | 6 543 950 258
Nordenham . r ' ' N ' . -}~
Richtuns est Ank.zu Berg"...... - 48 13 299 | , 126 56 060 5 039 5 1530 55 281 533 234 5 572
Ank.zu Tal ... . - 388 56 721 6221 314 151 44 794 64 27 807 2761 177 602 20 298 | 1 350 65 092
< Ank.vom Kanal . - 188 53 018 46 18 305 095 48 32 220 24 10 655 083 306 64 178
AbZ.ZU BErg seees. - 432] 224 043 4851 111 654 150 433 230 | 145 645 92 45 127 121 036 | 1 239 271 469
AbZezU TBl esceses - 75 29 849 47 14 37 18 452 41 24 602 12 5 360 19 272 175, 37 724
) Abg.z\m.l\'snal . - 270 132 545 107 19 483 95 464 86 47 257 251 17107 39 661 488 135 125
Heimatataat: Deutschland ¢....s .- 1380 499 741 1 417} 526 208 344 111 474 | 279 061 484 1 288 137 227 883 | 3 755 571 994
Niederlande . - 21 9 134 16 7 816 7 166 - - - - - - 37 7 166
Gesamtverkehr 1953 , . - 1 401 509 475 1433 534 024 351 277 v 474 | 279 063 484 1 288 137 227 883 | 3 792 79 160
Dagegen 1952 ... . - 1812| 729 106 | 1 776} 667 638 563 102 561 | 313 763 5811 331 274 240 617 | 4 730 803 719
\ . \ ' . . f - . P
Oldenburg , . v . '
Richtung eot ADK.ZU Berg seeees - 670( 131 040 . T4 5 917 93 228 37 21 312 5 1972 14 881 786 108 109
. Ank.zu Tal . . - -714| 246 598 48 7 137 141 065 236 44 063 3 1144 29 446 | 1 001 170 511
Abg.zu Berg . -. S5 T 452 4591 126 363 2 725 1 498 239 47 388 300 754 3 025
Abg.zu Tal ., . - 70 6 087 930} 254 261 2 532 7T 2 618 34 17 987 915 1041 3 447
Heimatstaat: Deutschland - 1481 384 255 | 1 483 386 756 237 869 281 68 491 281 68 491 45 542 | 3 526 283 411
Belglen ..., - 3 1055 3 1 055 208 - - - Coe : - 6 , .. 208
Niederlande 25 5 867 25 5 867 1473 - - - - - 50 1 473
Gesamtverkehr 1953 ... - 1509 391 177 | 1 5111 393 678 239 550 281 68 491, 281 68 491 | . 45 542 | 3 582 285 092
Dagegen 1352 ... 1 2 165| 432 540 | 2 142) 426 844 290 406 440 | 142 219 440 ;142 219 107 203 | 5 188 397 609
iinden (Gesamthafen) ' L ‘- , , . ) . . e
Richtung ..: Ank.Weser zu Berg - 39 18 149 ' 4 729 10 446 15 47 236 46 26 902 22 851 » 168 33 297
.+ Ank.Weser zu Tal - ' i 1971 15 6 3.2 64 33 15 869 40 23 053 7182 95 . 830
Ank.Xanal v.0sten - 3 722 8 3 184 "795 3 1 422 85 42 44> 867 103 1 662
Ank.Kanal v.¥esten - 365| 162 697 20 8 894 71 560 134 70 214 14 7 576 49 342 533 120 902
v dar.s Seoverkehr - 29 7 670 - - 5 259 - - - - - 29 5 259
Abg,.¥eser zu Berg |, - 1 167 40 20 103 64 25 12 166 92 53 159 3 833 158 897
abg.¥eser zu Tal - 9 3 724 73 39 901 2 108 3 23 821 ~14 41 12 547 133 14 655
Abg.Xanal z.0Osten - 9 5 076 163 80 295 916 80 39 531 57 34 348 37 746 309 38 662
Abg.Kanul z.Weaten - 32 14 182 142 46 240 9 577 43 24 456 <0 27 680 | . 15 748 297 25 325
Yeimitstaat: Deutschiand - 444 | 201 663 444 | 20t 663 91 183 430 | 234 715 |- 428 | 233 580 150 116 1 746 241 299
Belgien ..., - 8 2 556 8 2 556 1529 - - - - - - 16 . 1529
. Niederlande - 17 469 17 5 469 3 402 - - - - - 34 3 402
Gesamtverkehr 1953 ... - 469§ 209 688 469§ 209 688 96 114 430 | 234 115 428 | 233-580 150 116 1 796 246 230 .
Dagegen 1952 svcevceos - 4051 177 381 404 | 177 167 86 678 404 | 221 551 4C4 | 221 551 152 870 | 1 617 239 548
dan.mtnrx Heserhifen - . ) * N
Richt\ms set Ank.Weser zu Eerg - 39 18 149 7 4 275 10 446 %5 47 236 33 19 571 22 851 154 33 297
Ank.¥eser zu Tal - 1 1971 . n 4 487 64 33 15 869 25 15 305 7182 |- 76 830
» Ank.Kanal v.Osten - 7 3 722 8 3 184 795 2 - 922 33 17 146 833 50 1628
.Kanal v.Westen - 282 118 376 17 7 851 57 565 11 56 068 1 6 026 47 205 421 104 770
Abg.¥eser zu Berg - 1 167 35 18 022 64 21 10 468 91 52 634 27 148 33!
Abg.¥eser zu Tal - 7 2 935 55 29 993 120 30 19 962 14 8 419 10 016 106 11 936
, Abg.Kanal z.0sten - 5 3 003 110 50 031 671 26 13 215 36 20 965 12 147 177 v 12 818
. Abg.Kanal z.festen - 30 13 692 135 44 172 9 252 25 14 403 7 36 942 10 540 268 19 792
Heinmatstuat: Dentschland .eeeee - 355| 154 451 355 154 451 76 754 323 1 1787143 321 | 177 008 114 045 | 1 354 190 799,
. Belgien ,... - 8 2 556 , .8 2 556 1529 - - - - - 16 1 529
Niederlande ...... - 15 5 008 15 5 008 3 018 - - - - . - 30 3 078
Gewamtverkehr 1953 ... - 3718 | 162 015 3781 162 015 81 361 323 | 178 143 321 [ 177 008 | 114 025 [ 1 400 195 406
Dugegan 1952 beesssnes - 334 145 683 333 145 469 T4 466 291 166 242 292 | 166 679 10‘4 780 | 1 250 179 246
Hameln . - T .
Richtung ..: Ank.zu Berg scees. - 74 30 878 35 11 738 13 609 165 82 601° .29 12 909 47 452 303 61 0615y
Ank,zu Tal ... . .= 4 1343 5 2 157 701 -1 335 1 627 305 1" 1 034
Abg.zu Berg . - 2 20 9 4 304 145 1 - 627 42 22 072 56 54 201
Abg.zu Tal ... . - 86| 29 559 21 11 833 11 516 59 | - 26 858 , 9 46 015 9 020 260 . 20 536 )
Heimstutuatx Deutschland . - 166 62 200 70 30 032 25 971 226 110 421 166 81 623 56 833 628 82 882"
Gesamtverkehr 1953 . . - 166 62 200 70 30 032 25 971 226 110 421 166 81 623 56 833 628 82 882b)
Dagegen 1952 ,.. . - 203 63 387 94 30 672 27 457 280 | 143 422 150 T8 336 - 73 562 72? 101 607
: . . .
Hunn,-ﬁunden . . RN ’ ‘ T,
Richtung...: Ank.zk BeTrg eeeees - 3 454 9| . 4 022 195 T 2 981 127 75 640 238 146 433
Ank,zu Tal ... . - - N - 4 , B34 - - - 64 32 646 - 68 -
Abg,2zu Berg suace. - - - - - - v - - - - - - “acC)
Abg.zu TAl seevsee - 15 5 647 6 2 913 v 4135 192 | 108 825 . 2 754 70 827 215 79 996
Eeimatstnatx Deutschland ,...0. - 18 6 101 19 7 769 4 930 199 111 806 193 109 040 71 065 429 80 429
Gesamtverkehr 1953 ... - 18 6 101 19 7769 |- 4 930 199 | 111 806 193 | 109 040 71 065 429 80 42957
esan ;:;a;.n 13?3 . - 30| 10 911 30{ 14381 | 7535 164 | 88 976 155 | 86 450 65 247 379 75 3615)
Fassel . . s . . : '
. Ank. B - 12 2 461 - , - 1217 |' 155 75 441 4 ‘1528 | 36575 171 37 792
Rmmms P koo Tai. - - - - - .- 1569 | 194 888 - < 139 257 | 1 569 139 257
Abg.zu Berg - - - - - - - .- 1 569 194 888 - 1 569 -
N Abg.zu Tal . - ‘2 352 10 2 109 1.6 39 18 409 120 58 560 9 878 171 10 074
Helmatstaat: Deutschland = 14 2 813 10 2 109 1 413 1763 288 738 | 1 693 254 976 185 710 | 3 480 187 123
[¢] tverkehr 1 . - 14 2 813 10 2 109 1413 1763} 288 738 | 1 693 | 254 976 185 710 | 3 480 187 123
L e agegen 1323 . - 28 6 939 21 5 280 3759 {1460 214 937 | 1 435 | 203 402 | 143 41 | 2 944 146 900
1) Darunter FloLverkehr: a) 78 t; b) 588 t ) 4 434 t; ) 3 019 t. ., .
' - ’
|
;o T |
- - - ! ‘ . ~
. N .
. - NN ) ' '
. R , - . , ) ) - .
' kS . e
0 ' v . -t
. " t - 9 _ J N 1l - .



: - ‘ ' 1953

nocK: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

v, Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft Inagesanmt
u ! ¢ Fahr- GUterachiffe beladen unbeladen .
aten a st- .
e s beluden unbeladen Aus— oder Aus- oder |Schiffe| Aus- oder
Richtung fo mit Eipladun- P Einladun- | (Sp. 1, Einladungen
Plagge guters [, . Trag- | o Trag- gugig;r y Tag= Trag- gen der | 2.4.7 | der Schiffe
(Heimatataat der Schiffe) ladung funigkelt Z fihigkelt 8¢ - e | Anzahl| f#higkeit |[Anzahl {fdhigkeit | Schiffe und 9)| (Sp.6 u.:1)
N ; . ) Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen . Tonnen Tonnen Tonnen | Anzahl Tonnen
i 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 .

Braunschweig K : ' ‘ ’ . -
Richtung ..: Ank.vom Weaten .. s 492 190 135 374 142 682 120 997 325 186 965 93 59 968 146 702] 1 284 267 699
4 566

; dar.s Seeverkehr - 36 6 516) . - - 4 566 - - - - - 36
Ank.vom Osten - 41 10 041 890 250 914 5 125 1 374 54 34 084 120 986 5 245
Abg.sum Onten ... - 890 248 898 13 3 992 126 300 51 30 263 14 8 520 13 945 968 140 245 °
R Abg.zun Ve - 474 191 0‘6 416 151 828 130 027 129 84 546 280 158 315 57 768 1299 187 815
dar.s Se - 1 170] =~ - 150 -~ , - - - - i 150
Heimatstaat: Deutschland ..... - 1 699 574 1861 1 518 492 876 328 502 504 300 310 439| 259 049 217 167] 4 160 545 669
Belgien ,.. - 4 1372 4 1372 1113 - - - - - 8 “1 13
Niederlande - 193 63 596 170 .54 202 | - 52 234 1 872 1 872 688 365 52 922
Schweis .... - 1 966 1 966 600 1 966 1 966 700 i 1300

Gesamtverkehr 1953 .. - 1 897| 640 120] 1 693 549 416 382 449 506] 302 148| 441| 260 887 218 555| 4 537| 601 004
Dagegen 1952 scuvecsee - 117 457 268 953| 361 758 295 046 557 310 824 468] 261 969 239 738| 3 149 534 T84
L
" r ,
Bllbkcnltodt-heddin‘cn ) . - . .
" Richtung ..t AnKunft cececcese - 382 235 813 280) 129 259 187 410} 1 162 801 854 505| 359 873 727 '701 2 329 915 111
dar.: Sesverkehr - 11 1 816 - - 1 234 - - - - - 1 1 234
ADRADE coveercnee - 370 173 842 294 | 192 099 136 268 a13 575 212 857| 568 207 488 095] 2 334 624 363
Heizatataat: Dsutschland - 47 407 346 569 | 319 049 321 982 1 975| 1 377 0661 362| 948 080 | 1 215 796 4 653 |1 537 178
Niederlande . - 5 2 309 5 2 309 1696 - - - - - i0 696
Gesamtverkshr 1953 .. - 752 409 655 574 | 321 358 323 678| 1 975] 1 377 066 | 1 362} 948 080 | 1 215 796] 4 663 |1 559 474
Degegen 1952 cceeiues - 1090 sS04 332] 666 313 123 423 614 2 801) 1 945 715 [ 1 315| 898 @30 | 1 715 271| 5 872 |2 138 885

Hapnover, N B
Richtung ..: Ank.vom Westen ., 793 307 831 277| 121 101 161 2411 1 086 ., 595 042 106 67 434 509 220 2 Zgg 61(}) 361

dar,: Seeverkehr : 28 4 57 - - 3 069 - - - - 69
Ank.vom Osten ,.. - 46| . 14 350 32 12 533 5 900 1 3 615 24 12 626 2 724 109 8 624
Abg.zum Osten ... - 9 4 107 142 66 776 1 247 6] . 3366 93 53 372 1 743 250 2 990
Abg.zum Westen .. - 344 146 577| 659 241 708 86 605 153 95 016 970| 526 719 67 734 2 126 154 339
dar.x Seeverkehr - 2 789 - - 167 - - - - - 2 167
Heimatstaat: Deutsohland ..... - 1116( 453 941| 1 034 423 194 240 657] 1 250| 696 024 | 1 191| 659 136 580 534 4 591 | 821 191
Belgien .... - 8 3 215 8 3 215 1474 - - - - = i6 1474
Niederlande - 68 15 709 68| 15 709 12 862 2 1015 2 1 015 8687 140 13 749
Gessutverkehr 1953 .. - 1192] 472 865 1 110] 442 118 254 993| 1 2521 697 039{1 193! 660 151 581 421) 4 747 | 836 414
Dagegen 1952 ,. - R 045 404 321 - 963 | 366 225 247 557| 1 061 618 085 | 1 Q00| 574 865 516 054] 4 070 763 611
Misturg > P , )
Richtung ..: Ank,vom Westen .. - 416 158 751 553 301 931 129 943 465 233 607 3611 228 827 | . 207 827 1 795 337 770
Ank.vom Osten ... - 5 2 687 133 84 223 1632 4 1 292 193| 136 182 1 284 335 2 916
Abg.zum Osten ... - 53 25 767 16 7012 |, 13987 78|, 52 520 7 2 362 40 048 154 54 035
Abg.zum Testen .. - 647 366 964 391 147 B49 263 804 501 326 109 435 217 611 257 419] 1 974 521 223
dar,: Seeverkehr ;- 1 . 499 - - 200 - - - - - 1 200
Heimatstaats Deutschlend - 1 003 525 430 977 513 024 385 4441 1 044 6§10 223 992| 581 677 504 018] 4 016 B89 462
Belgien .. - 12 3 806 12 4 806 4 063 3 2 495 3 2 495, 1 850 30 5 913
Niederlan - 106 23 933] 104| 23 185 19 859 i 810 1 810 710 212 20 563
Gesamtverkenr 1953 ., ses - 1121 554 169] 1 093 541 015 409 366} 1 048 613 528 996 584 982 506 578f 4 258 915 944
Dagegen 1952 4iceoene - 627|, 264 482 613| 257 788 213 998] 1 244 706 9191 182| 670 385 612 304 3 66 82
Paine
Richtung ..t Ank,vom Westen .. - 147 89 593 105 33 566 70 025 889 688 595 18 8 969 584 056 1 159 654 081
dar.: Seeverkehr - 2 420 - - 335 - - T - - 2 335
Ank,vom Osten «.. - 8 15000 130 35 460 634 10 2 581 21] 12 950 1040 , 169 1674
Abg.zum Osten ... - 100 23 1M 50| ' 28 286 10 880 1 6920 179] 144 214 2 849 340 13 729
Abg.zum Featen .. - 161 55 264 79 52 798 34 650 54 35 567 692| 525 526 25 534 986 60 184 -
. dar.: Seeverkehr - 38 7 880 -~ - 6 797 - - - - - 38 6 797
Heimatataats Deutschland - 394 163 525 3461 144 487 112 288 964 733 663 910| 691 659 613 479 2 614 | . 725 767
Belgien ., - 2 839 2 839 4 - - - - - 4 594
¥iederland - 15 3567 < 11 2 587 2 301 - - - - - 26 2 301
Schweis . . - 2 197 5 2 197 906] - - - - - 10 906
Gesaxtverkehr 1953 ses - 416| 170 128]  364] 150 110 116 189 964] 733 663 910| 691 659 613 479 2 654 | 729 668
Dagegen 1952 ceevnens - 385| 164 636] 363| 152 696 131 371|891 671 377| 807| 604 007 564 748 2 446 | 696 119
Hildeshein - ° . N
Richtung ..: Ankunft o. 274 118 475 519 243 184 65 016] 366 210886| 198| 140 158 164 769] 13571 229 785
dar.: Se - 17 2729 - - 2 345 - -} - - - 17 2 345
Abgang - 547| 260 629 245| 100 117 184 761 231 162 297 | 3321 188 192 125 754| 1355 310 515
Heimatataat: Deutschland - + 602 301 566 545| 265 763 186 583 591 370 634 5244 325 801 288 318 2 262 474 901
Belgien . - 58 25 049 58|, 25 049 19 788 3 © 1092 3 1092 1015 . 122 20 803
. Hiederland - 160 51 992 160 51 992 43 066 2 491 2 491 488 324 43 554
. Schweig . - 1 497]. . 1] - 497 340 1 966 1 966 702 1 042
Gebantverkehr 1953 .. - a21 379 104 7641 343 301 249 177 597 373 183 530| 328 350 290 5231 2 712 540 300
Dagegen 1952 4eereees 769 305 845] 698] 269 812 206 112| - 516 318 251| 427| 263 922 247 163] 2 410| 453 575
Qsnabriick ' . a)
Richtung ..: Ankunft . - s82| 284 550| 143| 59 586 169 776] 401 193 513 12 5 241 144 892f 1 438 | 316 982
dar.1 S - 187 35 490 - - 27 013f -~ - - - .- 187 27 013
. - 178 71 969] 856 275 368 40 973 17 6 818 | - 400} 193 934 4 609] 1 451 45 582
) . - 1 1808 -~ - 1513 - - - - - 1 1513
Heimatstaat: Deutschland ..... - 995 334 714 934 | 313 149 195 535 418 200 331 4121 199 175 t49 501 2 759 347 350‘)
18160 eovees - 34 12 130 341 12 130 8 667 - - - S - 68 8 667
- RieSeriande - 26 7143 28] 7143 5258 < - z z - 52 5 258
Schweis .. - 5 2 532 5 2 532 1288 - - - - - 10 1 239.
Gesamtverkehr 1953 » B - 1 060 56 519 999| 334 954 210 749| 418 200 331 412 199 175 149 s01| 2 889 | 362 564
eeen 5::.;.: 1352 cvesseea | b = 1105 21 162 931 268 694 199 845! 419] 206 759| 406| 201 942 157 356] 2 861 | 358 921°
Enden i ’ ) |
et Ank.aus Richt .
Richtuag «ot AN ederiands oos |* - H 944 81| 23 012 92 1 968 38| 27 590 720 122 812
Aurich - 205 7 636  154| 19 461 4 554 - - 4 1 630 - 363 4 554
¢ Leer .. - 1 580] 321 845| 1 028| 408 o78| 228 970| 1 835| 1550 765 | 1 045( 829 936 1 238 647) 5 488 |1 467 557
Abg, in R . )
iedorlande o | - .7 1 902 3 920 1764] . - - 1| . 701 - 11 1764
- 77 s 211] 213 11 227 2 683 1 977 2 1912 720| 293 3 403
- 1659] 675 686] 1 103| 98 011 526 992| 2 854 | 2 360 232 63| 48890 | 1959 900| 5 679 |2 486 892
Heimatataat: Deutschland - 3 461 999 035 2 513| 546 460 752 101] 4 675 3 904 824 { 1 139 904 367 | 3 193 399| 11 788{ 3 945 500
Belgien .. - - - - - . - 1 522 i 522 473 2 a73
Wiederlande - 69 14 249 69| 14 249, 12 6894 15 7 596 13 5 776 6 115 166 13 009
Gesantverkehr 1 cacossen - 3 530 1 013 284 2 582| 560 709 764 995| 4 691] 3 912 942 1 1531 910 665 | 3 199 987] 11 956 ] 3 964 982~
e 1932 22%2] 250798 | 1 Gos 388) 5 3%1| 4 450 do0| 1 7291 393 250 | 3 663 7A7| 13 241 | 4 G6s 112

Dagegen 1952 <eeue... - 3 661 1 265 481

1) Darunter Flofyerkehr: a) 2 314 t; b) 1 720 t.

- 10 — . .
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noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichfigeren Binnenhdfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt .
) Fahr- Giiterschiffe B beladen unbeladen
Hafen gggrz beladen unbsladen 1‘;:!;_ gdor . Aus- oder|Schiffe| Aus- oder
- nladun- Einladun~{ (Sp. inl
) Richtung fe mit Trag- Trag- gen der Trag- Trag- éxeln.rl:g (2?4.;' ga: ;::? ::
, Plagge g:z::— Anzahlleyps oyest Anzahl fahigkeit Schiffe |Angahl| fHhigkeit|Anzahl|fdhigkeit Schiffe | und 9)] (Sp.6 u.11)
(Heimatstaat der Schiffe) N . . ) R
Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen | Anzghl Tonnen
1 2 3 4 H 6 7 8 9 10 1 12| 13
Saerbsck ! S .
Richtung ..: Ank.zit Berg ..... fe 55 14 193 49 22 810 10 165 48 25 318 34 2 14 016 1
i dsr.x Seeverkehr - 5 847 - . - 435 - - - i 377 + - ag 2 IE’;
Ank.zu Tal .eecee - 137 61 578 133 39 872 49 099 36 21 989 94 53 122 18 245 400 67 344
. Abg.xu Berg - 49 20 226 137 56 703 14 931 23 15 755 63 35 012 11 868 272 | 26 799
Abg.su Tal eecees - 133 42 456 55 19 068 36 O 105 62 744 21 12 295 55 180 314 91 251
N dar.: Seeverkehr - 112 19 808 - - 17 364 - - - - - 112 17 364
Heimatstaat: Deutschland ..... - 341 128 341 341 128 341 102 972 200 117 103 200 117 103 93 072 | 1 082 196 04
Belgien .... - 2 999 2 999 360 - - - - - 4 s 363
PFrankreich . - 1 278 1 278 (] - - - - * - 2 270
. Niederlande - 30 8 835 30 8 835 6 664 12 8 703 12 8 703 6 237 84 12_901
Gnutnrkohr 1953 ..0 - 374 | 138 453 374| 138 453 | 110 266 212 125 806 | 212 125 806 99 309 | 1 172 209 575
Dagegen 1952 ... - 399] 114 515 399| 114 515 89 293 213 116 527 211 115 598 95 708 | 1 222 185 001
Minster . ' . . .
Richtung ,¢1 Ank.su BOXg ¢eess - 376 | 105 244 230] - 40 091 58 659 138 69 043 30 5 844 1 260 1 =)
du-.x Sesverkehr - 59 9 792 - - 121 - - - 54 ‘ - 7;; 02 ?gt
Ank,£u Tal coeees - 1228 | 432 036 10 5 628 337 982 247 156 774 1 306 121 720 { 1 486 459 782
Abg.zu Berg - 44 13 088 | 1 444 472 043 8 167 6 2 954 329 189 849 2 133 | 1823 10 306
Abg.su Tel . - 196 32 631 |, 160 65 237 27 682 25 3 196 54 35 009 2995 | . 435 30 677
dar.: Suvorkchr - 4 530 - - . 356 - - - - - 4 56
Heimatstaat: Deutschland ..... - 15831 534 226 | 1 583| 534 226 393 125 376.| 218 677 374 217 718 156 466 | 3 918 549 846"’
Belglien ... - 198 11 4 198 1 404 - - - - - 22 1 404
Frankreich . - 2 1079 1079 643 1 512 1 512 490 6 1133
Niedsrlande - 246 42 642 246 42 642 36 824 39 12 178 39 12 7718 11 158 570 47 982
Sohwels .... - 54 54 494 - - : - 4 494
! Gesamtverkehr 1953 . te- 1 844 | 582 999 | 1 B44| 582 939 432 490 416 231 967 414 231 008 168 114 | 4 518 600 859%/
Dagegen 1952 . - 1582 | 476 506 | 1 581| 475 571 365 989 430 237 672 489 237 510 170 164 | 4 142 536 153

Marl - Brunrtz’ .
- - - 173 110 399 - 403 -

Richtung ..t AnX.su Berg sc... - - -’ 230 59 115 .
Ank,xu T8l seesse - - - 113 49 473 |, - - = 59 46 497 - 172 -
Abg.m BOrg ccese - 306 75 802 - - 63 946 192 116 877 - - 101 848 498 165 794
dar,: Seeverkehr - 139 23 524 - ! - 20 677 - - - - - 139 20 677
Abg.xu Tal seeose - 37| 32 786 - - 21 409 | 40 40 019 - - 33 621 17 55 030
dar.: Sseyerkehr - 11 2 887 - - .2 059 - - - ‘- - 1n 2 059
Heimatstaat: Deutschlend - 343 | 108 568 343| 108 588 85 355 231 156 007 231 156 007 134 619 |1 148 219 974
Belgien .. - - - = - - 1 889 1 889 850 2 850
Gesamtverkshr 1953 cecevace - 343 | 108 588 343| 108 588 85 355 232 156 896 232 156 896 135 469 | 1 150 220 824
Dagegen 1952 cvvcccee - 229 73 206 229 73 206 60 584 299 201 984 299 201 984 181 942 | 1 056 242 526
Hervest: Pirst Leo old” ' ’
Richtung ..s Aok.su Berg - 2 634 ki 22 569 390 - - 131 108 313 - 208 390
dar,: Seeve: - 1 2}0 - - 51 - - - - - 1 51
.su Tal - - 178 46 259 - 3 2 858 133 15 710 1.940 314 1 940
Abg.zu Berg - 217 56 316 1 220 48 025 151 84 824 3 2 858 74 925 372 122 950
dar.: Sseve - 52 77 - v 6 724 - - - - - 52 6 724
Abgesu Tl seeeee - 36 12 510 1 414 10 689 115 101 922 - - 82 233 152 92 922
Boint-tutx Deutsohland . - 252 65 356 232 65 356 | « 55 280 245 178 640 244 177 289 151 201 953 206 481
. Niederlands - 23 4 106 23 4 106 3 824 24 10 964 23 9 592 - 7897 93 11 721

' Gesamtyerkehr 1953 sevevses 255 69 462 255 69 462 59 104 269 189 604 267 186 881 159 098 | 1 046 218 202

Dagegon 1952 cevevvse - 103 40 605 103 40 605 33 844 340 220 507 338 219 629 193 040 8e4 226 884
. N i .
I.alﬂ.l!ﬂg%{d‘.{z)
uguste Viktoria) ' -
Richtung ..: Ank.su Berg . - - - 146 46 704 - - - 844 964 354 - 990 -
Ank.su Tal . - - - 83 33 662 - - - 151 157 594 - 234" -
- 94 26 098 - - 21 867 30 20 286 - - 16 608 124 38 475
! " - 31 5 371 - - 4588 | - - - - - 31 4 588
- 135 54 268 - - 42 526 965 [1101 662 - - 746 417 | 1 100 768 943
- 191 68 552 191 68 552 55 325 943 {1072 607 943 [1072 607 725 324 | 2 268 7680 649
- 1 749 1 749 723 2 2 825 2 2 82% Lo B4 1537
- ‘ 6 5 209 . 6 5 209 3 256 12 14 285 12 . 14 285 9 443 36 12 699
- 30 4 862 30 4 B62 4 673 37 31 266 37 31 266 © 26 720 134 © 31 393
- 1 994 1 994 416 1 965 1 65 724 1140

229 80 366 229 80 366 64 393 995 11121 948 995 |1121 948 763 025
323 | 113 565 3231 113 565 91 062 465 400 394 463, | 398 456 320 474

‘ Gesamtverkehr 1953 . .o
Dagegen 1952 ceceenee

-t
>~
-
@
@
n
-3
-~
-
-]

Hlaesbeln
Riohtung ..t AnK.Su BOTE ecoes - - - 524 - - - 4 3 208 - 12 -
¢ Ank.m !ll‘.. - - - 446 117 038 - - - 75 42 965 - 521 -
Abg.su Berg . - 444 | 116 084 - . - 96 846 73 41 505 - - 37 237 517 136 083
Abg.gn T8l seeoes - 10 4 478 - - 3 928 .6 4 668 - - 4 355 16 8 283

Heimatotaat: Deutechland .....
Hisderlande .eses
Gesamtyerkehr 1953
Dagegen 1952 .

453 | 120 346 453 | 120 346 102 589 19 46 173 9 46 173 41 592 {1 064 144 181
1 2 1 216 185 = = = 2 185 _ |

[l

-

o
'
1

454 | 120 562 454 | 120 562 102 774 79 46 173 9 46 173 41 592 1 1 066 144 366
- 183 54 676 183 54 676 47 086 315 129 250 315 129 250 113 827 996 160 913

Idinen (Gesamthiifen)

Bichtung ..t Ank.zu Berg seess - 468 | 186 529 142 48 467 153 234 457 341 564 274 148 498 278 645 | 1 341 431 879
ar.: Sesverkehy - 15 2 505 - - . 1603 - - - - - 15 1 603
* Ank.n Tal .. - 1 619 33 12 447 86 3 1 630 68 41 392 1 596 105 © 1682
' Abg.su Berg . - 9 6 028 1 336 3 110 57 39 015 6 4 939 27 797 13 31 507
Abg.sn Tal .. - 166 54 886 468| 186 812 39 168 285 150 875 453 337 493 122 544 | 1 372 161 712
dar.: Seeverkehr - 29 5 026 - - 3 989 - - - - - 29 3 989
ta: Deutschlend - 518 | 206 639 5181 206 639 171 796 652 420 469 651 419 707 350 494 | 2 339 522 230
edma D vten o z 13] 5031 13] "5 031 2 831 4 074 5 4074 2 904 36 5 735
‘ T - 15 8 045 15 8 045 4 330 61 44 322 61 44 322 31 818 152 36 148
Niederlande - 95 27 069 95 27 069 16 417 83 63 255 83 63 255 44 674 356 61 091
Sohweis «.. - 3 1 278 3 1278 764 1 964 1 964 692 8 1 456
tyerkxehr 1 esve - 64 248 062 644 | 248 062 196 198 802 533 084 801, | %532 322 430 582 | 2 891 626 780
Gesen D:;Egll 13;3 asee - 416 | 140 154 416 140 154 113 144 889 625 316 889 625 316 518 706 2 610 631 850
. 7’
darunter: MZ) ! s

tung ..« »S0u B . - 14 292 124 39 307 4 708 46 35 261 266 146 423 26 980 | 450 31 688
Rien ! zkk.: 1:{‘ - 1 o7 5?9 30 1? 554 . 86 3 1 630 67 40 893 1 596 101 1 682
Abg.su Berg - 9 6 028 1 336 .3 70 57 39 015 6 4 939 27 791 73 .21 %07
Abg,su Tal - 145 44 833 14 T 575 33 530 276 148 301 42 31 190 120 722 477 154 252
dar,: Seeverke - 18 2 908 - - 422 - - - - - 18 2 422
tat Deutsohland - 159 3 463 159 53 463 39 498 322 175 920 321 175 158 145 937 961 185 435
Hetnatataats Pr’:n;r.i:: - 8 54 601 - 4 601 2 080 35 25 998 35 25 998 17 066 86 19 146
Niederlande - ¢, 2 708 2 © 708 456 24 21 325 24 21 325 13 400 52 13 856
Schwels o.. - - - - - - 1 964 1 964 692 2 . 692

Gesantverkehr 1953 aese . -7 < 169 58 772 169 58 172 42 034 382 224 207" 381 223 445 177 095 1101 219 12

+ Dagegen 1952 .e.evees 194 50 798 194 50 798 B 39 858 345 200 851 345 200 851 173 858 ‘l 078 213 n

1) Darunter Plotiverkehr: a) 175 t; b) 80 t;'c) 255 t.- 2) Hafen der Zeche.- 3) Im Hafenbereich Hervest hatte 1952 und 1953 nur dér Zechenhafen "Pirast
Leopold® Schiffs- und Gliterverkehr aufzuweisen. . . - - . - .

-
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noch: 6. Schiffs-, Giter- und Flofiverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen
" , ! N Scriffe mit eirener Triebkraft . N Schiffe ohne eigene Triebkraft v Insgesamt
:: l o rarr~ = Glterschiffe ] beladen ~_unbeladen ) N
Hafen gast—~ beladen unbeladen Aus— oder ot . Aus- oder Schiffe Aus- oder
ot \ | sekizt- < . | Einladun- B ora Tra, Einladun- | (Sp. 1,| Einlazungen
Richtung ‘ _ | fe mit o Trag- ’ Trag- gen der . 8= . rag- gen der 2,4,7 1 der Schiffe
) 1 h e ) gg;::; Anzahl fahigkeit Anféhl fahigkelt Schiffe | Anzahl f%higkeit Anz}hl !ﬂhigkeit Schirf? ?nd 9) (Sp.6 u.11}
(H“““““‘E der scr““) | Angahl Tonnen X Tonnen Tonnen * | ronnen’ ' Tonnen Tonnen | Anzahl Tonnen
T ” 1 2 3 4 5. 6 - 7 8 9 10 - ] 12 13
Hemm (Ouuthlf.n) o , ' . i e . . ..
lichtuns .t Ank.3u Berg ..... .- 1417 ], 561 329 538f 246 693 413 669 |, 446] 314 206 . 64 44 345 253 657 | 2 465 , 667 326
dar,: Sesverkehr - 69 12 282 - c - 7933 - - - - - .- 69 - 7933
i + AnK.su TAl see0ee - 1 . 170 75 26 273 125 - To- 105 67 880 - 191 125
g Abg.su Berg .ec.. - - - 23 1t 910 - 2 200 41 28 127 90 66 90
Abg.su Tal ceevee - 650 288 381 1 358] 534 174 203 816 176| 118 829 399] 281 162 98 163 | 2 583 301 979
. dar.: Seqverkehr - 48 8 105 - L. . 7 104 - - - - - 48 . 7 104
Heimatataat: Deutachland ..... - 1477 681 283 ( 1 480 673 328 506 450 527| 367 831 5211 361 955| , 303 676 | 4 005 | . 810 126
Belgien .ccevnren - 84 3% 232 81 31 952 22 336 15 10 634 13 8 702 6 849 193 29 185
Prankreich cocase - 1 750 1] . 750 - 271 " - - - - - 2 272
Niederlande .... - 502 | . 131 868 42; 111 259 1 . 87 131 15 48 015 68 44 001 36 661 1 074 123 792
S0hwels eoevecoss - 4 2 747 . 1.781 1421 1 6 755 1 6 856 4 728 21 6 145
Gesamtyerkehr 1953 ..oavves - 2068 | -849 880 | 1994] 819 050 | 617 610 624( 433 235 609 421 514 351 9101 5 295 969 520
. Dagegen 1952 ceveceee - 1 801 635 620 | 1 680 586 972 484 716 9121 630 160 876 605 092 513 539 5.259 998 255
dsrunter: Heinrich Robert R . ! . . . :
Richtung ..: Ank.su Berg .. - 12 8 157 15 4 767 4 M | 1275 18 12 179 739 | . 46 5 680
Ank.su Tal . - 1] + 170 T2 25 006 125 - - 104 67 613 - 177 125
v ' Abg.su Berg - - - - - ' - 2 200 - ‘- - 90} 2 90
t Abg.zu Tal ... - 87 129 713 13 8327 | © 24 635 120 79 592 1 1275 66 716 21 91 351
¢ adar.s Seaverkenr - 32 4 655 - - 4 133 - .- -1 - - 32 4 133
Hotmatstaat: Deutschland - 94| " 32999] .ol 32999] 25844 104f 64"763|. 104 64 763] 54 B16| 396 |/ 80 660
- Belgien .. - 1 1 868 ! T45 1 500 2 1 500 1 070 6 1 B1S
* ¥iederlande = 5 ‘4233 5 - 4 233 3 112 17 14 B804 17 14_804 11 659 44 14 17
Gesamtverkehr 1953 ... - 1100 38 100 100 38 100 29 701 123 81 067 123| . 81 067 67 545 446 97 246
. Dagegen 1952 ....u000 - 170 43 126 170 43 126 35 747 199 126 093 200[ 126 584 105 387 39 141 134
Ahlen Ty :' N . ; ' s . . .
Richtung ..1 {okunft ceveieevss - - : - 635 111 813 C- - - . 290] 211 426 - 925 . -
ubilng vessres - 635 M 83|’ - - 103 026 290 211 426 - - 177 848 925 | ' 280 874
"8ar.: Smeverkehr - 19 3 839 - - 3 359 - - - - - 19 3 359

630 109 103 6301 109 103 101 014 273 197 74 273 197 T14 166 232 | 1 806 |+ 267 246
- : - - - 1 - T49 1 9 6! 2 [3

Hdntltntx Deutschland ..... -
Belzlen ciuveense - - ~, 4 51 51
. Frankreich ccosee - - - - - = fo- 2 1 605 2 1 605 1 456 4 .1 456
. Niederlande .. - 5 2 710 5 2 110 2 012 141 11 358 | - 14 11358 9 509 38 11 521

635 111 813 635| 111 813 103 026 290{ 211 426 290} - 211 426 177 848

Gesamtverkehr 1353 .
' ‘ 366 62 008 <365 61 911 55 847 323| 225 255 322) 225 159 191 226

Dagegen 1952 .
Dortmund (Gesamthdfen) . .

....
@
i
3
g
3
3

376 247 073

Richtung ..s Ank.zu Berg ..... - 3105 |1 233 339 | 15951 434 812 879 371 | 4 4673 480 497 | , 497| 261 754 2 824 209{ 9 664 3 703 580
dar.s Seeverkehr - 164 13 654 - - . 53 750 .1 697 - - ‘303 165 54 053
’ Ank.zu Tal . - - - 162 69 045 - - - 316 196 739 ‘- 478 e~
Abg.zu Berg - - . - 2| - 973 - - - 2 227 Lo- 6 .
.. Abg.zu Tal «.eees - 2 416 780 699 | 2 445)1 015 634 557 860 | 1 219§ 745 608 | 4 059(3 192 0893 602 771 110 139 1 160 631
' dar.s Seeverkehr - 412 77 652 - R 63 384 | - - - - - - - o812 63 384
Heimatstaat: Deutschland ..... - 4 474 |1 649 186 | 3 449t 315 527 {1 208 530 | 5 107(3 786 150 | 4 361|3 258 4961 3 091 641 {17 391 4 300 17
den ceevennes - 228 103 915 166 75 022 66 004 32 18 957 - 30 18 221 13 687 456 79 691
Prankreich ....e., - 15 10 159 15 10 159 - 4 649 57 42 351 53 38 951 32 528 140 37 177
" Riederlande ..... - . 756 225 099 528( 155 311 [ 144 869 488 377 133 431 336 157 287 965 | 2 203 432 834
Schweif .eveecvee - 48 25 6719 46] © 24 445 13 179 2 1514 1 964 1159 97 14 338
Gesamtverkehr 1953 coseusss - 5 521 |2 014 038 | 4 2041 580 464 |1 437 231 5 68614 226 105 | 4 8763 652 7891 3 426 980 | 20 287 4 864 211
Dagegen 1952 +.ecevee - 4710 |1 661 434 | 3 3911 251 070 |1 268 792 | 5 898|4 324 564 | 5 055[3 720 725] 3 547 531 [ 13 054 4 816 383
darunter: Minister Achenbach') B . . .
Richtung ..s Ank.zu Berg ..... - R 1) T 799 122 48 363 58041 - 29 16 300 213 136 270 13175 382 18 979
. Ank.zu Tal coeess - - - - 162 69 045 | . - - - © 316] 196 739 - 478 ! -
. Abg.zu Berg .eeee - - - 2 973 o= - - 4 2 227 - 6 -
Abg.zu Tal ceesee - 285 17 518 16 6 826 88 748 531 \ 333 963 25 14 073 272 212 | - 857 | . 360 960
dar,: Seeverkehr - 53 9 255 - t - 7 698 - - - - .- 53 7 698
Heimatataats Deutschland .. - 292 118 892 29 118 782 90 191 491 304 622 489 303 668 252 191 1 563 342 382
: Belgien .... - 4 2 265 4 2 265 1701 | - 8 1 .8 3 917 2 866 24 4 567
Prankreich . - 2 1 639 f2 1 639 174 .12 8 723 12 8 723 6 120 28 6 894
Niederlands .. = 5 2 521 5 2 521 - 1886 49 33 001 49 33 001 24 210 108 26 096

~  Gesamtverkehr 1953 . ;- 303 125 317 302| 125 207 | - 94 552 560| 350 263 } 558 349 309 285 387 | 1 723 379 939
Dngognn 1952 . - 321 117 405 321 117 405 94 225 603 386 087 | - 599} 384 134 317 275 | 1 84 411 500
Datteln (Geumth&hn) . , . . o ' ., . - ! .
Richtung ..t Ank.zu Berg s.... - 228 110 762 96 21 967 54 195 218] 174 178 42 28 425 50 906 584 | . - 105 101
dar.: Segverkehr | - 91| .19 979 - v 14 762 - - ‘- - S 91 14 762F
. Ank.zu T - 2 100| © 38 764 740 - - 133 91 4N . - . 235 740
- Abg.zu Berg - 154 41 008 | . 109 66 069 30 038 98 61 007 182 148 T11 48 422 543 78 460
L T Abg.zu Tal s.c.es - 42 + 19 723 121 45 631 12 288 77 58 909 36 25 467 43 190 276 ;. 55 478
. dar.: Seeverkehr - 22 4 050 - L - 3 253 - s - - - 22 ). 3 253
Heimatstaat: Deutschland ..... - 409 162 727 4091 162 727 91 380 | - 355] 262 431 355 262 431 128 330 | 1 528 219 710
. Prankreich e - 9 6 242 9 6 242 3 526 8 6 870 -8 6 870 4 612 34 8 138
Riederland . - 7 2 517 7 2 517 1902 30 24 793 30 24 793 g 576 74 L 11 478
Schweiz .. . - 1 945 1 345 | - 453 - - - - - 2 453
Gesamtverkehr 1953 ... . - 426 172 431 426 172 4% 97 261 393| 294 094 393 294 094 142 518 | 1 638 239 779
. Dagegen 1352 cvvevees | ‘= 204 | 112 713 24e| 112713 | 54639 63| .591 9071 662] 530 95| 378 477 1 813 433 116
darunters Euscher Lippe lf - . ' " \ - ) -\ . R
nicbtung esd Ank,2u Berg ..o... - 13 6 352 96 21 967 . 498 8 8 760 42 28 425 8 165 159 13 146
Ank.zu Tal ... - 2 938 100 38 764 740 .- - L 133 91 491 - 235 740
Abg.zu BOrg ceees - 154 41 008 8 3471 30 0381 98 61 007 - .= 48 422 260 78 460
Abg.2u Tal seoeee - ' 42 19 7123 T 3 819 , 12 288 1 58 909 8 8 760 43 190 134 55 478
> dar.s Seeverkehr - 22 4050 | - - - 3 253 - - - - - 22 . 3253
Heimatetaats Deutachland ..... - 194 58 317 194 58 317 42 166 163§ 111 857 163] 111 857 87 604 T14 129 770
Frankreich . - v 9 6 242 9 6 242 3 526 8 6 870 8 6 870 4 612 34 8 138
Niederlande .... - 7 2517 7 2 517 1 902 12 9 949 12 9 949 7 561 38 9 463
Schweiz sovcevens - 1 1 945 453 i - o - - 2 453
Geunmtverkehr 1953 - 211 68 021 211 68 021 48 047 183 128 676 183l 128 676 | * 99 717 788 147 824
. Dagegen 1852 . - 81 .29 400 81 29 400 .22 698 402| 370 979 |, 401 369 987 322 203 , 965 344 901
castrop-Rauxel (Gesamthifen) o - . ' ’
Richtung ..s Ank.vom RHK .eeee - 234 86 108 489| 194 334 74 3C3 128 108 293 650 559 599 v 91 668 | 1 501 165 971
. dar.: Seeverkehr - v 1 280 - - - 220 - ¢ - - - - 220
Ank.vo2 DEK ..ee0 - 176 [« 53 910 | ' 668 152 065 44 496 169 79 615 | - 640 31 184 64 762 1 653 109 258,
: dar.: Seeverkehr - 61 14 839 - - 10 862 - - - - . - 61 0 862
Abg.gus RHK - 694 149 311 147 47 604 124 040 | . 664 318 787 150 60 843 . 273 812 | 1 655 397 852
dar.: Seeverkehr - 3 77 - - 625 - - - - 3 625
Abg.zum DEK seees ‘- 463 197 088 263 92 414 140 705 626 554 996 146 126 350 431 99 1498 572 696
N . . dar,: Seeverkehr - 59 10 869 - - 9 275 - - .- - - 59 9 275
Heimatstaat: Deutschland - 1117 |- 312 3N 1 N7 312 37N 253 493 | 1 223 712 465 1 222 711 750 589 209 | 4 679 842 702
.+ Belgien .. - 177 60 818 177 60 818 ;45321 | ¢ 201 ‘11 743 20 11 743 9 568 394 54 889
Prankreich - 41 33 749 L 411 33 49 19 937 40 40 012 40 40 012 28 563 162 | - 48 500
' ¥iederland - 229 78 202 229 78 202 63 971 < 3041 297 4T 304| 297 4M 234 893 | 1 066 298 864
Schweiz ... - 3 12717 3 1277 822 - - - - - 6 822
Gesamtverkehr 1953 . - 1 9567 | , 486 417 1 5671 486 417 383 544 1.58711 061 691 1 586|1 060 976 BG2 233 | 6 307 1 245 117
1190 | ' 391 051 1 190! 391 051 302 208 1,726]1 094 264 1 724|1 093 206 920 066 5 830 1222 274

Dagegen 1952 .

1) Hafen der Zeche, ] . P . C " . -
-0 ! ; . v . . ‘
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- noch: 6. Schiffs-, Giter- und Floflverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen noch‘Fohrtrichtungen und Flaggen

Schiffe wit eigener Trisbkraft Ychiffe ohne eigene Triebkraft Insgesanmt
Fahr- Giterschiffe belauen unbelaaen .
Hafen . ga::; beladen unteladen Q?ni gdcr R Aug~ oder |Schiffe Aus- oder
Richtung fo mit Trag- ) Trag- ;an“d:g- Trag- | , Trug- Eé:%ug::— (g?;.;' fﬁ?lggﬁfgif
Plagge Gdter- |Anzahl|ayps padt Anzahl fhbigkeit Schiffe |Anzahl| fihigkeit| Anzahl [fdnickeit | Schiffe und 9)| (Sp.6 u.11}
ladung 3 €
(Heimatstaat der Schiffe)
. Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tornen Tonnen Tonnen | Anzahl Tonnen
. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 19 1 12 13
dwvon: Eénig Luduig!) . ’ - . ]
Richtung «.3: Ank.vom RHK «sss. - 8 3 007 101 48 833 2 489 7 4 887 1 119 o1t ’
dar.: Seeverkehr - 1 280 - - 220 - - ,-3‘ .9 - 3 4 22? 25? 6 g;a
Ank,vomr DEK .s0.. - 86 28 307 502| 112 002 21 031 28 14 828 404 185 328 11 814 1 020 32 845
dar,: Sesverkehr - 1 523 - - 1124 - - - - S 7 1 124
- 497| 106 023 70 24 072 87 ggg 386 168 083 24 13 563 141 565 9717 229 072
f r - - .- - - - - - 2 325
' Abgezum DEK .eeee - 106 54 796 24 T 242 38 121 152 136 260 11 6 152 2
dar,: Seeverkehr - 33 6 353 - - 5 314 - - - -5 a4 I gg 13; g??
Heizatstaat: Deutechland ,..e. - 620 156 157 620§ 156 157 124 037 504 267 115 504 267 115 216 891 2 248 0 528
Belgien secescnse - 36 13 681 36 13 681 9 658 -7 3 976 7 3 976 3111 36 ‘ 3:2 g69
Frankreich cesees - 18 15 315 18 15 315 9 764 18 17 300 18 17 300 11 674 72 21 438
Niederlande ..... - 21 6 028 <21 6 028 5 139 44 35 667 44 35 667 25 404 130 30 543
Schweisz ... vou - .2 968 968 550 - - - - - 4 550
Gesumtverkehr 1953 .. . - 697( 192 149 6971 192 149 149 148 573 324 058 573 324 058 257 080| 2 540 406 228
Dagegen 1952 ,eevcees - 500 143 221 5007 143 221 103 336 646 |, 344 681 645 344 758 279 278 2 291 382 614
Victor" ! .
Richtung ..: Ank.vom RHK ..... - 226 83 101 388{ 145 501 71 814 121 103 406 516 440 584 87 346] 1 251 159 160
Ank.voR DEK sevss - 90 25 603 166 40 063 23 465 141 64 787 236 128 856 52 948 , 633 T 76 413
dar.: Seeverkehr | « ~ 54 13 316 - - g 738 - jod - - - 54 9 738
, Abg.zum RHK .evee | ; - 197 43 272 77 23 532 36 533 278 150 704 126 47 280 132 247 678 168 780
R dar.: Seeverkehr - 1 350 - o= 300 - . - - - - 1 300
Abg.zum DEX - . 357| 142 292 239 85 172 102 584 474 418 736 135 120 198 332 612 1 205 . 435 196
dar.: Seeverkehr - 26 4 516 - - 3961 -, - - - 26 <3 961
Heimatstaats Deutschland ..... - 497 156 214 4971 156 214 129 456 9 445 350 78 444 635 372 318 2 431 501 774
Belgion soveceess - 141 47 137 141 47 137 35 663 13 7 767 131 « 7767 6 457 508 42 120
Praakreich ooe - 23 18 434 23 18 434 10 173 22 22 712 22 22 712 16 889 90 27 062
Niederlande ces - 208 72 174 208 72 174 58 832 260 261 804 260 261 804 209 489| - 936 268 321
Schweig ... ves - 1 309 1 309 272 el - - - - 2 272
Gesantverkehr 1953 .. - 870 294 268 870] 294 268 234 396 | 1 014 737 6331 1 013 736 918 605 153| 3 767 839 549
Dagegen 1952 sevseeny, - 690( 247 830 690 247 830 198 872 1 080 749 383{ 1 079 748 448 640 788| 3 539 839 660
Herne: Friedrich der Gros-tz) ) , ' . . ' .
_ Richtung oot Ank,vom RHK sesee - 14 5 531 280 118 665 4 190 2 556 977 717 788 523F 1273 4 713
. dar.: Seeverkehr - 3 850 - = 471 - - - 3 - - 3 41
Ank.vom DEK «ssee - 46 16 436 30 8 955 11 952 2 1849 105 76 508 1314 183 13 266
- 33 5 877 - - 4 234 - - - - - 33 4 234
- 155 58 755 29 10 206 49 202 525 369 411 - - - 313 047 709 362 249
Abg,Zu® DEK cesss -, 155 68 865 n 11 761 55 200 557 424 885 4 2 405 357 320 47 412 520
. dar,: Sesverkshr - 98 18 899 - - 16 259 - - - - - 8 16 259
Heimatestaat: Deutschland ..... - 366 | 146 949 366 146 949 118 636 | 1 044 754 363 1 044 754 363 634 953 2 820 753 589
elglen ..o . - 1 855 1 855 706 - . - - - - 706
Prankreich . - - - - - - 3 3 056 3 3 056 2 652 6 2 652
Niederlande . - 3 11783 3 1783 1202 39 39 282 39 39 282 34 599 84 35 801
Gulnhlrhhr 1853 .. - 3701 149 587 370] 149 587 120 544 | 1 086 796 701 1 086 796 701 672 204| 2 912 792 748
Dagegen 1952 ceeeeees - 310 144 439 310 144 439 120 779 918 702 795 914 698 131 585 167| 2 452 705 946
- 4
Reoklinghausen (Gesamthéfen) . '
Richtuns sot Ank,vom Westen .. - 155 74 017 143" 70 148 35 966 161 148 516 362 302 759 81 689 821 117 655
dar.: Seeverkehr - 1 230 - - 175 - - Lo~ - . - 1 175
Ank,vom Oaten ... - 125 44 545 213 121 662 37 284 122 120 680 544 369 671 96 832 1 004 134 116
B dar.: Seeverkehr - 23 4 B86 - - 3 130 - - - - - 23 130
Abg.zum Osten ... - 2771 137 713 167 75 932 116 761 568 379 179 126 108 894 340 680 1 138 457 441
' dar.: Seeverkehr - 64 9 957 - - 8 852 - - - - - . 64 8 852
‘ Abg.zum featen ., - 79 54 097 113 42 630 44 489 339 294 518 157 160 302 261 546 689 306 035
Heimatetuat: Deutschland ..... - ' 581 284 538 5811 284 538 217 955 | 1 17 799 414 1 016 798 087 656 5491 3 135 874 504
elgien ... - 20 8 938 20 8 938 6 378 a1 44 755 81 44 755 40 626] * 202 47 004
Prankreich . - 11 9 006 1" « 9 006 6 867 18 16 310 18 16 310 14 898 58 21 765
Niederlande . - 23 7 446 23 7 446 3 200 74 w2 474 T4 82 474 68 674 194 71 874
Schweig ... . - 1 444 1 444 100 - - - - - 2 100
. Gesamtverkehr 1953 .. - 636| 310 372 | * 636 310 372 234 500 | 1 130 942 953| 1 189 941 626 780 747| 3 651 1 015 247
Dagegen 1952 seoeeses - 67| 273 235 567 273 235 214 273 { 1 100 907 Q07| 1 100 906 258 768 546| 3 335 1 002 819
. /
darunter: Qult--Rccklinﬁuuunen . .
Riuhtunx »s1 Ank,vom Hesten .. - - - 143 70 148 - 15 14 382 362 302 759 8 177 520 . 8
Ank.vom Oaten ... - 1 248 213| 121 662 905 U3 42365 544 369 671 1877 764 2 782
Abg.zum Osten ... - 277 137 713 ! 2 151 | . 116 761 548 379 179 2 998 340 €80 849 457 441
dar,: 3eeverkehr - 64 9 957 - - 8 852 - - - No- - 64 8 852
- Abg.zum Westen .. - 79 54 097 2 1097 44 489 339 294 578 16| . 15 749 261 546 436 306 035
Heimatetaat: Deutschland ..... - 328| 176 188 328| 176 188 148 749 763 558 032 762 556 705 492 346| 2 181 641 095
Belgien cesvecase - 17 7 368 17 7 368 6 059 81 44 755 81 44 755 40 626 196 46 6685
Prankreich . - n 9 006 11 9 006 © 6 857 18 16 310 18 16 310 14 898 58 21 765
¢ Niederlande . - 4] 496 4 496 480 & 1407 _ 63] ' 71 407 65 010 134 65 490
Gesamtverkehr 1953 ., o0 - 360 193 058 360| 133 058 162 155 925 690 504 924 689 177 612 880f 2 569 v 775 035
. Dagegen 1952 ,. - 3n 163 710 3N 163 710 133 421 843 678 834 843 678 834 604 837F 2 308 738 258
danne-Eickel (Gesamthiifen) . ' ! ’
Richtung ..: Ank.vom Westen ,, - 269] 116 122 977| 331 804 82 275 343 336 121] 1 594| 1 191 692 270 807| 3 183 353 082
dar.: Sesverkehr - 10 - 613 - - - - 4 613
Ank.vou Osten ... - 345 89 812 | 1 024 432 487 54 861 138 101 928 1 386 1 371 976 72 212] 2 893 127 073
dar,: Seeverkehr - 171 31 438 - 22 644 - - - - 17 22 644
Abg.zum Osten ... - 1 385] 417 852 179 58 542 336 893 | 1 498} 1 001 469 132 131 324 364 627] 3 194 1 201 520
dar.: Seeverkehr - 538 97 815 - 83 360 - - - - 538 83 360
Abg.zum Xesten .. - 617 346 709 434 146 217 247 590 | 1 482} 1 562 199 343 299 678| 1 258 977} 2 876 1 506 567
dar.: Seeverkehr - 14 5 009 - 631 - - - - 14 2631
Heimatstaat: Deutachlend ..... - 2 245{ B25 902 | 2 243| 824 457 622 470 | 2 701 ] 2 201 50%] 2 696] 2 195 £29] 1 80T 885| 9 835 2 430 355
B - 4 33 363 T4 33 363 24 205 107 95 121 107 g5 121 75 519 362 99 724
- 54 39 941 54 39 941 26 750 91 g6 859 96 859 77 615 290 104 365
N¥iederlande - 239 68 738 239 68 7 46 782 552 595 642 551 594 267 497 1 581 543 790
Schwelse ... - 2 551 2 551 1 412 11 729 11 729 * 799 26| 21
‘ USA ceansse - -~ - - - 1 865 1 865 797 1797
Gesamtverkehr 1953 .. . - 2 616| 970 495 | 2 614 969 050 721 619 | 3 461 3 001 717| 3 455| 2 994 670| 2 466 623] 12 146 3 242
Dagegen 1952 cecvsnse - 1932] 729 ySO | 1 930( 729 752 563 991 | 3 337 2 BO8 922 3 330| 2 797 245| 2 427 930{ 10 529 2 991 921
darunter: Unser Prite!)
Richtung ..: Ank.vom hesten .o - 1 257 115 51 712 258 8 3 857 112 101 507 2 795 236 3 053
Ank.vom Osten oe0 [ ( = 239 108 35 653 | . 130 - - 92| * 66 929] - 201 . 130
. Abg.zum Osten ... - 162 52 658 - - 38 536 55 B35 495 - - 28 199 217 66 735
. dar.t Seeverkehr - 41 "7 999 - - 6 646 - - - - = 41 6 646
Abg.zum #esten .. - 61 34 707 2 496 24 599 149 132 941 8 3 857 104 123 220 128 722
S 200| 837718 |- 200| 83778 59 939 140| 111 460] 140] 111 460 86 926| ' 680 146 865
Heimatatant: 3:‘1“2521?'.“.‘ . - - > 1 - - - 2 2 668 2 2668 . 1850 4 1 850
Niederlande . - 25 4 083 25 4 083 3 584 0 58 165 70 58 165 46 341 150 43 925
[} tverkehr 1 .e - 225| . 87 861 225 87 861 63 523 212 172 293 212 172 293 135 117 874 198 640
ha ;:;e;c: 13;3 . - 136 51 267 136 51 267 36 031 | . 152 132 435 152 132 435[ 111 653 576 147 684

1) Hafen der Zeche.- 2) Im Hafenbereich Hernes hatte 1952 und 1953 nur der Zechenhuten “Friedrich aer Groie® Schiffs- und Gliterverkehr aufzuweisen. /
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4 ) S S R . 1953
noch: 6. Schiffs:, Giter--und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen
pRS N N . . b N - N

-3 : ' : . - c
o i B . Schiffe mit eigener Triepkraft Schiffe ohne eigene Iriebkraft Insgesanmt
AR o Fahr- GUterschiffe ) Deladon *unpeladen ; .
' . Hafen e gast- - beladen unbeladen Aus= oder « R B Aus- oder |Schiffe| Aus- oder
. “ | schif- N Einladun- \ ' . Einladun- | (Sp. 1,| Einladungen
. R ic h t ung .. fe mit Trag- . R ng_’» gen der ,Trag- Trag- . | gen der 2,4,7 | der Schiffe
Flagee, S (Giters |y | T sent| e owegs | SO | Anzihl| runigkest|wnzany|tantgkete | SPATEE | uad 93) (Sp.6 u.11)
(Reinatotaat der Schiffe) adung gke & . : ' N .
. %8 R Anzahl Tonnen ! Tonnen Tonnen ' Tonnen Tonnen Tonnen {Angahl { Tonpen |
v ' - 1 2 '3 4 -5 6 K 8 9 10 11 12 13
4 . . . - . . -, s . |
Gelaenkirchen (Gesamthlifen) . L , . . . . oy ' o
Richtung s ‘Ank.vom Wnaten .o - 766 490 397 | 1 295] 467 003 412 078 v988| 1019 792] 1 308[1 000 651 879 207 4 357] 1 291 285
s dar.: Seeverkehr =1 3 860 - - 122 - - - . - - 722
. " Ank.vom Osten ... | = 582| 28B4 216 | 1 820| 937 785 212 055 500 413 003] 2 592{2 259 767 322 842 S 494 534 agz
' ~ dar.s Sesverkehr - 149 26 211 .= - 17 236 - .- - - - 149 t17 2
. ' Abg.zun Osten ... - 1 604 431535 533| 283 645 344 873 1178 631 873 600| 578 242 589 280 3 921 934 153
5 dar.: Seeverkehr - 425 73 319 - - 62 708 - ‘ - - - - 425 62 708
-t Abg.zum Westen .. - 15121 973 451 807| 490 046 671 508 | 2 722} 2 568 545 882| 848 920 |2 017 233 5 923| 2 688 741
" dar.: Snenrkehr - 16 5 567 - .- 3 221 - - - \ - - 1 . 221
Heimatstaat: Deutachlnnd eseen - 3 79601 912 900 | 3 794[1 912 584 |1 458 633 | 4 251] 3 570 789| 4 249(3 568 849 |2 684 045 | 16 090| 4 342 678
Belgi ' 48 25 396 48 25 396 17,783 .37 35 239 36 34 668 | * 24 852 169 42 635
' . 82 62 495 82 62 495 143 108 101 105 357 101 105 357 B1 247 366 124 355
. Luxemburg seeese - - "499 R 499 135 | - - - - - 2 135
Niederlande ..... - 4791 133 21 478 132 407 99 078 |: 985 963 644 982 960 522 805 538 2 924 904 616 |
. - Schwelz ..eeeeeee - - ©58[ 45 098 58 45 098 | 21 771 14 18 184 14 18 184 12 880 144 34 657
Gulmtverkehr 195% . . - 4 4642 179 599 | 4 461]2 178 479 |1 640 514 | 5 388 4 693 213| 5 382|4 687 580 |3 808 562 { 19 695] 5 449 076
.- Dagegen 1952 .. . - 3 747f1 754 588 | 3 746(1 753 133 [1 401 247 | 5 350| 4 536 78T| 5 351(4 540 951 |3 859 327 | 18 194} 5 260 574
davons Galaenkirchan . , . Lo ) N R . , :
afen R -7 H . ~ ! . N b .
Richtung ..3 Ank.vom Westen .. - 516| 364 557 95 23 187 13 060 217 186 056 100 62 117 152 297 928 465 357
dar,: Seeverkehr - 2 < 650 - - 510 - - - - - 2 510
> + Ank.vom Osten ... - 4431 243 262 652 472 167 179 682 135 113 624 359| 279 854 82 201 1 589 261 883
- . - ' dar.: Seeverkehr - 120 21 567 - - 13 369 - - - - - 120 ‘13 365
N * , Abg.zum Osten ... - 85 15 318 420| 240 762 9 099 31 15 750 164 1358134 8 722 . 700 17 810
" Abg.zun Westem .. - 662 480 036 538 366 939 323 933 428 326 221 187 160 546 221 620 1815 545 553
. y dar.: Seeverkehr - 12" 4372 - - 2 132 - - - - - 12 2132

Heimatutaut: Deutschland , "1 624 [1 071 371 | 1 623[1 071 253 813 659 780 618 788 7719| 617 788 449 189 4 806] 1 262 848
. -4 41 . 1527 [3 9 9 3 . 26 42

Belglen seoe
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Frankreich . - - - - - .- 1] '~ 468 1] . 468 17 2 117
"LUXGONDUTE soceoee - 1 499 1 499 '+ 135 - - - - - 2| © 135

K Niederlande . . - 59 16 460 59 16 460 7 143 17 11 373 17 11 373 7 485 152 14 628
f Schwei: sessssnse ‘- 18 13 316 18 13 316 4 196 4 5 380 4 5 380 [« & 414 44 8 610

1
~3
o
o

Gnamtverkghr 1953 sevensas
Dngegen 1952 cocannne

' grat giamnrck 1) . - e Co . : T

1103 173 | 1 705{1 103 055 825 763 an 641 651 8101 640 651 464 840 5 032] 1 290 603
803 595 | 1 203| 800 772 648 227 588 465 479 589| 467 643 340 685 3 586| . 988

1
n
o
&

nichtung et Ank.von Westen .. - -7 = 306 107 436 | - - - - 320] 250 302 l - 626 -
‘Ank.vom Osten ... ~ . | , 239 524| 122 217 88 CtE 117 526] 284 753 292 1 052 380
Abg.zum Osten ... - 683 155 534 1 239 131 493 502 244 255 1 177 218 151 11871 ° 349 644
1 @ar.: Seeverkshr = 294 50 722 - LLr 43 790 - - L P - - © 294 45 790
wAbg,zum Westen .. - 147 74 119 - - 57 334 - 344 290 800 ° - - 233 602 491 290 936
Heimatstalt: Deutschland - 707| 203 163 707| 203 163 165 207 T 724 453 525 7241 453 525 382 469 2 862 547 676
“Belgien - 1 1 315 1 1 315 1 100 2 1 794 2 1 794 1 578 . 6 2 678
‘ Niederla - 121 24 411 121 24 411 21 962 120 79 146 120], 79 146 66 883 . 482 88 845
N ; < Schwelz - 2 1 003 2 1 003 646 -1 1 367 1 1367 1115 |- ° .6 1. 761
* Gesamtverkehr 1953 . . - 831 | 229 892 . 831 229 892 188 915 847 535 832 847F 535 832 452 045 3 356 640 960

Dagegen 1952 siveeane

1

821| 225 814 | 821 225 814 193 367 | 1 037 663 994| 1 037] 663 994 586 721 3 716{ 780 094

Grimverg!) ) : ’ ' :
Richtung .. Auk.vom Westen .. 13| 918 | 269 o2 527{ 7053 | c 61| 624 651 73] 64 867 | 720 457 | 1 266] " 790 991
2

[

¢ dar.: Seeverkehr - 1 21 - - 212 - - - - - 1 12
c Ank.vom Osten ... - 137 40 356 183 62 773 31 952 364 298 602| . 56 39 259 240 349 . 140 272 301
*rdar.: Seeverkehr - 29 4 644 - - 3 8N t- . - - ' - - + 29 + 387
: ~Abg.zum Osten .. - 195 62 793 18 42 644 40 530 29 16 229 432f 437 191 15 031 - 174 - 55 561
P s dar.s Sesverkehr - 32 7 382 - - 5 456 - : - - . - , - 32 ' 5456

N Abg.zum Westen .. - 257 102 505 181 88 744 62 443 100 85 897 688| 681 429 68 722 1226 V131 165
) . dar.: Seeverkehr - 3 ~ 915 - - 814 - - - - - . 3 814
Heimatstaats Deutschland ..... - 445 177 329 445] 177 329 117 678 774 T15 614 773 714 674 601 233 2 437 718 911
Belgien ... K g . 41 19 728 41 19 728 14 685 19 21 084 18 20 513 15 91 119 30 604
.o “Prankreich - 35 24 950 35| .24 950 19 053 33 33 922| , 33 33 922 29 36 136 48 415
4 - Niederlande - 221 68 810 220 68 006 | 50 010 422 448 886 419| 445 764 392 070 1 282 442 080
Schwelz .. - 10 6 673 10 6 673 4 033 6 7813} - 6 7873 5 975 32 10 008
Gesamtvarkehr 1953 .. . - 752 297 490 751 296 686 205 4 1254) 1 22 12 1 222 746 |1 O 5 4 00 1 250 018
+ Dagegen 1952 .casssss - 816 316 139 816| 316 564 226 832 1.387| 1 28; 2;8 1 33? 1 287 659 1‘1“ 842 ‘4 40 1 337 942

Hibernia-Wilh - o . ot . : . '
Epeiaiyheluine: . N s - . i3

Richtung ..: Ank.vom Festen - - - 91 44 455 - 3 3 022 108 78 922 1 825 202 1 825
Ank.vom Osten - - .- 9% 23 638 - - - T4 36 632 - 168 -
Abg.zum Osten - 129 29 645 - T 25 057 T3 33 286 -1 977 29 116 203 - 54173
* dar.: Seeverkehr - 30 4 495 - .- 4 006 - C = - - - 30 4 006 -
N Abg.zum Westen .. - 57 38 646 - - . 23 786 109 82 268 2 2 045 57 999 { + 163 81 785
" Heimatstaat: Deutechland ..... - 122 34 050 121 33 852 27 952 101}. 65 439 101 65 439 51 730 445 79 682
Belgien ..... - 2 2 826 . 2 2 826 1 368 6 6278 -~ 6 6 278 3327 <16 695
. Frankreich ....s. - 3 1 622 3 s 1 622 1270 4 3 923 4 3 923 649 14 4 919
R i Niederlande ..... - 31 . 5687 31 5 687 + 5 351 12 40 2371 + 72 40 237 ¢ 29 435 206 34 786
Schweiz ... s - 28 24 106 28 24 106 12 902 2 2 699 2 2 699 799 50 13 701
Gesamtverkehr 1953 . - 186 68 291 185 68 093 48 843 185 118 576 185| 118 576 88 940 741 137 783
Dagegen 1952 +.ce.vne - 175 42 998 175 42 998 35 170 2541 172 464 254 172 464 146 686 858 181 556’
- ‘l) i . N N . . i ' - ’
Richtung 0ot Ank vor Westen - - , - . 61 29 575 - - - 263] 222 266 -, 324 -
Ank.vom Osten - - 87 51 848 - - . - 258! 244 181 - 345 | -
Abg.zum Osten . .- 51 14 908 - - 12 277 | - 144 96 661 - - 81 190. 195 , 93 467
e 4 dar,: Seeverkehr - 8 1074 - - 924 - - - - - , 8 924
Abg.zum Westen .. - 97 66 515 - - 49 412 377 369 786 - N 290 114 474 339 526
. . dar.t Seeverkehr - 1 280 - - .25 " - . - - - .- 1 275
Heimatstaat:s Deutschland ..... - .101 56 835 101 56 835 44 073 358 309 137 3581 309 137 244 007 [ 918 288 080
- - - - - - .1 441 1 441 ’ 393 , 2 ! 393
’ - 20 16 012 20 16 012 10 147 35 36 048 35| .36 048 26 746 110 36 893
Kiederlande . - 27 576 27 8 576 7 469 126 119 956 126| 119 956 99 561 306 107 050
* , Schwelz ,.. - - - - - 1 865 1 865 517 2 577
" Gesamtverkehr 1953 . - 148 423 148| ~ 81 423 61 689 - 466 4471 . 521 466 447 371 304 1338 432 993
lgegen 1952 .eenenne - 107 X 50 608 107 50 608 42 ?56 341 315 989 341 315 989 271 039 896 313 895
' Fordstern m!) ' . : ' " A o N : : ’ .
Ricbtung .«$ Ank,vom Westen .. - © 87 34 004 AT3 159 B23 28 484 . T 6 063 444 322 177 4 628 1 011 33 112
k.vom Oaten ... - 359 280| 205 144 | - 333 - - 1 319|1 375 o&s T 1 600 333
Abg.zum Osten ... - 461 153 337 .- - 126 428 399| 283 692 | 2 1163 237 070 . B2 363 498
dar.: Seeverkehr - © 61 46 - - - 8 532 - | - - . - T - 61 8 532
Abg.zum Westen .. - 292 | 211 630 88 34 363 154 600 | 1 364| 1 413 573 5 4 900 [1 145 176 1 7494 ,1 299 776

Heilntstlatx Deutschland .,... - 797 370 152 21797 370 152 290 064 | 1 514 1 408 286] 1 514|1 408 286 (1 155 417 47622 ’1 445 481
Frankreich .. . - 24 19 911 24 19 911 12 638 | / 28] + 30 996 28 30 996 21 373 104} - 34 011
Niederlande ..... - 20 ' 9 267 20 9 267 7143 228| ' 264 046 228] 264 046 210 084 496 217 227

770 1 703 328] 1 77011 703 328 {1 386 874 5 222| 1 696 719

Gesamtverkehr 1953 .
T743] 1 633 202] 1 743]1 633 202 |1 403 144 4 732| 1 657 875

99 330 309 845
Dagegen 1952 1

6 377 | - 254’731

-

9

9
- 841 399 330 841 3
- 622 315 434 624 3

1) Hafen der Zeche.
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noch 6 Schlﬁs- Guter- und FIoBverkehr in den wuchhgeren Binnenhdfen noch Fohrtrlchtungen und Flaggen

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesant
Fahr— Gliterschiffe . beladen unbeladen
Hafen gast- beladen unbeladen Aus- oder ¢ - |Aue~ oder | Schiffe} Aus- oder .
‘" "Richtun g schif- - Einladun-{ . Zinladun- | {(Sp. J,} Einladungen
Plesss et o PR L - ol |- AR
K . - . ¢! e un 6 w11
(Hotuatotaat cor somitte) Tadang | Aezanll pupsorcasy | Anzabl| pupscpcess ¢ anzahl | fhhigkeit| Ancahl( fBhigkeit| P ’)
. Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen | Anzahl Tonnen
1 2 3 4 S 6 T 8 9 10 n 12 13
Bottrop (Gel'amtl;lfm). . ' . L ’ a
Richtung ..: Ank.vom Westen .. - 59 22 575 826 474 457 18 577 34 22 295 2 036 | 1 955 641 16 175( 2 955 34 7152
dar.: Seeverkehr - 1115 - [ 790 - - - - - 4
- Ank.vom Osten ... - . B85 20 es8 329] 119 506 13 740 .29 |, 9492 597 478 175 4 879] 1 040 18 619
dar,: Seeverkehr - 27 6 946 - - 4 986 1 816 - - 106 28 5 092
Abg.sum Osten ... - 522| 162 739 80 20 389 131 627 624 439 506 30 12 917 378 521 1 256 510 148
dar.: Seeverkehr - 129 24 094 - - 20 153 - - - . - - 129 20 153
o ,Abg.zun Westen .. - 633 431 224 64| 23 074 315 545 [ 2 010 | 1 935 138 29 17 292 1 611 S515( 2 736 1 927 060
- dar.: Seeverkehr - 13 3 305 - - 3 094 - - - - - 13 3 094

Heimatstaat: Deutschland ..... - 921| 421 666 921 421 666 322 934 § 1758 |1 9575 174] ¥ 753 | 1 572 828| 1 297 594| 5 353 1 620 528
Belgien ... - 159 78 801 159 78 801 60 457 271 182 951 27 182 951 150 093 860 210 550
Prankreich . - 109 83 177 109 83 177 54 889 213 215 030 213 215 030 164 807 644 219 696
Iuxembu¥g ... - - - - - - 1 409 1 409 250 2 250
Niederlande . - €8 31 941 68| . 31 941, 26 865 438 472 1941, 438 472 194 382 091 1 012 408 956
Schweiz +... - 742 21 841+ 42 21 841 14 344 16 20 673 16 20 673 16 255 116 30 599

Gesumtverkehr 1953 . 1 2991 637 426 | 1 299| 637 426 479 489 697 | 2 466 431] 2 692 | 2 464 085| 2 011 090 7 987 2 490 579

RN

Dagegen 1952 . - 9571 437 299 954 | 436 294 358 209 T71 |2 480 884 2 767 | 2 478 933}.2 115 134} 7 449 2 473 343
.
davcn' Bottrozn .
Richtung ..t Ank.vom ﬂuten . - 3 718 697| 385 011 584 22 15 114 1 474 | 1 363 438 11 526] 2 196 {, 12 110
dar.: Seeverkehr - - - - - ~ - - - - - - - -
Ank,vom Osten ... - 23 6 258 250 89 977 4 433 1 400 402 296 926 320| 676 4 753
N dar,: Seeverkehr - 1 1599 - - 1 114 - - - g - F - 11 1 114
Abg.zum Osten ... - 442| 141 110 21 5 468 |-112 713 492 324 641 ) 4 080 281 590 961 394 303
dar.: Seeverkehr - 125 23 312 - 19 507 - - - . - - 125 19 507
Abg.zum Vesten .. - 505 333678 { - 5 1508 247 894 | 1 384 |1 335 723 17 11 4341 1 078 975| 1 911 1 326 869
dar.: Seeverkehr - © 13 3 305 - - 3 094 - - - - 13 3 094
Heimatstast: Deutsohland ..... - 639 295 239 6391 295 239 228 702 |1 20911 054 258( 1 209 [ 1 054 258 868 676] 3 696 1 097 3718
Be. - 136 64 247 136 64 247 50 012 214 | © 129 660 214 129 660 106 065 700 156 077
- 97 73 537 97 73 537 49 321 177 178 709 177 178 709 138 495 548 187 816
- - - - . - - 1 409 if- 409 250 2 250
. - 62| 28 294 62(. 28 294 24 162 288| 300 226 288| 300 226| 249 393| 700 273 555
~ Schweis .. - 39 20 647 39 20 647 13 427 10 12.616 10 12 616 9 532 98 22 959
Gesamtverkehr 1953 - 973 | 481 964 9731 481 964 365 624 | 1899 {1 675 8781 1 899 | 1 675 878 1 372 411]| 5 T44 1 738 035
Dagegen 1952 . - 718 336 699 77| 336 029 274 500 | 2 031 {1 777 815} 2 030 {1 777 132| 1 509 840 5 496 1784 340
1 * - ' . L
Richtung ,.t Ank.vom Westen ,. - 56 21 857 129 89 446 17 993 12 7 181 562 592 203 4 649 759 . 22 642
dar.: Seeverkehr - 4 1t 115 - - 790 - - - - - 4 90
Ank.vom Osten ... - 62 14 630 79 29 529 9 307 29 9 092 195°F 181 249 4 559 364 13 866
dar.: Seeverkehr - 16 5 347 - . - 3 872 1 816 - - 106 17 . 3 978
‘Abg.zum Oaten ... - 80 21 629 59 ' 14 921 18 914 132 114 865 24 8 897 96 931 295 115 845
dar,: Seeverkehr - 4 782 - .- 646 - - - - - 4 646
Abg.zun Festen .. - 128 97 346 59 21 566 67 651 626 659 415 12 5 858 532 540{ - 825 600 191
Heimatstaat: Deutechland ", - 282 126 427 2821 126 427 94 232 549 520 916 544 518 570 428 918] 1 657 523 150
- 23 14 554 23 14 554 10 445 57|« 53 291 57 53 291 44 028 160 54 473
- 12 9 640 124 *© 9 640 5 568 36 36 321 36 36 321 26 312 96 A
. N - 6 3 647 3 647 2 703 150 171 968 150 | " 171 968 \ 132 698 312 , 135 401
* Schwels eceeecses - 3 1 154 3 1 194 917 6 8 057 6 8 057 6 723 18 " 7 640
Gesamtvarkehr 1953 . ’ - 326| 155 462 326) 155 462 113 865 798 790 553 793 788 207 638 679 2 243 752 544
Dagegen 1952 . - 239 600 237§ 100 265 83 709 740 703 069 37 701 801 605 2941 1 953 689 003
’
Essen (Gesamthaten) . ' . T "
Richtung ..: Ank.vom Westen .. - 380| 195 830 505] 247 057 141 222 364 247 578 1 357 | 1 350 952 211 840| 2 606 353 062
dar,: Seeverkehr - 1430 - - 857 - . - - - - - 6 857
Ank.vom Osten ... - 329 103 288 3181 140 636 41 128 92 63 966 582 453 162 51 549 t 321 92 677
dar.3 Seeverkehr - 103 28 079 - - 17 187 - - - - - 103 17 787
Abg.zun Osten ... - 357 139 529 245 89 685 91 949 | " 421 273 197 16 91 494 224 072| 1 139 316 021
dar.: Seeverkehr - 7 742 - - 1t 802 - - - - - 71 1 2
Abg.zun Westen .. - 466 | 248 164 464 209 433 174 530 {1518 |1 530 917 337 216 7T13f 1 234 664 2 785 [* 1 409 194
dar.s Sesverkehr - 1 350 - , - 340 - - - - . - . 40
Heimatstaat: Deutschiand - 1t 197| 572 810 | 1 197| 572 810 374 556 {1 688 |1 416 787 1 686 | 1 414 137| 1 159 429| 5 768 1533 985
elgien .. - 22 11 070 22 11 070 6 293 68 66 907 68 66 907 53 739 « 180 60 032
Prankreich . - 22 981 30 22 981 14 440 79 85 451 79 85 451 63 966 218 78 406
Niederlands . - 268 70 359 268 70 359 47 993 547 $30 167 546 529 480 431 742| 1 629 479 735
, Schwele .... - 15 9 591 1 9 591 5 547 3 16 346 3 346 13 249 56 18 796
| Gesamtverkehr 1953 - 1532 685 811 1 532| 686 811°| 448 829 | 2 395 |2 115 658 2 392 | 2 112 321 1 722 125} 7 831 2 170 954
Dagegen 1952 . - 1. 112] 491 750 | 1,108 489 789 351 528 |2 23811 983 411} 2 231 |1 976 115] 1 687 853} 6 689 2 039 381
davon: Essen (Stadthafen) . \ . ‘ i .
Richtung ..: Ank.vom Westen .. - 262 116 489 92 37 652 73 566 153 102 496 64 53 571 a3 o081 571 156 647
dar.: Seeverkehr - 6 1 430 - - 857 - - - - - -3 857
Ank.vom Osten ... - Y308 97 771 16| 68 283 36 982 66 38 749 47 34 275 27 183} 531 €4 165
dar.: Seeverkehr - 103 28 079 - - 17 787 - - - . - - 103 17 787
Abg.zum Osten ... - 129 75 346 223 80 316 39 587 . 45 31 752 67 42 955 21 595 464 | ' 61 182
dar.: Seeverkehr - 36 7 378 - - 6 252 - - - - - 36 | - 6 252
Abg.zun Westen .. - 19 30 589 347 133 944 21 036 - 66 62 094 152 98 290 53 157 644 74 793
dar,.: Seeverkehr - 1 350 - - 340 - - - - - 1 340

Heimatatait: Deutschland - 627| 276 288 627| 276 288 147 518 259 183 522 259 183 522 141 010 1 772 288 528
Belgien .. - 15 692 15 6 692 3 356, 10 8 385 10 8 385 T 244 50 10 600
Prankreic - 5 2 139 5 2 139 1 245 1 870 1 a70 822 12 2 067
liedlrludl - " 131 35 076 131 35 076 19 052 60 42 314 60 42 314 36 540 382 55 592
Gesantverkehr 1957 secseses - 778| 320 195 778| 320 195 71 171 330 235 091 330 235 091 185 616 2 216 , 356 787
Dlglgon 1952 ceecenes - 492 192 670 491 192 360 122 173 214 125 284 213 124 595 84 007 1 410 206 180
v 4 1
culn-lcuuun1 y . . - ‘ N
Richtung .. A.nk. Went: . - 10 71 815 148 95 635 63 037 161 97 381 115 788 451 87 941| 1 189 150 978
1°h ! vom 0:. . - ‘ 13 5 102 7 ' 34 175 3 760 3] 1451 319 256 512 1 330 * 418 5 090 °
- 70 23 589 11| . 3 286 19 027 197 123 120 12 12 101 105 484| . 290 124 511
erkehr - 8 1 254 - - 1093 - - - - - 8 1 093
Abs.m 'lnatln .o -, 165§ 106 221 113 73 631 T3 582 897 921 843 152 86 731 744 2471 1 317 817 829
‘ Hed t: Deutschland . - 292§ 174 919 292| 174 919 136 499 908 763 760 908 763 760 631 682| 2 400 768 181
¢ n.atutu ! B-‘{g;gn :I.: - 3 2 254 3 2 484 1 906 37 41 414 37 41 414 33 790 80 35 696
Prankreich - 12 9 669 1 9 669 6 179 30 32 852 32 852 27 759t , 34 538
Niedsrland - 27 10 064 27 10 064 8 675 276 296 267 276 296 267 237 593 606 246 268
Schweiz .. - 15 9 591 15 g 591 5 547 9 502 9 502 18 44 13 725
[ tverkehr 1 . . - 3491 206 727 349 206 727 159 406 |1 258 [ 1 143 795( 1 258 | 1 143 795 939 002f 3 214 1 098 408
.\.“ ;:;n;.: ‘Iggg sasseacs - 264 125 699 264 125 699 104 215 1 141 (1 019 536| 1 140 1 018 147 * B97 871} 2.809 1 002 086
Erupp-for1”)

Richtung ..: Ank.vom Weaten - - - © 104 22 381 Y- - .- 38 22 510 - 142 ‘-

¢ ' ' Ank.vc: 0-:011 - - - 5 1952 - - s - n S 362 - 16 -
Abg.zum Osten . - 4 2 269 - - 910 5 1714 - - 1 441 9 2 351
. Abg.zum Westen - 105 22 064 - - 16 531 44 26 158 - - - 23 368 149 39 899
Heimatstaat:s Deutschland ..... - T 4 305 ‘T 4 305 786 5 1714 5 1714 144 24 2 227
Belgien eoeos - 1 00 1 600 89 - - - - - . 89
Niederlande . - 101 19 428 109 19 428 164566 44 26 158 44 26 158 23 368 290 39 934
- hr 1 . - 10 24 333 109 24 333 17 441 49 27 872 49 27 872 24 809 316 42 250
Guut;:::;.: 13?3 . - Gg 27 920 62 27 920 9 493 17 10 712 17 10 712 7 435 158 16 928
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‘ | © 1953
noch: 6. Schiffs-; Giter- und FloBBverkehr in den wichiigeren Binnenhdfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

d ‘ Schiffe mit eigener Triebkraft Jchiffe ohne eigene Tricbkraft Insgesamt
Fahr- Guterschiffe beladen unbeladen o 1.
Hafen gast- beladen unbeluden Aus- ovder L Aua- oder | Schiffe Aus~ oder
Richtung semif- Einladun- Einladun- | (Sp. 1,| Zinladungen
"rPlagge Guter Trag- trag- | EGR, 000 o Tres- | Semtte | aad'd)| Gh.emtiy
a ¢ ° o6 u,
(Helmatwtast der Schiffe) ladung | APZ80Y unsgrest | AM%80Y gonigiate T [eent | fanipkeit anzam| funigkeit uad 9 (sf way)
B Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen | Anzahl Tonnen
B 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
davon: Mathias 3tinnes?) oy, L .
Richtung ,.: Ank.vom Westen .. - 13 7 526 161 91 389 4 619 50 47 701 480 480 420|. 40 818 704 45 437
. Ank.vom Osten ... - 2 415 120 36 226 386 23 23 766 205 157 013 23 036 350 23 422
. - 1%; 3? ?33 . n 6 083 3':’ 125’;'; L 174 116 611 37 36 438 95 552 376 127 9717
- - b - - - - - 33 4 457
o ~ 127 89 290 4 1 858 63 381 511 520 822 33 31 692 413 292 675 476 633
Heimatstaat: Deutschland - 271 117 238 271 117 298 89 753 516§ © 467 791 514 465 141 385 296 1 572 475 049
' Belgien ... . - 1 294 1294 942 | . 21 17 108 21 17 108 12 705 48 13 647
- Prankreich . - 13 11173 13 11173 6 416 48 51 729 48 51 729 35 385 122 41 801
Niederlande . - 5 791 5 791 3 700 167 165 428| - 166 164 741 134 241 351 137 941
., Schwels .., . - - - - - - 6 6 844 6 6 844 5 071 12 5 071
Gesautverkehr 1953 . - 296 135 596 L2961 135 556 100 811 758 708 900 755 705 563 572 698 2 105 673 509
Dagegen 1952 .. - 294 145 461 291 143 810 115 647 866 827 819 861 822 661 698 540{ 2 312 814 187
. v
Obnrhnuun,‘(Concordin)” . . i
Richtung ..: Ank.vom ¥eaten .. - 55 J 2se8y | - 130 32 076 24 008 53 40 151 14 103 289 32 078 352 56 086
;s dar,t Seeverkehr - 1 170 - - 152 - - - - - 1 152
| Ank.vom Osten ... - 22 10 772 69 30 708 8 735 S 4 207 7 62 898 3 576 173 12 311
. dar.: Seeverkehr - 7 1277 - - 905 - - - - - 7 905
' Abg.zum Osten ... - 40 19 951 16 8 120 12 596 61 42 832 27 20 177 32 258 144 44 854
o dar.: Seeverkehr - 4 117 - - - 646 - - - - - 4 646
L Abg,zum Westez .. |~ 159 42 833 60 30 734 35 439 3 124 705 30 22 900 103 115 380 138 554
! dar.: Seeverkehr - 4 <1 490 - - 1 391 - - - - - 4 139
Heimatstaat: Dsutschland ..... - T4 43 907 it 43 907 34 471 130 101 214 128 99 183 82 217 406 116 688
- S 2 893 5 2 4893 2 187 3 2 318 3 2 318 2 201 16 4 388
- 12 9 411 12 9 411 5 056 15 15 912 15 15 912 11.783 54 16 839
.( - 182 44 389 181 43 982 37 949 100 8Y 742 100 8y 742 72 866 563 110 815
‘ - 3 1845 3 1845 1115 2 2 709 2 2 1709 1960 10 307
Gesantverkehr 1953 - 276 102 445 275 101 638 80 7(6 250 211 8y5 43 203 854 171 027 1 049 251 805
Dagegen 1952 - 84 41 496 84 41 496 3% 269 275 214 269 274 817 243 442 706 279 353
’y N )
Xulheim a,d.Ruhr . . o
Richtung «.: ANKUDLS sovvesese - 617 294 690 257 | 125 464 223 402 1136 | 1 131 444 178 92 195 935 828 2 188 1 159 5323)
v dar,: Seeverkehr - 150 36 684 - - 28 246 .- N - - - - 150 28 246
. ADGADE eevesccese - 257 125 464 617 | 294 690 82 415 1178 92 195 1 133 {1 128 855 67 163] 2 185 149 578
) dar.: Seeverkehr - 27 7 589 - - 2 790 - - - - - 27 2 790
Heimatstaat: Deutschland - T34 349 251 | | 734 349 251 254 434 910 750 150 308 748 077 614 465| 35 286 869 201}
. ,+ Belgien . - 33 14 454 33 14 454 9 946 32 22 330 31 21 814 18 605 129 28 551
Prankreic - 6 4 918 6 4 918 3 103 12 038 10 12 038 9 120 32 12 223
¢ Niederlande - 100 51 060 100 51 060 38 015 361 438 155 361 438 155 360 405 g22 398 420
Schweis ceeeseens - 1 471 1 471 19 |. 1 66 396 4 715
Gesamtverkehr 1953 .. - 874 420 154 874 | 420 154 305 817 131451223 639} 1 311 | 1 221 050) 1 002 991 4 373 t o130y ‘Hob;
Dagsgen 1952 .. - 560 258 855 558 | 258 203 | 201 698 | 1 072 971 575} 1 o7t 970 919 802 228| 3 261 1 3 979
L ' .
Kleve ‘Y .
Richtung ,.: Ank.su Berg .esse - 327 113 087 18 7 954 67 495 195 110 670 3 1 406 68 437 543 136 422°)
' . dar.: Sesv hr - 17 - 889 - = 738 - - - - - 7 - 738
. Ank.zu Tal . - 12 317N 10 3 839 2 854 3 2 866 1 582 2 207 26 + 5 061
Abg.zu Berg . - 8 3 601 6 822 1 310 - - - - - .14 1 310
. Abg.zu Tal casses - 20 8 192 333 | 115 436 3 728 4 1 988 198 113 536 1097 555 4 818
! dar.: Seeverkehr - 2 420 - - 387 - - - - r - 187
Heimatataat: Deutschland o - 177 76 044 177 76 044 45 086 15 11 908 15 11 908 7 504 384 53 080':)
Bel - 12 6 485 12 6 485 3918 6 5 693 3 5 €93 3 796 36 .1 T4
- 1 169 1 769 500 - - - - - 2 500
- 176 44 124 176 44 124 25 501 181 97 923 181 97 923 60 441 714 85 942
- 1 629 21 629 375 - - - - - 2 375
. - 367 128 051 367 | 128 051 75 380 202 115 524 202 115 524 71 7411 1 138 147 611°)
Dagegen 1952 cvevccee 2 296 110 354 296 110 354 T 57N 113 68 387 113 68 387 .48 TN 820 120 282
. A »
Spyck ! B . ) .
Richtung ..t Ank.zu Berg - 160 60 909 102 44 823 27 866 222 164 305 11 7 831 90. 346 495 118 212
N dar,: Seeve: - 1 750 1574 - - - - - 6 1 574
Ank.zu Tal . - y 23 370 146 66 380 3 474 14 7799 7 4 856 3993 190 T 467
dar,: Seeve - 1 162 - 136 - - - - - 1 136
Abg.7u BeTg «eees - 159 79 897 152 54 891 32 939 12 8 470 157 96 017 3 622 47 36 561
AbZ.2u Tal eososs - 95 29 936 n 13 388 16 387 6 4 217 79 76 087 1718 211 18 105
dar,: Seaverkehr - 19 080 - - 858 - - - - - 19 4 858
Heimatstaat: Deutschland - 107 63 206 113 65 946 30 645 5 3 967 H 3 987 2 216 230 32 861
) B - 28 11 841 28 11 841 5 219 8 8 863 8 8 863 5 079 12 10 298
A - 17157 3 1 757 869 1 127 1 1 270 m ‘8 1 640
- 287 99 577 284 98 207 43 223 240 170 691 240 170 691 91 6133 1 033 134 836
. Schweit . - 1731 1731 710 - - - - - 3 710
Gesantverkehr 1953 . . - 428 178 112 431 179 482 666 254 184 791 254 184 791 99 679| 1 367 180 345
Dagegen 1952 .eeavves - 312 125 145 315 126 630 | ~ 59 212 1e8 118 830 191 120 773 63 515 1 006 122 7127
Esmeryen) . R AP
Richtung ..t Ank.zu Berg T - 366 182 216 137 | 83 459 93 234 25 16 277 3 19 377 9 998 559 103 142
. dar.: Seeve - 24 7 069 - - 2 397 - - - - - 24 2 397
Ank.zu Tal - 98 46 595 159 | 103 320 15 509 162 44 630 160 122 143 34 998 579 50 507
Abg.zu Berg 1 174 126 223 166 12 204 .53 18 168 127 483 163 45 669 91 026 672 . 144 T44
+ Abg.zu Tal . - 122 60 556 298 156 607 17 072 23 14 037 24 15 238 10 127 467 , 27 199
. ¥ dar.: Seeverkehr - 21 9 387 - - 5177 - - - -, - .21 5 177
Heimatstaat: Deutschland 1 262 | 174 370 262 | 174 370 84 040 180 133 411 | 180| 133 411 97 369 885 181 409
, Belgien .. - 34 12 403 34 12 403 5 299 126 34 781 126 34 781 27 425 320 | 32 724
Prankreich - 5 2 452 5 2 452 857 S 000 s 5 000 2 62% 22 3 480
Hiederland - 445 219 124 4451 219 124 88 112 66 29 235 66 29 235 18 642] 1 022 106 754
Sohwelz .. - 14 ‘7 241 14 7 241 1225 - - - - - 28 1225
Gesamtverkehr 1953 . . 1 760 415 590 760 [ 415 590 179 533 378 202 427 378 202 427 146 058| 2 277 325 592
Dagegen 1952 ccsences 1 168 | + 68 027 167 67 473 24 135 51 35 580 51 35 580}, 28 153 438 52 288
-, )
Wesel . . ' '
Richtung ..: Ank.zu Berg - 98 39 026 13 6 021 15 295 718 31t 039 - - 234 138 829 249 433
*  dar.: Seeve. - 4 1 100 - - 651 - - - - - 651
Ank.zu Tal 1 66 37 806 20 9 105 16 763 { 2 021 - 843 914 3 6 387 746 230( 2 121 762 993
Ank.v.Kanal . - 13 6 911 - - 1 706 5 4 591 - - 2 080 18 3 726
.. dar.: Seeverkehr - 2 439 - - - 255 - L= - - - 2 25%
Abg.zu Berg ece.e - 20 8 536 96 46 494 4 272 T 1593 | 2 026 842 646 760| 2 149 5 032
AbZezu TAl essees - 10 4 886 % 33 458 1772 6 4 738 715 314 626 952| 806 . 2724
Abg.z.Eanel ..c.. - - - 6 3791 - - - 2 © 1 652 - 8 -
Heimatataat: Deutschland - 119 §1 595 122 53 299 29 683 | 2599|1092 754 |2 598 1 092 144 932 453| 5 438 962 336
. Belgien .. - 3 6 817 13 6 817 1 294 1 853 1 a53 + 285 28 1 579
'+ Frankreich - 2 1 780 2 1 780 649 - - . - - 4 649
' Riederland 1 51 21 756 51 21 756 7 116 156 71 475 156 \ 71 475 51 374 415 58 490
Schweig .. - 22 15 217 22 15 217 866 649 1 84y 48 46 914
Gesantverkehr 1953 cecvveee 1 207 97 165 210 98 869 39 808 | 2 757 1 165 931{ 2 756 1 165 321 984 160] 5 931 1 023 963d)
Dagegen 1952 seaneses - 19 51 135 118 50 835 28 554 | 2 062 880 375{ 2 061 879 782 793 289 4 360 822 093
: V

1) Darunter Plolverkehr: a) 302 t; b) 53 t; c) 490 t; 3) 250 t.- 2) Hufen der Zeche.— 3) Ab 1953 zuhlt zuaslc.ii «;ut Hafen Ubernsusen nur der Zechenhafen ~
#Concordin®; der Zechenhaten “Neumlihl® wird ab 1953 dem Hafenbereich Dujsburg-Meiderich zugerechnet {(vgl. #yethodische Frliuterungen").- 4) Ab 1953 einschl.
der Angeben einer werkseigenen Umschlsgstelle, deren Verkehr in den Jshren 1947 - 1952 nicht'erfabt worden ist. .
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1953

noch: 6. Schiffs-, Giiter- und FloBverkehr in den wichligeren Binnenhafen nach Fchrtrichtungén und Flaggen

. Schiffe mit eigener Triebkraflt . <chiffe onne elgene Triebkraft Insgenant
o Fabr- Guterschiffe . beladen unbeladen
. |eunt= L :
Hafen ° SoRir- beladen unbeladen hua- oder Aus— oder|Schiffe| Aus- oder
“Richtun g é:t::f Trag- ' Trag- gen der Trag- Trag- Eégt‘gz:- (gfi.;' iﬁ?lggﬂfﬁiﬁ
) © Plagge . ladung Anzahl finigkeit Anzahl tihigkelt Schiffe | Anzahl| fihigkeit| Anzahl|féhigkeit Schiffe | und 9)| (Sp.6 u.11f
- . . ' 1
(Feinatstaat der ac¥1tfe) Anzahl Tonnen . Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen®* Tonnen |Anzahl Tonnen
\ 1 2 3 4 .5 6 7 8 9 10 1 12 13
\ : .
Rheinberg ~ Ossenberg " . »
Richtung ..3 Ank.zu Berg cve.s - 39 17 140 656 242 393 14 802 a7 44 237 180 136 877 7 262 62 .
Ank.zu Tal .. - 401 . 24 763 556 242 865 19 849 163 203 0581 « 495 717 181 1;9 171 1 354 1;3 823
*Abg,su Berg . - 128 82 463 37 . 24 955 27 242 494 715 574 161 200 766 571 044 820 598 286
, Abgesu TAl eesvee - 1 084 402 795 42 16 948 220 567 181 138 484 89 46 529 96 9781 1 396 317 545
dar.t Seeverkehr - 199 54 638 - - 36 977 1 1 000 - - 880 200 37 857
Heimatstaat: Dsutachland ee.se - 564 251 400 564 251 400 93 954 703 944 927 703 944 927 753 527 2 534 8 81
Belgien eeees - 511 190 545 51 190 545 144 344 136 66 349 136 66 349 56 460 1 294 233 304
Hiedertande s - 208| 17 23| z08| 77394 41 3%6| g i g 5 133
ederlende . - . 0 4 S 83 85 990 83 85 990 6
Schwelf oo - 10 7 102 10 7 102 187 3 08 4 337 i 5?1 M 5%5 9% sgg
Gesamtyerkehr 1953 . - 1 291 527 161 1 291 527 161 282 460 925 1 101 353 925 | 1 101 353 864 455 4 432 1 146 91
Dagegen 19?2 . - 823 326 948 823] , 326 948 194 650 644 772 531 644 772 531 715 363] 2 934 910 glg
Oraoy ) N ' s
Richtung s.: Ank.zu Berg ssess - - - 2 652 - 2 2 232 7 6 675 1 966 20 © 1 966
Ank.zu Tal seveee - - - 143 82 783 - 18 . 18 556 698 763 651 13 784 859 13 7
- Abg.zu Berg s... - 82 47 295 - - 35 118 404 464 252 17 17 921 352 543 503 388 261
. Abg.zu Tal seeaes - 12 38 140 - - 27 €97 301 306 074 3 867 222 207 376 249 904
, dar,: Seeverkehr - 41 11 727 - - 10 818 ' -~ - - - - 41 10 818
Heimagata:its Deutschland ..... - 61 27 060 61 27 060 22 089 350 401 997 350 401 997 329 795 822 351 884
Belgien seeae - 22 8 911 22 .8 91 7 B22 56 38 649 56 |- 38 649 29 466 156 37 288
Prankreich soeees - 21 19 928 21 19 928 13 751 123 142 174 123 142 174 96 673 288 110 424
Srossbritannien - - - - - - P | 1 343 1 1343 . 09 2 809
liederlande ..... - 42 24 4T 42 24 470 16 568 170 179 501 170 179 501 121 506 424 138 074
Schwelf csess - 8 5 065 8 5 065 3 185 25 27 450 25 27 450 12 251 66 15 436
Gesamtverkehr 1953 . - 154 85 435 154 85 435 63 415 125 791 114 725 791 114 590 500 | 1 758 653 915
Dagegen 1952 . - 60 27 551 | 60 27 551 23 097 931 950 478 930 950 473 792 499 | 1 981 815 596
' ' N N
Aelsum ’ ’ . .
Richtung ..: Ank.zu Berg ..... - 166 108 144 179 95 641 83 789( 1 113} 1 556 645 340 179 844 | 1 277 330 1. 798| 1 361 119
dar.: Seeverkehr - , 32 5 253 - - 4 189 - - - - - 32 189.)
- 99 42 453 1 387 644 883 27 N 680 582 182| 1 508 § 1 345 287 474 758 3 674 504 375
- m 420 082 116 49 217 177 998 538 572 858 758 671 553 429 494 | 2 183 607 492
Abg.zu Tal .. - 795 320 442 149 101 380 176 238} 1 310 952 273 1 035 | 1 467 274 728 187 | 3 289 904 425
dar.: Seeverkehr - 81 22 332 - - 17 976 - - - - - 8l 17 976
Heimatataat: Deutschland .,ee. - 1 022 532 229| 1 022 532 229 273 317| 1788 | 1 628 888| 1 794 [ 1 631 438 1 317 699} 5 626 | 1 593 262')
- 120 70 806 120 70 806 31 318 84 91 241 84| ' 91 241 61 227 408 92 545
- 18 13 636 18 13 636 7 320 a3 11 165 83 111 165 74 827 202 82 147
. i - 1 500 1 500 194 - - - - - 2 194
- 608 220 882 <608 220 882 140 630] 1 6671 1 813 129| 1 667 | 1 813 1291 1 444,427 4 550| 1 585 117
- 62 53 068 62 53 068 12 557 7 7 7150 T 7 750 3 789 138 16 346
- - - - - - 12 11785 - 6 9 235 7 800 18|’ 17800
Gesamtverkehr 1953 cesoeces - 1 831 891 121| 1 831 891 121 465 396] 3 6413 663 958 3 641 |3 663 958 | 2 909 769 { 10 944 | 3 377 411:;
Dagegen 1952 scesvees 8 1 855 889 437 | 1 853 888 553 524 951) 3 658 | 3 375 091 3 696 | 3 375 091 2 931 598 | 11 032 | 3 457 727
L . . K .
Homberg . v «
Richtung ..: Ank.zu Berg ccees - 39 19 838 1 060 414 162 10 414 74 70 621 2 088 | 1 347 903 46 223 | 3 261 56 637
dar.: Seeverkehr - 9 2 810 - - 1 489 - - - - - 1 489
Ank.zu T&l seecas - 34 18 256 402 266 642 10 688 143 92 276 531 557 866 65 244 1110 75 932
Ank,.vom Kanal ... - 73 30 270 . 34 9 459 15 017 . 20 11 878 17 12 867 3 882 144 18 899
der,: Seeverkehr - S 950 - - 810 - - - - - 810
- 541 383 486 48 26 588 165 357 822 907 697 146 95 824 644 843 | 1 557 810 200
- T44 250 398 . 61 28 839 141 269 1 717 942 520 84 73 853 707 645 2 6C6 848 914
- 43 11 753 - - 6 0T1 - - - - - 43 071
Abg.zum Kanal ... - 212 56 697 37 12 937 37 161 98 68 917 7 5 098 59 412 . 354 96 573
dar.: Seeverkehr - . 35 67375 -. - 5 333 - - - - . - 35 5 333
Heipatstaat: Deutschland ..... - 833 373 561 833 373 561 188 994| 2 170} 1 425 625( 2 169 | 1 425 127{ 1 043 990 | 6 005 | 1 232 984.
e1gien seerceacs - 204 73 195 203 72 877 54 414 110 76 317 110 76 317 53 616 627 108 030
Frankreich ,. . - 100 78 025 100 78 025 45 869 144 180 6717 144 180 677 134 860 488 180 729
Hiederlande ..... | = | 442] 176 601 442| 176 601 63 802| 434 393696 434 393696| 285233| 1752 349 035
SCHWELL oererence | < 64] 57 563| 64| 57 563) 26e27| 16| "17534] i6| 17 534 9550 160 36 377
Gesamtverkehr 1953 .. cee - 1 643 758 945 1 642 758 627 379 906| 2 674 | 2 093 909 2 873 |2 093 411 1 527 249} 9 032] 1 907 155
- Dagegen 1952 seveveee 3 1t 409 664 809 | 1 407 663 733 333 403| 2 873 | 2 030 961 2 873 | 2 030 961 | 1 629 214 | B 565 1 962 617
Rheinhausen “ ‘ .
Richtung ..t Ank.zu Berg e.... - 172 82 958 728 337 930 61 484] 1 6091 1 830 901 130 95 194 | 1 450 889 | 2 639 | 1 512 373
dur.: Seeverkehr - 37 9 C23 - - 7 157 - - - - ’ - 37 757
ank.zu T8l .oeaee - 28| + 17 282 518 248 159 7 935 75 56 476 68| - 49 996 34 746 689 42 681
Abg.zu Berg . - 9554 330 918 21 12 652 67 115] * 20 - 13 895 64 49 020 7 054 659 74 169
Abg.zu Tal .., - 693 255 603 179 87 588 119 262 178 | . 1}1 295 1 619 | 1 837 857 83 173 2 669 202 435
. dar.: Seaver - 69 20 550 - - 17 555 - - - - - €9 17 555
Heimatataat: Deutschlend ..... - 928 459 346 927 458 974 158 039| 1 058 [ 1 056 960 1 057 | 1 055 460 817 419 3 970} . 975 458
Belglen ... oo - 40 19 659 40 19 659 11 977 60 60 775 60 60 775 51 949 200 , 63 926
Prarkreich . - 20 16 450 20 16 450 10 567 84 94 079 84 99 079 71 482 208 82 049
. Niederlande . - 422 162 583 422 162 583 65 870 617 811 656 677 811 656 631 274 2198 697 144
! Schweiz 'v.. . - 37 28 723 37 28 7123 9 343 '3 4 097 3 4 097 3 738 80 13 081
Gesamtverkebr 1953 .. - 1 447 686 761 | 1 446 686 389 255 796] 1 882 | 2 032 567{ 1 881 |2 032 067 | 1 575 862 | 6 656 [ 1 831 658
Dagegen 1952 ..eeeoes - 1 062 510 112 1 056 507 832 213 573] 1 787 | 2 023 741| 1 784 [ 2 022 720 | 1 733 59T | 5 689 | 1 947 170
‘ . ' ! .
Duisburg {Gesamthiifen) 2) t
Richtung eet AnK.zu Derg escee - 4 760| 2 516 966 7 140 3 106 039} 1 262 083 8 641 9,057 051 3 44613 118 947 | 7 085 104 | 23 987 | 8 347 187
dar,t Seeverkehr - 376 | + 120 283 - - 64 113 2 {2 080 - - 1 700 378 65 813c)
, Ank,zu T8l seeees - 1 570 982 1441 B 945 | 4 562 443 315 555| 4 264 | 3 459 264 5 782 |5 924 920 | 2 383 728 | 20 561 ] 2 703 108
Ank,vom Kanal - 1 313 446 856 | 1 248 697 126 286 806| 1 281 893 755 495 412 362 699 067 4 337 985 873
dar.: Seeverk - 2231 - 95 047 - - 71 671 1 682 - - 299 24 71 970
Abg.zu Berg - 37841 2 599 916 5 623 | 2 909 600| 1 055 396| 4 064 | 4 615 295| 5 578 |5 077 452 | 3 361 525 | 19 049 | 4 416 921
Abg.zu Tal eeseee - 5 790| 2 135 768| 5 567 | 2 930 487 941 57| 3 74813 467 100| 7 839 7 435 321 | 2 597 697 | 22 944 | 3 539 454
! dar.: Seeverkehr - 465 133 927 - - 82 927 - - - - - 465 82 927
Abg.zum Xanal ... - 1 236 433 278| 2 B42| 1 290 694 284 749 428 313 126 2 243 [ 1 932 607 252 B12 | 6 749 537 561
dar,: Seeverkebr - 122 24 294 - - 16 649 - - - - - 122 16 649
Heimatataat: Dsutschland ..... - 9 470| 4 962 98516 319| 9 023 985] 2 332 203115 177 |13 372 197|147 236 {15 180 567 |10 100 171 | 58 202 | 12 436 199°
Belgien ... - 802 8 980 3 701 1 543 219 444 324 934 900 873| 1 303} 1 055 695 678 759 7 740 | 1 123 083
Dédnemark o - 2 550 2 550 -+ 130 - oo - - - 4 130
Prankreich . - 520 410 344 1 315) 1 001 558 223 975 816 | 1 031 314] 1 060 | 1 277 160 633 157 | 3 M 857 132
Grossbritann - 57 23 129 15 6 337 2 655 - - - - - 72 655
Luxemburg . - 10 6 299 13 6 935 1 475 4 2 536 13 7 138 2 108 40 3 583
A Niederlande - 5 4741 1 938 870 8 457 2 679 868 799 619| 5 391 | 6 346 638 5 648 | 6 229 721 | 4 889 815 | 24 970 | 5 689 434
Saargeblet - <1 276 1 - 276 150f - - - - - 2( 150
Schweden ... - 26 8 263 26 8 263 3 457 - - - - - 52 3 457
SchwelZ seecosces - 1 091 915 232| 1 516} 1 225 398]* 338 358 104 132 033 123 151 328 75 923 2 834 414 281
Gesamtverkehr 1953 ., - 18 453 | 9 114 92831 365 [15 496 389 4 146 346|22 426 21 785 591 25 383 [23 901 609 |16 379 933 | 97 627 | 20 530 104;
Dagegen 1952 .. - 14 745| 7 081 121|es €92 |13 892 129] 3 358 943]20 0E2 19 189 739{23 746 [22 097 936 {15 420 129 | &7 316 | 18 783 863
1) Darunter Plotverkshrs a) 2 246 t3 b) 1 178 3 ¢) 3 825 ¢} d) 4 791 t.~ 2) Einschl. des Zechenhafens "Neumithl", der bls 1952 zu Oberhausen gezihlt worden

ist. Die 'Dlgegenzahlen" fur 1952 aind entsprechend bereinigt worden (vgl. "Methodische ErlButerungen”).



.
T

® ‘ \

/ .

\

ST

NP o L , ‘ o 1953
g . wy 4 ' « - e . . ! . ) . ' o
"noch: 6. S$h|ﬁs-, Giter- und FloBverk.ehc in den wichtigeren Binnenhdfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

fiir 1952 8ind entaprechend bareinigt worden (vgl. “Methodische Erlduterungen®). :.

N el .

s der bis 1952
.

gezuhlt wo.

.
o~ . . Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkrafti * Insgesamt
N ‘ Fahr- Glterschiffe eladen unbeladen s
n gaBt~ beladen unbeladen Aus- oder N N Aus- oder |Schiff, A: - od.
Richtung schite . Einladun- Tra Einladune |(Sps 1,| Einiadungen
Fliagege Susor- pmzal | o8 anzand | e Eohifte |anzam flh: i-;.t Anzanl ﬂ::li-n Emres | G| fon.ioins
¢ : e za e za! 6 u.
(Heimatstaat der Schiffe) lavduns ‘ thhigkeit ‘ tanigkeit| ST g X higke chiffe ) un ~.9') (Sp.6 u 111))
. AR .- Anzahl Tonnan Tonnen Tonnen ' Tonnen Tonnen Tonnen |Anzahl Tonnen
e
‘ M 1 2 3 4 5 -6 7 8 9 10 1 12 13
NY ' . ~ N B ~
d;vonx fenbe isburg- . , N
Richtung ..t Amk.zo Borg eeriee | - | 4028|2008 521] 4 989| 2 187 138| 939'631| 5 314 4 655 829] 1 712} 1 618 682| 3 416 119] 16 043| 4 335 750,
. Ank.zu T8l .esesen f- 1 382 843 225| 6 498 3 730 686 232 595| 2 653 1 627 860} 4 000 | 4 505 447 996 965f 14 5334- 1 233 385
Ank.vom Kenal .... - 1.030 341 535| 1 193 675 722 204 739 712 504 201 468 391 172 369 108) 3 403 573 847
Abg.zu Berg .e.see - 2'628 | 1 964 308] 5 038 2 580 624 874 701| 3 427] 4 048 720 2 884 | 1 947 254| 2 931 840| 13 977| 3 806 541
AbZ.zu TAl secneee - 3 300 | 1 352 559 4 991 | 2 614 605 475 079 1 209} 1 369 778| 5 094 ] 4 010 454 854 695| 14 594 | 1 329 774
»' .« Abg.zum Kanal .... - 229 80 031 2 BO1 | 1 273 413 35 463 61 36 095| 2 175 1 885 492 25 5031 5 266 60 966
Heimatataat: Deutschland .- 6 533 |3 593 09613 383 | 7 654 342] 1 582 056{10 063 8 314 701|12 122 10 123 071] 6 041 81 42 101 7 626 889%
. Belgien,.. - 1165 566 888 064 | 1 261 127 261 063 420 396 566 789 551 388 264 915| 5 438 525 978
Prankreich - 395 317 748 1 190 - 908 962 154 389 539 698 606 783 944 452 372, 711 2 907 527 100
Grofbritann: - 49 19 879 17 087 1 455 - - - - - 56 , 1455
Luxemburg . - 8| « 4945 11 581 857 3 87 12 6 589 761 34 618
. Niederlande - 3 485 |1 355 185| 6 468 2 096 183 445 7862 272 | 2 727 416| 2 529 | 2 610 499 1 855 343} 14 754| 2 301 129
Schwelz ... - 962 822 738} 1. 38711 132 904 316 602 79 103 207 98 122 502 58 492§ 2 526 375 094
Gesamtverkehr 1953 .... .. - 12 597 | 6 680 479125 510 |13 062 186| 2 762 208113 376 [12 242 483116 333 {14 358 501] 8 534 230 67 B16| 11 360 263;‘
Dagegen 1952 vieveenes - 10 186 | 5 172 602{24 101 [17 992 120 2 233 165|11 507 [10 230 213 |15 191 |13 156 436 7 703 985| 60 985| 9 941 941
Hafenbereich Duisburg- , o ‘ :
Ruckingen . . -
Richtung ..3 Ank.gu Berg ...... - . 58 39 99t 387 180 867 31 776 586 783 751 64 46 388 670 4831 1 095 702 259
. Ank.zu Tal ... . - 36 30 015 84 44 335 15 100 157 155 356 8 5 267 99 298 285 114 398
Ank.vom Kanal - 86 38 969 1 219 29 073 291 207 389 - - 177 622 378 206 695
N Abg.zu Berg .. - 215 128 979 241 17 557 18 852 1 562 103 98 142 565 349 19 417
. Abg.zu Tal ... . - 195 81 535 143 84 688 29 385 63 45 661 891 | 1 020 086 21 401 1 292 50 786
N . v Abg.zum Kenal .... - 62 14 907 13 6730 3 930 2 1432 40 28 268 v 536 17 4 466
Heimatstzatt Deutschiand .....e | v =, 396 204 894 396 204 894 63 850 666 636 076 666 636 076 516 5221 2 124 586 372
Belgien .... . - 26 ,16 628 26 16 628 9 122| . 36 35 311 36 35 311 26 997 124 -+ 36 119
° Prankreich .. .o - 20 16 798 20 16 798 13 777 50 59 151 50 59 151 45 762 140 .. 29 539
Niederlande . - 173 69 395 173 69 395 30 839 346 457 024 346 457 024 373 8691 1 038 404 708
. A Schweiz ... . Po- 37 26 681 37 26 €81 4 528 8 10 589 8 10 589 755 g0 11 283
+ Gesantverkehr 1953 .. . = 652 334 396 652 334 396 128 116] 1 106 1 198 15| 1 1061 1 198 151 969 905| 3 516| 1 098 021
- Dagegen 1952 c.ivenians - 652 322 691 650 322 779 160 637| 1 246( 1 313 609 1 245) 1 313 005f 1 127 S83| 3 793| 1 288 220
> § . . S .
ﬁafEnberegch Duisburg- AN I ' . h
chwelgern B N . N
Richtung ..t Ank.zu Berg ...... - 540 317 514 135 47 102 254 6681 1 679 | 2 349 666 150 122 827| 1 963 454| 2 504| 2 218 122
- Ank.zu Tal . . - 121 90 511| 1 870 596 320 58 635 175 828 440| 1 413 | 1 063 438 637 563 4 179 696 198
Anffk,vom Kana’ - 163 53 509 1 4 211 45 251 147 104 054 5| . 32719 84 620 326 129 871
Abg.zu Berg - 353 188 043 514 288 953 99 450 255 246 716| 2 035| 2 424 769 191 324| 3 157 290 774
Abg.zu Tal . - 1379 347 982 282 161 962 266 885) 1 172 855 778 543 841 669 721 5941 3 376 988 479
. Ab;.zum Kanel - 284 112 208 27 10 373 83 019 141 87 050 23 15 722 73 15 475 156 770
Heimatstaat: Deutschland ...... - 1139 578 704| 1 1381 578 458 412 301 1 7831 1 707 266| 1 783 | 1 707 266] ‘1 351 331 5 B43| 1 763 632
‘ . Belgien .eveeceees - 400 176 569 400 176 569 125 047 222 228 487 222 228 487 187 772| 1 244 312 819
v Prankreich . - 74 57 271 74 57 271 44 827 172 209 212 172 209 212 168 060 492 212 887
Luxemburg .. . -. 2 54 2 T 1 354 618 - - - - - 4 618
Niederlande . - 1195 272 846} 1 195 272 846 216 852 1 988 | 2 321 437 1 988 | 2 321 437| 1 962 475| 6 366| 2 179 327
/ Schweden ..... . - 1 270 1 270 26 - , - - - - 2 26
, Schweiz secevacacs - 29 22 753 29 22 753 8 237 4 5 302 4 5 302 2 668 66 10 905
Gesamtverkehr 1953 - 2 840 |1 109 767} 2 839 1 109 521 807 9081 4 169 4 471 704 4 169} 4 471 704| 3 672 306} 14 017 4 480 214
Dagegen 1952 ° . 2 072 784 806| 2 069 783 292 583 B63| 3 935| 4 326 690| 3 909} 4 306 188] 3 697 493| 11 985| 4 281 356
Hafenbereich Duisburg- ' — : ' .
‘m‘———{, '
Richtung ..t Ank.zu Berg .oesee - 127 58 108 1 475 622 751 34 073] 1 058§ 1 245 S41| 1 171 957 798| 1 933 226] 3 831 1 067 299
ro o Ank.zu Tal ... . - 31 18 393 436 174 789 9 225 641 823 366 296 295 698 626 965| 1 404 636 190
Ank,vom Kanal . - 34 12 843 , 43 16 974 T 743 29 18 225 22 17 911 13 610 128 21 353
AN Abg.zu BeIg coeeen - 530 306 109 46 22 090 50 819 299 256 406 439 537 204 186 4841 1 314 237 303
‘- Abg.zu Tal ... . -« 763 282 273 145 ]« 67 076 125 061 966 826 452| 1 284 | 1 546 803 698 776 3 158 823 837
, Abg.zum Kanal . - 661 226 132 1 178 162 337 224 188 549 5 3125 153 022 891 315 359
Heimatataats - 1324 563 353 1 324 563 353 248 580| 2 305 | 2 420 978 2 305 | 2 420 978| 1 940 325{ 7 258| 2 188 905"
- , 131 63 102 137 63 102 30 453 235 220 865 235 220 865 186 074 144 216 527
- 2 <« 550 2 550 130 - - - - - 4 130
| - 16 |- 6 631 16 6 631 4 065 42 49 210 42 49 210 34 739 116 38 804
- 8 250 8 250 1 200 - - - - - T 16 1 200
- 577 221 582 577 221 582 95 438 628 661 474 628 661 471 547 697| 2 410 643 135
- 1 276 1 276 1500 - - - - .- 2 7150
= 25 7 913 25 7 993 3 431 - - - - 50 3 431
/ - 56 37 121 56 3712 5 811 7 6 015 7 6 015 3 248 126 9 059
Gesaniverkenhr 1953 - 2 146 903 858] 2 146 903 858 389 258) 3 217 3 358 5393 217| 3 358 539 2 712 083| 10 7261 3 101 341
- Dagegen 1952 - 1748 742 3141 1 743 740 530 338 997 2 75712 752 712 2 755| 2 750 464| 2 395 778} 9 003| 2 734 775
. N o . . A .
Richtung ..t Ank.zu Befg eevees - 7 2 532 154 67 583 1 935 4 2 264 349 373 252 1 822 514 3 7517
© Ank.zu T vse . - - - 57 16 313 - 38 ' 24 242 65 55 070 22 937 160 22 937
Ank.vom Kanal . - - - - - - 102 59 886 - - 54 107 102 54 107
Abg.zu Berg .. . - 58 12 477 * 3 ! 376 11 574 76 58 891 117 70 083 51 312 252 62 886
L Abg.zu Tal ... . - 153 7 419 6 2 156 45 347 338 369 431 27 16 309 301 231 524 346 578
°* Abg.zum Kensl . - - ' - - - .- - - - ‘- ! - - o=
Heimatataat: Deutschland .. I 78 22 938 .18 ;22 938 © 19 416 360 293 176 360 293 176 250 985 876 270 401
Belgien cseees . - T4 25 793 74 25 793 18 639 21 19 644 21 19 644 13 001 190 31 640
Prankreich , . - 15 11 896 15 11 896 6 917 ~13| . 15 135 13 15 135! 11 885 56 18 802
Luxemburg seseeses - - - - - . - Co=. 1 %491 .. 1 549 347 2 347,
Niederlande seveee - 44 19 862 44 + 19 862 10 704 157 179 290 157 179 290 150 431 402 161 135
Schwelz sesevsazes - <1 5 939 1 5 939 3180] ° .6 . 6 920 6 920 4 760 26 40
pesamtverkehr 1953 .. - 218 86 428 218 86 428 58 856 58 514 714 258 514 714 431 409 1 552 490 265
Dagegen 1952 seese - 137 58 798 129 53 408 42 281 38 566 515 46 ,571 815 435 290| 1 550 537 5N
Krereld-ﬂerdinéén . . . ! s
Richtung ‘eet Ank.zu Berg‘esesse 2 1 180 516 712 363 | 186 970 188 193 512 419 709 35 33 668 254 O75| 2 092 442 268
dar.: Seeverkehr - 90 25 852 - - 8 340 - . - - - - * 90 8 340
Ank,zu Tal sesesse - 243 126 505 608 293 297 39 236 165 108 102 51 50 940 58 106 067 97 342
1 337 181 010 631 295 929 18 634 14 13 798 164 103 477 - 6317 1147 24 951
Abg.zu Tal ..vsaee - 634 299 257 791 -347 070 38 258 72 70 810 512 424 026 41 815)' 2 009 80 073
,. dare: Seeverkehr .- 96 35 319 - - 3 161 - v - - - - 96 3 161
Heimatotaat: Deutschland ..eee. - 1 413 678 703| 1 413 678 703 188 075 444 366 117 443 365 809 229 724 3 713 417 799
. A Belgien .. - 76 37 800 ? 37 800 13 376 19 19 713 19 19 713 11 246 . 190 24 622
Frankreich - 17 9 777 17 9 777 * % 880 2 1 821 2 1 821 594 38 4 47A
OrofSbritannien ... - 27 10 794 27 10 794 1 574 - V- - - * - 54 1 574
. Niederlande .ececo. 3 814 356 646 813 | - 356 368 74 378 295 221 976 295 221 976 M7 551 2 220 © 191 929
Schwel? sacvvesace - 47 29 824 47 29 824 3 038 3 2 792 3 2 792 1198 100 4 236
Gesantverkehr 1953 seseecess 3 2 3094 |1 123 544] 2 393 | 1 123 266 284 321 763 612 419 762 612 111 360 313| 6 315 644 634
Dagegen 1952 ceevecsss 1 1 922 920 706| 1 917 918 537 257 697 663 546 639 663 546 639 373 476] 5 166 631 173
+ 1} Darunter FloGverkehrs a) 3 825 t; b) 4 791 t.~ 2) Einschl. des Zechenhafens "Neumtlhl® zu Oberhausen rden

.



1953 Y ] o o

noch: 6. Schiffs-, Guter- und FloBverkehr in den w1chhgeren anenhcfen nach Fohrtnchtungen und Floggenl

, o\ Schiffe mit eigener Triebkraft - . Schiffe ohne eigene Triebkraft Inegesamt
Pahr- GUterachiffe beladen unbeladen .
,Hafen gast- beladen - unbelaeden Aus- oder Aus- oder|Schiffe| Aus- oder
Richtung ' schif- Einladun— Tr;; _ ; Trag- Einladun-|(Sp. 1,! Einladungen
Plagge Gicex- Trag- m| o8 | Btte |ansam| ant i 1 hl{ fuhi i 1] Bmine | 2drd)| BN
o ~ | Anzahl Anzal " Se! e 2 fihigkeit|Anza gke . e | un De6 U
(Heimatataat der Schiffe) ladung fhhigkeit fihigkelt 1
. . Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen |Anzahl Tonnen
- B ’ [ 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
Disseldors . ' ‘. , b ' g .
Richtung ..: Ank.zu Berg 41 2798 |t 242 651 1 709 886 797 367 684 884 574 668 607 208 245 338 007 | 6 039 705 691
dar.s Seev - 410 129 031 - - 53 123 - - - - - 410 53 123.)
2 1161 690 136 | 2 024{1 007 886 153 568 {1 875 544 002 558 228 692 405 674 | 5 620 560 865
- 1337 764 934 | 1 724| 827 945 145 449 462 136 909 {1 893 556 287 89 752 | 5 416 235 201
s ' 29 2 395[1 129 749 | 2 235]1 104 842 262 676 703 300 028 | 866 562 383 173 401 | 6 228 436 077
. : - 4 114 031 - - 40_985 - - - - - 420 40 985 |
Heimatatant: 6 4 41112208 979 | 4 412(2 209 033 578 659 [ 3 227 {1 057 671 {3 227 |1 057 671 752 518 |15 283 | 1 332 800')
Be - 320 184 558 320 184 558 | - 43 043 49 35 549 49 35 549 17 069 738 60 112
' - T2 53 086 12 53 086 14 521 9 9 017 9 9 017 ;5 480 162 20 001
- 60 38 180 60 38 180 1133 - - - - . - 120 1133,
- 2 1235 2 1 235 822 1. 549 1 549 540 6 1 362
65 2515|1143 422 1 2 515|1 143 422 277 131 633 4T 4 633 447 441 229 681 | 6 361 506 812
BN Schweis 1 31 198 010 311 197 956 14 068 5 5 380 5 5 380 1 546 633 15 614
Geaantverkehr 1953 . ceef 72 7 691 | 3 827 470 | 7 692|3 827 470 929 377 |3 924 |1 555 607 [ 3 924 [1 555 607 | 1 006 834 |23 303 | 1 937 634:‘
- Degegen 1952 svececess| 54 6 330 | 3 071 651 | 6 041[2 931 578 773 023 |3 264 |1 666 418 |3 247 1 659 511} 1 121 392 118 936 | 1 895 609"/ -
Heuss' . . . A .. . .
Bichtung ..: Ank.zu Berg .ceoee . = 1 474 668 248 535 255 374 283 377 |1 424 | . 486 014 149 102 052 321 641 3 582 605 018
dar.s Seeverkehr - 153 48 005 - - 24 684 - - - - - 153 24 6845
\ Ank.zu Tal c.eeees - 302 181 669 486 256 400 33 486 159 55 241 87 99 768 332351 1034 67 101
Abg.zu Berg . . - 419 247 613 501 263 218 64 772 129 150 518 168 71 240 111 438 1 1 217 176 210
Abg.zu Tol seevens -7 604 265 615 | 1 272| 585 601 58 045 107 51 302 {1 415 470 015 30 674 | 3 398 es 719
dar.: Seeverkehr - 7 22 505 - - 4 163 - - - - - kAl 4 163
Heimatstaat: Deutachland seeeee = 1 468 752 270 | 1 466 751 357 248 407 11 460 511 419 {1 464 513 276 383 841 | 5 858 632 628°)
Belgien ..... - 229 122 213 228| 121 714 39 640 20 18 063 .21 18 673 7 746 498 47 386
Prankreich soeeces] = 31 24 0T 31 24 071 8 956 5 6 259 5 6 259 3 295 72 .12 251
i GroSbritannien ... - 2 . 742 2 742 - 65 - - - - - ]
¢ Niederlande ..coes| - 944 386 196 942| 385 056 | 129 466 332 205 443 327 202 976 100 786 | 2° 545 230 252
- ~. Schweig .v.. e 125 77 653 125 77 653 13 146 2 1891 2 1891 1 320 254 14 466
Gallntvorkﬂhr 1953 . - 2799 |1 363 145 | 2 794(1 360 593 439 680 | 1 819 +743 075 { 1 819 T43 075 496 988 | 9 231 937 0483‘
Dagegen 1952 .eeevenee 1 2 350 | 1 107 390 2 327|1 094 T48 37t 612 {1 872 850 962 { 1 870 849 111 553 102 8 420 925 694
Leverkusen - Monheim ’ . . i,
Richtung ..1 Ank.2ztl BOrg cveses 2 393 219 917 238] 125 414 104 499 549 821 176 { . 108 137 73 640 692 | 1 290 745 191
der.: Seeverkehr - 3 28 979 - .- 21 533 - N - - - - 13 21 533
Ank.zu Tal ceoseeof = 284 178 154 | 1 197] 640 766 + 56 461 67 44 668 154 186 978 25 525 | 1 702 81 986
- Abg.zu Berg (... 3 486 277 986 209% 122 422 53 5T 14 9 222 69 57 706 5 157 781 58 728
- Abg.zu Tal .ecesee 9 949 488 194 466 274 764 119 642 28 315 487 547 808 138 246 798 2219 366 440
. dar.s Sseverkehr - 130 45 635 - R 18 689 - - - - - 130 18 689
Heimatetast: Deutachlnnd . - 1299 €86 819 | 1 304 688 T04 226 031 556 642 597 556 642 597 501 926 | 3 T15 727 957
. - 83 51 591 83 51 591 7 618 12 15 041 12 15 041 © 9613 190 17 231
s - 1 862 1 862 456 | © 4 3 322 4 3 322 2 884 10 3 340
' Grobbritann. n - 1 3 560 | 1" 3 5601 . 218 - - - - - 22 o218
Luxenburg «.... - 1| 499 1 499 17 - - ] "= - - 2 17
Niederlande ......| 14 57 322 770 _562 320 000 89 115 303 526 457 303 526 457 402 428 | 1 755 491 543
Schweden cascscons - ‘ 4 2703 2 703 . 307 - - - - - 8" .- 307
Schweiz .. - 142 95 447 142 95 447 10 411 '3 3136{ - 3 '3 136 1321 290 11 732
Gesamtverkehr 1953 . 14 2 11211 164 251 2 110|171 163 366 334 173 878 | 1 190 553 878 |t 190 553 918 172 | 5 992 | 1 252 345
. Dagegen 1952 . 9 1 816 934 749 | 1 802| 927 907 247 756 792 | 1 044 615 765 |1 008 339 903 558 | 5 184 | 1151 314
Kbln ' o . : E . ' - ’ e
hichtung ..s Ank.zu Berg ....sof 21 2 921 (1 499 115 786 439 587 466 734 966 940 741 1o 83 916 640 837 [ 4 795 | 1 107 5T1
dar.s Seeverkehr - 328 102 611 - - 34 338 - - Y- - - 328 34 o)
Ank.zu Tal . 17 1127 663 974 | 1 642| 981 554 112 766 313 297 149 454 495 865 198 897 | 3 553 312 791
Abg.zu Berg 14 1135 737 984 | 1 109| 587 110 205 049 395 439 572 268 266 135 319 950 | 2 921 524 999
Abg.zu Tal 37 2 303 |1 210 466 | 1 955{1 052 310 218 272 258 221 611 910 879 899 94 569 | 5 463 312 841
. dar.: See - 247 81 474 - . - 24 702 - - - - .- 247 24 702
Heimatstast: Deutachlend ......| 1 |3 82642 135 3831 27981 575 077 631 556 |1 420 |1 364 025 /1 270 [1 230 138| 990 005 | 9 315 1 622 689®
Belgien ..... - 509 | 293 356 4141 237 701 87 598 10 76 546 66 73 067 32 752 { 1059 120 350
Prankreioch seeeees - 147 111 246 142 107 563 47 501 62| 82730 62 82 131 61 182 413 108 683
GroBbritannien ...} . - 60 25 020+ 13 6 986 1 558 - - - - C= ] 1 558
Niederlande ......[] 88 2 36411 158 765 | 1 649] 809 447 177 076 370 366 328 325 330 436 <165 846 | 4 796 342 922
Schwelf cevveconns - 580 387 769 476| 323 787 ~ 57 532 10 9 443 10 9 443 4 468 | 1 076 62 000
 Gesamtverkehr 1953 . eee] 89 + 17 486 ;4 111 539 5 4923 060 5611 002 B21 |1 932 |1 899 073 {1 733 {1 725 815| 1 254 253 |16 7132 2 258 202£$
, Dagegen 1952 +ovvessen 90 6 375 | 3 395 261 4 865[2 626 902 962 756 | 1 1946 9912 | 1 693 }1 746 644 | 1 425 425 |14 911 23889
Wesseling ¢ N : R ' .\ ;.
Richtung ..1 Ank.zu Berg cecees - 422 295 342 4161 229 732 215 138 278 504 718 104 106 695 387 080 | 1 220 602 818
dar.: Seeverkehr - 32 11 658 - - 10 454 - - - - .- 32 10 454
Ank.zu Tal ..ceeeee - 13 9 020 | 1 667{1 274 618 4 175 47 33 415 | 3 572 {4 u83 091 20 857 | 5 299 25 032
Abg.zu Berg . Jf - 1 578 |1 223 205 13 9 803 753 817 | 3 534 | 4 051 555 35 24 7171 2 933 965 | 5 160 | 3 687 782
AbZ.zu TAl cecoees - 505 281 145 422 294 559 182 530 142 138 251 290 513 416 100 717 1 359 283 247
der.: Seeverkehr - 79 21 920 - - 14 112 1 1125 -, M - o100 80 15 113
Heimatstaat: Deutschlend ...... 171511 160 034 | 1 71511 160 034 783 054 |3 487 |3 929 257 | 3 487 |3 929 257 | 2 852 056 |10 404 | 3 635 110
Belgien ... . . 50 20 684 50 20 684 11 136 4 781 4 4 781 2 045 108 13 781

24? 210 499 24? 210 499 125 511 <93 135 508 93 135 508 91 €85 684 217 196

LI I I I §
~
-
)
[
1
n
~N
-

Grodbritannien ... 300
R Luxemburg seecsees 2 1166 r 2 1 166 340 - - - - - 4 340
' Kiederlande . 198 137 251 198| 137 251 97 099 | 406 | 648 729 406 | 648 729 491 010 | 1 208 588 109
Schweiz ... 303 | 278 718 303| 278 718 138 499 11 9 644 1 9 644 5 823 628 144 322
Gesamtverkehr 1953 . J - 25181808 712 2 518{1 808 7121 156 260 | 4 001 |4 727 919 | 4 001 |4 727 919| 3 442 619 |13 038 | 4 598 879
Dagegen 1952 . J] - 2171 |1 510 804 | 2 168[1 509 452 ] 1 098 379 |3 633 [4 174 099 | 3 629 |4 171 545 3 360 300 [11 601 | 4 456 679
Bomn . ’ . ‘ ' ' . , .
Bichtung ..t Ank.zu Berg seeeeo| 1 304 | 162 987 43| 25 686 35 855 | * 48 45359 1. 895 32 381 397 68 236
dar.: Seeverkehr - 21 5 079 - - 1 592 - - - - . C - 21 1 5925)
\ Ank.zu Tael .. - 193 113 7 89| 54 151 9 040 26| 12064 - - 5 266 308 14 954
Abg.zu Berg . - 18 2 893 225] 120 965 1442 - - LI 3 969 - 250 1 442
Abg.zu Tal - 114 66 944 272 155 739 3 582 | 895 67 53 454 69 454 3 651
Beimatstsat: Deutschland . - 366 208 373 366 208 373 38 012 71 56 151 71 56 151 36 605 874 75 2656
, Belgien c.e.. - 25 14 122 25 14 122 1 B61 - - - - L + 50 1861
Prankreich - o - 862 1 862 510 | « - - - - . - 2 510
Niederlend 1 215 120 238 215 120 238 8 934 4 2 167 4 2 167 1M 439 10 045
Schweiz .. - 22 12 946 22 12 946 . 602 | - - - - - @ . 602
Gesantverkebr 1953 coeeevesd] 1 629 356 541 629 356 541 49 919 7 58 318 75 58 318 37 716 | 1 409] - 88 28355
Dagegen 1952 cevnvuees 4 555 314 441 554 313 946 55 996 17 103 927 17 103 927 70 079 | 347 126 607

1} Durunter FloLverkehr: a) 1 623 t; b) 1 194 t; c) 380 t; d) 980 t; e) 1 128 t; £) 773 t; g) 648 t; h) 532 ¢,

| i - . i



) ’ A \ . ]953
noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhdfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

! '

B Schiffe mit eigener Triebkraft .Schiffe ohne eigene Triebkraft ' I Insgesamt
. Fahr- Glterschiffe Lo - beladen . “unbeladen .
Hafen gg;;;_ beladen unbeladen Aus= oder Aus- oder|[Schiffe| Aus~ oder
Ricktung fo mit Einladun- Binladun- |(Sp. 1,| Einladungen
Flagge th:r- Trag- Trag- 5'2122’ Trag- Traa- gugig;r 2'3’;) ?;r §°h1fr°
C e h c . .
(delzatstaat der Schiffe) ladung | Anzabl | pupyoyeq o [ANZ8AL | popgpyesy Anzahl| fahigkelt [Anzahl| fEhigkelt b B p5 U "
. ‘5; o Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen |Anzahl Tonnen
i b} 2 3 4 * 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
1 >
Beuel
Richtung ..i Ank.su Berg eeere | = 5 2300 2160 9298 19| - - 53| 35 970 - ara| 1389
Ank.zu Tal .. - - - 102 58 116 - - 66 57 629 - 168 -
1_ Abg.zu Berg ..... - 9 2 111 5 2 300 41 1 180 - - ‘180 15 2 221
Abg.zn Tal seaees - 309 148 953 - . - 11¢ 601 118 93 413 - - 75 085 427 189 686 -
Heimatstaat: Deutschland , - 246 116 501 246 116 501 86 686 44 25 972 44| 25 972 17 585 580 104 271
| Kiederlande . - 17 36 863 77 36 863 31 345 75 67 627 75 67 627 57 680 304 89 025
Gesantverkehr 1953 coseeees - 323 153 364 323 .153 364) 118 031 119 93 599 119 93 599 75 265 884 193 296
Dagegen 1952 secessas - 321 127 252 321 127 252 101 7€9 127 99 826 126 98 676 82 370 895 184 079
Oberkassel ; R .
licht\mg +s1 Ank.zu Berg - 13 10 629 , 13 8 436 5 523 98 127 366 6 4 931 82 589 130 88 112
, Ank.ou Tal . - 121 47 982 © 29 18 039 33 399 492 686 287 22 16 736 | 511 479 664 544 878
' Abg,zu Berg - 7 4 250 82 17 923 3 200 3 2 165 13 5 780 1 750 105 4 950
i Abg.zu Tal o - 35 22 225 52| 40 688 14 570 25 19 502 | .577 807 873 9 511 689 24 081
Hoznt-tutx Deutschland - 135 59 359 135 59 359 39 422 530 813 653 550 813 653 | 594 068 1 450 633 490
. Niederland: - 39 24 304 39 24 304 17 120 28 21 667 28 21 667 11 261 134 28 381 |
1. Schweiz +. - 2 1 423 2 1423 150 - - - - - 4 150
Geaamtverkehr 1953 . ., - 176 85 086 176 85 086 56 692 618 835 320 618 835 320 605 329 1 5688 662 021
Degegen 1952 see00000 - 62 34 490 62 34 490 26 863 531 715 406 531 715 406 600 839 1 186 627 702
‘L
Ling - Linzhausen '
Richtung «.: Ank.zu Berg . - - ‘- 192 89 859 - - - .12 42 695 - 264 -
Ank,zu Tal , - - - a1 49 685 - - - 174 192 512 - 25% B
Abg.zu Berg - 1 447 - =] 214 -t - - - - i 214 |
¢ Abg.su Tal . - 272 139 097 - - 103 374 246 235 207 - - 190 853 518 294 2271
.. dar.s Seeve. - 3 685 - - 683 - - .- - - 3 683
Heimatstaat: Deutschland ..... - 246 122 812 246 122 812 89 457 . 87 48 781 87 48 781 37 634 666 127 091
 Niederlande ..... - 27 16 732 27 16 732 14 131 159 186 426 159 186 426 | 153 219 372 167 350
Gesumtverkehr 1953 sesesces - 273 139 544 273 139 44| 103 568 246 235 207 246 235 207} 190 853 1038 294 441
. Dagegen 1952 sececece - 247 101 259 247 101 259 B8O 225 172 166 942 172 166 942 140 437 838 220 662
" .
Brohl K . . -
Richtung ..t Ank.%¥u Berg eceee - 179 70 949 101 50 078 25 656 n 8 733 n 9 325 5 431 302 31 087
1 dar.x s.-vorknhr - 13 4 720 - - 369 - - - = - 13 369
+ Ank.gu Tal - 7 4 386 330 200 364 393 - - 125 108 929 - 462 393
Abg.ou Berg - 123 76 437 46 22 569 48 947 19 14 685 2 1 786 12 161 190 61 108
' Abg.zu Tal - 422 | 211 829 25| 14 638]- 97 993 |, 121’ 106 419 6 4 451 80 976, 574 178 969
daar.: Seev - 3 791 - - 511 - - - - - 3 ., M
Heimatstaat: Deutschland ,.... - 420 196 469 268 152 207{ 116 313 84 66 481 80 63 527 52 319 852 168 632
Belglen .cccaveee - 102 41 723 37 18 127 19 050 5 4 355 4 4 00t 3 209 148 22 259
¢ Prankreich . - ’ 4 2887 - 4 2 887 1 648 - - - - - 8 1 648
. Niederlande ..... - 187 110 306 175 102 210 33 372 62 59 001 60 56 963 43 040 484 76 412
Schweis ,... - 18 12 218 18 12 218 2 606 - - - - - 36 2 606
. Gesamtverkehr 1953 . e - 731 363 601 502 287 649 172 989 151 129 837 144 124 491 98 568 1 528 271 557
Dagegen 1952 ceeevess - 493 219 824 326 166 221 85 204 70 51 132 63 - 48 393 39 659 |+ 952 124 863
m .. / /
Andernach ’ s
‘Richtung ..: “Amk.su Berg soeee | - = 195 105 908 403 240 448 38 158 T2 54 125 235 164 652] * 38 656 905 76 824
, dar,: Sesverkehr - 28 9 938 - - 7 769 - - - - 28 7 769
. Ank.zu Tal . - T4 23 4541 1 452 843 356 9 336 17 12 90 *315 240 137 8 634 1 858 17 970
. Abg.zu Berg - 1093 627 927 128 <53 7151 511 398 188 137 215 18 13 742 111 548 1 427 622 946
. Abg.zu Tal 1 766 458 245] - 136 73 16| 331 628 363 268 123 69 S1 445 222 451 1335 354 079
dar.: See - 10 2 620 - - 2 289 - - - - - » 10 2 289
Hunt-tllh Deutachland .ecee - 1926 |1 118 681 1 922| 1 115 748| 843 234 | , 586 422 619 585 421 837 343 496 5 019] 1 186 730
Belglen .... - 4“ 20 070 43 19 735 12 750 29 1 327 2 1 327 L1180 1] 13 930
‘ Frankre - 5 3 485 5 3 485 2 255 - - - = - . 10 55
' Niederlande 1 145 68 137 1“1 66 508 31 651 51 46 690 49 45 592 35 510 387 67 161
Schwels +,.0 - 8 5 161 8 5 161 640 .1 1 220 1 1220 1103 18 « 1 743
Gesantverkehr 1953 . ., 1 2128 |1 215 534 2 119] 1 210 637] - 890 530 640 471 856 637 469 976 381 289 5 525 121 819.)
Dagegen 1952 ceessaee 10 1 550 842 618] 1 533 835 539| 607 065 549 398 775 549 398 775| 322 958 4191 930 032
Neumied - ' . ' . ) , ' .
Richtung ..; Ank.zu Berg - 360 247 902] ' 251 156 527| 142 522 . 274 286 605 35 21 569 215 510 920 358 032
+ dar,: See - 3 715 - - 306 - - - - - 2 06
- Ank.zu Tal . - 125 74 001 496 302 570 37 800 592 720 856 | + 160 104 415| 514 985 1373 552 785
t Abg.zu Berg - 467 318 511 . 232 145 877| 243 967 156 100 536 429 480 136 89 804 1 284 333 11
. Abg.su Tal - 285 142 336 247 173 796 68 957 40 25 968 437 527 325 19 518 1 009 88 475
dar,: See - 30 8 753 -, - 2 734 - - - - - 30 2 734 .
Heimatstast: Deutachland eese. - 1 007 657 839( 1 002 655 903( 449 381 536 473 393 536 473 393| 366 257 3 081 815 638
, Belgieh .. R 45 23 962 4 23 532 11290 |+ 10 11 089 10 11 089 6 255 103 17 545
. Prankreich . - 10 7793 ' 8 .7 343 3 814 - - - - - 19 3 814
3 Hdederlande - 151 78 829 147 77 665 26 008 513 645 833 512 645 313 [ 464 081 1 323 490 089
' Sohweif seeee - 24 14 327 24 14 327 2 753 3 3 650 3 3 650 3 224 54 5 977
Gesamtverkehr 1953 . - 1237 782 750} 1 226 778 770| 493 246 | 1 062] 1 133 965 1 061} 1 133 445| 839 817 4 586 | 1 333 063
Dagegen 1952 c.ecvaee c 854 527 811 851 525 948| 324 420 | 1 201] 1 208 995 | t 191 1 202 667| 981 328 104 | 1 305 748
f
Engers {5 ) ) )
Richtung ..t Ank.su Berg - - - 36 20 101 - - - . 36 41 443 - 72 f -
» Ank.zu Tal - - 210 123 443 - - - 61 39 941} - .21 -
, Abg.zu Berg - 170 94 115 - - 81 275 50 25 843 - - . 23 642 220 104 917
. Abg.gu Tel - 76 49 429 - - 36 768 47 S5 541 - - 44 133 123 80 901
dar.: See - 1 , 250 - ' - ean - - - - - 1 211
Helmatstaat: Desutschlamd eeeee | - 237 136 229 237 136 229| 112 667 $6 29 919 56 29 919 26 517 586 139 184
Niederlande ceess - 9| - 7315 9 7315 5 376 41 51 465 41 51 465 41 258 100 46 634
Gesamtyerkehr 1953 .. t- 246 143 544 246 143 544 118 043 97 81 384 97 81 384 67 715 686 5 818
D!!'s-n 1952 ceavecae - 99 51 350 99 51 331 42 927 61 48 493 61 48 495 40 267 320 83 194

a) Darunter FloBverkehr: 9 t.



1953

noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

. Schiffe mit eigener Triebkraft + Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesint
Pahr~ ClUterachiie beladen unbeladen R
Hafen gast- baladen unbeladen Aus~ oder _Aus~ oder}Schiffe Aus- oder
Riochtung sohif~ Ednladun- Einladun-[(Sp. 1,] Einlaa
Plagge' F R Trag- rag- | £o3,der Trag- Trag- gom dor 2.:,'97) ?;r 202:11{;
~|Anzan1 Anzahl Anzahl | fihigkelit|Anzahl| fihigkeit| Sobiffe | un Ps6 u.
(Heimatstaat der Schiffe) ladung fhhigkeit fihigkeit . 8 & . 1)
‘ . Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen ¥ Tonnen Tonnen |Angahl | Tonoen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
- . . ]
Bendort k]
Iichtnns ses Ank.zu Ber, - 68 51 709 289) 124 440 31 433 16 16 489 a7 85 130 11 805 460 43 255
. dsr.: Seeverk - 1 212 - - 86 - - - - - 1
Ank.su Tal ... . - 3 1 652 165 84 481 151 41 20 602 79 59 907 15 669 288 15 820
Abg.su Berg . - a8 54 765 5 3978 30 298 18 6 103 23 7 688 5 964| 134 36
Abg.su Tal . . - 366 154 156 66 49 383 104 478 148 138 934 34 29 403 109 021 614 215 499
dar.: Seeverkshr - 12 3 068 - - 2 638 - - - - - 12 638
Heimatstaat: Deutschland - 270 160 742 270] 160 742 95 747 108 62 799 108 62 799 48 401 156 144 148
Belgien'. - 102 4 5 102 42 305 26 149 Rl 473 1 473 417| 206 26 566
Frankreic - 3 258 3 2 258 1 009 - - - - - 6 1 009
Niederland - LL3) 50 404 141 50 404 40 614 114 118 856| 114 118 856 93 641 510 134 255
Schweig . - 9 6 573 9 6 573 2 841 - - - - - 18
Gesantverkehr 1953 .. - * 525 262 282 5251 262 282 166 360 223 182 128| 223 182 128 142 45911 496 30 .)
. Degegen 1952 ..vvannne - 434 198 454 430| 196 086 134 209 240 168 525 237 166 418 135 7551 341 270 255
Koblenz
Richtung ..: Ank.zu Berg ...« - 531 292 829 58 31 807 38 392 47 32 978 6 3177 13 358| 642 51 750
dar.: Seeverkehr - 22 101 - - 563 - - - - - 22 563
Ank.zu Tal ....0e - 421 231 708 363 196 445 108 963 427 181 072 45 32 526 139 2441 256 248 207
- 144 69 992 4714 245 622 55 923 32 21 213 297 101 670 18 118 44 74 041
1 299 170 785 459 266 086 42 N 26 19 032 168 106 882 13 429 53 56 340
. _dar.: Seeverkehr - 52 19 259 - - 1978 - - - - - 52 1978
Heimatstaat: Deutschland - 918 507 002 898| 495 328 228 293 507 234 480 493 226 800 176 745]2 816 405 038
Belgien ... .- 33 .19 591 33 19 591 1293 2 1 540 2 1 540 14 10 1 307
Frankreich - 5 4 309 5 4 309 2 251 4 5 697 2 3337 3 543 16 5 794
Niederlande 1 391 208 675 373 198 341 13 048 16 10 894 16 10 894 804 797 16 852
- Schwais . - 48 25 137 42 22 391 1 304 3 1 684 3 1684 43 96 1 347
Gegemtverkehr 1953 ..., 1 1 395 765 314 1 3511 739 960 246 189 532 254 2951 516 244 255 184 14903 795 430 338
Degegen 1952 svcevnnes 1 1 000 531 319 945| 503 198 144 477 433 176 768| 430 175 661 143 2962 809 287 773
Richtung ..s Ankezu Berg sseeee - 283 129 494 117 49 181 21 472 36 20 300 43 41 376 11 544| 479 33 016
dar.: Seeverkehr - 20 5 651 - - 2 547 - - - - -~ 20 54
: - 92 41 752 206| 116 690 29 753 283 78 080 235 268 418 59 700 816 89 453
- 2 250 397 886 18 3 282 310 002 - - - - - 268 310 002
- 100 47 433 2531 116 132 36 12% 87 72 542| 288 8t 999 59 284| 728 405
- 231 124 401 104 47 272 43 340 192 239 048 29 14121 184 184} 556 227 524
dar.t Seeverkenr - 39 13 777 - - 372 - - - - - 39 37
Abg.zur Lahn see.e - 68 13 439) 2. 211 390 160 6 880 - - - - - |2 279 [
Heimatstsat: Deutachleand . - 2 351 571 826| 2 274| 546 518 373 183 574 381 619] 571 377 563 292 08215 770 665 865
Be. - 2 673 c 2 673 255 61, 8 841 6 8 841 5 387 16 5.642
- 1 404 1 404 150 - - - - 2 150
- 662 177 408| - 624 171 Q28 72 684 17 18 145 17 18 145 15 860]1 320 88 544
- 8 094 8 4 094 696 1 1 365 1 1 365 1383 18 2 079
Gesamtverkehr 1953 .. .s - 3 024 754 405 2 909| 722 717 447 568 598 409 9701 595 405 914 314 712|7 126 762 280
Dagegen 1952 veveccses 1 2 559 646 758| 2 555 644 427 395 806 526 347 186] 526 347 186 288 98116 167 684 787
Braubach . :
Richtung ..: Ank.zu Berg . - 101 55 242 281 15 914 25 328 42 42 272 4 4 753 27 2661 175 52 594
Ank.zu Tel .. - 2 1179 56 35 590 50 1 215 9 10 o1 - 184 68 234
Abg.zu Berg . - 24 15 662 42 24 121 2 032 - - 6 7 421 - T2 2 032
Abg.zu Tal - 65 39 527 57 29 567+ 14 109 19 27 297 30 27 578 14 306 171 28 415 ,
dar.: Seeverkehr - 4 1003 , - - 909 - ’ - - - - 4 90
Heimatastaat: Deutachland - 100 57 492 95 53 865 25 127 48 45 369 35 31 348 31 687 278 56 814
Belgien .. - 35 22 229 n 19 438 7 055 3 3 120 3 3 120 1630 12 8685
Frankreich - 2 1 395 2} . 1395 585 - - - - > - 4 585
Niederlande - n 15 786 N 15 786 5 660 n 15 295 1" 15 295 B8 439 84 14 099
Schweisz - 24 14 708] - 24| 1% 708 3 092 - - - - - 48 092
Gesamtverkehr 1953 . . - 192 111 610 1831 105 192 41 519 62 £3 784 49 49 763 41 756 486 83 275
. Dagegen 1952 secevenas - 2n 126 916 209| 125 278 44 668 34 32 026 34 32 026 22 128| 488 66 796
Bingen . ' ’
Bichtung ..: Ank.zu Berg ...... 7 514 298 690 N 17 951 57 149 120 102 656 9 7 549 49 835| 661 106 984
dar.: Sseverkehr - 2 750 - - 2 - - - - - 2 . Zb)
Ank.zu Tal secoees - 102 65 697 233 132 668 26 350 58 54 614 35 27 349 42 122 428 69 3727°{
ABg.ZU BOTE seeees - 24 14 834 4221 246 B34 T43 2 904 62 50 406 813| 510 1 562
Abg.zu Tal .eeeves 3 256 145 126 179 108 895 10 49 42 33 994) 115 106 179 17 318 595 27 809
_ dar.: Seeverkehr - 7 2 538 - - 401 - - - - - 7 401
Heimatstasts ﬁlutlchllnd cesees - 493 299 957 478} 290 €80 76 072 181 157 182 180 156 497 95 235[1 332 172 207b)
- 41 25 386 39 24 270 1 850 2 567 2 2 567 1187 84 3 037
= 2 1348 2 1 348 o194 1 973 1 973 4 130 6 924
10 312 170 473 300 163 865 15 732 36 30 616 36 30 616 12 870 694 28 602
- 48 27 183 46 26 185 885 2 830 2 830 12 98 957
Gesamtverkehr 1953 . 10 896 524 347 8651 506 348 94 7133 222 192 168 221 191 483 110 09412 214 205 727 ;
Degegen 1952 . 22 %7 437 282 735 422 519 78 476 184 163 633] 184 163 633 96 7501 882 178 834°
- .
Bichtung eet Ank.zu Berg - 45 29 746 3 3 434 14 704 65 57 272 64 93 536 41 4231 177 56 127
Ank.zu Tul B - 66 45 478 125 76 475 16 794 15 8 675 398 590 860 3 897| 604 20 691
Abg.zu Berg - 2 1 424 65 45 334 13 3 1714 34 31 182 1771 104 790
Abg.zu Tsl . - 129 80 300 43 28 075 20 099 459 682 §82 46 34 765 486 610| 677 506 709
Heimatataat: Deutschland - 195 128 420, 169 124 790 47 143 536 742 820} 536 742 820 527 3871 456 . 574 530
lgien .... - 27, 504 2 1°504 20 - - - - - 4 20
Frankreioch . - - ~ - - - - N | 1 200 1 1 200 11 2 m
Hiederland - 42 25 17 42 25 117 4 157 2 2 709 2 2 709 1 690 a8 5 847
Schwele .. - 3 1 907 3 1 907 290 3 * 3 614 3 3 614 2 919 12 3 209
Gesamtverkehr 1953 .., . - '+ 242 156 948 236 153 318 51 610 542 750 3431 542 750 343 532 7071 562 584 317
Dagegen 1952 ceeveveee - 146 93 202 147 93 682 40 130 459 651 826 459 651 826 534 7331 211 574 863
Wiesbaden ‘ ) ~ !
Richtung ..t Ank.zu Berg .s.s.. 4 899 427 500 259| 124 030 | 182 549 636 532 408 37 27 492 377 201|1 835 559 850
dar.: Seeverkehr - 1 270 - - 168 - - - - - 1 d)
Ank.gu T8) seeveee - 215 99 568 536| 272 325 72 1717 549 186 263 227 177 857 164 355(1 527 236 892
b - a7 58 389 2 685 24 13 4 24 765 161 101 591 19 729 301 45 402
1 35 21 737 5461 283 747 3 985 68 32 838] 557 199 719 20 0631 207 24 048:)
5 769 378 909 565! 242 739 65 190 194 173 202] 63 518 833 114 08812 164 180 718
dar.s Seeverkehr - 65| | 24 367 - - 447 - - - - - 65 447
Abg.zum Main ... | . = 2 685 80 54 700 2 063 166 104 727 42 21 057 85 450( 293 87 513
Heimatstaat: 9 1182 551 169) 1171] 545 385 | 255 683 | 1 403{ 814 678[1 397 | 807 024] 617 172]5 154 876 8158)
~ . - 42 24 2718 42 24 278 1272 - - - - - 84 1272
. - - - - - - 2 2 947 2 2 947 1 655 4 1 655
. 9 763 399 899 755 397 101 92 358 256 236 578 256 236 578 161 559]2 039 253 917
Schweicz .. . - 23 13 462 23 13 462 764 - - - - 46 ! 764
Gesamtverkehr 1953 10 2 010 968 8081 1 991 980 226 350 077 1 661} 1 054 2031 655 1 046 549 780 986 |7 327 1134 423%;
Dagegen 1952 ,., 26 120 625 964} 1 217{ 618 650 185 240 | 1 7251 038 301t 719 | 1 033 287 846 147|5 918 1 034 867
1) Derunter FloSverkebr: a) 294 t; b) 900 t; ¢) 360 t; e) 1 560 t; £) 1 440 t; g) 3 360 t; h) 3 480 t. B

3608 t; d
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P . - \ . - C 1953
noch: 6. Schlﬁs- Guter- und FloBverkehr in den wmhhgeren anenhcn‘en nach Fahrtrichtungen und Flaggen

L J? -t Schiffe wmit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigenes Trietkraft Insgesunt
o 4 v . Fahr— GUterachiffe beladen unbeladen
- Hafen- lgast- beladen . unbeladen Q?BI'gd" \ Ars- oder [Bchiffe | Aus- oder
. schif- nladun- X Einladune Do Einladungen
Richtung N fe mit Trag- Trap- gen der Trag- Trag- gen der 2.4.7' der Schiff-
Plagge . g&;er-— anzahl| popsovery W0zehlfeyys oy op, | Sehiffe  |anzahl|funigkeitfanzanl ) thhigkeit Schiffe |und 9_) (8p.6 u.11)
(Reimatetaat der Sthiffe) ung , R .
. i LA_nzahl . Tonnen ‘ Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
it - 1 - 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
lichtun; .ol Ank.lu Berg seceses 13 13713 808 195 112 66- 828 163 531 599 655 261 15 13 628 448 279 2 112 611 810
dar,s Sesverkehr - 51 15 503 - - 1 640 - - - - - 51 640
.. AnKez 781 ceeovee - 920 376 690 988 552 889 230 638 571 204 435 70 55 460 165 312 2 549 | * 395 950
S Ank.vom Main ..e.. - .23 13 206 3 2 527 059 3 2141 - - 546 29 605
Abg.zu Berg 7~ 13 79 307| 1 763 857 083 15 146 10 7 019] 625 257 288 < 4 290 2 536 19 436
Abg.zu Tal ... % 1023 568 965 447, 280 119 + 70 017 i 61 444 545 601 278 32 520 2 166 102 537
dar.s Sesverkenr - 75 127 473 - |- - 4 889 - - - c- - 15 4 8897/
Abg.zua Main ..... - 46 . 29 926 5 2 7157 2 404 2 2 100 1 1 697 107 54 251
Heimatstsat: Deutschlandi .es.. 7 2183 | 1 136 510{ 2 061] 1 063 355 385 324 | 1 048 692 8551 046 691 554 499 339 6 345 884 663
Belgion c.ocessees 1 99 67 178 96 64 872 10 627 3 3 128 3 3 128 646 202 1273
Frankreich . . - 6 29 6 4 291 1011 6 7 933 6 7 933 5 914 24 6 925
Fiederland . a8 1109 601 532| 1 038 563 905 83 658 199 223 925 197 222 177 141 462 | 2 631 225 120
Schweig ... I 19 66 778 117 65 780 2115 4 4 559 4] 4559 3 693 244 5 868
Gesamtverkehr 1953 96 3 516 | 1876 289( 3 318 1 762 203 482 795 | 1 260 932 400|1 256 929 351 651 054 9 446 1 133 849
Dagegen 1952 sovennane 66 2 928 { 1 551 968 2 804| 1 477 581 408 157 ) t 246 859 928|1 236 843 706 593 768 8280 1 1 925
' - . ! .
Richtung ..t Ank:lu Berg ccsses - + 281 171 884 58 ‘28 223 54 307 208 203 737 128 52 286 153 422 675 207 729
dar.i Seeverkehr - 2 355 - - 250 - - - - - 2 250
Ank,z Tal ecveces - 9 2 378 105 61 948 693 17 5 256! 83 48 714 3218 |+ 210 3 911
Abgezu Berg - 8. S 544 144 g2 080 1 690 22 13 724 34 31 014 5 856 208 7 546
Abg.zu Tal ... - 158 86 222 139 80 587 16 834 199 91 672] 182 173 583 57 347 678 74 181
Heixatstaat: Deutschland - 323 196 697 321 195 435 56 501 411 280 927| 392 272 135 199 196 1 447 255 697
N . Belgien .... - 27 13 836 25 12 720 4 J41 4 5 187 4 5 187 1917 60 6 258
Yrankreich - ] 647 1 647 130 - - - - - 2 130 -
. Niederlsnde - 86 46 434 . 86 46 434 10 851 26| , 25 673 26 25 673 17 869 224 28 720
Schweig .. - 15 8 414, 13 7 602 1 701 5 2 602] 5 2 602 861 38 2 562
Gesamtverkehr 1953 .. .e - 452 266 028 446 262 838 13 524 446 314 389| 427 305 597 219 843 1m 293 367
~ Dagegen 1952 coecvvsse - 310 190 246 309 | 189 4N 59 018 463 365 212| 428 347 761 249 T 1 510 308 729
Gernsheim . Co i t : . -
Richtung ..: Ank.zi Berg ...... - 189 120 376 15 10 359 79 481 314 310 821 1 492 23} 314 519 312 795
Ank.zu T8l .ecaeee - 152 35 918 18 11 260 34 013 158 32 713 1 587 Fal 241 329 65 254
' Abg.zu Berg .c.... - 1 925 1m 48 424 - 35 - = 168 43 619 \ 740 35
Abg.zu Tol eeeeeee] - 32 20 694f 170|107 870 3568] 2 1079) 304 | 295 915 T4 |7 508 3 622
Hefmatstsat: Deutschlend .. - 363 172 155 363 172 155 114 799 467 338 321| 467 338 321 262 362 1 660 377 161
Belgien .....0 - 2 398 2 398 392 2 366 2 66 . 354 8 T46
Hiederlande - 7 3 155 7 3 755 1830 5 5 926 5 5 926 -1893 24 3 724
s Sohwels ... - 2 1 605 2 1 605 15 - - - ! - - 4 75
Gessmtverkehr 1953 - 374 177 913 314 177 913 117 097 474 344 613 474 344 613 264 609 1 696 381 706
Dagegen 1952 .. - 275 116 430 2750 116 430| 93 743 507 347 135( 507 347 135 282 086 1 564 375 829
- P . , -~ . R .
Yorms .3 . ' ‘ . s ! .
Richtung ..: Ank.zu Berg eeeseef " 11 578 369 69C 125 80 396 94 574 168 140 141 14 12 129 80 T21 896 175 295
dar.: Seeverkehr - 11776 - - 664 - - - - - .17 664
Ank.zu T2l ceoenee - 135 70 932 287 186 705 20 909 161 44 281 45 38 885 | . 35038 628 5T 947
Abg.zu Berg .= 3 28 472 468 284 872 63311 . 4 2 532] 187 66 057 735 698 * 7 066
. Abg.zu T8l .cecene 2 401 257 550 213 136 510 39 MM 57 49 843 139 116 103 |- 22 234 812 62 005
dar.: Seeverkehr - 60 22 631 - L) 146 - - - - 60 1 146
Heimststsat: Deutachland .. 3 806 510 115 776 491 135 138 124 348 | 189 914 343 186 291 116 763 2 276 254 887
Belgien cecsee - 31 15 526 29! , 15 026 4 1084 6 , 6015 6 6 075 2 708 72{ ., 6 816
Prankreich . - 12 9 436 12 9 436 5 664 10 12 797 10 12 197 7 897 44 13 561
© < Luxeaburg eecee - 1 686 1, 686 250 - - - N = - - 2 250
- Niederlsnde 10 247 150 408 219 131 727 8 529{+ 21 22 253 21 22 253 9 678 518 18 207
Schweisz .. - 56 40 473 56 40 473 6 910 5 . 5 158 5 5 758 1 682 122 8 592
Goulntverkehr 1953 . sien 13 1153 726 644 1 093 688 483" 163 585 390 236 797 385 233 174 138 728 3 034 302 313
Dasagln 1952 esrccrese 22 1 062 657 629 1 045 646 241 150 677 339 212 1231 . 333 207 465 111 173 2 B04] . 261 850
M : :
Richtung ..3 Ank.zu Berg cc.ove - 2 g22 1 801 554 463 309 898 863 108 ] 2 668 | 2 419 035 282 275 627 | 1 817 718 6 335 2 680 886
dar.: Seeverkehr - -3 7 281 - - 4 671 - - - - - 31 4 671
Ank.zu TAl cecoses - 439 |. 107 969 511} * 316 702 87 040 489 182 834 160 160 811 147 527 1 599 234 567
Abg.zu Berg .. - 169 116 069 1 016 445 050 46 411 23 12 301 460 212 558 5 729 1 668 54 140
Abg.zu Tal seseses - 1 005 605 9341 2 144} 1 369 067 166 375 429 429 655|2 686 {2 283 043 280 562 6 264 446 937
dar.: Sesverkehr - 50 17 686 - - 3 278 1 . 627 - - 500 51 78
Heimatstaat: Deutschland ...... - 3562 | 2 084 718( 3 337| 1 975 470| 1 024 107 3 176 2 568 535|3 155 |2 556 749{ 1 930 259 | 13 230 "2 954 366
Belglen sceeee . - 80 51 597 66 42 129 7 205 10 13 795 10 13 795 8 152 166 15 357
Prankreich ... - 22 15 474 22 15 474 5 759 3 2 722 3 2 722 1 754 50 7 513
Kiederlands .. . - 750 401 001 601 336 851 107 185 399 431 493| 399 431 493 292 482 2 149 399 667
Ssargebiet ... . - - .- - - - 1 1 305 1 1 305 1 263 2 1 263
! Schweiz .. . - 121 78 736 108 70 790 20 678 20 ¢ 25 975 20 25 975 17 686 269| - 38 364
Gesamtverkehr 1953 . - 4 535 2 631 526| 4 134] 2 440 714 | 1 164 934 | 3 605 3 043 8253 588 13 032 03912 251 596 | 15 866| 3 416 530
Dagegen 1952 seconcsne - 3504 | 1905 353 3 237| 1 762 649 886 101] 3 610 2 843 779(3 541 |2 777 267 | 2 220 227 | 13 892| 3 106 328
Offentach | ,
Richtung .ot Ank.zu Berg .. . - 15% 105 473 6 3 041 59 786 183 168 808 6 4 756 122 729 350 182 515
nk.zu Tal . - ) 6 1 463 4 2 990 855 4 753 4 1 522 476 18 133
ng.zu Berg - - - 8 4 548 ) - - 4 104 - 12 -
B . Abg.zn Tal . - 10 6 031 153 102 388 1 444 10 , 6 278 183 167 457 2 76 356 4 160
Heimatataat: Desutschland .. . - 142 93 679 142~ 93 679 54 421 181 156 751 181 156 751 116 156 646 - 170 577
Bolglen cececccnes - 2 3117 2 317 1030 - - - - ‘ - 8 1 030
Prankreich . . - 1 830 890 127 - - - - - .2 127
Niederlande . - 20 12 837 20 12 837 5 531 16 19 088 16 19 088 9 765 12 15 296
L Schweiz .. 4 - 4 3 184 4 3 184 976 | - - - - - 8 976
Gclantverkohr 1953 . - 1M . 112 967 1m 112 967 62 085 197 175 839 197 175 839 125 921 736" 188 006.)
Dagogan 1952 ceencenns - 116 75 324 116 5 324 47 953 144 139 725 144 139 725 96 258 520 144 262
. , . ,
Richtung .+ Ank.zu Berg eeeees - 357 198 833 127 70 715 88 458| 352 324 953 92 81 273 | 249 172 928 337 630
! dar.: Seeverkehr - T4 983 - - 756 - - - - - 4 756
Ank.zu Tal . - - - 51 29 447 - 1 1036 47 831 298 99 298
Abg.zu Berg - 5 2 343 105 49 608 280 3 T922 41 20 845 748 154 ° 1 028
Abge.zu Tal soees - 207 117 165 218 129 879 59 166 150 131 719 298 292 607 ' 81 137 873 140 903
' ! dar.: Seeverke - 1 ; 258 - - 254 - - - - - o1 254
Heizpatsteat: Deutschland «ceoes - 365 216 343 325 191 259 103 012 395 358 479 373 338 047 269 975 1 458 372 987 .
Belgien «oocus . - 5 7 652 13 6 462 3 226 3 3 329 3 3 329 2 406 34 5 632 .
Niederlande ..c.as - 182 88 437 156 76 019 39 341 104| - 91 385 g8 86 743 57 052 540 96 393
" SChWOLZ eeveocvves - 7 5 909 7 5 909 2 328 4 5 437 4 5 437 2 522 22| 4 847
Goauntverklhr 1953 Leeee - 569 318 341 501 279 649 147 904 506 458 6301 478 433 556 351 955 2 054 479 859
Dasogon 1952 sevennens} 7 = 447 242 427 402 218 792 119 734 522 447 494] 465 402 049 338 378 1836 458 112
. 8) Darunter Plouxgrkehrx 51 t. . - . . ' \ . . '
e ’ ! 1 !
o .
1£ . '
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n_och_: 6. Schil'ﬁs-., Giiter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhy&fen/lnoch Fahrtricht‘uﬁgen und Floggén

Id Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft - Insgesaxt
. Fahr- Gliterachiffe beladen unbeladen
Hafen gagt- s
Richtung achife beladen unbeladen Aug- oder Aue- oder |Schiffe| Aue- oder
Plagge A | Trae- [ Trag- E§2§“323' Trag- Trag- [Einladun- ‘EP; 31| Eimiadu
- hif .. gen der er Schiffe
(Heizatotaat der Schiffe) ladung [ A"Z851| eunipiest | 412800 |rynsgicest | Sohiffe |Anzahly fHnigkeitfnzan | tahigkeit| £07,55% | 2:207, | ger Bohilfe
. \ Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen ° | Anzahl Tonnan
v 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Anchaffenburg s
. . Berg sseee - 379 243 651 79 27 064 145 833 755 752 850 93 34 289 551 2961 1 306 6
Richtung ..+ A0 28 Talc.ooine| = 3 7380 62| 32517 13 19 2516] 80| 40 392 2298 ' 3% 118
' Abg, zu Berg ..... - 12 4 804 94 47 251 350 48 20 071 < 9 66 526 17 704 248 18 054
. . Abg. zu Tal ...... - 166 72 965 251 179 592 36 446 168 90 000 635 651 415 64 530 1 220 100 976
Heimatsteat: Deutschland .....if = 496| 292 342} 44| 265 864, 176 639] 909| 770 259| @22 696 647| 574 687 2 668 751 326
LTt p AR I Te2| esem| 43| 18743 soer|  7e| e 12| 73| eoder| se sl 25 61 on
o Kiederlande ...... - 1 18
SCRWOLZ oeuennnens - 2 1817 2 1817 516 6 6 435 2 5 437 4 093 14 H 533
Gesamtverkehr 1953 . - 460 322 800 486 286 424 182 742 9290 865 437 902 792 622 635 715[ 2 938 818 517
Dagegen 1952 . - 506 277 077 448 252 636 179 018 949 868 868 879 806 258 679 253| 2 782 858 271
Furzburg i ’ ) o ‘ . . /
Richtung ..t Ank. zu Berg «.... - 1 310 727 391 T4 36 521 547 410) t 242 899 358 123 <69 345 731 575 2 749 1 278 985
dar. Seeverkehr - 11 449 - - 2139 - - - - . - 11 139
Ank. zu Tal . - 94 25 602 46 16 311 15 324 761 156 011 805 150 701 104 986| - 1 706 120 310
Abg. zu Berg - 30 12 267 130 38 973 7 011 183 147 501 717 158 099 128 736] 1 720 135 747
Abg. zu Tal .....s - 587 292 403 = 781 465 873 173 744 608+ 345 449) . 763 624 366 241 3100 2 7139 415 054
dar. Seeverkehr - - 1 247 - - 210 - - - - - 1 A 247
Heimatstaats Deutschland ...... - 1 862 974 833 944 512 Q04 699 358| 3 228 1 409 4391 2 363 913 755] 1 109 046| 8 397 1 808 404
Belgien c.eevvcons - 15 7 906 9 5 594 3 933 2 461 2 1 461 900 28 . 4833
. Prenkreich ....vu. - 4 2 961 4 2 961 Y7700 -2 2 109 2 2 109 1M T2, 3 541
' Niederlande ...... - 131 67 015 69 34 171 36 036 160 133 587 99 83 463 93 272 459 129 308
Schweiz ..... - - 9 4 948 5 2 948 2 392 2 2 1723 1 618 sl 4 010
Gesamtverkehr 1953 ..ovevers] , = 2021|1057 663 1 031 557 678] 743 4891 3 394 j 548 3a9 2 468 11 002 51111 206 607 8 914} .1 950 096
Dagegen 1952 ecesvecass - 1873 969 052 902 488 008 758 837] 2 864 | 1 480 328] 1 988 935 005 | 1 184 035| 7 627 1 942 872
Richtung oot Ank, zu Berg ecuesfs - 834 82 649 <17 6 245 72 327 616 35879 - 6 1 761 33 249| 1473 105 576
Agk. zu Tal . . - - - 9, 3 997 - - .- L -1 - 10 .-
8. . - - - - - - - L - - - - -
,  Abg. b . - 31 11 506 829 81 385 7 460 .9 -2 727 614 35 286 2127 1483 9 587
Heinatstaat: Deutschland . . - 865 94 155 855 91 627 79 787 625 38 606 €21 37 420 35 376] 2 966 115 163
Gesamtverkehr 1953 ... - 865 94 155 855 91 627 79 787 625 38 606 621 37 420 35 376] 2 956 115 163
Dagegen 1952 coveecnss - 154 84 071 750 - 83 023 72 132 394 N 25 875 394 25 875 23 270| 2 292 95 402
Schweinfurt - ' . N . ’ .
Richtung ..: Ank. zu Berg ...., - .- - 18 5 684 - - - 10 3 081 - 28
. Ank. zu Tal . . - - - - - |- - 2 922 186 130 46 1 524 184 194] 2 968 184 194
Abg. zu Berg . - - - - - 47 1 559 2 922 186 130 1 549 2 969 549
Abg. zu‘Tll eesena - 18 5 684 - - 4 914 10 3 081 - c - 1 933 28 N 5 947
Heimatstaat: Deutochland ......] = 18 5 684 8 5 684 4014] 2979 190 770{ 2978| 190 735| 187 676{ 5 993 191 690
Gasamtverkehr 1953 ... . - 18 5 684 18 5 684 4 014] 2 979 190 7701 2 978 190 735 187 676 S 993 191 690
Dagegen 1952 ..vvvense - 15 , 5803 15 5 803 L4 611) 1.998( 139 544| 1 998 139 544 * 136 121 4 026 140 732
Kitsizgen ’ ‘ ’ L ‘ '
Richtung ..t Ank. zu Berg ..... - 4 1 292 68 17 436 453 1 - 287 220 58 454 102 293 - .. 555
Ank. zu Tal ...... - 28 1764 2 835 1752 607 37 562 3 805 37 088 640 -38 840
Abg. zu Berg ..... - - - 28 1 764 - - . - 607 37 562 .- 635 \-
- Abg. zu Tal .e..ae - K3 18 757 2 606 11 108 225 59 746 - - ., 38 154 298 49 862
Heimatstaats Deutschland ...... - 103 21 813 1001 20 641 13 313] 833 97 595 830 96 821 75 944| 1 866 89 257
Gesamtverkehr 1953 ..... - 103 21 813 100 20 641 13 313 833 97 595 830, 3 821 75 944 1 866 89 257
Dagegen 1952 c.vvaenss - 91 28 779 89 28 423 21 482 753 88 582 ™ 5 569 75 014 1 674 96 496
.} ein L. R . - i -
Richtung ..: Ank, zu Borg «.... 3 4 070 2 713 536 239 137 436[ 1t 104 640| 4-003| 4 596 023} . 76 55 310 | 2 940 579] 8 3N 4 045 219
dar., Seeverkshr - 89 27 318 - S e = 523 1 16 - - 1 356 90 9 879
Ank. zu Tal ..co00s - 847 388 4611 1 029 624 878 168 701 863 390 978 148 130 947 320 658 2 887 507 359
Ank, vom Neckar ,. - 76 37 737 203 120 569 11 780 20 11 085 k¢l 43 920 7 412 370 49 192
Abg. zZu Berge.....| - 314|r 214 054 1 899 | 1 058 600 38 735] - 60 51 318] 1 329 900 360 21 615] 3 602 60 350
Abg. zu Tal ...... 5 1549 902 492] 2 2351 539 019] - 172 666 309 271 742] 3 176§ 3 680 642 146 020{ 7 274 318 686
dar. Seeverkehr - 62 21 722 - - 3 507 - - - - - 62 3 507
Abg. gum Neckar .. - 105 . 66 364 363 240 017 10 088 693 . 39 745 239 283 526 21 7176], 776 31 864
Heimatstaat: Deutschland ...... - 4 517| 2 857 1711 3 B66 [ 2 442 9411 1 208 150| 4 499] 4 441 311|.4 284 | 4 242 760 2 972 238} 17 166 4 180 388
Belglen seveecasen - 195 120 759 174 107 956 33 977 43 54 04 34 42 500 + 23 355 446 °57 332
Prankreich . . - 81 62 975 82 63 841 19 768 kAl 98 736 3 101 542 55 480 307 T 75 248
Luxemburg .. B - 3] . 2088 3 2 ogs 170 - ' - - - - 6 170
Niederlande . 8 1713 955 3891 1 433 802 664 193 023 661 704 501 600 648 317 374 604| 4 450 567 627
. Schweis .... . - 452 324 262 410 301 029 69 522 50 62 294 48 59 586 32 383 960 101 905
Gesamtverkehr 1953 ... . 8 6 061 | 4 322 644| 5968 13 720 519] 1 524 610] 5 324| 5 360 891] 5 039 5 094 705 | 3 458 060] 23 300 4 982 670
Dagegen 1952 cessranes 2 6 004 3 707 750] 4 992 | 3 101 906| 1 487 869] 4 830| 4 936 116| 4 494 | 4 625 453 | 3 488 300 20_322 4 976 169
. RN .
Hichtuns ..t Ank. zu Berg .... 1 2 0411 1 %81 273 450 290 025 599 882| 2 731| 3 282 016 189 196 511 |2 179 583] 5 412 | "2 779 465
\ dar. Seeverkehr - 21 381 - - 1 714 - N - - - - 21 714
Ank. zu Tal ...... - 966 465 354 975 642 713 305 057 556 249 829 408 506 152 189 966| 2 3905 495 023
Ank. von Neckar .. - 98 31 589 28 20 477 25 981 154 99 85 6 619 78 510 286 104 491
Abg. zu Berg ..... - 112 66 580| 1 381 731 852 20 134 28 34 011 114 477 563 12 933| 2 235 33 067
Abg. zu Tal ...... - 1 369 905 628| 1 607 | 1 084 416 296 543 595 703 141| 2 619 352 426 418| 6 190 722 961
dar, Seeverkehr - 1 26 730 - V- 4 354 - - - - - 5 4 355
- ° Abg. zum Neckar .. - 1 929 91 46 232 120 6f - 6032 79 35 306 2 308 177 2 428
* Holmatstant: Deutschland ... - 3 212 1 945 198 3 185 {1 927 142| ‘ 931 509| 3 217| 3 371 727| 3 184 3 327 785| 2 328 463| 12 798 3 259 972
. elgien ... - 155 98 863 153 97 815 37 974 61 76 20 60 75 229 38 903 429 76 877
Prankreich - 13 86 166 108 81 740 38 383 T2[~ - 99 436 72 99 436 54 640 365 93 023
Luxemburg .. - 1 730 1 7130 593 1 73 1 730 694 4 1287
Niederlande .. .1 170 476 393 751 465 097 179 572 666 758 874 . 645 730 408 433 4871 2 833 613 059
Schwelz .ova.s - 336 244 003 334 243 191|- 59 686 53 67 91 53 67 915 33 531 . 776 93 217
Gosamtverkehr 1953 . 1 4 587 2 851 353 4 532 |2 815 715 1 247 717| 4 070| 4 374 885| 4 015| 4 301 503 | 2 889 718] 17 205 4 137 435
Degegen 1952 . 1 3 5501 2 159 232 3 516 | 2 139 770] 1 015 460| 3 391| 3 542 169| 3 364 | 3 512 001 | 2 626 850] 13 822 | 3 642 310
Bichtung ..: Ank. zu Berg ..... - 1 545] 1 036 415 36 21 578] _ 397 425| 1 295{ t 431 370 18 20 335 | 1 051 281{ 2 894 1 448 706
dar, Seaeverkehr - 35 10 017 - - 2 554 - - - - 35 2 554
Ank. zu Tal .. - 96 58 990 393 242 391 15 960 12 12 419 , 22 25 335 6 270 523 22 230
Agb, zu Berg - 51 34 019 152 518 405 6 021 10 1411 <164 704 4 436 954 10 457
Abg. zu Tal .... - 514 312 747 757 495 049 40 771 134 129 117] 1 062 1 187 534 64 538| 2 467 | -+ 105 309
dar. Seeverkehr - 19 7 070 - - 949 - . .- - - - , 19 949
Helnatotaat: Deutschland ...... - 1 196 819 920( 1 090 751 302 365 125{ 1 288 t 411 112] 1 108 1 253 167 | 1 023 529] 4 682 1 388 654
B: - - 69 40 853 59 36 441 7 669 12 - 11 522 12 11 522 4 156 152 11 825
. - 13 9 273 13 9 273 3 045 - .= - - - 26 3 045
. - 2 1185 2 1185 22 1 1 1 131 15 6 37
. - 786 476 915 650 395 651 69 49; 149 158 683 121 131 143 97 903( 1 706 167 394
. - 140 94 025 124 83 5T 14 82 1 1345 1 1345 922 266 15 747
- 2206 1 442 171| 1 938 |1 277 423 460 177] 1 451| 1 583 393 1 243 | 1 397 90B| 1 126 525| 6 838 1586 7
1 1 876 1 297 865] 1 595 [ 1 042 871 456 265] 1 360f 1 560 199) 1 132] 1 308 393 | 1 155 766] 5 964 1 512.031
. N ‘ N
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noch: 6. S'chviffs-, Giter- und Flof3verkehr in den wi£h1ige(en Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen

Schiffe wit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigens Triebkraft Inegesant

Pahr- Guterschiffe beladen unbeladen
gast beladen unbeladen Aus- oder Aus- oder| Schiffe| Aus— oder
- Hafen gchif- Einladun- . , Einladun-| (Sp. 1,|Binledungen
Riochtung éﬂ::if Angahl Trag- Angabl Irag~ en der ) Trag- Trag- gen der 2?4,7' der Schiffe
Plagge © ladung fihigkeit | " fhhigkeit | Schiffe |ainzahl[' fahigkelit|Anzahl|fihigkeit| Schifie | und 9)| (5p.6 w.11)
(Heimatstast der Schiffe) Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen anzahl Tonnen
' 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
i + : ’ .
Kehl
Richtung ..: Ank.su Berg - 991f 707 171 20 16 284 234 888 263 326 935 10 12 896 211 0881 1 284 445 976
Ank.zu Tal , - 42 23 322 242 170 5431 ° 9 393 14 7 870 152 187 573 5 71 450 | 15 104
t ‘o, Abg.zu Berg - 13 55 669 618 430 654 16 490 59 T7 624 7 86 433 40 165 827 56 655
Abg.zu Tal . - 289 199 121 317 232 576 .52 050] 200 255 375 102 115 225 160 196 908 212 246
dur.: Sesverkehr - 1 400 - - 9 - - - - . - 1 9
Heimatstaat: Deutschland ..... - 766] 563 053 635 473 222 236 897 367 474 797 192 231 786 |, 308 685 1 960 545 582
Balgien .. - 35 23 154 35 23 154 4 028 36 50 176 36 50 176 25 534 » 142 29 562
- Frankreich - 39 24 391 39 24 381 11 689 22 18 450 21 17 495 12 689 121 24 378
Luxemburg « - 3 1 684 3 1 684 122 - - - - - 6 122
. Kiederland - 351] 221 135 303 190 197 26 900 93 108 947 75 88 601 60 522 822 87 422
Saargebiet - - - - - - 05" 3 905 807 - 6 807
Schweisg . - 201 151 876 182 137 419 33 185 + 15 14 529 14 13 164 8 923 412 42 108
+ Gesamtverkehr 1953 . . - 1.395| 985 283 {1 197 850 057 312 821 536 667 804 341 402 127 417 160] 3 469 729 981
Degegen 1952 sevseeee - 760| 533 358 671 463 414 201 890 319 410 037 230 289 915 291 41 1 980 4383 301
Neil ) . .
Richtung ..! Ank.zu BTE coeee - 431 322 652 | 229 151 424 98 379 14 14 016 24 29 160 5 199 698 103 578
Ank.gu Tal ceenee - 1 336 63 40 586 60 - - 1 1 388 - 65 60
Ank.vom Eanal ... - 12 3 939 - . - 2913 75 25 632 - - 19 597 87 22 510
Abg.zu BErg cese. - - 192 135 983 - - - 5 4 587 - 197 ¢ -
AbZ.¥u T8l sceese - 359f 239 564 181 139 678 59 417 28 33 374 81 33 437 17 722 649 77 139
Abg.zum Xansl ... - - - - - - - .- 2 651 - -
Helaatateats Deutachland ..eee - 37 272 852 274 202 904 98 679 3 . 2625 2 1 656 950 650 99 629
Belgien eeecae - 14 10 098 14 10 098 4 222 8 9 236 [ 7 290 4 048 42 8 270
Frankreich , - 16 7 576 16 7 576 4 224 51 18 230 51 18 230 13 290 134 17 514
Luxenburg +... - - - - - - 1 731 1 731 504 2 504
Niederlande .. - 205 132 703 174 111 997 24 613 26 29 041 25 28 157 14 607 430 39 220
Saargebiet ... - .- - - - - 23 7 098 23 T 098 6 078 46 6 078
Schweisz .. - 197 143 262 187 135 096 29 0N 5 6 061 5 6 061 3 041 394 ¢ 32 072
Gesaxmtverkehr 1953 . - 803 566 491 665 467 671 160 769 17 73 022 113 69 223 42 518 1 698 203 287
Dagegen 1952 ceseesee 2 445| 307 156 388 265 495 95 225 48 41 184 48 41 154 24 798 931 120 023
' 4 ¢ v
. ‘ - '
Rheinfelden ~
Richtung ,.: Ank.zu Berg ..... - 128 93 569 60 35 178 43 720 22 16 422 1 1155 8 376 211 52 096
Ank,zu T8l ceseee - - - 9 6 3717 - - - - - i - 9 ) -
! - 138 89 295 [3] , 47 613 “32 118 L 1155 22 16 422 712 222 32 830
Heimatstaat: Deutschland - 211 138 506 101 66 293 59 716 17 12 496 19 14 329 6 452|, 348 66 168
Belgien . - 1 612 1 612 3N - - - - - -2 311
Niederlan - - 17 11 356 13 8 936 3 725 2 1 398 2 1 398 806 4 4 531
Schweis . - 37 32 390 15 13 327 12 086 4 3 683 2 1850 1830 58 13 916
Golsutvcrkohr 1953 . - 266| 182 864 130 89 168 75 838! 23 17 577 23 17 517 9 088 442 B4 926
Dﬂslsﬂl 1952 veveeens - 345| 247 332 175 123 401 115 589 3 - 2 454 1 695 1 010 524 | . 116 599
Heilbronn'
Richtung ..¢ Ank.lu Berg coees - 2 63911 539 926 89 50 269| 1 044 391 2 862 | 1 968 121 103 74 111 | 1 520 238] 5 693 2 564 629
dar.: Seeverkehr - 15 246 - - 2 513 - - - - - 5 513
Ank.zu Tal seeees - 1 23 15 s 111 140 - - 30 930 - 46 140
Abg.zu Berg .. - .- - 23 15 276 - 27 4 919 17 16 234 - 4 494 67 4 494
Abg.zu Tal .oeeee - 530 300 320 |2 197 | 1 286 318 125 562 974 930 392 |t 972 |1 095 986 632 768} 5 673 758 330
*  dar,: Seeverkehr - 2 131 - .- 989, - - - - - 2 989
Heimatstaat: Deutschland ..... - 2 624 |1 545 194 |2 029 1195 375| 1 019 659] 3 557 | 2 614 934 [1 953 1030 651 | 1 950 717| 10 163 2 970 376
Belgien e - T2 38 326 53 29 404 23 137 4 3 560 3 2 598 2 594 132 25 731
Prankreich . - .22 14 645 22 14 645 8 199| -' 12 13 340 10 10 844 10 780 66 18 979
Niederlande . - 399 212 705 180 95 551 101 246 216 252 976 153 144 102 182 183 1 008 283 429
Schwels oo . - 53 29 699 40 * 21 999 .17 852) , 14 18 122 3 4 066 11 226 110 29 078
Gesantverkehr 1953 . - 3 170|1 840 568 |2 324 | t 356 974 1 170 093] 3 863 | 2 903 432 |2 122 |1 192 261 2 157 500] 11 479 3 327 593
Dagegen 1952 ... - 2 610]1 437 142 |1 995 | 1 082 094 948 233| 3 581 |2 839 743 [t 997 [1 293 812 2 191 466 10 183 3 139 700
8 N i .
. o ’ . 1
Richtung ..t Ank.zu Berg - 55 34 165 8 4 867 9 906 2 526 | 1 934 B63 [1 421 |1 075 887 831 5121 4 010 841 418
Ank,zu Tal . - n 1 029 - - 79 873 34 893 - - 33 400 884 34 119
Abg.zu Berg - - - 1" 1 029 - - - 874 35 862 - | 885 -
Abg.zu Tal . - 48 29 099 .1 4 545 8 127| 3 563 | 2 769 890 281 223 867 ( 1 439 908 3 899 1 448 035
Heimatataat: Deutachland eeeee - 19 6 252 15 3 609 3 385f 2 3721 270 510 {1 300 378 522 651 850f 3 706 655 235
Jugoslawien - 42 27 149 7 4 504 9 221 762 526 631 246 172 300 241 627| 1 057 250 848
Usterreich . - 53 30 892 4 2 328 6 146 } 828 | 3 002 505 |1 030 784 794 | 1 411 343] 4 915 1 417 489
Gesamtverkehr 1953 ... - 114 64 293 26 10 441 18 752] 6 962 | 4 799 646 [2 576 [1 335 616 2 304 820| 9 678 2 323 572
Degegen 1952 sooveeee | = 90 61 116 33 21 790 24 742| 6 937 | 4 453 225 |3 B97 |2 106 305 | 2 345 486| 10 957 2 370 228
v -
Passan , . '
Richtung ..t Ank.zu Berg ..... ‘- 9 5 510 1 660 179 98 64 795 349 237 500 14 539 457 14 718
Ank.zu Tal .eevese - - - 12 T 104 - 2 1 670 41 28 719 55 14
Abg.za BErg cevns - 1 660 9 5 510 252 6 4 480 54 36 585 05 70 457
Abg,su Tal .oeeve - 12 T 104 - - 58 399 271 689 28 18 640 126 159 439 |- 126 217
Heimatstaat: Dautschland ,.... - .4 2736 4 2 736 367) .96 69 838 89 65 318 24 072 193 24 439
Jugoslawien .ce.e - - - - - - 12 7 827 B8 5 207 1 446 20 1 446
Osterreich cec... - 18 10 538 18 10 538 122! 397 264 969 375 250 919 115 399 808 115 521
Gesantverkenr 1953 ... - 22 13 274 22 13 274 489 505 342 634 472 321 444 |- 140 917| 1 021 141 406
Dagegen 1952 saccecse - 5 2 575 5 L 2575 299 94 65 882 90 63 326 11 291 194 11 590
4 v . .
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7. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr an wichtigen Schleusen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

F

' R Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft ~ Insgesamt
Rie ﬁ tun é beladen unbeladen beladen unbeladen . Begtrd
efrderte
Flagge " Trag- Trag- Beégiggrte ah gﬁﬁf- an Eiﬁs- B’éﬁig:rt' (gg?%fg‘ Gutarsf
(Heizatataat der Schiffe) Anzshl ig?tg' Anzahl {5?%5' . \ Anzehl keits- Anzahl keits- 6 u. 85 (8p.5 u. 10)
Tonnen Tonnen Tonnen &onnen . | Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
D 1 2 3 4 5 6 7 ] 9 10 11 12
) Lauenburg (Elbs)
Vonder Elbe « . . » o » . +» o} 579 107 602] 7 610 {1 327 087 68 316 262 146,422 436 143 470 99 685 8 887 “168 001
Zur Elbe 4 + 4 o 4 ¢ o . 0 . 0| 79120 370 280 201 47 076 945 435 473 157 213 234 135 386 103 828 8 820 1 049 263
Heimatstaat der Schiffe: ' ' P .
Deutschland?). . . .| 848911 476 172| 7 808|1 372 303| 1 012 748 726 295 921 663 273 120 200 353 17 686 1 213 101
GroSbritannien . . . 2 t 710 2 1 710 1t 003 - - - - - 4 |, 1 003
Niederlande . . . . - - 1 150 - 3 2 130 3 2 112 1 258 tT 1258
Tschechoslowakei , , - - - - - 6 5 584 4 3 624 1 902 10 1 902
Gesamtverkehr 1953 . . . .| 8 4911 477 882 7 8111 374 163 1 013 751 735{ 303 635 670 278 856 203 513 17 707 1 217 264
Dagegen 1952 , . . ., | 6 5881 105 067| 5 242| 878 533 826 982 921 | 439 410 674 335 830 333 600 13 425 1 160 582
: ' Anderten, Hindenburgschleuse (Mittellandkanal) '
Nach Osten . . . . . o « . o o | 2 344 | 998 448] 1 174| 473 852 732 0771 3 9172 521 707 403 247 765 2 179 386 7 838 2 911 463
Nach Weaten . . . . . . ¢ . & 2 245 914 052 1 224 537 887 681 777 1 753 [1 139 599 2 542 |t 612 841 915 568 7 162 1 597 345
Heimatetaat der Schiffe:
Deutschland . . . . | 4 0721 746 558] 1 929 863 239| 1 278 076 | 5 6383 635 880| 2 926 |1 846 316| 3 076 402 14 565 4 354 478
. Belgien . « « . + & 82| 33 031 58 23 695 25 690 3 1 232 r 4 © 1929 1 085 147 26 775
Prankreich . .. . ., 1 398 1 398 275 - - - - - 2 . 275
Niederlandes ., . . . 429 130 239 405 121 611 108 826 10 7 765 5 2 706 6 196 - 849 115 022
Schweiz . . . . . . 5 274 5 2 796 987 17 16 429 10 9 655 11 271 37 12 258
Gesamtverkehr 1953 . . . . | 4 5891 912 500| 2 3981 011 739| 1 413 854 | 5 6685 661 306| 2 945 |1 B60 606| 3 094 954 15 600 4 508 808
Dagegen 1952 . . . . | 3 8681 578 033} 2 122| 805 376] 1 229 549 | & 065 {3 916 274] 2 510 |1 500 507| 3 372 022 14 565 4 601 571
! Minden, Schachtschleuse (littellandkanal)4) . Lo
Nach Osten aue Richtung Bremen 199 98 038 368| 213 971 44 510 156 87 635 307 200 821 50 330 1 030 94 840,
. aus Richtung Hameln 31 11 242 1 11 372 7 188 11 4 969 1 250 3 615 67 12 072y
Nach Westen aus Richtung Bremen) 202 | 114 649 289 114 288 79 904 98 57 585 635 348 854 39 270 1 204 119 628c
' aus Richtung Hameln{® 39 15 680 2 11 684 9 BO6 103 54 271 56 32 421 31 513 220 53 798
Vom Osten nach Richtung Bremen 254 | 134 532 178 91 961 83 927 4371 269 659 195 109 407 185 185 . 1 064 279 112
nach Richtung Hameln 4 1 727 43 18 868 1 036 1" 5 434 30 18 504 643 88 3 679
Vom Westen nach Richtung Bremen 637 ] 267 388 280 | 168 650 175 315 7211 438 577 .60 31 412 388 730 1 698 564 045
nach Richtung Hameln| 14 7 167 24 9 722 491 119 48 814 36 20 761 41 976 193 46 467 -
Heimatstaat der Schiffe: - . 4 .
Deutschland . . .'. | 1 354 642 929} 1 186] 629 476 400 657 | 1 655 | 966 644| 1 305 766 050 753 190 5 500 1 168 049d)
Belgien ., + . & . & 8 2 408 11 3 396 1 597 1 300 - - . 72 20 1 669
Niederlande . . , . 18 5 686 25 7 644 3 923 - - 1 380 - 44 3 923
Gesamtverkehr 1953 . . . .| 1380| 651 023] 1 222 640 516 406 177 | 1 656 | 966 944 306 766 430 753 262 5 564 1173 641:
Dagegen 1952 . . . .| 1 845| B84 433|*1 182 612 499 609 793 | 1 694 | 973 541| 1 138 629 701 783 407 5 859 1 399 834
. Bremen (Weserschleuse) ' )
ZR BETE + « . 4 o 6 s s e 4 785 | 332 616] 2 438| 821 874 226 066 685 | 369 437] 1 037 510 810 243 278 4 945 469 344:)
2 L 2 7111 017 962 812 3§8 015 621 719 1 683 896 324 288 141 446 590 665 5 494 1 215 683
Helmatstaat der Schiffe: . - ' ,
Deutschland . . . . [ 3 481 [1 346 536| 3 238[1 305 336 845 917 | 2 36811 265 761| 1 324 651 756 833 943 10 411 1683 159f)
Belgien . . . . .. 3 1 028 1 337 463 - - - - - 4 463
Niederlande . . ., 12 3 014 1 4 216 1 405 - - - - - 23 1 405
USA "¢ ¢ o o ¢ o o - - - L - - - 1 500 = 1 =
Gesamtverkehr 1953 . . . .| 3 496 |1 350 578 3 250{1 309 889 847 785 | 2 368 |1 265 761| 1,325 652 256 833 943 (- 10 439 1 685 027‘;
' Dagegen 1952 . . . . | 4 39211 525 558] 3 710[1 245 115] 1 095 796 | 2 909 [1 575 744 982 452 1211 1 164 994 11 493 2 263 948
' Oldenburg (Kiistenkanal) ! , .
Von der Weser . . . . . . . .| 4 4171 267 341 1 915] 483 437 954 071 580 [ 345 880 450 282 043" 268 388 7 362 1 222 459h)
Zur Weser . .« . . 0 . . 0 0| 522901 433 114 503 97 083 1 162 455 680 | 425 694 47 20 707 379 133 6 459 1 543 470
Heimatstaat der Schiffe: ! .
* Deutechland . . . .| 9 508 662 985] 2 335 562 972| 2 091 367 | t 260 | 771 574 496 302 720 647 521 | ",13 599 2 740 770h)
Belglen . . . . . . t22 7 991 7 2 336 5 137 - - - - - ] 5 137
Niederlande . . . .|’/ 116 29 479 76 15 212 20 022 - - 1 30 - 193 20 022
Gesamtverkehr 1953 . . . .| 9 646 [2 700 455| 2 418] 580 520 2 116 526 | 1 260 | 771 574 497 302 750 647 521 13 821 2 765 929?‘
Dagegen 1952 . . . .| 9 469J2 423 526| 2 392| 457 108| 1 951 271 | 1 478| 905 257 397 196 087 764 277 13 736 2 716 098
) \ Herbrum (Dortmund - Ems - Kaenal) . .
ZuBerg . . . v .. 0. .. 4] 2980 986 446| 2 184 277 882 753 200 | 2 911 |2 364 019 101 32 791 1 958 450 8 176 2 T 650k)
20782 o v . v o e 0 .. .. o | 4 393| 892 058 724 327 303 725 991 | 2 022 |1 621 114 486 757 962 | 1 304 409 7 625 2 031 117
1 . N B
Heimatstaat der Schiffe: v ' ’
Deutachland , . . .| 6 7681 768 494] 2 520 535 044 1 382 107| 4 874 |3 970 249 553 782 115| 3 249 485 14 715 4 632 309K)
Belgien , , . ... 4 1 302 2 715 08 1 859 - - 727 7 35 .
Niederlande . . . . 601| 108 708 386 69 426 96 376 58 14 025 34 8 638 12 647 1078 109 023
Gesamtverkehr 1953 . . . .| 7 3731 878 504 2 908] 605 185| 1 479 191 | 4 933 [5 985 133 587 790 7531 3 262 859 | - 15 801 4 742 T67°
Dagegen 1952 . . . .| 7 97812 067 044] 2 965| 633 460{ 1 651 792 | 5 715 {4 555 665| 1 564 h 183 476| 3 762 414 18 222 5 415 2711
' Miinster (Dortmund - Ems - Kanal) ' N '
Aus Emden . . .. ... ... 6 180 |2 258 374 2 313| 482 217| 1 725 182 3 395 [2 608 106 719 245 3371 2 143 659 127607 3 869 253:;
Nach Euden . , . , . . 7 55912 146 942 808| 533 781| 1 758 759 | 3 062 2 078 453 523 395 305 1 714 210 11 952 3 475 5640)
Vom Mittellandkanal . . . . .| 2 917[1 272 887] 1 549| 548 041 962 269 | 2 000 [1 268 942| 3 242 |1 B41 566| 1 031 605 g 708 1 995 047
Zum Mittellandkanal . . . . .| 3 175[1 357 508 947] 400 566( 1 060 203 | 5 719 [5 480 157 137 74 095 | 3 095 705 9 978 4 155 908
Heimatstaat der Schiffe: . . .
Deutechland ... . . |18 244 |6 666 298 4 653 [1 734 655| 5 203 695 | 13 963 |9 375 456 4 500 P 523 904 | 7 936 251 41 360 |13 144 126p)
Belgien . . . . . . 173 72 626 90 58 618 . 51 199 4 1 926 4 |+ 2355 715 271 52 914
Niederlende . . . .| 1 406| 292 929 866 187 474 249 638 208 57 4171 . 117 30 044 46 513 2 597 296 151
Schweiz . o . . . . 8 3 858)- 8 3 858 1881 1 859 - - 700 17 581
Gesamtverkeshr 1053 . . . . |19 83117 035 7111 5 617 |1 964 605( 5 506 413 [ 14 176 [9 435 658} 4 621 P 556 303 7 985 179 44 245 |13 495 7723;
Dagegen 1952 ‘. . . . | 17 63816 156 655 3 994 [1 331 316| 4 927 432 | 14 43319 703 623| 3 998 P 212 059 | 8 246 573 40 063 |13 176 741
’ ) : Datteln (Wesel - Datteln - Kanal) o
Kach Osten . . o o . . . .. .| 6 956 12 961 977 1 508 738 820 2 348 340 | 3 239 [2 459 678 116 90 233 2 078 415 11 819 4 429 595r)
Nach Westen . . . . .. .. .| 4 6732 342 526] 3 325{1 223 533| 1 700 745 437 373 771} 1 366 977 489 282 522 9 801 1 983 267 .
Heimatstaat der Schiffe: . toe e
Deutschland . . . .| 9 2894 509 600| 3 803 |t 605 434| 3 475 321 | 2 898 [2 200 552| 1 368 973 0351 1 872 737 17 358 5 350 BQBr)
Belgien . . « . . . 438 190 509 211 92 923 128 793 38 27 284 3 2 135 20 083 690 148 876
Prankreich . . . . . 53 36 037 9 7 042 20 910 60 51 732 "9 10 191 38 347 131 5 57
Niederlande ., . . .| 1 769] 522 813 780 240 047 397 703 6701 543 650 99 79 533 421 957 3 318 819 660
Schwelz . « « o o+ & 80 45 544 30 16 907 26 358 10 10 231 3 2 828 7 813 123 34 1N
Gesamtverkehr 1953 . . . . |11 629(5 304 503| 4 833(1 962 353| 4 049 085 | 3 676 b 833 449] 1 482 | 067 722 2 360 937 21 620 6 412 862:;
Dagegen 1952 . . . . |10 27514 511 903] 4 087|1 538 099| 3 5871 024 4 173 3 241 210] 1 252 892 427| 2 748 723 19 787 6 331 478

ty Wi B

Nach A der

behbed

rden.- 2

1 g st
hg 1882 t; 1) 550 t; k) 717

t:
getisehen Besatzungszone ‘

1) 1 065 t; n;

beheimatet: 2 beladene Schiffe mit ei
20 Tonnen, sowie 90 beladene und 68 unbeladene Schiffe
ladung von 26 295 Tonnen.~ 4) Die Zahlen enthalten auch

Darunter FloBverkehrs a) 1 269 t;
412 t; n) 2 595 t; 0) 1 173 t; p)
gener Triebkraft mit einer Tragfihigkeit von 1 121 Tonnen und einer Giiterladung von
ohne eigene Triebkraft mit einer Tragfahigkelt von 47 551 bzw. 40 741 Tonnen und einer Giter—
die Angaben Uber den Schiffs-, Giter- und FloBverkehr an den Schleusen des Slidabatieges.

T

b) 454 t; c) 12 479 t; d) 14 202 t; e) 6 634 t;)t) 3299 t; g) 3 194 +;

4 180 t; q) 2 736 t; r) 2 840 t; 8

1731 ¢

Dar

uriter in der sow-
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nocﬁ:??. Schiﬁs-, Gijtén_'- und FloBverkehr an wichtigen Schleusen nach F‘ohririchtungen und Floiggen‘ L

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft ' . Insgesanmt

L - ‘ beladen - unbeladen B ‘ beladen unbeladen - Schiffe Befrderte

Riechtung : Betord |~ Guter 2

. Trage— . Trag- Beég:g;rte Trag- Trag- °ég§e:rt° (5p.1,3 . )

Flagge Anzshl | fHhig- |Anzahl| fihig- 17 | |angahl |, fibig- [ Anzanl|- fanig- 6 und’'8y| (Sp.5 u.10)

(Heimatataat der Schiffe) keit [ keit o0 keit , keit . . ~
' 1 ; ’ Lo Tonuen Tonnen . Tonnen Tonnen . Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

4 : : 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

N ] . R B o R . T -

N ' . . L : ¥ ,

Friedrichafeld (Wesel - Datteln -~ Kanal) .o '

[

. L
Vom Rhein aus Richtung Berg

'

nkten . . . 126] 76 416 386| 158 025 66 918 14 | 7206 837| 969 839 64401 1363 73 358
mach Kenalhiten . - . | 1261 76418 | 206| 35073 1430 38| 1290 | orb sig| - és| 52 1%6| ee7 479| - 6504 | 2 289 325%)
Vom Rhein aus Richtung Tal . . . - i
h Kanalbfen . . . 30 33816| 00| 28380 2657 19| o1 62l 57222l 7881l - 220 34 428
nach Xenaihifen - - | 57| 17 53| 474| 152 855 . 627 354| 1284 |1 066 689) 53| 47 475 863 772| 3 386 | 1431126
Rhein i icht! B .
zm ein vgnRK:nlmfe:rs. o 206 113 212 146 97 980] 76 854 886 |1 064 341 12 6 460! 723 485 1 250 800 339
von Dedtein om0 t| 2719|152 580| 1963| 767 329 1131 788| 43| 36 139 - 398| 262320 25 990f 5185 | 1 157 778
Zum Rhein in Richt Tal . - . .
o2 TOFIE Jon Xanalbifen . . . 127 36 8550 39| 30102 31 1| ee| -sogoef 8l - 93|  41309] 266 72 423

von Datteln . . . 1.859| 747 851 285| 165 434 560 227 380 325 580 212 171 272 248 540 2 136 808 767

Heimatstaat éor Schiffe: . .
Deutschland . « + .+ o 8 413 |4 403 163| 3 290(1 600 584 3 359 366| 3 093 |2 782 904

4541 1 407 228 2 192 906] 16 250 5 555 1303)

-

‘ Belgien ¢ o o ¢ o s o 4581 195 921 213 91 335 133 ees 41 30 3771 4 3 17 22 270 - 716 156 158
Frankreich . 47 31 151 4 2 740 18 597 58 49 46§ 9 9 226 36 869 118 55 466
Niederlande . 1 863| 557 603] , 866 =262 082 423 173 738 599 006 125 104 366 459 036 3 592 882 209
Schweiz . « o o o - » 5 42 474 26 14 395 24 1766 68 76 _1757| 65 12 239 53 815 234 18 581

" . Gesamtverkehr 1953 . . . . . | 10 856]5 230 312 4 39911 971 138 3 959 790| 3 998 |3 538 510} 657| 1 596 176[ 2 764 896| 20 910 6 727 544;
Dagegen 1952 « . + .+ » 9 614 |4 453 224] 3 7431 549 585] 3 522 588| 4 193 |3 377 830 230 935 749| 2 828 548| 18 760 | 6 352 955

. ' ' Schleuse VII (Rhein - Herne - Kanal) . B : \

T S06| 694 210] 1 616 726| 5 725 |3 816 T5 252 016] 14 319 868 742

Nach Osten’ . . ¢ o o o « o o o | 5991 4
Nach Westen .'. o e s s s s . ‘l 609 |1 695 347 1 236 004 1 272 456| 3 863 |2 936. 192 356 846 16 728 3 629 302 .
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Heimat:taat dar ‘Schiffe: . E . : .
9 4783 370 199 4 4771 654 094] 2 652 501 8 800 [6 125 576

Deutschland . « + o & 4 757| 3 197 939| 5 116 766| 27 512 | ,7 769 267
Belgien . + . o « & & 206 81 035 160} . 66 651 619} . 57 36 349, 55 38 802 . 28 901 478 82 520
Prankreich . . . . . - 50 39 523 62 47 801 22 126 226 198 858 140 135 385 150 624 478 172 750

T Niederlande . . . . o |. 848| 203 553 577{ 149 00 155 012 490 | 376 455 597 483 555 302 306 2 512 457 318
' Schwelz . « « ¢ « o & 18 10 102 25 12 663 5 924 15 15 713 9 10' 627 10 265 67 16_189

Gesamtverkehr 1953 . . 5 3011 930 214] 2 889 182 9 588 {6 752 951] 5 558| 3 866 308! 5 608 862 31 047 8 498 044
Dagegen 1952 « e s e 8 300 |2 657 971| 3 865[1 288 304| 2 114 028| B 975 |6 183 384] 4 553| 3 075 152| 5 276 791| 25 633 7 390 819
’ o ’ Duisburg, Schleuse I (Rhein -~ Herne - ¥anal) und Ruhrschleuse '

.
-
o
o
Q
=]
]
~
=]
=
»~
-
n

Yom Rh;in aus Rich.tung Berg .~ v ) A . . \

nach Kanalhiifen . . 1016 502 565 3 778|2 146 150 376 569 894 665 56 5 1991 4 840 383 512 330 10 887 ' 889 201°)
: nach Schleuse VII . 1 216 542 361 429 210 717 410 638 772 | , 508 79 298 459 027 419 586 2 TS 830 224

Vom Rhein aus Richtung Tal .

F— nach Kanalhdfen . . +.959| 643 754 T34 ' 299 120 542 286 1 620 {1 737 909 1 4631 1 413 712] 1 522 245 4 776 2 064 531
nach Schleuss VII . . 169 159 82 31 133 122 742 472 378 734 140 136 425 314 353 1 091 437 095

Zum Rhein in Richtung Berg - N
. von Kanalhiéfen . . . 2 80612 004 618| 1 194| 535 099 1 364 833| 4 611 |4 458 52 771 H78 692 3 427 571 9 382 4 792 404
St von Schleuse VII . . 2 207} 831 516 692| 255 272 577 367| 2 050 [1 527 36 240 163 452| 1 190 700 5 189 1 768 067

Zum Rhein in Richtung Tal .

. von Kanalhdfen . . . 1 364 500 915 685! 495 093 380 414 3 832 |3 928 73 353 328 947 3 302 351 6 234 3 682 765
_ von Schleuse VII .. 311 105 T3 46 16 692 82 352 562 442 51 49 38 847 376 689 | 968 459 041
Heimatataat aer Schiffe: ) N s .
Deutschland . . 8 02914 345 987] 6 0843 325 880] 3 187 439{ 9 917 |8 633 637 5 630 4 975 717} 6 984 690| 29 660 [ 10 172 431°)
Belgien « . . . 619! 266 896 428 194 715 189 506 674 528 771 . 476 377 969, 418 124 2197 607 630
*  Frankreich . 288 227 355 213| 169 t52f. 153 747 677 719 653 482 525 345 554 389 1 660 708 136
Niederlande .- 1 2471 400 897 850| 276 909 293 629| 3 492 |3 696 329] 1 893| 2 038 529 3 054 459 7 482 | ™3 348 088
Schwelz o o o 93 59 544 65 22 620 32 880 53 69 7591 32 41 925 54 163 243 87 043
Gesamtverkehr 1953 . . . . . 10 276 |5 300 679 7 64013 989 276 3 857 20114 813 §3 €48 149 B 513] T 959 485 11 065 825| 41 242 14 923 3280)
Dagegen 1952 . . . .-, | * 8 199|3 801 285 6 4703 150 853] 2 938 05714 427 p3 156 167| 8 443} 7 618 952| 11 208 627| 37 539 14 146 684
i ?i T - ‘ : }liedarlahnsteinXLuhn) : ! s ' ' '

Vom Rhein aus Richtung Berg . . - - -, - - - - - - - - . -

Vom Rhein aus Richtung Tal . . 162 34 Bi5 = - 21 262 2 396 - - 358 164 21 620

Von Oberlahnstein . . . « « + &« 88 16 971} 2 276 393 351 8 905 - - - - - 2 364 8 905

Zum Rhein in Richtung Berg . . s 37 T 424 | - 5 414 - - - - - 37 5 414

Zum Rhein in Richtung Tal . . . ' 85 16 960 - : - 11 670 - - - . - - 86 11 670

Nach Oberlahnstein . . . . . .« 2 372| 416 761 37F . 6 133 325 422 - - 2 396 - 2 4N 325 422

Heimatstaat der Schiffe: A . . ! s ) h
Deutschland . . . .« o 2 208| 400 105| 1 906( 329 041 302 005 2 39 4 396 358 4 118 302 363
Niederlande . . s . . 5317 92 826 407 70 443 70 668 - - - - - 944 70 668

Gesamtverkehr 1953 . . . . . 2 7451 492 931 2 313| 399 484 372 €73 -2 396 2 396| ¢ 358 5 062 373 031
Dasegen 1952 « o o & . 2 252| 415 106} 1 937( 348 169 309 525 14 277 8| , 1 584 2 037 4211 311 562
;« [ . . . 2 . Kostheim (Main) "' foe . ' - !

Vom Rhein aus Richtung Berg . « 6471 348 7171 16 9 549 198 099 597 296 093~ 19 13 630 255 872 -1.279 453 971

Vom Rhein aue Richtung Tal . . 4 489 (2 773 564| - 470F 287 768 1 927 359] 4 960 |4 590 23 -282 261 387 3 591 633! 10 201 5 518 992

Zum Rhein in Richtung Berg . . 463 | 244 138 228) _ 98 442 139 286| « 133 [1 117 182] 449 184 156 57 941 1273 197 227d)

Zum Rhein in Richtu.n‘, Tal « « & 2 1171 148A 961 2 870]1 943 236 571 373 1 409 77 600 3 B72| 3 834 636 . 733 192 10 268 1 323 303

Heimatstaat der Schiffe: - o . . ) -

Dentschland . 6 0363 548 O73f 3 131|2 068 427 2 444 777] 6 074 |5 039 37| 4 045] 3 658 311] 3 936 845 19 286 6 400 360d)
Belgien . . . 258 163 990 85 53 313 50 704 43 55 679 . 30 39 066 12 796 416 63 500
Frankreich . 'U31] . 2t 961 23 15 954 11 918 4 4 131 9 10 074 3 567 © 67 15 485
Niederlande . 1 165 | 624 447 282 159 723 272 842 944 937 592 522 564 210 655 967 2 913 928 809
Schwelz . . . 226 | 157 563 63 45 578 55 876 ° 34 44 575 16 22 148 29 463 339 85 339

' Gesamtverkehr 1953 . .'. . . 7 71614 516 034] 3 584{2 338 995 2 836 117| 7 099 [6 081 114} 4 622 4 293, 809 4 638 638] 23 021 7493 493:;
Dagegen 1952 . « . . . 6 424 {3 596 421| 3 0131 847 512 2 390 436| 7 077 |5 881 834 4 619] 4 209 783 4 742 767| 21 133 T 147 235

. [y . . . .
),1 . . ) . L Peudenhein {Neckar) ‘e, [

VYom Rhein m;a Richtung Berg . . 1 027 342'930 » 60 26 861 302 623 488 181 91'f 6 3 390 168 497 1 581 471 120

Vom Rhein aus Richtung Tel . . 2 545|1 555 837 101 39 320 1 064 795| 1 824 |1, 753 OO 68 36 196 1 329 454 4 538 2 394 249

Zum Rhein in Richtung Berg . . 130 33 - 720§ 250 809 21 860 15 6 476 . 391 150 714 4 946 1 256 36 6

Zum Rhein in Richtung Tal & . . 939! 437 973 1 938t 223 772 218 563} 1 059 | ° 967 215 910] - 834 619 667 310 4 BAG 885 879

Heimatstaat ._cler Schiffe: " . . R - . " L . ” N '

. Deutschland + . + + & 4 0562 071 477 2 577|v 405 038] 1 465 937] 3 089 |2 625 624} 1 245 894 288 1 967 112| 10 967 3 433 049
Belgien « « + o 4 4 68 35 308 33 15 554 21 465 2 1 914 6| 5 964 1 508 109 22 973
Frankreich . . . . . 22 14 1y, 17 12 064 8 017 9 10 354 6 5 986 8 044 54 16 061
Niederlande . . . . . + 427 221 593 159 88 188 ' 101 586 268 247 509 112 111 355 |, 176 939 966 278 525
Schwedz . o o o o & o 68 37 984 33 19 918 20 842 18 23 215 6 7326 16 604 125 | 37 446

Gesamtverkehr 1953 . . | . . 4 6412 380 473| 2 819{1 540 762| 1 617,847| 3 386 12 908 616 1 375 1 024 919 2 170 207 12 221 3 788 054
Dagegen 1952 . . . . . 3 829 3 502 496

1 817 534] 2 340}1 166 164 1 286 065 3 266 {2 830 185 1 437 1 180 804| 2 216 431 10 866

- & . . . .

-1) Nuch Angaben der YasserstraSenbehtrden.- 2) Darunter FloBSverkehr: a) 2 858 t; b) 1 819 t; ¢) 302 t;_d) 18 738 t; e) 14 032 t.
. N Lo .. . . L, . Lt . . ! .

1 v .‘ [, . ! B R . . ' - s -




1953 '

8. Schiffs-, Giiter- und Floverkehr an den Grenzdurchgangsstellen nach Fahr'trichfungen und Flogge}l

. Sohiffe mit eigener Trisbkraft .0 Schiffe ohne eigens Triebkraft 1 t
‘ Riohtung - ::::: Gliterschiffe ' beladen . unbeladen . .
. ' ’ schif-| s .. | Betsr- BefSrderte
Flagge N b'l“;n “"“1':'“ derte Trag- | - trag- | derie ?gl;ﬁ;} (gg“gﬁ
Hei Tag-~ rag- Glter Angzahl | féhig- |Anzahl | fdhig- Ut . ¢
‘,,:,‘;:;:;;f, GUter— (anzeh1| fHhig- [Anzenl | finig- R Teit® keit® guter  1h7 w9l und'rr)
ladung keit keit
Angahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen ’ Tonden Tonnen Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
s ) GREN2E GEGE¥ DIE IIEDERLARDEZ) .
.
! Emmerich (Niederrhein) -
Efpgang . . . . . .. . "6t 15 573 9 2'02 85512 650 |3 495 594 | 6 173 098)14 437 (17 539 001 2 247 |1 903 556|13 977 880| 44 974 |20 150 978
davoni . N
Deutschland . .. - 3 9401 2 608 795 445 245 7581 1 933 B14] 2 T63| 3 747 439 286 335 477| 3 058 000| 7 434 | 4 991 814
Belgien . . . - 1 836 932 050] 1 590 655 350 629 673 930 939 109 465 323 211 744 778] 4 821 1 374 451
Prankreich . . . . - 966 778 163 307 250 832 501 191 8911 t 113 069 342 410 161) 853 656] 2 506 | 1 354 84T
GroSvritannien . - 36(- 15 172 - - 6 574 - - - - - 36 6 574
Luxemburg . . . . - 15 9 051 1 332 5 669 6 3 651 , 2 1 098 3 435 27 9 104
Kiederlande . . .. 67 | 6 756| 3 210 613[10 222 {2 285 672| 2 050 392f 9 660 [11 512 210! 1 120 788 5731 9 160 673| 27 825 |11 211 065
Schweiz . , . « e - 2 024 | 1 649 011 82 56 650 1 045 785 187 223 523 32 45 036 157 338| 2 325 | 1 203 123
Ausgeng . . . .‘ . .o 61 124 748( 9 736 092| 4 030 [3 191 228| 6 760 518(12 649 |13 387 127| 3 496 |5 574 124]10 498 837| 44 984 |17 282 463‘)
davon: ' .
- Deutechland . . . . . L= 2 906 1 562 335 1 739 [t 377 859| 1 053 872| 1 982 2 580 524 1 122 |1 568 930| 2 010 944 | 7 749 | 3 067 595")
+ Belgien . . . + .. & - 3 338| 1 506 379 136 83 100y 1 084 597 1 383 | 1 224 696 43 53 133 940 132 4 900 | 2 024 729
Frankreich . . . . . - 1217 978 632 39 26 279 584 480} 1 179] 1 458 734 114 130 591) 1 143 526| 2 549 | 1 728 006
GroSbritennien . . . - 28 9 987 7 4 076 2 324 - - - - - 35 2 324
Luxemburg + « « . o o - 22 11 353 - - 6 826 10 5 383 -~ - 4 841 32 11 6570)
Niederlande . . . . . 61 [16 143 | 4 901 416 1 125 784 721[ 3 725 761| 8 001 7 995 041] 2 108 {3 702 619| 6 314 654 | 27 438 |10 040 744
.Schwelz « » « & . . & - 1 094 765 990 984 915 193 322 658 94 122 749 109 118 651 84 740 2 281 407 398
 Gesanmtverkehr 1953 128 140 32118 938 947{16 680 (6 686 822 |12 953 616]|27 086 [30 926 128| 5 743 |7 477 680]24 476 717| 89 958 |37 433 441.)
Dagegen 1952 109 |35 858 |16 813 315{14 155 {5 675 110 |11 923 318]25 979 |29 527 825| € 875 |9 462 526|24 581 359] 82 976 |36 504 677
. i ! Eschebriigge (Piccsréic-(:oeverdsn-nml)3) . )
- . . . ]
Eingang « + « ¢« ¢ 4 o . . - 107 12 263 191 24 515 10 514 20 L2197 103 8 999 1 912 421 12 426
AuBZADE .+ o 4 . 4 0 4 .. - 249 31 278 N 3 393 21 753 96 9 025 8 801 4 056 384 25 809
Gesamtverkehr 1953 I - | 356 . 43 541| 222 l 27 908| 32 267 ns| 1 222' 11 | 9 soo| 5968 805 I 38 235
Dagegen 1952 - 211 25 330f - 136 17 005 19 800 54 5 265 34 3122 4 200 435 24 000
o N
- Schtininghadort (Schdninghadort-!{oogeveen-xannl)3)
Eingang . . + + + « + . & - 26 | 2427 103 12 377 2 201 6 550 ST 44 751 | - 500 712 '2 701
AuBgang . . . s 4 0 . - 83 5 978 14 1153 6 630 588 45 326 4 268 20 168 689 26 798
Gesantverkehr - 1953 | - I 100 12 oosl 117 ‘ 13 530 8 53|| 594 [+ 45 676| 581 | 45 019| 20 668 1 401 | 29 499
Dagegen 1952 - 171 16 506 . 167 16 347 12 560 497 39 523 495 39 405 16 369 1 330 - 28 929
Riltenbrock (leen—Rutonbrocker-Kannl)3)
Eingang . . . . . ... J . - 61 6 818 287 31 5821 ° 6 425 - - 4 450 - 352 6 425
AUBZBNE « 4 4 4 e e b - 269 28 6717 12 1 380 27 643 3 355 - - 334 284 27 977
Gesantverkehr 1953 | - | 330 | 35495 299 I 32 962 34 ossl 3 355 YRR 33| 636 34 402
. Dagegen 1952 - 302 31 379 255 26 410 28 740 42 3 464| ' 39 3 166 2 002 638 30 742
Unters Ell‘) . _
Bingang . o . ..o ... - 131 28784 402 | 73525 22 9e6| - - - - - 533 227926
davon: - . - )
Deutechland . . . . . - 8 2 417 1 394 1 822 - ) - - - - 9 1 822
, Belgian e e e s 6 o s - 6 2 971 2 715 2 269 - - - - - 8 2 269
*" Miederlande . . . . . - 17 23 396 399 T2 416 18 835 - - - - L - 516 18 835
AUBZANZ ¢« o o o o o o s o - 443 80 420 21 315 70 512 - - - . - - 469 70 512
davon: [ : )
Deutechland + « . . - 15 4 314 1 264 3 522 - - - - - 16 3 522
Belgien . . + o . o+ . -, 3 1 023 2 812 549 - - - - - 5 549
Niederlande . . . . . - 430 175 083 18 2 675 66 441 - - - - - 448 66 441
Gesamtverkehr 1953 - 579 109 204 423 17 276 93 438 - - - - 1 - 1 002 93 438
. Dagegen 1952 - 494 100 518 340 62 187 83 343 2 1 296 - - 887 836 84 230
. . . ORENZE GEGEN DIE HORDSEE’) !
Unters Ens) - ’
Bingang « « « « ¢ ¢ o . o - 278 70 744 - - 50 311 - - - - ' - 278 50 311
davont ’ ' ’ ‘
Deutechland . . . . o - 277 70 579 - .- 50 211 - - - - . - 277 50 211
Niederlande . . . . . - 1 165 - - 100 - - - - - 1 100
AUBZang « « + + ¢ 4 . s . - 32 8 042 - To- 5 797 - - - - - 32 5 797
davons - . ' . '
Deutschland . , . . . - 31 7680, - v - 5 637 - - =2 - - 3 5 637
Hiederlande . . . . - 1 162 - - 160 - - - - - 1 160
Gesamtverkehr 1953 - 310 18 786 - - 56 108 - . - - - - 310 56 108
N Dagegen 1952 - . 280 60 336 - . - 46 546 - - - - ) - 280 46 546

1) Darunter PloBverkehr: a) 3 108 t; b) 2 779 t; ¢) 329 t.- 2) An der Grenzdurchgangsstelle Prensdorferhaar (Yordhorn-Almelo-Xanal) hat 1953 kein Verkehr
statigefunden.~ 3) Nur Schiffe niederliindischer Plagge. Wegen Sperrung des niederléindischen Fanals zwischen Xlazinaveen und Ter-Apel in den Yonaten Xal
bis September 1953 sind auBerdem liber die deutschen Kanile zwischen Schtninghsdorf und Riitenbrock bzw. Eschebriigge umgeleitet worden:

Richtung Schininghsdorf-RUtenbrocks 59 beladene und 3 unbeladene Schiffe mit eigener Triebkraft mit einer Tragfihigkeit von 5 081 bzw, 281 Tonnen und
einer Ga'iuInau.n von 4 340 Tonnen, sowie 199 beladene und 4 unbeladene Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragtihigkeit von 14 599 bzw, 203 Tonnen
und einer GUterladung von 13 481 Tonnen; ' . ’
Richtunﬁ RUtenbrock-Schtninghadorf: 8 beladene und 88 unbeladene Schiffe mit eigener Triebkraft mit einer Tragfikhigkeit von 726 bzw. 7 708 Tonnen und
+ einer SUuterladung von onnen, sowie 5 beladene und 242 unbeladene Schiffe ohne eigene Trisbkraft mit einer Tragfihigkeit von 338 bzw. 17 503 Tonnen
und einer Gliterladung von 197 Tonnen;
Richtung Eachebriigge-Schininghadorf: 1 beladenes und 4 unbelhdene Schiffe mit oigenar Triebxraft mit einer Tragfihigkeit von 108 bzw., 400 Tonnen und
elner Gﬁ%erhﬂung von Y0 Tonnen, sowie 1 unbeladenes Schiff ohne eigene Triebkraft mit einer Tragféhigkeit von 108 Tonnen.-
4) Nur Verkehr Uiber dis niederliindischen Kanile oberhalb der Seegrenze. ErfaBt aufgrund von Anschreibungen des Ems-Wachtschiffes.- 5) Rur Seeverkehr der
Binnenhifen mit dem Ausland.- 6) ErfaBt aufgrund von Annchreibung.sn des Ems-Wachtschiffes., .

\ .
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 noch:8. S;:hiﬁs-, Giiter- und FloBverkehr an den Greﬁzdurchgongsstellen nach Fahririchtungen und Flaggen’

. . . Schiffe mit eigener Triebkraft ‘ Schiffe ohne eigens Triebkraft I t
.Riohtung 18:.5{_' Gliterschiffe ' beladen unbeladen i s N
s 'ra'agge achif-1  beladen unbeladen Beftir- . o Bettr- [Scharre |BefSrderte
(Reinatotast .:t . Preg- - Trag. derte Trag- * Trag- derte (s;.1,2 (Sp. 6
.« der Schiffe) onter- |inzahy | fhnig- |Adzany | funig- | Cuter  |ansenl fiblg~ | Aozaml | fHmig- | GUter {4, w.9) | una’11)
FARERN ladung keit keit h N . C .
Ri . Anzahl . Tonnen Tonnen Tonnen . Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
il 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
‘ 1 . - ‘
i i ‘ nochs GRENZE GEGEN DIZ Nomzszs')

. - ! ! Untenus-rz) i . & .
BIDZANK « o o ¢ ¢ » » o o - 307 57 3700 ~ 1 200 44 748 1 . 125 - - 100 309 44 848
AUBERNE o o o v o o o o o C - 43 . T 138 - - 5 875 - - - - - - 43 5 875

T Gesamtverkehr 1953 - 350 64 508 1 200 50 623 1 125 - - 100 352 50 723

" Dagegen 1952 .- 307 55 329 - - 43 839 - - . - - f- 307 43 839

“ N L . .o . R : . . R

N . 2 .,
I . ' Unterelbe '
H ) . 4 .
Bingang . « oo 0 0 0. - 46 12 650 - .- 10 MM - - - - - 46 10 771
davon: b . N .
Deutschland . . . . o - 42 | 11 774 - - 10 085 - - - - - 42 10 085
Niederlande .. . . . - 4 ‘876 - - . 686 - - - - - - 4], 686
Au-glng...:...'...- - - - - - - - - - - .- - -
Gesawtverkehr 1953 - 46 12 650 + ~ - 10 171 - - - - - 46 10 1N
. i Dagegen 1952 - 23 T 014 - - 5 992 - - - - ‘- 23 5 992
h , . . : o - 4 .
" GRENZE GEGEN FRANKREICH UND DIE SCHWEIZ .
He N
. ! I : v + Neuburgweier (Oberrhein) ) C R . . . ‘.
Bingang . . e e e e - 4 723 |3 407 612] 3 935 |3 182 795{ 1 594 797 | 2 548[3 255 385 ‘930 1070 636 [2 142 484 | 12 136 3 737 281 | |
davons ?, i i - ' ' \
Deutschland . . . . « - 1 029 742 592 687 531 677 408 944 635| 829 040 ~ 164 185 161 ] 550 153 2 515 959 097
Belgien ... +« « « o« » - 232 128 483 195, 114 863 60 404 154 194 067 42 50 168 | 107 450 | , 623 167 854
Frankreich . . . . . - 1 330 |1 065 323 118 87 328 593 988 8841 082 338 130 150 289 | 748 797 2 462 1 342 785
GroBbritannien . . . ‘- - - 7 .3 029 - - - 1 . 991 - 8 -
Luxemburg « o o + o o - 11 5 485 2 1372 2 829 1 31 - P - 1715 14 544
Yiederlande . . . . o - 992 635 504 940 698 840 233 256 799{1 049 305 462 542 296 | 678 065 3193 911 321
Schweis o« « o o & o & - 1129 830 225| 1,986 [1 745 686 295 376 Y 93 904 131 142 131 57 304 3 32t 352 680
Auegang . . .“.. e e e - 8 068 |6 229 792 342‘ 237 688 | 3 624 899 | 2 963 (3 648 427 327 564 056 12 410 830 | 11 800 6 035 729
davons 1t ’ . i
Deutachland . « « « o - 1 527 |1 141 044 196 140 640 665 947 537| 664 587 260 337 590 | 446 400 2.520 1 112 347
Belgien . . « « « « o« - 275 187 308 20 12 839 102 258} . 174|. 216 466 15 18 781 133 895 484 236 153
Prankreich . . . . . - 1355 {1 093 579 42 29 305 627 979 910]1 092 395 61 87 956 | 733 528 2 368 1 361 507
GroSbtritannien . . . - 9 5 319 1 591 3 787 1 591 - - 521 1 4 308
IuXembUrg w « o o o - 7 4 242 - - 2 562 - -y - - - 7 2 562
Niederlande . . . . . - 1 863 (1 275 723 36 27 383 714 270 1 1541 464 627 83 108 921 | 962 161 3 136 1 676 431
Schweiz + . . « + o - 3 032 |2 522 577 47 26 930 | 1 508 096 187} 209 761 8 10 808} 134 325 3 274 1 642 421
Gesamtverkehr 1953 - 12 791 |9 657 404| 4 271 |3 420 483 ] 5 219 696| 5 511]6 903 812 1 357 {1 634 692 4 553 314 | 23 936 9 773 010
Dagegen 1952 127 |10 050 |7 702 534] 4 003 [3 217 204 | 4 577 176 5> 02416 213 039 1 483 11 767 813 4 472 075 | 20 687 9 049 251 |
1 .
. W . , ) . - .
e GRENZE GEGEN USTERREICH '
' ) R Pussau (Donau) .
Bingang . . L. .. .. - 75 48 436 1 6 849 13 915] 2 589]2 033 127 1 739 |1 288 477 842 278 4 414 856 193
davon: 15 4 . . : , 3 , - R
Deutechland . « « « » s 8 5 075 - - 2 003 597| 491 999 431 342 922 | 206 309 1036 208 312
Jugoslawien . . . . . - 17 10 932 5 3 205 3277 438| 301 228 110 76 5981 145 797 570 149 074 | .
Gsterreich . . . . - 50 32 429 6 3 644 8 635 1 5541239 900 | 1 198 868 957) 490 172 2 808 ' 498 807
Ausgang . . e e e ' - 1% 50 970 10 |, 6 577 20 131| 3 898(2 994 086 409 313 472 [1 554 119 4 393 1 574 250
davont 1' . ¢ , N >
Deutsachland . . . + » - 1 676 7 4 489 410 982" 799 7135 41 34 100 433 872 1031 434 282
' Jugoslawien . . . . . - 19 12 133 3 2 088 2 800 337] 232 809 209 145 332 99 659 568 102 459
Usterreich . . . .. - 56 38 161 - - |- 16 921| 2 579[1 961 942 159 134 040 |1 020 588 2 794 1 037 509
Gesamtverkehr- 1953 - 151 99 406 21 13 426 34 046| 6 487{5 027 213 | 2 148 |1 601 949 [2 396 397 8 807 2 430 445
. Dagegen 1952 - - 56 37 800 2 1168 13 435| 5 746]4 441 519 | 2 700 |2 089 421 [2 321 421 8 504 2 534 856
BT . o ‘< R .
. B A .
u UBERGARGSSTELLEN ZUR SOWJSTISCHER B.SATZUNSSZONE |
. v Riihen (ittellandkansl)?)
. 1 - ~ “ .
Eingang . . .“. « s e e - 475 157 700] 1 490 465 152 99 870 332 160 246 | - 696 418 578 110 837 2 993 210 707
AuBgaNg . o + ¢ o o s o - 1 961 615 553 28 15 879 339 946] 1 032| 578 556 18 12 567 382 395 3 039 722 341
‘, Gesaatyerkehr 1953 - 2 436 713 2531 1 518 481 031 439 816| 1 364 738 802 714 431 535| 493 232 6 032 933 048
Dagegen 1952 - 858 269 338 480 157 670 183 054 944 | 499 327 483 266 599 | 380 231 2 765 563 285
v N ) . . . T - '
by . Schnackenburg (Elbe) ) . .
Eingang . . .'. “ o oe - 989 305 309} 1 646 586 4447 112 878 1 7231 180 272 1114 625 738| 613 300 5 472 726 178
davons - . . . X . ] ‘
mut-chlu:d‘! o« v e - 903 265 506 1 628 575 419 97 089 1 1001 730 074 993 530 068 413 407 4 624 510 496
Techechoslowakei -. . - 86 39 803 18 11 028 15 789 623F 450 198 121 95 670 199 893 848 215 682
L . \ . . -
AUBERNE o « o » o & o o o - 2 671 897 145 51 18 734 470 441 2 4701 535 980 394 279 535( 880 510 5 586 1 350 951
davons ' . . : '
D.utschlandsz' e ee - 2 564 842 768 50 18 414 452 016 1 769|1 026 408 370 262 316| 636 946 4 753 1 088 962
Tschechoslowskel . . . - © 107 54 377 1 320 | 18 425 701| 509 572 24 17 219| 243 564 833 261 989
Gesamtverkehr 1953 - 3 660 [1 202 454| 1 697 605 181 58* 3191 4 193|2 716 252 1 508 905 273 |1 493 810 11 058 2’077 129
Dagegen 1952 - 3 333 |1 024 825| 1 941 | 607 260 559 498] 3 6112 236 501 1 680 927 839 |1 381 231 10 565 1 940 729
A . . e ) : ” N . -

1) Rur S;overk«hr der Binnenhlifen mit dex Ausland.-

Plagge.-

einer Gliterladung von 191 570 Tounen.

‘W

Al

3) Rur Schiffe deutscher Flagge.-
Triebkratt mit einer Tragfihigkeit von 4 248 bzw.
eigene Triebkraft mit einer Tragféhigkeit von 479 643 bzw.
satzungszor: beheimatet: 10 beladene und 1 unbeladenea Schiff
dung von 2 814 Tonnen, aowie 501 beladene und 268 unbeladene

4)

Da

2') ErfaBt sufgrund von Anachreibungen an den

\
N ’ [T

Schleusen Oldenburg und Yinden. Kur Schiffe deutscher
runter in der sowjetischen Besatzungsgone beheimatet: 10 beladene und 4 unbeladene Schiffe mit eigener’ -
2 054 Tonnen und einer Gliterladung von 3 322 Tonnen, sowie 711 beladene und 69 unheladene Schiffe ohne
50 874 Tonnen und einer Guterladung von 289 160 Tonnen.-
mit eigener Triebkraft mit einer Tragflhipgkeit von 4 010 bzw. 366 Tonnen und einer Gliterla- ,
Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragfhigteit von 343 081 bzw, 188 904

5) Darunter in der sowjetischen Be-

Tonnen und






’ | lil. Giterverkehr im Jahre 1'95‘3 |

% C. Zusammenfassende Ubersichten Uber den Guterverkehr
o 9. Hauptzahlen zur Binnenschiffahrt des Bundesgebietes’

}l ' Gegenstand der Nachweisung ’ 1950 1951 1952 1953

a) Auf den BinnpnwasseretraBen des Bundesgebietes beférderte Giiter

o , . (1 000 t) - y ; .o
Verkehr in und zwischen den Verkehrsbezirken des Bundesgebietes 38 006,0 47 639,6 51 900,2 55 408,5
davont./ ‘ . * :
Tokalverkehr (Verkehr innerhald der Bezirke) « « « « « o & » 3 960,6 5 088,9 4 873,2 5 540,1
Wechselverkehr (Verkehr zwischen den Bezirken) . o v o o o o 34 045,4 42 550,6 47 027,1 49 868,4
Versand des Bundesgebietes nach anderen Zonen und dem Ausland 19 048,1 17 984,9 18 026,2 20 809,1
- B R . .
davon nachi . . .
WeoteBerlin o o o o o o v v s o s s o s i a oo s e e ' 942,3 626,1 1.324,5 1 439,7
Ost-Berlin und der sowjetischen Besatzungszone . . « . . . . 21,8 129,4 187,0 283,6
den deutschen Ostgebieten unter fremder Verwaltung . « « « o - ] - - - ‘-
dem Saargeblet « o ¢ ¢ ¢ o 4 s 6 6 e 0 6 s s e s s e s e - - . - -
dem AUBLANA « o o o s o s s s s s 6 s s a2 s e s 0 s s s s 18, 083,9 17 229,3 16 514,6 19 085,8
Empfang aés Bundesgebietes aue anderen Zonen und dem Auslegnd . . 9 672,1 16 T14,1 19 820,2 19 681,6
davon auss , ’ .
Wept-Berlin ¢ « o+ ¢ ¢ o ¢ o+ ¢ s ¢ ¢ 2 o o ¢ s o s o s 0 o . 528,6 276,0 88,3 120,0
Opt-Berlin und der sowjetischen Besatzungszone . o « « « + » 87,1 211,6 405,6 | 489,5
den deutschen Ostgebieten unter fremder Verwaltung « « « » « - . 0,9 .- -
dem Smargebiet o« o o ¢ o o o ¢ ¢ o 0 0 0 s e e e e s e e 0 8,7 . -3,6 5,0 T 24,5
Gem AUBLANA « o « o o o o o o s o s s s s o s e e s e e s v | -9 047,86 | .16 222,1 19 321,3 19 047,6
. Gesamtverkehr (ohne Durchgangaverkehr) =« . R I IR R 66 726,41 82 338,5 89 746;& 95 899,2
auBerdems DurchgangsverkehT .« ¢ « « ¢ o o o ¢ o & o o o o o 5 128,4 ) © 5 1772,9 5 523,4 5 481,4
\ : . : «
b) Tonnenkilometrische Leistungen auf den BinnenwasserstraBen des Bundeesgebietes
: (Mi11. tkm) ‘ -
Insgeaamtd(einschl. DurchgengsveTkeNT) o « « « o o o o o o o o o "16 751,5 21 046,9 22 452,0 23 040,5
darunter: auf ausléndischen Schiffen . o o« o ¢ o ¢ o ¢ ¢ « ¢ o 6 672,8 8 168,0 8 682,4 8 606,9
ohne DurchgangsverkeNT o « « « « o o o s 2 o o o o o 13 540,4 . 17 391,5 18 967,3 19 53?,4
Mittlere Transporiweite (einschl. Durchgangsvérkehr) e e e 233,1 . 238,9 235,6 227,3%
Mittlere Transportweite (ohne DurchgangsverkehT) o« o o o ¢ o o o 202,9 211,2 211,3 204,17
i : '
v ¢) Gliterumschlag in den Binnenhifen des Bundesgebietes : . . ' ¢
- . : (1 000 t) ‘ 5
Ankiinfte (AUSLadUTEER) o o o o o o o o o « o o s o o o 0 0 o oo 4T 184,4 63 907,9 71 214,4 74 449,8
o ' ' . ' ’ .
Abgiinge (Binladungen) . o o o o o o o o ¢ o s o 0 s o 0 o o s o 53 978,4 62 053,8 66 748,9 71 660,1

‘ \

GeBEmbUMOCHLAE « & o o o o o o o o o o o o o e e o s e e e | 101162,9 | 125961,7 | 1137 963,2 | 146 109,9

1) Die Zahlenangaben fiir die Jahre 1936, 1947, 1948 und 1949 sind im Band 67: "Die Binnenschiffahrt im Jahre 1950"
enthalten, - . . : -
ta » ,

A L -30 — . T . B



10. Giterverkehr

’

i

in den wichtigeren Binnenhdfen in den Jahren 1936-1940 und 1947-1953"

(Gesamtumschlag in 1000 Tonnen) -

o«

Hafen [ 1936 | 1937 | 1938 [ 1939 | 19e0 | 1947 | 1o48 | 1o49 | 1950 [ 1951 | 1952 | 1953
Elbegebiet . « « . . . « o o .o o |10599 | 11 352] 11 331 ]| 10 774 g 520 2176 3 234 3 489 3 877 5 182 5 526 5 188
A}
Libeck o o o v ¢ v o o 0 o a0 835 665 633 823 1033 218 263 160 166 420 451 292
Kiel o o ¢ o ¢ 6 o a ¢ o v o 68 106 256 218 180 43 19 64 48 17 103 68
Rendmburg .« . + « « o o ¢ o« o 75 75 11 67 38 63 48 40 ! 46 76 95
Hamburg o o o v o o o s o o o 9 021, 9 990 9 862 9 161 7853 {1617 2 455 2 897 3 266 4 355 4 738 4 622
Stade-Stadersand « . .+ . . . . . . . . .« . . 9 10 13 11
Uetersen . « + « v ¢ ¢ « = o » 140 58 49 34 30 58 51 30 47 89 59 . 36
ElEBHOTD « o o o « o 2 o o o o 7% T4 80 ] + 83 79 85 54 42 36 44 20
ItZeho® . « o + v o 0 o 0 o 386 384 380 396 264 123 238 236 260 149 4 46
Wesergebiet . .' . v o o o o+ 4 206 4 222f - 5 291 5 359 5 030 2 701 4 785 5 325 4 633 6 429 6 967 5 908
Bremische Hifen . -~
. Bremen Stadt . . . + + s o . 2 751 2 640 3 164 3 148 3 250 1 645 2 928 3 065 2 697 3 238 3 551 3 034
Bremerhaven . « . « « ¢ o o 331 421 703 688 35 236 497 428 415 577 701 804
Brake o+ ¢ ¢ o ¢ 0 s 0 o v v 98 221 480 431 298 . 320 569 817 430 992 950 N 610
Nordemham . o ¢ ¢ o o o o o o 257 227 288 442 383 108 170 409 444 765 804 579
0ldenburg .+ ¢ + o+ o o = o o o 2Nn 184 164 207 2N 234 234 169 210 311 398 285
Minden . o ¢ o o v ¢« v v o o & 213 231 245 230 319 84 228 214 175 232 240 246
HamOIR o v ¢ o o o o o o o s 37 46 52, 43 ¥ 95 32 70 58 59 85 102 83
Hann.-Minden . . + « + o o + & 216 207 128 136 57 7 27 37 98 94 76 80
Kassel o . o . 4 v o o o o 0 o 32 2 45 67 34 43 35 63 128 106 135 147 187
. N . ’
Mittellandkanalgebiet . . . . . 3 742 3 974 4 320 4 365 5 110 1 490 2 384 2 988 3 541 5 292 5 172 V' 5 525
" Braunschweig . o+ o+ o » o o & & 471 498 533 588 550 58 203 247 383 681 535 601
Bleckenstedt-Beddingen . . . . . . A 820 308 350 851 901 1 643 2 139 1 539
Hennover . « « « « o o « o « o 657 833 919 890 1325 341 552 595 535 682 764 836
MisbUrg . ¢ ¢ ¢ o o o o o & & 522 547 559 622 484 122 309 260 554 675 826 916
Pelne . . . o 4 o 0 0 o 0 o 1315 1270 1301 1 088 830 226 329 471 583 798 696 730
Hildesheim . . . . . . . . « & 412 474 568 642 764 188 284 263 273 430 454 540
Osnabrifck . + o ¢ ¢ o ¢ o0 & 365 352 440 535 337 247 357 300 311 383 359 363
Westdeutschee Kanalgebiet , . . 30 647 | 32 325| 33 324 | 33 442 | 28 284 9 861 16 623 20 126 23 294 27 357 30 930, 31 081
BRden . . . . o 4 e 6 o e 0w 6 284 5 622 5 898 5 007 3 841 1 706 2 744 3 364 3 345 4 011 4 668 3 965
Saerbeck « . « o 4 0 o 0 00 o0 -~ 86 119 115 143 9 24 56 30 184 183 185 210
Minster . ¢ o o v 0 o 0 o0 on 625 514 492 566 469 200 285 349 470 621 536 601
Marl-Brassert . . ¢ ¢ o ¢ o o . . . . . 151 236 245 259 259 243 221
Hervest . . 4 . ¢« ¢ ¢ o o o & 122 156 159 240 274 44 151 205 209 204 227 218
Hamm-Bossendorf .+ . « o o o« & 564 544 568 715 635 155 234 217 374 327 412 827
RPlaesheim . ¢ ¢ ¢ ¢ o o o . 457 424 49 73 43 100 190 130 142 135 161 144
UNen . o 4o 4 o 0 0 0 00 a'e » 348 596 579 705 647 105 193 234 347 533 632 627
Hamm . . . . “ e e e e . 780 946 923 909 604 238 413 507 689 910 998 970
Ahlan . . . v e e s . 322 309 341 390 29 - 210 212 267 247 281
Dortmund . . e e e e e . 4 453 5 106 5 458 4 779 3 307 688 1 475 2 113 2 752 3 950 4 816 4 864
Datteln . . « & & ¢ & « & . 562 391 + 508 496 413 137 227 157 155 264 433 240
Castrop~Rauxel . « « « « & « « 937 880 948 959 7 412 739 M 938 1 032 1 222 1 246
HOTTe &+ & ¢ o ¢ o 6 o o o o o 1692 1 745 1613 1 694 1489 337 515 547 611 596 706 793
Recklinghaueen . . « « . + « » 21 25 95 165 134 . 409 657 905 801 913 1 003 1, 015
¥anne-Eickel . . . . . . . . 2 646 2 820 2 882 3 079 3 287 1 140 2 026 2 200 2 576 2 874 2 992 3 188
Gelsenkirchen . . . . . o . 5 262 5 622 5 651 5 947 4 417 1 683 2 882 3 530 4 596 4 993 5 261 5 449
Bottrop . ¢ ¢ ¢ s 0 o o o . 2 230 2 636 2 669 2 839 3 037 934 1 535 2 046 2 162 2 209 2 473 2 491
Essen . . “ bt e e e e . 2 049 2 509 2 817 3 009 2 955 862 1 263 1 629 1 439 1 794 2 039 217
Oberluunn?) e e s s e e . * 488 676 768 . 908 892 476 472 358 536 552 672 2528)
Milheim-Ruhr . . + . o o .« & . 79 685 791 819 513 40 323 319 496 729 1 004 .1 309
Niederrheingebiet . . . . . . ., ]47 547 | 57 240 57 323 | 51 954 | 37 268 } 13 371 | 23 299 27 035 30 974 36 644 40 053 42 754
KEleve . o o ¢ ¢ o a o o ¢ a 159 168 182 172 112 - 43 > 139 147 120 ¢ 148
SPYCK 4 ¢ 4 s e e 0 e s o s 216 |+ 230 257 251 14 16 36 112 109 137 123 18%)
Bomerich o o o o ¢ o o o o o & 27 278 477 483 289 32 47 11 28 41 52 326
WeBBL . & o ¢ ¢ ¢ s s e 0 o . 263 352 157 761 505 181 314 411 520 603 822 1 024
Rheinberg-Qssenberg . . , . « . 469 609 778 1 024 925 385 465 699 917 978 910 1 147
OPBOY o ¢ ¢ o o ¢ ¢ s o o s o . 655 37 767 708 730 288 909 511 513 435 816 . 654
WaloUm & ¢ « ¢ ¢ ¢ o o s o o @ 2 182 2 830 3 527 3 461 2 339 829 1 645 2 001 2 355 3 034 3 458 3 3717
Homberg . + « +.0o ¢ ¢ o o' » 1 924 2 386 2 305 2 522 2 649 908 1 489 1916 1 7688 1 865 1 963 1 907
Rheinhausen . . . . o « .. 2 822 3 025 3 349 3 452 1 677 216 569 801 1283 1 654 1 947 1 832
Duisburg (Gunthuten)ﬂ . . 27 720 | 34 297| 31 164 25 527 16 111 5 984 10 977 12 698 14 530 16 599 18°391 20 530°)
dar,: Ruhrorter Hifen A . 117233 | 23 0791 19 378 | 15 023 9 248 4 123 7 785 9 333 /9 884 9 888 942 11 360
Krefeld-Uerdingen . . . . 724 1 003 1383 {1 322 1 244 381 507 547 526 633 631 645
DUaseldorf . + + « « + o .. 2 389 2 755 3 068 2 788 2 435 614 966 1 087 1 360 1 792 1 896 1 938
Neus PR R T T S S 1 106 1227 1 451 1 437 1 029 191 425 522 561 923 926 937
Leverkusen-Monheim . . . . « . 771 1 040 1 059 1033 824 405 133 786 972 1172 1 151 .1 252
KBIN o ¢ o o s o o o o o ¢ o o 3 267 3 408 3 810 3 688 2 915 934 1 497 1 454 1767 2 316 2 389 2 258
Wesseling . « « ¢ o o ¢ o 4 o 2 609 2 895 2 989 3 325 3 370 2 007 3 077 3 405 3 605, 4 316 4 459 4 599
Mittelrheingebiet . . . . . . o« 6 897 8 490 9 386 9 602 7 965 2 413 4 372 4 661 6 643 8 499 8 649 9 921
BOOD « o o « o 2 s o o » o s o 11 117 102 96 38 141 64 63 95 127 88
Beuel . ¢ . & o v v v o s o 613 645 812 | . 850 653 263 296 80 154 203 184 193
Oberkassel . . . ¢« « « « « « & " . . . . . . « 528 556 628 662
Linz-Linzhaueen . « « « « + & 177 219 265 . 233 186 103 174 143 240 282 221 294
(<) 1 R 175 165 201 359 277 14 53 56 73 149 125 272
Andernach . « « s o o ¢ ¢ o« o 181 239 323 381 178 88 157 183 485 635 930 1 272
Neuwied . . ¢ v ¢ ¢ o o o o & 796 1 147 1 093 1107 606 91 291 697 1 117 . 1329 1 306 1 333
ENGETB & & v o o o o s o s e 270 242 191 153 114 9 3 39 51 83 186
Bendorf . ¢ ¢ ¢ s ¢ s 0 s 0 235 225 217 380 276 160 290 164" . 163 273 ¢ 270 309
Koblene .+ « o ¢« ¢ o o ¢ o o« o 115 169 268 300 294 36 129 123 283 353 288 430
Oberlahnstein . . . . . . . . 591 ' 830 1 009 1 067 917 33 182 205 394 578 685 762
Braubach « - o« ¢ « ¢ s o 4 o o 115 151 148 118 59 2 19 49 56 67 83
Bingen « ¢« « 4 ¢ 4 . o - 197 230 236 260 243 121 184 206 171 315 179 206
Budenheim, .. . . . . . .. 452 | . 458 5711 629 416 201 358 445 558 572 575 584
Wiesbadent) ., . . . . . 120 216 205 200 160 486 826 803 865 1321 1035 1134
Gustaveburg®) . . . . . . . . . 212 295 260 162 314 309 293
Maing* . o 0 6 00 0. .. 2 058 2 534 2 M7 2 622 2 502 213 400 543 740 917 1 002 1134
Gernsheim . . . . . . .. 224 390 430 311 . 145 2 291 309 408 376 382
WOTME &+ o o ¢ v o o ¢ s o o 467 513 592 544 554 198 293 372 249 295 262 302
Mailngebiot o « « o 4 ¢ ¢ ¢ o 0 . 3 958 4 611 4 582 4 616 4 B73 1 782 3 243 3 372 4 734 6 689 6 842 ; 7 249
Prankfurt . . . . . . .. 2 358 2 956 2 819 2 933 2 870 947 1618 1699 2 423 3 152 3 106 3 417
Offenbach ., . . . . . .. 138 162 160 146 1 36 75 86 130 121 144 188
Banau . ¢ o ¢ o o o o .. 448 426 399 391 85 206 217 296 437 458 480
Aschaffenburg . « + » « « o o 811 859 847 829 1 099 453 656 515 452 788 858 819
WUrzZburg « o« ¢ o o o o o o o o 110 133 147 162 327 261 538 37 1 220 1 874 1943 1850
Bamberg + ¢« ¢ ¢ ¢ ¢ o o s o o 93 5 83 12 82 - 44 - 4 951 1 95 115
Schweinfurt . . . . « ¢« « o « . . . . . . 81 88 145 N 165 141 192
Kitzingen . . . ¢« + % ¢ 4 o o . . 127 83 38 . 26 29 64 100 97 89
Oberrhein- und Neckargebiet . . 15 037 17 282 18 538 18 034 19 546 4 073 T 565 7 810 10 310 12 997 14 100 15 053
Mannhelm . . « ¢ ¢ o ¢ ¢ ¢ o & 5 138 5 593 6 287 6 628, 8 800 1 581 3 147 3 164 3 342 4 449 4 976 4 983
Ludwigehafen . . ¢« « « o ¢ o » 4 624 5 372 5 877 5 943 5 092, 854 1 567 1 872 271N 311 3 642 4 137
Karlsruhe . . . + ¢« « o ¢ o & 2 592 2 874 2 872 2 801 2 870 801 1 386 1 203 1 510 1 925 1 612 1 587
Kehl . o 4 4 ¢ s o o o o o o 1778 2 137 1995 1 062 1155 91 201 87 67 68 493 730
Wedl o o 6 v 6 v v o 0 o 0 s . . 86 56 - 4 6 4 78 93 120 203
theinteldg? v e e e e e e o . 84 64 - - ~ 66 130 117 85
Heilbronn R 905 1 306 1 337 1 480 1 629 742 1 259 1480 | 2 476 3 221 3 140 3 328
Donaugebiet . . . . v ¢ ¢ . & & 761 1 458 1 474 1 468 1 164 85 696 864 1 362 1793 2 382 . 2 465
Regensburg + « « s+ ¢ » « o « o {706 1277 133 1297 1 044 71 694 859 1 322 1 780 2 370 2 324
PaBoAU « « « « « o ¢ ¢ s o s o 95 + 181 W“w3 | 1m - 120 14 2 5 40 13 12 141
Wichtigere HEfen insgesamt . , . {123 394 |140 954 | 145 569 |139 614 [ 1187760 | 37 954 | 66 201 | 75 670 | 89 367 |110 883 | 121 223 ‘| 125 144

1) Der Gliterunschlag der wichtigeren Binnenhdfen in den Jahren 1941 bias 1946 i€ im Band 9 gur Statistik der Bundeasrepublik Deutschland "Die Binnen-

schiffahrt im Jahre 1949" nachgewiesen,-

des Zechenhafens "Neumihl™ (v,

194% in den Umschlagzahlen von Maing enthalten.~
b) Ab 1953 einschl. der Angaben ein

note 3.

I /f

~ 31~

2) Bis 1952 einechl, des Zechenhafens "Neumithl" (vgl. "Methodische Erliuterungen®).-
. "Methodieche Erliuterungen”).-

Ab 1 inschl,
4) Ab 1947 einschl. AmBneburg, Kastel und Kostheim (vor 1945 bu)lnnz ?2 csx)nc -

6) Ab 1947 einschl. Kochendorf, Prisdrichshall, Jagsifeld und Neckarsulm.- a) vgl. PuBnote 2.-
er werkseigenen Umschlagstelle, deren Verkehr in den Jahren 1947 ~ 195’{ nicht erfast worden ist.- ¢) vergl. PFuS-~

Vor
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L S0t 11, Giterverkehr.in den Binnenhdfen und an’ der
‘ v« U7 (Ankunft in 1000 Tonnen) | o . o
' . N B . ! . N i »
B \ -
. ", Hafaean Japuur Ihhruar Miirs I Aprid L Nai i Juni J Juld I August I s‘g:;" |0ktob-r 'g:;" l Dezember l Jahr
- Y « o , !

Elbegeblet . o o o s 0 0 o0 s o] 211,9 159,0 327,17 | . 302,1 258,9 | , 314,6 37,9 346,8 300,9 293,9 308,3 258,3 | 5 400,4

IUDOOK o « v o o o 4 s o . 39,0 o 12,1 . 26,7 17,5 14,9 20,4 15,3 12,9 11,2 18,4 14,8 14,2 | « 217,4

P D 5,1 1,7 L35 1,9 3,2 5,9 0,9 1,6 2,6 0,9 0,6 1,8 27,8
Rendsburg v “ 5,1 6,7 © 68 | 1,2 6,6 10,3 7,8 8,0 Tl 5,9 349 7,5 | - 83,0
:hlbuzg RE . 124,1 95,4 209,5 201,6 178.3 215,0 236,0 240,6 190,6 194,3 212,5 177,0 | 2 274,8
Stade-Stadersand . 033 - 0,5 2,6 0,2 0,2 0,1 0,0 0,1 0,2 0,6 0,2 2,9
Uetersen . . . 1,4 0,8 3,7 5,3 AT 2,1 2,1 2,6 391 2,6 2,1 s 2,8 33,4
Elxshorn . . 1,6 0,1 1,7 1,7 2,5 . 1,6 1,2 1,7 1,6 1,4 2,6 2,0 19,8

s Itzehoe e 1,2 0,9 1,1 2,2 1,7 | 4,3 . PY-] 0,8 © 240 2,3 |, 2,5 2,2 22,5
Ubrige Bifen « « o « « + s o o 36,1 ‘41,2 14,2 64,2 46,6 54,8 53,2 78,6 82,5 _68,0 , 68,6 , 50,7 719,0

' 2! ' . ' e ) N ' ‘ : '

Wesergebiet ‘. . . o o v v o o e| 274,4 254,6 47,4 37,7 347,5 394,1 458,3 391,8 431,9 395,9 359,0 368,2 | 4 350,9
Brezische Hiifen . N ‘

Bremen Stadt . . . .. 128,5 17,9 183,4 175,0 162, 163,1 228,5 182,9 188,7 113, 144,0 158,6 | 2 006,7
Breserbaven . v 3,1 48,2 52,0 49,0 | - 51, 63,0 61,4 52,8 , 66,0 1, 65,0 | - y 664 ,6
Brake . . . . 1,1 6,9 8,3 12,2 16, 17,0 20,1 > Tl 21,6 26,8 . 24, L 15,6 183,9
Nordenhaz . o 7 4,2 9,7 13,9 1,8 10, 15,3 ‘12,8 11,7 13,5 8,7 6, 16,3 134,8
Oldenburg . . 18,1 17,0 21,6 19, 28, 24,7 © 26,49 22,7 27,2 27, 22, 1 23,7 278,6
. . 14,1 Te7 12,1 13,2 11,2 11,3 17,6 . 11,5 » 12, 15, 7 13,0 163,7

. . e 8,5 4,2 7,5 3] Sy 9,4 7,6 3,2 5,2 3 1 0,8 o1

D c,3 - - )1 .0y 2,1 |, 0,0 0,1 | 0,1 = - - Wi
K8BBOL ¢ « « o 4 e o v o 2 v oo 1,8 4,6 11,9 , 13,0 15,9 21,6 2537 . 16,9 24,7 18,3 12,8 9,8 177,0
Ubrige Hifen « « ¢« « » » o o i 60,4 38,5 36,6 29,2 44,9 62,6 « 57,8 82,3 67,2 - 63,1 67,4 68,9 678,

Mittellandkanalgebiat .’ 241,8 245,2 250,0 287,0 268, 349,3 379,1 - 309,3 325,7 386, 433,4 397, | 3 813,2

- Braunschwefg « » ¢,¢ o 19,5 14,6 14,0 v 27,2 18, 29,8 34,6 24,4 N 22, ’ 18,3 212,
Bleckenstedt-Beddingsa 63,7 49,4 44,2 68,1 63, 71,9 60,9 55,8 65,3 118, 125, 128,0 915,1

41,6, 37,3 47,4 37,1 39, 19,5 68,2 56,4 58,0 62, » 78,9 679,1
19,4 25,8 22,4 19,8 29, 26,0 « 29,6 31,7 34,6 33, 36, 31,9 340,7
. . 31,9 69,8 55,9 69,3 48, 41,6 53,3 55,1 59,3 53, - 61, 56,6 655,8
Hildeshaim PEREEERY 10,6 6,7 8,9 26 8, 20,2 36,3 28,2 28,1 26,2 23, 27,8 229,8
Osnabrick o« « & o o o 27,8 18,3 20,1 25,7 19, 31,4 © 38,4 20,0 19,6 31,2 © 43, 21,2 317,
Ubrige H¥fen . . . + . 27,3 23,3 31 34,2 41, 49, 57,8 3T 31,2 8,3 51,0 34,4 462,9
N B .

. " - N

Festdeuteches Kanalgebiet <l 995,4 869,3 992,3 965,5 1028,4 1.238,6 |1 203,4 1 247,1 1 205,4 |1 174,8 | 1 018, 831,0 |12 779,5
Emden . . 82,3 © 94,8 145,3 81,5 134,3 128, 139, 140,9 159,0 150,3 119, 104,9 | 1 472,9
Saerbeck . . . . 1,4 10,5 10,1 10,2 536 ’ 1, 9 8,7 9,0 2T T,Q 1,

ater . . . . 32,2 24,5 41,5 44,3 45,3 65,4 51,2 59, 57,0 52,1 49, 36,7 559,9
Murl-Erassert . . RIS B - - - - - - L. - T~ - - -
HOTVEBt & o o o o o o o o o o 1,9 - - - - -. - - - - 0,2 0,2 2,3
Hamm-Bossendorf . . . » » » » - - - - - - - - - - - - -
PlaesheiB" « « v ¢ « ¢ o ¢ s » - - - - .- - - - - - - - -

B 2T I I 18,7 22,5 32,1 ~e8,1 39,4 42,5 45,2 63,0 36,7 25,0 35,4 44,9 433,6

El:i.'. [ 56,6 43,9 51,5 60,0 58,5 63,5 62,2 59,1 . 50,7 63,4 54,6 43,3 667,5
] - D T T T IR S N R - - - - - - - - - - - - -
Dortwund « « « « o « o o o » of 323,1 283,7 347,7 297,4 285,6 333,6 320,9 338,3 354,4 343, 287,17 1.187,7 3 703,6
Datteln o o o o o 0 a0 v o 12,3 10,1 3,6 549 8,2 »0 9,8 8,9 o 1 10, 14,0 , 105,8
Caotrop-RAUIEL « « ¢ o + « + o 25,5 16,4 19,0 21,9 13,7 21,7 29,3 27,9 + 28,5 28, 23, 13 275,2
Herne .« s o o s o s o s o o o 123 1,4 1,5 1,0 1,0 5] 1,0 1,7 3 0, 2, 1, 18,0
Recklinghausen . « « ¢ « « « o 16,9 13,8 15,0 22,0 18,3 19,3 25,6 26,7 29,8 30, 22, 11, 251,8
Wanne-Eickel « + » + ¢ o 4+ o 3143 31,3 27, 50,8 62,3 44,0 32,3 37,2 54, 42, 35, . , 480,2
Gelsenkirchen . . « « « o « of  226,6 161,8 115, 136, 105,9 185,8 198,5 169,3 135, . 163, 117, 110, 1 826,2
BOtEXOP « o o o o 0 0 s 0 s o 6,2 2,9 3y 3, . 226 »6 Si 5,6 , 4,0 st . 53,
EEBON o "0 v o o s 0 0 4 0 s 30,1 30,0 26, . 41y T 4L,8 45,1 53,0 41,4 39, 41,0 29,0 26, 445,7
Oberhausen) . . . . . . 9,1 ~N 4,2 2, 1, 10,1 o1 5,8 1,4 . 3,9 8,1 ' 68,4
¥thlheiw-Ruhr . . . . 72,3 64,8 81,4 95, 120,9 155,5 90,2 114,1 118, 11,8 84, 83, 1 159,5
Ubrige Hifen . . . o . 47,9 52,8 Ty 64, 78,9 114,9 132,6 132,5 111, 127,8 122,7 110, 164,1

. v ' \

Niederrheingedist . . . . . o o[ 992,7 |1 744,0 |1 968, 1.902,8 | 1 919,9 |2 006, 1 924,1 1 esg.s 1 980,3 |2 132, 1 816, 1 60 22 856,4
KLOY® & = ¢ o o o ¢ o o o v o 7,0 13,9 1, 11,4 13,0 18, 1. 15,1 8, 12, 14, 141,5
SPYCK o ¢« o e o v 0 0 0 0 o @ 20,/ 17,0 11, 1,0 4,0 4 W0 v 345 1, ’ 12, .01 125,7
Eumerioh o « « o o o 0 o o o o 16,4 6,0 12, 12, 18,1 13, 13,3 © 9,4 , 22, 10, 153,6
Weael R 50, 44,9 83, 92, 92,1 93, 94,9 86,7 106, 97, 93, 7 1.016,2

.. . 14, 12,2 30, 15, 17,8 .21, 21,7 21,0 18, 22, 19, 1 231,1

. 2, - 1, © 0, 1,2 1, 394 - 0,8 :2 1,0 1,3 15,

. 172, 172,8 169, 135, 136,3 159, 156,7 154,8 134,2 182,0 169,6 12 1 865,

. . 11,9 12,4 18, 13, 10,4 13, 12,3 vo17,0 .12, 14,1 8,6 7,0 151,

. .. 172,8 87,6 153, 139, 120,9 148,3 122,7 112,6 130, 133,9 109,1 123,1 1 553,

) « o1 000, 1.001,7 |1 007, 973, 1039,7 |t 042, 1.004,8 1 010,7 | 1 085, 1.142,9 926,1 801, 12 036,

. .. 47, 34,2 42,5 46, 55,3 47, 37,8 | 1 37,3 40, 46,8 51,4 51,0 539,

.. .. 113, 95,5 120,0 125,7 104,6 11, 111,0 92,7 106, 105,5 94,2 . 85,6 | 1 266,

X I .. 62, 47,3 54,0 58,1 56,5 58, . 56,3 56,4 58, 56,0 58,9 ~ 48,2 672,1

Leverkusen-Monheim . . . . . 88, 5724 89,2 1T, 62,8 65, 59,0 61,4 62, 64,8 76,4 62,8 | ~ 827,

PO I S R R R P 162, 87,2 108,5 124, 101,7 121, 124,2 123,0 106, 13,1 110,7 114,9 | 3 420,4

Wewseling .« « « » o ¢ ¢ o o o 43, 32,3 35,8 51,7 70,5 62, 75,2 - 41,4 9 62,8 40,8 | . 41,8 627,9

Obrige BAfen « « v + o o « &+ 5, 21,5 17,8 15,3 14,8 18, 18,6 15,8 19, 23,9 18,9 20,9 210,6
Lo i \ ; N .

Mittelrheingebiet . . . « o 492,1 396,9 503,3 515,4 53649 596,1 614,1 564,3 557,2 574,5 | « 478,6 350, 6 179,
Boom . . . PRI .. T4 6,3 9,7 5,4 T4 T4 - 19 5,4 » 6,2 8,0 4, ’
Beus) e e e n PR - - - - - - - - - - 0,6 O, - 1,4
Cberkassel . « « « « v ¢ o o o] _61,9 38,4 43,4 42,2 56,4 58,1 65,4 65,2 48,4 57,6 52,3 43,8 633,
Ling-Linshausen . « « + o o » - - - - s - - - - - - - - -
Bro I R R SR 2,3 2,8 T,5 2,8 2,1 1,3 2,3 3,0 ' 2,6 1,7 1,7 1,1 31,5
Andernach & ¢ ¢ 4 s 0 0 0w . 13,7 745 9,2 5,5 T 7 7,0 6,1 * 4,7 10,2 Ts7 10,7 4,7 28
Heuwied . . . 0 4o e 0 v u e 9.4 43,4 85,5 80,9 67,2 M2 85,0 88,2 5,8 84,2 ¢ 90,1 55,9 910,8
BOZETD o » o o o o e e e e v - - - - - - L= - - - - .- -
Bendorf . . . 4 s o s s o o0 347 2,9 T 4,5 6,0 2,9 6, 7,4 , 5,8 9,0 ' 2 1, 59,
Koblens o « ¢ o ¢ o ¢ s o o 8,3 13,7 26,0 32,3 28,8 40,9 29,3 27,9 »,8 24,9 22, 14, 300,
berl B e oo o v o s 36,0 L 22,9 37,6 42,7 35,2 41,1 41, 36,5 38,4 35,2 34,3 31, 432,

P I I 5,6 3,5 2,8 3,1 4,2 3,3 S, 3,5 541 . 1.6 35 & - 52,
BANZEN + » » o o o o o o ¢ o o 25, 13,0 14,4 22,5 19,5 . 204 12, 10,4 8,0 9,2 40 12, 176,

denhei IR I 1 9,9 8,0 4,6 5,3 4, 4, 4,9 6,4 . 9,7 »6 2, 16,
Wiesbaden' . . . . . 65,4 63,8 45,4 54,9 Tty 81, 69, 81,0 92,9 89,9 80,9 54, 842,1

ins . . . . 68, - 8351 | 85,4 66,5 90, 99, 110, 112, 89,7 106,5 63,4 54, 1 009,4
Gustavsburg . 31, 21,3 12,9 20,1 11, 26, 19, 1 15, 18,1 11,6 12,1 3, 211,6

(31 . 24, 25,2 34,7 34,3 35, 34, 41, 32, . 30,4 44,4 23, 18, 378,0
Woras . . o .. 17, 15,4 14,2 17,7 15, 16, 28, 25, 33,8 19,3 16,1 . 13, 233,2
Ubrige Rifen . . . . . . 40, 43,8 62,4 - 15,4 66, 5, 8, 40,9 - 55,0 49,7 39,3 27, 653,

MRIDgObiot . o o o o o o o o s o] 534,2 434, 555,2 568,2 617, 710,8 643,3 603,0 620,0 642,2 539,1 294, 6 862,
Prank{ e e s v e s s e e o] 228,86 221, 253,0 240,9 251, 248,9 265,3 252,8 265,0 261,6 243,6 183, 2 915,
0ffenbach . 13, 14, 16,5 9,2 19, 17, 25, ! 17, 13,6 14,9 10, 12, 183,
Hanau . . . 26, 27,7 33,0 30,7 | 32, 27, 34y I3 29,5 27,8 co21, 17, 337,
Aschaffenb . 4. 59, 46,7 60,2 62, 82, 55, 40, 55,4 76,8 54, © 30, 699,
Wirgbarg . . 135, 76,17 111,1 16,7 130, 9, 1103, 132, 113,7 130,1 93, 63,3 1 399,
Bamberg . . 1, 1, 8,6 9,8 11, 12, ¢ 1N, 10, 11,6 ' T 195,
Schweinfurt . . 0, 1, 15,3 18,9 118, 17, 20,0 17, ‘18,2 21,2 17, 17,4 184,
Kitzingen . . CECEEERAN 1e 1,4 34 |, 49 4,0 | 3,7 3,5 3,3 ‘3,7 3,6 8 2, 39,4
Obrige BUfen . + ¢ o + o o o 50,4 L 31,3 67,5 76,9 89,2 109, 123,6 98,3 110,9 943 85,2 59,2 995,

Y . .

Oberrheingedbist . . . . . 7955 722, 770,7 940,6 882,5 945,1 1 112,6 892, 849,0 8751 ‘831, 634, 10 258,

Manphei! c e e e s 355,0 316, 324,5 410,0 42241 417,3 478,4 403,4 | 351.3 86,3 a8x, 317, 4 51,
02,8 262, 266,4 313.4 263,8 266,6 312,2 257, 293,56 289,9 304 245, 3 379,

v 7 101, 108,0 136,4 131,0 177,4 202,0 | - 136, 113,08 125,92 99, 34, 1 470,

Kehl . . o« 23,0 22, 3T, 42,5 31,6 47,7 137 5 9.7 43,7 24, 22, 461,
Well o o 4 & 8 7. 14, 18,6 ‘8,2 1,3 15,8 1", 9,8 9,8 » 8, 126,
Rheinfelden . . . 0,0 - - 8,9 9,0 9,6 B, , 80 5 b s o, 52,1
fbrige Hkfen . . . 12 12,7 19,5 19,8 ‘16,9 19,8 20,9 19, ?/.'.',5 7,3 | 12,5 - - 197,2

. Er . . T o . .

Neckargebiet . . . . . . ... .| 198,9 [, 154,1 253,17 236,5 307,84 263,7 272,6 322,5 275,83 762,0 251,6 126,4 | 2 926,1
Eeilbroan .+ « « » & 185,0 143,0 217,2 202,3 264,2 231,9 233,2 . 29,3 48,5 239,2 2208 107,4 | 2 364,58
forige Mifen . . . . 13,9 11,1 36,5 34,2 43,6 31,8 33.4 41,2 21.8 3, x,8 14,1 361,3

3w g
; . . . . s

Donuobiot}. PR R 39,4 60,4 76,4 82,3 71,0 88,4 106,3 127,8 2543 83 4 19,6 _ 45,6 963,4

ReGONSDUTE &« oo ¢ o o+ « o o 39,4 60,0 3,8 75,3 65,6 19,3 © 95,4 118.5 833 14,4 0,9 41,0 875,5
H I 0,0 0,3 62 . 0,6 0,5 1,1 1,0 1,4 1,5 4,2 3,4 0,5 14,7
rige HETOR . o o o o o o o o - - . 244 6,4 ) ° 5,0 8,0 9,9 1,9 14,3 12,8 5,3 441 S 131

‘
Ankunft insgesaat e« o|5 776,4 15 040,7 | 6 045,7 ] 6 128,1 | 6 249,2 |6 906,8 |7 031,7 | 6 664,3 | 6 643,56 [6 026,7 |6 122,53 | 5 014,2 |74 449,8
Arbeitstliglich .. 0 210,0 232,5 255,3 27,7 |+ 27,9 ' - 257,3 255,35 252,8 253,0 200,6 2454
Nufcﬂ « o +|5716,2 |5 343,1 |5 800,6 | 5360,6 { 6 071,2 {5 793,8 16 515,4 6 382,5 | 6 584,35 |6 717,5 | 5 767,3 5 162,1 |71 214,4
. Arbeitstiglich « oo} 219,9 » 22341 223,4 , 248,17 241,3 246,4 253,2 248,8 241,3 205,% 234,42
- \ \ . . ¢ '
' . - . R .
5N . oo o . GRENZEINGANG o L7 !

Grenzetelle Emmerich 1955 . . .]2 153,9 |1 366,3 | 1 530,7 | 1 720,0 | 1 171,3 |1 802,2 "1 1 890,6 1 753,7 | 1 750,9 [t 712%,2 | 1 567,9 1 090,3 |20 151,0

. . 4, Degegen 1952 . .. 2 003,5 |1 862,7 |1 751,3 | 1 588,1 1 6608,8 |1 849,3 |1 998,9 2 068,7 | 1 970,4 44,6 | 1 763,9 1 553,1 |22 233,2

1) Ohne die Umschlagsahlen des Zechenhafens "Neumihl®, die ab 1953 denen yan ‘Dujeburg zugerschnet werden (vgl. *Methodizcéhe Erléuterungen®).- 2) Zinschl, dor
Umachlagzahlen fUr den Zechenhafen “Neumihl®, die bis 1952 in denen fUr Oterkausen enthalten waren {vgl. "Methodische Erlduterungen®},
. \ - . \
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. . . .. 7
Grenzdurchgangsstelle Emmerich nach Monaten - ‘
T ' . (Abgang.in 1000 Tonnen) . - 1953
. i . . ' - . -
. Ankunft und
v : | Septom- Fovem- Dezen- Jahr
. Mai - Jexl Jull August Oktober | R Abgang
Hafen R ' Januar I Pebruar | Mirs | April | t I , - g‘t ber ber insgesant
. ’ . , » - . } PO .

Elbegediat . 241,1 | - 178,6 420,7 382,6 | 358,8 368,0 | ' 317,6 345,1 281,0 310,8 275,5 294,0 | 3 773,8 7 174,2
Libeck . . . 2,7 1,0 =346 6,2 .79 Ts5 © 5,9 | 10,3 340 - 9 44 | 13,8 74,5 291,9
Xiel . . . . 1,3 1,2 © 2,0 1,1 2,2 4,6 5,5 4,71 4,5 5,6 4,1 3.1 39,8 67,6
Rendsburg . 0,0 - L= . 0,8 0,3 0,9 2,4 3,7 | 2,5 0,9 | - 0,1 |, 0,1 11,6) © ~ 94,6
n . 10,1 135,6 300,5 280,3 | 254,7 233,6 184,5 196,3 165,2 140,1 133,9 152,0 | 2 346,8 4 621,6

0,6 0,5 0,5 0,4 0,5 0,4 9,7 0,8 0,7 1,0 0,4 . W3 Ty 10,7
0,5 0,1 | ' 0,1 0,1 .- 0,1 |+ 0,1 - 1,0 0,2 0,2 - 2,2 ¢+ 35,6
. - s 0,1 - - - 0 L= 0,0 0,1 0,2 - 0,5 1 20,2
. 0,8 2,1 t - 2,2 0,1 2,3 2,1 2,1 3,5 4,1 3,1 0,7 [+« ' 23,3 45,7
65,1 38,1 113,9 91,5 | 93,0 18,7 16,3 127,4l 100,2 151,0 129,0 123,0 | 1 267,3 3 986,3

Wesergeblet . . . . . . .| 242,2 208,2 246,5 280,3 | 326,9 361,9 307,7 273,7 305,0 267,8 232,7 293,6 | 3 346,6] - 7 697,5

Bremische Hifen . . i
Bremen Stadt . . . . . 86,0 61,9 343 94,0 94,4 109,1 99,7 73,2 93,2 83,9 15,6 82,8 | 1 027,0 3 033,7
* Bremerhaven . 6,6 5,5 6,4 15, 9 25,4 6,8 23,8 21,1 4,7 6,3 Ts 139,3 , _803,8
Brake . . . . 49,4 | - 49,9 , 37,6 20,5] 55,8 63,2 24,0 12,1 13,0 29,4 37,4 33,7 26,0 ' . 609,9
¥ordenham . . 34,9 29,1 39,5 20,31 43,2 35,7 28,2 26,2 38,6 36,8 36,1 75,1 444,3 579,2
Oldenburg . o L0, 0,3 1,0 1,0 ' 0,1 0,3 0,3 0,8 0,3 0,8 1, 6, 285,1
Minden . . . . 4,7 4,4 6,3 2,9 4, 5,1 6,2 4,5 5.4 12,6 12,4 13,2 82,5 .. 246,
. 2,7 s 1.3 ' 2,0 1,9 » 1,8 [ 2, 1,0 2,1 1 1,6 1,0 0, 20,7 - B2,
. 13,8 17,4 3,6 1704 ' L 4y3 |, 43 9,0 2,0 | . 0,5 0,0 80,0 . 80,
Xaesel . . . . 0,2 - - 1,3 '2 ' 2,9 4,5 0,4 0,6 - - - 10,1 187,

, Ubrige Hifen . * . + . . 43,9 . 38,4 76,8 105,7 ) 312,3 14,4 131,6 _127.9‘ 121,1 96,5 62,6 7952 | 1 10,3 ,,\I 789,1

Mittellandkanalgebiet . . 182,9 166,9 214,1 218,4 | 203, 240,3 308,5 335,7 337,0 312,1 296,4 225,8 | 3 041,5 6 914,7

.Braunschwelg . . . . . | 9,2 ] + 17,1 13,8 16,7 11, 23,4 21,9 33,3 43,4 48, . 48,1 41,2 328, §01,0
Bleckenstedt-Beddingen . 62,6 58, 58,5 49,3 51, 50,3 56,2 {1 56,4 51,1 49,2 | 42,8 38,1 624,4 - 1 539,5
Hannover e e 10,2 10,1 13,7 9,7 ' 8,5 13,8 | + 16,3 19,2 20,0 [\ 14,1 18,2 157, 836,
Misburg . 26,3 24,9 27,2 54,7 | 45, 59,2 83,1 67,6 58,0 53,9 47,9 27,2 575,3 915,
Peine . . 1,0 2,3 1,8 1,0 '3 4,2 | - 5,7 11,1 8, 11,0 10,2 12,5 T3, 728,
Hildeshel . 37,8 16,3 20,2 16,9 1 15,8 18,3 25,2 48,0 50, 25,7 21,2 14,6 310, 540,
Osnabriick . - 0,6 1,3 6,1 2,7 »2 3,6 5,2 2,6 5,7 "7 4,5 3,3 45, 362,
Obrige Hifen . 35,2 36,4 12,7 67,5 | 68,9 , 12,9 97,5 100,4, 100, 96,5 107,6 70,7 926, 1.389,4

. ' . N . Lo '

eutnches Kanalgebiet | 1 523, 1 457, 1 262,6 {1 534,811 553, 1838,5 | 1893,6 {1972,2  1880,6 | 1966,3 |1t 79,9 {1 507,2 [20 585,0 33 364,5

e e e e s e e ] 200, 206, .19%,0 188,6 | 194, 193,1 193,3 267,4 211, 249,8 214,8 81,1 | 2 492,71 .3 965,0
SRerbeck « 4 ota 4 . 4 4 9,4 9, 18, 9,3 5, 8,1 0,5 15,9 S, 5 ¢ 8,5 11,4 118,1 209,
Minater . . ... ... 1, 1, 3, 5,7 6,4 4,1 2,9 3,7 1, »7 »9 4 © 41,0 600,
Marl-Brassert . . . . . 17,3 17, - 20, 15,9 | 16,3 20,1 20,9 19,9 19, 19,7 16,2 18, 220, 220,
st e e e af e 13, 12,8 16, v < 10,1 19,6 21,3, 23,2 23, 30,9 26,6 18, 215, 218,

.o 30, 36,2 ' 36, 70, 73,1 T0,4 96,7 80,2 82, 59,8 104,2 86, 827, . 827,

. ' 10,0 9,4 12, 10, 3,6 15,2 13,0 14, 1,8 13,6 16,8 | . 144,4) .. 44,

. ' 10,7 11,6 15, 17, 28,6 17, 20,1 25, 17,4 13,2 8, 193, 626,

. 14, 18, 26, 25, 23, 32,4 26,0 32,3 29y 3 23,2 18, 302, 969,

o . 22, . 20, 22, 12, 16, 19,3 23,9 27,1 3, 33,1 31,3 20, 280, - 280,

. 69, 62,3 101, 75,7 | 108, 108,3 | , 86,3 104,3 101,14 110,6 126,6 105,6 [ 1 160, 4 864,
. ’ Sid 1, . 8, 10, 11,0 8,7 10,4 4, 32,2 18,4 T, 133, 239,8

[N 88, 88,0 82, 72, 69,1 81,2 82,5 82,0 73,8 83,0 86,1 81, 970, 1245,

[P 62, 51, 67, 63, 52,2 | - 65,9 72,0 72,3 68, 12,8 62,5 63, 74,8 - 192,

PPN 56,0 63, 71, 67, 54,2 63,3 63,4 60,0 65,4 69,4 68,8 59, 763,5 1 015,

‘oo 189, 197, 211, 213,0 | 197,1 217,1 249,2 269,2 259,5 280,4 229,17 194,8 | 2 708,1 3 188,

Gelsenkirchen . . .. .| 273, 261, 312, 291, 59, 339,0 367,2 371,1 25,3 325,1 268,4 |, 228,7 | 3 622,9| . 5 449,1
BOBETOD « o o ¢ o 4 o o 166, 182, 209, 176, 00, 254,1 241,4 | ' 219,6 218,8 223,0 168, 149,9 | 2 437,2 2 490,
Zmsen . .y o ... .. 195, 127, 161, 131, 140, 161,1 144,7 144,3 152,9 143,6 129, 92, 1 725,2 2 171,0
Oberhausen'/ , . . ., .. 11,3 11,4 14, .12, 13,0 . 19,0 30,4 18,0 18,3 12,0 12,4 11, 183,4 251,8
Mllheinm-Buhr o o . . . .| | 14,7 8,5 S, g, 13,1 18,8 10,8 10,6 13,8 9, 18, 12,9 149,6 1 309,1
Ubrige Héfen . . . . . o 64,3 55,2 64, 57, 61,4 93,7 108,7 107,7 125,8 135,8 131, 16,3 | 1 119,5[ ., 2 283,6

¥iederrheingeblet . . . .1 720,5 | 1 697,3 |2 045,0 [2 116,7 p 126, 2 329,3 | 2 306,7 |2 272,4 | 2 284,4 | 2 429,0 |2 135,2 |1 T44,1 |25 207,5| 48 063,9

KLOY® . o « v o o s o s o1 0, 0,1 < 0,6 0,3 < 0, 1,1 1,3 1,3 o, T8, 147,6

YOk v o v e e e e 7 6, 3,7 2, 3,9 4,1 6,3 4, 4, 4,1 3,0 5y 54,7 ' 180,3
Eomerich « o« o « o o 4 o 4 5, 6,9 10, 15,0 1 24,2 23,0 29, 17,3 18,8 10, 4, m, 325,6
Wemel . o v v v o v 0 1,3 0, 0,0 0, - 0,1 0,2 - 0,3 2,2 »7 , 0, T 1 21,0
Rheinberg-Ossenberg . . 80,6 69, 79, Tty . 62,7 71,0 75,3 18,8 75,9 89,9 T4, 86, . 915,8 1 146,9
TBOY o o o o 0 0 a s 59,0 69, 57, 54, 47,1 59,0 53,2 54,6 31,6 63,5 57, 40, 638, 2 653,

v Walsum . .. ... . e ° BB, 90, 111, 123, 133,3 139,9 136,2 [ 152, 11,1 162,7 141, 123, 1511, Y3 3T1,4
Hombarg « o ¢ o« o+ o o| 132,5 152, 157, 150, 129,9 | - 140,2 146,2 133, 203,0 155,4 136, 17,7 | 1 755,79 1 907,2
Eheinhausen . . . . .5 18,5 | . a7, 21, 15, 20,3 24,4 27,6 217, . 25,7 28,8 25, 23, 276, 1 831,
Duisburg (Gesamthiifen) 525,6 534, 682, 700, 741, 807,1 818,2 T34, 719,9 815,5 748, 1 606, 8 493, 20 530,1
Krefeld-Usrdingen . . . 8,2 ' S, 9,0 Ty i1 2 12, 13,8 « 8,5 10, 6,8 105, . 644,

POTS N 55,3 47, 52, 44,6 42, 40,8 | . 45,1 43, 41,5 92,4 87, 1,5 679,3| ' 1937,8
Neus . . oo e s 21,4 35, 27, 31, 21, 22,2 24,8 15, 24,0 |+ 20,2 14, 7,3 264, 931,
Leverkuse . 30,4 32, 34, 13, 34,4 37,8 55,4 40, 42,5 37.9 30, 35,1 425,2| 1 252,3
X8ln . . . . 76,1 52, 77, 72, 58, 87,7 | . 89,1 .16, 66,7 6,9 79, 53,2 837, 2 258,2
Wesseling . . o 332,9 308, 350, 347,7| 320, 353,1 391,7 362, 355,1 354,5 | -291, 202,5 | 3 971, 4 598,9

rige HAfen . + . . . .| 279,86 218, 3751 468,1 | 488, 530,4 405,4 504, 489,9 506,4 420, 353,4 | 5 099, 5 310,3

Mittelrheingediet . . . .| 312,9 263,7 513, 612,7 | 635,3 730,3 ,760,2 | .678,5 567,0 579,2 460,7 277,4 | 6 391,5| 12 57,
Boan ., . . . 1,0 0,3 170, . 0,4 0, 0,2 0,7 | . 0,2 0,2 .7 0,8 0,1 0,5 5,1 88,

. Se4 ' 19, 22, 20, 21,2 23,7 26,9 18,8 13,0 1", ,z 191,9{ . 193,
. 1,1 ' 1, 2, 5,0 4,1 3,0 2,6 | © 2,0 2,4 1, H 00 v 662,
. 17,2 17, 23, 31, 28, 24,6 26,0 38,4 24,6 31,8 24, 0 29,4 294,4
. 6,2 ’ ’ 9,1 8, 1745 34,0 45,1 30,2 34,6 29, 17,2 240,1 27,
. 21,4 36, 95, 126,5 | 141, 164,7 169,0 121,7 109,8 95,7 65, 29,6 | 1177,0] .1 27N,
. 9,9 1 . 12,1 37, 44,9 . 51, 57:4 68,7 48,9 32,4 29,7 22, ] 422,2 1333,1
. 0,8 0,8 |. 11, v 19,8| 18, . 25,1 22,4 25,4 20,3 19,9 16, ] 185,8 185,8
. 6,4 8,0 15, 23,6 | 217, 32,5 31,0 28,8 21,6 | ' 27,8 18, v4 249,8 308,
Koblent . « o v o o 4 o 0,2 1,2 8,9 9,2 15,9 25,4 33,4 13,2 6,9 9,0 6,1 0,9 130,4 * 430,
Oberlahnstein . 28,8 17,4 31,0 31,1 27,2 33,7 30,5 30,4 26,7 24,8 24,4 23,8 329,8 762,
Braubach . . . . 0,8 2,6 3,8 3,0 3,6 2,4 2,6 2,3 1,3 1,9 3,8 2,4 30,4 + 83,3
BIngon « o v o v 4 o b s 0,9 2, , 2,0 2,2 1,8 4,0 2,4 3.9 2,3 | - 2,2 4, 0,8 20,4 205, 7
Budenheim . « . .+ o o o 50,3 32, 36,0 33,3 | 46,3 48,1 52,7 50,5 40,0 [ . 47,8 40, 28,7 507,5 584,
Yiesbaden . .. . ...y 156 16, 19,0 «25,01 21,2 37,3 37,1 31,2 27,9 26,4 n, 17,0 292,31 1 134,
Kalng . o o v 0 v oa b e 13,3 v ] 10,3 ] 10,4 4,3 13,9 8,4 9,9 1,8 7, )5 124, 1133,
Guataveburg . . . . . o |¢ 0 ' 6 6,3 T 6,4 8,7 . 6,6 B,3 152 7,0 Ts o1 81, . 293,
Gernshedm . .+ « ¢ 4 4 o N - ] 0,1 02 0,3 <02 | 0,3 0,1 | . 0,2 0, »0 3 . 381,
WOYHB ¢ o o s o s o o o 1% 4,6 5 B,4 3,8 T | 4,7 6,7 6,2 5,8 35 22 69, © 302,
Obrige BEfen . « . . 4 .« 121,6 86,1 182,1 203,6 [ 190,3 201,4 197,5 185,5 178,8 186,7 161,0 102,8 | 1 997,4 2°650,
. . N

Maingebiet . . .| 120,9 128,7 192,8 202,1 | "196,1 232,3 245,9 247,4 229,0 | 227,71 200,5 167,3 { 2 390,8| . 9 252,8
Prankfurt . . 41,3 50,0 46,1 39,7 27,7 35,0 36,6 52,6 46,4 47,4 L43,7 34,3 501,1 3 416,
Offenbach . . - , 0,0 L 0,7 0,3 - o 04 1,2 - 0,4 |~ 0,6 o, 4, 88,
Hansu ., . PRI 0 ' 10,3 6,2 | 13,1 19,2 S13, 18,1 1,7 + 6,8 12,5 ", 141, 79,
Aschaffenburg PP »9 » 12,7 9,9 11,9 13,3 |10, 10,3 1 10,4 6,1 8, 119, 18,
;.ufxﬁb“‘ che e e e 2 ,2 27, 3 ,; sg,; 50,9 58,9 sg, 58,7 68,6 43,0 47,7 28, 558, N ;g,

8T, s e s 5 0 s s 8 - - H - - - - - 1] ’
Schweintut’ - - oo o3| . 09 ’ 1,7 08| o0 0,3 1; 0,7 0,5 0,1 - 0,2 750, 191,7*
Kitzingen . . « o o o o '3 ' 7,7 6,1 6,2 8,1 7, 3,6 0,6 0,2 0,6 - 49, 89,
Ubrige Hifen . . . . . . 25,7 29, 75,9 99,5 86,0 - 97,7 107,17 102,2 93,0 19,1 89,4 81,4 | 1 y 2 003,

. . , . . ¢

Oberrheingebiet . . . . .| 268,2 224, 386,7 | 383,9| 375,9 389,9 434,8 467,8 353,9 | ' 352,4 | 291,4 216,7 | 4 146, 14 404,
Mannhei®m . « o o o o . . 42, 29, 36,6 33,4 | 30,8 28,5 | . 30, 41,8 31,0 33,9 24,9 47, 410,91 - 4 982,
Ludwigshefen . . » « . 58,2 45, 59,2 59,5 55,8 63,3 67, . 91,6 70,5 67,0 70,6 50, 758, 4 137,
Karlsruhe . . . . ... 7,9 . 1,1 . 12,6 | 10,6 9,9 10, 9,4 9,4 8,8 7,9 6, 115, 1 586,
Kohl o « o« o s o o o s o| 32,8 29,3 46,4 22,0 ([ 21,4 21,0 20, 21,4 19,5 16,4 10,6 T 268, 30,
Wodl . v o v o v v o 0 s 4,3 ’2 2 8,1 6,8 © 64 8, - 10,1 4,7 6,2 6,5 5, 7, 03,
Rheinfelden . . . . . . 1,0 - - 4,0 3,4 4,1 - 5,6 6,1 4,2 4,2 0, 32, -+ B4,
Ubrige Hifen . . . . . 121,9 108,5 222,1 248,4 | 246,4 |° 257,3 292,2 288,0 212,8 216,8 166,7 101,0 | 2 482,2| . 2 679,

. : . . . ’

Neckargeblet . . . . . 70,3 100,0 104,8 | 99,9 | 94,4 86,8 |+ 88,8 | - 103,1 106,1 96,0 69,1 | 1097,6| * 4 023,7
Heilbronn .« o « o o 58,7 69,2 66,6 [ 65,5 58,5 61,5 64,7 68.2 73,5 66,7 46,0 762,8 3 327,6
Ubrige Hifen . . . . 11,6 30,8 |, 38,2 34,4 35,9 25,3 2,1 34, © 32,6 29,2 23,1 334,8 696,1

. - i - 3y A -

Tonaugsblet . 125,8 158,5 163,7 | 172,2 187,0 151,8 155,8 159,1 143,6 128,8 50,3 | 1 679,5 2 542.2
Regensburg 4 125,7 152,1 142,1] 47,2 164,6 131,9 | (137,0 13444 19,8 70,9 40,0 | 1 448,0 2 323,

- Passau . . 0,0 0,1 11,51 16,7 10,5 5.6 6,2 9,4 8,4 52,0 6,2 126,7 41,4
Obrige HEL = 6,4 10,1 . 8,2 1,9 14,3 12,6 15,2 15,4 5,9 4,1 104,8 177,9

Abgang insgesamt 1953 4 .521,6 |5 940,4 |5 999,9 b 049,0 772,0 | 6 813,7 | 6 837,4 | 6 500,2 | 6 695,2 | 5 912,1 |4 845,4 |71 660,1| 146 109,9
Arbeitetiglich . . . . 184 . 188,4 228,5 250,0 [ 263,0 266,6 252, 264,0 250,0 248,0 244,3 193,8 236,2| . 481,

Dagegen 1952 . .| 5 081,7 | 4 879,6 |5 S41,1 |5 223,01 b 923,3 | 5 518,7 | 6 231,3 |5 862,4 | 5 971,8 | 6 250,8 | 5 442,7 |4 622,5 |66 748,9| 137 963,2 -
Arbeitstiglich . . . o] 195,5 195,2 213,1 217,6 | 236,9 236,9 230,8 226, 229,7 231,5 219,4 | ,192,9 219,5 453,7
' s [ GRENZAUSGANG ' . Lo
Grengatelle Fumerich 1953 [ 1 116,4 | 1 123,7 {1 440,4 |1 413,31 386,3 | 1 614,7 |1 762,2 | 1 796,4 | 1 59,4 | 1 651,9 356,6 |1 006,3 |17 282,5| 37 433.,4
. Dagegen 1952 | 1025,0 | 1 053,2 |1 148,1 |1 140,9 # 300,3 | 1290,2 | 1313,2 |1 19,5 | 1 315,7 | 1 287,5 | 1178,8 |1 069,2 |14 211,5] 36 504,
. \ .

1) Ohne die u:uehlu;uhlen des Zechenhafens "
zahlen fUr den Zechenhafen “Neunl

X
hl", die bis

sumithl*, die ab 1953 denen von Dulsburg zugerechnet werden (vgl., "Methodische
1952 in denen flir Oberhausen enthalten waren (vgl.

"Yethodische ErlMuterungen
.

‘frllutcrunyn').- 2) Eingbhl, der Umschlag-



.  12. Giterverkehr in den Binnenhéfen Und\cm der

)
" 3
‘ i . .
- 1953 { (Ankunft in 1000 Tonnen)
D . davon o5
+ Alle [Getrei] Zuk-| Eisen-|Anders | Stein- [Braun- | T8¢ a Talk Dunge- = | At
Rafen GUter- de Kehl | yor esrze | Erze kohlen |kohlen 5;2' Steine Sc::gt zo:::t Salz fittel Hole ::un sisen “ﬁi‘:m
, o arten ‘ i} Giter
10-14 |33+50|36-37] 70 | 71-75 | 80-82 | 83-85 | 90-04 | ;oa00p, |101+104 [102-103] 110 [130-136]160-165 [190-191] 192
. «| 3 400,4] 119,5] 33,1} 47,4 <39 ., 5,8 410,7 10,6] 262,7| 193,5| 1 005,7| 571,8 22,1 383,4 47,0 2,71 42,0 238,
. 217,4 14,3 =~ - 3,9 . 5,8 45,8 e 21,9 +6 32, #6 19,3 1,3 1,4 0,3] 4,2 3%
Kiel . . . . . 27,8 1543] 0,5] 0,1 - - 0,9 - 5,9 0,5 - - - - - - - 4,
Rendsburg . a3,0 11,3 0,3 - - - 3¢3 - 31,6 17,0 345 - - i= - 0,7| 4,6 10,
Hamburg . | 22%4,8 25,3| 27,8/ 31,8 - - 15,6 10,6 12,8 161,1 900,0 | 529,6; 2,8| 377,6 32,6 1,3 33,3 112,
Stade-~Stadersand . . 2,9 - - - - , - 1,7 - - 0,1 - 0,2 - - 0,2 - - 0,
Utersen . . . . .« o & 33,4 9,7f 1,0 - - - 5,0 - - . 0,4 4,4 - - - 0,6 - - 12,
FImshOrR o = o o o + o o 19,8 12,5 - - - - U= - - 1,3 4,0 - - - L= - - 2,
Itsehos . . o ¢ o s o o 22,5 8,6 0,2 - - - 0,2 - 0,3 - 10,3 - - - - - - 2,
Ubrige Hifen . o « & « o 719,0 22,6 3,2| 15,6 - - 338,3 - 190,2 12,4 51,2 T3] - {.5 . 12,3 O,4f - 61,
ll;:rglbi;t H’if. v e s e of 4 350,97 209,2{ 47,5{ 13,0 0,1 41,8 1 339,4 9,7| 260,6] 366,9] 1 240,0| 323,4] 1,1 196,8 12,9 11,9| 0,4 276,2
sche Hifen -
W e e o] 2006,7| 49,4) 11,4] - 0,1 22,8] 408,0 - 176,3] 254,9] 479,8| 266,00 0,1 188,9 5,9 11,8 0,0{ 131,
e e e o] 664,6 6,8 7,71 - - - 35¢,8 - 36,8] 18,9] 221,3 22| o,6| 6,5 0,2 - - u,
PO 183,9 1,0] 0,7 -~ - 0,4 22,5 - 32,1 35,0 29,0 55,1 ~ - 0,3 0,1 - »
Wordenham . o + « o » o 134,8 1,0 1,0 - - 8,8 64,4 - - 8,9 10,3 29,3 , - 0,3| 2,2 0,2 - 0,4 8,
Oldenburg .« « « « o o 278,6 18,8] 15,5 - .- - 74,0 9,7 - T2 96,1 - 0,0 34 - - - 53,
Minden . . . . . 163,7 53,1 5,0] 4,0 - 0,2 4457 - 0,0 4,5 1,2 - - 0,9 2,8 0,1 =~ 47,
. . 62,1 42,87 - - - - 18,6 - - - - - - - 0,5 - - 0,3
. 0,4 0,4 - - - - - - - - - - - - - - - 0,0
. 177,0 10,1 0,41 4,0 - ‘e 22,7 - - - 139,3 ) - - - - - - 0,7
. 678,9| 25,9] 5,8] 5,0 - 9,5 329,8 - 1,5 36,2 244,13 0,1 - 1,0 3,0 - - 17,0
Mittellandkanalgebist . .} 3 873,2| 226,9] 12,4 51,0 43,6 6,4 2 877,8 0,2 79,3 63,4 28,5 26,3 - 13,5 14,2 15,5| 46,8 367,4
Braunschwe 7 212,91 41,2] 0,3] 22,9 0,3 - 153,1 - z 0,3 - - - 0,3 - 1,8| 0,5 52,
ensteadt-Bed . 915,1 - 0,1} = 20,7 1,8 837,3] - 0,0 9,4 - 26,3 -~ - - 4,4 8,3 6,
Hannover . . . 679,1 14,31 0,3 11,7 0,2 0,6 560,1 0,2 0,6 0,5 6,8 - - 0,5 - 5,01 2,1 76,
. . 340,7 - - 5,9 - 0,3 252,17 - 74,46 0,5 4,9 - - - - - - 1,8
P ) . 655,81 - - - 3.2 - 647,8 - 0,3 - - - - - - 2,0] 2,5 Oy
Hildesheim | . 229,8 18,2] 0,2] 9,1 - 37 161, - - 0,7 1,1 - - 8,1 - - - 27,
snabriick . 0 3700 61,5 6,9 C 19,3 0,0 83,8 - 0,2 1,0 7,5 . 1,6 4,8 2,4] 33,1 94,
rige Hifen . . 462,9 91,7 4,7 13 - - 182,1 - 345 51,1 8,2 - - 2,9 9,4 - 0,3 107,
Westdeutsches Kanalgebiet [12 779,5| 301,6] 51,3 2,1|2 842,0 499,4| 1 800,2 3,3 968,9| 568,2| 3 702,6 49,7 8,07 38,0 291,01 173,2(270,8 | 1 200,4
o v 472,91 - 0,8] 3,7 - 0,1 - 1211,4 0,5 7,2 41,7 131,6 33,7 4, 24,1 0,5 - .1 5.6 6,9
. 91,5 0,7| 10,4 - - - 0 - - 4,6 61,6 0,2 - - 0,9 - - 11,1
. 559,9 70,21 0,9 - - - 9,9 0,1 0,7 20,9 361,8 - - - .32.9 0,0 0,01 62,4
. 2,3 - [ - - - - - - - - - - - '2,3 - - -
. . 433,6 - - - - 0,6 0,5 - - 3,9 167,5 - - - 14,8 - - 246,3
. .| 687,5] 18,6 4,8 -, 0,6 1,5 0,7 - 4,1 0,5 7,4 - - 0,7 | -52,1| 11,4| 0,8] 1642
.| 3 703,6 51,3 10,4] 1,0{1 751,5| 198,0 18,0 - 18,0 15,6 1 216,6 1,9 - 0,0 12,6 | 137,9| &8,7 181,0
.1 7 105.8 - - - - - 8,2 - Z Z 91,4 - - - - - - 6,3
2152 - - - - - - - 106,7 8,5 43,5 - - - 35,6 - - 81,0
Herme . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ o o & 18,0 - - - - - - - - - 1,0 - - T - 2,4 - - 14,6
Recklinghsusen . . . . .| 251,8 2,71 o0,0] - - - - - - 1,1 227,3 - - - 7,6 - 0,5 12,5
Yanne-Eiokel . . . . . .| 480,2| 10,5/ 5.5 -' 23,6 9,8 0,4 - 38,2 2,5| 312,2 1,4 ~ - 32,0 0,0| 17,5 26,7
Gelsenkirchen . . . . .| 1 826,2 18,1} 0,2 - 736,6] 270,1 0,2 - 532,6] 10,9 110,2 1,0 - - 35,9 0,1] 23,4 86,9
! BOtSrOp . oo 4 v 4 s 4 53,4 - - - - - - - - - - - - - 26,6 0,6 9,4 16,8
Xasen . . e e e e 445,7 18,2 0,1} 0,2 27,9 - 35,3 - 32,3 10,7 2473 0,2] - 0,6 17,4 0,2] 5,3 50,1
Oberhsusent} . . . . . . 68,4 s IS I 3,0 1,9 - 9,6 - it - 0,6 | . - P 53,4
Mllheim/Rohr . . o o . .| 1 159,5 1,4 - - 301,2) 15,2 395,6 - 183,71 21,5 20,9 - - - 12,4 21,9|119,0 60,8
Ovrige Hifen . . . . « | 1 164,1 49,2] 15,3 0,9 0,5 1,4 1251 2,7 34,9 419,9 362,2 11,3 3. 12,0 4,9 1| 0,5 19,2
Niederrheingediet . . . .|22 856,4 | 948,6/ 53,0| 59,4|7 577,2|2 823,8 517,9 65,71 774,8| 366,6} 3 633,3 46,0{899,5 | 227,3 33%.3 253,71569,9 | 2 688,3
Kloves . o v v o v o o o 141,5 45,3 = - - - 10,1 - - 2,3 Q0,3 - - - 17,2 , 0,1) = 66,3
SPYOK ¢ ¢ ¢ ¢ o v 6 2 e 125,7 - - - - - - - = - 0,6 - - - - - - 125,
Eaeerich . o . . . . . .| 153,6 - - 0,0 - - 0,1 - 0,7 - 43,6 - - - 0,2 - - 109,
s s s e o] 10162 6,4 0,4{ - - 1,2 0,0 - 0,0 6,7 936,5 - - 0,3 3,8 - = 60,
ber, . 231,1 - - 4,4 0,5 - - - 212,5 13,6 - - - - - - 0,
. 15,8 - - - - - - 2,0 - - - - - .- - - 13,
.| 1 865,5 - - ~ | s581,1 6,3 36,0 - - 42,2 33,9 6,2 - - 99,2 23,9( 13,8 22,
. 151,5 26,4 - - - 34,01 « - - 9,2 0,1 21,1 - 22,5 - 6,5 - - 31,
e o[t 1 555,1 - - - |1219,8/ 223,8 79,4 - - 6,1 21,5 0,2] = - - 2,1| = 2,
ant! )2 |12 036,2| 190,1] 16,1| 5,0i4 692,7|2 190,8] ' 241,2 - T15,7 35,91 1 948,3 6,4]443,6 | 17,3 91,51 14,5(537,2 529,
feld-Uerdingen . . .| 539,6| 180,71 1,1] 43,2 3,0 48,0 4,2 - 0,2 M 3,5 - - 0,5 1,8 0,7| 28,5 223,
Disseldorf . . o + + o &« 266,6 | 188,5] 13,5 1,7 3,9 31,1 59,3 - 125,9 56,4 3768,9 93] 0,0 6,2 58,8 21,0 7,9 304,
HouB o 4 ¢ o 0 0 0 o o 672,1| 100,5] 3,9 6,1 1,5 10,4 - - © Tl 2,9 202,3 5,9 - - 9,6 2,3| 0,2 318,
Leverkusen-Monheim . . .| 827,2 - 3 - 62,2 203,2 46,1 1,0 246,3 - - =l - 0,2 < - 137,
XBID o o o o o s o o o o] 1 420,4 | 200,4{ 18,1 3,5 B,6| . 72,5 38,6 - 148,9] | 0,5 17,7 17,91236,1 2,8 18,5 29,0| 2,3 604,
Wesseling . . .. ... 627,9 - - z = 2,0 0,9 - 517,9 - - 21hg,8 | - 0,4 z - 56,
Ubrige Bfen . . . . . .| 210,6] 10,4] - -y - - 2,1 64,6 - - 11,5 - | 18,7]| 0,2 23,6 - - 81,
Nittelrheingebiet . . «| 6 179,9| 181,2| 11,8 2,86 1,0 60,71 1 521,4| 377,4] 153,7|1 479,8| 1 686,8 93,1 - 2,7 50,5 17,3] 3,6 5373
BODD « s o o o 0 o o o o 83,2 10,5| 2,1 - 0,0 1,1 46,1 - 1,5 1,1 - 4,8 - - 0,8 0,2| 0,0 14,
Beuel . 1.4 - s - - - s - - - - - - - s e hat 1
. Oderka, .| 6330 -1 - - - - 70,7 0,2 - 560,0 2,1 - - - - - |- -
Lins-Linsha . - - - - - - - - - - - - - - - - - -
EBro : 31,5 - - - - 2,7 - - - 0,1 - - - - - - - , 28,6
. 94,8 16,0 - - - . 3,0 0,9 13,4 - 59 114 0,7 - - 17,1 - - 36,4
. 910,8 - 0,4 - - .- 126,0| 135,3 - 440,4 ) 38,9 59,6 - - 9,9 2,7] o,8] - 96,9
. 59,1 - - - 0,1 0,3 14, 0,6 26,9 0,2 507 9,8 - - 0,0 - 0,3 0,4
Koblens . + o o ¢ o o o 300,0 - 52| 0,2 - - 12,01, =~ 27,3 - 243,7|, 0,04 - - 0,3 - - 11,4
Oberlahnstein . . . . 432,5 12,3 -~ - = - 10, - - 310,1 92,4 - - - - 0,2| 0,9 5,9
Braubach « o o o ¢ o o o 52,8 - - - - 36,0 11, - - 3,0 0,2 - - - - - - 1,8
Blogen . . . ... ... 1764 11,4] 0,8 1,2 - - 29,7 10,9 13,4 0,8 63,8 - - 1,7 1,0 - - 41,7
Budenhein PP 76,8 - - - - - 11,3 10,0/ z 1,5 0,7 - - - - - - . 53,%
¥iesbaden oo | BA241 - - - 0,1 16,7 263, 50,71  45,7| 122,1 245,5 0,8 - - 20,6 - - 76,4
N NZ . 0 o o 0 0 e o] 1009,4 15,01 2,0 1,2 - 0,0 496, 8,6 21,8 11,1 37151 17,4 - 1,0 0,2 9,7 - 54,1
~Gustaysburg . . . . . . 211,6 - - - - - _ 159, 1,6 , - 31 9,5 - - - 0,2 2,7| 0,1 35,1
Garnsheiz . . « ¢ ¢+ » » 378, 3,7 -~ - - - 147, 123,5 - - 71,3 - - - - - - 32,5
WOTMB & o o o o s o o o 233.2 86,0 1,0 - 0,1 0,3 63,1, - AT 0,6 45,6 - - - 0,6 1,9] - 16,9
Ubrige Bifen « + « « o o 653,3 26,3] 0,4 - 0,7 0,5 57,5 22,6 - 18,8 495,1 - - - - - 1,6 29,8
Maingediet . . . . . . . o] 6 862,0| 144,4( 20,7| 16,9 0,4] 115,2| 2 792, 908,8;f 351,9| 121,11 239,5| 118,8| 81,4 0,8 40,4 39,9] 2,5 897,0
Prankfurt . o o] 29155 82,6 19,7| 6,8 0,0] 112,3{ 1 165, 48,2 289,6 31,8 467,1 91,9 81,4 0,8 4,9 8,5{ 0,0 305,
0ffenbach . 183,8 - - - - 0,0 100, 8,3 63,2 1,3 - - - - - - bl 10,
Hanau . . o . . 337,9 25,11 0,11 3,5 - - 134, 120, 8 0,1 0,4 2,9 1,2 - - 6,7 - - 42,
Aschaffendurg . . 699,5 1,0] o0,0] - - 0,7 543, 67,9 - - 2,1 - - - 27,2 0,4{ 0,8 55,
Wirzborg . . . « .| 1399,3 5,7 0,8 6,6 0,3 0,6 442, 463,6 0,0 64,5 35,7 25,2 -~ - 0,8 30,57 1,6 320,
Bamberg . . . . 105,6 - - - - - o, - - . - 104,6 - - - - - - 0,
. Schweinfurt PP 184,2 - - - - - - - - - 184,2 - - - - - - -
zingen . v . . . . . o - - - - - - -~ - - 38,81 ° - - - - - - 0,6
Ubrige Hifen . . . . . 996,8 - - - - . 0,9 404,11 - - 23,2 404,0 0,5 - - 0,8 0,4 - 162,9
Oberrheingedbiet . .'. . .|10 258,2| 551,2| 9,8] 17,9 0,8t 315,7| 4 258,2|1 242,0{ 806,9| 140,4 97%,5 82,7 96,71 51,2 127,6 33,1 5,511 539,
Mannheim ., « « « « « « o| 4 571,81 341,4 4,4 13,2 0,0 66,1| 2 239,6( 331,5 437,7 23,4 465,8 9,9 9,6 2,2 116,0 20,3| 441 486,
Ludwigshafen . . . . . .| 3 379,0{ 124,7| 0O,7] 1,6 0,8 233,5| 1 278,3| 398,1| 263,3] 113,8 378,9 33,0 87,1} 47,2 71 8,7 0,7 400,
risrul® .. « . o . of 1 470,9 33,6| 2,6] 2,7 - 16,0 536,3| 384,3| 103,1 0,6 46,9 23,4 - 9,9 2,8 2,7] 0,3 314,
Kehl o o o o o o o o« o o 461,1 45, 1,9 0,3 - 0,0 122,1 128,2] 2,2+ 0,3 0,6 16,0 = 0,9 1,41 ° 1,2] 0,4 140,
Wedd o « o o 0 o v o 0 s 126,14 6,2 0,1 - - - 65,1 - 0,0 - - - - - . 0,2 0,1 < 54,
Rheinfelden "o + « + « & s -~ - - - - 15,0 - - - - - - - - 0,0 = by 13!
Ubrige BEfen . « + « « o 197,2 - - - - - 1,9 - - 2,3 87,3 0,4 0,0 0,0 0,1 0,1 - 105,1
BN , ; M
Xeckargebiet . . 2 926,1 108,6] 3,5 51,6 - 5.4 947,11  450,6 69,6 15,8 596,2 26,0 0,1 - 19,5 37,37 0,1 594,5
Heilbroan . . 564,8 95,61 3,5| 51,6 - 5.4 872,9] 449,6 69,6 13,8 401,4 0,9 = - 19,5 37,31 0.1 543,5
Ubrige Hifen 361,3 13,0 - - - - 74,3 1,0 - 1,9 194,8 25,1 0,1 - - 0,0 - 51,0
Donaugebiet . . . . . o o 963,4 14,6] - - 23,5 24,8 0,0 1,3 74,08 ° 6,7 11,3 0,0 - 9,7 47,2 489,6| - 160,4
Regensburg « + '« » + o« o 875,5| ° 5,3] - - 23,5 24,8 0,0 - 74,0 0,2 43,0 0,0 - 9,7 46,2 489,6| - 159,1
PRESRU ¢ o 4 o ¢ v o v o 14,7 6,8 - - - - - 1,3 - - o1 - - - 0,3 - - 1,2
Cbrige BHfen x » « - o & 73,1 2,5 - - - - - - - 6,6 63,3 - - - 0,7 - - 0,1
Ankunft insgesamt 1953 . .74 449,8(2 775,9|243,1|261,8{10492,5! 3 898,916 474,0/3 069,6| 4 802,53 321,3 |14 223,5 1 337,9| 1%08,9 923,3 981,61 074,2}961,5 [ 8 499,1
. . Dagegen 1952 . .|71 214,43 360,4 206,2|340,2] 9 622,44 533,8|19 188,3|3 292,1| 3 915,4|2 860,4 |11 542,2 [1 057,8] 908,7| 757,8 |1 146,5| 785,9{857,7| 6 838,7
SIS S St snpazETIGAND . : -
Grenzatelle Eliérioh s o .|20 151,01 249,6] 5,0]191,5|6 673,2|2 583,3| 1 674,8 43,013 244,3 40,4 5.4 0,7] 0,1 46,7 663,4 64,5]180,3 | 3 484,7
N Dagegen 1952 , |22 233,2|1 552,4| 3,8|168,5|5 559,5|3 201,3| 4 450,5 19,32 771,9] . 2.5 13,4 4,1 - 77,5 |t 078,3 | 150,2| 22,1 | 3 158,0
T

1) Ohne die Umschlagzahlen des Zechenhafens "NeumUhl®, die ab 1953 denen von Dulsbdurg zugerechnet werden (vgl. "Methodische £rliuterungep®),-' 2) Binschl. der Umachlag-
zahlen fUir den Zechenhafen "Neuslhl®, die bis 1952 in denen flr Cberhausen enthalten waren (vgl. "Yethodische ErlKuterungen®). - '
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Grenzdurchgcnqsstelle Emmerich nach Giitergruppen .

. . .
: (Abgang in 1000 Tonnen; . _ ) 1933
‘ 4 davon . N
' : ¥ine- Sand | Xalk Roh-
. <t Alle {Getrei-| Zuk~ | Bisen-) Andere | Stein- |Braun- - Dunge- Alt> Alle
Bafen | cuter- de Hehl ker |'erze | Erze kohlen }kohlen §;1 %teine Scﬁﬂgt za::gt ,s'll mittel H°1f :ﬁ::gi eisen| librigen
. . arten . g Gliter ,
10-14 |33:50[36-37| 70 | 71-75 | 80-62 |83-85 | 90-34 |;00% [1014104 [ 102-103 | 110 | 130-136]160-165 [ 190-191] 192
Blbegediet . . . . . . .| 3 773,8] 322,0] 19,3] 17,1 | 153,1| 106,6| 991,6 - 337,91 130,9| 988, 122,6| 39,9 . 37.4| 23,8 14,2 30,9 4377
Libeck o . « < . o o 74,5 2901 - - - 0,2 0,4 - - 5,5 9,1 0| 2 2,4 0,3 12,6 1,91 - 3,8
Kiel o 7. v o o o o of = 39,8 1,2 - - - 0,8 5,2 - - = . 34 - - - 0,0 - 18,5 07
Rendsburg « « « « « o 11,6 9,0 - - - - 045 - 0,2 0,1 s - 4 ~ - .= 0,4 1,5
Hanhurg .. .| 2 346,8| 239,2| 19,2} 13,8 ,153,1| 105,6 970,6 - 336,4 0,4 46,2 12,8 0,1| . 26,6( 15,0 46 397 402,4
Stade-Stader: . 7.9 - 2 - z s 0,1 - 0,1 - - - 7,3 - - - 0,2 0,2
, Utersen . . 2,2 0,4 - - - - - -7 - - - - - - - - - 1,8
Elmshorn . . 0,5 0,2 - - - - - - - - v - - - - - - 0,3 -
Itzshoe . . 23,2 1,11 - - - - 0,3 - - - - 20,7 - - - - 0,9 0,2
Ubrige Hife .} V267,31 31,71 0,0 3,2 - - , 14,5 - T1,2] 124,91 939, Ti.( 32,5 84| Bud | . - 5,5( , 26,9
Wemergebiet . . . . . .| 3 346,6{ 706,7| 72,2| 84,4 68,3 48,2 304,4 - 357,3| 296,5( 1 037,58 40,0 0,3] . 64,5 49,4 0,0 | 20,8 195,8
Bremische Hifen « - . | !
Bremen Stadt . . . .| t 027,0f 237,8 52,01 24,7 60,6 5,4 102,5 - 132,8 ,7 240,9 " 5,7 = 0,4| 29,2 0,0 12,5 19,7
Bremerhaven . . . . . 139, 0,7 "0,0! 59,6 - - 0,6 - 63,5 - - 9,3 . - 0,3 - 6,91 . 7,2
@ . .. 0 o s o4 426,0 329,90 0,1 = 6,1 19,0 24,1 - 1,8 22 1 3, - - 0,3 1,9 - 0,1 7.4
Sordenham . « .+ o .+ . 444,3] 107,80 - - 1,6 10,0 128,1 - 148,8 - - - 0,2| 0,1 - 0,7| -+ 46,9
Oldenburg . . . .« o » 6,5 1,3 - - - - 0,9 - - 1,4 - - 0,2| 1,6 - 0,6]- 0,4
nden o . o 4 e 0. 82,5 8,8 1,7} 0,1 - 0,2 47,1 - - 22,9 0,7 - - 0,5 - - - 0,7
Hamela . o o o v v o & 20,7 2,4| 18,4 - | . - - - - - - - 0,0, - - - - - ]. =
Hann,-Kinden . . . . . 80,0 1,9 - - - - - - - 10,4 - - 0,0] 62,80 4,4 - - 0,5
Kasasl . . “ e e e 10,1 - 6,0 - - - - - - - .- - Q0,6 - - - - - 3.4
forige B!tcn ee e oo 11103 10,9 - - - 13,6 1,2 - 0,3| 238,4 791,59 .33,7| - 0,11 11,7 - - 9,6
. - . . ’
littllllndkanalgebllt «| 3 041,5] 174,6] 5,8 25,3] 471,3 16,2 239,3 0,6 18,0| 536,0 24,3 413,1| 61,6 579,3 P 3,7 | 283,9| 63,8 124,9
Braunschwelg 328,1 66,80 4,5 20,3 - 6,5 108,2 - 0,0 5,6 11,4 - 38,8 41,2 1,4 3,8 1. 10,1 9,4
lllckonlt'dt-neddingan 624,4 - 0,11 - 349,5 1,8 0,6 0,6 - 0,7 4,0 4,9 0,2 - - - 256,6 2,5 2,9
Hannover o« of 15743 37,4 0,9 1,4 0,2 2,9 1,8 - 2,4 - - - 3,9 72,3 - 15,5 | 13,3 503,
Minburg .| 575,3 - - 1,91 99,5 - 1,5 - 13,0 60,1 - 244,8| 8,6] 145,8] - z s z
Peine . . .. 13,9 0,3 0,3} = 13,2 5,0 1,0 - 1,8 0,1 Tk - - = bl 0,9 1,1 42,8
Hildeshelm .o 310,51 51,50 0,1 1,6 8,8 - - - - 12,0 - 19,4 - 176,3| 1,0 - 0,1 39,7
. Qsnabriick . 45,6 78 - PO - - 4,0 - - - - 7 Ce - - 7.2| 8,9 10,1
mu-sg. Héfen .| 96,5, 10,7 --| - - - 122,3 - - 454,3 0,8l 41,1 10,31 43,7} 1,3 - 27,7 14,6
. .
l.-tdcutscbol Kanalgebiet| 20 585,0( 539,4| 0,9| 63,61 605,4| 282,9[14 671,7 1,5[1 585,6 | 218,7 587,7 260,9 - 17%,0 1 30,2 | 34,9 501,4
Bmdd ee s ow e w e o] 2492,1] 494,7 0,0| 62,711 591,4| 258,2 51,8 - 1,3 0,5 1,4 0,0 - 31 2 - 12,1 12,6
Saerbnnk “ e v e s s 118,19 - 0,4 =~ - - . 90,6 - - - - 27,0 - - - - ., . 0
Minster . . . . « « o 41,0 8,3 0,2| - - - - - 1,2 0,6 - 30,4 - - - - 0,3
Marl-Brassert . . . . 220,8 - - - - - 220,8 - - - - - - - - - -
,Hervest . . . . . . . 215,9 - - - - - 215,6] - - - 0,3 - - - - - -
Hama-Boasendorf ., . 827,4 - - - - 13,5 780, 1 - 't 20,2 - - - - 2,2 - - 11,4
L “ e e e 144,4 - - - - - - T- - - 144, 4 - - - - - -
DR N 193,2 - - - - 3,5 151,1 - 34,1 - - - - 0,2 - - Ts3
s h e e v s e 302,1 3,6 - - - - 90,4 - 14,4 18,2 0,6 167,0|' - 0,7 - - Ts1
s e . 280,9 - - - ~ - 231,4 - 4,9 39,2 544 - - - - - -
B e e v v s e o 1 160,6 1,4 - - 0,6 - 679,1 - - 45,0 215,9) 2,3 - 5,2 2,9 3,0 » 205,3
. J  133,9 - - - - - 126,6 - 3,7 - - - - 1,6 - p 2,1
Castrop-Ra .| 970,65 - - - - - 72447 - 148,6 - 38,5 , - - 57,0 - - 1,7
J T14,8 - - - - = 77440 - - - - = - - - - - 0,8
. 763,5 - - - = - 763, - - - - - - - - - - -
Yanne-Eickel . .| 2 708,1 3,5 -~ - 2,7 5,8 2 448,0 - 135,6 - 19,2 - - 80,5 o,2 - 0,2 12,3
Qelssnkirchen «| 3 622,9 3:0f 0,2y - 3,0 3,2| 2 902,8 1,5| 542,1 1,9 48,3 11,3 - 343 - 2,0 0,4 79,8
YOP o 4 o .| 2 431, - - - - = | 2 306,1 - 90,4 0,7 10,9 - - 15,3 - - 2,5 11,3
Bewen . .. ... .4 17252 9,4 - - 7,5 0,11 580,3 - 70,5 0,1 41, 0,1 - 1,6 0,5 - © 1,5 11,
o»mmuuni) e e e 183,4 - - - - - 19,2 - - 1,0 47, - - 7,6 - wt - - T
heim/Ruhr « . . . . 149,6 1,4 - - - 1,7 53,7 - 35,5 2,1 1, 22,8 - R 5,2 10,7 15,
mmg. HEfen . . . . of 1 119,5 13,9 0,1 0,9 0,2 - 362,1 - 483,2| ,109,4 12,1 0,1 - 0,8| " 18,1 - 4,5] , 14,
liodorrhlingubiot + o «|25 207,5] 15%,4] 55,3 3,4(1 292,8 680,6) 7 671,0(3 466,1| 669,6| 496,9! 6 231 [ 44,4 847,4 388,2( 10,8 | 388,4 [ 65,6] 2 744,
KIOY® & v v o o o o of . 641 0,7 - - - - - - 0,3 - - - 0,3 - - < 4,
Spyck e v e s e e s 1 54,7 - - - - - * 0,2 - - - - - - - - - 54,
Bamerich « . ¢« + .« . 171,9 - - - - - 0,7 - - 5.3 117 o - - - o1 - - 48,
T R 7,8 2,2 ~ |- - - - - 0,6 0,1 43 - - - 0,0 -.| 0,0 0,
Sheinberg-Ossenberg . 915,8 - - - - - - - - [<19] . - - 838,1 - - - - 11,7
OFBOY o o ¢ o o o o o 638,2 - - - - 1,6 636,6 - - - - - - - - - - -
#alBUR « . o 4 o o« of 1511,9 - - - - - 995, 0f - 22,1 - 246, 5 3.4 - 42,3 0,3 32,6 - 169,
Homberg . « « &« « « of 1 755,7 - 0,71 - 5741 - 1 447,3 1,4 30,8| 169,5 15,2 - - 1,0 - - - 32,
Rheinhsusen . . . . 276,6 0,0 -~ - - - - - - - 33,4 - - - - 20,2 - 223,
Dniaburg(Geanmth!fcnf 8 493,9 60,6 3,1 1,11 231,8] 374,6| 4 156,1 - 166,7| 290,6 543,71 40,0 9,2| 336,5 6,1 | 327,7| 58,5 887,
Krefeld-Uerdingen . . 105,0 16,5 4,2 - 2,1 25,9 0,2 - 0,3 0,5 0,3 0,0 - 1,9 0,0 2,7 ' 50,
Disseldorf . . .. 671,3 22,9 13,4 - - 2,5 0,0 - 15,5| ° 14,2 128,1 0,2 - 0,1 2,7 0,3 3,5 468,
Neus , . . . 264,9 12,6 5,8 » 1,4 1,6 132,1 1,9 6,5 0,5 10,2 - - 0,9 0,4 0,9 - 90,
Leverkusen-Monheim . . 425, - - - - 222,7 0,8 - 56,9 - 0,6 - - - -~ - 0,2 144,
KBl o ¢ o o o o . 837, 34,8 28,3] 2,3| 0,4 36,1 299,8) 91 6,6 7,6 41,8 0,8 0,2 345 1,1 4,2 3.4 357,
Wesseling . . 397,0 0,5 =~ - - 15,7 2,2 3 453,7 363,0 - 0,3 - - 1,9 - - - 133,
{ibrige Riten . . o 5 099,6 0,7 - - - - = - - 8,6| 5 090,2 - - - - - - 0,
Nittelrheingebiet . . .| 6 391,5 23,3 22,9] 0,7 at,1 28,5 28,8 - 4,012 620,7 419,2] 355,0 - 11,7| 24,0 0,1 | 48,1 2 723,2
BODD o s s o « o « o - Sy 1,2l - - - - 0,0 0,4 - - 1,7 P - - 0,0 0,2 0,0 =~ 1,
BEUSL 4 4 o 4 4 s o o 191,9 - - - - - " - - 191,0 0,9 - - - - - - -
Oberkaseel . . . . . o , 29, - - - - - - - - - - 29,0 - - - - t - -
Iinz-Linzhausen . . . 294,4 - - - - - - - - 292,5 2,0 - - - - - - C -
Brohl . ¢ v o v o o @ 240,1 - - - - | - - - - 82,2 - 0,0 - - , 0,0 - - 157,8
Andernach . . . . . .| 1177,0 - - - - | o8 - - - 22,7 . = 3,3] - - 0,4 -} - J11%0,2
Neuwled . « o . . « o] 422,2 - - - - - - - - 9,5 0,1 1,0 - - 0,9 - - 410,8
Engers « « « o o o s 185,8 - - - - - - - - 53,7 - - - - - - - + 132,2
Bendorf . . . . . . 49, - - - - .- 8,0 - 0,6| 158,4 3,5 0,0 - - 0,2 - 0,3 78,7
Koblenz .« o o + o « o 130,4 0,1 9,1] - - - 0,3 - - 1,5 - - - - 1,0 - - 127,4
Oberlahnetein . . . « 329,8 3,6 0,1 - - 0,1 554 - - 308,9 1 0,7 - - 541 - 0,3 © 4,6
Braubach « « o o + & » 30,4 - - - - 2,7 - - - .- 17,6 - - - - - - 10,1
Biogen . . + o+ . 4 . 29,4 0,3 - 0,2 - - - - F. o8 9,1 0,2| - - 0,0| * 2,9 - 0,6 15,3
Budenteim' . . . . . .| 507,5 0,8 - - - - - - - 498,9 - - - 7,6 < - - . 0,2
aden . . J o 292,3 - - - - 25,1 - - 0,0 3,2 0,7 233,5] - - 1,4 - - 28,3
. Ma .. . 4,5 5,3 0,1] 0,2 - - 5,7 - 0,0 1,2 - 86,1 - - 1,6 - 2,6 21,7
Guetaysburg . 81,7 - - - - - - 9,1 - - - 14,6 . T8 - - . 0,5 4,7 0,1 33,4 11,7
Gernshein . . 3.7 - - - - - - - 2,0 - - - - - 0,2 - - 1,5
YOTME o .. .4 b .. 63,1 5,3 22,6 9,4 - - - - 0,6 4,9 13,5 1,1 - 3,2| 0,0 - 9,6 7.8
Ubrige H¥fen . . . . .| 1 997,4 8,7 - - 81,1 - - - - 966.7| 372,1 + 0,3] - 0,3 5.5 - 1,4 563,2
Maingebiet . . . . . . .| 2 390,8{ 161,2] 10,5 - - 88,9 32,7 - 3,2] 252,3| 158 157,6] 0,0 133,3 55,9 3,4 |161,7]  454,4
Prankfurt . . . . . . 50t,1 13,0 10,5 - - 66,2 11,6 - 0,0 2,5 1,2 0,4 0,0 55,2 1,6 3,3 | 68,8 266,7
Offenbach . . &+ « & & 4,2 - - - - - 0,8 - - - - - - - 2,0 - 0,2 1,2
8N88 . . . . . . . o 141,9] 25,2 - - - - 0,7l - 0,0{ 23,8 - ’- - 1,7 5.9 - 2,0 6,7
Aschaffenburg . . « . 119,0 3.5 - - - 19,9 16, 1 g - 0,9 23,4 - - .= 4,9 - 20,4 29,9
RUCZBUTE o o o o + o « 550,8| 108,3 - - c - 2,8 3,4 - 3,1 93,0 107,90 66,8 - 0,4 Ts3 0,1 61,4 97,3
Bapberg . . . . 4 s 9,6 8,9 - - - - - - - - - - - - - - - - . 0,7
Schweinfurt , . . . . 7,5 - - - - - - - - 1,5 - . 0,2] - - 0,2 - 5,5{ ' 0,1
Kitzingen . . . w . . 49,9 - - - - - - - - 42,2 - 7.4] - - 0,1 - e 0,2
Ubrige Hifen . . . . .| 1 006,8 2,3 - - - - L. - - 88,3 44,1 82,7 _- - 33,9 - 3,6 51,9
Oblrrheingehiot e s e sl 4 146,2 37,00 81,8f 0,7 142,4], 287,9 156,9] 1,0 19,0 56,01 2 455,17 4,6 0,0| 255,7{ 51,9 9,0 | 148,5 | 438,2
e .0 410,9 22,8 57,01 0,1 - 45,6 65,4 0,2 10,31 | 0,5 14,5 0,1 - 0,0 1,3 0,0 | 62,0 131,1
I.uaug-n-fm PR 758,5 7,8 24,7 0,3 0,8 238,1 37,7 - 6,1 1,4 - 4,4 - 230,2 1,6 8,4 | 32,8 158,3
Karlsruhs . 115,8 3,1 o,¢| 0,0 - 4,3 - 1L - 1,3 8,6 1,3 0,0 0,0, 0,0| 16,5 0,3 | 46,8 31,8
Kehl . . 268,9 33 - 0,3 141,6 - 52,1 0,8 1,2 25,7| ' 18,2 - - - 5,6 0,1 70|, 13,0
Well . . 171 - 0,1 = - - - - - 17,7 14,2| - - 0,0 9,2 0,1 - 35,9
Rheinfelden . . 32,8 - - - - - - - - 0,5 - - - - 0,1 0,2 - 32,1
Ubrige Ei{en «| 2 482,2 - < - - - - - - 1,6 2 407,4) - - 25,4 11,7 | - - - 36,1
ncknrgebint e s e e oo 1097,6 4,6 1,5 =~ - o= ' 3,6 - 0,1 48,1 222,0 67,1| 581,9 2,5 10,0 0,2 | 119,5 36,4
Hellbronn . . + « & 762,8 4,8 0,1 - - 3,6 - 0,1 6,9 0,7 0,0 581.9 2,5 6,3 0,2 [ 119,5 36,4
tbrige Hifen . . « . . 334,8) - 1,4 - - - - 41,3)  221,3 67,1 - 3,7 ‘- - 0,0
Donaugebiet . s o o o} 1679,5 0,4 - 24,1 11,7 31,0 1 377,9] - 0,5 i 97,0] 7.2 - 0,0 0,6 2,7 2,9 49,7
Regensburg . e s o] 1448,0 - - 24,1 T7,7] 31,0] 1 252,4 - 0,4 0,4 ., - 742 - 0,0 0,2 2,7 2,9 49,1
PRBBAU . 4 « o « o o o 126,7] . 0,4 -~ - - - 125, 5] - 0,0 - - - - - - - - 0,7
Ubrige Hifen . . « . . 104,8 - - - - - - - ' - Toé 97,0 - - - 0,4 - - -
Abgang inegesamt 1953 .71 660,1]2 120,5 270,1[219,2(3 892,1f t 570,9|25 477,8| 3 469,2|2 995,1[4 663,912 939,8] 1 472,5(1531,2:1 651,6| 251,1 | 732,1 | 6€96,8} 7 706,0
Dagegen 1952 ,] 66 748,9|2 558,2] 236,8|158,9(4 227,6{1 513,5|25 B20,4| 3 751,312 614 } 3 837,4 |10 406,71 153,5 1105,1 1 428,0| 188, 562,9 § 857,2| 6 147,9
. . . . L] i - -
' GRINZAUSGARG N ..
Grenzstelle Emmerich . .|17 282,5 20,6| 22,0 - 0,6 26,6 6 323,9 20,9| 343,7] 1783,9|3 217,2| 481,4 402 7|2 026,0| 73,1 312,1 | 55,7]3 172,2
. Dagegon 1952 14 271,5 14,5 16,1 0,0 1,6 55,5| 4 907,4 19,2 279,7| 502,912 720,7| 428,4] 369,2(1 694,9] 29,5 | 237,0 |172,4 820,5

1) Ohne die Umechlagzahlen des Zechenhafens "Neumiihl", die ab 1953 denen von Duisburg zugerechnet werden (vgl. "Yethodiache Erluuterungen').- 2) Einschl. der Umschlag- .

zahlen fUr den Zechenhafen "Neumiihl™, die bis 1952 in denen fir Cterhausen enthalten waren (vgl, "Methodische Erléuterungen®).*
. R . 1 i LR



13. Giiterverkehr des Bundesgebietes

b

- 1953 , : a) fur die einzelnen Verkehrsbezirke .
\ ' Yerkehr innerhald des :
. - . Dundesgebietes . Verkehr mit Insgesant
" Lokale : . . )
Verkehrabesirk vorkehr Weohselverkehr Ost-Berlin und Yersand Bapt 1)
i . (Yerkehr {{Varkehr der Bezirke West-Berlin der sowjetischen dem Ausland placg
’ . innerhkald untereinander) ) Besatzungazone (8p.1,2,4,| (Sp.1,3,5,
) : der - ) 6und 8)'| 7 und 9)
Besirke) -
r. ; Beseichnung Yersand I Empfang Yersand 'hp!m& Yeraand lhp!nng Versand lhptnn‘
: 1 2 3 4| 5 6 | 7 8 9 10 1
- - s .
N ] . BLBEOEBIE? ,
) s . : .
P I 68 988| 212 161] 32 141| 4 820 | 10 160 | 17 275 - 1.603] 111 289 235 859
sbiet (ohne 1) . 4 105 119 731{ 251 056 2 083 225 - - 14 455 343 140 374 255 727
26 B17| 516 445| 366 037 20 604| 1 022 - - 219 - 564 085 393 876
BUTE o « o o o o o o e e = | 1140 332] 1 927 432| 732 424 64 669 [272 141 |363 211 258 108] 189 781|2 403 005 | 2 545 093
T ngn'lulb von Hzmburg and Libeok . .| 27 124] 1 188 787] 498 S42| 14 611 - - 400 1 10 7711 230 503 536 837
0 " Zusemmen . . .| 58 046 3 034 263 3 255 228] 801 863| 70 736 |282 301 |380 886 272 783] 202 496|4 449 256 | 3 967 392
4 " Dagegen 1952 48 B16| 3 014 462 3 146 052] 946 051| 45 446 |187 030 |339 086 210 671 187 237|4 407 030 | 3 766 637
3 . '
N ; P WESERGBEIET . ) .
8 Untcruurnhht (ohnl 9) R 88 686 900 781 951 259 4. 887 - 783 - 3 488 1167 998 625 | 1 041 1
9 .|+ T1oo2| 1042 152| 2 000 922| 11 793 - - 2 350 5 160 4 345| 1 060 107 | 2 008 623
10 . .| _40 @28| " s00 630| 373 536 - - - - 952 1 949 2 470 416 3
11/13 | Oberweser ad Mindeng « o « o ¢ o o« o o] 326 630 433 020 255 901 9 014 20 - - - 9 511] 768 664 592 062
5 Zusemmen . . .| 457 146| 2 876 643] 3 581 618| 25 694 20 763 | 2 350 9 600 16 9’;(6)]5 369 866 | 4 058 110
ot Degegen 1952 | 389 095 3 803 917] 3 683 023] - 183 - - .9 4 663 35 420]4 197 858 | 4 108 329
K . MITTELTANDEANATGEBTEY ' \ .
14 {M123}swischen Rihen und Peine . . . . . 23] o15 791 1 941 11 157 660| 2 600 - 186 96 170| 12 532[1 072 366 | 1 959 844"
15 | Mpx?/swischen Peine und Minden . . . . . 1242|924 027 41 629] 16 010 - - - 182 017 2 3041 123 296 745 275
18 | Eampgver . . . . e 100{ 142 98g| 685 221 § 254 231 - - 56 945 4 204| 206 288 683 756
17 (X% swiachen Minden cnd Bergeshvede .| 15 282| 544 507 469 216 €51 266 - - 19 211 9 728 . 579 711 494 492
3 Zusamaen - . .| 19 369{ 2 427 314| 3 837 847] 180 575 3 097 - 186 354 403 28 eealz 981 €61 | 3 869 357
4 Dagegen 1952 8 911| 2 350 579| 3 905 441 43 873 3 &6t - - 321 793 53 65012 725 156 | 3 971 B66
: i WESTDEUTSCHES KANALGEBIE? - '
18 [BHAOB & o o s o s s e s s s et e A36| 2 489 802] 1 495 631 3 595 - 180 | " - 337 142] 2 494 350 | 1 496 209
19 {Jade- und Huntegeblet . . « i o o . . o 32 274 28 789] 463 532 - - - - 37| 1567 62 033 497 393
20 | DEK3)unterhald Bergesh¥vede . . . . . .| 24 953| 629 B43]| 531 536 2 093 - - - 40 874 e 628l 697 763 565 117
21 | DEX3)nbralich der Lippe e e 0 827| 164 790| 806 05 142 < - - 42 6701 . 11 853 238 420 848 736
24 |Rhein-Herne-Kanal (ohne 28)4). . . . . .| 341 356{ 7 337 658| 2 263 645 173 038| 10 302- - - 3 661 990 1 P 670111 514 042 | 4 283 973
25 | Wemol-Datteln-Xanal . ¢ o o « o o » o 2 330( 1 269 936{ 123 445 7 787 - - - 72 543 12 741 1392 636 138 516
26 | Datteln-Hemn-Xanal o . o » . « . . « - o| 45 356] 778 227] _ 975 551 47 023 - - - 191 522 128 6491 1 062 728 | 1 150 156
‘27 |DOXtEUBE 4 4 4 e b s e e e e e s} T = 846 388 3 240 403 1534 4 738 - - 176 881 4554191054803 3 703 580
28 [BoBOD . 4 . . e v e e v o b b0 s e s - 901 742 332 290 76 219 125 - - 699 633 113 324 1 677 5%4 445 739
' Zusammen . » .| 4768 132[14 447 235[10 232 089[ 381 411] 15185 |+ 180 - 4 887 420] 2 404 01320 194 378 |13 129 419
. Dagegen 1952 | 397 662|13 926 472] 9 687 824] 290 025] 27 303 - 754 | 4 597 '140| 2 481 405119211 299 |12 594 948
‘f' . NIEDERRHEINGERIR? ' ,
29 liﬂlorrhoif unterhald des luhrgcbhtn 1018 271| 4 421 465 313 180 7 203 372 | - 2 488 985 368 343] 7929 810 | 1 699 997
, 30 | Dutsbur, Ve 952 951| 4 960 397| 4 577 926 24 299} 25 277 277|105 999 | 3 910 &68] 6 374 013 9848 315 | 12 036 188
” 31 | Rheinhifen Ruhrgebietes (ohne 30) 44 759 2 201 373| 1 124 744] 17 805| 2 824 - - 1 607 055 2 415 439 3870 992 | 3 587 766
32/33 | Eiederrbein wum Diissexdorf . . .. + o . 608 476| 1 078 093| 818 349 48320 2151 - 100 463 046] 1 276 308 2 154 453 | 2 705 384
34757 |Wiederrhein um K81n o o o . oo o . . o] 179 554| 4 198 036) 1 256 966 €48 80 - - | . 836 062} 1 390 455 5 214 300 | 2 827 035
. Zusammen . . .}2 804 O11[16 859 370{ 8 091 167] 48 30| 30 515 372 {106 099 | 9 305 6161 11 824 556129 017 870 {22 856 350
N Dagegen 1952 {2 473 398|15 024 564| 7 894 053] 44 084| 11 727 - 63 829 | 7 717 646] 11 346 32325 259 692 |21 789 330
MI?TELEHEIN- UND MOSELGEBIET i
38 | Mittelrhein von LUledorf bis Xoblens . . 54] 2 162 959| 1 669 884 217 - - - 628 819 90 136} 2792 049 | 1 760 074
39 | Mittelrhein von Koblens bis Bingen . . .| 170 301{ 864 282| 802 335 - - - - 244 82 §7 506 1280 113 [ 1 040 142
R0 |MOB®L + 4 o ¢ o 4 s 4 e s s e e e e - 03 - - - - ‘- 4 - 107 -
41 |TaBD o 0 v v e e v e e s e e s e - 335 554 30 328 - - - - 125 - 335 679 30 328
42/43 | Mittelrhein um Mains und Wiesbaden . . .| 502 710| 1 328 18| 2 349 500 1 130 170 - - 289 OT1| 496 934] 2121 529 | 3 349 314
Zusemmen . . .| 675 065| 4 692 216| 4 852 47| 1347] 10 | - I T s47| 654 svj 6529 475 | 6 179 858
A_‘ Dagegen 1952 677 945| 3 943 535| 4 354 320 301 - - 200 865 460 676 349 5487 241 | S5 708 814
. . ! v -
' ) C OBERRHEINGERIET .
44 | Todvigahaten . e et - 359 246 2 661 590 - , - - - 380 796| 716 927] 740 042 | 3 378 979}
45 | Mannheiw (Wirtschartegebiet) . . o . . . - 323 647/ 3 556 166 460 - - - 297 013| 1 015 604} 621 120 [ 4 571 770
46/47 | Qb noum Karlsrabe . . o . . . . . o] 123 256] 2 240 677] 1 307 428 - - - |~ - 60 587| 152 7401 2424 520 { 1 583 424,
48 | ob n um Xehl s ze - 334 517 405 554 - - - - 195 292 64 914] 529 809 470 608
49 {ob 2 von Kend bis Weil (etissni.} . 1 94 %08 53 907 - - - - 25 834 26 118 120 743 201 288
50 hrhein und e ee e - 28 298 48 517 - - - - 7 894 3 57 36 192 52 096
. Zusamaen . . .| 123 257] 3 381 293 e 133 162 40| - - - 967 41s| 1 979 as;l 4472 426 | 10 258 165°
o’ . Degegen 1952 | 111 332| 2 917 456] 7 355 134 - - - 200 758 192| 2 300 869 3786 980 | 9 772 508
:: ) o NECKARGEBIET : ' v
52/58 [Neckar o o v o v oo n .. e oo oo 269 233) 741 537f 2 237 ezel - | - | - l - l 12 415| 46 64;]1 123 245 | 2 926 o73*
. Degegen 1952 | 216 708| 685 582| 1 856 548 - -, - 95 T12] 649 210) 998 002 | 2 722 466
} .
- ! MAINGEBIET . .
55 | Madn in Hessen (ohne 56) « « o v o o . & 135 679 448 532 - - NG - 125 007| ' 84 779 " 260 686 533 311,
56 | Pranxturt (urt-cmuuuot) e 9 801| 272 196| 2 709 83 - 170 - - 228 224| 379 9281 510 221 | 3 099 299
58 | Main ua Aschaffenburg . . e e e 17166] 113 983| 837 026 - - - - 9 081 47 937] 140 210 902 129
59 {Main um Wirsburg . e e e. o] 118334 751 2881 1 495 130 - 66 - - 76 2411 150 851 945 863 | 1 764 391
60 | Main oberhalb von Wir: 3 schl.) .| 405 303 135 423] _ 157 62|, - - - - 240 - 540 966 562 865
61/62 | Ludwigkanal in I.tttol- und Qberfranken . - - - - - - - - - - -
co «‘ Zusammen . . .| 550 604] 1 408 543{ 5 647 433 - 236 - - 438 793] 663 503 2 397 946 | 6 861 9957
Degegen 1952 | 424 745| 1 360 486] 5 144 658 - - - 700 241 482 957 8192 026 713 | 6 527 922
. : 0 .
* - . .
¢ B , . * DONAUGERIET ! -
63/66 | Donau nebst Zufltissen usw. . . .. . . .| 107 241 . - .- - - - 1574 251 856 117 1 €81 492 963 358
' Dagegen 1952 | 124 551 - - - - - - 1701 881) 633 023]1 826 432 757 574
5 540 104 49 868 420149 868 420|1 439 651|119 959 [283 636 [489 521 |19 085 804| 19 047 633|™ 217 615 | 75 090 0875
R Gesamtvearkehr 1953 : ) : +)
- y 5 540 104 49 868 420 1 439 651/119 959 1283 636 [489 521 [19 085 B04| 19 047 633 95 899 178
. 7 Dagegen 1952 |4 873 163 47 027 053 1 324 517| 88 340 |187 030 {405 560 |16 514 640{ 19 321 325 89 746 581%

+)Befirderte Gliter mlnlnt (einechl. des Sseverkehrs dar Binnenhlfen, jedoch chne Doppelszihlungen), In den Zahlen ist der Bmpfang aus dem snrubiot enthalten, '
der im thu 19533 24 450 t betragen hat, enlber 4 955 t im Jahrs 1952.~ 1) Dnmtnr Elpf aus dem Saargebiet: a) 462 t; b) 140 t; ©) 21 262 t; 4) 21 864 t; .
e) 2 367 t3 L) 219 t; g) 24 450 t.- 2 Mittellandksnal.~ 3) DEK = Dortaund-Ems-XKena: ‘nf) Beim Verglelch der Zahlen ubot den Gliterverkehr der Yerkehrshe-
sirke Nr. 24 und 30 mit den Angaben M- eineschl. 1952 ist die Xnd in der g ens "Neumithl" su {vgl. 1sche Erl ungen"),

K s ' [ v

R : . S 36 .



. ;
nach Verkehrsbeziehungen .o
. - b) for die einzelnen Gitergattungen . : 1953
r . -
* davon *
Numner Befirderte | Vorkehr *“5}'“‘"’23" Versand nach , AuSerden
des , Gitter Tokal- | Wecheéi- Durch-
Otiter~ b t Ont~
vor- Gltergattung (ohne (Yerkehr | (Verkehr Berlin gangs-
- . Durchg '_ innerhald |d.Bezirke Vont- u,der dem Want- dem
zeich~ . ) or unter- Berlin sowjet,] Ausland | Berlin Ausland |verkenr
nisses verkehr) Berirke) |einander) Bes.~
Zoae ’
Yersand = Empfang
1 PFleche, auch Zubereitungen . v e 7 853 1843 1942 328 783 380 - - . 2 577 2 984
2 rlcilcﬁ. auch Zubonimg-n s e s e ' 562 - 41 /7 - V- 298 - b 223 538
2 Milch und Rehm , . ... “ee e -3 - —3 - - - v - - - -
10 et s e e e s e e s s e e e e | 1837434 45 397 | 1 106 415 64 264 235 24 444 - - 596 679] 181 358
11 [ I T I R 320 605 4 690 140 494 142 437 - 55 - - 32 430 27 844
12 P R R P A 512 028 4 470 406 353 14 4G4 180 8 691 - - 77 840| 211 255
13 R I T I SR R Y 65 038 2 174 47 364 3 066 |, - 6 813 - - 508 89 251
v 14 P A IR IR 317 26 4 499 183 617 1088 | - 6 600 110 - 121 34 96 678
15 PO I A ) 53 36 . - 8 283 6 961 5 326 986] 3 634 - 21 17 23 847
16 e e s s i s s e e eeeaes ]| BTN 452 19 v 5182 147 ' 1 042 610 - 40 48 21 69
20 . e P I I 5 129 6 588 - 14 - - 584 270
21 Obat, SUdfrichts « « « + » « « o » RIS 18 63 39 12 389 545 IOI 30 - - 573 1 549
2 Kattot{cln e e .o . . 3 40 446 1 633 - - - - - 1 32! -
3 Zuokerriibe; .. . . 4 23 . 2510 1 400 - - - .= - 32 313
4 Cllutln, Olfx‘.loht . . 508 917 - 19 47 6 177 |118 818 50 700 - - 313 14 35 976
5 Xaf? .. . 3 363 - 8 - - 1485 - - 179 17 780
6 o4 o e 19 087 ’ 1 40 55 5 047 - 808 - - 12 71 3 847
7 Tes . . s e e e s e e e 516 - 3 - 260 33 - - 18! 300
8 Kekao . + » « et s e v m e e . e e 6 42 - 42 21 102 880 - - 4 99 9T
30 ILlchorzeusni-n o R B 73 B2 293 59 26! 12 770 Kl 596 - - 83 5 720
1 Spelesfette, suber Batter . . . . e e v e 10 321 339 1 89 5 033 - 1397 893 - 16 6 596
2 Andere tierieche u.pnmsnch- Tette u.0le . 379 42! 16 127 53 501 5 140 3 856 |. 11 €28 es |, - 289 68: 21 921
33 Roggen~ und Welzenmehl « « « o o « o ¢ ¢ o o 200 25 1 566 151 860 23 T8 - 22 086 - - 100 1 056
4 MAYE ¢ o+ ¢ o 0 0 0 o P I AR Y 61 72 - 21 481 - - 954 247 - 39 040 * 7 846
5 StETKE® « o » o v o o o P 38 29! 842 18 310 1 079 - 8 420 203 2 107 7337 11 619
6. Rohzucker . . . « « o " ee e .o 222 358 - 182 727 2 579 1 001 23 014 - - 13 262 19 694
37 Verbrauchezucker . . . 80 99 100 17 004 9 479 - 5 695 - 10 17 38 6041 134 404
a Wein, Moat . . . . 22 04 3 3530 |. - - 6 606 - - 11 895 2 266
g or . . . . 7 52 - 81 878 - 1.7159) 3 637 - 436 1" 4%
4 Spiritus . . . 1 - - - = -, -
t? Al!:dl e X, . 58 091 61 21 30 240 102 19 799 37 506 | 16 03 17 417
50 Klsie und Yu PN 101 247 137 58 76 299 - 9 583| 28 897 .- 3 56 5 611
5 Olkuchen . e oo s|. 184113 1293 |, 56832 20 - 48 274 52 - 17 64 8 428
52 Raubfutter Je e e ae s 63 10 29 - - 2 - - 2 -
53 Stroh . . . . B ) 16 305 57 - - - - - - 16 24 -
23 Andere Puttun tol o a_e_a e .. 142 117 149 L, 92 M 790 1 027 -+ B 136 245 - 39 328 19 165
Nicht bes.gen,tier, und ph 1.Rohatorte’ | 17 692 116 5 188 1551 4333 22 699! 33 - 83 772| 23 206
70 e s v e e e e « |10 767 165 471 758 | 2 911 48! - 16 360 258 353 355 101 | 7 108 753 17 916
7 e e s e e . 914 175 - 24 16 650 | 79 302 B 461 - - 801 593 19 061
2 Schwefelkie abbrUnd® o 2 o o4 s e s . s . 744 5717 8 416 297 00! - - 1 835 212 - 437 109 6 942
3 KUPLeTerz8 « o o o ¢ v s s o o o » » | 1607 191 215 544 558 75 - - 6931 ) - 2139 830 064 -
4 Andare Erze “ e s e . 272 381 - 32 60 531 - . 2319 44 349 - - 153 894
5 Elsensohlacker sur Verhﬂttung .. 508 651.) o 29 190 187 012 - 254 542 2 766 27121 279 166 259
30 Steinkohlen . . « « |20 880 204 370 069 |11 028 646 774 864 385 | 7 556 814 - - 1 128 164 |1 149 783
1 Steinkohlenbrike .. 75 201 - 72 055 - - 146 - - -
32 Steinkohlenkoks « . o | 5407 765 18 839 | 4 090 008 182 399 - 1 015 390 875 - 100 194 152 418
3 Rohbraunkohlen . o e e e e 99 203 53 816 34 24 - [ 5304 - - 10 609 -
34 Braunkohlenbrikette . « . « « o+ 4+ « o + o o | 3 426 983 10 822 | 2 929 26 2 006 - 444 BST] - 1236 38 801| ¢« 3 022
5 lr-unkohllnkok- R 2 040 - 1 980 - - - - - 60 -
6 « 4 e e s e 0 o s s s 94 440 - 33 822 20 10! - 40 500] - - 13 -
30 nohn Srdul. Stein- und Braunkohlenteer . . | 2 272 267 70 072 906 1 677 - - - - 1 295 386 357
1 Benzin . « ¢ ¢ 4 4 4 4« “ e e e « o | 1163 629 16 424 738 3. - 11988 - - 64 336 - - 332 532| 312 467
2 Benzol . . . v e e e e .. 163 515 26 128 4 - - 24 727 - - 10 286 157
3 GIIUI Dieselsl’ . TR . 970 383 22 526 | - 506 7. 14 739 - 25 099 1 < 401 273 345 759
4 d.uineralsideriv 181 i . 654 969 24 235 1 5 75¢ .= 254 070t 2 377 - 133 047 287
100 4 . }.3 706 178 269 | 2 757 1 8 021 - 714 684 - 7 588 40 670 4 14
101 » {17 564 604 3 742 002 |10 414 98C 30 813 505 | 3 276 426 603 4 160 95 115 40 31
102 . 161 14 588 99 2 879 - 42 978 - - 4 094 81
103 o | 1743 7153 11 111 018 54 726 | | - 467 342 296 | 42 620 60 334 13 932
104 . 14 859% 12 870 - - 894 - - - -
10 Stein- und Siedesalz . . [P .. 1 510 2 3 246 | 1 105 263 - - 401 094 - - 634 3 80
im Tonerde, Bauxit, Kryol. .. .. 812 37 690 265 385 - - 13 466 - 4 710 528 123 7 8%
112 Andere mineralische Rohutof!o PR .+ ] 3330 21 001 | 2 571 167 7 953 - 368 872 1 7 833 353 248 59 58¢
113 Robphosphate + « « & ¢ ¢ o o s o o o .. 449 8 151 58 638 728 | 25 094 44/ - - 365 176 13 67
120 Schwaefelsiure “ e e .« 320 50 736 238 787 - - 283 - - 31 026 7
121 Soda, nzmtron. Po‘ttllchc “ v s e .. 221 30 002 101 658 T16 991 85 5131 . - 305 2 340| 164 778
122 Parbstoffe, Farben und Lacke . . . . .. 83 3 802 2 842, - ‘=t 54 145 4 - 2 152 52.
123 Nicht bu.;enmta cheaische Brzeugn. . 1 046 25 836 472 3 1627 328 475 381 1 584 110 68 914 37 20
130 Dilngekall o 4 s s e s s e e s u e s s 4 62 80 673 - - 2 051 - - 622 19
131 - ihouuahl... . e e e e 53 - 135 - - 7 853 < - 43 456 ' 81
132 tt-l,lunor u 24 50 16 212 213 - 8 006, - - 295 51
133 Kulidunse-utll ufer Miachdlnger . . .. 1 146 95 332 304 \ 446 1517 435 220 - 308 970 67 870| 828 650
134 Stickatoffding el, sufler Mischdiinger . . 809 : 280 17 515 - - 694 056] 5 122 | 82 968 9 742 31 20
135 Mischdiinger it .. . . 61 0 113 28 807 - = 32 124 - - - 22
136 Anders Diingeu! .« o e 21 686 1 563 8 301 202 307 6 842 - - 4 650 12
140 Pflanslichs Uel‘bllttll " e e e rsle e e e 10 17 - 680 - - 20! - - 9 815 400
141 Fiute, Pelle o « + = « o v o « o ¢ ¢ s s s o 12 2 463 - - y 329 - - 8 575 6 641
12 TOGOT o ¢ o v o 4 0 s s v b e s e st - 34 - - ‘27 - - 23 250
150 lolll................... 5 ) - 1433 - 1014 3 13 - - 410 3 300
151 P P I 59 - 21 19 - 868 1 60 - - 35 218 27 738
152 Andtrn Spimutottc P N L 27 94 67 422 16 1226 15 33 - - 7 877 10 740
153 GATN® o o + « o o « o s o 2 o s4s o s° 0 o s 04 - 300 - - 24 - - 155 1
154 LURDED « o s o o o o s s o o o o s o 0 s 2 o 5 49 10 139 - - 92 - - 23 73
160 Snnhelz tber 1,5 m Linge, Baustangen . . » 328 92. 1 746 104 124 - - 16 63 - - 206 415 34 53
161 Passrholz, Papierhols . . . . . . . 298 589 2 564 ~ - 79 - - © 294 129 31 04
162 \[ Grubenholz R . L) o224 2 480 75 966 - - 137 - - 141 675 52
163 Anderes unburbutltu Holz, Hol. 41l . 9 84 2 139 2 194 - - 128 - - 4 228 8
164 HYlzerne Schwellen . . . 5 530 - 4 403 - - 60! - - 518 50]
165 Schnitthols, Plﬂhol:, Wtrkltﬂc . 183 768 . 369 44 260 297 - 44 24 - - 94 594 16 242
166 Holzwaren . 4 962 - 662 - - 2 81 - 42 446 2 900
170 Zellstofs, ﬂollluhlit o s s 299 084 384 110 628 153 - 19 10 - - 168 813 68 95
171 Papier, Plppl [ I R R A T S P 101 504 1163 19 069 20 - 10 600 47 - 71 605 12 23
180 Betonwaren “ e e s 62 400 ' 400 54 551 - - 82 496 - 5 91 186
181 Kiunstliche Stoina. !llthn, “Rbhren PR 371 418 598 303 464 543 - 59 067 - - 7 746 2 964
182 Andere Steingut-, Ton-, Porzellanwaren . . o 6 324 - 1413 - - 2 604 1 - 2 306 1
183 Glam, CGLaNWATEN .+ « s « ¢ « ¢ v o o s o s 41 B(Sb) - 147 A - 24 703 2 - 16 35 4
190 Rohsinen, linnloshrunacn e L - 5 766 343 929 8 884 | 10 960 170 104 341 ) 2873 462 26 16
191 lllbuug und Bl¥oke aus Stahl . . PP 381 329 ™ 144 872 343 - 117 471 1461 7 47 108 694 45
192 sen und Abtllh von nnn und Itlhl o« | 1116 347 2 336 77 512 - - 154 085 62 797 592 179 02! 10 840
193 .. 17 4 4") 1 10 496 183 - 63 01 - - 4 35 002
194 . 800 703 1 702 269 852 6 125 194 328 85! 100 - 192 24 264 382
195 . 458 738 349 64 806 133 - 217 35 - - 175 49! 91 225
196 . 312 9 Zd) 79 T4 108 233 - 236 92 102 - 50! 63 103
197 . 350 003 12 . 155 419 50 - 114 52 - - 191 82 191
198 . 221 2 815 - - 5 58 - - 82 4
199 hlnhinvn. pparate . . 45 034 57 8 762 143 4 31 96 240 76 37 17 299
200 Bauverkateile sus Eisen cad Stahl . 5 &26.) 223 16 704 135 - 40 839 277 - 1 2 6 282
201 Andere Eisen- und Stahlwarea . . . . . .. 117 543 5 14 082 - - 92 752| 139 - 10 100 13 181
210 Rokkupfer, K;{torhghr\myn [ 59 673 / 99 22 972 100 - 2 97 - - 33 52 13 150
211 Rohzink, Zinklegierungen . . « ¢ « ¢ o o « o 43 550 - 13 364 - - 10 48 - - 19 T 7 328
212 Rohblei, Bleilegierung s e e e 0w 47 546 - 13 584 3 112 210 16 57 - - 14 0O 4 091
213 Rohe Luehtnt- le, auch hshmns D o s o o 37 253 [ 6 125 140 - 23 62 - - 3 7193
214 Andera rohe ¥E-Ketalle, auch Legierungen . » 705 - . 439 -] - 128 - - 9 1435
215 Altaetalle und Abf#1le von NE-Metallen . . . 15 989 - 3 092 - - 0 - - 12 5 3
216 1ball 14 620 15 97 - - 11 B9 - - 2 9 676
217 519 - 64 . 100 - 323 1 - 1 221 594
220 55 897 " 38 20 - 51 98 14 - 323 1310
230 ngn: 160 746 44 125 486 4 621 - 17 26 176 ro- 13 153 14 685
231 ohn. .nlh-r- Bazeichnung 37 830 366 1 774 5 622 409 15 55! - - 4 104 400
240 Verpackungsn 37 008 788 14 789 483 - 7 66 883 - 12 398 2 033
241 nn.Gutor des Besatzungaverkehrs . 846 - - - - 84 - - - 3
254 Bor PoTkeIN o« . s 0 s o0 0 0. 342 - K - - - - - 335 -
257 Andere lebende Tiare . « « « « o o o o o s 1 - - - - 1 - - - -
Gesamtverkehr 1953 (95 899 118” 5 540 104 (49 868 420 |1 439 651 [2B3 636 [19 085 804|113 959 (489 521 [19 047 633 [5481 419
Ma;cn 1952 |89 T46 581‘) 4 873 153 47 027 053 |1 324 517 [187 030 |16 514 640| 88 340 [405 560 }19 321 325 |5 523 350

1) Daruater Empfang aus dem Ssargebiet: a) 21 262 t; b) 219 t; n) 1 632 t; 4) 872 t; o) 465 ¢; 1) 24 450 t; @) 4 953 t.- 2) Der Verkehr der H¥fen des Bundesge-
bietes untereinander ist, da Versand = Bupfang, nur einmal gex|




14. Giterverkehr des Bundesgebietes nach WasserstraBengebieten?

1953
P ts - Gesamtverkehr und Verkehr von Getreide, Erzen, Kohlen und Mineralélen R
N '
s - ) , - 1000 Tonnen - ‘ -
' Oat-
E : nach - N DEK- o :
“ Mittel~ ' - Berlin N
. Elbe~ E::::}: und H{::;i' J::;‘ Ruhr- g%.:fﬁf' E;:;:_’: Main- g};:{;— Neckar-| Donau-{West- { und Aue~ | YVersand
L gebiet gebiat 'e::'l.!: nale~ “: gebiet gebiet | gebiet gebiet gedlet gebiet | gabiet|Berlin "'::E' land 1nlgesut\
von o gebist geblet ehiet . Zone K
¥ [ N =
. A} - -
Yy * - A ' .
: v ' . GESAMTVERKEHR - o ) \
Elbegebiet 2 661 2 4]~ 61 ‘8 124 200 9 8 2 3 - 802] 282 273 4 449
Unterwesergediet 0 787 169 |+ 250 160 207 195 57 51 119 39 - 17 1 9| 2059
Mittel- und Obnruux'gsbilt 1 823 375 18 30 21 27 1 1 - 9 - 131
¥ittellandkanalgebiaet 2) 104 |- 488 31 197 - 364 259 851 93 14 43 2 - 181 - 354| ° 2 982
DEK-, Jade- und Huntegebiet 19 22 3 292 2N 2172 417 28 27 68 57 - 6 0 85| 3 493
Rufirgediet . 325 136 314 | 2 644 1 561 737 556 625 |1 291 2 276 459 - 376 - 4 803 16 702
Niederrheingebiet 183 104 47 148 731 | 3 268 6 524 | 1 324 12 762 3 667 906 - 48{, © 9 306| 29 018
utt.lrh.lulbict 10 57 .16 222 233 272 672 2 273 714 388 - 1 - 11631 6 529
Maingebiet 4 7 1 14 10 165 374 139 11 078 155 14 - - - 433 2 398
Obu‘rhoingcbitt 5 11 9 13 17 73 639 927 1 074 369 - o - 967 4 4720
Naockargebiet | 1 6 0 [} o 28 441 * 50 89 127 269 b= - - 1121 1123
Donaugeblet 1 L - - - - - - - - - - - - 107 - - 15741 1681
West-Berlin ° 7" - ] 3 - @15 31 0 0 - - - - - - 120
Ost-Berlin u.aovjct Ben.-Zons 381 2 , Q - - 106 - - - - - - - - 490
Ausland 202 [ 11 29 22 1 2 382 11 825 655 664 1 980 417 856 = - - 19 048
Enpfang inagesamt>) 3967 | 305 1008 3889 | 3407 9722 22 856] 6 180 [6 862°7[10 258%) 2 926°7 963 40| 284 |19 oss| 95 8g9®
Loy ’ ‘YERKEHR VON GETREIDE (§r. 10 - 14) ; . .
Elbegedbiet - N . 119 2 1‘ ‘ 19 4 9 42 2 1 1 - 181 o - 383
Unterwesergebiet 48 [:5] 110 53 46 109 53 36 89 23 - 14 - - 665
Mittel- und Oberwesergebiet - 0 1 1 0 1 1 - . - 0 - - 1 - - 25
¥ittellandkanslgebiet 2) 0 2 [ 12 2 4 9 9 - 22 1 - 26 - - 181
DEK-, Jade- und Huntegebiet - '3 22 * 65 61 86 180 21 13 53 22 - 4 0 0 531.
Rubrgebiet - - 1 2 1 0 7 0 1 2 1 - - - 2 17
Niederrheingebiet 0 1 2 4 2 1 -] 8 8 21 [} ~ - - 15 152
littolrhungobht .0 1 - 4] 1 1 6 6 1 11 1 - - - ] 28
Maingebiet . 1 4 [ 6 4 16 42 25 7 ., 63 2 - - - 1 172
Oberrheingedbiet 1 [] o 1 1 .0 9 4 1 12 3 - 0 - 28 61
Neckargebiet »; . - - - - - - 1 - - 2 [} - - - 4
Donaugediet . , o - - - - - - - - - - - 0 - - - O
West-Barlin -’ ) 0 - - - - .- 0 - - - - - - ‘- - ]
Ost-Berlin u.lmrjot Bes.~Zone - - - - - - - - - - - - - - - -
Ausland 1 0 5 5 3 24 356 54 48 2N 54 14 - - - 833
Bupfang insgesamt - 121 60 132 227 131 189 949 181 13 551 109 15 225 0 471 3 052
. | .
N t il ’ .
‘:' * YTERXEHER VON ERZEN (lr.'l_0-75) .
Elbegebiet .7 4 - - 1 - 1 6 ol - - - - 1] 98 , 152 263
Unterwesergeblet - 1 10 20 ot 60 17 o o — - - - - - 107
Mittel- und Oberwesergebiet - - -, 0 1 - 10 41 - - - - - - - - 15
Eittellandkanalgebiet 2) - - - 1 - 68 404 3 - 2 - - - s - [} 479
DEX-, Jade- und nuntegobht - - - 15 O 1 642 39 - - - - - - - - 1 697
lnhrgobint 1 26 - 1 1 18 3 1 - - - - - 6 65
Nie 0o 4 - 8 - 2n 1 643 7 0 1 [} - - - 3] 1889
1 o] - 2 - . - 74 - - 1 - - .- - 33 m
g - ~ - 0 - 4 78 - 2 2 - - - - - 86
Obonheingubiet [} 1 - 1 - 12 (v 338 - 10 A | 0 - - - 7 371
Neckargebiet , - - -, - - - 1 - - - ' - - - - 0 2
Donsugeblet - - - - L= - - - - - - - - - m m
¥est-Berlin ' 2 - - - - 0 1 -] - - - - - - - 3
Ost-Berlin u,sowjet.Bes.-Zone 4 - - - - . - - - - - y - - - S
Ausland - o - - 0 {1312 7T 785 48 103 309 5 48 |7 - - - 9 611
Empfang inegesamt 12 32 10 50 . 21 3 340 | 10 401 62 116 316 5 48 | 1 98 321] 14 814
’ ~ VERKEHR VON STSINKOHELEN (Hr.60-82) . .
Elbegebiet " ~ 401 - - R - - te - - - - - s3] o0 151 860
Unterwesergeblet - 19 28 21 17 - 5] - - - - - [ - - . 262
Mittel- und Qberwesergebiet - Y 1 - s - - - - - 1 - - - - 12
Mittellandkanalgebiet 2) 2 - 20 98 14 1 - - - - - 106 - 3 244
DBEX-, Jade- und Huntegabiet 194, 10 7 112 10 7 1 4 3 7 3 - [1] - 3 . 185
Buhrgebiet 272 . 626 31 2 586 1338 382 221 « 532 |1 146 1 945 ~. 390 - 372 - 973] ,14 094
Kiederrheingebiet 52 23 36 56 65 41 156 T4 (1 399 1874 | ' 285 - 35 - 3 044| 7 780
nttsltheinglbiut - - - 0 - , - - 26 9 7 v T - 4 - 57
Mcingebiet - - - - - - - 1 30 2 Ve - - - - 33
Oberrheingebliet - - - 1 - - 1 1" 5 29 9 - - - 155 210
Kookargebie L - - - - - - .- - - 0 - - - T - 0
Donsugebiet ., g - - -~ - - - - - - - - - - - 1 375] 1375
h . . v
Jest-Berlin 1 - -7 - - - - - - - - - - - - 1
Ost-Berlin u.sowjet. Bc-.-Zone - - - - - - - - - - - - - - - -
Aueland - i - - 4 - 31 134 233 | 200 373 252 4 - - - 1 228
* Bmpfang 1nlgumt3) M 7&7} 851 414 | 2 878 1 443 <461 518] 1 521 {2 792 4 2‘.’58?’ 947 ] 957 o | 8575 26 353‘7
i N A . . ‘ * '
." YERKEXHR VON BRAUNKOHLEXNX (¥r. 83 -85)° '
Rlbegeblet ¢ - - - - - - - - - - - - 2 - o 2
Unterwesergeblet - - - - - - - - - - - - - - - -
ttel- und Obsrwesergebiet - - - - - - - - - - - - - - - -
Mittellandkanalgebiet 2) - - - - - .- - ‘- - - - - -~ | - - -
DEK-, Jade- und Huntegebiet - - - /] - - - - - - - - Y- - - . )
Ruhrgedliet . . - - - - 4 - - - - - - - - - - 4
Niederrheingebiet \ 3 - - - 17 - 65 m 894 1222 |- 451 - - - T 443 3 464
nthlrhsiunbut - - - - - - - - - - - - - . 0 0
Kaingeb: - - - - - - 1 [ 0 - - - - - - 2
Oberrhli ebiet - - - - - - - 1 - 1 - - - - . 2 4
Neckargebiet - - - - - - - - - - - - - - - -
Donaugebiet - - - - - - - - - - - - - - - -
West-Berlin © ° - -] .- - - - - - - - - - - - - -
Oat-Berlin u.sowjet.Bes.-Zone 1 - - - - - - - - - - LI - - - 1
Ausland 9 - - - - ‘- - 5 14 20 - 1 - - - 439
Bmpfang insgesamt 14 - - 0 21 V- 66 317 909 1 242 451 1 2 - 445| 3 528
[ L 4 . - N K
!‘, VERKEHR VON KRINERALOGILEN (Nr. 90 - 94), ‘ *
Elbegebiet 262 | - - 4 0 1 41 - 2’ [} - 3] - o 6
Unterwesergebiet 257 - - 5 15 2 16 1 10 23 - - - - - 326
Mittel- und onrnurg-biot - - - - - - ] - - - - - - - - o
Rittellandkanalgebiet 2) ) 3 - 0 3 1 5 - 0 2 - - 1 - 3 18
DEK-, Jade- und‘ Huntog-biut - of - 74 17 254 166 ] 0 - - - - - 513
Ruhrpbht 2 - - ) o] 108 270 44 |, 107 294 53 - - - 1441 1 027
lhdorthtinsohlct - 17 1 - -1 1 30 164 31 121 209 T - L. - 1714, 753
utt-lrhoinsobiot - - - "o - - 2 [ - vo- - - 4 9 -
ngebiet H 1 - - .- - - 1 - -" 1 - - - - 1 3
ob.rrhnngobiec . .. - - - o -} 7 3 0 1 2 [V - - - 39 52
Neckargebiet . N - - - - - - ] - - , - - - - - 0 [
Donaugebiet ' - - - - - - - - - - - 0 - - 0 1
West-Zerlin ‘. o} - : o - - 1 - - b o - - - - - 2,
Ost-Berlin u.sowjet.Bes.-Zone - - - - ' - -0 - - - - - - - - - -
Ausland | 0 - 0 [ 1 527 1105 77 mn 270 9 T4 - - - 2173
Bmpfang insgesant 282 261 o 19 28 943 1775 154 3352 807 70 74 33 - 368l 5 225

1) Beim YVergleich der Zahlen liber den Gliterverkehr des Ruhrsehietu und des V:oderr})leingahietu 2it den Angaben bis einschl. 1952 ist die Xnderung in der Zuord-

g des Zechenhafens "Neunmilhl" zu beachten (vgl. "Hethoglach- Erlluterungen
1

g t, b) 21 850 t, ¢) 2 367 ¢, d) 24 450 %, -)

"}e= 2) DEK = Dortsund-Ems-Kanal.- 3} Dsrunter im Verkehr mit dem Saargebiet:



1953 N | |
15. Tonnenkilometrische Leistungen auf den BinnenwasserstrafBen des Bundesgebi‘efc-:_s"

o N ) Befdrderte Glter in 1 000 Tonnen ) c Gidter—
. , ; Liinge (einschl. FloBverkehr) . Gelelstete thm in Mill, verkehradichte
Waseeratrade i dsrunter aut | darunter auf ’ '
t A [ Insgesant ausléndischen "Insgesant ausliéndischen 1 000 tkm 5 I
. Schiffen Schiften
! D 1953 1952 1953 1952 1953 1952 1953 1952 1953 1952
] - N N
Elbe von Sthnackenburg bis Hamburg A 146 | 3 880,8 | 3 742,9 477,9 391,7 399,3 390,3 © 69,5 57,1 | 2 735,1| 2 672,9
Elbe von Hamburg bis Seegrenze 105 | 2 058,3 { 1 912,2 22,0 11,0 T 129,4 124,0 1,6 0,6 | 1232,1] 1 181,3 ’
Elbe-Litbeck-Kanal ' ‘r . 67 | 1 242,1 | 1 146,1 . 1,8 1,9 | ‘37,0 43,6 0,1 0,1 s52,7| . 650,0
Bohwinge ab Stade . 5 10,7 13,2 - - 0,1 0,1 - - 10,71 13,2
Pinngu ab Pinneberg L 22 35,6 58,5 - - ' 0,4 0,7 - - . 19,4 31,9
Kriickau sb Elmshorn ' ‘ ) 12 20,2 [T - T - 0,2 0,5 - - 20,21 . 44,4
St8r 1.H, ab Rensing ) s2 | . 463,9 424,7 - - 12,8 {, 11,8 - - 246,9] 227,0
Nord-Ostsee-Kunal mit Kieler Pirde . 104 T46,5 631,1 - 9,8 7,3 66,8 54,9 . 08 0,8 642,1 527,5
Eider ab Rendsburg 120 13,8 21,9 4 <.~ 1,0 1,8 - - 8,1 15,1
brige Wasserstrasen®! 151 | 16,0 | 116,5 | © 14,4 0,0 2,1 1,9 0,4 0,0 . z
. . Elbegedlet : 784 . . . . 649,3 629,4 12,4 58,6 . .
Weser mit Pulda von Ksssel bie Minden 233 866,5 867,0 Q0,3 - 1,1 64,0 52,3 0,0 {° 0,0 | ‘'274,9 224,4
Weser von Minden bis Bremen 164 | 2 045,1 | 2 367,6 5,8 2,9 230,7 298,7 0,4 0,4 | 1 406,5] 1 821,6
Weser von Bremen bie Seegrenze 78 | 3 633,7 | 4 19,4 36,6 | \ 40,2 133,1 139,9 | 0,9 1,1 | 1 705,9( t 793,0
Aller ab Celle . 117 17,4 23,6 2,3 0,5 0,1 0,1 0,0 0,0 , 07 0,8
Hunte ab Oldenburg ’ 26 | 2 514,5 | 2 629,6 25,1 37,0 65,3 68,4 0,7 1,0 | 2 510,9] 2 629,4
Wessrgebiet . 618 . . . . 493,1 559,3 2,0 2,5 ; .
Mittellandkenal von B hweig bis Rithen -+ 37 {1 087,0 760,7 3,6 C 1,5 38,3 26,4 0,1 0,0 |1 036,4 T12,4|
Mittellandkanal von Kinden bis Braunschweig 119 | 6 360,8 | 6 272,4 214,2 229,0 575,3 588,5 19,1 20,5 | 4 834,8] 4 945,6
Hittellandkanal von Bergeshtvede bis Kinden 102 {7 291,5 { 7 250,9 243,7 254,5 682,0 690,9 23,7 24,9 | 6 685,8 6 773,3
Zweigkanal nach Hallendorf N 18 | 1545,4 | 2 126,6 14,9 26,9 21,6 30,3 0,2 0,4 | 1 202,3] 1 682,8
Zw-iéklnal nach Eildeshein = ', . 15 577,11 484,4 78,6 69,8 8.4 7,0 11 1,0 557,5 467,3
Zweigkana) nach Linden | 11 470,8 | ' 419,1 12,3 © 10,0 4,8 4,3 0,0 0,1 439,2 393,2
Zweigkansl nach Osnabriick 14 635,7 600,5 15,2 , 13,4 8,2 7,8 0,2 0,2 583,2 557,6
’  Mittellendkenalgebiet 316 . . . . 1 338,6 | 1 355,2 44,5 1. 47,1 . .
Ruhr ad ¥heim ' o l14 1 310,0 | 1 010,0 439,9 338,0 12,3 9,4 4,1 . 31 876,0 670,9
Bhoin~-Herne-Kansl mit Portsetzung bis Datteln 51 |20 088,5 {19 021,8 | 3 935,7 | 3 583,5 557,8 528,8 98,2 88,9 |10 936,8[10 368,2
Dortmund-Ems-Kansl von Dortmund bis Datteln - 19 | 4 752,6 | 4 642,6 537,5 616,1 | 76,5 77,6 8,0 10,5 | 4 626.4 4 093,1
Lippekanal von Datteln bis Wemel - 62 | 7 214,9 | 6 719,9 | 1 154,0 | 1 438,0 395,2 376,5 67,3 86,0 * 6 373,5| 6 072,1
Lippekanal von Aklen bim Datteln 44 | 2 173,2 2 161,6 275,1 386,3 57,4 57,0 7,5 | 10,7 1 303,71 1 236,0
Dortmund-Ems-Kanal von Datteln bis Bergeshtvede ‘89 |13 724,3 |13 184,0 414,5 448,7 | 1 179,1 1 .123,5 34,3 37,8 |13 247,9[12 623,6
Dortmund-Ems-Kanal von Be vede bis Herbrum 105 18 194,4 | 8 411,9 186,9 195,9, 775,9 813,4 14,4 17,1 | 7 389,1( 7 747,1
Dortmund-Ens-Kanal von Herbrum bis Emden 56 | 4 671,3 | 5 156,9 117,2 115,0 254,0 285,6 6,4 6,4 | 4 536,4| 5 099,2
Dollart von Emden bis -Seegrenze - ] 13 432,3 383,5 17,1 59,9 546 | ! 5,0 1,0 0,8 432,2 383,5
Ems-Vechte-Kanal bis zum Siid-Nord-Kanel ' 20 64,3 51,0 21,1 | 15,4‘ 1,2 1,0 0,4 0,4 61,3 48,4
8{1d-Nord-Kanal ’ M 46 56,3 45,9 29,2 24,5 0,9 0,9 0,5 ‘0,4 | 20,2 19,
Haren-Riltenbrocker-Kanal 14 42,7 35,2 |° 29,4 28,0 0,6 | . 0,5 fo,4 0,4 42,7 35,2
Ktistenkanal e 70 | 2 676,8 | 2 759,5 27,5 42,0 183,4 187,3 1,9 ,2,9 | 2 620,5| 2 675,8
Ras-Hunte-NasseratraSe von Leer bis Kilatenksnal 42 39,3 10,3 0,0 - 0,7 0,3 © 0,0 - 17,4 ’Tﬂ
Ezs-Jade-Kansl 70 |, 52,7 - 58,2 0,0 0,8 3.4 3,8’ 0,0 0,1 48,9 54,0
Piccardie-Coeverden-Kanal 25 38,2 24,0 38,2 24,0 ! 1,0 0,6 1,0 0,6 38,2 24,0
Ubrige Yasseratraden’ 30 6,5 6,0 - - 0,1 0,0 - - 2,6 1,3
' . Westdeutsches Kenalgebiet . 770 . . . . 3 505,0 | 3 471,3 245,4 2§5,9 . .
Rhein von Rheinfelden bis oberhalb Houbutgioier 206 |10 023,6 | 9 369,5 | 7 860,9 | 8 173,1 1 076,% | 1 071,7 887,6 958,8 | 5 226,4| 5 202,4
Rhein von Neuburgweier(einschl,) bis oberhalb Nannheim 72 |13 829,5 |13 210,6 | 8 001,0 | B 730,3 875,4 854,3 574,4 624,0 [12 157,6(11 865,3
Rhein von Mannheim (einschl.) bis unterhald Bingen 100 {34 338,4 (31 483,2 |11 680,5 |11 796,1 | 2 575,0 | 2 4833 | 1 027,0 | 1 074,8 |25 750,3|24 81,0
Rhein von Bingen (ausschl.) bis oberhalb Itlsdorf ! 138 [34 385,4 [32 706,2 [12 418,1 [12 593,0 | 4 336,4 | 4 147,0 | 1 600,3 | 1 626,6 |31 423,5(30 050,7
HEhein von Ilsdorf (einschl.) bis unterhald der . ‘
Rheinhéifen des Ruhrgebletes 125 160 454,0 |57 876,6 |26 877,2 |26 561,1 | 3 906,0 | 3 685,0 | 1 754,1% 1 727,0 |31 247,9|29 480,0
Rhein unterhald der Rheinhéfen des Ruhrgebietes
(ausachl.) bis zur niederlindischen Grenze 72 |44 622,1 {41 512,3 [29 160,6 |27 427,0 | 2 699,5 | 2 613,8 | 1 981,4 | 1 856,4 |37 493,6[36 302,8
' Rhein insgesamt ) 713 '(6 972,4 11 111,1,[33 324,7 131 270,2 [15 469,0 [14 854,9 | 7 824,8 { 7 867,7 121 695,7(20 834,4
darunter Durchgangsverkehr , 5 479,2) (5 522,4) [(4 896,6)| (5 305,2) [(3 406,6)|(3 484,4) |(3 056,2) (3 348,4) - -
) % . .
Neckar von Lauffen bis zum Rhein N 128 |3 777,5 | 3 505,0 361,6 396,2 365,9 347,9 39,6 < 43,1 | 2 858,8| 2 717,8
Main von Bamberg bis obarhald Wirzburg 143 698,5 559,5 - “1,3 14,2 12,1 - 0,0 99,4 84,5
Main von Wirzburg(einschl,)bis Aschaffenburg(einschl.)] 168 | 2 788,2 2 705,4 192,8 |. 223,6 350,6 373,7 ’ 30,0 35,4 | 2 086,3| 2 224,4
Main unterhalb Aschaffenburg bis zum Rhein 87 |7 449,6 | 7 034,2 941,5 917,9 422,0 , 416,1 43,8 49,2 | 4 850,3| 4 782,7
Lahn ab Stesden . . 68 | _366,0 300,0 67,8 53,7 19,7 16,1 | 3,7 3,0 290,0| 236,8
Nosel von der lothringischen Grenze ab 242 0,1 Y 1,7 - 0,8 0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,2
Spoykanal ab Kleve 9 147,7 120,3 94,4 61,4 1,3 1,1 0,8 0,6 147,7 120,3
Rheingebiet 1 558 . . . . 16 642,8 {16 021.9' 7 942,8 | 7 998,9 . .
' . * . - - 4 '
Donau von Kelheim bis zur Saterreichischen Orenze 213 2536,9°] 2 459,8 | 1 785,6 | 1 748,34 411,6 414,8 299,7 309,3 | 1 932,3] 1 947,3
Gésanmtverkehr (sinschl. Durchglnglvcrk;hr) ‘ k 259 [101380,6 {95 269,9 [35 956,8 |33 BO4,1 F} 040,5 {22 452,0 | 8 606,9 B 682,4 . | .
Gespmtverkehr (ohne Durchgangéverkehr) ° 259 | 95899,2 |89 746,6 [31 059,2 |28 496,9 19 633,4 {18 967,2 | 5 550,6 | 5 334,0 . .

1)} Einschl, des Durchgangsverkehrs und des Seeverkehra der sinnenhdfen, jedoch ohne die Jenselts der Séegrenzen und ohne die im Verkehr zwischen franzdasischen

Oberrheinhdfen und dieser Hifen mit Basel geleisteten Tonnenkilometer.- 2) Schlei, Oste ab Bremervirde, Geeste ab Bramel und Plensburger Forde (1952:, Schled,

Oste ab Bremervdrde und Lesum-Hamme-Oste-Kanal = 163 km).- 3) Nordgeorgsfehnkanal. -
. . ' . - , N

. ' N ‘ B
B . v

. o —39 - A
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16. Umladungen von und zu den Binnenwusserstraen

1953

N ¥it Binnenschiff angekomaene Gliter Mit Binnenechiff abgegangene Giiter
! . Verkehrsbezirk davon davon
Glitergruppe weltergegangen mit " ATt des angekommen mit ATt des
Y . au von
': Insgesamt eln::.mhn XTafi~ lager, !;:::E" Inegesant ain::'hhn Kraft- Lager, E::n":-
a ' gttent- Tabrzeug | sonire - portes gtent- Takr2oug | senise o portes
chen nic chen
Nr. l Bezeichnung Verkehrs Puhrmerk bekennt Vorkenrs |Tubrwerk bekannt
A ‘ ’
‘ . a) nach Wasserstralengebieten
j ELB4GEBIET . )
1 Libeck 217 424 - - 795 33 924 182 705 . 74 513 - v 1070 + 5 583 67 860
2 Schleswig-holsteinisches
Ostsesgebiet (ohne 1) 115 273 2 457 30 221 5 960 69 785 6 850 73 055 233 26 7177 4 305 24 677 17 063
3/4 Unterelbegebiet usw, 256 076 3 029 44 380 328 186 303 22 036 169 365 1 521 52 04 7 290 81 688 26 823
] amburg 2 274 834 ~ = |1 049 448] 1 225 386 - 2 346 754 442 427 = |1 368 897 535 430 -
6/7 BElbe oderh.von Hamdburg 536 837 155 244 21 300 - 331 070 29 223| 1 110 082 28 925 17_768 - 237 282 826 107
' ' Zusammen 3 400 444 160 730 95 901 |1 056 531[ 1 846 468 240 814| 3 773 769 473 106] 96 588[1 381 562 884 660 937 853
. ) - WESERGEBIET i
8 Unterwesergebiet(ohne 9)| 1 040 983 987 16 505 96+577 926 914 - 1 014 517 940 457| 652 573 360 547 -
9 emen 2 006 714 939 10 485) 650 910] 1 344 380 - 1026 994 32 175 478 334 548 453 -
.10 Mittelweser . 416 313 3831 . 67 230 4 780 340 472 - 445 893 1 999 6 319 - 437 5715 -
11/13 Oberwe ab Kinden 592 062 60 929 295 535 19 539 216 059 - 818 065 80 392{ 274 020 14 078 449 575 -
Zusamen 4 056 072 66 686 369 7551 771 806| 2 827 825 | - 3 305 469 83 363| 280 9711 144 985] 1 796 150 -
' ' « MITTELLANDKANALGEBIET
1% m};'lw.kuhen u.Peine 1 959 844 110 646 132 797 52| 1 716 359 - 1 055 027 195 483 40 287 115 871 703 386 -
15 MIX ‘gzw.Peine u.Ninden 745 275 143 366 182 994 950 417 965 - 11 28 560 358] 151 360 - 478 410 -
16 Hannover . 689 756 323 498 130 427 133 235 698 N - 157 329 88 863] _3 986 - 64 480 -
17 KLX1)gw, Minden und
Bargeshiveds 494 492 122 476 108 848 - 263 168 - 673 707, 52 612 211 565 4 166 404 764 -
v Zusazzmen 3 889 367 699 986 555 056 1 135] 2 633 130 | . - 3 076 191 897 316 407 198| 120 637| 1 651 040 -
B + .
! ’ WESTDEUTSCHES KANALGRBIET
18 Eaden 1 472 923 37 -~ [1 364 694 108 192 - 2 492 059 - 60 [2 487 388 4 61% -
19 Jade- und Huntegebist 449 397 23 999 155 093 1071 269 234 - 45 350 200( 15 170 2110 27 870 -
20 DEX2)unterk, Bargeshtveds 565 117 1310 282 559 633 280 575 40 591 034 - 18 678 13 91 558 445 -
21 DEX2)nYrdlich der Lippe 848 736 18 186 579 057 1 208 249 593 ‘ 692 255 522 137 754 7 105 151 110 $12 -
24 Rhein-Herne-Kanal(ohne28)3) 4 283 973 322 715 243 346 16 333} 3 686 132 15 447{11 743 906] 4 978 498] 128 949 28 635| 6 588 686 19 138
25 Yesel-Datteln-Kenal 138 516 611 8 24 390 129 267 - 1 342 197 49 120 660 - 1 368 417 -
26 Datteln-Hazm-Kanal 1150 156 99 707 229 976 - 819 186 12871 1 135 569 102 416 108 877 1 1 923 275 -
r 27 Dortaund 3 703 580| 1 T16 255 1 232 210 464 733 839 20 812] 1 160 631 690 198 T 927 173 459 169 3 164
28 Besen 445 739 1310 8 343 - 434 083 2 003] 1 725 215 6 623 2 475 583 ] 1 713 362 2 172
Y Zusamaen |13 058 137] 2 184 130| 2 738 832 |1 384 793| 6 710 101 40 281)20 591 483 5 964 809 293 901 [2 533 95211 774 347 24 4T4
. RI1EBDERRHEINGEBIET
29 Riederrhein unterhalb ' : "
des nuhsg.bintn 1 699 997 49 028 830 977 2 254 790 000 27 738} -5 843 759 54 9611 229 051 372 606 5 123 911 63 230
;g Ri::ur 3 des Runr 12 036 168] 1 145 943 639 074 418 238| 9 803 473 29 440} 8 493 936 3 850 689 71 00T7| 383 383} 4 187 858 999
@ en dea - -
gebletes (ohne 30) 3 587 766 2 269 7 358 - 3 570 644 7 495| 4 182 373 333 101| 57 943 4291 3 751 803 39 097
32/33 Niederrhein umDiisseldort | 2 705 384 391 B22 323 390 9481 1 978 635 t0 589] 1 507 1511 . 227 768| 130 810 1174 1 144 294 3 105
34/37 Kiederrhein umKiin 2 827 035 428 858 402 728 80 934 1 914 485 3Q| 5 180 303} 3 829 307| 190 690 4 165] 1 138 432 7.1709
R Zusammen {22 856 350| 2 017 920 2 203 527 502 374 [18 057 237 75 29225 207 522 8 295 826| 679 501] 771 57|15 346 298 114 140
. MITTELREEINGEBIE? - 4
38 Mittelrhein (LUladorf . .
bis Koblens) 1 760 074 253 977 89 021 8 303| 1 045 307 363 466 2 908 118 258 025}2130 983 3317 358 402 157 351
39 Mittelrhein SK blenz -
bie Bingen 43 1 040 142 101 046 433 512 317 172 154 453 33 959 1 264 654 158 T41| 376 982 | 316 836 232 400 179 695
/41 1rhet, / 30 328 | - — 3 501 26 649 178 342 558 - - - 342 558 -
42/43 Kittelrhein um Maing, 4
¥iesbaden 3 349 314 509 419 606 969 8 554 | 1 862 725 361 647} 1 876 168 95 144| 294 738 27 9711 1 372 695 85 620
1 Zusammen 6 179 858 864 4421 1 129 5021 337 530] 3 089 134 759 2501 6 391 438 511 910{2802 703 | 348 184 | 2 306 055 422 646
b
Y . OBEZRRHEINGRBIBT *
44 Ludwigshafen 3 378 979 449 917 230 853 2 144 2 677 719 18 346 758 456 101 948 8 317 2 832 642 996 2 363
45 annheim 4 571 770| 1 090 489 35 766 31 500| 3 413 958 57 410 900 39 289 2 769 17 308 351 411 123
46/47 ein um Karlsruhe 1583 424 856 763 24 246 3 400 656 147 42 868] 2 271 460 41 226f 16 743 4 041f 1 347 599 861 851
:g lin um K’.(hﬁl 470 608 243 957 41 940 - 177 411 7 300 539 531 149 815] 12 166 - 115 914 261 636
. n von Ke
. bie Ve 201 288 34 544 132 680 6 33 693 365 133 034 5 011| 112 890 - 14 886 247
50 Hoohrhein und Bodensese 52 096 - 51 554 - - 542 32 830 16| 32 794 - 20 -
; Zusammen (10 258 1651 2 675 6701 517 039| 37 050 6 958 928 69 478f 4 146 211 337 305] 185 6791 24 181] 2 472826 | 1 126 220
' o WECEARGEBIRT .
52/54. | Neckar | 2 926 073] 1 736 863] 718 655] 17 370 335 402 117 783] 1 097 629] 141 882| 234 608| 7299} 713 286 | 554
' MAIRGEBIE? ' .
55 Muin in Hessen (ohne 56) 533 311 14 4 7 18 376 118 - 289 166 87 10€] 33 308 185 168 566 -
56 Frankfurt 099 299 193 707 342 B26 6 1661 2 556 500 100 505 237 50 094 16 512 10 352 428 219 60
58 | ¥ain um Aschaffenbdurg 902 129 456 445 58 003 17 384 4N 3 013 128 274 53,161 22 494 14 440 15 547 22 632
59 M¥ain um Wlrsburg L { 1 984 337 170 115 5 267 301 823 232 849 940 903 245 363 78 188 76 360 232 870 308 122
60 Main oberh,von Wirsburg 562 865 10 897 268 953 - 61 414 221 601 527 197, 257] 145 242 229 10 123 371 346
! ' Zusaemen € 861 995] 1 759 994 882 404 81 688| 3 660 346 457 563] 2 3% 177 435 981] 295 744 | 101 567 855 325 702 160
N . - DONAUGEBIET . \
63/66 Donau nebst Zufllissen 963 358 828 641 82 851 252 40 BBOI 10 734' 1 679 529] 1 569 943 4 438 722 1 844 I 102 582
! Gesamtumachlag 1953 |74 449 81912 995 062 | 9 313 522 |4 190 529 [46 179 5113 11 195'71 660 078/ 18 711 441(5281 33116 434 84637 BOY 851: 3 430 629
. Dagegen 1952 |71 214 372[14 166 876| 7 777 3024 035 789 [43 138 4125 2 035 933} 66 748 861] 16 721 216[5512 384 |7 594 494 33 595 04671 5 325 711
. N ! ' . (
) b) nach Gitergruppen ,
! - -
10-14 Geatreide 2 175 922 109 348 170‘197 31 0131 2 407 077 |* 58 287 2 120 748 T2 134 61 42311 312 301 639 144 6
33450 ¥ehl 243 149 15 319 36 162 19 678 171 469 s21 270 137 970 6 5671 - 7107 223 842 ?g Zgl
36-37 Zucker 261 814 100 164 74 425 33 478 52 862 885 219 216 45 187 9 716] 161 285 3 028 to-
70 Elsenerse 10 492 452 1.442 682 7 265 57 870 | 8 951 816 32 819] 3 892 102| 329 357| 34 161]1 B67 956| 1 654 616 6 012
71-75 Andere Erza 3 898 943 388 762 10 630 6 75413 454 312 38 485] 1 570 919 54 683 8 7811 396 419} 1 105 723 5 313
80-82 Steinkohlen 16 474 0141 4 118 364 725 263 [1 318 197 {10 074 368 237 822125 477 B38| 10 959 223| 263 990 950 87513 243 €55 60 095
83-85 Braunkohlen 3 069 582 2 155 674 18 807 72 033 671 762 151 306( 3 469 235 3 444 602 2321 - 21 537 5
94 Mineraldle 4 802 508 308 642 B8 754 | 137 730| 4 215 807 51 5751 2 995 099, 262 678 6 605 57 B11] 2 665 853 2 152
100,180/1 | Steine 3 321 339 243 473 324 090 491 336| 2 104 534 157 906| 4 663 919 493 7531 658 953 373 063| 3 003 412 134 132
101+104 |'Sand und Schutt 14 223 515 459 9251 5 908 313 | 111 370 [ 7 036 459 707 44812 939 802 248 197(1011 051 | 403-543| 8 515 411 | 2 761 600
102-103 | Kalk und Zement 1 337 906 41 69 76 3991 852 315 326 530 40 967 1 472 492 254 664| 222 709 37 157 836 666 121 296
110 Sals 1 108 941 46 910 221 333 15 677 808 049 16 972| 1 531 156 78 623 9 430 9 4161 1 433 687 -
130-136 | Dtingemittel 923 31 08 13 1591 725 581 124 718 2 7721 1 651 575 837 532] 63 237| 209 064 530 021 11 721
160-165 | Bolz 981 562 285 359 104 057 37 607 530 855 23 684 251 095 44 604] 74 648 51 184 58 575 22 084
190-191 [ Boheisen, Rohstahl 1074 24 828 147 17 815 25 893 199 397 2 988 32 146 64 608 4 378 20 650 630 258 12 252
192 Alteisen 961 54! 755 848 6 409 44 057 150 730 4 501 696 788 382 2041 40 317 29 865 240 722 3 680
- Ubrige Glter 8 499 076 1 637 669 | 1 510 444 [ 209 940 | 4 838 766 242 257| 7 705 811] 1 138 422|2803 044 | 547 144 2 979 681 237 520
Gesamtumschlag 1953 |74 449 81912 995 062 9 313 522 4 190 529 46 179 S‘II’,) 1 771 195]71 660 078|18 711 441(5281 3316 434 BA6 (37 801 631b 3 430 629
1) MLX = Mittellandkansl.~ 2) DEK = Dortmund-Ems-Kanal.- 3) Beim Yergleich der Zahlen tiber den Gliterverkehr der Yerkehrsbezirke Nr. 24 und 30 ait den ben bis

einschl. 1952 iat die Xnderung in der Zuorda
im Verkehrsberirk Nr. 39: *Mittelrhein von Kob

nicht besonders dargest
) Darunter mit Bahnen

11t worden iat (vgl.
es Bichttffentlichen ¥ usw,
bahnen, Zechenbahnen usw.,) 2 254 670 t.- d4) Darunter mit Bahnen des nichtSffentlichen

des Zechenhafens "Neumiihl” ru beachten (vgl. "Nethodische Erliute
H ;It“ :;; unterhald Bingen" enthalten auch den Yerkehr deas Verkehrsbesirkes Xr. 40; "Mosmsi"
eite o=

it

™).~

4) Die Angaben Uber den Umsch!

a) Darunter mit Bahnen des nichtdffentlichen Verkehrs (Hafenbehnen, Zechenbahnen uaw,)
L } 14 635 355 t.-

¢ der wegen Gerinf
1

749 943 ¢
©) Darunter ait Bahnen des nichtdffentlichen Verkehrs
Verkehra (Hafenbahnen, Zechenbahnen usw.) 15 463 985 ¢,

(Hafen-

I
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“a) Versand und Empfong der einzelnen Verkehrsbezirke des Bundesgebletes

»

1 e * ’

' Nachweis der Verkehrsbezirke ’ . Ve

Verkehrasbezirk ’ . Verkehrsbezirk o
Seite . Seite
Nr. Bezeichnung . Nr. . Bezeichnung s
© 1| Libeck ' ] , ' . ' 43 29 Niederrhein unterhalb des Ruhrgebietes 83
2 | Schleswig-holsteinisches Ostseegebiet o ) Duiaburg . 92
(ohne 1 ) 43 : ,
. .31 Rheinhafen des Ruhrgebietes (ohne 30) 92
3/4 Unterelbegebiet und schleswig-holstei- L t
nisches Nordsecgebiet 44 |32/33 | Niederrhein um Diisseldorf (von Krefeld N
. bis Monheim -~ Je einachliesslich) 104
5 Hamburg 46 . .
PR ‘. ’ 34/37 | Niederrhein um Kdln (von oberhalb
6/7 | Elbe und ihre Seitenwasserstrassen - konheim bis oberhald Liilsdorf) 104
oberhalb von Hamburg und ILiibeck 45
‘ 38 mittelrhein von Lillsdorf bis Koblenz,
8 | Unterwesergebiet (ohné 9) B ., 58 (je aueachliesslicn) . 116 .
. N . . \ . ’
Bremen A S 46 39| Mittelrhoin von unterhalb Kobléns
10 Mittelwe?er zwischen Minden)und [ bis unterhalb Bingen 116
Bremen (je ausschliesslich und
. 1ler ' 62 40 | Xosel +)
11/13 Oberweser ab Minden (einschlieselich) . 41| Lehn - 161
sowie Werra und Fulda 62 142/43 | Mittelrhein um Mainz und Wiesbaden
14 Mittellandkanal zwischen Rithen und ) &nghggzirhalb Bingen' bis unterhalb
Peine (je einschliesslich) 63 : . ‘ . 126
15 | Mittellandkanal zwischen Peine und 44 Ludwigshafen ' : ‘ 126 .
. yinden,(je gusschlieaelich) - ohne 16| 64 45 | Mannneim (Wirtschaftsgebiet) iss
16| Hannover ' 65 |46/47 | Oberrheim um Karlaruhe ‘ 5 138
17 | Mittellandkanal zwischen Xinden ' o
Eeinschliesslich; und Bergeshovede 45 Oberrhein um Kehl . ’ : 161
ausschliesslich 66 49| Oberrhein von oberhalb Kehl bis
18 | Emden ; 67 Weil (einschliesalich) o 162 .
19 | Jade- und Huntegebiet sowie die / 50 | Hochrhein und Bodenses | 163
. ostfriesischen Inseln 68 |52/54 Neckar ‘ - . o 150
20 | Dortmund-Ems-Kanal und Ems unter— . ) ’ ‘
- halb Bergeshtvede (ohne 18) 69 55 | Main in Hessen‘(ohge 56) ‘ . "163
21 |’ Dortmund-Eme-Kanal nordl%Ch der | 56 | Frankfurt (Wirtschaftsgebiet) 150
Lippe bis Bergeshivede (ein~ 58| Main um Aschaffenbur :
g (von Kahl bis '
) schliesslich) - ‘ 70 Klingenberg ~ je einschliesslich) 164
24 Rhein-Herne-Kanal, Ruhrkanal und 59| Main um Wirzbur .
Syt ) g (von oberhalb Klin- - R
Dortmund~Ems-Kanal slidlich der genberg bis_ oberhalb Wurzburg) 165
Lippe (ohne 27 und 28) 73
N ' 60| Main obe: halb von Hilrzbur,
25 | Wesel-Datteln-Kanal 71 } (auaschiiesslich) 8 o 167
26 | Datteln-Hamm-Kanal 72 . ‘
) - . |63/66 Donau nebst Zuflissen und der Ludwig- - :
27 | Dortmund ~ 73 |. kanal siidlich von Niirnberg und . '
. Flirth . 167
28 Eseen ! 83
” . ,

+) Die Angaben iiber den Verkehr des Verkehrsbezirkes Nr. 40: "Mosel" sind nicht besonders dargestellt
"worden. Versandt wurden insgesamt 107 t (103 t "Umzugsgut, gebrauchte Verpackungén" nach VB 42/43% und
4 t "Wein, Most" nach VB 230).
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D. EinzelUbersichten ber den Giterverkehr

[ o . -17. Bezirksverkehr . , . Seite
a) Versand und mefang der einzelnen Verkehrsbezirke des Bundesgebietes o o e 42
b) Durchgangsverkehr durch das Bundesgebiet « . v 4 o 4 v d 4 e e 0 e s 6 e e 168 °
c) Hauptzusammenstellungen iber den BeZirksVerkeNT . v v « v o o o v o = o o & 170
d) Seeverkehr der Héfen des Binnenlandes . I ¥ T

e) Sondernachweisung. Versand und Empfang der durch ”berschneidung ,
mit den Léndergrenzen entstandenen Teilbezirke . . ... . I T T R 187

i
'
v
Al

'j . Erlduterungen zur Darstellungsweise des Rezirksverkehrs

'In den Vorspalten der Ubersichten iber den Bezirksverkehr sind die Verkehrsbezirke
nur ihrer Nummer nach bezeichnet worden. Dahit aber die Lesbarkeit des Tabellenwer-
kes erleichtert wird, ist diesem Band als Anhang ein auslegbares "Verzeichnis der
in den Ubersichten iiber den Bezirksverkehr nachgewiesenen Verkehrsbezirke" -beige~
gebven. In den i{'bersichten iiber die Verkeﬁrsbezirke, die abweichend von der allgemein
iiblichen Form dargestellt worden sind, bedeutet in der Kopfspalte "gut" = "Giiter-
gattung", die darunter angegebenen Nummern entsprechen den Nummern des Giiterver-.
‘zeichnisses. Auch hier ist'zur besseren Lesbarkeit im AnschluB an Seite 42 ein aus-
legbares "Gliterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistiken" beigefiigt.

i

H

In den Eingzeliibersichten bedguten:

A den~Versahd und "Z" den Empfang des dargestellten Verkehrsbezirkes nach bzw.
von den in der Vorspelte genannten Verkehrsbezirken; 1 !

. \ . * -
die Buchstaben "a" und "b" hinter der Verkehrsbezirksnummer, daB im Verkehr mit
dem so bezeichneten Verkehrsbe21rk die versandten und empfargenen Giiter: "a®
ausschlieBlich auf BinnenwasserstraBen und "b" auf BinnenwasserstraBen und {iiber

See befdrdert worden sind;

'die -2 wischensummen 'die Jeweiligen Verkehrsbeziehungen mit

den ibrigen Verkehrsbezirken des:Bundesgebietes
(ohne den Lokalverkehr, das ist der Verkehr

" innerhalb des Bezirkes) ‘ = * Bund
West-Berlin - . ‘ = 98
‘Ost-Berlin und der sowjetlschen Besatzungszone = 99/100

' dem Saargebiet - ‘ o= 195
den Verkehrsbez1rken des Auslandes = Ausland
die Endsummen den Gesamtverkehr des bezeichneten ) .
Verkehrsbezirkes (einschliesslich des Lokalverkehrs) = Insgesamt t

die Bezeichnung "dar.. 'Seeverkehr" (= "darunter Seeverkehr”) die anteilige
 Summe der im Seeverkehr‘der Binnenh&fen versandten und empfangenen Giiter,

-1
’

In den Hauptzusammenstellungenvbedéuteh "y" den Vefsand und "E" den Empfang der
einzelnen in der Vorspalte genannten Verkehrsbezirke. '

In der Sondernachweisung iiber den Versand und Empfang der durch lverschneidung -
mit den Iindergrenzen entstandenen Teilbezirke ist wiederum der Verkehr jedes
einzelnen Teilbezirkes mit allen anderen Teilbezirken angegeben worden. Die
Lénder, zu denen die betreffenden Teile der Verkehrsbezirke gehoren, sind durch
folgende Abkﬁrz