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1

Erliuteiungen ‘

Die Preise im Eisenbahnpersonenverkehr {Tabelle 1.1) und die Personenflugpreise im .innerdeutschen

Luftverkehr (Tabelle 5.1) verstehen sich einschl. Umsatz-(Mehrwert-)steuer; die Preise aller Ub-

rigen Verkehrstréger enthalten keine Umsatz-(Mehrwert-)steuer.
Die Preisangaben im Eisenbahnverkehr beziehen sich auf das Bundesgebiet ohne Berlin, wdhrend die

Preise flr den StraBenverkehr, die Spedition, die Binnenschiffahrt und fiir den Luftverkehr sowie
die Gebiihrenindizes im Post- und Fernmeldewesen Berlin (West) einschlieBen. .

Hinweise zu den einzelnen Tabellen

Zu Tab. 1 Eisenbahnverkehr, 1.2 Glterverkehr:

Ini Deutschen Eisenbahn-Giitertarif (DEGT) fiur Stiickgut sind ab 1.9.1977 Preisvereinbarungen zu-
ldssig. Danach konnten die Frachtsdtze, je nach Marktlage, um bis zu 7 % erhSht bzw. ermasigt
werden. Ab 7.12.1977 kdnnen BefSrderungsentgelte flr Stlck- und Expressgliter von der DB markt-
konform festgesetzt oder zwischen der Zentralstelle Absatz (ZA) der DB und den Verladern als
sogenannte Sonderabmachungen frei ausgehandelt werden.

Flir Wagenladungen kSnnen gema8 dem Deutschen Eisenbahn-Glitertarif (DEGT) seit dem 1.7.1987
Margenvereinbarungen bis zu + 10 % getroffen werden.

Zu Tab. 2 Stralenverkehr, 2.1 Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen:
Nach dem RKT sind Preisvereinbarungen zuléssig, d1e innerhalb der nachstehend genannten Grenzen
von den Tarxfen abweichen kdnnen:
ab 1. 7.1971 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen bis zu + 8,5 %, bei
stickgutfrachten Aufschlédge bis zu 10 %
ab 4. 4.1972 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei Stlickgutfrachten Margen von + 10 bis - 5 &

ab 1.10.1977 bei Wagenladungsfrachten wie iuvor, bei Stlckgutfrachten Margen von + 10 bis - 8,5 §&

&

1. 2.1987 bei Wagenladungsfrachten Margén bis zu + 10 8, bei Stuckgutfrachten wie zuvor

ab 1. 8.1987 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei StUckgutfrachten Margen bis zu + 10 §&.

Zu Tab. 3 Spedition, 3.1 Spediteursammelgutverkehr mit Kraftwagen und Eisenbahn, 3.1.1 Rundensitze:
Auch hier waren innerhalb'gewisser Grenzen Abweichungen von den Tarifen zul@ssig:
ab 4. 4.1972 Margen von + 11,5 %.

Ab 1.7.1975 gelten unverbindliche Preisempfehlungen des Bundesverbandes Spedltxon und Lagere1
(BSL), Bonn.

Zu Tab. 4 Schiffsverkehr, 4.1 Binngnschiffahrt:
4.1.1 Frachten gem&8 FTB:

Einschl. Schiffahrtsabgaben = Bffentllch-rechtllche Gebithren, ohne Werft- und Ufergelder sow1e
ggf. ohne Kleinwasser-, Eis- und Umfahrtzuschlige; ohne Bericksichtigung von Margen.

4.1.2 Frachten gemd&f FTB:
Einschl. Entgelte fiir Laden und Ldschen, Schleusendurchfahrten und Grenzaufenthalt, ggf. ohne
Klelnwasser— und Eiszuschlﬁge sowie ohne Umfahrtstrecken; ohne Berucksichtlgung von Margen.



die aus dem gegenwdrtigen Basisjahr (1980) stammenden
Umstellung des Index auf ein neueres Basisjahr

Der Index wird nach der sog.

Zu Tab. 6 Past- und Fernmeldewesen:

Laspeyres-Formel

unverdandert

berechnet. Das bedeutet, dag
Wdgungszahlen

bis zur
bleiben. Als

nichstes Basisjahr ist das Jahr 1985 in Aussicht genommen. Das letzte Basisjahr vor dem gegen-

wirtigen Basisjahr war das Jahr 1970. Fiir l&ngerfristige Vergleiche kdnnen durchlaufende Reihen

durch Verkettung der gegenwdrtigen Berechnungsergebnisse auf Basis 1980 (= 100) mit den fritheren

Indexzahlen auf Basis 1970 (= 100) fiir die Zeit vor 1980 gebildet werden.

Zu diesem Zweck ent-

halten die Tabellen 6.1 bis 6.2.2 Verkettungsfaktoren, die als Quotienten - in der Regel - aus

den Indexzahlen flir Januar 1980 auf der neuen Basis 1980 = 100 und den entsprechenden Januar-

indizes auf der friiheren Basis 1970 = 100 gebildet worden sind. Mit diesen Faktoren sind die

auf 1970 =

Indexzahlen 1970 = 100 fiir die Zeit vor 1980 zwecks Umbasierung auf 1980 = 100 zu multiplizieren
bzw. durch sie sind die Indexzahlen 1980 = 100 fiir die Zeit ab Januar 1980 zwecks Umbasierung
100 zu dividieren. Die Angabe eines Verkettungsfaktors fehlt bei denjenigen Positio-

nen, flir die es keine Indexreihe auf der frilheren Basis gibt bzw. bei denen eine Verbindung der

alten mit der neuen Reihe wegen zu grofer Unterschiede in der Auswahl der Prelsreprasentanten
" oder in der strukturellen Entwicklung problematisch wére.

AT
ATV
BAG

BMV

Btx
DB

DBP

DEGT

ec
EG
Frz

Fsr
FTB

IATA

IC
LH
MTS
RKT
TEE

Zeichenerkldrung und Abkiirzungen

Ausnahmetarif
Allgemeine Tarifvorschriften

Bundesanstalt fiir den Gliter-
fernverkehr (Kdln)

Bundesministerium fiir Verkehr
(Bonn)

Bildschirmtext

Deutqche Bundesbahn (Frankfurt
a.M.; Mainz)

Deutsche Bundespost (Bonn;
Darmstadt)

Deutscher Eisenbahn-Giitertarif

Deutscher Bisenhahn-Personhn-.
Gepdck- und Expressguttarif

eurocheque

Europdische Gemeinschaften
(Briissel)

Frachtsatzzeiger
Frachtsatzreihe
Frachten- und Tarifanzeiger

der Binnenschiffahrt (Duisburg)

International Air Transport
Association (Montreal, Genf)

Intercity-Zug’
Deutsche Lufthansa (K&ln)

" message toll services

Reichskraftwagentarif
Trans-Europ-Express-2Zug

WORLDSCALE
(WS)

(o3

Pf

tdw

Worldwide Tanker Nominal
Freight Scale (London)

Deutsche Mark
Osterreichischer Schilling
Us-Dollar

Pfennig

" vorl3ufige Zahl

berichtigte Zahl
nichts vorhanden

Zahlenwert unbekannt

Angabe f&llt spdter an

Aussagewert eingeschriénkt,

da der Zahlenwert Fehler
aufweisen kann

metrische Tonne

tons deadweight = Tragfahig-
keit des Schiffes in Ge-
wichtstonnen

Grundsdtzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beelntrachtlgen, sind
durch einen Trennungsstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die je-
weiligen Anmerkungen ndhere Auskunft.



Ausgewihlte Ver#nderungen von Verkehrsleistungspreisen im Jahr 1987

Eigsenbahnverkehr

1. Januar 1987

Personenverkehr

Das "Rosarote" Angebot, ein nach urspriinglicher DB-Planung bis zum 31.12.1986 geltendes Sonderan-
gebot, wurde um 2 Monate (bis zum 28. Februar 1987) verl&ngert.

Ebenfalls wurde eine Verlingerung (bis zum 31.12.1987) fiir das Sonderangebot "Rail + Fly", das
seit der Markteinfiihrung im Juli 1985 sprunghafte Zuwachsraten zu verzeichnen hatte, beschlossen.

Giterverkehrtr

Die Zahl der Ladungsklassen wurde im Deutschen Eisenbahn~Glitertarif (DEGT) durch die Verschmelzung
der Montanklassen mit den Giiterklassen A und B sowie die Aufhebung der Giiterklasse C von acht auf
zweli verringert; und zwar wurde die Montanklasse I in die Giiterklasse A integriert, die Montan-
klasse IV in die Giiterklasse B, wobei wiederum die Montanklassen II, III und V mit der Montan-
klasse IV verschmolzen wurden. Die Frachts#itze der Gliterklassen A und B ermdfigten sich auf Ent-
fernungen bis 200 km bzw. 270 km im Durchschnitt um 1,67 % bzw. 1,28 %. .

Diese strukturellen Anderungen fiihrten zwar fiir Gliter der ehemaligen Giiterklasse c, die mangels
Verkehrsbedeutung gestrichen worden war, bei 100 km gegeniiber der Gliterklasse B zu Verteuerungen
um 5,9 % und flir Giiter der ehemaligen Montanklasse V (Kohle) bis 350 km zu Verteuerungen um 2,6 &,
jedoch wirkten sich diese Erhdhungen nur geringfiigig auf das Marktgeschehen aus, da die bedeuten-
deren Transportmengen durch Ausnahmetarife oder Sondertarife aufgefangen wurden. Die Frachtsdtze
der Montanklassen II und III ermi8igten sich auf Entfernungen bis 270 km um durchschnittlich 1 %.
Auch bei der Ermittlung der Frachtsdtze ergaben sich Enderungen. So errechnen sich die Transport-
entgelte ab dem o.g. Zeitpunkt ausschlieslich aus der Abfertigungsgebiihr und einer mittels Degres-
sionskoeffizienten abgewandelten Grundstreckenfracht. -

Die Nebenentgelte im Deutschen Eisenbahn-Giitertarif (DEGT) wurden sowohl fiir Wagenladungen (Teil I
Abteilung B) als auch filir Stiickgut (Teil I Abteilung C) sowie fiir Expre8gut und fiir Sendungen des
Termindienstes um durchschnittlich 3,5 % angehoben.

\

Die DB fiihrte den Ausnahmetarif AT 498 "GroScontainer, ausgenommen Uberseeverkehr" neu ein.
Die Sonderfrachtsitze des AT 461 "Baumwolle usw." wurden zwischen 1,4 % und 2,0 % heraufgesetzt.

Zum Eisenbahn-Giitertarif fiir die Bef8rderung von Wagenladungen zwischen der Bundesrepublik _
Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik sowie Berlin (West) Nr. 5700 trat -der
Nachtrag 2 in Kraft, der die aus dem Binnentarif der DB resultierenden Anderungen aufgrund der
kleinen Tarifreform beriicksichtigte. ‘
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1. Marz 1987

Personenverkehr

Die DB fiihrte im Personenverkehr eine neue Tarifstruktur ein, wobei die “Mitfahrer—Efm&Biqungen“
und die neuen Angebote "Sparpreis" und "Super-Sparpreis” die wesentlichen neuen Tarifelemente bil-
deten. Der "Sparpreis" und der "Super-Sparpreis" sollen zudem als Substitutionsleistungen fiir die
entfallenden Sonderangebote "Rosarote Zeiten"™ und Vorzugskarte dienen. ]

Der "Sparpreis", der wie auch der "Super-Sparpreis" ein pauschalisierter Tarif ist, bietet fiir den
Bahnkunden ab einer Entfernung von 450 km im Vergleich zum Normaltarif eine giinstigere Preisalter-
native, allerdings nur unter der Voraussetzung, da8 Hin- und Riickfahrt mit der Einbeziehung eines
Wochenendes erfolgen. Der Festpreis betrdgt flir die erste Person in der 2. Klasse (1. Klasse)

180 DM (270 BM) und fiir die zweite bis fiinfte Person je 90 DM (135 DM). Der "Super-Sparpreis"
sieht einen Festpreis ab einer Minimalentfernung von 300 km fiir die erste Person in der 2. Klasse
(1. Klasse) von 120 DM (180 DM) und fiir die zweite bis fiinfte Person je 60 DM (90 DM) vor. Die In-
anspruchnahme des Sondertarifs schlieBt allerdings Fahrten in reiseintensiven Zeiten aus, und

zwar an Freitagen und Sonntagen sowie an Feiertagen und in Spitzenzeiten des Ferienverkehrs.

Die "Mitfahrer-Ermdg8igung" sieht fiir Mehrpersonen-Reisen (1 1/2 bis 5 1/2 Teilnehmer) fiir die
zweite Person ab 101 km Entfernung eine ErmdBigung vor, die ab 200 km einen Preisrabatt von 50 &
erreicht. Ebenfalls 50 % Preisermdfsigung r3umt die DB ab der dritten Person ein, allerdings be-
reits ab 51 km.

Um eine homogene Tarifstruktur bei der Preisberechnung zu erreichen, stellte die DB ab 101 km Ent-
fernung von degressiv nach Zonen gestaffelten Kilometerpreisen auf einen einheitlichen Kilometer-
preis um. Der neue Grundpreis je Kilometer wurde fiir die 2. Klasse auf 20,00 Pf festgelegt. Die
Riickfahrkarten gelten bis 100 km nur noch einen Tag, liber 100 km einen Monat.

Berufspendlern bietet die DB ein sog. "Stammkunden-Abo" per Bankeinzugsverfahren an. In zwdlf
Monatsraten wird dann das Entgelt fiir zehn Monatskarten abgebucht. '

Weitere TarifmaBnahmen, die nur fiir einen kleineren Rundenkreis von Interesse sind, waren: Einfiih-
rung des Bahn-Bonus-Heftes (ab erreichten 1 000 DM Reisekosten im DB-Fernverkehr erhdlt der Bahn-
kunde gratis eine Rickfahrkarte 2. Klasse nach dem "Super-Sparpreis"), des Taschengeldpasses (fiir
Jugendliche im Alter von 12 bis 17 zum Preis von 40 DM) sowie die Befreiung von der Zuschlag-
pflicht fiir Monats- und Wochenkarteninhaber fiir zuschlagpflichtige FD- und Schnellziige bei Be-
nutzung von IC- und TEE-Zligen ab 51 km.

Giterver k ehr

Die Neuausgabe des AT 192 "Steinkochle" war zum einen mit einer durchschnittlichen Ffachtermaﬁigunq
um 4,7 %, zum anderen mit der Streichung der Abteilung II verbunden. '

23. MArz 1987
Gliterverkehr

Der Geltungsbereich des AT 107 "Zellulose aus Ubersee" wurde auf den Empfangsbahnhof Forchheim
(Oberfr.) mit 15-t-, 20-t- und 25-t- Sonderfrachtsitzen ausgedehnt.



1. April 1987
Giterverkehr

Die Frachten und Frachts#tze fiir Stiickgut im Deutschen Eisenbahn-Giitertarif Teil I Abteilund c
- Stilickgut-Befdrderungsbedingungen - Anlage 4 wurden linear um 2 % angehoben. ’

In gleicher Weise &nderten sich die Stickgut-Hausfrachten fiir die An- und Abfuhr auf der Strafe
zum/vom Stilickgutbahnhof. Sie sind in der Anlage 5 der Stiickgut-Befdrderungsbedingungen enthalten.

Um durchschnittlich 3,75 % stiegen die Exprefgutfrachten und -frachtsdtze an. Auf den kiirzeren
Versandweiten ergaben sich Erh8hungen um rund 6 %, auf den weiten Entfernungsstrecken blieb das
Preisniveau unver@ndert. Um 1 % erhdhten sich die Rollgelder fir ExpreBgutsendungen.

- Ausgenommen von den TarifmaBSnahmen wurden die DB-Termindienstsendungen.

1. Mai 1987
Per Q onenverkehr

Der im Rahmen der Tarifstruktur@nderung der DB zum '. Mirz 1987 neueingefiihrte "Super-Sparpreis”
kann auch fiir Fahrten in einige Nachbarl&dnder genutzt werden. Bereits seit dem 1, Midrz besteht die
Méglichkeit fiir Bahnreisen in die Niederlande.

Zum o.g. Zeitpunkt wurde dieses Tarifangebot auch im Verkehr mit D&nemark und Luxemburg einge-
fiihrt. Bei Reisen nach Dinemark wird auf den DB-Pauschalbetrag von 120 (180) DM in der 2. Klasse
(1. Klasse) ebenfalls ein Pauschalpreis fiir die d&nische Strecke von 47,60 (71,40) DM aufgeschla-
gen, wobei sich der Pauschalpreis bei mitfahrenden Kindern nochmals um 50 % reduziert. Bei Fahrten
nach Luxemburg ist neben dem DB-Pauschalbetrag. ein um 20 % gegeniiber dem Normaltarif gemindertes
Entgelt fiir die luxemburgische Strecke zu entrichten.

1. Juni 1987
Giterverkehr

Neu herausgegeben wurden die Befdérderungsbedingungen fiir den DB-Termindienst. Wesentliche Ande-
rungen des Leistungsaﬂgebotes betrafen:

- Die Einrichtung des Hausverkehrs auf der Versandseite unter Ausdehnung der Garantieleistung
auf die Abholung .

- Die VergrdSerung der Zustellbereiche

~ Die Erweiterung der Verkehrsverbindungen ahf alle Orte bestimmter Postleitbereiche

- Die Einfiihrung von Haus/Haus-Frachten.

Zzugleich sollen folgende Tarifbeschliisse zur Vereinheitlichung des Preis- und Konditionensystems
beitragen:

- Eine gewichts- und entfernungsbezogene (nach Leitr#umen dbgestufte) Preisbildung

Zulassung von Mehr-Stiick-Sendungen
- - Ubernahme der Margen-Regelung aus dem Stlickgutbereich
- Mdglichkeit von Nachnahmesendungen.

-8-
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1. Juli 1987
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Giterverkehr

;n Anlehnung an die jlingsten TarifmaSnahmen im RRT fiihrte die DB fiir Wagenladungen (DEGT Teil I
ébteilung B) eine Margenregelung ein, wonach die Frachten je nach Vereinbarung um bis zu 10 8 er-
hoht bzw. erm3Bigt werden kdnnen.

bie Margenregelung fiir Wagenladungen fand auch Anwendung auf Sendungen des Ausnahmetarifbereichs.
fﬁr folgende Ausnahmetarife kann eine entsprechende Margenregelung getroffen werden: AT 101
istammholz usw.", AT 102 "Paserholz usw.", AT 104 "Grubenholz®, AT 109 "Schnittholz", AT 119 "Alt-
papier usw.", AT 120 "Kies, Sand, Schlacken, Steine usw." (Abteilung I und I1l), AT 129 "Aktivben-
éonit', AT 132 ﬁAsbestzementwaren usw.", AT 135 "Betonwaren usw.", AT 140 "Kalk", AT 163 "Metall-
%bfélle", AT 166 "Aluminium™ (Abteilung IV), AT 234 "WeiBblechabf&lle", AT 324 "Bestimmte Diinge-
;ittel und Kaliumchlorid zur Herstellung von Diingemitteln®™, AT 325 "Torf zur Bodenverbesserung
usw.", AT 450 "ﬁalz und bestimmte Futtermittel®™, AT 453 *"Nahrungsmittel usw.", AT 455 "Stiarke
asw.", AT 459 "Fische und Pischwaren", AT 460 "Baumwollinters®, AT 465 "Bekleidung, gebraucht
ésw., aus Sammlungen", AT 474 "Kraftfahrzeuge auf besonderen Wagen" sowie AT 488 "Fette und Ole”
rAbteilung I).

Die Neuausgabe des Europdischen Wagenladungstarifs fiir GroBcontainer fiihrte zu deutlichen Fracht-
satzerhShungen fiir nahézu alle Verkehrsrelationen.

Im Eisenbahnverkehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland, den Niederlanden, Luxemburg und Bel-
gien erhdhten sich die Benutzungsentgelte fiir Kleincontainer. Im Abgang von der Bundesrepublik
stiegen sie - unabhdngig von der Linderverbindung und der Containergattung - um 2 DM, In der Ge-
genrichtung traten sowohl Erhdhungen als auch ErmisSigungen ein.

Der im Verkehr mit den nordischen Lindern neben der Fracht zu berilicksichtigende Frachtzuschlag fir

Stiickgut von und nach Puttgarden Mitte See, der fiir den deutschen Teil der Fihrstrecke Puttgarden -
Rodby Faerge erhoben wird, erhdhte gich um 0,10 DM je 100 kg.

1. August 1987

Personenverkehr

Die DB erhdhte die Preise fiir Zeitkarten im Nahverkehr um durchschnittlich 2,64 % fiir Berufstétige
gnd 2,84 % fiir Schiller. Im Berufsverkehr verteuerten sich die Wochenkarten je nach Entfernung zwi-

‘schen 0,50 DM und 1,50 DM, die Monatskarten zwischen 1,00 DM und 6,00 DM.

Bie Schiiler-Jahreskarte wurde durch das Schﬁler-Jahreéabonnement, dessen Preis in zw8lf gleichen
Monatsraten abgebucht wird, abgeldst.

RS

g GUterverkehrtr

éie drei Gruppen der Ottsfrachten und der 8rtlichen Entgelte des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs
§9i1 I1 Heft F wurden zu zwei neuen Gruppen zusammengefa8t. Die ehemaligen Gruppen I und II wurden

4§n die Gruppe I Uberfiihrt, die einhergehend mit der Umstrukturierung Preisinderungen aufweist,
" wdhrend die ehemalige Gruppe III mit unverdnderten Sitzen lediglich in die Gruppe II umbenannt

ﬁurde.



1. September 1987 \

Giterverkehr

Im Gliterverkehr mit den Bremer Seehafenbahnhdfen entfiel bei Vor- und Nachl#ufen die Unterschei-
dung zwischen Sendungen mit Seehafen- und Nicht-Seehafengiitern, die im Tarif als "sonstige Vor-
und Nachlaufsendungen" bezeichnet werden. Statt des Bahnhofsentgeltes, das fiir Wagen der Wert-

gruppe I 126 DM und der Wertgruppe II 168 DM betrug, ist nur noch das Umstellentgelt in H3he
von 58 DM bzw. 80 DM zu zahlen.

27. September 1987

Personenverkehrtr

Seit dem Fahrplanwechsel gum o.9. Zeitpunkt bietet die DB an 60 ihrer grd8eren Bahnh&fe wdhrend
der Verkehrszeiten der Eurocity- und Intercity-Ziige Gepdcktridgerdienste auf Vorbestellung an. Der
Bahnkunde kann den Gepdcktrager bei allen Fahrkartenausgaben oder direkt bei den jeweiligen Ser-
vice-Bahnhdfen schriftlich, fernmiindlich oder auch miindlich vorbestellen. Fiir bis zu zwei Gepick-
stiicke werden 5 DM, flir jedes weitere Gepdckstlick 2,50 DM berechnet, Gruppen werden gestaffelte
Preisermdfigungen gewdhrt. ) ’

Zudem bietet die DB - in Kooperation mit Taxiunternehmern -  einen erweiterten Taxi-Service an. Die
Bestellung eines Taxis iibernimmt die DB kostenlos, fiir die Fahrt wird vom Taxifahrer der iibliche
Tarif berechnet, auf Wunsch libérnimmt der Taxifahrer jedoch auch das Koffertragen zwischen Bahn-
-steig und Taxi-Halteplatz oder umgekehrt.

1. Oktober 1987

Personenverkehr

Die Konditionen des "Super-Sparpreises"” wurden in einem wichtigen Punkt gedndert: Auch freitags
und sonntags, also an den verkehrsreichsten Wochentaéen, kann der Sondertarif genutzt werden;
allerdings ist eine Platzreservierung an diesen Tagen nicht mdglich.

AuBerdem werden zwei neue Sonderangebote bis Ende Mirz 1988 erprobt:

- Mit bis zu 60 % ermdfigten Fahrkartenpreisen kdnnen Bahnkunden auf rund hundert ausgewihlten
Bahnstrecken das Sonderangebot "Rosarote Stadteverbindungen™ nutzen. Diese Mdglichkeit besteht
fiir bestimmte Eurocity- und Intercity-Zilige, die vor allem morqeﬁs und abends nicht gut ausge-
lastet sind.

- Flr Hﬁufigfahrer/Péndler wurden filir Entfernungen ab 101 km personenbezogene "Rosarote
Streckenkarten" mit einer ErmdBigung von ca. 25 % in Form einer Zehnerkarte eingefiihrt.

Giterverkehr
Die ehemaligen Ausnahmetarife 436 "Malz" und 458 "Glkuchen" wurden in dem neueingefiihrten AT 450

"Malz und bestimmte Futtermittel" zusammengefaft. Dabei ergaben sich fiir Malztransporte Preiser-
miBigungen um bis zu 24 %, die Transportpreise fiir lkuchen gingen um 16 % bis 24 % zurlick.
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1. November 1987

Personenverkehr

Anstelle des bisherigen einheitlichen Pauschalpreises bietet die DB das Angebot "Rail & Fly" in

Form von zwei Preisgruppen an. In der ersten Preisgruppe, die fiir Entfernungen bis 251 km gilt,

kostet die "Rail & Fly"-~Rickfahrkarte fiir eine Person in der 2. Klasse 66 DM (vorher 90 DM), fiir
2 Personen 99 DM (vorher 140 DM) und fiir jede weitere Person 33 DM (vorher 50 DM) .

Qur Bahnfahrten, die der zweiten Preisgruppe - bei Entfernungen von mehr als 251 km zum Flugha-

fen - zuzuordnen sind, zahlt der Einzelreisende in der 2. Klasse 99 DM, zwei Personen 149 DM und
jede weitere Person 50 DM.

ﬂundesburger, die im Besitz eines Senioren- oder Familienpasses sind, erhalten die 50 tige Fahr-
ﬂrelsermasigung auch fir den Streckenanteil der Deutschen Reichsbahn (DR). Ebenfalls nur noch den
halben gewdhnlichen Fahrpreis zahlen Blirger der DDR, wenn sie als Rentner oder bei Reisen in drln-

; qenden Familienangelegenheiten in die Bundesrepublik Deutschland einreisen.

@uch Ménner'kannen.jetzt schon mit 60 Jahren statt, wie bisher, mit 65 Jahren den Senioren-Pa8

'éxwerben und sind somit den Prauen gleichgestellt,

Das Bett im Liegewagen der DB kostet bei Belegung eines Abteils mit nur 4 Personen 30 DM (vorher
Z9 DM). Bei der Belegung des Abteils mit 6 Personen wird unverdndert ein Zuschlag von 23 DM er~-
hoben. '

Das Entgelt fiir die BefSrderung von Reisegepick ins Ausland wurde fiir Gepéckstiicke bis 30 kg ein-
heitlich, also entfernungsunabhingig, auf 12,50 DM je Gepdckstiick festgesetzt.

StrafSenverkehr
1. Januar 1987

Die Umlagen der Unternehmen des Giiterfern- und Gliternahverkehrs an die Bundesanstalt fiir den Gii-
terfernverkehr wurden um 0,01 § heraufgesetzt. Auf Frachtumsatze, die auf Entgelte nach verbindli-
chen Tarifen oder zuldssigen Sonderabmachungen beruhen, werden 1,78 % berechnet, 1,03 % sind auf
Frachtums&atze zu entrichten, die nach den Referenztérifén abgerechnet werden, sowie 0,28 % betrigt
der Umlage-Prozentsatz bei vorgepriiften Unterlagen.

Die Lkw-Jahresmautgebiihr fiir die Brenner-Autobahn wurde von 17 000 auf 25 000 3S erhdht.

1. Pebruar 1987

ple Margenregelung fiir Wagenladungen gem38 dem Reichskraftwagentarif wurde um 1,5 % auf + 10 %
erweitert. Teilladungsfrachtabrechnungen nach RKT Teil II Abschnitt 1 Nr. 10, Absatz 1 und 2,
blleben von dieser Regelung ausgenommen. Die Margenerweiterung gllt analog auch fiir den Ausnahme-
tarifbereich,

; B!ne weitere RKT—Anderunq erlaubt die Gewdhrung eines 2 $igen-Frachtabschlages, wenn der Absender
; ndt dem Unternehmer eine Vereinbarung iiber Beschaft1gungs- und Umsatzgarantie abgeschliest.

i

¥
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1. Juni 1987

Zum Reichskraftwagentarif trat der Nachtrag 2/87 in Kraft. Mit ihm wurde u.a. der Ausnahmetarif
963 "Bestimmte See-Einfuhrgiiter” neu herausgegeben. Im Vergleich zu der Tarifpreistafel der La-
dungsklasse A/B erm#figte sich mit der Neuausgabe der Ausnahmetarif um weitere 5 % auf maximal
38 %. Zudem reduzierte sich die Anzahl der Tarifabteilungen von 3 auf 2, wobei die Abteilung III
in die Abteilung I intégfiert wurde.

1. Juli 1987

Das neue StraSenentfernungswerk fiir den gewerblichen Giiterfernverkehr wurde eingefilhrt. Dieses
ausschlieBlich auf StraBenkilometern aufgebaute Entfernungswerk ersetzt das am 1. Januar 1971

eingefiihrte und als Ubergangsldsung konzipierte gemischte System aus Eisenbahn- und StraBenent-
fernungen.

Je nach Anzahl der Zuordnungen zu den RKT~Knoten miilssen bis zu 16 Vergleichsrechnungen durchge-
fiihrt werden, um die kilirzeste StraBenentfernung - und damit die Tarifentfernung - von A nach B zu
ermitteln. Die Tarifentfernung ergibt sich aus der Addition der AnstoB8entfernungen aus Heft 1 und
der Knoteneﬂtfernungen aus Heft 2, wobei die kiirzeste Entfernung maBSgebend ist.

Durch die Einfihrung des neuen RKT-Entfernungswerkes ergaben sich unterschiedliche finanzielle
Auswirkungen - insgesamt muBten die Unternehmer leichte UmsatzeinbuBen in Kauf nehmen - fiur die
Unternehmen des Gliterfernverkehrs. So erbrachte eine Vergleichsrechnung zwischen neuem und altem
Entfernungswerk bei Anwendung des 20-t~A/B-Frachtsatzes unter Berlicksichtigung von rund 10 000
Verkehrsrelationen Mindereinnahmen von durchschnittlich 1,1 %.

Mit der BEnderung des Giiternahverkehrstarifs wurde insbesondere der Erh8hung der zulassigen Ge-
samtgewichte der Fahrzeuge und %lige durch die 13. StVzO-Anderungsverordnung mit Wirkung vom
‘19. Juli 1986 sowie der aktuellen Kostenentwicklung, insbesondere bei den Treibstoffkosten,
Rechnung getragen.

So wurden die Tafeln I und II (Stundensdtze) um Frachtsitze bis 29 t sowie die Tafel III um
Frachtsdtze fir Ladungsgewichte bis einschlie8lich 27,5 t, 28,0 t und 28,5 t ergédnzt. Die Degres-
sion der Tonnensitze, eine letztjdhrige TarifmaSnahme, bleibt beibehalten. Unterschiedlich verdn-
derten sich die Tages- und Kilometersdtze und die somit zu berechnenden Stundensitze der Tafeln I
und II. Wihrend die den Tagessitzen zuzuordnenden Fixkosten wie Gehdlter, Fahrzeugpreise und Ver-
sicherungen anstiegen, erm#éfigten sich die den Kilometersdtzen zugrundegelegten variablen Kosten
fir Treibstoff. Den Erhdhungen der Tagess@tze um 3,1 % (25 t Nutzlast) bis 4,9 % (5 t Nutzlast)
standen ErméSigungen der Kilometersdtze um 1,3 % bis 3,5 % gegeniiber.

1. August 1987

Die Prachts#tze fiir Stilickgut liber 1 000 kg sowie die 10-t- bis 26-t-Frachtsédtze der Milit&rla-
dungsklassen M 1 und M 2 ermdgigten sich. '

Um 1,5 % wurden die tarifbildenden Elemente der Stiickgutfrachten iiber 1 000 kg sowig die 10-t-,
23-t-, 24-t-, 25-t- und 26-t-s§tze der Milit&rladungsklassen M 1 und M 2 gesenkt. Der 15-t-Satz
ermdfigte sich um 5,87 %, der 20-t-Satz um 3,95 8.

‘AuSerdem trat fiir Stﬁckgutfracﬁten eine um 1,5 % erweiterte Margenregelung von * 10 % in Kraft.
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_ Schiffsverkehr

’

Binnenschiffahrt

1. Januar 1987

Folgende Tarifbeschlisse der Frachtenausschiisse "Bremen", "Hamburg” und "Rhein" traten in Kraft:
I. Frachtenausschu8 "Bremen"

- Fiir Sand- und Kiestransporte &nderten sich in nahezu allen Verkehrsrelationen die Fracht-
satzberechnungen, wobei leichte Anhebungen der Frachtsitze Uberwogen.

- Ebenfalls leicht angehoben wurden die Transports@tze fir Getreide in einigen Relationen
der Verkehrsbereiche von Bremen/Unterweserhdfen und Oldenburg nach Oberweserstationen
sowie nach dem Tarifbereich Mittelweser-, Kanal- und Emsstationen; weiterhin wurden ver-
einzelte FrachtsatzerhBhungen fiir Getreidetransporte von Bremen/Unterweserhdfen, Olden-
burg und Mittelweserstationen nach Berlin festgesetzt.

- Wihrend die Transportsdtze 'fiir Porzellanerde von Brehen/Unterweserhﬁfen nach Mittelland-
kanalstationen (einsghliealich Minden) in der Giiterklasse V ein unver&ndertes Preisniveau
aufwiesen, wurden sie in der Giliterklasse VI konstant um 0,03 DM heraufgesétzt.

- Die Maréenregelung wurde um ein Jahr verlédngert fur:

-- Getreide - bestimmt zum direkten Export bzw. zum Export nach Zwischenlagerung oder
Vermahlung im Seehafen - von Oberweserstationen nach Emden sowie von Ober- und Mittel-
- weserstationen nach Bremen/Unterweserhdfen
-- Zinkerz, Zinkerzkonzentrat von Nordenham nach Mittellandkanalstationen.

II. Frachtenausschu8 "Hamburg"
- Fiir Transporte von Eisen- und Stahlwaren der Guterklasse III, IV und V, Futtermitteln,

Getreide, Kohle, Olfrlichten, Petroleumkoks, Walzdraht und Zucker wurde in bestimmten
Verkehrsrelationen die Margenregelung um 1 Jahr verlingert.

I1I. Frachtenausschu8 "Rhein"

- Neu eingefiihrt wurde die Frachtsatzregelung fiir Chlorkalium und Kaliumsalze ab Hanau
nach Krefeld.

16. Januar 1987

Infolge der Preisentwicklung auf dem BunkerSlmarkt galt fir die Regel- und Wettbewerbsfrachten,
8ie Aufheizkostenzuschldge sowie fiir die Entgeltgruppen des Mengenrabattes und die Zusatzrabatte
Berlin die Entgelttabelle Z.

1. Februar 1987

Plir die bei der Berechnung von Chemikalientankfrachten anzuwendende Entgelttabelle fiir Bunkerdl
d:gaben sich aufgrund der Entwicklung des durchschnittlichen Marktpreises Enderungen in den je-
weiligen Preisstufen der Entgelttabelle.
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1. Marz 1987

Der Frachtenausschuf "Dortmund” fihrte die Frachtenberechnung fiir Eisenpellets ab Leer nach Kanal-
und Rheinstationen zwischen Huckingen und Orsoy neu ein.

Die in die Frachtenberechnupg ftr Bfaugefste von Bremen/Brake/Nordenham nach Gelsenkirchen und
Andernach einbezogene Margenregelung wurde verldngert.

10. Marz 1987
Anhebung der Gas8lpreiszuschlige im Bereich der Frachtenausschiisse "Doftmund" und "Rhein" zu den:
I. Frachtenausschuf "Dortmund"
- Motorschiffsanteilfrachten
- Entgelten fiir die Gestellung von Schleppern fiir Baggerei- und Strombauarbeiten
- Schlepplohntarifen flir den Mittellandkanal und die Ubrigen westdeutschen Kanile

I1. Frachtenausschu8 "Rhein"

- Motorschiffsanteilfrachten -
- Schub- und Schleppldhnen.

Die im Bereich des Frachtenausschusses "Bremen" giiltigen Frachtenregelungen flUr Getreide im Unter-
weserlokalverkehr, Braugerste von Bremen/Brake/Nordenham nach Kanalstationen und Stationen im

Rheinstromgebiet sowie flir Fischmehl im Unterweserlokalverkehr wurden in den jeweiligen Binnen-
schiffahrtsbereichen um einige Verkehrsrelationen erweitert.

20. Marz 1987
H8here Gas8lzuschlige wurden bei der Berechnung der Motorschiffsanteilfrachten, der Tagesmietsitze
fiir Binnenschiffe, der Schleppldéhne fiir das Gebiet der Unterweser sowie der Entgelte fiir die Ge-
stellung von Schleppern fir Baggerei- und Strombauarbeiten auf der Weser und ihren Nebenfllussen

unterhalb Minden seitens des Frachtenausschusses "Bremen" festgesetzt.

Im Frachtenbereich "Hamburg" schlugen sich die hBheren Gasdlzuschldge bei der Berechnung der Mo-
torschiffsanteil frachten und der Entgelte fiir die Gestellung von Schleppern nieder.

22, Marz 1987

Die um rund 2 % erm3figten Chemikalientankfrachten resultierten aus der anzuwendenden Entgeltta-
belle Y fiir Bunkerdl.

1. April 1987

Folgende Tarifbeschliisse der Frachtenausschiisse "Dortmund" und "Hamburg" traten in Kraft:
I. Frachtenausschu8 "Dortmund"

- Bei den Frachtsatzbestimmungen fiir Petroleumkoks ab Kanalstationen nach Kanal- und Rhein-
stationen wurden zusitzliche Verkehrsrelationen bertucksichtigt.
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II. Frachtenausschu8 . "Hamburg”

- A

~ Die Margenregelung wurde fiir folgende Gliterpositionen verldngert:
-- Kies von Libeck, Stationen am Elbe-Liibeck-Kanal, Elbeplatzen oberhalb Lauvenburg nach
Glister, Geesthacht, Hamburg, Liineburg und Stationen an der Unterelbe ‘ ‘
-~ Sand der K6rnung 0 bis 4 mm von Tiesmesland, Bleckede und Stationen am Elbe-Libeck-
Kanal nach Geesthacht, Hamburg und Stationen an der Unterelbe
-~ Sand von Baggerstellen in der EBlbe oberhalb des Hamburger Hafengebietes bis Elbe-km 571
nach Hamburg
~- Kies von Braunschweig nach Liineburg, Lauenburg, Geesthacht und Hamburg
--"Futtermittel von Hamburg nach Stationen an der Unterelbe einschlieflich Nebenflissen,
am Nord-Ostsee-Kanal und der Eider sowie nach Kiel.
- Neu eingefithrt wurden die Frachtsatzbestimmungen fiir Schiittsteine, Schotter, Splitt, Mine-
ralgemisch von Cuxhaven nach L&schstellen im Stromgebiet der Unterelbe und am Nord-Ostsee~
Kanal.

-

4. April 1987

In Anpassung an die neuerliche Preisentwicklung auf dem Bunkerdlmarkt fand fir die Berechnung der
Chemikalientankfrachten die Entgelttabelle 2 Anwendung, womit eine Frachtsatzerhdhung um rund 2 %
einherging.

10. Juni 1987

Der Frachtenausschuf "Dortmund" hob die Prachtsdtze flr Hochofenschlacke ab Salzgitter nach dem
Weserraum und Kiistenkanalstationen an.

Ferner wurden bei der Frachtsatzregelung fiir Kohle, Steinschotter, Steinsplitt, Schittsteine und
Hochofenschlacke zusdtzliche Verkehrsrelationen bericksichtigt.

20. Juni 1987
Der Frachtenausschuf "Dortmund" setzte fur Exportgetreide'von Mittellandkanalstationen sowohl nach

Elsfleth und Brake als auch nach Bremen den Frachtsatz einheitlich fest. Dadurch traten fiir Trans-
porte nach Elsfleth und Brake FrachtermdSigungen ein.

1., Juli 1987

Auf BeschluB des Frachtenausschusses "Dortmund” traten Frachtsatzerhahuﬁgen fir Importkohle ab
Emden nach Bergkamen und Schmebhausen in Kraft. '

20. Juli 1987

Folgende Tarifmasnahmen wurden im Bereich der Frachtenausschiisse "Dortmund®, "Hamburg" und "Rhein"
wirksam:

I. Frachtenausschu8 "Dortmund”

- In zahlreichen Verkehrsrelationen wurde bei der Transportsatzberechnung fiir Steine und
Schiittsteine sowie Stahlwerkschlacke eine Margenregelung berlicksichtigt.
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II. FrachtenausschuB "Hamburg"

- Die Frachtsdtze fir Sport-, Motor- und Segelboottransporte von Lauehburg, Hamburg und
Libeck nach Berlin wurden deutlich gesenkt. ‘

III. Frachtenausschu8 "Rhein"

- Neu aufgenommen wurden die Frachtsatzbestimmungen fiir Petroleumkoks ab Karlsruhe nach
Lengfurt und Gips aus Rauchgasentschwefelungsanlagen ab Rheinfelden nach Rhein-Ruhr-Hafen
und Uentrop. ' '

- Die Prachtsdtze fiir Gipssteine, zerkleinert, gemahlen, ab Marktbreit nach Rhein- und
Kanalstationen verteuerten sich.

- Ebenfalls angehoben wurden die Transportpreise fiir Sojaschrot, Rapsschrot und Sonnenblu~
menschrot sowie Riickstdnde aus der Maisverarbeitung ab Rheinstationen nach Rhein-, Main-,
Neckar- und Kanalstationen, wobei sich auch u.a. hShere Kleinwasserzuschldge auf den
hdheren Frachtsatz niederschlagen.

10. August 1987

Fir 7 Frachtsatzbestimmungen, die sich jeweils auf Steinkohle- und Kokstransporte bezogen, filthrte
der Frachtenausschu8 "Rhein" eine Margenregelung ein. Auch fiir Braunkohle, Braunkohlenbriketts und
Briketts ab Wesseling und K&1n-Niehl nach Rhein-, Main- und Neckarstationen wurde in die Frachten-
berechnung eine Margenregelung einbezogen. Neben der Einfilhrung einer Margenregelunqg stellte die
Mdglichkeit der Gewdhrung eines nach Jahresabnahmemengen gestaffelten Rabattes fUr Transporte von
Schlacken- und Hiittensand ab Rheinstationen nach Rhein-, Main-, Neckar- und Kanalstationen eine
weitere Tarifmagnahme dar.

Der FrachtenausschuB8 "Bremen" erhdhte den Frachtsatz fiir Zellulose von Bremen/Unterweserhdfen nach
Dortmund - bei Befdrderung von mindestens 100 000 t j&hrlich fiir einen Empfdnger -, wobei die neu
herausgegebenen Frachtsatzbestimmungen auch die Empfangsorte Minden, Hille und Osnabriick-ein-
schlossen. A

Einen grdBeren Freiraum bei der Gewdhrung von Mengenrabatten fiir Aluminiumoxidtransporte von
Biitzfleth bei Stade nach Hamburg-Altenwerder r3umte der Frachtenausschu8 "Hamburg" ein.

1. Oktober 1987

,

Im Bereich der Frachtenausschiisse "Dortmund” und "Rhein" wurde der Rerechnungsmodus fiir die Be-
riicksichtigungen von Preisinderungen auf dem Bunkerdlmarkt ge&ndert. Statt der Erhebung eines Gas-
dlpreiszuschlags wird eine aus einer gestaffelten Entgelttabelle fiir Bunkerdl (Bezeichnung mit
GroBbuchstaben von A bis J) anzuwendende Preisstufe herangezogen, die dem aktuellen Marktpreis
entsprechen sollte. Um sich der jeweiligen Marktlage rechtzeitig anzupassen, tritt die fir anwend-
- bar erklarte Preisstufe am 10. Tag nach der Bekanntmachung im Bundesanzeiger in Kraft. Bei Einfih-
rung dieses neuen Berechnungssystems -galt die Preisstufe B.

20. Oktober 1987

Der Prachtenausschuf "Dortmund" bezog bei der Neufestsetzung der Frachtsatzregelungen fur Steine
ab Stationen vom Mittellandkanal-km 4 bis Piesberg (einschl.) neben den Empfangsstationen sidlich
und ndrdlich Bergesh3vede zusdtzlich noch den Verkehrsbereich Unterems, Untere Hunte und Unter-
weser ein. Auch wurden einige geringfiigige Frachtsatzdnderungen vorgenommen.
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26 . Oktober 1987

.

Die ausgebaute, kanalisierte Saar von Dillingen bis zur Mindung in die Mosel wurde dem Verkehr
Bbergeben. ‘

Gleichzeitfg trat der XVIII. Nachttag zum Tarif fUr die Schiffahrtsabgaben auf den Bundeswasser—
stragen Neckar, Main, Main-Donau-Kanal und Donau in Kraft.

20. November 1987

f

?ﬁr Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie, insbesondere Walzdraht in Ringen, rAumte der
Prachtenausschu8 "Rhein" bei Frachtsatzvereinbarungen hdhere Margen ein. Der zulissige Prozent-
$atz der Margenregelung erhBhte sich von + 3 % auf + 5 % bzw. ermifigte sich von - 5 % auf - 10 %.

10. Dezember 1987

»

Per Frachtenausschu8 fir den Tankschiffsverkehr hob den 11 sigen Frachtzuschlag fir Transporte
‘yon und nach Ibbenbiiren und Mehrum in einigen Verkehrsrelationen auf.

. Seeverkehr

Januar - Dezember 1987

Auch im Berichtsjahr 1987 wies der Gesamtindex der LINIENFAHRT im Jahresdurchschnitt gegeniber
- dem Vorjahreswert. einen Riickgang (- 8,8 %) auf. Ausschlaggebend fir diese rlicklaufige Indexent-
wicklung war der stark ge;unkené DM-Wechselkurs des US-$ (im Jahresdurchschnitt - 17,2 %).
Wesentliche Ratenverbesserungen konnten die Reeder kaum erzielen, da dem deutlich gestiegenen
Ladunésaufkommen ein Angebotsdruck gegentiber stand, der aus einer raschen Kapazitd#tsausweitung
und einer Wettbewerbsintensit&t auf den Hauptrouten, wie z.B, im Linienverkehr mit den Verei-
nigten Staaten von Amerika und dem Fernen Osten, resultierte. Nach wie vor geringe Beschifti-
gungsméglichkeiten boten sich den Linienreedern in den Fahrtgebieten mit den erddlexportieren-
den Lindern des Nahen Ostens sowie Nord- und Westafrikas, die seit dem Jahr 1982 ihre Importe

- drosselten.

Der Gesamtindex der TRAMP-TROCKENFAHRT AUF ZEITCHARTERBASIS stieg bei einer Gegeniiberstellung

der Jahresdurchschnittswerte von 1987 zu 1986 um rund 18 % an, wobei bei der Berechnung dieser
prozentualen Verdnderung sogar die Wechselkursschwankungen des -US-$ zur DM einbezogen wurden.

Wie so oft in der Tramp-Trockenfahrt gingen die entscheidenden Marktimpulse von der Getreidefahrt
aus. Gleich zu Beginn des Berichtsjahres stiegen die Zeitcharterraten deutlich an, zumal Gro8-
tonnage nicht hinreichend zur Verfligung stand, da zahlreiche Kombinationsfrachter im Vorjahr aus
der unrentablen Trockenfahrt gezogen worden waren. Um weiteren Ratenerhdhungen zu entgehen, waren
die Charterer im Frihjahr 1987 bestrebt, mdglichst lingerfristige Zeitchartervertrdge abzuschlieBen.
ﬂhde April 1987 kaufte die Sowjetunion in den USA zusitzlich etwa 4 Mill. t Getreide ein, die bis
zum September zu verschiffen waren. Dieser Liefervertrag sowie der zus3tzliche Transportbedarf
fir Erz und Kohle fiihrten im Verlauf des Berichtsjahres zu einem z.T. sprunghaften Anstieg des
allgemeinen Ratenniveaus, wobei saisonale Einbriiche wie zur Sommerferienzeit nicht zu beobachten
waren. :

dﬁter BerlUcksichtigung der halbjéhrlichen Worldscale-Tarifénderung schwichte sich das allgemeine
Ratenniveau der internationalen TANKERFAHRT im Jahr 1987 ab. Unterschiedlich verlief die Raten-
entwicklung auf den beiden Teilmérkten der Rohdlfahrt und der Produktenfahrt. Die Produkten-
ihhrt,.die nur geringfigigen Marktschwankungen unterworfen war, wurde im Berichtszeitraum durch
éine im Vergleich zum Vorjahr regere AbschluBtitigkeit auf einem h8heren Rantenniveau gepragt.

H

’
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Erhebliche Nachfrageschwankungen mit zeitweiligen Haussetendenéen bestimmten das Marktgeschehen
in der Rohdlfahrt. insgesamt schwichte sich das Ratenniveau bei ricklaufiger Tonnagenachfrage
im Vergleich zum Jahr 1986 ab. Die im Frﬁhjahf‘und Herbst 1987uausggwiesenen Ratenverbesserun~
gen sind vornehmlich auf die weiterhinfgesﬁiegenen Kriegsrisikozuschlége fiir Verschiffungen ab
dem Persisch-Arabischen Golf zurickzuflihren. Die fiir diese Region charakteristische Nachfrage-
konzentration nach GroS8tonnage versetzt die Tankerreeder in den groSen SchiffsgrSBenklassed

in die Lage, ihre Ratenvorstellungen auf dem Markt durchzusetzen.

Luftverkehr

1. Februar 1987

Die Holiday-Tarife nach Australien und Neuseeland wurden gesenkt. In DM ausgedrickt betragt die
Erm&8igung bei der Deutschen Lufthansa 400 DM (Hochsaison) -bzw. 200 DM (Basissaison). Das Tik-
ket von Frankfurt (Miinchen, K&ln/Bonn, Diisseldorf und Dortmund) nach Sydney oder Melbourne
kostet wihrend der Hochsaison (November bis April) 2 999 DM statt'3 399 DM, in der Basissaison
2 799 DM statt 2 999 DM. Flir die Hbrigen Abflughifen in der Bundesrepublik Deutschland gilt ein
um 130 DM hdherer Preis. '

Auch die von der Deutschen Lufthansa in Zusammenarbeit mit der Air New Zealand angebotenen
Holiday-Tarife nach Neuseeland erm&iSigten sich. Bei Inanspruchnahme dieses Tarifs kann zwischen
den Zielflughdfen Auckland, Christchurch und Wellington gewdhlt werden. Die Preise bewegen sich
zwischen 2 999 DM und 3 729 DM je nach Saisonzeit und Ziélflughafen. So zahlt der Passagier flur
den Flug von Frankfurt nach Auckland in der Hochsaison 3 399 DM (vorher 3 914 DM) sowie in der
Basissaison 2 999 DM (vorher 3 502 DM). '

Die Zeitdauer des Maximalaufenthalts nach den Bestimmungen des Holiday-Tarifs wurde sowohl nach
Australien als auch nach Neuseeland.von 3 auf 12 Monate verlangert. ‘

1. April 1987

Die Deutsche Lufthansa erhhte ihre innerdeutschen Tarife um 2,5 %. Betroffen von dieser Tarif-
maSnahme waren allerdings nur die Normaltarife, wdhrend die Sondertarife unverandert beibehalten

wurden.

Die Luftfrachtraten fiir Transporte nach China wurden von allen deutschen Flugh&fen - mit Ausnah-
me von Saarbriicken - einheitlich festgesetzt. Sendungen ab Saarbriicken tarifierten um 0,20 DM/kg
héher.

Mai 1987

Wihrend der Sommersaison 1987 bot die Deutsche Lufthansa flichendeckende "Flieg & Spar"-Tarife
an, wobei dieses Sonderangebot fiir Flige nach insgesamt 55 St&dten in Eufopa genutzt werden
konnte. Im Vergleich zum vergangenen Jahr ergaben sich auf einigen Flugrouten Ersparnismdglich-
keiten um 10 % bis 15 &.

Ebenfalls erméBigte Sondertrarife bot die LH flr FlUge nach den USA an. In der Sommersaison lag

der Flugpreis des Holiday-Tarifs um bis zu 13 % unter dem Vorjahrespreis.

Juni 1987

Die Pan American nahm den Flugdienst von Berlin (West) nach New York neu auf. Die Fluggesellschaft
warb im Einfihrungsmonat Juni mit einem Sonderpreis von 999 DM fUr den Hin- und Riickflug, wobei
der Hinflug im Juni 1987, der Riickflug spdtestens bis zum 31. Juli 1987 erfolgen muste.

'
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Juli 1987
In den Sommermonaten Juli und August 1987 bot die LH auf ihren innerdeutschen Strecken einen

besonders glinstigen Familientarif zum Pauschalpreis an. Fluggldste, die einen zum Normaltarif
reisenden Familienangeh8rigen begleiteten, zahlten einen einheitlichen Flugpreis von 100 DM.

1. Oktober 1987

Als Ergebnis bilateraler Verhandlungen zwischen der Deutschen Lufthansa und der Swissair fihr-
ten beide Carrier eine neue Tarifstruktur fiir Frachtraten ein. Mit dieser Neueinfihrung er-
mdfigten sich die Prachtraten zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz sowie
vice versa um durchschnittlich rund 50 %. In Anbetracht der geédnderten Marktverhdltnisse wurden
@ie bis zum ‘o.g. Zeitpunkt glltigen "Specific Commodity Rates" durch eine einheitliche 100-kg-
Frachtrate ersetzt. Unver3indert gilt die Mindestrate von 120 DM.

Post- und Fernmeldewesen

30. Marz 1987
-
Die Deutsche Bundespost erdffnete die Telefonselbstwahl mit weiteren 27 auBereuropdischen L&n-
dern. Somit kbnnen die deutschen Telefonkunden Anschlisse in 180 Lindern selbst anwdhlen.

1., Juni 1987

Péckchen mit einem Héchstgewicht bis zu 2 000 g wurden auch im Postverkehr mit Griechenland zu--
gelassen. Im allgemeinen betrigt das HSchstgewicht im internationalen Postverkehr 1 000 g.

24. Juni 1987

Per Express-Mail-Service (EMS)/Datapost, dem Kurierdienst der Deutschen Bundespost, kann der
Postkunde eilige Dokumente und Warensendungen auch nach der polnischen Hatptstadt Warschau ver-
anden oder von dort empfangen. Mit dieser Vereinbarung erweiterte die DBP ihr Kurierdienstange-
bot auf 60 Linder, mit 18 weiteren Lindern laufen die Vorbereitungen zur Aufnahme des Dienstes.

1. Juli 1987

Die DBP fiUhrte den Dateniibermittlungsdienst TEMEX ein, der tTber die Netze der DBP Maglichkeiten
£ir Fernwirkaufgaben bietet. Fernwirken steht alf Oberbegriff fiir Fernanzeigen, Fernmessen,
Fernschalten und Ferneinstellen r3umlich entfernter Objekte von einem Ort oder von mehreren
Orten aus. Durchgeflihrt wird der Betriebsversuch in Andernach, Berlin, Dortmund, Hamburg,
Bannover, Kornwestheim, K&ln, Mannheim, Miinster, Osnabriick und Stuttgart. Zu fixen Geblihren von
3 DM bis 18 DM werden die fir Pernwirkanwendungen typischen kleinen Datenmengen (von 200 x 1 bit
bis 200 x 48 Byte) angeboten.

®

1

Far Beachtung: Zur Erkl&rung der Preis@nderungen und der damit zusammenhingenden Informationen
. } fiir Verkehrsleistungen wurden z.T. Marktberichte und Pressemeldungen verwendet,
die nicht in.allen Fillen nachpriifbar waren.
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1 _Eisenbahnverkehr
1.1 Personenverkehr
1.1.1 BefSrderungspreise gemia DPT

DM
Jahr Streckensatz 1)
. Hin~ und Riickfahrt
A“g:;“;gs' 1, Klasse T 2. Klasse
. 50 %m 2)] 100 km | 200 ko |_ 350 km_ [ 500 km [T 000 Km[50 km 27] 100 km | 200 km | 350 km | 500 km ] 1 000 km
1973 D veevnns 14,20 31,97 67,32 114,88 161,90 295,48 - 8,MN 20,07 41,78 71,64 101,13 185,24
1974 D sennses 15,30 35,00 72,50 128,00 183,50 349,75 9,40 21,50 45,00 79,50 114,00 218,00
1975 D vevenns 16,65 39,49 77,49 140,72 200,46 390,42 10,30 23,74 47,74 87,23 124,98 243,70
1976 D vovenun 16,80 40,00 78,00 142,00 202,00 394,00 10,40 . 24,00 48,00 88,00 126,00 246,00
1977 D vevenns 17,33 40,00 78,00 142,00 202,00 394,00 10,67 24,00 48,00 88,00 126,00 246,00
1978 D venennn 18,27 41,67 81,33 145,33 207,00 399,00 11,47 25,67 51,33 91,33 131,00 . 252,67
1979 D vevennn 18,70 43,50 83,50 147,50 209,50 398,50 11,90 27,50 53,50 95,00 135,00 257,00
1980 D ...v.ne 18,80 44,00 84,00 149,67 213,33 401,33 12,33 28,00 55,67 99,33 141,00 266,33
1981 D 21,36 46,93 92,77 165,62 235,47 446,72 14,17 30,93 61,85 109,77 156,62 297,17
1982 D 24,63 51,67 101,50 183,00 260,50 489,33 . 16,30 33,83 67,67 121,33 173,00 326,17
1983 D 25,20 52,00 106,00 186,00 268,00 508,00 16,80 34,00 70,00 124,00 178,00 338,00
1984 D 26,40 54,00 108,00 192,00 276,00 522,00 17,60 36,00 72,00 128,00 184,00 348,00
1985 D 27,20 54,00 112,00 198,00 282,00 534,00 18,00 36,00 74,00 132,00 188,00 356,00
1986 D 27,60 58,00 114,00 204,00 292,00 552,00 18,40 38,00 76,00 136,00 194,00 368,00
-1987 D 27,60 58,00 119,00 209,00 298,67 592,00 18,40 38,00 79,33 139,33 199,00 394,67
1.4.1974 .... : 15,60 36,00 74,00 132,00 190,00 366,00 9,60 22,00 46,00 82,00 118,00 228,00
16.2.1975 .... . 16,80 40,00 78,00 142,00 202,00 394,00 10,40 24,00 48,00 88,00 126,00 246,00
1.5.1977 ... § 17,60 40,00 78,00 142,00 202,00 394,00 10,80 24,00 48,00 88,00 126,00 246,00
1.3.1978 1 18,40 42,00 82,00 146,00 208,00 400,00 11,60 26,00 52,00 92,00 132,00 254,00
1.4.1979 ! 18,80 44,00 84,00 148,00 210,00 398,00 12,00 28,00 54,00 96,00 136,00 258,00
1.3.1980 I 18,80 44,00 84,00 150,00 214,00 402,00 12,40 28,00 56,00 100,00 142,00 268,00
15.1.1981 ... 20,00 46,00 90,00 160,00 228,00 436,00 13,20 30,00 60,00 106,00 152,00 290,00
1.7.1981 ....- | 22,80 48,00 96,00 172,00 244,00 460,00 15,20 32,00 64,00 114,00 162,00 306,00
1.2.1982 .... | 24,80 52,00 102,00 184,00 - 262,00 492,00 - 16,40 34,00 68,00 122,00 174,00 328,00
1.1.1983 ... ! 25,20 52,00 106,00 - 186,00 268,00 508,00 16,80 34,00 70,00 124,00 178,00 338,00
1.1.1984 ... - 26,40 54,00 108,00 192,00 276,00 522,00 17,60 36,00 72,00 128,00 184,00 348,00
1.1.1985 .... 27,20 54,00 112,00 198,00 282,00 534,00 18,00 36,00 74,00 132,00 188,00 356,00
1.1.1986 .... 27,60 58,00 114,00 204,00 292,00 . 552,00 18,40 38,00 76,00 136,00 194,00 368,00
1.3.1987 .... 27,60 58,00 120,00 210,00 300,00 600,00 18,40 38,00 80,00 140,00 200,00 400,00
GebUhr fur Zuschlag bei
52&35!12!2&1___ES%EEEEE2_EEEJEEE_ESE;EX%SEEEET__
eines Sitzplatzes eines Lie~
Jahr 2) : geplatzes Ben:g:ung
Kilometersatz in Schnell- in . in Schnell-
) ziigen und IC-ziigen Liegewagen ziigen
&Enderungs- Kurswagen 3) (6 Platze/ 9
datum Abteil)
einfache Fahrt
1. Klasse 2, Klasse 1. u. 2. K1.[ 1. Kiasse | 2. Klasse 1, u. 2. K1.
bis 50 km iiber S0 km | bis 50 km iiber S0 km alle Entfernungen bis 50 km
1973 D veveenn 0,1509 0,1598 0,0947 0,1003 2,33 9,86 - 12,17 2,93
1974 D cuvenns 0,1623 0,1709 0,1015 0,1068 2,50 10,00 - 12,83 3,00
1975 D ceveesne 0,1765 0,1857 0,1103 0,1161 2,50 10,00 - 14,00 3,00
1976 D covenss 0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 (10,00} 15,83 3,00
1977 D cevennn 0,1843 0,1874 0,1152 09,1171 2,50 10,00 6,95 16,92 3,00
1978 D ...evees 0,1952 0,1952 0,1240 0,1240 2,50 10,00 3,81 17,00 - 3,00
1979 D .cveene 0,1997 0,1997 : 0,1291 0,1291 2,88 10,00 3,00 17,00 3,00
1980 D ....... 00,2029 0,2029 0,1347 0,1347 3,00 4 10,00 3,17 17,83 3,00
1981 D 0,2334 0,2334 0,1556 0,1556 3,00 10,00 5,00 19,67 3,00
1982 D 0,271 0,2643 0,1608 0,1762 3,42 10,00 5,00 21,67 3,00
1983 D 0,2817 0,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1984 D 0,2901 0,2819 0,1934 0,1880 3,50 5,00 5,00 22,00 3,00
1985 D 0,2974 0,2890 0,1983 0,1927 3,50 5,00 5,00 22,17 3,00
1986 D 0,3063 0,2976 0,2042 0,1984 3,50 5,00 5,00 23,00 3,00
1987 D 0,3063 0,2996 0,2042 0,1997 3,50 5,00 5,00 23,00 3,00
(9%
1. 4.1974 ... 0,1654 0,1741 0,1034 0,1088 2,50 10,00 - 12,50 3,00
1. 5.1974 ... 0,1654 0,1741 0,1034 0,1088 2,50 10,00 : - 13,00 3,00
16, 2,1975 ... 0,1781 0,1874 0,1113 o, 17N 2,50 10,00 - 13,00 3,00
1. 5.1975 ... 0,1781 . 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 - 14,50 3,00
1. 5.1976 ... . 0,1781 0,1874 0,1113 0,11 2,50 10,00 - -16,50 3,00
1. 3.1977 ... 0,1781 0,1874 0,113 0,117 2,50 10,00 10,00 17,00 3,00
1. 5.1977 ... 0,1874 "0,1874 0,117 0,111 2,50 10,00 10,00 ’ 17,00 3,00
22, 5.1977 ... 0,1874 0,1874 0,11 0,117 2,50 10,00 5,00 17,00 3,00
1. 3.1978 ... 0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 5,00 17,00 3,00
28. 5.1978 ... . 0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 3,00 17,00 3,00
1. 4.1979 ... 0,2007 0,2007 0,1303 0,1303 3,00 10,00 3,00 17,00 3,00
1. .3.1980 ... | 0,2033 06,2033 0,1355 0,1355 3,00 10,00 3,00 18,00 3,00
1.12.1980 ... 0,2033 0,2033 0,1355° 0,1355 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
15. 1.1981 ..., 0,2196 0,2196 0,1464 0,1464 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
1. 3.1981 ... 0,2196 0,2196 0,1464 0,1464 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
1. 7.1981 ... | 0,2484 0,2484 0,1656 0,1656 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
1. 2.1982 ... 0,2732 0,2658 0,1821 0,1772 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
1, 3.1982 ... 0,2732 0,2658 0,1821 0,1772 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1. 1.1983 .., 06,2817 00,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1. 1.1984 ... 0,2901 0,2819 0,1934 0,1880 3,50 5,00 5,00 22,00 3,00
1. 1.1985 ... 0,2974 0,2890 0,1983 0,1927 3,50 5,00 5,00 22,00 3,00
1.11.1985 .., 0,2974 0,2890 0,1983 0,1927 3,50 5,00 5,00 23,00 3,00
1. 1.1986 ... 0,3063 0,2976 0,2042 0,1984 3,50 5,00 - 5,00 23,00 3,00
1. 3.1987 ... 0,3063 0,3000 0,2042 0,2000 3,50 5,00 5,00 23,00 3,00
1) Gewdhnliche Fahrpreise (Riickfahrkarten); die in friihe- 1.3.1987 aufgehoben und von uns auch fiir die zeit davor
ren Ausgaben der Fachserie fiir Entfernungen ab 350 km ' nicht mehr nachgewiesen.

nachgewiesenen Tarife fiir "ErmaRigte Fernriickfahr- 2) Ohne Beriicksichtigung des Schnellzugzuschlages.
karten” (Vorzugskarten bzw. Ferienkarten) wurden ab 3) 2., Wagenklasse im IC-Zug am 30.5.1976 eingefiihrt.

-20-




1__Eisenbahnverkehr
1.2 Gliterverkehr
1.2.1 8tiickgut-Frachten gemk8 DEGT

DM
Jahr Sendung bei einer Entfernung von 221-240 km
- mit einem Frachtberechnungsgewicht von
Anderungsdatum 41-50 kg 91-100 kg 241-260 kg 481-500 kg 701-750 kg T951-1 000 kg |1 401-1 500 kg
1973 D tnevecenccsnnnes 13,57 22,02 42,98 69,94 94,24 112,27 153,40
1974 D tiecennconnsasnes 14,63 23,78 46,45 75,68 101,94 121,33 166,08
1975 D teceeanvnannnens 14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
1976 D teevevovenracena | 14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
1977 D vevnovenecenaans ! 15,07 24,47 47,80 77,87 104,93 125,00 170,67
1978 D veceavovosansane 16,09 26,10 51,00 83,07 112,01 133,50 181,75
1979 D senneeecnannscan 16,90 27,40 53,55 87,30 117,70 140,00 191,00
1980 D soeieevvrnncaanen 17,97 29,20 57,03 92,87 125,17 149,00 203,00
1981 19,65 30,93 59,85 99,58 129,33 155,53 213,00
1982 21,15 32,88 64,75 107,95 137,70 164,73 226,25
1983 H 22,25 34,90 68,53 114,33 144,50 174,00 239,00
1984 23,40 36,30 70,95 117,80 150,63 180,25 247,25
1985 24,53 37,73 73,60 121,95 156,63 186,85 256,50
1986 25,18 38,78 75,58 125,28 160,88 191,90 263,50
1987 25,68 39,60 77,20 127,88 164,20 19%,85 268,75
1.2 14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
1.9 15,80 25,60 50,00 81,40 109,80 131,00 178,00
1.8, 16,50 26,80 52,40 85,40 115,10 137,00 187,00
1.7. 17,30 28,00 54,70 89,20 120,30 143,00 195,00
1.5, 18,30 29,80 58,20 94,70 127,60 152,00 207,00
1.4, 20,10 31,30 60,40 101,20 129,90 156,70 215,00
1.4, 21,50 33,40 66,20 110,20 140,30 167,40 230,00
1.4, 22,50 35,40 69,30 115,70 145,90 176,20 242,00
1.4, 23,70 36,60 7,50 118,50 152,20 181,60 249,00
1.4, 24,80 38,10 74,30 123,10 158,10 188,60 259,00
1.4, 25,30 39,00 76,00 126,00 161,80 193,00 265,00
1.4.1987 .ivvvienenans 25,80 39,80 77,60 128,50 165,00 196,80 270,00
1.2.2 Nagenladungs-PrachtsXtze gealf DEGT
{Regeltarif)*)
DM je 100 kg
Jahr Wagenladung bei einer Entfernung von 211-220 km
S-t-Klasse -15~-t-Klasse 25-t-Klasse
Anderungsdatum A B a B a B
1973 D tevsevccncnncans 6,72 6,10 3, M 3,33 3,09 2,77
1974 D vonveennnnenanes 7,61 6,83 4,15 3,73 3,46 3,11
1975 D sevcevnceconsans 7,74 6,95 4,22 3,79 3,52 3,16
1976 D vevenonsnsensans 7,89 7,10 4,30 3,87 3,58 3,22
1977 D seeecsecnsancsns 7,98 7,18 4,35 3,92 3,63 3,26
1978 D veeevvnsospannss 8,21 7,37 4,48 4,02 3,73 3,35
1979 D vevevenvenacnnns 8,45 7,59 4,61 4,14 3,84 3,45
1980 D veceenevvncnneens ° 9,03 8,12 4,93 4,43 . 4. 3,69
1981 D tevereacnsossane ! 9,70 8,71 5,29 4,75 4,41 3,96
1982 D ivvecnevrcnnnans t0,15 9,11 5,54 4,97 4,61 4,14
1983 D tivececennnnnnss ; 10,37 9,31 5,65 5,08 4, N 4,23
1984 D cuicevecennnannas 10,49 9,42 5,72 5,14 4,77 4,28
1985 D vevececocnenanes 10,57 9,50 5,77 5,18 4,81 4,32
1986 D sevncecnoanncaann ° 10,78 9,69 5,88 5,29 4,90 4,41
1987 D weiernnnnevnenens | 10,91 9,61 5,95 5,24 4,96 4,37
1. 21974 vviiinanen | 7,59 6,82 - 4,14 3,72 3,45 3,10
1. t 7,74 6,95 4,22 3,79 3,52 3,16
1. 7,90 7,1 4,31 3,88 3,59 3,23
1. ! 8,21 7,37 4,48 4,02 3,73 3,35
1. . 8,45 7,59 4,61 4,14 3,84 3,45
1. 8,70 7,82 4,75 4,27 3,96 3,55
1. ! 9,14 8,22 4,99 4,48 4,16 3,74
1. B 9,70 8,7 5,29 4,75 4,4 3,96
t. ; 10,19 9,15 5,56 4,99 4,63 4,16
1. . 10,49 9,42 5,72 5,14 4,77 4,28
1. { 10,69 9,61 5,83 5,24 4,86 4,37
1. 8.1986 ....vvvnnnnar 10,91 9,81 5,95 5,35 4,96 4,46
T, 1.1987 tiiienennnan 10,9 9,61 5,95 5,24 4,96 4,37

*) pie in fritheren Ausgaben der Fachserie nachgewiesenen
Giiterklassen C und I bis V wurden ab 1.1.1987 den Giiter-
klassen A und B zugeordnet und von uns auch fiir die Zeit
davor nicht mehr nachgewiesen.
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1 __Bisenbahnverkehr
1.2 Giterverkehr
1.2.3 Wagenladungsfrachten gemif DEGT*)

Regelgiiterklasse des DEGT.
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DM je t
Weizen ‘Mais Kartoffeln iﬁgwggi:n :ziigtgzg’ Futtermittel :tzggg’ Steinkohle
Jahr
AT 435 T 1)| AT 452 2) AT 431 Kl. B 3) AT 107 Kl. B 3) AT 452 ar 4594) | AT, 134.%)
Knderungs- |Stuttgart - | Nordenham ~| Stade - (gg:ga;k? _ thg:t_‘ Wuizbu:gn- Bremen - Er;mez::z:: ki:lggg--
datum Illertissen Regensburg Witten Ost B ot. empt Regensburg ra c
remen lenningen (Allgéu) am Main Hamburg
115 km 750 km 357 km 617 km 760 km 301 km 681 km 494 km 345 km
25-t-Klasse 20-t-Klasse 25-t~Klasse 710-t-Klagsge|25-t-Klasse
1979 D vovenen 20,40 62,98 38,53 66,03 36,95 43,60 52,10 88,55 33,15
1980 D evevvnn 21,63 54,30 40,77 . 70,55 38,23 46,55 52,10 94,73 34,85
1981 D vvuvnes 22,90 53,97 43,28 75,70 40,50 50,00 51,18 101,60 37,35
1982 D ...enen 24,06 53,38 45,53 79,09 42,50 52,29 50,11 106,28 39,20
1983 D ..vvune 24,65 53,87 47,15 - 80,80 43,80 53,38 51,03 108,51 39,93
1984 D c.uvnen 24,08 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
1985 D .ccenns 23,63 55,13 48,58 82,51 45,10 54,46 52,23 110,76 40,80
1986 D vevenen 24,00 55,06 49,70 84,21 45,10 55,56 53,03 113,02 41,13
1987 D cvuenen 23,82 54,30 50,30 85,20 46,20 56,20 53,50 114,30 41,60
1. 23,10 53,50 43,70 75,70 42,50 50,00 49,90 101,60 ° 37,70
1. 23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 37,70
1. 23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
15. 24,30 53,50 46,00 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
1. 24,30 53,20 46,00 79,40 42,50 52,50 50,40 106,70 39,50
1. 24,30 53,20 46,00 79,40 43,80 52,50 50,40 106,70 39,50
1. 24,30 53,20 46,00 81,80 43,80 54,00 50,40 109,80 39,50
1. 25,00 53,20 48,30 81,80 43,80 54,00 50,40 109,80 39,50
1. 25,00 54,80 48,30 81,80 43,80 54,00 51,90 109,80 39,50
1. 25,00 54,80 48,30 81,80 43,80 54,00 51,90 109,80 40,80
1.1.1984 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
16, 4.1984 ... | 23,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
1. 7.1984 ... ! .25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
1.10.1984 ..., - 23,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
1. 7.1985 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
t. 8.1985 ... ! 25,00 55,60 48,30 83,50 45,10 55,10 52,70 112,10 40,80
1.10.1985 ... 23,50 55,60 49,40 83,50 45,10 55,10 52,70 112,10 40,80
1. 7.1986 ... 25,50 55,60 49,40 83,50 45,10 55,10 52,70 112,10 40,80
1.8.1986 ... | 25,50 54,30 49,40 85,20 45,10 56,20 53,50 114,30 41,60
1. 9.1986 ... l 25,50 54,30 50,30 85,20 45,10 56,20 53,50 114,30 41,60
. 1.10.1986 ... 23,50 54,30 50,30 85,20 45,10 56,20 53,50 114,30 31,60
1. 1.1987 ... 23,50 54,30 50,30 85,20 46,20 56,20 53,50 114,30 41,60
1. 7.1987 ... 25,50 54,30 50,30 85,20 46,20 56,20 53,50 114,30 41,60
1.10.1987 ... 23,50 54,30 50,30 85,20 46,20 56,20 53,50 114,30 41,60
1.11.1987 ... 22,40 54,30 50,30 85,20 46,20 56,20 53,50 114,30 41,60
Braunkohle, | Braunkohlen- Erdsi, Diesel~- N Heizdl,
roh briketts roh Benzin kraftstoff leicht schwer Ralksteine| Eisenerz
Jahr AT 180, Frz 1 RTT70 1T T [AT385 IIT 7){AT 385 TX 7) AT 385 IV 7] AT385 Viil 7)1 AT 141 |AT 242 1T 1)
% ﬁ?mmﬁgz-- Frechen - (Obnﬂtinq) -|  Hemming- Ingolstadt -| Karlsruhe - Ingolstadt - Hérrlin en- Emden -
Anderungs- Dﬁs;:ldorf- Hamm N::stxét stedt - Han- qMﬁnchen Stuttgart Burglengen- Hellbtgnn Dortmund-
datum Reisholz 6) (Westf.) (Donau) nover-Linden feld Eving
44 km 147 km 146 km 295 km 80 km 100 km 159 km 146 km 229 km
25-t-Klasse “25-t-Klasse
1979 D ....... 11,00 24,10 21,61 16,40 3,60 6,70 11,20 18,25 8,95
1980 D ..conews ! 11,59 25,38 23,20 17,40 3,85 7,00 11,85 19,33 9,57
1981 D 12,38 27,05 24,58 18,30 4,47 7,30 13,20 20,43 9,83
1982 D 13,00 27,80 26,03 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,23
1983 D 13,23 28,47 26,65 20,50 4,70 7,70 14,70 20,75 10,50
1984 D 12,50 29,60 27,40 21,00 4,80 7,80 15,10 18,75 10,50
1985 D 12,50 29,70 27,65 21,42 4,88 7,80 15,43 16,50 10,50
1986 D 12,63 29,91 27,70 21,50 4,90 7,80 15,50 17,00 10,57
1987 D 12,80 30,20 27,70 21,00 4,50 7,20 15,20 17L°° 10,70
1. 1.1982 ... 12,50 27,30 24,90 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 3,1982 ... f 13,10 27,90 24,90 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 4.1982 ... | 13,10 27,90 26,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 9.1982 ... ¢ 13,10 27,90 26,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,50
1. 1.1983 ... ¢ 13,10 27,90 26,40 20,50 4,70 7.70 © 14,70 20,50 10,50
1. 7.1983 ... ; 13,10 27,90 26,40 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1. 9.1983 ... | 13,50 29,60 26,40 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1.10.1983 ... . 13,50 29,60 27,40 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1. 1.1984 ... 12,50 29,60 27,40 21,00 4,80 7,80 15,10 21,00 10,50
1., 7.1984 ... 12,50 29,60 27,40 21,00 4,80 7,80 15,10 16,50 10,50
1. 1.1985 ... | 12,50 29,70 27,40 21,00 4,80 7,80 15,10 16,50 10,50
1. 3.1985 ... | 12,50 29,70 27,70 21,50 4,90 7,80 15,50, 16,50 10,50
1. 1.1986 ! 12,50 29,70 27,70 21,50 4,90 7,80 15,50 17,00 10,50
1. 8.1986 ! 12,80 30,20 27,70 21,50 4,90 7,80 15,50 17,00 10,50
1. 9.1986 12,80 30,20 27,70 21,50 4,90 7,80 15,50 17,00 10,70
1. 1.1987 ... 12,80 30,20 27,70 21,00 4,50 7,20 15,20 17,00 10,70
*) Im allgemeinen Transporte in Einzelgiiterwagen bzw. Giiter- 4) Bis 31.12.1986: ATV § 17.
wagengruppen. S5) Ohne Hafenbahnfracht.
1) Bis 15.4.1984: AT 435 I; 16.4.1984 bis 30.9.1987: 6) Bis 31,.12,1983: Verkehrsrelation NiederauSem-Diisseldorf
AT 435 I a + b, 52 km.
2) Bis 31,7.1979: AT 435; 1.8.1979 bis 31.7.1986: AT 437, 7) In geschlossenen Ziigen.
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1_EBisenbahnverkehr

1.2 Giiterverkehr
1.2.3 Wagenladungafrachten genis DEGT*)

. DM je t*¥) .
: Réhren Br::::;?d Feinblech, Walzdraht ﬁé::gtt Bag:it, 2::;33:; Alumi:iun—
. Jéhr _aus Stahl - warm gewalzt ka}t gewalzt aus Stahl 3) r (Soda) ox
'E AT 303 AT 297 11 T)[ AT 299 b 2) AT 288 I K1. B 1) AT 122 1) AT 344 AT- 350 T1T 1)
Anderungs- (:E§2?1T Oberhausen -| Oberhausen - Dué::;rg Ngggbgrg Kgi:agiiﬁi Millingen - | Liinen si& -
datum Bremen 'Bochum Nord { Fallersleben (Westf.) Sulzbach Ichendorf Salzgitter Nievenheim
260 km 32 km 322 km 85 km 70 km 30 km 343 km 109 km
25-t-Klasse :
1979 D 19,47 8,08 35,88 16,67 15,70 6,80 41,82 14,17
1980 D 20,20 8,50 37,77 17,54 16,80 6,90 44,87 15,17
A
5 1981 D seveens 21,00 8,84 39,49 18,36 18,00 7,40 47,52 15,93
N 1982 D vvvennn - 21,60 9,30 41,27 19,40 18,83 7,80 49,70 16'7°a)
’ 1983 D venvenny 22,00 9,57 42,74 19,80 19,25 7,90 51,18 16,95
1984 D s0oveann 22,40 9,70 43,50 20,00 19,50 7,90 51,80 17,20
1985 D 22,80 9,87 43,50 20,42 19,67 8,00 52,10 *17,30
1986 D 22,80 9,90 45,80 20,50 20,07 8,00 53,00 17,60
1987 D 22,80 9,90 45,10 20,50 20,30 8,10 53,00 17,60
1. 1.1982 ... 21,60 9,30 40,60 19,40 18,00 7,70 47,90 16,70
1. 2.1982 .., 21,60 9,30 40,60 19,40 18,90 7,70 47,90 16,70
1. 4.1982 ... 21,60 9,30 40,60 19,40 18,90 7,70 50,30 16,70
1. 7.1982 ... 21,60 9,30 40,60 19,40 18,90 7,90 50,30 16,70
1. 8,1982 ... 21,60 9,30 42,20 19,40 18,90 7,90 50,30 16,70
1. 1.1983 ... 22,00 9,30 42,20 19,40 18,90 7,90 50,30 16,70
1. 5.1983 22,00 9,70 42,20 20,00 18,90 7,90 50,30 16,70
1. 6.1983 .. 22,00 9,70 42,20 20,00 19,50 7,90 51,80 16'7°a)
1. 7.1983 ... 22,00 9,70 42,20 20,00 19,50 7,90 51,80 17,20
1. 8.1983 ... 22,00 9,70 43,50 20,00 19,50 7,90 51,80 17,20
1. 1.1984 ..., 22,40 9,70 43,50 20,00 19,50 7.90 51,80 17,20
1. 1.1985 ... 22,80 9,70 43,50 20,00 19,50 8,00 51,80 17,20
1. 3.1985 ..., 22,80 9,90 43,50 20,50 19,50 8,00 51,80 17,20
1. 8.1985 ... 22,80 9,90 43,50 20,50 19,90 8,00 51,80 17,20
1.10.1985 ... 22,80 9,90 43,50 20,50 19,90 8,00 53,00 17,60
1. 1.1986 ..., 22,80 9,90 45,80 20,50 19,90 8,00 53,00 17,60 -
1. 8.1986 ... 22,80 9,90 45,80 20,50 20,30 8,00 53,00 17,60
1. 1.1987 ... 22,80 9,90 45,80 20,50 20,30 8,10 53,00 17,60
1. 7.1987 ... 22,80 9,90 44,40 20,50 20,30 8,10 53,00 17,60
. Elektr.
Kalidiinge- Kalkammon- Papier Us~
Jahe mittel salpeter Baumwolle und Pappe ;gg:z:ﬁ:; Fahrzeuge Sammelgut Chemikalien Papier
AT 320 111°'| AT 320 1°)] AT 461 AT 110 AT 304 el Par2 AT 496°) v
Neuhof (Kr.| Ludwigs- _ _| Offenbach . Pallers- Fischbach- | Frankfurt-] Hamburg-
Knderungs- Fulda) - hafen - Bz;ﬁ:“ :g::::uggt am Main ~ leben - Weierbach -| Hoechst - (Waltershof -
datum Hildesheim Bamberg A Hamburg Darmstadt BremerhavenBremerhaven| Karlsruhe
237 km 276 km 676 km 604 km 510 km 413 km 588 km 501 km 635 km
25-t-Klasse 15-t-Klasge [25-t-KTasse [20-t-Klasse Grosscontainer
1979 D teenses’ 26,30 30,87 56,25 66,73 44,90 85,45 1 497,00 1 512,00 1 677,50
1980 D ,4unees’ 27,77 32,43 59,85 71,08 46,70 90,25 1 556,00 1 569,00 1 742,00
1981 D ! 29,53 34,43 64,15 76,13 48,10 96,15 1 638,00 1 652,50 1 833,50
1982 D 31,10 36,17 67,93 81,77 50,00 102,43 1 757,00 1 772,50 1 964,50
1983 D 32,20 37,37 71,20 83,43 51,80 106,20 1 819,00 1 832,50 2 044,50
1984 D 32,50 37,70 73,90 85,10 53,00 108,00 1 684,00 1 654,75 2 049,00
1985 D seuvnus] 32,90 38,17 73,90 85,10 53,28 108,68 1 .279,00 1 126,00 2 028,00
1986 D vovveani 33,10 38,40 75,70 85,53 54,35 110,70 1 279,00 1 126,00 2 028,00
1987 D ...ennnf 33,10 38,40 75,70 86,80 55,10 110,70 1 279,00 1 126,00 2 028,00
1
]
1. 7.1981 ... 30,10 35,10 65,60 77,60 48,80 98,50 1 695,00 1 711,00 1 896,00
1. 3.1982 ... 30,10 35,10 65,60 82,60 48,80 98,50 1 695,00 1 711,00 1 896,00
1. 5.1982 ... 31,60 36,70 65,60 82,60 48,80 104,40 1 695,00 1 711,00 ‘1 896,00
1. 7.1982 ... 31,60 36,70 65,60 82,60 51,20 104,40 1 819,00 1 834,00 2 033,00
"1, 8.1982 ... ! 31,60 36,70 71,20 82,60 51,20 104,40 1 819,00 1 834,00 2 033,00
"1. 5.1983 .,.! 32,50 37,70 71,20 82,60 51,20 104,40 1 819,00 + 1 834,00 2 033,00
~1.7.1983 ... | 32,50 37,70 71,20 82,60 51,20 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1. 9.1983 oo 32,50 37,70 71,20 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1. 1.1984 ... 32,50 37,70 73,90 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1.10.1984 ... 32,50 37,70 73,90 85,10 53,00 108,00 1 279,00 1 126,00 2 028,00
‘1. 5.1985 .., 33,10 38,40 73,90 85,10 53,00 108,00 1 279,00 1 126,00 2 028,00
.1.10.1985 .., 33,10 38,40 73,90 85,10 54,10 110,70 1 279,00 1 126,00 2 028,00
-1, 1.1986 ... 33,10 38,40 75,70 85,10 54,10 110,70 1 279,00 1 126,00 2-028,00
' 71.,10,1986 ... 33,10 38,40 75,70 86,80 55,10 110,70 1 279,00 1 126,00 2 028,00
-——
- %) Im allgemeinen Transporte. in Einzelgiiterwagen bzw. Giiter- 4) Bis 31.12.1986: Montangiiterklasse IV des DEGT.
i+ . wagengruppen. 5) Ab 1.5.1983: Ohne Berlicksichtigung von Margen.
&%) Grofcontainer: DM je Wagen. . 6) Ohne Entgelte fiir StraBenvorlauf/StraBennachlauf, Um-
1) 1In geschlossenen ziigen. schlag usw.; bis 30.9.1984: AT 493, ’ :
. %) Bis 31.1.1979: AT 269 I Sonderfrachtsatz b. a) Ab 1.7.1983: Prachtsatz fiir Ladungen ab 800 bis unter
. §) Zur Wiledergewinnung von Metall. 1 000 t.
U
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2 _Strassenverkehr
2.1 Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
2.1.1 Stiickgut-Frachten gemis RKT')

DM
Jahr Sendung bei einer Entfernung von 261-280 km
mit einem frachtpflichtigen Gewicht von
Anderungsdatum 41-50 kg 91-100 kg - 241-260 kg [ 481-500 kg —[ 701-750 kg 951=1 000 kg [1 401-1 500 kg
1973 D 12,53 21,33 46,04 76,84 104,17 125,25 171,11
1974 D 13,76 23,51 : 50,76 84,76 114,87 138,04 188,64
1975 D 14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 195,60
1976 D 14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 195,60
1977 D 14,63 24,90 53,73 89,78 121,65 146,48 199,76
1978 D 15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
1979 D 16,01 27,20 . 58,80 98,28 133,25 160,38 218,65
1980 D 16,93 28,80 62,18 103,95 140,98 169,60 231,23
1981 b . 17,74 30,13 65,19 108,98 147,73 177,59 242,14
1982 D 18,69 31,80 68,69 114,90 155,66 187,25 255,38
1983 D 19,15 32,58 70,38 117,64 159,40 191,78 261,50
1984 D 19,40 33,00 71,30 119,10 161,40 194,20 264,75
1985 D 19,65 33,42 72,22 120,60 163,44 196,70 268,19
1986 D 20,00 34,00 73,50 122,70 166,30 200,20 273,00
1987 D 20,00 34,00 73,50 122,70 : 166,30 200,20 273,00
4. 4.1972 R 12,00 20,40 44,00 73,40 99,50 120,00 163,50
1. 6.1973 12,90 22,00 47,50 79,30 107,50 129,00 176,55
1. 2.1974 13,50 23,10 49,90 83,30 112,90 135,50 185,40
25, 8,1974 ; 14,60 24,80 53,70 89,60 121,40 146,30 199,35
1.10.1974 . 14,30 24,40 52,60 87,90 . 119,10 143,40 199,60
1.,10.1977 15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
1. 4.1979 i 16,00 27,20 58,80 98,30 133,30 160,40 218,70
20. 9.1979 { 16,40 27,90 60,30 100,80 136,70 164,50 : 224,25
1. 4.1980 1 17,10 29,10 62,80 105,00 142,40 171,30 233,55
15. 3.1981 .. .cvcvennee { 17,90 30,40 65,80 - 110,00 ) 149,10 179,20 244,35
15, 2.1982 ..ivvvennenns 18,80 32,00 69,10 115,60 156,60 188,40 256,95
1. 6.1983 ...cevennons 19,40 33,00 71,30 119,10 161,40 194,20 - 264,75
1. 8.1985 .. .veveennss 20,00 34,00 73,50 122,70 166,30 200,20 273,00

2.1.2 Wagenladungs-Prachtsitze gemds IRT.)

DM je 100 kg
Wagenladung bei einer Entfernung von 261-270 km
Jahr 5-t-Klasge 1 20-t-Klasse
Lnderungsdatum Regelglterklasse
a/B E F a/B r ] l F
i .
1973 D sovunonccocrnvse 7,50 6,85 5,98 4,44 4,05 3,54
1974 D eeverennnansaces | 8,27 7,62 6,65 4,87 4,49 3,92
1975 D cenenesvaseseces 1 8,39 . 7,78 6,79 ' 4,94 4,58 4,00
1976 D tecencecsncncnne ! 8,63 : 8,11 7,07 5,08 4,78 . 4,17
1977 D vevennvocnansass | 8,75 8,25 7,19 5,14 4,85 4,23
1978 D sevvevcrescvnane 9,05 8,56 7,47 . 5,28 4,99 4,36
1979 D suveevoncaconsss 9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49
1980 D tevnvrvnnnronene ! 9,94 9,40 8,20 5,80 5,48 4,78
1981 D wuvrvvonnnnnsans 10,43 9,87 8,61 6,09 5,76 5,02
1982 D ,0vececencovsvoe 11,00 10,41 9,08 6,42 6,07 5,30
1983 D cvvenrnovonnonnes 11,27 . 10,66 9,30 6,57 6,21 5,42
1984 D vovvevsesnnnnans 11,41 . 10,79 9,42 6,64 . 6,28 5,48
1985 D sevecenconannans | 11,56 10,93 9,54 6,70 . 6,34 5,53
1986 D ..cccevvnccccnns 11,76 11,12 9,71 6,79 6,42 5,61
1987 D vuiveevsnocnconas 11,76 11,12 9,7 . 6,79 6,42 5,61
4. 4.1972 7,10 6,49 5,66 4,25 3,88 3,39
15. 4.1973 7,66 7,00 6,11 4,51 4,12 3,60
1. 2.1974 8,04 7,35 6,42 4,74 4,33 3,78
1. 6.1974 8,55 7,93 6,92 . 5,04 4,67 4,07
1.10.1974 8,39 7,78 6,79 4,94 . 4,58 4,00
1. 2.1976 8,65 . 8,14 7,10 5,09 4,80 4,19
1.10,1977 9,05 8,56 7,47 o 5,28 i 4,99 4,36
1. 4.1979 9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49
20. 9.1979 9,56 9,05 7,90 5,58 5,28 4,61
1. 4,1980 10,06 . 9,51 8,30 5,87 5,55 4,84
15, 3.1981 10,52 9,96 8,69 6,14 5,81 5,07
15. 2.1982 11,07 10,47 9,14 6,46 6,11 5,33
1. 6.1983 11,41 . 10,79 9,42 6,64 6,28 5,48
1, 8,1985 i 11,76 11,12 9,71 6,79 ’ 6,42 5,61

*) Einschl. gesondert erhobener Treibstoffzuschlag:
vom 1. 2,1974 bis 30. 9.1974 5 %,
vom 1.10,1974 bis 31.12.1974 3 &,
vom 20. 9.1979 bis 31, 3,1980 12,5509 %.
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! 3.1 Spediteursammelgutverkehr mit Kraftwagen und Bisenbahn

; 3.1.1 Kundenshtge*) ) -~

} DM je 100 kg

'

; Jahr Sendung bei einer Rntfernung von 141-160 km | Sendung bei einer Entfgrnung von.341-360 km

: mit einem frachtpflichtigen Gewicht von

4 -

: Anderungsdatun 91-100' kg | 241-260 kg 701-750 kg | 1001-3000 k;]ﬁ 91-100 kg 241-260 kg 701-750 kg [71001-3000 kg

% 16,93 13,59 10,19 8,41 ’ 24,98 . 21,28 15,85 13,87

1973 D
. 1974 D 19,79 15,72 11,91 10,99 27,69 23,28 17,43 15,72
i 1975 D 21,15 . 16,76 12,73 11,27 28,85 24,12 18,11 15,68
" 1976 D . 22,00 17,40 13,21 1,22 .29,50 24,56 18,45 15,30
t 1977 D fo23,19 18,35 14,00 11,83 30,88 25,77 19,42 15,99
. 1978 D . 24,68 19,54 14,71 12,28 32,93 27,38 20,48 16,64

1979 D | 25,55 20,18 15,21 12,67 34,08 28,36 21,19 17,19
10 1980 D veveverveneo. & 27,30 21,59 16,29 13,57 36,48 30,41 22,73 18,42
1981 D i 29,52 23,44 17,66 14,69 39,07 32,56 124,36 19,73
1982 D 31,82 25,26 19,05 15,83 41,58 34,65 25,93 21,02
1983 D © 32,87 26,29 19,88 16,52 43,00 35,97 26,96 21,85
1984 D .evvveveenn. | 34,85 27,99 - 21,17 17,32 44,98 37,62 28,22 22,56
1985 D cvrennnnnnns 34,85 27,99 21,17 17,32 44,98 37,62 28,22 22,56
1886 D .ueeeevenne. | 35,83 28,72 21,73 17,51 46,18 38,61 28,97 22,82
1987 D vvenveeenen. | 36,10 28,92 21,88 17,57 46,50 38,88 . 29,17 22,90
3. 4.1972 c..e.v.. ¢ 14,80 12,20 9,16 7,68 23,20 20,20 15,17 12,44
15, 4.1973 ., . 17,80 14,16 10,61 9,72 25,70 21,72 16,13 14,45
15, 3.1974 ....eue. 20,30 16,12 12, 24 1,32 28,20 23,68 17,76 16,05
1. 7.1975 ........ 22,00 17,40 13,21 11,22 29,50 24,56 18,45 15,30
1. 2.1977 ..ovvue. . 23,30 18,44 14,07 - 11,89 31,00 25,88 19,51 16,05
N 1. 2,1978 ........ 24,80 19,64 14,77 12,32 33,10 27,52 20,57 16,69
1. 4,1979 .. .ee.. © 25,80 20,36 15,35 12,79 34,40 28,64 21,39 17,35
1. 3.1980 ........ 27,60 21,84 16,48 13,72 36,90 30,76 23,00 18,63
1. 3.1981 ........ | 29,90 23,76 17,89 14,88 39,50 32,92 24,63 19,95
1. 3,1982 ...uvun. @ 32,20 25,56 19,28 16,02 42,00 35,00 26,19 21,23
1. 3.1983 . 33,00 26,44 20,00 16,62 43,20 36,16 27,13 21,97
1. 4.1984 i 34,40 27,60 20,87 17,31 44,30 37,08 27,83 22,55
1. 4.1985 | 35,00 28,12 21,27 17,32 45,20 . 37,80 28,35 22,56
1. 4.1986 i 36,10 28,92 21,88 17,57 46,50 38,88 29,17 22,90

*} Fir die Transportleistung ab Haus des Versenders bis zum
Bestimmungsort (frei Ankunftsschuppen der Sammelladung -
Kundensatztafel I),

4 Schiffsverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Prachten einschl. Schiffahrtsabgaben gemif FTB

DM je t
.. Getreide') ' Bimskies
Janr __yon Hamburg nach von Bremen nach von Emden nach
Dussel- - Braun~ Berlin Koln- : Roln-
Monat dorf 2) 'lchweigz) | (West) Niehl Mannheim Deutz Mannheim
578 km 179 km 345 km 477 km 732 km 396 km 656 km
. ! ' | . -
1973 D tiveves . 14,25 10,09 14,58 8,53 11,02 7,94 10,63 6,28 12,24
- 1974 17,05 11,64 - 16,50 10,07 13,03 9,75 12,73 7,52 14,60
1975 20,15 13,90 18,94 11,99 15,59 11,50 15,09 8,22 16,19
1976 21,14 13,51 22,51 13,83 18,08 13,21 17,54 8,27 16,66
1977 19,64 13,08 25,76 16,04 20,92 15,30 20,28 8,46 17,22
1978 19,01 12,06 26,50 16,51 21,48 15,68 20,75 8,61 17,63
1979 20,54 12,67 27,92 17,85 23,62 16,91 22,79 9,26 19,05
1980 22,45 © 13,51 29,68 19,39 26,16 18,52 25,44 10,04 . 20,62
1981 23,99 14,29 31,33 20,69 28,31 19,64 27,35 10,53 21,78
1982 25,13 14,83 32,47 21,57 29,60 20,59 28,83 10,99 22,80
1983 25,75 15,24 33,27 22,18 30,26 21,04 29,30 11,23 23,27
1984 25,39 14,69 27,94 22,57 - 30,67 21,47 29,86 ° 11,42 23,76
1985 24,63 13,91 25,15 21,47 29,48 21,68 30,27 11,51 23,97
. 1986 23,63 13,1 25,02 20,68 27,72 20,93 28,54 11,21 23,18
_1?87 23,24 13,67 25,32 20,45 27,10 20,75 27,98 11,16 23,02
1886 Okt. .... 22,93 13,57 24,82 20,20 - 26,60 20,52 27,51 11,06 - 22,72
- Nov. ..e. 22,93 13,57 24,82 20,20 26,60 20,52 - 27,51 11,06 22,72
Dez. «sue 22,93 013,57 24,82 - 20,20 26,60 20,52 27,51 11,06 R 22,72
1987 Jan. .... 22,93 - 13,57 24,82 20,20 26,60 20,52 27,51 . 11,06 22,77
Febr. ... 22,93 13,57 24,82 20,20 26,60 20,52 27,51 11,06 22,77
Marz .... : 23,08 13,62 24,92 20,32 26,85 20,75 27,96 11,15 23,00
April ... 23,33 13,70 25,47 20,52 27,24 20,84 28,15 11,19 23,10
;o Mai J.... 23,33 13,70 25,47 20,52 27,24 20,84 28,15 11,19 . 23,10
o Juni <... 23,33 13,70 25,47 .20,52 27,24 20,84 28,15 11,18 23,10
. ¢ :
Y  Juli ... 0. 23,33 13,70 25,47 ' 20,52 27,24 20,84 28,15 1,19 23,10
! o] 23,33 13,70 . 25,47 -+ 20,52 27,24 20,84 28,15 11,19 23,10
! 23,33 13,70 25,47 20,52 27,24 20,84 28,15 11,19 23,10
23,33 13,70 25,47 20,52 27,24 20,73 27,95 11,15 23,02
Nov. .e0s 23,33 13,70 25,47 20,52 27,24 20,73 27,95 11,15 23,02
Dez. .... 23,33 13,70 25,47 20,52 27,24 20,73 27,95 11,15 23,02

1) Vor dem 1,8.1976: Einschl. Frachthilfe avs Bundesmitteln.
2) Entfernung ab 15.6.1976 iber Elbe-Seitenkanal.
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. 4_Schiffsverkehr

4.1 Binnenschiffahrt
4.1,1 Frachten einschl. Schiffahrtsabgaben gem&s FTIB
DM je t
Jahr Bimskies Rheinkies Stammholz Erg
von Vallendar/Brohl nach von Emmerich nach von Bremen | von Emden
Monat Heilbronn Warzburg . Bamberg Nurnberg Dortmund Hannover nach Getmold |nach Dortmund
279/305 km 350/376 km 487/513 km 557/583 km 119 km 342 xm 171 _km 269 km
1973 D eeevnnnns 8,12 9,46 12,44 14,12 4,17 8,53 9,87 5,94
1974 D tvvivaasns 9,85 11,34 14,84 16,81 4,9 10,03 11,22 6,89
1975 D sresancves 10,79 12,314 16,12 18,27 5,30 11,06 12,12 7,72
1976 D veevoennan 11,15 12,92 16,99 19,29 5,26 11,33 12,43 8,04
1977 D vevenneens 11,54 13,50 17,84 20,29 5,12 11,41 13,05 8,14
1978 D teveencans 11,73 13,86 18,35 20,89 5,21 11,60 13,37 8,20
1979 D c.vveccnne 12,91 15,27 20,03 22,72 5,61 12,60 14,28 8,65
1980 D vovvnvvons 14,35 16,99 22,11 25,00 6,21 13,85 15,23 9,66
1981 15,43 18,30 23,86 27,00 6,64 14,77 16,12 1g,24
1982 16,27 19,31 25,23 28,54 6,95 15,48 16,76 10,67
1983 16,49 18,788} 74,822 77.562) 7,09 15,80 16,61 10,87
1984 16,76 19,10 25,01 28,43 6,61 16,14 16,11 11,06
1985 17,00 19,38 25,40 28,87 6,24 16,32 16,20 11,16
1986 16,03 18,93 23,83 27,07 5,91 15,62 15,85 10,79
1987 15,71 18,53 23,18 26,34 5,81 15,47 15,80 10,7
1986 Oktober .... 15,42 18,15 22,74 25,83 5,70 15,23 15,67 10,59
November ... 15,42 18,15 22,74 25,83 5,70 15,23 15,67 10,59
Dezember ... 15,42 18,15 22,74 25,83 5,70 15,23 15,67 10,59
1987 Januar ..... 15,45 18,21 22,74 25,83 5,72 15,28 15,67 10,59
Pebruar .... 15,45 18,21 22,74 25,83 5,72 15,28 15,67 10,59
MBrz ..ecees 15,70 18,52 23,17 26,32 5,81 15,46 15,74 10,76
April (...e. 15,80 18,64 23,34 26,52 5,84 15,54 15,84 10,75
Mai coovveee 15,80 18,64 23,34 26,52 5,84 15,54 15,84 10,75
Juni .....n. : 15,80 18,64 23,34 26,52 5,84 15,54 15,84 10,75
Juli veveran | 15,80 18,64 23,34 26,52 5,84 15,54 15,84 10,75
August ..... 15,80 18,64 23,34 26,52 5,84 15,54 15,84 10,75
September .. | 15,80 18,64 23,34 26,52 5,84 15,54 15,84 10,75
Oktober .... ; 15,69 18,52 23,16 26,32 5,81 15,46 15,84 10,70
November ... | 15,69 18,52 23,16 26,32 5,81 15,46 15,84 10,70
Dezember ... | 15,69 18,52 23,16 26,32 5,81 15,46 15,84 10,70
Jahr Salz Ausfuhrkohle Steinkohle
, von Borth von Heilbronn nach vom Ruhrgebiet nach von Hambur von Ruhr~/Kanalhafen nach
Monat n. Leverkusen|Duisburg-Ruhrort| Kéln-Deutz Emden 1) I Emden 2) n. Berlin (W)| Bannover Berlin (West
km . km 370 km 254/275 km | 269/282 km 345 km 299 km 694 km
1973 D wovevenens 4,26 6,62 6,28 4,84 5,25 11,99 11,38 21,65
1974 D 5,13 7,97 7,56 5,57 6,05 14,37 13,02 24,70
1975 D 5,58 8,81 8,34 6,32 6,85 15,10 14,20 27,15
1976 D 5,62 9,09 8,58 6,61 7,15 15,41 14,22 27,63
1977 D 5,70 9,15 8,84 6,96 7,52 15,88 15,33 29,09
1978 D 5,78 9,29 9,01 7,15 7,73 16,47 15,58 29,55
1979 D 6,29 10,15 9,77 7,57 8,16 17,52 16,38 31,30
1980 D 6,88 11,21 10,70 8,43 9,04 18,84 17,56 33,95
1981 D 7,36 1,9 11,36 9,07 9,72 20,03 18,50 35,84
1982 D 7,71 12,51 11,90 9,50 10,16 20,79 19,42 37,21
1983 D 7,83 12,74 12,12 9,72 10,39 21,26 19,90 37,97
1984 D 7,94 12,95 12,34 9,94 10,64 21,63 20,32 38,74
1985 D 8,02 12,95 12,32 10,05 10,75 21,78 20,46 39,08
1986 D 7,69 12,25 11,74 9,68 10,37 21,51 19,96 38,09
1987 D 7,60 12,05 11,60 9,58 10,27 21, M 19,86 38,22
1986 Oktober .... 7,50 11,89 11,46 9,47 10,16 21,25 19,71 37,43
November ... 7,50 11,89 11,46 9,47 10,16 21,25 19,71 37,43
Dezember ... 7,50 11,89 11,46 9,47 10,16 21,25 19,71 37,43
1987 Januar ..... 7,50 11,90 11,47 9,47 10,16 21,25 19,71 37,43
Fsbruar cens 7,50 11,90 11,47 9,47 10,16 21,25 19,71 37,43
MELZ oi0nans 7,59 12,05 11,60 9,58 10,27 21,35 19,86 37,80
April ...... 7,63 12,11 11,65 9,62 10,31 21,85 19,92 38,50
Mai ........ 7,63 12,11 11,65 9,62 10,31 21,85 19,92 . 38,50
Juni ....... 7,63 12,1 11,65 . 9,62 10,31 21,85 19,92 38,50
Juli ....cn. 7,63 12,11 11,65 9,62 10,31 21,85 19,92 38,50
August ..... 7,63 12,11 11,65 9,62 10,31 21,85 19,92 38,50
September 7,63 12,11 11,65 9,62 10,31 21,85 19,92 38,50
Oktober .... 7,59 12,04 11,59 9,56 10,25 21,85 19,85 38,34
November ... 7,59 12,04 11,59 9,56 10,25 21,85 19,85 38,34
Dezember ... | 7,59 12,04 11,59 9,56 10,25 2%,85 19,85 38,34

1) Ab %echengruppe I.
2) Ab Zechengruppe II.

a) Ab 1.1,1983: Unter Berilicksichtigung der Ausnahmesitze -
fir beglinstigte Giiter.

-26-



1
>
:

1
i

4 _8chiffsverkehr

4.1 Binnenschiffahrt

4.1.1 Prachten einschl. Schiffahrtsabgaben gemis PTB

‘Binschl, Braunkohlenbriketts.

1)
.2)"8chiffsladungen ab 300 t,
3) Ohne Roheisen und ohne Halbzeug.

4) Roheisen, Rohstahl, Stahlkniippel gewalzt.
a) Ab 1.1.1983: Unter Beriicksichtigung der Ausnahmezusitze
fir begiinstigte Giiter.
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DM je t
. hi 1)
Jahr Steinkohle Braunkohle
i von Rhein-/Ruhrhafen nach — von Wesseling
Monat Mannheim [Frankfurt a.M. Heilbronn Karlsruhe rzburg l Bamberg ] Nurnberg nach Mannheim
353 km 320 km 463 km 421 km 535 km 671 km 741 km 242 km
11,29 11,34 14,86 13,39 15,51 19,28 21,20 9,91
13,60 13,90 17,84 16,12 18,54 22,87 25,10 11,91
14,94 15,30 19,49 17,78 20,26 24,83 27,23 12,97
15,34 15,70 20,01 18,22 20,77 25,18 27,61 13,12
15,95 16,10 20,71t 18,28 20,85 25,20 27,63 13,40
16,18 16,34 21,03 18,54 21,20 25,63 28,11 13,59
] 17,46 17,54 22,74 20,08 23,26 28,11 30,81 14,76
’ 18,83 18,86 24,58 21,75 25,49 30,76 33,67 16,16
1981 D 20,22 20,19 26,35 23,42 27,44 33,;; g:,go :;,gz
1982 D ..... : 21,24 21,19 27,63 24,64 28,90 34 6 ’
1983 b 21,34 21133 27,80 24,73 o3 kI yr el 55,832 18,39
1984 D ...0..n 21,39 21,40 27,92 24,79 28,60 34,65 33,39 18,75
1985 D cuuivnnnnns 21,67 21,65 28,30 25,14 29,01 35,18 33,39 18,94
1986 D vuvveevens 20,51 20,62 26,76 23,67 27,18 32,86 33,98 18,19
1987 D tinennnnns 20,12 20,30 26,26 23,17 26,52 32,01 35,10 17,99
1986 Oktober .... 19,81 19,99 25,83 22,78 26,05 31,42 34,44 17,77
November ... 19,81 19,99 25,83 22,78 26,05 31,42 34,44 17,77
Dezember ... 19,81 19,99 25,83 22,78 26,05 31,42 134,44 17,77
1987 Januar ..... © 19,81 20,01 25,85 22,78 26,05 31,42 34,44 17,77
Februar .... 19,81 20,01 25,85 22,78 26,05 31,42 34,44 17,77
MArz ....... 20,12 20,29 26,25 23,16 26,50 31,99, 35,08 17,98
April ,..... 20,24 20,40 26,41 23,31 26,69 32,23 35,34 18,07
Mai s..00nns 20,24 20,40 26,41 23,31 26,69 32,23 35,34 18,07
Juni t...... 20,24 20,40 26,41 23,3 26,69 32,23 35,34 18,07
3 B
Juli soieves 20,24 © 20,40 26,41 23,31 26,69 32,23 35,34 18,07
August ..... 20,24 20,40 26,41 23,31 26,69 32,23 35,34 18,07
September .. 20,24 20,40 26,41 23,31 26,69 32,23 35,34 18,07
Oktober .... { 20,10 20,28 ' 26,23 23,14 26,50 31,98 35,07 17,97
" November ... 20,10 20,28 26,23 23,14 26,50 31,98 35,07 17,97
Dezember ... 20,10 20,28 26,23 23,14 26,50 31,98 35,07 17,97
Jahr Btaunkohle]) Erzeugnisse der eisenschaffenden IndustriéiT
von Wesseling nach von Rhein-/Ruhrhafen nach
Monat Frankfurt a.M. Heilbronn Karlsruhe “Warzburg Manpheim 3) [ Heilbronn 4 Karlsruhe 3 Wurzburg 3
209 km' 352 km 310 km 424 km 353 km 463 km 421 km 535 km
1973 9,93 13,64 12,11 . 14,79 12,23 15,93 15,21 18,37
1974 11,94 16,37 14,59 17,68 14,75 19,09 18,33 231,84
1975 13,09 17,85 15,99 19,11 16,19 20,87 20,21 23,89
1976 13,36 18,17 16,21 19,67 16,46 21,21 20,61 24,39
1977 13,43 18,45 16,23 20,07 16,46 21,29 20,61 24,64
1978 13,63 18,74 16,47 20,41 16,70 21,61 20,91 25,09
1979 14,72 20,43 17,95 22,50 18,25 23,61 22,85 27,75
1980 16,02 22,42 19,75 24,97 20,13 26,04 25,19 30,89
1981 17,02 23,90 21,13 26,68 21,57 27,88 26,99 32,98
1982 17,80 25,00 22,17 28,02 ) 22,63 29,30 28,32 34,69 )
1983 17,98 25,20 22,58 27,612 22,95 29,75 28,72 3R
. 1984 18,02 25,31 23,03 27,76 23,27 30,22 29,12 34,94
1985 18,18 - 25,60 23,29 28,08 23,55 30,60 29,47 35,35
1986 17,57 24,48 22,24 26,70 22,41 29,11 28,06 33,67
1987 17,44 24,15 21,91 26,25 22,05 28,65 27,62 33,16
1986 Oktober .... 17,23 23,82 21,62 25,87 - 21,74 28,20 27,23 32,61
November ... 17,23 23,82 21,62 25,87 21,74 28,20 27,23 32,61
Dezember ... 17,23 23,82 21,62 25,87 21,74 28,20 27,23 32,61
1987 Januar ..... 17,25 23,84 21,62 25,87 21,74 28,24 27,23 32,69
Februar .... 17,25 23,84 21,62 25,87 21,74 28,24 27,23 32,69
MErz .ov.ea. 17,43 24,15 21,90 26,23 22,05 28,64 ° 27,61 33,14
April ., .o 17,50 24,27 22,02 26,38 22,17 28,80 . 27,76 33,33
Mai ... . 17,50 24,27 22,02 26,38 22,17 28,80 27,76 33,33
Juni ... . 17,50 24,27 22,02 26,38 22,17 28,80 27,76 33,33
Juli .,...... , 17,50 24,27 22,02 26,38 22,17 28,80 27,76 33,33
August ..... ! 17,50 24,27 22,02 26,38 22,17 28,80 27,76 33,33
September ., | 17,50 24,27 22,02 26,38 22,17 28,80 27,76 33,33
Oktober .... . 17,43 24,13 21,89 26,23 22,03 28,62 27,59 33,14
November ... 17,43 24,13 21,89 26,23 22,03 28,62 27,59 33,14
Dezember .., 17,43 24,13 21,89 26,23 22,03 28,62 27,59 33,14



4 Schiffgverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.2 Prachten gemi8 PTB

DM je t
i - . i})
Jahr neraldl, Tarifgruppe II
von Bamburg nach Von Bmden |V. D.-RuRfortl v. Gelsenkirchen [v, Prankfurt am Main nach
Monat Berlxn—Spanduul Lubeck -larunsbuttel n. D.-Ruhrort[nach Mannheim nach Osnabrack rzburg Bamberg
345 km 118 km 301 km 348 km 159 km 211 km 349 km
1975 D eeevreeese 18,24 7,89 4,55 19,70 12,42 11,34 13,02 20,74
1976 D vovenvnnns 19,46 8,38 4,87 21,20 13,36 12,16 13,87 22,08
1977 D veeneenens 20,32 8,63 5,03 21,65 13,79 12,51 14,28 22,72
1978 D cvveveness 21,09 8,83 5,15 22,15 14,07 12,82 14,59 23,20
1979 D veveannene 21,60 * 8,94 5,24 22,43 14,53 12,96 14,81 23,57
1980 D suveveenen 23,83 10,14 5,73 24,33 . 16,19 14,02 16,12 25,66
1981 D snvnennens 25,38 11,35 6,11 25,51 17,36 14,78 17,02 27,07
1982 D covvevncen 26,62 11,90 6,41 26,55 18,22 15,48 17,86 28,41
1983 D L.ivvneenne 27,52 12,33 6,63 27,52 18,79 16,05 18,48 29,40
1984 D civevvonns 28,45 12,79 6,86 28,56 19,39 16,63 18,86 30,21
1985 D veveevenns 29,16 13,05 7,00 29,15 19,93 16,96 19,28 30,89
1986 P cvevevnacns 27,97 12,95 6,83 28,92 18,81 16,90 18,96 30,37
1987 D wunvnasene 27,65 12,89 6,77 28,75 18,54 16,81 18,83 30,16
1986 Oktober .... 27,15 12,78 6,68 28,48 18,10 16,68 18,61 29,80
Nevember ... 27,15 12,78 6,68 28,48 18,10 16,68 18,61 29,80
Dezember ... 27,15 12,78 6,68 28,48 18,10 ’ 16,68 18,61 29,80
1987 Januar ..... 27,43 12,84 6,73 28,63 18,35 16,75 18,73 30,00
Februar .... 27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19
Harz sesvees 27,52 . 12,86 6,75 28,68 18,43 16,77 18,77 30,06
27,64 12,89 6,77 28,74 18,53 16,81 18,83 30,15
27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19
27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19
Juli ....... 27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 . 18,85 30,19
august ..... 27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19
September .. 27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19
Oktober .... 27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19
Nowvember ... 27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19
Dezember ... . 27,69 12,90 6,78 28,77 18,58 16,82 18,85 30,19

1) Produkte mit eisem spezifischen Gewicht von 0,775 t/cbm
und mehr bei 15~ C.

4,2 sSeeschiffahrt
4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten

Bundesrepublik Deutschland
Linlenfahrt

Jahr Stlickgut = . Massengut

5 beladene anderes in Partien

Monat Gesamtindex el“§°:m:“de au;g;h:nde Container stiickgut {ohne Schiitt-
anr . ahr zusammen (ohne (einschl. gut in

Trailer) Sackgut) Containern)
1980 = 100

Wigungsanteil in & .. 100 49,3 50,7 84,4 57,4 27,0 15,6
1981 D coeenvecenannn 114,7 113,3 116,0 114,3 112,4 118,4 116,7
1982 D cncevnncrnnnes 116,3 116,2 116,4 115,6 114,7 117,5 120,2
1983 D .tcvevveccnnnns 19,5 123,4 115,6 119,3 121,5 114,6 ) 120,1
1984 D c.cevevncnrans 148,5 163,4 134,1 150,7 ' 164,9 120,6 136,7
1985 D svvcevncnannen 155,5 165,5 145,7 158,8 175,6 123,2 137,4
1986 D v.vcevvevoncson 129,8 137,7 122,2 132,6 146,5 102,9 115,0
1987 D tcveeeacvnonne 118,4 128,7 108,4 121,4 135,6 91,3 _102,2
1986 Januar ...ccoeeee 140,8 149,6 132,2 143,8 157,3 115,3 124,4
Februar ceesnese 136,0 143,9 128,3 ) 138,8 151,4 112,0 120,8
132,4 140,9 124,1 135,3 149,5 104,9 . 117,0
133,6 142,2 125,1 136,5 151,6 104,4 117,5
132,2 140,6 124,1 135,1 150,2 103,2 116,6
Juni cececieeans 131,5 139,9% . 123,3 134,4 149,3 102,8 115,7
Juli ceveevennnn, 128,4 . 135,5 121,5 131,1 145,2 01,1 114,0
AUGUSt ...ceeenn 125,3 . 132,5 . 118,2 128,0 141,3 99,5 11,0
September ...... 124,9 132,9 117,1 127,6 141,5 98,1 110,2
Oktober ........ . 124,2 131,2 17,4 126,8 140,2 98,3 110,5
November . 125,0 132,1 118,1 127,5 141,3 98,2 11,5
Dezember ....... 123,8 130,6 17,2 126,2 139,8 97.3 110,9
1987 Januar ......--. 118,1 125,9 110,5 120,5 133,9 92,2 104,7
Februar ........ 118,6 128,5 108,9 121,2 134,8 92,4 104,3
MErz .....0000.. 120,0 129,9 110,3 122,7 136,6 93,1 105,4
April .......... 120, 1 130,0 110,6 123,1 137,4 92,7 104,3
Mai ..iveeennnes 119,6 131,9 107,6 122,7 137,0 92,4 102,5
JUNi sevevnanaae 120,9 132,6 109,5 124,0 138,3 93,6 104,4
Juli .. eee 120,8 131,2 110,7 124,0 138,6 93,1 103,4
August ... sre 120,7 130,5 11,2 123,9 138,4 93,2 103,6
‘September ...... 119,4 129,5 109,6 122,6 136,9 92,1 102,4
oktober ..ceeene 17,7 128,5 107,2 121,1 136,2 89,0 99,4
November ....... 113,0 123,4 102,9 116,1 130,2 86,0 96,4
Dezember ...ceee s 11,9 121,9 t02,2 114,9 128,6 85,7 95,8
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4_ Schiffsverkehr

4.2 Seeschiffanrt
4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten

Bundesrepublik Deutschland

. ) Trampfahrt
Jahr Trockenfahrt, feitcherter Tankerfahrt, Reisecharter
Monat Gesamt- | 10 000 bia | 25 00T bis | 40 001 bis - s :o IRTTRA R IR '“'“";iglp'“"
index 25 00Q_ tdw { 40 000 tdw | 80 00D taw index susammen 80 ogg;gg;j]:;;g;oo tdw l und mehr 80 000 tdw
1980 = 100 Worldscale = 100 1)
Wigungsanteil in & .. 100 32,7 35,1 32,2, 100 92,2 13,0 15,0 64,2 7,8
1981 D viveinnecnnsns? 97,2 108,7 94,2 88,7 54,9a) 46,3a) 106,0a) 59,3a) 32,1a) 156,5a)
39,2b) 32,6b) 68,9b) 44,9b) 22,1b) 118,0b)
1982 D cuvrinnnennnns 59,0 70,8 57,6 48,4 40,5a) 33,3a) 82,2a) 45,9a) 20,5a) 125,8a)
. 46,0b) 40,7b) 75,8b) 49,2b) 31,6b) 110,8b)
1983 D 4.iviinnncnnnann 58,0 69,2 55,6 49,3 42,9a) 36,5a) 79,2a) 44,7a) 26,0a) 118, 1a)
. 49,1b) 43,2b) 86,4b) 51,5b) 32,5b) 119, 1b)
1984 D .onvunnniantas 68,3 78,0 65,0 62,0 49,4a) 41,5a) 85,4a) 49,0a) 30,8a) 136, 3a)
46,5b) 40,2b) 84,2b) 47, 1b) 29,7b) 121,6b)
1985 D snvvnnnncnnann 64,9 79,3 61,3 54,1 41,7a) 35,7a) 75,2a) 43,0a) 25,4a) 112,5a)
40,5b) 35,2b) 73,4b) 46,7b) 24,8b) 102,8b)
1986 D tecnvnnnnnnnas 41,3 50,3 39,5 34,1 48,1a) 40,5a) 86, 1a) 53,8a) 28,2a) 137,6a)
51,6b) 44,2b) 95,9b) 56,7b) '31,5b) 139,4b)
1987 D vvvnnnnnnncnas ! 48,7 56,0 -45,7 44,5 58,3a) 49,6a) 109,0a) 61,9a) 34,7a) 160,8a)
! . 66,8b) 59,9b) 99,8b) 71,2b) 49, 1b) 148,4b)
1886 Juli c.vevnsnnns | 35,0 44,8 33,6 26,8 55,5 48,3 15,2 61,5 31,7 140,0
August .........l 34,8 43,4 33,4 27,6 69,8 63,9 114,5 76,7 50,8 139,6
September ....... 40,3 48,4 37,6 35,1 53,8 46,2 99,7 57,3 32,8 144,2
Oktober .. ! 42,8 49,2 42,9 36,3 41,8 34,3 80,5 39,6 23,7 131,3
November ......, | 42,0 49,4 42,1 34,3 37,7 29,6 75,9 46,2 20,2 133,5
Dezember ....... | 41,1 51,6 38,1 33,7 51,2 43,0 89,4 59,2 29,9 148,0
1987 Januar ......... | 37,6 44,6 35,3 33,0 63,6 52,9 145,2 69,4 30,4 189,3
Februar ........ 40,3 49,1 38,3 33,6 53,7 43,3 105,4 56,7 27,6 177,3
M8rz ........... 43,4 51,5 41,1 37,7 51,0 42,0 95,6 51,1 29,1 157,6
April ....v0... 50,1 57,8 47,1 45,5 58,7 51,8 97,7 60,9 40,3 139,9
L 51,4 61,5 47,2 45,7 55,5 48,4 103,8 66,1 33,1 139,2
Juni ..ieevaien.. 48,6 56,9 45,0 44,2 67,2 59,2 106,5 67,1 47,8 161,7
Juli coievenann, 44,7 53,7 41,8 38,7 76,7 69,0 106,0 72,3 60,8 167,3
August ... 0.0, 50,6 57,0 45,1 50,0 75,9 71,6 13,1 76,7 61,9 126,4
September ...... 49,6 55,6 47,3 46,0 57,8 51,1 86,5 68,1 39,7 136,9
Oktober ,....... 54,0 58,9 52,7 50,5 67,6 59,8 98,2 68,3 50,1 160,3
November ....... 54,6 59,5 51,5 52,9 66,6 59,8 103,8 74,3 47,5 147,5
Dezember ....... 59,2 65,4 55,8 56,5 56,0 47,9 91,4 67,5 34,5 152,2
Grofibritannien
Jahr Trampfahrt, Trockenfrachter
Zeitcharter
Monat Reisecharter GesamtindexZ) [7 12 000 bis 20 000 bis 35 000 bis 50 000 bis 85 000 tdw
19 999 tdw 34 999 tdw 49 999 tdw 84 999 tdw und mehr
1976 = 100
1973 D . 196 . . . . .
1974 D . 220 . . . . .
1975 D 95 89 107 98 79 80 -61
1976 D 100 100 100 100 100 100 100
1977 D 86 81 . 103 88 81 68 73
1978 D 110 112 115 108 17 m 118
1979 o 176 194 151 172 202 213 271
1980 D 236 266 208 242 294 290 321
1981 D 187 200 194 193 219 209 217
1982 D 107 104 115 100 144 95 103
1983 D 98 101 121 92 99 96 124
1984 b 105 123 116 98 111 122 169
1985 D 93 " 106 121 101 106 99 127
1986 D 83 90 91 83 93 83 . 127
1987 D 122 139 135 12 138 137 173
1986 Oktober ......... 93 «
November ....... 88 95 ¢) 118 c) 89 c) 93 ¢) 94 ¢) - c)
Dezember ....... . 86
1987 Januar ......... 89
Februar . . 95 107 ¢) 126 c) 97 c) 108 ¢) 106 c) 119 ¢)
Mirz . . 103
April cene 118 -
Mai seiennnnneas 126 131 ¢) 130 ¢) 105 ¢) 134 ¢) 131 ¢) 156 ¢)
Juni ceeeeiian.. . 117 :
JUuli ceevenennaa l 109
AUGUSt ...ieeeee. ! 129 141 ¢) 131 ¢) 103 ¢) 137 ¢) 142 ¢) 191 ¢)
September ,..... 125
Oktober .....o0. | 135
November ....... 148 176 c) 154 ¢) 143 ¢) 172 ¢) 167 ¢) 225 ¢)
Dezember ....... 166
1) ‘Berechnet auf der Grundlage der "Worldwide Tanker Nominal 2) Bis 1974 umbasiert von Baais 1968.

Preight Scale";
Wegen Nichtberficksichtigun
der Bunker8l- und Hafenkos

ten

DM-Aguivalente der WS-MeSzahlen,
g der halbjihrlichen &nderung
- Jeweils im Januar und

Wuli des Berichtsjahres - ist der zeitliche Vergleich
‘Bber den Halbjahreszeitraum hinweg nur eingeschrinkt
aussagefdhig, ’

a) Halbjahresdurchschnitt (1.1. - 30.6.).
b) Halbjahresdurchschnitt (1.7, - 31.12.).
¢) Vierteljahresdurchschnitt,
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4 Schiffsverkehr

4.2 Seeschiffahrt

4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten
Norwegen
Jahr Trampfahrt g
Trockenfrachter Tanker
Reisecharter Zeitcharter Reisecharter
RohOl RohG1+01produkte j Rohdl
Monat bis 35 000 36 000 bis 71 000 bis T51 000 tdw
Juli 1965 bis tdw_1) 70 000 tdw 2) 150 000 tdw 3) und mehr 4)
Juni 1966=100 1971 = 100 Worldscale = 100 5)
I -
1973 D 161,5 2301 . . . .
1974 D . 217,9 300,8 177,1 132,5 86,1 59,6
1975 D 142,0 171,4 101,0 70,0 42,9 21,7
1976 D 134,2 175,4 108,7 81,7 50,3 28,8
1977 D 132,8 164,4 121,5 84,9 46,7 24,7
1978 D 139,9 194,9 152,2 107,9 64,1 29,1
1979 D 179,3 276,0 331,8 216,7 17,8 47,5
1980 D : 213,3 381,8 (231,9) (145,8) ( 89,8) ( 37,0)
1981 D I 195,5 333,7 (145,0) { 88,8) ( 55,8) ( 28,0)
1982 D i 158,9 204,4 (129,4) ( 78,0) ( 49,4) ( 26,3)
1983 D : 170,3 191,2 (123,4) ( 81,7) ( 53,1) ( 28,8)
1984 D ! 172,6 180,5 (125,8) ( 89,1) ( 56,8) ( 35,1)
1985 | 167,0 178,0 (116,3) ( 81,0) E 56,8) { 31,7;
1986 i 157,7 152,3 (139,7) ( 94,4) 65,1) ( 33,0
1987 ! 174,2 218,8 147,8) {705,2) T 7a2,9) (- 41,6)
1986 Oktober ......ee.. 160,7 166,4 142,6 90,0 50,5 23,3
November . 164,3 159,3 136,8 90,0 58,8 26,0
Dezember ......eos. 160,8 156,9 133,6 99,3 66,6 29,4
1987 Januar ..evecnsace 164,3 162,5 196,6 126,5 87,2 32,8
Februar . 166,3 191,4 160,9 105,8 65,8 30,0
M3rz .... 167,2 195,4 128,4 88,7 61,3 27,2
April ... 174,9 219,8 125,6 109,9 70,9 32,3
Mai ..... 172,1 224,6 147,8 103,6 73,9 37,1
Juni .... 166,4 219,7 128,0 11,5 73,8 39,1
Juli seeveecenanns 169,2 213,7 141,7 102,0 78,8 54,4
August ...ceaeeans 177,4 223,6 143,9 108,38 80,3 68,7
September .. . 177, 1 223,0 127,0 93,2 69,2 41,3
OKtObEr +uvnnnnsss 182,1 232,4 139,62 705,12 76,6%) 46,82
November . 189,2 242,9 149,7 101,0 83,1 48,0
Dezember ... cee 184,2 277,0 184,0 109,1 78,1 42,0
Jahr Vereinigte Staaten von Amerika .
Trampfahrt, Trockenfrachter
anderes Zeitcharter
Gesamtindex Getreide Massengut : Reisedauer
Monat 9 T bis 2 Monate | 2 bis 3 Monate | Uber 6 Monate
1972 = 100
1973 D 137,17 171,9 110,8 241,9 224,4 189,8
1974 D 304,2 314,6 281,2 279,0 291,4 246,0
1975 D 192,9 182,8 214,9 138,4 149,0 168,7
1976 D 173,5 164,8 192,2 137,8 143,8 163,8
1977 D 166,2 156,7 187,0 127,1 125,1 158,5
1978 D 195,3 187,7 211,7 161,1 148,6 161,6
1979 D 302,4 306,5 303,0 230,7 224,3 236,6
1980 D ! 369,4 378,0 350,6 312,6 303,1 299,6
1981 D 319,9 323,6 31,4 256,5 260,6 278,9
1982 D ) 222,8 225,4 243,3 170,4 156,9 199,1
1983 D : 220,4 212,8 236,8 173,6 145,5 211,6
1984 O ) 216,7 208,3 234,6 184,3 153,0 229,2
1985 D ' 207,3 194,9 235,0 178,4 150,3 216,1
1986 D ) 171,.8 158,4 200,7 159,8 142,1 209,6
1987 D 203,9 197,11 218,6 203,7 178,0 237,5
1986 Oktober ...cccoese 172,6 161,7 196,2 167,0 153,2 211,6
November e 174,9 165,4 195,3 171,1 152,1 211,9
Dezember ...eoeo.. 167,3 156,5 190,5 161,9 147,7 211,9
1987 Januar : 175,0 166,3 193,7 170,5 148,3 211,7
Februar ; 178,2 170,8 194,2 175,4 150,8 212,5
MEFZ covvecnnennas ! 183,6 176,8 198,0 188,4 161,3 222,3
april . ! 199,2 194,3 209,7 207,1 177,6 231,6
Mai ... | 209,8 204,8 220,7 209,7 184.,1 230,7
Juni .eeieeene | 199,4 191,9 215,7 197,0 176,1 232,5
t
Jull soveeenennnne E 196,3 188,3 213,5 192,3 165,9 230,3
AUgUSt c.iaann | 209,1 202,7 222,7 203,4 179,6 247,2
September .... i 212,1 205,3 226,6 208,8 184,6 252,8
Oktober ...... 218,3 210,6 235,0 214,5 191,4 253,4
November ... 226,8 219,4 242,6 228,9 202,3 260,6
Dezember ..... 239,0 233,6 250,5 248,8 214,0 264,7
1) Bis einschl. September 1987: Weniger als 30 000 tdw. 5) Berechnet auf der Grundlage der "Worldwide Tanker Nominal
2) Bis einachl. September 1987: 30 000 bis 59 999 tdw. Freight Scale".
3) Bis einschl. September 1987: 60 000 bis 149 999 tdw. a) Ab Oktober 1987 ilbergang von der Indexberechnung fiir den
4) Bis und mehr. Kalendermonat zu elner Berechnung von Monatsmitte zu

einschl. September 1987: 150 000 tdw

Monatsmitte.
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5 Luftverkehr
5.1 Personenverkehr
5.1.1 BefSrderungspreise fir Hin- und Riickflige

DM*)
Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt am Maln nach
erlin (West) 1 Hamburg _
Monat Normal- Senioren- tudenten~ Tarifl flur Berlin-Spar- Normal- ]'Fiieg + Spar¥-
tarif 2) tarif tarif Jugendliche tarif 3) tarif 2) Tarif 4)
: 176,00 132,00 124,00 132,00 - 258,00 173,00
207,30 ¢ 181,83 147,48 155,48 - 289,00 193,50
220,00 165,00 157,00 165,00 - 298,66 197,00
234,84 176,13 168,13 - 176,13 - 322,00 197,00
! 248,89 186,67 178,67 186,67 - 340,00 208,25
: 264,00 198,00 190,00 198,00 - 355,00 218,00
254,04 178,53 176,53 178,53 (158,19) 376,00 231,00
280,60 194,45 194,45 194,45 178,45 416,50 256,25
309,67 216,67 216,67 216,67 199,00 445,17 270,58
338,34 238,26 238,26 . 238,26 218,74 476,50 286,50
357,96 252,97 252,97 252,97 231,47 482,00 290,00
371,23 263,69 263,69 263,69 241,69 494,00 299,00
381,14 270,28 270,28 270,28 248,28 498,00 302,00
384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 507,00 313,25
1986 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
November ......... 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
Dezember ......... 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
1987 Januar ......c.e.. 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
Februar .......... 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498, 00 302,00
Mirz .... 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
i 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
i 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
August ...... i 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 - 317,00
September . 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
Oktober .......... 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
November ...... eve 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
Dezember ........ . 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 510,00 317,00
Bundesrepublik Deutschland
Jahr : von Frankfurt am Main nach
Grogbritannien Frankreich Spanien Griechenland Turkeil
Monat London Paris Madrid — JPalma de Mallorca Athen Istanbul
“Normal-~ lieg + Spar"-|"Flleg + Spar"-|Sonderflugpreis *Flleg + Spar’- "Flieg + Spar"-|Sonderflugpreis
tarif 2) Tarif 4) Tarif 5) (ARusflugtarif) Tarif 6) . Tarif 7) (Ausflugtarif)
1973 412,00 - 195,42 487,25 - - 729,00
1974 502,34 - 245,00 593,50 - - 856,67
1975 550,34 395,42 275,92 653,75 - - 906,25
1976 569,50 . 403,50 293,75 675,00 - - 933,25
1977 592,00 426,50 315,25 705,50 - - 960,25
1978 614,50 422,67 319,08 741,75 (380,00) - 988,25
1979 647,66 329,50 266,58 806,33 419,42 - 1 072,92
1980 683,25 380,00 316,50 885,50 505,50 -~ 1 208,50
1981 D .......... 736,58 415,75 347,83 914,25 560,58 - 1 269,75
1982 D ..... eeee 808,00 452,00 381,50 984,75 612,50 (887,00) 1 375,00
1983 D .....un.. 839,75 -474,50 401,00 1 017,00 632,00 829,52 1 435,75
1984 D .......... 857,50 491,25 412,00 1 047,00 644,75 810,42 1 475,25
1985 D ......... . 862,00 496,00 421,75 1073,50 632,83 797,26 1 486,00
1986 D .......... 887,50 511,00 436,75 1 113,50 629,37 794,87 1 514,50
1987 D ...vvnenn. 909,50 523,50 450,75 1 150,50 629,37 798,95 1 524,00
1986 Oktober .... 896,00 516,00 441,00 1.125,00 675,00 875,00 1 524,00
November ... 896,00 516,00 441,00 1 125,00 552,00 670,00 1 524,00
Dezember ... . 896,00 516,00 441,00 1 125,00 552,00 670,00 1 524,00
1987 Januar ..... 896,00 516,00 441,00 1 125,00 552,00 670,00 1 524,00
Februar .... = 896,00 516,00 441,00 1.125,00 552,00 670,00 1 524,00
Mérz ....... , 896,00 516,00 441,00 1 125,00 619,45 782,42 1 524,00
- April ...... | 914,00 526,00 454,00 1 159,00 675,00 875,00 1 524,00
Mai ...... .. 1 914,00 526,00 454,00 1 159,00 675,00 875,00 1 524,00
Juni ....... 0 914,00 526,00 454,00 1 159,00 675,00 875,00 1 524,00
Juli ....... i 914,00 526,00 454,00 1 159,00 675,00 875,00 1 524,00
. August ..... : 914,00 526,00 454,00 1 159,00 675,00 . 875,00 1 524,00
September .. ! 914,00 526,00 454,00 1 159,00 675,00 875,00 1 524,00
Oktober .... 914,00 526,00 454,00 1 159,00 675,00 875,00 1 524,00
November ... 914,00 526,00 454,00 1 159,00 552,00 670,00 1 524,00
Dezember ... 914,00 526,00 454,00 1 159,00 552,00 670,00 1 524,00

*) Mufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare mafgebende Ver-~
kaufspreise fiir Flugpassagen im Linienverkehr fir die
Beférderung je einer Person einschl. des festgelegten

Freigepicks.

1) Unter Berficksichtigung des Regierungszuschusses.
2) Sparklasse (Economy~Klasse).

3) Am 1.6.1979 eingefiihrt als Wochenendtarif. Ab

Innerdeutscher Berlin-Spartarif (PEX).
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Bis 31.10.1980: Wochenendtarif.
Bis 31.5.1981: Wochenendtarif.
Bis 31.3.1984: Bungalow-Tarif.
Tarif am 1.4.1982 eingeflihrt.

28.3.1982:



S_Luftverkehr
5.1 Personenverkehr
5.1.1 Befdrderungspreise fiir Bin- und Rlickflige
DM*)

Bundesrepublik Deutschland

g Jahr von Frankfurt am Main nach
Sudafrika Vereinigte Staaten von Amerjka Japan
Monat Johannesburg New York Tokio
s : - . : Business~Class -
onderflugpreis PEX-Sonderflugpreis [Normaltarif |PEX~Sonderflugpreis (Sonderflug- DER Flug|Normaltarif
(Ausfl.-Tarif) 1)| (Busfl.-rarif) 2) 3) 4) rrlug 5) 3)
preis)
1973 D - - 1 774,16 - . - - 4 941,50
1974 D 2 344,67 - 1 842,66 - - - 4 813,94
1975 D 2 421,25 - 2 007,84 - - - 5 168,16
1976 D 2 411,00 - 2 030,70 - - 787,30 4 833,26
1977 D 2 507,00 - 2 037,38 - - 804,88 4 622,00
1978 D 2 640,00 - 2 037,38 (954,44) - 814,57 4 771,50
1979 D 2 985,08 - 2 129,12 943,22 - 815,33 5 185,66
1980 D 3 628,25 - 2 230,71 1 063,10 - 1 006,76 5 911,75
1981 D 3 838,92 2 320,67 2 681,18 1 162,39 2 357,83 1 086,72 6 260,01
1982 D 4 238,00 2 529,92 3 081,40 1 251,66 2 614,65 1 132,35 6 576,38
1983 D 4 474,00 2 626,25 3 365,25 1 255,86 ‘2 804,00 1 092,49 6 772,00
1984 D 4 611,25 2 366,67 3 523,75 1 293,77 2 920,50 1 075,06 6 772,00
1985 D 4 719,00 2 419,92 3 699,00 1 319,52 3 059,25 1 115,05 6 989,50
1986 -D 4 865,00 2 455,00 3 826,50 1 300,72 3 165,75 1 120,73 7 168,50
1987 D 4 995,00 2 416,72 3 649,00 1 304,69 - 1 098,50 7 308,75
1986 4 938,00 2 391,00 3 854,00 1 264,13 3 189,00 1 084,48 7 275,00
4 938,00 2 391,00 3 854,00 1 228,00 3 189,00 1 049,67 7 275,00
4 938,00 2 495,00 3 854,00 1 253,81 3 189,00 1 089,00 7 275,00
1987 JaNUAr seseescass 4 938,00 2 495,00 3 854,00 1 228,00 3 189,00 1 049,00 7 275,00
4 938,00 2 391,00 3 854,00 1 228,00 3 189,00 1 049,00 7 275,00
4 938,00 2 391,00 3 854,00 1 228,00 3 189,00 1 046,42 7 275,00
5 014,00 2 495,00 3 854,00 1 228,00 3 189,00 1 008,67 7 275,00
5 014,00 2 250,00 3 854,00 1 228,00 3 189,00 1 013,84 7 275,00
S 014,00 2 250,00 3 854,00 1 425,33 3 189,00 1 242,33 7 275,00
5.014,00 2 495,00 3 854,00 1 598,00 3 189,00 ) 1 429,00 7 275,00
August cicevacren 5 014,00 2 495,00 3 362,00 1 438,97 -a 1 244,48 7 275,00
September ....... 5 014,00 2 495,00 3 362,00 1 308,00 - 1 079,33 7 275,00
Oktober ...coeens 5 014,00 2 495,00 3 362,00 1 264,13 - 989,65 7 410,00
November .....ee. : 5 014,00 2 364,33 3 362,00 1 228,00 - 999,00 7 410,00
Dezember .....ee0 i 5 014,00 2 384,35 3 362,00 1 253,81 - 1 031,26 7 410,00
*) giehe FuBnote *) vorhergehende Seite. 4) Bis 14.11,1985: Holiday-Tarif.
1) Touristen-Klasse; mit 4 Unterbrechungsmoglichkeiten. 5) Veranstalter: DER, Deutsches Reisebliro GmbH, Frankfurt
2) Touristen-Klasse. am Main. Bis 31.10,1985: ABC-Charter.
3) sparklasse (Business-Klasse). a) Tarif am 1.8.1987 aufgehoben.
5.2 Gliterverkehr
5.2.1 Luftfrachtraten
DM je kg*¥*)
Jahr Bundesrepublik Deutcchland
. I vonigrankfu;% am ?ai; n:chd l I
Monat : Australien Brasilien Griechenlan Grofbritannien Hongkong
Berlin (West) Sydney | Rio de Janeiro | Athen London 1 Hongkong
1873 D 1,20 23,39 20,74 4,23 2,01 22,22
1974 D 1,40 - 28,31 24,25 5,07 2,49 25,93
1975 D 1,50 31,22 26,35 5,57 2,87 28,58
1976 D 1,62 32,37 ) 26,64 . 5,80 3,14 29,24
1977 D 1,74 34,25 27,80 6,07 3,40 30,50
1978 D 1,85 35,59 28,76 © 6,26 3,65 31,69
1979 D 1,95 38,89 30,63 6,57 3,83 34,15
1980 D 2,15 47,17 35,36 6,96 4,27 39,44
1981 D 2,36 50,23 36,99 7,22 4,43 40,98
1982 D 2,47 : 53,90 36,61 7,52 4,83 42,70
1983 D 2,47 55,48 26,52 7,52 4,85 42,70
1984 D 2,52 56,60 26,52 7,52 4,88 42,70
1985 D 2,57 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
1986 D 2,60 56,60 ’ 26,52 7,52 5,05 42,70
1987 D 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
1986 Oktober ....ceeo-- 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
Dezember .....c... 2,60 56,60 26,52 © 7,52 5,05 42,70
1987 Januar .... .. 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
Februar . .o 2,6V 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
‘MBrZ ..., .o 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
April .. cee 2,60 . 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
Mai .... ceses 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
Juni c..ieeeccannns 2,60 56,60 26,52 7,%2 . 5,05 42,70
Jull ceieeencnenes 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
RAUGUSt cevecrereae 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
September ...cev.s 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
" Oktober .. P 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
November ces 2,60 56,60 26,52 7,52 . 5,05 42,70
Dezember ...evoess | 2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70

*%) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare maSgebende
Frachtraten im Linienverkehr fiir die Bef&rderung von
sendungen mit einem Gewicht von unter 45 kg.
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5 Luftverkehr
5.2 Glterverkehr -
5.2,1 Luftfrachtraten ‘

DM je kg*)

Jahr Bundesrepublik Deutschland

von Prankfurt am Main nach
Monat Indien T Tran T Israel [ Ttalien | Japan T Kanada Mex1ko

Calcutta | Teheran 1 Tel Aviv 1 Rom 1 TFokio 1 Montreal | Mexlico City

1973 D sivnvenntennenns | 13,54 9,33 5,57 2,44 25,01 ; 10,21 14,10
1974 D vevecvrocennnnas 15,81 10,96 6,85 3,05 29,19 11,31 16,03
1975 D cevvennnesnsnens 17,40 12,12 7,67 3,52 32,17 12,34 16,24
. 17,52 12,82 8,11 3,82 32,58 12,52 16,30
17,89 13,43 8,41 4,02 33,14 11,38 17,09
18,58 14,06 8,41 4,24 33,97 11,27 17,78
19,83 14,91 8,86 4,52 35,83 11,85 19,14
20,69 14,94 9,15 5,03 40,46 13,15 21,89
21,05 15,62 9,65 5,23 40,63 13,35 23,08
21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
21,99 16,51 ' 10,22 5,44 42,68 13,02 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 . 12,22 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,52 12,71 24,98
21,99 16,51 10,22 5,44 40,21 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
1986 Oktober ..uvcieeen. 21,99 16,51 10,22 5,44 - 39,48 12,81 25,16
November .......a. 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
Dezember «vecenese 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
1987 Januadr ..ececeev.. 21,99 . 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
Mal sovennnnnnnaes 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
Juni sevveevnceces 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
Jull coivvensnnnns 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
August ....... 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
September ........ 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
Oktober .. .o 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
November .. .. . 21,99 16,51 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16
Dezember ......... ! 21,99 16,51. 10,22 5,44 39,48 12,81 25,16

Jahr ' X Bundesrepublik Deutschland

von Frankfurt am Main nach

Monat Spanien Saudl-Arabien SUdafrika | Thalland Venezuela [Vereinigte Staaten v. Amerika
Madrid Dhahran | ‘Johannesburg | Bangkok | Caracas 1 New York [ San Francisco

1973 D 2,63 9,67 15,71 17,68 14,45 10,50 13,29
1974 D 3,22 11,36 18,16 20,63 16,71 11,92 14,77
1975 D 3,60 . 12,56 19,46 22,74 18,18 12,73 15,78
1976 D 3,78 13,18 20,04 23,26 18,07 12,81 15,88
1977 D 3,95 13,51 20,71 24,27 18,88 - 11,65 14,67
1978 D 4,12 14,15 21,63 25,21 19,31 11,53 . 14,55
1979 D 4,36 15,01 23,38 27,17 20,81 12,02 15,06
1980 D 4,79 15,04 25,29 31,38 + 23,83 13,15 16,20
198t D 4,98 15,72 26,76 32,60 25,13 13,46 16,54
1982 D 5,19 16,61 28,01 33,97 26,32 14,17 17,78
1983 D 5,19 16,61 28,04 33,97 26,32 14,28 18,18
1984 D 5,19 16,61 28,50 33,97 26,32 14, 81 18,71
1985 D 5,19 16,61 28,65 33,97 27,07 15,01 18,91
1986 D 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
1987 D 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
1986 Oktober .uvuesess. 5,19 16,61 28,65 33,97 ° 27,22 15,01 18,91
November .... 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Dezember .....e... 5,19 16,61 28,65 . 33,97 27,22 15,01 18,91
1987 Januar c.covenanna 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Februar ¢.eeeveces 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 . 15,01 18,91
MEXZ eeveronsonees -5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
April .s.ieeee 5,19’ 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Mai cicenvvns 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 . 15,01 18,91
Juni cecieecncncns 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Juli cecvenecennse *5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
September ........ | 5,19 16,61 . 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Oktober «....oc0cs. 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 ' 15,01 18,91
November cscvevsass [ 5,19 16,61 - 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Dezember ....vesea | 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91

*) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare maSgebende
Frachtraten im Linienverkehr fiir die Bef3rderung von
Sendungen mit einem Gewicht von unter 45 kg.

-33-



6 Post- und Pernmeldewesen

6.1 Postwesen
6.1.1 Index der Geblhren im Postdienst

1980 = 100
Verkehr mit dem Ausland Briefdienst
Jahz Gesamt~ Inlands- darunter Verkehr mit dem Ausland
Stichtag index verkehr zusammen mit zusammen InI:ngs- mm at:?zer
EG-Lindern 1) verkehr zusammen
BG-Lindern 1)
Gewichtung ......... 1 000 922,64 77,36 15,31 739,49 677,57 61,92 11,12
Verkettungsfaktor .. 0,460282 0,439599 0,679102 6,595796 0,451288 0,428192 0,676689 0,601467
1981 D 100,4 100,5 99,9 99,4 100,0 100,0 99,8 99,1
1982 D 115,7 115,8 114,9 114,4 116,1 116,4 112,4 113,7
1983 D 130,9 131,1 127,8 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1984 D 130,9 131,1 127,8 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1985 D 130,8 131,1 127,8 129,3 132,3 132,9 126,4 128,0
1986 D 130,9 131,1 127,5 128,2 2132,3 132,9 126,0 126,6
1987 D 130,8 131,1 126,7 125,3 132,2 132,9 125,0 122,7
1980: 1, Jan, ...... 100,0 100,0 100,1 100,6 100,0 100,0 100,2 100,9
1. April ..... 100,0 100,0 100,1 100,6 100,0 100,0 100,2 100,9
1982; 3., Juli ...... 130,5 130,7 127,8 129,3 132,3 132,9 126,4 128,2
7984: 1. Jan. ...... 130,9 131,1 127,8 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1985: 1. Jan. 130,8 131,1 127,8 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1. Juli 130,8 131,1 127,8 .129,1 132,3 132,9 126,4 127,9
Briefdienst
' Jahr Briefe
Verkehr mit dem Ausland Gewdhnliche Brief- Massen-
Stichtag zusammen Inlands- darunter Postkarten
verkehr zusammen mit Drucksachen
EG-Lindern 1)
Gewichtung ......... 464,64 425,98 38,66 10,22 33,49 54,16 29,95 82,14
Verkettungsfaktor .. 0,477035 . . . 0,403437 0,322373 0,400513 0,344258
1981 D 100,0 100,0 99,8 99,1 100;0 100,0 100,0 100,0
‘1982 D 116,4 116,7 113,1 114,0 109,8 116,9 119,6 117,5
1983 D . 133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
1984 D 133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
1985 D 133,0 133,4 128,8 128,8 119,7 133,9 139,1 134,9
1986 D 133,0, 133,4 128,2 127,4 119,7 133,9 139,1 134,9
1987 D 132,8 133,4 126,6 123,3 119,6 133,9 139,1 134,9
1980: 100,0 100,0 100,2 .100,9 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,2 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 133,0 133,4 128,9 129,0 19,7 133,9 139,1 134,9
1984: 1, Jan. ...... 133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
1985: 1., Jan. ...e. 133,0 133,4 128,9 129,90 119,7 133,9 139,1 134,9
t, Juli ....... 133,0 133,4 128,8 128,7 119,7 133,9 139,1 134,9
Jahr . Briefdienst .
Blicher- Waren- 2) I War f- uschlidge bel besonderen Versendgggsformen Post=-
Stichtag Bin- . Bil- Nach- zustellungs~
sendungen schreiben Wertbriefe [4£u£tp°5t zustellung nahme auftrige
Gewichtung ......... 2, N 13,47 4,65 14,39 2,16 10,12 10,80 3,18 13,63
Verkettungsfaktor .. 0,548757 0,378946 0,576602 0,533333 0,498853 1,189061 0,459031 0,531378 0,5
1981 D 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D 17,9 118,1 110,0 116,7 116,3 100,0 120,2 106,7 112,5
1983 D 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1984 D 135,7 136,2 120,0 133,3 .132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1985 D 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1986 D 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
1987 D 35,7 136,2 120,90 133,3 132,6 100,90 140,3 113,3 125,0
1980: 1. Jan., ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1984: 1, Jan. ...... 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1985: 1. Jan. ......, 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1, Juli ......1 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0

1} Ohne Portugal und Spanien.

2) Warenproben, Muster, Tontrdger u. dgl.
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6&__Post- und Pernmeldewesen
6.1 Postwesen

e £.1.1 Index der Geblhren im Postdienst

Lo 1980 = 100

‘

4 Péckchendienst

i Jahr Verkehr mit dem Ausland 2ugchlige bei besonderen Versendun:
{ : Inlands- darunter N hnell-

R Stichtag Zusammen verkehr gusammen mit Phckchen sc:::iben Luftpost g:ndzng

i EG-Léndern 1)

; : . . .
Gewichtung .........! 60,08 56,56 3,52 1,31 53,86 1,36 0,71 1,58 2,57
Verkettungsfaktor .. 0,460723 0,439502 0,764935 0,722022 0,451651 . 1,127650 . .
1981 p 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D 114,4 114,7 109,6 11,5 115,0 16,7 100,0 110,0 106,7
1983 D 128,8 129,4 119,2 122,9 130,1 133,3 100,0 120,0 13,3
1984 D 128,8 129,4 119,2 t22,9 130,1 133,3 100,0 120,0 13,3
1985 D 128,8 129,4 119,2 122,9 130,1 133,3 100,0 120,0 113,3

ot 1986 D 128,8 129,4 119,2 122,9 130,1 133,3 100,0 120,0 113,3
1987 D vvvnevivncann 128,8 129,4 119,2 122,9 130,1 133,3 100,0 120,0 113,3
1980: 1. Jan., ,..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 - 100,0 100,0

i. April ceees, 106,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ......;§ 12%,8 129,4 119,2 122,9 130,11 133,3 100,0 120,0 13,3
1954: 1. Jan. c.u...’ 128,8 129,4 119,2 122,9 130,1 133,3 100,0 120,0 113,3
1985: 1, Jan. ...... 128,8 129,4 119,2 122,9 130,1 133,3 100,0 : 120,0 113,3
T. Juli ....... 128,8 129,4 19,2 122,9 130,1 133,3 ' 100,0 120,0 113,3
i\
Paketdienst
Jahr .l ] Verkehr mit de: Austand Zustellung B:;sét?:;-
i In)lands- arunter von —
. Stichtag zusammen verkehr zusammen . “mét Y Pakete v Postgut P:ket- pg:ﬁl;gﬁ;:r
Léndern sendungen sendungen
Gewichtung ......... 157,06 145,14 11,92 2,88 73,25 51,16 24,63 1,61
Verkettungsfaktor .. 0,511823 0,495909 0,677277 0,540365 0,562936 0,506303 0,352983 0,374995
1981 D ' 100,0 100,0 100,0 100,d 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 b 111,8 12,1 108,6 118,2 111,6 11,1 114,7 114,7
1983 D 125,2 124,2 137,17 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1984 D 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1985 D 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1986 D 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 -122,1 129,4 129,4
1987 D .iivinennnnnn 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1980: 1. Jan. ...... 100,0 ’ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1984; 1. Jan. ...... 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 - 129,4
19853 1. Jan., ...... 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5. —122,1 129,4 129,4
1. Juli ..., 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
Jahr Paketdienst ) Zeitungsdienst
zuscnl¥ge bel besonderen Versendungsformen Post- Post™
Stichtag Wertpakete | Luftpost I Schnell- Nach- zusammen vertriebs- zeitungs- S;;Eéﬁsand-
p P sendun nahme stiicke gut angen
Gewichtung ......... To1,14 0,78 1,45 3,04 43,37 37,62 1,87 3,88
Verkettungsfaktor . 0,576967 1,316656 0,336281 0,531717 0,391543 0,375855 0,387252 0,414422
1981'D 100,0 100,0 » 100,0 100,0 109,6 10,5 106,6 102,6
1982 D 118,8 109,4 108,6 106,7 119,3 120,3 106,6 116,7
1983 D 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1884 D 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,85 106,6 131,9
1985 D 137,5 118,8 . 17,1 13,3 127,9 128,6 105,9 131,9
1986 D 137,5 118,8 17,1 113,3 129,4 129,1 15,2 138,9
1987 D 137,5 118,8 17,1 113,3 129,4 129,1 115,2 138,9
19801 1. Jan. ......: 106,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April .....- 100,0 100,0 10Q,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982:. 1. Juli ......: 137,5 118,8 17,1 113,3 119,3 120,3 106,6 116,7
; i .
1984:51. Jan. ...... 137,5 118,8 M7,1 13,3 128,7. 129,5 106,6 131,9
1935:3!. Jan. .eaee. 137,5 118,8 117,1 113,3 127,9 128,6 105,9 131,9

T, Juli ...... 137,5 118,8 17,1 113,3 127,9 128,6 105,9 131,9

1) Ohne Portugal und Spanien.
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.1 Postwesen

6.1.2 Indizes der Geblihren in den Postbankdiensten

1980 = 100
Gelddienst1)
Jahr Verkehr mit dem Ausland Post— zahlungs-
: Gesamt~ Inlands- darunter : - Zahlkarten-
Stichtag index verkehr zusammen mit angi::::gs- angg;:::gs dienst
N EG-Lindern 2)
Gewichtung ......... 1 000 918,93 81,07 39,77 166,59 297,63 535,78
Verkettungsfaktor .. . . 0,561640 0,559441 0,333923 0,197270 0,376591
1981 D 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0
1982 D 115,1 114,4 123,8 123,7 17,2 118,6 112,6
1983 D 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1984 D 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1985 D ! 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1986 D 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1987 D : 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1980: t. Jan. ......! 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April .....| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1., Juli ......: 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1984: 1. Jan. ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1985: 1. Jan., ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1. Juli ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
PostgirodienstBT
Jahr Abgabe von
Beschleunigte
. Gesamt- 1 4) - Andere
Stichtag : Kontofiihrung Rentendienst ber- - Formblidttern
index weisungen §) ?:;S?hgg::en und Girobrief-| belstungen 6
umschldgen
Gewichtung ......... 1 000 429,35 478,11 14,19 9,42 63,15 5,78
Verkettungsfaktor ..: . . . . . . .
1981 D ‘ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 t100,0 100,0
1982 D 108,8 118,5 100,0 112,5 100,0 109,0 17,2
1983 D j 17,7 136,9 100,0 133,4 100,0 118,0 134,3
1984 D B 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1985 D | 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1986 D 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1987 D 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1980: 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 17,5 136,9 100,0 125,1 lOO,b 118,0 134,3
1984: 1. Jan. ...... 117,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1985: 1. Jan. ...... 117,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1. Juli ...... 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
6.2 Fernmeldewesen
6.2.1 Index der Gebilthren im Telegrafendienst
1980 = 100
Verkehr mit dem Ausland Telegrammdienst
Jahr Gesamt- Inlands- darunter Verkehr mit dem Ausland
Stichtag index verkehr 7) zusammen mit zusammen 52i::gf' Zusammen dar:gier
EG-Lindern 2) EG-Lindern 2)
Gewichtung ......... 1 000 679,22 320,78 59,75 98,95 50,47 48,48 8,98
Vefkettungsfaktor . e . . . 0,669281 0,503943 0,843597 0,676361
1981 D c.vvvninenrnns 28,9 100,0 96,5 100,0 100,5 100,9 100,0 100,0
1982 95,1 99,3 86,1 100,0 100,6 1011 100,0 100,0
1983 94,6 98,9 85,4 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1984 94,9 99,2 85,6 101,7 101,9 101,2 102,6 103,1
1985 * 97,5 101,5 88,9 108,2 116,3 102,2 131,1 137,5
1986 98,2 103,0 88,1 11,3 130,8 118,8 143,3 156,9
1987 96,5 105,9 76,8 115,0 141,1 130,6 152,0 170,8
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 99,8 99,7 100,0 100,0
1. april ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 95,0 99,2 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1984: 1. Jan. ...... 94,4 99,0 84,7 100,0 100,6 101,14 100,0 100,0
1985: 1. Jan. 97,9 101,5 90,3 108,2 116,3 102,2 131,1 137,5
1. Julii 97,0 101,5 87,4 108,2 116,3 102,2 131,1 37,5
1) Barer und halbbarer Zahlungsverkehr; ohne Beriicksichtigung 5) Eilliberweisungen, telegrafische bzw. fernschriftliche ber-
von Nachnahmen. weisungen.
2) Ohne Portugal und Spanien. 6) "Deckungslose Uberweisungen® (= undurchffihrbare Uberwei-
3) Unbarer 2ahlungsverkehr. sungsauftriige) sowie Nachforschungen.
4) Im Index auf der Basis 1970 = 100: Zuordnung zum Gelddienst, 7) Einschl. Dberlassung bzw. Vermietung von GerXten und Ein-

da iiberwiegend bare Zahlung.
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6__Post- und Fernmeldewesen

6.2 Fernmeldewesen

6.2.1 Index der Gebiihren im Telegrafendienst
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1980 = 100
Telegrammdienst Telex~- und Datexdienste
Jahr —§Eﬁgﬂﬂfféﬁé‘[ ____________ Nebenlelatungen - Telexdienst
und Seefunk-
: . Vereinbarte Schmuck- Telex-
Stichtaqg dringende Rurz— blatt- zusammen zugammen
o Telegramme anschrift ausfihrung anschliisse 1)}verb1ndungen
Gewichtung ......... 88,80 ' 5,34 1,67 3,14 587,77 480,15 76,56 403,59
Verkettungsfaktor .. 0,697018 0,819538 1,0 0,596659 . 0,893176 0,621118 .
1981 D , crerranen 100,1 107,3 100,0 100,0 98,1 97,7 100,0 97,2
1982 D 100,1 109,7 100,0 100,0 92,4 90,7 100,0 89,0
1983 D 100,1 109,7 100,0 100,0 91,3 90,3 100,0 88,4
1984 D 101,5 ‘110,5 100,0 100,0 91,4 90,1 100,0 88,2
1985 b 17,0 119,4 100,0 100,0 93,0 89,4 100,0 87,4
1986 D X 132,7 126,9 100,0 100,0 91,9 - 88,0 101,9 85,4
1987 D .. Ceneened 143,9 132,3 100,0 100,0 87,7 82,9 123,1 75,3
1980: 1, Jan. ....e.4 | 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April .....' 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... ' 100,1 109,7 100,0 100,0 92,3 90,7 100,0 89,0
1984: 1, Jan. ......! 100,1 109,7 100,0 100,0 90,9 89,8 100,0 87,9
1985: t. Jan, ...... 117,0 119,4 100,0 100,0 93,8 90,4 100,0 88,6
1. Juli ...,.. 117,0 119,4 100,0 100,0 92,2 88,5 100,0 86,3
' Telex- und Datexdienste
: Technische Leistungen an Telex-
Jahr Telexdienst Datexdienst und Datexeinrichtungen
Verbindungen Datex— Anschlies-
Stichtag Inlands- mit dem Ausland Unterhaltung |sen 4), XZndern
verbin- darunter * zusammen an- verbin— |Zusammen von und Uberprifen
dungen zusammen mit schliisse 3) dungen Ger#ten von Ein-
RBG-Lindern 2) u g richtungen
Gewichtung ......... 131,29 272,30 50,77 13,07 5,79 7,28 94,55 ‘90,58 3,97
Verkettungsfaktor .. . . . . . . . . .
1981 100,0 95,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 100,0 83,7 100,0 97,3 93,8 100,0 100,0 100,0 100,0
1983 100,0 82,8 100,0 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 113,1
1984 100,0 82,5 101,5 97,7 94,8 100,0 97,1 96,4 114,0
1985 100,0 81,4 103,0 105,0 111,4 100,0 109,5 108,8 124,5
1986 100,0 78,3 103,2 105,9 113,4 100,0 109,5 108,8 124,5
1987 100,0 63,4 105,2 105,9 113,4 100,0 109,5 108,8 124,5
1980: 1, Jan., ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. april ..,.. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 100,0 83,7 100,0 94,5 87,6 100,0 100,0 100,0 100,0
1984: 1, Jan. ...... 100,0 82,0 100,90 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 13,1
1985: 1, Jan, ...... 100,0 83,1 103,0 104,2 109,4 100,0 109,5 108,8 124,5
1. Juli ...... 100,0 79,7 103,0 105,9 113,4 100,0 109,5 108,8 124,5
Offentliches Direktrufsystem Ubezi:ssen
Jahr : _ Technische j Telegrafen- -
birektruf Ben:g:ung Leistungen Direktruf- Strom- gi::g:xa)
Stichtag zusanmen Direktruf~ an zusatz- wegen 7)
- : ; Direktruf- |einrichtungen (Miet-
anschliisse 5)|verbindungen |leitungen 6) einrichtungen leitungen)
Gewichtung ......... 217,15 42,34 152,20 1,58 7,07 13,96 89,97 6,16
Verkettungfaktor ... . . . . . . . .
1981 99,9 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 100,0 100,7
1982 97,6 90,5 100,0 100,0 . 100,0 91,8 100,0 101,6
1983 98,3 90,5 100,0 100,0 11,8 91,8 100,0 105,8
1984 98,4 90,5 100,0 100,0 124,8 91,8 100,0 109,9
1985 99,5 90,5 100,0 100,0 158,5 91,8 100,0 109,1
1986 99,5 90,5 100,0 100,0 158,5 91,8 100,0 108,3
1987 98,4 90,5 100,0 100,0 158,5 74,4 100,0 108,3
1980: 1. Jan. ...... 100,3 100,0 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 96,6
. BApril ..... 99,9 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 100,0 101,2
1982: 1. Juli ...... .97,6 90,5 100,0 100,0 100,0 91,8 100,0 102,9
- 1984: t. Jan. ...... 98,3 90,5 100,0 100,0 121,8 91,8 100,0 109,9
1985: 1. Jan, ...... 99,5 90,5 100,0 100,0 158,5 91,8 100,0 ' 109,9
1. Juli ...... 99,5 90,5 100,0 100,0 158,5 91,8 100,0 -108,3
1) Monétliche Grundgebiihren flir Telexhauptanschliisse. 7) Binschl. Breitbandstromwegen bzw. Leitungen zur Bild-,
2) Ohne Portugal und Spanien. Faksimile- und Dateniibertragung.
3) Monatliche Grundgebithren fiir Datexhauptanschliisse. 8) AnschlieBungsgebiihren von Anschalteeinrichtungen fiir
4) Ohne monatliche Grundgebiihren. Pernkopierer, monatliche Grundgebithren fiir Telefaxan-
5) Monatliche Grundgebilhren fiir Direktrufhauptanschliisse. schliisse sowie Telefaxverbindungen.
6) Leitungsgebilhren fiir posteigene Datenverbundlinien. ’



6 Post- und Fernmeldewesen

6.2 Fernmeldewesen
6.2.2 Index der Geblihren im Fernsprechdienst

1980 = 100
Telefonanschliisse
Jahr Gesamt-
index 1) Ortsfeste Sprechstellen Bewegliche sprechstellen Fernsprech-
Stichtag zusammen Bereit- - 2) | 2 zusatz-
haltung 2} schliefung 3) Funktelefon Funkruf einrichtungen )
Gewichtung ...covave 1 000 295,42 268,55 . 18,02 2,95 2,95 2,95
Verkettungsfaktor .. . . 0,629208 0,564048 . . N .
1981 D veveenevocnss . 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 99,3 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 108,4
1983 99,7 100,9 100,0 112,9 100,0 100,0 114,2
1984 98,9 99,6 100,0 91,4 100,0 100,0 . 116,5
1985 98,3 99,0 100,0 17,2 . 100,0 100,0 141,5
1986 97,9 98,9 100,0 77,2 100,0 91,7 141,5
1987 97,8 98,9 100,0 77,2 100,0 85,7 141,5
1980: 1. 101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 99,4 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 - 116,8
1984: 1, Jan. ....0. 99,7 100,9 100,0 ) 12,9 100,0 100,0 114,2
1985: 1. 98,5 99,0 100,0 77,2 100,0 100,0 141,5
1. 98,2 99,0 100,0 7.2 100,0 100,0 141,5
Telefongeéprache
Jahr Im Inland nach dem Ausland
P darunter mit
: 5) orts=- und _ Nahgespriche Besdnstigten|
Stichtag zusammen zusammen [Nahgespriche egrggche (ohne Orts- |Ferngesprache| zusammen egegiﬁag:ﬁn EG~-Lindern
: zusammen gesp gespréche) QZOnen 6) 7)
Gewichtung ......... 655,14 581,03 128,34 107,12 . 21,22 452,69 74,11 0,96 28,74
Verkettungsfaktor ... 0,816275 0,793425 . . . 0,800068 1,182766 . .
1981 D 10,1 101,4 97,6 . 97,6 102,4 99,3 100,0 99,0
1982 D 100,8 101,1 95,0 . 95,0 102,8 99,3 100,90 99,0
1983 D 100,7 100,9 92,8 92,8 92,8 103,2 99,3 100,0 99,0
1984 D 100,1 101,0 92,7 92,7 92,7 103,3 93,3 100,0 95,8
1985 D 99,7 101,5 92,7 92,17 92,7 104,0 85,3 100,2 91,8
1986 D : 99,3 101,5 92,7 92,7 92,7 104,0 81,9 100,2 90,2
1987 D ! 98,9 101,5 92,7 92,7 92,7 104,0 78,5 100,2 88,7
1980: : 96,1 95,3 101,3 . 101,3 93,6 102,1 100,0 102,9
101,3 101,6 100,0 . 100,0 102,1 99,3 ©100,0 99,0
1982: 1, Juli ...... 100,9 101,1 95,0 . 95,0 102,8 99,3 100,0 99,0
1984: 1, Jan. ..c.... 100,7 100,8 92,7 92,7 92,7 103,2 99,3 100,0 99,0
1985: 1. Jan, ...... 99,7 101,5 92,7 92,7 92,7 104,0 85,3 100,2 91,8
1. Juli ...... 99,7 101,5 92,7 92,7 . 92,7 104,0 85,3 100,2 91,8
Nebenstellenanlagen
Postelgene Anlagen ) Tellnehmerelgene Anlagen Uber%z:sen
Jahr Technische g:iz:;:;:ﬁ Fernsprech~-
i - Leistungen - Stromwegen
Stichtag zusammen zusammen h:i:ﬁ:t 8) an zZusammen Ansch1u31°) a:eigit- (Miet-
9 posteigenen : elgenen leitungen)
Anlagen 39) Anlagen 9)
Gewichtung ......... 31,13 14,98 13,55 1,43 16,15 14,61 1,54 18,31
Verkettungsfaktor .. . . . . . . . .
1981 D Lheeevravanoas 100,0 100,0 ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D .covvvennns 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1983 D 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1984 D 107,5 106,7 - 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1985 D 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1986 D 108,1 107,1 106,5 13,0 109,0 108,6 113,0 100,0
1987 D 14,2 11,5 11,4 13,0 116,6 17,0 113,0 100,0
1980: 1. Jan. ..ae.. ! 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April .....; '100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1, Juli ......i 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1984: 1. Jan. ......E 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1985: 1. Jan. ......I 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1. Juli ... .| 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1) Berechnet unter Berlicksichtigung der bei Telefongesprichen . 4) Nur Gebilhrenentwicklung der Familientelefonanlage.
von Hauptanschliissen eingerdumten Dauerrabatte: Grundra- 5) Ohne Berlicksichtigung der bei Telefongesprichen von Haupt-
batt von 1 % auf den Rechnungsbetrag fiir geblihrenpflich- anschliissen gewdhrten Rabatte.
tige Gespriche sowie ab 1.4.1980 allgemeiner Rabatt in 6) In Dinemark, den Niederlanden, Belgien, Luxemburg, Frank-
H8he des Wertes von 20 Gebilhreneinheiten pro Monat und reich, der Schweiz und Osterreich.
ab 1.7.1985 zusitzlicher Rabatt in Ortsnetzen struktur-— 7) Ohne Portugal und Spanien.
schwacher Gebiete (in Fernsprechnahbereichen mit weniger 8) Monatliche Grundgeblihren fiir Wahlanlagen mit Abfragestelle.
als 30 000 Hauptanschliissen) in Hdhe des Wertes von 9) Verlegen, Auswechseln u. dgl. von W&hlanlagen.
50 Gebiihreneinheiten pro Monat. 10) Einmalige bzw. monatliche Grundgebiihren fiir Wéhlanlagen nit
2) Monatliche Grundgebiihr fiir Hauptanschliisse. Abfragesatelle.
3) Einmalige Pauschalgeblihren fiir Neu- oder WiederanschlieBung

einschl. Ubernahme vorhandener Anschliisse.
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6 _Post- und Fernmeldewesen
6.3 Post- und Fernmeldewesen im Ausland
6.3.1 Index der Geblihren im Postdienst der Vereinigten Staaten von Amerika

1982 = 100
US-Postdienst (United States Postal Service)
Jahr Briefdienst (First Class Mail) Schnellsend
- arunter chnellsendungen
Monat Gesamt {ndex zusammen Briefe [ Postkarten (Express Mail)
(Letter Majil) {Post Cards)
Wagungsanteil in o/o0 1 000 650,8 599,2 14,6 16,7
1977 D vreiinnnnnnnan 69,6 64,9 64,6 ) 68,8 77,5
1978 D tivveernnvnnas 76,5 70,6 70,4 73,3 82,5
1979 D tivvennnnnnanes 81,6 75,0 74,9 76,6 82,5
1980 D tievernnoncnas 81,4 75,3 75,2 76, 82,5
1981 93,5 88,9 ) ) 88,7 89,6 95,6
1982 : 100 100 100 100 100
1983 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1984 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0
1985 107,8 106,2 : 106,7 105,1 113,9
1986 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
1987 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
1986 Oktober ........; 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
November .......i 109,3 107,4 108,0 106,1 16,7
Dezember .......! . 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
1987 Januar ...e.....: 109,3 107,4 i : 108,0 106,1 116,7
Februar ......... 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
MErz ..... ' 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
April i 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
Mai 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
Juni 109,3 107,4 108,0 . 106,1 116,7
Jull iivineanan! 109,3 107,4 E 108,0 106,1 116,7
August ......... 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
September ...... 109,3 - 107,4 108,0 106,1 116,7
Oktober ........ 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
November . 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
Dezember ....... 109,3 107,4 108,0 106,1 116,7
US-Postdienst (United States Postal Service)
Jahr Zeitungsdienst (Second Class Mail) Drucksachen (Third Class Mail)
darunter arunter -
Postvertriebsstiicke Gewohnliche | Massen-—
Monat zusammen zusammen brucksachen
{Regular Rate Mail) (single Piece Mail) |(Regular Bulk Mail)
Wigungsanteil in o/oo 50,3 : 35,1 174,2 11,4 120,5
1977 D vevvernennnnae 66,7 69,0 65,8 50,4 68,5
1978 D vovevavasnnans 83,3 87,1 .2 60,4 ’ 72,9
1979 D tvenennncncene 95,1 100,0 75,1 68,3 . 76,0
1980 D tvvvrvennevoans 95,1 100,0 75,3 69,2 76,0
1981 D 98,5 100,1 89,9 92,7 88,5
1982 D 100 100 100 100 100
1983 D 100,0 100,0 100,8 100,0 101,3
1984 D 100,0 100,0 101,3 100,0 102,3
1985 D 113,4 112,7 110,3 102,7 11,7
1986 D 116,1 115,3 12,1 103,3 113,6
1987 b 116,1 15,3 12,1 103,3 113,6
1986 Oktober ........ 16,1 115,3 12,1 103,3 113,6
November .. 116,1 115,3 12,1 103,3 113,6
Dezember .......° 116,1 .3 12,1 103,3 113,6
1987 Januar ....eee.e. 116,1 115,3 112,1 103,3 113,6
. Pebruar ,........ 116,1 115,3 12,1 103,3 113,6
MECZ sivincncane 116,1 15,3 12,1 103,3 113,6
April (..c.iive. 116,1 115,3 112,1 103,3 113,6
Mai iaeveennnn 116,1 — 115,3 112,1 103,3 113,6
Junt ceeecennnns 16,1 115,3 12,1 103,3 113,6
Juli cevinnennns 116,1 15,3 12,1 103,3 13,6
AUQUBE cieenanss | 116,1 115,3 . 112,1 103,3 113,6
September ...... : 116,1 15,3 12,1 103,3 113,6
Oktober ..cveees 116,1 115,3 12,1 103,3 113,6
November ....... 116,1 115,3 112,1 103,3 113,6
Dezember ....... 116,1 115,3 12,1 103,3 113,6



6 Post- und Fernmeldewesen

6.3 Post~ und Fernmeldewesen im Ausland
6.3.1 Index der Gebilhren im Fostdienst der Vereinigten Staaten von Amerika

1982 = 100

US-Postdienst (United States Postal Service)

Jahr Paketdienst Postverkehr mit dem Ausland
(Fourth Class Mail) (International Mail)
darunter - “darunter
Pakete Schnellpakete Buchersendungen Luftpost-
Monat zusanmen (Specgal (Library zZusammen bef3rderung
(Parcel Post) Rate Mail) Rate Mail) {Intern.Air Mail)
WiAgungsanteil in o/oo 40,5 22,1 10,8 3,8 27,9 18,4
1977 D venveeen ceeene 64,1 64,4 61,5 61,7 63,3 76,3
1978 D cvenvenencnene 79,1 77,2 80,6 80,7 65,0 76,5
1979 D tevvnnncnnnaas 89,9 86,3 94,3 94,3 66,2 76,6
1980 D vevevnennenens 89,9 86,3 94,3 94,3 66,2 76,6
1981 D vevieevenenene 97,2 96,6 98,6 98,6 98,8 100,0
1982 D voevnvvncennns 100 100 100 100 100 100
1983 D ..ceeeenn ceene 100,0 100,0 100,0 100,0 99,9 100,0
1984 D vvvvvnenennans 100,0 100,0 100,0 100,0 99,9 100,0
1985 D cincevanccnnes 109,4 11,1 106,6 107,2 115,3 114,7
1986 D viecevcacccens 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
1987 D vevevecceannns 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 17,6,
1986 Oktober ........ 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
November ....... 111,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
Dezember ....... 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
1987 Januar ....cee. 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,
- 11,3 13,3 107,9 108,7 118,2 117,6
111,3 13,3 107,9 108,7 118,2 17,6
11,3 13,3 107,9 108,7 118,2 117,6
Mai Looenenaennn 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
Juni tesererenen 111,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
Juli ceecececcne 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
AUguUSt ..ceenene 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
September ...... 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
Oktober ........i 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
November ....... 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6
Dezember ....... 11,3 113,3 107,9 108,7 118,2 117,6

6.3.2 Indizes der Gebllhren in den Fernsprechdiensten der Vereinigten Staaten von Amerika

1972 = 100

ortsgespriche (Local Service)

Perngespréche (Toll Service)

Private Leitungen

Jahr h
darunter darunter z"%Privatgsiggaaten
Monat Gesamtindex vom Mina- Gesamtindex mit dem Ausiand i teretate?s'
fernsprecher (Coin) (International MTS) ol
1977 D tieeenncncocns 18,5 114,7 123,5 99,6 108,4
1978 D cveevvancccane 121,9 116,2 124,2 94,9 108,6
1979 D vivvecnconcane 123,8 124,3 123,2 85,5 108,5
1980 D ..vivvavenacne 127,5 124,6 125,9 94,0 109,7
1981 D 141,2 128,2 134,8 89,4 133,5
1982 » 154,6 139,4 145,9 88,5 156,3
1983 D 163,7 162,6 149,3 92,4 157,0
1984 D 179,5 205,8 148,5 89,2 159,2
1985 D 197,4 230,6 147,2r 86,6 165,9
1986 D v.vcevccnsasen 212,7 234,6 139,8r 84,2 168,3
1987 D evveveoncoensse 218,0 234,7 127,0 84,0 168,3
1986 Oktober ........ 217,5 234,9 136,0r 84,1 168,3
November ....... 216,8 234,9 136,0r 84,1 168,3
Dezember ....... 216,8 234,9 136,0r 84,1 168,3
1987 Januar .....e.e. 216,7 235,0 129,0 84,0 168,3
“Februar ,....... 216,6 234,9 128,7 84,0 168,3
MAXZ c.vivennene 216,8 234,9 128,7 84,0 168,3
April .......... 216,1 234,9 128,6 84,0 168,3
Mai c.ivicnnceane 216,1 234,9 128,3 84,0 168,3
Juni ....iiaa.es 216,1 234,9 128,2 84,0 168,3
Juli coviinannne 220,1 234,9 125,6 84,0 168,3
August ... ..0.n. 219,9 234,6 125,6 84,0 168,3
September ...... 219,3 234,5 125,2 84,0 168,3
Oktober ........ 219,3 234,5 125,2 84,0 168,3
November ,...... 219,3 234,5 125,4 83,8 168,3
Dezember ....... 219,3 234,5 125,4 83,8 168,3
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Anhang 1: Verbraucherpreise flir Verkehrsleistungen

Preise flir die BefSrderung von Personen und Gitern
Indexzahlen der Befﬁrderungspreise*,

1980 = 100

Personenbefdrderung im Linfenverkehr wit Stadtbahnen ' und Kraftomnibussen

rs

-——:p.._.'_
*) Aus:demiTeilindex "Fremde Verkehrsleistungen (ohne Pauschalreisen)”

des .Prefgindex flir die Lebenshaltung
1) Etnéchl} Hoch-, U-, Schweb

"

und Str

aller privaten Haushalte.

sowie Obussen,

-41-

2) Ohne Personenbefdrderung im Verkehrsverbund.
3) Ohne Paketbefdrderung der Deutschen Bundespost.

4) Seilbahnen u. dgl.

J erverkenr anderer_Yer| eTtkarten erkehr m
" ’ 1t Monatskart T
Monat .zusammen | _Zeitkarten it Nonatskarten Berufsverkehr in im Verbund- (mit Ober)and-
n Kralt- Zusammen Tm BRL] rTand-| Zusammen Ortsverkehr | verkehr Kraftomnibus
omnibussen 0rtsverkehriVerbundverkehr [Kraftomnibus .
MWigungsantetl °/o_o 4,38 0,02 1,47 0,88 0,58 0,01 2,89 1,46 1,40 0,03
108,2 - 110,84 107,6 108,3 106,4 112,7 108,4 109,7 107,1 110,0
118,5° 132,1 116,5 117,6 114,5 130,7 119,5 121,5 117,4 118,7
126,3 136,3 123,1 124,4 120,8 137,5 . 121,9 130,3 125,3 130,5
130,0 142,8 128,6 129,1 127,7 144,0 130,6 135,0 126,0 130,5
133,8 146,5 134,0 132,8 135,7 148,1 133,6 139,3 127,7 131,1
135,8 - 149,0 135,4 133,2 138,6 150,5 135,8 140,9 130,6 136,0
137,5 151,6 136,6 133,9 140,5 152,4 137,9 143,3 132,3 136,0
135,2 149,0 135,3 133,7 137,6 150,5 135,0 140,3 - 129,85 136,0
135,6 149,0 135,56 133,3 138,5 150,5 135,5 140,3 130,6 136,0
135,6 149,0 135,58 133,3 138,7 150,5 135,6 140,4 130,6 136,0
135,6 149,0 135,1 132,6 138,7 150,5 135,7 140,6 130,6 136,0
135,8 149,0 135,5 133,3 138,7 150,5 135,8 140,9 130,6 136,0
135,8 149,0 135,5 133,3 138,7 150,5 135,8 140,9 130,6 136,0
Jult ciennenne 135,7 148,0 135,3 132,9 138,7 150,5 135,9 140,9 130,6 136,0
AUQUSE .eeases 135,9 149,0 135,6 133,3 138,8 150,5 136,0 141,0 130,7 136,0
September ..., 135,9 149,0 135,6 133,3 138,8 150,5 {35,0 141,0 130,7 136,0
Oktober ...... 135,9 149,0 135,4 133,0 138,8 150,5 36,0 41,1 130,7 136,0
November ..... 136,0 149,0 135,5 133,1 138,8 150,5 136,2 141,4 130,7 136,0
Dezember ..... 136,0 149,0 135,2 132,7 138,8 150,5 136,2 141,5 130,7 136,0
1987 Jan. cevevesas 136,4 149,0 135,5 132,7 139,6 150,5 136,7 141,6 131,6 136,0
- Febr 137,0 149,0 136,5 133,6 140,6 150,5 137,2 141,9 132,3 136,0
Mirz .ooeue . 137,0 149,5 136,0 132,9 140,6 150,5 137,4 142,3 132,3 136,0
April ..... 137,0 149,5 136,0 132,8 140,6 150,5 137,56 142,5 132,3 136,0
Mai ........ . 137,3 149, 5 136,5 133,7 140,6 150, 137,7 142,9 132,3 136,0
111, SR 137,3 149,5 136,5 133,7 140,6 150,5 13,7 142,9 132,3 136,0
Juli .oeayees 137,4 149,5 136,5 133,7 140,6 150,5 137,7 142,9 132,4 136,0
August .easa. 132,7 154,7 136,9 134,2 140,6 155,0 138,0 143,5 132,4 136,0
September 138,0 154,7 137,1 134,6 140,6 155,0 138,3 144,0 132,4 136,0
Oktober . 188,3 154,7 137,3 135,0 140,6 155,0 138,7 144,8 132,4 136,0
November . 138,3 154,7 137,3 135,0 140,6 155,0 138,7 144,8 132,4 136,0
Dezember ..... 138,5 154,7 137,5 135,1 140,8 155,0 138,9 145,0 132,6 136,0
- 37
;::’;u";::e:gmmgg Pesonenbefrderung mit anderen Yerkehrsmitteln Gliterbefdrderung
Jahr wit Fahirkarten ~ Tépackbet orde-]
Personenbefdrderung
- Monat Zusammen bmﬂli chenlbeso:‘deren zusammen f:;:::-n mit mit Kisten-| mit sonsti- | zusammen b:::gr:ﬁg-:x:;h trﬁ:e});te
gow! e Luft- | schiffen }gen Verkehrs~ die Deutsche P
Konditionen fahrzeugen! u. dgl. | witteln 4) Bundesbahn
Wlgungsanteil %00 3,11 0,91 2,20 4,55 0,34 1,81 0,78 1,62 0,77 0,35 0,42
112,8 112,1 106,8 107,7 107,1 106,4 106,4 116,8 130,2 105,5
123,6 126,0 112,5 115,0 114,3 111,5 110,5 129,6 151,7 11,3
126,4 130,0 116,0 116,0 116,0 115,9 116,1 137,7 © 160,6 118,6
127,3 129,8 118,8 116,9 117,8 122,8 118,3 142,7 160,6 127,7 .
125,3 129,9 122,1 117,8 119,5 128,5 122,9 143,2 160,6 128,7
130,6 134,4 123,8 119,7 119,5 130,0 126,4 144,5 160,6 131,1
13,7 137,8 125,8 121,3 121,7 129,1 129,7 145,9 160,6 133,6
126,9 131,4 121,5 118,2 115,7 127,2 125,8 143,3 160,6 128,9
129,6 133,5 121,2 118,2 115,0 127,5 125,8 143,3 160,6 128,9
13,6 135,1 123,0 119,5 119,0 127,8 125,8 143,3 160,6 128,9
131,6 135,1 123,5 119,5 119,2 129,8 126,2 143,3 160,6 128,9
132,1 135,6 123,3 119,56 118,6 129,8 126,2 145,1 160,6 132,2
132,1 135,6 126,4 119,5 125,5 131,8 126,2 145,1 160,6 132,2
130, 134,48 128,2 119,5 127,2 138,7 126,2 145,1 160,6 132,2
130,5 134,4 125,5 120,1 120,2 138,7 126,2 145,1 160,6 132,2
130,5 134,4 123,8 120,2 120,1 129,1 126,2 145,1 160,6 132,2
132,1 135,6 123,6 120,2 118,9 128,1 127,3 145,1 160,6 132,2
128,1 132,6 122,1 120,8 116,1 126,0 127,3 145,1 160,6 132,2
132,1 135,6 123,2 120,8 118,8 126,0 127,3 145,1 160,6 132,2
130,5 134, 4 121,9 120,8 115,4 126,0 127,3 145,1 160,6 132,2
130,5 134,4 122,4 120,8 115,4 126,0 128,8 145,1 160,6 132,2
132,1 138,7 123,6 120,8 118,5 126,0 128,8 1451 160,6 132,2
132,1 138,7 125,6 120,8 122,4 128,6 128,8 146,1 160,6 134,0
132,1 138,7 125,3 120,8 121,2 128,6 129,2 146,1 160,6 134,0
132,1 138,7 128,9 120,8 127,1 133,4 130,5 146,1 160,6 134,0
132,1 138,7 130,7 120,9 130,9 135,2 130,5 146,1 160,6 134,0
132,1 139,6 129,0 120,9 126,6 135,2 130,5 146,1 160,6 134,0
132,1 139,6 126,4 121,4 122,8 128,7 130,5 146,1 160,6 134,0
132,1 137,6 125,9 122,58 121,6 127,9 130,5 146,1 160,6 134,0
131,4 137,0 124,3 122,5 118,1 126,6 130,5 146,1 160,6 134,0
135,4 131,4 137,0 125,2 122,5 119,9 126,6 131,0 146,1 160,6 134,0



Anhang 2; Deutsche Indizes der Seefrachten

- Langfristige Obersicht ~

denen Wahrungen, ab 1980 bezogen auf - z.T. umgerechnete-

Frachtraten in DM,
Vor 1974 berechnet aus Originalcharterraten in US-g,

2

-

ab 1974 bezogen auf in DM umgerechnete Charterraten.
Vor 1955 Trampfahrt einschl. Tankerfahrt (Mineraldl-
produkte). 1951 - 1972 Reisecharter. {Binzelreisen).

Linienfahrt1) Tramp~Trockenfahrt (Zeitcharter)z) Tramp-Tankerfahrt (Reisecharter)
Jahr Gesamt- | stiick~ “‘3:3“' Gesamt- 10 000 - 25 001 - | 40 001 - Gesamt- Rohes Mineraldl-
index gut in Partien index 25 000 tdw | 40 000 tdw | 80 000 tdw index Erddl produkte
1980 = 100 wWoRLDSCALE) = 100
\. / -
1951 D .... 37 . . 74 . . . 123 .
1952 D .... 29 . . 53 . . . 88 .
1953 D .... 24 . . 40 . . . 67 .
1954 D .... 25 . . 44 . . . 79 .
1955 D .... 27 . . 58 . . . 116 .
1956 D .... 29 . . 73 . . . 227 .
_1957 D .... 33 . . 54 . . . 144 .
1958 D .... 30 . . 30 . . . 50 .
1959 D .... 29 . . 31 . . . 49 .
1960 D .... 30 30 28. 33 . . . 50 .
1961 D .... 31 32 28 33 . . . 44 .
1962 D .... 32 33 ‘29 30 . . . 51 .
1963 D .... 33 ) 30 35 . . . 66 .
1964 D .... 34 35 3 35 . . . 59 .
1965 D .... 35 36 32 38 . . . 59 p
1966 D .... 36 37 33 35 . . . 55 .
1967 D .... 38 39 33 35 . . . 102 .
1968 D .... . 37 38 33 35 . . 10 99 114
1969 D .... 38 39 33 35 . . 94 90 106
1970 D ... 40 41 36 51 . . 186 182 202
1971 D ...." 44 45 39 34 . . 108 102 121
1972 D .... 46 47 41 34 . « 77 68 106
1973 D ... 49. 49 46 70 _62 73 217 192 301
1974 D .... 65 65 67 112,0 119,6 “115,3 100,8 139 98 206
1975 D .... - 72 72 71 50,4 63,9 52,6 34,4 74 52, 101
1876 D .... 75 76 73 56,2 66,2 56,7 45,4 74 50 109
1977 0 .... 80 81 77 44,2 57,2 44,7 30,6 72 50 118
1978 D .... 84 85 81" 49,6 58,0 48,7 42,3 97 66 146
1979 D .... 93 LY 91 73,4 74,8 73,2 72,4 88,8 mn,? 291,6
1980 D .... 100 100 100 100 100 100 100 (70,9} (57,6) (218,8)
1981 b .... 114,7 114,3 116,7 97,2 108,7 94,2 88,7 (47,0) {39,4) (137,2)
1982 D .... 116,3 115,6 120,2 59,0 70,8 57,6 48,4 (43,3) {37,0) {118,3)
1983 D .... 119,5 119,3 120,1 58,0 69,2 55,6 49,3 (46,0) (39,9) (118,6)
1984 D .... 148,5 150,7 136,7 68,3 78,0 65,0 62,0 (47,9) (40,8) (128,9)
1985 O .... 155,5 158,8 137,4 64,9 79,3 61,3 54,1 (41,1) (35,5) (107,7)
1986 D .... 129,8 132,6 115,0 41,3 50,3 38,5 34,1‘ . (49,8} (42,3) (138,5)
1987 D ... 118,4 121,4 102,2 48,7 56,0 45,7 44,5 {(62,5) (54,7} (154,6)
1) Vor 1980 berechnet aus Originalfrachtraten in verschie- .3) Vor 1955: MOT-Schedule (SCALE No 1) v. 1.1.1946;

1955 - 1958: SCALE No 2 v. 1.7.7954; 1959 - 1961:
SCALE No 3 v. 15.12.7958; 1962 - 1968: INTASCALE v.
15.5.1962; nach 1968: WORLDSCALE (WS) v. 15.9.1969,
1969 - 1978: WS-OriginalmeBzahlen, ab 1979: DM-Aguiva-

lente der WS-MeSzahlen.
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Anhang 3: GebBhrenindizes tﬁr'ausgewahlte Teildienstzweige

des Post- und Fernmeldewesens

- Langfristige Ubersicht ~

1980 = 100*)

\

Postwesen Pernmeldewesen
© Jahr Brief- |Pickchen- paket- |Zeitungs- i:::;- za:gsggg k::t:;— Renten- Tele- Telex- T°1°f°§:
dienst dienst dienst dienst sungs- sungs- dienst diensat 2) g;::ﬁt dienst 92:2r3)
dienst dienst 1)
1949 D .... 24,6 27,1 27,7 18,9 . 6,9 16,5 16,8 49,5 72,0 125,6
1950 D .... 24,7 27,1 26,8 18,9 . v 16,5 16,8 49,5 75,6 123,7
1951 D .... 25,0 : 27,1 27,2 18,9 18,0 6, 16,5 16,8 48,7 76,1 123,8
1952 D .... 25,0 27,1 31,5 19,0 18,0 6, 16,5 17,1 48,7 76,0 124,4
1953 D .... 24,8 27,1 31,5 18,9 17,9 6, 16,5 17,1 48,1 76,3 121,2
1954 D .... 25,8 29,9 31,8 19,5 19,2 N 19,0 17,1 47,1 76,2 118,2
1955 D .... 26,9 32,7 32,0 20,1 20,4 . 21,4 17,1 47,1 75,9 117,7
1956 D .... 26,9 32,7 31,9 20,1 20,4 6,9 21,4 17,1 47,1 79,3 11,2
1957 D .... 26,9 32,7 32,0 20,1 20,4 6,9 21,4 17,1 47,0 79,3 107,2
1958 D .... 26,9 32,7 34,5 20,4 20,4 ’ 21,4 17,1 46,9 78,2 104,6
1959 D .... 26,9 32,7 3s,8 20,4 20,7 v 21,4 17,1 47,1 77,4 102,2
1960 D .... 26,9 32,7 35,8 20,4 20,8 v 21,4 17,1 45,3 76,9 100,5
. ,
1961 D .... 26,9 32,7 35,9 20,4 20,8 6,9 21,4 17,1 45,4 76,1 97,8
1962 D .... 26,9 . 32,7 '36,0 20,4 20,8 6,9 21,4 17,1 45,4 75,7 95,2
1963 D .... 32,0 36,2 41,6 20,4 24,2 12,2 28,7 17,1 54,6 93,0 95,1
1964 D .... 33,3 37,0 42,7 30,3 24,9 13,2 30,1 17,1 54,5 95,7 102,4
1965 D ..., 33,4 37,0 42,9 30,3 24,9 13,2 30,1 57,0 54,4 97,3 100,3
1966 D .... 42,1 43,8 49,1 30,4 31,3 18,6 37,3 57,0 64,7 97,1 99,2
1967 D ..., 45,1 46,1 51,3 39,4 33,4 20,3 39,7 57,0 68,1 96,8 98,6
1968 D ..,. ) 45,1 46,1 51,3 39,2 33,4 20,3 39,7 57,0 68,1 96,3 97,5
1969 D .... 45,1 46,1 51,5 39,2 33,4 19,8 39,7 62,3 68,2 95,5 97,5
1970 D .... 45,1 46,1 51,2 39,2 33,4 19,7 37,7 69,9 67,0 91,4 96,4
.

1971 D .... 48,4 49,2 55,9 39,4 38,2 19,7 37,7 69,9 75,7 102,6 101,0
1972 D .... 59,2 61,1 71,4 53,2 47,9 27,3 41,1 69,9 89,7 115,8 109,3
1973 D .... 66,6 67,2 78,2 53,4 52,7 34,9 44,9 84,6 96,0 115,8 112,4
1874 D .... 74,5 76,9 85,3 53,6 52,6 34,9 44,9 83,3 95,7 17,9 17,5
1975 D ..., 82,4 86,5 92,3 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 120,0 122,6
1976 D .... 82,4 86,4 93,4 76,9 ) 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 119,9 122,6
1977 D .... 82,4 86,4 93,3 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 119,7 122,5
1978 D .... 82,4 86,4 93,3 86,5 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 109,7 120,0
1979 D ... 100,0 100,0 100,0 91,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 102,5 116,4 -
1980 D .... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1981 b .... 100,0 100,0 100,0 109,6 100,0 100,0 -100,0 100,0 100,5 97,7 101,1
1982 D .... 116,1 114,4 11,8 119,3 17,2 118,6 112,6 100,0 100,6 90,7 100,8
1983 D .... 132,3 128,8 125,2 128,7 134,3 137,2 125,2 100,0 100,6 90,3 100,7
i984 D .... 132,3 128,8 125,2 128,7 134,3 137,2 125,2 100,0 101,9 90,1 100,1
1985 D .... 132,3 128,8 125,2 127,9 134,3 137,2 125,2 100,0 116,3 89,4 99,7
1986 D .... 132,3 128,8 125,2 129,4 134,3 137,2 125,2 100,0 130,8 88,0 99,3
1987 D ... 132,2 128,8 125,2 129,4 134,3 137,2 125,2 100,0 141,1 82,9 98,9

*) Vor 1968: Umbasiert von Originalbasis 1962 = 100;
von 1968 bis 1979 von Originalbasis 1970 = 100.
1) Halbbarer Zahlungsverkehr; vor 1980 einschl. telegra-
. fischer und "deckungsloser" Zahlungsanweisungen sowie
©  Abgabe von Formblittern u. dgl., von 1975 bis 1979
eingchl. - anteiliger - Kontofiihrungsgebiihren.

- §) zZahlungen von Versicherungs- und Versorgungsrenten

(letztere bis vor dem 1.5.1973), ab 1980 nur noch unbare
Zahlungen,

-43-

3) Von 1954 bis 1963 kontinuierlicher Ubergang von hand-
vermittelten auf Selbstwahl -~ Ferngespriche. Von

1980 bis Anfang 1983 gebietsweise Einfiihrung von tarif-
begiinstigten Nahbereichen, zugleich Wegfall der frilheren
Entfernungszone I (bis zu 25 km). Die bei Gesprichen
von Hauptanschliissen gewdhrten Rabatte wurden nicht

berilicksichtigt.
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