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Zeichenerklarung

Zahlenwert unbekannt oder ge-

heimzuhaiten

nichts vorhanden

wehiger als die Hélfte von 1 in der
letzten besetzten Stelle, jedoch
mehr als nichts

Abklrzungen

Angaben fallen spater an

Tabellenfach gesperrt, weil Aus-
sage nicht sinnvoll

prozentuale Veranderung ist
gréBer als 999,89 %

"Abkdrzungen bei der Bezeichnung von Guterabtsilungen, -hauptgruppen und -gruppen sind nicht berﬁcksichtiét. weil die

jeweilige ausfihrliche Bezeichnung im Anhang 1 aufgefihrt ist.”
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anderweitig nicht genannt
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Empfang ,

Eisen-, Blech- und Metall-
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Europaische Union
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Estland

Européische Union

Golf von Aden
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Mittelmeer
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Nichteisen

Nordost

Nordafrika
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Nettoraumzahl ( s. "Erlau-
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Roll-on-Roll-off-Schiffe
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lduterungen zum Raum-
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Versand
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Verkehrsbezirk
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Verkehrsgebiet
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Abkuirzungen fir Summen in Tab 1,10

Al
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d. EU

Sonst.

Zus.

Ausland
Deutschland
‘darunter Européische Union

Summe der beférderten
Gutermengen im Verkehr
mit zusammengefaBten
Verkehrsbezirken. Zu-
sammengefaBt wurden
jene Verkehrsbezirke
(getrennt nach Verkehrs-
beziehungen), bei denen
die beforderten Guter-
mengen sowohl im Ver-
sand als auch im Emp-

fang geringer als 50 t.
waren.

Zusammen



1 Allgemeine und methodische Erdduterungen zur Seeschiffahrtsstatistik

Rechtsgrundiage

Grundlage der Statistik ist das Gesetz {iber die Statistik
der Seeschiffahrt vom 26. Juli 1957 (BGBI. I S. 739),
zuletzt geédndert durch Art, 14 des Gesetzes vom
14. Méarz 1980 (BGBI. | S. 294); zweite Verordnung zur
Anderung der Verordnung tber Meldestellen fir die
Seeverkehrsstatistik vom 5. November 1992 in Verbin-
dung mit dem Gesetz Uber die Statistik fir Bundes-
zwecke (Bundesstatistikgesetz - BStatG) vom
22. Januar 1987 (BGB!. | 8. 462, 565) zuletzt gedndert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 17. Januar 1996
(BGBI. 1 S. 34).

Umfang der Statistik

Die hier dargestelite Seeverkehrsstatistik beruht auf An-
schreibungen in den Kistenhéfen der Bundesrepublik
Deutschland. ErfaBt werden die im Seeverkehr ange-
kommenen und abgegangenen Handelsschiffe, deren
Fahrtweg und deren ein- und ausgeladene Gliter.

Ergédnzend hierzu wird Zahlenmaterial tber den See-
schiffsbestand und dem Schiffs- und Guterverkehr auf
dem Nord-Ostsee-Kanal vom Bundesministerium fir
Verkehr, Abteilung Seeverkehr, bereitgestelit.

AuBerdem sind in dieser Veréffentlichung Zahlen (ber
das Bordpersonal auf deutschen Schiffen enthalten, de-
nen Daten der Seeberufsgenossenschaft zugrunde lie-
gen.

Abgrenzung der Seeschiffahrt

Als Kistenhafen gelten alle Hafen, Lésch- und
Ladeplatze, die seewdrts der "Binnengrenze der See-
schiffahrt" gelegen sind. Die Binnengrenze der
Seeschiffahrt ist definiert als die Linis, die die Hafen
Ueckerminde, Ldbeck, Hamburg, Bremen und Haren
{an der Ems) verbindet. Hafen, Losch- und Ladeplétze,
die landwarts (stdlich) dieser Linie liegen, gelten als Bin-
nenhafen.

Zum Seeverkehr rechnen alle Fahrten, die in
den oben beschriebenen Kdlstenhéfen beginnen oder
enden und bei denen die "Grenze der Seefahrt" {iber-
schritten wird. Die Grenzen der Seefahrt
sind in der 3. Durchflhrungsverordnung zum Flaggen-
rechtsgesetz vom 3. August 1951 (BGBL. Il S. 155), ge-
andert durch Kapitel 11 § 11.07 der Verordnung tiber
die Schiffssicherheit in der Binnenschiffahrt vom 14. Ja-
nuar 1977 (BGBI. | S. 59) festgelegt.

Der Verkehr zwischen Binnen- und Kistenhafen
Deutschlands wird - wenn dabei die Grenzen der
Seefahrt Uberschritten werden - als Binnen -
Ses - Verkehr oerfaBt Dieser Verkehr wird so-
wohl in der Seeschiffahrtsstatistik als auch in der Bin-
nenschiffahrtsstatistik - also doppelt - dargestellt. Zum

Binnen-See-Verkehr rechnet - wenn auf den Fahrten die
Grenzen der Seefahrt Uberschritten werden - auch der
Verkehr zwischen Binnenhdfen und den Seehifen
Deutschlands sowie der unbedeutende Verkehr Uber
See zwischen den Binnenhéfen untereinander. Dieser
Binnen-See-Verkehr wird nur in der Binnenschiffahrts-
statistik angeschrieben.

Handelsschiffe

Handelsschiffe sind dem Erwerb durch Seefahrt die-
nende Schiffe mit festem Deck und einem Raumgehait
von mindestens 10 BRZ. Fischersi-, Bagger-, Montage-
und Bergungsfahrzeuge gelten nicht als Handelsschiffe.

Mit oder chne Ladung fahrende Schiffe

Den internationalen Gepflogenheiten entsprechend gel-
ten - bei getrennter Betrachtung des Ein- und Auslau-
fens - als Schiffe mit Ladung solche, dieim Be-
richtshafen (Anschreibehafen) nach dem Einlaufen Guter
geldscht bzw. vor dem Auslaufen Guter geladen haben.
Zu den Schiffen ohne Ladung zihlen solche,
die im Anschreibehafen entweder leer oder in Ballast an-
kamen bzw. abgingen, sowie die Schiffe, die zwar
beladen sin- oder ausliefen, jedoch keine Gliter I18schten
bzw. luden.

Zwischenverkehr

Laufen Schiffe auf Reisen von und nach Hafen auBerhalb
Deutschlands mehrere deutsche Kistenhéfen an, liegt
Zwischenverkehr vor. Weil in diesen Kistenhéfen alle
Schiffsanklnfte und -abginge erfat werden, fihren
diese Angaben zu Doppelzéhlungen, wenn dieser Zwi-
schenverkehr nicht eliminiert wird. Um dies zu ermdgli-
chen, wird in den "Zahlkkarten fir den Seeverkehr" der
erste Ankunfts- und letzte Abgangshafen Deutschlands
ermittelt.

Flagge

Fir den Nachweis des Schiffs- und Gliterverkehrs nach
Flaggen ist maBgebend, welche Flagge die Schiffe zum
Zeitpunkt der Anschreibung flhrten.

Einsatzarten

Unter Linienfahrt istder Verkehr von Handels-
schiffen nach einem festen Fahrplan auf einer festgeleg-
ten Route zu verstehen. Zur Linienfahrt zdhit auch der
Fahrverkehr. Als Tramp fahrt git der nicht an
bestimmte Linien gebundene Verkehr. Zur Tanker-
fahrt zahlt die Beférderung von flissigen unverpack-
ten Guitern in Tankschiffen.



Hauptverkehrsbeziehungen

Dem regionalen Nachweis der Seeschiffahrt liegt das
Verzeichnis der Verkehrsbezirke
und Hafen, Ausgabe 1995 zugrunde. Folgends
Hauptverkehrsbeziehungen werden unterschieden:

Verkehr innerhalb Deutschlands

Hierzu zahtt der die Grenzen der Seefahrt Uberschrei-
tende Verkehr der Klistenhdfen untereinander sowie
der Verkehr zwischen den Kiisten- und Binnenhéfen
Deutschlands. Die in dieser Verkehrsbeziehung befr-
derte Gltermenge ist in den Tabellen Uber die Gliterbe-
férderung nur einmal, in den Ubersichten zum Guterum-
schlag der Kistenhdfen jedoch sowoh! beim Empfang
als auch beim Versand gezahlt.

Grenziiberschreitender Verkehr

Das ist der Verkehr der deutschen Kistenhafen mit
Hzfen auBerhalb Deutschlands und umgekehrt.

Die Ergebnisse des Seeverkehrs mit Hafen auBerhalb
Deutschlands werden fur diese nur nach Verkehrsbezir-
ken nachgewiesen. Fir Frankreich und ltalien erfolgt
dieser Nachweis jedoch teilweise nur flr aggregierte
Verkehrsbezirke, die in der betreffenden Ubersicht
(Anhang 2) mit *) gekennzeichnet sind. Es werden zu-
sammengefaBt:

VB 381 - 383 und
Teil von 384 (= 385)

zu: Frankreich, Kanat

VB 388 und zu: Frankreich, Atlantik
Teil von 384 (= 387)

VB 390 - 397 zu: Frankreich, Binnenland

VB 398, 399 zu: Frankreich, Mittelmeer

VB 444 - 447 zu: italien, WestkUste
VB 449, 450 zu: ltalien, sudl. Adria
VB 452 - 454 zu: ltalien, nordl. Adria
Gutersystematik

Die Art der beforderten Glter wird nachdem Gliter -
verzeichnis fir die Verkehrsstati-
stik, Ausgabe 1969, dargestellt (s. Anhang 1).

Das Gewicht der GUter wird als Bruttogewicht in Tonnen
(1 t = 1 000 kg) angegeben.

Die Eigengewichte der im Seeverkehr Ubergesetzten
Reise- und Transportfahrzeuge sowie der beladenen
und unbeladenen Container, Trailer und Tragerschiffs-
leichter sind nicht in den Gesamtergebnissen énthalten;
sie werden gesondert nachgewiesen.

Befbérderte LKW

Lastkraftwagen, Lastziige, Anhdnger, Sattelkraftfahr-
zeuge und Sattelanhinger; ein Lastzug wird als zwei
Lastkraftwagen, ein Sattelfahrzeug als ein Lastkraft-
wagen gezéhit.

Verflechtungsstatistik

Die Verkehrsverflechtung zwischen den einzelnen Ver-
kehrsbezirken wird in dieser Verdffentlichung nur in der
Unterteilung nach 52 Gliterhauptgruppen nachgewiesen.

Erl4uterungen zum Raumgehalt der Schiffe

Seit dem 17. Juli 1994 sind nach Ablauf einer
zwolfihrigen  Ubergangsfrist die  Schiffsvermes-
sungsgréBen  Bruttoregistertonnen und  Nettoregister-
tonnen durch die GréBen Bruttoraumzahl und
Nettoraumzahl ersetzt worden.

Die Bruttoraumzahl! (BRZ) erfaBt den
gesamten Rauminhalt eines Schiffes vom Kiel bis zum
Schornstein. Sie errechnet sich aus dem Raumvolumen,
das je nach SchiffsgréBe mit einem Faktor von 0,22 bis
0,32 muiltipliziert wird.

Die Nettoraumzah! (NRZ), errechnet sich aus
dem Volumen der tatséchlichen Laderdume und der
Anzahl von Kabinen, die jeweils mit einem bestimmten
Faktor multipliziert werden.

Daneben wird in den Tabellen zum Bestand an
Seeschiffen die Tragfahigkeit in "tons deadweight” (tdw)
nachgewiesen.

Unterder Tragfahigkeit eines Schiffes versteht
man die Differenz zwischen dem Deplacement (Gewicht
des vom Schiff bei héchstzuldssigem Tiefgang verdrang-
ten Wassers) und dem Eigengewicht des voll ausgeru-
steten, betriebsfertigen aber unbeladenen Schiffes. Die
Tragfahigkeit gibt an, wieviel Gewicht an Zuladung ein
Schiff maximal tUbernehmen kann und wird in G e -
wichtseinheiten ausgedriickt. Die Angabe
erfolgt entweder in "tons deadweight”, wobsi die
Mafleinheit die englische "long ton" ist (1 long ton =
1,016 metrische Tonnen), oder in metrischen Tonnen.



Aktuelie Hinweise

Ab Berichtsjahr 1992 wurden erstmals gesamtdeutsche Ergebnisse zur See-

schiffahrt der Bundesrepublik Deutschland nachgewiesen.

Ergebnisse der Lander in tieferer regionaler bzw. sachlicher Gliederung werden
in den "Statistischen Berichten" der Statistischen Amter der Lander unter Kenn-
ziffer H |l 2 veroffentlicht.

im Berichtszeitraum Januar 1993 bis Dezember 1995 wurden die Umschiags-
zahlen fir den Hafen Puttgarden geschétzt.

Seit dem Berichtszeitraum Januar 1996 werden im Statistischen Bundesamt
fir den Hafen Puttgarden Umschlagsdaten der Fahrgeselischaft ausgewertet.
Auf der Grundlage der gqualitativ verbesserten Datenlieferung wurden die
Umschlagszahlen des Hafens Puttgarden flir 1995 ab der  Monats-
verdffentlichung Januar 1996 abgeandert.

Die Ergebnisse des Jahres 1994 wurden dagegen nicht revidiert und sind
wegen der unterschiedlichen Methodik mit den Werten der Jahre 1995 und
1996 nicht vergleichbar.

Im Jahr 1995 wurden vom Hafen Bremerhaven und damit auch fir die Summe
Bremische Hafen und die Gesamtsummen der Seeschiffahrt erhdte Werte
ausgewiesen. Der GUterumschlag 1995 fir Bremerhaven verringert sich um
- 734 000 t (Empfang: - 293 600 t, Versand: - 440 400 t) sowie - 73 000 t in
der Paosition Eigengewichte.

Aus technischen Grinden ist eine Korrektur der Einzelpositionen in den
Tabellen nicht méglich.

Korrekturen des Glterumschlags des Rostocker Hafens im ersten Halbjahr
1995 sowie der Umschlagszahlen der Bremischen Hafen in den Monaten
Februar, Marz, Aprii und Juni 1996 wurden in den Jahresangaben
berlcksichtigt.
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Seeschiffahrtsstatistik

in der Statistik der Seeschiffahrtl) werden alle Ankinfte
und Abgénge von Handelsschiffen in deutschen Seehéfen
erfaBt, wenn auf der Reise die See befahren wird bzw.
wurde. Als Seehéfen gelten die Hafen Haren (Ems), Bre-
men, Hamburg, Libeck und Uekermiinde sowie alle Hafen
oder sonstigen Lade- und Loschplatze seewérts der die
0.g. Héfen verbindenden Linie (Binnengrenze der See-
schiffahrt). Die ,See" wird dann von einem Schiff befahren,
wenn es auf der Fahrt die Grenze der Seefahrt?) (iber-
schreitet. Glterumschlage in Héfen sidlich der Binnen-
grenze der Seeschiffahrt werden in der Seeverkehrs-
statistik nicht erhoben, auch dann nicht, wenn das Schiff
auf der Fahrt die Grenze der Seefahrt Giberschreitet. Somit
zahit beispielsweise ein Transport mit einem Kiistenmotor-
schiff von Duisburg nach London nicht zum Seeverkehr,
sondern wird im Rahmen der Binnenschiffahrtsstatistik
erfaBt. Nicht in die Seeschiffahrtsstatistik einbezogen sind
ferner Anlandungen von Fischerei-, Bagger-, Montage-
und Bergungsfahrzeugen sowie Transporte fur den
Schiffsbetrieb. Mit diesem Erhebungskonzept kann so-
wohl der Seegiterumschlag in deutschen Kistenhafen als
auch die Giterbeférderung {iber See nachgewiesen wer-
den. Im Unterschied zur Giterbeférderung werden beim
Guterumschlag Transporte zwischen deutschen Seehéfen
in beiden beteiligten Hafen, also zweifach gezéhit.

Die Statistik wird in den Bundesléndern Bremen, Hamburg
und Mecklenburg-Vorpommern von den jeweiligen Stati-
stischen Landesamtern, fir Niedersachsen und Schleswig-
Holstein zentral vom Statistischen Bundesamt erhobenund
aufbereitet. Auskunftspflichtig sind die Verfrachter, deren
Vertreter und die Schiffsfiihrer. Weil die Auskunftspflichti-
gen fiir die statistischen Amter vielfach nur schiecht er-
reichbar sind, sind fir die Durchfihrung der Statistik in den
Hafen Meldestellen eingerichtet worden.3) Die Meldestelien
haben die Aufgabe, fiir die rechtzeitige und vollstandige
Ausfillung der Erhebungsvordrucke zu sorgen. Im Land
Mecklenburg-Vorpommern wird dieses Erhebungskonzept
seit dem Berichtsjahr 1992 angewandt. Den Schwerpunkt
der Darstellung und Kommentierung der Ergebnisse der
Seeverkehrsstatistik bildet daher neben dem Vorjahres-
vergleich auch die mittelfristige Entwicklung seit 1992.

Die wichtigsten Erhebungsmerkmale der Statistik der See-
schiffahrt sind

fur das Schiff:
Flagge
Schiffsart
Bruttoraumzahl/Nettoraumzahi

1) Gesetz (ber die Statistik der Seeschiffahrt vom 26 Juli 1957 in der im Bundesgesetz-
blatt Ted i, Gliederungsnummer 9510-4 verdifenthchten beremi%(en Fassung, das 2uletzt
durch § 27 Abs 3 des Geselzes vom 6 Dezember 1985 (BGBI | S. 2146) gedndert
worden ist.

2) § 1 der Flaggenrechtsverordnung (FLRV) vom 4 Juli 1990 (BGBL. | S 1389), gedndert
durch Verordnung vom 26. Oktober 1994 (BGBI.1S 3176).

3) Verordnung Uber die Meldestellen fir die Seeverkehrsstatistik vom 24. Aped 1958
Egﬁnni gir,egg vom 26 Apnl 1958), geandert durch Verordnung vom 5 November 1992

.8761).

fir die Fahrt:
Ankunits- bzw. Abgangstag
Einsatzart

fur die Ladung:
Art des Gutes
Menge in Tonnen
Art der Verpackung
GroBe und Art der Container
Artund Anzahl der Ladungstrager
Ein- bzw. Ausladeort

Rasches Wachstum der vergangenen Jahre
setzte sich 1996 nicht fort

Im Jahr 1996 wurden im Seeverkehr 202,5 Mill. t Gliter Giber
deutsche Kistenhafen befordert. Seit 1992 ist die Trans-
portmenge damit um 13,7 %, also im Durchschnitt um 3,3%
pro Jahr gestiegen. Das seit dem Ende der 80er Jahre
beobachtete starke Wachstum der Giterbef6rderungsmen-
genim Seeverkehr hat sich also offensichtlich auch Gber den
Zeitpunkt der deutschen Vereinigung hinaus fortgesetzt
(siehe Schaubild 1). Von 1995 auf 1996 nahm die Befdrde-
rung indes lediglich um 1,5 Mill. t oder 0,7 % zu. Das war die
geringste Wachstumsrate innerhaib der letzten vier Jahre.

Im friiheren Bundesgebiet waren in den Jahren 1974 und
1979 die groBten Beférderungsmengen registriert worden.
Der drastische Rickgang in den Folgejahren wurde vor
altem durch den Einbruch auf den importmarkten far Rohél
und andere Massengiter (insbesondere Eisenerz und
Steinkohle) verursacht. Erst nach der deutschen Vereini-
gung konnte das Ergebnis des Jahres 1979 wieder Uber-
troffen werden.

Mittierweile fast die Hélfte aller Giiter im Empfang
aus europaischen Héfen

Wie Schaubild 1 ferner verdeutlicht, wird die Entwicklung
der Giterbefdrderung seit einigen Jahren maBgeblich vom
Empfang aus europdischen Hafen bestimmt, der — nach
einem deutlichen Anstieg seit Anfang der 80er Jahre ~ mit
92,8 Mill. t mittlerweile 45,8% des gesamten Transport-
aufkommens auf sich vereinigt. Gegeniiber 1995 ist die
Befdérderungsmenge in dieser Verkehrsrelation um etwa
1% gestiegen. Zunahmen konnten in der Vergangenheit
auch der Versand sowohl nach europaischen Hafen (1996:
40,4 Mill. t, +0,8% gegenuber 1995) als auch nach auBer-
europdischen Hafen (1996: 28,7 Mill. t, + 1,5%) verbuchen.
Der Empfang aus auBereuropaischen Hafen war bis in die
80er Jahre hinein in bezug auf die umgeschlagene Gter-
menge die bedeutendste Verkehrsbeziehung. In den 70er
Jahren waren allein in den Hafen des friheren Bundes-
gebietes bis zu 70 Mill. t Guter, die von auBereuropaischen
Hafen stammten, geléscht worden. Als Folge der Olkrisen
reduzierte sich diese Menge zu Anfang der 80er Jahre fast
schlagartig auf unter 40 Mill. t und verharrt seitdem, unge-
achtet der zwischenzeitlich erfolgten deutschen Vereini-
gung, auf diesem Niveau. Im Jahr 1996 verringerte sich der
Empfang iminterkontinentalen Seeverkehr geringtigig auf
36,7 Mill. t nach 36,9 Mill. t im Jahr 1995 und 39,0 Mill. t im
Jahr 1992, Der Guterverkehr zwischen Hafen des Bundes-
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gebietes ist mit einem Umfang von 3,9 Mill. t im Jahr 1996
von vergleichsweise geringer Bedeutung. Gegentber
1995 bedeutet dieses Ergebnis eine Zunahme um gut
100000 t.

Gutertransporte im Nord- und Ostseeraum
dominieren

In Tabelle 1 ist die Giiterbeférderung tiber deutsche See-
hafen nach Verkehrsrelationen im einzelnen dargestelit.
Zunéchst wird deutlich, daB fast zwei Drittel (65,2 %) der im
internationalen Seeverkehr umgeschlagenen Glter ge-
I6scht und nur gut ein Drittel geladen werden.

Die wichtigsten Partnerhafen deutscher Hafen innerhalb
Europas liegen im Nord- und Ostseeraum. Fast jedes Her-

kunfts- bzw. Zielland weist dabei sehr spezifische Trans-
portmuster auf, die zum Teil stark von Veranderungen in
den Transportstrémen von Rohdt beeinfluBt werden. Im
Verkehr mit dem bedeutendsten Seehandelspartnerland,
GroBbritannien und Nordirland, wurde 1996 allein Rohdlim
Umfang von 16,4 Mill. t in deutschen Seehéafen geldscht.
Aus Norwegen wird ebenfalls liberwiegend Rohdl (7,4 Mill. t),
daneben aber auch andere Massengiter wie Steine und
Erden (4,7 Mill. t) und Eisenerz (4,5 Mill. t) nach deutschen
Héfen verschifft. Seit Beginn der 80er Jahre haben GroB-
britannien und Norwegen damit die Versorgung der deut-
schen Seehéfen mit rohem Erddl weitgehend von den
traditionellen Erddllieferanten (insbesondere Saudi-Ara-
bien und Nigeria) Gbernommen. Der Giteraustausch mit
den Ostseeanrainerstaaten Schweden, Danemark und




Tabelle 1: Guterbeférderung im Seeverkehr nach Fahrtgebieten

Deutschland
Mili t
199
1995 1992
Fahrgebiete Emplang | Versand | insgesamt
Verkehr innerhalb
Deutschlands X X 39 38 47
Verkehr mut Hafen ‘
auBerhalb
Deutschlands 1295 691 1986 1972 1734
Europa . 928 404 1332 1320 1122
Europaische
Union . 604 333 937 936 504
darunter
GroBbntanmen
und Nordirland 212 50 262 270 225
Schweden 143 190 233 209 158
Dénemark ... . . 73 59 132 152 13
Finnland 73 40 13 11 88
Niederlande . 56 32 88 78 71
sonstiges
Europa .. 323 71 395 384 619
darunter
Norwegen . . 200 21 221 26 219
Litauen, Lettland,
Estland . 1.7 78 95 69 53
auBerhalb
Europas ..... . 367 287 654 652 612
Asien s 85 151 236 240 183
darunter
Singapur A 20 23 42 38 33
Hongkong . 17 13 30 32 22
Japan . 08 2.1 30 32 26
Nordamenka 8.1 69 150 138 147
Mitte!- und
Sidamenka . . 10,1 33 135 146 149
darunter
Brasilien 28 14 42 41 34 .
Venezuela . 27 01 28 41 53
Afrika .. 87 28 1.6 106 10
darunter
Sudafnka . . 37 06 44 38 32
Libyen 18 02 20 22 28
Australien und
Ozeanien 12 05 1.7 22 23
insgesamt’) 1295 69,1 2025 2010 1781
Nachnchtiich
Eigengewichte der
Reise- und
Transportmittel
(Fahrzeuge, Con-
tamner usw ) 16,1 161 323 315 286

') Emnschi mcht ermittelter Hafen

Finnland erfolgt zu einem groBen Teil im Fahrverkehr.
Danemark sowie Finnland und die baltischen Staaten
erfiillen zudem Funktionen als Durchgangslénder fiir Ver-
kehre mit Norwegen und Schweden bzw. mit Osteuropa.
Die Glter aus den Niederlanden sind zum Uberwiegenden
Teil in Rotterdam eingeladen worden. Dabei diirfte es sich
haufig um Nachlaufverkehre von aus Ubersee stammen-
denund in Rotterdam auf Feederschiffe umgeladenen Wa-
ren handeln. Entsprechend dirften die nach den Nieder-
landen verschifften Giiter in der Regel dort noch nicht das
Endziel ihrer Seereise erreicht haben. In den vergangenen
vier Jahren haben die (Fahr-)Verkehre mit Schweden
(+ 47 %) und dem Baltikum (+ 79%) das groBte Wachstum
erzielt. Indes ging im vergangenen Jahr das Beférderungs-
aufkommen im Verkehr mit GroBbritannien, Dédnemark und
Norwegen zum Teil erheblich zuriick.

AuBerhalb Europas ist Asien —vor allem der Ferne Osten—
die wichtigste Partnerregion fir den deutschen Seehandel
und zugleich diejenige mit den héchstén Wachstumsraten
in der Vergangenheit (seit 1992: + 29%). Von 1995 auf 1996

reduzierte sich der Glterumschlag im Asienverkehr aller-
dings um 2,1 % auf 23,6 Miil. t. Ebenso ging der Giiteraus-
tausch mit Hafen in Mittel- und Stidamerika deutlich zurlick,
wogegen im Afrika- und Nordamerikaverkehr — anders als
in den Vorjahren —im letzten Jahr erhebliche Zunahmen zu
verzeichnen waren.

Wandel von Massen- zu Stiickgitern

Hinsichtlich der Art der beforderten Glter wird grundsatz-
lich zwischen Massengdtern (z.B. Kohle, Rohdi, Erze, Sand
und Steine) und Stickgitern (u.a. Maschinen, sonstige
Metallerzeugnisse, Kunststoffe, Frichte) unterschieden.
Massengiter werden meistens ~ wie die Bezeichnung
bereits andeutet — in groBen Mengen ohne Verpackung
transportiert. Vielfach handelt es sich dabei um Rohstoffe,
die zu Halb- oder Fertigwaren weiterverarbeitet werden
und dann als StiickgUter weitertransportiert werden.

Von den 202,5 Mill. tim Jahr 1996 Giber deutsche Seehifen
befdrderten Gltern waren 122,4 Mill. t (60,4 %) Massen-
gliter — davon 63,2 Mill. tin fester und 59,2 Mill. t in fliissiger
Form—und 80,1 Mill. t Stickgter (siehe Tabelie 2). Der Be-
forderungsanteil der Stiickgiter hat sich im vergangenen
Jahr von 39,0 auf 39,6 % erhéht. Im Jahr 1992 hatte er nur
34,8% betragen. Betrdchtlich zugenommen haben die
Stickguttransporte auf Fahrzeugen (seit 1992 um 48 %) und
in Containern (+ 42 %). Dagegen haben Transporte von un-
verpacktem Stiickgut vergleichsweise nur leicht zugenom-
men und von konventionellem Stickgut sogar deutlich ab-
genommen. Derartige Verschiebungen in bezug aut die Art
der Verpackung sind beim Massengut nicht festzustellen,
das nach wie vor zu weit (iber 90 % unverpackt transportiert
wird. Im Vergleich zu 1992 sind im Jahr 1996 5,4% mehr
Massenguter befordert worden; gegenuber dem Vorjahr
war das Massengutaufkommen hingegen leicht ricklaufig.

Tabelle 2: Guterbeférderung im Seeverkehr nach Massen-
und Stickgut!)

Deutschland
Mill t
1996
Massen- und Verkehr | grenzuber-

iick innerhalb]  schreitender ins- 1995 1992

Stiickgut/Verpackungsart Deutsch. Verkehr gesamt

lands
Emplang] Versand

Massengut 33 867 324 1224 1227 1161
davon fest 11 407 215 632 678 604
davon unverpackt 10 386 16,7 56.2 606 530
in Containern 00 17 33 5.1 50 43
auf Fahrzeugen 00 04 07 11 12 16
Sonstiges 00 01 0.7 08 10 14
davon flussig 22 460 1.0 592 549 857
davon unverpackt 22 458 106 585 542 549
in Containern 00 02 03 05 05 05
aut Fahrzeugen 00 01 00 01 0.1 03
Sonstiges 00 00 00 00 00 01
Stuckgut 07 427 367 80,1 783 620
davon unverpackt . 0.2 58 6.3 123 16 108
nContanemn ... 04 175 176 354 342 249
aul Fahrzeugen 00 128 09 238 219 16,1
Sonstiges 01 66 19 86 106 103
Insgesamt . 39 1295 69,1 2025 2010 1781
davon unverpackt 33 90,1 336 1270 1265 1188
inContainern .. 04 193 213 410 404 297
auf Fahrzeugen . 01 133 17 250 233 179
Sonstiges 01 68 26 94 16 18

') Einterlung auf Basis der Giterarten
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Fast drei Viertel des in deutschen Seehafen umgeschia-
genen Massengutes wird dort geldscht, nur gut ein Vierte!
von dort verschifft. Bei der Aufteilung des Stlickgutum-
schlages nach Empfang und Versand ist das Verhaltnis da-

gegen nahezu ausgeglichen (54 :46). Die deutliche Un-
paarigkeit zwischen in deutschen Seehafen empfangenen
und versandten Gultern beruht demnach fast ausschlieB-
lich auf den groBen Einfuhrmengen von Massengutern.

Schaubild 2

Giiterumschlag im Seeverkehr nach Giiterarten
Deutschiand
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Deutlich mehr Rohél und Mineraldlerzeugnisse
umgeschlagen

Diese Zusammenhange konnen anhand von Schaubild 2
noch etwas detaillierter dargestellt werden. Der Empfangin
deutschen Hafen wird gepragt durch die Gaterart Erddl,
Mineralblerzeugnisse und Gase, die mit 48,0 Mill. t zwar
nicht mehr ganz den Umfang der 70er Jahre erreicht, im
Jahr 1996 aber hoher lag als 1992 (+1,5%) und 1995
(+7.8%). Weitere wichtige Einfuhrgiiter sind Landwirt-
schaftliche Erzeugnisse und andere Nahrungs- und Fut-
termittel (16,0 Mill. t), (Eisen-)Erze und Metallabfalle (14,3
Mill. t) sowie Steine und Erden (11,0 Mili. t). Die im vergan-
genen Jahr beobachteten Riickgénge in den beiden zuletzt
genannten Gaterarten um 12,4 bzw. 5,7 % sind offensicht-
tich Ausdruck der Konjunkturflauten in der deutschen
Stahlindustrie und der Bauwirtschaft. Erheblich zugenom-
men hat der Empfang von sonstigen Halb- und Fertigwaren
und besonderen Transportgtitern einschlieBlich nichtiden-
tifizierter (Stack-)Guter, die mit 28,1 Mill. t im Jahr 1996
_ (+51% gegeniuber 1992) mittlerweile die zweitgréBte
Guterkategorie auf der Einfuhrseite geworden ist.

Im ausgehenden Verkehr liegt diese Giterart mit 23,7 Mill. t
mittlerweile sogar an erster Stelle. Seit 1992 ist der Trans-
portumfang dieser Guterkategorie im Versand um mehr als
60% gestiegen. Daneben werden aus deutschen Hafen vor
allem Landwirtschaftliche Erzeugnisse und andere Nah-
rungs- und Futtermittel (13,7 Mill. t), Chemische Erzeug-
nisse und Dingemittel (13,0 Mill. t), Mineralblerzeugnisse,
Rohdl und Gase (11,5 Mill. t) sowie Eisen, Stahl und Nicht-
eisenmetalle (5,9 Mill. t) versandt. Der Versand von Mineral-
Slerzeugnissen, Rohd! und Gasen hatim vergangenen Jahr
um 16 %, dervon Eisen, Stahl und Nichteisenmetallen sogar
um 23% zugenommen. Dagegen reduzierte sich der Um-
schlag von Landwirtschatftlichen Erzeugnissenund anderen
Nahrungs- und Futtermitteln im ausgehenden Verkehr ge-
genuber dem Rekordergebnis des Jahres 1995 um 16%.

Containerboom der vergangenen Jahre
1996 leicht gebremst — Dynamik im
Europa- und Asienverkehr derweil ungebrochen

Ein sehr spezifischer und bedeutender Markt im See-
verkehr sind die Containerlinienverkehre. Das besondere
Interesse und die ausgepragte Konkurrenzsituation erge-
ben sich vor allem aus der Tatsache, daB Wert und Trans-
portkosten je Tonne von Containerladungen — die zum
Uberwiegenden Teil aus hochwertigen Stiickgiitern beste-
hen(siehe Tabelle 2) - im Durchschnitt deutlich hdher sind
als von nicht-containerisierten Gitern. Dartber hinaus wird
fur diesen Markt aufgrund der fortschreitenden internatio-
nalen Arbeitsteilung und des zunehmenden Handels mit
hochwertigen Industriegltern auch in Zukunft allgemein
ein hohes Wachstumspotential erwartet.

Mittlerweile wird im Seeverkehr Uber deutsche Kisten-
héfen mehr als jede finfte Tonne (41,0 Mill. t oder 20,2% der
Gesamtbeférderung) — im Versand ist es gar nahezu jede
dritte Tonne - in Containern transportiert. Der Container-
umschlag konzentriert sich zu mehr als 90% auf den Ham-
burger Hafen und die bremischen Hafen. Wie Tabelle 3 dar-
legt, stieg allein zwischen 1992 und 1996 die Beférde-
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Tabelle 3: GrenzGberschreitender Containerverkehr in der

Seeschiffahrt
Deutschiand
1996
Fahrigebiete Enhert?) ns- 1995 1992
Empiang | Versand gesamt
Europa ... . 1000 TEYU | 841 765 1606 1519 1205
davon beladen . 1000TEU | 687 603 1290 1200 931
Gewicht der Ladung .. Mill. t 16 58 134 136 86
Asien .... . 1000 TEU | 1029 919 1948 1758 1352
davon beladen 1000TEU| 957 ' 846 1803 1635 1234
Gewcht der Ladung Mill. t 67 91 158 147 107
Nordamenka 1000TEU | 33 . 394 707 678 75
davon beladen 1000TEU | 291 367 638 635 692
Gewicht der Ladung Ml t 26 33 59 62 57
Mittel- und Sidamenka | 1000 TEU | 182 175 327 309 1002
davon beladen 1000TEU | 116 161 an 262 897
Gewcht der Ladung . Ml t 15 18 33 32 81
Afnka .. 1000 TEU 2 12 204 219 198
davon beladen . 1000 TEU 54 108 162 168 149
Gewicht der Ladung Milt t 07 10 17 18 1.7
Australien . 1000 TEV 20 k"4 52 62 61
davon beladen 1000 TEU 12 31 43 48 51
Gewicht der Ladung Mill t 02 03 05 06 06
Insgesamt') 1000 TEU | 2447 2397 4844 4546 3819
davon beladen 1000TEU | 2118 2116 4234 3948 3262
Gewicht der Ladung . Mill t 193 213 406 401 29.7

') Einschl icht ermittelter Halen - 2) TEU = Twenty-foot-£3unalent-Unit = 20-FuB-Standard-
Container.

rungsmenge in Containern im internationalen Seeverkehr
um 10,9 Mill. 1 oder um 37%. Entsprechend nahm die
Menge der befdrderten Container um mehr als eine Mill.
TEU (TEU=Twenty-foot-Equivalent-Unit = 20-FuB-Stan-
dard-Container) oder um 27 % auf 4,8 Mill. TEU zu. Im ver-
gangenen Jahr verlief die Entwicklung auf dem Container-
markt dagegen vergleichsweise moderat. Die Menge der
befdrderien Container nahm um 6,6%, das Gewicht der
darin bef6rderten Giter um 3,2% zu.

Nach wie vor sehr lebhalt entwickeln sich die beiden wich-
tigsten Fahrigebiete fir Containertransporte, Europa und
vor allem Asien, hier insbesondere der Ferne Osten mit
den groBen Containerhafen in Japan, Singapur und Hong-
kong. Der Boom im Containeraustausch hielt dabei auch
im vergangenen Jahr an. Der Verkehr mit asiatischen Hafen
nahm um 10%, der Verkehr mit europédischen Hafen um
rund 6% zu. Dagegen ist im Containerverkehr mit sonsti-
gen Kontinenten mittelfristig eine Stagnation, bei Trans-
porten von oder nach Mittel- und Sidamerika sogar ein
deutlicher Rickgang zu beobachten.

Wachsender StraBenguterverkehr bestimmt
zunehmend den Ostseefahrverkehr

Wie der Containerlinienverkehr ist auch der Fahrverkehr
ein bedeutender, relativ klar abgrenzbarer Seeverkehrs-
markt. Im Jahr 1996 wurden in dieser Transportiorm 28,4
Mill. t und damit 39% mehr als 1992 befdrdert. 55% der
Schiffsbewegungen wurden in Nordseehéfen, 45 % in Ost-
seehéfen registriert. Allerdings sind die Ostseefahren, die
vor allem Verkehrsverbindungen zu den skandinavischen
Staaten unterhalten, im Durchschnitt mehr als viermal so
groB als die Nordseefahren, die vor alilem im Verkehr zwi-
schen dem Festland und den vorgelagerten Inseln einge-
setzt werden. Flr den Guterfahrverkehr spielen Nordsee-
héfen daher kaum eine Rolle. Die groBten Fahrhafen liegen
ausnahmslos an der Ostseekiiste. Im einzelnen sind dies



LUbeck mit 12,1 Mill. t Giterumschlag im Fahrverkehr im
Jahr 1996, vor allem im Verkehr mit Schweden und Finn-
land, Puttgarden auf der Vogelfluglinie nach Danemark (8,9
Mill. t), Rostock insbesondere im Verkehr mit Schweden,
Norwegen und Danemark (2,9 Mill. t), SaBnitz im Verkehr
mit Schweden (2,4 Mill. t) und Kiel (1,3 Miil. t).

tm Jahr 1996 wurden im Fahrverkehr 2,6 Mill. Personen-
kraftwagen und Busse, 1 Mill. Lastkraftwagen, 370000
Eisenbahnwagen und 410000 Sattelaufiieger (Trailer)
transportiert. Gegenlber 1992 lauten die Veranderungs-
raten fir Pkw und Busse: - 13 %, fir Lkw: + 23 %, flr Eisen-
bahnwagen: —18% und fir Trailer: + 42%. Angesichts des
stetig zunehmenden Guterkraftverkehrs ist auch fir die Zu-
kunft mit Steigerungen im Transport von Gterkraftfahr-
zeugen und Trailern zu rechnen. Andererseits durfte sich
ebenso der negative Trend beim Eisenbahnverkehr fort-
setzen, zumal seit Juni 1997 der Schienen-Giterverkehr
zwischen Danemark und Deutschland, der bisher Gber die
Vogelfluglinie abgewickelt wurde, nun Uber die neue
Briicke Uber den GroBen Belt geleitet wird. Legt man die
Beférderungszahlen des Jahres 1996 zugrunde, so dirften
allein durch diese MaBnahme gut 160000 Eisenbahn-
waggons, also annahernd die Halfte, fir den Fahrverkehr
verlorengehen.

Zunehmende Konzentration
auf die groBen Hafen

In den vergangenen Jahren hat sich der Wettbewerb zwi-
schen den Héfen verschérit. Insbesondere in der Con-
tainerlinienschiffahrt erreichen die Schiffe aus Kosten-
grinden mittlerweile GroBen, daB es fir den Linienbe-
treiber oftmals effizient ist, nur noch einen oder zwei groBe
Hafen einer Region (,Range") anzulaufen und die Ladung
in diesen Hafen zu sammeln bzw. von diesen Hafen aus zu
verteilen. So tritt auch fir die in der Hamburg-Antwerpen-
Range tatigen Linienbetreiber bei der Entscheidung, wel-
cher Hafen in der Range (Hamburg, Bremen/Bremerhaven,
Amsterdam, Rotterdam oder Antwerpen} in den Fahrplan
aufgenommen wird, die regionale Lage des einzelnen Ha-
fens gegenuber der Frage nach dem Preis-Leistungs-
Verhdltnis des Hafens zunehmend in den Hintergrund.

In der Rangliste der gréBten deutschen Seehéfen belegen
die beiden international bedeutenden Universalhafen
Hamburg mit 64,5 Mill. t Giterumschiag im Jahr 1896 und
Bremen/Bremerhaven mit 28,4 Mill. t die Platze 1 und 3
(siehe Tabelle 4). Allein im Hamburger Hafen wird fast ein

Tabelle 4: GUterumschlag im Seeverkehr ausgewahiter

deutscher Hafen
Mill ¢
199
Hafen 9% 1995 1992
Empfang | Versand [ insgesamt

Hamburg 405 240 645 66,0 599
Wilheimshaven 286 75 36,1 .33 316
Bremische Hafen 177 108 284 286 273
Bremen Stadt 107 32 138 142 136
Bremerhaven 70 78 146 144 136
Rostock 83 83 166 162 100
Libeck 86 64 15,1 144 123
Puttgarden 46 42 89 97 54
Brunsbiitte! 59 18 11 75 78
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Dritte! (31,3%) des Gesamtumschlags aller deutschen
Seehafen ein- oder ausgeladen. Der mit einem Giterum-
schlag von 36,1 Mill. t zweitgréBte deutsche Seehafen,
Wilhelmshaven, erzielt diese Position in erster Linie durch
Rohdlanlandungen aus GroBbritannien und Norwegen. Auf
den Rangen vier bis sieben befinden sich mit dem ,Mas-
sengut- und Fahrhafen* Rostock und den beiden ,Fahr-
hafen“ Libeck und Puttgarden drei Ostseehéfen sowie der
Elbehafen Brunsbdttel. In den vergangenen Jahren war
eine deutliche Konzentration auf die sieben gréBten See-
hafen zu beobachten; diese konnten ihren Anteil am
Gesamtumschlag der deutschen Kiistenhéafen von 78,6 %
im Jahr 1992 auf 86,1 % im Jahr 1996 steigern. Im einzelnen
fiel das Wachstum in Hamburg mit +7,7% und in den
bremischen Hafen mit +4,0% relativ moderat aus. Am
starksten expandierten seit 1992 Rostock (+ 66 %) und
Puttgarden (+ 65%). Damit konnte sich Rostock innerhalb
weniger Jahre (wieder) zu einem der fihrenden Héfen in
Deutschland entwickeln. Im vergangenen Jahr verbuchte
der Hafen Puttgarden einen Rickgang um 8%. Weniger als
im Vorjahr umgeschlagen haben auch Hamburg (-2,3 %)
und die bremischen Haten (-0,7 %). Deutliche Zuwachse
gegenliber 1995 verzeichneten hingegen Withelmshaven,
Lubeck und Rostock.

Abnehmender Schiffsverkehr

Im Jahr 1996 liefen gut 120000 Schiffe die deutschen K-
stenhafen an; das waren uber 10000 weniger als 1992. Hin-
gegen stieg die gesamte Nettoraumzahl (NRZ=dimen-
sionsloses MaB fir die Ladekapazitat von Seeschiffen) aller
Schiffe um fast 10% auf Gber 300 Mill., die durchschnittliche
NRZ eines einkommenden Schiffes gar um 19% auf 2500.
Der Hafen mit dem lebhaftesten Schiffsverkehr ist Puttgar-
den, in dem 1996 fast 18000 Fahrschiffe oder knapp 50
Schiffe pro Tag eingelaufen sind. Insgesamt sind fast 70%
der in deutschen Kistenhafen einkommenden Einheiten
Fahrschiffe mit einer durchschnittlichen NRZvon 2100, 11%
Stiickgutfrachter (1100), 7% Containerschiffe (6 300), 6%
Massengutschiffe (3 140) und 5% Tankschiffe (4 600).

Im Schiffsverkehr wird im allgemeinen zwischen der Linien-
und der Trampfahrt unterschieden. Im Gegensatz zur
Linienfahrt verkehren Schiffe in der Trampfahrt nicht nach
einem festen Fahrplan, sondern werden nach Bedarf dis-
poniert. Die relative Bedeutung dieser Einsatzart warin den
vergangenen Jahren riickldufig. Statt dessen werden im-
mer mehr Giter in Containerlinienverkehren und im Fahr-
verkehr umgeschlagen. Die gesamte Linienfahrt hat seit
1992 um 32% auf 76,1 Mill. t zugenommen. thr Anteil am
Gesamtverkehr stieg in diesem Zeitraum von 32 auf 38 %.

Anteil der deutschen Flagge
geht stetig zuriick

Mit dem Gesetz zur Einfiihrung eines Registers fiir See-
schiffe unter der Bundesflagge im internationalen Verkehr
vom April 1989 erdffnete die Bundesregierung deutschen
Reedern die Méglichkeit, inre internationat operierenden
Schiffe im Internationalen Schiffsregister (ISR) eintragen
zu lassen. Schiffe im ISR (auch Zweitregister genannt) fah-
ren zwar weiterhin unter deutscher Flagge, auslandische



Seeleute kdnnen jedoch zu den Konditionen ihrer Her-
kunftsiander beschaftigt werden. Ziel der Einfiihrung des
Zweitregisters war es, den Trend der Ausflaggung deut-
scher Schiffe, das heiBt die Ummeldung aus dem deut-
schen Schiffsregister in auslandische ,Billigregister*, zu
stoppen. Schiffe unter ,Billigflaggen” kénnen in der Rege!
wesentlich kostenginstiger, weil unter geringeren Auf-
lagen, betrieben werden.

Der Giterumschlag von Schiffen unter deutscher Flagge in
deutschen Kistenhéfen hat sich in den vergangenen 15
Jahren nur wenig geandert und lag im Jahr 1996 bei 28,1
Mill.t (siehe Tabelle 5). Die deutsche Flagge konnte ergo in

Tabelle 5: Guterbeférderung im Seeverkehr nach Flaggen
Deutschland

Milt t
199%
Verkehr
Flagge innerhatb| it;:?&;?ﬁgﬁ insge- | 1995 | 1992 | 1980
Deutsch- samt
lands [Empfang] versand

Deutschland 26 144 ne 28,1 297 274 282
Bahamas 00 173 24 197 211 1"z
Norwegen . 01 155 29 186 184 185 94
Libena 02 1 24 145 13 132 217
Schweden 01 86 45 132 125 ns 50
Panama 00 6,7 47 1.4 15 79 38
Zypern 00 58 47 105 99 69 10
Danemark 00 5.1 42 93 98 84 59
Malta 03 36 29 68 66 38 01
Griechenland 00 41 27 6.7 6.4 48 107
GroBbritanmen und

Nordirland 00 37 26 63 85 73 181
Finnland 00 40 20 6.1 58 55 24
Niederlande 0.1 32 23 56 53 51 56

') Fruheres Bundesgebiet

der Vergangenheit nicht von der Expansion des See-
handels profitieren. Im Jahr 1988, dem letzten vollstandigen
Berichtsjahr vor der Einflilhrung des deutschen Zweit-
registers, betrug deren Anteil am Giliterumschlag in See-
hafen des friiheren Bundesgebietes 15,1 %, 1992, dem er-
sten Jahr gesamtdeutscher Ergebnisse, 15,4%, im Jahr
1996 jedoch nur noch 13,9%. Andererseits halt die deut-
sche Flagge damit unverandert die Spitzenposition in
deutschen Seehafen. Die nachfolgenden Plétze teilen sich
zum einen Staaten, mit denen Gber die Nord- bzw. die Ost-
see ein reger Glteraustausch stattfindet [Norwegen (Platz
3), Schweden (5), Danemark (8), GroBbritannien und Nord-
irland (11), Finnland (12) und die Niederlande (13)] sowie
die ,Billigflaggen* Bahamas (2), Liberia (4), Panama (6), Zy-
pern (7) und Malta (9). Von dem wachsenden Seeverkehr
Uber deutsche Kistenhdfen scheinen indes fast aus-
schlielich die zuletzt genannten Flaggenstaaten zu profi-
tieren. Wahrend die Schiffe der meisten traditionellen
Schiffahrtsnationen ebenso wie die deutschen Schiffe
ihren Glterumschlag langfristig lediglich knapp behaupten
konnten, verzeichnen die Schiffe von den Bahamas, aus
Panama, Zypern und Malta deutliche Zuwachse.

Trend der Ausflaggung nicht gestoppt

Anhand der Statistik Gber den Bestand an Seeschiffend)
I8t sich die Entwicklung der deutschen Seeverkehrsilotte

4) Die Seeschiffsbestandsstatistik und die Seemannsstatistik werden im Statistischen
Bundesamt aufbersitet.
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noch etwas genauer beleuchten. Am Ende des Jahres
1988 fiihrten 950 Handelsschiffe mit einer Bruttoraumzahl
(bzw. Bruttoregistertonnen) von mindestens 100 die Flagge
der Bundesrepublik Deutschland. Die Zahl hatte zwischen
1985 und 1988 um 454 oder knapp ein Drittel abgenom-
men. Nach der Einfihrung des internationalen deutschen
Schiffsregisters und mit der deutschen Vereinigung stieg
die Zahi zunachst auf 1 064 im Jahr 1990 an. Seitdem ist die
Zahl der Handelsschiffe unter deutscher Flagge wieder
kontinuierlich auf 774 im Jahr 1995 und 750 im Jahr 1996
zurickgegangen.

Zugleich ist in den deutschen Schiffsregistern ein regel-
rechter ,Containerschiff-Boom" zu beobachten. Innerhaib
von 15 Jahren hat sich die Zahl der deutschen Container-
schiffe mit nunmehr 197 mehr als verdoppelt; allein im
vergangenen Jahr kamen 34 Schiffe hinzu. Der Trend zu im-
mer groBeren Schiffen ist auch in Deutschland unverkenn-
bar. Die gesamte Kapazitat aller Handelsschiffe ist so gro
wie seit 1984 (friheres Bundesgebiet) nicht mehr.

Zahl der Seeleute nimmt schnell ab

Die. Beschéftigungssituation auf deutschen Handels-
schiffen hat sich in den vergangenen Jahren wie folgt ent-
wickelt: Bis in die 80er Jahre waren mehr als 20000 Perso-
nen auf Schiffen unter deutscher Flagge beschaftigt, dar-
unter bis zu 6000 Auslander. Die Zahl der Seeleute fiel bis
1989 auf unter 13000, stieg dann - vermutlich vornehmlich
infolge der deutschen Vereinigung — sprunghaft auf 17 500
im Jahr 1992 an und ist seitdem auf 11900 (- 32% gegen-
Uber dem Jahr 1992) im Jahr 1996 gefallen. Gegenlber
dem Vorjahr betragt der Ruckgang nahezu 1000 Personen
oder7,3%. Sowohl die Zahl der deutschen Seeleute (- 41%
auf 7700) als auch die der ausléndischen Seeleute (-7 %
auf 4200) ist seit 1992 zuriickgegangen. Auch das deut-
sche Fihrungspersonal wurde in den vergangenen vier
Jahren um etwa ein Drittel reduziert.

Der Seeverkehr in Deutschland:
Zusammenfassung und Ausblick

FaBt man die wesentlichen Entwicklungen. der vergan-
genen Jahre in wenigen Satzen zusammen, so 188t sich fol-
gendes feststelien: Im Jahr 1996 hat sich die Expansion
der Beférderungsmengen im Vergleich zu den Vorjahren
deutlich abgeschwacht. Starke Impulse gehen jedoch
unverandert von den Stiickgutverkehren, speziell den Con-
tainerlinienverkehren innerhalb Europas und mit asia-
tischen Hafen sowie vom Fahrverkehr im Ostseeraum aus.
Im vergangenen Jahr haben zudem die Rohéltransporte —
entgegen dem Trend bei anderen Massengutern — weiter
erheblich zugenommen. Von der Expansion in den letzten
Jahren konnten vor aliem die groBen Hafen profitieren. Die
deutsche Flagge verliert stetig an Bedeutung.

Vieles deutet darauf hin, daB sich der Seeverkehrsmarkt
zur Zeit inmitten dieser oben beschriebenen Entwick-
lungen befindet und daB sich die Trends der letzten Jahre
auch in der Zukunft fortsetzen werden. Was die generellen
Perspektiven des Seehandelisvolumens betrifft, so wird all-
gemein auch fir die kommenden Jahre mit einem weiter



steigenden AuBenhandelsvolumen und damit auch des
Seehandels gerechnet. Die Zukunft der Seeschiffahrt
héngt aber andererseits auch von der Entwickiung der
marktbezogenensS) und politischen Rahmenbedingungen
ab. Zu nennen sind hier beispielsweise die Wettbewerbs-
situation auf den verschiedenen Teilmérkten, insbeson-
dere in der Containerlinienschiffahrt, wie auch die politi-
schen Vorhaben zur Verlagerung von StraBengiitertrans-
porten auf die Kiistenschiffahrt (“From Road to Sea”).

Dipl.-Volkswirt Hans-Peter LiiUs

%) Sighe dazu auch Beuerlein, 1. ,Neuberechnung der Indizes der Seefrachtraten auf
Basrs 1991 in WiSta 3/1996, S. 1931
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TABELLENTETIL

1 Gesamtiibersichten 1)
1.1 Giiterverkehr Uber See nach Verkehrsbeziehungen
Deutschland

Zu- bzw.Abnahme(-)

Verkehrsbeziehung 1894 1835 1998 1896 gegen 1985
Tonnen %
Verkehr innerhalb Oeutschlands 2) 3 518 271 3 783 639 3 514 781 131 142 3.5
Empfang aus Héfen auferhalb Deutschlands 124 814 047 129 130 382 129 465 418 335 034 0.3
Européische Hafen 89 624 255 91 813 266 92 790 994 877 728 1.0
davon Héfen in
Européischen Union 41 912 455 60 383 288 60 447 924 58 B36 0.1
Ubrigem Europa 47 711 800 31 623 978 32 343 070 819 092 2.8
dar. :6US-Ostsee 2 223 937 1 508 425 1 153 472 -352 953 -23.4
Ubrige GUS 3) 1 016 465 911 934 568 283 -342 651 -37.8
Polen 2 287 023 2 070 6039 2 021 231 -49 378 -2.4
Litauen,Lettland,Estland 4 481 301 5 821 839 7 846 891 2 025 052 34,8
Norwegen 17 654 489 20 434 107 19 889 391 -444 716 -2.2
AuBereuropéische Hafen 35 188 792 37 217 116 36 674 422 -542 694 -1.5
darunter Héfen in
Afrika 8 458 334 7 600 807 8 707 576 1 106 789 14.8
Nordamerika B 680 385 8 544 539 8 098 188 -445 350 5.2
Mittel-und Sidemerika 10 394 642 11 031 535 10 149 601 -881 934 -8.0
Asien 8 093 491 8 388 367 8 480 860 92 493 1.1
Australien 1 582 940 1 651 868 1 238 196 -413 872 -25.0
Versand nach Héfen auPerhalb Deutschlands 64 972 405 68 825 353 Bg 136 878 311 525 0.5
Européische Héfen 36 451 454 40 074 918 40 406 448 330 528 0.8
davon Héfen in
Europdischen Union 18 746 609 33 222 051 33 269 793 47 742 0.1
Ubrigem Europa 17 704 845 6 852 868 7 135 655 282 787 4.1
dar. :GUS-Ostsee 570 825 649 495 542 305 -107 190 -16.5
Ubrige GUS 3) 185 724 158 927 135 351 -23 576 -14.8
Polen 482 990 536 678 832 732 296 054 55.2
Litauen,Lettland,Estland 1 227 411 1 069 288 1 668 088 598 800 56.0
Norwegen 2 042 798 2 169 438 2 119 768 ~-49 680 -2.3
AuBereuropdische Héfen 28 520 951 28 750 434 28 731 430 ~19 004 -0.1
darunter Héfen in
Afrika 2 396 840 3 003 641 2 912 666 -90 975 ~-3.0
Nordamerika 6 240 305 5 701 623 6 929 520 1 227 887 21.5
Mittel-und Sudamerika 4 112 017 3 774 229 3 341 065 -433 184 -11.5
Asien 15 246 632 15 755 778 15 085 728 -870 048 -4.3
Australien 525 157 515 165 462 451 -52 714 -10.2
Nicht ermittelte Hafen: Empfan 12 184 13 809 2 052 -~11 757 -86.1
versan 3 002 10 187 - -10 157 -100.0
Gesamtverkehr 193 319 818 201 763 340 202 518 127 755 7187 0.4
Aufierdem Eigengewichte der im Personen—
und Giiterverkehr eingesetzten
Reise- und Trensportfshrzeuge,Trailer: 20 3383 893 21 810 6392 22 089 320 258 628 1.2
Container, Tragerschiffsleichter: 9 496 032 9 807 183 10 207 273 400 110 4.1

Teilweise karrigierte Werte flr die Bremischen Hifen, Puttgardsn und Rostock (siehe aktuelle Hinweise Seite 7).
Empfang aus allen Héfen Deutschlands sowie Versand nach Binnenhéfen Deutschlands,wenn dabei die Seegrenze Uberschritten wird.

1
2
3) Einschlieflich Georgien.

———
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1 Gesamtibersichten 1)

1.1 Giterumschlag in ausgewdhlten Hafen
Deutschland

2u~ bzw.Abnahme(-)

Hafen 1994 1895 1996 1996 gegen 1995
Tonnen ) %
Ostseehdfen 47 303 777 B2 223 364 82 717 441 484 077 0.8
Liibeck ' 13 917 005 . 14 380 768 15 046 84S 666 081 4.8
Puttgarden 7 036 243 9 682 048 8 880 924 ~-801 124 -8.3
Kiel 2 602 634 3 282 214 3 691 970 409 756 ' 12.5
Rendsburg 578 301 544 951 507 623 -37 328 -6.8
Flensburg 507 172 508 924 464 984 —-43 940 -8.6
Mukran 704 328 760 208 717 3384 -42 815 -8.6
Rostock 14 318 621 16 185 918 16 659 833 473 917 2.9
Stralsund 1 052 893 1 044 956 758 289 -285 667 -27.3
Wismar 1 840 457 1 929 324 2 027 070 97 746 5.1
SaBnitz 3 118 048 2 535 256 2 423 451 ~111 805 -4.4
Ubrige Ostseehdfen in:
Schleswig-Holstein 425 443 438 525 461 432 22 907 5.2
Mecklenburg-Vorpommern 1 202 626 930 273 1 076 622 146 348 15.7
Nordseehéfen 143 148 020 162 835 970 153 295 604 459 634 0.3
Husum 452 222 486 637 425 651 -60 986 -12.5
Brunsblittel 7 318 216 7 488 834 7 735 481 246 547 3.3
Hamburg 62 524 450 65 994 885 64 454 871 -1 540 014 -2.3
Butzfleth 3 654 971 3 813 436 3 554 729 -258 707 -6.8
Cuxhaven 1172 489 1 243 049 1 130 942 -112 107 -8.0
Bremische Héfen 27 864 448 29 286 509 28 405 836 -880 673 -3.0
Bremen Stadt 14 560 054 14 184 580 13 842 481 -342 098 -2.4
Bremerhaven 13 304 394 15 101 829 14 563 355 -538 574 -3.6
Brake 4 341 391 4 142 431 4 312 412 169 981 4.1
Nordenham 2 310 821 2 289 5739 1 834 195 -455 384 -19.8
Wilhelmshaven 34 527 381 33 066 397 36 121 534 3 055 137 9.2
Emden 2 038 051 2 181 185 2 359 3904 178 718 8.2
Ubrige Nordseehéfen in:
Schleswig-Holstein 1 652 446 1 330 812 1 305 078 -25 734 ~-1.9
Niedersachsen 1 381 134 1 512 116 1 654 971 142 855 9.4
Insgesamt . 186 451 797 205 059 334 206 013 045 9583 711 0.5

1) Teilweise Korrigierte Werte fiir die Bremischen Héfen, Puttgarden und Rostock (siehe aktuglle Hinweise Seite 7).
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1 Gesamtilbersichten 1)

1.1 Gliterumschlag liber See nach Giiterabteilungen

Deutschland

2u— bzw.Abnahme(-)

Giiterabteilung 1994 1985 19986 1996 gegen 1995
Tonnen %

Empfang
0 Landwirtsch.Erzeugn u.d. 6 300 590 6 147 823 5 845 979 -301 844 -4.9
1 andere Nahrungs- u. Futterm. 10 148 3981 9 8399 408 10 168 637 163 229 1.7
2 Feste mineralische Brennstoffe S 874 282 6 284 903 6 6396 890 411 987 6.6
3 Mineral@lerzeugnisse 45 940 787 44 494 655 47 975 332 3 480 677 7.8
4 Erze u. Metallabfélle 14 121 051 16 384 006 14 346 028 -2 037 978 -12.4
5 Eisen,Ne-Metalle 2 317 562 2 369 118 2 021 659 -347 458 -14.7
6 Steine u. Erden 11 873 843 11 631 271 10 972 586 -658 675 -5.7
7 Dlngemittel 1 578 551 1 827 814 1 323 169 -504 645 -27.6
8 Chemische Erzeugnisse 6 178 559 6 007 576 5 862 586 -144 990 -2.4
9 andere Halb-u.Fertigerzeugn. 12 802 712 13 083 768 13 353 429 263 680 2.1
89 Besondere Transportglter 11 166 312 14 651 530 14 781 481 129 951 0.8
2usammen 128 302 646 132 881 873 133 347 786 485 913 0.4

Versand
0 Landwirtsch.Erzeugn u.&. 7 647 071 9 881 634 7 780 556 -2 101 078 -21.3
1 andere Nahrungs—- u. Futterm. 6 700 891 6 346 558 5 877 541 -463 017 ~-7.4
2 Feste mineralische Brennstoffe 161 §70 201 421 196 251 -5 170 -2.8
3 Mineraltlerzeugnisse 10 270 769 9 918 785 11 483 865 1 585 080 15.8
4 Erze u. Metallabfédlle 3 003 881 2 480 887 2 486 748 5 861 0.2
6 Eisen,Ne—Metalle 5 578 837 4 794 982 5 920 808 1 125 827 23.5
6 Steine u. Erden 2 140 578 2 022 683 2 225 631 202 948 10.0
7 DUngemittel 4 675 965 4 636 019 4 683 960 53 941 1.2
8 Chemische Erzeugnisse 8 351 022 8 528 559 8 330 632 -197 827 -2.3
9 andere Halb-u.Fertigerzeugn. 9 837 537 10 121 587 10 475 081 353 494 3.5
99 Besondere Transportgliter g 781 030 13 244 346 13 198 185 -46 161 -0.3
2usammen 68 149 151 72 177 461 72 665 259 487 738 0.7

Insgesamt
0 Landwirtsch.Erzeugn u.8. 13 947 661 16 029 457 13 626 535 ~2 402 922 -15.0
1 andere Nehrungs— u. Futterm. 16 849 282 16 345 968 16 046 178 -2938 788 -1.8
2 Feste mineralische 8rennstoffe 6 035 852 6 486 324 6 893 141 406 817 6.3
3 Mineraldlerzeugnisse 56 211 556 54 413 440 59 4s§ 197 5 045 757 8.3
4 Erze u. Metallabfélle 17 124 932 18 864 893 16 832 776 -2 032 117 -10.8
5 Eisen,Ne-Metalle 7 896 398 7 164 100 7 942 4e8 778 368 10.9
6 Steine u. Erden 14 014 427 13 653 954 13 198 227 ~455 727 -3.3
7 DUngemittel 6 254 516 6 463 833 6 013 128 -450 704 -7.0
8 Chemische Erzeugnisse 14 529 581 14 536 135 14 193 218 -342 917 -2.4
9 andere Halb-u.Fertigerzeugn. 22 640 249 23 205 356 23 828 510 623 154 2.7
99 Besondere Transportgliter 20 947 342 27 895 876 27 979 866 83 790 0.3
2usammen 196 451 797 205 059 334 206 013 045 953 711 0.5

1) Teilweise Korrigierte Werte fiir die Bremischen Hifen, Puttgarden und Rostock (siehe aktuelle Hinweise Seite 7).



1 Gesamtilbersichten 1)

1.1 Giterverkehr Uber' See mit H&fen auBerhalb Deutschlands nach Flaggen

Flagge 1994 1985 1996 1936 gegen 1995
Tonnen
Empfang
Bundesrepublik Deutschland 15 068 747 15 397 942 14 355 940 -1 042 002
Fremde Flaggen 109 757 494 113 746 249 115 111 528 1 365 279
Belgien 158 821 8 391 94 966 88 575
Brasilien 218 650 134 216 109 254 -24 962
China 2) 435 163 726 633 872 084 145 451
Dénemark 4 466 858 5 230 697 5 147 062 -83 635
Estland 141 607 234 906 230 433 -4 487
Finnland 4 037 337 3 843 305 3 995 545 152 240
Frankreich 277 303 340 208 232 101 -108 107
Griechenland 3 769 331 4 276 082 4 073 565 ~202 527
GroBbritannien u,Nordirland 6 424 179 5 625 506 3 660 968 -1 964 538
Indien 302 687 280 428 189 405 -91 023
Italien 324 353 411 262 394 341 -16 921
Japan 827 071 696 038 387 003 ~309 035
Lettland 941 407 608 354 706 283 97 939
Liberia 9 285 129 8 311 572 11 866 984 3 555 412
Litauen 613 856 525 296 388 378 -136 918
Niederlande 2 926 830 3 192 773 3 223 066 30 293
Norwegen 12 909 712 15 035 674 15 544 776 509 102
Panama 4 409 639 7 214 295 6 679 592 -534 703
Polen 1 684 230 2 108 315 2 112 851 536
Russische Forderation 4 502 458 4 657 480 3 166 568 -1 490 922
Schweden 7 514 948 7 736 866 8 558 730 822 864
Spanien 16 547 183 660 158 669 -24 991
Ukraine 248 384 98 825 239 848 141 023
Vereinigte Staaten 765 310 759 058 583 632 -75 426
Ubrige GUS Flaggen 224 987 82 141 54 166 -27 975
Ubrige Flaggen 42 330 636 4] 424 248 42 340 242 916 984
Insgesamt 124 826 241 129 144 191 129 467 468 323 277
dar.: Lander der Europdischen Union 34 199 335 48 097 468 45 087 980 -3 029 488
Versand
Bundesrepublik Deutschland 12 058 155 11 789 538 11 154 610 -644 928
Fremde Flaggen 52 817 252 57 035 972 57 982 268 946 286
Belgien 18 888 36 205 40 903 4 698
Brasilien 242 163 219 702 137 149 -82 553
China 2) 977 385 948 817 781 675 -167 142
Dénemark 3 501 568 4 473 138 4 150 550 -322 588
Estland 256 110 77 394 230 002 152 608
Finnland 2 029 475 1 865 839 2 030 455 164 616
Frankreich 482 708 413 336 388 223 -25 113
Griechenland 2 380 032 2 130 365 2 652 911 522 546
Grofbritannien u.Nordirland 2 598 004 2 858 815 2 643 196 -215 618
Indien 823 836 814 033 467 564 -346 475
Italien 349 302 308 092 311 638 3 546
Japan 518 378 519 884 434 804 -85 080
Lettland 166 157 46 610 107 801 81 191
Liberia 2 483 6986 2 805 086 2 417 244 -387 842
Litauen 223 885 570 205 608 433 38 228
Niederlande 1 973 505 1 963 891 2 256 301 292 410
Norwegen 3 339 787 3 368 139 2 892 284 -476 855
Panama 3 572 384 4 308 407 4 655 345 348 938
Polen 584 819 712 425 864 244 151 819
Russische Fdrderation 2 475 602 1 718 682 2 061 263 342 581
Schweden 4 583 724 4 670 344 4 532 111 -138 233
Spanien 31 514 54 907 25 765 -29 142
Ukraine 178 365 282 941 183 176 -98 765
Vereinigte Staaten 1 345 988 1 146 156 924 705 -221 451
Ubrige GUS Flaggen 94 559 24 812 121 326 96 6514
Ubrige Flaggen 17 684 817 20 698 741 22 063 200 1 364 459
Insgesamt 84 975 407 68 835 510 69 136 878 301 368
dar.: Lénder der Europdischen Union 31 689 786 31 223 608 -466 178

Deutschland

24 090 915

2u- bzw.Abnahme(-)
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1) Teilweise korrigierte Werte flir die Bremischen Héfen, Puttgarden und Rostock (siehe aktuelle Hinweise Seite 7).
2) Ohne Taiwan.
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1.2 Schiffsverkehr Uber See im Jahr 1996 nach Schiffsarten und Hafengruppen
~ Einschlieflich 2wischenverkehr -
Deutschland

Schiffe
mit Ladung ohne Ladung
Hafen darunter aus/nach darunter aus/nach insgesamt
2usammen Haéfen auferhalb Zusammen H&fen auBerhalb
Deutschlands Deutschlands

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NR2

Alle Schiffe

Ankunft
Ostseehdfen 42 174 145 011 41 628 144 701 2 827 4 633 2 042 3 832 45 001 149 550
Liibeck 4 837 33842 4772 33 796 637 573 514 438 5 474 34 421
Puttgarden 17 837 47 776 17 837 47 776 - - - - 17 837 47 776
Kiel 2 660 16 914 2 618 16 899 157 148 120 123 2 817 17 060
Rendsburg 322 201 264 185 34 20 25 15 356 220
Flensburg 722 243 648 222 48 20 35 15 770 263
Mukran 8399 4 301 891 4 287 36 23 28 18 835 4 323
Rostock 6 813 27 278 & 666 27 140 975 3 135 684 2700 7 788 30 412
Stralsund 276 195 275 195 174 104 116 71 450 300
Wismar 530 498 498 472 378 320 276 256 908 818
Sapnitz 2 261 11 099 2 258 11 097 - - - - 2 261 11 099
Ubr.0Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein 4 500 2 357 4448 2 341 208 115 135 80 4 708 2 472
Meck lenb.-Vorp. 517 308 457 292 180 78 111 53 697 386
Nordseehdfen 67 997 131 786 22593 113565 7247 21037 4464 16 283 75 244 152 823
Husum 406 146 192 85 41 8 2 2 447 154
Brunsbiittel 962 2 597 385 2 354 505 654 258 517 1 467 3 251
Hamburg 9 146 52 357 8 669 51 817 2 343 8 825 1516 6 723 11 489 61 182
Butzfleth 339 1 042 336 1 038 327 338 300 372 666 1 440
Cuxhaven 1 021, 1 858 637 1 284 186 133 30 58 1 207 1 990
Bremische Hafen 1) 6 885 38 493 6 135 37680 1 446 5 148 1 020 4 217 8 331 43 B4l
Bremen Stadt 2 095 7177 1932 7 019 818 2 191 643 1847 2913 9 368
Bremerhaven 4 790 31 316 4 203 30 671 628 2 957 377 2270 S 418 34 273
Brake 433 1 976 418 1971 3339 1223 132 678 772 3199
Nordenham 252 1 200 201 1178 148 179 87 141 401 1 379
Wilhelmshaven 792 11 676 765 11 380 761 2 999 622 2 512 1 553 14 875
Emden 1 618 2 723 640 2 061 625 1 330 418 1013 2 243 4 053
Ubr.Nordseehaf. in:
Schleswig-Holstein 19 040 9 974 3 505 2 280 338 71 23 18 19 379 10 045
Niedersachsen 27 103 7 746 710 447 186 68 58 34 27 289 7 814

Insgesamt 1396 110 171 276 798 64 221 258 266 10 074 25575 6 506 20 115 120 245 302 373

-

Abgang
Ostseehafen 40 550 143 696 40 089 143 213 4 246 5573 33711 4 527 44 796 148 269
Libeck 4 940 33 707 4 908 33 683 431 551 433 516 5 431 34-258
Puttgarden 17 837 47 776 17 837 47 776 - - - - 17 837 47 776
Kiel 2 291 16 025 2 282 16 023 622 1 026 332 420 2 813 17 051
Rendsburg 38 24 37 24 266 175 137 98 304 199
Flensburg 648 104 537 100 218 158 108 96 766 262
Mukran 839 4 273 824 4 262 96 50 S0 43 935 4 323
Rostock B 469 27 758 6 237 27 387 1 314 2606 1119 2453 7 783 30 364
Stralsund 187 111 175 108 263 188 235 169 450 299
Wismar 405 342 371 335 439 472 422 423 904 814
Safinitz 2 253 11 078 2 250 11 069 5 4 2 2 2 258 11 082
Ubr.Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein 4 458 2397 4418 2 386 160 58 107 40 4 618 2 455
Mecklenb.-Vorp. 285 102 212 74 412 284 386 268 697 386
Nordseehdfen ' 65 450 111 808 20 574 94 221 10184 3993 6513 33882 75 644 151 771
Husum 121 25 14 8 322 128 135 58 443 153
Brunsbiittel 765 914 348 736 887 2 467 279 1970 1 652 3 381
Hamburg 8 3901 47 703 8 325 47 303 2728 13230 2055 10 638 11 629 60 938
Butzfleth 407 485 394 474 282 954 254 895 683 433
Cuxhaven 908 1 625 407 1 055 288 356 239 302 1196 1 981
Bremische Haéfen 1) 5 858 35 452 S 203 34 707 2 507 8 480 1 749 7 208 8 365 43 931
Bremen Stadt 1 629 4 431 1 404 4 361 1435 5 141 1 087 4673 2 964 9 5§72
Bremerhaven 4 329 31021 3799 30 345 072 3 338 662 635 5§ 401 34 358
Brake 458 1 847 400 1828 360 1 380 209 847 818 3 226
Nordenham 223 436 185 429 179 489 108 412 402 925
Wilhelmshaven 998 3 658 a10 3 379 623 10 585 576 10 231 1 621 14 243
Emden 1 690 2 550 626 2 115 524 1 283 439 1101 214 3 842
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein 18 892 9 762 3573 2 084 626 142 95 43 19 518 9 804
Niedersachsen 26 228 7 346 190 101 868 400 375 273 27 097 7 746

Insgesamt 1996 106 000 255 504 60 663 237 433 14 440 45536 9884 38 508 120 440 301 040

1) Schiffe,die auf einer Reise sowohl Bremen als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind nur einmal gezéhlt worden.
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1.2 schiffsverkehr Uber See im Jahr 1996 nach Schiffsarten und Hafengruppen
-~ Einschlieflich 2wischenverkehr -

Deutschiand

Schiffe
mit Ladung ohne Ladung
Hafen derunter aus/nach darunter aus/nach insgesamt
zZusammen Hafen auBerhalb zusammen Hafen auBerhalb
Deutschlands Deutschlands

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ

davon Stdckgutfrachter

Ankunft
Ostseehdfen 1 485 995 1 213 897 1 112 8439 740 - 643 2 597 1 844
Libeck 439 477 447 443 631 379 411 303 1 030 856
Puttgarden - - - - - - - - - -
Kiel 197 111 156 101 53 27 37 23 250 138
Rendsburg 301 163 244 147 34 20 25 15 335 182
Flensburg ‘ 120 58 81 47 32 11 21 7 152 69
Mukran 3 2 3 2 2 0 2 0 S 3
Rostock 229 134 187 121 303 339 155 254 532 473
Stralsund - - ~ - - - - - - -
Wismar 6 4 5} 4 7 8 3 7 13 12
Safnitz - - - - - - - - - -
Ubr.Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein 130 45 89 33 147 64 84 38 277 109
Mecklenb.-Vorp. - - - - 3 1 2 1 3 1
Nordseehéafen 8 350 8 043 4 427 7 4339 2 850 538 1476 4 468 11 000 13 429
Husum 357 141 182 85 41 8 2 2 398 149
Brunsbiittel ‘ 23 9 20 7 51 50 19 30 74 58
Hamburg 1 293 2945 1249 2 924 793 2 743 588 2 444 2 086 S Sgg
Butzfleth 9 8 9 8 22 15 12 10 31
Cuxhaven 101 67 87 65 126 15 - - 227 82
Bremische Hafen 1) 1 750 2 3% 1671 2 357 817 1 900 631 1684 2567 4 297
Bremen Stadt 1 246 1774 1193 1 759 732 1 754 572 1555 1978 3 528
Bremerhaven 504 622 472 598 85 147 59 109 589 769
Brake 251 1112 249 1112 147 380 46 153 398 1 492
Nordenham 73 250 72 250 75 79 50 54 148 329
Wilhelmshaven 264 312 260 311 76 65 55 54 340 378
Emden 55 78 50 78 36 25 16 23 91 104
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein 563 104 104 47 316 53 15 12 879 158
Niedersachsen 3 611 619 464 256 150 52 42 22 3761 672

Insgesamt 1996 9 835 9 038 S 640 8 386 3 762 6 235 2 216 5 116 13 597 15 273

Abgang
Ostseehédfen 1278 8960 1 040 896 1 264 858 880 671 2 540 1 818
Libeck 574 412 663 404 450 441 393 407 1 024 853
Puttgarden - - - - - - - - - -
Kiel 116 75 110 73 136 80 81 33 252 135
Rendsburg 38 24 37 24 248 141 126 76 286 165
Flensburg 50 18 39 15 101 50 52 29 151 69
Mukran 2 0 1 0 3 2 3 2 ] 3
Rostock 340 358 186 317 193 116 130 88 533 474
Stralsund - - - - - - - - - -
Wismar 7 8 3 7 [ 4 6 4 13 12
Sapnitz - - - - - - - - - -
Ubr.0Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein 146 63 109 55 127 44 89 32 273 108
Mecklenb.-Vorp. 3 1 2 1 - - - - 3 1
Nordseehdfen 7 606 9900 3595 9348 3 400 3733 2194 2 870 11 006 13 633
Husum 72 20 14 8 322 128 135 58 394 148
Brunsbittel 60 57 36 45 14 5 S 3 74 62
Hamburg 1 420 4712 1 366 4 693 735 1 054 598 914 2 155 5 766
Butzfleth 28 19 26 19 9 8 7 6 37 27
Cuxhaven 142 18 1 1 82 60 66 50 224 78
Bremische Hiéfen 1) 1 632 3177 1 488 3 092 975 1 206 726 1020 2607 4 382
Bremen Stadt 1 267 2632 1156 2 575 766 985 569 850 2 033 3 617
Bremerhaven 365 545 332 617 209 221 157 170 574 766
Brake 210 906 189 900 200 611 126 428 410 1 516
Nordenham 118 245 117 244 45 92 35 75 163 337
Wilhelmshaven 178 210 178 210 159 207 134 186 337 417
Emden 43 45 24 43 50 63 38 51 93 108
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein 547 80 23 18 326 75 71 31 873 156
Niedersachsen 3 156 412 133 75 483 224 248 150 3 639 636

Insgesamt 1896 8 882 10 880 4 635 10 245 4 664 4591 3074 3641 13 546 15 451

1) Schiffe,die auf einer Reise sowohl Bremen als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind nur einmal gezdéhlt worden.
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1.2 Schiffsverkehr Uber See im Jahr 1996 nach Schiffsarten und Hafengruppen
- EinschlieBlich 2wischenverkehr -
Deutschland

Schiffe
mit Ladung ohne Ladung
Hafen darunter aus/nach darunter aus/nach insgesamt
2usammen Hafen auferhalb 2usammen Hafen auBerhalb
Deutschlands Deutschlands

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ

Massengutschiffe
Ankunft

Ostseehdfen 2 205 2794 2128 2732 1 38 235 1014 2 043 3 530 S 144
Liubeck 8 36 8 36 3 10 2 9 11 456
Puttgarden - - - - - z - _ - =
Kiel 104 92 103 92 55 65 40 54 159 158
Rendsburg 21 38 20 38 - - - - 21 38
Flensburg 93 88 76 82 15 9 13 8 108 97
Mukran 72 33 68 30 32 16 22 12 104 48
Rostock 809 1 656 780 1 626 524 1718 412 1558 1333 3 375
Strelsund 262 186 261 186 173 104 115 71 435 290
Wismar 454 417 445 400 367 310 271 248 821 728
Safnitz 2 1 2 1 - - - - 2 1

Ubr.Ostseehdf. in: .
Schleswig-Holstein 35 15 22 11 61 51 51 4] 96 66
Mecklenb.-vVorp. 345 232 341 230 155 66 88 42 500 298
Nordseehéafen 2 183 12 637 2 031 12 581 1274 4 389 701 3185 3 463 17 006
Husum - = - - - - - - - -
Brunsbiittel 115 255 114 254 84 183 50 145 199 438
Hamburg 825 5 520 767 S 500 791 2 905 476 2114 1 618 8 425
Biitéfleth 69 612 59 612 39 339 238 31 98 650
Cuxhaven 80 129 80 129 1 0 - - 81 129
Bremische Hafen 1) 235 2 833 235 2 833 35 321 33 296 270 3 154
Bremen Stadt 228 2 821 228 2 821 35 321 33 296 263 3 142
Bremerhaven 7 12 7 12 - - - - 7 12
B8rake 101 761 95 759 149 747 53 451 250 1 508
Nordenham 106 813 103 810 26 72 20 66 132 885
Wilhelmshaven 37 732 37 732 4 35 4 35 41 768
Emden 283 519 276 500 115 43 17 31 398 562

Ubr.Nordseehdf. in:

Schleswig-Holstein 122 274 52 265 16 13 8 6 138 287
Niedersachsen 228 188 213 187 14 11 11 10 240 200

Insgesamt 1996 4 394 15 431 4 157 15 313 2 659 6719 1715 6228 7 083 22 150

Abgang
Ostseehdfen 1477 2395 1305 2333 2105 2718 1835 2 522 3582 5 114
Ldbeck 3 10 3 10 8 36 8 36 11 46
Puttgarden - - - - - - - - - -
Kiel 63 71 63 71 100 89 74 71 183 180
Rendsburg - - - - 18 34 11 22 18 34 -
Flensburg 19 12 18 12 87 84 45 48 1086 96
Mukran 32 16 20 12 72 33 68 30 104 a8
Rostock 558 1725 612 1 709 773 1 626 706 1 581 1 331 3 351
Stralsund 186 111 174 107 248 178 221 158 435 289
Wismar 394 332 366 326 423 392 369 355 817 724
Safinitz - - - - 2 1 1 4] 2 1
Ubr.0Ostseehdf. in: .
Schleswig-Holstein 62 51 58 48 33 14 18 8 95 65
Mecklenb.-vQrp. 160 68 89 44 340 230 314 213 500 298
Nordseehéafen 1 651 4 987 1 360 4 3909 1 790 11 326 1 355 9 618 3 441 16 314
Husum - - - - - - - - - -.
Brunsbiittel 108 345 83 323 97 236 75 212 206 581
Hamburg 1 008 3 031 911 3 005 660 5 290 462 4 146 1 668 8 320
Butzfleth 53 63 47 43 56 589 53 570 109 642
Cuxhaven 1 0 - - 72 117 56 101 73 117
Bremische Héfen 1) 44 409 44 409 232 2 848 223 2 748 276 3 258
Bremen Stadt 44 408 44 409 225 2 836 218 2 738 269 3 245
Bremerhaven - - - - 7 12 S 11 7 12
Brake 186 828 149 815 93 682 51 389 279 1 510
Nordenham 45 189 a5 159 72 299 63 261 117 458
Wilhelmshaven q 35 4 35 34 715 34 715 gg 751
Emden 140 87 33 76 228 376 208 343 3 463
Ubr.Nordseeh8f. in:
Schleswig-Holstein 27 17 21 16 92 27 16 9 119 44
Niedersachsen 34 23 23 22 153 1486 124 122 187 169

Insgesamt 1896 3 128 7383 2665 7248 383 14045 3180 12140 7 023 21 428

1) Schiffe,die auf einer Reise sowohl Bremen als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind nur einmal gezdhlt worden.
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1.2 schiffsverkehr Uber See im Jahr 1995 nach Schiffsarten und Hafengruppen
L

- EinschlieBlich 2wischenverkehr -

Deutschland
Schiffe
mit Ladung ohne Ladung
Hafen darunter aus/nach darunter aus/nach insgesamt
zZusammen Hafen auperhalb Zusammen Hafen auferhalb
Deutschlands Deutschlands

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NR2

Tankschiffe
Ankunft
Ostseehdfen 403 906 353 842 140 1 064 124 889 543 1 970
Liibeck 5 3 3 2 - - - - [ 3
Puttgarden - - - - - - - - - -
Kiel 98 168 97 164 21 11 18 10 118 177
Rendsburg - - - - - - - - - -
Flensburg 18 4 - - - - - - 18 4
Mukran 2 0 2 0 - - - - 2
Rostock 185 632 179 580 104 1 048 30 872 299 1 678
Stralsund 1 0 1 0 1 0 1 0 2 1
Wismar 50 70 Y 84 2 1 2 1 52 71
Sapnitz - - - - - - - - - -
Ubr.Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein - - - - - - - - - -
Mecklenb.-Vorp. 34 31 34 31 12 6 12 3] 46 38
Nordseehédfen 3 550 20 793 2 374 19 878 1 802 4 500 1282 3781 5 382 25 294
Husum - - - - - - - - - -
Brunsbittel 823 2 331 250 2 092 368 417 189 342 1191 2 748
Hamburg 924 5 629 869 5 439 336 697 221 580 1 260 6 326
Blitzfleth 270 421 268 418 266 344 259 331 536 765
Cuxhaven - - - - 1 1 1 1 1 1
Bremische Hifen 1) 522 1151 293 1015 24 35 B 21 546 1 186
Bremen Stadt 346 984 232 869 13 32 6 21 3538 1 016
Bremerhaven 176 167 61 146 11 3 - - 187 170
8rake 64 86 57 84 33 20 29 67 103 176
Nordenham 71 134 26 119 45 27 15 20 116 161
Wilhelmshaven 472 10 588 449 10 293 675 2 881 557 2 404 1 147 13 468
Emden 177 418 148 408 35 [ 1 3 212 424
Ubr.Nordseeh&f. in:
Schleswig-Holstein 148 28 13 13 3 1 - - 152 28
Niedersachsen 78 8 - - 10 2 4 2 88 11

Insgesamt 1996 3 953 ' 21699 2 727 20 721 1 842 5664 1406 4670 5 835 27 264

Abgang
Ostseehéfen 137 1034 116 704 401 905 340 828 538 19338
Liibeck - - - - 5 3 4 2 5 3
Puttgarden - - - - - - - - - -
Kiel 18 10 15 9 97 165 85 145 118 175
Rendsburg - - - - - - - - - -
Flensburg - - - - 18 4 - - 18 4
Mukran ~- - - - 2 2 2
Rostock 104 1 017 86 €88 194 631 178 588 288 1 649
Stralsund 1 0 1 0 1 1 2
Wismar 2 1 2 1 50 70 36 60 52 71
Sapnitz - - - - - - - - - -
Ubr.0Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein - - - - - - - - - -
Mecklenb.-Vorp. 12 6 12 [ 34 31 34 31 45 38
Nordseehéfen 2 387 5334 1714 4823 3186 189258 1852 17217 5 583 24 592
Husum - - - - - - - - - -
Brunsbiittel 594 507 228 364 775 2 224 194 1753 1369 2 731
Hamburg 463 848 375 795 822 5 441 664 4620 1291 6 289
BUtzfleth 325 411 320 405 217 356 184 318 542 768
Cuxhaven 1 1 1 1 - - - - 1 1
Bremische Héfen 1) 38 38 5 20 487 1077 235 803 625 1115
8remen Stadt 18 33 ) 20 327 944 193 721 346 977
Bremerhaven 19 4 - - 160 133 42 88 179 137
Brake 33 S0 39 90 63 86 30 28 102 176
Nordenham 56 28 20 23 60 96 20 76 116 124
Wilhelmshaven 809 3 396 722 3 116 409 9 618 330 9291 1 218 13 014
Emden 41 12 3 9 142 328 115 309 183 340
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein 3 1 - - 146 25 8 8 149 26
Niedersachsen 12 3 1 0 75 8 2 1 . 87 11

Insgesamt 1996 2 524 6 368 1 830 5627 3537 20163 2192 18044 6 121 26 531

1) Schiffe,die auf einer Reise sowohl Bremen als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind nur sinmal gezéhlt worden.
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1.2 Schiffsverkehr iber See im Jahr 1896 nach Schiffsarten und Hafengruppen
- EinschlieBlich 2wischenverkehr -

Deutschland

Schiffe
mit Ladung ohne Ladung
Hafen darunter aus/nach darunter aus/nach insgesamt
zZusammen Héfen auBerhalb 2zusammen Héfen auferhalb
Deutschlands Deutschlands

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ

Containerschiffe

Ankunft
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Ostseehdfen

Liibeck

Puttgarden

Kiel

Rendsburg
Flensburg

Mukran

Rostock

Stralsund

Wismar

Sapnitz

Ubr.Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein -
Mecklenb.~Vorp. -

Nordseehéfen 8 337 54 131 7 385 53 401 567 1 793 270 966 8 904 55 925
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Husum - - - - - - - - - -
Brunsbittel - - - - - -
Hamburg 4 827 32 537 4 528 32 273 209 808 104 545 5 038 33 444
Butzfleth - - - - - -
Cuxhaven 1 1 - - -
Bremische Hafen 1) 3126 21 339 2855 21 071 333 827 152 363 3 465 22 166
Bremen Stadt 133 1 148 131 1120 18 52 12 42 151 1 200
8 Eremerhaven 2 993 20 180 2 724 19 951 321 s 140 321 3314 20 965
rake - - - - - - -
Nordenham - - - - - - - - - -
Wilhelmshaven - - - - - -
Emden 42 216 10 S5 13 58 13 58 55 273
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein - -
Niedersachsen 341 33 - - 6 1 1 1 347 40

Insgesamt 1996 8 341 64 138 7 399 53 407 567 1 793 270 966 8 908 S5 931

Abgang
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Ubr. Ostseehadf. in:
Schleswig-Holstein -
Meck lenb. -Vorp. -

Nordseehdfen 8 278 54 304 7 329 63 708 626 1 688 332 851 8 905 55 9390
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Husum - - - -~ - . - - - - -

Brunsbiittel - - - - -
Hamburg 4 817 32 738 4 507 32 456 222 678 99 241 5 038 33 413
Bitzfleth - - - -~ -
Cuxhaven - - - - - -
Bremische Hafen 1) 3 074 21 309 2 778 21 031 3393 955 232 802 3 467 22 284
Bremen Stadt 137 1195 137 1195 15 38 8 29 152 1 232

B Eremerhaven 2 837 20 114 2 641 19 837 378 817 224 6§72 3 315 21 031
rake - - - - - -

Nordenham - - - - - - - - - -
Wilhelmshaven - - - ) -
Emden 44 220 44 220 11 53 1 8 &85 273
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein - -

Niedersachsen 344 39 - - - - - - 344 39

Insgesamt 1896 8 283 54 310 7 333 53 714 626 1 686 332 851 8 909 S5 936

1) Schiffe,die auf einer Reise sowohl Bremen als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind nur einmal gezéhlt worden.
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1.2 Schiffsverkehr iber See im Jahr 1996 nach Schiffsarten und Hafengruppen
- EinschlieBlich 2wischenverkehr - '
Deutschland

Schiffe
mit Ladung ohne Ladung
Hafen darunter aus/nach darunter aus/nach insgesamt
zusammen Hafen auperhalb zusammen Héfen auferhalb
Deutschlands Deutschlands

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ

Fahrgast u. Fdhrschiffe

Ankunft
Ostseehédfen 37 822 140 103 37 747 140 061 88 211 79 191 ‘37 910 140 313
Liibeck 4 299 33 311 4 288 33 300 49 145 48 142 4 348 33 456
Puttgarden 17 837 47 776 17 837 47 7786 - - - - 17 837 47 776
Kiel 2 252 16 637 2 251 16 534 28 43 24 37 2 280 16 580
Rendsburg - = - - - - - - - -
Flensburg 479 73 479 73 - - - - 479 73
Mukran 804 4 254 800 4 242 2 6 2 6 806 4 260
Rostock: S 460 24 736 S 460 24 736 9 16 5 6 5 4689 24 752
Stralsund - - - - - - - - - -
Wismar - - - - - - - - - -
Safinitz 2 289 11 088 2 256 11 036 - - - - 2 259 11 098
Ubr.Ostseehaf. in:
Schleswig-Holstein 4 335 2 297 433 2 297 - - - - 4 335 2 297
Meck lenb.-Vorp. g7 21 41 7 - -~ - - 97 21
Nordseehéfen 44 862 34037 5746 - 18 071 894 4 922 702 3 827 45 756 38 959
Husum 43 S - - - - - - 49 5
Brunsbiittel 1 2 1 2 - - - - 1 2
Hamburg 873 4 444 957 4 398 214 1571 127 1 030 1193 6 016
Butzfleth 1 2 - - - - - - 1 2
Cuxhaven 740 1 557 375 985 51, 114 27 55 791 1671
8remische Hafen 1) 1 066 10 082 895 9 723 214 2 026 181 1834 1280 12 109
Bremen Stadt 75 247 75 247 18 28 18 28 93 275
8 Eremerhaven 891 9 835 820 9 475 196 1 998 163 1806 1187 11 833
rake - - - - - - - - - -
Nordenham - - - - - - - - - -
Wilhelmshaven 1 3 1 3 4 11 [ 11 5 14
Emden 1 050 1 488 148 1 021 406 1195 363 837 1 456 2 683
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein 18 173 9566 3 336 1 935 q 4 - - 18 177 9 570
Niedersachsen 22 802 6 888 33 3 1 0 - - 22 803 6 888
Insgesamt 1986 82 684 174 139 43 493 158 132 982 5 133 781 4 018 83 666 179 272
88 563
Abgang
Ostseehdfen 37 540 133 265 37 524 139 226 258 908 157 362 37 798 140 182
Libeck 4 303 33 263 4293 33 254 26 70 26 70 4 329 33 334
Puttgarden 17 837 47 776 17 837 47 776 - - - - 17 837 47 776
Kiel 2 090 15 864 2 030 15 864 184 710 87 170 2 274 16 574
Rendsburg - - - - - - - - - -
Flensburg . 473 73 479 73 - - - - 479 73
Mukran 805 4 257 803 4 250 1 3 - - 806 4 260
Rostock 5 426 24 6841 5 426 24 641 44 120 43 120 5 470 24 761
Stralsund - .- - - - - - - - -
Wismar - - - - - - - - - -
Safinitz 2 253 11 078 2 250 11 0839 3 3 1 2 2 256 11 081
Ubr.Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein 4 250 2 282 4 250 2 282 - - - - 4 250 2 282
Meck lenb.-Vorp. 97 21 96 17 - - - - 97 21
Nordseehéfen 45 226 36 250 6 337 20 407 711 2 777 364 2 177 45 937 33 027
Husum 49 5 - , - - - - - 49 S
Brunsbiittel - - - - 1 1 1 2
Hamburg 1 070 5715 1 049 5 686 112 226 59 133 1 182 5 941
BiUtzfleth 1 2 1 2 - - - - 1 2
Cuxhaven 737 1 580 384 1 028 54 92 41 67 791 1 672
Bremische Hafen 1) 1 005 10 225 823 3 860 280 1 950 185 158 1285 12 175
Bremen Stadt 53 154 59 154 34 135 32 131 93 289
B Bremerhaven 846 10 071 764 9 705 246 1 815 163 1457 1182 11 886
rake - - - - - - - - - -
Nordenham - - - - - - - - - -
Wilhelmshaven q 11 4 11 1 3 - - S 14
Emden 1 403 2 182 514 1 767 78 469 68 383 1 481 2 651
Ubr.Nordseehaf. in:
Schleswig-Holstein 18 315 9 665 3529 2 050 29 13 - - 18 344 9 678
Niedersachsen 22 642 6 866 33 3 156 22 - - 22 798 6 888

Insgesamt 1996 82 766 175 505 43 861 159 633 9638 3 684 621 2533 83 735 179 189

1) Schiffe,die auf einer Reise sowohl Bremen als auch Bremerhaven engelaufen haben, sind nur einmal gezéhlt worden.
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1.2 Schiffsverkehr iber See im Jahr 1996 nach Schiffsarten und Hafengruppen

- EinschlieBlich 2wischenverkehr -

Deutschiand
Schiffe
mit Ladung ohne Ladung
Hafen darunter aus/nach darunter aus/nach insgesamt
zusammen Héfen auBerhalb zusammen Héfen auBerhalb
Deutschlands Deutschlands

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ

Sonstige
Ankunft
Ostseehidfen 255 208 185 162 102 65 85 59 357 272
Libeck 26 15 26 15 54 44 53 44 - 80 60
Puttgarden - - - - - - - - - -
Kiel 5 1 5 1 - - - - 5 1
Rendsburg - - - - - - - - - -
Flensburg 12 20 12 20 1 0 1 0 13 20
Mukran 18 12 18 12 - - - - 18 12
Rostock 120 120 60 77 35 15 22 11 155 135
Stralsund 13 9 13 9 - - - - 13 e
Wismar 20 7 10 4 2 1 - - 22 7
Sapnitz - - - - - - - - - -
Ubr.Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein - - - - - - - - - -
Mecklenb.-Vorp. 41 23 41 23 10 5 9 ' 4 51 28
Nordseehédfen 709 2 145 620 2 135 60 66 33 57 769 2 211
Husum , - - - - - - - - - -
Brunsbiittel - - - - 2 5 - - 2 5
Hamburg 298 1 283 298 1 283 - - - - 298 1 283
Butzfleth - - - - - - - - - -
Cuxhaven 99 104 94 103 7 3 2 2 106 107
Bremische Héfen 1) 186 691 186 691 17 33 17 39 203 730
Bremen Stadt 67 202 67 202 2 5 2 5 69 207
Bremerhaven 118 489 118 489 15 34 15 34 134 523
Brake 17 16 17 16 4 7 4 7 21 23
Nordenham 2 2 - - 3 1 2 1 5 3
Wilhelmshaven 18 40 18 40 2 7 2 7 20 47
Emden 11 3 7 1 20 4 6 1 31 7
Ubr.Nordseeh&f. in:
Schleswig-Holstein 33 2 - - - - - - 33 2
Niedersachsen 45 3 - - 5 1 - - 50 4
Insgesamt 1996 964 2 352 805 2 297 162 131 118 116 1 126 2 483
Abgang
Ostseehdfen 116 45 100 40 218 184 159 144 334 229
Libeck 60 22 60 22 2 1 2 1 62 23
Puttgarden - - - - - - - - - -
Kiel - - - - 5 1 5 1 5 1
Rendsburg - - - - - - - - - -
Flensburg - - - - 12 20 11 19 12 20
Mukran - - - - 18 12 17 11 18 12
Rostock 41 17 27 13 110 112 62 77 151 129
Stralsund - - - - 13 13 2] 13
Wismar 2 1 - - 20 7 11 4 22 7
Sapnitz - - - - - - - - - -
{br.0stseehdf. in:
Schleswig-Holstein - - - - - - - - - -
Mecklenb.-Vorp. 13 6 13 6 38 22 38 22 51 28
Nordseehéfen 301 1 033 239 1 026 471 1 183 418 1 150 772 2 216
Husum - - - - - - - - - -
Brunsbiittel 2 S 1 4 - - - - 2 5
Hamburg 117 667 117 867 177 601 173 583 294 1 269
Bitzfleth - - - - - - - - - -
Cuxhaven 27 27 21 25 80 87 76 84 107 114
Bremische Héfen 1) 65 294 65 294 140 444 138 442 205 738
Bremen Stadt 3 7 3 68 204 87 204 71 211
Bremerhaven 62 287 62 287 72 240 71 238 134 527
Brake 23 24 23 24 4 1 2 1 27 24
Nordenham 4 4 3 3 2 2 - - 6 6
Wilhelmshaven 3 7 2 7 20 41 18 38 23 48
Emden 19 3 7 1 14 4 2 33 7
{br.Nordseehéf. in:
Schleswig-Holstein - - - - 33 2 - - 33 2
Niedersachsen 41 3 - - 1 0 - - 42 3
445

Insgesamt 1996 17 1078 339 1 068 689 1 367 575 1293 11086 2

1) Schiffe,die auf einer Reise sowohl Bremen als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind nur einmal gezdhlt worden.
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Flagge

1.3 Schiffsverkehr iUber See im Jahr 1996 nach Flaggen

mit Ladung

Zusammen

Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NRZ2

Bundesrep.Deutschl. 686 197
Fremde Flaggen 42 0380
Belgien 9
8rasilien 32
China 1) 100
Dénemark 14 402
Estland 205
Finnland 1 650
Frankreich 839
Griechenland 167
Grofibrit.u.Nordirl. 633
Indien 35
Italien 64
Japan 87
Lettland 256
Ltiberia 1 061
Litauen 488
Niederlande 1 611
Norwegen 2 303
Panama 3 092
Polen 175
Russ.Forderation 1 490
Schweden 3 863
Spanien
Ukraine 30
Vereinigte Staaten 187
Ubr. GUS Flaggen 44
Ubrige Flaggen 10 102
Insgesamt 1996 108 287
dar.: Europ. Union 83 035
Bundesrep.Deutschl. &5 434
Fremde Flaggen 38 783
Belgien 13
Brasilien 32
. China 1) 97
Danemark 14 303
Estland 198
Finnland 1 398
Frankreich 206
Griechenland 173
Grofibrit.u.Nordirl. 536
Indien 71
Italien 68
Japan 83
tettland 154
Liberia 777
Litauen 500
Niederlande 1 050
Norwegen 1 937
Panama 2 842
Polen 132
Russ.Forderation 845
Schweden 3 611
Spanien 15
Ukraine 31
Vereinigte Staaten 193
Ubr. GUS Flaggen 37
tbrige Flaggen 9 381

Insgesamt 1996 104 217
dar.: Europ. Union 87 235

1) Ohne Taiwan.
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194
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57
270
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74
173
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248
156

- Ohne 2wischenverkehr -
Deutschland

Schiffe

darunter aus/nach
Hafen auferhalb
Deutschlands

0
N
N
W= WN= =

62
43

20
38

14

ohne Ladung

darunter aus/nach

insgesamt

Anzahl 1000 NRZ

Zusammen Hafen auferhalb
Deutschlands
Anzahl 1000 NRZ Anzahl 1000 NR2
Ankunft
57 547 2 931 2 337 893 1160 89 128
193 953 7 012 22 7339 5 482 18 455 49 102
85 9 9 15
400 - - - - 32
1 8651 28 218 20 151 128
38 395 465 447 351 331 14 867
223 67 S8 56 86 272
7 189 108 311 g5 282 1 758
626 141 186 134 177 230
2 692 106 1374 83 1125 273
5 437 180 676 136 532 813
334 41 358 33 341 76
606 30 155 30 155 94
1 539 22 304 15 207 108
824 14 13 13 11 270
9 034 141 1 282 118 896 1 202
3 646 57 57 51 44 545
3 497 639 744 416 501 2 1580
16 177 762 1 938 670 16574 3 065
11 871 273 2 079 217 1530 3371
1 145 108 446 84 357 283
2 148 560 784 417 650 2 050
25 923 454 1 393 397 1218 4317
82 12 31 11 28 27
157 30 148 26 133 60
3 641 8 84 6 84 195
72 12 43 10 32 56
56 560 742 9 551 075 7 782 12 844
251 500 943 25 076 375 19 615 118 230
142 803 357 8 054 808 5 912 94 392
Abgang
57 139 4 086 3 194 404 1 660 69 500
172 820 10 196 42 011 8302 366517 48 979
133 7 41 5 37 20
3938 - - - - 32
1 469 28 337 22 275 125
38 174 585 664 456 528 14 898
242 81 88 67 76 279
6 342 347 1135 248 624 1 745
760 36 100 23 75 282
2 295 93 1 618 69 1 320 266
4 3970 288 1 039 240 950 824
628 5 57 3 37 76
558 27 210 27 210 95
1 441 21 344 16 270 104
451 112 375 110 354 266
5 209 405 4 834 358 4 334 1182
3 664 41 43 35 39 541
2 980 1 102 1 206 870 964 2 152
11 064 1 124 6 472 966 5839 3061
11 053 428 2 756 369 2 2% 3270
571 149 1 026 138 992 281
1615 1 087 1 313 893 1051 2032
25 363 721 1 946 640 1771 4332
59 14 77 2] 60 238
153 27 139 24 124 58
3 646 4 54 4 54 197
96 16 18 15 16 53
43 479 3438 18120 28688 14 160 12 819
229 959 14262 45205 9 706 38 177 118 479
139 414 7597 11 722 4 220 8 576 94 832

-27-

77
217

O N 0O

285
168



1.4 Giiterverkehr liber See im Jahr 1996 nach ausgewshlten Héfen und Verkehrsbeziehungen

Verkehr
innerhalb
Deutschlands
Hafen
darunter
zusammen  Binnensee-
verkehr
Ostseehéfen 548 832 28 202
Liibeck 85 782 1 750
Puttgarden - -
Kiel 28 757 2 983
Rendsburg 40 488 -
Flensburg 37 520 2 940
Mukran 441 -
Rostock 276 446 14 244
Stralsund 120 -
Wismar 21 264 538
SaBnitz - -
Ubr.Ostseehdf. in:
Schleswig-Holstein 38 769 3 502
Meck lsnb.-Vorp. 2 245 2 2485
Nordseehéfen 3 331 486 15 923
Husum 148 429 -
Brunsbiittel 635 278 -
urg 792 880 2 326
Butzfleth 6 476 -
Cuxhaven 3 043 -
Bremische Hdfen 549 618 -
Bremen Stadt 304 814 -
Bremerhaven 244 804 -
8rake 13 352 -
Nordenham 53 083 -
Wilhelmshaven 678 160 -
Emden 27 656 318
Ubr.Nordseeh&f. in:
Schleswig-Holstein 244 353 3 086
Niedersachsen 279 158 10 185
Insgesamt 1996 880 318 44 125
dagegen 1935 737 682 70 795
Ostseehdfen 1 080 470 14 432
Libeck 18 471 -
Puttgarden - -
Kiel 5 693 -
Rendsburg 1 200 -
Flensburg 6 075 -
Mukran 11 515 -
Rostock 929 232 13 038
Stralsund 895 -
wismar 20 633 1 025
SaBnitz - -
Ubr.0Ostseehaf. in:
Schleswig-Holstein 28 280 309
Mecklenb.-vVorp. 60 476 -
Nordseehéfen 2 437 811 20 031
Husum 30 655 -
Brunsbiittel 442 897 313
Hamburg 456 455 -
Butzfleth 28 465 12 973
Cuxhaven 16 816 162
Bremische Héfen 366 783 1 006
Bremen Stadt 159 163 1 006
Bremerhaven 207 620 -
Brake 40 106 700
Nordenham 13 990 -
Wilhelmshaven 626 250 4 877
Emden 23 003 -
Ubr.Nordseehdf. in:
Schleswig-Holstein 199 253 -
Niedersachsen 193 238 -
Insgesamt 1996 3 528 381 34 463
dagegen 1995 3 341 951 45 957

1) Einschlieflich nicht ermittelter Hafen.

mit
Héfen Ubr.euro- aufereuro-
Zusammen der Euro- paischen padischen 1)
paischen
Union Hafen
Empfang
28 936 983 22 101 333 6 507 256 328 394
8 505 859 7 985 270 620 589 -
4 637 118 4 637 119 - -
2 294 184 1 167 394 1 108 879 17 911
421 176 196 424 224 752 -
367 003 229 455 137 548 -
300 8395 146 782 154 113 -
8 036 117 4 402 099 3 331 039 302 3979
458 526 314 843 143 683 -
1225 191 536 303 681 384 7 504
1 735 955 1 735 955 - -
111 257 76 711 34 546 -
843 701 672 978 170 723 -
100 530 485 38 346 591 25 835 814 36 348 080
225 305 214 304 11 001 -
5 354 982 4 180 798 424 448 749 736
39 682 055 12 408 832 8 408 976 18 864 247
2 410 382 714 971 94 148 1 601 263
800 408 420 547 378 246 1 615
17 104 3739 6 337 406 3 909 497 6 857 476
10 365 098 4 862 870 2 990 886 2 511 342
6 738 281 1 474 536 918 611 4 346 134
1 995 157 393 741 108 670 1 492 748
1 397 491 287 789 216 234 893 468
27 904 776 11 778 511 10 736 779 5 389 486
1 877 610 820 915 908 686 48 009
776 055 219 163 106 858 450 034
1 001 885 469 614 532 271 -
129 467 468 60 447 924 32 343 070 36 676 474
129 144 191 60 383 288 31 523 978 37 230 925
Versand
22 141 156 16 926 133 2 977 268 2 237 755
6 426 737 6 010 210 404 722 11 805
4 243 805 4 243 805 - -
1 363 336 414 672 947 831 773
44 759 26 564 18 195 -
54 386 19 819 34 567 -
397 543 19 922 377 621 -
418 038 4 413 981 820 467 2 183 580
291 748 236 806 52 092 2 850
759 982 B34 542 86 703 38 737
687 436 687 436 - -
283 126 85 719 187 407 -
170 200 132 597 37 603 -
46 995 722 16 343 660 4 158 387 26 493 675
21 262 11 S04 9 358 -
1 402 324 995 9385 177 518 228 810
23 523 481 5 528 868 2 418 225 15 576 388
1 109 406 1 015 588 50 529 43 278 .
310 6875 299 895 10 780 -
10 385 056 1 794 236 862 925 7 727 895
3 013 406 810 878 433 578 1 768 950
7 371 650 983 358 429 347 5 958 945
2 263 797 632 480 32 268 1 5399 043
369 631 275 640 15 790 78 201
6 912 348 5 376 764 480 158 1 055 426
431 635 225 118 31 493 176 024
417 31 620 53 797 -
180 6390 155 541 15 545 9 604
69 136 878 33 269 793 7 135 655 28 731 430
68 835 510 33 222 051 6 852 868 28 760 591

Deutschland

Tonnen

Grenziberschreitender Verkehr
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insgesamt
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485 815

284 670
373 828

665 2539
X

dagegen im
Jahr 1985

253 990

8 302 841
5 042 561
2 223 720
467 624
423 823
345 952
8 973 525
626 132
1 148 015
1 795 501

167 026
736 270

627 883
336 027

S 994 586
4% 200 327

102

734 541
756 650

053 901
128 887
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1.5 GUterverkehr Uber See im Jahr 1996 nach Flaggen und Verkehrsbeziehungen
Deutschland

Tonnen
Verkehr Grenziiberschreitender Verkehr
innerhalb
Deutschlands mit dagegen im
Flagge Héfen tbr.euro-  aufereuro-
darunter zus ammen der Euro- péischen pdischen 1) insgesamt Jahr 1995
Zusammen Binnensee- paischen
verkehr Union Hafen
Empfang
Bundesrep.Deutschil. 2 596 169 35 563 14 355 940 11 046 362 1 782 631 1 6526 947 16 9652 103 17 830 981
Fremde Flaggen 1 284 149 8 556 115 111 628 49 401 562 30 560 433 35 149 527 116 395 677 115 050 892
Belgien - - 94 966 73 847 6 816 14 303 94 966 8 391
Brasilien - - 109 254 1 752 - 107 502 109 254 134 224
China 2) 5 - 872 084 431 756 860 897 872 089 726 633
Dénemark 36 934 - S 147 082 514 101 971 475 661 486 5 183 996 5 288 364
Estland 1 666 - 230 439 29 983 163 242 214 232 005 234 906
Finnland 41 470 - 3 885 545 3 6397 178 290 026 8 341 4 037 015 3 970 812
Frankreich 6 212 - 232 101 138 422 3 823 856 237 313 340 325
Griechenland 3 346 - 4 073 565 691 648 387 615 2 994 302 4 076 911 4 302 418
Grofbrit.u.Nordirl. 16 553 - 3 660 968 1 451 162 327 185 1 882 641 3 677 521 5 654 806
Indien - - 189 405 1 915 75 187 415 189 405 280 428
Italien - - 394 341 110 748 16 232 267 361 394 341 203
Japan 1 454 - 387 003 291 8 466 377 2 6396 038
Lettland - - 706 293 157 524 361 597 187 172 706 293 657 013
Liberia 166 839 - 11 866 984 5 714 1 912 307 4 407 963 12 033 823 8 535 470
Litauen - - 388 378 65 657 318 178 4 543 388 378 525 296
Niederlande 75 480 5§ 211 3 223 066 2 170 808 485 725 666 535 3 298 546 3 349 381
Norwegen 121 050 108 15 544 776 2 797 250 10 812 281 1 245 15 665 826 15 076 773
Panama 32 453 - 6 B79 592 932 576 1 443 472 4 303 544 6 712 045 7 216 832
Polen 3 900 - 2 112 851 242 398 1 444 881 425 572 2 116 751 2 113 881
Russ.Fdrderation 4 163 - 3 166 568 874 317 1 988 652 323 599 3 170 731 4 681 386
Schweden 117 302 - 8 559 730 7 353 299 931 875 274 756 8 677 032 7 876 633
Spanien - - 158 669 19 156 139 513 - 158 669 183 660
Ukraine 2 268 - 239 848 69 780 958 116 100 242 116 113 725
Vereinigte Staaten - - 683 632 26 112 317 654 203 683 632 759 058
Ubr. GUS Flaggen - - 54 166 12 946 20 863 20 54 168 83 641
Ubrige Flaggen 654 154 3237 42 340 2 19 413 539 8 485 229 14 431 474 42 994 396 41 805 794
Insgesamt 1936 3 880 318 44 125 129 467 468 60 447 924 32 343 070 36 676 474 133 347 786 X
dar.: Europ. Union 2 903 806 42 530 45 067 980 30 871 811 5 815 155 8 381 014 47 971 786 51 159 143
dagegen 1995 3 737 682 70 795 129 144 191 60 389 288 31 523 978 37 230 925 X 132 881 873
Versand

Bundesrep.Dsutschl. 2 169 076 25 978 11 154 610 8 156 825 1 028 671 1969 114 13 323 686 14 058 443
Fremde Flaggen 1 359 305 8 485 57 982 268 25 112 968 6 106 984 26 782 316 59 341 573 58 119 018
Belgien - - 40 903 10 883 - 30 020 40 903 36 205
Brasilien - - 137 149 527 ~- 136 622 137 148 219 702
China 2) - - 781 675 44 241 578 687 781 675 948 817
Dénemark 19 552 - 4 150 550 3 194 539 133 513 822 498 4 170 102 4 439 830
Estland - - 230 002 63 881 98 245 67 876 230 002 77 394
Finnland 41 683 841 2 030 455 1 961 047 89 408 - 2 072 118 1 897 933
Frankreich 5 253 - 388 223 189 466 259 196 4398 393 476 413 514
Griechenland - - 2 652 911 562 771 121 162 1 968 978 2 852 911 2 154 246
Grofbrit.u.Nordirl. 19 355 - 2 643 196 646 708 B7 152 1 929 338 2 662 551 2 889 661
ndien - - 467 564 166 29 335 438 063 467 564 814 038
Italien 1 000 - 311 638 168 954 162 142 522 312 638 333 033

Japan - - 434 804 10 855 8 452 415 497 434 804 519
Lettland - - 107 801 19 220 88 581 - 107 801 46 810
Liberia 212 401 - 2 417 244 468 304 45 129 1 903 811 2 629 645 3 004 082
Litauen 2 - 608 433 129 503 475 577 3 353 608 435 570 205
Niederlande 70 674 811 2 256 301 1 272 653 235 667 747 981 2 326 975 1 998 382
Norwegen 112 241 q 877 2 892 284 1 182 518 959 961 749 815 3 004 525 3 398 084
Panama 6 946 - 4 655 345 798 553 197 026 3 659 766 4 662 291 4 323 619
Polen - - 864 244 227 812 128 324 508 108 864 244 713 275
Russ.Fdrderation 2 679 - 2 081 263 982 619 889 939 188 705 2 063 942 1 781 204
Schweden 110 083 - 4 532 111 4 208 629 157 046 166 436 4 642 200 4 801 655
anien - - 5 765 16 733 288 7 744 25 54 907
Ukraine - - 183 176 127 415 10 650 45 111 183 176 282 941
Vereinigte Staaten - - 924 705 67 914 - 856 791 924 705 1 146 156
Ubr. GUS Flaggen - - 121 326 83 903 33 297 4 126 121 326 24 812
Ubrige Flaggen 757 450 2 156 22 083 200 8 673 156 2 304 243 11 085 801 22 820 650 21 088 848
Insgesamt 1996 3 528 381 34 463 69 136 878 33 269 793 7 135 655 28 731 430 72 665 259 X
dar.: Europ. Union 2 449 093 27 430 31 223 608 21 335 013 1 830 213 8 058 382 33 672 701 34 410 278
dagegen 1995 3 341 951 45 957 68 835 510 33 222 051 6 852 868 28 760 591 X 72 177 461

1) Einschlieflich nicht ermittelter Héfen.
2) Ohne Taiwan.
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1.6 Giiterverkehr iber See im Jahr 1986 nach GUterhauptgruppen und Verkehrsbeziehungen

Glterabteilung

Glterhauptgruppen

Landwirtsch.Erz,u.&.

00
01
02
03
04
05

Lebende Tiere
Getreide

Kartoffeln
Friichte,Gemlse
Textile Rohstoffe
Holz und Kork

08 2uckerriben

09 Pfl.u.tier.Rohst.ang.

And.Nahrungsmittel

11
12
13
14
18
17
18

Feste min.Brennstoffe

2Zucker

Getrénke
And.Genufmittel u.a.
Fleisch,Eier,Milch
Getreide-u.8.Erzeugn.
Futtermittel
tlsaaten,Fette ang.

21 Steinkohle,-briketts
22 Braunkohle u.a.,Torf
Koks

Mineraltlerzgn.u.a.

31 Rohes Erddl

32 Kraftstoffe,Heizél
33 Natur-,Raffineriegas
34 Mineraldlerzgn.ang.

Erze,Metallabfélle

4] Eisenerze
45 Ne-Metallerze
48 Eisen-,Stahlabfédlle

Eisen,Ne-Metalle

Roheisen,-Stahl
Stahlhalbzeug
Stab-,Formstahl u.a.
Stahlblech,Bandstahl
Rohre,Giefereierzeugn.
Ne-Metalle,-halbzeug

Steine u.Erden

Sand,Kies,Bims, Ton
Salz, Schwefel,-kies
And. Steine u.Erden
Zemant, Kalk

Gips
And.min.Baustoffe
Dingemittel

71 Nat.Dingemittel
72 Chem.Dlngemittel

Chem.Erzeugnisse

Chem.Grundstoffe u.a.
Aluminiumoxyd
Benzol,Teer u.d.
Zellstoff,Altpapier
And.chem.Erzeugnisse

.Halb-u.Fertigerz.

Fahrzeuge
Landmaschinen
El.Erzgn.,Maschinen
EBM-Waren u.a.
Glas-u.a.min.Waren
Leder- u.Textilwaren
Sonstige Waren ang.

Bes. Transportgiiter

Insgesamt 1996
dagegen 1985

aus Hafen innerhalb

Deutschland

Tonnen

1.6.1 Empfang

im grenziiberschreitenden Verkehr

Deutschlands
darunter .
zusammen Binnensee- Zusammen Héfen der
verkehr Europaischen
Union

201 680 17 288 5644 289 2 321 165
135 - 309 847

159 150 16 768 1 090 202 919 310
2 815 - 63 134 -
10 302 - 1 808 819 59 897
1 700 - 310 585 23 234
20 946 520 2 125 987 1 279 481
5 532 - 443 263 38 396
357 904 1257 9810 733 1 636 255
- - 174 057 23 332

9 696 - 250 793 132 680
28 338 - 1 519 025 173 665
17 329 - 1 000 021 280 741
21 278 - 951 319 292 315
193 254 - 2 969 424 548 113
88 008 1257 2 946 094 185 409
32 880 2 150 6 664 030 612 621
5 702 150 6 029 662 578 644
27 087 - 371 984 20 688
n - 262 384 13 288

2 147 850 - 45 827 482 24 636 340
1 127 468 ~ 34198 445 17 318 194
992 555 - 9 823 461 6 121 455
2 104 - 763 965 554 514
25 723 - 1041 811 642 177
1 285 - 14384 773 3 229 074

- - 11 106 709 2 733 636

398 - 2 929 681 387 276

856 - 308 383 102 262

11 128 2 587 2 010 531 1282 213
789 - 484 132 411 439

38 - 384 084 113 239

4 656 1313 360 207 . 249 833

4 610 1274 258 929 213 280
31 - 118 141 86 711

1 004 - 405 038 207 811
364 964 8 903 10 607 632 4 828 429
145 283 5 042 437 024 186 630
78 - 218 115 216 436

82 532 3 861 9 007 646 3 900 108
94 603 - 271 982 185 973
9 - 10 297 9 877
42 459 - 662 588 327 405
136 394 10 497 1 186 775 482 185
6 330 - 53 732 41 864
130 064 10 497 1127 043 440 331
152 224 - 5 710 362 3 188 709
140 235 - 1 766 872 1 104 548
= - 2 231 784

171 - 70 481 47 227
1 608 - 2 665 174 1 544 704
10 210 - 1 205 604 491 446
60 134 1443 13 293 285 6 256 €50
10 937 - 1 369 564 557 658
758 - 43 316 20 013

13 462 - 1 952 288 435 968
8 552 1 443 610 128 80 991
1184 - 278 614 40 667

7 945 - 1373 025 55 708
19 316 - 7 666 382 5 085 645
413 925 - 14 367 556 11 986 273
3 880 318 44 125 129 467 468 60 447 924
3737682 70 795 129 144 1S1 60 389 288

1) EinschlieBlich nicht ermittelter Héfen.
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davon aus
tibrigen auBereuro-
europaischen péischen 1)
Héfen

395 296 2 927 838
461 1

8 933 161 953

5 685 57 449

22 340 1 527 582

44 321 243 030
295 218 551 288
18 332 386 535
725 387 7 449 081

1 477 149 248

15 685 102 428

31 946 1 313 414
271 089 448 191
130 214 528 790
47 691 2 373 620
227 285 2 533 400

1 647 846 4 403 563
1 305 282 4 145 736
265 111 86 185

77 453 171 642
15 382 338 S 808 804
11 563 106 5 317 145
3 546 923 155 083
205 538 3 913
66 771 332 663

4 886 761 6 228 938
4 508 308 3 859 865
176 117 2 366 288
204 336 2 785
451 113 297 205
62 843 g9 850
189 792 81 053
60 896 49 678
24 951 20 698
20 707 30 723
91 824 105 203

5 511 211 269 992
172 798 77 595
112 1 567
4 990 826 116 712
84 887 1122
412 . 8
262 175 72 988
679 528 25 052
17 600 268
661 928 24 784
736 933 1 784 720
346 807 315 517
599 848

22 851 403
218 667 900 803
147 008 567 149
837 008 6 199 639
38 437 773 469

3 682 19 621

87 039 1 429 259

65 689 463 448

15 879 222 088

16 627 1 300 790
609 753 1 990 984

1 089 651 1 281 832
32 343 070 36 676 474
31 523 978 37 230 925

dagegen
insgesamt
1895

5 845 978 6 147 823
444 3 328
1 249 362 1 133 585
66 048 66 759
1 620 121 1 714 366
312 285 414 433
2 146 933 2 266 401
- 48 405
448 795 500 570
10 168 637 9 999 408
174 057 180 812
260 483 242 937
1 547 363 1 450 144
1 017 350 969 325
972 597 1 084 386
3 162 678 3 101 304
3 034 103 2 970.500
6 696 890 6 284 903
6 035 364 5 525 678
398 071 512 162
262 455 247 065
47 975 332 44 494 655
35 326 913 32 506 725
10 816 016 10 322 567
766 069 741 075
1 087 334 924 288
14 346 028 16 384 006
11 105 708 12 863 999
2 930 080 3 125 915
310 239 294 092
2 021 658 2 369 118
484 921 597 357
384 122 536 553
364 863 404 585
263 539 313 038
118 172 123 058
406 042 394 526
10 972 5%6 11 631 271
582 307 608 285
218 193 210 048
9 030 178 8 616 901
366 585 418 952
10 306 497
705 027 776 587
1 323 168 1 827 814
062 38 922
1 257 107 1 728 892
5 862 586 ,6 007 576
1 807 107 2 078 675
2 231 941
70 852 63 257
2 666 782 2 554 828
1 215 814 13 75
13 353 429 13 083 769
1 380 501 1 260 200
44 074 29 851
1 965 728 1 835 679
616 680 515 046
279 778 219 622
1 380 970 1 272 526
7 685 698 7 950 845
14 781 481 14 651 530
133 347 786 X
X 132 881 873



1.6 Giiterverkehr Uber See im Jahr 1996 nach Giiterhauptgruppen und Verkehrsbeziehungen

Giiterabteilung

Gtiterhauptgruppen

Landwirtsch.Erz.u.a.

Lebende Tiere
Getreide

Kartoffeln
Frichte,Gemlise
Textile Rohstoffe
Holz und Kork
2uckerriben
Pfl.u.tier.Rohst.ang.

.Nahrungsmittel

2ucker

Getrénke
And.GenuBmittel u.a.
Fleisch,Eier,Milch
Getreide-u.d.Erzeugn.
Futtermittel
Olsaaten,Fette ang.

Feste min.Brennstoffe

21
22
23

Steinkohle,-briketts
Braunkohle u.a.,Torf
Koks

. MineralGlerzgn.u.&.

31
32
33
34

Rohes Erddl
Kraftstoffe,Heizdl
Natur-,Raffineriegas
Mineraldlerzgn. ang.

Erze,Metallabfélle

41
45
46

Eisenerze
Ne-Metallerze
Eisen-,Stahlabfélle

Eisen,Ne-Metalle

Roheisen,-Stahl
Stahlhalbzeug
Stab-,Formstahl u.e.
Stahlblech,Bandstahl
Rohre,GieBereierzeugn.
Ne-Metalle,-halbzeug

Steine u.Erden

Sand,Kies,Bims, Ton
Salz, Schwefel,-kies
And. Steine u.Erden
2ement , Kalk

Gips
And.min.Baustoffe

Dungemittel

71
72

Nat.Dingemittel
Chem.Dingemittel

Chem.Erzeugnisse

81
82
83
84
89

And.

81
92
93
94
95
96
97

Bes.

Chem,Grundstoffe u.a.
Aluminiumo
Benzol,Teer u.a.
Zellstoff,Altpapier
And.chem.Erzeugnisse

Halb-u.Fertigerz.

Fahrzeuge
Landmaschinen
El.Erzgn. ,Maschinen
EBM-Waren u.a.
Glas-u.a.min.Waren
Leder- u.Textilwaren
Sonstige Waren ang.

Transportgiter

Insgesamt 1996
dagegen 1995

nach Héfen innerhalb

Deutschlands

darunter
Zusammen Binnensee-
verkehr

174 1 334

=
o
o
©

w
368 8
L] =~
-
w
[ I I B 7 I}
-

-
w
=
o

318

N
=Y
-
~
(=3
o

w
W oW ot

179
80

[4)]
w
-
~i
[~ I I I I }
o

1 854

869
960

23

NN - )
~
'~
(4]
|

322
138
1

71
46
147

4]
w
-y
[ |

13 098

098
850

520
453

3
144
184
112

13
17

2
10

877
365

00 () = 40y
III§I|I

408

3 528 381
3 341 951

34 463
45 957

1) EinschlieBlich nicht ermittelter Héfen.

Deutschiand

Tonnen

1.8.2 Versand

im grenzilberschreitenden Verkehr

zusammen  Hafen der

Europd@ischen
union

7 605 569 3 135 945
1 585 788
5 521 427 1 800 910
13 623 259
776 983 634 734
197 985 20 742
874 411 587 831
14 704 14 441
204 865 76 240
5 659 300 2 052 734
494 749 103 529
1 058 785 214 640
720 283 366 112
848 389 136 339
702 943 165 966
1 035 075 757 501
699 086 308 647
182 973 149 4739
136 602 127 212
50 393 16 753
5 978 5 514
9 629 240 7 843 914
1 865 937 1 865 761
7 130 403 5 579 920
191 821 173 226
441 018 225 007
2 480 612 575 896
4 6841 4 595
278 825 196 164
2 197 146 376 137
S 809 031 1 244 742
1 021 748 370 308
1 267 746 97 336
634 690 187 639
1 477 274 274 500
875 865 227 964
571 708 106 995
1 802 801 714 121
43 383 12 952
935 493 654 217
224 618 48 041
98 683 4 382
110 4231 26 168
430 203 68 361
4 541 961 1 876 097
318 548 306 038
4 223 413 1 570 059
8 136 068 511 284
4 337 933 2 526 704
186 863 145 094
67 340 63 447
502 296 63 564
3 041 636 712 475
10 387 750 2 298 645
565 965 B97 880
93 844 13 734
089 348 409 887
556 544 73 458
360 899 82 111
377 108 133 654
3 344 042 887 920
12 791 573 9 866 936
69 136 878 33 269 793
68 835 510 33 222 061
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davon nach
tibrigen aufereuro—
européischen péischen 1)
Héfen

1 433 798 3 035 826
86 711

1 149 352 2 '571 165
3 587 9 777

80 074 62 181

8 756 168 467

155 194 131 386

~ 263

36 749 81 876

1 043 800 2 462 966
103 725 287 485
252 285 691 830
38 718 255 453
142 376 569 674
147 640 389 337
174 677 102 897
124 169 266 280
16 367 27 127
8 682 898

7 609 26 031
66 398
514 707 1 270 619
22 214
472 301 1 078 182
5 103 13 492
37 281 178 731
1 289 028 615 688
- 46
28 146 515
1 260 882 560 127
377 150 4 287 139
3 861 647 579
73 076 1 097 334
53 886 473 185
85 354 1 117 420
141 770 506 131
19 203 445 510
201 888 986 792
2 145 28 286
60 883 320 393
37 873 138 704
4 599 89 702

70 522 13 731
25 868 395 976
213 9399 2 451 865
10 721 789
203 278 450 076
230 333 4 334 451
161 739 1 649 490
7 965 33 804
324 3 569
8 306 430 4286
111 938 2 217 162
606 966 7 482 139
193 773 1 674 312
5 960 74 150
119 528 2 559 935
58 469 424 616
43 740 235 048
48 490 194 964
137 008 2 318 114
1 147 818 1 776 818
7 135 655 28 731 430
6 852 888 28 760 591

insgesamt

~

(4]

-

[

11

N

-y N [ Y TR ¢ ) B N )

Lo ]

10

w: N

13

72

780 556
3 648

486

278
203

920

021 864
268 643
697 865
479 270
878 610
574 557

225 631

182 223
936 540
289 157
170 217
110 837
636 867

6839 960

321 780
388 200

809

dagegen

1995

[

[+

T

N

507

198
4 437
8 628
4 842

10

13

72

170
65

608

182 895

121



1.7 Containerverkehr *) Uber See im Jahr 1996 mit H&fen
auferhalb Deutschlands nach Containerart und TEU =)

Deutschland

Empfang
Containerart Beladene Container Leere Contai::r_
el
Container Gewicht durchschnitt- der leeran
Einladegebiet Grtpenklasse insgesamt Zusammen der liche Ladung zusammen Container am
in Fup Ladung je Container Insgesamt
TEU Jonnen TEU %
Alle Hafen
Europa
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 284 080 237 693 X X 46 387 18.3
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 67 286 64 274 X X 3 012 4.5
Normal-Cont. von 40 und mehr 468 652 371 510 X X 97 142 20.7
Kihl ~Container 20 und 40 11 261 10 240 X X 1 021 9.1
Flussigk.-Cont. 20 und 40 9 433 3 548 X X 5 885 62.4
2usammen 840 712 687 265 8 010 598 . 18.9 153 447 18.3
Afrika
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 52 007 35 721 X X 16 286 31.3
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont., von 40 und mehr 39 430 18 034 X 21 3% 64.3
Kilhl —Container 20 und 40 905 682 X X 223 24.8
Flussigk.-Cont. 20 und 40 3 - - - 3 100.0
Zusammen 92 345 54 437 670 020 14.8 37 908 41.1
Amerika
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 130 180 110 108 X X 20 071 15.4
Normal-Cont., von 30 bis unter 40 84 - - - 84 100.0
Normal-Cont. von 40 und mehr 314 682 277 144 X X 37 538 11.9
Kihl -Container 20 und 40 20 145 19 877 X X 268 1.3
Flussigk.-Cont. 20 und 40 16 13 X X 3 18.8
Zusammen 485 107 407 143 4 111 983 15.8 67 964 12.5
darunter:
Vereinigte Staaten
Normal—-Cont. von 20 bis unter 30 37 310 30 265 X X 7 045 18.9
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 84 - - - 84 100.0
Normal-Cont. von 40 und mehr 184 162 180 474 X X 13 688 7.0
Kihl -Container 20 und 40 12 929 12 816 X X 113 0.9
Flussigk.-Cont. 20 und 40 5 4 X X 1 20.0
2usammen 244 430 223 559 1 875 041 14.8 20 931 8.6
Kanada
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 20 994 20 648 X X 346
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 44 046 43 482 X X 564 1.3
Kiihl -Container 20 und 40 2 991 2 988 X X 2 0.1
Flussigk.~Cont. 20 und 40 - - - - - -
2usammen 68 031 67 119 695 786 156.8 912 1.3
Asien
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 355 272 334 780 X X 20 482 5.8
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 870 722 619 552 X X 51 170 7.8
Kihl -Container 20 und 40 2 802 2 693 X X 109 3.9
Flussigk.~Cont. 20 und 40 3 - - - 3 100.0
2usammen 1 028 799 857 025 6 737 158 10.4 71 774 7.0
Australien
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 14 464 11 589 X X 2 875 19.9
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 5 750 808 X X 4 9492 85.9
B Kiihl —Container 20 und 40 - - - - - -
Flussigk.-Cont. 20 und 40 - - - - - -
2usammen 20 214 12 397 182 870 15.2 7 817 38.7
Nicht ermitt. Ladnder
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 - - - - - -
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr - - - - - -
Kihl ~Container 20 und 40 - - - - - -
Flissigk.—Cont. 20 und 40 - - - - - -
Zusammen - - - - -
Insgesamt
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 836 003 729 892 X X 108 111 12.7
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 67 370 64 274 X X 3 096 4.8
Normal-Cont. von 40 und mehr 1 498 236 1 287 048 X X 212 188 14.2
Kihl -Container 20 und 40 35 113 33 492 X X 1 621 4.6
Flussigk.—Cont. 20 und 40 9 455 3 661 X X 5 894 62.3
2usammen 2 447 177 2 118 267 1S 712 630 o 13.7 328 910 13.4

%) (Ohne Container auf LKW oder Eisenbahnwagen.
ss) Twenty - foot - Equivalent - Unit.
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Ausladegebiet

Europa

Afrika

Amerika

darunter:
Vereinigte Staaten

Asien

Australien

Nicht ermitt. Lénder

Insgesamt

*)

1.7 Containerverkehr *) Uber See im Jahr 1996 mit Hafen
auBerhalb Deutschlands nach Containerart und TEU ss)

Containerart

Grofenklasse

in FuB

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont, von
Normal-Cont. von
Kilhl -~Container
Flussigk.-Cont.

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
FlUssigk.~Cont.

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
Flussigk.-Cont.

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal~Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
Flissigk.~Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kuhl -Container
Flussigk.-Cont.

20
30
40
20
20

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kithl —Container
FlUssigk.-Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
KUhl -Container
FlUssigk.-Cont.

20
30

20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kiihl -Container
Flussigk.-Cont.

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40
Kihl -Container 20
Flussigk.-Cont. 20

*%) Twenty - foot ~ Equivalent - Unit.

bis
bis
und
und
und

bis
bis
und

und

bis

und
und
und

bis
bis
und
und
und

und

bis
bis
und
und

bis
bis

und 4

und

bis
bis
und
und
und

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40
Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

0

40
2usammen
unter 30
unter 40
mehr

40

40

2Zusammen

Onhne Container auf LKW oder Eisenbahnwagen.

Beladene Container

Deutschland
Versand
Container
insgesamt zusammen
TEU

249 103 190 651
62 203 61 807
434 576 332 628
10 246 9 695
9 388 9 166
765 516 603 947
59 754 56 411
165 165
51 646 51 064
146 92
10 10
111 721 107 742
157 891 149 768
398 632 366 394
12 333 11 898
64 82
568 820 528 122
51 224 49 475
262 528 243 756
10 290 10 019
17 16
324 059 303 267
22 007 19 705
47 372 43 592
848 766
70 227 84 063
291 SG% 267 694
621 948 572 124
5 834 5 754
819 451 845 572
22 225 21 135
9 526 9 452
31 751 30 587
780 634 685 659
62 376 61 972
1 516 228 1 331 662
28 569 27 439
8 462 9 238
2 397 288 2 115 970
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Gewicht  durchschnitt-
der liche Ladung
Ladung je Container
Tonnen
Alle Hafen
X X
X X
X X
X X
X X
6 203 190 15.1
X X
X X
X X
X X
X X
1 020 048 12.4
X X
X X
X X
X X
5 065 681 14.9
X X
X X
X X
X X
2 697 643 15.3
X
X X
X X
630 625 15.0
X
X X
X X
S 094 116 16.3
X
X X
323 829 12.5
X X
X X
X X
X X
X X
21 706 864 16.3

Leere Container

Anteil
der leeren
zusammen  Container am
Insgesamt

TEU %
68 452 23.5
396 0.6
101 948 23.5
551 6.4
222 2.4
161 569 21.1
3 343 6.6
582 1.1
54 37.0
3 979 3.6
8 123 5.1
32 138 8.1
435 3.5
2 3.1
40 698 7.2
1748 3.4
18 772 7.2
271 2.6
1 5.9
20 792 6.4
2 302 10.5
3 780 8.0
82 9.7
6 164 8.8
23 967 8.2
8 100.0
49 824 8.0
1.4
73 879 8.0
1 080 4.9
74 0.8
1 164 3.7
94 875 12.2
04 0.6
184 566 12.2
1 120 3.8
224 2.4
281 289 11.7



1.7 Containerverkehr *) Uber See im Jahr 19896 mit Hafen
auBerhalb Deutschlands nach Containerart und TEU »s)

Deutschland

Empfang
Containerart Beladene Container Leere Contain:rn
nte
Container Gewicht  durchschnitt- der leeren
Einladegebiet Gropenklasse insgesamt Zusammen der liche Ladung zusammen Container am
in Fup Ladung je Container Insgesamt
TEU Tonnen TEU 3
darunter Hamburg
Europa
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 184 186 152 402 X X 31 784 17.3
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 256 358 207 834 X X 48 524 18.9
Kilh} -Container 20 und 40 16 16 X X - -
FlUssigk.~Cont. 20 und 40 ' - - - - - -
Zusammen 440 560 380 262 4 590 760 17.9 80 308 18.2
Afrika :
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 41 596 29 570 X X 12 426 29.6
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 23 940 9 616 X X 14 324 59.8
Kilhl -Container 20 und 40 - - - - - -
Flussigk.~Cont. 20 und 40 - - - - - -
2usammen 65 936 39 186 517 902 15,1 26 750 ' 40.8
Amerika
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 66 318 68 830 X X 7 428 11.2
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 114 296 100 038 X X 14 258 12.5
Kihl ~-Container 20 und 40 - - - - - -
Flissigk.-Cont. 20 und 40 - - - - - -
2usammen 180 614 158 928 1 779 053 16.3 21 686 12.0
darunter:
Vereinigte Staaten
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 6 296 5 430 X X 866 13.8
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 39 000 37 818 X X 1184 3.0
Kihl -Container 20 und 40 - - - - - -
Flussigk.~Cont. 20 und 40 - - - - - -
2usammen 45 296 43 246 348 737 14.4 2 050 4.5
Kanada
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 14 208 14 087 X X 118 0.8
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 26 910 26 710 X X 200 0.7
Kilhl ~Container 20 und 40 - - - - - -
Flussigk.-Cont. 20 und 40 - - - - - -
2usammen 4] 116 40 797 450 083 16.4 319 0.8
Asien
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 297 581 278 729 X X 18 852 6.3
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 541 874 500 258 X X 41 616 7.7
Kiihl -Container 20 und 40 148 148 X’ X - -
Flussigk.-Cont. 20 und 40 - - - - - -
2usammen 839 603 779 135 5 472 097 10.3 60 468 7.2
Australien
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 14 173 11 304 X X 2 869 20.2
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - I -
Normal-Cont. von 40 und mehr 5 746 804 X X 4 942 86.0
Kilhl -Container 20 und 40 - - - - - -
Flussigk.-Cont. 20 und 40 - - - - - . -
Zusammen 19 918 12 108 178 105 15.2 7 811 39.2
‘Nicht ermitt. Lénder '
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 - - - - - -
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr - - - - - -
Kihl -Container 20 und 40 - - - - - -
Flussigk.-Cont, 20 und 40 - - - - - -
2usammen - - - - - -
Insgesamt
Normal-Cont. von 20 bis unter 30 604 254 530 895 X X 73 389 12.1
Normal-Cont. von 30 bis unter 40 - - - - - -
Normal-Cont. von 40 und mehr 942 214 818 550 X X 123 664 13.1
Kiihl1 -Container 20 und 40 164 164 X X - -
Flussigk.-Cont. 20 und 40 - - - - - -
Zusammen 1 546 632 1 349 809 12 537 917 13.3 197 023 12.7

=) Ohne Container auf LKW oder Eisenbahnwagen.
ss) Twenty - foot — Equivelent - Unit.
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Ausladegebiet

Europa

Afrika

Amerika

darunter:
vereinigte Staaten

Kanada

Asien

Australien

Lénder

Nicht ermitt.

Insgesamt

*)

Normal-Cont. von

1.7 Containerverkehr &) lber See im Jshr 1996 mit Héfen
auferhalb Dautschlands nach Containerart und TEU =#)

Containerart

GroBenklasse
in Fy|

20
30
40
20
20

bis
bis
und
und
und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal—-Cont. von
Kihl -Container
Flussigk.-Cont.

20
30
40
20
20

bis
bis
und
und
und

Normal-Cont. von
Normal—-Cont. von
Normal-Cont. von
Kuhl -Container
Flussigk.-Cont.

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
Flussigk.-Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl ~Container
Flussigk.-Cont.

20
30
40
20
20

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kuhl ~Container

Flussigk.-Cont. und

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kilhl -Container
FlUssigk.-Cont.

bis
und
und

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
FlUssigk.~Cont.

bis
bis
und
und
und

20 bis
30 bis
40 und
20 und
20 und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
Flussigk.-Cont.

Normal-Cont. von 20 bis
Normal-Cont. von 30 bis
Normal-Cont. von 40 und
Kihl -Container 20 und
Fllussigk.—-Cont. 20 und

s2) Twenty - foot — Equivalent - Unit.

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40
40
2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen
unter 30

unter 40
mehr

und 40

40
Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

Ohne Container auf LKW oder Eisenbahnwagen.

Deutschla
Versand

Container
insgesamt

TEU

174 543
251 318

17
425 878

43 193
23 024

11
66 228

74 924
114 372

189 296

7 691
38 376

087

437
950

44 387

241
496

004
22

737 820

22 225
9 508

31 733

555 888
894 808
33

17

1 450 755
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nd

Beladene Container

Zusammen

128 763
176 8;8

17
305 638

40 078
22 478
1

62 565

69 503
103 982

173 455

7 138
35 108

42 246

12 162
27 452

39 614

218 894
451 960
22

870 876
21 135
9 452

30 587

478 373
764 696
33

17

1243 118

Gewicht  durchschnitt-

der liche Ladung

Ladung je Container
Tonnen

darunter Hamburg

X X
X X
X X
3 208 024 14.8
-X _X
X X
704 440 13.7
X
X X
1778 472 14.8
X
X
389 115 15.8
X
X
381 081 15.1
X X
X X
X X
7 271 167 16.3
X
X
323 829 12.5
X X
X X
X X
X X
13 285 932 15.4

Leere Container

Anteil
der leeren
zusammen Container am
Insgesamt

TEU %
45 780 28.2
74 482 29.6
120 242 28.2
3 115 7.2
548 2.4
3 663 5.5
5 421 7.2
10 420 8.1
15 841 8.4
653 7.2
3 268 8.5
3 821 8.3
275 15.8
498 8.3
4773 10.8
22 110 9.2
8 100.0
44 626 8.0
66 744 9.0
1 090 4.9
58 0.6
1148 3.8
77 516 13.9
8 100.0
130 112 14.5
207 638 14.3



Einladegebiet

Europa

Afrika

Amerika

darunter:
Vereinigte Staaten

Kenada

Asien

Australien

Nicht ermitt. Lénder

Insgesamt

1.7 Containerverkehr =) Uber See im Jahr 1996 mit Héfen
auBerhalb Deutschlands nach Containerart und TEU s=)

Containerart

Grﬁ@en;lasse

in

up

Normal-Cont. von 20 bis
Normal-Cont. von 30 bis

Normal-Cont. von
Kiin1 -Container
Flissigk.~-Cont.

Normal~Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
FlUssigk.-Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kuhl -Container
Flissigk.-Cont.

Normal—-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal—Cont. von
Kuhl -Container
Flussigk.-Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
Flissigk.-Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Klihl -Container
Flussigk.-Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kilhl -Container
FlUssigk.—Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kuhl -Container
FllUssigk.-Cont.

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl ~Container
Flussigk.-Cont.

40
20
20

20

20
30
40
20
20

20
30
40
20
20

20
30
40
20
20

20
30
40
20
20

20
30
40
20
20

und
und
und

bis

und
und
und

bis
bis
und

und

bis
bis
und

und

bis
bis
und

und

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40
2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen
unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

%) Ohne Container auf LKW oder Eisenbahnwagen.
%) Twenty - foot - Equivalent - Unit.

Deutschland

Empfang
Beladene Container
Container Gewicht  durchschnitt-
insgesamt 2usammen der liche Ladung
Ladung je Container
TEU Tonnen
darunter Bremische Héfen
52 118 41 713 756 266 18.1
155 804 113 156 1 047 057 18.5
11 1086 10 094 118 910 21.7
i6 1 17 17.0
219 144 164 964 1 921 250 18.5
9 180 & 509 77 118 14.0
14 470 7 932 59 312 15.0
905 682 8 344 12.3
24 558 14 123 144 775 14.3
62 471 49 920 792 939 15.9
196 838 174 412 1 288 292 14.8
20 145 18 877 223 961 20.0
16 13 186 14.
279 470 244 222 2 305 378 16.5
30 368 24 281 341 644 14.1
153 882 142 232 1 033 987 14.5
12 929 12 816 140 605 21.3
5 4 28 7.0
197 184 179 333 1 516 264 14.3
6 181 S 954 80 234 15.2
15 312 14 948 104 299 14.0
2 991 2 989 33 005 21.5
24 484 23 891 227 538 15.2
57 691 856 051 5895 078 10.6
128 848 119 294 640 596 10.7
2 ssg 2 545 28 388 18.6
183 186 177 830 1 265 062 10.8
291 285 4 733 16.6
4 4 32 16.0
295 283 4 765 16.6
181 751 153 478 2 225 135 14.5
496 064 414 798 3 035 283 14.86
34 810 33 198 380 603 20.1
38 14 203 14.5
712 663 601 488 5 641 230 14,9
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Leere Container

Anteil
der leeren
zusammen Container am
Insgesamt
TEU %
10 405 20.0
42 748 27.
1012 9.1
15 3.
54 180 4.7
3 671 40.0
6 538 45.2
223 24.8
3 100.
10 435 42.5
12 551 20.1
22 4286 11.4
268 1.3
3 18.8
35 248 12.6
6 087 20.0
11 650 7.6
113 0.9
i 20.0
17 861 8.1
227 3.
364 2.4
2 0.1
6§93 2.4
1 640 2.8
9 554 7.4
109 4.1
3 100.0
11 306 6.0
6 2.1
6 2.0
28 273 15.6
81 266 16.4
1 612 4.6
24 63.2
111 175 15.6



1.7 Containerverkehr =) tber See im Jahr 1996 mit Hafen
auPerhalb Deutschlands nach Containerart und TEU =x)

Containerart

Ausladegebiet GrﬁBenlélasse

1 in FuB

Europa .
Normal-Cont. von 2Q bis
Normal-Cont. von 30 bis
Normal-Cont. von 40
Kihl -Container 20
FlUssigk.~Cont. 20

Afrika
20
30

bis
bis

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl —Container
Flissigk.-Cont.

und

20 und

Amerika
20
30

20
20

bis
bis
und

und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
FlUssigk.-Cont.

darunter:

Vereinigte Staaten

20
30

20
20

bas
bis

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
Fliussigk.-Cont.

und
und

Kanada

20
30
40
20
20

bis
bis
und

und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kiihl —Container
Flissigk.~Cont.

Asien

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Khl -Container
Flussigk.-Cont.

bis
bis
und

und

Australien

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container
Flussigk.-Cont.

Nicht ermitt. Lénder

bis
bis
und

und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kiihl -Container
FlUssigk.-Cont.

Insgesamt
Normal-Cont. von
Normal~Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl —Container
FlUssigk.-Cont.

20
30
40
20
20

%)
sx) Twenty - foot - Equivalent - Unit,

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40
40
Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40
Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

Ohne Container auf LKW oder Eisenbahnwagen.

Deutschland

Versand
Beladene Container
Container Gewicht  durchschnitt-
insgesamt 2usammen der liche Ladung
Ladung je Container
TEU Tonnen
darunter Bremische Héfen
47 98523 38 741 633 354 186.3
125 210 105 132 813 689 15.5
9 322 8 811 101 404 21.8
17 10 238 23.9
182 538 152 694 1 548 688 16.1
15 085 14 860 199 572 13.4
21 148 21 128 98 390 9.3
135 81 943 13.3
10 10 165 16.5
36 376 36 079 299 070 11.7
82 295 79 6893 1 174 558 14.8
282 698 260 980 1 875 818 15.1
12 333 11 8398 120 298 18.8
64 82 1179 19,0
377 390 352 533 3 271 653 15.1
43 166 41 971 607 569 14,5
223 444 207 940 1 683 196 15.3
10 290 10 018 101 057 19.4
17 16 283 17.7
276 917 259 946 2 302 105 15.2
7 352 7 325 109 985 15.0
16 820 15 538 114 948 14.8
848 768 8 071 19.7
25 020 629 233 004 15.0
50 627 48 772 774 140 15.9
126 362 120 164 978 574 16.3
5 812 5 732 70 029 20.2
181 801 174 668 1 822 743 16.2
18 - - -
18 - - -
185 982 181 966 2 781 624 15.3
554 434 507 404 3 866 271 15.2
27 602 26 522 292 674 20.1
a1 82 1 583 18,
778 121 715 974 6 942 152 15.4
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Lesre Container
Anteil

der leeren
Zusammen Container am
Insgesamt
TEU %
S 241 19.3
S 100.0
20 078 16.0
611 5.5
7 41.
29 842 16.3
225 1.5
18 0.1
54 40.0
297 0.8
2 702 3.3
21 718 7.7
435 3.5
2 3.1
24 857 6.6
1185 2.8
15 504 6.9
2n 2.6
1 6.9
16 971 6.1
27 0.
1 282 7.8
82 9.7
1391 5.6
855 .
198 4.1
80 1.4
7 133 3.9
18 100.0
18 100.0
14 023 7.2
5 100.0
47 030 8.5
1 080 3.9
9 9.9
62 147 8.0



1.7 Containerverkehr %) Uber See im Jahr 1996 mit Haéfen
auperhalb Deutschlands nach Containerart und TEU »s)

Containerart

Grtpfenklasse

Einladegebiet
e in Fup

Europa

Normal-Cont. von 20 bis unter 30
Normal-Cont. von 30 bis unter 40
Normal-Cont. von 40 und mehr
Kihl -Container 20 und 40
FlUssigk.-Cont. 20 und 40

2usammen

Afrika

unter 30
bis unter 40
und mehr
und 40

und 40

2Zusammen

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von’30
Normal~Cont. von 40
Kihl -Container 20
FllUssigk.-Cont. 20

bis

Amerika

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40
Kiihnl ~Container 20
Flussigk.-Cont. 20

bis
bis
und
und
und

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

darunter:
Vereinigte Staaten

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40
Kohl -Container 20
Flussigk.-Cont. 20

bis unter 30
bis unter 40
und mehr
und 40

und 40

Zusammen

Kanada

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40
Kilhl ~Container 20
Fliussigk.-Cont. 20

bis unter 30
bis unter 40
und mehr
und 40

und 40

2usammen

Asien

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40
Kiuhl -Container 20
Flussigk.-Cont. 20

unter 30
unter 40
und mehr
und 40

und 40

Zusammen

Australien

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40 und mehr
Kilhl -Container 20 und 40
FlUssigk.-Cont. 20 und 40

bis unter 30
bis unter 40

Zusemmen

Nicht ermitt. Lénder

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40
Kihl -Container 20
FlUssigk.-Cont. 20

bis unter 30
bis unter 40
und mehr
und 40

und 40

Zusammen

Insgesamt

s)

Normal-Cont. von 20
Normal-Cont. von 30
Normal-Cont. von 40
Kihl -Container 20 und 40
Flussigk.~Cont. 20 und 40

i

bis unter 30
bis unter 40
und mehr

2usammen

Ohne Container auf LKW oder Eisenbahrmagen.

3) Twenty - foot - Equivalent - Unit.

Deutschland

Empfang
Beledene Container
Container Gewicht  durchschnitt-
insgesamt Zusammen der liche Ladung
Ladung je Container
TEU Tonnen
darunter Rostock
236 116 1109 9.6
§§ 18 302 2.6
120 37 548 14.8
452 m 1 959 12.1
236 116 1108 9.8
Qg 18 302 3.6
120 37 548 14.8
452 17 1 989 12.1
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Leere Container

Ante
der le
zusammen  Contain
Insges
TEU %
120
.74
q
83
281
120
74
4
83
281

il
eren
er am
amt

50.8

80.4
100.0
63

62.2
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50.8

80 q
100.0
69.2

62.2



1.7 Containerverkehr ) Uber See im Jshr 1996 mit Héfen
auferhalb Deutschlands nach Containerart und TEU sx)

Containerart

Ausladegebiet GriBenklasse

in FuB

Europa

bis
bis
und
und
und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl ~Container
Flussigk.-Cont.

Afrika
Normal—-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kihl -Container

FlUssigk.~Cont. 20

Amerika

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kiihl -Container
Flissigk.-Cont.

bis
bis
und
und
und

darunter:

Vereinigte Staaten

20
30
40
20
20

bis
bis
und
und
und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kiihl -Container
Flussigk.~Cont.

Kanada

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kuhl -Container
Flussigk.-Cont.

Asien

20
30
40
20
20

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kiihl -Container
Flussigk.-Cont.

Australien

20
30
40
20
20

bis
bis
und

und

Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Normal-Cont. von
Kilhl -Container
Flussigk.-Cont.

Nicht ermitt. Lénder

Normal-Cont. von 20 bis
Normal-Cont. von 30 bis
Normal-Cont. von 40 und
Kiihl -Container 20 und

FlUssigk.-Cont. 20 und

Insgesamt
Normal-Cont. von 20 bis
Normal-Cont. von 30 bis
Normal-Cont. von 40 und
Kilhi -Container 20 und
Flussigk.—Cont. 20 und

%)
ss) Twenty - foot ~ Equivalent - Unit.

unter 30
unter 40
mehr

40
40
Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

éusamnen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2Zusammen

unter 30
unter 40
mehr

40

40

2usammen

onne Container auf LKW oder Eisenbahnwagen.

Deutschiand
Versand
Beladene Container
Container Gewicht  durchschnitt-
insgesamt Zusammen der liche Ladung
Ladung je Container
TEU Tonnen
darunter Rostock
142 113 1 382 12,3
8 4 38 19.0
7 4 84 21.0
167 121 1 514 12.7
2 2 12 12.0
2 2 12 12.0
142 113 1 392 12.3
10 6 50 16.7
7 4 84 21,0
159 123 1 526 12.7
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Leere Container
Anteil
der leeren
Container am
Insgesamt

*

Zusammen

TEU

20.4
50.0
2.9
22.9

8 w'a'l

[ I A |
LI B A |

20.4
0.0
2.9
22.6

8 o'a'B



1.8 Anzahl und Eigengewichte der beftrderten Fahr

Trégerschiffsleichter sowie Eigengewichts
Deutsch
Im Personen- und/oder Giterverkehr gingesetzte Fahrzeuge
avon
2ei- . Gegenstand der Nachweisung Zusammen .
len- PiW, Omnibusse Lastkraftwagen 1) Eisenbahnwagen
Nr. Tonnen Anzahi Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen
nach Verkehrs
01 Verkehr innerhalb Deutschlands 3) 834 375 478 461 477 151 71 181 357 207 - -
02 Versand nach Héfen auferhalb Deutschlands 10 201 618 1 094 868 1 297 5396 474 192 4 074 241 182 270 3 462 105
03 Europdische Héfen 10 196 945 1 094 868 1 297 592 473 692 4 070 841 182 270 3 462 105
04 davon: Europdische Union 9 257 498 1 040 338 1 242 165 445 883 3 756 725 173 460 3 192 793
05 Ubriges Europa 939 447 54 528 55 427 27 803 314 116 8 810 269 312
08 darunter: GUS-Ostsee 75 727 5 082 5 727 2 977 29 551 - -
07 Ubrige GUS 4) - - - - - - -
08 Polen - - - - - - -
09 Litauen,Lettland,Estland 639 764 11 858 12 183 18 176 212 763 8 810 269 312
10 Norwegen 220 958 37 578 37 517 8 650 71 802 - -
11  AuBersuropdische Hafen - 4 673 2 4 500 3 400 - -
12 Afrika 3 617 2 4 500 3 400 - -
13 Nordamerika 103 - - - - - -
14 Mittel-und SUdamerika 243 - - - - - -
15 Asien 215 - - - - - -
16 Australien,Ozeanien 495 - - - - - _
17 Nicht ermittelte Lénder - - - - - - -
18 Empfang aus Hifen auBerhalb Deutschlands 10 198 538 1 033 213 1 237 346 444 024 3 810 394 183 596 3 752 496
13 Europdische Héfen 10 195 400 1 039 213 1 237 346 444 024 3 810 394 183 596 3 752 496
20 davon: Europdische Union 9 351 529 1 000 990 1 188 985 423 407 3 570 450 174 554 3 467 487
21 Ubriges Europa 843 871 38 223 38 381 20 617 239 944 9 042 285 009
22 darunter: 6US-Ostsee 49 808 716 751 1 4486 15 391 - -
23 . brige GUS &) = - - - - - -
24 Polen 74 - - - - - -
25 Litauen,Lettland,Estland 575 698 2 135 2 258 12 921 155 085 9 042 285 009
26 Norwegen 215 070 35 372 35 372 B 250 69 488 - -
27 AuBereuropdische Hafen 3 138 - - - - - -
28 Afrika 372 - - - - - -
29 Nordamerika 174 - - - - - -
30 Mittel-und Slidamerika 360 - - - - - -
31 Asien 627 - - - - - -
32 Australien,Ozeanien 1 605 - - - - - -
33 Nicht ermittelte Lander - - - - - - -
34 Insgesamt 21 234 531 2 612 542 3 012 093 989 407 8 241 842 365 866 7 214 801
n\a/ch
er
35 Llbeck 3 295 985 87 488 96 149 242 092 1 834 173 20 038 500 886
36 Puttgarden 3 242 760 532 755 617 773 132 290 1 208 415 92 566 1 416 566
37 Kiel 877 865 137 665 138 745 23 295 272 017 - -
38 Rostock 1 297 231 136 985 184 505 55 827 550 250 21 536 475 353
39 Stralsund - - - - - - -
40 Wismar - ~ - - - - -
41 Hamburg 83 403 26 782 29 022 500 4 096 - -
42 Bremische Hafen 97 - - - - - -
43 Emden 40 756 15 092 15 092 3 208 25 664 - -
44 Ubrige Héfen 2 392 250 637 657 694 259 88 214 536 426 48 130 1 069 300
45 Zusammen 11 036 407 1 574 324 1 775 551 545 426 4 431 047 182 270 3 462 105
Em
46 Libeck 3 263 801 72 839 82 023 245 969 1 861 541 16 682 416 680
47 Puttgarden 2 972 931 508 791 692 217 100 938 928 779 85 105 1 451 835
48 Kiel 648 730 133 427 135 980 20 918 255 834 - -
49 Rostock 1 305 832 128 972 176 272 55 825 561 1562 19 329 477 848
50 Stralsund - - - - - - -
51 HWismar - - - - - - -
52 Hamburg 92 914 25 101 27 452 487 3 6686 - -
63 Bremische Héfen 139 - - - - - -
54 Emden 40 629 14 476 15 076 3 192 25 536 - -
65 ibrige Héfen 2 708 077 634 008 685 477 87 886 531 093 52 470 1 406 033
56 2usemmen 11 032 S13 1 517 674 1 714 497 516 215 4 167 601 183 696 3 752 4396
nach Flaggen im Verkehr vit
er
57 Bundesrepublik Deutschland 3 582 640 364 511 425 483 141 263 1 186 173 93 662 1 741 072
68 Dénemark 2 107 821 459 352 570 829 95 148 878 803 41 211 634 207
69 Finnland 470 351 31 383 34 151 17 673 | 137 282 - -
60 Gropbritannien u. Nordirland 150 - - - - - -
61 Liberia ¢ 8 936 540 546 182 1 456 - -
62 Niederlande - - - - - - -
63 Norwegen 218 250 38 270 38 294 7 261 75 580 - -
64 Schweden 2 253 594 111 382 120 832 95 870 792 450 43 123 957 444
65 Vereinigte Staaten - - - - - - -
66 Ubrige Flaggen 1 560 076 89 430 107 461 © 118 805 982 497 4 274 129 382
67 Zusammen 10 201 618 1 094 868 1 297 596 474 192 4 074 241 182 270 3 462 105
Em
68 Bundesrepublik Deutschland 3 670 881 310 308 364 873 109 791 935 774 102 192 2 117 9il
89 Dénemark 1 876 744 476 579 688 073 82 620 769 997 37 080 498 210
70 Finnland 516 033 17 271 19 799 16 288 128 533 - -
71 GroBbritannien u. Nordirland 327 - - 2 15 - -
72 Liberia 9 211 24 30 43 344 - -
73 Niederlande - - - - - - -
74 Norwegen 210 171 35 367 35 367 B 618 71 940 o= -
75 Schwedsn 2 328 691 108 932 118 918 103 464 861 568 40 187 1 005 692
76 Versinigte Staaten 50 - - - - - -
77 Ubrige Flaggen 1 586 424 80 732 110 286 125 188 1 042 225 4 137 130 683
78 Zusammen 10 198 538 1 038 213 1 237 346 444 0Z4 '3 810 394 183 5896 3 752 496

*) Twenty-foot-Equivalent-Unit. =x) Ohne den Seeverkehr der Binnenhéfen mit H&fen auBerhalb Deutschlands. FuBnote 1) siehe Seite 6
Deutschlands sowie Versand nach Binnenhéfen Deutschlands,wenn dabei die Seegrenze liberschritten wird. 4) Eimschl. Georgien.
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Zzeuge des Reise- und GUterverkehrs, der Trail?r und

11 135 80 380 452 1 036 171 379 281 657

)

ins-
esamt

Tonnen

1

(=3

—
o

-
O

w

31

N W

16

- Www

946 541

675 11 803 251
876 10 485 892

317 359
114 072

738
66 989
673 180
382 037
372 435
264 791

157 631
608 587

441 828
111 427
392 392
180 042
306 668

der Container in TEU =) im Jahr 1996 ==
land
Container von 20 FuB und dgrﬂber 2) Trégerschiffsleichter
avon
2usammen
Trailer beladen leer beladen leer
Anzahl Tonnen Teu Tonnen TEU Tonnen TEU Tonnen  Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen
bezishungen
2 17 53 044 112 166 48 148 101 612 4 898 10 554 - - - -
204 355 1367 676 2 397 259 4 955 178 2 115 970 4 362 468 281 289 592 703 157 18 215 9 676 15 175 686
204 157 1 366 407 765 516 1 597 306 603 947 1 255 196 161 569 342 110 111 8 32% 9
160 860 1 065 815 687 256 1 219 334 464 772 963 660 122 484 2556 734 111 8 325 9
43 197 300 592 178 260 377 912 138 175 231 536 39 085 86 376 - - - -
6 072 40 449 18 838 38 345 16 285 33 222 2 543 5 123 - - - -
- - 335 738 335 738 = - - - - -
- ~ 32 846 66 989 31 048 63 158 1 798 3 831 - - - -
19 389 145 508 15 908 33 416 16 133 31 825 775 1 691 - - - -
17 288 111 639 74 957 161 079 48 210 101 176 - 28 747 59 903 - - - -~
198 1269 1631743 3 357 872 1 512 023 3 107 273 118 720 250 599 46 9 890 - -
33 213 111 721 251 284 107 742 241 211 979 10 073 46 9 890 - -
15 103 394 286 796 977 367 330 741 970 26 956 55 007 - - - -
39 243 174 534 364 012 180 792 333 882 13 742 30 130 - - - -
36 215 919 451 1 875 415 845 572 1 723 73 879 152 358 - - - -
75 4395 751 70 184 30 587 67 153 164 031 - - - -
206 0S50 1 398 302 2 447 177 S 003 482 2 118 267 4 298 685 328 910 704 787 114 14 170 25 2435
204 549 1 3385 164 840 712 1 741 691 687 265 1 408 271 163 447 333 420 74 5 550 15 1125
163 356 1 114 627 658 950 1 362 000 550 845 1 127 637 108 105 234 363 65 4875 158 1125
41 193 280 537 181 782 379 691 136 420 280 634 45 342 99 057 9 675 - -
5 513 33 666 14 876 30 244 9 115 18 364 5 761 11 880 - - - -
- - 206 433 53 07 153 328 - - - -
1 74 35 893 74 245 23 621 497 12 272 26 612 - = - -
18 182 133 3 15 776 32 405 7 586 15 277 8 190 17 128 9 675 - -
16 960 110 210 945 149 038 60 581 126 569 364 487 - - - -
501 138 1606 465 3 261 791 1 431 002 2 830 414 175 483 371 377 40 8 820 10 1 310
54 372 92 345 196 772 54 437 116 448 37 908 80 324 40 8 620 4 860
30 174 312 521 627 326 280 678 582 124 21 843 45 202 - - 3] 450
57 360 152 586 323 081 116 465 248 518 36 121 74 573 - - - -
100 627 1 028 798 2 069 957 025 1 914 872 71 774 154 453 - - - -
260 1 605 20 214 45 277 12 397 28 452 7 817 16 825 - - - -
409 407 2 765 995 4 897 480 10 070 826 4 282 383 8 762 766 615 097 1 308 080 271 32 385 34 3110
Héfen
sand
132 614 864 771 54 912 128 752 47 824 114 147 7 088 14 605 - - - -
- - 80 275 160 491 77 504 155 000 2 771 5 491 - - - -
39 652 267 103 8 426 17 330 6 894 14 291 1 632 3 039 - - - -
10 778 87 183 159 325 123 250 38 75 - - - -
8703 56285 1474706 3 058338 1 284 457 2 611 185 210 248 447 173 46 9830 - -
18 97 798 859 1 608 490 736 184 1 480 017 62 6875 128 473 - - - -
- - 10 362 4] 826 10 358 41 820 4 6 - ~ - -
12 5394 92 265 19 655 40 578 16 897 34 986 2 758 §6%2 111 8 325 675
204 359 1367 704 2 447 354 5 056 130 2 180 241 4 451 676 287 113 604 454 157 18 215 675
pfan
133 805 803 557 556 133 128 591 42 095 S0 858 13 038 37 733 - -
= - 103 568 207 111 101 131 202 248 2 438 4 863 -
38 657 256 976 8 821 18 081 8 411 17 174 410 907 -

[ - S I T I I |
o
-
(2]
NP
o
>
8llllll
o

567 495 3 203 593 1 369 883 2 779 151 197 8;2 424 432

-

9 404 61 796
26 139 733 045 1 486 735 621 645 1 258 110 111 400 227 625

2 17 10 038 26 481 6 490 17 894 3 548 8 587 - - - -
12 023 85 474 21 668 44 020 16 587 33 473 5 081 10 547 78 5 550 21 1575
205 052 1398 319 2 500 221 5 115 648 2 166 413 4 400 297 333 808 716 351 114 14 170 25 2435
Hﬁfgn auflerhalb Deutschlands
san
34 220 219 912 506 207 1 043 4393 444 233 914 092 61 974 129 401 46 9 850 - -
3 388 23 782 186 180 334 178 146 744 294 680 19 436 39 496 - - - -
45 228 298 918 59 861 125 805 52 837 111 029 7 024 14 776 - - - -
28 - 150 166 661 344 639 151 003 311 436 15 658 33 203 - - - =
1 000 6 934 939 582 207 876 88 898 184 259 10 684 23 417 111 8 325 9 675
- - 93 085 191 104 82 997 169 960 10 088 21 144 - - - -
15 980 104 376 51 376 112 407 34 ol11 71 734 17 40 673 - - - -
54 081 382 868 18 254 43 328 15 110 36 658 3 144 6 670 - - - -
- - 103 830 208 234 94 767 190 260 163 17 974 - - - -
49 432 330 736 1 132 123 2 344 316 1 005 370 078 361 126 753 285 955 - - - -
204 385 1367 676 2 397 259 4 955 178 2 115 970 4 362 469 281 289 692 708 157 18 215 9 675
pfang
37 661 - 252 323 579 350 1 181 370 508 843 1 034 132 70 507 147 238 0 B 620 4 860
2 918 20 464 172 060 347 381 159 904 321 910 12 156 25 471
45 987 367 707 58 801 126 140 49 460 102 794 9 341 23 346
32 312 164 318 333 190 146 194 294 992 18 124 38 198

935 8 837 108 700 212 973 93 721 185 589 12 979 27 384

15 683 102 864 47 340 101 785 37 272 77 718 10 068 24 069
56 392 342 515 20 869 48 176 16 255 34 519 4 614 13 857

50 86 46 842 1
45 432 303 230 1 112 636 2 276 161 948 009 1 926 829 1683 627 349 332
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1.8 Guterverkehr lber See 1336
Empfang und Versand der Verkehrsgebiete-,bezirke u. m.l:(s) gw?hlter Héfen Deutschlands mit Verkehxsgebieten des Auslands
onnen

Deutschiand

Nr.d. Verkehrsgebiet Verkehrsgebiete auBerhalb Deutschlands
Klassi Verkehrsbezirk N
fika Hafen Malta Schweiz  Serbien Albanien Turkei Ruménien Bul- Ungarn  Tsche./ Polen
tion E-Empfanq/V-Versand Kroat/Bos garien Slowak
01 Schleswig-Holstein E - - 77.8 - 3.3 6.0 - - - 299.8
v - - - - 127.4 - - - 1.8 135.9
011 Flensburg/Husum E - - 12.5 - - - - - - 64.7
v - - - - - - - - - 19.9
Flensburg E - - 12.8 - - - - - - 56.5
v - - - - - - - - - 11.1
Husum E - - - - - - - - - 7.7
v - - - - - - - - - 3.5
014 Itzehoe E - - - - - 0.1 - - - 188.4
v - - - - 110.8 - - - - 9.3
8runsbiittel E - - - - - 0.1 - - - 65.7
v - - - - 110.8 - - - - 9.3
Blisum 5 - - - - - - - - - -
015 Kiel E - - 2.7 - - - - - - 4.7
v - - - - 16.8 - - - - 10.4
Kiel/Hafen E - - 2.7 - - - - - - 48.7
v - - - - 16.6 - - - - 10.4
016 Neumiinster £ - - 62.5 - - 6.9 - - - 15.3
v - - - - - - - - - 10,7
Eckernftrde E - - - - - - - - - -
v - - - - - - - - - 10.7
Rendsburg 5 - - 62.5 - - 5.9 - - - 156.3
017 Eutin £ - - - - - - - - - 7.0
v - - - - - - - - 1.5 37.0
Neustadt E - - - - - - - - - 4.6
v - - - - - - - - - 12.6
Puttgarden \El - - - - - - - - - -
018 Libeck E -~ - - - 3.3 - - - - 7.8
v - - - - - - - - - 48.6
Lubeck/Hafen E - - - - 3.3 - - - - 7.8
v -~ - - - - - - - - 48.6
02 Hamburg E 52.0 - 14.3 - 203.8 18.1 32. - - 468.7
v 50.2 - 2.8 - 1 045.7 10.0 - - 311.2
020 Hamburg VB E 52.0 - 14.3 - 203.9 18.1 32.4 - - 468.7
v 60.2 - 2.8 - 1 045. - 10. - - 311.2
03 Niedersachsen/Nord E - - - - - - - - - 11.0
v - - 5.2 - - - - - - 14.4
031 Stade/Harburg E ~ - - - - - - - - 11.0
v -~ - 5.2 - - - - - - 14.4
BUtzfleth E - - - - - - - - - -
v - - 5.2 - - - - - - 6.5
Cuxhaven E - - - - - - - - - 0.2
v - - - - - - - - - 7.9
04 Niedersachsen/West £ - - 7.7 - - - - - - 72.1
v 0.8 - 13.6 - 12.1 - - - - 41.5
041 Emden E ~ - 4.5 - - - - - - 11.7
v 0.6 - 11.1 - 0.2 - - - - 2.8
Emden 3 -~ - 1.8 - - - - - - 4,2
v 0.6 - 11.1 - 0.2 - - - - 0.2
Leer E ~ - 2.7 - - - - - - 7.8
v ~ - - - - - - - - 2.6
042 Oldenburg E ~ - 3.2 - - - - - - 53.8
v - - 2.5 - 7.2 - - - - 38.7
Brake E - - - - - - - - - 20.5
v - - 2.5 - - - - - - 2.3
Nordenham E - - - - - - - - - 36.4
v -~ - - - 1.0 - - - - -
Oldenburg E - - - - - - - - - 1.8
v - - - - - - - - - 0.8
Wilhelmshaven E - - 3.2 - ~ - - - - 1.1
v - - - - 6.2 - - - - 35.7
043 Osnabrick s - - - - - - - - - -
044 Emsland E - - - - - - - - - 0.7
v - - - - 4.8 - - - - -
05 Niedersachsen/Ost s - - - - - - - - - -
06 Bremen Land E - - 8.9 -~ 65.9 5.2 - - - 396.4
v 0.8 - 1.6 B.2 76.9 - 0.1 - - 168.4
Bremen E - - 8.9 ~ 1.3 5.2 - - - 181.4
} v - - - 6.2 58.6 - 0.1 - - 2.
Bremerhaven E - - - ~ 64.6 - - - - 215.1
v 0.8 - 1.5 ~ 18.3 - - - - 167.1
23 Mgcklenburg-Vorpommern E - - 0.1 - - - - - - 3.1
v - - 3.6 ~ 212.8 - - - - 160.3
231 Rostock E - - - ~ - - - - - 26.
v - - 9.2 -~ 212.8 - - - - 137.8
Mukran 3 - - - ~ - - - - - 1.3
v - - - ~ - - - - - 1.8
Rostock E - - - - - - - - - 710.7
v - - 8.2 - 212.9 - - - - 110.1
SaBnitz \F; - - - - - - - - - -
Stralsund E - - - ~ - - - - - 14.6
v - - - - - - - - - 20.0
232 Schwerin E - - 0.1 - - - - - - 41.4
v - - 0.3 - - - - - - 7.9
Wismar E - - 0.1 - - - - - - 41.4
v - - 0.3 - - - - - - 7.9
233 Neubrandenburg 5 - - - - - - - - - 5.1
- - _ - - - - - - 14.8
Ubrige Verkehrsbezirke \E’ - - - - - - - - - -
Insgesamt E 52,0 - 108.7 - 273.1 29.2 32.4 - - 2 021.2
v 61.7 - 32.5 5.2 1 47.1 - 10.1 - 1.5 832.7
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Empfang und Versand

Nr.d.  Verkehrsgebiet
Klassi Verkehrsbezirk
{ig: E=Emp?:£S7V=Vsrsand
01 Schleswig-Holstein
011 Flensburg/Husum
Flensburg
Husum
014 Itzehoe
Brunsbittel
BUsum
015 Kiel
Kiel/Hafen
016 Neuminster
Eckernfrde
Rendsburg
017 Eutin
Neustadt
Puttgarden
018 Libeck
Libeck/Hafen
02 Hamburg
020 Hamburg VB
03 Niedersachsen/Nord
031 Stade/Harburg
Butzfleth
Cuxhaven
04 Niedersachsen/West
041 Emden
Emden
Lesr
042 Oldenburg
Brake
Nordenham
Oldenburg
Wilhelmshaven
043 Osnabrick
044 Emsland
05 Niedersachsen/Ost
06 Bremen Land
Bremen
Bremerhaven
23 Meck lenburg-Vorpommern
231 Rostock
Mukran
Rostock
SaBnitz
Stralsund
232 Schwerin
Wismar
233 Neubrandenburg
Ubrige Verkshrsbezirke
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Deutschiand

-9 GUterverkenhr iber See 1996
irke u. agg gu$h1ter Héfen Deutschlands mit Verkehrsgebieten des Auslands
onnen

Verkehrsgebiete auBerhalb Deutschlands
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Ubriges
Europa

2
1

[

NN

-
- N

[
-
g i

-
o
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8
p o 29

W

w

568.8
843.5
156.0
63.8
137.5
34.6
11.0
4
631.3
231.3
424.4
177.5

108.9
947.9
108.9
947.9
224.8
46.0
27.
224.8
18.2
27.1
149.8

ow
[T

w
NONGONWNOHO DO

N

BoREmRIIBn

8

Nordafr. Nordafr.

" Atl.
79.2 -
10.3 24.1
79.2 -
10.3 23.9
79.2 -
10.3 23.9
0.6 0.2

0.6 0.2
150.5 18.2
514.0  120.6
150.5 18.2
514.0 1206
- 1.0

- 1.0

- 1.0

2 154.2 -
127, 72.3
0.2 -

0.2 -

2 154?2 :
122.2 69.8
117.7 66.9

2 154.2 -
4.5 2.8

4.6 2.5
56.8  103.5
233.7 12.0
51.7  103.5
186.1 12.0
5.0 -
478 -
49.9 34.2
49.9 311
49.9 311

- 3.1

- 3.1

2 440.7 121.6
835.5

West Stdl.
Afrika Afrika
- 176.0
20.4 11.8
- 176.0
20.4 11.8
- 176.
20.4 11.8
6596.7 1 433.0
414.4 389.1
598.7 1 438.0
414.4 399.1
718.3 -
- 3.7
718.3 -
- 3.7
718.3 -
- 3.7
722, 1 49%.7
128.5 30.8
0.0 0.8
- 17.2
.0 0.8
- 17.2
722.7 1 4%6.1
128.5 13.7
8.0 34.0
115.7 13.7
92.4 428.8
3.9 -
0.0 -
622.3 1 033.3
8.8 -
75.9 586.7
130.8 269.1
72.0 464.1
118.8 5.1
3.9 122.8
12.0 264.0
55.1 51.8
43.8 -
55.1 51.8
43.7 -
55.1 51.5
43.7 -
0.2 -
0.2 -

2 168.7 3 749.9
73 714.8
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1.9 GUterverkehr Uber See 1996
Empfang und Versand der Verkehrsgebiste-,bezirke u. al.lag gu?hlter Héfen Deutschlands mit Verkehrsgebieten des Auslands
‘onnen

Deutschland

Nr.d. Verkehrsgebiet verkehrsgebiete auBerhalb Deutschlands
Klassi Verkshrsbezirk i
fika Hafen Afrika  Nordem. Golf.v. Sudam. Nordam., Mittelam., SUdam, Amerika Nahost Arab,
tion E=Empfang/V=Versand G.A. Atl, Mexiko Atl. Paz. Paz. Paz. Binnenl. MM Pers.G.
01 Schleswig-Holstein E - 17.9 698.7 - - - 245.8 - - -
v - - 44.7 14.0 - - - - - 11.8
011 Flensburg/Husum s - - - - - - - - - -
Flensburg s - - - - - - - - - -
Husum \El - - - - - - - - - -
014 Itzehoe E - - 638.7 - - - 245.9 - - -
v - - 44,7 14.0 - - - ., - - -
Brunsbiittel E - - 494.5 - - - - - - -
v - - 44.7 14.0 - - - - - -
Busum s - - - - - - - - - -
016 Kiel 5 - 17.9 - - - - - - - -
Kiel/Hafen \E, - 17.9 - - - - - - - -
016 Neumiinster \F; - - - - - - - - - -
Eckernfdirde s - - - - - - - - - -
Rendsburg s - - - - - - - - - -
017 Eutin \El - - - - - - - - - -
Neustadt \E/ - - - - - - - - - -
Puttgarden \E/ - - - - - - - - - -
018 Libeck E - - - - - - - - - -
' v - - - - - - - - - 11.8
Libeck/Hafen 5 - - - - - - - - - 11_8
02 Hamburg E 83.1 463.8 3 081.7 2 465.6 449.8 120.8 1 018.0 c.4 118.7 127.0
v 54.8 884.3 604.4 1 363.9 28.4 4.6 242.5 0.4 254.3 1 790.
020 Hamburg VB E 89.1 463.8 3 081.7 2 465.8 449.9 120.8 1 018.0 0.4 118.7 127.0
v 54.8 884.3 604.4 1 363.8 28.4 4.6 . 0.4 254.3 1 .
03 Niedersachsen/Nord E - - 112.5 446.1 - - - - - -
v - 18.0 0.5 - - - - - 15.0 0.6
031 Stade/Harburg E - - 112.5 446.1 - - - - - -
v - 18.0 0.5 - - - - - 15.0 0.6
Butzfleth E - - 112.5 444.5 - - - - - -
v - 18.0 - - - - - - 18.0 -
Cuxhaven \E/ - - - 1.6 - - - - - -
04 Niedersachsen/West E - 199.5 1 767.3 355.6 476.9 - 392.1 - - -
v - 1 373.2 205.6 286.3 60. - - - 46.6 264.4
041 Emden E - - 0.1 - - - - - - -
v - 48.2 34.0 1.5 - - - - 1.8 -
Emden E - - 0.1 - - - - - - -
v - 48.2 34.0 1.5 - - - - 1.8 -
Leer \E, - - - - - - - - - -
042 Oldenburg E - 189.5 1 767.2 355.8 476.9 - 392.1 - - -
v - 1 325.0 171.5 284.8 .8 - - - 44.8 263.0
Brake E - 20.4 433.9 355.68 476.9 - 3.0 - - -
v - 375.6 180.4 151. .8 - - - 44.8 262.8
Nordenham E - 179.1 80.4 - - - 83.1 - - -
v - 62.4 9.5 - - - - - - 0.2
0Oldenburg 5 - R - - - - - - - -
Wilhelmshaven E - - 1 272.9 - - - 306.0 - - -
v - 886.9 1.7 133.0 - - - - - -
043 Osnabriick \EI - - - - - - - - - -
044 Emsland € - - - - - - - - - -
v - - - - - - - - - 1.4
05 Niedersachsen/Ost s - - - - - - - - - -
06 Bremen Land E 27.3 18647.2 1 036.5 393.3 203.4 69.1 437.7 - 5.8 14.7
v 18,9 2 494.7 1 001.0 199.1 322. 1.3 64.1 0.1 42.5 627.0
Bremen E 23.7 215.8 2856.1 . - 42.6 300. - 0.2 3.0
v 18.3 271. 182.9 126.8 11.0 1.3 7.8 0.1 27.1 317.8
Bremerhaven E 3.7 1 431, 1.4 . 203.4 16.5 137.3 - 5.5 11.7
v 0.7 2 223.4 818. 72.3 311.2 0.0 66.4 - 15.4 208.2
23 Mecklenburg-Vorpommern E - 56.4 101.7 - - - - - - -
v 12.5 479.3 334.8 23.9 168.3 40.2 - - - 329.8
231 Rostock E - 56.4 94.2 - - to- - - - -
v 12,5 479.3 332.2 - 168.3 31.2 - - - 329.6
Mukran s - - - - - - - - - -
Rostock E - 56.4 94.2 - - - - - - -
v 12,5 476.5 332.2 - 168.3 31.2 - - - 329.8
Sapnitz s - - - - - - - - - -
Stralsund E - - - - - - - - -
v - 2.9 - - - - - - - -
232 Schwerin 13 - - 7.5 - - - - - - -
v - - 2.5 23.9 - 9.0 - - - -
Wismar E - - 7.5 - - - - - - -
v - - 2.5 23.9 - 9.0 - - - -
233 Neubrandenburg \E/ - - - - - - - - - -
Ubrige Verkehrsbezirke \E/ - - - - - - - z - -
Insgesamt E 116.5 4384.8 6 798.3 3660.6 1 130.2 179.9 2 093.7 0.4 124.4 141.7
v 86.3 6 269.6 2 191.0 1 887.2 6§79.6 46.1 306.6 0.8 368.4 2 923.7
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken s),Léndern und GUterhsuptgruppen =s)
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
eses Empfang {Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
Berichtsverkehrshbezirk Nr. 011 Flensburg
Lebende Tiere @enupm. ,Nahrungsm. Braunkohle u.8.,Torf |Sand,Kies,Bims,Ton Chemische Diingemittel{Baukonstr. ;EBM-Waren
011 1,0 1,0]2us. 14,3 14,8|591 6,3 -|2us. 42,5 36,8{340 8,6 -{2us. 4,1 0,7
BRD 1,0 1,0 Al. 5,3 - 350 7,5 -
Fleisch,Fische,Milch Salz, Schwefel,-kies |351 1,2 ~-|Glas,keram.u.&.Erzgn,
2us. 1,0 1,0 2us. 6,3 - 353 5,2 -
Sonst. 0,0 0,0 011 0,1 0,1]1360 27,8 -1011 0,1 0,1
Getreide BRD 0,0 0,0{Stein-,Braunk.-Koks |BRD 0,1 0,1 gég lf'g -|BRD 0,1 0,1
’
011 3,5 3,5|591 - 0,11560 10,5 -|2us. 0,1 0,1]|560 0,6 -l2us. 0,1 0,1
015 - 0,8(Al. - 0,1]Al. 10,5 - 6§70 1,5 -
020 1,6 4,0 Steine,Erdan,Rohmin. |591 3,0 ~!Leder-, Textilwaren
061 - 5,7|2us. 0,0 0,1|2us. 10,5 - Al. 75,7 -
231 - 0,5 011 7,7 7,7 011 0,7 0,7
233 6,3 ~|Getr.-,0bst—,Gem.erz. |Kraftstoffs,Heiztl 017 - 0,6]/d.EU 65,0 -|BRD 0,7 0,7
BRD 11,4 14,5 020 11,5 -
011 0,6 0,6)011 4,4 4,41032 0,6 -f2us.  108,5 1,5(2us. 0,7 0,7
0 - 3,7{020 0,7 014 22,3 -|BRD 18,8 8,3
300 1,1 1,0|BRD 1,3 0,6(018 0,4 - Chemische Grundstoffe|Sonst.Halb-Fertigwar.
310 - 3,0 031 6,2 -1280 20,3 -
320 - 7,2|320 0,5 -1062 0,2 0,11290 39,1 -{560 0,5 -{011 0,5 0,5
350 - 4,7(560 0,7 ~1231 0,8 -1300 7,5 -1Al. 0,5 -|BRD 0,5 0,5
360 - 4,01591 - 1,9{BRD 34,3 4,41320 6,5 -
410 - 5,3{Al. 1,2 1,9 Al, 73,4 -|2us. 0,5 -|Sonst. 0,0 0,0
660 - 18,0 2us. 34,3 4,4 Al, 0,0 0,0
591 - 5,8|d.EV 0,5 - d.EV 34,3 —-|2ellstoff,Altpapier
592 - 3,0 Natur-,Raffineriegase 2us. 0,6 0,6
593 - 17,7|2us. 2,5 2,6 2us. 93,2 8,3|280 0,9 -
Al. 1,1 71,8 011 0,5 0,5 290 10, -|Besond. Transportgliter
Futtermittel BROD 0,6 0,5|2ement und Kalk Al. 11,2 -
d.EU 1,1 25,2 011 35,8 35,8
011 10,6 10,6|2us. 0,5 0,5}011 2,2 2,2|d.EU 0,9 -|BRD 35,8 35,8
2us. 12,5 86,0|015 0,7 - 018 1,4 -
016 - 0,5|Mineraldlerzgn.,ang |[BRD 3,6 2,2|2us. 11,2 -{300 2,8 -
Fr.Frichtae,Gemise 020 72,2 - 560 1,3 -
041 1,7 -1011 8,4 8,4{300 12,9 -{Sonst. chem. Erzeugn.|5S1 0,9 0,6
011 1,5 1,5(042 21,8 -|BRD 8,4 8,4|Al. 12,9 - Al. 5,0 0,8
BRD 1,5 1,5]081 29,8 - 011 0,2 0,2
233 3,7 -12us. 8,4 8,4|d.EU 12,9 -|BRD 0,2 0,2|d.EU 2,8
aus. 1,5 1,5|BRD 150,4 11,1
Eisen—-,Stahlabfdlle |zus. 16,5 2,2|Sonst. - 0,0|2us. 40,8 36,4
Spinnst. ,text.Abfélle|280 - 0,9 Al. - 0,0
340 2,0 -|011 0,2 0,2]|Sonst.min.Baustoffe Alle GUter
591 - 0,11350 123,0 -|BRD 0,2 0,2 2us. 0,2 0,2
Al, - 0,1}351 72,8 - 011 8,5 6,5 011 159,2 158,2
360 1,0 -|2us. 0,2 0,2[020 0,3 -|{Fahrzeuge 014 22,6 -
2us. - 0,1{361 1,1 - BRD 6,8 6,5 015 0,7 0,8
410 1,2 -| Stab-,Formstahl,Draht 591 0,0 0,3{016 - 0,5
Holz und Kork 560 12,2 - 300 17,8 -|AL. 0,0 0,3[017 - 1,3
591 0,9 -1011 0,1 0,1|Sonst. - 0,0 018 2,2 0,7
011 14,6 14,6(Al. 214,2 0,9{081 , -|Al. 17,8 0,0]2us. 0,0 0,3]020 92,1 11,4
BRD 14,6 14,6 BRD 1,4 0,1 031 6,2 -
d.E¥ 201,1 9,9 d.EU 17,8 -|Landw. Maschinen 032 0,6 -
300 - 5,3 2us. 1,4 0,1 041 11,7 2,5
310 5,3 -|2us. 364,68 11,8 2us. 24,6 6,5|560 0,5 -1042 21,8 -
Al. 5,3 5,3 Rohre,GieBereierzgn. Al. 0,5 -|0561 0,8 -
tlseaten,le,Fette Natiirl. Dlingemittel 061 29,8 5,7
d.EU 5,3 5,3 361 2,5 3,2 2us. 0,5 -{062 0,2 0,1
011 0,2 0,2}Al. 2,5 3,2|011 0,3 0,3 081 1,8 -
2us. 18,8 19,9020 0,6 7,4 231 3,6 -|Elektrotech.Erzeugn. {231 28,3 0,5
041 - 2,5/d.EU 2,5 3,2|BRD 3,9 0,3 232 1,8 -
Pfl.,tier.u.&.Rohst, {051 0,8 - 011 0,5 0,5 10,3 -
233 0,4 ~j2us. 2,5 3,2|280 0,8 -1020 1,3 -|BRD 3390,0 182,6
011 0,8 0,8]BRD 1,9 10,1 300 3,2 -[BRD 1,8 0,5
BRD 0,8 0,8 NE-Metalle,-halbzeug |320 6,1 - 280 24,8 0,9
300 - 2,0 350 1,1 ~-1361 - 0,2|290 67,0 3,7
2us. 0,8 0,8320 - 1,0/Sonst. 0,0 0,0(570 2,3 -|Sonst, - 0,0]300 117,8 8,3
580 - 3,9|BRD » 0,0{s91 8,3 -{AlL, - 0,2]310 5,3 3,0
Getrdnke Al. - 6,9 Al, 19,8 - 320 14,2 8,2
Sonst. - 0,0 d.EU - 0,2(340 10,6 -
011 5,6 5,6|d.EU - 3,0|Al. - 0,0[|d.EU 11,2 - 350 203,6 4,7
BRD 5,6 5,6 2us. 1,8 0,8]351 74,0 0,2
2us. 1,8 17,0|2us. 0,0 0,0|2us. 23,6 0,3 %3 5,2 -
591 0,5 10,0 . Baukonstr. ;EBM-Waren |360 28,8 4,0
Al. 0,5 10,0| Steinkohle,-briketts |Sand,Kies,Bims,Ton Chemische Diingemittel 1 3,6 3,2
011 0,7 0,7}410 3,7 5,3
2us. 6,1 15,8011 0,6 0,6|011 36,8 36,8011 0,1 0,11081 0,4 -1483 12,5 -
BRD 0,6 0,6{8BRD 36,8 36,8014 0,3 —|BRD 1,1 0,7|560 64,7 19,9
Genupm. ,Nahrungsm. 017 - 0,7 570 3,8 -
. 300 72,6 -1280 1,4 -|018 0,5 0,7]280 0,3 -|591 18,0 19,4
011 14,3 14,3|350 71,1 -1290 3,3 -|020 4,1 -1483 1,2 -|592 - 3,0
BRD 14,3 14,3|580 36,9 -{360 1,0 -1231 23,9 -1560 1,5 -|593 - 12,7
Al. 180,6 —-|Al. 5,7 -{232 1,8 —|Sonst. 0,0 0,0]Al. e47,8 101,6
5381 - 0,5 BRD 30,7 1,5Al. 3,0 0,0
Al. - 0,5/d.EU  143,7 -ld.EU 2,4 - d.EU 491,8 37,8
280 1,0 -|d.EU 0,3 -
2us. 181,2 0,6 290 4,3 - 2us. 1037,8 284,3
320 1,2 -

%) Sighe Anhang 2.
s2) Siehe Anhang 1.
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.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Lindern und Glterhauptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
ve VB VB ) VB VB ve
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 014 Itzehoe
Getreide Ulsaaten,tle,Fette Mineraldlerzgn.,ang |Zement und Kalk Chemische Grundstoffe|Sonst.Halb-Fertigwar.
015 - 0,4}1290 2,0 -1290 - 3,2|031 0,2 -1380 76,0 16,9|2us. - 8,5
020 - 11,4[300 - 0,5[300 - 8,1|231 - 57,8361 1,0 -
042 - 6,6|350 4,0 -|320 13,2 ~|BRD 0,7 57,9(381 - 10,2|Besond. Transportgiiter
061 - 6,4]351 0,5 -1350 22,5 - 383 - 2,2
BRD - 24,9]360 0,5 -1383 7,4 ~1300 17,0 -|384 - 19,3(031 2,7 0,6
Al. 7,0 0,51Al1. 45,6 18,4[Al. 17,0 -|400 - 18,3|Sonst. 0,0 -
280 2,4 - 410 18,7 31,5|8RD 2,7 0,6
290 - 26,7|d.EU 5, 0,5(d.EU 45,6 15,1|d.EU 17,0 -|s60 - 3,6
300 4,5 - 583 - 6,1]410 2,6 -
310 - 3,0|2us. 7,0 2,2|2us. 45,6 18,4 2us. 17,7 67,9|611 - 7,7|500 - 1,0
320 - 0,7 631 - 8,4|520 0,1 -
330 - 0,6]|Steinkohle,~briketts |Eisenerze Gips 710 - 24,7|Al. 2,7 1,0
350 - 2,3 Al. 172,1 495,3
352 - 0,7}320 63,7 -1350 11,8 -|300 9,9 - d.Eu 2,6 1,0
353 - 1,11340 59,9 -[AlL. 11,8 —-|Al. 9,9 -|d.EU 147,4 441,0
400 - 2,4|560 144,4 - 2us. 5,4 1,6
560 - 5,7|652 176,0 -(d.EU 11,8 -{d.EU 3,9 ~-l2us. 202,8 558,7
570 - 6,5|710 70,8 - Alle Guter
591 - 1,2]728 10,0 -12us. 11,8 -{2us. 9,8 ~|Benzol, Teere, &.Erzgn.
593 - 62,51729 123,4 - 011 - 22,8
Al, 6,9 103,3|772 245,98 -|Eisen—-,Stahlabfélle |[Sonst.min.Baustoffe [320 - 28,0/015 - 0,4
Al. 894,1 - 350 1,0 4,4{018 0,5 -
d.Eu 6,9 10,2 031 - 0,2|031 3,8 -1363 - 18,1020 6,4 12,2
d.EU 123,86 -1231 0,3 -|BRD 3,8 -1360 5,7 12,3|031 16,3 1,4
2us. 6,9 128,2 BRD 0,3 0,2 Al. 6,7 62,9]041 487,2 5,1
2us. 894,1 - 300 131,68 - 042 43,3 7,1
Kartoffeln 280 - 1,6/593 17,9 ~-|(d.EU 6,7 62,9)061 2,3 100,3
Rohes Erdil 290 24,3 —-|Al. 149,4 - 082 - 40,3
031 2,9 - 300 4,6 - 2us. 6,7 62,9]143 1,3 -
BRD 2,9 -(041 486,2 -[510 - 71,7|d.EY 131,6 - 231 28,4 131,3
BRD 486,2 -|570 8,9 - Zellstoff,Altpapier |232 - 0,3
2us. 2,8 - 591 13,2 ~{2us. 153,2 - BRD 583,86 31,1
. 300 10,4 -{593 17,1 - 280 1,0 -
Spinnst.,text.Abfélle|{320 3229,6 144,21601 - B,2|Chemische Dungemittel|Al. 1,0 -1280 49,7 99,1
350 128,5 -{710 - 7,5 230 292,2 34,2
592 0,5 -1445 25,3 -{851 - 44,4011 - 0,3{d.EU 1,0 -|300 192,8 52,3
Al. 0,5 -1450 115,3 -|875 - 24,8(020 2,0 - 310 0,5 12,3
604 79,2 ~|AlL. 89,1 156,2|143 1,3 -{2us. 1,0 -1320 3377,6 398,0
2us. 0,5 -1729 494,5 - 231 21,8 8,0 330 - 4,4
Al.  4082,8 144,2|d.EU 4,8 1,6|BRD 25,1 9,3|Fahrzeuge 340 72,6 11,9
Holz und Kork 350 254,0 104,3
d.EU 3508,1 144,2|2us. 69,4 156,5[280 6,1 12,5|Sonst. 0,0 0,0]351 15,9 38,5
280 - 8,3 290 10,8 2,5|BRD 0,0 0,0]352 - 0,7
Al. - 8,3]2us. 4569,0 144,2|Roheisen,-stahl 300 1,2 - 353 128,1 59,8
320 - 25,7|2us. 0,0 0,0]380 94,4 51,6
d.EU - 8,3|Kraftstoffe,Heiz8l 350 1,8 -1340 12,7 10,2 361 1,8 0,1
Al. 1,8 ~1350 5,8 —-|Landw. Maschinen 381 - 10,2
2us. - 8,3|011 - 22,3 353 1,3 12,1 383 15,8 2,2
031 1,1 -|{d.EU 1,8 -|360 12,2 -|410 - 3,1|384 ~ 19,3
Pfl.,tier.u.d.Rohst. |041 0,1 3,4 400 2,8 -|Al. - 3,1|388 3,7 -
. 042 16,8 0,5]2us. 1,8 -1410 - 23,3 400 7,1 20,7
280 - 10,71061 0,1 93,2 444 - 32,1{d.EU - 3,1{410 21,3 62,6
593 - 6,4)062 - 40,2|Rohre,GieBereierzgn. |449 - 20,5 444 - 32,1
Al. - 17,0(231 - 3,0 452 - 21,7}2us. - 3,1]445 25,3 -
232 - 0,3]290 0,2 -[453 - 3,7 443 - 20,5
d.EU - 10,7|BRD 18,1 163,0(Al. 0,2 -|455 - 4,0]Elektrotech,Erzeugn. |450 115,3 -
510 - 39,1 452 - 21,7
2us. - 17,0(280 2,9 —-{2us. 0,2 -|560 6,3 -{410 - 1,91453 - 3,7
300 5,0 21,0 592 1,2 -{Al. - 1,91455 - 4,0
Getr.-,0bst-,Gem.erz. |320 14,5 0,8} Sand,Kies,Bims, Ton 606 - 4,1 500 - 1,0
350 22,7 59,8 611 - 18,3|d.EU - 1,9)510 - 110,8
031 2,3 -1351 - 10,8|031 2,7 -|635 - 12,0 520 0,1 -
061 - 0,71353 118,3 26,5|BRD 2,7 ~|652 - 11,9|2us. - 1,9|560 158, 4 9,3
BRD 2,3 0,7{360 - 22,3 861 - 11,0 570 9,9 6,5
560 7,7 -(320 8,1 -1722 - 12,6|Baukonstr. ;EBM-iHaren [591 21,6 1,2
2us. 2,3 0,7[591 8,4 -|Al. 8,1 - 748 - 4,0 592 8,7 -
592 7,0 - 747 - 10,0| Sonst. - 0,0]593 40,5 64,9
Futtermittel 593 5,5 -|d.EU 8,1 -1871 - 23,3]BRD - 0,0(601 - 6,2
Al. 191,89 141,2 Al. 60,3 312,4 604 79,2 -
020 4,4 0,8 2us. 10,8 - 361 - 0,11606 - 4,1
041 0,9 -ld.EU  163,3 141,2 d.EU 42,0 165,7Al. - 0,11611 - 23,3
061 2,2 - Steine,Erden,Rohmin, 631 - 8,4
BRD 7,5 0,8{2us. 210,1 304,2 2us. 85,4 321,7}d.EU - 0,1/635 - 12,0
031 ,6 0,6 652 176,0 11,9
350 25,7 —-|Natur-,Raffineriegase|BRD 0,6 0,8]Chemische Grundstoffe|Zus. - 0,11661 - 11,0
351 15,4 - 710 70,8 32,2
361 0,8 ~|280 17,8 -|280 - 0,7]042 26,5 ~|61as,keram.u.d.Erzgn. | 722 - 12,6
410 - 2,81230 115,5 -|290 114,6 1,8[231 4,2 61,4 728 10,0 -
Al. 42,0 2,8|320 44,0 -(300 4,8 -{BRD 30,7 61,4|Sonst. - 0,0]{729 617,83 -
353 8,5 -[310 - 5,1 BRD - 0,0{746 - 4,0
d.EU 42,0 2,8]383 8,5 -1320 4,4 -|280 17,0 49,8 747 - 10,0
388 3,7 ~|400 4,3 -1290 24,7 -|2us. - 0,0[772 245,93 -
2us. 43,5 3,6[Al. 188,0 -|Al. 128,2 7,6]300 3,9 22,8 861 - 44,4
310 0,5 4,2| Sonst.Halb-Fertigwar. |871 - 23,3
ilsaaten,dle,Fette d.EU 82,5 -{d.EU 13,5 5,8|320 - 196,6 875 - 24,8
330 - 3,91280 - 8,6{Al. B107,0 1484,5
041 - 1,7(2us. 198,0 -l2us. 128,7 8,1|340 - 1,8[Al. - 8,5
BRD - 1,7 350 30,3 37,8 d.EU 4375,9 1024,4
Mineraltlerzgn.,ang |Zement und Kalk 351 - 27,8|d.EU - 8,5
: 353 - 2,1 2us. ©630,6 1805,6
280 2,5 7,1]018 0,5 -
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, L#ndern und GUterhauptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des Empfang |Versand |des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand
\:] v8 VB vB v8 ]
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 016 Kiel
Getreide Getr.-,0bst-,Gem.erz. |Eisen-,Stehlabfélle |Gips Sonst. chem. Erzeugn.|Sonst.Halb-Fertigwar.
011 0,8 -|2us. 0,1 2,1|d.EU - 59,0/230 - 27,7t2us. 9,6 3,1/310 565,3 8,0
014 0,4 - Al. - 27,7 383 1,4 0,1
017 9,4 ~|Futtermittel 2us. 0,0 67,3 Fahrzeuge 570 66,4 0,3
061 - 2,4 (- - 27,7 574 - 0,2
231 1,1 -1011 - 0,7]|Stab-,Formstahl,Draht Sonst. 0,0 -16383 0,8 -
232 2,1 -[BRD - 0,7 Sonst.min.Baustoffe |BRD 0,0 -|Al. 642,98 12,5
233 1,8 - 232 - 0,7
BRD 15,56 2,4]300 1,5 1,8({BRD - 0,7|300 0,5 -1280 2,9 3,7|d.EU 573,86 12,0
320 - 8,6 360 0,3 -1290 0,4 83,3
300 17,5 -1570 - 0,1]280 1,9 -|Sonst. - 0,0{310 0,2 0,0|2us. 642,9 12,5
310 - 1,7{Sonst. - 0,0(290 5,2 —-|Al. 0,8 0,0{570 0,1 1,5
320 3,0 -{Al. 1,5 10,4{310 2,1 - 691 0,5 1,3|Besond. Transportgliter
500 - 23,4 410 0,5 -{d.EU 0,8 -1692 0,0 1,9
510 - 16,5]d.EU 1,5 10,3]Al. 9,7 - 593 0,0 3,0|280 347,9 282,68
560 - 9,0 2us. 0,8 0,0[Al. 4,0 94,7{290 296,3 303,6
570 - 16,4} 2us. 1,6 11,1|d.EU 4,6 - - 300 3,2 2,2
592 - 3,0 Chemische Dungemittel|d.EU 3,0 3,7(310 0,2 1,8
593 - 35,3|81saaten,lle,Fette 2us. 9,7 0,7 320 0,1 -
Al. 20,5 105,3 |23 0,7 0,6|2us. 4,0 84,7|560 1,3 -
231 2,7 -|Stahl-,WeiBblech u.&. [BRD 0,7 0,6 570 28,6 85,5
d.EU 20,5 25,1{233 2,5 - Landw. Maschinen 581 217,9 285,2
BRD 5,2 -{061 0,6 -1290 2,4 - 592 25,0 3%,2
2us. 36,0 107,7 081 0,9 ~-1350 1,3 -|Sonst. - 0,01(593 29,4 21,
280 - 1,8|BRD 1,6 -1353 1,6 ~{Al, - 0,0{Al. 949,8 1015,1
Fr.Friichte,Gemise 300 - 0,5 560 4,1 -
320 - 4,0]290 2,5 -|Al. 9,4 -ld.EU - 0,0|d.EU 351,3 286,6
Sonst. - 0,0]350 - 4,91300 5,7 -
Al. - 0,0|560 - 1,4)381 4,9 -1d.EU 2,9 -12us. - 0,0|2us. 949,8 1015,1
670 3,5 -1560 0,2 -
2us. - 0,01591 6,8 -|1574 - 0,8]2us. 10,1 0,8|Elektrotech.Erzeugn. [Alle GUter
603 - 0,6|Al. 13,3 0,8
Holz und Kork 6811 - 0,2 Chemische Grundstoffe]044 - 0,2|011 0,8 0,7
703 17,9 -|d.EY 10,6 - BRD - 0,2[014 0,4 -
310 0,3 -|Al. 28,2 13,4 310 - 0,1 017 9,4 -
Al, 0,3 - 2us. 14,8 G,8(560 1,8 -1280 0,2 -|018 - 2,5
d.EU - 11,2 570 -~ 1,4|290 0,1 0,11041 - 1,0
d.EU 0,3 - NE-Metalle,-halbzeug |Al. 1,6 1,5|310 0,0 0,1/042 - 0,8
2us, 33,4 13,4 5§70 0,2 0,1{044 - 0,2
2us. 0,3 - 290 0,2 -|d.EU - 0,1]593 - 0,1]061 5,6 3,1
Kraftstoffe,Heizdl Sonst. 0,0 - Al. 0,5 0,4]062 - 0,7
Getrénke Al. 0,2 -l2us. 1,8 1,5 081 0,9 -
061 5,0 0,7 d.EU 0,2 0,1|231 5,2 0,6
570 - 0,5|062 - 0,7]2us. 0,2 - Aluminiumoxyd-hydrox. 232 2,1 0,7
693 - 0,1|BRD 5,0 1,4 2us. 0,5 0,6]233 4,3 -
Al. - 0,6 Sand,Kies,Bims, Ton 410 0,8 - Sonst. 0,0 -
280 119,6 - Al. 0,6 -|Baukonstr. ;EBM-Waren |BRD 28,8 10,2
2us. - 0,6(290 104,9 ~-|018 - 2,5
300 4,5 0,4|BRD - 2,5|d.EU 0,6 -1041 - 1,0{280 491,2 313,7
GenupBm, ,Nahrungsm. 350 1,2 - 231 0,8 -1290 527,6 423,2
560 37,6 -1300 6,2 -]2us. 0,6 ~{BRD 0,8 1,0/300 78,8 34,9
570 - 0,71570 9,7 ~{Al. 6,2 - 310 577,3 17,3
Al. - 0,71591 6,4 - Zellstoff,Altpapier [320 0,1 -1320 3,1 12,5
592 36,6 -|d.EU 6,2 - 383 0,4 -1350 2,5 4,9
2us. - 0,7|593 99,8 - \ 280 1,7 -|483 2,7 -1351 - 1,4
Al. 420,3 0,4|2us. 6,2 2,5|280 31,2 -1610 - 0,1{353 1,6 -
Fleisch,Fische,Milch 300 - 1,8/5680 1,8 -1360 0,3 -
d.EU 125,3 0,4]Steine,Erden,Rohmin. |310 - 1,7|570 0,0 1,2{381 4,9 -
042 - 0,6 570 0,2 2,1|574 - 0,1{383 1,9 0,1
BRD - 0,6{2us. 425,3 1,8]280 3,7 -|Al. 33,0 56,4582 - 0,5]{400 4,7 -
' . 290 79,2 - Sonst. - 0,0{410 1,1 8,5
300 0,1 —-|NE-Metallerze u.&. 300 35,6 -1d.EU 1,7 3,3|AlL. 5,0 1,9(483 2,7 -
Sonst. 0,0 - 310 9,1 - 500 - 23,4
Al. 0,1 -|Sonst. 0,0 -|400 4,7 -|2us. 33,0 5,4]|d.EU 0,5 0,0|510 - 16,6
Al. 0,0 -]Al, 132,3 - 560 46,7 10,4
d.EU 0,1 - Sonst. chem. Erzeugn.|2us. 5,8 2,8{570 108,8 112,0
2us. 0,0 -]d.EU 53,1 - 574 - 1,1
2us. 0,1 0,6 . 280 6,5 -|Leder-, Textilwaren 591 231,86 286,5
Eisen—,Stahlabfdlle |2Zus. 132,3 -{290 3,1 - 692 61,6 37,6
Getr.-,0bst-,Gem.erz. 310 0,1 2,8|Sonst. - 0,0}5983 130,0 60,4
280 - 22,6(2ement und Kalk 570 - 0,4[Al. - 0,0(603 - 0,6
570 0,1 2,01290 - 8,3 Al. 8,6 3,1 611 - 0,2
Sonst. - 0,01300 - 28,5300 4,1 - 2us., - 0,0(703 17,9 -
Al. 0,1 2,1{351 - 1,4{Al. 4,1 ~|(d.EU 6,6 2,8 Al. 2294,2 1363,3
410 - 8,5 Sonst.Halb-Fertigwar.
d.EU - 0,0/Sonst. 0,0 -|d.EU 4,1 - d.Eu 1167,4 414,7
Al. 0,0 67,3 280 6,9 3,0
2us. 4,1 - ) 230 2,2 -l2us. 2322,9 1373,6
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 016 Neuminster
Getreide Getreide Holz und Kork Getr.—,0bst-,Gem.erz, |Futtermittel Ulsaaten,tle,Fette
020 - 2,6|560 - 8,5(300 - 1,6(d.EU 0,4 ~-1300 0,7 -1280 - 0,6
061 - 1,8|593 - 15,0(Al. - 19,5 350 72,8 -1300 - 1,0
233 13,89 —{Al. 19,7 36,3 2us. 1,3 -{351 31,7 -|560 - 2,1
BRD 13,8 4,4 d.EU - 11,0 410 1,2 —|Al. - 3,7
d.EY 19,7 10,7 Futtermittel 560 5,3 -
280 1,3 - 2us. - 18,5 Al. 111,58 -|d.EU - 1,8
290 - 2,1|2us. 33,6 40,7 011 0,5 -
300 12,2 - Getr.-,0bst-,Gem.erz. |041 0,8 -|d.ey  1086,3 -|2us. - 3,7
320 5,1 -|Holz und Kork 042 12,6 -
350 1,1 9,3 320 0,4 -|081 752 -|2us. 132,7 -
400 - 1,4]280 - 9,4|560 0,9 -|BRD 21,1 -
230 - 8,6Al. 1,3 -
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1.10Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterheuptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |[des{Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
VB vB vB VB ;] vB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 016 Neumlnster
Eisen-,Stahlabfélle |Steine,Erden,Rohmin. |Sonst.min.Baustoffe |Chemische Diingemittel|Elektrotech.Erzeugn. |Alle GUter
230 - 9,61290 109,68 ~l2us. 1,5 -|2us. 140,8 -|062 - 0,2} Sonst. - 0,0
300 - 13,7]300 3,0 - BRD - 0,2{BRD 40,5 4,6
340 - 1,81320 6,2 —[Chemische DUngemittel{Chemische Grundstoffe
Al. - 25,21363 0,8 - 310 0,2 -1280 2,2 10,0
400 1,6 -1231 4,8 -1231 0,7 -|AlL. 0,2 -1290 116,1 20,3
d.EU - 15,6]Al. 121,2 -|BRD 4,8 -|BRD 0,7 - 300 23,7 16,2
d.EU 0,2 -1310 0,2 -
2us. - 25,2{d.EU 11,8 -1280 0,9 -1483 5,5 - 320 11,7 -
290 6,3 ~| 560 2,8 -l2us. 0,2 0,21{340 2,0 1,9
Roheisen,-stahl us. 121,2 -1340 2,0 -|570 1,6 - 350 86,6 9,3
350 8,0 -1581 2,2 ~|Baukonstr. ;EBM-Weren |351 33,8 -
360 2,9 -|Zement und Kalk 351 2,0 -|Al, 12,3 - 353 1,8 -
360 2,0 - 353 1,1 - 560 0,2 -1360 10,4 -
570 1,0 -1300 7,8 -|360 8,4 -j2us. 13,0 ~1Al. 0,2 -}361 1,6 -
Al. 5,8 -{Al. 7,8 -|361 1,8 - 400 9,3 1,4
400 6,3 ~|Fahrzeuge 2us., 0,2 -1410 6,7 -
d.EU 4,9 -|d.EU 7,8 -|410 5,5 - 483 62,5 -
483 56,9 -{Sonst. - 0,0]|Alle GUter 500 15,3 -
2us. 5,9 -|2us. 7,8 -1500 15,3 -1Al, - 0,0 520 5,9 -
520 5,8 - 011 0,5 -1660 15,3 10,7
Stab—-,Formstahl,Draht{Sonst.min.Baustoffe {560 6,0 -|2us. - 0,0]020 - 2,6(570 4,8 0,0
570 2,2 - 041 0,8 -1591 6,4 -
290 0,2 -1400 1,5 -1681 4,1 -{Landw. Maschinen 042 12,6 -|692 10,7 -
592 10,7 —-[Al. 1,5 -|593 2,7 - 061 7,2 1,8]593 3,2 15,0
693 0,5 - Al, 136,1 - Sonst. - 0,0]062 - 0,2|Al. 429,0 84,9
Al. 11,4 -}d.EU 1,5 - BRD - 0,0]231 5,5 -
' d.EU 52,0 - 233 13,9 -|d.Ed  204,2 38,9
2us., 11,4 - 2us. - 0,0
2us. 463,5 88,5
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 017 Eutin
Getreide Holz und Kork Sand,Kies,Bims, Ton 2ement und Kalk Chemische Dlingemittel|Alle Giiter
015 - 9,4|300 0,1 -1300 4,6 -l2us. 6,6 -{383 5,3 -1231 20,8 0,5
018 - 2,1|Al. 0,1 -|Al. 4,6 - 560 7,0 -1232 0,5 -
020 - 1,2 Natlrl. Dingemittel [570 1,8 -1242 1,6 -
042 - 0,6{d.EU 0,1 -|d.EU 4,6 - 591 1,9 -1243 0,6 -
061 - 7,3 300 0,5 —-|Al, 34,6 -1264 0,8 -
231 2,7 -|2us. 0,1 ~{2us. 5,9 -|320 1,2 - BRD 30,7 28,7
BRD 2,7 20,6 Al. 1,7 -1d.EU 22,1 -
lsaaten,tile,Fette Steine,Erden, Rohmin, 280 1,7 9,3
230 - 6,2 d.EU 1,7 -|2us. 60,8 0,5|2%0 16,6 6,2
300 - 18,2020 - 6,3|011 0,6 - 300 4e65,0 4267,0
310 - 20,8041 - 2,3|BRD , -|2us. 1,7 —|Besond. Transportgiiter|310 - 20,8
330 - 1,6{BRD - 8,6 320 2,9 11,3
350 - 1,3 280 0,6 -[Chemische DUngemittel[300 4637,1 4243,8}330 - 1,6
351 - 1,3{280 - 9,3|230 14,7 - Al. 4837,1 4243,8|350 6,2 1,3
353 - 0,8(300 - 5,0/300 7,2 -{011 0,7 - 351 - 1,3
400 - 2,61320 - 11,3|500 2,0 -|018 3,8 -|d.EU 4637,1 4243,8|353 5,3 0,8
551 - 1,5|570 - 1,3{Al. 24,4 -(143 0,3 - 400 - 2,6
560 - 37,0]A1. - 28,9 231 18,0 0,5}2us. 4637,1 4243,8{500 2,0 -
570 - 9,0 d.EU 9,8 -|232 0,5 - 551 - 1,5
592 - 8,8]d.EU - 25,6 242 1,6 ~{Alle Glter 560 7,0 37,0
- 84,4 2us. 25,0 -1243 0,8 - 570 1,8 10,3
Al. - 193,4{2us. - 35,5 254 0,6 -1011 1,3 -|691 1,8 -
Zement und Kalk BRD 26,1 0,5|016 - 9,4|592 - 8,8
d.EV - 44,9| Sand,Kies,Bims, Ton 018 3,9 2,1{583 - 84,4
300 6,6 -|280 1,2 ~1020 1,3 7,6{A1. 4709,1 4464,0
2us. 2,7 214,0]020 1,3 -1Al. 6,6 -(290 2,0 -1041 - 2,3 ,
BRD 1,3 - 300 8,9 -1042 - 0,6|d.EU 4682,0 4314,3
d.EU 6,8 -{320 1,8 -|081 - 7,3
350 5,2 -1143 0,3 -l2us. 4739,8 4493,7
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 018 Llbeck
Lebende Tiere Getreide Fr.Friichte,Gemiise Holz und Kork Getrénke Fleisch,Fische,Milch
280 0,8 0,7]353 - 1,2(591 0,0 1,0/310 310,3 10,1{310 1,5 43,2|280 25,2 22,9
310 0,0 0,11360 - 3,8{692 0,0 0,1|570 17,2 2,3|570 0,5 17,2|310 1,4 15,4
Sonst. 0,0 0,0/383 4,6 ~|AlL. 8,1 , 569,5|591 19,5 0,2|691 0,0 3,1(570 0,1 10,9
Al. ,8 0,7]384 2,0 - 592 2,3 -1692 0,4 4,1|591 0,1 2,0
400 - 4,1|d.EU 8,0 566,3]|Al. 920,9 224,5|Al. 8,4 125,3|592 - 0,7
d.EU 0,8 0,7{410 - 22,5 Al. 28,7 51,8
442 - 3,3/ 2us. 8,1 568,5|d.E4 879,86 141,8|d.EU 7,4 100,8
2us. 0,8 0,7446 - 7,5 d.EU 26,6 38,3
500 - 32,8|Spinnst.,text.Abfalls{2us. 920,89 224,5|2us. 8,4 125,3
Getreide 660 - 48,5 2us. 26,7 51,8
570 - 33,2280 0,9 0,8{Pfl,.,tier.u.&.Rohst. |Genupm.,Nehrungsm.
017 2,1 -{591 - 13,11310 3,9 0,2 Getr.-,0bst~,Gem.erz.
061 - 1,6{532 - 3,0(570 0,4 -1280 4,8 32,8(280 38,6 103,0
231 4,2 1,7|593 - 43,6{591 0,1 -{310 1,0 4,7|310 9,5 51,0|280 17,4 40,0
233 1,5 -|812 - 11,8592 0,8 -(570 2,4 0,1[350 1,5 -|310 0,6 4,6
BRD 7,8 3,3|Al. 72,8 371,7{Al. 5,9 1,015681 0,1 0,0({570 0,0 5,7|570 0,4 5,1
692 0,1 -1591 0,0 1,2}591 0,2 2,7
280 10,3 38,4|d.EY 7,8 186,6|d.EU 4,7 1,0|AL. 8,4 37,6592 0,0 1,2]582 - 0,1
2390 1,0 30,4 . - 1,6}Al. 18,6 52,6
300 8,5 12,0|2us. 80,6 375,0| 2us. 5,9 1,0{d.EU 5,8 37,5|Al. 49,7 163,6
310 19,7 18,1 d.EU 18,0 44,7
320 - 23,9|Fr.Frichte,Gemlse Holz und Kork 2us. 8,4 37,6{d.EU 49,6 154,0
330 - 1,5 2us. 18,6 62,6
340 - 5,0]280 7,7 383,0|280 569,3 126,9(Getrénke 2us. 49,7 163,6
350 26,8 13,2}310 0,2 183,9|280 2,3 80,1
570 0,0 1,6}300 - 4,8{280 5,9 57,6
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, L&ndern und Gilterhauptgruppen

SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr,
des |Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versend |des|Empfang [Versand |des{Empfang |Versand
VB v8 VB VB |ve v8
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 018 Liibeck
tilsaaten,tle,Fette NE-Metallerze u.d. Sand,Kies,Bims, Ton NatUrl. Dlngemittel |Sonst. chem. Erzeugn.|Sonst.Halb-Fertigwar.
020 - 7,5]d.EU 9,7 15,7} 2us. 88,7 4,0{231 - 0,5|d.EY  262,5 376,7|570 1,6 6,2
041 - 2,1 BRD - 0,5 891 1,0 4,1
BRD - 9,5]2us. 12,3 15,7} Salz, Sctwefel,-kies 2us. 262,6  379,8|692 1,1 1,2
2us. - 0,5 Al. 2877,8 633,7
2us. - 9,5|Roheisen,~stahl 280 1,8 201,90 Fahrzeuge
230 - 31,0{Chemische Dlingemittel d.EU 2874,1 622,1
Steinkohle,-briketts |280 215,8 105,7)300 - 68,7 280 136,0 181,7
290 11,5 -|310 0,8 8,2]011 0,7 0,5/310 12,4 75,1|2us. 2877,8 633,7
280 0,1 0,5(310 96,1 84,5|361 - 3,9{017 - 3,8|570 0,4 +9,0
310 0,1 0,1|670 3,6 0,1/384 - 3,6{231 752 -1681 0,0 4,5|Besond. Transportgliter
Sonst. - 0,0/591 - 0,4(Al. 2,8 306,3232 1,8 -|682 0,0 5,0
Al. 0,1 0,5|Sonst. - 0,0 BRD 8,6 4,4|Al. 148,8 275,3|280 1000,2 1206,9
Al. 327,1 180,7|d.EU 2,8 275,3 1310 101S,1 894,86
d.EU 0,1 0,5 280 1,2 69,9{d.EU 148,4 256,7]330 - 0,1
d.EUy 312,0 190,2)2us. 2,8 3086,3)290 0,6 2,0 670 2,1 245
2us. 0,1 0,5 300 4,4 6,8|2us. 148,8 275,31641 1,8 3,3
2us. 327,1 190,7|Steine,Erden,Rohmin. |310 0,2 0,2 592 0,1 0,2
8raunkohle u.&.,Torf 320 3,1 -|Landw. Maschinen Al, 2019,4 2107,6
Stahl-,Weiffblech u.&.|061 3,1 -{330 - 0,8 '
280 16,4 0,5 231 2,6 -{350 1,9 -{Sonst. 0,0 -|d.EU 2015,3 2101,5
310 1,0 0,0]280 11,3 5,2|BRD 5,7 ~1351 1,2 -|Al. 0,0 -
570 0,8 -1310 10,4 24,7 360 3,3 - 2us. 2019,4 2107,6
591 0,3 ~{Sonst. = 0,1;280 43,1 12,0{410 0,4 -1d.EU 0,0 -
592 0,1 0,0|Al. 21,7 30,0(290 228,0 -|560 7,8 - Alle GUter
Al. 18,7 0,5 300 30,0 1,0/570 9,6 -|2us. 0,0 -
d.EU 21,7 29,9(310 18,9 6,2|581 20,8 - 011 0,7 2,2
d.EU 17,4 0,5 320 31,0 -1593 2,0 -{Elektrotech.Erzeugn. [014 - 0,8
2us. 21,7 30,0|350 2,0 -|AL. 66,4 78,7 015 2,5 -
2us. 18,7 0,5 360 2,2 - 020 0,7 ~{017 2,1 3,8
Rohre,GieBereierzgn. |384 4,5 -1d.EU 15,7 76,9{041 0,4 -1020 1,5 8,2
Kraftstoffe,Heiztil 500 9,5 - BRD 1,1 -1091 0,4 2,1
280 14,0 24,3|570 - 0,1}2us. 66,0 84,1 061 63,2 1,8
011 - 0,4]310 28,6 39,2|Al. 369,2 18,3 280 136,9 128,7082 6,3 -
020 0,8 0,7]{691 - 0,1 Chemische Grundstoffe|310 44,1 74,5231 15,8 2,2
231 1,8 -|{Sonst. = 0,0|d.EU  141,1 18,2 360 0,2 -1232 1,8 -
BRD 2,6 1,1(Al. 42,5 63,7 280 107,7 204,1|560 - 0,1]233 1,5 =
2us. 374,89 18,3(310 40,8 244,4)570 0,8 5,5[BRD 95,8 20,7
280 0,1 0,0|d.EU 42,5 63,5 570 0,2 0,3(591 0,2 2,7
300 0,3 - Zement und Kalk 591 0,0 1,2|592 0,1 0,2{280 4340,7 3765,7
Al. 0,4 0,0{2us. 42,5 63,7 592 - 0,1|Sonst. 0,0 -1290 243,5 143,5
011 - 1,4{Al. 148,7 450,1|Al. 182,3 211,8{300 74,0 83,8
d.EU 0,3 0,0[NE-Metalle,-halbzeug [014 - 0,5 310 3437,7 2036,0
BRD - 1,9|d.EU 148,4 448,8|d.EU 181,1 203,3}320 42,6 23,9
2us. 3,0 1,1|280 56,9 48,7 330 - 2,5
310 26,8 17,5 Sonst. 0,0 -{2us. 148,7 450,1{2us. 183,4 211,8{340 - 5,0
Mineraltlerzgn.,ang |320 2,8 ~|Al. 0,0 - 350 32,2 13,2
570 0,4 - 2ellstoff,Altpapier |[Baukonstr.;EBM-Waren {351 1,2 -
280 6,4 35,1|581 0,3 0,1|d.EU 0,0 - 353 - 1,2
300 0,9 -|Al. 86,8 64, 280 334,0 4,3}280 - 0,1]360 5,7 3,8
310 0,0 4,0 2us, 0,0 1,9{310 193,4 3,3|Sonst. 0,0 0,04361 15,2 3,9
670 - 0,1|d.EV 86,1 64,2 570 - 4,21A1. 0,0 0,1]383 4,8 -
891 - 0,2 Sonst.min.Baustoffe |Sonst. 0,0 0,0 384 8,5 3,6
Sonst. - 0,0]|2us. 86,8 64,3 Al. 627,4 11,7|d.EU 0,0 0,1{400 - 4,1
Al. 7,4 39,5 280 21,4 17,8 410 15,6 22,5
Sand, Kies,Bims,Ton 300 26,6 -|d.EU 627,3 7,5|2us. 0,0 0,11442 - 3,3
d.EU 7,4 39,2 310 9,7 25,8 446 - 7,5
015 2,5 -1320 5,9 -l2us. 527,4 11,7]|Leder-, Textilwaren 500 9,5 32,8
2us. 7,4 39,5|061 60,1 -1410 15,1 - 5§10 3,3 -
. 062 6,3 -|510 3,3 —|Sonst. chem. Erzeugn.|Sonst. - 0,0{560 7,8 48,86
NE-Metallerze u.&. BRD 68,9 -1670 0,1 0,7 Al. - 0,0({570 41,5 °106,3
591 6,0 0,7|280 215,6 311,2 691 62,1 42,5
280 8,0 14,6280 1,4 3,8|582 69,1 0,1(310 45,9 65,4{d.EU - 0,0{592 74,2 16,1
300 - 0,5{300 3,2 -|593 96,2 -{570 0,0 1,5 693 98,2 45,2
310 0,7 0,6(310 0,0 0,2|Al. 253,4 45,215981 - 1,6]2us. - 0,0]812 - 11,8
670 1,0 -|361 15,2 - 592 - 0,1 Al, 8505,9 6426,7
691 1,6 0,0[Sonst. 0,0 0,01d.EU 78,9 43,6§Al. 262,86 379,8( Sonst.Halb-Fertigwar.
6592 0,1 —-|Al. 19,8 4,0 d.EU 7985,3 6010,2
Al. 12,3 15,7 2us. 253,4 45,2 280 1330,4 386,9
d.EU 19,8 4,0 310 1643,7 136,1{2us. 8601,6 6447,4
Berichtsland Schleswig-Holstein
Lebende Tiere Getreide Getreide Kartoffeln Fr.Frichte,Gemlise Holz und Kork
011 1,0 1,0[020 1,6 19,2383 4,86 -(031 2,9 -|d.EU 8,0 566,3|BRD 14,6 14,86
BRD 1,0 1,0j042 - 7,2|384 2,0 -|BRD 2,9 -
061 - 25,2400 - 10,5 2us., 9,6 671,1|280 569,3 144,5
280 0,8 0,7]231 8,0 2,2|410 - 27,8|2us. 2,9 - 290 2,3 88,7
310 0,0 0,1|232 2,1 -|442 - 3,3 Spinnst.,text.Abfédlle|300 0,1 11,7
Sonst. 0,0 0,0/233 23,4 -1446 - 7,5|Fr.Frichte,Gemlise 310 315,9 10,1
Al. 0,8 0,7|8BRD 61,3 70,1{500 - 56,2 280 0,9 0,81570 17,2 2,3
510 - 16,5{011 1,5 1,5/310 3,9 0,2{591 18,5 0,2
d.EU 0,8 0,7{280 14,0 38,4{551 - 1,5|BRD 1,5 1,5|570 0,4 ~1592 2,3 -
290 1,0 69,1|560 - 124,8 591 0,1 0,1(Al., 926,7 257,5
2us. 1,8 1,71|300 43,7 31,2570 - 65,0280 7,7 383,0|592 1,2 -
. 310 19,7 47,6591 - 20,1310 0,2 183,9]Al. 6,5 1,2|d.EU 885,3 166,4
Getreide 320 8,1 31,8592 - 17,8570 0,0 1,6
330 - 3,6|593 - 248,4(591 0,0 1,0(d.EU 4,7 1,0f2us. 941,3 272,1
011 4,3 ,5|340 - 5,0|812 - 11,8|592 0,0 0,1
8%3 0,4 0 E ggg 27,8 3(1),3 Al. 120,39 881,5(Al. 8,1 5689,5(2us. 6,5 1,2}P£l.,tier.u.8.Rohst,
’ ’ .
017 11,8 -|352 - 0,7{d.EU  120,0 302,8 Holz und Kork 011 0,8 0,8
018 - 2,1]353 - 3,0 BRD 0,8 0,8
360 - 7,8]|2us. 172,3 951,5 011 14,8 14,6
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1.10Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, L#ndern und Giiterhauptgruppen SST 500 JI
in'1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang iVersand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des{Empfang |Versand |des|Empfang |versand
vB VB vB VB VB VB
Berichtsland Schleswig-Holstein
Pf1.,tier.u.a.Rohst. |Futtermittel Stein-,Braunk.-Koks |Eisenerze Stahl-,WeiBblech u,&.|Steine,Erden,Rohmin,
280 4,8 43,4[041 13,4 ~{Al. 10,5 -1350 11,8 -1310 10,4 24,7|280 67,7 12,7
310 1,0 4,71042 34,4 - Al. 11,8 -1381 4,9 -1230 685,2 1,8
570 2,4 0,1|061 39,2 -|2us. 10,5 - 560 0,2 -1300 88,1 1,
591 0,1 0,0(233 3,7 - d.EU 11,8 -|574 - 0,8(310 28,0 10,4
692 0,1 -|BRD 179,0 12,6|Rohes Erddl Sonst. - 0,1(320 48,0 -
6593 - 6,4 2us, 11,8 -|Al. 34,9 30,8|350 2,0 -
Al. 8,4 64,6280 - 0,9]041 486,2 - 353 0,8 -
300 2,2 1,8{BRD 486, -|NE-Metallerze u.é&. d.EU 32,2 29,9|360 2,2 -
d.EU 5,8 48,1320 - 8,5 384 4,5 -
340 2,0 -(300 10,4 —-1280 8,0 14,6|2us. 36,5 30,8{400 10,6 -
2us. 9,2 55,4|350 221,3 -|320 3229,6 144,2{300 - 0,5 500 11,5 -
. 351 120,0 -|350 128,5 -{310 9,7 0,6|Rohre,GieBereierzgn. 1570 - 0,1
Getrénke 360 1,0 ~1445 25,3 -{670 1,0 - Al. 848,6 25,9
361 1,9 -(450 115,3 -|591 1,6 0,01280 14,0 24,3
011 5,6 5,6(410 2,4 2,8(604 79,2 -|692 0,1 ~1290 0,2 -|d.EU  263,4 24,0
BRD 5,6 5,6/560 17,4 -|729 494,5 -|AL. 12,3 15,7(310 28,6 39,2
570 - 0,1|Al. 4082,8 144,2 361 2,5 3,2|2us. 875,4 34,7
280 5,9 57,6591 0,9 - d.Eu 8,7 15,71591 - 0,1
310 1,5 43,2)Sonst. - 0,0{d.EU 3508,1 144,2 Sonst. - 0,0(2ement und Kalk
570 0,5 17,7]Al1. 369,2 14,0 2us. 12,3 15,7|Al. 45,3 66,9
591 0,5 13,2 2us. 4569,0 144,2 011 2,2 3,6
592 0,4 4,1{d.EU  350,8 13,9 Eisen—,Stahlabfélle |d.EU 45,1 66,7014 - 0,5
693 - 0,1 Kraftstoffe,Heiztl 018 1,9 -
Al. 8,9 135,8|2us. 548,2 26,6 011 0,2 0,2}2us. 45,3 66,9|031 0,2 -
011 4,4 27,1|031 - 0,2 231 - 57,8
d.EU 7,4 100,8|01saaten,lle,Fette 8%18; 2(2),‘3l - g% g,g 0 ; NE-Metalle,-halbzeug |BRD - 4,2 61,9
’ 1 ’
2us. 14,5 141,5/011 0,2 0,2]020 0,8 0,7 Sonst. 0,0 0,01300 48,5 -
020 0,86 21,1031 7,3 -{280 - 24,2|BRD 0,0 0,0] Sonst, 0,0 -
Genupm. ,Nahrungsm. 041 - 8,6|041 0,1 3,4{290 24,3 18,0 Al. 48,6 -
051 0,8 -1042 16,8 0,5(300 4,6 42,1280 56,9 48,7
011 14,3 14,3|231 2,7 -1061 5,1 93,9|340 - 1,9]290 0,2 -|d.EU 48,6 -
BRD 14,3 14,3}233 2,9 ~1062 0,2 41,1351 - 1,4310 26,6 17,5
BRD 7,1 29,9]231 2,6 3,0[410 - 5,5]/320 2,6 -|2us. 62,8 61,9
280 38,6 103,0 232 - 0,3[510 - 71,7(570 0,4 -
310 s,5 61,0(280 - 11,8(BRD 60,1 170,0/570 9,9 -1591 0,3 0,1|Gips
350 1,5 -1290 2,0 - 591 13,2 -|Al, 87,0 64,3
570 0,0 6,4/300 - 9,0]280 122,5 0,0|583 17,1 - 230 - 27,
591 0,0 1,7(320 - 16,3{290 104,89 -1601 - 6,2|d.EU 86,1 64,2300 9,9 -
592 0,0 1,2(350 4,0 4,9{300 9,7 21,4|710 - 7,5 Al. 8,8 27,7
593 - 1,6/351 0,5 -|320 14,5 0,8(851 - 44,4|2us. 87,0 64,3
Al. 43,7 164,7{360 0,5 -1350 23,8 59,6875 - 24,8 d.EU 9,9 -
560 - 7,4}351 - 10,9(Al. 69,1 248,8| Sand,Kies,Bims, Ton
d.EU 49,8 154,0{570 3,5 1,3(353 118,3 26,5 2us. 9,9 27,7
691 8,8 -|360 - 22,3]d.EU 4,8 76,2}011 36,8 36,8
2us. 64,0 179,0(603 - 0,6(560 45,3 - 015 2,5 ~| Sonst.min.Baustoffe
611 - 0,2{570 9,7 -|2us. 69,6 248,2|018 - 2,5
Fleisch,Fische,Milch |703 17,9 -1581 14,8 - 020 1,3 -1011 6,5 8,5
Al. 35,2 51,4592 43,6 —-|Roheisen,~stahl 031 2,7 -1020 0,3 -
042 - 0,6 633 105,3 - 061 60,1 -1031 3,8 -
Sonst. 0,0 0,0{d.EU 5,0 41,9|Al. 812,86 141,6(280 215,9 105,7]062 5,3 -|BRD 10,6 8,5
BRD 0,0 0,6 290 11,5 -{BRD 109,7 39,3
2us. 42,3 81,3|d.EU 288,38 141,6|310 86,1 84,5 280 21,4 17,8
280 25,2 22,8 350 4,7 -1280 2,8 3,8300 176,5 -
300 0,1 -|Steinkohle,-briketts |2us. 672,7 311,6|360 2,0 -1290 3,3 -{310 9,7 25,8
310 1,4 15,4 570 4,6 0,1|300 14,0 -{320 6,8 -
570 0,1 10,9(011 0,6 0,6|Natur-,Raffineriegase|591 - 0,4/310 0,0 0,2{360 0,3 -
581 0,1 2,1|BRD 0,6 0,6 Sonst. - 0,0]/320 8,1 -|400 1,5 -
6§92 - 0,7 011 0,5 0,5]Al. 334,8 190,7]/350 1,0 -1410 15,1 -
Al. 26,8 51,9280 0,1 0,5|BRD 0,5 0,5 361 15,2 -|510 3,3 =
300 72,6 - d.EU  318,7 180,2{Sonst. 0,0 0,0(570 0,1 0,7
d.EU 26,7 38,3|310 0,1 0,1]280 17,8 - Al, 44,5 4,0(591 8,0 0,7
320 63,7 -|290 115,5 -|2us. 334,8 180,7 682 69,1 0,1
2us. 26,8 52,5340 69,8 -{320 44,0 - EU 41,1 4,0{593 114,1 -
350 71,1 -[353 8,5 ~{Stab-,Formstanl,Dranht Al. 422,93 45,2
Getr.—~,0bst-,Gem.erz. |560 181,3 -1383 8,5 - 2us. 154,1 43,3
652 176,0 -{388 3,7 ~-{011 0,1 0,1 d.EU 230,4 43,6
011 0,6 0,6|710 70, -{Al. 198,0 -{081 1,2 —|Salz, Schwefel ,—kies
020 0,7 -1728 10, - 232 - 0,7 2us., 433,5 51,7
031 2,3 -1729 123,4 ~|d.EU 82,5 -|BRD 1,4 0,8|011 0,1 0,1 i
061 - 0,7|772 45, - 8RD 0,1 0,1|Natlrl. Dlingemittel
BRD 3,6 1,3|Sonst. - 0,0]|2us. 198,4 0,5]280 1,9 -
Al. 1074,8 0,5 280 5,4 -1280 1,9 201,0]011 0,3 0,3
280 17,4 40,0 Mineraldlerzgn.,ang |310 2,1 -1290 - 31,0{231 3,6 0,5
310 0,6 4,7|d.EU  267,4 0,5 410 0,5 -1300 - 58,7|BRD 3,9 0,8
320 0,8 - 011 8,4 8,4|592 10,7 -)310 0,8 8,2
560 1,8 -|(2us. 1075,4 1,1{BRD 8,4 8,4|593 0,5 -1361 - 3,9{280 0,8 -
570 0,5 7,2 Al. 21,1 ~1384 - 3,6{300 3,7 -
691 0,2 4,6|Braunkohle u.&.,Torf |280 9,0 42,2 Al. 2,8 306,3|320 7,3 -
592 - 0,1 290 - 3,2|d.EU 4,6 - 350 1,1 -
Sonst. - 0,0(280 16,4 0,5(300 0,9 8,1 d.EU 2,8 275,3]570 2,3 -
Al. » 21,1 56,8)310 , 0,0[310 0,0 4,0|2us. 22,5 0,8 591 6,3 -
570 0,8 -(320 13,2 - 2us. 2,8 308,4{Al. 21,5 -
d.EU 18,8 44,71591 6,7 -1350 22,5 —|Stahl-,Weifiblech u.&.
592 0,1 0,0(383 7,4 - Steine,Erden,Rohmin. |d.EU 12,9 -
2us. 24,7 67,9|Al. 25,0 0,5|570 - 0,1]061 0,6 -
581 - 0,2{081 0,8 -1011 8,3 7,7|2us. 25,4 0,8
Futtermittel d.EU 17,4 0,5|Sonst. - 0,0{BRD 1,6 -1017 - 0,6
Al. 52,9 57,8 020 11,5 ~|Chemische Dilngemittel
011 11,1 11,3{2us. 25,0 0,5 280 11,3 6,2|031 0,6 0,6
015 0,7 - d.EU 62,9 54,3290 2,5 -1032 0,6 -|011 1,5 0,9
016 - 0,5]Stein-~,8raunk.-Koks 300 5,7 -1081 3,1 -1014 0,3 -
020 76,6 0,8 2us. 61,3 66, 231 2,6 -1017 - 4,6
560 10,5 - BRD 26,7 8,9
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang Versand |des|Empfang |Versand |des{Empfang |Versand
VB v8 vB \:] VB v8
Berichtsland Schleswig-Holstein
Chemische Dingemittel|Chemische Grundstoffe|Sonst. chem. Erzeugn.|Elektrotech.Erzeugn. |Sonst.Halb-Fertigwer.|Alle GlUter
018 4,4 0,71320 ~ 186,6|011 0,2 0,2]591 0,2 2,7|574 - 0,2}290 1253,0 631,1
020 8,1 '-{330 - 3,9(BRD 0,2 0,2592 0,1 0,2|591 1,0 4,2|1300 6152,2 4462,8
143 1,6 -1340 ~ 1,8 6593 - 0,11592 1,1 1,2|310 4021,1 2089,5
231 76,5 10,2|350 30,3 37,9]280 222,1 311,2|Sonst. 0,0 -1583 0,8 ~|320 3462,1 451,8
232 4,0 -|351 - 27,6290 3,1 -1Al. 183,1 214,2]A1.  3520,7 554,7|330 - 8,6
242 1,6 -1353 - 2,11310 47,0 68,2 ~ 340 85,2 18,3
243 0,6 -|360 76,0 16,9570 0,0 1,9|d.EU  181,5 205,4|d.EU 3447,7 542,6]350 683,1 137,8
254 0,6 -|361 1,0 -|691 - 1,6 361 124,8 41,3
BRD 97,0 16,4381 - 10,2692 - 0,1]2us. 186,0 215,2|2us. 3521,3 565,2|352 - 0,7
383 - 2,2{Al. 272,2 383,0 353 142,0 81,7
280 10,4 82,4|384 - 18,3 Baukonstr. ;EBM-Waren |Besond. Transportgiter|360 139,56 59,4
290 26,4 4,5)400 - 18,3{d.EU  269,1 379, 361 22,3 7,2
300 14,5 6,8/410 18,7 31,5 011 0,7 0,7]011 35,8 . 35,8{381 4,9 10,2
310 0,2 0,2]|483 5,5 -l2us. 272,4 383,1(|041 - 1,0{031 2,7 0,6(383 22,3 2,3
320 6,9 25,71560 5,1 3,6 081 0,4 -{sonst. 0,0 -1384 8,5 22,8
330 - 0,8(570 1,8 1,6|Fahrzeuge 231 0,8 -|BRD 38,6 36,4388 3,7 -
340 23,3 10,2]591 2,3 1,2 BRD 1,9 1,8 400 21,2 28,8
350 30,7 -1592 - 0,1]031 0,1 0,0 280 1348,1 1489,5{410 48,3 86,8
351 4,3 -1693 - 8,1 Sonst. - 0,0]280 0,3 0,1|290 296,3 303,6| 442 - 3,3
353 14,4 12,1{611 - 7,7{BRD 0,1 0,0[320 0,1 -{300 4843,1 4246,0]|444 - 32,1
380 51,6 -1631 - 8,4 361 - 0,1{310 1015,3 . 896,4]445 25,3 -
361 1,6 -1710 - 24,71280 138,8 185,4{383 0,4 -1320 0,1 -1448 - 7,8
400 9,1 -|Al. 335,2 947,01280 0,4 83,3483 3,8 -1330 - 0,1}449 - 20,5
410 8,4 23,3 310 12,6 75,1|510 - 0,1}410 2,8 -|450 115,3 -
444 - 32,1|d.EU  295,8 889,7(570 0,5 10,5(560 3,5 -1500 - 1,0]|452 - 21,7
449 - 20,5 591 0,5 6,2|570 0,0 1,2(520 0,1 ~1453 - 3,7
452 - 21,7|2us. 366,5 1008,3|592 0,1 6,9({574 - 0,1{560 2,6 -1455 - 4,0
453 - 3,7 593 0,0 3,01582 - 0,5|570 30,6 88,0|483 77,6 -
455 - 4,0|Aluminiumoxyd-hydrox. |Al. 152,8 370,4[Sonst. 0,0 0,1|591 220,7 289,1|500 26,7 67,2
483 68,2 - Al. 8,2 2,1|592 25,1 32,3|510 3,3 127,4
500 15,3 -1410 0,8 -|d.EU 161,4 260,5 593 29,4 21,9520 6,0 -
510 - 39,1|Al. 0,6 - d.EU 0,9 0,2{Al. 7614,0 7368,1|551 - 1,5
520 5,9 - 2us. 152,9 370,4 580 299,8 135,9
560 31,7 ~{d.EU 0,8 - 2us. 10,2 3,8|d.EU 7009,1 6632,9|570 170,3 235,1
570 14,7 - Landw. Maschinen . 674 - 1,1
681 29,8 -|2us. 0,6 - Glas,keram.u.8.Erzgn. {2us. 7652,5 7404,5|591 331,85 348,7
582 1,2 - Sonst. - 0,0 592 155,2 85,5
593 4,7 -|Benzol, Teere,d.Erzgn. |BRD - 0,0{011 0,1 0,1}Alle Glter 593 271,8 287,6
606 - 4,1 Sonst. - 0,0 601 - 6,2
611 - 16,3|320 - 28,0[410 - 3,1|8RD 0,1 0,1]011 162,4 184,8]603 - 0,6
635 - 12,0|350 1,0 4,4{560 0,5 - 014 23,1 0,5{604 79,2 -
652 - 11,9|363 - 18,1|Sonst. 0,0 0,0}2us. 0,1 0,1]015 3,2 10,6(608 - 4,1
661 - 11,0360 6,7 12,3(Al1. 0,5 3,1 016 - 0,5/611 - 24,1
722 - 12,6|Al. 6,7 62,9 Leder-, Textilwaren 017 11,5 5,2|631 - 8,4
748 - 4,0 d.EY 0,0 3,1 018 6,7 5,3|635 - 12,0
747 - 10,0]|d.EU 6,7 62,9 011 0,7 0,7{020 101,3 41,8|652 176,0 11,8
871 - 23,3 2us. 5 3,2|BRD 0,7 0,7{031 22,6 1,4(661 - 11,0
Al, 372,5 392,1|2us. 8,7 62,9 032 0,8 -[703 17,9 -
Elektrotech.Erzeugn. |Sonst. - 0,0{041 500,1 13,1{710 70,8 32,2 |
d.EU 189,8 242,5|2ellstoff,Altpapier B Al. - 0,0/042 77,7 8,3|722 - 12,6
011 0,5 0,5 044 - 0,2|728 10,0 -
2us. 489,4 408,4}280 337,5 4,3{020 2,0 -|d.Eu - 0,0{051 0,8 -1729 617,9. -
230 41,4 -1041 0,4 - 061 108,1 119,8|746 - 4,0
Chemische Grundstoffe|300 - 1,61044 - 0,2]2us. 0,7 0,7]|062 6,5 41,3|747 - 10,0
310 193,4 5,0(062 - 0,2 081 2,5 =772 245,9 -
042 26,5 -|670 ’ 6,3|BRD 2,9 0,9|Sonst.Halb—Fertigwar. 143 1,6 -{812 - 11,8
231 4,9 61,4{Sonst. 0,0 0,0 231 102,0 135,2(851 - 44,4
BRD 31,3 61,4{Al. 572,85 17,1280 137,0 128,7|011 0,5 0,6|232 6,0 1,0{871 - 23,3
290 0,1 0,1|BRD 0,5 0,5]233 30,0 -1875 - 24,8
280 124,6 253,8]d.EU 530,89 10,9{310 44,3 74,6 282 1,6 -|Al., 22692,9 13925,2
290 24,7 - 351 - 0,2]280 1337,3 397,4|243 0,6 -
300 3,9 22,8|2us. 672,5 17,1{360 0,2 -(280 2,2 -|254 0,6 -{d.EU 18906,6 11840,3
310 41,3 248,8 410 - 1,8{310 2109,0 145,1|BRD  1189,4 568,98 .
560 - 0,1|383 1,4 0,1 2us. 23862,3 14494,1
570 1,1 5,6|570 68,0 6,5|280 4910,3 4188,7
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 020 Hamburg
Lebende Tiere Getreide Getreide Getreide Kartoffeln Fr.Frichte,Gemise
320 0,0 0,1]280 13,9 8,4]601 - 72,4801 - 7,6[430 - 0,3[BRD 8,8 -
330 0,3 -1280 0,8 30,6{602 - 21,4|804 0,1 -1500 - 0,3
802 - 0,1]300 40,4 1,0|621 - 0,5|813 0,2 620,7|510 0,1 1,4/280 8,6 22,8
803 - 0,3]310 27,3 1,31622 - 6,1|820 0,6 -|601 9,0 0,2}290 0,2 4,3
Sonst. - 0,0}320 23,9 29,3|627 - 16,1823 - 127,3{604 - 1,0{300 0,6 4,1
Al. 0,4 0,6|330 - 2,91628 - 8,4|830 2,0 -|1708 0,1 -|310 4,5 33,3
340 2,0 -{631 - 0,1|831 7,4 -1716 - 0,3(320 1,4 3,6
d.EU 0,0 0,1]350 15,8 61,01632 - 8,2|834 1,9 -{728 - 0,3(330 0,2 0,3
351 0,5 ~-1634 - 11,3853 10,7 -1745 - 0,4340 - 0,1
2us. 0,4 0,6{353 - 0,4|637 - 44,0|861 0,4 -|801 - 0,3{350 4,7 0,1
360 0,5 0,2(643 - 21,5|865 0,9 -1812 - 0,1]380 6,8 0,1
Getreide 383 14,7 ~-1651 - 38,5(871 0,3 -1813 - 0,4]400 0,1 -
384 1,7 -|652 0,1 0,0|872 0,6 0,0]|834 - 2,8|410 13,7 0,1
011 4,0 1,6|388 112,1 -1661 - 22,8{875 0,8 162,6|Sonst. - 0,1[420 - 0,1
014 11,4 -|400 - 1,8/665 - 23,6|876 1,2 -{Al, 9,2 7,7]430 - 0,2
016 2,6 -{410 5,5 286,2|666 - 0,5(901 24,6 - 448 0,1 -
017 1,2 -{500 0,1 10,6|676 - 12,8|Sonst. 0,1 0,0/d.EU - 0,3]447 0,2 0,1
042 1,0 -1610 - 33,3}702 4,4 0,2fAl. 386,4 1691,8 455 0,5 -
062 1,3 -{560 - 28,5705 2,6 0,4 2us. 9,2 7,7|500 2,0 3,4
231 1,0 ~1670 - 16,2|710 63,6 -|d.EU  258,1 400,1 510 16,8 0,0
233 1,7 -|680 - 40,0{719 3,7 - Fr.fFrichte,Gemlse 530 0,0 0,3
BRD 24,1 1,6(591 - 0,1{747 0,4 -|2us. 410,5 1683,4 560 2,0 5,1
592 - 0,2|754 0,9 - 062 8,8 -{570 0,1 2,8
593 - 13,1]773 0,1 - 692 - 0,5
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, L&ndern und GUterhauptgruppen SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des Empfang |Versand
vB8 V8 vB VB vB vB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 020 Hamburg
UBlsaaten,lle,Fette Braunkohle u.&.,Torf |Kraftstoffe,Heiztl Mineraldlerzgn.,ang |NE-Metallerze u.a. Roheisen,-stahl
830 0,5 0,4f2us. 3,1 45,4872 0,1 0,31720 - 0,9(622 0,1 -|280 60,7 0,6
831 2,6 0,5 876 0,1 0,1{722 - 0,6{631 0,1 -|280 40,5 0,1
832 - 1,11Stein~,Braunk.-Koks 901 - 0,7|725 - 1,0{632 1,1 ~1300 - 0,3
834 0,1 1,7 921 - 0,1|728 - 0,61635 1,1 -{310 1,2 3,3
851 187,7 0,1]310 - 0,3|Sonst. 0,0 0,21723 0,0 0,8{644 0,1 -{320 1,5 1,6
852 60,1 44,2|320 2,6 ~-|Al.  5292,4 540,71743 - 0,1i645 0,2 -{340 5,5 -
853 13,0 9,1|666 - 0,1 745 2,7 2,2|651 0,8 -|350 - 0,1
855 0,3 0,1{675 - 0,1|d.EU 3101,8 472,9}746 - 0,9/852 18,8 0,1|360 2,7 0,1
861 0,0 0,2/801 - 0,1 747 - 2,71663 0,1 -1381 4,0 -
865 2,8 2,7|813 - 0,2|2us. 5775,8 671,3]754 214,8 0,3[702 5,2 3,4j410 0,1 -
871 - 0,9|Al. 2,6 1,3 771 - 0,41705 - 1,9|447 - 0,1
872 12,8 72,0 Natur-,Raffineriegase{772 - 1,0{708 0,1 0,0/500 - 0,2
875 0,1 1,0|d.EU 2,6 0,8 773 - 1,0/714 2,2 -|63% - 0,4
876 0,7 2,6 290 - 0,6{774 - 3,1|718 8,5 0,0/637 - 0,5
901 1,1 0,5)2us. 2,6 1,3]300 0,3 -{801 - 0,3|719 0,1 -|6s1 0,8 -
917 - 3,4 560 - 0,7}802 - 0,1745 62,4 -|652 1,7 0,3
921 0,8 0,0{Rohes Erdsl 702 - 0,1{803 - 1,11754 0,1 -|702 - 4,3
Sonst. 0,1 0,2 804 - 0,11804 0,2 3,6(773 287,8 ~(705 2,6 12,2
Al. 2671,2 420,3|061 - 3,1{Sonst. 0,0 0,1|812 - 0,3{774 80,7 0,1]708 - 0,1
BRD - 3,1]Al. 0,3 1,5(813 - 2,4(801 0,5 -1716 - 0,1
d.EU  161,0 163,4 814 - 0,4]803 0,1 -1722 - 0,2
230 1326,4 -{d.EU 0, 0,11{820 - 0,8(804 0,8 0,31729 - 0,1
2us. 2713,8 431,8|310 0,4 - 822 - 0,3|812 0,1 0,0/745 0,8 -
20 2788,3 -|2us. 0,3 1,5(824 - 0,2|813 0,5 0,2|747 1,4 0,4
Steinkohle,-briketts |353 33,7 - 826 - 0,4(820 0,8 0,0(754 - 0,4
360 - 0,2|Mineraldlerzgn.,ang |830 - 4,0(828 - 0,2|773 - 0,1
062 2,9 -(398 - 38,6 831 0,1 2,0(830 - 0,6|774 0,1 -
081 2,2 -1729 855,9 -|042 13,7 -1834 0,1 0,1]831 3,0 1,6|804 - 0,1
BRD 5,0 -|830 - 0,2|062 2, -1{851 3,8 0,8|834 - 0,1|813 - 0,5
Al. 5004,8 39,0|BRD 16,6 -1852 9,4 1,5|851 32,7 0,0}820 - 2,3
290 1,1 0,7 853 4,0 17,6|852 - 0,4/826 - 0,4
320 0,1 0,3|d.EU 2822,4 38,8]280 25,4 3,8|855 - 0,1]853 14,7 0,7(830 - 3,1
350 85,6 - 290 1,2 8,8(861 - 1,0(865 - 14,81831 0,2 0,2
361 16,4 -|2us. 5004,8 42,1{300 6,5 21,0|865 0,5 11,5(871 0,2 8,0|832 - 0,3
560 229,6 - 310 0,9 4,2|871 - 18,3(872 - 4,9(834 - 2,3
652 372,4 -|Kraftstoffe,Heiztl 320 284,7 28,71872 0,4 3,4(875 0,8 2,8|852 - 0,6
705 0,6 - 330 - 1,1|874 - 0,1/876 0,1 4,91853 - 7,2
710 18,2 -(018 0,7 0,8(340 - 0,2|875 0,8 8,6(901 40,9 0,2|861 - 5,1
728 178,38 -|041 - 0,4]350 102,3 33,5876 0,4 11,4]911 123,5 -|865 1,2 0,7
752 57,7 -|042 461,6 57,8|361 0,8 3,9{801 - 2,11Sonst, 0,2 0,1|871 - 6,7
772 20,0 -|o81 - 51,9|353 51,7 4,5[921 - 0,3]A1. 942,7 226,3|872 0,2 0,1
774 - 0,1|082 21,1 8,5|360 10,3 2,3|Sonst. - 0,4 875 = 1,2
834 2,0 -|231 - 10,8361 2,3 30,2]Al. 927,3 354,1|d.Ev 221,6 155,9(876 0,5 20,1
863 0,2 -|232 - 0,5(381 22,9 3,5 901 - 0,5
901 46,5 -|BRD 483,4 130,6{383 44,6 14,6|d.EU 589,2 1685,7|2us. ' 943,1 225,3|Sonst. 0,0 0,3
Al. 1037,3 1,0 338 3,6 - Al. 125,6 77,0
280 666,1 0,8)400 - 0,1|2us. 943,98 354,1{Eisen-,Stahlabfélle
d.EU 112,1 0,3(290 476,6 0,4]410 2,6 2,8 d.EU 75,7 6,3
300 114,7 0,1]430 - 0,8|Eisenerze 280 0,8 17,4
2us. 1042,4 1,0(310 89,0 3,5)447 - 0,5 290 9,8 3,3|2us. 126,4 77,0
320 1194,7 198,4}455 20,5 0,1{290 2056,5 -1300 59,6 9,3 .,
Braunkohle u.&.,Torf |350 165,8 186,3)483 0,2 -|360 - 4,81310 4,1 0,1} Stahlhalbzeug
351 94,7 17,8/500 - 1,8|621 302,0 -1320 9,4 8,4
231 - 27,1|353 24,0 4,41510 0,1 0,9]652 791,8 -{350 - 0,2|Sonst. 0,0 -
Sonst. 0,0 ~1360 78, 16,1{520 2,9 =|702 1240,5 -{360 0,1 -{BRD 0,0 -
8RD 0,0 27,1381 395,0 -1630 0,3 0,1{744 233,0 -1410 - 13,3
383 120,0 -|560 3,6 5,0]/745 826,5 -1600 - 12,9|280 17,4 0,8
280 0,2 0,5(410 161,6 0,4]570 0,1 8,2(901 325,9 -(510 - 878,6|230 0,1 0,3
290 0,9 ~-(430 - 0,1|591 - 0,3| Sonst. - 0,0/530 0,3 -1300 0,1 0,9
300 0,5 0,1(455 - 45,01592 - 1,1{Al. 5782,1 4,6/560 1,0 1,6{310 29,7 3,3
310 0,7 0,1|520 3,6 -1601 25,6 8,4 570 28,3 ~1320 9,4 1,2
320 - 0,3]560 98,8 1,0]602 - 0,5|d.EU - 4,6(591 32,3 -|340 1,2 -
360 - 0,1(570 162,5 0,0}603 - 1,4 592 6,4 -1350 0,7 -
400 - 2,8|576 8,0 -|604 - 0,2|2us. 5782,1 4,6|593 11,0 -{360 0,6 0,3
410 - 1,2(591 23,2 -|606 - 0,1 . 601 - 17,5/410 1,8 0,2
447 - 0,2(592 1146,8 24,5|611 - 2,2|NE-Metallerze u.&. 652 - 0,4/447 0,0 0,3
600 - 1,0|583 116,6 0,1|614 - 0,3 702 1,3 2,5|500 - 1,3
601 - 0,8{602 - 0,1|621 - 0,1|062 0,4 -1705 0,0 0,3]510 0,6 2,0
603 - 0,1{604 56,2 0,1]622 - 1,1{8RD 0,4 710 0,1 29,5|560 0,1 0,3
611 - 0,1|811 - 0,11627 - 0,7 745 0,1 -1570 0,2 -
614 - 0,6]621 - 0,1{628 - 0,8]280 8,5 34,7|774 - .0,3|681 6,9 -
745 0,3 -|635 - 0,2{629 - 0,7]|230 8,7 21,4|826 - 0,3|601 - 0,6
747 0,4 -|652 - 1,0/631 - 0,4)300 6,8 3,2|830 - 0,11604 - 0,4
801 - 0,4|666 - 0,4]632 - 1,1]310 12,8 109,0{831 - 0,5]631 - 0,1
802 - 0,2]673 - 0,1|633 - 0,1]320 0,3 3,1(851 - 86,5636 - 0,7
803 - 0,4|702 0,7 1,5{635 0,0 5,6]350 32,8 0,0{862 - 0,4{651 - 0,8
804 - 0,1/705 0,4 -1637 - 0,2|353 1,2 -{8563 - 0,8{652 1,1 5,2
812 - 0,4/710 92,2 -{643 - 0,1|380 3,4 0,1]865 0,3 6,41663 - 0,2
813 - 2,3|716 3,5 -|651 - 1,1|400 185,5 -~1871 0,0 1,5/666 - 2,8
816 - 0,1(745 0,2 0,3]652 5,5 5,9]410 0,1 5,7(|872 - 23,2702 1,3 3,8
820 - 0,91747 - 16,4{663 - 1,8|430 1,9 -|875 0,2 19,51705 0,1 1,2
822 - 0,1|773 - 0,6/666 - 3,8|447 - 0,11876 0,2 3,01708 0,1 0,3
824 - 1,0{774 - 0,1{875 - 0,2|500 0,1 0,0{Sonst. 0,0 0,0{711 - 0,4
853 ' - 1,61804 - 0,3(676 - 1,0[510 5,1 0,0]Al. 165,4 1147,6|716 - 1,0
871 - 0,7]813 - 0,2|702 3,5 2,6(530 1,5 - 718 - 0,1
875 - 0,2{820 0,4 0,3{705 7,5 9,61570 8,1 2,0|d.EU 74,1 61,5|720 - 0,2
876 - 2,0(830 - 0,3{706 0,2 3,4(591 1,2 - 726 - 0,2
901 - 0,1{831 0,1 1,01710 8,2 3,01592 1,7 ~|2us. 165,4 1147,6(|728 - 0,3
Sonst. 0,0 0,1{851 - 0,2{712 1,0 -|593 2,5 ~ 729 - 0,1
Al. 3,1 18,3{852 0,0 0,7|715 47,0 0,8]601 1,1 0,1|Roheisen,~stahl 745 0,4 3,2
853 - 8,71716 - 2,01602 - 0,4 748 - 0,1
d.EU 1,5 6,2]861 - 0,1]717 - 1,2]603 0,8 ~|062 0,8 -1747 - 3,7
865 0,6 1,8]718 - 0,3|608 0,6 ~|BRD 0,8 -{771 - 0,3
871 - 5,7|718 - 2,1{611 0,1 - 774 - 0,3

-57-



§ST 500 JI

SAMAN AN ADNOONMIDAANNDDADNNDN O N WO I T NOOND | Dril | | MNDHTMADMNINM AN | © | OANNOO A HPOMMAONMANN | M
FAMANANAONOONMAHNROOAONNN 0 N | Q01T ueaNe ! TN INQ IO AONNOANNA AN Q1 QNI IQAN NN | nNe
m g SSHSHOCSSOSNCSOSONIMOSESHOR & [ § o 8 ONWFN SOS  SSSSHSSEHHOSSSSSS S S6ROSeSSE0SSSSHHHGSS SO
Bl 3 £
= 3 8
2
o O I I I ime LI imI 1110 & 0 € 1100 —~0NNDNODANON IO DOl |00 |IO0@ AT dct | | 1 1 1eil | 10IN®M—D ) I
e [+ - - - - o o @ e amamammamama m aeowa “ a m s aaea aena - - mema -
g —_o ) N < & 3 NN NuFgadiNrglm S @o-N S @ © SHNCS NNSS S B WooS
& B PURRTRNTEN S q
o~ u 2 “R
a 3 -
£ : @
w 7” m =1 . .m
T N NORANORNIINMNOQ AL NN GO & = D ® OO OO00OCOOOMOOORINOCOSHANNT AT AN AINNMONIOANMNNNOODNDN NI INOD
B0 s BN G RINN S onpaENERaNGs & 8 3 J5RE RFS2NRInonon 82R2eN 83T nRRn BRS8N OANARAIRYS 29383
205 8 B N g N O e nn3s o N & 5027 SlEnNRaBRRSrRIe 33803300 B0BBBEBoRRRRRRRRRRRNNRNIERRESSS
NNONRINOANOIOIMO O © MT I~ COMOTAn I | | 1O MO [ NS | | NAND®Bm— | | mOmeomS N o BADTNDAM | A O M0~ TN O 0
2 Q? PO MIOONRO RO @ G N CNOHOOOo SOOSS OF OSSO MOS OONOSw & ® U WSSHONOMS OCOCHOHICOONN
% 3 HOSNB]B 8 e 8§ g 9 ¥ g 8°ceq
Nw .W < (<} -~
2 o,
Q@ - - []
E [ ) -
 NNOW— | CMPAMNMOOH P M A [ INN DI IO | 1MDOM| 1OADNINND I [ 11 RO I RO © N @ M1 IO IOt I
o a smaeama mmmemmnamaan w o @0 -a - - E 33t “ana aea ame mamamn & A G - e PSS
e @ OOOOS CNMANOMHOO S (O = oS @ W “HON OmOm OO0 ONS Sodog & @ § S 66 oS- S
] - - w < O » — - ~ X
o4 u ~N ~ N .m £
m - - ~ . &
L ﬂ ® 2 . % 2 = N
prrs oSoN@wagoNEeoDol . T ¢ RENE §S9889S88S2NINNBETRT STNNOBIHNmNO=E . @ ¢ o S90000000oLgoNTRANTBNY
Lo Do RApedoS s W 8 § Aol 380 R8 SRR aRONneesI e eI N ORI mm el 5 9 9 PRRNRTNOonNTON0D
282 Yy DOVVRBOIEREEESN3Y v 1 4 338% BRaansRssni8uBRRRINLE85333008BEOnhaas © N 4 &33333334445566&&%%%%%
]

in 1 000 t

1.10 Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Landern und Guterhauptgruppen
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
vB ve v8 v8 v8e vB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 020 Hemburg
Steine,Erden,Rohmin. |Gips Sonst.min.Baustoffe |Chemische DUngemittel|Chemische GrundstoffejChemische Grundstoffs
812 - 0,11861 - 0,3|814 - 0,6]602 - 0,3]991 0,3 0,4]918 - 0,1
813 0,1 6,2|866 - 0,5|816 - 0,1{603 - 0,3(592 0,5 1,5|921 0,9 5,8
816 - 0,1(875 - 0,1]820 0,2 17,9/608 - 3,6/593 0,1 0,8{Sonst. 0,0 0,2
820 0,2 3,6|876 - 1,11821 - 1,1|611 2,7 39,8|601 0,2 9,5[Al1. 561,7 18615,3
821 - 0,8{901 - 0,21822 - 3,0|614 - 0,7|602 - 0,9
823 - 1,8|Sonst. - 0,3(823 - 3,9|627 - 0,4|603 0,0 4,6|d.EU 318,5 438,8
824 - 0,4(Al. 0,1 16,7(824 - 0,5(631 - 0,9{604 0,8 1,8
826 - 1,1 826 0,0 13,01632 - 0,1|611 1,6 8,5|2us. 566,2 1615,3
830 0,0 0,7|d.EU - 5,4|830 0,0 2,4|635 0,0 0,5|614 - 1,4
831 2,4 1,8 831 7,2 2,3/644 - 3,4|621 - 0,1} Aluminiumoxyd-hydrox.
832 - 1,3|2us. 0,1 16,7834 0,3 1,0(6851 - 12,7|622 - 1,7
834 2,0 7,1 836 - 1,0|6562 0,1 104,9|623 - 0,3|280 - 0,1
851 0,0 0,2|Sonst.min.Baustoffe |851 0,0 0,7]|661 - 5,7|627 - 0,2|280 0,6 -
852 0,0 1,6 852 0,0 5,6|666 - 0,1{628 - 0,1{310 - 0,3
853 2,1 14,2011 - 0,3|853 - 82,5|702 0,3 0,8|631 - 1,3|320 0,2 0,9
855 0,0 0,2{062 4,1 -1855 0,2 2,5|705 0,1 72,21632 - 3,0|410 - 0,1
861 - 0,4{232 - 3,9{881 0,1 0,7(710 13,1 31,6(|633 - 0,8{510 - 0,4
865 2,1 3,9|BRD 4,1 4,2|865 2,4 8,3]713 - 0,1{634 - 0,11601 - 0,2
871 0,1 6,5 871 0,9 27,91715 - 3,8|635 0,7 7,2|603 - 0,2
872 16,8 1,7{280 11,9 2,01872 11,8 8,5}718 - 12,0|637 ~ 0,5/611 - 1,1
875 0,6 2,7]2%0 2,2 3,0|875 0,8 13,6720 - 0,7{643 - 0,6|635 - 0,7
876 1,8 17,2(300 6,5 3,0|876 2,0 13,8|728 - 110,7|644 - 0,1 - 1,0
901 1,3 1,4(310 3,3 3,7|901 0,3 7,31728 - 0,5/648 - 0,1{702 0,5 8,3
916 - 0,1{320 1,7 7,0]|916 - 0,11744 - 94,0|651 - 13,9|711 - 0,1
818 - 0,11330 1,4 0,7{917 - 0,11745 - 676,4|652 2,3 19,7745 - 1,6
921 - 1,61340 0,2 -1921 - 1,0{746 - 11,0]661 - 0,11747 - 0,1
Sonst. 0,1 0,3(350 0,4 2,4{Sonst. 0,0 0,2(747 - 63,6{663 - 2,01804 - 0,1
Al. 1843,6 153,3|363 - 1,8(Al. 169,3 307,8|772 - 0,2|6686 0,1 3,7|826 - 1,8
360 8,5 1,0 773 - 0,4673 - 1,8|831 - 0,1
d.Eu 979,68 19,4400 13,9 -]d.EU 55,1 23,41774 - 0,1|675 - 0,5/861 - 0,1
410 5,9 0,7 801 - 0,1|676 - 0,5]861 - 0,1
2us. 1846,3 172,71430 6,3 0,0]2us. 173,4 312,0{803 - 1,3|702 11,3 21,1871 - 1,1
446 0,3 - 804 0,8 1,5|705 5,2 73,21872 0,0 0,2
2Zement und Kalk 447 0,0 0,2[Natlrl, DUngemittel (812 - 0,7{706 4,6 19,1(875 - 2,1
455 0,4 0,0 813 - 0,8|710 1,2 69,2|876 0,3 6,8
Sonst. 0,0 -{500 1,8 1,6/280 0,7 -1820 - 2,21711 2,7 71,2|901 - 0,2
BRD 0,0 -|510 38,3 5,1(280 0,8 0,5(822 - 0,1{714 - 0,2{Sonst. - 0,2
530 10,2 0,0|320 0,3 0,4{823 - 7,1|715 0,0 2,3[Al. 1,6 27,8
280 0,1 0,1{560 1,4 0,7]410 4,4 -1826 - 27,0{716 - 4,1
280 - 0,2{570 - 0,5!500 - 0,1{830 - 63,1/717 - 0,5|d.EU 0,2 1,3
300 3,9 -1591 - 0,4|570 7,6 -1831 - 173,4(718 0,2 0,2
310 0,4 0,1|592 - 0,8|652 0,2 -1834 - 4,3{719 0,1 0,7|2us. 1,6 27,8
320 - 3,2|693 1,6 0,0|747 - 0,1}851 - 123,5{720 - 1,4
360 0,0 0,5/601 0,0 3,4{773 0,1 -|8562 - 243,3|722 - 1,7|8enzol, Teere, &.Erzgn.
500 - 0,5]602 - 10,4820 - 1,3|853 - 13,11723 - 0,2
593 37,6 1,6|603 0,1 0,6(|871 - 0,2|855 - 0,1|725 0,1 0,9]062 0,2 -
804 - 7,1|604 - 3,1{917 - 0,1(861 - 52,2(726 - 1,3|8RD 0,2 -
632 - 0,6(611 0,1 0,1|Sonst. - 0,2]865 - 0,1|728 0,1 4,2
652 - 0,2/614 - 0,1]Al. 14,1 2,81871 - 6,8|729 1,1 3,5(290 4,3 0,1
666 - 0,2|627 - 0,3 872 0,1 137,6(745 8,1 77,9|300 0,1 -
702 0,5 0,0{628 - 0,1{d.EY 5,4 0,5(875 - 1,11746 - 2,6|310 37,4 0,6
705 - 0,1]629 - 0,4 876 - 142,2(747 1,9 34,2|350 2,1 -
728 - 0,21632 - 0,4]|2us. 14,1 2,8}901 - 63,5(754 0,6 1,3|410 0,8 -
729 - 0,4|635 0,0 2,7 911 - 0,5{764 - 0,4(560 0,1 0,2
745 - 2,2|637 - 0,1|Chemische Dlngemittel 916 - 0,1}765 - 0,11614 2,9 -
772 - 0,1(646 - 0,2 21 - 17,2771 0,2 1,7|652 0,1 0,1
802 - 0,1{651 0,2 0,3]011 - 4,1|Sonst. - 0,1{772 0,0 6,4|702 - 2,7
804 - 2,0|652 1,3 5,9|014 - 2,0|Al. 251,1 3030,9/773 0,6 5,4(706 0,1 -
813 - 0,1[661 - 0,11081 2,3 - 774 3,7 32,7820 0,2 -
820 - 0,51663 - 2,9]/231 2,3 -{d.EU 43,6 693,9)801 0,4 0,9}863 - 0,3
836 - 0,1{666 0,0 0,4{BRD 4,6 6,1 802 0,0 0,3|Sonst. - 0,1
853 - 0,3]673 - 0,1 2us. 2585,7 3037,0(803 - 1,8|Al. 48,1 4,0
871 0,1 0,3]|675 - 0,1|280 6,7 2,8 804 15,9 17,3
872 - 0,3(702 8,1 3,6{280 18,3 88,2Chemische Grundstoffe|812 0,0 2,6id.EU 40,5 0,6
875 - 0,6|705 4,3 2,01300 1,3 1,0 813 0,4 18,2
876 0,4 -|708 1,6 0,2{310 8,0 5,7|062 4,5 -1814 - 0,5|2us. 48,3 4,0
901 - 0,7|711 - 0,2(320 0,0 246,0(BRD 4,5 -1816 - 0,3
916 - 0,2i713 - 0,31330 - 1,8 820 0,3 20,1|2elistoff,Altpapier
Sonst. 0,1 0,2;715 - 0,2}340 1,2 172,6(280 98,7 12,21821 - 0,2
1. 43,0 22,61716 - 0,6|350 - 0,8/290 42,7 25,3{822 0,0 0,8|062 0,1 -
717 - 0,2|351 1,0 -1300 37,6 8,7{823 - 9,0|BRD 0,1 -
d.EU 4,4 4,4(718 - 1,3]353 1,4 ~1310 138,7 20,6|824 - 2,1
718 - 0,4)360 - 1,0]320 18,1 100,5826 - 13,5280 27,0 7,0
2us. 43,0 22,6|720 - 0,3(381 - 4,2(330 - 1,3[830 0,0 7,2{290 61,8 0,4
725 - 0,1|383 - 7,1|340 0,8 10,5(831 7,0 26,3300 0,5 -
Gips 728 - 0,11384 - 40,6(350 18,5 1685,2(832 - 3,5(310 32,1 16,5
728 - 1,3(388 - 61,9}351 - 4,0(833 - 0,2[320 3,8 13,9
290 0,1 -1729 - 8,21400 - 32,2|353 - 0,9|834 0,3 13,2}330 0,3 -
320 - 1,7(744 - 0,4410 1,7 32,0|360 5,3 32,6|836 - 0,2|350 5,1 2,7
353 - 3,6(745 5,2 4,2{445 - 9,71361 - 9,0)851 1,3 2,8)351 0,7 -
601 - 0,5|746 0,5 -1447 - 1,8/383 1,9 3,3|852 0,1 13,0(353 1,6 -
635 - 0,11747 2,0 1,61449 - 10,5(384 - 1,71853 13,1 85,7|360 0,3 0,1
652 - 1,3{754 0,6 0,3|452 0,9 24,81400 0,5 23,5|855 0,2 1,9/400 14,2 -
666 - 0,3|764 - 0,1|483 13,7 ~1410 0,86 23,0[861 0,0 4,2|410 42,5 1,5
718 - 0,4(771 - 0,4|500 21,3 33,2|430 - 1,4|864 0,0 0,1|447 - 0,1
746 - 0,2(772 0,0 0,71510 - 6,9|446 - 0,1|865 12,2 46,8455 - 0,2
804 - 0,1(773 0,0 2,4|520 8,7 -(447 0,0 5,7(871 9,3 60,91500 - 2,4
813 - 0,6(774 - 1,0)530 - 0,5]455 0,1 2,3(872 17,7 28,6|510 1,1 0,0
820 - 0,4|801 - 0,91560 16,3 ~-1600 - 14,7(875 13,8 38,4560 0,5 -
834 - 2,7|802 - 0,3|570 31,0 -|510 0,8 11,3876 40,1 144,21570 6,5 -
852 - 0,5|803 - 0,7|691 90,8 2,5(530 0,2 0,4{901 0,5 22,3580 25,1 -
853 - 1,8(804 2,2 3,1|592 0,3 -|560 14,1 5,7|911 - 0,2|601 - 0,3
855 - 0,1/812 0,0 2,0)593 10,1 ~]570 3,2 3,5|916 - 0,3|602 - 0,2
813 0,0 7,0(801 - 23,2|576 0,1 -|917 - 0,2{652 0,1 1,0
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Gliterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |Versand |des|Empfang |versand {des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand (des|Empfang |Versand
v vB V8 vB VB VB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 020 Hamburg ’

Besond. Transportgiiter|Alle GUter Alle GUter Alle Guter Alle Guter Alle Glter
816 - 0,11016 2,6 -1446 46,3 4,81637 20,9 56,3{724 0,1 -(824 5,8 58,4
820 0,2 0,7]017 7, 1,31447 12,6 43,61641 0,6 0,1{725 136,5 9,1|826 1,4 150,3
821 - 0,1/018 8,2 1,5(449 - 10,5|643 1,2 28,2|726 12,8 7,7|830 91,3 190,86
822 - 0,1(041 4,7 27,0{452 0,9 24,8644 3,3 11,3{727 3,2 -1831 147,85 385,0
823 0,0 10,4|042 482,9 61,9}453 - 5,1|645 3,9 1,9{728 322,5 167,2|832 110,2 103,8
824 - 0,1{061 11,3 60,0]454 - 0,4(646 0,0 4,4{729 869,6 61,6833 4,2 3,0
826 - 0,11062 228,0 193,3] 455 37,2 60,7]651 11,7 72,1(731 2,3 -1834 158,8 163,0
830 0,0 0,2/081 2,3 ~-{483 14,3 2,8/652 1427,3 327,01741 - 0,4(835 - 0,8
831 0,0 0,11231 15,7 38,8{500 77,1 143,2|661 1,8 31,8|743 - 0,4/838 2,6 11,4
832 0,0 0,9/232 - 4,4|510 203,9 1045,7|682 0,4 0,2|744 248,2 97,9851 250,1 265,1
834 0,0 1,1|233 6,1 -1620 18,1 -|663 35,5 29,5(745 1896,7 976,2|852 177,3 484,1
851 0,0 0,1|BRD 792,98 486,7{530 32,4 10,0|664 2,5 -1746 60,0 31,0183 1616,7 1697,2
852 - 1,2 560 468,7 311,2|665 0,0 23,9(747 260,7 258,0/855 16,1 35,7
853 1,5 5,0/280 1704,0 709,91570 361,3 113,1|666 52,3 55,0(752 152,0 -|861 27,7 174,5
855 0,0 0,1(280 5567,1 478,21576 8,2 0,4/671 57,8 0,1{764 298,0 28,4862 - 0,1
861 0,0 0,2]300 633, 477,2{580 25,8 60,91673 15,4 16,11761 0,7 0,3|864 4,5 5,3
865 0,8 2,5|310 1657,0 867,2|591 1584,0 45,2|675 7,3 11,5|764 1,7 2,2|865 1410,4 812,2
871 0,1 0,4(320 5339,9 1400,4{592 1167,0 96,71676 8,7 28,11765 6,3 2,1|871 450,1 862,8
872 1,5 3,5|330 98,1 35, 3 197,9 56,5/702 1920,3 391,8|766 111,5 ~-|872 465,5 72,2
875 0,6 . 2,41340 111,5 234,3|601 78,1 339,9(703 65,8 -{771 48,8 14,2(874 - 0,8
876 0,0 0,9]350 629,1 532,4|602 0,0 68,6704 116,2 -1772 369,0 32,9875 336,0 ° 726,6
901 - 0,2}351 121,1 26,0/603 4,8 67,5|708 266,6 429,21773 368,1 53,5|876 525,3 1567,8
817 0,0 0,2(353 116,6 17,4|604 67,1 38,5|706 95,0 73,3|774 232,3 141,8{901 589,2 342,2
921 0,0 0,11380 392,1 150,2|606 0,6 9,4|710 1518,0 143,3782 0,4 0,41911 130,8 4,8
Sonst 0,1 0,4{361 20,1 43,3|611 18,2 120,6{711 10,5 79,6801 20,7 45,4(915 - 0,3
Al. 244,6 182,1|381 425,86 8,6|614 7,9 65,3|712 1,3 6,5/802 8,8 28,9916 - 3,3

383 199,1 33,4|621 308,1 15,8|713 0,3 12,0(803 6,6 61,51917 0,2 7,5
d.EU 162,5 92,2|384 18,7 81,0{622 3,6 18,5|714 2,4 5,0({804 103,2 164,01918 - 1,9

388 144,3 61,9/623 0,0 2,01715 54,7 20,2(812 0,9 63,6/920 - 0,1
2us. 324,3 377,8|398 4,6 38,7(627 0,2 27,91716 4,5 24,1(813 18,1 857,1/921 118,0 81,0

400 260,7 87,7|628 4,6 21,71717 0,1 10,9|814 0,1 14,6{922 - 0,1
Alle GUter 410 455,2 438,61629 9,1 14,81718 14,0 21,2(815 0,0 0,5{Sonst. - 0,0

420 0,0 1,0/631 110,1 20,9(719 93,2 19,9|816 0,0 5,0{Al. 39882,1 23523,5
011 11,4 92,1430 62,0 50,2|632 99,5 50,3|720 5,8 16,2(820 100,8 420,8
014 12,2 6,41442 1,5 4,51633 9,8 14,7721 - 0,2]821 0,0 9,9{d.EU 12410,5 5528,9

, 444 - 12,6/634 1,1 27,8722 22,9 15,8|822 0,0 17,9
445 2,2 9,7{635 38,5 96,71723 7,2 3,9(823 0,0 191,1|2us. 40474, 24010,2

-62-



1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Laéndern und Giterhauptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang [Versand [des|Empfang |Versand |des|{Empfang |Verssnd |des|Empfang |Versand
vB vB v8 VB - |VB vB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 031 Stade/Harburg
Kartoffeln Kraftstoffe,Heiztl Salz, Schwefel,-kies [Chemische Grundstoffe|Sonst. chem. Erzeugn.|Besond.Transportglter
014 - 2,9|BRD ~ 17,3280 - 15,0|310 11,6 118,2]814 - 0,6|350 1,1 -
BRD - 2,9 230 - 7,8|320 48,8 200,3|Al. 25,6 28,1570 0,1 -
2us. - 17,3300 - 2,9|340 - 33,8 Sonst. 0,0 0,1
2us. 2,8 310 - 4,8(350 33,6 99,7|d.EU - 27,0|Al. 0 278,2
X X Natur-,Raeffineriegase|320 - 0,8(351 1,6 -
Fleisch,Fische,Milch 340 - 11,2353 47,1 219,2|2us. 25,6 28,1|d.EU 208,39 278,1
320 203,2 -1363 2,3 -(360 125,7 31,0
290 25,2 0,4|363 43,0 -1410 1,3 -|361 - 9,6|Fahrzeuge 2us. 209,7 281,0
320 6,6 0,1[381 14,1 -]Al, 3,5 42,6|381 - 13,4
574 4,4 -|383 3,1 - 383 - 26,2]061 0,1 -|Alle GUter
747 1,6 -1384 34,0 -{d.EU 3, 34,7|384 - 9,4|062 2,2 1,2
Al. 37,9 0,5(388 2,1 - 388 - 4,7{Sonst. 0,0 0,1/011 - 8,2
400 41,6 -12us. 3,5 42,6)398 - 0,3]BRD 2,4 1,3/014 1,4 16,3
d.EU 6,6 0,1[410 26,7 - 400 6,1 - 031 0,3 0,3
455 29,2 -|Steine,Erden,Rohmin. {410 18,4 28,2|280 1,3 2,3{041 0,1 0,4
2us. 37,9 0,5{745 3,9 - 442 - 6,3|290 - 0,4]{042 8,5 20,9
Al. 408,8 -1014 0,6 0,6(444 - 5,2/300 1,5 1,0§061 0,1 1,7
Getr.-,0bst-,Gem.erz. 031 0,1 0,1]455 3,2 -1310 2,8 3,7{062 2,2 9,2
d.EU  402,8 -{BRD 0,7 0,7]483 - 6,2|320 14,3 3,8(231 4,0 -
014 - 2,3 500 - 8,2|361 0,9 0,4|Sonst. 0,0 0,0
BRD - 2,3|2us.  406,8 -1280 8,7 -|560 - 1,5/560 0,2 7,9|BRD 14,7 54,9
290 389,1 -|593 - 1,1[591 - 0,8
2us. - 2,3|NE-Metallerze u.&. 300 4,3 -|662 - 3,7|592 0,2 0,0}280 10,6 53,7
Al. 400,1 -{704 - 18,0(593 0,1 0,0]290 469,7 46,3
Futtermittel 320 - 0,1 710 28,5 ~-|AlL, 21,3 20,4|300 9,4 27,6
827 718,3 -|d.EU 11,0 -1727 24,0 - 310 41,3 170,7
320 0,3 -1714 60,1 - 804 - 15,0{d.EU 20,8 11,2|320 610,6 501,3
Al. 0,3 -1741 388,9 -|{2us.  400,8 0,7|831 - 5,6 340 5,3 46,3
743 26,0 - Al. 356,1 931,8}2us. 23,7 21,6|3560 39,7 126,6
d.EU 6,3 ~-{901 25,9 —{2ement und Kalk 351 1,6 -
Al. 1619,3 0,1 d.EU 298,0 846,8(Landw. Maschinen 352 2,4 2,2
2us. 0,3 - 014 - 0,2 353 103,5 238,8
d.EU ~ 0,1[BRD - 0,2|2us. 362,86 950,3(|Sonst. 0,0 -1360 127,86 31,0
tilsaaten,Ble,Fette BRD 0,0 -1361 0,9 ai,o
2us. 1519,3 0,12us. - 0,2 Aluminiumoxyd-hydrox. 381 14,1 14,4
320 0,1 - 310 5,5 0,8/383 3,1 32,5
Al. 0,1 -|Eisen—,Stahlabfélle |Sonst.min.Baustoffe |280 - 17,9320 7,2 4,6/384 34,0 10,1
290 - 1,6/Al. 12,8 65,4388 2,1 4,7
d.EU 0,1 ~1014 0,2 -1014 - 3,8/300 - 4,8 338 - 0,3
BRD 0,2 -|042 - 2,3|310 - 27,4|d.EU 12,8 5,41400 60,6 -
2us. 0,1 - BRD - 86,1320 - 28,4 410 62,4 36,4
290 - 1,1 340 - 1,3|2us. 12,8 5,41442 - 8,3
Steinkohle,~briketts 1300 - 2,7)2us. - 6,1|350 - 16,2 444 - 8,2
Al. - 3,8 352 - 2,2|Elektrotech.Erzeugn. {452 7,8 -
560 3,0 - Chemische Diingemittel|363 - 17,0 456 32,4 -
Al. 3,0 -{d.EU - 2,7 361 - 21,0]290 3,5 -1483 - 5,2
) 231 4,0 -|381 - 1,0(Al. 3,6 -~{600 - 8,2
2us. 3,0 -12us. 0,2 3,8|8RD 4,0 -|410 - 6,6 560 11,0 14,4
. 560 - 5,0|2us. 3,5 -{670 0,1 -
Braunkohle u.&.,Torf |Stab-,Formstahl,Draht|300 0,9 -|693 - 1,0 574 4,4 -
340 5,3 -|611 - 1,0|Baukonstr. ;EBM-Waren {591 - 0,8
560 3,1 -1300 - 0,3|350 5,1 —-{AlL. - 152,4 692 0,2 0,0
Al. 3,1 -1320 135,1 -1362 2,4 - Sonst. - 0,0]593 0,1 2,1
Al. 135,1 0,3|363 0,8 -{d.EU - 143,8]Al, - 0,0[611 - 1,0
2us. 3,1 - 360 1,8 - 627 718,3 -
d.EU  135,1 0,3]400 2,9 -j2us. - 152,4{2us. - 0,0/662 - 3,7
Stein-,Braunk.-Koks 410 16,1 - 704 - 18,0
2us. 135,1 0,3|452 7,8 -{Benzol, Teere, d.Erzgn. |Glas ,keram.u.d.Erzgn. | 710 28,5 -
230 7,2 - 560 4,7 - 714 60,1 -
320 8,6 ~]Sand,Kies,Bims, Ton Al. 47,7 -1280 15,8 -|{Sonst. 0,0 0,0]727 24,0 =
Al. 15,8 - Al. 15,8 -{BRD 0,0 0,0|729 - 0,5
014 - 2,7|d.EU 43,0 - 741 414,5 -
d.EU 8,8 -1041 0,1 - 2us. 15,6 -|2us. 0,0 0,0}743 26,0 -
BRD 0,1 2,7{2us. 51,7 - 745 3,9 -
2us. 15,8 - Sonst. chem. Erzeugn.|Besond.Transportguter|747 1,6 -
280 1,8 -|{Chemische Grundstoffe 804 - 15,0
Kraftstoffe,Heiztl 230 23,3 - 320 - 2,2|014 0,6 2,7]814 - 0,6
300 1,4 -1042 8,5 18,5{350 - 10,6(031 0,1 0,1|831 - 5,6
011 - 6,2|353 4,4 -{BRD 6,5 18,51353 - 2,6/041 0,1 -1901 325,98 -
014 - 1,1|Al. 30,9 - 383 - 6,3|BRD 0,8 2,8|Al. 3247,5 1463,5
041 - 0,4 280 0,7 18,5/384 - 0,7
061 - 1,7|d.EU 7,6 -1280 5,7 34,8{410 - 1,6(300 - 1,4(d.EU 11589,1 1350,2
062 - 8,0 300 1,3 14,6{444 - 3,0(310 21,5 15,8
2us. 30,9 2,7 ;%? % E 0,5]320 186,4 260,912us. 3262,2 1618,4
’
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Giuterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [Versand |des|Empfang (Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand (des|Empfang {Versand |des|Empfang |Versand
VB v8 vB v8 v8 vB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 032 Uelzen
Steine,Erden,Rohmin. |Alle Giliter
011 - 0,6(011 - 0,6
BRD - 0,6(BRD - 0,6
2us. - 0,6|2us. - 0,6
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 041 Emden
Lebsnde Tiere Ulsaaten,tle,Fette Natur-,Raffineriegase|Sand,Kies,Bims, Ton Zellstoff,Altpapier [Baukonstr.;EBM-Waren
606 -- 0,2|233 6,1 -j2us. 145,3 -|d.EU 7,3 -|310 420,9 ~1016 1,0 -
Al, - 0,2|BRD 35,4 3,3 320 2,2 -1041 0,1 0,1
Mineraltlerzgn.,ang |2us. 71,0 19,3350 0,8 -1232 0,3 .
2us. - 0,2{280 2,8 0,4 360 1,3 -|Sonst. 0,1 -
320 4,2 -1041 9,1 0,1|Steine,Erden,Rohmin. 1410 5,9 ~|BRD 1,5 0,1
Getreide 384 - 1,6|BRD 0,1 0,1 570 0,6 - .
388 2,5 = 020 7,9 -|Al. 442,2 -1560 2,9 0,2
320 2,7 -|560 7,5 -1310 = 1,3|041 23,8 23,8 570 3,5 1,4
801 - 12,9|570 132,7 -|381 - 7,2|044 3,2 -|d.EU  439,3 -1872 0,5 -
Al. 2,7 12,9]676 17,7 -1400 - 3,1} Sonst. = 0,0 R Sonst. 0,0 -
591 9,2 -(410 - 3,4]BRD 34,9 23,9|2us.  443,7 -|Al. 7,0 1,6
d.EU 2,7 -1692 2,0 -|487 - 5,2
693 0,9 -1Al. - 20,3|280 71,8 —iSonst. chem. Erzeugn.|d.EU 0,0 -
2us. 2,7 12,9]Al. 179,4 2,0 290 890,9 2,8
d.EU - 15,0|310 7,8 -1320 0,1 0,4|2us. 8,5 1,7
Kartoffeln d.EU 9,5 2,0 320 16,4 ~{863 - 0,1
2us. 0,1 20,4340 46,8 -|Sonst. 0,1 0,1 Sonst.Halb-Fertigwar.
708 - 0,6(2us. 214,8 5,3 i 363 5,2 -|Al. 0,1 0,6
Al. - 0,6 NE-Metallerze u.&. 400 4,5 . 020 8,1 .
Steinkohle,-briketts 444 2,7 -1d.EU 0,1 0,4|Sonst. 0,0 0,0
2us. - 0,6 852 8,5 -|Al.,  1046,0 2,8 BRD 6,1 0,0
320 - 1,2]|Al. 8,5 - 2us. 0,1 0,8
Holz und Kork Al, = 1,2 d.EU  155,1 - 280 20,7 -
2us. 6,5 - Fahrzauge 310 24,1 0,1
041 0,1 0,1|d.EU - 1,2 " 2us. 1081,0 26,7 320 2,1 N
061 0,6 - Eisen-,Stahlabfélle 062 1,5 -1360 3,2 N
BRD 0,7 0,1|2us. - 1,2 oa1 o1 01 2ement und Kalk BRD 1,5 ~-|Al. 50,0 0,1
1 ’
280 5,0 -iBraunkohle u.d.,Torf |BRD 0,1 0,1/042 - 0,11280 0,0 0,1|d.EU 50,0 0,1
2390 3,3 N BRD - 0,1{290 0,0 0,7
300 1,5 0,0(592 8,6 -{350 - 2,7 320 1,4 149,2(2us. 56,1 0,1
310 47,9 -|Al, 6,6 -|410 = 43,0| 2us. - 0,1]340 - 18,9
410 - 2,8 Al. - 45,8 . 350 - 0,6|Besond. Transportgliter
570 1,4 -|2us. 6,6 = Sonst.min.Baustoffe |363 - 1,2
592 0,2 - d.EU - 45, 361 0,3 -1020 1,7 -
Al. 59,3 2,8|Stein-,Braunk . -Koks 041 13,3 13,3|384 1,1 ~1031 - 0,1
. 2us. 0,1 45,3 Sonst. - 0,0]400 104,0 9,91041 69,8 69,8
d.EU 54,4 2,8{310 - 1,3 BRD 13,3 13,3410 45,5 17,0]062 0,1 -
410 - 3,4|Stab-,Formstahl,Drant 444 - 0,3{Sonst. - 0,0
2us. 60,0 2,9|Al. - 4,7 230 3,8 -1483 1,6 5,8|BRD 71,6 69,9
410 2,2 -|340 5,0 -|583 1,2 -
Pfl1.,tier.u.d.Rohst. {d.EU - 4,7|Al. 2,2 -|AL. 8,8 -{702 - 21,6|310 1,3 0,5
205 - 13,7320 0,0 0,8
310 - 0,1|2us. - 4,7|d.EU 2,2 -|d.EU 5,0 ~{706 - 39,5350 0,3 -
Al. - 0,1 710 0,0 33,4(352 - 0,4
Rohes Erdsl 2us. 2,2 ~|2us. 22,1 13,3|711 0,1 0,3}360 0,6 -
d.EU - 0,1 ) 747 - 1,5/410 2,7 -
014 - 486,2| Stahl-,WeiBblech u.&. |Chemische DUngemittel|801 - 0,1]430 - 0,6
2us. - 0,1|BRD - 486,2 804 - 1,8{483 0,2 -
280 4,3 -1042 2,3 -1871 - 18,5{560 0,1 -
Futtermittel 2us. - 486,2|410 3,8 -{061 3,0 0,6{872 - 2,91652 0,6 17,2
. Al. 8,1 -|BRD 5,3 0,B{876 0,0 50,5]705 - 2,7
011 - 11,7|Kraftstoffe,Heizdl Sonst. 0,0 -{710 - 0,1
014 - 0,9 d.EU 8,1 -1280 7,4 -{Al, 155,3 357,4|Sonst. 0,0 0,1
016 - 0,8|014 3,4 0,1 230 4,8 - Al, 5,8 22,5
020 - 1,41020 0,4 -|2us. 8,1 -1300 0,6 -|d.EU 182,3 197,2
BRD - 14,8031 0,4 - 340 9,1 - d.Eu 4,9 1,8
041 3,5 3,5|NE-Metalle,-halbzeug |353 1,4 -{2us. 158,7 357,4
280 - 1,11042 0,8 0,7 400 9,8 - 2us., 77,4 82,4
300 - 4,4/061 0,3 -{310 1,9 -1410 9,3 —-|Landw. Maschinen
310 - 0,1)062 0,4 -1Al. 1,8 -1483 - 2,7 - Alle Guter
320 - 27,0|BRD 9,0 4,3 500 7,8 -1400 . 0,2
340 - 4,8 d.EU 1,9 ~-1560 1,1 -1510 - 0,2{011 2,5 11,7
350 3,5 -1350 1,8 - 6§70 5,1 -1705 - 0,1|014 5,1 487,2
351 9,5 -|361 1,8 -|2us. 1,9 ~1Al, 89,1 -1708 - 0,1}015 1,0 -
384 - 12,1(Al. 3,6 - 710 - 0,2|018 - 0,8
500 2,7 - Sand,Kies,Bims, Ton d.EU 45,4 —|Sonst. - 0,0|017 2,3 -
560 - 2,6|d.EY 3,6 - Al. - 0,7]018 2,1 0,4
570 5,1 - 020 0,4 -|2us. 64,5 0,6 020 27,0 4,7
576 1,8 -|2us. 12,6 4,31031 - 0,1 d.EU - 0,2|031 0,4 0,1
Al. 22,5 62,2 041 7,0 7,0|Chemische Grundstoffe 041 117,9 117,98
Natur-,Raffineriegase|042 = 10,7 2us. - 0,7|042 4,8 11,5
d.EU 15,7 49,5 044 0,3 -|290 17,1 - 044 3,6 -
042 1,6 -1051 0,3 -|Al. 17,1 -{Elektrotech.Erzeugn. [051 0,3 -
2us. 22,5 66,9|BRD 1,8 -|072 4,4 - 081 5,4 0,8
BRD 12,5 17,8|2us. 17,1 -1018 - 0,4062 1,9 -
O1seaten,dle,Fette 280 23,7 - 041 0,1 0,1{072 4,4 -
290 87,3 -1290 11,4 -12ellstoff,Altpapier |BRD 0,1 0,5]231 10,3 -
011 2,5 -|300 0,9 -{320 1,5 - 232 0,3 -
014 1,7 -|320 29,0 -|353 4,2 -{061 1,5 -|876 0,5 -1233 6,1 -
017 2,3 -|592 2,7 -{410 1,7 -|BRD 1,5 —-1Al, 0,5 -|BRD 195,3 634,8
018 2,1 -|Al. 143,7 -{570 - 1,5
020 10,4 3,3 1852 39,7 -1280 3,5 -{aus. 0,6 0,5(280 139,2 1,5
231 10,3 -|d.Eu 53,6 —-1AlL. 68,5 1,5 ggg %,g - 230 1021,0 3,5
, -




1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und GUterhauptgruppen SST 800 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr, Nr. Nr. Nr.
333 Empfang |Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 041 Emden
Alle Guter Alle GUter Alle GUter Alle Glter Alle GUter Alle Guter
300 7,8 4,4|353 10,8 1,2|444 2,7 0,3[691 9,2 -|710 0,0 33,7({872 0,5 2,8
310 5083,7 3,3|360 5,0 -1456 - 0,11592 11,6 -|711 0,1 0,3|876 0,5 60,5
320 69,5 178,6)361 0,3 -1483 4,5 5,8|593 2,0 -1747 - 1,5|Sonst. 0,0 0,0
340 60,9 23,7(381 - 7,2]487 - 5,2|606 - 0,21801 - 13,1|Al. 2288,8 629,98
350 6,4 3,3)384 1,1 13,7500 10,5 -1662 0,6 17,2(804 - 1,8
351 11,3 -1388 2,5 -1510 - 0,2]702 - 21,6852 46,2 -[d.EU 1011,1 320,8
352 - 0,4]400 118,3 13,3560 11,7 2,8|7056 - 17,1853 - 0,1
410 71,1 69,7570 148,3 2,8|708 - 9,6/871 - 18,5|2us. 2482,1 1164,7
430 - 0,6(578 19,4 -
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 042 QOldenburg
Lebende Tiere Holz und Kork Getr.-,0Obst-,Gem. erz. | Steinkohle,-~briketts [Kraftstoffe,Heiztl Eisen-,Stahlabfélle
042 0,2 0,2{641 6,3 -1300 4,9 -1710 57,2 -1593 4,2 ~|BRD 0,0 0,0
BRD 0,2 0,2{643 6,7 -1820 2,5 0,6(728 110,2 -{702 - 8,5
644 9,3 0,0]380 1,1 -|772 377,86 -|7058 - 877,21280 - 4,8
2us. 0,2 0,2|645 21,1 -1560 1,2 -1Al.  2250,5 133,3(747 - 133,0{230 - 14,0
705 3,3 -|570 11,3 - 875 - 17,8/300 - 12,3
Getreide 706 3,2 -|691 2,5 -|d.EU 151,8 125,3|A1. 386,8 6380,6|310 - 2,8
729 0,2 -|592 0,5 - 340 - 10,5
014 6,6 -1744 0,2 -|632 - 0,3{2us. 2250,6 133,3({d.EU 307,9  4308,0|350 - 5,4
017 0,6 -1745 30,2 -1AlL., 24,0 0,9 410 - 5,8
020 - 1,0(747 3,2 - Braunkohle u.d.,Torf |2us. 451,4 7001,5{Sonst. 0,0 -
231 2,1 ~{ 752 47,3 0,0[d.EU 8,4 0,8 1. 0,0 55,8
232 1,4 -{754 11,7 - 692 3,6 —|Natur-,Raffineriegase
233 4,1 -|Al. 201,1 2,9]2us. 24,0 0,9|593 1,5 - d.EU - 41,8
BRD 14,9 1,0 Al. 5,1 -1041 - 1,6
d.EU 3,9 1,9|Futtermittel BRD - 1,6|2us. 0,0 55,6
280 4,9 - 2us. 5,1 -
290 - 8,9|2us. 202,5 4,3(011 - 21,8 280 2,2 5,9{Roheisen,-stahl
300 77,4 - 016 - 12,8|Stein-,Braunk.-Koks 1280 - 1,3
310 6,3 —-|Pf1.,tier.u.d.Rohst. |020 1,0 1,8 300 1,2 0,5]280 5,7 -
320 112,1 6,5 042 0,2 0,2]042 0,1 0,1|320 9,3 36,6|280 - 0,4
330 - * 0,4|570 0,3 -{BRD 1,2 36,4|BRD 0,1 0,1]350 - 69,3|300 3,5 -
350 1,1 -]Al. 0, - 351 - 8,0{320 - 111,1
360 - 4,4 280 - 3,3|2us. 0,1 0,1|363 0,8 1,21340 - 4,3
361 21,6 -|2us. 0,3 -1300 - 28,3 360 - 14,8]384 - 0,9
383 1,3 - 310 - 11,5|Rohes Erdbl 381 - 11,2|410 - 57,6
388 3,3 -] 2ucker 320 - 1,6 383 - 1,4|483 - 2,5
410 - 152,4 350 2,7 -{231 638,3, -1384 - 1,1]|601 - 3,2
560 - 2,3}560 1,2 -|351 3,6 -|BRD 638,3 -1400 1,8 23,1/604 - 6,7
576 7,1 =705 19,1 -1380 3,5 - 420 - 1,6(6806 - 1,7
622 - 104,21711 4,8 -{591 0,8 -1290 6052,4 -1560 - 0,8702 - 21,8
631 - 6,5]830 28,7 -1592 - 2,11320 10347,9 57,7|611 - 2,9|703 - 65,2
637 - 5,0]Al. 53,7 ~1652 34,0 -|350 489,5 -1622 - 6,01704 - 82,1
651 - 13,7 710 408,9 -1383 149,3 -1631 - 2,71705 - 80,4
662 - 9,9|2us. 63,7 -|745 299,7 -1420 78,4 -1718 - 1,7{706 - 9,1
729 11,5 - 772 0,8 ~1570 132,4 -|Al. 15,2 190,3(710 - 152,0
747 12,8 -|Getrénke 773 2,1 -|676 133,5 - 727 - 7,2
801 - 15,7 851 48,9 -{692 3840,0 -{d.EU 15,2 173,1|745 - 16,2
813 - 208,91320 - 32,7852 10,7 -|602 1810,6 - 752 - 18,7
822 - 62,3]Al, - 32,7861 73,0 -|604 291,98 -l2us. 15,2 181,9(764 - 23,3
830 - 5,5 872 23,6 -1635 488, - 862 - 18,1
874 - 50,6|d.EU - 32,7(Al. 811,65 46,8644 133,5 —-|Mineraldlerzgn.,ang |865 - 28,8
875 - 52,4 723 1182,6 - 872 - 17,1
876 - 37,0(2us. - 32,7|d.EU 9,8 44,8{Al. 25110,9 57,7020 - 13,7(876 - 11,6
Al. 259,6 738,3 042 0,7 0,7|Sonst. -~ 0,0
Q.EU 228.1 163.3 Genupm. ,Nahrungsm. 2us. 912,7 83,3|d.EU 10988,7 §7,7)BRD 0,7 14,4]Al1. 8,2 728,8
. ’ ’
637 0,2 -|81lsaaten,ble,Fette 2us. 25748,1 57,7|2us. 0,7 14,4|d.EU 9,2 173,8
2us. 274,5 738,21645 0,1 -
Sonst. 0,0 ~-1020 0,5 -|Kraftstoffe,Heizt1 Eisenerze 2us. 9,2 728,8
Kartoffeln Al. 0,3 -{0561 0,5 -
BRD 1,0 -{014 0,5 16,8350 5,7 -| Stahlhalbzeug
601 48,3 2,4|2us., 0,3 - 020 57,8 461,6}Al. 5,7 -
705 - 1,2 350 7,1 -|041 0,7 0,8 320 - 1,4
801 5,6 ~{Fleisch,Fische,Milch [351 1,2 -1042 2,7 2,71d.EY 5,7 -1AlL. - 1,4
Al. 54,0 3,6 381 1,6 -1081 2,8 118,4
015 0,6 -|570 0,1 -1231 - 20,5|2us. 5,7 -|d.gu - 1,4
2us. 84,0 3,6}020 2,0 -|691 2,4 -|BRD 64,5 620,8
Sonst. 0,0 0,0{593 0,6 - NE-Metallerze u.&. 2us. - 1,4
Spinnst.,text.Abfdlle|BRD 2,6 0,0(851 3,8 -1280 158,4 1443,3
Al, 18,9 -1290 17,3 306,91280 34,6 -{Stab-,Formstahl,Draht
692 1,6 -|280 0,6 - 300 - 239,11290 131,0 4,7
Al. 1,6 -|290 1,3 -|d.EU 9,9 -|310 - 10,3320 - 13,0|042 1,8 1,8
300 6,6 - 320 81,5  698,0[340 23,4 -|8rD 1,8 1,8
2us. 1,6 -1320 0,6 0,4}2us. 17,9 -1340 - 25,0350 35,6 -
350 28,7 - 350 12,7 574,2(360 59,7 -1290 0,4 -
Holz und Kork 388 3,1 -iSteinkohle,-briketts |351 3,6 268,8|447 - 5,1710 - 0,8
560 1,3 0,6 353 - 27,7702 94,8 -1Al. 0,4 0,8
042 1,4 1,4|570 - 4,5(Sonst. 0,0 0,0{360 - 200,8|773 7,0 -
8RD 1,4 1,4{604 - 2,1|BRD 9, 0,0|381 - 31,0(774 4,5 ~-12us. 2,2 2,6
631 5,0 - 383 23,0 319,8{901 21,0 - X
280 1,8 -1632 3,0 ~1290 - 8,01384 - 177,4]Sonst. 0,0 ~-|Stahl-,Weifiblech u.&.
320 - 1,8|747 1,5 -{300 7,1 -|388 28,8 378,8|Al. 411,86 22,8
360 2,2 -1851 3,0 -1320 - 96,3398 - 230,1 020 - 0,4
510 - 1,0jAl. 62,4 7,5|340 93,2 3,8}400 - 174,2|d.EU  153,3 18,1|Sonst. 0,0 0,0
670 5,5 - 350 51,5 -1420 - 54,1 B8RD 0,0 0,4
6592 0,4 ~1d.EU 37,5 0,4{410 - 25,2|442 - 65,0|2us.  411,6 22,8
631 2,2 - 560 30,6 -1446 - 55,7 . 280 0,8 -
632 6,4 -f2us. 65,1 7,6|652 1462,1 -|560 7,4 34,9|Eisen-,Stahlabfdlle [300 0,2 -
637 39,8 - 705 61,0 -(570 29,3 - 320 - 7,5
592 20,7 40,2|Sonst. 0,0 0,0/410 - 8,7
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Lé&ndern und GUterhauptgruppen S8T 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des Empfang |Versand |des|Empfang |Versand des|Empfang |vVersand
v8 vB VB ] vB VB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 042 Oldenburg
Stahl-,Weipblech u.&. |Steine,Erden,Rohmin. |Chemische Dingemittel|Sonst. chem. Erzeugn. | Sonst.Halb-Fertigwar. |Alle Glter
704 - 30,9}400 12,5 -|362 3,0 -1442 - 3,5/Al. 8,5 0,2|410 16,2 253,3
752 - 2:0 704 - 4,0(353 1,6 -1445 1,1 0,3 420 78,4 55,8
754 - 7,91708 - 18,0483 3,2 -1447 N 0,4|2us. 6,8 0,5|442 - 61,4
Al. 1,0 665,0]Al. 560,4 22,0(560 13,0 -1449 - 3,7 444 - 28,4
591 14,5 -(510 - 6,2|Besond. Transportgiiter| 445 1,1 0,3
d.EU 1,0 14,2|d.EU 63,7 -|Al. 50,8 -1705 1,7 8,5 446 - 58,4
706 2,5 23,6020 0,5 0,0]447 - 5,6
2us. 1,0 55,4j2us. 577,7 33,2{d.EU 7,1 -1710 - 9,3{042 37,9 37,9]449 - 3,7
813 = 0,2|BRD 38,4 37,9|456 4,5 -
Rohre,Giefersierzgn. |Zement und Kalk 2us. 53,8 2,3{Al. 11,3 168,4 280 1.3 0.1 g?g 3,2 ;,g
’ ’ ’
Sonst. 0,0 0,0]041 0,1 ~|{Chemische Grundstoffejd.EU 1,1 120,4}290 2,0 0,4]560 69,8 38,7
BRD 0,0 0,0|042 3,0 3,0 300 0,2 -(570 178,9 4,5
BRD 3,1 3,0(014 - 26,5|2us. 11,3 172,2{320 3,8 3,1|5676 140,6 -
2us. 0,0 0,0 031 18,5 5 350 1,6 13,1{691 20,3 N
290 - 2,1|231 13,2 —-[Fahrzeugs 384 - 0,3/592 3866,8 42,3
NE-Metalle,~halbzeug |637 = 1,5]232 - 4,8 410 - 4,6|593 6,3 N
Al. = 3,6|BRD 31,7 37,8|042 0,9 0,9)456 0,1 -{801 48,3 5,6
280 1,8 - BRD 0,9 0,9)635 - 0,4]602 1813,8 -
320 - 4,0|2us. 3,1 6,6|280 3,0 - 637 0,1 0,4]603 - 108,0
340 - 1,2 290 16,0 -1290 1,3 2,0(645 0,1 1,0/604 291,9 8,8
380 - 2,6|Gips 310 - 9,7]410 = 1,0|661 0,6 -|606 - 1,7
360 3,6 - 320 139,7 106,4|637 - 0,1]702 - 0,8|611 - 69,8
Al. 5,4 7,7|Sonst. 0,0 0,0{350 - 59,6|661 9,3 -1703 - 2,6|822 - 110,3
BRD 0,0 0,0}363 4,7 -{706 0,0 0,11704 - 1,51631 7,1 9,3
d.EU 5,4 7,7 360 - 63,7|710 = 0,1{708 - 0,11632 9,4 0,3
290 - 14,0383 2,3 13,4 Sonst. = 0,0(710 - 0,5(63% 488,8 0,6
2us. 5,4 7,7(320 - 7,9400 - 27,5|Al. 1,6 3,3|745 0,3 4,5(637 40,1 6,9
Al. - 21,9|442 - 2,9 747 - 0,1|641 6,3 -
Sand,Kies,Bims, Ton 456 4,4 -|d.EU = 1,0{752 18,2 6,5(643 6,7 -
d.EU - 7,9]560 4,6 - 754 4,8 1,3{644 142,8 0,1
041 10,7 - 602 3,3 -f2us. 2,5 4,2|831 - 1,81645 21,4 1,0
042 , 5,7|2us. 0,0 21,9}603 = 79,6 921 - 0,3|651 - 13,7
BRD 16,4 5,7 706 - 69,9 Landw. Maschinen Sonst. 0,0 0,1|6562 1496,1 -
Sonst.min.Baustoffe |Al. 178,0 422,8 Al. 33,1 43,7|661 0,8 -
290 7,9 - 042 0,1 0,1 862 - 38,9
300 1,2 -1031 2,3 -|d.EU 154,1 273,2|BRD 0,1 0,1|d.EU 6,9 21,31702 104,9 30,8
320 0,8 -|042 8,2 8,2 703 - 57,8
708 - 12,0/Sonst. 0,0 -f2us. 208,6 480,412us. 0,1 0,1}2us. 71,5 81,6}704 - 118,56
Al, 9,7 12,0|8RD 10,5 8,2 706 87,7 967,4
Zellstoff,Altpapier |Elektrotech.Erzeugn. |Alle Guter 708 6,8 150,4
d.EU 1,8 ~1290 0,9 - 710 467,1 162,86
400 9,0 -1280 139,4 -1020 - 0,5{011 - 21,8711 4,8 -
2us. 26,2 17,7410 0,5 -1320 - 2,8|042 0,3 0,3]014 7,1 43,3]718 - 1,7
Al. 10,4 -1360 1,86 -1232 - 0,51015 0,6 -1727 - 7,2
Salz, Schwefel,-kies 388 - 2,0¢BRD 0,3 1,3(018 - 12,61728 110,2 -
d.EY 9,5 -1400 131,3 - 017 0,6 -{729 1185,1 -
310 - 11,4 410 15,7 -|Sonst. 0,0 -1020 61,9 482,9|744 1,7 -
320 36,8 30,2|2us. 21,0 8,2|702 10,2 -|AlL. 0,0 -1031 20,9 6,61745 333,7 15,7
353 171,9 - 705 2,6 N 041 11,5 4,8|747 20,2 133,1
380 - 18,1|Natlrl. Dingemittel [706 1,1 -|2us. 0,3 1,3]|042 80,9 80,9|752 375,9 28,3
444 - 28,4 728 10,7 - 051 0,5 ~-1754 101,0 32,5
446 - 2,71042 0,1 0,1}747 1,0 -|Baukonstr. ;EBM-Waren |061 2,8 118,4({772 378,4 -
603 - 26,4231 1,9 -|752 310,4 - 231 658,4 20,5|773 9,1 -
611 - 68,9|BRD 1,8 0,1|754 84,3 -|232 - 0,6|232 1,4 6,0|774 4,5 -
708 - 17,6 Al. 708,1 4,8|Sonst. 0,0 0,1|233 4,1 -1801 56 15,7
745 - 130,9)300 0,7 - BRD 0,0 0,7|BRD 850,7 797,6|804 - 44,8
804 - 44,8|340 4,4 -{d.EUu 287,89 4, 813 - 210,1
Al, 208,7 377,3]350 0,6 - 2us. 0,0 0,7(280 369,4 1476,7{822 - 52,9
352 8,3 -|2us. 708,1 4,8 230 6746,2 361,7(830 28,7 5,5
d.Ev  208,7 90,7{353 6,2 - Leder-, Textilwaren 300 111,3 282,2(831 - 1,8
361 0,7 -|Sonst. chem. Erzeugn. 310 6,3 78,3851 63,8 -
2us. 208,7 377,3|560 0,6 - Sonst. 0,0 0,01320 10737,7 1220,0|852 10,7 16,1
Al. 21,4 ~|020 - 3,8|BRD 0,0 0,0}330 - 0,4]861 73,0 -
Steine,Erden, Rohmin, BRD - 3,8 340 148,7 60,2(865 - 28,8
d.EU 20,8 - . |2us. 0,0 0,0]350 634,7 734,81872 23,6 17,1
042 17,2 17,2 280 - 18,3 351 8,3 276,7|874 - 50,6
Sonst. 0,0 -{2us. 23,3 0,1|2%0 5,9 0,1|Sonst.Halb-Fertigwar. {352 11,3 -|875 - 70,0
BRD 17,3 17,2 300 - 1,8 353 185,1 41,4|876 - 48,6
Chemische Dingemittel|310 - 32,7|042 0,3 0,3(360 71,6 291,7{301 21,0 -
280 12,2 - 320 0,0 0,4|8RD 0,3 0,3(361 22,3 -1821 - 0,3
280 4396,7 -|041 - 2,3|340 - 15,6 381 1,6 42,2|A1. 315677,4 9646,4
300 8,4 -1231 3,0 -|380 - 10,7635 - 0,2|383 175,9 344,2
320 2,9 -|BRD 3,0 2,3|353 - 12,5|744 1,5 -|384 - 179,7|d.EU 12695,6 6284,9
340 27,7 - 383 - 9,6|745 3,4 0,0|388 35,2 387,38
280 2,6 -|388 - 7,1{747 1,6 -|398 - 232,9|2us. 32428,1 10344,0
230 13,0 -|398 - 2,8{Sonst. 0,0 -1400  154,6 224,9
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 044 Emsland
Getreide Holz und Kork Holz und Kork Futtermittel Braunkohle u.d.,Torf |Braunkohle u.&.,Torf
300 1,1 -1290 1,1 -{2us. 81,6 13,2300 2,0 -1280 1,8 -|AL, 80,4 22,8
320 1,3 -1300 2,5 - 320 1,8 -|398 - 5,8
Al. 2,3 ~-{310 37,8 -|Getr.—,Obst-,Gem. erz. | 350 2,1 ~-|410 - 2,2{d.EU 1,8 9,6
570 5,2 - 351 2,5 —-1600 - 1,8
d.EU 2,3 -|574 1,2 ~{Sonst. 0,0 -|Al. 8,4 -|510 - 4,812us. 60,4 22,8
576 0,8 -|Al. 0,0 - 581 0,3 -
2us. 2,3 -|682 1,4 - d.EU 8,4 -1592 7,3 -| Stahlhalbzeug
593 6,2 -|d.EU 0,0 - 593 51,0 -
Holz und Kork Al. 91,6 13,2 2us. 8,4 -|6086 - 4,6310 0,7 -
2us. 0,0 - 611 - 2,5(Al. 0,7 -
280 30,7 13,2|d.EU 75,7 13,2 820 - 1,4
d.EU 0,7 -
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1.10 verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versend |des]|Empfang [vVersand |des|Empfang |Versand {des|Empfang |versand
v8 vB VB VB VB vB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 044 Emsland
Stahlhalbzeug Steine,Erden,Rohmin. |Chemische Dingemittel|Fahrzeuge Baukonstr. ;EBM-iWaren |Alle GUter
2us. 0,7 -|340 3,1 -1410 1,8 -1310 0,1 -{d.EU - 0,4]400 23,6 -
X 400 22,6 -1660 0,7 -{Al. 0,1 - 410 1,5 2,2
Sand,Kies,Bims,Ton Al. 94,2 -~{570 9,0 - 2us. - 0,4/500 - 1,6
Al, 12,2 -|d.EU 0,1 - 610 - 4,8
041 - 0,3|d.EU 25,8 - Alle GUter 660 0,7 -
BRD - 0,3 d.EU 2,5 -|2us. 0,1 - 570 14,1 -
2us. 94,2 3,2 015 0,2 -1674 1,2 -
290 3,1 - 2us. 12,2 —~|Elektrotech.Erzeugn. [041 - 3,6{576 0,8 -
Al. 3,1 —iSonst.min.Baustoffe BRD 0,2 3,6|591 0,3 -
Sonst. chem. Erzeugn. 015 0,2 - 592 8,7 -
2us. 3,1 0,3{340 2,9 - BRD 0,2 -|280 32,5 15,6|593 57,2 -
Al. 2,8 -|280 - 2,1 290 72,7 -1608 - 4,8
Steine,Erden,Rohmin, Al. - 2,1|2us. 0,2 -1300 10,5 -|611 - 2,5
d.Eu 2,9 - 310 38,5 -|820 - 1,4
041 - 3,2 d.EU - 2,1{Baukonstr. ;EBM-Waren {320 3,0 -|Al. 276,0 38,4
BRD - 3,2|2us., 2,9 ~ 340 6,0 -
2us. - 2,1|280 - 0,4|350 2,1 -{d.EU  120,3 25,2
230 68,4 -|Chemische Dlingemittel Al. - 0,4{351 2,5 -
398 - 5,8|2us. 276,2 42,0
400 1,0 ~
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 051 Braunschweig
Ulsaaten,ble,Fette Sand,Kies,Bims, Ton Alle GUter
011 - 0,8]041 - 0,3|011 - 0,8
042 - 0,5{BRD - 0,3{041 - 0,3
BRD - 1,3 042 - 0,5
2us, - 0,3{BRD - 1,6
2us. - 1,3
2us. - 1,6
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 053 Hildesheim
Chemische Dingemittel|Alle Glter
231 - 0,5|231 - 0,5
233 - 0,61233 - 0,6
BRD - 1,1{BRD - 1,1
2us. - 1,1)2us. - 1,1
Berichtsland Niedersachsen
Lebende Tiere Getreide Holz und Kork Genufm. ,Nahrungsm. Getr.-,0bst-,Gem.erz. |Ulsaaten,lle,Fette
042 0,2 0,2{d.EU  233,0 163,3|643 6,7 -1637 0,2 -|Al, 24,0 0,9|014 1,7 -
BRD 0, 0,2 644 9,3 0,0)645 0,1 - 017 2,3 -
2us. 279,5 752,2|645 21,1 —-|Sonst. 0,0 -|d.EU 8,4 0,6/018 »1 -
606 - 0,2 705 3,3 —-|Al. 0,3 - 020 10,8 3,3
Al., - 0,2|Kartoffeln 708 3,2 - 2us. 24,0 3,2{042 - 0,5
729 0,2 -|2us. 0,3 - 051 0,5 -
2us. 0,2 0,4/014 - 2,9]1744 0,2 - Futtermittel 231 10,3 -
BRD - 2,91745 30,2 -|Fleisch,Fische,Milch 233 6,1 -
Getreide 747 3,2 - 011 - 33,4|BRD 36,4 4,6
601 48,3 2,4{752 47,3 0,0{015 0,6 -|014 - 0,9
014 6,6 -|708 - 1,8{754 11, ~1020 2,0 -|016 - 13,4|280 2,8 0,4
017 0,6 -{801 5,6 ~{Al, 352,0 18,9|Sonst. 0,0 0,0]020 1,0 3,2|320 4,3 -
020 - 1,0{Al. 54,0 4,2 BRD 2,6 0,0]042 0,2 0,2]350 7,1 -
231 2,1 - d.EU  134,1 17,8 BRD 1,2 51,2|351 1,2 -
232 1,4 -{2us. 54,0 7,1 280 0,6 - 381 1,6 -
233 4,1 - 2us. 354,1 20,4290 26,5 0,4|280 - 4,41384 - 1,8
BRD 14,9 1,0{Spinnst.,text.Abfélle . 300 8,6 -1300 2,0 32,8(388 2,5 -
Pfl.,tier.u.8.Rohst. [320 7,3 0,4|310 - 11,6660 7,5 -
280- 4,9 -1592 1,6 - 350 26,7 -(320 2,1 28,6570 132,8 -
290 - 8,9|Al. 1,6 -1310 - 0,1}388 3,1 -(340 - 4,8|576 17,7 -
300 78,4 - 570 0,3 -1560 1,3 0,6]350 8,3 -1691 11,6 -
310 6,3 -|2us. 1,6 -|Al. 0,3 0,1|570 - 4,5|351 15,6 -|s92 2,0 -
320 116,0 6,5 574 4,4 -1360 3,5 -{693 1,5 -
330 - 0,4]/Holz und Kork d.EU - 0,1|604 - 2,1|384 - 12,1861 3,9 -
350 1,1 - 631 5,0 -1500 2,7 ~|Al, 196,4 2,0
360 - 4,4]041 0,1 0,1]2us. 0,3 0,1|632 3,0 -|560 - 2,6
361 21,6 -1042 .1,4 1,4 747 3,1 -|570 5,1 -|d.Eu 19,5 2,0
383 1,3 -]061 0,6 -|2ucker 851 3,0 -1578 1,8 -
388 3,3 -|BRD 2,1 1,5 Al. 90,4 8,0[591 0,8 -l2us. 232,8 6,6
410 - 152,4 560 1,2 - 592 - 2,1
560 - 2,3|280 37,4 13,2705 19,1 -|d.EU 44,2 0,4|652 34,0 —-|Steinkohle,-briketts
576 7,1 -1280 4,5 -1711 4,8 - 710 409,8 -
622 - 104,2]300 9,0 0,0]830 28,7 -{2us. 83,0 8,1|745 299,7 -|Sonst. 0,0 0,0
631 - 8,5(310 85,5 -|AlL. 63,7 - 772 0,8 -{BRD ’ 0,0
637 - 5,0(320 - 1,9 Getr.-,0bst~-,Gem.erz. (773 2,1 -
651 - 13,7|360 2,2 ~|lzus. 63,7 - 851 46,9 -|290 - 8,0
662 - 9,9|410 - 2,8 014 - 2,3|852 10,7 -|300 7,1 -
729 11,5 -|s10 - 1,0|Getrénke BRD 2,3)861 73,0 -1320 - 97,5
747 12,9 -|670 12,0 - 872 23,6 -|340 93,2 3,8
801 - 28,7574 1,2 -|1320 - 32,7{300 4,9 -|Al. 942,7 93,0(350 61,5 -
813 - 209,9|576 0,8 -|AlL. - 32,7|320 2,5 0,6 410 - 25,2
822 - 62,9592 2,0 - 380 1,1 -|d.EU 34,2 94,3|560 33,6 -
830 - 5,51693 6,2 -|d.EU - 32,7|560 1,2 - 652 1462,1 -
874 - 50,6631 2,2 - 570 11,3 ~-l2us. 944,0 150,2]705 61,0 -
875 - 62,4632 6,4 -{2us. - 32,7591 2,5 - 710 §7,2 -
876 - 37,0{637 39,8 - 592 0,5 -{Ulsaaten,tile,Fette 728 110,2 -
Al. 264,6 751,2|641 6,3 - 632 - 0,3 772 377,6 =
Sonst. 0,0 -|011 2,5 0,8|Al, 2253,5 134,4
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [Versand |[des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang Versand |des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand
v8 vB v8 vB V8 v8
Berichtsland Niedersachsen
Steinkohle,-briketts |Kraftstoffe,Heiztl NE-Matallerze u.&. Stahl-,Weipblech u.&. |Steine,Erden,Rohmin. |Chemische Dlngemittel
d.Ev 1s51,8 1286,4|420 - 54,1{774 4,5 -iSonst. 0,0 0,01041 23,9 27,1)280 10,0 -
442 - 55,0862 6,5 -|BRD 0,0 0,4|042 17,2 17,31290 17,8 -
2us, 2253,6 134,5}446 - 56,7{901 347,0 - 044 3,2 -1300 1,5 -
660 7,4 34,9 Sonst. 0,0 -|280 5,1 -[BRD 62,9 45,7340 14,4 -
Braunkohle u.&.,Torf {570 29,3 -|Al. 1937,4 22,91300 0,2 - 350 5,1 -
532 20,7 40,2 320 - 7,5|280 90,8 -|382 5,3 -
280 1,8 -|593 4,2 -|d.ey 153,83 18,2|410 3,8 6,7|290 1845,1 2,8|363 3,7 -
398 - 5,8|702 - 8,5 704 - 30,9/300 12,7 -(360 1,8 -
410 - 2,2|705 - 877,2|2us. 1937,4 22,9752 - 2,0|310 7,6 -1400 13,8 -
500 - 1,61747 - 133,0 754 - 7,9(320 19,3 -|410 26,8 -
510 - 4,8{875 - 17,6|Eisen—,Stahlabfélle [Al. 9,1 65,0[340 77,7 -1 452 7,8 -
560 3,1 -~{Al. 390,4 6380,6 353 5,2 -1483 5,9 -
881 0,3 - 014 0,2 -{d.EU 9,1 14,2(400 39,6 -1500 7,8 -
592 17,5 -|d.EU  311,4 4809,0{041 0,1 0,1 444 2,7 ~-15680 19,5 -
593 62,5 - Sonst. 0,0 0,0|2us. 9,1 65,4704 - 4,0(570 14,1 -
606 - 4,6(2us. 464,0 7023,1|BRD 0,3 0,1 706 - 18,0{591 14,5 -
611 - 2,5 Rohre,GieBersierzgn. |Al. 2100,7 24,8|Al. 169,8 -
820 - 1,4!Natur-,Raffineriegase|280 - 4,8
Al. 75,2 22,8 290 - 15,2|Sonst. 0,0 0,0|d.EU 255,6 -1d.EU 98,0 -
041 - 1,6|300 - 15,0{BRD 0,0 0,0
d.EU 1,8 9,5|042 1,6 -|310 - 2,8 2us. 2153,6 70,5|2us. 182,2 4,0
BRD 1,6 1,6/340 - 10,5{2us. 0,0 0,0
2us. 75,2 22,8 350 - 8,1 Zement und Kalk Chemische Grundstoffe
280 25,9 5,9(410 - 48,8|NE-Metalle,-halbzeug
Stein—,Braunk.—Koks |280 87,3 1,3{Sonst. 0,0 - 014 - 0,2]014 - 26,5
300 2,0 0,6|Al. 0,0 105,2|280 1,8 -|041 0,1 -1031 18,5 8,5
042 0,1 0,1|320 241,5 36,6 310 1,9 -1042 3,0 3,1|042 6,5 18,5
BRD 0,1 v,1}350 - 69,3|d.EU - 80,1{320 - 4,0{BRD 3,1 3,2|231 13,2 -
351 - 8,0 340 - 1,2 232 - 4,9
230 752 -|363 43,7 1,2|2us. 0,4 105,3|350 - 2,6[290 - 2,11BRD 38,2 56,3
310 - 1,3{360 - 14,8 360 3,6 -|637 - 1,8
320 8,8 -1381 14,1 11,2{Roheisen,-stahl Al. 7,3 7,7]Al. - 3,6(280 3,6 18,5
410 - 3,4|383 3,1 1,4 230 38,8 34,8
Al. 15,8 4,7(384 34,0 1,1|280 5,7 -|d.EU 7,3 7,7|2us. 3,1 6,8|300 1,3 14,8
388 2,1 -{280 - 0,4 310 11,6 127,9
d.EU 8,86 4,7]400 43,4 23,1300 3,5 —~{2us. 7,3 7,7|6ips 320 188,56 306,7
410 28,7 -1320 - 111,1 340 - 33,8
2us. 15,9 4,7]420 - 1,6]340 - 4,318and,Kies,Bims, Ton Sonst. 0,0 0,0]350 33,8 159,3
455 29,2 -|384 - 0,9 BRD 0,0 0,0(361 1,6 -
Rohes Erdyl 560 - 0,8]410 - 67,6|014 - 2,7 353 51,8 219,2
682 2,7 -1483 - 2,5]020 0,4 -1280 - 14,0|360 125,7 84,7
014 - 486,2|611 - 2,9|601 - 3,2|031 - 0,1|320 - 7,8|361 - S,6
231 638,3 -|622 - 6,0{604 - 6,7|041 17,8 7,7|AL. - 21,9|381 - 13,4
BRD 638,3, 486,2!631 - 2,7|606 - 1,7|042 5,7 16,4 383 . 2,3 33,6
718 - 1,71702 - 21,61044 0,3 -{d.EU - 7,9(384 - 9,4
8052, ~|745 3,9 -{703 - 55,2061 0,3 - 388 - 4,7
320 10347,9 57,7]Al. 665,7 190,3|704 - 82,1072 4,4 -|2us. 0,0 21,9(398 - 0,3
350 489,5 - 705 - 80,4|BRD 29,0 26,9 400 6,1 27,5
383 149,3 -|d.EU  471,7 173,1|706 - 9,1 Sonst.min.Baustoffe |410 18,4 28,2
420 78,4 - 710 - 152,0}280 1,8 - 442 - 9,2
570 132,4 -{2us. 667,3 191,9|727 - 7,2}290 45,7 -|014 - 3,81444 - 6,2
578 133,5 - 745 - 16,2300 2,6 -1031 2,3 -|{455 3,2 -
692 3840,0 -|Mineraltlerzgn.,ang |752 - 19,7320 2,1 -{041 13,3 13,3| 456 4,4 -
802 1810,6 - 754 - 23,3|363 8,6 -1042 8,2 10,5| 483 - 5,2
604 291,9 -1020 - 13,7]852 - 18,1410 1,7 ~1BRD 23,8 27,6|500 - 8,2
635 488,8 -|041 0,1 0,1/865 - 28,8({570 - 1,5 660 4,6 1,5
644 133,5 -1042 0,7 0,7|872 - 17,1706 - 12,0290 4,7 -|s93 - 1,1
729 1182,6 -|BRD 0,7 14,5|876 - 11,6|852 38,7 -1340 7,9 -1602 3,3 -
Al. 25110,9 57,7 Sonst. - 0,0[Al. 102,2 13,5400 8,0 -1603 - 79,6
310 - 1,3|Al. 9,2 728,8 410 0,5 ~|652 - 3,7
d.EU 10986,7 67,7|381 - 7,2 d.EU 18,7 -|Al. 22,1 -1704 - 18,0
400 - 3,1]d.EY 9,2 173,8 708 - 69,9
2us. 25749,1 543,9]410 - 3,4 2us. 131,2 40,4|d.EU 17,4 -|710 28,5 -
487 - 5,2 |2us. 9,2 728,8 727 24,0 -
Kraftstoffe,Heizdl Al. - 20,3 Salz,Schwefel,~kies |2us. 46,0 27,6804 - 15,0
Stahlhalbzeug . 831 - 5,6
011 - 6,2|d.EU - 15, 280 - 15,0{NetUrl. DUngemittel |Al. 551,2 13%4,4
014 3,9 18,1 310 0,7 -1280 - 7,8
020 58,2 461,6|2us. 0,7 34,7]320 - 1,4|300 - 2,31042 0,1 0,1jd.EU 452,1 1120,0
031 0,4 - Al. 0,7 1,4|310 - 16,2}231 1,9 -
041 4,1 4,6|Eisenerze 320 36,8 31,0{BRD 1,9 0,1)2us. 588,3 1410,7
042 3,5 3,4 d.EU 0,7 1,4|340 - 11,2
081 3,1 120,0/350 6,7 - 363 174,1 -1300 0,7 - | Aluminiumoxyd-hydrox.
062 0,4 8,0{Al. 5,7 -|2us. 0,7 1,4|360 - 18,1340 4,4 -
231 - 20,5 410 1,3 -1350 0,6 -1280 - 17,9
BRD 73,6 642,5|d.EU 5,7 . —-{Stab~-,Formstahl,Draht | 444 - 28,4352 8,3 -1290 - 1,6
448 - 2,7|353 6,2 -1300 - 4,8
280 168,4 1443,3|2us. 5,7 ~-{042 1,8 1,8(603 - 26,4{361 0,7 -1310 - 27,4
290 17,3 305,9 BRD 1,8 1,8{611 - 66,3]560 0,6 -1320 - 28,4
300 - 239,1|NE-Metallerze u.d. 706 - 17,6|Al. 21,4 -1340 - 1,3
310 - 10,3 230 0,4 -1745 - 130,9 350 - 16,2
320 81,5 698,0|280 34,6 -1300 - 0,3{804 - 44,8|d.EV 20,8 -1362 - 2,2
340 - 25,0]230 131,0 4,7]320 135,1 -{Al. 212,2 419,9 353 - 17,0
350 14,5 574,2]320 - 13,1410 2,2 - 2us. 23,3 0,1]361 - 21,0
351 5,3 268,8|340 23,4 -[710 - 0,8{d.EU 212,2 125, 381 - 1,0
383 - 27,71350 35,8 -1Al, 137,7 1,1 Chemische Diingemittel|410 - 6,6
380 - 200,8]360 89,7 - 2us. 212,2 419,9 560 - 5,0
381 - 31,0]447 - 5,1|d.EU 137,3 0, 041 - 2,3|593 - 1,0
383 23,0 319,8(627 718,3 - Steine,Erden,Rohmin, |042 2,3 -1611 - 1,0
384 - 177,4{702 94,8 -l2us. 139,85 2,9 061 3,0 0,6]Al. - 152,4
388 28,8 378,8(714 60,1 - 011 - 0,6]231 7,0 0,5
398 - 230,1{741 388,9 ~|Stahl-,WeiBblech u.d.|014 0,8 0,6/233 - 0,6|d.EU - 143,8
400 - 174,2{743 26,0 - 020 7,9 —-|BRD 12,4 4,0
773 7,0 -1020 - 0,4[031 0,1 0,1 2us. - 152,4
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkenhrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen SST 500 J1

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
egs Empfang |Versand \d/gs Empfang |Versand egs Empfang |Vversand egs Empfang |Versand 3gs Empfang |Versand SSS Empfang |Versand
Berichtsland Niedersachsen
. Sonst. chem. Erzeugn.|Landw. Maschinen Sonst.Halb-Fertigwar. |Alle GUter Alle Giter
Benzol, Teere,&d.Erzgn.
813 - 0,2)705 - 0,1}(280 20,7 -{011 2,5 41,1|603 - 108,0
290 15,6 -(814 - 0,6{706 - 0,1/310 24,1 0,11014 13,6 546,8)|604 291,9 8,8
Al. 15,6 -1853 - 0,1{710 - 0,2]320 2,1 -|015 1,9 0,0)|608 - 6,6
Sonst. ~ - 0,1|Sonst. - 0,0/360 3,2 -1016 0,0 13,4|611 - 73,3
2us. 15,6 ~-|Al. 37,0 199,2|Al. 12,8 6,1|635 - 0,2|017 2,9 -|622 - 110,3
744 1,5 -1018 2,1 0,4(627 718,3 -
Zellstoff,Altpapier |[d.EU 1,2 150,0(|d.EU 12,8 5,7|745 3,4 0,0/020 88,8 487,6(631 7,1 8,3
747 1,6 -{031 21,5 6,9{632 S,4 0,3
061 1,5 ~|2us. 37,0 202,8|2us. 12,9 6,3|Sonst. 0,0 -1041 129,5 126,9|635 488,8 0,8
BRD 1,5 - Al. 66,5 0,3]|042 92,2 113,8|637 40,1 6,9
Fahrzeuge Elektrotech.Erzeugn. 044 3,6 -|e41 6,3 -
280 143,0 - d.EU 60,0 0,1]081 0,8 -1643 8,7 -
230 2,3 -{042 0,8 0,9{015 0,2 - 061 8,3 120,6|644 142,8 0,1
300 4,8 -1081 0,1 -1018 - 0,4}2us. 62,8 0,5|062 4,2 9,2|645 21,4 1,0
310 420,9 -{082 3,7 1,2|020 - 0,5 072 4,4 -|6861 - 13,7
320 2,2 2,8|Sonst. 0,0 0,11041 0,1 0,1]Besond. Transportglter|231 672,7 21,0|662 1496,7 20,9
350 0,8 -{BRD 4,7 2,21042 0,3 0,3 232 1,8 6,0(661 0,8 -
360 2,8 - 232 - 0,5/014 0,6 2,71233 10,2 0,6]662 - 9,9
388 - 2,0(280 1,4 2,3|BRD 0,5 1,7|020 2, 0,0|BRD 1060,9 1494,2|702 104,9 52,4
400 131,3 -1290 1,4 3,1 031 0,1 0,2 703 - 57,8
410 21,6 -|300 1,5 1,0{290 3,5 -1041 69,8 63,828 51,6 1547,5|704 - 136,5
570 0,6 -1310 2,8 3,7|876 0,5 -1042 37,8 37,8|290 8309,6 411,5|705 87,7 984,5
702 10,2 -|320 15,8 153,0]Al. 4,0 —-|062 0,1 -1300 139,0 314,21706 6,8 160,0
705 2,6 -|340 - 18,9 BRD 110,8 110,6}310 589,7 252,21710 495,86 196,4
706 1,1 -1350 - 0,6|2us. 4,8 1,7 320 11410,8 1899,8|711 4,9 0,3
729 10,7 -|353 - 1,2 280 1,3 0,1§330 - 0,4[714 60,1 -
747 1,0 -|361 1,2 0,4|Baukonstr. ;EBM~Waren |290 2,0 0,4/340 221,0 130,3|718 - 1,7
752 310,4 -1384 1,1 - 300 0,2 1,4(350 682,9 864,7|727 24,0 7,2
754 84,3 -[400 104,0 9,9(015 1,0 -|310 22,8 16,3(351 23,7 276,7 110,2 -
Al. 1150,3 4,8/410 45,5 18,0(041 0,1 0,1}320 190,2 264,8 13,7 2,6 1185,1 0,5
444 - 0,3(042 0,1 0,0(350 3,0 13,1353 299,4 281,4(741 414,5 -
d.EUu 727,3 4,8(483 1,6 5,81232 0,3 0,6|362 - 0,4|360 204,2 322,8|743 26,0 -
560 0,2 7,9|Sonst. 0,0 -1360 0,8 -|361 23,5 31,0]744 1,7 -
2us. 1151,8 4,81591 - 0,8)BRD 1,5 0,8/384 - 0,3/381 15,7 63,8|745 337,6 181,7
592 0,2 0,0 410 2,7 4,6 179,0 376,6(747 21,8 134,86
Sonst. chem. Erzeugn.|533 1,3 0,0)280 - 0,4]430 - 0,6/384 35,1 203,5 375,98 28,3
637 0,0 0,1|560 2,9 0,2|456 0,1 0,0|388 39,8 392,6(|754 101,0 32,5
020 - 3,8|681 0,3 -[570 3,5 1,4(483 0,2 -|398 - 238,9|772 378,4 -
BRD - 3,8|702 - 21,6(872 0,5 -|580 0,1 -|400 347,1 238,2]773 9,1 -
705 - 13,7|Sonst. 0,0 0,0|570 0,1 -|410 151,1 361,6(774 4,5 -
280 - 21,4]708 0,0 9,6|Al. 7,0 2,0|635 - 0,4|420 78,4 65,8801 5,6 28,8
290 5,9 0,1{710 0,0 33,4 637 0,1 0,4}430 - 0,6/804 - 61,5
300 - 1,9i711 0,1 0,3|d.EY 0,0 0,4645 0,1 1,01442 - 67,7|813 - 210,1
310 - 32,7{747 - 1,5 652 0,6 17,2444 2,7 36,3|814 - 0,6
320 0,1 3,0{801 - 0,1)2us. 8,5 2,8(661 0,6 -|445 1,1 0,3[820 - 1,4
340 - 15,6{804 - 1,8 702 - 0,8|446 - 58,4822 - 62,9
350 - 21,3871 - 18,5!Glas,keram,u.d.Erzgn. | 703 - 2,6]447 - 5,6/830 28,7 5,5
353 0,0 15,1872 - 2,8 704 - 1,5{449 - 3,7(831 - 7,4
383 - 15,8876 0,0 50,5(Sonst. 0,0 0,0|705 - 2,7|452 7,8 -1851 53,8 -
384 0,0 0,7|Sonst. - 0,0|BRD 0,0 0,0(706 - 0,1]455 32,4 -1852 67,0 16,1
388 - 7,1[Al. 178,3 381,0 710 - 0,7|456 4,5 0,11853 - 0,1
398 - 2,8 2us. 0,0 0,0]745 0,3 4,5/483 7,7 13,6861 73,0 -
410 - 1,6|d.EU 173,2 209,3 747 - 0,11487 - 5,2|865 - 28,8
442 - 3,5 Leder-, Textilwaren 752 18,2 6,5|500 10,5 9,8|871 - 18,5
444 - 3,0|2us. 183,1 383,2 754 4,9 1,3{510 - 12,1|872 24,1 19,9
445 1,1 0,3 Sonst. 0,0 0,0|831 - 1,8|560 83,2 65,9|874 - 50,6
447 - 0,4|Landw. Maschinen BRD 0,0 0,0{921 - 0,3[570 341,4 7,4|875 - 70,0
449 - 3,7 Sonst. 0,1 0,2|574 5,6 -|878 0,5 99,1
510 - 6,2|042 0,1 0,1)2us. 0,0 0,01Al. 247,9 344,3|576 160,9 -1901 347,0 -
705 1,7 8,5[Sonst. 0,0 - 591 29,7 0,81921 - 0,3
?’gg 2,5 Zg,g BRD 0,1 0,1{Sonst.Halb-Fertigwar.|d.EU  220,7 301,2 ggg 38&_7),; 4%,? Al. 37387,7 11678,2
’ ’ ’
729 - 0,5(310 5,5 0,8]020 6,1 -l2us,  358,7 454,9(801 48,3 6,6|d.EU 14988,1 7981,0
741 25,6 -|320 7,2 4,8|042 0,3 0,3 602 1813,89 -
400 - 0,2{Sonst. 0,0 0,0 Zus. 38448,6 13072,4
510 - 0,2{BRD 6,4 0,3
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 061 Bremen
Getreide Getreide Fr.Frichte,Gemise Spinnst.,text.Abfdlle|(Holz und Kork Holz und Kork
011 5,7 -|578 - 15,5|661 16,4 -1710 6,3 0,0(351 1,0 -{2us. 233,3 21,9
014 6,4 ~-|593 - 1,0|708 0,8 -1729 - 0,4|510 - 0,9
015 2,4 -[631 - 52,9{710 1,4 0,0{745 1,4 0,1|570 23,3 0,3] 2ucksrriben
016 1,8 -|710 0,6 -1711 0,8 -1748 3,5 0,1(591 2,4 -
017 7,3 ~-(814 - 5,9]/Sonst. 0,0 -1747 3,8 0,1|682 25,1 -|611 - 0,3
018 1,8 ~-|851 - 9,65|Al. 144,3 0,8]802 0,2 -|683 2,3 -|Al. - 0,3
231 2,7 -|Sonst 0,0 - 826 2,2 -|602 - 2,5
BRD 28,0 1AL, , 113,7|d.EU 3,3 -|Sonst. 0,0 0,0(637 0,5 -|2us. - 0,3
Al. 48,8 3,0(706 2,6 0,0 i
280 11,1 -{d.EY 242,68 9,4|2us.  144,3 0,8 710 2,0 0,0|Pfl.,tier.u.&.Rohst.
230 - 13,0 EU 0,2 -1744 4,7 -
300 68,3 -{2us. 271,2 113,7|Spinnst.,text.Abfélle 745 0,7 -|510 0,2 -
310 23,1 - 2us. 48,8 3,0(746 0,1 -{591 0,9 -
320 129,3 -|Fr.Friichte,Gemlise 310 0,2 - 747 0,6 -1603 0,0 0,2
330 - 0,9 570 2, -|Holz ynd Kork 773 4,8 -|708 0,3 0,1
360 0,8 -|400 3,0 -1576 5,1 - 820 - 0,1|710 1,0 0,1
361 3,0 -|500 0,3 -1592 19,9 -{041 - 0,6(851 8,0 -{711 0,1 -
384 3,0 -|510 0,1 -{603 - 0,1{BRD - 0,6(852 48,6 -|718 0,0 0,1
388 4,0 ~-|570 - 0,8{604 - 0,4 Sonst. 0,1 0,0[745 6,2 0,1
410 - 9,4|604 2,3 -1811 - 0,7|280 22,0 15,8[Al. 233,3 21,3748 0,7 0,0
560 - 0,7]|608 2,4 -1631 0,1 ~-1290 3,0 - 747 0,6 0,3
570 - 4,9(611 97,6 -|676 2,2 -|310 81,4 -jd.EU  104,4 17,5|765 0,1 -
652 19,2 -1708 1,3 1,1|350 - 1,7 774 0,1 -
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |Versand |des{Empfang |Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |{Versand egs Empfang |Versand egs Empfang |Versand
VB VB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 061 Bremen
Pfl.,tier.u.d.Rohst. |[Flaisch,Fische,Milch |Futtermittel Kraftstoffe,Heiztl Stahlhalbzeug Stahl-,keifblech u.&.
826 - 0,1(745 9,7 8,4|852 76,3 -1300 47,7 -{280 1,9 2,2|446 - 5,0
831 - 0,1|746 1,0 ~1861 27,0 -|310 26,0 -|280 0,1 0,0/449 2,1 -
Sonst. 0,0 0,1(747 1,9 0,1{871 19,6 -(320 301,0 -|310 - 4,0{500 - 9,1
Al. 10,2 1,1{Sonst. 0,0 0,11872 55,9 -|350 115,0 -1320 49,6 15,2510 - 24,7
Al. 3,8 12,8)Al1. 871,8 148,0|351 57,7 -{361 - 3,9{520 5,2 -
d.EU - 0,0 360 27,6 -1410 - 2,3{570 2,2 32,0
d.EU 1,1 0,1|d.EU 84,9 114,5/381 19,9 -|570 0,2 -|581 4,3 -
2us. 10,2 1,1 . 383 36,6 -|591 8,4 -1582 - 0,3
2us. 13,8 12,8{2us. 872,48 194,1{560 34,0 -1702 - 0,5|583 - 2,1
2ucker 570 86,4 -1703 - 20,31601 - 15,0
Getr.-,0bst-,Gem.erz. |blsaaten,ble,Fette 692 125,3 0,0]704 - 18,6{602 - 2,6
280 0,7 - ‘ 533  103,9 -|708 - 8,6/603 - 2,9
351 2,0 -1014 0,7 -1280 - 0,4(710 0,1 -{754 - 11,0635 - 0,7
361 10,0 -|020 - 0,6]400 - 5,5]Sons - 0,1{852 20,3 -1652 - 4,9
604 - 1,7{BRD 0,7 0,6|581 0,8 ~|AlL, 1774,8 0,1|871 61,5 18,4{675 - 2,6
652 15,7 - 504 - 0,3 Sonst. - 0,0]704 - 94,4
708 8,9 -1290 - 1,8|706 0,5 -1d.EU 1178,1 -|Al, 131,9 103,1]705 - 5,5
804 - 0,21300 2,5 1,8|710 0,4 - 706 - 2,0
830 7,2 -1310 - 4,6|744 0,3 -l2us. 2040,6 19,5{d.EU 51,5 27,6710 0,0 43,4
831 16,2 -|320 26,5 8,9(745 24,3 - 711 - 0,3
832 23,5 -1361 - 2,1|747 0,8 -|Mineraltlerzgn.,ang |Zus. 131,8 103,1{718 - 0,1
Sonst. 0,0 -1410 0,1 -~17656 0,1 - 728 - 0,6
1. 84,2 1,9/490 - 5,2 Sonst. - 0,1[602 - 0,2|Stab~,Formstahl,Draht|729 0,1 1,4
. . |510 0,2 1,7|Al. 27,2 6,2|635 - 1,9 744 1,4 0,9
d.EV 12,7 -1560 0,7 - 708 - 1,6/020 0,4 -|745 - 5,2
570 1,6 4,2|d.Eu - 5,9|710 0,5 0,1|BRD 0,4 -{746 - 0,3
2us. 84,2 1,91576 4,8 - 744 0,1 - 747 - 4,8
692 - 2,5|2us. 27,2 6,2]855 - 0,1{280 1,6 2,8(772 - 2,2
Getrénke 5393 - 8,4 Sonst. - 0,3]280 0,6 16,4774 - 0,2
802 - 55,3|Steinkohle,-briketts [Al. 0,6 4,3|310 - 1,0/802 - 10,9
570 0,0 0,1/611 0,2 0,1 320 1,9 42,5(803 - 4,2
691 - 1,7|635 - 0,1 10,8 -{d.EU - 0,0({353 - 0,7(804 - 1,6
6592 - 0,9]|676 - 10,0]560 137,2 - 360 - 0,11812 - 0,4
602 0,5 -|708 0,4 -{670 S, -{2us. 0,6 4,3(400 - 1,7|813 - 31,7
603 90,6 0,1|717 - 4,7]652 429,2 - 510 - 7,3|820 - 1,4
604 0,8 0,4|718 - 1,1{705 27,8 —|Eisenerze 560 - 0,1|823 - 109,7
614 2,9 -(728 0,1 6,0{710 64,4 - 570 3,0 1,8|826 - 62,8
706 0,1 14,7|729 0,0 18,4{728 31, -1280 93,4 -1591 2,2 -{830 - 9,0
710 0,1 1,9|742 - 0,6{852 3,8 -1280 1484,7 -1592 0,5 -1831 - 67,3
745 0,1 0,5|744 - 0,7 Sonst. - 0,0{350 2442,2 -1601 - 0,81832 - 23,3
747 0,0 0,7|745 0,0 0,4}Al1. 710,0 0,0}621 47,5 -1802 - 0,2|851 1,0 0,3
Sonst. 0,1 0,2|747 0,1 0,4 745 32,7 -1803 - 0,3{861 - 2,5
Al, 5,1 21,2765 - 0,2}d.EU 10,8 -]Al. 4100,6 -1604 - 0,8]865 - 3,0
773 - 3,0 611 - 0,1(871 - 90,1
d.EY 0,0 ~-{864 - 65,0|2us. 710,0 0,0}|d.EU 2535,6 -|635 - 6,3|872 - 50,4
876 - 5,1 . 702 - . 4,8{875 - 0,3
2us. 5,1 21,2|Sonst, 0,1 0,1|Braunkohle u.d.,Torf [Zus. 4100,6 -1704 - 1,9{876 - 8,3
Al. 37,1 152,3 . 706 - 0,4]Sonst. - 0,1
Genupm, ,Nahrungsm. 6500 - 0,2|NE-Metallerze u.a. 710 - 2,8{A1. 44,3 944,0
d.EU 29,1 17,4592 25,5 - 711 - 0,8
020 - 2,5 693 2,1 -|280 - 5,3|718 - 0,1{d.EU 28,1 215,4
BRD - 2,5|2us. 37,8 152,3|611 - 0,11300 0,3 -|728 - 0,1
876 39,8 -{570 0,4 -1729 - 0,2}2us. 44,3 945,2
230 - 0,1|Futtermittel Sonst. - 0,1i611 0,1 -{744 - 0,2
351 2,6 - Al, 67,4 0,3(706 0,1 -{745 - 1,6|Rohre,Giefereiarzgn.
500 - 0,1{011 - 29,8 710 0,1 0,1]746 - 0,1
604 0,0 0,8{014 - 2,2|d.EU - 0,2{Sonst. 0,0 0,01747 - 0,1{290 - 84,6
631 20,4 -1016 - 7,2 Al. 1,1 5,51774 - 0,2(300 - 13,8
835 2,3 0,6]020 0,6 5,8|2us. 67,4 0,3 804 - 0,7]320 - 67,0
875 21,4 0,0|BRO 0,6 45,1 d.EU 0,3 5,3|820 - 31,21400 - 14,0
708 0,2 0,0 Stein-,Braunk.-Koks 823 - 0,4/410 - 50,8
710 0,0 0,3|280 1,1 20,7 2us. 1,1 5,5|826 - 4,81455 - 0,8
711 0,1 0,0]/290 4,1 8,1|351 2,1 - y 830 - 1,11510 0,0 8,7
726 0,1 -|300 1,6 28,8]570 32,3 -|Eisen-,Stahlabfélle |[831 - 8,2|570 0,2 33,4
728 0,3 -1310 0,6 2,0|593 27,4 - 832 - 5,6|581 0,7 -
742 - 0,1|320 11,1 51,9]601 44,2 0,0]290 1,3 16,4851 13,1 0,21601 - 11,1
744 0,5 0,0(330 11,0 -1830 10,7 -1300 0,7 ,91861 - 30,8]602 - 22,2
745 16,2 0,7|340 - 0,6|876 115,1 ~-(320 - 0,4(871 - 5,4|603 - 0,7
748 0,7 0,0/350 6,3 1,0|Al. 231,8 0,0{410 - 73,8876 - 0,1/604 - 7,9
747 4,5 0,2/361 26,5 - 570 1,1 0,1{Sonst. - 0,11611 - 2,0
764 23,1 0,2|353 - 1,1|d.EU 2,1 -1583 8,9 —|Al. 23,0 184,8!635 - 7,8
765 19,3 -1360 2,5 - Sonst. 0,0 0,0 652 - 0,1
771 0,6 -1361 5,2 -l2us. 231,8 0,01Al. 12,0 97,6{d.EU 3,5 48,8675 - 0,7
772 0,1 -1384 10,0 5,1 703 - 54,7
774 0,2 -|410 - 3,2|Rohes Erddl d.EU 0,7 81,0|2us. 23,4 184,8|706 0,1 0,2
Sonst. 0,1 0,1|500 - 0,1 710 0,2 38,5
Al. 112,8 3,4!510 - 8,6|020 3,1 -{2us. 12,0 97,6 Stehl-,Weifblech u.&.}711 - 0,1
560 - 1,11BRD 3,1 - 718 - 0,1
d.EU 2,6 0,1}570 2,3 4,2 Roheisen,-stahl 015 - 0,6)728 - 0,6
591 1,1 -{2us. 3,1 - 231 - 0,61729 - 18,1
2us. 112,8 5,852 - 1,3 290 4,1 -|BRD - 1,2|745 - 0,3
593 - 1,8 Kraftstoffe,Heizbl 320 3,8 - 747 - 0,3
Fleisch,Fische,Milch (611 1,4 - 381 0,8 -1280 5,2 -j764 - 0,1
622 1,1 -(014 83,2 0,11410 2,8 -1290 2,1 12,0|765 - 0,1
300 1,1 -|e62 - 9,4|015 0,7 5,0/560 2,1 -1300 6,8 -177a4 - 0,2
500 0,1|7086 14,6 -1020 51,9 -1704 - 18,6{310 4,0 -1804 - 0,1
510 0,1 -1710 72,1 -1031 1,7 -1745 - 0,1|320 1,86 137,6|814 - 0,5
§70 - 0,2{711 17,0 -1041 - 0,3|Al. 13,5 18,6]360 - 1,6|820 - 13,0
602 - 0,2|745 147,5 0,0]|042 118,4 2,8 381 8,1 -|821 - 13,2
604 0,1 0,1|747 13,8 -|231 - 11,3|d.EU 7,3 -|384 - 1,0|823 - 0,4
611 - 0,1|772 11,7 0,0|BRD 265,8 19,5 88 - 3,4|826 - 23,7
711 - 0,1]773 171,3 - 2us. 13,5 18,6400 - 34,8830 - 0,8
744 - 3,5|774 ,7 ~1280 546,7 - 10 0,5 22,8|831 - 8,4
861 53, -|290 247,9 - 832 - 2,8
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, L&ndern und Glterhauptgruppen

SST 500 JI'

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |versand
VB VB vB VB vB v8
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 061 Bremen
Rohre,Giefereierzgn. |Steine,Erden,Rohmin. |Chemische Dingemittel|Sonst. chem. Erzeugn.|Elektrotech.Erzeugn. |Baukonstr.;EBM~Waren
851 - 0,3|d.EU 161,0 4,71410 4,3 -1290 5,8 0,6]020 0,2 -}744 0,0 0,5
852 - 1,7 483 8,9 -|300 0,1 2,0|232 - 0,417456 0,1 1,2
853 - 0,3{2us. 461,3 9,6{500 16,9 -|400 - 0,1|BRD 0,2 0,4(746 - 0,1
861 - 0,4 560 3,9 ~|500 0,0 0,2 747 0,0 0,3
871 - 0,2|Zement und Kalk 670 9,6 -|610 - 0,4|280 0,3 -|764 0,0 0,1
872 - 32,5 591 8,6 -1670 5,8 0,2|280 1,2 0,3|774 - 0,7
875 - 0,8]231 - 29,4|593 8,3 -1601 - 0,7|310 0,7 -|804 - 0,1
Sonst. - 0,1|BRD - 29,4|611 4,1 -|602 - 1,5{320 0,2 0,1|820 - 0,2
Al. 1,1 538,0 635 - 0,1|603 - 1,5/383 0,4 -1821 - 0,1
610 - 0,3]710 - 0,6{604 - 1,6/360 0,0 0,1|823 - 0,2
d.EU - 146,3(601 - 26,1826 - 0,6{611 - 4,8(400 - 1,0{828 - 4,7
802 - 0,1|Sonst. - 0,0|635 - 1,5/410 0,3 -1830 - 0,1
2us. 1,1 638,0|635 - 22,7|Al. 68,3 43,61875 - 0,7]510 0,1 2,5{831 - 0,6
643 - 1,0 706 0,4 6,6|560 - 0,4{832 - 0,1
NE-Metalle,-halbzeug (644 - 1,0/d.EU 24,9 42,2|710 4,8 7,2|570 1,8 9,7|851 - 0,6
710 0,1 0,3 711 0,0 0,1|592 - 0,4]852 - 0,1
570 0,1 0,3|728 - 0,1]2us. 70,5 48,3|718 0,0 1,6{601 - 6,1/853 - 0,6
601 - 0,1(774 - 0,2 728 0,0 1,01602 0,0 2,9|855 - 0,3
604 - 0,11802 - 6,4{Chemische Grundstoffe|729 .- 0,4)603 0,0 1,6(861 - 0,8
611 - 0,1|828 - 0,2 744 0,3 1,7|604 0,0 3,41865 - 1,8
636 - 0,1]Sonst. - 0,11290 30,4 36,7{745 1,7 18,4611 0,0 0,8(871 - 0,3
675 - 0,1]Al. 0,1 58,6310 - 29,7748 - 1,8(835 - 9,4(872 - 5,3
702 - 0,1 320 - 10,5747 0,1 9,1(875 - 2,0|876 - 0,1
706 0,3 0,2|2us. 0,1 88,0{510 - 0,1{764 0,0 0,1{704 - 0,1/Sonst. 0,0 0,2
710 0,1 0,4 560 3,4 -1774 0,0 0,1705 0,1 —-{Al. 3,0 45,5
711 - 0,1|Gips 570 3,2 0,0]802 - 0,1{708 0,9 6,6
745 - 0,6 531 1,1 ~|804 - 0,1|710 1,5 5,8{d.EU 1, »3
774 5,3 0,0{230 - 7,7{593 1,2 -|828 - 1,4]711 0,0 0,4
826 - 0,5)Sonst. - 0,0]/601 - 0,1}830 - 0,1}718 0,0 1,6|2us. 3,0 48,5
832 - 5,8|Al. - 7,7|602 - 0,4|831 - 0,2(728 - 1,3
872 - 0,1 603 - 0,5|832 - 0,2]729 0,0 0,8|Glas,keram.u.d.Erzgn,
Sonst. 0,1 0,1]2us. - 7,7(604 - 0,4]861 - 0,6{742 0,1 0,0
Al. 5,9 8,7 611 - 0,7|874 - 21,3(|743 0,4 0,4{603 - 0,1
Sonst.min.Baustoffe |[635 - 0,4|Sonst. 0,0 0,3(744 0,1 4,4|706 0,1 0,4
2us. 5,9 8,7 675 - 0,3|Al. 18,0 88,2745 0,7 10,5(710 - 0,3
280 - 0,8/706 0,4 1,6 746 0,0 0,2|744 - 0,1
Sand,Kies,Bims, Ton 290 - 3,7|710 3,7 2,2{d.EU 0,1 2,3|747 0,1 3,9]|745 0,2 1,7
300 - 0,5/711 0,3 0,0 764 0,0 0,2|747 0,0 0,1
018 - 60,1400 1,4 -|718 - 0,1|2us. 19,0 88,2765 - 0,1{Sonst. 0,0 0,3
BRD - 60,1]510 0,6 1,71728 - 0,1 774 0,0 0,7|Al. 0,3 2,9
§70 - 0,2(729 - 0,1{Fahrzeuge 801 - 0,3
280 29,3 -{601 - 0,5(744 - 0,5 802 - 0,8]2us. 0,3 2,9
290 7,8 0,0|602 - 1,6]745 0,2 5,1/031 - 0,1{804 - 0,5 X
300 - 4,8|603 - 0,5/746 - 0,2|BRD - 0,1]812 ~ 0,5]|Leder-, Textilwaren
320 6,7 -|604 - 1,4)747 - 2,2 813 - 0,7
384 10,3 -1611 0,0 0,61774 0,2 -{280 0,1 -1814 - 0,1]290 - 0,7
570 - 0,1]|635 - 1,4({826 - 0,1)290 0,1 0,1|820 0,8 0,3[610 - 0,2
604 - 0,91675 - 0,3|830 - 0,8(510 - 1,1(821 - 0,1{570 - 0,1
611 - 0,3[706 0,0 3,4|861 - 0,5(570 0,4 0,0(823 - 0,4/601 - 0,2
706 4,5 0,0(710 0,0 5,8{Sonst. 0,0 0,2{581 - 0,1|824 - 0,3{611 0,0 0,2
710 0,3 -|718 - 0,3|Al. 44,2 83,2(592 - 0,3|826 - 8,4|635 - 0,1
823 - 0,2]728 - 0,1 601 - 0,8/830 0,0 1,6(708 0,4 0,9
Sonst. - 0,0]|729 - 0,8|d.EU - 40,21602 - 0,6{831 - 5,3|710 0,2 0,0
Al, 58,9 6,3)744 0,0 0,9 603 0,0 0,2{832 - 4,51744 0,1 0,0
745 1,1 0,4|2us. 44,2 93,2|604 - 0,2|851 - 6,8{745 0,5 0,1
d.EU 46,3 4,8747 0,3 0,9 635 - 2,1|852 - 1,0|747 0,2 0,0
774 - 0,1]Aluminiumoxyd-hydrox, {675 0,0 0,71853 - 0,5|832 0,6 -
2us. 58,9 66,4802 - 0,4 706 1,0 0,4|855 - 0,6|Sonst, 0,1 0,1
804 - 0,1]708 - 0,3]710 0,5 0,2{861 - 1,2{Al. 2,1 2,4
Salz, Schwefel,~kies 1823 - 0,8/710 - 0,1}711 0,0 0,5]864 - 0,2
826 - 4,7(729 - 0,3(718 - 0,6|865 - 0,2|2us. 2,1 2,4
230 - 0,2(830 - 0,3]745 - 0,2|728 - 0,11871 - 0,1 .
Al. - 0,2(831 - 0,1]Sonst. - 0,0]745 1,6 20,91872 - 5,2 Sonst.Halb—Fertigwar.
851 - 0,2|Al. - 0,9|748 - 0,1|875 - 0,4
2us. - 0,2|861 - 0,5 747 0,4 3,8|876 - 0,2{020 0,4 0,0
872 4,8 0,2|2us. - 0,9(774 0,1 0,0{901 - 2,4{Sonst. - 0,0
Steine,Erden,Rohmin. |Sonst. - 0,1 814 - 0,5 Sonst. 0,0 0,2|BRD o, 0,0
Al. 8,0 33,4[Benzol, Teere,d.Erzgn. |826 - 0,4]Al. 9,8 122,0
018 - 3,1 830 - 0,2}. 280 147,1 4,5
BRD - 3,1|d.EU 1,4 1,3{745 - 0,1}832 - 0,1{d.EU 1,9 1,21280 5,7 9,7
Al. - 0,1|Sonst. 0,0 0,3 310 28,2 -
280 38,5 0,4|2us. 8,0 33,4 Al. 4,1 34,6|2us. 10,0 122,4|320 17,1 -
230 277,2 0,3 2us. - 0,1 350 0,9 -
300 - 0,5|Natiirl. Dingemittel d.EU 0,1 0,0(Baukonstr. ;EBM-Waren [500 - 0,1
310 3,5 3,7 Zellstoff,Altpapier 510 - 0,2
340 70,6 -1230 - 2,7 2us. 4,1 34,7|280 0,4 -|530 - 0,1
400 31,3 -1310 - 2,8|041 - 1,5 290 0,8 3,6|570 29,4 0,2
410 11,2 -1320 - 7,7|BRD - 1,5|Landw. Maschinen 350 0,5 -1692 0,9 0,0
570 1,5 0,2]Al. - 13,1 353 0,4 -1693 8,3 -
602 0,7 - 280 145,8 3,0(602 - 0,6(400 - 0,3[601 - 0,3
704 - 0,5[d.EU - 10,4290 69,1 0,0|603 - 0,2]510 - 0,2[602 - 0,5
706 0,1 0,2 350 0,2 -804 - 0,1{570 0,6 13,1{603 - 0,3
710 0,0 0,3]|2us. 13,1570 30,1 1,6|611 - 0,8{601 - 0,1|604 - 1,1
711 - 0,2 708 93,5 -|675 - 0,2]602 - 0,2|611 - 0,3
728 0,2 ~1Chemische Diingemittel|710 20,6 -1706 - 0,1/603 - 0,1]632 - 0,1
745 0,5 - 745 - 0,1[710 0,2 -1604 - 0,2]635 - 1,6
747 0,2 -1020 - 2,3{832 - 1,5(745 - 0,1{635 - 6,1|675 - 0,2
830 - 0,1{041 0,6 3,0 Sonst. - 0,2{747 - 0,11675 - 0,11706 55,8 1,8
832 3,3 0,0]231 1,8 -|Al. 349,3 6,4|{Sonst. 0,0 0,2|708 0,1 1,2|710 52,3 2,2
872 16,6 —-|BRD 2,1 5,3 Al. 0,3 2,21710 0,2 2,3|711 0,1 0,1
Sonst. - 0,1 d.EU 145,0 3,0 718 - 0,1|718 0,1 1,8
Al. 461,3 86,5310 - 14,4 2us. 0,3 2,2 729 0,0 0,3
320 27,8|2us. 349,3 7,9 744 8,0 1,0
353 3,7 - 745 9,1 1,1
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Landern und Glterhauptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
v8 v8 VB vB VB V8
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 081 Bremen
Sonst.Halb-Fertigwer, |Besond. Transportgliter|Alle GUter Alle Giter Alle Guter Alle Gilter
746 0,0 0,21570 0,8 2,0/016 1,8 7,21483 8,8 -1676 2,3 10,1{803 - 4,2
747 0,0 0,7{601 0,0 0,1]017 7,3 -1490 - 65,2702 - 5,3|804 - 3,6
802 - 0,2{602 0,0 0,3{018 1,8 63,2]500 17,2 10,0|703 - 75,0812 - 1,1
826 - 0,8(603 - 0,5]020 60,0 11,3|5610 1,3 58,6704 - 134,11813 - 32,5
830 - 0,61604 0,0 0,5[031 1,7 0,1[520 5,2 -1705 27,9 5,5/814 - 7,7
831 - 3,1[611 0,0 0,1(041 0,6 5,4|530 - 0,11708 187,9 51,4820 0,8 45,3
832 - 0,3[635 - 0,2(042 118,4 2,8|660 181,4 2,3]710 234,3 115,6{821 - 13,4
851 1,8 0,1{646 - 0,4)231 4,3 41,3|570 243,6 109,6{711 18,5 2,8|823 - 112,2
852 9,6 -|675 - 0,1|232 - 0,4{576 9,9 15,5(712 - 0,11824 - 0,3
853 0,3 -17086 0,6 0,9|BRD 304,8 169,5]681 30,5 1,8{717 - 4,7(826 2,2 104,4
861 - 2,4|710 0,8 0,4 582 197,2 5,7(718 0,2 7,8(830 17,9 14,6
872 0,0 0,1(711 0,1 0,1{280 1045,3 56,0593 160,4 13,3720 - 0,1[831 16,2 94,0
Sonst. 0,0 0,2(718 0,0 0,3{280 2138,1 220,4{601 44,3 62,0726 0,1 0,1!832 27,4 44,3
Al. 372,6 35,7]728 0,0 0,1]300 129, 68,8602 1,3 92,1728 31,8 10,1{851 77,4 17,8
729 0,0 0,1{310 173,7 62,1|603 0,6 9,8(729 0,1 41,5|852 18,5 2,8
d.EU 183,2 4,6(744 0,1 0,6(320 549,7 373,9|604 3,2 22,3741 - 0,1|853 0,3 1,4
745 0,6 0,4|330 11,0 0,9/606 2,4 -1742 0,1 0,8]855 - 1,0
2us. 373,0 35,8]746 0,0 0,1[340 70, 0,6/611 103,5 12,0(743 0,4 0,4|861 27,0 39,8
747 0,2 0,8({350 25677,5 4,0|614 2,9 -1744 15,5 15,1|864 - 5,2
Besond. Transportgiiter|802 - 0,3(351 92,0 -|621 47,5 -1745 255,1 78,2|8865 0,0 4,3
814 - 0,6/363 4,4 1,81622 1,1 -{746 6,0 3,3(871 71,1 114,4
020 3,6 0,if{Sonst. 0,2 0,3}360 36,2 2,3|631 20,5 52,9[747 27,7 28,8872 77,2 93,8
BRD 3,6 0,1]Al. 14,0 16,9361 18,2 6,0]632 0,0 0,1|754 - 11,0|874 - 21,3
381 28,7 -(636 2,3 63,4(764 23,1 0,8({875 - 1,6
280 0,2 0,1|d.EU 8,4 6,2|383 38,8 0,0{637 0,5 -|765 19,5 0,5(876 154,9 13,8
290 2,4 1,5 384 23,2 6,11643 - 1,0]771 0,8 0,0(901 - 2,4
320 0,9 4,3)2us. 17,6 17,0|388 4,0 3,4/644 - 1,1{772 11,8 2,2|Sonst. 0,0 0,1
350 1,7 1,3 400 35,6 67,5/646 - 0,4|773 176,2 3,1{Al. 10385,1 3013,4
360 5,4 0,5]Alle Giter 410 18,2 162,4[652 464,1 5,11774 11,8 2,3
383 0,2 - 446 - 5,0/661 16,4 -1782 - 0,1{d.EU 4863,5 810,9
510 - 0,1{011 5,7 29,8|449 2,1 -1662 - 9,4|801 - 0,3
014 100,3 2,3|455 - 0,8|675 21,4 8,1)|802 0,2 19,3|2us. 106868,9 3182,9
015 3,1 5,8
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 062 Bremerhaven
Lebende Tiere Fr.Frichte,Gemlse Holz und Kork Pfl1.,tier,u.d.Rohst. |Getrdnke Genupm. ,Nahrungsm,
Sonst. 0,0 -|834 10,0 -|020 - 3,7|853 44,5 1,2{871 0,2 1,3{d.EU - 0,6
Al. 0,0 -|853 1,8 -|BRD 3,7}865 2,6 1,1/875 0,0 0,9
865 0,1 - 871 0,7 0,4(876 0,1 2,5|2us. 274,3 108,5
2us. 0,0 -1871 0,1 0,0}280 7,6 -1872 0,9 0,0{Sonst. 0,1 0,1
872 3,1 -|310 4,8 -1875 0,3 2,1|Al1, 10,1 397,8|Fleisch,Fische,Milch
Getreide 875 0,1 -1350 0,1 -1876 0,0 0,3 .
876 0,1 -1570 16,4 -|Sonst. 0,0 0,1|d.EU - . 0,5(020 - 14,7
020 - 1,3|Sonst. 0,0 ~-15682 16,1 0,7{Al. 102,1 16,3 BRD - 14,7
BRD - 1,3|Al. ,8 7,3|593 0,9 - aus. 10,1 401,8
602 - 1,8|2us. 102,1 21,0 300 0,6 -
593 - 0,1]d.EU 5,3 0,2]652 11,1 0,4 Genupm. ,Nahrungsm. 320 15,8 0,0
702 4,7 0,0 702 35,2 0,1 2ucker 330 1,2 -
705 0,2 0,0{2us. 356,8 16,1|705 34,7 0,2 020 - 11,5{340 2,9 -
706 0,2 0,6 R 708 22,4 0,2|706 - 0,1]|BRD - 11,5363 - 0,5
710 1,4 -1Spinnst.,text.Abfdlle|710 6,8 0,0{710 - 0,5 381 4,8 -
719 0,1 - 711 0,5 -1774 - 0,2}500 - 0,6|430 - 0,1
720 - 0,1]020 - 1,7|747 0,4 -1813 - 2,9|510 18,9 -1500 - 0,4
754 1,1 -{BRD - 1,71754 6,1 0,2[Sonst. 0,0 0,1}593 - 0,4{570 0,2 -
834 1,0 - 774 - 0,6(Al, 0,0 3,8|602 - 0,21574 76,2 -
853 0,7 -1593 0,8 -|820 0,0 0,3 837 2,0 0,0}592 0,1 -
871 0,1 -1601 0,0 0,1{834 0,2 ~|2us. 0,0 3,8(|652 5,3 0,5|593 0,5 2,6
Sonst. 0,1 ~-|637 1,3 0,2]862 0,0 0,2 . 702 2,4 6,3{601 - 6,0
Al. 9,4 0,9|652 36,4 1,4|853 13,1 0,6|Getrénke 703 - 0,9]802 - 0,2
702 0,8 0,1]|865 0,8 - 704 - 0,1|632 - 1,3
2us. S,4 2,2]705 3,0 4,6(871 2,0 0,2}020 - 4,11705 34,1 56,3|635 - 3,8
706 8,1 5,71872 0,0 2,3|BRD - 4,1(706 6,9 6,1{641 - 0,9
Fr.Frichte,Gemise 710 20,8 0,6(875 1,7 0,2 710 4,8 7,8|652 7,2 0,6
711 1,1 0,1[876 0,0 1,0{500 - 0,5(711 17,3 1,9{702 27,5 5,6
020 - 8,8(728 0,4 -|Sonst. 0,0 0,1]510 - 0,4|722 1,8 -{705 10,0 38,2
BRD - 8,8|745 3,0 0,0|Al. 181,1 8,9/683 0,1 0,1}723 1,8 -|708 10,1 17,1
748 3,2 0,4 602 - 0,5|725 5,5 -|710 5,4 10,0
280 - 0,2|747 3,2 3,2{d.EU 12,5 0,0|662 0,3 0,3|726 1,0 -{711 0,3 3,3
446 0,5 -1754 12,4 0,2 702 0,1 28,5|728 43,7 -1715 0,0 0,7
500 4,8 -1772 - 0,1f2us. 181,1 12,6703 - 1,0]728 1,7 -1725 1,7 -
570 - 5,0|773 1,2 - 704 - 0,2|745 18,3 3,01726 - 0,7
576 - 1,6|774 0,0 2,6|Pfl.,tier.u.&.Rohst. 705 4,3 174,1|746 1,0 0,3]728 0,5 -
662 0,8 -1802 0,1 - 706 1,5 81,0747 5,2 1,7|745 8,7 1,0
702 2,2 0,2{803 0,1 -1020 - 4,7(710 1,1 37,4{754 2,0 3,2|746 0,4 0,0
705 11,3 -1813 0,8 0,1|BRD - 4,7]|711 0,2 0,5|771 20,5 0,0(747 5,7 0,2
706 6,3 0,1(820 0,5 0,3 715 0,0 0,4]772 3,1 -|754 19,8 4,4
710 8,7 ~1834 4,1 -|583 - 0,1(726 - 0,3|773 16,3 -1773 7,5 0,0
711 0,1 -1852 0,1 0,0(637 0,4 0,0{745 - 0,4|803 0,0 0,2{774 3,5 -
719 0,5 -|863 6,0 3,2|652 1,0 0,6|747 - 1,1|813 - 0,2(813 - 2,3
725 101,1 0,0{865 2,2 4,2(702 6,5 0,6{754 0,5 33,3820 - 1,4|820 0,0 11,7
726 126,9 0,0(871 4,4 0,0]705 6,0 4,5(772 - 0,1]831 - 0,4(823 - 1,1
728 16,9 -1872 0,2 0,4|708 10,5 0,3(773 - 0,1[834 3,1 0,1{831 0,1 0,0
729 1,4 -|875 5,5 2,5{710 s,8 0,6(774 - 0,1|852 0,0 0,7|834 - 0,1
754 14,4 0,2|876 1,1 3,1{711 0,3 0,1(813 - 1,71853 34,5 1,6|852 - 1,5
767 16,3 -{Sonst. 0,0 0,1/745 10,2 3,1(820 - 10,7865 2,3 0,7|863 6,2 15,5
772 24,9 -|AL. 118,6 33,4|747 0,6 0,5{823 - 0,6]871 1,8 0,7(865 2,3 3,0
773 0,6 - 754 6,6 0,7/825 - 0,11872 1,1 0,3/871 0,0 1,6
774 1,0 -ld.EU - 0,0(773 0,6 -1831 - 0,1]875 9,7 0,5(872 2,1 3,7
803 0,2 - 774 1,6 ~|834 1,0 1,0(876 0,8 0,7|875 0,9 0,7
813 0,8 -l2us. 118,8 35,1{813 0,0 0,1{852 - 6,3|911 5,1 -|878 0,0 11,7
820 0,5 - 820 - 0,11853 0,1 2,7|Sonst. 0,0 0,11931 5,4 -
865 0,0 9,7]Al. 274,3 88,9
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Gliterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |[des|Empfang |Versand |des Empfang |Versand |des|Empfang {Versand'
VB VB \'] VB VB VB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 062 Bremerhaven
Fleisch,Fische,Milch {t#lsaaten,lle,Fette Mineraltlerzgn.,ang |Stab-,Formstahl,Draht Rohre,GisBereierzgn. |Steine,Erden,Rohmin.
998 2,1 -|834 0,1 -{710 0,4 -1020 - 0,3(852 0,0 0,2{020 2,8
Sonst. 0,2 0,1(853 0,0 0,1(813 - 0,118RD - 0,3(853 0,3 2,0|BRD - 2,8
Al. 227,3 160,7|865 0,1 0,2|862 - 0,1 865 0,1 1,6
871 0,0 0,5|853 0,2 0,8{601 - 0,1/871 0,1 0,3(280 22,9 -
d.EU 24,9 0,9(872 0,1 -(865 0,1 . 0,1/802 - 0,4,872 0,1 0,81290 72,2 -
875 0,1 0,6|871 0,1 0,51652 - 1,4|87% 1,2 1,6|330 3,8 -
2us. 227,3 165,4(Sonst. 0,0 0,1{875 0,0 1,01702 0,2 2,8|876 0,2 0,1|340 87,9 -
Al. 15,0 3,8(|876 - 0,1]705 0,8 6,2|Sonst. 0,0 0,1{652 1,9 0,4
Getr,-,0Obst-,Gem,erz. Sonst. 0,0 0,1]708 0,1 2,1|AlL. 6,7 54,6702 2,2 2,7
" {2us. 15,0 5,11Al. 2,3 2,9|710 0,1 1,4 705 0,6 1,8
020 - 18,4 711 - 5,6ld.EU - 0,0{706 0,6 1,1
BRD - 16,4| Steinkohle,~briketts |d.EU - 0,0|715 - 0,1 710 0,1 0,5
728 - 0,4}2us. 6,7 54,8{711 - 0,1
448 0,3 -1020 - 2,9|2us. 2,3 5,8(728 - 0,3 745 0,7 0,0
500 2,8 1,4|BRD - 2,9 745 - 0,5|NE~Metalle,-halbzeug |754 0,4 1,2
510 6,4 - Eisenerze 754 - 1,1 774 - 0,2
693 - 0,9]560 15,3 - 773 - 0,2}020 - 1,0(813 0,0 0,3
652 2,0 0,8]705 0,1 0,1}Sonst. - 0,0(813 - 0,2|BRD - 1,0|820 0,0 0,7
702 19,3 5,7]706 - 0,2[Al. - 0,0|820 - 0,8 823 - 0,1
703 - 0,2|710 - 0,2 852 - 1,01500 - 0,2|834 0,2 -
704 - 0,2]754 ~ 0,1|2us., - 0,0(853 2,3 65,8601 - 0,1|862 - 0,2
705 10,8 18,3{ Sonst. - 0,0 . 865 0,5 4,5/652 3,3 0,2/863 1,0 2,6
706 15,5 8,4]Al. 15,4 0,B6|NE~Metallerze u.&. 871 0,4 1,6|702 2,5 4,1/865 0,2 1,1
710 4,1 2,3 872 0,1 -|703 - 0,1|871 0,3 0,0
711 0,1 0,3|2us. 15,4 3,5(020 - 0,4{875 1,8 1,6(705 6,3 27,0|872 9,5 -
719 0,8 - BRD - 0,4(876 0,1 0,2|708 2,0 5,7|875 0,1 0,3
725 1,0 0,5{Braunkohle u.&.,Torf Sonst. - 0,1|710 1,2 6,5|878 0,0 0,5
728 6,1 - 593 0,0 0,1{Al. 6,4 39,5|711 0,1 0,2|Sonst. 0,0 0,1
729 0,1 ~iSonst. - 0,0|862 0,2 0,0 715 - 0,1|Al. 165,86 14,0
747 1,0 1,0}BRD - 0,0]702 0,4 0,2)d.EU - 0,0]729 - 0,2
754 10,6 4,4 705 5,3 0,0 746 - 0,3{d.EU 80,8 0,0
774 - 0,1{500 - 0,3|706 6,8 -|aus. 6,4 39,8|{74 1,1 5,1
803 0,2 -1510 - 1,8]710 1,9 0,1 773 - 0,1|2us. 165,6 16,7
813 0,0 1,01560 2,9 -1711 0,2 -iStahl-,WeiBblech u.&.]{774 - 0,1
820 0,1 3,6(813 - 0,4|754 2,7 -~ 820 0,0 0,3|2ement und Kalk
823 - 0,1{853 - 2,8(772 - 0,4{020 0,2]834 0,5 -
834 14,0 0,11865 - 0,4(834 1,5 ~{BRD - 0,2]852 0,0 0,6]Sonst. - 0,0
852 0,1 0,8(871 - 0,3(853 3,5 - 853 2,4 2,9|BRD - 0,0
853 13,0 4,0(875 - 1,0(865 0,1 2,2(500 - 0,1/86% 0,7 4,9
865 5,0 0,71876 - 1,3(871 0,0 2,8(601 - 2,41871 0,8 1,1{601 - 2,0
871 1,1 0,0} Sonst. - 0,0|872 - 3,4|602 - 0,2]872 0,1 0,3|602 - 0,1
872 11,2 -|Al. 2,9 8,4|875 0,0 0,1|652 - 12,2875 0,2 2,5|711 - 0,1
875 0,2 0,4 876 0,0 0,2|702 0,4 14,7876 0,3 0,9(8563 - 0,4
876 0,2 2,5(d.EU - 0,3{Sonst. 0,1 0,0(703 - 1,2(Sonst. 0,0 0,2|865 - 0,8
Sonst. 0,1 0,2 Al. 22,9 9,5/704 - 0,31Al. 21,4 63,7875 - 10,1
Al. 125,4 56,6|2us. 2,9 8,4 705 0,3 4,0 Sonst. 0,0 0,1
d.EU - 0,0]706 0,1 1,4id.EU - 0,2]Al. 0,0 13,6
d.EU 3,1 1,4|Stein-,Braunk,.-Koks 710 0,0 1,6
2us, 22,9 9,8|711 4,2 * 65B,1}2us. 21,4 64,6|2us. 0,0 13,6
2us. 125,4 73,0710 1,5 - 715 - 0,1
754 0,2 -{Eisen—,Stahlabfédlle |[726 0,0 0,1}Sand,Kies,Bims, Ton Gips
Futtermittel Sonst. 0,0 - 745 - 3,6
Al. 1,7 -1652 0,1 0,4{754 - 0,4/018 - 6,3|652 - 1,2
020 0,7 1,8 705 0, -1772 - 0,5/020 - 0,2(813 - 0,1
BRD 0,7 1,8|2us. 1,7 ~-1710 0,2 ~1774 - 0,1|BRD - 6,5(820 - 0,2
820 - 0,1(813 - 0,8 853 - 0,4
320 - 0,B|Kraftstoffe,Heizbl 865 - 3,7|820 - 3,3|652 - 0,4{871 - 0,6
350 2,8 - Sonst. 0,1 0,0{831 0,0 0,3[705 3,5 0,2|Sonst. 0,0 0,0
351 5,4 -{011 0,1 0,21Al1. 0,5 4,3(853 0,5 10,0706 11,1 —~{ALl. 0,0 2,5
652 1,8 0,1(014 40,2 - 865 ~ 9,8|710 0,6 -
702 0,6 0,0(015 0,7 -laus, 0,5 4,3(871 0,2 1,1|754 3,6 —-|2us. 0,0 2,6
705 4,7 3,5|020 8,5 21,1 872 - 2,0(803 0,1 -
706 4,2 0,3(031 8,0 -I{Roheisen,-stahl 875 0,1 5,4|813 0,0 0,4} Sonst.min,Baustoffe
710 1,6 0,2/041 - 0,4 876 0,0 0,9/820 0,1 0,1
754 0,6 0,0(231 1,1 -1020 - 0,8|Sonst. - 0,1(834 4,5 -|020 - 4,1
853 3,0 2,3|BRD 58,6 21,7{BRD 0,8|Al. 5,9 132,5|853 0,0 0,6(BRD - 4,1
865 0,1 1,2 865 0,0 0,7
871 0,3 1,2|280 2,0 -|652 - 1,0(d.EU - 0,1(871 0,0 0,91602 - 1,6
875 0,4 2,01290 65,7 -|702 0,1 0,3 872 0,1 -|6562 0,5 12,6
876 0,0 0,1]350 4,2 -|708 0,4 0,0}2us. 5,9 132,7{Sonst. 0,0 0,1]702 1,7 8,7
Sonst. 0,0 0,1{410 25,2 =711 - 0,2 Al, 23,7 3,2|703 - 0,3
Al, 25,0 11,5|560 65,7 ~-|813 - 0,1|Rohre,Giefereierzgn. 704 - 0,2
570 22,1 -1820 - 0,2 d.Ey - 0,0]705 1,3 8,0
d.EU 8,2 0,6(592 6,7 ~|852 - 0,1} Sonst. - 0,0 706 0,3 5,0
593 42,8 0,1|853 - 0,4|BRD - 0,0]2us. 23,7 9,7{710 0,2 3,1
2us. 25,7 13,3| 705 0,4 -{871 - 1,0 ) 711 0,3 2,3
834 0,1 -1875 - 2,8(593 - 0,1|Salz,Schwefel,—kies |715 - 0,6
ilsaaten,ble,Fette 876 - 0,1{876 - 0,1|601 - 0,4 745 2,4 0,0
Sonst. - 0,0{Sonst. - 0,0|602 - 7,8|652 - 0,2]754 0,5 3,4
020 - 1,3]Al. 215,0 0,2|Al. 0,5 6,2|652 - 8,2]702 0,3 -1772 - 1,0
BRD - 1,3 702 0,1 6,1;705 - 0,1|773 - 0,3
d.EU 31,4 0,0(2us, 0,5 7,0]703 - 0,3|708 - 0,2|774 - 0,6
330 0,6 - 704 - 0,5(710 - 0,1|813 - 2,8
702 3,0 0,2{2us. 273,86 21,8|Stanlhalbzeug 705 0,7 6,8{711 - 0,1]820 - 9,2
705 0,2 0,4 708 0,1 2,6{820 - 0,1|823 - 1,1
706 0,7 0,0|Mineraldlerzgn.,ang |[Sonst. - 0,0i{710 0,8 4,5|853 - 0,11834 2,3 0,0
710 1,5 0,2 BRD - 0,0]711 0,0 4,1(865 - 0,3|862 0,0 0,8
711 0,5 0,4]|020 - 2,8 754 2,8 3,4|Sonst. - 0,1{853 2,3 5,7
715 - 0,2|8RD - 2,9{865 - 0,6(773 0,1 -|Al, 0,3 1,2|865 0,5 5,7
728 - 0,1 875 0,0 1,6(774 - 0,1 871 0,4 1,2
729 - 0,1{593 - 0,1|Al. 0,0 2,3|813 - 0,5}2us. 0,3 1,2|872 0,2 -
747 5,3 0,8{652 0,8 0,1 820 - 2,3 875 1,3 22,0
754 2,7 0,1|702 0,1 0,0|2us. 0,0 2,3 876 - 1,3
705 0,5 - Sonst. 0,1 0,1
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Landern und Giiterhauptgruppen

SST 500 J1

in 1 000 t.
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang Versand |des|Empfang |Versand
VB VB VB VB VB VB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 062 Bremerhaven
Sonst.min.Baustoffe |Benzol,Teere,&.Erzgn.|Sonst. chem. Erzeugn.|Fahrzeuge Elektrotech.Erzeugn. |Glas,keram.u.é.Erzgn.
Al. 14,2 97,3020 - 0,2|Al. 157,8 629,6|Sonst. 0,1 0,3|804 - 0,1|711 0,1 0,7
BRD - 0,2 Al. 654,4 995,6(812 - 0,6(716 - 0,7
d.EU - 0,0 d.EU 0,0 2,2 813 0,0 5,11720 - 0,2
747 - 0,3 d.eu 83,8 28,01818 - 0,4/726 - 0,2
2us. 14,2 101,5(872 0,1 ~l2us, 157,8 635,8 820 0,0 15,8745 1,3 0,0
Sonst. - 0,0 2us. 658,1 1000,7|822 - 0,1|747 - 0,1
Chemische Dlingemittel(Al. 0,1 0,3{Fahrzeuge . 823 - 0,8|754 0,5 2,5
Landw. Maschinen 824 - 0,11772 - 1,0
300 0,7 -|2us. 0,1 0,5(020 3,5 1,4 830 - 0,2(803 0,0 0,1
410 7,4 - 031 1,2 2,2{020 0,5 0,1831 0,2 3,1|813 - 0,1
652 - 0,6{2ellstoff,Altpapier [041 - 1,5{BRD 0,5 0,1{832 0,0 0,1]820 0,0 1,3
702 0,1 - Sonst. 0,0 - 834 2,3 0,3|823 - 0,1
705 - 0,4{020 - 0,1{BRD 4,7 5,11280 1,2 ~|851 - 0,9(831 0,8 0,0
706 1,8 . —|BRD - 0,1 * {310 0,1 -|852 0,1 ©7,6(832 0,1 -
710 1,7 0,0 280 10,2 6,3|320 0,1 0,5(853 31,3 56,8834 0,2 -
728 - 0,21280 12,6 -1290 0,1 18,0383 0,1 -|855 - 0,8852 0,0 0,1
729 - 0,2(500 - 0,4{300 0,7 1,8(510 - 0,6(|861 - 1,2{853 2,8 1,5
820 - 0,11570 0,5 -1310 4,5 13,6|693 0,1 -1864 - 0,4{864 - 0,1
853 - 0,1{702 ' 9,7 0,0]320 57,4 4,8|601 - 0,2|865 39,8 49,8865 5,8 6,0
871 - 0,2]705 34,5 1,0(350 4,4 0,0(652 - 0,3|871 8,5 32,9]871 1,4 0,1
Sonst. = 0,1/708 33,2 0,11351 0,2 -1702 0,1 1,2(872 13,3 12,0872 11,3 0,2
Al. 11,7 2,1|710 6,5 0,1{360 0,6 0,51705 1,7 3,2(875 32,6 59,6875 1,2 0,7
711 0,1 0,2]361 0,7 -1708 1,0 0,6|876 9,3 8,6{876 0,1 0,4
d.EU 8,1 -1745 - 0,5|383 0,6 0,2|710 1,8 0,2|901 - 3,6|Sonst. 0,0 0,0
747 - 0,2]400 - 0,1|754 0,1 0,5|Sonst. 0,1 0,2]A1. 56,0 49,8
2us. 11,7 2,1|754 1,8 0,5|410 4,4 0,6{813 - 0,1|Al. 277,8 636,3
820 - 0,1|420 4,6 -|820 - 0,1 d.EU - 0,0
Chemische Grundstoffe|863 0,1 0,3}430 - 0,1|852 - 0,1|d.EV 7,4 7,7
865 1,5 0,0(442 - 0,1]853 0,0 0,1 2us., 56,0 50,8
020 - 4,5]871 0,4 1,1]481 - 1,5|861 - 0,1{2us. 278,2 643,6
BRD - 4,51872 - 6,4(500 - 1,91865 0,0 0,1 : Leder-, Textilwaren
875 0,1 2,6|510 0,3 -1871 0,1 0,0]|Baukonstr. ;EBM-Waren
500 - 0,4|876 0,3 1,21560 1,7 6,8[875 0,0 0,4 020 - 7,2
510 - 2,1{Sonst. 0,0 0,0{570 0,0 0,3|876 0,0 0,1{020 0,0 1,7{BRD - 7,2
691 - 0,5{Al. 101,3 14,8592 2,8 0,6|Sonst. 0,1 0,1{BRD 0,0 1,7
5393 0,5 - 693 3,0 0,7}1A1. 6,5 8,4 593 0,9 0,0
601 - 0,7{d.EU 12,6 0,4:601 2,7 0,2 280 0,3 0,0]602 - 0,1
602 - 0,2 602 0,0 1,0(d.EU 1,5 0,5]290 0,1 -1637 - 0,6
637 = 0,1|2us. 101,3 14,9(614 0,2 - 310 0,0 0,1(652 2,0 2,8
652 0,3 12,8 629 - 0,1]{2us. 7,1 8,5(353 - 0,11702 0,3 2,5
702 2,2 10,3} Sonst. chem. Erzeugn.|631 0,0 1,4 410 - 0,1(705 8,4 22,4
703 - 1,0 632 - 0,2|Elektrotech.Erzeugn. 500 - 0,2|708 3,1 5,3
704 - 0,2)020 - 6,2{633 - 0,2 510 23,5 -1710 1,6 1,6
705 12,0 39,3|BRD - 6,2]634 - 0,7|016 0,2 -|680 0,6 0,1|711 1,7 0,3
708 3,7 11,1 652 2,4 51,6020 0,2 7,3{570 - 0,1{715 - 0,3
710 16,4 16,1(320 0,0 0,1|661 - 0,1{BRD 0,4 7,3{602 - 0,3|728 2,1 -
711 5,9 7,51430 - 0,1|662 - 0,3 652 0,4 3,2|745 1,0 0,0
715 - 0,3}500 - 2,0|665 0,2 2,5|280 3,4 0,7{702 1,5 3,3|746 0,1 0,0
720 - 0,5]/670 - 1,3|673 - 0,61290 2,1 0,7(703 - 0,2{747 g,0 0,1
725 - 0,3|593 0,3 0,2|877 3,7 ~1300 0,3 4,41704 - 0,3]|754 1,3 1,0
728 0,1 0,6(601 0,0 1,41702 5,2 23,1{310 1,6 0,11705 5,0 12,5772 0,2 0,0
728 - 1,71602 - 2,8(705 106,3 194,4}320 1,6 0,1|708 1,3 4,31773 1,86 -
729 - 1,2{603 - 0,1|706 48,9 115,1(350 0,0 0,2]710 1,5 3,4|774 - 0,7
745 0,2 8,3|637 - 0,1{710 6,8 25,1|351 0,2 -1711 0,0 2,8(813 0,0 0,3
746 - 1,4|652 5,2 565,9|711 32,4 94,8|360 0,2 0,0|726 - 0,2|820 0,0 1,0
747 - 3,0{702 5,8 16,6713 - 0,7]383 0,1 0,1|745 - 1,0(831 1,1 0,0
754 10,8 8,11703 - 0,5(715 0,0 0,1}410 0,0 0,2]746 - 0,6|832 0,1 -
771 - 0,2]|704 - 1,0|725 - 0,2}500 - 2,0)747 - 0,1|834 0,8 0,0
772 - 0,7]705 37,3 89,1726 0,2 1,5[510 0,1 0,11754 1,3 2,6(853 31,8 0,8
773 - 0,9{706 11,4 39,2728 - 0,11560 0,4 0,1|774 - 0,41865 53,2 4,0
774 1,6 1,1{710 26,4 33,0745 0,2 3,4|570 0,3 0,0(813 0,0 0,4{871 10,9 1,9
813 0,0 1,5(711 4,7 42,41746 - 0,11592 0,0 0,1}820 0,0 1,7|872 43,2 0,3
820 0,0 7,1j715 - 1,1|747 - 1,2{593 1,2 0,2|831 0,4 0,4|875 20,8 0,2
831 0,2 0,41720 - 0,7|754 8,8 100,2]601 - 1,81834 0,7 0,11876 0,6 1,4
852 0,1 4,91725 0,0 1,51772 - 0,6]602 0,0 8,01852 0,0 1,0|Sonst. 0,1 0,1
853 3,0 63,2|726 0,0 1,21773 - 0,3]631 - 0,6|853 7,5 1,6[Al. 186,98 47,5
865 1,2 22,0|728 0,1 5,6(774 - 1,7|637 0,0 0,1]865 3,8 2,4
871 0,6 20,4|729 - 3,3{801 0,1 0,9]8652 1,2 - 42,4i871 4,9 0,9{d.EU - 0,0
872 2,5 6,5|745 11,8 13,7803 0,1 1,41661 - 0,1|872 27,4 2,2
875 4,1 20,7|748 0,0 1,6(812 - 7,3|665 0,0 0,3|875 4,7 8,9{2us. 186,9 54,7
876 1,9 3,4|747 0,1 4,11813 0,8 8,2|702 19,5 24,5|876 0,6 0,4
Sonst. 0,1 0,2]754 17,7 20,5|814 - 0,1]703 - 1,4|901 - 1,2|Sonst.Helb-Fertigwar.
Al. 87,1 281,11771 - 1,3|818 - 2,21704 - 1,3(Sonst. 0,1 0,2
772 - 1,21820 0,5 19,8705 52,8 131,31Al. 85,5 57,8]020 - 12,0
d.Eu 0,0 0,4)773 2,1 3,2{821 - 0,1{706 28,7 63,7 BRD - 12,0
774 0,2 86,1822 - 0,41710 11,3 25,9(d.EU 0,3 0,5
2us. 87,1 285,6{802 - 0,11823 0,0 0,8]711 2,9 24,8 280 0,3 -
803 0,1 0,3|824 - 2,8]713 - 0,1|2us. 85,5 59,41310 1,1 -
Aluminiumoxyd-hydrox. (813 0,0 4,4(826 - 0,9]715 0,0 0,8 320 0,0 0,1
820 0,0 18,5830 - 1,6}718 0,0 0,1|Glas,keram.u.&.Erzgn. | 430 - 0,5
652 - 0,7|823 - 0,2|831 2,4 1,11725 1,4 0,1 500 - - 3,2
702 - 0,3)831 0,0 0,8;834 9,6 0,21726 0,0 1,7]|020 - - 1,0]510 - 0,4
705 - 2,1|834 1,3 0,2{851 - 6,6(728 0,8 1,1{BRD - 1,0(593 2,2 1,4
706 - 1,3{852 4,7 9,3|852 3,7 5,3|729 0,0 0,8 602 - 2,9
710 - 0,7]853 7,7 100,2(853 2,2 43,2745 0,1 2,0{510 - 5,5(631 - 0,2
754 - 0,2}865 9,3 72,8|855 ~ 0,2|746 - 0,2{801 - 0,2|632 - 0,6
813 - 0,1i871 2,5 30,6861 2,2 8,51747 0,1 4,71802 - 0,2|637 - 0,3
820 - 0,1/872 2,9 12,8864 - 0,21754 8,7 25,2|652 0,5 1,5|652 5,0 11,0
871 - 0,1/875 3,8 18,5(865 3,1 12,3771 - 0,6]702 0,1 3,2(665 - 0,1
Sonst. 0,0 0,1(876 2,4 9,11871 7,7 33,8(772 - 0,2|703 - 0,3]702 31,5 19,9
Al. 0,0 5,8{Sonst. 0,0 0,2(872 0,5 5,7|773 - 0,4[704 - 0,8]703 - 1,0
. 875 90,5 12,21774 - 1,21705 13,5 12,6704 - 0,2
s, 0,0 5,8 876 214,2 127,6|802 - 0,51706 13,3 7,3}705 66,0 108,0
901 2,0 13,8]803 0,0 0,2|710 3,3 1,8[706 37,3 35,2
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, L&ndern und Glterhauptgruppen SST S00 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand
vB v8 vB VB VB V8
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 062 Bremerhaven
Sonst.Halb-Fertigwar. |Besond, Trensportgliter|Besond. Transportgliter|Alle Glter Alle Glter Alle GUter
710 8,1 37,1{320 10,4 266,5(746 0,3 0,1]015 0,7 -1614 0,2 -1772 29,0 8,0
711 1,3 15,8]330 21,8 18,9747 1,1 0,7|016 0,2 -|{622 - 0,11773 31,5 10,86
715 - 0,6|350 33,9 21,4752 - 0,5(018 - 6,3{629 - 0,1|774 18,9 30,7
719 1,2 0,2]351 0,4 -1754 54,9 68,1(020 183,3 228,0]631 0,1 2,2(801 1,1 0,9
720 0,0 0,11360 120,7 8,6|767 0,2 -1031 9,2 2,2{632 - 2,3}802 0,1 1,5
726 0,0 0,6{383 1,9 1,0{771 37,4 4,51041 - 1,9/633 - 0,2)803 1,9 5,8
745 5,6 0,41388 - 1,3]772 0,8 2,2|231 1,1 -|634 - 0,7]|804 3,4 8,0
747 0,0 2,3|400 - 1,9{773 1,5 4,4|BRD 244,8 238,7|635 - 4,0|812 - 8,0
754 5,1 30,1410 20,0 17,7774 10,7 11,8 837 3,9 1,5(813 6,3 45,0
771 - 0,2]446 0,7 -1801 1,0 -1280 436,1 193,4|641 - 0,9{814 - 0,1
773 - 0,71447 1,3 16,9802 0,1 0,9{290 345,89 132,3}652 122,68 264,0)8186 - 2,5
774 0,2 3,2]500 12,2 9,9(803 0,8 3,2]300 230,3 101,9}661 - 0,2|820 5,3 141,86
803 0,1 0,4(510 17,6 7,3(804 3,4 7,9{310 400,8 321,01662 - 0,31821 - 0,1
813 0,0 3,5(560 138,5 160,2|812 - 0,1}320 86,1 272,8|665 0,2 3,0(822 - 0,5
820 0,0 9,515670 33,7 37,6|813 3,7 7,6[330 27,3 16,9|673 - 0,6|823 0,0 7,2
823 - 0,8]591 - 0,41820 3,3 21,3|340 60,8 -1677 3,7 -1824 - 3,0
831 0,3 0,8(592 27,5 31,1(823 0,0 1,21350 45,4 21,7|702 230,8 242,81825 - 0,2
834 4,2 0,3(593 3,2 5,0|824 - 0,1]351 6,1 -1703 - 10,4826 - 1,0
852 0,0 6,6{601 2,1 2,4|825 - 0,1{353 - 0,6]704 - 6,9|830 - 1,8
853 42,9 40,7602 0,0 0,2831 0,6 0,8(360 121,5 9,2(705 753,1 1301,2831 6,2 8,2
865 56,8 44,7(603 0,1 0,6{834 39,1 12,81361 0,7 -|706 447,4 662,1|832 0,3 0,2
871 24,0 19,8|637 0,1 0,0|836 - 0,1}381 4,8 -1710 257,0 335,1(834 100,9 15,2
872 29,8 27,6{652 33,5 38,2|851 - 0,11383 2,8 1,2j711 106,8 404,71836 - 0,1
875 18,1 8,41702 44,8 50,4852 3,2 65,4{388 - 1,3|712 0,1 1,4/|851 - 7,6
876 4,7 11,4703 - 1,7{853 107,0 182,9]400 - 2,01713 - 0,8(852 12,1 112,6
Sonst. 0,1 0,3]704 - 1,4|861 - 0,4]410 57,1 18,6715 0,2 - 8,7]863 370,86 557,9
Al. 346,0 450,8| 705 275,9 329,3|864 - 0,1[420 4,8 -[718 0,2 -|855 - 1,0
708 157,9 242,7|865 110,5 126,4]430 - 0,8(718 - 0,3|861 2,2 10,2
d.EU 1,4 3,3|710 97,4 112,2(871 39,8 71,1442 - 0,1]719 48,4 12,8(|864 - 0,7
711 32,3 140,4|872 - 0,9 0,3{446 1,6 -1720 7,8 5,2|865 302,9 397,7
Z2us.  348,0 462,7(712 0,0 1,4(875 51,8 70,0]447 1,3 15,91722 2,3 ~-1871 114,2 230,4
715 0,1 2,7|876 6,2 22,4{481 - 1,61723 2,4 -|872 151,8 87,3
Besond, Transportgiiter| 716 0,2 -}911 0,3 -1500 19,7 23,71725 113,1 5,4|/875 251,2 262,1
718 - 0,3| Sons 0,1 0,2(510 64,6 18,3726 133,5 15,6{876 243,2 213,6
020 179,98 79,6(719 43,9 12,5|A1. 2837,6 2947,5]580 215,1 167,11728 78,0 16,71901 2,0 18,4
041 - 0,11720 7,8 3,4 570 73,3 44,3(729 3,5 11,4(911 5,4 -
BRD 179,8 79,7|722 0,4 -{d.EU 1183,8 934,3|574 78,2 -1744 0,1 -1931 5,4 -
723 0,4 - 576 - 1,6|745 60,7 41,8|998 2,1 -
280 37,5 187,1{725 2,4 2,8|2us. 3017,5 3027,2|591 - 1,0{746 5,0 5,1{Sonst. 0,1 »2
230 215,6 113,6{726 5,2 8,4 592 53,2 32,6747 22,7 25,4|A1. 6738,3 73711,7
300 227,9 95,7728 1,5 7,5|Alle Glter 593 56,5 12,1|752 - 0,5
310 388,7 307,3(|729 0,3 4,8 601 4,9 18,2]|754 198,0 310,7|d.EU 1475,1 983,4
744 0,1 -{011 0,1 0,2{802 0,1 28,7(767 16,5 -
745 1,3 0,71014 40,3 -1603 0,1 0,7|771 67,8 7,1|2us, 6984,1 7810,4
Berichtsland Bremen
Lebende Tiere Getreide Fr.Friichte,Gemiise Spinnst.,text.Abfélle(Holz und Kork Pfl.,tier.u.&.Rohst.
Sonst. 0,0 -1871 0,1 -1865 0,1 -1803 0,1 ~1746 0,1 ~1718 0,0 0,1
. 0,0 -lSonst. 0,1 -1871 0,1 0,0{813 0,8 0,11747 1,0 ~|745 16,4 3,2
Al. 252,6 114,7(872 3,1 -|820 0,5 0,3[754 6,1 0,2|748 0,7 0,0
2us. 0,0 - 875 0,1 -|826 2,2 -1773 4,9 ~|747 1,2 0,8
d.eUl 242,6 g,4|876 0,1 -1834 4,1 -1774 - 0,6(754 5,6 0,7
Getreide Sonst. 0,1 -1852 0,1 0,0}820 0,0 0,4|765 0,1 -
2us. 280,6 116,0{A1. 501,1 8,1{853 6,0 3,2|834 0,2 -1773 0,6 -
011 5,7 - 865 2,2 4,2(851 8,0 -1774 1,6 -
014 6,4 ~|Fr.Friichte,Gemlise d.EU 8,6 0,2|871 4,4 0,0(862 48,6 0,2|813 0,0 0,1
015 2,4 - 872 0,2 0,4(863 13,1 0,8|820 - 0,1
016 1,8 -1020 8,8|2us. 501,1 16,9|875 5,5 2,5]865 0,8 ~|826 - 0,1
017 7,3 -|BRD - 8,8 876 1,1 3,1{871 2,0 0,2{831 - 0,1
018 1,6 - Spinnst.,text.Abfélle|Sonst. 0,1 0,1|872 0,0 2,31853 44,5 1,2
020 - 1,3|280 - 0,2 Al. 167,4 36,4|875 1,7 0,2|865 2,6 1,1
231 2,7 -1400 3,0 -1020 - 1,7 876 0,0 1,0/871 0,7 0,4
BRD 28,0 1,3j446 0,5 -|BRD - 1,7|d.EU 0,2 0,0|Sonst. 0,1 0,1{872 0,9 0,0
500 5,1 - Al. 414,3 30,2|875 0,3 2,1
280 11,1 -1510 0,1 -]310 0,2 -{Zus. 187,4 38,1 876 0,0 0,3
290 - 13,0(570 - 5,8(6570 2,4 - d.EU 118,89 17,8{Sonst. 0,0 0,1
300 68,3 -|576 - 1,6{576 5,1 -|Holz und Kork Al. 112,3 17,4
310 23,1 -]604 2,3 -1592 19,9 - 2us. 414,3 34,5
320 129,3 -1608 2,4 -1583 0,8 -1020 - 3,7 d.EU - 0,0
330 - 0,9]611 97,6 -1601 0,0 0,2]041 - 0,6 | 2uckerriben
360 0,8 -1652 20,0 -1603 - 0,1|BRD - 4,3 2us. 112,3 22,1
361 3,0 -(661 16,4 -1604 - 0,4 611 - 0,3
384 3,0 ~1702 2,2 0,2|611 - 0,7{280 29,6 15,8]Al. - 0,3| Zucker
388 4,0 -1705 11,3 ~{631 0,1 -1290 3,0 -
410 - 9,41706 7,1 0,1]637 1,3 0,2(310 86,2 -{2us. - 0,3)280 0,7 -
560 - 0,71710 11,0 0,0/652 36,4 1,4(350 0,1 1,7 351 2,0 -
570 - 4,9|711 0,9 -|676 2,2 -1351 1,0 -|Pfl.,tier.u.d.Rohst. |361 10,0 -
576 - 15,5{719 0,5 -1702 0,8 0,11510 - 0,9 6804 - 1,7
5393 - 1,11725 101,1 0,0(705 3,0 4,6(570 39,7 0,31020 - 4,7)852 15,7 -
631 - 52,9(726 126,9 0,0{706 7,4 6,8(591 2,4 ~|BRD - 4,7|708 8,9 0,1
702 4,7 0,0|728 16,9 -|710 27,1 0,7|592 41,2 0,7 710 - 0,5
705 0,2 0,0|729 1,4 -(711 1,1 0,11593 3,2 -1510 0,2 ~1774 - 0,2
706 0,2 0,8(754 14,4 0,2|728 0,4 -1602 - 4,3]591 0,9 ~|804 - 0,2
710 1,9 -|767 16,3 -1729 - 0,4{637 0,5 -1593 - 0,1|813 - 2,9
718 0,1 -1772 24,9 -1745 4,4 0,1)662 11,1 0,41603 0,0 0,2(830 7,2 -
720 - 0,11773 0,8 -1746 6,7 0,5{702 35,2 0,11637 0,4 0,0{831 16,2 -
754 1,1 -1774 1,0 -1747 6,39 3,4|705 34,7 0,2|652 1,0 0,6{832 23,5 -
814 - 5,9{803 0,2 -{754 12,4 0,21706 25,0 0,2]702 6,5 0,6[Sonst. 0,0 0,1
834 1,0 -1813 0,8 -1772 - 0,1|710 8,8 0,0|705 6,0 4,5|A1. 84,2 5,7
861 - 8,5{820 0,8 -|773 1,2 -1711 0,5 -|706 10,8 0,3
853 0,7 -1834 10,0 -1774 0,0 2,6(744 4,7 ~|710 10,9 0,8|d.EU 12,7 -
853 1,9 -1802 0,3 -1745 0,8 -1711 0,4 0,1
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |Versand {des|Empfang {Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand ldes|Empfang |vVersand jdes|Empfang |Versand
VB VB V8 VB vB VB
Berichtsland Bremen
2ucker GenupBm. ,Nahrungsm. Getr.-,0bst-,Gem.arz. [Futtermittel Braunkohle u.&.,Torf |Mineraldlerzgn.,ang
2us. 84,2 6,7|774 0,2 -1361 - 2,11711 17,0 0,0/865 - 0,4/876 - 0,1
803 0,0 0,21410 0,1 0,0{745 147,5 0,0{871 - 0,3|{Sonst. 0,0 0,3
Getrénke 813 - 0,2}446 0,3 ~|747 13,8 -(875 - 1,0{AlL. 2,9 7,2
820 - 1,4|480 - 5,2|754 0,6 0,0/876 39,8 1,3
020 - 4,1|831 - 0,4/500 2,8 1,4|772 11,7 0,0| Sonst. - 0,1|d.EU - 0,0
BRD - 4,1[834 3,1 0,11510 6,5 1,7|773 171,3 -|Al. 70,3 8,7
852 0,0 0,7]560 0,7 -1774 105,7 - 2us. 2,9 10,1
500 0,0 0,5/853 34,5 1,6|570 1,6 4,2(861 53,3 ~{d.EU - 0,5
510 - 0,4{865 2,3 0,71576 4,8 ~|862 76,4 - Eisenerze
570 0,0 0,1|871 1,6 0,7|692 - 2,5|863 3,0 2,3|2us. 70,3 8,7
591 - 1,7|872 1,1 0,3(593 - 9,3|861 27,0 - 280 93,4 -
592 - 0,3/875 9,7 0,51602 - 65,4(865 0,1 1,2|Stein-,Braunk.—Koks |290 1484,7 -
593 0,1 0,1{876 0,8 0,71611 0,2 0,1]871 19,9 1,2 350 2442,2 -
6802 0,5 0,5(911 5,1 -1635 - 0,1]872 55,9 -1351 2,1 -{621 47,5 -
603 0,6 0,1|Sonst. 0,1 0,21662 2,0 0,8(875 0,4 2,0(570 32,3 -|745 32,7 -
604 0,8 0,4{Al. 387,1 100,3(676 - 10,0876 0,0 0,1]593 27,4 -{Sonst. - 0,0
614 2,9 - 702 18,3 5,7} Sonst. - 0,0{801 44,2 0,0{Al. 4100,6 0,0
652 0,3 0,3{d.EU 2,6 0,7}703 - 0,2|Al. 896,8 160,5{710 1,5 -
702 0,1 28,5 704 - 0,2 754 0,2 -|d.EU 2635,6 -
703 - 1,0l2us. 387,1 114,4(705 10,7 19,3{d.EU 73,1 115,1¢830 10,7 -
704 - 0,2 706 15,8 6,4 876 115,1 -|2us. 4100,6 0,0
705 4,9 174,1|Fleisch,Fische,Milch |710 4,1 2,3|2us. 898,1 207,4|Sonst. 0,0 -
708 1,5 95,7 711 0,1 0,3 Al. 233,4 0,0{NE-Metallerze u.&.
710 1,1 39,4|020 - 14,7|{717 - 4,7|blsaaten,lle,Fette -
711 0,2 0,5(BRD - 14,7718 - 1,1 d.EU 2,1 -1020 0,4
715 0,0 0,4 719 0,6 =-1020 - 1,3 BRD - 0,4
726 - 0,3|300 1,7 -1725 1,0 0,5|8RD - 1,3|2us. 233,4 0,0
745 0,1 0,9(320 16,6 0,0|728 6,1 8,0 280 - 5,3
747 0,0 1,8(330 1,2 -|729 0,1 18,4)280 - 0,4{Rohes Erdil 300 0,3 -
754 0,5 33,3340 2,9 -1742 - 0,6|330 0,6 - 570 0,4 -
772 - 0,1/353 - 0,61744 - 0,7]400 - 5,5}020 3,1 -1593 0,0 0,1
773 - 0,1[381 4,8 -|745 0,0 0,4]681 0,8 -|BRD 3,1 . -811 0,1 -
774 0,0 0,1]430 - 0,1|747 1,1 1,4(/604 - 0,3 652 0,2 0,0
813 - 1,7|500 - 0,5|754 10,86 4,4|702 3,0 0,2{2us. 3,1 -(702 0,4 0,2
820 - 10,7510 0,1 -|765 - 0,2{705 0,2 0,4 705 5,3 0,0
823 - 0,8|670 0,2 0,2|773 - 3,0(|708 1,2 0,0|Kraftstoffe,Heizdl 708 7,0 -
825 - 0,1|574 76,2 -1774 0,0 0,1{710 1,9 0,2 710 2,1 0,2
831 - 0,1/5382 0,1 -(803 0,2 -1711 0,5 0,4/011 1 0,21711 0,2 -
834 1,0 1,01583 0,5 2,6|813 0,0 1,0|715 - 0,2|014 133,5 0,1(754 2,7 -
852 - 6,3]601 - 6,0{820 0,1 3,6|728 - 0,1/015 1,4 5,01772 - 0,4
853 0,1 2,71602 - 0,4{823 - 0,11729 - 0,1|020 60,3 21,1|834 1,5 -
865 0,0 9,7|604 0,1 0,1|834 14,0 0,1]744 0,3 -1031 9,6 -|853 3,5 -
871 0,2 1,3|611 - 0,11852 0,1 0,6]745 24,3 -(041 - 0,7]865 0,1 2,2
875 0,0 0,81632 - 1,3(853 13,0 4,01747 6,2 0,8|042 118,4 2,8(871 0,0 2,8
876 0,1 2,5|635 - 3,9|864 - 5,0|754 2,7 0,1{231 1,1 11,3872 - 3,4
Sonst. 0,1 0,3|641 - 0,9{865 5,0 0,7{765 0,1 ~{BRD 324,4 41,1|875 0,0 0,1
Al. 15,2 419,0/852 7,2 0,6{871 1,1 0,0{834 0,1 - 876 0,0 0,2
702 27,5 5,61872 11,2 -1853 0,0 0,1}280 548,7 -|Sonst. 0,1 0,0
d.EU 0,0 0,5|705 10,0 38,2875 0,2 0,4|865 0,1 0,2(290 303,86 -|Al. 24,0 15,0
708 10,1 17,1|876 0,2 7,6|871 0,0 0,5(300 47,7 -
2us. 15,2 423,11710 5,5 10,1{Sonst. 0,1 0,2/872 0,1 -(310 26,0 -|d.EU 0,3 5,3
711 0,3 3,3[Al. 162,6 208,9|875 0,1 0,6/320 301,0 -
Genupm. ,Nahrungsm, 715 0,0 0,7 Sonst. 0,0 0,1]350 119,1 -|aus. 24,0 15,4
725 1,7 -(d.Ey 32,2 18,8(Al. 42,2 10,0(351 67,7 -
020 - 14,0726 - 0,7 380 22,8 -|Eisen-, Stahlabfélle
BRD - 14,0728 0,5 -|2us. 163,3 225,9|d.EU - 5,9|381 19,9 -
744 - 3,5 383 36,6 -1290 1,3 16,4
290 - 0,1(745 16,4 9,3|Futtermittel 2us. 42,2 11,4|410 25,2 -{300 0,7 B,9
351 2,6 -|748 1,4 0,0 560 89,8 ~1320 - 0,4
500 - 0,7(747 7,6 0,3/011 - 29,8} Steinkohle,-briketts |570 107,5 -|410 - 73,8
510 16,9 -(754 19,8 4,4/014 - 2,2 592 132,0 0,0(570 1,1 0,1
693 - 0,4|773 7,5 0,0{016 - 7,21020 - 2,9]593 146,7 0,1(593 8,9 -
602 - 0,2(774 3,5 -1020 1,3 7,6|BRD - 2,9{705 0,4 -|652 0,1 0,4
604 0,0 0,8(813 - 2,3|BRD 1,3 46,9 710 0,1 -|705 0,2 -
631 20,4 -|820 0,0 11,7 350 10,8 -|834 0,1 ~|710 0,2 -
635 2,3 0,61823 - 1,11280 1,1 20,7560 182,5 . -1878 - 0,1|820 - 0,1
637 2,0 0,0/831 0,1 0,01290 4,1 8,1(570 5,7 / ~|Sonst. - 0,1(865 - 3,7
852 5,3 0,5(834 - 0,1]300 1,6 28,8652 429,2 -|Al.  1989,7 0,3|Sonst. 0,1 0,1
675 21,4 0,0]852 - 1,5|310 0,8 2,0|705 27,9 0,1 Al, 12,5 101,9
702 2,4 6,3|8563 5,2 15,5320 11,1 52,5]708 - 0,2|d.EU 1209,5 0,0
703 - 0,9|8865 2,3 3,0}330 11,0 -[710 64,4 0,2 d.EU 0,7 81,0
704 - 0,1(871 0,0 1,6/340 - 0,6{728 31,1 -[2us. 2314,1 41,4
705 34,1 56,3|872 2,1 3,7|350 9,1 1,0{754 - 0,1 2us. 12,5 101,9
706 7,1 6,2|875 0,9 0,7}361 31,8 ~|852 3,8 0,0|Mineraldlerzgn. ,ang
710 4,3 8,1(876 0,0 11,71353 - 1,1}Sonst - 0,1 Roheisen,-stahl
711 17,5 1,9|831 5,4 -1360 2,5 -{Al. 725,4 0,6]020 - 2,9
722 1,8 -(998 2,1 -i361 5,2 - BRD - 2,9|020 - 0,8
723 1,9 -[Sonst. 0,2 0,11384 10,0 5,11d.EU 10,8 - BRD - 0,8
725 5,5 ~|AL. 241,1 163,5(410 - 3,2 683 - 0,1
726 1,2 - 500 - 0,1lzus. 725,4 3,5(602 - 0,21290 4,1 -
728 50,0 -{d.EU 26,0 1,1510 - 8,8 635 - 1,9{320 3,8 -
729 1,7 - 560 - 1,1|Braunkohle u.&.,Torf [662 0,8 0,1,381 0,8 -
742 - 0,1{2us. 241,1 178,2|570 2,3 4,2 702 0,1 0,0{410 2,8 -
744 0,5 0,0 5691 1,1 -| Sonst. - 0,0(705 0,5 -1560 2,1 -
745 32,5 3,7|Getr.-,0bst—,Gem.erz. |592 - 1,3|BRD - 0,0(706 - 1,8(652 - 1,0
746 1,7 0,3 593 - 1,8 710 0,9 0,1(702 0,1 9,3
9 9,7 1,91014 0,7 -|811 1,4 -[500 - 0,5(744 0,1 -(704 - 18,6
754 2,0 3,2{020 - 17,0(622 1,1 -|510 - 1,8|813 - 0,1|708 0,4 0,0
764 23,1 0,2|BRD 0,7 17,0652 1,5 0,1{660 2,9 -{852 - 0,1(711 - 0,2
765 19,3 - 662 - 9,4|582 25,5 -1853 0,2 0,8|745 - 0,1
771 21,2 0,0}280 - 1,8{702 0,6 0,0(583 2,1 -18565 - 0,1i813 - 0,1
772 3,2 -1300 »5 1,8{705 4,7 3,5(611 - 0,1{865 0,1 0,1[820 - 0,2
773 16,3 -1310 - 4,6{708 18,8 0,3(813 - 0,41871 0,1 0,5/852 - 0,1
320 6, 8,9]710 73,7 0,2|853 - 2,8|875 0,0 1,0{853 - 0,4
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Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang (Versand {des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |versand
VB vB v8 vB VB VB
Berichtsland Bremen
Roheisen,-stahl Stab-,Formstahl,Draht |Rohre,Giefereierzgn. |NE-Metalle,-halbzeug |Steine,Erden,Rohmin. [Sonst.min.Baustoffe
871 - 1,0{871 0,4 7,0{290 - 84,6|871 0,6 1,1(830 - 0,1|804 - 0,1
875 - 2,8(872 0,1 ~-{300 - 13,5(872 0,1 0,3]832 3,3 0,0|813 - 2,6
876 - 0,1(875 1,8 1,6{320 - 67,01875 0,2 2,5{834 0,2 -1820 - 9,2
Sonst. - 0,0|878 0,1 0,21400 - 14,01876 0,3 0,91852 - 0,2|823 - 1,9
Al. 14,0 24,8|Sonst. - 0,3{410 - 50,9|Sonst. 0,1 0,3]853 1,0 2,6(826 - 4,7
Al. 29,4 224,3|455 - 0,8]Al. 27,3 72,3865 0,2 1,1{830 - 0,3
d.EU 7,8 - 510 0,0 8,7 871 0,3 0,0{831 0,0 0,2
d.EU 3,5 48,8|570 0,2 33,4|d.EU - 0,2{872 17,1 -|834 2,3 0,0
2us. 14,0 25,8 691 0,7 - 875 0,1 0,3(851 - 0,2
2us. 29,8 224,6(583 - 0,1|2us. 27,3 73,3)876 0,0 0,5|852 0,0 0,8
Stahlhalbzeug 801 - 11,5 Sonst. 0,0 0,1{853 2,3 5,7
Stahl-,WeiBblech u.&.|602 - 30,0( Sand,Kies,Bims, Ton Al. 626,9 20,5(861 - 0,5
Sonst. - 0,0 803 - 0,7 865 0,5 5,7
BRD - 0,0/015 - 0,6{604 - 7,9/018 - 66,4|d.EU 241,8 4,7(871 0,4 1,2
020 - 0,2{611 - 2,0[020 - 0,2 872 4,8 0,2
280 1,8 2,2|231 - 0,6{635 - 7,8|BRD - 66,6{2us. 626,9 26,4|875 1,3 22,0
230 0,1 0,0/BRD - 1,4]652 - 8,2 876 - 1,3
310 - 4,0 6875 - 0,71280 29,3 -[2ement und Kalk Sonst. 0,0 0,2
320 43,6 16,2}280 5,2 -{702 0,1 6,1(290 7,8 0,0 Al. 22,2 130,7
361 - 3,9|290 2,1 12,0(703 - 55,11300 - 4,8|231 - 29,4
410 - 2,3]300 6,8 -(704 - 0,5/320 8,7 -[Sonst. - 0,0{d.EU 1,4 1,3
570 0,2 -|310 4,0 -|708 0,7 6,8|384 10,3 -|BRD - 29,5
691 8,4 -|320 1,6 137,6(706 0,1 2,8(570 - 0,1 2us. 22,2 134,89
702 - 0,5/360 - 1,6|710 0,9 42,91604 - 0,9(510 - 0,3 -
703 - 20,31381 8,1 -(711 0,0 4,21611 - 0,3|601 - 28,1{Natirl. DUngemittel
704 - 18,6{384 - 1,0/718 - 0,1[652 - 0,4/602 - 0,2
706 - 6,6)388 - 3,4(728 - 0,6]705 3,6 0,2|635 - 22,71290 - 2,7
754 - 11,0/400 - 34,8|729 - 18,1708 15,6 0,0[643 - 1,0/310 - 2,8
862 20,3 -1410 0,5 22,8|745 - 0,3(710 0,9 -1644 - 1,0|320 - 7,7
865 - 0,6/446 - 5,01747 - 0,3(754 3,6 -(710 0,1 0,3|Al. - 13,1
871 51,5 18,4(448 2,1 -(754 2,8 3,4(803 0,1 -{711 - 0,1
875 0,0 1,6{500 - 9,2(764 - 0,1|813 0,0 0,4|728 - 0,1{d.EU - 10,4
Sonst. - 0,0(510 - 24,7785 - 0,1]820 0,1 0,1(774 - 0,2
Al. 131,89 105,3{520 5,2 -|773 0,1 0,0/823 - 0,2]802 - 6,4|2us. - 13,1
570 2,2 32,0774 - 0,3|834 4,5 -|826 - 0,2
d.EVU 51,5 27,61581 4,3 -804 - 0,1/863 0,0 0,6(853 - 0,4|Chemische Dlngemittel
592 - 0,3|813 - 0,5|865 0,0 0,7(865 - 0,8
2us. 131,9 105,3(593 - 2,1|814 - 0,5(871 0,0 0,9|875 - 10,1]020 - 2,3
601 - 17,4{820 - 15,3(872 0,1 -ISonst. - 0,2}041 0,6 ’
Stab-,Formstahl,Draht (602 - 2,8(821 - 13,2(Sonst. 0,0 0,1]Al. 0,1 72,2|231 1,6 -
803 - 2,9|823 - 0,4]|Al. 82,6 9,5 BRD 2,1 5,3
020 0,4 0,3(635 - 0,7(826 - 23,7 2us. 0,1 101,7
BRD 0,4 0,3|652 - 17,2(830 - 0,9|d.EU 46,3 4,8 300 0,7 -
675 - 2,61831 - 8,4 Gips 310 - 14,4
280 1,6 2,8(702 0,4 14,7(832 - 2,8|2us. 82,6 76,0 320 = 27,8
290 0,8 16,4(703 - 1,2(851 - 0,3 280 - 7,7|353 3,7 -
310 - 1,0/704 - 94,7852 0,0 1,91Salz, Schwefel ,~kies |652 - 1,2]410 11,7 -
320 1,9 42,5]705 0,3 9,5(853 0,3 2,3 813 - 0,1(483 8,9 -
353 - 0,7|708 0,1 3,4(861 - 0,4/290 - 0,2(820 - 0,2|500 16,9 -
360 - 0,11710 0,0 45,0(865 0,1 1,6(652 - 0,2}883 - 0,4|560 3,9 -
400 - 1,7|1711 4,2 56,4|871 0,1 0,561702 0,3 -|{871 - 0,6]570 9,6 -
510 - 7,3|718 - 0,1|872 0,1 33,4705 - 0,1[Sonst. 0,0 0,0691 8,6 -
560 - 0,1(718 - 0,11875 1,2 2,5[706 - 0,2[Al. 0,0 10,2}693 8,3 -
570 3,0 1,8|726 0,0 0,1|876 0,2 0,2(710 - 0,1 611 4,1 -
591 2,2 -|728 - 0,6}Sonst. 0,0 0,1({711 - 0,1{2us. 0,0 10,2{635 - 0,1
592 0,5 ~{729 0,1 1,4{Al. 7,8 592,6(820 - 0,1 652 - 0,6
601 - 1,01744 1,4 0,9 853 - 0,1} Sonst.min.Baustoffe |702 0,1 -
602 - 0,6}745 - 8,8{d.EU - 146,3}865 - 0,3 706 - 0,4
603 - 0,3;748 - 0,3 Sonst. - 0,11020 - 4,1{708 1,8 -
604 - 0,81747 - 4,8]2us. 7,8 592,6|Al. 0,3 1,4|BRD - 4,11710 1,7 0,6
611 - 0,1|754 - 0,4 728 - 0,2
835 - 6,31772 - 2,7|NE-Metalle,~halbzeug {2us. 0,3 1,4)280 - 0,8|729 - 0,2
852 - 1,4{774 - 0,3 290 - 3,7)820 - 0,1
702 0,2 7,6(802 - 10,9(020 - 1,0{Steine,Erden,Rohmin. (300 - 0,5|826 - 0,6
704 - 1,9|803 - 4,2|BRD - 1,0 400 1,4 -|883 - 0,1
705 0,8 6,2|804 - 1,6 018 3,1|510 0,6 1,71871 - 0,2
706 0,1 2,6(812 - 0,4|500 - 0,21020 - 2,8|570 - 0,2|Sonst. - 0,2
710 0,1 4,31813 - 32,4570 0,1 0,3{BRD - 5,9|601 - 0,5]Al. 80,0 45,7
711 - 6,3[820 - 4,71601 - 0,2 602 - 3,2
715 - 0,11823 - 108,7|604 - 0,11280 81,4 0,4/603 - 0,5{d.EU 33,0 42,2
718 - 0,1|826 - 52,8{611 - 0,11290 349,4 0,3|604 - 1,4
728 - 0,5(830 - 9,0{635 - 0,1]300 - 0,5}611 0,0 0,6]2us. 82,1 50,9
729 - 0,5/831 0,0 87,8{652 3,3 0,21310 9,5 3,7|635 - 1,4 .
744 - 0,21832 - 23,3675 - 0,1|330 3,8 -1652 0,5 12,6|Chemische Grundstoffe
745 - 2,2|851 1,0 0,3|702 2,5 4,21340 128,5 -1678 - 0,3
748 - 0,1/853 0,5 10,0/703 - 0,1]400 31,3 -1702 1,7 8,7(020 - 4,5
747 - 0,1861 - 2,5|705 6,3 27,01410 11,2 -|703 - 0,3[BRD - 4,5
754 - 1,11865 - 12,7(706 2,3 5,9|570 1,5 0,2(704 - 0,2
773 - 0,2|871 0,2 91,2|710 1,3 6,9]602 0,7 -|705 1,3 8,0|290 30,4 36,7
774 - 0,21872 - 52,4{711 0,1 0,3]652 1,9 0,4]708 0,3 8,4)310 - 29,7
804 - 0,7(875 0,1 5,7{715 - 0,1{702 2,2 2,71710 0,2 8,9(320 0,0 10,5
813 - 0,2|876 0,0 9,3|728 - 0,2]|704 - 0,5{711 0,3 2,3|600 - 0,4
820 - 32,1 Sonst. - 0,1|745 0,0 0,6]/705 0,6 1,8/715 - 0,6(510 - 2,2
823 - 0,4]Al. 50,2 1076,5|746 - 0,3(708 0,7 1,3|718 - 0,3(560 3,4 -
826 - 4,9 754 1,1 5,1|710 0,1 0,8{728 - 0,1|570 3,2 0,0
830 - 1,11d.EU 28,1 215,5[773 - 0,1j711 - 0,3|729 - 0,9/591 1,1 0,5
831 - 8,2 774 5,3 0,1|728 0,2 -|744 0,0 0,9(|583 1,8 -
832 - 5,8 2us. 50,2 1077,9{820 0,0 0,3|745 1,2 0,0]745 3,4 0,5|601 - 0,7
851 13,1 0,2 826 - 0,5(747 0,2 -747 0,3 0,9/602 - 0,8
852 - 1,0|Rohre,GieBereierzgn. |832 - 5,9|754 0,4 1,21754 0,5 3,4|603 - 0,6
853 2,3 6,8 834 0,5 -|774 - 0,21772 - 1,0/604 - 0,4
861 - 30,8( Sonst. - 0,0(852 0,0 0,6/813 0,0 0,3]773 - 0,3|611 - 0,7
865 0,5 4,5|BRD - 0,0(853 2,4 2,9(820 0,0 0,7{774 - 0,7|635 - 0,4
865 0,7 4,9(823 - 0,11802 - 0,4|637 - 0,1
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1.10 verkehrsverflachtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Giterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |Versand (des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand {des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
v8 v8 VB v8 v8 v8
Berichtsland Bremen
Leder—, Textilwaren Sonst.Halb-Fertigmwar. |Besond. Transportgiter |Besond. Transportgiter|Alle Glter Alle GUter
710 1,8 1,71702 31,5 19,91383 2,2 1,0(824 - 0,1]449 2,1 0,0(726 133,7 15,7
711 1,7 0,3{703 - 1,0)388 - 1,31825 ~ 0,11455 - 0,8(728 109,8 26,8
715 - 0,3|704 - 0,21400 - 1,8{831 0,6 0,81481 - 1,5|728 3,6 53,0
728 2,1 -{706 66,0 108,0|410 20,0 17,7834 39,1 12,8483 8,9 -1741 - 0,1
744 0,1 0,0{708 93,1 37,0|446 0,7 -1836 ~ 0,1]490 - 5,2|742 0,1 0,8
745 1,5 0,1]710 60,4 39,3]447 1,3 15,8|851 - 0,1{500 37,0 33,7743 0,4 0,4
746 0,1 0,0(711 1,4 15,9{500 12,2 10,0(852 3,2 65,4(610 65,9 76,91744 15,6 15,1
747 0,2 0,1|715 - 0,6(510 17,6 7,4!853 107,0 182,9(520 6,2 -1745 315,8 120,0
754 1,3 1,0{718 0,1 1,8]560 138,5 180,2|861 -~ 0,5[530 - 0,1(748 11,0 8,4
772 0,2 0,0|719 1,2 0,2)570 34,4 39,6(864 ~ 0,11560 396,4 169,4(747 50,4 64,2
773 1,6 -1720 0,0 0,1)681 - 0,4]865 110,5 126,4|570 316,9 153,9{752 - 0,5
774 0,0 0,71726 0,0 0,6592 27,5 31,11871 39,8 71,1|574 76,2 -1754 198,0 321,7
813 0,0 0,3729 0,0 0,3|593 3,2 65,0872 0,9 0,3|676 9,9 17,01764 23,1 0,8
820 0,0 1,0|744 8,0 1,0|601 2,1 2,5|875 51,6 70,01591 30,5 2,8|765 19,5 0,5
831 1,1 0,0{745 14,7 1,5(602 0,0 0,5(876 6,2 22,4|592 250,5 38,2|767 16,5 -
832 0,7 -1748 0,0 0,2}603 0,1 1,0{911 0,3 -1693 216,9 25,4|771 58,5 7,1
834 0,8 0,0(747 0,0 3,0(604 0,0 0,6{Sonst. 0,2 0,31601 49,2 80,11772 40,8 10,2
853 31,8 0,6|754 5,1 30,1|611 0,0 0,1/Al. 2851,7 2964,4|602 1,3 120,81773 207,7 13,7
865 63,2 4,01771 - 0,2]635 - 0,2 603 0,7 10,5774 130,7 33,1
871 10,9 1,9|773 - 0,7]637 0,1 0,0]d.EU 1202,2 940,5]604 3,2 22,3782 - 0,1
872 43,2 0,3(774 0,2 3,3|646 - 0,4 606 2,4 -1801 1,1 1,2
875 20,8 0,2]802 - 0,2]652 33,6 38,2{2us. 3035,1 3044,1|611 103,65 12,0(802 0,4 20,8
876 0,6 1,41803 0,1 0,4|675 - 0,1 614 3,1 -|803 1,9 10,1
Sonst. 0,1 0,11813 0,0 3,6|702 44,8 50,4]Alle GUter |821 47,5 -|804 3,4 11,6
1. 189,0 49,9(820 0,0 9,6(703 - 1,7 622 1,1 0,1{812 - 9,1
823 - 0,8{704 - 1,4|011 5,8 30,0(629 - 0,11813 6,3 77,5
d.EU - 0,0]/826 - 0,8)705 275,9 329,3]014 140,6 2,3|631 20,8 65,1(814 - 7,8
830 - 0,8]706 168,5 243,5|015 3,8 5,6[632 0,0 2,41818 - 2,5
2us. 189,0 57,1|831 0,3 3,381710 98,0 112,6)0186 2,0 7,2|633 - 0,2]820 8,1 187,8
832 0,0 0,3|711 32,4 140,5(017 7,3 -1634 - 0,71821 - 13,5
Sonst.Halb-Fertigwar. 834 4,2 0,3|712 0,0 1,4{018 1,6 69,5|635 2,3 67,4822 - 0,5
851 1,8 0,1]715 0,1 2,71020 253,3 239,4|637 4,4 1,5|823 0,0 119,3
020 0,4 12,0}852 9,6 6,6/716 0,2 -1031 10,8 2,4|641 - 0,9(824 - 3,3
Sonst. - ,01853 43,1 40,7|718 0,0 0,6]041 0,6 7,3|643 - 1,0|826 - 0,2
BRD 0,4 12,0}861 - 2,4|719 43,9 12,51042 118,4 2,8|644 - 1,1|826 2,2 105,4
865 56,8 44,71720 7,8 3,4{231 5,4 41,3|646 - 0,4(830 17,9 16,4
280 147,4 4,5|871 24,0 19,8722 0,4 -1232 - 0,4|652 586,7 269,1)831 22,4 102,2
280 5,7 9,7(872 29,8 27,7(723 0,4 —{BRD 549,86 408,2{661 15,4 0,2]832 27,7 44,5
310 29,3 ~|875 18,1 8,4|725 2,4 2,8 662 - 9,8(834 100,9 15,2
320 17,1 0,1{878 4,7 11,4(728 5,2 8,5|280 1481,4 249,4|665 0,2 3,0{838 - 0,1
350 0,9 0,0|Sonst. 0,0 0,3|728 1,5 7,6|290 2484,0 352,6(673 - 0,7]851 77,4 25,6
430 - 0,5/Al. 718,7 486,5|723 0,3 4,81300 359,4 160,7|675 21,4 8,1)862 170,68 115,4
500 - 3,3 744 0,2 0,6(310 574,5 383,1{676 2,3 10,1}853 370,9 659,2
510 - 0,5|d.EU 194,86 8,0|745 1,9 1,2|320 635,8 646,8|677 3,7 -1855 - 2,0
530 - 0,1 746 0,4 0,2}330 . 38,3 17,8702 230,9 248,11861 29,2 50,0
570 29,4 0,2|2us. 718,0 4388,5]747 1,3 1,4/340 131,3 0,6|703 - 85,41864 - 5,9
592 0,9 0,0 752 - 0,5/350 2622,9 25,7(704 - 141,0[865 302,9 402,68
693 8,4 1,4|Besond, Transportgliter) 7564 54,9 68,1[351 98,1 -|705 781,0 1306,7{871 185,3 344,8
601 - 0,3 767 0,2 -1353 4,4 2,4(708 635,3 713,5(872 228,0 181,1
802 - 3,4{020 183,5 79,7|771 37,4 4,51360 157,8 11,5{710 491,3 450,71874 - 21,3
603 - 0,3{041 - 0,1]772 0,8 2,2|361 18,9 6,0}711 126,3 407,5|875 251,2 283,7
604 - 1,1{BRD 183,5 79,8773 1,5 4,41381 33,5 -[712 0,1 1,5|876 398,2 227,4
611 - 0,3 774 10,7 11,6383 39,6 1,2}713 - 0,8]901 2,0 20,8
631 0,0 0,2}280 375,7 187,2]801 1,0 -1384 23,2 6,1{715 0,2 8,71911 5,4 -
632 - 0,7|290 218,0 115,1(802 0,1 1,21388 4,0 4,7(716 0,2 0,0{931 5,4 -
635 - 1,6(300 227,9 95,7]803 0,8 3,2|400 35,6 69,5(717 0,0 4,7]998 2,1 -
637 - 0,3|310 388, 307,3|804 3,4 8,0]410 76,3 181,01718 0,2 8,11Sonst. 0,0 0,1
652 5,0 11,0(320 11,3 270,81812 - 0,2]420 4,6 -1719 46,4 12,8]A1. 17104,4 10385,1
8665 - 0,11330 21,8 16,9813 3,7 7,6)430 - 0,81720 7,8 5,3
675 - 0,2|350 35,6 22,7|814 - 0,6|442 - 0,1[722 2,3 0,0{d.EU ©6338,6 1794,3
351 0,4 —1820 3,3 21,3|448 1,8 5,0(723 2,4 -
380 126,1 8,2(823 0,0 1,2]447 1,3 15,8|725 113,1 5,5(2us. 17654,0 10793,3
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 072 Wesel
Send,Kies,Bims, Ton Alle Glter
041 - 4,41041 - 4,4
BRD - 4,4)BRD - 4,4
2us. - 4,4|2us. - 4
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 081 Duisburg
Holz und Kork Steinkohle,-briketts |Stahl-,WeiBblech u.&.|Baukonstr.;EBM-Waren |Alle Glter
231 - 0,5|8RD - 2,2[015 - 0,9{011 - 0,41011 - 1,8
BRD - 0,5 231 - 0,4]020 - 0,2{015 - 0,9
2us. - 2,2|BRD - 1,3|232 - 0,5]020 - 2,3
2us. - 0,5 BRD - 1,1/231 - 0,9
Stab—,Formstahl,Draht|2us. - 1,3 232 - 0,5
Steinkohle,-briketts o1 1.2 2us. - 1,1|BRD - 6,3
’
020 - 2,2|BRD - 1,2 2us. - 6,3
2us. - 1,2



1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [Versand |des|Empfang |versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
VB vB v8 v8 vB VB
Berichtsland Nordrhein-Westfalen
Holz und Kork Steinkohle,-briketts |Stahl-,Weifblech u.&.|Sand,Kies,Bims,Ton Baukonstr. ;EBM-Waren |Alle Glter
231 - 0,5{BRD - 2,2|015 - 0,91041 - 4,4/011 - 0,4/011 - 1,6
BRD - 0,5 231 - 0,4/BRD - 4,4|020 - 0,2]015 - 0,9
2us. - 2,2|BRD - 1,3 232 - 0,5]020 - 2,3
2us. - 0,5 2us. - 4,4|BRD - 1,1}041 - 4,4
. Stab—~,Formstahl,Draht|2us. - 1,3 231 - 0,8
Steinkohle,-briketts 2us. - 1,1|232 - 0,5
020 2,208 - 13 5% -
' ' 2us. - 10,7
2us. - 1,2 -
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 143 Ludwigshafen
Chemische DlingemittellAlle Giiter
014 - 1,3[014 - 1,3
017 - ,31017 - 0,3
233 - 1,1{233 - 1,1
BRD - 2,7|BRD - 2,7
2us. - 2,7|2us. - 2,7
Berichtsland Rheinland-Pfalz
Chemische Dingemittel|Alle Gliter
014 - 1,31014 - 1,3
017 - »3(017 - 0,3
233 - 1,1{233 - 1,1
BRD - 2,7{BRD - 2,7
2us. - 2,7|2us. - 2,7
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 242 Frankfurt/Oder
Chemische DiingemitteljAlle Giiter
017 - 1,6|017 - 1,8
BRD - 1,6|BRD - 1,6
2us. - 1,6[2us. - 1,6
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 243 Potsdam
Chemische Diingemittel|Alle Glter
017 - o,8lo17 - 0,6
BRD - 0,6|BRD - 0,6
2us. - 0,8|2us. - 0,6
Berichtsland Brandenburg
Chemische Dingemittel{Alle Gliter
017 - 2,2|017 - 2,2
BRD - 2,2|BRD - 2,2
2us. - 2,2|2us. - 2,2
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 231 Rostock
Lebende Tiere Getreide Kartoffeln Holz und Kork Pfl.,tier.u.d.Rohst. |Getrénke
592 0,1 0,0]360 - 8,7|591 - 0,3]081 0,5 -j2us. 3,6 4,8{2us. 0,2 143,4
Sonst. - 0,0]388 8,1 -|{593 - 1,0({BRD 0,5 -
Al. 0,1 0,0/400 - 30,9}A1. - 1,3 2ucker Genupm, ,Nahrungsm.
410 - 249,3 280 1,1 143,
2us. 0,1 ,0,0{448 - 62,0|2us. - 1,3}280 - 24,2{280 - 6,7{570 - 0,1
449 - 6,4 310 13,1 28,91300 - 8,3{591 0,0 21,6
Getreide 450 - 18,3|Fr.Frichte,Gemiise 570 0,1 0,0(383 - 11,7592 - 0,4
453 - 23,1 591 30,0 0,21410 - 3,0{631 1,0 -
011 0,5 -1456 - 9,4310 - 0,2|592 16,2 0,9(5610 - 5,0]Al. 1,1 22,1
015 - 1,1{500 - 174,3{591 0,2 53,4(593 13,1 -1560 0,2 -
017 - 2,7|510 - 27,81592 - 0,91A1. 73,6 197,9|570 - 34,112us. 1,1 22,1
018 1,7 4,21560 - 27,21Al. 32 54,4 691 - 4,7
020 - 1,0/580 - 30,0 d.EU 14,2 172,4(582 - 1,B|Fleisch,Fische,Milch
042 - 2,1|591 - 13,3|d.EU - 0,2 ' 693 - 8,3
081 - 2,7[592 - 7,8 2us. 74,1 197,81602 - 13,41320 1,4 -
231 12,0 12,0(593 - 163,2{2us. 0,2 54,4 603 - 14,4560 0,6 -
232 13,3 -1603 - 18,5 2uckerrilben 604 - 5,5|570 - 5,8
233 13,4 -1611 - 15,8| Spinnst.,text.Abfélle Al. 0,2 116,91581 8,9 69,0
BRD 40,9 25,9(622 - 43,7 280 - 2,3 592 0,0 0,3
705 - 2,9|570 - 0,2]Al. - 2,3|d.EU - 29,8]702 1,4 -
280 27,7 22,81813 - 277,1|591 0,8 0,1 Al. 12,3 75,2
290 - 22,1|823 - 52,5(592 2,1 -{d.EU - 2,3|2us. 0,2 116,89
300 24,0 30,6|875 - 208,2|Al, 3,0 0,3 d.EU 1,4 -
310 5,6 63,1|876 - 208, 2us. - 2,3|Getrénke
320 - 102,2|A1. 65,4 1952,8|2us. 3,0 0,3 2us. 12,3 75,2
330 - 0,6 Pfl.,tier.u.8.Rohst. |570 - 0,8
340 - 23,0{d.EU 65,4 837,6 591 0,2 94,7|Getr.-,0bst~,Gem.erz.
350 - 11,0 591 0,8 4,2|592 0,0 47,8
353 - 2,5(2us. 106,3 1978,7 592 2,8 0,6]Al. 0,2 143,4|400 2,3 -
Al. 3,6 4,8

80 -




1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Liéndern und Gluterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des Empfang |Versand |des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
v8 VB vB VB \':] \:]
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 231 Rostock
Getr.-,0Obst-,Gem.erz. |Rohes Erddl Roheisen,-stahl NE-Metalle,—halbzeug [NatUrl. Dingemittel |Sonst. chem. Erzeugn,
670 - 2,1{d.EU - 1624,9{591 - 0,4|Al. 17,5 0,7{2us. 0,5 5,4{410 1,7 -
691 0,2 19,8 Al. = 0,4 6§70 0,2 -
692 - 0,9|2us. - 2283,2 d.EU 4,1 —|Chemische Dlingemittel|591 2,5 14,4
Sonst. - 0,0 2us. - 0,4 592 0,0 0,9
Al. 2,5 22,8|Kraftstoffe,Heizil 2us. 17,5 0,7{011 N 23,9|706 - 0,5
Stahlhalbzeug 014 8,0 21,9]Al. 6,2 15,8
d.EU 2,3 0,0)011 = 0,8 Sand,Kies,Bims,Ton 015 0,6 0,7
014 3,0 -|280 - 3,0 016 - 4,8|d.EU 2,5 -
2us. 2,5 22,8|018 - 1,8|290 - 80,5231 6,4 6,4|017 0,5 18,0
020 10,8 -1310 = 37,2{BRD 6,4 6,4|018 - 7,2|2us. 5,2 15,8
Futtermittel 042 20,5 -1380 - 10,1 020 N 2,3
061 11,3 -1410 = 9,6/280 18,7 ~-1031 N 4,0|Fahrzeuge
280 N 2,3{062 - 1,1(560 = 10,0(300 61,6 -1042 N 3,0
531 - 0,61231 0,5 0,5|570 101,2 -1320 2,8 -1053 0,5 -{570 - 0,1
Sonst. 0,0 0,0]232 = 4,2|591 71,8 -|570 14,86 -1061 N 1,61591 1,9 7,4
Al. 0,0 2,9{BRD 45,1 8,4|703 - 34,5|581 = 0,1]|232 - 1,6|582 0,0 1,5
704 - 266,7]Al1. 97,7 0,1|BRD 10,7 89,0|Sonst. 0,0 0,0
d.EV N 2,3)280 612,9 5,4]705 - 158,86 Al. 1,9 8,9
290 165,6 6,3/710 - 267,7|d.EU 64,5 -~1280 4,5 17,8
2us. 0,0 2,9|300 320,1 20,1{754 - 167,7 230 12,3 2,2|d.EU 0,0 0,0
310 33,6 -1832 = 3,8f{2us. 104,2 $5,5(300 2,5 44,0
t1saaten,lle,Fette 320 35,4 4,9{861 - 26,6 310 N 66,3|2us. 1,8 8,9
351 16,6 -{Sonst = 0,0|Steine,Erden,Rohmin. [320 7,6 45,8
015 it 2,71383 - 20,6(Al. 173,1  1085,8 40 - 66,4 Landw. Maschinen
020 - 12,4]410 = 5,4 018 = 2,6|350 14,0 14,4
041 N 10,3560 0,8 4,6{d.EU - 69,9231 0,1 0,1|351 0,7 -|591 0,1 2,2
231 1,0 1,0(570 18,3 = BRD 0,1 2,7|352 3,8 -|Sonst. 0,0 0,1
232 - 1,0|682 34,0 -l2us. 173,1 1085,8 353 0,4 27,1|Al. »1 2,3
BRD 1,0 27,3)593 62,5 - 280 833,6 -1361 3,3 9,9
801 6,8 -|Stab-,Formstahl,Drant 290 82,4 -1383 - 37,2|d.EU 0,0 ~
280 - 24,5(Sonst. 0,0 0,0 300 98,0 -|384 N 2,6
300 N 10,2|Al.  1306,5 67,3|232 0,1 -|310 61,2 -1388 - 14,7|2us. 0,1 2,3
310 - 3,1 BRD 0,1 -1320 300,3 -1410 7,4 101,0
320 - 25,4(d.EU 1018,5 56,4 340 9,5 -1444 - 23,5|Elektrotech. Erzeugn.
560 - 49,4 280 0,8 -1350 0,4 -{449 - 26,5
531 0,0 2,2|2us. 1352,5 75,6{290 4,9 -|360 1,2 -1452 - 50,0|232 - 0,8
5392 0,0 0,1 310 0,9 1,7(570 8,8 -1455 - 9,7]|BRD - 0,8
611 - 15,3|Mineraldlerzgn. ,ang |570 - 0,1(591 - 0,1|456 - 6,1
711 - 48,0 591 3,7 0,0(592 290,9 0,0{481 - 9,2{300 0,7 -
Sonst. - 0,0/591 58,4 1,6|592 0,0 0,1]|593 2,7 -1500 - 2,21410 0,3 -~
Al. 0,1 184,1|Sonst. N '0,0[Al. 10,3 2,0|A1. 2189,0 0,1{560 62,9 46,6{570 0,0 0,2
Al. 58,4 1,6 570 4,2 -1591 0,9 18,2
d.EU - 69,2 d.EU 1,7 1,7|d.EU 1304,3 -1581 40,0 -|592 0,7 1,1
2us. 58,4 1,6 592 1,1 0,2|Sonst. 0,0 0,0
2us. 1,1 211,4 2us. 10,4 2,0[2us. 2189,1 2,9|583 14,9 —1Al. 2,6 19,5
Eisenerze 875 - 12,5
Steinkohle,-briketts Stahl-,Weifblech u.d.|Zement und Kalk 705 - 15,9(d.EU 1,0 0,0
280 186,4 - 722 - 16,5
350 10,3 -|230 965,1 -1020 1,0 -[014 67,9 -1872 - 24,212us. 2,6 20,3
360 26,2 -1621 54,1 -|(081 0,8 -|0861 29,4 —-{Al. 169,7 674,1
560 660,4 -1Al. 1205,6 -|081 0,4 -|BRD 87,3 - Baukonstr. ;EBM-Waren
570 20,4 - 231 0,6 0,6 d.EU 44,3 546,83
591 0,1 -|d.EU 186,4 -|BRD 2,4 0,6}290 45,2 - 015 - 0,8
652 51,5 - 300 120,8 ~|2us. 180,4 763,1|BRD - 0,8
706 55,0 -|2us. 1205,6 -1280 4,3 -1320 7,7 -
728 43,7 - 300 18,2 -1591 1,0 0,3|Chemische Grundstoffe|310 4,8 1,5
729 50,6 -|NE-Metallerze u.&. 310 5,8 0,0jSonst. - 0,0 580 0,3 -
Al. 918,1 - 320 1,3 -1Al. 174,6 0,3/014 61,4 4,2|570 0,3 1,3
350 0,7 -1381 5,5 - 016 - 0,7]591 5,0 8,0
d.EV 38,5 -|410 1,8 -1560 0,8 -|d.EU 128,4 -1042 - 13,2|592 0,9 1,0
551 10,8 -1670 - 0,2 BRD 61,4 18,0|Al. 11,3 11,8
2us. 918,1 —~|Al. 13,3 -1591 0,3 0,1|2us. 261,8 0,3
Sonst. - 0,0 290 27,6 -{d.EU 4,8 1,5
Braunkohle u.d.,Torf (d.EU 2,4 -|Al. 37,2 0,4|Gips 353 26,2 -
400 8,0 -|2us. 11,3 12,5
020 27,1 -{2us. 13,3 -|d.EU 36,1 0,0}280 - 12,91410 0,8 -
BRD 27,1 - 290 - 21,0{560 3,6 —-|Glas,keram.u.&.Erzgn.
Eisen-,Stahlabf&lle |2us. 39,6 0,9]591 0,3 -1591 0,8 5,8
570 0,1 - Al. 0,3 33,9(582 127,98 0,5(310 0,1 ~
691 3,7 0,0(014 - 0,3|Rohre,GieBersierzgn. Sonst - 0,0(591 0,6 0,7
692 1,6 ~|BRD - 0,3 d.EU - 12,9(Al1. 194,9 6,3{592 0,1 0,4
593 12,4 = 290 1,6 - Sonst. - 0,0
901 45,7 -1280 - 7,81300 - 0,2|2us. 0,3 33,81d.EU 35,0 -1Al. 0,8 1,2
Al. 63,4 0,01290 - 42,21310 = 0,3
300 17,9 23,6500 3,7 -iSonst.min.Baustoffe |2us. 256,3 24,4|d.EU 0,1 -
2us. 90,5 0,01410 - 11,8|570 1,5 0,0 . '
510 - 180,2(591 0,3 0,81290 1,3 -|Benzol,Teers,d.Erzgn. |2us. 0,8 1,2
Rohes Erdl 560 6,8 -1692 9,3 0,0(300 8,2 = .
570 8,7 -1Al, 18,5 1,3(400 1,4 -1581 - 0,1|Leder-, Textilwaren
042 - 638,3(591 13,0 0,1 570 0,1 0,1jAl. - 0,1
BRD - 838,3(592 5,1 -1d.EU 3,7 0,5(581 1,8 6,3 570 9,0 9,3
593 5,6 6,5 592 - 0,1|2us. - 0,1|591 3,4 5,8
280 - 154,41{761 - 31,2|2us. 18,5 1,3}Al. 10,6 6,5 592 0,8 2,4
300 - 40,5(831 - 28,5 Zellstoff,Altpapier |Sonst. - 0,0
310 - 118,6{875 - 212,6)NE-Metalle,-halbzeug |d.EU 7,6 - Al. 4,3 8,6
320 - 256,2|Sonst. 0,0 N 591 0,3 -
350 - 695,1(Al. 57,0 542,3{280 0,1 ~|2us. 10,6 6,5|Al. 0,3 -1d.EU - 0,0
351 N 152, 290 10,7 0,5
333 . lgg,g d.EU 17,8 43,0 gég ?,g -iNatlrl. Dingemittel |2us. 0,3 -|2us. 4,3 8,6
3 - , , -
Sonst. - 0,0|2us. 87,0 542,6(410 1,1 -1011 - 3,6(Sonst. chem. Erzaugn.|Sonst.Halb-Fertigwar.
Al. - 1825,0 560 = 0,1018 0,5 -
591 2,6 0,1]042 = 1,9{310 0,9 -1280 - 2,5
Sonst. 0,0 0,0{BRD 0, 5,4 230 0,0 0,1

-81-




1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Gliterhauptgruppen

SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand {des|Empfang Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
VB VB V8 VB VB VB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 231 Rostock
Sonst.Halb-Fertigwar. |Besond. Transportgliter|Alle GUter Alle GUter Alle Guter Alle Giiter
310 240,5 0,3(310 - 0,3|017 0,5 20,8350 28,4 720,5|600 3,7 178,0(711 - 48,0
500 - 1,5|320 1,7 'Z]o18 2,2 15,8}351 17,2 152,8|510 - 212,9|722 - 16,8
670 0,0 0,8|560 0,3 -1020 38,8 15,7362 3,8 -|560 726,7 137,8|728 43,7 -
591 5,6 13,4570 0,4 2,4|031 - 4,0(353 26,6 29,7|570 178,9 48,8|729 50,6 -
692 1,0 1,5/591 1,6 8,7|041 - 10,3{360 27,5 18,8580 - 30,0|754 - * 188,3
Sonst. - 0,1{682 0,9 8,1|042 20,5 658,41361 3,3 $,9(591 271,86 378,9]761 - 31,2
Al., 247,2 20,1}693 - 0,6(053 0,5 -1381 5,5 -|692 4385,8 79,3(801 6,9 -
611 - 0,1(/061 41,3 4,31383 - 226,;1|593 11,1 179,6{813 - 277,1
d.EU 240,85 4,3{705 - 0,4!082 - 1,1|384 - 2,8{602 - 13,4|823 - 62,5
754 - 0,6(081 0,98 -1388 8,1 14,7)603 - 30,9831 - 26,5
2us. 247,2 20,1}Al. 3407,5 1920,8|231 20,5 20,5|398 - 52,0|604 - 5,5)|832 - 3,8
232 13,4 9,0|400 11,7 30,8611 - 31,1(861 - 26,6
Besond. Transportgliter|d.EU 3401,7 1899,7]|233 13,4 -|410 13,0 379,8|621 54,1 -|872 - 24,2
BRD 284,5 825,3|444 - 23,5|622 - 43,7{875 - 418,8
232 - 1,4|2us. 3407,5 1822,0 448 - 62,0|631 1,0 -|876 - 208,8
BRD - 1,4 280 4803,7 2050,1|44S - 32,8(652 61,5 -1901 45,7 -
Alle GUter 290 1837,8 179, 0] 450 - 18,3|675 - 12,5]Al. 10557,2 8808,0
280 3132,3 1644,2 300 938,7 432,6|452 - 50,0702 1,4 -
290 2,8 ~1011 0,5 28,3(310 368,86 318,1|453 - 23,1703 - 34,5/d.EU 6625,4 5365,4
300 2867, 255,2)014 131,3 26,4|320 358,1 434,6|455 - 9,7|704 - 266,7
015 0,6 5,2|330 - 0,6|456 - 15,5]705 65,0 178,2|2us. 10841,7 S633,3
016 - 5,5)340 9,5 79,4{481 - 9,2|710 - 267,
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 232 Schwerin
Getreide Ulsaaten,ble,Fette Stab-,Formstahl,Draht|Sonst.min.Baustoffe [Chemische Grundstoffe|Besond. Transportgiter
015 - 2,1|360 - 1,8}2us. 27,4 0,1)020 3,9 ~-1042 4,9 -1410 - 0,4
042 - 1,41560 - 1,8 . |BRD 3,9 -{BRD 4,9 -|500 - 0,1
231 - 13,3]A1l. - 14,0( Stahl-,WeiBblech u.&. 560 1,4 -
BRD - 16,8 280 0,8 -|280 - 26,8|592 0,4 -
d.EY - 12,1]280 25,8 -1300 2,3 -1230 - 2,91632 - 0,2
280 - 1,9 290 0,4 -1383 0,8 -1300 - 4,41714 - 1,4
300 - 2,7]2us. 1,0 14,0(300 6,3 -|360 2,1 -1310 - 6,8|Sonst. 0,0 -
310 - 10,3 310 4,4 -1400 8,3 -1360 3,2 -{Al. 1,9 2,1
320 - 13,5]Steinkohle,-briketts |381 0,6 -|Al, 14,4 -1710 7,5 -
340 - 5,8 560 0,7 - Al. 10,7 40,7{d.EU 0,0 0,6
350 - 2,9|560 19,1 -|Al. 38,2 -|d.EU 14,4 -
353 - 3,8|Al. 19,1 - d.EU 3,2 37,7|2us. 3,3 2,1
410 - 2,5 d.Ev 37,1 -|2us. 18,3 -
450 - 3,2|2us. 19,1 - 2us. 15,5 40,7|Alle Glter
560 - 8,0 2us. 38,2 ~|Natiirl. Dingemittel
570 - 7,71Braunkohle u.8.,Torf . Fahrzeuge 011 - 1,8
591 - 8,0 Rohre,Giefereierzgn. |280 - 22,3 014 0,3 -
593 - 3,0)591 24,6 - 230 - 7,5(631 - 0,4(015 0,7 2,1
Al. - 69,2}592 6,3 -1570 - 2,2{300 - 6,7|Al. - 0,4(017 - 0,5
593 101,4 -{ALl, - 2,2{310 - 76,8 018 - 1,8
d.EU - 45,5}A1. 132,3 - 320 2,7 173,2|2us. - 0,4/020 4,4 -
2us. - 2,2[340 - 6,9 041 - 0,3
2us. 86,0]2us. 132,3 - 353 - 5,3|Elektrotach.Erzeugn. {042 6,0 1,4
Sand,Kies,Bims, Ton 361 - 4,0 061 0,4 -
Holz und Kork Kraftstoffe,Heizil Al. 2,7 302,7]042 0,5 -{081 0,5 -
290 2,5 - 061 0,4 ~{231 9,0 - 18,4
280 - 30,6}014 0,3 -1570 25,5 -|d.EU 2,7 295,1]231 0,8 -|BRD 21,3 21,1
230 - 18,2}020 0,5 ~|Al. 28,0 - BRD 1,7 -
300 - 0,7]231 4,2 - 2us. 2,7 302,7 280 358,0 150,86
310 5,5 -{BRD 5,0 -{aus. 28,0 - 280 0,1 -1290 444,7 68,1
570 12,2 - Chemische Dingemittel|483 ~0,1 0,3)300 47,5 38,5
533 3,1 -1280 129,1 -|Salz, Sctwefel,—kiss 560 0,7 -1310 24,0 116,6
Al. 20,8 49,4{592 2,0 - 011 - 1,8|Al. 0,9 ,31320 18,0 196,5
593 8,2 ~|280 - 47,31017 - 0,5 330 - 1,2
d.EU 5,5 31,3]Al. 139,3 -{290 - 4,5(018 - 1,8|d.EU 0,1 ~[340 48,7 12,7
: 300 - 5,41231 1,8 - 360 4,0 19,1
2us. 20,8 49,4{d.EU  129,1 -1310 - 22,7|BRD 1,6 4,0|2us. 2,6 0,3(351 -~ 3,3
- 320 - 7,4 353 10,8 31,2
2uckerriiben 2us. 144,3 -{330 - 1,21280 0,5 3,9} Baukonstr. ;EBM-Waren |360 9,5 7,8
350 - 16,2}290 0,8 - 361 0,7 4,0
280 - 8,5{Eisen—,Stahlabfélle [353 - 14,2{300 0,6 -1041 - 0,3)381 0,6 -
Al. - 8,5 384 - 21,4|350 4,0 -1042 0,86 -1384 - 22,8
280 4,9 4,4{Al. - 140,21353 10,0 8,0{081 0,5 -1388 - 18,4
d.EU - 8,5[290 - 25,0 360 - 6,0|BRD 1,2 0,3]400 12,0 -
300 - 16,0{d.EU - 134,5|361 0,7 - 410 4,6 9,8
2us. - 8,5]351 - 3,3 384 - 1,4(560 4,5 -|450 - 3,2
670 0,4 -|2us. - 140,2|388 - 18,4(Sonst. 0,0 -1483 0,1 0,3
Getr,-,Obst-,Gem.erz. |Al. 5,3 48,7 410 4,6 6,8|Al. 4,6 -1600 - 0,1
Steine,Erden,Rohmin. |560 14,9 - 560 41,4 7,9
310 0,5 -|d.EU 4,9 23,7 681 6,6 -|d.EU 0,0 -1570 40,8 9,9
Al, 0,5 - 280 186,0 -{593 1,8 - 531 31,2 6,4
2us. 5,3 48,7{290 438,7 -1611 - 3,1|2us. 5,7 0,3(582 8,7 -
d.EU 0,5 - 300 38,2 -)745 - 19,0 6893 114,5 3,0
Stab-,Formstahl,Draht 320 15,2 -1747 - 4,91Glas,keram.u.d.Erzgn. (611 - 3,1
2us. 0,5 - 340 48,7 -1764 - 9,0 632 - 0,2
015 0,7 -1360 4,2 —{Al. 44,4 80,6(714 - 1,1|710 7,5 -
tlseaten,ble,Fette 231 - 0,1]400 3,6 - Al. - 1,1|714 - 2,5
BRD 0,7 0,1{570 2,7 -|d.EU 20,3 44,6 745 - 19,0
231 1,0 Al. 735,4 - 2us. - 1,1(747 - 4,8
BRD 1,0 -1280 10,8 - 2us. 45,9 84,6 764 - 9,0
290 2,3 -{d.EU  294,0 - Besond. Transportgilter|Al. 1225,2 760,0
280 - 5,2{310 13,6 -
300 - 2,81Al. 26,7 -l2us. 735,4 - 231 1,4 -|d.Eu  538,3 634,5
320 - 2,5 BRD 1,4 -
d.EU 24,4 - 2us. 1246,5 781,1
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Giiterhauptgruppen SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr'. Nr.
des |Empfang [Versand |des[Empfang |Versand |des|Empfang |Versand {des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
ve vB VB V8 v8 vB
Berichtsverkehrsbezirk Nr. 233 Neubrandenburg
Getreide Holz und Kork Olsaaten,lile,Fette Eisen-,Stahlabfélle {Sonst.min.Baustoffe |Baukonstr.;EBM-Waren
011 - 6,3(|d.EU - 46,0(280 1,0 8,6|2us. - 2,8|400 1,1 -|AL. 0,2 -
015 - 1,8 300 - 3,5 Al. 1,1 -
016 - ~ 13,9{aus. - 63,1{320 - 2,0|Roheisen,-stahl d.EU 0,2 -
018 - 1,6 560 - 3,1 d.EU 1,1 -
020 - 1,7{2uckerriben Al. 1,0 17,2350 0,5 - 2us. 0,2 -
042 - 4,1 Al. 0,5 -|2us. 1,1 -
231 - 13,4280 - 3,7|d.EU 1,0 14,2 Alle Guter
BRD - 42,6{A1. - 3,7 d.EU 0,5 -|Chemische Dlngemittel
2us. 1,0 30,6 011 - 10,3
300 0,2 0,4/d.EU - 2us. 0,5 -|063 0,6 -1018 - 4,3
310 - 6,0 Steinkohle,-briketts 143 1,1 -1016 - 13,9
320 - 11,7{2us. - 3,7 Sand,Kies,Bims,Ton BRD 1,7 -1018 - 1,5
350 - 8,3 560 1,5 - 020 - 6,1
351 - 1,1} 2ucker Al. 1,5 -{570 3,0 -1280 2,4 -|o0a1 - 6,1
353 - 9,0 Al. 3,0 -1300 2,2 -|042 - 4,1
360 - 1,51300 - 18,7}2us. 1,5 - 350 2,8 -]053 0,8 -
400 - 1,4]Al. - 19,7 2us. 3,0 -|382 0,7 -1143 1,1 -
410 - 1,8 Braunkohle u.&.,Torf 360 0,8 -{231 - 13,4
560 - 11,5|d.EU - 19,7 Steine,Erden,Rohmin. {410 2,5 -|BRD 1,7 69,7
691 - 3,0 570 2,6 - 560 3,6 -
592 - 1,6|2us. - 19,7|Al. 2,6 -1280 433,86 -|570 1,0 ~1280 505,3 58,3
593 - 3,0 230 90,0 -|591 20,8 -1290 93,1 9,2
Al, 0,2 60,2|Futtermittel 2us. 2,6 -1300 48,9 -1593 3,0 -|300 51,3 24,3
310 43,3 -|Al. 39,7 -|310 48,3 6,0
d.EU 0,2 41,1|011 - 3,7|Kraftstoffe,Heiztl 320 22,9 - 320 27,5 13,7
BRD - 3,7 400 1,7 -|d.EV 1,3 -|350 5,2 8,3
2us. 0,2 102,98 280 62,4 -1570 12,0 - 351 2,8 1,1
350 1,8 -15670 8,0 -{Al, 6863,3 -|2us. 41,4 -|362 0,7 -
Kartoffeln 351 2,8 -1692 13,9 - 353 - 9,0
Al. 4,6 -1593 8,3 -ld.EU 5861,4 ~|Chemische Grundstoffe|360 0,9 1,5
592 - 0,4 Al. 92,5 - 400 2,8 1,4
Al. - 0,4|d.EU 4,6 - 2us. 663,3 -1290 2,0 -1410 2,5 1,8
d.EU 62,4 - Al, 2,0 -1560 5,1 14,6
2us. - 0,4]2us. 4,6 3,7 2ement und Kalk 570 26,6 -
2us. 92,5 - 2us. 2,0 -|891 20,8 3,0
Holz und Kork tlsaaten,ble,Fette 290 1,2 - 692 13,9 1,9
Eisen—,Stahlabf&lle {320 4,6 -|Baukonstr. ;EBM-Weren |S93 11,3 3,0
280 - 46,0/ 011 - 0,4 Al. 5,8 - Al. 818,0 157,0
290 - 7,1|015 - 2,51290 - 2,1 350 0,2 -
Al. - 53,1020 - 4,4300 - 0,7|d.EU 4,6 -|Sonst. 0,0 -|d.Eu ©647,3 125,4
041 - B6,11Al. - 2,8
BRD - 13,4 2us. 5,8 - 2us. 818,7 218,7
d.EU - 0,7
Berichtsland Mecklenburg-Vorpommern
Lebende Tiere Getreide Holz und Kork 2ucker Getr.-,0bst—,Gem.erz. |1sasten,le,Fette
592 0,1 0,0(591 - 22,3|081 0,5 -1592 - 1,6]310 0,5 0,0{711 - 48,0
Sonst. - 0,0/592 - 9,4|BRD 0,5 -|693 - 8,31400 2,3 -{Sonst. - 0,0
Al. 0,1 0,0)593 - 169,2 602 - 13,4|570 - 2,1]Al. 1,1 215,4
603 - 16,5}280 1,1 220,11603 - 14,4581 0,2 19,8
2us. 0,1 0,0{611 - 15,8290 - 49,5|604 - 5,5{592 - 0,9|d.EV 1,0 95,5
622 - 43,7300 - 0,7[Al. 0,2 136,6|A1. 3,0 22,8
Getreide 705 - 2,381310 18,7 28,9 2us. 3,0 256,1
813 - 277,1|570 12,3 0,0{d.EU - 49,5|d.EU 2,8 0,0
011 0,5 6,3|823 - 52,5}591 30,0 0,2 Steinkohle,-briketts
015 - 4,9|875 - 208,2|592 16,2 0,9|2us. 0,2 136,6|2us. 3,0 22,8
016 - 13,9|878 - 208,8(593 16,3 - 350 10,3 -
017 - 2,7|Al. 65,6 2082,2{Al. 94,5 300,4|Getrénke Futtermittel 380 26,2 -
018 1,7 5,7 560 681,0 -
020 - 2,7}d.EY 65,8 925,3|d.EU 19,8 249,7(570 - 0,8[011 - 3,7{570 20,4 -
042 - 7,7 591 0,2 94,7|BRD - 3,7|691 0,1 -
061 - 2,72us. 106,5 2167,5]2us. 85,0 300,4{592 0,0 47,8 652 61,5 -
231 12,0 38,7 Al. 0,2 143,4|280 - 2,3|705 65,0 -
232 13,3 ~|Kartoffeln 2uckerriben 350 1,8 -1728 43,7 -
233 13,4 - 2us. 0,2 143,4{351 2,8 -1729 60,6 -
BRD 40,9 85,3(591 - 0,3)280 - 14,4 591 - 0,61Al. 938,7 -
592 - 0,4|Al. - 14,4|Genupm. ,Nahrungsm. Sonst. 0,0 0,0
280 27,7 24,7)593 - 1,0 Al. 4,6 2,9|d.EU 36,5 -
290 - 22,1|Al. - 1,7{d.EU - 14,4(570 - 0,1
300 24,2 33,7 ’ 591 0,0 21,6}d.EU 4,6 2,3|2us. 938,7 -
310 5,6 79,4|2us. - 1,7]|2us. - 14,4592 - 0,4
320 - 127,3 631 1,0 -l2us. 4,8 6,6|Braunkohle u.#.,Torf
330 - 0,6|Fr.Friichte,Gemiise Pfl.,tier.u.d.Rohst. |Al. 1,1 22,1
340 - 28,8 tilsaaten,lile,Fette 020 27,1 -
350 - 22,2|310 - 0,2]591 0,8 4,2|2us. 1,1 22,1 BRD 27,1 -
351 - 1,11591 0,2 53,4592 2,8 0,8 011 - 0,4
353 - 15,3592 - 0,9|Al. 3,6 4,8{Fleisch,Fische,Milch (015 - 5,2|570 2,7 -
360 - 10,2|Al. 0,2 64,4 020 - 16,8(591 28,3 0,0
388 8,1 - 2us. 3,6 4,81320 1,4 -(041 - 16,3592 7,9 -
400 - 32,3|d.EU - 0, 560 0,6 ~1231 2,0 1,0|593 113,8 -
410 - 253,6 2ucker 570 - 5,8|232 - 1,0]/901 45,7 -
448 - 82,0|2us. 0,2 54,4 591 8,9 89,0{BRD 2,0 40,7|Al. 198,4 0,0
449 - 6,4 280 - 6,7{592 0,0 0,3
450 - 21,5|Spinnst. ,text.Abfélle|300 - 28,0]702 1,4 -1280 1,0 38,3|2us. 225,5 0,0
453 - 23,1 3 - 11,7{Al. 12,3 75,2(300 - 16,3
458 - 3,41670 - 0,2|410 - 3,0 310 - 9,1{Rohes Erddl
500 - 174,3}591 0,8 0,1|610 - 5,0{d.EU 1,4 -1320 - 30,0
510 - 27,81592 2,1 -|560 0,2 - 360 - 1,8|042 - 638,3
560 - 44,6[Al. 3,0 0,3|570 - 34,1 2us. 12,3 75,2|560 - 54,4|BRD - 638,3
570 - 7,7 691 - 4,7 591 0,0 2,2
580 - 30,0]2us. 3,0 0,3 592 0,0 0,1]280 - 154,4
611 - 15,3(300 - 40,5
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1986 nach Verkehrsbezirken, Léndern und GUterhauptgruppen 88T 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
v8 VB vB vB8 VB V8
Berichtsland Mecklenburg-Vorpommern
Rohes Erddl Eisen-,Stahlabfélle |Rohre,GieBereierzgn. |Zement und Kalk Chemische Dlngemittel|Landw. Maschinen
310 - 118,6(831 - 26,5592 9,3 0,0id.EU  133,0 -| 456 - 6,1|d.EU 0,0 -
320 - 255,21875 - 212,6]Al. 16,5 3,4 481 - 9,2
350 - 695,1Sonst. 0,0 - 2us. 267,7 0,3|500 - 2,2|2us. 0,1 2,3
351 - 162,6]A1. 62,4 593,7|d.EU 3,7 0,5 560 71,5 45,6
383 - 156,6 Gips 570 5,2 —|Elektrotech.Erzeugn.
398 - 62,0{d.EU 22,9 67,4|2us. 18,5 3,4 881 67,3 -
Sonst. - 0,0 280 - 12,9(582 1,1 0,2]042 0,5 -
Al. - 1825,0{2us. 62,4 594,0{NE-Metalle,-halbzeug |290 - 21,0(593 18,6 -1061 0,4 -
591 0,3 -1611 - 3,1]231 0,8 -
d.EU - 1824,9}Roheisen,-stahl 280 0,1 ~|Al. 0,3 33,91675 - 12,5{232 - 0,8
290 10,7 0,5 705 - 15,9|8RD 1,7 0,8
2us. -  2263,2|350 0,5 -{310 2,0 ~{d.EY - 12,9)722 - 16,5
581 - 0,4]350 1,0 - 745 - 19,0}280 0,1 -
Kraftstoffe,Heiztl Al. 0,5 0,4]410 1,1 —-|2us. 0,3 33,9747 - 4,9/300 0,7 -
560 - 0,1 764 - 9,0{410 0,3 -
011 - 0,8|d.EU 0,5 -|691 2,6 0,1 Sonst.min.Baustoffe [872 - 24,2{483 0,1 0,3
014 3,3 - Sonst. 0,0 0,0 Al. 253,7 754,7{560 0,7 -
018 - 1,8|2us. 0,5 0,4|Al. 17,5 0,7|020 3,9 - 570 0,0 0,2
020 11,3 - BRD . 3,8 —-|d.EU 75,9 691,5691 0,9 18,2
042 20,5 -| Stahlhalbzeug d.EU 4,1 - 532 0,7 1,1
061 11,3 - 280 0,8 -|2us. 267,7 847,6|Sonst. 0,0 0,0
082 - 1,11280 - 3,0}2us. 17,5 0,7]|290 1,3 - Al, 3,6 19,8
231 4,7 0,5]290 - 60,5 300 8,5 ~|Chemische Grundstoffe
232 - 4,21310 - 37,2) Sand,Kies ,Bims, Ton 353 0,8 - d.EU 1,0 0,0
BRD 51,1 8,4|360 - 10,1 360 2,1 -|014 61,4 4,2
410 - 9,6|231 6,4 6,4]400 10,9 -1016 - 0,7|2us. 5,2 20,5
280 804,4 5,4|560 - 10,0|BRD 6,4 6,4(570 0,1 0,11042 4,8 13,2
230 165,6 6,3|570 101,2 - 591 1,6 6,3|BRD 66,2 18,0|Baukonstr. ;EBM—-Waren
300 320,1 20,1|591 71,8 -|290 21,1 -|592 - 0,1
310 33,6 -1703 - 34,5300 61,6 —-|Al. 28,0 86,5280 - 26,6|015 - 0,8
320 35,4 4,9(|704 - 266,7]320 2,8 - 290 29,6 2,9]041 - 0,3
351 18,6 -|705 - 158,6(570 43,1 -1d.EU 23,1 -1300 - 4,41042 0,6 -
383 ~ 20,6|710 - 287,7]591 - 0,1 310 - 6,8|081 0,5 -
410 - 5,4|754 - 167,7|Al. 128,7 0,1)2us. 29,9 6,5|363 26,2 - |8 1,2 1,1
560 0,8 4,61832 - 3,8 360 3,2 -
570 26,3 ~-|861 - 28,6|d.EU 64,5 -|Natirl. Dilngemittel |400 8,0 -1310 4,8 1,5
692 43,9 -[Sons - 0,0 410 0,8 -}350 0,2 -
593 78,9 -1Al. 173,1 1055,8|2us. 135,1 6,5|011 - 3,6{560 3,6 -|560 4,8 -
801 8,9 - 018 0,5 -{591 0,8 5,81570 0,3 1,3
Sonst. 0,0 0,0|d.EU - 59,9|Salz, Schwefel,~kies |[042 - 1,9(592 127,9 0,5(591 5,0 8,0
Al. 1538,3 67,3 BRD 0,5 5,4{710 7,5 ~1592 0,9 1,0
2us. 173,1 1055,9(280 - 47,3 Sonst. - 0,0|Sonst. 0,1 -
d.EU 1210,0 56,4 290 - 4,5(280 - 22,3]Al. 207,5 47,0|Al. 16,1 11,8
Stab~,Formstahl,Draht |300 - 5,41290 - 7,5
2us. 1589,4 75,6 310 - 22,7(300 - 6,7|d.EU 38,1 37,7|d.EU 5,1 1,5
015 0,7 -1320 - 7,4|310 - 76,9
Mineraldlerzgn.,ang |231 - 0,1|330 - 1,2{320 2,7 173,2|2us. 273,7 65,0]|2us. 17,2 12,9
232 0,1 ~-|350 - 186,21340 - 6,9
591 58,4 1,6]BRD 0,8 »1]353 - 14,21353 - 5,3{Benzol, Teere,d.Erzgn. |{Glas,keram.u.d.Erzgn.
Sonst. - 0,0 384 - 21,4361 - 4,0
Al. 58,4 1,6{280 11,6 -]Al. - 140,2|Al. 2,7 302,7(591 - 0,1{310 0,1 -
290 7,2 - Al. - 0,1{591 0,6 0,7
2us., 68,4 1,6{310 14,5 1,7|d.EU - 134,5|d.EY 2,7 295,1 592 0,1 0,4
570 - 0,1 2us. - 0,1{714 - 1,1
Eisenerze 591 3,7 0,0|2us. - 140,2]2us. 3,2 308,1 Sonst. - 0,0
592 0, 0,1 Zellstoff,Altpapier {Al. 0,8 2,3
280 186,4 -|Al, 37,0 2,0|Steine,Erden,Rohmin. |Chemische Diingemittel
290 965,1 - 591 0,3 -|d.EU 0,1 -
621 54,1 -{d.EU 26,1 1,7]018 - 2,6|011 - 25,7{Al. 0,3 -
Al. 1205,86 - 231 0,1 0,1|014 9,0 21,8 2us. 0,8 2,3
2us. 37,8 2,1|BRD 0,1 2,71015 0,6 0,7}|2us. 0,3 -
d.EU - 186,4 - 016 - 4,8 Leder-, Text.ilwaren
Stahl-,Weipblech u.&.{280 1489,2 -1017 0,5 18,5|Sonst. chem. Erzeugn.
2us. 1205,8 - 230 1111,1 -1018 - 8,9 570 0,0 0,3
§ 020 1,0 -1300 185,1 -1020 - 2,3]310 0,9 -1691 , 5,8
NE-Metallerze u.&. 061 0,6 -|310 108,4 —-1031 - 4,0(410 1,7 -|692 0,8 2,4
081 0,4 -|320 338,4 ~1042 - 3,0{570 0,2 - Sonst. - 0,0
350 0,7 -1231 0,6 0,6{340 66,3 ~-1053 1,1 -|591 2,5 14,4]Al. 4,3 8,6
410 1,8 -|BRD 2,4 0,6(350 0,4 -1061 - 1,6|592 0,0 0,9
591 10,9 - 380 5,5 -|143 1,1 ~-|705 - 0,5{d.EU - 0,0
Al, 13,3 -|280 30,1 -1400 5,3 -1231 1,8 —-|Al, 5,2 15,8
290 0,4 -1570 23,5 -1232 - 1,6 ' 2us. 4,3 8,6
d.EU 2,4 -1300 25,5 -1691 - 0,1|BRD 14,0 92,3|d.EU 2,5 -
310 10,2 0,0}592 290,9 0,0 Sonst.Halb—Fertigwar.
2us. 13,3 -|320 1,3 -|593 2,7 ~1280 7,4 21,7|2us. 5,2 15,8
" 381 6,1 -|Al. 3587,8 0,1]290 13,1 2,2 280 - 2,5
Eisen-,Stahlabfélle |560 1,5 - 300 5,3 44,0|Fahrzeuge 290 0,0 0,1
570 - 0,2|d.EU 2159,7 -1310 - 56,9 310 240,5 0,3
014 - 0,3]691 0,3 0,1 320 7,6 46,9|570 - 0,1/500 - 1,5
BRD - 0,3|Sonst. - 0,0j2us. 3587,9 2,9|340 - 56,4|591 1,8 7,7|570 0,0 0,8
Al. 75,4 0,4 350 20,8 14,4|592 0,0 1,5{591 5,8 13,4
280 4,9 12,2 Zement und Kalk 351 0,7 ~[Sonst. 0,0 0,0]592 1,0 1,5
290 - 69,2|d.EU 73,2 0,0 352 4,5 —{Al. 1,9 9,3 - 0,1
300 17,9 40,3 014 57,9 -1353 10,4 35,1 Al. 247,2 20,1
351 - 3,3|2us. 77,8 0,9|061 29,4 -1360 9,9 6,0|d.EU 0,0 0,0
410 - 11,6 BRD 87,3 -1361 4,0 9,9 d.EU  240,5 4,3
510 - 180,2}Rohre,Giefereierzgn. 383 - 37,2|2us. 1,9 8,3
560 6,8 - 290 46,4 -|384 - 4,0 2us. 247,2 20,1
570 8,1 -|290 1,6 -|300 120,8 -1388 - 33,1]|LandW. Maschinen
5391 13,0 0,1|300 - 0,2{320 12,2 -1410 14,5 107,8 Besond. Transportgliter
592 5,1 -i310 - 0,3{691 1,0 0,31444 - 23,5(591 0,1 2,2
593 5,6 6,5]500 3,7 —{Sonst. - 0,01449 - 26,5|Sonst. 0,0 0,1]231 1,4 -
761 - 31,2]570 1,5 2,2|Al. 180,4 0,3]452 - 50,0]Al. 0,1 2,3|232 - 1,4
591 0,3 0,8 455 - 8,7 BRD 1,4 1,4
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.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, L#éndern und Glterhauptgruppen SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand
VB VB VB VB vB ve
Berichtsland Mecklenburg-Vorpommern

Besond. Transportgiiter|Besond. Transportgiiter(Alle Giter Alle Guter Alle Glter Alle Glter
280 3132,3 1644,2|d.EU 3401,8 1900,2|231 28,5 47,3(388 8,1 33,11593 238,98 185,6{745 - 18,0
290 2,6 - 232 13,4 9,0|388 = 62,0602 - 13,4747 - 4,9
300 267,8 256,2|2us. 3410,8 1924,1{233 13,4 -1400 26,5 32,3603 N 30,9|75 - 168,3
310 - 0,3 BRD 307,5 906,1{410 20,0 391,5)/604 - 5,6|761 - 31,2
320 1,7 ~-1Alle GUter 444 = 23,5(611 - 34,2|764 - 8,0
410 N 0,4 280 5667,1 2253,0{446 - 62,0{621 54,1 -1801 6,9 -
500 - 0,1|011 0,5 40,4|280 2375,7 246,3| 449 = 32,8|622 N 43,7(813 - 277,1
560 1,7 -1014 131,8 26,4{300 1037,5 495,4)450 - 21,5631 1,0 -{823 - 62,5
570 0,4 2,4]015 1,3 11,6(310 440,8 440,7]452 - 50,0]632 N 0,2{831 - 28,5
591 1,6 8,71016 = 19,4(320 403,86 644,8(453 - 23,1}652 51,6 -1832 - 3,8
592 1,3 8,1|017 0,5 21,2|330 - 1,7|455 = 9,7|675 - 12,5{861 - 26,6
593 . 0,6(018 2,2 19,11340 56,3 92,1468 = 15,5(702 1,4 -1872 - 24,2
611 = 0,11020 43,2 21,81350 35,6 747,9|481 = 9,2(703 - 34,5|875 - 418,8
632 - 0,2}031 - 4,04351 20,0 156,9(483 0,1 0,3(704 N 266,7|876 - 208,8
705 - 0,4041 = 16,7352 4,5 -|500 3,7 178,21705 55,0 178,2|901 45,7 -
714 N 1,41042 26,5 663,3(353 37,4 69,8510 = 212,81710 7,6 267,7|Al. 12600,4 9725,0
754 - 0,6}053 1,1 -1360 37,8 28,1|560 773,1 160,3(711 N 48,0
Al. 3408,4 1922,7|061 4,7 4,3|361 4,0 13,8570 246,3 58,7|714 N 2,5|d.EU 7809,0 6125,3

062 - 1,1§381 6,1 -1580 = 30,0(722 - 16,5

081 1,4 -1383 = 226,1(591 323,5 388,3(728 43,7 -|2us. 12807,9 10831,1

143 1,1 ~-{384 - 25,41592 518,4 81,2|729 60,6 -

Berichtsverkehrsbezirk Nr. 254 Wittenberg
Chemische DUngemittel|Alle GUter
017 N 0,6|017 - 0,6
BRD - 0,6|BRD - 0,6
aus. - 0,8|2us. - 0,6
Berichtsland Sachsen-Anhalt

Chemische Dingemittel|Alle Giter
017 - 0,68/017 - 0,6
BRD - 0,6|BRD - 0,6
2us. - 0,6f2us. - 0,6
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Glterhauptgruppen

© @ oo~ @~ XN ROCOUNON I FARIL 0 | NTNORIDNOND | | QONCOQHIHT | COOTNNMT HM ANHOATMNANN | I NN
2 < AR SR DA maauaeN Tnstna i RENeanaNa A Sy AAP AP LR AL A AR A AL AP A AP AP AL AN e

B ~ POP @ ¢ &S ST 10 QNOGHOCS COHOCOCH BHFOBOSHOOS OCOHCOCONGS SONEBOOSSSSESSOSSCHOTS SSSS

- $

= Q

% 0 o TEL 11 S @I ONUHONNNS 10N |~ | NTOTEACI | N 1 NC=H=AN=NONONCONMNNINNGAGIN | | | OF | HOTONQ@rirtrir N M
e maa & a £ 9 allata AR ate arara aamala s e A a e a maraa naaa a A A A aarat PO AN A Ar AP APRAB A4S

W g g g 8 L © YU sodFo~cNSn Sm S MOOMANCSY O COOC0ONMOONNHOOSTONSSO o SecoRmauvoson®

L] -t 3

m. .m mzw -t

5 5 pef

= N 5 . 02 S5 . 0
" fs B ] Qr . U ® = ~OoNO 0000000010 S8R SCSRCENALNNT I NND NI DR NM O OIN ONIN 0 S NN DDA NIOEOMIN @ Tin AN N D
s8m S 2 8 a5 N 8 U 238 SN QISORBRDANSS SO —1NNE e e T e u bV A I S NN
20> 2 8 5 AN A QBT v 7 ¥ 3885 B8Rnanmnhensse B8R eeee sl ld sl bhbRRRRRIRRRRNNNNNRITIRRRRRR

® I~ GRRT1 1 1100 —OOONDNN | 1 ON 1 OMHOnN | 1 00o® 1 1ml { 161 1161 1GBNONS T T 111 1—100m1 (61 0-0S0ANAN NI BnA~G0

b o] = - o noa aa eamaasonaan SRR -~ - - - - SRR o oaa. - ammammaecn meaaamanana

€ = PO Sg WEBRNSS— SN MOSmoN Swmow o o S o©ococoos S 000 J CorMOMOCOo 0110005465

@« E ] - N 9 o

m “ — - N

a
o <
= 2 v
X m & 0InIONnI0 INCOT INDOMNA 1N | MIDRNOATN { mN | #OOONMDOOWEO | QRWHDHMANNOFMONONANN | | 10S 1 | NONHOBNONON®®

o 3 2 3 manw AT SR A AL Y AR S Ap A LNQONMNNNRNA | LRDIUINRNR A INNANONY A AP AT S AN A L]

€ £ N ¢ CHOMS S ARNAN ONHHY OO0 OmMMHONN OO ONHAFONAN—N NNB6CSSSSHPOGRENSFSS CC COMmEMOCHNGS

] P - N e~ [ 121 - DA™ ATn 1)

%l . 3.M (7] 0 -

2 -

(2] >

w £ N

.

. =] N O AN 0000000013030000000461232117912571 S AN ANID OO 0O LT IO DN O T O L e TN O N =t O 4 (N DI LD — N D (O
"™ a M ] SRFYENERE 823 PRERSon 0187779990122233334%4%%%%0001112224%%4&57H7&0011223333 %558877%7
2385 A S0000S3Nm [213) NITF DD P OOV WD WOWODDOD WD RRARNARRRRRAARARRERRRR R 60 000 6 00 0 6 00 60 00 80 00 83 00 6 00 00 00 ©

@ 7512__96198__244178.441356771251892212286412625_98971103294211005119899447023056091542901120 ~

L] —t Nty a s mana amammamasmannmnannnn P S S S R S S S N S S S A S N A A A A - S A S P A e A A S N S S R S N - S S

= = SHSHN  COMOHS SSCMNCONSCSOSHESONBFONOSHONT HFHOCGOCHHOTCSOAHECOANMHOHNRNSOSSONC SO HOSY &

4 a8 1

1
o <
> £
X 0ONOONHO I QUNMORNNHAANHBRW ! 1Q1 1QI1S1 1S (MMON! | KO | QRANH | X1 OVO | | | OANCONS | R I NNAOG | HOOHINOMNCHNNAHEO
o @ S S S S S S S S S R S S W S S S IS e memenaa aaa . RN S-S A aaa mMmmmManmmARAAm AR &
€ ¥ SSWSSSSW SSSCSSWOSNBSPRSSS S © o =« covw gSS Frmasr c wrRoN AOORNGST & oNHO ogScaoYNNnOYHSS @
-

o . ®

Bl ;

w 2l E 2 2
neo| 2|A PR R e RS e SRR ARl NN n S A m S R 2 B RN N R S P BRI Sy eI NN R R R DN NSNS
25> | & Rl aa e Rt et b et at At Pt P e e S N N N N NN e e P S et b R

@ M1 T NDNADTA0OSOANTHO I A 1Q 1M1 1 1901 TN TNSRN | 1§ | S90S | NODONINANONS | QOMON | OONOONHA=MNS ~ 0 & ~1N o

-+ - a e s e O aeaa - - AEmeaaaa e e - - - - - - - o o e - & e e e s e e aaa - . . e e LRI EIE R TR T T ] - - - - - -

m 3 ACOOCO0 OOCCO00HOOHONOOS ©C © © o6 © <dmNO COOH OCMOOOHOCOOO COONOS RodeaNdoror & 5 o - ~ o
] ale N © RN &
71 o

Qo <

> M »

O CONIMOTIO ) | I IRNULH I NTONOS | | QNI HOANANOOINNOINVNMINOCOOLOS I A 1M1 | ANONANHOOLAONTNRN | 1ONK 0 = X 1IN ©

o - A e an SRS e S S A A LR A SR A S S S SRS Sr O S S S A A Ay A S PSSR R R R R R ane a e @ PSS

c @ Soc oNNg- ANQEC HOdHHA  NCNORFOBRMSOHNOS LN HECTNE-SNM S o ~oNcgoogAcoRAnTHg  §og @ o £ o~ W

] £ N o] ARTART R Iy NI

4 kS s N :

Bl 3 808

] & i 5 . £

.

) . NTQONANNANNHONONDEO I NDINGOODNOIINONOORDEON SDONANDDANOINONO NS OO AN DN 514%12%81571n. W ¢ b oNO ©
5 Om 5 SO HANNNMM NROOO AN AT A NNNNNNN NS ST RRNROOOO I INNNNN®O M e} ~NRROANNGS L 8 8 QuE ®
20> uw BBGBSBBBSS%%%88777777777777n7m77777777%mnm77778888888888%8888%8%8%% BROPHRHNAT B N ©» S8am &

11 IMIORD IO®WI (D11 1oON®D!oF & © 010 HMINICOORNNIMAIOAG ©® 1 R IMH OMAFOM A [ AN [ ORI 00

o lenatoxw 2 wpaQteT % 9 10 AOEateLeenatateRe n W R A AP A A R - SR S A A A AP Wy |

e LAY Saw  © CoHy Ox © O N N COHOOHNHHOOOoSONOMm S © ~®w O 544730000 S © MoOoWOmT

® Al R LY TN S @ a a = 8 27D

# S - N 1 ® ® @ § &

2 B8 28 7]

S 2

e ]

OO I PO I INIO]| | OPOCOPINIW | ONO-HN M & 1O® 111 1 1@IAI 110111l | © @ 0Iom FNORININOA® ! | RNOAHOOO™ |

o S APERSRRD ] ot leNeTY 2 % A 2 > S I NOREN ! R W rieten

c W AUNS S S S ANRMONCSSS SNFoS 9 @ £ NN ') ~ o Iy ® g 8 - 0F GOSTHo FWMm OSOONNONS o

] e - NT@ - = 0 © + -] 2

a @ S o N ® E

a a 1 N o« 3]

£ Ead . L . w

w ® m . 8 2 o .

.

T0 be] GI0ZINNIONNOLAAOANANTIPVOE - B ¢ b Too oggoNmowpoEuoNONE . T ¢ - iomm 000000%000000%7%0000081
oI o FRNOO NN ND® ARRRRS G - 3 - 5 So8RNNo N S® 6 3 & SN RNOANNFNVOANDIINO AN DN D
206> 5 RN SR ERD0RDEBBRERonEA< B N € o9% @55&&%8677%78888%A s & & S8 VWS HNBSBRSINEIICRERNRhbhA

At | OMNM O © N DI OONDADNO TDI 1N BRDOOTROMNND ) | | | DIODTNATANNODNONTRNPIDODO D0 NMODNS 00O 0N NO

B CSS Sdcco~ S o - WDONKIDD S @O —SONOROMNDNOON PONDOAMO N DD O N A NI DD O T OORNOADANCNDOONCMS

(=

& Ao R’aAEVEIZI8 § 8 RIBIYZOVRIVCAN N O ONN @~ 0917%2%7211 BIPRPOFIFONTZCN

m - - et - ~ N o~ —

]

= o

= woomml Il 1Oom ® « NOLLOMOO 1 MNHOON VROOT 1 OM® | 1TMOWGW N L L1 Eet L L Eert E LT LT R Tt 1) oo

[+ ] @ - n e aa - - RS - -maa - . - oa e - a = - . e e - - n

e - ccocoo cm © o SENFSOA ApoNe Jrody g AgSen 0 2 ~ =) NG

& s NN ey RTBOR @ NN N

Gq -] -4 N N -

& ] . 3

e | $ 3. B

.

37 googNNEnE . W g o 1458780&1212m0 £52°58898R39S R30S 00&%%03%00100601231231127&1247%12125882%%
0@ ] ANDNORO G = T @ retricieted & =31 Sa SHNORRRNANNOOD A NNNNDNMMI I OO OON O
2T5 3 FeNNRB8832 v 7 & 3333353388 TNE %ESS&%Q%%%%%%%%M44444%% SRR RNE R8BS BEBEBBERRR

- 86 -



§ST 500 JI

mpfang |Versand

Fleisch,Fischa,Milch

Nr.
des |E
vB

312595442_31.11024284345408157505336944917829108_25__14

A aaanaana LR R XA E IR I R R ey - -

001003708 50 244088313050114110030010010&051 WO OO 0“

7

MONOINI®M OFANODONMP—HIOWM—N | Dt NINDOMND |

NS - - RIS - aananan

SN O H PR NOAOHANNOOO- OCINMNOW
LN 0 ]

138,3

614-.1911138789.-2____9-____552521051817243100_1-84110

RN LS S RN ESS PRI

oNO® wazon°°54o - o 010003043104044190 0 55200

o
—

ORPRMOTM OO0 | NMOO® { WO | TIWA®
SCONCHH OBMNG FHOON MOND NPT
N = M M —n — 3% (al

281,6
1017,4

o I-3-3-3-1-]

AP O v DOQOOOOCOOHOOO oW
- zasum @ mu s muuﬁm“ 013677

Getr.-,0bst-,Gem.erz.
0
0
0
2
0
]
1

d.EU
2us.

752

g |versand

des | Empfan
Genupm. ,Nahrungsm.

Nr.
ve

771
=772

56.1_40174304513.2486171170463243019129381467021_338171431842830815
- -

- - LRSS RN R R R Y S R S ey R RTINS

.
-+

NIVooNOT m m4m1wmm14 12%%1157811% .

e NN NN s O tND —

888“888 % % 00000000 MOHNDOND &A OO000CO0Om 22%3 3 555555

87212°A

5”&%0 <o o© 04011071038 1331508011500111330700000004000 200%70312042023100

748,6|747
Milch |754
’
’
’
’

60405.289184____32_3260117..5_30_41___53________1421_2__429741__0___.__2
A aea mmennen ER XL PRSI SRS

4045 OIOMOMm 03 2109020 o 30 0 83 ~ONOO 0 OPHINOD 0
237 1 8 511

173
1547,4
0,

Fleisch,Fische,

00007500oo0412%1234w141237n9124%71 4%%122356362560123456789012
MOENRNNNOCOO O INNNN mPPP MROOO MM rirdt Attt NNN
M4Q“4%555%5 8333 [ %%%%%%857777777777777777

d.Ev
2us.
15
20
42
062
So
RD
80
90
00
310
320
330
340
353
381
388

des [Empfang |Versand

v8

Genupm. ,Nahrungsm.

Nr.

73246042410_33591_0_021_0_030199126100000__10102351077332_1135510217518625_02119592099829

RIS LIS - a RIS IR XX E RS R EE TS S RN XSS

9
mﬁ321°°30120000 COOCO0CO © ONO o 000030078820000 COO00O0O0O0O0WVWOMIC COCONOHNHAINOOOOO 02000200095057

14,3|901

5011_0__0_4110_1498451521058142448.3._3683200643.331294_145348535168346054_.005317112228373494

- o n . - n e XX R RIS RN R RIS R R IS

[=Jelol] 2 - OoOoN 0474071000171022 45 - 4249021200 4381%2 513774008181009012 COVPHIQCPOOONOO-HIMION
N0 Nt o~ =1 N NNO - m N Nt

in 1 000 t
Deutschland

Getrénke

Nr.
vB

771
5(772
773
774
801

N OADNNOATAATDD ) ONNOAS O ANDNDP AP AOD A A O MNIN D0 MM NT

LA RIS LA RIS YT S Y S N - s

0_23165_42226

- n . om - RIS

214,6|765

__381300000_188____235189_.130_4029_4__0_____11_1__5082488908

RIS - w LI - - - -~ e = a e e anaanaa

ANAOOOCOOO osq ON=-OMP 018 NOOO 1 o oo 1 NOOOOOMOOO

132,7
260
Genupm. ,Nahrungsm,

1

1

2

4

1

1

1

7

1

2

d.ey
us.

NN OOn %m 00“0 Summo om%
888899mA (=d=i=X=1""] 2233333 33344%44%555

1/835
852
853
865

71

des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand

v8

Nr.
2ucker

24122553408091836123422848398

R O Y S R R R S S
OMROMNOWNO M IriNI RN T AONOHOOOOCHOOCONOOY
[ - — ~N @

0017426_41_730335838545292411611205111073318
X Ry LI R R R RIS NS
SOt OO +-O oo 502054130000080011000010000011019

________._____220____20__11___1
LIS
~wow 00 oo 4
qms n

8_17 4_8263930328__1153685777512570_9______01_____420__4

S XX E RIS - .

s 49 9 9850310080 OCO0OTNNHAOOOOOON 2 00 omno L

23,3
174,1

d.EU
2us.
Getrénke

1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nech Verkehrsbezirken, Léndern und GUterhauptgruppen

pfang |Versand

Pf1.,tier.u.&.Rohst.

des | Emj

vB

Nr.

HADOND | MAOCHOADTNAH—HNOONNWOMO | —
aa M eamn mamammmammAamanan

COOHOO 10001410070108125n1 oo

805873_1_2034551751479 781587132872813547583515_0
FE IR DR R E R AR R I I R S R R S R xS
snlaoz 5 26505002710Mo4snnm 700980022001020010050000 10

774
801
802
804
812
813
814
816
820
821
822
823
824
826
830
831
832
833
834
851
852
853
855
865
871
872
875
876
1/901
204,9]Sonst.
Al,

76,2
210,4

8877__040__________5_____0____1________.__.7_____21_8__4

- - oo - - -

210 - = 0 5 90 @ -

0
0
0
1
0
0
2
1
0
5
1
7
0
1
4
0
5
0
1
6
9
2
3
8
0
2
0
3
38,4
448,8
3
0
4
0

d.EU
2us.
2ucker
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Giiterhauptgruppen SST 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des|Empfang [Versand |[des|Empfang [Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang [Versand |des Empfang {Versand
VB vB VB v8 vB v8
Deutschland
Getr.-,0Obst-,Gem.erz. |Getr.—,0bst—,Gem.erz. |Futtermittel Ulsaaten,ble,Fette Braunkohle u.&.,Torf {Rohes Erddl
580 - 20,0{Sonst. 0,1 0,3{861 100,1 0,2|718 5,6 0,7(231 - 27,1|320 16366,9 457,2
891 2,9 24,41A1, 961,3 702,9]865 0, 4,9(720 - 1,3}Sonst. 0,0 -|350 618,0 695,1
532 0,5 7,7 871 20,3 8,1|726 - 0,1{BRD 27,1 27,1]361 - 162,86
593 - 24,7|d.EU  292,3 166,0(872 108,0 2,11728 0,5 0,1 363 33,7 -
601 9,2 0,4 875 0,4 4,6)729 0,5 0,1|280 18,4 1,01360 - 0,2
602 - 65,7|2us. 972,86 724,21876 0,0 7,0|744 0,3 -{290 0,9 -1383 149,3 166,68
603 0,4 0,1 901 - 0,51745 409,8 1,7(300 0,5 0,1/398 - 90,6
604 5,7 0,0|Futtermittel 921 0,1 0,11746 43,2 -|310 1,8 0,2{420 78,4 -
611 2,8 0,5 Sonst. 0,0 , 0,1|747 128,1 1,9]320 - 0,3[445 25,3 -
614 - 1,7|011 11,1 150,4|A1. 2969,4 1035,1{752 81,5 -|360 - 0,1]450 115,3 -
623 - 0,2/014 0,8 7,5 754 2,9 0,1]398 - 5,8|570 132,4 -
627 - 1,5|016 0,7 -{d.EU 648,7 757,5|764 0,0 0,1{400 - 2,8(576 133, -
628 - 0,8/016 - 21,1 765 0,2 -1410 - 3,4|592 3840, 0,0
629 - 2,31020 79,0 11,7|2us. 3162,7 1228,3(772 0,1 0,0{447 - 0,2|602 1810,6 -
632 0,1 3,11041 14,8 - 773 20,3 0,7]500 - 3,1{604 371,1 -
633 - 0,8(042 36,4 1,2|81saaten,le,Fette 774 4,1 1,5/510 - 6,6)|635 488,8 -
634 - 0,3{061 45,1 0,6 801 - 0,3|560 6,0 ~|644 133,85 -
635 0,1 0,4{062 1,8 0,7|011 10,1 1,9|802 0,0 0,1|570 3,5 ~|728 2613,1 -
645 - 0,7|233 3,7 -|014 1,7 -(803 0,0 0,3/591 35,3 0,01830 - 0,2
646 - 0,1|BRD 193,3 193,3|015 - 5,2|804 1,6 1,3|592 51,0 0,0(Al. 34188,4 1868,0
651 0,1 0,0 017 8,6 -|812 - 0,7{593 168,4 -
652 39,0 6,9[280 2,0 98,6018 9,5 -1813 0,3 2,0{601 - 0,8|d.EU 17318,2 1865,8
661 - 0,2]290 4,7 12,0(020 11,5 42,8(820 10,0 0,5[603 - 0,1
663 0,2 0,4{300 16,4 269,6]041 3,3 35,4826 - 1,6(608 - 4,6{2us. 35325,9 2993,5
666 7,1 2,4|310 1,5 35,8042 - 1,01830 0,5 0,4{611 - 2,6
673 - 1,2|320 20,9 265,7|061 1,3 -{831 2,6 0,5/614 - 0,6|Kraftstoffe,Heizil
675 2,4 0,0(330 11,7 -|082 1,3 -1832 - 1,1]745 0,3 0,0
676 - 10,0340 2,0 23,8|231 27,3 1,0{834 0,1 1,7|747 0,4 0,01011 4,4 34,3
702 65,0 23,41350 278,7 1,1|232 - 1,0{851 161,6 0,1{801 - 0,4|014 163,0 18,1
703 - 0,2]351 184,7 ~1233 13,4 -|862 60,1 44,21802 - 0,2|015 1,4 5,0
704 - 0,2(353 - 1,1[BRD 88,0 88,0|853 13,0 9,21803 - 0,4/018 1,1 2,6
705 15,2 38,7(360 8,8 1,6 855 0,3 0,1/804 - 0,11020 130,6 483,4
708 16,5 7,7/3861 7,2 0,6]280 20,5 76,4|861 0,0 0,2{812 - 0,4]031 17,3 -
710 4,3 2,3]381 - 0,9|290 17,6 5,83]865 2,9 2,9(813 - 2,8]041 4,3 8,0
711 1,1 0,4|384 10,0 50,6300 21,8 33,9|871 0,0 1,5818 - 0,11042 620,8 64,5
712 ~ 0,5)|388 2,5 -1310 7,0 13,4(872 12,89 72,01820 - 2,3]081 18,5 265,8
713 - 0,1/400 - 0,21320 16,2 100,6875 0,2 1,6|822 - 0,1]082 21,7 58,6
714 - 1,3|410 9,2 6,0{330 5,2 0,1]876 0,8 2,6(824 - 1,0{231 8,4 48,1
715 0,1 0,1/430 - 4,1|340 - 3,9}901 1,1 0,5(8563 - 4,31232 - 5,0
716 0,0 0,2|445 2,2 -1350 47,4 34,3917 - 3,4|865 - 0,4|BRD 992,6 992,6
717 0,0 5,8]|447 - 0,5]351 7,8 -{921 0,8 0,0}871 - 1,0
718 0,0 1,11455 0,0 0,3]360 3,1 6,3|Sonst. 0,1 0,2[875 - 1,2{280 2300,1 1449,5
719 1,5 2,41500 2,7 0,8|361 - 3,6[Al. 2946,1 699,1|876 39,8 3,3|280 1088,0 312,68
720 - 0,3|510 0,1 9,2|381 1,6 - 801 45,7 0,1]300 492, 280,
722 0,1 0,1{530 0,2 0,2}383 1,9 -|d.EU  188,5 308,6)Sonst. 0,0 0,1|310 148,5 13,8
725 6,1 0,8/560 18,2 102,5|384 17,0 6,8 Al. 372,0 50,41320 18627,0 902,0
728 0,1 0,01570 7,4 7,8|388 15,5 ~l2us. 3034,1 787,1 340 - 25,
728 8,5 6,4/576 1,8 0,3]400 25,1 5,5 d.Eu 20,7 16,8350 323,3 820,0
729 0,1 18,8691 2,9 21,71410 1,7 -| Steinkohle,-briketts 351 174,3 297,5
742 - 0,6(592 0,0 10,4442 - 3,0 2us. 399,1 77,5(353 142,2 58,6
744 0,0 0,7|593 - 5,11444 - 12,6{011 0,6 0,6 380 104,1 239,3
745 8,0 6,1{601 - 15,7447 - 0,3{020 - 5,0|Stein-,Braunk.-Koks |381 414,9 31,0
746 0,0 0,2|602 - 0,4)453 - 5,1]082 2,9 - 383 179,6 340,4
747 20,3 2,41811 1,4 —-|455 0,0 0,3]081 2,2 -{042 0,1 0,1]384 - 177,4
754 29,8 8,7]622 1,1 -1500 0,0 2,9|Sonst. 0,0 0,0{BRD 0,1 0,1388 28,8 378,8
765 - 1,8|631 2,4 -1610 3,2 3,7{BRD 5,7 5,7 3898 - 230,1
7 0,1 0,0[832 - 0,41630 0,0 0,7 290 7,2 -1400 - 174,2
772 0,8 -1633 - 0,1|560 8,2 89,5(280 0,1 0,5(310 - 2,1|410 186,8 5,9
773 7,2 4,0|835 - 0,3|570 149,6 9,2|290 1,1 8,7|320 11,2 -{420 - 54,1
774 20,9 1,0|652 35,6 0,8|576 17,7 ~{300 79,7 -1351 2,1 ~-|430 - 0,1
801 3,2 0,9{662 - 9,4|691 21,2 4,9{310 0,1 0,1]410 - 3,4|442 - 65,0
802 0,2 0,0{663 - 0,1]592 2,1 2,0]320 63,8 97,7(560 10,5 -|448 - 55,7
803 1,0 0,2|668 - 0,1{593 1,5 5,5|340 1563,2 3,8(570 32,3 -1455 - 45,0
804 18,8 1,7|673 - 1,0|601 0,5 1,01350 239,2 -1593 27,4 -1520 3,6 -
812 0,5 0,2(702 16,7 3,2|603 - 1,7|360 26,2 -{601 44,2 0,0/560 242,1 40,4
813 0,4 11,0703 0,4 -1604 - 0,6[361 16,4 -1666 - 0,1{570 335,3 0,0
814 - " 0,71705 13,1 7,1|611 1,8 44,5[410 - 25,2|875 - 0,1/576 8,0 -
816 0,0 0,1|706 20,2 0,4/614 - 2,3{560 1278,0 -1710 1,5 -1591 38,0 0,0
820 3,8 7,1|710 691,7 0,2(622 0,1 2,8]570 28,1 -1754 0,2 -|692 1393,0 64,8
821 - 0,2{711 17,0 0,0}628 - 0,31591 0,1 0,0[801 - 0,1{593 451,7 0,2
822 - 0,3|716 - 0,5/631 2,5 -1662 2491,3 -|813 - 0,2]6802 - 0,1
823 - 0,1{729 - 0,1]|632 1,3 0,2{705 144,4 0,1|830 10,7 -|604 56,2 0,1
824 - 1,3|745 702,8 1,0(633 - 0,3|708 - 0,2|876 115,1 -1611 - 0,1
826 0,2 -1746 0,2 -1635 1,8 0,3|710 210,68 0,2|Sonst. 0,0 -{621 - 0,1
830 0,7 0,4/747 27,8 0,0]637 0,1 -|728 371,89 -|AL. 262,4 5,0|835 - 0,2
831 1,8 0,2]754 2,8 0,2]662 3,5 1,8{728 173,8 - 652 - 1,0
832 - 1,2|772 12,7 0,1|661 - 0,1{752 57,7 ~ld.EU 13,3 5,5|666 - 0,4
834 14,4 2,2|773 178,9 0,0(663 0,0 2,8]754 - 0,1 673 - 0,1
851 0,7 0,3|774 108,5 0,4;666 0,1 0,3|772 643,5 -|2us. 262,85 6,0(702 0,7 10,0
852 0,2 4,8|801 0,2 1,4(671 57,8 -1774 - 0,1 705 0,8 877,2
853 127,8 35,0|803 - 1,5(673 - 1,0{834 2,0 ~|Rohes Erdsi 710 92,2 -
855 2,3 0,9{804 0,0 0,4|676 0,5 -1852 3,8 0,0 716 3,5 -
861 2,6 0,6{812 - 2,2|702 180,0 0,7]853 0,2 0,0/014 - 486,2(745 0,2 0,3
864 0,1 5,8(813 - 1,0(703 81,4 -1901 45,5 -1020 3,1 -|747 - 149,4
865 32,6 9,51820 - 1,7|704 115,2 -|Sons - 0,0/041 486,2 -1773 - 0,6
871 2,2 1,0(|822 - 0,1]708 36,4 0,6(Al. B029,7 136,6(042 - 638,3|774 - 0,1
872 33,7 1,4|823 - 0,7]|708 2,2 0,0 061 - 3,1|801 6,9 -
875 0,6 2,8(833 - 0,2|710 1082,0 0,2|d.EU 578,6 127,2{231 638,3 -(804 - 0,3
876 1,8 73,2|834 - 5,2|711 0,6 48,3 BRD 1127,5 1127,5|813 - 0,2
901 10,9 5,8(836 - 0,3{713 - 0,1(2us. 6035,4 142,3 820 0,4 0,3
9817 0,0 0,1(851 116,9 0,1|714 - 0,3 280 - 164,4)830 - 0,3
918 - 0,2(852 191,5 1,3|715 - 0,2|Braunkohle u.a.,Torf (280 7378,9 ~(831 0,1 1,0
9821 2,7 1,0/853 3,0 19,0{718 - 0,1 300 10,4 40,5(834 0,1 -
865 - 0,1]718 - 1,4|020 27,1 0,0[310 0,4 118,6|851 - 0,2
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1986 nach Verkehrsbezirken, Léndern und GUterhauptgruppen SST 500 JI

in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des |Empfang |Versand [des|Empfang |Versand |des|Empfang {Versand |des|Empfang |Versand |des|Empfang |Versand {des|Empfang [Versand
vB vB VB vB VB vB
Deutschland
Kraftstoffe,Heizitl Mineraltlerzgn.,ang |Eisenerze Eisen—,Stahlabfélle |Roheisen,-stahl Stahlhalbzeug
852 0,0 0,7(592 - 1,2]702 1240,5 -1011 0,2 0,2|727 - 7,2|871 61,8 22,8
853 - 8,7|693 - 0,11744 239,0 -j014 0,2 0,3|729 - 0,11872 0,1 5,3
861 - 0,11601 25,6 9,4|745 859,2 -|o31 - 0,2|745 0,8 16,3{875 0,8 6,4
865 0,6 1,8|602 - 0,7{801 325,98 -{041 0,1 0,1|747 1,4 0,4|876 2,4 4,3
871 - 5,7|603 - 1,4|Sonst. - 0,0{231 0,3 -|752 - 19,7{901 - 3,5
872 0,1 0,3(604 - 0,3{Al. 11105,7 4,6{Sonst. 0,0 0,0(754 - 23,71921 - 0,8
875 - 17,7|606 - 0,1 BRD 0,9 0,31773 - 0,1} Sonst. - 0,3
876 0,1 0,2|611 - 2,2|d.EU 2739,5 4,6 774 0,1 -{Al. 384,1 1267,7
901 - 0,7]|614 - 0,3 280 5,8 58,7(804 - 0,1
921 - 0,1]621 - 0,112us. 11105,7 4,6|290 35,3 122,11813 - 0,5/d.EU 113,2 97,3
Sonst. 0,0 0,2|622 - 1,1 300 82,9 113,8{820 - 2,5
Al. 9823,5 7130,4{627 - 0,7{NE-Metallerze u.&. 310 4,2 2,9|826 - 0,4{2us. 384,1 1267,8
628 - 0,8 320 9,4 8,7(830 - 3,1
d.EU 6121,8 5579,9|629 - 0,7]020 - 0,4]340 - 12,4(831 0,2 0,2|Stab-,Formstahl,Draht
631 - 0,4|062 0,4 ~|360 - 8,3]832 - 0,3
2us. 10816,0 8123,0(632 - 1,1|BRD 0,4 0,4{361 - 4,71834 - 2,3{011 0,1 1,4
633 - 0,1 360 0,1 -|852 - 16,7]016 0,7 -
Natur-,Raffineriegase|635 0,0 7,6(280 62,2 54,6410 - 154,0(853 - 7,61020 0,4 0,3
637 - 0,2]290 139,86 26,0500 - 12,9(861 - 5,1]|042 1,8 1,8
011 0,5 0,5{643 - 0,1/300 71 3,71510 - 1130,4{865 1,2 28,4|0681 - 0,4
041 - 1,6|651 - 1,11310 13,5 108,6(530 0,3 ~1871 - 7,7|082 0,3 -
042 1,6 -|662 6,3 6,0|320 0,3 16,2{560 7,8 1,61872 0,2 17,2|081 1,2 -
BRD 2,1 2,11663 - 1,8/340 23,4 -1570 48,4 0,11875 - 4,0/231 - 0,1
668 - 3,8|350 69,2 0,0{591 68,5 0,1(876 0,5 31,7|232 0,1 0,7
280 43,7 5,816875 - 0,2{353 1,2 -|592 11,5 -1901 - 0,5{BRD 4,7 4,7
290 202,8 1,9|676 - 1,01360 63,1 0,1|593 42,6 6,5| Sonst 0,0 0,2
300 2,3 0,5(702 3,6 2,6|400 155,5 -1601 - 23,7]Al. 484,1 1021,7|280 33,9 11,0
320 285,5 36,7|708 8,0 9,6|410 1,8 5,7|652 0,1 0,8 280 19,7 22,6
350 - 69,3(706 0,2 5,01430 1,8 -(702 1,3 2,5(d.Eu  411,4 370,3(300 1,3 4,0
351 - 8,0|710 9,1 3,2|447 - 5,2|705 0,2 0,3 310 45,5 14,0
353 68,2 1,2{712 1,0 -|500 0,1 0,0|710 0,2 37,0f2us. 484,9 1022,5|320 161,2 126,0
360 0,0 14,8715 47,0 0,8]510 5,1 0,0|745 0,1 - 330 - 0,9
381 14,1 11,2{716 - 2,01530 1,5 -|761 - 31,2| Stahlhalbzeug 340 5,4 0,1
383 11,6 1,4|717 - 1,2|570 9,5 2,0|774 - 0,3 350 0,0 0,4
384 34,0 1,1|718 - 0,3|591 13,7 0,0}820 - 0,1|Sonst. 0,0 0,0{351 1,2 -
388 5,8 -|718 - 2,11692 1,8 -1826 - 0,3{BRD 0,0 0,0{353 0,9 0,7
400 43,4 23,1720 - 0,9]593 2,5 0,1]830 - 0,1 360 0,6 0,3
410 26,7 -1722 - 0,6(801 1,2 0,1|831 - 27,0|280 19,4 6,1/383 - 0,2
420 - 1,61725 - 1,0{602 - 0,4(851 - 141,0|280 0,2 60,8400 - 4,2
455 29,2 -1726 - 0,1]603 0,6 -1852 - 0,4]300 0,1 0,9/410 9,5 2,4
560 - 1,5(728 - 0,6|606 0,6 -1863 0,0 0,8(310 30,5 44,4(430 - 0,1
592 2,7 -1728 0,0 0,9|611 0,2 ~|865 0,3 10,1320 58,9 17,8|446 - 3,0
611 - 2,91743 - 0,1]622 0,1 -1871 0,0 1,5(340 1,2 -1447 0,0 0,2
822 - 6,0{744 0,1 0,0|627 718,4 -1872 - 23,21350 0,7 ~|500 0,1 1,1
631 - 2,71745 2,7 2,2|631 0,1 ~|{875 0,2 256,9|360 0,6 10,4|510 1,0 18,8
702 - 0,11746 - 0,9/632 1,1 -1878 0,2 3,0/361 - 3,9)530 - 0,1
718 - 1,71747 - 2,7|635 1,1 -{Sonst. 0,1 0,0{410 1,8 12,1|560 16,3 0,5
745 3,9 -1754 214,8 0,3|644 0,1 -|Al. 309,4 2197,1}447 0,0 0,3{570 3,0 2,0
804 - 0,1(771 - 0,4/645 0,2 - 500 - 1,3|581 8,0 7,5
Al. 764,0 191,8(772 - 1,0(651 0,8 -|d.EU  102,3 376,1|510 0,6 2,01682 12,3 0,1
773 - 1,0|652 18,8 0,1 560 0,1 10,3593 0,5 -
d.EU  554,5 173,2(774 - 3,1(663 0,1 -{2us. 310,2 2198,0(570 101,7 -1601 - 14,8
801 - 0,3]702 100,3 3,6 591 87,2 -1602 - 2,7
2us.  766,1 193,9(802 - 0,1{705 5,3 2,0|Roheisen,~stahl 601 - 0,6(603 - 2,3
803 - 1,1|708 7,1 0,0 604 - 0,4/604 - 1,8
Mineraldlerzgn.,ang |804 0,2 3,6|710 2,1 0,21020 - 0,8{631 - 0,1611 - 0,4
812 - 0,3{711 0,2 -|082 0,8 -|635 - 0,7]632 - 0,4
011 8,4 8,4{813 - 2,4{714 62,2 -{BRD 0,8 0,8(651 - 0,8(635 - 10,8
020 - 16,6814 - 0,4{718 8,5 0,0 ) 652 1,1 5,2|652 0,8 4,4
041 0,1 0,1|820 - 0,8(719 0,1 -|280 282,4 106,3|663 - 0,2|663 - 1,3
042 14,4 0,7|822 - 0,3}741 388,83 -1290 86,1 0,5|666 - 2,6|666 - 8,1
062 2,9 -|824 - 0,21743 26,0 -(300 3,5 0,3]702 1,3 4,3|675 - 2,1
BRD 25,7 25,7|828 - 0,5|745 62,4 0,0{310 97,3 87,8{703 - 54,7702 2,9 21,9
i 830 - 4,11754 2,8 ~-|320 5,3 112,6{704 - 285,2(704 - 1,8
280 34,4 46,0(831 0,1 2,0{772 - 0,4)340 5,5 4,3(705 0,1 159,8{705 0,9 14,9
290 1,2 12,01834 0,1 0,1{773 294,8 -850 5,2 0,1|706 0,1 6,3|706 0,3 3,8
300 7,4 29,1{851 3,8 0,8|774 85,3 0,1|380 4,7 0,1|710 - 267,7|710 0,1 15,0
310 1,0 9,5|852 3,4 1,6|801 0,5 -1381 4,8 -1711 - 0,4}711 - 8,7
320 307,9 28,7)8563 4,2 18,4)803 0,1 -1384 - 0,9)716 - 1,0]715 - 0,1
330 - 1,1|855 - 0,3]804 0,8 0,31410 2,8 57,6(718 - 0,1|718 - 0,1
340 - 0,21861 - 1,0|812 0,1 0,0{447 - 0,1]720 - 0,2|722 - 0,2
350 124,8 33,5|865 0,6 11,6813 0,5 0,2]483 - 2,5|726 - 0,2|725 - 0,1
351 0,8 3,8]871 0,1 18,8820 0,8 0,0]500 - 0,2(728 - 0,3|726 - 0,1
353 51,7 4,5(872 0,4 3,4|826 - 0,2|560 2,1 -|728 - 0,1{728 - 1,5
360 10,3 2,31874 - 0,1/830 - 0,6/570 4,6 0,1{745 0,4 3,2]729 - 1,6
361 2,3 30,2|875 0,8 9,6{831 3,0 1,6[581 - 0,8(746 - 0,1{744 - 0,2
381 22,3 10,7876 0,4 11,6834 1,5 0,1i601 - 3,2(747 - 3,7|745 0,1, 7,3
383 62,0 14,6901 - 2,1|851 32,7 0,0(604 - 8,7|754 - 178,6(746 - 0,1
398 3,6 -{921 - 0,3|8562 6,5 0,4|606 - 1,7(771 - 0,3|747 - 1,8
400 - 3,2|Sonst. - 0,4)|853 18,2 0,7(635 - 0,4(774 - 0,3|754 - 1,5
410 2,6 6,2{Al. 1041,6 441,0(865 0,1 17,0(637 - 0,5{804 - 0,9/771 - 1,0
430 - 0,8 871 0,3 10,7651 0,6 -1812 - 0,6{772 0,4 0,2
447 - 0,5|d.EU B42,2 225,0(872 - 8,3)|662 1,7 1,3|813 - 1,9|773 0,0 1,0
455 20,5 0,1 875 0,8 2,9|702 0,1 265,2]820 - 2,8|774 - 0,9
483 0,2 -{2us. 1067,3 466,7(878 0,1 5,1|703 - 65,21822 - 0,1]802 - 1,4
487 - 5,2 801 387,8 0,2|704 - 100,7(826 - 0,3|803 - 0,2
500 - 1,8[Eisenerze 911 123,5 1705 2,8 392,7(830 0,0 1,8804 0,1 3,1
510 0,1 0,9 nst. 0,2 0,1]706 0,4 9,2{831 0,1 5,7|812 - 1,0
620 2,9 -1280 279,8 -1Al.  2929,7 278,8]710 - 152,0(832 0,3 7,6{813 - 4,7
530 0,3 0,1]280 4506,3 - 711 - 0,2{834 - 0,4/814 - 0,3
660 3,6 5,0{350 2459,7 -ld.ey  387,3 195,2(716 - 0,1]852 20,3 1,1|820 0,2 40,1
570 0,1 8,3]360 - 4,6 722 - 0,2|853 1,8 8,6|821 - 0,4
591 68,4 2,0[621 403,7 -l2us. 2930,1 279,2 861 - 28,9|822 - 0,4
652 791,6 - 865 0,4 15,4|823 - 0,4
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1996 nach Verkehrsbezirken, Léndern und GUterhauptgruppen

© & LN NG ANGNNRT AR ANTINARTIROQ LAY IR TANURNONL ANNRRNNOC | 00 Q0NN T DN 1070 0)0) 000 01 U 07 NN D ~f ~1 00 M1 NOLON 00 0 00 03 (0 = 00
£ H Ogw NNEg NGO S8 8NN SoSENESNN-EE I IBNINESNFSSO Ao 54014%90017630012270070092372303027%140%
m m Hrded
g 8
>
o NNNAOLON@OED 1 1IN 1@ Il ) T INONG IS 1| | 1 mrtOert (10 10N | | NOOEIO (DO 1 1MIC ! | [ONS | T I ONAINCOT
D mmommmmoamann - o am PSP ST LSS S S S i SN - - FO-S - Sr S S
W 0 CS¥OTRASHSSH o & o m o S oo SSgc © 11 SOoWSs ¥wes o & oNS o ASuSSSn
- £
g a
r |
) RO HNDINDI N ANDE DM GIQ N OO0 ND IO N OB NMINON DN T QE S N DT D XD D0 O N OO O N O (Ot N O
[7%-1: ] £ m 7%9&%00001122%22 94 mm777000 Attt A AN 5%2224%%4 5%7777000011112222 33&3 5%
255 IRt et A e %%%566%%% 6667777777777777777777777777%777777888888888888&&8888%%%%%%%88
= DOW | NAOONRMOOOTONONTAAMNNT AN ATONONANAIND ANDDANNT D 0 ~NDWD~ | TN NONRONOTIONNOO AN~ MO~ TN A~® | MWD
2 2 NCKW NOMNOHHOFPDRNOCOOHHOONONRMOTINNNONCOIINNCONOD O M & SOTON MPS AHONIBENCNTRONOTORNI ORI BOn
e £ oo
% L J°B [eONeIoCaBeB SBRYESACH 8 "¥Pe°R°g R o ® D B9 ARBRRYEERNSIRERTOBR e
@ 5 B
= 2
R N I A I A N N N N S IR B 91 10Ono In ONODO | OMOONOINT | 1O | | | Onwm | ©
2 e WWL% = ' N o N % S5 ONTE O NONDE ONmEOn @ < SHIw S
-] ® N8 0D o8 3BKETR 8 R[RBIPE °y—RS 8
ot £ - N O - N =N ~N
m. [ - —~ O
@ . @
o | g i.a.t%
.
- o d WNNOOMNVONNNTORINMIHDTNNONNOOHTHNMIN A ANIDOAHOHE + I § 8 FOOANNENG OCO0COOCOHMOAANINOOCONTONINOMOS
5o 2 RN N NS R N NN RN R nnn R oBRRREgNO s W £ SERnI0nNe SRS R NN AR ReRRenRITRS 3
205 S orRRARNRRRR R R R R R a0 na a0 0 nnnhhonontosnnadd v 8 &5 0oo338TRE B8 nNE BN LReaERRaeT8ITITTILLEID
T 1A TONAND © 0 o RAR®OADYOMNS | A IRAN T | 1 00DATON | | NOONMNONAOROTINNAN | F0 1100 1 0N | NDOR AN S0 0T TN
B - o S ACSdw © * o m;m%&&%%&& N O S GUANGNRN KNOTIFONORONOOHOD e O@ NS ymmﬂmmmmmﬁaﬁmam
o 1 5 ® o - = » N 2 =
& e} £
] -l )
2 g &
S WIQAONIAIIIIN O ¢ 3 UOO IO ONANNOS | QOO WNONY | NOONEM® 1 1 1 1Q-T 1 1IN 11 IN®DIQISEONT 11 1®I 11 1Sl Iall
™ - SN - - - - aam aeam maaeaaaow -~ o o. mmman manaeae -
15 S o Cnws o ™ o © APO OTEO ONHNDYT —O00S FMEM 0WOW0nHIW oM © Ot 1) O © o o
] a b 3O o ® ORN - O v NG © ~ P
Gt F =4 - - N
a . G
£ - . @
W Bl W o . E
—» T |2 Cco0OINRMOINE - I @ 6 AYNONDOAINMHUDANDNOTOD COROOOCROHNNOAANIDOOI DN T NMINQANOOCO O O O ret O (14 O 00D 4 S ot O L T e 0 =t
s8m| 2|& SSORDBORRAmES 4 8 £ ARBAEERnsYRntannIne BRSoNEBIB oD fopRosoaTeSd 55% m01238799900001123334 o
£5>| |2 IBBLBENREEE3d 6 1 & 5385555983388 RN AINE EREnNE e duE e RE e TS R R e N R B R R e8Rn RS RsBESS
@ 12351841333206953882843113137058147679771076111095874009425392751311032 @~ HIONO ONSONG 1 T Mo
o ) R A S RN R S A R Y S I S S N S S A S A S S e S S S-S A A AL AP LA A - SN a Taam mamaoan e
< 519 000KONCCONCOCHINCOCCOHNOOCOHNHTONMOONNHOCOMNBOONAMBONNNAACORNAINDORBRNCOIOS ® N — M —o0 NOODHO WD
® 2l o N @ 2 60 3 N CR®
] “ - 0 L —
a bt
Q -+ - bl
$ 2 :
2 IINGIUIQIIQNIIQAND T I 111111 1Q00T~41 1901 1 IQNCO I INI |1 100NN | CSAINHOMNO-HCN 1| 108 T © B ON-TN ORT | OTOMNNN
o P~ - n - e S-S e e WSS SN M e S - - C (S SN r S rS F AT -
a =] 8 8 R
a £ .
£ T . -
W ] 2 = 5
iBe| & BSEYEBBRLNISEgennRenenSRERRIegs T IR anTunTac ancessa nnpan npezencl . B ¢ 2 cegpe sescsssmy
255 4 Bo8B8886uwRRRRRRIIRIRRRRNRNRRN RN R R S 8 nrnotess0onenonnsl880hoh85a337 v < 2 So3RE 308888
ORNNN @ M SS 09 100 | NHNNINARONINCODOANnT N QR 1M 1 O ORDOON | TR I NG | NONOONBREH0E NN AN AT T
R ] caane w . - - - o e s aassamtameaanmnmmemaan A e aa am am maaman &ma S Y RS
g cdoog <+ o oY) ZN om OONCSOOOONONSSSOSHOSS @ & @ Wme 0g Ny SONENS i S GBS NN SEMNATSSESood
m -~ 1 ~ 4
3]
@ X =
> = 9
2 110 © Q2 MBI I I1111100 6O 0 8 0INdONA1) ANDANIASDNOONNSTONNININANS |1l 11118
o - - e - - '~ P tS - - - - - o - a e on e PO S P A St A A A A A Ay A -t A Ay
c g oS oNgg oo om o 6o o S L 0 domow OGN AN Co SR HESSS Ay goNg S o o o
& ~ @© - = c - o~
G b= ] o - M Eal 1 1
a €
£ e . . . A
wh c + = .ﬂ ® =) .oQ-..
58e § goefs © 4 B fo ssccmacmapegzacsaapapopent . @ ¢ £ osconagae eseccscenassegnuscssonagaansinoang
255 N oBRndd v R 3 35 NS NNBEEEERR BB non3d v N & ood83TCNE QRERENSBEESINIIL R8s RRE3833nnaaN0S
TNT | AN AN ANONFAODM ANOONTONMONT OO0 © N O 11 111 MOE —m I A NDIMNOANAONDOONNS A MAMTNANDO DN AN DI MO
o P S-S S S-S S S YA APy - S-S -5 S S A A D i - Sy T - - - aaa P St S S S S A S A S A A S S A S S N SR S-S SR A AP A i S
g £ F06 SSHSESFSHSHS ARG HYSSBE BN ASSHOT § "o W pog oN CMEOC0HEONOYHNHG0CCE00oNSCBNGSCSESSSG
g ¥E 8
] S ~
> [ .N
2
g EMARIOT I INI | | 1QTONACOHSIAINRDM I | 1 ~ N X NOONHON IO —INSNS T 10111 LTI el L it
o @ nom e e m e amm aaamoam - = e mamme aa memaea
e B 03SS o S o SNNNSSHS NSPS e o o o P NpHSSHg O SYHonNS S S o =
s 5 = s g @ g " N o RoN o
2| & §88 5
. .
~ = 2 o $ b
) 3 TNTINOINNOOUMIOOLNDUNORLOHNOOJODAE U ¢ 2 14811&11mD 85858 2SS 5N NTINEN R INENNC 1NDRNTNT HOOEMID NI
5 8m & ORRESSontaNNNNNORAOBNOBERREERSaaNg 8 SOoRIIBNGE FASAN@OINOCSmANTINOOSAONNTRrooaNNG eSS
205> % FRRODDDOROODDDDODVODOVDOBRORDNNNNAT T N N 0O0000ONAD NAMM®MIDIDD DD DD O 0D 000D R~ ~ 0 6 00 & 0 & 6 0 0 0 ®

-91-



SST 500 JI

in 1 000 t

1.10 verkehrsverflechtung in 1936 nach Verkehrsbezirken, L&ndern und Glterhauptgruppen

@ HADO®M MNNTLOO A O M et O O ) 1 4 O P ) 7 00 = o= 4 = I &8 S8 o =4 (0 01 (0 () LD LD O L) I ¥t (V) +=4 00 o~ 00 40 I 0 60 KO 1D +— (1) I~ ) +—4 N () 4 00 (O O P~ O NN N (O
v - - o e s e MR R AA AL AR AAR KR AR RRAAAR AR SR AR R AR R R A ARG A ARG GG R G R GGG R AR R R R AR R RS AR ANRR SRS R AR R AR AR & - -
£ © CCOO0 HOONNOOOCONCHHONCOMOSEHOGE000000NSSCONGHGCCE000HEECHOCEHAMENGSSESHACHNNGTISHoR o o
a 8 ¢
° @
d 5
0 £ 00 QNROO | N 11 IMOHO T 1L LI i1 1QIml QAT T Iml il 1=1S1 111l 1QICORDNG | IDOMm ©
a QO aaann maaaa eSS S SIS SIS0k -Sr- S S S-SR Y
W o 8 m CO0CC MoOoN® OO moooS S & Wwommn c © o o S o cocoNo ccm g
5 3 §
g -
[ - -
w N 3 B 2
. .
) £ v € 00000000 CON OO NM AN ML it N I Nmow NOOMNVWORINDLNNINNOOLQ ATNM AN ANNOAR— L + O @
Qo S 3 & mw ST QNG 900001222% m % o S e SRR N RN ARSI neBERNIeeZR8S e W 2
205 w N3 st 4445%55&566666666 © B RRRRRRRRR AR R R P R0 R a0 0RhnNAd © N
8831519385291133083715_222881727195624788211475711134187318195558440467742572327077424822530 @
e CHTENFNNOOONCROOHMNHOMS  19ND® m&m%mmmmm%hmmmmmhm&Lmm&&&mLh&&&%%&&mm&&&&LZ%L%&%&%&&&%LL%%%mm&m& ~
© © Hh8B8 0 AORNRS“Tdom ® @
f N N B ©
@
>
111 IQIT I ImI 1N IQINERRMOO IS ICI 1 IQNIS! | IRORINI 1 10r ININNI® IO 100 | HDOHONNANCWOO ISR® I | | 1 Oy~
o] PR IOEES - . . o LIRS - - . - n oa -
c o < WS S O CONONMS S o o o QS0 S & S & om S SFSgomPoNONEs RN SSm r~
< [ 115 [y] ~N ©
1 o 8 M o
Bl 3 L
w Y % o
) £ ODHANOTAOTNO-LNINDINOMIDONNIROO—NMNONONONBOOD—AOTIDONTTANNHNANDLFNODOO ANNTOO AN AN AL AN A AONO— &« D
T s NRm S e R i B R R O N N O N N D S N O R T P S S IR N Y N N R Nm T O N N S ey N n N D E S BRNT oo g oo o s W
20> g e e e e e e e S N N N S N N N N e N NNN g e P R e e IS o=t o=t S E ol I
e NS ORNNNNNA A0 AN O0CONMODTINNNNOITO 0 © TIOD I D) MHAODNAT | NFIMO | IDNO N M N0 MO NN OO N DL W) DO 0) N T 0
2 B SN EOHOTOIIMOCCONaRMNCEOIaNNEOOOSs N o ANHO OO &&&&LLZZ ATCCS LW%%W%%%L&&LW&LE&%&L&&%&mmhmh
o =T ¥ ~HNNN N mo 54429%% L B % ~ 00— D HedAd
B ® m N N O M~ Nt e
N ® ®
]
> w
: WIONI || 1 ONCOOM | | NONHNORRN | OOT | 10O 9 © NN I NAFC0 VOEDNOOWRN | MNOHONNGA | | =0 1 ONESOVIOMRCSS I IN1S 1 |
o £ S A S PSPPSR S A AP A A ana e . PRSI SE SR A Sr A Sr S S AT A Ar Al At A A PR A Sy R A A A )
c 3 <« om SouWooN ovgodogns gNS 6oy o 1 Mt COWOS MMNTMOOINS BNOHTHINIS OO0 ~HOHOMANNONSSS M O
] £ & @0 22 8 " ~RONSD S
L) [+ 2 N o — - —
m. -t - 3
3 . Q .
w Bl 2 o N ®
) %) E mumoonmuoocnNm 1235145124581161n. T ¢ £ ONrNHNLO CO00000OHMNOHMITNOOCONTINIDAMOO O QO = O O T) O~ L vt NI P~
Lom| —~ 111222%2%333 PUBVOOBESEERRSNANGS = 3 ® [ngd & SoANMmT ma%OI S R R e e R RRD N MO O et i N N
23>| ¢ 3 TRRIRRODDDBBD BB 8ehnkboannad<s v v © OB3I8L3E RE8nER 8RR AR8STNRISTLRRBnRBLRERe38830a3dSY
@ = 28605918171830850347918007611657152237657532072803432197503954283501741112053_7180551132994160
B 56 w 92945%&%%&L&&&&%L&LLLL&S83%;%&&&LLL%&ZL&%Lom;%&%;::n%&mhﬂpprmmmL&LLLLLmLLL& AONGNOCNDO NN H O
m M M lms — O m =1 11 e 0 NwoN n 1%@@ - W MmN o ~N
-t
] i
> w
: NUWNOROOYOGR ! Q1 | et | AHORDHNTO I 1Q1 111 1CM! 111011101181 1SN INTOX ! 11111001 0oHAINNONROONCOS | NINONOS
o E = oamanaanoann n e maman e PR DR Srrae4 SN S A S S S S S S S S S S Ay
£ g %1020405002 ~ HO CONHUBBNHCS S o So =) © o oNS puNd S SSSSSERSPOMPOSS NSOSSNS
o G
g .
- I
) SO RNl REe e s N RS eSSl E NS N NN O INO MO~ O FIONANEDONDTNEC NN TNONRNONMDOON L TIDO S DO N O T AN O
LoD SHNNTRNONVRNOANIPLIPNS A DD DO DO O 3t v o o COOCO A AT AAAANNNNNNN SIS FITDOO NN OO0
20> 3 33333%33333%44444444%555%555586BBBG&M&&SS%%%%%MG%%%%W%W777777777777777777777777777777777788888
. Am @ W A0 T MIOUNINT I -0 10ANKS 10 CNNCOOHHNAINNO® | NNMO—HEIVHNOOR-LNOCODN-NIV-ANM © 6 > NOI IN ©o
2 5§ O 0 N & Sn o IOHHE N ON HOONS N COOHNBOC0SCO0rr CO0O0ONTOOC NGOG ING LN B § B o6 o B
o N © © 0 o - N ec % AN @ S B 8 5 5 =283
w > N
@ . @
> ] a w
S
2 10 NN g ) I0HE CUNTOMANON LI | SO | HONANT IRFOT N IMO I 1 ] 1 1ONO I | =IO N © - o1 0oNN
2 § o~ o < AOH EIOEOCOCH® P ACKING  ONERMOS  OrrNg 0O OO o S A0 S Sy T W B O BOS oON
@ @ N T = G0 SO o8 WO MmO AT TN @ & s = @ 2 S 8N
L= - o] o~ o — - m © 0 O O N
g - S N - N
- . = . .
u S m - o % o 1
. .
. < ; W og o NS 288008l RSS5I82030 2RI NNNEESINNRRVRNININD TMOMOOANIANDO AR INDOIHE 2 B @ £ —oyNS 29
T @ G4 - 3 0 NIPRE ONSINMDWN m014 i s e 00122%33&3 DONNRNRNONG— = 3 ANDOE B
20> @ 32 5 ] & 3IEL8E ITI-SNBBERE 444%5555%%6%%777777nm777EE7WM88888888 BB B Eohohaa3d o N & ooosa &%
2 NAANONONAOAHD N N 2 COOOMNNNNOOORNTOONNANNONDONMOANATIDAANAONAONNG = 0+ NIN 1 0OTaAm I N I = im0 |
=t R S - - X - anh e a . LR R R N N E N EEE RN E Y - - - - - - a ™ moaon
m o AR NOOOONON 0 o m 8147915271180510020182100010000010000102500% 2 e 2 S S S SpTwN 60 oN So o
© Q OOIBIN o & & =D VT & N N e
ﬁ + — @ % < .W. o $4
) -« w
] Q8 £ 2
> g 3 P
2
W ONOOWI I | IDON) 1 — M PO INT LTI @I IR L T Tt il IQImiia @ N @ 1NN OrIaingIor il i
[} LS - na w - - - 4 - - - - - w5 an moaw a ame e
2 DONNG oo « N o o© o ) S 6 N S N B OO MO~ M WSO NS © S O
-] @ Ne S o m ] -om
o £ - & fad
m. [%3 - - g -
7] H C . -
£ i g, 2,8
. .
;8 2 RRREgnen®SEs o COOO0OOONMNHACOONINHINNDYO NN PFIMOO N ANDO-C » £ ONO 9900cmoooouNNGIRNOMmN
yO® £ Ordrtri N Qe W - ONHOINT &m =t moo.-. 00%11 ﬁd. O m 77%70 — . m @ NOE DONLIWOADNHANO LAUD
Z0> S BRooarnnnOAT N < RJLEHIH8H %%45% SSS%%??777W77%88&&%% NBBSBS&A s R & 385 2333%3%4556877778%8

-92.



SST 500 JI

in 1 000 t

i R AT IR T T I e TR TR R R R I S S Y S S N A - S Y W Y S 3 A A A Sy A A - S-S A et A S r AU S - S-S

130970810811101000010130000011100020048530000000000000010805300024001151300500015242401771207

FANFHANMORONAT AL HANNTOSII A MrArt 1M AN DUNONNHDAMNOM | COOMODPV—MOMININONNNM— N . 50134_3 WOMONNOOMN | NMMW~-NOID
R X R R Y S Y S W S S S I - S AP S Y- Ay R NN R - - §q a e mom o SIS IR R
m 02005%7100000000005021000020003130700031 0900000005839720010” % oNwvwo o 9 7%110631 100960512
o c = = — w - - ﬁ 0w
f 2 a 9
o 8 ﬁ
2 2 §
e 8194925880_.2_18015334__818453904_0020533915931185237368_0810 N O uw mwomoom 134347088743181202
o ¥ meamaaanann PSS LR R N S S A A S Y Sr T AseaamAan ammmameamcanmmennnan
m u 0000934110 1 02005231 COWNHHHOOIOO 02002%230112211 msn4z ooon - m CWOOONM mummSOIBOZIBZBOOOO
g - . ~N 83 & ] T e
_m. - - I 1 m
. rd
& .3 ¢ %
-9 o O N~ mM 4 ~ ANV ANNANOPONTHOO PO N OHO 1 HUD N O I LD I v - W o C =o OO0 OMOMOOO 750
Qo .N m%nnomwllllllaaz <« @4 ~ OO0 m m Smm m m77n7011 - s I - Q m 90 MO (=]
ZT> = 6877777777777777777 nnnasssassa us&a % %%%ﬁww BBBBSSSM&A v N & oooowwa n 3333%%344”44%
L3 71712775011313115595143125195487921029 o 72.03 BOANDINONNOCOWNINNMUNERIOONAANPATOIAHAMAINOW—M—D |
O £ s s eanfhaneacnanmmannaonstannannnnnennnnen -~ - L S I A S S S S N S R S A S A A S S N S S S S e S
c D AOANONONOOOCOMOOOHHHOHOONMNOOOWNWOWHRRNINOONO 0 NN 07 07 %%4790012010000091530201001000002001000070
o n — - N — o~ % [+ ] % c
£ . &
8 “ ]
> E m -
.
3 5102000_9__1_-_002524152783045481__.16 ~ O A MNINOD) 685532568810154514442707_.7__1_____12___901
T aamamaa R R - S S S - - P S S N S S S A S S S AT Sy A A s E IR
m m OCOO0OO00COO o o 000201004000%“”890 08 m n m S MO 931110029031310120311800 o 0 00 noo
T $4 2 N =
Q @ -
€ > F .
o o 2 = ] °
o
- T NOPtNOITNNTOOANNTOOANDANDD AP~ NINO WO~ «+ W @ T loznm COQOCOCTQOOOONRNOTCOOANMANMNIUW AT ANTN A ND TN DPN N
QM ~ INSNOOOOHHH—INNNNANNOMMOMD WD m777m0112 - L3 3J Q@ N OHAMIUNOOAMIIDO DN 590000%1122223333%3%4568
Z0> [ 77788888888888888888888%%%% assegsssmA T N 2 ooomB m%333333344“4%55%5%556888868686686865888666
SANONTt—O~NID 1D + O | ON 7052560825753177089796794272113640131185439591135422728822645511854511
[ =4 I R O ) - - | = - o - - - 'l""""”,,,,',"l"","",,,""l!," E L G I I R I R
M @ AOMINOOMOOW M M D O O 94884°1130120028000112000200001002005 0400472100111101000000000803200
© M e ONMe 0 ~ 0 n ~N — ~N
m ] w0 w &
3 i d ;
> z ©
.
W AN 1010 © N I =100N 18807_08508.0_19211622_1_0__1_______7_._6__3131_.___________oz__2007_1
o> Ty BN - - - - - - - - o = PR RIS RN - o noa -w e
[ = o INOAHINN O OO0 1 W E © O~ 57132 ONNNO 0 ONOIFOOOO 0 o o s 8 nNIMmo 00 rOOO °
o = oWme - ©0 ~=H © =1 et
L] e () w 1
o m Q
. Y4 -
2|8 . o 9 Y
. L] F SHNWNOOIWNO-ENT « W © o loznm COQOOO0O0QQOOOONNOOOOONAANMNT I —NMAINMION N oN HONM U O ™ 00 DO NM LD O 14% [l
HoOo S| OB AN OENN Q1 . 3 o~ AN VNO—HNMM 1 OO AMONNONOOOOH—HNNNM % %0 0%% 111111111222222&44 %45 [ dng
Z0> m @ SssssgsgsmA T N © Oo0oOova 2233333%% 4“4%555%555666666&866%%6%8 686777777777777777777777777777777
w c _0o1281072036551111517742121590423572311701332454853138887893912817183368811962304908316920411
I
DM
(-]
W
B
b2
c
(=}
~
3
(-3
@

1.10 verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Léndern und Giterhauptgruppen
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1.10 Verkehrsverflechtung in 1896 nach Verkehrsbezirken, Léndern und GUterhauptgruppen S8T 500 JI
in 1 000 t
Nr. Nr. Nr. Nr. Nr. Nr.
des [Empfang |Versand |des|Empfang [Versand |des|Empfang {Versand (des|Empfang |Versand {des|Empfang |Versand |des|Empfang {Versand
vB VB v ve vB Ve
Deutschland
Sonst.Halb-Fertigwar. | Sonst.Halb~Fertigwar. | Besond. Transportgiter |Basond. Transportglter|(Alle Glter Alle GUter
510 2,3 13,9}804 10,8 21,0|500 12,2 11,2}820 3,5 22,0420 83,0 66,8720 13,8 21,4
530 0,2 0,2(812 0,1 13,9510 17,6 9,2(821 - 0,11430 52,0 51,7(721 - 0,2
660 17,8 .18,5(813 1,1 76,4]520 0,1 -|822 - 0,1|442 1,5 75,6722 25,2 44,9
570 132,7 11,2814 - 1,9|560 143,0 160,4({823 0,1 11,6|444 2,7 105,1{723 9,6 3,9
574 - 0,2|816 0,0 0,2(570 65,6 131,0{824 - 0,1|445 28,6 10,0724 0,1 -
580 0,2 -1820 14,0 68,6576 0,1 -{828 - 0,11448 47,9 137,6|725 249,85 14,5
591 8,5 17,8821 - C,61581 222,3 298,31826 - 0,11447 13,8 65,0726 146,4 23,4
592 5,1 4,0(822 - 2,5(5892 54,0 71,9|830 0,0 0,21448 2,1 67,51727 27,2 7,2
693 20,2 3,3|823 - 2,71593 32,6 27,5|831 0,6 2,71450 115,3 21,5[728 696,2 184,0
601 2,6 11,4824 0,6 13,8(601 2,3 4,1)832 0,1 0,3{452 8,7 96,4|729 2726,7 105,1
602 - 6,2|826 0,0 13,3602 0,1 1,8/834 39,1 13,9453 - 32,0]731 2,3 -
603 0,5 6,5/830 4,8 16,2]603 0,1 1,21836 0,0 0,1|454 - 0,4]741 414,5 0,5
604 - 5,5|831 8,6 33,4]604 0,0 0,7(851 0,0 0,2]455 69,6 75,21742 0,1 0,8
608 - 0,1]1832 0,0 23,5]608 0,0 2,5|852 3,2 66,7]456 4,5 15,5|743 28,4 0,8
611 0,1 56,1833 0,0 1,1|611 0,0 0,4|853 108,86 187,91 481 - 10,7744 265,5 113,1
614 0,1 6,5|834 23,6 36,0614 0,1 0,4/855 0,0 0,2|483 108,7 16,6{745 2550,1 1266,9
621 - 0,6|835 - 0,1[621 0,8 0,0{861 0,0 0,6|487 - 5,2|748 71,1 43,4
822 0,0 1,3|836 0,2 7,2|622 0,0 0,2|864 - 0,1]490 - 5,2|747 332,9 461,7
623 - 0,2|851 4,5 2,8(623 0,0 0,1|865 111,3 128,9(500 155,0 422,1(752 627,9 28,8
gg - 0,8]862 11,3 47,91627 0,0 0,2]871 39,9 71,5(510 273,1 1475,1|754 596,98 550,8
0,0 1,5{853 372,9 343,3|628 0,0 0,1{872 2,8 3,8(520 29, -1761 9,7 31,6
629 - 0,1]|855 2,6 5,8|631 0,0 0,2|875 62,2 72,4{530 32, 10,1{764 24,8 12,0
631 12,8 1,3|861 2,4 9,3(632 0,0 0,9(876 6,2 23,2551 - 1,5|765 26,4 »5
632 3,5 4,6(864 0,5 0,1]633 0,1 0,2{901 - 0,2|560 2021,2 832,7|766 11,5 -
633 - 0,7]865 498,7 269,2|634 0,5 0,2]911 0,3 0,0(570 436,2 568,2|767 16,5 -
634 0,2 1,3(871 147,6 159,4|635 0,0 2,3|917 0,0 0,2({574 81,8 1,1|771 107,2 21,3
835 0,6 12,3)872 115,3 88,4637 0,2 0,71921 0,0 0,41576 179,0 17,4|772 1034,1 43,1
637 0,1 0,81875 92,8 69,4[641 - 0,1] Son 0,1 0,4|580 25,8 90,9|773 584,9 67,2
643 0,0 1,3/876 106,9 223,7]643 0,0 0,1{Al. 14367,6 12791,6(591 879,3 786,8|774 367,6 174,9
644 0,5 0,7{901 33,1 59,6644 0,0 0,2 5692 5978,5 324,01782 0,4 0,5
645 0,1 0,0(911 0,0 1,2|645 0,1 1,0|d.EU 11996,3 9867,0{533 989,2 557,21801 34,3 75,4
646 - 0,1]916 - 0,6)|646 - 0,5 601 175,68 431,9(802 9,2 49,7
651 0,8 0,4|917 0,0 1,61662 34,2 66,3|2us. 14781,5 13205,5(602 1815,2 202,81803 8,8 71,8
652 21,9 39,6/918 - 0,3]661 0,6 0,1 603 5,5 205,5)|804 106,7 237,1
661 - 0,4|920 - 0,1|663 0,0 1,0{Alle Giiter 604 441,4 75,21812 0,9 84,5
663 0,0 3,5(921 0,5 16,2|664 0,3 - 608 2,9 20,2|813 24,4 1421,7
665 - 0,1|Sonst. - 0,1{666 0,0 0,2]011 182,6 390,0(611 121,6 . 264,2(814 0,1 23,0
666 0,0 9,9|Al. 7666,4 3344,0|671 - 0,11014 21,1 683,6|614 11,0 65,3(815 0,0 0,5
673 0,8 1,6 ' 6875 - 0,3(015 10,2 28,8[621 409,7 15,8816 0,0 8,5
675 0,0 1,7|d.EU 50865,6 887,91702 80,0 £8,5|016 4,8 40,5|622 4,7 173,51820 106,8 810,1
676 0,1 3,8 703 1,7 4,3]017 29,7 30,7|623 0,0 2,01821 0,0 23,4
702 83,1 74,9|2us. 7685,7 3363,4{704 0,6 2,91018 20,7 95,8|627 718,5 27,91822 0,0 71,3
703 0,1 1,0 705 283,86 335,07020 486,7 792,9|628 4,6 21,7{823 0,1 362,9
704 0,1 0,2|Besond. Transportgiter| 706 160,0 244,5;031 54,9 14,7629 0,1 14,91824 5,6 61,8
705 108,3 147,3 710 98,2 113,3[032 0,6 -1631 138,9 93,71825 - 0,2
708 127,1 49,9(011 35,8 35,8(711 34,5 141,2(041 634,8 195,3{632 109,0 53,11828 3,6 255,7
710 65,3 39,3014 0,6 2,7{712 0,0 1,5{042 797,6 850,7{633 0,9 14,9830 137,8 212,5
711 2,2 16,7{020 186,7 79,7|713 0,3 0,0]044 3,6 0,2|634 1,1 28,5(831 170,0 821,1
712 0,1 0,6(031 2,8 0,8(714 - 1,5(051 1,6 -|6e35 529,86 176,7(832 137,9 151,9
713 - 0,6|041 69,9 71,6(715 0,9 6,0/053 1,1 -1637 65,5 64,7|833 4,2 3,0
714 - 0,2]042 37,8 38,4/716 0,2 0,2|061 169,5 304,8(641 7,0 1,01834 258,7 168,2
715 1,6 2,0|081 0,1 3,8(717 0,0 0,1{062 238,7 244,8]643 7,9 29,2|835 - 0,8
7168 0,0 1,51082 79,7 179,8)718 0,0 0,71072 4,4 ~-|644 146,1 12,41836 2,8 11,4
717 0,0 1,2|231 1,4 -1719 48,6 12,5(081 6,3 -|645 25,2 2,8|851 381,2 335,1
718 0,1 2,2|232 - 1,4|720 7,9 3,6/143 2,7 -|{648 0,0 4,8(852 405,0 815,6
719 8,9 2,6|BRD 413,9 413,9(721 - 0,1{231 825,3 284,5[651 11,7 85,8{853 1987,5 2256,6
720 0,1 3,6 722 1,8 5,3|232 21,1 21,3|652 3738,3 628,8]855 16,1 37,8
722 - 3,6/280 4857,8 3321,2|723 1,5 1,5/233 59,7 1,7{661 19,1 43,0(|861 128,8 251,1
723 - 1,0]290 529,8 430,3|725 7,8 4,1[242 1,6 -(662 0,4 19,9(862 - 0,1
725 0,0 2,5|300 5146,3 4604,1{726 7,5 9,4{243 0,8 -|683 35,5 29,5|864 4,5 11,2
728 0,0 1,4|310 1428,3 1222,3|728 16,0 13,4254 0,6 -|664 2,5 -|865 1713,3 1343,6
728 0,1 14,9(320 223,1 658,6]729 0,4 5,7|BRD 3880,3 3880,3|665 0,2 26,8|871 635,4 1249,4
729 0,0 4,2(330 21,8 17,1|744 1,1 3,0 668 52,3 55,0{872 718,5 954,4
741 ~ 0,1[340 0,0 0,1(745 2,3 6,1/280 14314,4 8964,6|671 57,8 0,1(874 - 72,
743 - 0,1|350 67,8 39,5(746 0,4 0,4/290 18989,4 2118,8|673 15,4 15,7875 587,3 1503,9
744 10,3 1,0[351 1,7 0,21747 1,3 1,7{300 7321,2 ©5810,0{675 28,7 32,1|876 4, 2103,1
745 69,4 54,8|352 - 0,4|7%2 18,8 7,01310 7283,2 4032,7[676 11,0 38,3[901 983,8 383,0
746 0,2 3,6|380 176,9 33,0{754 62,7 60,3|320 21242,1 5043,6|677 3,7 -1911 136,2 4,8
747 2,2 37,0]361 1,2 -|761 0,7 0,0/330 136,4 63,9{702 2257,5 692,31915 - 0,3
752 0,1 ~1381 0,2 ~{765 0,0 0,1]340 605,4 476,2|703 83,7 177,7{916 - 3,3
754 9,7 39,0}383 6,4 5,3|767 0,2 -|360 4553,6 2308,4{704 116,2 644,11917 0,2 7,5
764 - 0,2}384 - 0,3(771 45,0 7,3|351 387,7 500,8{705 1190,4 2898,6|918 - . 1,9
765 0,0 0,1}388 - 1,3|772 0,8 2,3|352 18,2 3,3]706 737,1 946,9]920 - 0,1
71 0,5 1,7|398 - 0,11773 1,5 4,7]353 599,8 432,81710 2583,2 1090,3(921 118,0 81,4
772 0,3 6,0{400 0,3 2,11774 10,8 12,11360 931,4 571,9|711 140,6 535,4922 - 0,1
773 0,3 14,1}410 33,8 29,31801 2,3 0,61361 88,8 101,3|712 1,4 8,0(931 5,4 -
774 1,6 25,5430 0,2 0,91802 0,1 1,3381 485,7 82,6(713 0,3 12,8(998 2,1 -
782 0,1 0,0[442 1,4 1,5/803 0,8 3,41383 440,0 639,8{714 62,5 7,6{Sonst. 0,0 0,0
801 1,9 65,5446 33,8 1,5(804 3,4 8,4/384 83,5 8,8]715 54,8 28,91A1. 129467,5 ©9136,8
802 0,1 2,3|447 6,1 28,6{812 - 0,4/388 199,8 492,3|718 4,7 24,2
803 1,5 6,2]|455 8,1 6,4{813 3,7 7,9(398 4,6 329,7|\7117 0,1 15,7|d.EU 60450,8 33269,9
456 0,1 0,0(814 0,0 1,1(400 631,1 446,4|718 14,2 31,0
483 0,2 0,0|816 - 0,1{410 750,8 1470,8(719 138,5 32,7|2us.133347,8 73017,2
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2 Bestand an Seeschiffen
2.1 Handelsschiffe am 31.12.1996 nach Antriebsarten*)

Davon
Verwendungszweck Insgesamt . Schiffe . Schiffe
- Motorschiffe Dampfschiffe mit Hilfsantrisb Segelechiffe ohne Antrieb
Schiffeart An- 11000]1000| An- |1000]|1000{ An- [1000|1000} An- |1000|1000[ An- [1000|1000| An- |1 000} 1000
zahl | BRZ | tdw | zahl | BRZ | tdw | zahl | BRZ | tdw | zahl | BRZ | tdw | zahl | BRZ | tdw | zahl | BRZ | tdw
Alle Schiffe von mehr als 50 cbm = 17,65 BRZ
Handelsschiffe .............. 901 5763 . 896 5762 . 1 0 . 2 0 . 2 1 . - - -
Schiffe tur Personen-
beférderung ........... 267 166 x 265 165 x 1 [o] X - - - 1 1 X - - -
Trockenfrachtschiffe . 564 5330 6327 561 5330 6327 - - - 2 [0} 0 1 0 0 - - -
Ro-Ro-Schiffe
einschl. Féhr-
schiffe 1) ........ . 54 436 163 54 436 163 - - - - - - . . - R - .
Andere Trocken-
frachtschiffe ........ 510 4894 6165 507 4893 6164 - - - 2 0 0 1 0 o] - - -
darunter:
Stiickgutfracht-
schiffe a.n.g. ... 297 732 924 294 731 924 - - - 2 [o] 0 1 0 [] ’ - -
Containerschiffe . 197 39955038 197 3995 5038 - - - - - - - - . . . -
Massengut-
schiffe 2) . ....... 2 48 76 2 46 76 B - - - . . . . . . . .
Tankschiffe 3) ........ .. 70 267 390 70 267 390 - - - - . - . . R . - -
darunter:

Mineraldlitanker 15 27 4 15 27 41 - - - - - . . - . - - R
Seefischereifahrzeuge ... 564 85 . 563 85 . - - - - - - 1 - . - - -
Sportfahrzeuge (Yachten) | 3962 112 X 2562 81 X - - - - - - 1410 31 X - - -
Andere Schiffe nicht fur

Handelszwecke 4) ...... 811 289 . 6256 176 . 9 3 . 17 9 « 6 5 . 154 95 .
Insgesamt ... | 6 238 6 250 X 4636 6105 X 10 3 x 19 10 x 1419 37 x 154 95 X
Schiffe mit einem Raumgehalt von 100 BRZ und mehr
Handelsschiffe .............. 750 5757 . 747 5756 . 1 0 . 1 0 . 1 1 . - - -
Schiffe fur Personen-
beférderung ........... 136 159 x 134 158 X 1 0 X - - - 1 1 b3 - - -
Trockenfrachtechiffe . 552 53316326 551 5331 6328 - - - 1 V] ] - - - - - -
Ro-Ro-Schiffe
einachl. Fiéhr-
schiffe 1) ...... ... 52 436 162 52 436 162 - - - - - - - - - - - -
Andere Trocken-
frachtschiffe ...... . 500 48956163 499 4895 6163 - - - - 1 0 [o] - - - - - -
darunter:
Stuckgutfracht-
schiffe a.n.g. ... 287 733 923 287 733 923 - - . - - - . - . - . .
Containerschiffe ..| 197 39955038 197 3995 5038 - - - - - - . . - . . .
Massengut-
schiffe 2) ......... 2 46 76 2 46 76 - - . - - - . . - - . .
Tankschiffe 3) ........... 62 267 389 62 267 389 - - - - - - - . . . . .
darunter:

Mineratditanker ....... 14 27 4 14 27 41 - - - - - . - - . . - -
Seefischereifahrzeuge ... 118 70 . 118 70 R - - - - . - . . . . . R
Sportfahrzeuge (Yachten) 79 16 X 68 14 X - - - - - - 11 2 b - - -
Andere Schiffe nicht fir

Handelszwecke 4) ...... 450 273 . 314 163 . 2 . 10 . 5 5 « 116 93 .
Insgesamt ... { 1397 6116 X 1247 6002 X 3 X " X 17 8 x 116 93 X

*) Die "deadweight - Tonnage® (tdw) wird nur fiir bestimmte Schiffsgattungen
ermittelt und in den gegebenen Féllen nachrichtiich ausgewiesen.

;; Darunter 9 Eisenbahn

hrechiffe mit 178 901 BRZ und 51 933 tdw.
Darunter 1 Mehrzweckschiff mit 456 051 BRZ und 75 466 tdw.

3) Darunter 8 Gastanker mit 72 522 BRZ und 89 968 tdw sowie 21 Chemi-
kalientanker mit 163 304 BRZ und 252 943 tdw.
4) Ohne Bundesmarine.
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2 Bestand an
2.2 Handelsschiffe am 31.12.1996 ‘nach ausgew#hiten
- Schiffe mit einem Raum

Verwendungszweck Baujahr
der Schiffe fnegesamt
';lf:‘- — vor 1977 1977 - 1981
1
oo | e | e | | g | 0 | e | o |
1 Schiffe fir Personenbeforderung .............. 136 159 X 86 41 X 26 74 X
2 100 - 85 15 x 56 10 X ’ 12 3 X
3 300 - 18 7 x 1" 4 x 4 2 x
4 500 - 19 14 x 9 8 x 7 4 x
5 1000 - 7 9 X 7 9 x . - x
[} 1600 - 1 3 X 1 3 X - - X
7 3000 - 1 4 x 1 4 X - - X
8 4000 - 1 4 X 1 .4 x - - X
9 8000 - 1 10 x - - x 1 10 X
10 10 000 3 94 X - - x 2 56 x
11 Trockenfrachtechiffe .................ccocenvennnne 552 5331 6326 104 91 72 40 239 218
12 100 - 299 . , 47 9 12 44 8 12 - - -
13 300 - 26 13 15 24 10 16 1 0 [
14 500 - 20 13 14 16 11 12 1 1 1
15 1000 - 64 87 99 8 9 7 8 1 11
16 1600 - 106 238 284 8 16 14 16 32 36
17 3000 - 46 168 200 - - - 4 14 16
18 4000 - 26 126 143 1 5 5 - - -
18 6 000 - 22 151 149 - - - 2 15 9
20 8 000 - 13 120 141 1 g 2 - - -
21 10000 - 29 350 372 2 23 6 1 14 3
22 15000 - 61 1033 1395 - - - 2 36 30
23 20000 - 35 833 891 - - - 5 17 114
24 30000 - 44 1531 1793 - - - - - -
25 40000 - 3 130 158 - - - - - -
26 50000 - 10 532 661 - - - - - -
darunter

27 Ro-Ro-8chiffe einechl. Fahrschiffe ........... 52 436 162 16 34 9 8 §2 24
28 100 - 6 1 1 6 1 - - -
29 300 - 2 1 (] - - - 1 0 0
30 5§00 - 4 3 1 2 1 o] 1 1 1
31 1000 - 1599 ] 7 2 4 5 2 1 1 0
32 1600 - 2999.. 8 16 3 2 4 1 1 2 0
33 3000 - 3999.. 1 4 2 - - - - - -
34 4000 - 5999.. 2 12 9 - - - - -
35 6000 - 7999 6 44 24 - - - 15 9
36 8 000 17 351 120 2 23 6 33 14
37 Stuckgutfrachtschiffe a.n.g. .............. ...... 287 733 923 85 50 55 25 51 59
38 100 39 7 " 38 7 1 - - -
39 300 23 9 14 23 9 14 - - -
40 500 14 10 12 14 10 12 - - -
41 1000 57 79 95 4 5 6 7 9 10
42 1 600 92 207 259 s 11 1 14 28 33
43 3000 28 97 11 - - - 4 14 16
44 4 000 14 63 69 - - - - - -
45 6 000 6 42 49 - - - - - -
46 8 000 2 18 11 A 9 2 - - -
47 10 000 12 202 293 - - - - - -

*} FuBnote siehe Seite 95.
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Seeschiffen
Schiffsgattungen, Bruttotonnage- und Baujahres-GréBenklassen®)
gehalt von 100 BRZ und mehr -

der Schiffe

1982 - 1986 1987 - 1991 1992 - 1993 1994 - 1996 Lr::’

e | g | e e [ TS | e | | [ | o | 00
8 2 x 6 2 X 4 1 x 6 40 x 1
6 1 X 4 1 x 3 1 X 4 1 x 2
1 0 X 1 0 X 1 0 X - - X 3
1 1 x 1 1 X - - x 1 1 X 4
- - X - - X - - x - - X 5
- - x - - x - - X - - x 6
- - X - - X - - X - - x 7
- - X - - X - - X - - X 8
- - X - - x - - x - - x 9
- - X - - X - - x 1 39 X 10
104 548 606 1 1079 1267 50 844 1087 163 2 530 3075 1"
1 0 o} 1 [} 0 - - - 1 0o 0 12
1 1 o} - - - - - - - - - 13
- - - 3 2 2 - - - - - - 14
28 39 43 10 13 16 6 9 14 4 6 9 15
35 72 85 21 51 59 3 7 7 23 60 84 16
10 33 34 10 35 39 7 27 34 15 60 77 17
2 10 13 3 16 16 6 28 35 14 67 75 18
6 43 34 2 14 15 - - - 12 78 91 19
5 46 60 - - - 1 9 9 6 57 70 20
5 55 46 8 87 109 1 15 20 12 157 189 21
4 72 96 15 261 380 11 177 243 29 488 646 22
6 134 121 10 247 225 1 21 30 13 314 402 23
- - - 4 138 140 Ah! 389 494 29 1004 1159 24
1 45 76 - - - - - - 2 85 83 25
- - - 4 215 269 3 162 201 3 155 191 26
1 97 34 10 139 51 2 1 10 5 104 34 27
- - - - - - - - - - - 28
1 1 0 - - - - - - - - - 29
- - - 1 1 o] - - - - - - 30
- - - 1 1 [¢] - - - - - - 31
2 4 1 1 2 [v] 1 2 o] 1 2 0 32
4 2 - - - - - - - - - 33
- - - 1 6 4 - - - 1 6 5 34
3 20 9 1 8 7 - - - - - - 35
4 69 23 5 121 40 1 9 9 3 96 29 36
74 168 195 44 189 246 17 88 121 42 188 246 37
- - - - - - - - - 1 [o} 0 38
- - - - - - - - - - - 39
- - - - - - - - - - - - 40
27 38 a1 9 12 15 6 9 14 4 6 9 41
33 69 83 19 46 55 2 5 6 19 49 69 42
9 29 33 9 32 35 2 8 8 4 16 20 43
2 10 13 1 4 5 4 18 22 7 31 30 44
3 23 .25 1 7 9 - - 2 12 15 45
; ; . . ; . . ; R 1 9 9 | 4
- - - 5 88 128 3 49 70 4 65 84 47
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2 Bestand an
2.2 Handelsschiffe am 31.12.1996 nach ausgewéhiten
- Schiffe mit einem Raum

Verwendungszweck " Baujahr
der Schiffe Insgesamt
';:‘1 vor 1977 1977 - 1981
v

Tonnageklasse1) 1 000 1000 1 000 1 000 1 000 1000

von ... bis ... BRZ Anzehl | gpz tdw Anzehl | ggz ww | A" gez tdw
48 Containerschiffe .........c...ccoviiiinn, 197 . 3985 5038 1 2 2 4 89 89
49 1600 - 5 14 19 1 2 2 - - .
50 3 000 - 17 67 87 - - - - -
51 4 000 - 9 46 60 - - - - - -
52 6 000 - 10 66 76 - - - - - -
53 8 000 - 10 93 120 - - - - . -
54 10 000 - 14999 20 247 308 - - - - . -
55 15 000 - 199899 48 812 1091 - - - 1 16 19
56 20 000 - 29999 25 603 768 - - - 3 73 71
57 30 000 - 39999 .. 41 1432 1765 - - - - - -
58 50000  und darlber ............c.cceont 12 617 744 - - - - . .
69 Maesengutschiffe ...............c..cooecvienininns 2 46 76 1 1 1 - - -
60 300 - A 1 1 1 1 1 - - -
61 40 000 - 1 45 76 - - - - - -
62 Kohlschiffe ..........c..ccoovvvinivnrnicniinennnne 5 48 50 1 5 5 - - -
63 4 000 - 5999 ... 1 5 5 1 5 - - .
64 ' 9000  und darlber ................. 4 43 50 - . " .
65 Tankschiffe ........ccccoovvvereiiienniiiininnnenion. 62 267 389 26 5 8 4 14 21
66 100 - 23 4 [} 22 3 5 - - -
&7 300 - 4 2 2 3 1 2 - - .
68 500 - 4 3 3 1 1 1 1 1 1
69 1600 - 6 15 22 - - - - -
70 3000 - 2 7 11 - - 1 2 3
71 4 000 - 2 9 12 - - - 1 5 7
72 6000 - 7 49 72 - - - 1 7 11
73 10 000 - 13 159 229 - - - - . -
74 20000 - 1 21 32 - - - - . .

darunter

75 Mineraldtanker ...........c.ccceeivvrininieinenianies 14 27 4 8 2 3 2 3 4
76 100 - 7 1 2 6 1 2 - - -
77 300 - 2 1 1 1 1 1 - - -
78 500 - 3 2 2 1 1 1 1 1 1
79 1600 - 1 2 3 - - - 1 2 3
80 20000 - 29999 ....iiiiiiiinnnn 1 21 32 - - - -

*) FuBnote siehe Seite 95.
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Seeschiffen

Schiffsgattungen, Bruttotonnage- und Baujahres-GréBenklassen®)
gehalt von 100 BRZ und mehr -

der Schiffe

1982 - 1986 1987 - 1991 1992 - 1993 1994 - 1996 ﬁd'
r.

1000 1 000 1000 1000 1 000 1000 1000 1000

Anzahl BRZ rdw Anzahl| BRZ tdw Anzahl BRZ tdw Anzahl BRZ tdw
15 215 277 30 707 918 31 745 956 116 2239 2796 | 48
. - - 1 3 3 - . . 3 9 18 | 49
. . - 1 4 4 5 20 26 11 44 s8 | so0
- . 1 6 6 2 10 13 6 31 40 | s
. . . . . . ; . - 10 66 76 | s2
5 46 60 . . . - . - 5 48 61 53
3 32 40 4 43 59 1 15 20 12 157 189 | s4
4 72 96 10 173 252 8 129 173 25 422 552 55
3 66 82 6 156 191 1 21 30 12 288 395 56
. . . 3 107 134 1 389 494 27 935 1137 | s7
. - - 4 215 269 3 162 201 5 240 274 | s8
1 45 76 - - - . . - - . - 59
. . . . - . - - . . . - | 6o
1 45 76 . . - - . - - . - 61
. . ; 4 43 50 - ; . - - - 62
. . - . . - . - - - - - | e3
. - . 4 43 50 - ; - - - - 64
8 48 61 8 64 9 10 66 98 6 7 106 | 65
. . - 1 0 0 . - - . - . 66
. . . 1 0 1 - . . - . - | e7
2 1 2 . . . - - . . . . 68
1 3 4 . . y 1 15 . . . 69
1 3 5 . - - . . . 1 4 6 70
. - ; . . ; 1 5 6 - . . 71
2 14 20 2 15 22 2 13 20 . - | 72
2 27 30 P 49 73 3 37 58 4 46 68 | 73
. . . . . ; . . - 1 21 a2 74
1 1 1 2 1 1 . - - 1 21 32 | 75
. - . 1 0 0 . . . . - - 76
- - - 1 0 1 - - - - - - 7
1 1 1 . - . . - - - . . 78
. . ; - - . . - . . . I
. . . 3 . " ; . 1 21 32 80
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2 Bestand an Seeschiffen
2.3 Handelsschiffe am 31.12.1996 nach Heimatgebieten, Heimathéfen und Schiffsarten*)
- Schiffe mit einem Raumgehalt von 100 BRZ und mehr -

Schiffe Trocken- Davon
Heimatgebiet insgesamt far fracht- Ro-Ro-Schiffe einschl Andere
—_— Personenbeférderung schiffe Fahrechiffe Trockenfrachtschiffe
Heimathafen 1000 | 1000 1000 | 1000 1000 | 1000 1000 | 1000 1000 | 1000
Anzebtl goz | waw | A" BRZ | taw |2 BRz | tdw | A2 BRZ | taw | A eRz | taw
Insgesamt 750 5757 . 136 189 X 5§52 5331 6326 52 436 162 500 4895 6163
Meckienburg-
Vorpommern .............. 83 659 . 34 64 b ¢ 45 579 600 " 149 45 34 430 556
darunter:

Rostock 39 577 « 4 &8 X 32 504 554 5 96 29 27 408 525
Schleswig-Holstein ........ 131 335 . 52 30 X 77 305 246 19 157 63 58 148 183
darunter:

Libeck ............... 15 132 . 3 1 X 11 131 7 5 118 54 6 13 17

Kiel .......coociivinieee 9 2 » 8 2 X - - - - - - - - -

Flensburg 9 6 . 7 5 x 2 2 3 - - . 2 2 3

Rendsburg 12 24 . - - x 12 24 29 - - - 12 24 29
Hamburg ........cccevvinrnns 274 2920 . 14 9 X 241 2866 3453 10 107 41 231 2758 3412
Bremieche Héfen .......... 59 1104 . 3 41 X 45 968 1292 1 4 2 44 965 1290
Niedersachsen .............. 190 684 « 33 15 X 133 558 672 11 20 13 122 539 659
darunter:

16 |, 102 . - - X 10 81 79 3 6 2 7 75 77
3 2 . 1 2 X 1 V] 0 - - - 1 V] 0
9 10 . - - x 9 10 12 . - - 9 10 12
16 7 . 7 3 x - - - - - - - - -
13 55 . - - X 11 54 64 - - - i1 54 64
Darunter Koo Darunter
i H 3 . Tankechiffe ,
Heimatgebiet Studfgutfracht Containerschiffe Maesengutschiffe Mineralsitanker
—_— echiffe a.n.g.
Heimathafen 1000 | 1000 1000 | 1000 1000 | 1000 1000 { 1000 1000 | 1000
Anzahl [ gpz | taw |22 BRZ | taw | A" BRZ | taw | A" | Brz | taw |2 Brz | taw
Insgesamt ............c....... 287 733 923 197 3995 5038 2 46 76 62 267 389 14 27 41
Meckienburg-
Vorpommern .............. 21 47 65 12 378 486 - - - 4 16 15 1 [} 0
darunter:

Rostock .............. 14 25 34 12 378 486 - - - 3 15 15 1 o]
Schleswig-Holstein ........ 52 76 88 5 72 95 - - - 0 1 1
darunter:

Libeck .. 6 13 17 - - - - - - 1 0 (V] 1 0 0

Kiel ... - - - - - - - - - 1 ] o - - .

Flensburg 2 2 3 - - - - - - - - - - -

Rendeburg .......... 12 24 29 - - - - - - - - - - - -
Hamburg 99 229 270 120 2626 3137 - - - 19 45 64 1 V] 0
Bremieche Héfen .......... 14 201 285 25 675 880 1 45 75 1 95 161 3 24 36
Niedersachsen .............. 91 164 196 25 306 396 1 1 1 24 11 159 8 3 4
darunter:

Emden ................ 4 8 12 - - - - - - 5 21 27 2 [+]

Wilhelmshaven ..... 1 0 0 - - - - - - 1 o} 0 1 0 0

Brake .... 8 10 12 - - - - - - - - - - . .

Cuxhaven .... - - - - - - - - - 9 3 5 5 2 3
Sonstige ............cceeenne 10 17 19 1 38 45 - - - 2 0 0 - - -

“) FuBnote siehe siehe S. 95.
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3 Schiffs- und Giterverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal 1996
3.1 Guterverkehr der Handelsschiffe nach Gltergruppen und Monaten
1 000 Tonnen

Erddl . Eisen Kies- | Andere . Le-
Monat und Kohle | Erze Holz | Zellulose | Getreide Dr:;tg;- Fr::'eerl' Salz und ab- |Massen- Stgz: bende ;m' '
Derivate Stahl | brénde| guter 9 Tiere | 9™
Richtung: Brunsbttel - Holtenau (West-Ost)
Verkehr mit Schiffen der Bundesrepublik Deutschiand
Januar ......... 113,4 3,0 - 4,2 - 2,6 6,0 26,6 7,5 13,8 - 13,9 2314 - 4223
Februar . 79,7 - 1,2 10,1 - 1.0 54 27,4 3,0 18,7 - 19,3 231,5 - 392,3
Mirz ... 133,0 1.6 - 7,6 - 1.4 3,3 35,4 - 15,8 - 24,6 244,0 - 466,5
[II 114,2 5,6 - 8,4 - 6,2 2,7 23,7 2,6 9,1 - 25,7 266,1 - 462,2
ai .. 106,2 1,8 - 5,0 1,5 5,0 3,3 35,0 - 26,3 - 26,2 208,0 - 418,2
Juni 1074 2,9 2,6 13,6 - 3,9 2,2 24,6 21 23,0 - 31,4 207,0 - 420,4
Juli ..... 94,1 11 1,0 4,7 2,0 38 8,0 28,7 2,6 6,7 - 28,9 227,86 - 409,2
August ........ 112,6 4,3 - 6,2 4,0 3,9 10,4 34,8 10,2 18,0 - 35,5 222,6 - 462,4
September .. 101,2 6,6 - 5,8 1,0 3,6 8,6 42,1 111 15,0 - 24,1 200,6 - 419,6
Oktober ....... 1141 8,1 - 4,6 - 55 13,9 442 2,8 19,2 - 24,0 2384 - 475,2
November .... 114,5 9,8 11 8,2 1,0 1,8 10,8 33,0 55 14,0 1,0 26,8 260,§ - 489,0
Dezember .... 1357 1,6 23 11,9 1,9 1,8 1,4 30,5 11,1 10,7 - 43,7 219,6 - 482,7
Zusammen
d 1996 . 1326,1 46,3 8,2 89,3 11,4 40,6 86,0 386,0 58,6 185,3 1,0 324,1 27573 - 5 320,0
lagegen
1995 14239 50,4 16,0 158,2 30,1 25,3 850 5274 1256 284,11 2,5 411,9 25456 < 56962
Verkehr mit Schiffen fremder Staaten
127.9 18,4 36,6 3,2 2,3 3,9 451 91,6 36,8 50,2 - 1234 4414 - 980,8
89,8 13,8 32,9 10,5 2,1 19,5 53,2 78,4 8,6 78,5 - 11,7 468,2 - 967,2
11,2 18,9 27,7 9,6 2,2 22,8 49,5 63,8 7,8 85,2 - 132,4 5§72,9 . 1103,9
173,3 59 17,0 1.9 1,5 20,8 22,8 56,6 10,0 92,7 - 110,7 4825 - 1005,9
133,3 1.8 20,0 10,3 2,2 9, 50,2 64,4 84 443 - 117,8 4316 - 893,3
156,5 8,2 28,3 9,5 1.3 59,3 20,2 64,3 25,2 43,5 - 1143 457,4 - 988,1
182,4 7,5 19,1 8,0 33 19,4 31,9 44,9 17,6 35,1 - - 122,6 374,0 - 866,0
180,7 22,3 8,8 11,2 6,9 11,6 34,5 629 194 25,9 - 1158  369,7 - 869,5
210,2 17,8 53,3 12,3 2,86 18,7 48,4 66,0 30,0 38,0 - 148,8 430,6 - 1077,5
172,4 24,8 18,6 2.1 - 29,1 64,9 72,8 23,2 30,6 - 190,2 462,68 - 1091,2
November .... 102,2 14,5 30,8 10,8 3,1 67,3 51,8 70,6 25,2 52,5 - 226,1 534,4 - 1189,4
Dezember .... 147,3 42,0 38,3 9,7 4,0 47,7 22,5 58,7 47.5 46,1 - 127,6 474,8 - 1066,3
Zusammen
a 1996 ...| 17872 1959 3314 109,2 31,6 3292 4950 7950 2597 623,6 - 16414 5500, - 120991
lagegen
9991995 17139 327,9 281,0 142,7 51,9 258,0 597,6 1088,3 3405 784,0 41 23063 53849 - 132811
Richtung: Holtenau - Brunsbuttel (Ost-West)
Verkehr mit Schiffen der Bundesrepublik Deutschtand
Januar 151,89 - 2,2 84,2 47,2 36,7 34,2 4,2 - 17,8 - 19,5 275,8 - 672,7
Februar . 116,5 44 - 60,2 373 22,4 18,4 2,6 2,5 12,4 - 2,9 317.9 - 597,4
Mérz ... 189,8 4,2 - 78,7 45,2 47,9 211 2,2 2,2 9,4 - 12,9 362,7 - 776,2
ril 132,7 - - 72,6 32,3 39,8 58,1 0,9 - 12,0 - 14,8 305,7 - 668,9
ai .. 177,6 - 1,1 77,3 56,5 45,7 21,8 1,6 - 17,5 - 36,4 3554 - 790,8
Juni, 193,6 - - 95,4 43,8 31,4 32,2 0,7 - 191 - 23,4 303,3 - 743,0
Juli .. . 116,9 31 - 77,9 39,0 39,4 63,9 0,8 - 13,6 - 14,4 248,2 - 617,1
August ....... 17,2 8,0 1,9 71,5 43,9 19,6 64,5 2.1 - 15,3 - 221 294,9 - 661,0
September .. 177.9 22,8 2,2 79,1 -50,5 471 46,9 8,3 - 14,5 - 16,9 323,5 - 787,7
Oktober ....... 202,6 11,4 2,8 105,3 43,8 51,8 54,4 3,0 - 10,6 - 10,3 323,3 - 819,2
November .... 202,0 18,9 - 101,6 35,5 24,6 32,1 0,7 - 271 - 18,3 361,6 - 822,3
Dezember .... 193,7 6,8 - 88,8 59,7 22,6 38,7 4,7 - 22,3 - 17,5 350,56 - 806,0
Zusammen
g 1996 ...] 19724 79,7 10,2 992.6 534,8 428,0 488,3 29,7 4,7 191,6 - 2094 38228 - 87623
lagegen
1995 18104 62,8 19,3 1139,8 506,9 567,4 592,56 80,3 7.4 3714 - 430,5 41194 - 97081
Verkehr mit Schiffen fremder Staaten
134,3 62,4 2,2 260,8 23,4 134,3 309,56 26,9 11,4 214,7 - 77,9 699,9 - 19677
176,6 33,3 33 231,4 19,7 63,8 174,8 20,1 10,5 1495 - 63,6 7305 - 16771
179,2 40,6 8,9 317,0 38,4 105,5 197,89 28,0 7.0 185,2 - 67,7 942,4 - 21158
132,7 74,2 2,8 196,9 29,6 55,6 185,3 25,7 1,5 206,0 - 77,2 813,9 - 1801,3
213,2 41,6 8,8 201,4 21,0 92,7 109,3 23,5 1,2 146,9 - 113,1 761.4 0,5 1734,4
205,3 42,0 3,2 173,2 311 42,2 99,2 13,5 - 139,5 - 116,3 733,7 0,8 1600,0
206,6 22,1 - 1742 24,7 40,6 142,8 4,9 - 145,6 - 98,0 655,1 - 15146
170,3 31,6 1,5 133,5 22,0 47,0 154,9 8,8 - 79,0 - 96,3 666,3 - 14111
2557 28,9 3,0 1942 16,6 86,7 135,1 9,8 - 114,86 - 81,6 841,9 0,2 1768,3
262,8 32,8 2,5 236,1 20,7 71,5 138,4 16,2 - 175,0 - 148,9 883,2 - 1988,1
November .... 239,1 44,9 5,8 213,3 85,1 71,9 169,4 28,3 5.2 279,0 - 117,8 924,2 - 2114,0
Dezember ... 272,9 79,0 2,9 238,3 42,6 53,9 1329 39,5 3,3 193,4 - 91,6 871,4 - 2051,9
Zusammen
g 1996 ...| 2448,7 5333 42,9 25703 3449 8656 19395 245,2 40,1 20284 - 11501 95239 1.5 217343
agegen
9 g1995 ..} 2399,4 569,11 | 98,0 32413 3934 11782 27694 333,56 29,4 35028 13,7 18464 10120,0 2,0 264967
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3 Schiffs- und Gﬁtewerkehr
3.2 Gesamtverkehr nach der

Richtung: Brunsbittel-Holtenau {(Weet-Ost)
Lfd. ' Verwendungsart Fahrzeuge
Nr. inegesamt der Bundesrepublik Deutschland fremder Staaten
Anzahl | 1000NRZ [ 1000BRZ | Anzahl | 1000NRZ | 1000BRZ | Anzahl | 1000NRZ | 1000 BRZ
1 Handeleschiffe 1) ......... 16 670 16 323.7 33 §69,7 7 3583 4 189,3 8 087,0 9 317 12134,4 254727
2 dar.: Tanker ................ 5278 40136 7628,2 3507 14416 2637,5 1771 25672,0 4 990,7
3 Binnenschiffe ...... 2 290 815,8 1265,9 2273 8109 12575 17 4.9 8,4
4 Fischereifahrzeuge ...... 122 7.1 18,1 78 34 9,3 44 3,6 8,8
5 Dienstfahrzeuge .......... 58 11,3 35,9 57 11,0 35,0 1 0,3 1,0
6 Militarfahrzeuge .. 388 132,0 325,5 335 101,9 259,7 53 30,0 65,8
7 Spezialfahrzeuge 1226 187,3 481,9 1088 132,6 330,8 138 54,7 1561,2
8 Sportfahrzeuge. ........... 17 1,9 46 8 1,2 2,4 9 0,8 2,2
9 Insgesamt 1996 .... 18 481 16 663,2 34 425,7 8919 4 439,56 8724,0 9 562 12 223,8 257016
10 dagegen 1995 .... 21 463 18 159,1 34 662,4 9 884 4 4022 77014 11 579 13757,0 26 961,0

1) Frachtschiffe und Fahrgastschiffe.

3.3 Gesamtverkehr und Durchgangsverkehr

Schiffe
" Lfd) Monat insgesamt der Bundesrepublik Deutschland fremder Staaten

Nr. Anzahl Raumgehalt Anzahl Raumgehalt Anzahi Raumgehait

NRZ | BRZ NRZ | %) NRZ | %)
Gesamt
1 2833 2712070 192 271 1105 638 297 235 1728 2073773 76,5
2 2237 2435963 4727 804 870 594 115 244 1367 1841848 75,6
3 2 967 2929709 5 662 259 1236 722 356 24,7 1731 2 207 353 753
4 2721 2649929 5070517 1187 668 788 25,2 1534 1981141 74,8
5 2948 2 623 092 4 989 423 1398 768 293 29,3 1549 1854 799 70,7
6 2783 2584976 4854849 1282 694 214 26,9 1501 1890 762 73,1
7 2 587 2381426 4498862 1224 653 849 27,5 1363 1727 577 72,5
8 2 527 2306534 4440113 1234 660 879 28,7 1293 1 645 655 71,3
9 September . 2907 2624798 5004 160 1336 716 874 27,3 1671 1 907 922 72,7
10 Oktober .........cccvvrneins 3023 2 880 787 7 130 341 1337 788 925 27.4 1686 2 091 862 72,6
11 November ................... 3 080 3 055 859 7 793 383 1271 769 429 25,2 1809 2 286 430 74,8
12 Dezember 2828 2 920 900 7 287 887 1206 774 165 26,5 1622 2146 735 73,5
13 Insgesamt 1996 .... 33 441 32 106 041 66 651 869 14 687 8450 184 26,3 18754 23 655 857 73,7
14 dagegen 1995 .... 39 361 35393354 67723083 16 533 8271259 23.4 22 828 27 122 095 76,6
. Durchgange

15 Januar ..., 2 041 2 230 801 4314644 539 461 881 20,7 1 502 1768 920 793
16 Februar .........cccceeeene 1643 2115048 4 150 547 442 447 774 21,2 1201 1667 274 78,8
17 Mérz .. 2073 2 481 401 4 821570 559 514 851 20,7 1514 1 966 550 79,3
18  April 1877 2187 565 4 166 145 551 451 137 20,6 1326 1736 428 79,4
19 Mai .... 2 004 2198713 4 170 242 655 499 269 22,7 1349 1699 444 77,3
20 Juni ... 1923 2141 414 4 046 610 626 508 767 23,6 1297 1 635 647 76,4
21 Juli . 1743 1911218 3 625 099 596 443 351 | 23,2 1147 1 467 867 76,8
22 August .. 1639 1870886 3620348 560 457 436 24,5 1079 1413 450 75,5
23 September .................. 1941 2118133 4 017 267 599 492 493 23,3 1342 1 625 640 76,7
24 Oktober ... 2 036 2 362 337 6014773 613 5§57 475 23,6 1423 1804 862 76,4
25 November .... 2201 2626 158 6 807 440 595 544 367 20,7 1606 2081791 793
26 Dezember ................. 1961 2469740 6243 559 578 574 817 23,3 1383 1894 923 76,7
27 Inegesamt 1996 .... 23082 26713414 55908244 6913 5950 618 22,3 16 169 20 762 796 77
28 dagegen 1995 .... 28 558 29 894 431 57 409 398 8 413 5642 238 18,9 20 145 24 252 193 81,1

1) Bezogen auf den Raumgehalt der Schiffe.
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auf dem Nord-Ostsee-Kanal 1996
Verwendungsart der Fahrzeuge

Richtung: Holtenau-Brunsbditte! (Ost-West)

Fahrzeuge Ld.
insgesamt der Bundesrepubiik Deutschiand fremder Staaten Nr.
Anzahl | 1000 NRZ 1000 BRZ Anzahl | 1000NRZ | 1000BRZ Anzahl | 1000 NRZ 1000 BRZ
16 771 167823 33 092.2 7334 4260,9 8384,3 9437 11621.,5 247079 1
5287 3999,5 7 698,1 3489 14395 2 667,0 1798 2 560,0 5031,1 2
2 246 806,4 124456 2231 802,3 1238,3 15 41 6,3 3
M 51 14,4 72 3,2 9,2 39 1.9 52 4
59 12,8 37,9 57 12,8 378 2 0,0 0,0 5
405 156,4 390,4 334 113,6 292,§ 71 42,8 97.9 6
1214 203,85 §17,2 1056 128,2 318,6 1568 75,3 198,6 7
14 2,0 43 7 11 2,2 7 0,9 2,1 8
18 574 16 162,2 34 056,3 8 860 45197 8044,7 8714 11 642,5 25011,6 9
21824 17 965,8 34 868,5 9964 43854 7 629,0 11 860 13 580,3 272395 10
der Handelsschiffe nach Monaten
Schiffe mit Ladung Gewicht der Durchschnittliche Gré8e in NRZ
Ladung davon Flagge Ltd.
Anzahl Raumgehalt in insgesamt der Bundesrepublik fremder Nr.
NRZ I % 1) Tonnen Deutschiand Staaten
verkehr
2044 1948 388 71,8 4 033 506 957 578 1200 1
1645 1786 868 73.4 3 634 001 1089 683 1347 2
2137 2 135 389 72,9 4 462 429 987 584 1278 3
1914 1875 452 70,8 3938 230 974 563 1291 4
2 036 1797 527 68,5 3 836 607 890 549 1197 5
1973 1798 108 69,6 3751317 929 542 1260 8
1775 1 584 697 66,5 3 406 756 920 534 1268 7
1735 1559 919 67,6 3 404 001 913 536 1273 8
2069 1845 570 70,3 4 053 104 903 537 1215 9
2142 2 142 376 74,4 4 373 800 953 590 1241 10
2234 2 297 055 75,2 4644710 992 605 1264 11
2052 2171425 743 4377 229 1033 642 1324 12
23 756 22942774 71,5 47 915 690 960 575 1261 13
28 199 25 226 747 71,3 55182 172 899 500 1188 14
verkehr
1639 1719 855 771 3459 437 1093 857 1178 15
1333 1 630 507 77.1 3216 321 1287 1013 1388 16
1676 1913 929 77,1 3 888 362 1197 821 1299 17
1 488 1649 063 75,4 3 356 865 1166 819 1310 18
1 652 1 591 022 72,4 3297 978 1097 762 1260 19
1529 1 569 439 73,3 3 195 219 1114 808 1261 20
1356 1351 751 70,7 2811183 1097 744 1280 21
1292 1339179 71,6 2852 515 1142 817 1310 22
1676 1 597 074 75,4 3 394 365 1091 822 1211 23
1 642 1 875 293 79.4 3718088 1160 909 1268 24
1781 2089 417 79,6 4 085 061 1193 915 1296 25
1606 1942 172 78,6 3771238 1259 995 1370 26
18 470 20268 701 75,9 41 046 642 1157 861 1284 27
22 622 22 425 826 75,0 48 332 497 1047 671 1204 28
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3 Schiffs- und Gaterverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal 1996
3.4 Gesamtverkehr der Handelsschiffe nach Flaggen

Gesamtverkehr
Flagge alle Schiffe darunter mit Ladung Gewicht
Anzah! Raumgehalt Anzeh! Raumgehalt der Ladung
NRZ I % NRZ I % Tonnen ] %
Bundesrepublik Deutschiand ....... 14 687 8450 184 26,3 9554 6 068 893 28,5 - 14 082 361 29,4
Agypten . ... 14 95 234 0,3 9 53 406 0,2 44 001 01
Algerien .... 6 45 794 0,1 4 25 953 0,1 16 920 0,0
Antillen (Niederl.) . 65 73 247 0,2 45 47 007 0,2 120 827 03
Antigua .......covererenn 2 605 1720 690 54 2045 1 360 561 59 3415630 71
Bangladesch 10 60 687 0,2 10 60 687 9,3 70 556 01
Belgien ..... 27 59 904 0,2 23 57 932 0,3 122 091 0,3
Belize . ... 70 37 524 0,1 46 23 183 0,1 51219 0,1
Bermudas-Bahamas . 251 527 756 1.6 150 122 525 0,5 249 621 0,5
Bulgarien .. 1 7 905 0,0 1 7 905 0,0 4 393 0,0
Burma . ... 33 43 265 0,1 25 26 707 0,1 73 661 0,2
ChINA ...coovct e v e e e 33 231 534 0,7 16 109 266 0,5 91 384 0,2
Danemark ............coveerienionne e 1017 1001753 3,1 797 863 085 38 1767 067 3,7
Estland .........ccociviivenieinineeens 301 212 446 0,7 275 186 096 0,8 327 312 0,7
Finnland 123t 15661 262 4,9 1041 1329473 5,8 2 980 764 6,2
Frankreich .... 35 45 229 0,1 22 19 398 0,1 21197 0,0
Griechenland 110 432 028 1,3 65 239 981 1,0 392 086 0,8
Gro8britannien 572 1223070 3,8 448 1016613 4,4 1751714 3,7
Honduras ...........ccccccevcvvininnniennns 182 60 418 0,2 131 40 430 02 98 684 0,2
Indien ... 3 36 059 0,1 - - - - -
Irland .. 36 40 823 0,1 26 30 367 0,1 79278 0,2
island . ] 20 572 0,1 5 20 §72 0,1 14 876 0,0
italien . 60 231277 0,7 51 158 306 0,7 359 635 0,8
JAPAN ... 2 4205 0,0 2 4 205 0,0 3841 0,0
Kuba .. 5 16 964 0,1 4 12 049 0,1 25 423 0,1
Lettland . 32 26 818 0,1 21 16 847 0,1 32 358 0.1
Libanon 28 27 160 0,1 21 14 373 0,0 12219 0,0
Liberia 111 443 685 1.4 59 182 757 08 327 418 0,7
Litauen 92 79 956 0,2 57 52 545 0,2 130 184 0,3
Luxemb 121 320 107 1,0 103 276 683 1.2 681 428 1.4
MaRta .....oovciiiiinii e 591 1267 101 3,8 477 851 378 3,7 1 004 301 2,1
Marokko ........ . 1§ 23 622 0,1 6 9108 0,0 8393 - 0,0
Marschall Insein 26 60 910 0,2 14 27 745 0,1 72 086 0.2
Niederlande 3584 2 823 529 8,8 2744 2 201 207 9,6 5013 385 10,5
Norwegen 783 1263208 3,9 557 878 142 3,8 1951672 4.1
Osterreich .......ooeeverevevenreerennns 107 145 640 0,5 72 99 843 04 257 650 0,5
Pakistan .... 10 72708 0,2 10 72 709 0,3 49 216 0.1
Panama .. 400 872 930 2,7 278 432 235 1.9 589 409 1,2
Philippinen . 9 62 461 0,2 6 32 072 0,1 34 035 0,1
Polen .... 282 299 781 0,9 227 244 765 11 486 927 1,0
Portugal .... 93 81275 0,3 72 60 851 0,3 139 451 0.3
Rumdnisn 18 €9 837 0,2 7 25195 0,1 47 431 0,1
Russland 2 443 2272 409 7.1 1743 1524 945 6,6 3 520 555 7.3
Schweden ... 1250 2 229 571 8,9 897 1717 623 7.5 3 500 526 7.3
Schweiz ..... 25 44 337 0,1 20 36 883 0,2 81813 0,2
Singapur 14 105 832 0,3 9 61390 0,3 95 957 0,2
Spanien . . ... ......... 11 21122 0,1 7 16 333 0,1 15 616 0,0
St. Vincent u. Grenada .. 167 251 797 0,8 96 104 186 0,5 201 396 0,4
Sudan ... 2 11 364 0,0 2 11 364 0,0 6129 0,0
Syrien .... 5 12 060 0,0 2 5444 0,0 7 043 0,0
3 25374 01 3 25374 0,1 34244 0,1
65 58 342 0,2 50 47 168 0,2 110 362 0.2
9 63 474 0,2 [} 42 724 0,2 52 607 0.1
24 90 538 0.3 15 50 233 0,2 75775 0,2
UKIaING ...oceviiriies corivennie + veeens 31 101 167 ,3 13 41 805 ,2 50 222 0.1
ZYPOIrN ... c. v i 4 s ee e 1627 2 440 495 7.6 1306 ' 1807 658 7.9 3 039 158 6,3
Sonstige Flaggen ........................ 101 197 810 [eX ] 61 8g 5§89 04 122 283 0.2
Insgesamt 1996, . 33 441 32 106 041 100,0 23756 22942774 100,0 47 915 690 100,0
dagegen 1995 .... 39 361 35 393 354 100,0 28 199 25 226 747 100,0 55 182 172 100,0
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3 Schiffs- und Giiterverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal 1996
3.5 Durchgangsverkehr der Handelsschitfe nach Flaggen

Durchgangeverkehr
Flagge alle Schiffe darunter mit Ladung Gewicht
Anzahl Raumgehalt Anzahl Raumgehalt der Ladung
NRZ | % NRZ | % Tonnen | %

Bundesrepubliik Deutschland ....... 6913 5950618 22,3 5 588 4813 685 23,7 10 656 300 26,0

Agypten 14 95 234 0,4 9 $3 406 03 44 001 0,1

Algerien 6 45 794 0,2 4 25 953 0,1 16 920 0,0

Antlllen (Niederl.) 54 58 915 0,2 37 38 966 0,2 101 880 0,2

Antig 2437 1611767 6,0 1969 1312 467 6.5 3285710 8,0

Bangladesch 10 60 687 0.2 10 60 687 0,3 70 556 0,2

Beigien ..... 20 56 278 0,2 20 56 278 03 116 885 0,3

Belize . ........... 51 29 961 0,1 36 19211 0,1 41 205 0.1

Bermudas-Bahamas . 208 467 097 1,7 129 100714 0,5 192 563 0,5

Bulgarien ........ 1 7 905 0,0 7 905 0,0 4393 0,0

Burma 31 39 815 0.1 24 25 357 0.1 69 666 0,2

China 29 220 683 0,8 16 109 266 0,5 91384 0,2

Dénemark ..., 876 935 623 3,5 722 827 473 41 1882 001 41

Estiand 288 202 396 0,8 268 179 214 0,9 305 793 0,7

Finnland 1040 1367 789 5.1 936 1230 897 6,1 2612811 6,4

Frankreich ... 32 44 118 0,2 20 18 842 0,1 20 188 0,0
Griechentand 65 350 561 1,3 39 197 506 1,0 299 073 0,7

GroBbritannien .... 389 1044 790 3,9 355 026 682 46 1516 466 37

Honduras ..........ccopeniecnreennennn 150 51118 0,2 116 36 203 0,2 86 294 0.2

3 38 059 0,1 - - - - -

36 40 823 0,2 26 30 367 0,1 79278 0,2

5 20 572 0,1 5 20 572 0,1 14 876 0,0

48 118 999 04 44 100 184 0,5 263 721 0,6

2 4 205 0,0 2 4205 0,0 3841 0,0

5 16 964 0,1 4 12 049 0.1 25 423 0,1

Lettland 32 26 818 0.1 21 16 847 01 32 358 0.1

Libanon . 29 27 160 0,1 21 11373 0,1 12219 0.0

i 91 311 361 1,2 51 126 313 0,6 241 352 0,6

82 77 832 0,3 52 51 501 03 126 526 03

103 280 546 11 92 251 864 1,2 627 244 1.5

548 1091 941 4,1 457 767 977 3,8 792722 1,9

15 23 622 0,1 [} 9108 0,0 8 393 0,0

Marechall inseln 22 42 329 0,2 11 14 832 0,1 35786 0.1

Niederlande . 2731 2 428 958 9,1 2 301 1991 421 9,8 4 458 337 10,9

Norwegen ... 1063 019 4,0 00 785 98 39 1748 386 43

Ostorreich .......c.occooveiiiiiinne e 86 114123 04 60 81 557 0,4 209 873 0,5

Pakistan ... 10 72709 0,3 10 72709 0,4 49 216 0,1

Panama .... 369 804 866 3,0 264 407 154 2,0 529 331 1,3

Philippinen 7 34 539 0.1 18111 0,1 23 035 0,1

Polen ...... 270 283 211 1.1 221 236 529 1,2 467 262 1,1

Portugal ... 87 58 017 0,2 47 594 0,2 113610 0,3

Rumdnien ... 14 565 623 0,2 5 18 138 0,1 33 431 0,1

Russland 2303 2102 679 7.9 1672 1444 195 71 3320313 8,1

Schweden ... 1038 19834 499 7.2 794 1575 420 7.8 3 134 605 7,6

Schweiz . .. 25 44 337 0,2 20 36 883 0,2 81813 0,2

Singapur .. 12 57 212 0,2 8 37 080 0,2 58 663 0,1

Spanien .. 9 16 830 0,1 6 14 187 0,1 9616 0,0

St \/lncent u. Gfenada . 150 223 895 0,8 88 91 909 0,5 178 533 0,4

2 11 364 0,0 2 11364 0,1 6129 0,0

5 12 060 0,0 2 5 444 0,0 7043 0.0

2 18 462 0,1 2 18 462 0,1 17 791 0,0

61 54 184 0,2 48 45 079 0,2 105 351 0,3

9 63 474 0,2 6 42 724 0,2 52 607 0,1

23 89 302 0,3 14 48 997 0,2 72778 0,2

25 86771 3 12 39 154 0,2 44 422 0,1

2YPOM ...ocreirrienniriienane 1473 2147734 8,0 1224 1653 462 2 2729 544 6,6

Sonstige Flaggen ............ 90 175186 0,7 57 87 262 0,4 117 120 03

Insgesamt 1996 ... 23 082 26713 414 100,0 18 470 20 268 701 100,0 41 046 642 100,0

dagegen 1995 ... 28 558 29 894 431 100,0 22622 22 425 826 100,0 48 332 497 100,0
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3 Schiffe- und Giiterverkehr
3.6 Schiffsverkehr der Handelsschiffe

Richtung: Brunsbuttel -

Bestimmungshéfen Hafen Hafen
des Kanals Schleswig- Héfen von Polnieche Héfen der von Litauen, Finnieche
Ld. und Holsteinieche { Mecklenburg- Hifen Rues. Lettiand, Hafen
Nr. der Eider Héfen Vorpommern Fdrderation Estland
Herkunftehafon Anzehi| 290 | anzan |\ 2 | anzani | 077 | anzahi | |\ 0% | Anzani | \ 27 } Anzaht | \ 27 | Anzahi g
1 Héfen dee Kanals und der Eider .. 473 132,7 281 77,0 135 68,0 48 38,3 16 22,2 52 59,9 105 1033
2 Deutsche Nordseehifen .............. 3289 10952 421 1603 288 2257 635 711,0 276 3632 492 706,1 1143 16045
3 Deutsche Hifen dee Rheingeb. ... 53 19,9 6 3,0 5 1.4 1 0,6 3 2,8 1 0,8 16 8,2
4 Niederltindische Héfen ... 286 2577 112 716 107 177,2 302 373,0 244 292,11 370 6508 482 7181
5 Belgische Héfen ...... 60 62,6 29 19,7 30 44,2 77 1526 59 833 172 ' 2174 301 5478
6 Franzdsische Héfen ... 14 26,9 29 23,1 23 20,1 54 93,2 27 83,7 71 160,4 133 141,8
7 Britische Hafen .............cccoovveeene 82 1169 69 132,22 75 1474 167 206,3 70 98,2 206 1692 399 6855
8 Andere europdische Hifen 107 2350 24 25,2 48 100.4 67 114,6 14 32,2 31 124,0 87 130,1
9 AuBereuropéieche Héfen ............ 13 176,0 1 3,0 2 4,8 36 166,1 35 104,8 40 156,4 1 25,6
10 Nordamerika 1 5,9 - - 1 2,6 1 3,8 9 38,5 2 7.6 1 4,9
1 Mittelamerika .. 1 3,1 - - - - - - 2 7,7 6 37,6 1 6,0
12 Stidamerika 10 1609 - - - - 10 40,0 8 27.8 7 27,5 - -
13 ARKE .o 1 6,1 1 3,0 1 2,2 21 102,86 14 23,0 20 57,7 9 14,8
14 - - - - - - 4 19,6 1 5,6 5 26,0 - -
15 - - - - - - - - 1 2,3 - - - -
Bestimmungshéfen
16 Insgesamt 1996 .. | 4 377 2 122,0 972 5152 713 788,8 1387 18557 744 1050,5 1435 22450 2677 39649
17 dagegen 1995...] 4449 2116,1 1284 606,8 893 9224 1622 21277 1035 1224,0 1748 24274 2906 38339
Richtung: Holtenau -
Bestimmungshéfen Hafen Deutache
des Kanals Deutsche Hifen Niederitindische Belgische Franzdsieche Britieche
Lfd. und der Nordseehéfen des Haten Hafen Héfen Héfen
Nr. Eider Rheingebietes
Herkunftahafon Anzant| \ 290 | anzahi | 2% | Anzahi ‘N‘g’ anzaht | \ 200 | anzani [ 207 | Anzani| | 22 | Anzahi 1Ng&o
1 Hafen des Kanals und der Eider .| 452 1349 3322 11340 41 352 158 2385 \ 28 53,8 13 354 11t 2078
2 Schieswig-Holsteinische Héfen .... 245 64,3 341 155, 3 0,9 40 26,1 7 24,8 8 21,6 26 30,8
3 Hafen von Mecklenb.-Vorpomm. . 129 68,5 296 193,0 3 16 86 66,9 29 29,4 21 32,7 109 115,4
4 Polnische Hifen ..... 45 53,0 456 691,56 18 9.3 297 389,5 85 147.0 51 79,9 303 218,77
5 Héfen der Ruse. Forderation ....... 5 6,0 211 2241 - - 238 262,1 63 85,0 75 68,6 147 124,0
6 Estléndische Héfen .... ... 17 29,2 216 2254 - - 204 3084 78 103,5 20 194 77 73,7
7 Lettische Héfen ... 15 146 188 2347 1 04 170 2414 89 1422 27 40,0 220 1665
8 Litauische Héfen 14 8,8 102 1118 - - 86 65,0 76 83,5 28 25,1 118 71,2
g Finnische Hafen ..........cccooceniinne 103 1016 1274 16958 13 88 481 6928 304 4084 241 2252 569 992,3
10 Schwedische Hafen .................... 77 93,8 755 768,0 18 85 393 3667 163 1693 150 1165 323 .4679
11 am Bottnischen Meerbusen ... - - 149 175,9 - - 167 . 170,1 30 31,8 66 56,4 103 2025
12 an der Osteee ..................... 22 185 317 3109 5 23 169 1492 127 1317 77 56,6 202 2546
13 am Sund und Kattegatt . ....... 55 75,2 289 2811 13 6.2 57 47.4 (] 5,7 7 3,6 18 10,8
14 Norwegische Héfen .................... 58 87,5 34 211 - 2 16 1 0,7 1 04 - .
15 Dénieche Hifen ...............c.cceeenes 111 512 1128 7818 40 15,6 345 210,8 77 44,6 17 26,3 48 31,9
Besetimmungshéfen
16 insgesamt 1996 .. | 1271 7132 8323 62364 137 80,1 2500 2869,7 1000 12920 652 691,2 2051 25003
17 dagegen 1995 ...] 1404 761,17 8986 64789 240 103,565 324t 32052 1387 15130 828 919,5 2551 2568,7
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auf dem Nord-Ostsee-Kanal 1996
nach Herkunft und Bestimmung
Holtenau (West-Ost)

Schwedische Hifen Herkunftehéfen insgesamt
. Norwegische Dénische
zusammen amMBece):'g::t;:en an der Ostsee a"&f;::ﬂ:‘: d Héfgen Héfen 1996 da‘gg':; n I;I:!
Anzahl 1N9H°Z° Anzahl 1N?R°Zo Anzahl 1N?2%o Anzahl ‘N({HOZO Anzahl 1N%°ZO Anzahl 1N(;OZO Anzahl 1N9H°Z° Anzahl 1,:;;0
69 99,2 10 18,8 17 171 42 63,3 27 30,8 201 116,9 1407 7483 18672 9154 1
905 925,4 115 1411 498 476,7 292 307,6 27 20,7 1190 911,7 8666 67237 9443 6930,7 2
35 23,6 2 1,5 25 17.1 8 50 - - 54 22,0 174 82,4 290 1220 3
520 560,3 110 221,5 303 270,0 107 68,9 2 1.8 427 288,1 2852 33908 3664 38096 4
175 148,3 39 48,7 111 88,2 25 13,5 2 2,8 112 65,6 1017 13443 1462 17281 §
63 65,8 16 17,6 36 40,4 AR 7.8 - - 32 26,8 446 611,8 492 6000 €
270 2458 75 76,9 163 163,0 32 15,9 - - 120 69,5 1458 18677 1763 20349 7
§7 65,9 18 26,7 34 35,9 5 3,3 - - 52 50,3 487 877,6 639 10094 8
16 31,1 2 2,0 10 15,9 13,2 - - 9 9,1 163 677,0 164 643,7 9
3 8,7 - - 3 8,7 - - . - - 18 72,2 23 80,2 10
1 0,8 - - 1 0,8 - . - - - - 1 55,1 9 351 11
- - - - - - . - - - - - 35 256,3 38 230,7 12
7 13,7 1 13 4 43 2 8,1 - - 8 7.6 82 230,86 86 267,0 13
3 2,7 1 0,7 2 2.1 - - - - - - 13 54,0 8 30,6 14
2 5,2 - - - - 2 52 - - 1 1,5 4 8,9 - - 15
2110 2 16§,5 387 552,8 1197 1114,2 526 498,5 58 56,1 2197 1559,8 16670 16323,7 X x 186
2677 25175 551 7281 1430 12603 696 5§29,1 116 115,9 2759 18002 X X 19489 177919 17
Brunsbittel (Ost-West)
AuBereuropéische Héfen Herkunftshéfen inegesamt
Ande.re ! ) . ) . dagegen
européische zusammen Nordamenka | Mittelamerika Stdamerika Atrika Asien 1996 1995 L{d.
Héfen Nr.
anzahi | 1890 |anzani| 1 S0 {anzani| | 2% | Anzahi 1290 | Anzani | 1,999 | Anzahi ’N‘:’Z” Anzah) ’N‘g’ Anzshl ‘N‘:’; Anzah! 1N9I&°
84 1438 19 93,2 2 18,7 1 0,3 5§ 39,2 10 247 t 104 4228 20764 4279 1990 1
12 14,5 4 36,3 1 8,7 - - - - 1 4,0 2 237 686 3749 1030 5613 2
84 1423 6 13,8 1 0,3 1 1,1 - - 4 12,5 . - 773 663,6 946 7682 3
105 127,2 40 135,1 ] 42,9 3 8.5 4 13,6 20 47.6 4 244 1400 18512 1672 20397 4
48 59,6 25 79,3 3 13,8 1 1.2 5 247 14 326 2 7.0 812 008,7 1258 14179 §
20 25,7 - - - - - - - - - - - - 632 785,3 m 8020 6
31 47,2 19 49,0 - - 1 3,8 4 16,3 13 24,9 1 41 760 935,9 1022 10927 7
18 24,7 6 20,9 - - 3 9,7 2 9,7 1 1,6 - - 448 411,0 732 7597 8
112 1275 35 76,1 - - - . 3 11,2 28 576 3 7.3 3132 43281 3542 445909 9
Y4 116,7 14 33,9 - - 1 3,8 - - 11 22,6 2 74 1990 21412 2192 20608 10
48 66,5 4 6,4 - - - - - - 4 6,4 - - 567 709.5 621 7892 11
42 43,7 8 22,3 - - - - - - 7 16,2 1 8,1 969 989,9 968 840,2 12
7 6.5 2 52 - - 1 3.8 - - - - 1 13 454 4417 603 4314 13
- - - - - - - - - - - - . - 98 11,2 12§ 91,8 14
39 25,6 9 7.2 - - - - - - 8 6,5 1 06 1814 11948 2303 15565 1§
660 854,7 177 544,8 16 84,4 ia! 26,4 23 1147 111 234§ 16 84,9 16771 157823 X x 16
993 13435 242 7081 32 1291 11 55,3 25 132,2 157 3154 17 76,0 X x 19872 176015 17
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4 Bordpersonal auf Schiffen Deutschlands am 1. Juli 1996
4.1 Nach Schiffsarten- und Berufsgruppen

Besatzungsmitglieder
auf Handelsschiffen auf .
Schlepper
Berufegruppe insgesamt | dar. Fahrgast- | Bader-, | r o\ en. und . | anderen
. weiblich und Féhr- und Tank- . Fischerei-
zusammen fracht- ) anderen Fahr-
Hochseee- | Forde- ) schiffe . fahrzeugen
fhrechitfe | schiffe schiffe Spezial- zeugen
8¢ s schiffen
Bordpersonal
Kapitdne, Offiziere u. andere Angestelite ... 5 805 17 4563 398 365 3467 333 794 275 173
Kapiténe, Schiffsfahrer 1 603 4 1093 87 166 760 80 278 127 105
Nautische Offiziere 1729 7 1481 118 93 1150 120 145 79 24
Nautische Offiziersassistenten un '
-bewerber 10 1 3 - - 3 - 3 2 2
Teachnieche Offiziere 1923 4 1622 148 89 1182 102 314 52 35
Technische Offiziersassistenten und
-bewerber 19 - 17 1 9 - 1 1 -
Funkoffiziere ... 84 1 68 10 - 54 4 12 2 2
Elektriker und -aesistenten 357 - 304 32 10 243 19 37 " 5
Schiffebetriehsmeister 80 - 75 1 - 66 8 4 1 -
Deckspersonal 4 249 35 2 906 279 283 2181 183 554 647 142
Facharbeiter 2398 8 1490 197 188 988 117 453 375 80
Fachkréfte 1408 11 1148 50 45 983 70 94 133 33
Hilfekriifte 396 14 268 32 50 180 [ 7 92 29
Auezubildende (Fischerei) ... 47 2 . - - - - - 47 .
Maechinenpersonal 965 - 724 136 14 506 68 102 43 96
Facharbeiter 565 - 341 123 7 182 29 93 36 95
Fachkréfte 350 - 339 12 5 284 38 9 1 1
Hilfskréfte .. 50 - 44 1 2 40 1 - 6 -
Personal im Gesamtechiffsbetrieb .. 841 12 799 67 43 8632 57 24 - 18
Schiffemechaniker ................ccccceueenen.. 595 1 571 64 43 410 54 20 - 4
Auszubildende zum Schiffemechaniker 246 1 228 3 - 222 3 4 - 14
Wirtechaftspersonal (Kiiche, Bedienung) .. 2 302 481 2090 1091 324 624 51 133 44 35
Angestelite 125 41 123 109 1 3 - - - 2
Arbeiter 2177 440 1967 982 313 621 51 133 44 33
Sonstiges fahrendes Personal .... 1126 336 651 5§73 34 42 2 90 227 158
622 236 368 332 14 20 2 69 59 126
504 100 283 241 20 22 - 21 168 32
Unternehmer und Ehegatten ................... 1890 39 145 15 45 84 1 4 1693 ° 48
Fahrende Unternehmer ......... 1 835 13 1414 15 45 80 1 4 1646 44
Ehegatten der Unternehmer ... 55 26 4 - - 4 - - 47 4
Insgesamt ...| 17 178 920 11878 2 559 1108 7 506 705 1701 2 929 670
darunter Auslander
Kapiténe, Offiziere u. andere Angestelite ... 550 1 424 5 12 455 52 [ 16 4
Kapiténe, Schitfetthrer . 9 - 6 1 1 4 - - 1 2
Nautische Offiziere 255 - 246 2 5 212 27 - 8 1
Nautische Offiziersassistenten und
-bewerber - - - - - - - - -
Technische Offiziere .. 167 - 154 6 134 12 5 7
Technische Offiziersassistenten und
-bewerber 1 - 1 - - 1 - - - .
Funkoffiziere .... 35 1 35 - - 31 4 - - -
Elektriker und -aesistenten .. 74 - 73 - - 64 9 1 - -
Schiffsbetriebsmeister .. . 9 - 9 - - 9 - - - -
Deckspersonal ...........ccoeenernirereneniennanns 2222 2 2094 75 37 1827 155 16 105 7
Facharbeiter 980 - 889 24 17 757 N 13 75 3
Fachkréfte 1021 - 993 27 9 899 58 3 21 4
Hilfekréfte .. 221 2 212 24 1 171 6 - 9 -
Auszubilden - - - - - - - - . .
Maschinenpersonal 508 - 500 25 7 409 59 4 4
Facharbeiter 143 - 136 23 3 89 21 3 4 -
Fachkréfte . 322 - 321 1 3 280 37 1 - -
Hilfekréfte 43 - 43 1 1 40 1 - - -
Personal im Geeamtschiffebetrieb . .......... 115 - 113 14 5 86 8 2 - -
Schiffsmechaniker ............. cccc.ccveeecnnn, 111 - 109 14 5 82 8 2 - -
Auszubildende zum Schiffsmechaniker . 4 - 4 - - 4 - - - .
Wirtechaftspersonal {Kiche, Bedienung) ... 896 52 872 308 83 432 49 17 5 2
Angestelite 16 4 16 15 - 1 - - - -
Arbeiter ............cceoerees 880 48 856 293 83 431 49 17 5 2
Sonstiges fahrendes Personal .................. 174 21 109 102 2 5 - 2 63 -
Angestelite ..., 17 3 9 9 - - - 2 6 -
Arbeiter . . 157 18 100 93 2 5 - - 57 -
Unternehmer und Ehegatten 2 - - - - - - - 2 .
Fahrende Unternehmer ... 2 - - - - - - - 2 .
Ehegatten der Unternehme - - - - - . . - - .
Zusammen ...| 4467 76 4212 529 146 3214 323 47 195 13
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4 Bordpersonal auf Schiffen Deutschlands am 1. Juli 1996
4.2 Nach Alters- und Berufsgruppen

Besatzungsmitglieder

Berufsgruppe insgesamt davon im Alter von .. bis ... Jahren
bis20 | 21-30 [ B31-40 | 41-50 51 - 60 61-65 | uber6s
Bordpersonal
!

Kapiténe, Offiziere u. andere Angestellte ... 5 805 1 400 1334 1843 2144 78 S
Kapiténe, Schiffsfihrer 1 603 1 37 221 447 854 38 ]
Nautische Offiziere 1729 - 231 588 487 414 9 -
Nautische Offiziersassistenten un

-bewerber 10 - 3 3 - 4 - .
Technische Offiziere ................ 1923 - 104 411 696 685 27 -
Technische Offiziersassistenten und

-bewerber.... ...... ...... . . 19 - 6 7 5 1 - -
Funkoffiziere . 84 - 4 13 32 34 1 -
Elektriker und -assistenten . 357 - 15 78 142 119 3 -
Schiffsbetriebemeister .. 80 - - 13 34 33 - -

4249 88 838 1437 1221 647 18 2
2398 21 31 802 799 459 5 1
1 408 18 362 502 355 161 10 -
396 9 159 132 67 27 1 1
47 40 [} 1 - - - .

Maschinenpersonal 965 6 183 374 266 130 [} -
Facharbeiter 565 - 55 192 198 114 6 -
Fachkrifte .. 350 3] 106 162 61 15 - -
Hilfskrafte 50 - 22 20 7 1 - -

Personal im Gesamtachiffsbetrieb .......... .. 841 136 284 140 166 114 1
Schiffsmechaniker ....... .......c....ccoevvan. 595 14 161 139 166 114 ] -
Auszubildende zum Schiffsmechaniker . 246 122 123 1 - - - -

Wirtschaftspersonal (Kiiche, Bedienung) .. 2 302 29 691 636 600 330 14 2
Angestellte .............. ...ccoeee s i 125 - 38 37 29 21 - -
Arbeiter ......... ..o i e e 2177 29 653 599 571 309 14 2

Sonetiges fahrendes Personal .. 1126 9 216 340 290 254 14 3
Angestelite . 622 3 114 191 137 168 9 -

eiter ......... 504 6 102 149 153 86 5 3

Unternehmer und Ehegatten 1890 9 141 364 538 527 149 162
Fahrende Unternehmer ... 1835 9 140 360 525 504 139 158
Ehegatten der Unternehmer .... 55 - 1 4 13 23 10 4

Inegesamt ... 17 178 278 2753 4 625 4 924 4146 278 174
darunter Auslénder

Kapiténe, Offiziere u. andere Angestelite ... 550 - 41 276 183 49 1 -
Kapiténe, Schiffefhrer .. ............. . .... 9 - 1 3 1 4 - -
Nautische Offiziere ............ . ............. 255 - 18 156 65 16 - -
Nautische Offiziersaesistenten und

-bewerber - - - - . . - .
Technische Offiziere ... 167 - 10 68 73 15 1 -
Technische Offiziersassistenten und

-bewerber 1 - - - 1 - - -
Funkoffiziere .. 35 - 4 1 14 6 - -
Elektriker und -assistenten 74 - 8 35 24 7 - -
Schiffsbetriebsmeister .. .................. ... 9 - - 3 s 1 - -

Deckspersonal ...... .......c.cceeiiiciiiiinninan. 2222 24 525 958 558 148 9 -
Facharbeiter 980 5 149 474 284 67 1 -
Fachkréfte .. 1021 14 277 404 244 75 7 -
Hilfekréafte ............... 221 5 99 80 30 6 1 -
Auszubildende (Fisch - - - - - - . -

Maschinenpersonal 508 6 137 223 115 26 1 -
Facharbeiter .... . 143 - 16 50 57 19 1 -
Fachkrifte .. 322 6 101 1565 83 7 - -
Hilfekréfte ... 43 - 20 18 5 - - -

Personal im Gesamtschiffsbetrieb .. 115 - 6 19 S3 36 1 -
Schiffsmechaniker ........... ....c.ccoees . . 11 - 2 19 53 36 1 -
Auszubildende zum Schiffsmechaniker . 4 - 4 - - - - -

Wirtschaftspersonal (Kiiche, Bedienung) ... 896 14 236 301 254 82 7 2
Angestelite 16 - 6 7 2 1 - -
Arbeiter 880 14 230 294 252 81 7 2

Sonstiges fahrendes Personal .... ..... ... 174 - 21 38 80 32 3 -
Angestelite .... 17 - 1 4 6 6 - -
Arbeiter ... 187 - 20 34 74 26 -

Unternehmer und Ehegatten 2 - - 2 - - - -
Fahrende Unternehmer 2 - - 2 - - - -
Ehegatten der Unternehmer .. - - - . - . - -

Zueammen .. . 4 467 44 966 1817 1243 373 22 2
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Anhang

1 Guterverzeichnis fur die Verkehrsstatistik

Nr. der Bezeichnung der Nr. der Bezeichnung der
Systematik Abteilungen, Hauptgruppen und Gruppen Systematik Abteilungen, Hauptgruppen und Gruppen
0 Land-, foretwirtschaftliche und verwandte Erzeugnisse 147 FIéis_ch, ‘g(etrocknet. gesalzen, geréuchert,
(einschl. lebende Tiere) Fleischkonserven und andere Fleischwaren
. 148 Konserven und andere Erzeugnisse aus Fiechen, Schal-
00 Lebende Tiere und Weichtieren (ausgenommen Futtermittel)
001 Lebende Tiere (ausgenommen Fische) . .
16 Getreide-, Obst- und Gemiseerzeugnisse, Hopfen
o1 Getreide 161 Mehl, GrieB und Gritze aus Getreide
o1 Weizen, Mengkorn 162 Malz
012 Gerste 163 Sonstige Getreideerzeugnisse (einschl. Backwaren)
013 Roggen 164 Getrocknetes und gefrorenes Obst, Obstkonserven und
014 Hafer andere Obsterzeugnisee
015 Mais 165 Getrocknete Hulsenfrichte
016 Reis 166 G&troc}metee GemUse, Gemusekonserven und andere
18 Sonsti Getreid emiseerzeugnisse
0 onstiges Ge! e 167 Hopfen
02 Kartoffein 17 Futtermitte!
Kartoffel
020 anofieln 171 Stroh und Heu
03 Frische Frichte, frisches und gefrorenes Gemiee 172 Olkuchen und andere Riickstande der
031 Zitrusfriichte Pflanzendlgewinnung
035 Sonetige frische Friichte 179 Sonstige Futtermittel, a.n.g.
039 Frisches und gefrorenes Gemise (einschl. Nahrungsmnttelagbféue)
. . 18 Olsaaten, Otfriichte, pflanzliche und tierische Ole und Fette
04 Spinnstoffe und t.extlle Abfille (ausgenommen Speisefette)
041 Wolle und sonstige Tierhaare 181 Olisaaten und -friichte
042 Baumwolie 182 Pflanzliche und tierische Ole und Fette (ausgenommen
043 Kiinstliche und synthetische Textilfasern Speisefette) :
045 Sonstige pfianziiche Textilfasern, Seide
049 Lumpen und Textilabflle 2 Feste mineralische Brennstoffe
05 Holz und Kork 21 Steinkohle und Steinkohlenbriketts
051 Papier- und anderes Faserholz 211 Steinkohle
052 Grubenholz 213 Steinkohlenbriketts
055 Sonstiges Rohholz .
056 Hoizechwellen und anderes bearbeitetes Holz 22 Braunkohle, Braunkohienbrikette und Tort
(ausgenommen Grubenholz) 221 Braunkohle
057 Brennholz, Holzkohle, Kork, Holz- und Korkabfélle 223 Bradnkohlenbriketts
224 Torf {einschl. Briketts und Koks)
06 Zuckerriben
060 Zuckerritben 23 Steinkohlen- und Braunkohlenkoks
231 Steinkohienkok '
08 Sonstige pflanzliche, tierische und verwandte Rohstoffe 233 Braunk ohl:n:o:e
[o:2]] Rohe Héute und Felle, Lederabfille
092 Natdriicher und synthetischer Kautschuk, roh und 3 Erddl, Mineraldlerzeugniese, Gase
regeneriert
099 Sonstige pflanzliche und tierische Rohstoffe nicht zur 3 Rohes Erdé|
Ern#thrung (ausgenommen Zellstoff und Altpapier) 310 Rohes Erdél
. 32 Kraftstoffe und Heizdl
1 Andere Nahrungs- und Futtermittel 321 Motorenbenzin u.&. Leichtdle
11 Zucker 323 Petraleum, Turbinenkraftstoff und Spezialbenzin
111 Rohzucker 325 Gasdl, Diesels! und leichtes Heizé!
112 Raffinierter Zucker 327 Schweres Heizdl
"3 Melasee 33 Natur-, Raffjnerie- und verwandte Gase
12 Getréinke 330 Natur-, Raffinerie- und verwandte Gase
121 Mcm und Wein aus Weintrauben 34 Mineraidlerzeugnisse, a.n.g.
122 Bier 341 Schmierdle und -fette
125 Sonstige alkoholische Getréinke chmiersle und -tet .
| 343 Bitumen und bitumindee Gemische
128 Alkoholfreie Getrénke N . .
) 349 Sonstige Mineraldlerzeugniese, a.n.g.
18 GenuBmittel und Nahrungemittelzubereitungen, a.n.g. 4 Erze und Metallabfille
131 Kaffee .
132 Kakao und Kakaoerzeugnisse 4 Eieenerze (ausgenommen Schwefelkiesabbrénde)
133 Tee und Gewlirze 410 Eisenerze und -konzentrate (ausgenommen
134 Rohtabak und Tabakabfélie Schwefelkiesabbrénde)
135 Tabakwaren 45 NE-Metallerze, -abfalie und -schrott
136 84B-, Zucker- und verwandte Waren, Honig 451 NE-Metallabtélle, -aschen und -schrott
139 Nahrungsmittelzubereitungen, a.n.g. 452 Kupfererze und -konzentrate
14 Fleiech, Fische, Fleisch- und Fischwaren, Eier, Milch und 458 Bauxtt, Aluminiumerze und -kanzentrate
Milcherzeugnisse, Speieefette 455 Manganerze und -konzentrate
141 Fleiech, frisch und gefroren 459 Sonstige NE-Metallerze und -konzentrate
142 Fische, Schal- und Weichtiere, frisch, gefroren, .
getrocknet, gesalzen und ger4uchert 46 Eggg&:&fkg:?g%?ﬁ&”"d -echrott,
143 Frische Milch und Sahne )
144 Butter. K& o andere Milch i 461 Eieen- und Stahlschrott
u °". 86 UNc andere ,'° orzeugniese 464 Eisenschlacken und -aschen zur Verhittung,
145 Margarine und andere Speisefette Hochofenstaub
146 Eier 467 Schwefelkiesabbrénde
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Nr. der Bezeichnung der Nr. der Bezeichnung der
Systematik Abteilungen, Hauptgruppen und Gruppen Systematik Abteilungen, Hauptgruppen und Gruppen
5 Eisen, Stahl und NE-Metalle (einechi. Halbzeug) 723 Kalidingemittel
. . 724 Stickstoffdiingemittel
St Rohele.en, Ferroleglerungen, Rohetahl 729 Mischdinger und andere chemisch aufbereitete
511 Roheisen und Ferrolegierungen Dungemittel
515 Rohstahl
52 Stahlhalbzeug 8 Chemische Erzeugniese
see Gewalztes Stahlhalbzeug 81 Chemische Grundstoffe (ausgenommen Aluminiumoxyd
523 Sonstiges Stahlhalbzeug und -hydroxyd)
53 Stab- und Formstahl, Draht, Eisenbahnoberbaumaterial g:; }s&::;::::‘ure
531 Stab- und Formstahl 813 Natriumkarbonat
o6 Sortiger Eeen un Stafldeaht / 514 Katziumkarbid
N 9 . . . 819 Sonstige chemische Grundstoffe (ausgenommen
537 Schienen und Eisenbahnoberbaumaterial aus Stahl Aluminiumoxyd und -hydroxyd)
54 Stahlbleche, Bandstahl, WeiBblech und -band 82 Aluminiumoxyd und -hydroxyd
541 Stahibleche und Breitflachstahl 820 Aluminiumoxyd und -hydroxyd
544 Bandstahl, WeiBblech, WeiBband -
83 Benzol, Teere u.4. Destillationserzeugniese
55 Rgh'r'.e u.g. auuc E‘lahl; rcé?e GieBgr;iterrzﬂeugnieee und 831 Benzol
chmiedestticke aus Efsen und Stal . .
551 Rohre, RohrverschluB- und -verbindungsstiicke aus Stahl 839 Peche, Teere, Teerdle u.8. Destilationserzeugnisse
652 Rohe GieBereierzeugnisse und Schmiedestiicke aus Eisen 84 Zellstoffe und Altpapier
und Stahl, a.n.g. 841 Holzschiiff und Zellstoff
842 Altpapier und Papierabfille
56 NE-Metalle und NE-Metallhalbzeug
561 Kupfer und Kupferlegierungen 89 Sonstige chemische Erzeugnisse (einechl. Stérke)
562 Aluminium und Aluminiumlegierungen 891 Kunststoffe
563 Blei und Bleilegierungen 892 Farbstoffe, Farben und Gerbstoffe
564 Zink und Zinklegierungen 893 Pharmazeutische Erzeugnises, therische Ole,
N . . Reinigungs- und Kérperpflegemitte!
565 Sonstige NE-Metalle und ihre Legierungen 804 Sprengstoffe, Jagd- und Sportmunition u.d.
568 NE-Metallhalbzeug pos Stérke und K’leber o
896 Sonstige chemische Erzeugnie:
6 Steine und Erden (einschi. Baustoffe) onetig eugniese
61 Sand, Kiee, Bims, Ton, Schlacken 9 Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren,
611 Industriesand besondere Transportgliter
612 Sonstiger natirlicher Sand und Kies o1 Fahrzeuge
613 Bimestein, -sand und -kies 910 Fahrzeuge
614 Lehm, Ton und tonhaltige Erden . ) )
615 Schiacken und Aschen nicht zur Verhittung 92 Landwirtechaftiiche Maschinen
920 Landwirtschaftliche Maschinen und Ackerschlepper
62 Salz, Schwefelkies, Schwefel
621 Stein- und Salinenesaiz 93 Elektrotechnische Erzeugniese, andere Maschinen
622 Schwefelkies, nicht gerdetet 931 Eléktrotechnieche Erzeugnisee
623 Schwefel 939 Sonstige Maschinen, a.n.g. (einschl. Fahrzeugmotoren)
63 Sonstige Steine, Erden und verwandte Rohmineralien 94 Baukonstruktionen aus Metall; EBM-Waren
631 Findlinge, Schotter, Kiesel und andere zerkleinerte Steine 941 Fertigbauteile und Baukonstruktionen aus Metalt
632 Marmor, Granit und andere Naturwerksteine, Schiefer 949 EBM-Waren
683 Gup?- und Kalkstein 95 Glas, Glaswaren, feinkeramieche u.4. mineralische
634 Kreide Erzeugnisee
639 Sonstige Rohmineralien, a.n.g. 951 Glas
64 Zement und Kalk 952 Gacr:;ﬁ,e:‘einkemnieche u.4. mineralische Halb- und
6841 Zement
642 Kalk 96 Leder, Lederwaren, Textilien, Bekleidung
961 Leder, zugerichtete Pelzfelle, Lederwaren, a.n.g.
65 Gipe 962 Garne, Gewebe und verwandte Artikel
650 Gips 963 Bekleidung, Schuhe, Reiseartikel
69 Sonstige mineralische Baustoffe u.4. (ausgenommen Glas) 97 Sonstige Halb- und Fertigwaren
691 Baustoffe und andere Waren aus Naturstein, Bime, Gips, Cla) Kautschukwaren
Zement u.4. Stoffen 972 Papier und Pappe
692 Grobkeramische und feuerfeste Baustoffe 973 Papier- und Pappewaren
974 Druckereierzeugnisse
7 Diingemittel 978 Mdbel und Einrichtungsgegensténde aller Art
976 Holz- und Korkwaren
71 Natirliche Diingemitte! ,
F , a.n.g.
711 Natrlicher Natronsalpeter 7% Sonstige Fertigwaren, a.n.g
712 Rohphosphate 99 Besondere Transportglter (einechl. Sammel- und Stlckgut)
713 Kalirohealze 991 Gebrauchte Verpackungen
719 Natirliche nichtmineralische Diingemittel 992 Geréte von Bauunternehmen, Zirkusgut u.&.
U ut
72 Chemische Dungemittel ggj Gz;uf:g Manzen
721 Phosp.hatechlacken und Th,° masmeh 999 Sammel- und Stiickgut; Transportgiter, die nach ihrer Art
722 Sonstige Phosphatdlngemitte! nicht einzugruppieren sind
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2 Verzeichnis der Verkehrsgebiete und Verkehrsbezirke

VG/VB VERKEHRSGEBIET

VG/VB VERKEHRSGEBIET
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NR. VERKEHRSBEZIRK NR. VERKEHRSBEZIRK
VERKEHRSGEBIETE DER BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND 10 VG NORDRHE IN-WESTFALEN-OST
-SCHLESWIG-HOLSTEIN- 101 VB BIELEFELD
102 VB PADERBORN
01 VG SCHLESWIG-HOLSTEIN 103 VB ARNSBERG
104 VB SIEGEN
011 VB FLENSBURG
012 VB FLENSBURG/OSTSEE -HESSEN-
013 VB HUSUM/NORDSEE
014 VB 1TZEHOE 1 VG HESSEN-NORD
015 VB KIEL
016 VB NEUMUENSTER m VB KASSEL
017 VB EUTIN 112 VB MARBURG
018 VB LUEBECK
019 VB SEGEBERG/RATZEBURG 12 VG HESSEN-SUED
-HAMBURG- 121 VB GIESSEN
122 VB FULDA
02 VG HAMBURG 123 VB FRANKFURT/MAIN
124 VB DARMSTADT
020 VB HAMBURG
-RHEINLAND-PFALZ-
-NIEDERSACHSEN-
13 VG RHEINLAND-PFALZ-NORD
03 VG NIEDERSACHSEN-NORD
131 VB MONTABAUR
031 VB STADE/HARBURG 132 VB KOBLENZ
032 VB UELZEN 133 VB TRIER
033 VB VERDEN
1% VG RHEINLAND-PFALZ-SUED
04 VG NIEDERSACHSEN-WEST
141 VB MAINZ
041 VB EMDEN 142 VB KAISERSLAUTERN
042 VB OLDENBURG 143 VB LUDWIGSHAFEN
043 VB OSNABRUECK
044 VB EMSLAND -BADEN-WUERTTEMBERG-
05 VG NIEDERSACHSEN-SUED-OST 15 VG BADEN-WUERTTEMBERG-NORD-WEST
051 VB BRAUNSCHWEIG 151 VB MANNHEIN
052 VB HANNOVER 152 VB KARLSRUHE
053 VB HILDESHEIN 153 VB PFORZHEIM
054 VB GOETTINGEN .
16 VG BADEN-WUERTTEMBERG-0ST
-BREMEN-
161 VB HEILBRONN
06 VG BREMEN 162 VB STUTTGART
163 VB OSTWUERTTEMBERG
061 VB BREMEN 164 VB TUEBINGEN
062 VB BREMERHAVEN 165 VB RAVENSBURG
166 VB DONAU- ILLER
-NORDRHEIN-WESTFALEN-
17 VG BADEN-WUERTTEMBERG-SUED-WEST
07 VG NORDRHEIN-WESTFALEN-NORD
o071 VB MUENSTER 171 VB FREIBURG
072 VB WESEL 172 VB DONAUESCHINGEN
173 VB KONSTANZ/LOERRACH™
08 VG RUHRGEBIET
-BAYERN-
081 VB DUISBURG
082 VB ESSEN 18 VG NORDBAYERN
083 VB DORTMUND
181 VB ASCHAFFENBURG/WUERZBURG
182 VB SCHWEINFURT
09 VG NORDRHEIN-WESTFALEN-SUED-WEST 183 VB BAYREUTH
184 VB NUERNBERG
091 VB HAGEN 185 VB ANSBACH
092 VB DUESSELDORF
093 VB KREFELD 19 VG OSTBAYERN
094 VB AACHEN
095 VB KOELN 191 VB REGENSBURG
192 VB AMBERG/WE IDEN
© ™ UNTERTEILT FUER ZWECKE DER 193 VB PASSAU
CeNTFEANRT 194 VB LANDSHUT




2 Verzeichnis der Verkehrsgebiete und Verkehrsbezirke

VG/VB VERKEHRSGEBIET

VG/VB VERKEHRSGEBIET

NR. VERKEHRSBEZIRK NR. VERKEHRSBEZIRK
VERKEHRSGEBIETE AUSSERHALB DER
20 VG SUEDBAYERN BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
201 VB INGOLSTADT -EUROPA-
202 VB AUGSBURG
203 VB MUENCHEN 28 VG SCHWEDEN
204 VB KEMPTEN
205 VB GARMISCH-PARTENKIRCHEN 280 VB SCHWEDEN
206 VB ROSENHEIM
207 VB MEMMINGEN 29 VG NORWEGEN
-SAARLAND- 290 VB NORWEGEN
291 VB NORWEGEN SKAGERRAK
21 VG SAARLAND 294 VB NORWEGEN NORDSEE/ATLANTIK
21 VB SAARLAND 30 VG DAENEMARK
-BERLIN- 300 VB DAENEMARK “
301 VB DAENEMARK OSTSEE/KATTEGATT
22 VG BERLIN 306 VB DAENEMARK NORDSEE
307 VB GROENLAND, FAEROEER
221 VB BERLIN (MEST)
222 VB BERLIN (OST) 31 VG FINNLAND
-MECKLENBURG-VORPOMMERN- 310 VB FINNLAND
23 VG MECKLENBURG-VORPOMMERN 32 VG GROSSBRITANNIEN
23 V8 ROSTOCK 320 VB GROSSBRITANNIEN
232 VB SCHWERIN 321 VB GROSSBRIT. WESTKUESTE
233 VB NEUBRANDENBURG 326 VB GROSSBRIT. NORDSEE
-BRANDENBURG- 33 VG ISLAND
2 VG BRANDENBURG 330 VB ISLAND
241 VB NEURUPPIN 34 VG 1RLAND
262 VB FRANKFURT/ODER
23 VB POTSDAM 340 VB IRLAND
264 VB COTTBUS
35 VG NIEDERLANDE
-SACHSEN-ANHALT-
350 V8 ROTTERDAM
25 VG SACHSEN-ANHALT 351 VB AMSTERDAM
352 VB MAASTRICHT
251 VB STENDAL 353 VB UEBR.NIEDERLANDE
252 VB MAGDEBURG .
253 VB HALBERSTADT 36 VG BELGIEN
254 VB WITTENBERG
255 VB HALLE 360 VB ANTWERPEN
361 VB UEBR.BELGIEN
-THUERINGEN-
37 VG LUXEMBURG
26 VG THUERINGEN
370 VB LUXEMBURG
261 VB NORDTHUERINGEN
262 VB MITTELTHUERINGEN 38/9 VG FRANKREICH
263 VB OSTTHUERINGEN
264 VB SUEDTHUERINGEN 381 VB CALAIS/ARRAS *)
382 VB AMIENS/LAON *)
~SACHSEN- 383 VB ROUEN/CHERBOURG *)
384 VB RENNES/NANTES *
27 VG SACHSEN 385 VB RENNES/KANAL
387 VB NANTES{ATLANTIK
271 VB LEIPZIG 388 VB BORDEAUY )
272 VB GOERLITZ 390 vB ELSASS 70
273 VB DRESDEN 391 VB METZ/NANCY *)
274 VB CHENNITZ 392 VB REIMS/CHAUMONT *)
275 VB ZWICKAU 393 vB PARIS )
394 v8 D1JON )

“" UNTERTEILT FUER ZWECKE DER
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2 Verzeichnis der Verkehrsgebiete und Verkehrsbezirke

VG/VB VERKEHRSGEBIET

VG/VB VERKEHRSGEBIET

NR. VERKEHRSBEZIRK NR. VERKEHRSBEZIRK
395 VR ORLEANS/LIMOGES *) 50 VG GRIECHENLAND
396 vB LYON )
397 V8 TOULOUSE ™) 500 VB GRIECHENLAND
308 VB MARSEILLE
399 VB KORSIKA 51 VG TUERKEI
40 VG PORTUGAL 510 VB TUERKEI
400 VB PORTUGAL 52 VG RUMAENIEN
41 VG SPANIEN 520 VB RUMAENIEN “
521 VB RUMAENIEN,DONAU
410 VB SPANIEN ” 525 VB RUMAENIEN, SCHWARZES MEER
4N VB SPANIEN,ATLANTIK
412 VB SPANIEN,GOLF V. CADIZ 53 VG BULGARIEN
413 VB SPANIEN,MITTELMEER
530 VB BULGARIEN
42 VG GIBRALTAR 531 VB BULGARIEN, DONAU
535 VB BULGARIEN, SCHWARZES MEER
420 VB GIBRALTAR
S4 VG UNGARN
43 VG MALTA
540 VB UNGARN
430 VB MALTA
55 VG ENEMALIGE TSCHECHOSLOWAKEI
44/5 VG ITALIEN 551 VB TSCHECHISCHE REPUBLIK
555 VB SLOWAKE]
440 VB TURIN
441 VB MAILAND 56 VG POLEN
442 VB GENUA
444 vB FLORENZ ) 560 VB POLEN
445 vB RoM )
446 VB NEAPEL ) 57/8 VG GEMEINSCHAFT UNABHAENG]GER
447 VB KALABRIEN *) STAATEN, GEORGIEN
w49 VB BARI/BRINDISI ")
450 VB ANCONA/PESCARA ) 570 VB RUSSISCHE FOERDERAT.
452 VB BOLOGNA ) (WESTL.80. LAENGENGRAD) *
453 VB BOZEN/VENEDIG ) 571 VB RUSSISCHE FOERD.,OSTSEEGEBI.
454 VB TRIEST ) 572 V8 RUSSISCHE
455 VB SIZILIEN FOERD. , SCHWARZES/KASP .MEER
456 VB SARDINIEN 573 VB RUSSISCHE FOERD.,EISWEISSM.
574 VB RUSSISCHE FOERD.,FERNOST
46 VG SCHWEIZ (OESTL. 80. LAENGENGRAD)
575 VB WEISSRUSSLAND
461 VB SCHWEIZ 576 VB UKRAINE ©
462 VB LIECHTENSTEIN 577 VB SCHWARZES MEER
578 VB DONAU/MUENDUNGSGEBIET
47 VG OESTERREICH 579 VB MOLDAVIEN
580 VB GEORGIEN
470 VB OESTERREICH 581 VB ARMENIEN
582 VB ASERBAIDSCHAN
48 VG EHEM. JUGOSLAWIEN, 583 VB KASACHSTAN
SLOWENIEN, KROATIEN 584 V8 TURKMENISTAN
. 585 VB USBEKISTAN
481 VB SLOWENIEN * 586 VB KIRGISTAN
481 VB SLOWENIEN, DONAU 587 VB TADSCHIKISTAN
482 VB SLOWENIEN, ADRIA
483 VB KROATIEN 59 VG UEBRIGE STAATEN OSTEUROPAS
483 VB KROATIEN, DONAU
484 VB KROATIEN, ADRIA 591 VB LITAUEN
485 VB SERBIEN 592 V8 LETTLAND
486 VB BOSNIEN/HERZEGOWINA 593 VB ESTLAND
487 VB MONTENEGRO
488 VB MAKEDONIEN
49 VG ALBANIEN
490 VB ALBANIEN

#) UNTERTEILT FUER ZWECKE DER
SCHIFFAHRT
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2 Verzeichnis der Verkehrsgebiete und Verkehrsbezirke

VG/VB VERKEHRSGEBIET

VG/VB VERKEHRSGEBIET

NR. VERKEHRSBEZIRK NR. VERKEHRSBEZIRK
-AFRIKA- 693 VB SWASILAND
60 VG NORDAFRIKA,MITTELMEER -AMERIKA-
601 V8 AEGYPTEN,MITTELMEER 70 VG NORDAMERIKA,ATLANTIK
602 V8 LIBYEN
603 VB TUNESIEN 701 VB ST.PIERRE,MIQUELON
604 VB ALGERIEN 702 VB KANADA,ATLANT IX
606 VB MAROKKO,MITTELMEER 703 VB KANADA,GROSSE SEEN
704 VB USA,GROSSE SEEN
61 VG NORDAFRIKA,ATLANTIK 705 VB USA,NOERDL .KAP HATTERAS
" 706 VB USA, SUEDL.KAP HATTERAS
611 VB MAROKKO, ATLANTIK
612 VB WESTSAHARA 71/2 VG GOLF V. MEXIKO,KARIBISCHES MEER
814 VB KANARISCHE INSELN
710 VB USA,GOLF VON MEXIKO
62/4 VG WESTAFRIKA 71 VB MEXIKO,GOLF VON MEXIKO
712 VB NIEDERLAENDISCHE ANTILLEN
621 VB MAURETANIEN 713 VB FRANZOESISCHE ANTILLEN
622 VB SENEGAL 714 VB BARBADOS,WIND- ,LEEWARD-ISL.
623 V8 GAMBIA 715 VB PUERTO RICO/AM.VIRGIN-ISL.
624 VB GUINEA BISSAU/KAP VERDE 716 VB DOMINIKANISCHE REPUBLIK
627 VB GUINEA 77 VB HAITI
628 VB SIERRA LEONE 718 VB KUBA
629 VB LIBERIA 719 VB JAMAIKA
631 VB COTE D'IVOIRE (ELFENBEINKU.) 720 VB TRINIDAD, TOBAGO
632 VB GHANA 721 V8 BELIZE
633 VB 7060 722 VB GUATEMALA,KARIBISCHES MEER
634 VB BENIN 723 VB HONDURAS,KARIBISCHES MEER
635 V8 NIGERIA 724 VB NICARAGUA,KARIBISCHES MEER
637 VB KAMERUN 725 VB COSTA RICA,KARIBISCHES MEER
641 VB AEQU.-GUINEA/ATL. - INS. 726 VB PANAMA,KARIBISCHES MEER
643 VB GABUN 727 VB BERMUDAS
844 VB KONGO 728 VB KOLUMBIEN,KARIBISCHES MEER
645 VB ZAIRE 729 VB VENEZUELA
646 VB ANGOLA 730 VB CAIMAN-ISL.
731 VB BAHAMAS
65 VG SUEDLICHES AFRIKA
74 VG SUEDAMERIKA,ATLANT IK
651 VB NAMIBIA
652 VB SUEDAFRIKA 741 V8 GUYANA
742 VB SURINAME
6 VG OSTAFRIKA 743 VB FRANZOESISCH GUAYANA
744 VB BRASILI.,NOERDL.KAP SAN ROQUE
661 VB MOSAMBIK 745 VB BRASILIEY SUEDL.KAP SAN ROGUE
662 VB MADAGASKAR 746 VB URUGUAY
663 VB TANSANIA 7%7 VB ARGENTINIEN
664 VB KOMOREN 748 VB FALKLANDINSELN
665 VB MAURITIUS
666 V8 KENIA S VG NORDAMERIKA,PAZIFIK
667 VB SEYCHELLEN
752 VB KANADA,PAZIFIK
67 VG AFRIKA,GOLF VON ADEN 754 VB USA,PAZIFIK
671 VB SOMALIA 76 VG MITTELAMERIKA,PAZIFIK
673 VB DSCHIBUTI
674 VB AETHIOPIEN 761 VB MEXIKO,PAZIFIK
675 V8 ERITREA 762 VB GUATEMALA,PA2IFIK
676 VB SUDAN 763 V8 HONDURAS,PAZIFIK
677 VB AEGYPTEN,ROTES MEER 764 VE EL SALVADOR
765 VB NICARAGUA,PAZIFIK
68/9 VG AFRIKA,BINNENLAND 766 VB COSTA RICA,PAZIFIK
767 VB PANAMA,PAZIFIK
680 VB MALI
681 VB BURKINA FASO (OBERVOLTA) 77 VG SUEDAMERIKA,PAZIFIK
682 VB NIGER
683 VB TSCHAD ™m VB KOLUMBIEN,PAZIFIK
684 VB ZENTRAL-AFRIKAN. REP. 772 VB ECUADOR
685 VB UGANDA m VB PERU
686 VB RUANDA 774 VB CHILE
687 V8 BURUND!
688 VB MALAWI " UNTERTEILT FUER ZWECKE DER
689 VB SAMBIA SCHIFFAHRT
690 VB SIMBABWE
691 VB BOTSUANA
692 VB LESOTHO

VERZEICHN]S DER VERKEHRSGEBIETE UND VERKEHRSBEZIRKE (STAND: 1.
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2 Verzeichnis der Verkehrsgebiete und Verkehrsbezirke

VG/VB VERKEHRSGEBIET

VG/VB VERKEHRSGEBIET

NR. VERKEHRSBEZIRK NR. VERKEHRSBEZIRK
78 VG AMERIKA,BINNENLAND -AUSTRALIEN U.A. -
781 V8 BOLIVIEN 90/3 VG AUSTRALIEN,OZEANIEN
782 VB PARAGUAY
901 VB AUSTRALIEN
-ASIEN- N1 VB PAPUA-NEUGUINEA
912 VB NAURU
80 VG NAHOST ,MITTELMEER 913 V8 KIRIBATI
914 VB PAZIFIK-INSELN (NOERDL. .
801 VB ZYPERN WENDEKREIS)
802 VB SYRIEN 915 VB SALOMONEN
803 VB LIBANON 916 VB NEUKALEDONIEN
804 VB ISRAEL ,MITTELMEER 917 V8 FINSCHI
918 VB TUAMOTU-ARCH.,GESELLSCH-INS.
8172 VG ARABIEN,PERSISCHER GOLF 919 VB VANUATU
920 VB TONGA
811 VB ISRAEL,ROTES MEER 921 VB NEUSEELAND
812 VB JORDANIEN 922 VB WESTSAMOA
813 VB SAUDI ARABIEN,ROTES MEER 931 VB HAWAII, USA
814 VB JEMEN
815 VB AUTONOMIEGEB. (GAZA/JERICHO) 98 VG POLARGEBIETE
816 VB OMAN
820 VB VEREINIGTE ARABISCHE EMIRATE 981 VB NOERDL.EISMEER
821 VB KATAR 982 VB SUEDL .EISMEER
822 VB BAHRAIN
823 VB SAUDI ARABIEN,PERS. GOLF 99 VG NICHT ERMITTELTE LAENDER
824 VB KUWAIT
825 VB IRAK ” 998 VB NICHT ERMITTELTE LAENDER
826 VB IRAN, PERSISCHER GOLF #;
827 VB IRAN, KASPISCHES MEER
83 VG MITTELOST *) DIE ERGEBNISSE DES SEEVERKEHRS MIT FRANKREICH
UND  ITALIEN WERDEN  TEILWEISE NICHT  NACH
830 VB PAKISTAN EINZELNEN, SONDERN NACH AGGREGIERTEN
831 VB INDIEN,ARABISCHES MEER VERKEHRSBEZIRKEN NACHGEWIESEN. ES WERDEN
832 VB INDIEN,GOLF VON BENGALEN ZUSAMMENGEFASST:
833 VB BANGLADESCH
834 VB SRI LANKA (CEYLON) V8 381-383 UND TEIL VOR VB 384 (= VB 385)
835 VB MALEDIVEN 2U: FRANKREICH, KANAL
836 VB KYANMAR (BIRMA)
VB 388 UND TEIL VON VB 384 (= vB 387)
ZU: FRANKREICH, ATLANTIK
85,7 VG FERNOST
v8 390-397 ZU: FRANKREICH, BINNENLAND
851 VB INDONESIEN
852 VB MALAYSIA, BRUNEI v8 398-399 ZU: FRANKREICH, MITTELMEER
853 VB SINGAPUR
855 VB PHILIPPINEN VB 444-447 2U: ITALIEN, WESTKUESTE
861 VB THATLANO .
862 VB KAMBODSCHA (KAMPUTSCHEA) VB 449-450 ZU: ITALIEN, SUEDL. ADRIA
864 VB VIETNAM
865 VB HONGKONG VB 452-454 ZU: ITALIEN, NOERDL. ADRIA
866 VB MACAU
871 V8 TAIWAN
872 VB VOLKSREP. CHINA
874 VB KOREA,DEMOKR. VR
875 VB KOREA,REPUBLIK
876 VB JAPAN
88 VG ASIEN, BINNENLAND
881 VB AFGHANISTAN
882 VB BHUTAN
883 VB NEPAL
884 VB LAOS
885 VB MONGOLEI

¥)
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3 Seegrenzen

in Niedersachsen und Schieswig-Holstein

-~ Nach den Bestimmungen der 3. Durchfihrungsverordnung zum Flaggenrechtsgesetz vom 3.8.1951 (BGBI. Teil Il, Seite
1565), gedndert durch Kapitel 11 § 11.07 der Verordnung Uber die Schiffssicherheit in der Binnenschiffahrt vom 14. Januar
1977 (BGBI. Teil |, Seite 59), gelten Fahrten seewérts der nachstehend aufgefiihrten Grenzen als Seefahrt:

10.

11.

bei der Emsmundung:

bei der Jade:

bei der Wesermindung:

bei der Elbmindung:

bei der Meldorfer Bucht:

bei der EidermUndung:

bei der Flensburger Férde 1):

bei der Schleimindung:

bei der Eckernférder Bucht:

bei der Kieler Forde:

bei der Trave:

auf der Breite 53° 30" N bis zum Schnittpunkt mit einer
Uber die westlichen Begrenzungstonnen des
Umschlagplatzes fUr Trockenfrachter in der Alten Ems in
nordéstiicher Richtung verlaufenden Geraden und auf
dieser Geraden bis zur niederlandischen Kiiste,

auf der Verbindungslinie zwischen dem Oberfeuer
Schillighérn und dem Kirchturm Langwarden,

auf der Verbindungslinie zwischen den Kirchtlirmen
Langwarden und Kappel,

auf der Verbindungslinie von der Kugelbake bei Dése zur
nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers (Dieksand),

auf der Verbindungsling von der nordwestlichen Spitze
des Hohen Ufers (Dieksand) zum Westmolenkopf
Blisum,

auf dem durch Kating Kirche gelegten Langengrad,

auf der Verbindungslinie zwischen dem Kekenis-
Leuchtturm und Birknak,

auf einer Linie Uber die Molenképfe Schleimiinde,

auf der Verbindungslinie von Boknis-Eck zur
Nordostspitze des Festlandes bei Danisch-Nienhof,

auf der Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm Bk
und dem Marine-Ehrenmal Laboe,

auf der Verbindungslinie der bsiden auBeren Molenképfe
bei TravemUnde.

im Ubrigen wird die Grenze der Seefahrt durch die Festland- und Inselkiiste bei mittlerem Hochwasser, bei an der Kuste
gelegenen Hafen durch die Verbindungslinie der Molenképfe und bei den oben nicht aufgefihrten FluBmindungen durch

die Verbindungslinien der auBeren Uferauslaufe bestimmt.

1) Die Seegrenze in der Flensburger Férde ist fiir statistische Zwecke auf den Hafen Flensburg zurlckverlegt wor-

den.
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3 Seegrenzen

in Mecklenburg-Vorpommern

Bis zu einer endgliltigen Entscheidung tber die Seegrenzen des Landes Mecklenburg-Vorpommern sollen die folgenden
Seegrenzen fur die Zwecke der Statistik als Entscheidungshilfen im Sinne des § 1 der 3. Durchfiihrungsverordnung zum

Flaggenrechtsgesetz vom 3. August 1951

herangezogen werden. Angesichts der groBflachigen und zahlreichen

Gliederung der mecklenburgischen bzw. pommerschen Kiste ist die Schiffahrt in den folgenden Gewassern - sofern dabei
die definierte Seegrenze nicht Uberschritten wird - zur Binnenschiffahrt zu rechnen (unabhéngig von der dabei eingesetzten

Schiffsart).

10.

11.

Wismarbucht:

Salzhatff

Saaler Bodden, Bodstedtier Bodden, Fitt,
Barther Bodden und Grabow

Kubitzer Bodden:

Schaproder Bodden:

Rassower Strom einschl. Wieker Bodden
sowie Vitter Bodden und Libben:

Tromper Wiek
Prorer Wiek

Greifswalder Bodden:

Peenestrom:

Das kleine Stettiner Haff (bis zur polnischen
Grenze):

.Bodden, die aber nahezu den Charakter

mit Boltenhagener Bucht Wohlenberger Wiek, Kirchsee
und Breitiing; letzterer ist auch die Verbindung zum
Salzhaff,

mit Prohner Wiek und Strelasund mit der Bodden
(letzterer ist auch die Verbindung zum Greifswalder
Bodden),

mit Udarser Wiek und Kosselower See (letzterer ist auch
die Verbindung zum Kubitzer Bodden),

(vom Rassower Strom besteht eine schmale Verbindung
zum Breetzet Bodden, Breeger Bodden, Lebbiner
Bodden mit Tetzlitzer See sowie zum GroBen Jasmunder
eines
vielgestaltigen zusammenhangenden Binnensees haben),

mit Rugenschem Bodden sowie Gristower Wiek, Kooser
See, Danische Wiek und Spandowerhagener Wiek
(letztere geht Uber in den Peenestrom),

mit Krumminer Wiek und Achterwasser,

mit Hartschaar und westlichem Teil (bis zur polnischen
Grenze) des Neuwarper Sees.

AuBerdem fallt in den Bersich landwérts der Seegrenze noch ein erheblicher Teil der Ostsee slidlich der Verbindungslinie
zwischen DarBer Ort und Dornbusch (Insel Hiddenses). Der Greifswalder Bodden wird durch die Seegrenze, die die Greifs-

walder Qie sinschlieBt, erheblich nach Osten ausgedehnt.
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Fachserie 8: Verkehr

Reihe 1: Giiterverkehr der Verkehrszweige

Im Vierteljahresbericht werden die Ergebnisse der Gitertransport-
statistiken (vor allem befdrderten Tonnen nach Versand und Emp-
fang) vergleichend dargestellt. Wahrend fur die Verkehrszweige
Seeschiffahrt und Luftfahrt nur wichtige Eckdaten enthalten sind,
werden die drei Landverkehrstrager Eisenbahn, StraBe und Bin-
nenschiffahrt ausfihrdich im Vergleich nachgewiesen. Die Ergeb-
nisse werden nach Gitergruppen, Verkehrsbezirken und Haupt-
verkehrsbeziehungen differenziert. Fermer wird der Verkehr in
Rohrfernleitungen dargestellt.

Der Jahresbericht ist wesentlich tiefer gegliedert. In ihm sind zu-
satzlich lange Reihen zur Giterverkehrsentwicklung und Tabellen
zum Giterverkehr nach Entfernungsstufen und zur tonnenkiiome-
trischen Leistung enthalten. Die Darstellung der Giterverflechtung
nach Verkehrsgebieten untereinander und der Grenziiberschrei-
tende Verkehr nach Verkehrsbezirken im Ausland nimmt breiten
Raum ein. AuBerdem wird eine Verflechtungstabelle zum Durch-
gangsverkehr nachgewiesen (letztes Berichtsjahr 1993).

Reihe 2: Eisenbahnverkehr

In monatiicher Erscheinungsfolge werden fir den o&ffentlichen
schienengebundenen Verkehr der Deutschen Bahn AG und der
Regionaleisenbahngeselischaften die wichtigsten Zahlen Giber Ver-
kehrsleistungen und Verkehrseinnahmen im Personen- und Giiter-
verkehr nachgewiesen. Regional sind die Ergebnisse des- Giiter-
verkehrs nach Hauptverkehrsbeziehungen, Verkehrsgebieten und
-bezirken aufgeschlusselt.

Im Jahresbericht werden — neben tiefer gegliederten Ergebnissen —
Angaben iiber die Struktur der Unternehmen, den Bestand an Ver-
kehrsmitteln und -einrichtungen sowie Uber Bahnbetriebsunfille
mit Personenschaden ausgewiesen. Ferner finden sich Angaben
iiber den Personalbestand nach dem Beschéftigungsverhéitnis
und den betrieblichen Einsatz.

Reihe 3: StraBenpersonenverkehr

Der Vierteljahresbericht enthéit Angaben iiber die Betriebs- und
Verkehrsleistungen (Wagenkilometer, beférderte Personen, Perso-
nenkilometer) sowie die umsatzsteuerpflichtigen Einnahmen (ohne
Einnahmen aus dem Freigesteliten Schiilerverkehr) der StraBen-
verkehrsunternehmen (ohne Kleinunternehmen mit weniger als 6
Bussen) im Berichtsvierteljahr.

Im Jahresbericht sind entsprechende Nachweisungen fir das Be-
richtsjahr enthalten; zusétzlich werden fir alle Unternehmen Vor-
jahresergebnisse tiber die Umsitze einschlieBlich der Einnahmen
aus dem Freigestellten Schiilerverkehr und der Ausgleichszahlun-
gen der éffentlichen Hand fur Beférderungen von Schwerbehinder-
ten und Schilern (Ausbildungsverkehr) und der Verglitungen fir
durchgefilhrte Auftragsfahrten dargestellt. AuBerdem werden
Strukturdaten der Unternehmen am Stichtag des Berichtsjahres
(Linien- und Fahrzeugbesténde, Personal) nachgewiesen.

Reihe 4: Binnenschiffahrt

Die monatlichen Nachweisungen erstrecken sich auf den Giiterver-
kehr auf BinnenwasserstraBen, den Giiterumschiag in Binnenhéfen,
den Durchgangsverkehr sowie den Giterverkehr der Bundeslander
nach Hauptverkehrsbeziehungen.

Der Jahresbericht enthilt weitergehende Nachweisungen des Giiter-
verkehrs nach Verkehrsbezirken. AuBierdem werden Unternehmen,
deren verfligbaren Schiffe, Beschéftigte und Umsétze in der Binnen-
schiffahrt, der Bestand an Binnenschiffen der Bundesrepublik
Deutschland sowie Schiffsunfille dargestelit.

Reihe 5: Seeschiffahrt

Im Monatsbericht werden Schiffs- und Giterverkehr iber See nach
Hafen, Flaggen und Verkehrsrichtungen, der Verkehr auf dem
Nord-Ostsee-Kanal, der Containerverkehr Gber See mit Héfen au-
Berhalb des Bundesgebietes und der Bestand an Seeschiffen un-
ter der Flagge der Bundesrepublik Deutschiand nachgewiesen.

Der Jahresbericht enthdlt weitergehende Nachweisungen sowie
zusétzlich die Aufteilung des Giiterverkehrs nach Verkehrsbezirken
und Angaben iiber das Bordpersonal.

Reihe 6: Luftverkehr

Der Monatsbericht umfaBt den Personen-, Giiter- und Postverkehr
mit Luftfahrzeugen sowie Starts und Landungen nach Flughéfen.
Diese Ergebnisse sind im Jahresbericht differenzierter aufgeglie-
dert, wobei zusétzlich noch Angaben aus der Unternehmensstati-
stik (Unternehmen, Beschéftigte, Luftfahrzeugbestand, Umsatz)
und {iber den nichtgewerblichen Luftverkehr gebracht werden.

Reihe 7: Verkehrsunfille

Der Monatsbericht enthilt Angaben Uber Unfélle nach Straenar-
ten, Unfallarten und -typen, Kalendertagen, Lindern, GroBstadten
sowie Uber Verunglickte und Unfallbeteiligte nach Art der Ver-
kehrsteilnahme. Ferner sind Unfallursachen und Unfélle des Aus-
landes dargestellt. Dabei werden die aktuellsten Monatsergebnisse
mit dem kumulierten Jahresteil und die vergleichbaren Zeitab-
schnitte des Vorjahres nachgewiesen.

Der Jahresbericht ist wesentlich tiefer gegliedert und bringt Anga-
ben (ber Unfille und Verungilickte nach Unfallart und -typ, nach
StraBenart und Ortslage, nach Monat, nach Unfallverursachung
unterschieden nach dem Geschlecht und den Unfall-ursachen
(Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer sowie technische Méngel
und andere Ursachen). Darin sind auch Auswertungen tber Alko-
holunfélle und deren Folgen, Autobahnunfélle, Lichtverhiitnisse
und StraBenzustand zum Unfallzeitpunkt sowie iiber das Fehiver-
halten der Fahrzeugfiihrer und ihrem Alter enthalten.

Die Entwicklung des Unfaligeschehens wird in einer Vielzahl von
Zeitreihen fiir die wichtigsten Unfallmerkmale verdeutlicht. Anga-
ben fir Gber 100 Lander sind im interationalen Teil zusammenge-
stelit. Methodische Erlsuterungen und Bezugszahlen zum Unfalige-
schehen (Bevélkerung, StraBenlinge, Fahrzeugbestinde, Fahriei-
stungen, Gurtanlegequoten usw.} sind im Anhang aufgefihrt.

Verkehr Aktuell

In dieser monatiich erscheinenden Publikation sind wichtige aktu-
elle Monats- und Jahresergebnisse der amtlichen Statistik aus
vielen Bereichen des Verkehrs in Zeitreihenform und einheitlicher
Gliederung zusammengefaft.

Giiter- und Personenbeférderung auf der StraBe, im Schienenver-
kehr, in der Schiffahrt und im Luftverkehr sowie Bestand und Neu-
zulassungen von Kraftfahrzeugen bilden die Schwerpunkte von
Verkehr Aktuell.

AuBerdem enthalten sind Eckdaten lber StraBenverkehrsunfille,
verkehrsbezogene Indizes zu Verbraucherpreisen und Seefrachtra-
ten sowie Angaben zu Unternehmensinsolvenzen und sozialversi-
cherungspfiichtig Beschéftigten im Verkehr.

Klassifikationen

Kiassifikation der Wirtschaftszweige mit Erlauterungen,
Ausgabe 1993

Giterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik, Ausgabe 1969
Verzeichnis der Verkehrsbezirke und Héfen, Ausgabe 1995

(B

Verdffentlichungen und Prospekte sind durch den Verlag
Metzler-Poeschel, Verlagsauslieferung SFG-Servicecenter
Fachverlage GmbH, Postfach 43 43, 72774 Reutlingen, er-
héltlich.
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