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BRT

D.
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DAR.,
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Bruttoraumgehalt in
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der, des
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Donaugebiet

Deutsche Demokrati-

sche Republik
Demokratische
Empfang

Eisen-, Blech- und

Metallwaren

European Free Trade
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Europdische Gemein-
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siehe

Seite

Salomonen
Schleswig-Holstein

Schwarzes und Kaspi-
sches Meer

stidlich (Kap) San Rogue
Systematik

Tonnen

tons deadweight
{s. "Erlduterungen
zum Raumgehalt der
Schiffe")

und
und Ahnliche

tibrige, -s

Union der Soziali-
stischen Sowjet-
republiken
(Sowjetunion)

Versand
von
Verkehrsbezirk

Vereinigte Arabische
Emirate

Verkehrsbereich

Verkehrsgebiet

Vierteljahr

Westindien

West-Samoa

Zentralafrikanische
Republik

zusammen

Abkilirzungen fiir Summen in Tab. 4.7

su. 1

Summe der befdrderten Glitermengen im

Verkehr innerhalb des Bundesgebietes

sU.2

Summe der befdrderten Glitermengen im

Verkehr mit der Deutschen Demokrati-
schen Republik und Berlin (Ost)

sU.3

L}

Summe der befdrderten Glitermengen im

grenziiberschreitenden Verkehr

SONST. = Summe der befdrderten Giitermengen im
Verkehr mit zusammengefaBten Ver-
kehrsbezirken. ZusammengefaBt wurden
jene Verkehrsbezirke (getrennt nach
Verkehrsbeziehungen), bei denen die
befdrderten Glitermengen sowohl im
Versand als auch im Empfang geringer

als 50 t waren.

Ergebnisse der Linder werden in den "Statistischen Berichten" der Statistischen Landesamter unter
Kennziffer H II 2 ver6ffentlicht,



Vorbemerkung

Die vorliegende Verdffentlichung enthdlt
die endgliltigen statistischen Ergebnisse
iiber die Seeschiffahrt der Bundesrepublik

Deutschland im Jahre 1082,

In einer kurzen textlichen Einflihrung werden
die statistischen Methoden und die Ergebnisse
erldutert. Das fiir die Verkehrsstatistik gel-

tende Gliterverzeichnis sowie das Verzeichnis

der Verkehrsgebiete und Verkehrsbezirke sind

im Anhang ausgedruckt.

Ergebnisse Uber seeamtlich untersuchte Un-
falltatbestdnde liegen nicht vor. Die Ent-
scheidungen des Bundesoberseeamtes und der
Seedmter werden vom Bundesminister fiir Ver-

kehr verdffentlicht.



1 Allgemeine und methodische’ Erlduterungen zur Seeschiffahrtsstatistik

Rechtsgrundlage

Grundlage der Statistik ist das Gesetz liber
die Statistik der Seeschiffahrt vom 26. Juli
1957 (BGBl. II, S. 739), gedndert durch Art.
14 des 1. Statistikbereinigungsgesetzes vom
14. Miarz 1980 (BGBl. I S. 294).

Umfang der Statistik

Die hier dargestellte Seeverkehrsstatistik be-
ruht auf Anschreibungen in den Klstenhdfen der
Bundesrepublik Deutschland. ErfaBt werden die
im Seeverkehr angekomﬁenen und abgegangenen
Handelsschiffe, deren Fahrtweg und deren ein-
und ausgeladene Glter.

Erginzend hierzu wird Zahlenmaterial - bereit-
gestellt vom Bundesministerium fir Verkehr,
Abteilung Seeverkehr - lber den Seeschiffsbe-
stand und den Verkehr auf dem Nord-Ostsee-
Kanal verdffentlicht. AuBerdem sind in dieser
Verdffentlichung Angaben Uber das Bordpersonal
auf Schiffen der Bundesrepublik Deutschland
enthalten, die aus Daten der Seeberufsgenos-
senschaft zusammengestellt wurden.

Abgrenzung der Seeschiffahrt

Als Kistenhafen gelten alle Ha-
fen, Lésch- und Ladeplitze, die seewdrts der
"Binnengrenze der Seeschiffahrt" gelegen sind.
Die Binnengrenaze der Seeschiff-
fahrt ist definiert als die Linie, die die
Hifen Libeck, Hamburg, Bremen und Haren (an
der Ems) verbindet. Hidfen, Losch- und Lade-
pldtze, die landwdrts (slidlich) dieser Linie
liegen, gelten als Binnenhafen.

Zum Seeverkehr rechnen alle Fahr-
ten, die in den oben beschriebenen Kistenhéafen
beginnen oder enden und bei denen die "Grenze
der Seefahrt" (berschritten wird. Die
Grenzen der Seefahrt

sind in der 3. Durchflihrungsverordnung zum
Flaggenrechtsgesetz vom 3. August 1951 (BGBI.
II, S. 155), gedndert durch Kapitel 11 § 11.07
der Verordnung liber die Schiffssicherheit in
der Binnenschiffahrt vom 14. Januar 1977

(BGBl. I, S. 59), festoelegt.

Der Verkehr zwischen Binnen- und Kistenhdfen
des Bundesgebietes gilt - wenn dabei die Gren-
zen der Seefahrt Uberschritten werden - als
Binnen-See-Verkehrtr. Dieser
Verkehr wird sowohl in der Seeschiffahrtssta-
tistik als auch in der Binnenschiffahrtssta-
tistik - also doppelt - dargestellt.

Zum Binnen-See-Verkehr rechnet - wenn auf den
Fahrten die Grenzen der Seefahrt lberschritten
werden - auch der Verkehr zwischen Binnenhéfen
des Bundesgebietes und Hdfen auBerhalb der
Bundesrepublik Deutschland sowie der unbedeu-
tende Verkehr (iber See zwischen den Binnenhd-
fen untereinander. Dieser Binnen-See-Verkehr
wird nur in der Binnenschiffahrtsstatistik an-
geschrieben; Angaben hierliber werden aber auch
in der vorliegenden Verdffentlichung in Tabel-
le 6 verdffentlicht.

Handelsschiffe

Handelsschiffe sind dem -Erwerb durch Seefahrt
dienende Schiffe mit festem Deck und einem
Raumgehalt von mindestens 10 BRT. Fischerei-,
Bagger-, Montage- und Bergungsfahrzeuge geltgn
nicht als Handelsschiffe.

Mit oder ohne Ladung fahrende Schiffe

Als Schiffe m i t
solche, die im Berichtshafen nach dem Ein-

Ladung gelten

laufen Giiter geldscht bzw. vor dem Auslaufen
Giter geladen haben. Zu den Schiffen ohne
Ladung

behafen entweder leer oder in Ballast ankamen

zihlen solche, die im Anschrei-
bzw. abgingen, sowie die Schiffe, die zwar

beladen ein- oder ausliefen, Jedoch keine

Giiter l1l6schten bzw. luden.

Zwischenverkehr

Laufen Schiffe auf Reisen von und nach Hédfen
auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland meh-
rere Klistenhdfen des Bundesgebietes an, liegt
Zwischenverkehr vor.

Weil in den Kistenhdfen des Bundesgebietes
alle Schiffsankiinfte und -abgdnge erfaBt wer-
den, wirde die Addition dieser Angaben zu Dop-
pelzdhlungen fihren, wenn der Zwischenverkehr



nicht eliminiert wird. Um dies 2u ermdglichen,
wird in den "Zdhlkarten fir den Seeverkehr"
der erste Ankunfts- und letzte Abgangshafen im
Bundesgebiet ermittelt.

Flagge

Fiir den Nachweis des Schiffs- und Glterver-
kehrs nach Flaggen ist maBgebend, welche Flag-
ge die Schiffe zum Zeitpunkt der Anschreibung
fihrten.

Einsatzarten

Unter Linienfahrt ist der Ver-
kehr von Handelsschiffen nach einem festen
Fahrplan auf einer festgelegten Route zu ver-
stehen. Zur Linienfahrt z&hlt auch der Fahr-
verkehr. Als Tramp ﬁ ahrt gilt der
nicht an bestimmte Linien gebundene Verkehr.
Zur Tankerfahrt zdhlt die Befdr-
derung von fliissigen unverpackten Gitern in

Tankschiffen.

Hauptverkehrsbeziehungen

Dem regionalen Nachweis der Seeschiffahrtssta-
tistik liegt das Verzeichnis der
Verkehrsbezirke und
HAafen, Ausgabe 1980, zugrunde. Folgende
Hauptverkehrsbeziehungen werden unterschieden:

Hierzu zdhlt der die Grenzen der Seefahrt
liberschreitende Verkehr der Kiistenhdfen unter-
einander sowie der Verkehr zwischen Kisten-
und Binnenhdfen des Bundesgebietes.

Die in dieser Verkehrsbeziehung befdrderte
Glitermenge ist in den Tabellen Uber die Glter-
befdérderung nur einmal, in den Ubersichten zum
Glterumschlag der Kilistenhdfen jedoch sowohl

beim Empfang als auch beim Versand gezdhlt.

Verkehr der Klistenhdfen mit Hdfen der Deutschen

Das ist der die Grenzen der Seefahrt Uber-
schreitende Verkehr der Kistenhafen des Bun-
desgebietes mit Hdfen der Deutschen Demokra-
tischen Republik und Berlin (Ost).

Das ist der Verkehr der Klistenhdfen des Bun-
desgebietes mit Hdfen, die auBerhalb der Bun-
desrepublik Deutschland sowie auBerhalb der
Deutschen Demokratischen Republik und Berlin
(Ost) gelegen sind.

Die Ergebnisse des Seeverkehrs mit Hdfen au-
Berhalb des Bundesgebietes wird flir diese nur
nach Verkehrsbezirken nachgewiesen. Fir Frank-
reich und Italien erfolgt dieser Nachweis je-
doch teilweise nur flir aggregierte Verkehrsbe-
zirke, die in der betreffenden Ubersicht (An
hang 2) mit *) gekennzeichnet sind. Es werden

zusammengefalBt:

VB 381-383 und 385 zu: Frankreich, Kanal

VB 388 und 387 zu: Frankreich, Atlantik
VB 390 - 397 zu: Frankreich, Binnenland
VB 444 - 447 zu: Italien, Westkiiste

VB 449 und 450 zu: Italien, sidl. Adria
VB 452 - 454 zu: Italien, ndérdl. Adria
Gltersystematik

Die Art der befdrderten Gliter wird nach dem
Giterverzeichnis fir
die Verkehrsstatistik,
Ausgabe 1969, dargestellt.

Das Gewicht der Guter wird als Bruttogewicht
in Tonnen (1 t = 1 000 kg) angegeben.

Die Eigengewichte der im Seeverkehr iuberge-
setzten Reise- und Transportfahrzeuge sowie
der beladenen und unbeladenen Container, Trai-
ler und Trégerschiffsleichter sind nicht in
den Gesamtergebnissen enthalten; sie werden

gesondert nachgewiesen.

Verflechtungsstatistik

Die Verkehrsverflechtung zwischen den einzel-
nen Verkehrsbezirken wird in dieser Verdffent-
lichung nur in der Unterteilung nach den 52

Gliterhauptgruppen nachgewiesen. Die entspre-

chenden Tabellen fiuir die 175 Giitergruppen kén-
nen im Statistischen Bundesamt, Gustav-Strese-
mann-Ring 11, 62 Wiesbaden, eingesehen werden.

Massengut, Sack-/Stuckgut

Die Zuordnung zum Massengut bzw. Saqk-/Stﬁck-
gut erfolgt anhand der Verpackungsart und der
beim LAschen und Laden angewandten Umschlags-

technik.



Alle verpackten Giliter einschl. der in Contai-
nern, Trailern, Tragerschiffsleichtern sowie
der auf Lastkraftwagen oder Eisenbahnwagen

iibergesetzten Gliter werden dem Sack-/Stiickgut

zugerechnet. Von den unverpackten Giitern - in
der Hauptsache Massengiiter - ist der Teil, der
eine aufwendige Umschlagstecﬁnik erfordert,
dem Sack-/Stilickgut zugeordnet worden.

Erlauterungen zum Raumgehalt der Schiffe

Die MaBeinheit des Brutto- und Nettoraumge-
haltes eines Schiffes ist die
(RT) .
dem britischen Vermessungssystem stammendes

Regi-
stertonne Es ist dies ein aus

und noch heute international allgemein iibliches
Raumma@B.
100 englischen KubikfuB oder 2,83 m3.

Eine Registertonne entspricht

Der Bruttoraumgehalt , ange-
geben in Registertonnen, stellt ein MaB fiir
die SchiffsgrdéBe dar. Er setzt sich zusammen
aus dem Kubikinhalt des Schiffskdrpers zuzlg-
lich aller wetterfest geschlossenen Aufbauten,
wobei einige Raume, deren Zweckbestimmung in
den mafgeblichen Vorschriften genannt ist,
ausgenommen werden konnen. Der Bruttoraumge-
halt wird auch mit "Bruttotonnage" bezeichnet
und mit BRT abgekirzt.

Der

Nettoraumgehalt,b ange-

geben in Registertonnen, ist als ein MaB des
gewinnbringenden Raumgehaltes des Schiffes
anzusehen. Er wird ermittelt durch Abzug des
Raumgehaltes bestimmter Schiffsrdume vom
Bruttoraumgehalt, wobei in der Hauptsache
Riume fiir Besatzung, Proviant und Vorriate, fir
Wasserballast und‘fﬁr Antriebsanlagen abzugs-
fahig sind. Der Nettoraumgehalt wird auch
"Nettotonnage" genannt und mit NRT abgekiirzt.
Unter der Tragfahigkeit eines
Schiffes versteht man die Differenz zwischen
dem Deplacement (Gewicht des vom Schiff bei
hdchstzulassigem Tiefgang verdrangten Wassers)
und dem Eigengewicht des voll ausgeriisteten,
betriebsfertigen aber unbeladenen Schiffes.
Die Tragfahigkeit gibt an, wieviel Gewicht an
zuladung ein Schiff maximal bernehmen kann
und wird in Gewichtseinhei-
t en ausgedrlickt. Die Angabe erfolgt ent-
weder in "tons deadweight", wobei die MaBein-
heit die englische "long ton" ist (1 long ton
= 1,016 metrische Tonnen), oder in metrischen

Tonnen,
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Am 23,Juni 1969 wurde in London das "Interna-
tionale Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von
1969" abgeschlossen, das auch die Bundesrepu-
blik Deutschland unterzeichnet hat. Der Bun-
destag stimmte dieser Unterzeichnung mit dem
"Gesetz zu dem Internationalen Schiffsver-
messungs-ilbereinkommen vom 23. Juni 1969" vom
22, Januar 1975 zu und das Ubereinkommen trat
fir die Bundesrepublik Deutschland am 18, Ju-
1i 1982 in Kraft. ist die Schiffs-
vermessungsverordnung vom 5. Juli 1982 erlas-
die Schiffsver-
Ergebnis erhalt

Inzwischen
sen worden, nach der nunmehr
messung zu erfolgen hat. Als
man die dimensionslose Brutto— oder Nettoraum-—
zahl (BRZ oder NRZ).

’

Das Ubereinkommen sieht eine Ubergangsfrist

von 12 Jahren vor, wdhrend der beide Vermes-
sungsmethoden und -ergebnisse (BRT/BRZ bzw.

NRT/NRZ) nebeneinander bestehen kdénnen. Die

Ubergangsfrist lauft fiir die Bundesrepublik

Deutschland am 17, Juli 1994 ab.

s

Eine Formel zur Umrechnung des bisher fiir die
Schiffsvermessung giiltigen Brutto— oder Netto-
raumgehaltes in Registertonnen (BRT oder NRT)
in Brutto- oder Nettoraumzahl (BRZ/NRZ) gibt
es nicht. Artikel 5 des oben genannten Ge-
setzes vom 22, Januar 1975 1laBt zu, daB bei

"Vorschriften, die an den Brutto-
oder Nettoraumgehalt von Schiffen
... Rechtsfolgen knipfen, ... die

Zahl der Bruttoregistertonnen (BRT)

die Zahl der

Nettoregistertonnen (NRT) der Net-

toraumzahl entspricht."

der Bruttoraumzahl,

Alle in dieser Publikatioﬁ verdffentlichten
Angaben zur Schiffsgrdfe, die samtlich in BRT
bzw. NRT (oder Vielfachem davon) erfolgen,
sind entsprechend dieser Regelung zu inter-
pretieren. '



2 Seeschiffahrt 1984

2.1 Bestand an Handelsschiffen

Am 31. Dezember 1984 fuhren insgesamt 1 388
Handelsschiffe, deren Gesamtraumgehalt 5,9

Mil1. Brr'’
Bundesrepublik Deutschlandz)

betrug, unter der Flagge der

. Gegeniiber dem
Jahresende 1983 sind dies zwar nur 2 Einhei-
ten weniger (- 0,1 %), die Verringerung des
Gesamtraumgehaltes belief sich aber dagegen
auf knapp 0,4 Mill. BRT (- 5,9 %). Dieses Un-
gleichgewicht der Relationen beruht auf dem
Abbau von Schiffseinheiten gr68eren Raumge-
haltes.

1 Bestand an Handelsschiffen unter der Flagge

der Bundesrepublik Deutschland

{Schiffe mit einem Raumgehalt von 100 BRT und mehr)

Bestand am 31.12.
1982 1983 1984
Schiffsart An- | 1000 An- | 1000] An- |1 000
zahl [ BRT zahll BRT | zahl [ BRT
INGESAML ccovieeocrnvanssncsons 1333 6671 1390 6 308 1 388 5 933
schiffe fur Personenbeforderung 143 126 147 126 t46 108
Trockenfrachtschiffe .......... 109 4 063 1093 4075 1093 4177
RO-RO-Schiffe einschl.
Fahrschiffe ......vvveeicven, 62 229 64 243 66 305
Andere Trockenfrachtschiffe .. |1 028 3 834 1 029 3 832 1 027 3 872
Stbckgutfrachtschiffe a.n.g. 857 1 216 841 1 058 83¢ 1 100
Kuhlschiffe ........... . - - 3 26 7 57
Containerschiffe .... 106 1 557 12 VI 133 1 855
Mehrzweck~Trockenfrac
schiffe .........c0.0. 4 59 4 59 5 81
Spezialtransportschiffe 27 28 33 34 30 33
Massengutschiffe ohne OBO .. 33 930 25 796 20 657
Massengutmehrzweckschiffe .. 1 42 2 87 2 90
Tankschiffe .....ooioeieiinvaens 154 2 482 150 2 107 149 1 651
darunter:
Mineraldltanker ... 62 2 180 59 1 787 52 1 306
Bunkerboote ....... 22 5 21 4 22 5
Gastanker ......... .. 15 147 17 166 19 180
Chemikalientanker .......... 52 148 51 149 52 157

In dem flir das Jahresende 1984 ermittelten
Bestand an Handelsschiffen sind zwei ausldn-
dische Schiffseinheiten mit einem Gesamtraum-
gehalt von 21 797 BRT enthalten, denen auf-
grund des § 11 des Flaggenrechtsgesetzes3)
befristet das Recht zum Fihren der Flagge der
Bundesrepublik Deutschland erteilt worden war
(1983: zwei Einheiten mit 21 797 BRT). Dage-
gen wurden 143 deutsche Handelsschiffe mit
einem Raumgehalt von zusammen 1 293 054 BRT,
denen gemi#® § 7 des zuvor genannten Gesetzes
das Recht, eine auslidndische Flagge flihren

zu dlirfen, eingerdumt worden war, nicht
eingerechnet (1983: 146 Einheiten mit
1 329 812 BRT).

Der Gesamtraumgehalt der am Jahresende unter
der Flagge der Bundesrepublik Deutschland
fahrenden Handelsschiffe teilt sich wie folgt
auf (Angaben fir 1983 in Klammern):

1) Bruttoraumgehalt in Registertonnen (siehe
auch die Erl3uterungen auf Seite 10).

2) Ohne Seeschiffe mit einem Bruttoraumgehalt
von weniger als 100 Registertonnen.

3) Flaggenrechtsgesetz vom 8.2.1951 (BGBl. I,
S. 79), zuletzt gedndert durch Art. 3 des
Gesetzes vom 10.5.1978 (BGB1. I, S. 613).
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Trockenfrachtscniffe 70,4 % (64,6 %)
Tankschiffe 27,8 & (33,4 %)
Schiffe zur Personen-

befdrderung 1,8 % (2,0 %)

Gegeniiber dem Vorjahr ergaben sich nur gering-
figige ﬂnderungen. Bei der Trockenfrachtflotte
dnderte sich die Anzahl Schiffe nicht,
Frachtraum war geringfiigig grdBer als 1983
(+ 2,5 %).
eines Trockenfrachtschiffes betrug am Ende

des Berichtsjahres 3 822 BRT gegeniiber 3 728
BRT am Vorjahresende. Wesentliche Enderungen

ihr

Der durchschnittliche Raumgehalt

erfuhren die Bestdnde der Stlickgutfrachter
(- 11 Einheiten und + 41 736 BRT), der Con-
(+ 12 Einheiten und + 82 495
BRT) sowie der Massengutschiffe (- 5 Einhei-
ten und - 139 076 BRT);
Flotte um 4 Kihlschiffe (zus.

tainerschiffe

auBerdem wurde die
30 961 BRT) er-

weitert.

Die Tankerflotte wurde um 7 Mineraldltanker
verringert, womit eine Reduktion des Raumge-
haltes dieser Flotte um 481 061 BRT verbunden
war. Die Flotte der lbrigen Tankerfahrzeuge
wurde - sowohl in der Anzahl als auch im
Raumgehalt - geringfiligig erweitert, so das
bei der Gesamttankerflotte eine Verminderung
des Bestandes um eine Einheit und um 456 094

BRT eintrat.

Nach den Angaben in den Statistical Tables
des Lloyd's Register of Shipping ist im Zeit-
Juli 1983 bis 30. Juni 1984 die Welt-

handelsflotte, gemessen an ihrem Raumgehalt,

raum 1.

nur geringfugig geschrumpft (- 3,9 Mill. BRT
oder - 0,9 %). An nennenswerten Knderungen
sind folgende zu nennen: Die Weltdltanker-
flotte wurde um 9,8 Mill. BRT oder 6,2 % re-
duziert. Die grdBten Flotten dieser Schiffe
fuhren unter den Flaggen Liberias (34,1 Mill.
ﬁRT), Japans (15,2 Mill. BRT), Griechenlands
(10,9 Mill. BRT) und Norwegens (8,8 Mill.
BRT). Die Flotte der Erz- und Massengutfrach-
ter nahm um 5,3 Mill. BRT zu (+ 5,4 8%). Die
groB8ten Flotten sind die von Liberia (15,0
Mill. BRT), Griechenland (14,0 Mill. BRT),
Panama (13,0 Mill. BRT) und Japan (11,2 Mill.
BRT). Zu nennen sind noch die Reduktion der
Weltflotte der Stlckgutfrachter um 2,2 Mill.
BRT (- 2,7 %) sowie der Massengutmehrzweck-
schiffe um 1,4 Mill. BRT (- 5,3 %).
tainerschiffsflotte (einschl. Tragerschiffe)

Die Con-

wurde im genannten Zeitraum um 1,9 Mill. BRT
erweitert (+ 13 8),



Die Bundesrepublik Deutschland nahm - nach
einer Aufstellung von Lloyd's - am 1. Juli
1984 mit einem Anteil von 1,5 % an der Gesamt-
tonnage der Welthandelsflotte (1983: 1,6 %)
den 17. Platz unter den Schiffahrtsléndern

der Welt ein (1983: 14, Platz).
am Bruttorawagehalt verfiigte sie Uber 1,0 %
der Weltdltankerflotte (1983: 1,3 %), iber
knapp 0,7 % der Weltflotte an Massengutschif-

Gemessen

fen einschl. kombinierter Erz~8l1-Schiffe
(1983: 0,9 %), liber 2,1 % der Stilickgutfrach-
terflotte (1983: 2,2 %) und {liber 8,7 % der
Vollcontainerschiffe (einschl. TrAgerschiffs-
leichter) der Welt (1983: 8,5 %).
die Bundesrepublik in der Rangfolge der
Linder bei den Oltankern den 18. Platz,

bei den Massengutschiffen den 28. bei den
Stickgutfrachtern den 10. Platz ein (1983:
15., 23. und 10. Platz).
schiffen (einschl. Trégerschiffsleichtern)

Damit nahm

und
Bei den Container-
verfligte die Bundesrepublik dagegen, nach den
Vereinigten Staaten von Amerika, Japan und

GroBbritannien - wie auch im Vorjahr - {iber
die viertgr38te Flotte der Welt.

2.2 Schiffsverkehr liber See

Im Jahre 1984 trafen im Verkehr {iber See mit
Hafen auBerhalb der Bundesrepublik Deutsch-
land in den Kiistenhifen des Bundesgebietes
insgesamt 49 120 Schiffe mit einem Transport-
raum von zusammen 157,9 Mill. NRT4) ein
{Schiffe,

héfen des Bundesgebietes anliefen, wurden nur

die auf einer Reise mehrere Kisten-

einmal gezdhlt). Von diesen fiihrten 42 146
Einheiten (86 %), deren Frachtraum sich auf
zusammen 136,8 Mill. NRT belief (das sind 87 %
der in dieser Verkehrsbeziehung angekommenen
Schiffe), Ladung mit sich, die in den ange-
laufenen Hdfen geldscht wurde. Nach H&fen
auBerhalb des Bundesgebietes wurden 48 523
Schiffe abgefertigt,
insgesamt 155,2 Mill.

ihr Transportraum betrug
NRT. Von ihnen traten

40 323 (83 %) mit einer Gesamttransportkapazi-
tat von 119,2 Mill. NRT (das sind 77 % des
insgesamt abgegangenen Schiffsraums) die Rei-
se aus den Kiistenh&fen des Bundesgebietes an,
nachdem sie dort Ladung aufgenommen hatten.

4) Nettoraumgehalt in Registertonnen; das ist
in der Regel der Teil des Schiffsraumes,
der zur Aufnahme von Ladung (Fracht) be-
stimmt ist. (Siehe auch die Erl&uterungen
auf Seite 10).
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Von den aus Hifen auBerhalb der Bundesrepublik
Deutschland insgesamt eingetroffenen Schiffen
kamen 42 645 oder 87 % aus europdischen Hifen.
Ihr Ladevermdgen belief sich auf zusammen
94,5 Mill. NRT, was einem Anteil von 60 % am
insgesamt eingetroffenen Schiffsraum ent-
spricht. Von den mit Ladung angekommenen
Schiffen entfielen auf diese Verkehrsbezie-
hung ebenfalls 87 % (36 475 Einheiten), aber
nur 57 % des angekommenen Nettoschiffsraumes
(77,7 Mill. NRT).

'Von den die Kiistenhdfen nach Zielen auBSerhalb

des Bundesgebieles verlassenden Schiffsein-
heiten waren 85 % nach europdischen H&fen be-
stimmt (41 201 Schiffe), von den beladenen
waren es 33 808 Einheiten oder 84 %. Beim
insgesamt abgegangenen Laderaum waren 59 %
flir europdische Hifen bestimmt, vom beladenen

Frachtraum waren es 56 %,

Gegeniiber 1983 trafen zwar 836 mehr Schiffs-
einheiten in den Kiistenhdfen ein (+ 1,7 %),
aber weil auch weiterhin im Durchschnitt
kleinere Schiffe eingesetzt wurden, war die
Zunahme des eingetroffenen Schiffsraumes mit
2,4 Mill. NRT relativ geringer (+ 1,5 %). Der
mittlere Raumgehalt der angekommenen Schiffe
war mit 3 215 NRT um 6 NRT geringer als im
Vorjahr.

Zwischen den Kiistenhdfen des Bundesgebietes
veranderte sich der Verkehr im Vergleich zu
1983 folgendermaBen: Im Berichtsjahr wurden
51 138 Schiffsanklinfte registriert, das waren
1 777 oder 3,6 % mehr. Dagegen ging der ange-
kommene Laderaum auf 20,1 Mill. NRT zurlick,
was einer Verringerung um 0,2 Mill, NRT oder
1,0 % entspricht. Auch hier war der Einsatz
kleinerer Schiffe (1984 im Durchschnitt 392
NRT groB8, 1983 dagegen noch 411 NRT) die Ur-

sache filir diese Minderung.

2.3 Gliterverkehr (ber See

2.3.1 _Gesamtiiberblick

Im Gliterverkehr iber See mit den Kiistenhifen
des Bundesgebietes wurden 1984 insgesamt
132,3 Mill. t Giliter befdrdert, das sind 6,1
Mill. t oder 4,8 % mehr als im Vorjahr.



GUETERVERKEHR UEBER SEE

2 Gliterverkehr iiber See*)
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Dieser Transportgewinn ist ausschliesdlich dem
vermehrten Giiterumschlag im Verkehr mit H&fen
auBerhalb des Bundesgebietes zuzuschreiben.
In dieser Verkehrsbeziehung belief sich der
Versand auf 43,6 Mill. t Giliter, was gegeniiber
1983 einem Zugewinn von 2,8 Mill. t Gilitern

(+ 6,8 %) entspricht. Mit 23,1 Mill. t wurden
zwar weniger Gliter nach europdischen Bestim-
mungshifen verladen (- 0,4 %), aber die Ein~-
ladungen nach auBereuropdischen Hidfen, die
sich auf 20,5 Mill. t beliefen,
Mill. t zu (+ 16 %). Beim Gliterempfang aus

nahmen um 2,9

Hifen auBerhalb des Bundesgebietes (85,0

Mill. t) wurde eine Zunahme um 3,8 Mill. t
Gliter ermittelt (+ 4,7 %).
europdischen Hafen nahwmen erheblich zu (+ 5,1

Die Zufuhren aus

Mill. t oder + 12 %), dagegen waren die aus
den auBereuropdischen Versandhdfen um 1,3
Mill. t oder 3,5 % geringer als im Vorjahr.

Auf den Verkehr mit H&afen auBerhalb des Bun-
desgebietes entfiel - wie auch 1983 - ein An-
teil von 97 %. Die bereits in den Vorjahren

festgestellte Verdnderung in den Einzelrela-
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MILL. T MILL T
3
3 984
Hauptverkehrsbeziehung 1982 1983 1984 ge?;ggber
INSGESAMT 1000 t [ %
2 AP
Verkehr innerhalb der Bundes-
- republik Deutschland ....... 5 209 4 242 3721 - 521 - 12,3
/\ Versand nach Hdfen auBerhalb
1 der Bundesrepublik
v " Deutschland «...eessseevasss 42 975 40 831 43 601 + 2770 + 6,8
Europdische Héfen . 24 945 23 201 23 097 - 103 - 0.4
/A dar. Hdfen der EG it 128 11 144 10 860 -~ 284 - 2,5
1 Aupereuropaische Hifen .... 18 031 17 630 20 504 + 2 873 + 16,3
\4 V w darunter: )
Afrika . 4 124 3 530 3777 + 247 + 7,0
Amerika 5 631 5 080 7355 + 2275 o+ 44,8
dar. Vereinigte 3 426 3 165 4958 + 1 793 + 56,6
9 9 AS1EN ...civevenrnrenanns 7 842 8 601 8 801 + 200 + 2,3
Australien, Ozeanien .... 422 387 517 4+ 130 + 33,7
Empfang aus Héfen auBerhalb
S« EURDPAEISCHEN HAEFEN der Bundestepublak
EHPFANG AUS Deutschland .....cvcveenao.s 88 864 81 178 84 984 + 3 806 + 4
AUSSER-
ST ™ EUROPAEISCHEN HAEFEN Europaische Hafen . 41 769 42 890 48 031 + 5 141 + 1;,;7
. Ha . 2 22 228 1 84 + .
o VERSAND NACH dar. Hafen der EG 24 101 20 38 + 6
EUROPAEISCHEN HAEFEN AuBereuropaische Hafen .... 47 094 38 289 36 953 - 1 335 - 3,5
VERSAND HACH darunter :
""""""" AUSSEREUROP HAEFEN Afrika seenercannnecsenns 13 314 8 962 8 773 - ;30 - i,;
Amerika ....cceniiniianns 22 299 18 367 17 463 - 4 e .
R R N R dar. Vereinigte Staaten..| 10 764 7 562 4 745 - 2 B17 - 37,3
BAS1€N +eeerevansran beeaan 7 762 6 775 5 284 -~ 1 491 - 22,0
H 5 Australien, Ozeanien .... 3 634 4 106 5368 + 1262 + 30,7
Gesamtverkehr ... | 137 048 126 251 132 307 + 6 055 + 4,8
*) Ohne den Seeverkehr der Binnenhafen mit Hafen auBerhalb des Bundesge-
4 4 bietes sowie ohne Elgengewichte der Relse- und Transportfahrzeuge,
Trailer, Container und Tragerschiffsleilchter.
3 3 : . . : s .
tionen verstdrkte sich im Berichtsjahr noch
etwas: Auf den Versand entfiel 1984 ein An-
2 2 teil von 33 % am Gesamtbefdrderungsvolumen
(1983: 32 %) und auf den Empfang ein solcher
' . von 64 % (1983: 64 %).
L T W U :
L0 S S S S e I e e 0 . o
1983 1984 Der Giiterversand nach europdaischen Hadfen nahm

unwesentlich ab (- 0,4 %). Bemerkenswert sind
die allgemein vermehrten Verladungen nach

D3nemark (+ 0,5 Mill.
(+ 0,7 Mill. t oder + 22 %), das vor al-

lem mehr Koks sowie Kraftstoffe und Heizdl

t) und nach GroSbritan-

nien

empfing (wahrscheinlich auch durch den Streik
der britischen Bergleute beeinfluBt). Diese
Mengen konnten den Versandriickgang nach den
1,1 Mill. t oder - 43 %) und
nach Belgien (~ 0,3 Mill. t), der in beiden

Niederlanden (-~

Fdllen fast ausschiieﬁlich auf den verminder-
ten Verladungen von Kraftstoffen und Heizdél
beruht, nicht kompensieren. Allgemein zuge-
nommen hat der Versand nach Finnland (+ 0,2
Mill. t) und Schweden (+ 0,3 Mill. t), nach
Ruma@nien wurde 0,2 Mill. t mehr Koks verladen.
Der Versand in die Deutsche Demokratische Re-
publik kam im Berichtsjahr Ffast zum Erliegen
(- 0,3 Mill. t oder - 93 %), nach Spanien
wurde der Versand von Erddl und -erzeugnissen
eingestellt (- 0,2 Mill. t).

Im Verkehr mit auBereuropdischen Hifen nahm
der Gliterversand ansehnlich zu (+ 2,9 Mill. t
oder + 16 %). Hervorzuheben ist die Steige-
rung der Verladung nach Nordamerika, wobei



die Vorjahresmenge um mehr als die H&lfte
iibertroffen wurde (+ 2,1 Mill. t).
dische Ausladehi3fen wurde eine allgemeine

Fiir kana-

Steigerung der Verschiffungen ermittelt

(+ 0,3 Mill. t), nach den Vereinigten Staaten,
wohin 1,8 Mill. t mehr Giliter verladen wurden
{+ 57 %), wurde fast die doppelte Menge an '
Stahlblech und Bandstahl abgefertigt als 1983
(+ 0,6 Mill. t), auBerdem nahm der Versand
von Maschinen, PFahrzeugen und Sonstigen Halb-
und Fertigprodukten ansehnlich zu (+ 0,5

Mill. t).

Beim Giiterempfang wurden fiir die L&schungen
aus europdischen H3fen erhebliche Steigerun-
gen festgestellt (+ 5,1 Mill. t oder + 12 %).
Aus Hafen der Europdischen Gemeinschaften
trafen 1,8 Mill. t mehr Giiter ein (+ 9,1 %).
Zu nennen sind allgemein gestiegene Zufuhren
aus Dinemark (+ 0,6 Mill. t), vermehrte An-
landungen von Mineraldl und -erzeugnissen aus
GroSbritannien (+ 1,3 Mill. t oder + 14 %),
aus den Niederlanden (+ 0,4 Mill. t) und aus
Frankreich (+ 0,2 Mill. t); aus Belgien trafen
dagegen weniger Mineraldl und -produkte ein

(- 0,4 Mill. t). Aus den ibrigen europdischen
Hifen trafen 3,3 Mill. t mehr Giiter ein als
1983 (+ 15 %).
0,7 Mill. t mehr Gliter angelandet (+ 25 %),
vornehmlich mehr Kraftstoffe und Heiz8le

(+ 0,3 Mill. t) sowie Andere Halb- und Fer-
tigerzeugnisse (+ 0,2 Mill. t). Die Anliefe-

Aus finnischen H&fen wurden

rungen aus schwedischen Hdfen stiegen um 0,5
Mill. t (+ 10 %), von denen 0,2 Mill. t auf
Kraftstoffe und Heizdle entfielen. Aus Nor-
wegen trafen 1,0 Mill. t mehr Eisenerze ein
(+ 50 %), die Erddlzufuhren gingen dagegen um
0,4 Mill. t zurlick. Die Kohleanlandungen aus
Polen stikbgen um 0,5 Mill. t, aus der Sowjet~-
union waren die Zulieferungen von Erdél und
~erzeugnissen um 0,5 Mill. t und die von
Steinkohle um fast 0,2 Mill. t hdher als im
Vorjahr.

Im Gegensatz zum Transportgeschehen beim Ver-
sand ging der Gliterempfang aus aulereuro-
pdischen Hifen geringfiigig zuriick (- 1,3
Mill. t oder - 3,5 %). Die Empfangsminderung
aus afrikanischen Hafen beruht vor allem auf
Hifen Bgyptens

(- 0,3 Mill. t) und
0,3 Mill. t). Aus
weniger Erddl ein,.

dem Transportriickgang mit
(- 0,3 Mill. t), Liberias
der Republik Siidafrika (-
Agypten traf entsprechend
von Liberia und Slidafrika wurden weniger Erze
empfangen. Zugenommen haben dagegen Erzanlan-
dungen aus Guinea (+ 0,2 Mill. t), Diingerlie-

ferungen aus Togo (+ 0,1 Mill. t), Erddl-
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zufuhren aus Nigeria (fast + 0,2 Mill. t) und
Gabun (+ 0,3 Mill. t). Bemerkenswert ist der
Riickgang der Empfangsmenge aus Nordamerika

(- 2,4 Mill. t oder - 23 %). Obwohl aus Kanada
1,0 Mill. t mehr Erze (+ 80 %) ankamen, ver-
ursachten die verminderten Kohlezufuhren aus
demselben Land (- 0,3 Mill. t) sowie die au-
Berordentlich verringerten L&schungen von An-
deren Nahrungs- und Futtermitteln (- 1,6

Mill. t oder - 52 %), Kohlen (- 0,4 Mill. t)
sowie Dilingemitteln (- 0,2 Mill. t) aus den
Vereinigten Staaten das angefiihrte Transport-
defizit. Aus Mittel- und'Sﬁdamerika trafen

1,5 Mill. t mehr Gliter ein (+ 19 %). Zu nennen
sind die vermehrten Ankiinfte aus Venezuela

(+ 1,3 Mill. t oder + 72 %), vor allem Erdél
(+ 1,1 Mill. t) und Erze (+ 0,2 Mill. t), so-
wie aus Brasilien (+ 0,2 Mill. t Erze) und
Argentinien (+ 0,5 Mill. t Futtermittel und
Olsaaten); die Verminderung der Erddlzufuhr
von den Niederlidndischen Antillen (- 0,6

Mill. t) wurde hierdurch mehr als ausge-
glichen. Aus asiatischen Hidfen wurden 1,5
Mill. t weniger Gliter empfangen (- 22 %). Ur-
sache hierfiir war die Einstellung oder Ver-
ringerung der Erddlzufuhren aus der Vereinig-
ten Arabischen Republik (-~ 0,6 Mill. t),
Kuwait (- 0,5 Mill. t), Saudi-Arabien (- 0,3
Mill. t) und Katar (- 0,1 Mill, t).
nahme der Empfdnge aus dem australisch-ozea-
nischen Raum (+ 1,3 Mill.t oder + 31 %) beruht
ausschlieflich auf der gleich groBen Auswei-

Die Zu-

tung der Erzanlandungen aus Australien.

2.3.2 Giliterverkehr nach Giterarten

Die Anlandungen in den Kiistenhdfen des Bundes-
gebietes umfaBten hauptsdchlich Rohstoffe,

insbesondere Mineraldl und -erzeugnisse, Erze,
Steinkohle,
Getreide.

Futtermittel und Olsaaten sowie
Beim Giiterversand handelt es sich
dagegen vor allem um Halb- und Fertigerzeug-

nisse.

Von der gesamten‘Empfangsmenge entfielen auf
Rohes Erddl sowie Kraftstoffe und Heizdl 32,7
Mill. t, das sind'37 % aller im Berichtsjahr
in den Kiistenhifen geldschten Giiter. Gegen-
iber dem Vorjahr trat eine mdBige Zunahme der
Anlandungen dieser Giiter ein (+ 0,5 Mill. t).

Die Zufuhr von Rohem Erddl nahm im Berichts-
jahr insgesamt geringfiigig zu (+ 0,8 %), die
Anlandungen aus den verschiedenen Lieferl&dn-
dern des Auslandes dnderten sich jedoch zum



auf gestiegenen Empféngen aus Kanada (+ 1,1
Mill. t), Norwegen {(+ 1,0 Mill. t), Austra-

3 Empfang von Roh3l aus Hifen auBerhalb des Bundesgebietes

1982 1983 . 1984 lien (+ 0,7 Mill. t), Brasilien (+ 0,3 Mill. t)
1984 gegenuber
Einladegebiet i
55 123 und Venezuela (+ 0,2 Mill. t). Aus Libe-
t *
INGGESAME 1 vorvnoarennnnrnnns 25 196 22 208 22 391 + 183 + 0,8 ria und Stdafrika trafgn weniger Eisenerze
davon: . .
EULOPA wverrrvencnnnesnnans 13 751 13 674 14 462 + 788 + 5,8 ein (zus. 0’ 5 Mill. t).
dar.: Norwegen ....... 1 014 1 805 1417 -~ 388 - 21,5
Grofbritannien . . 8 322 8 447 9 388 + 941 + 11,1
Sowjetunion ......... 250 1401 1204 - 197 - 14,0 o s
5 Versand und Empfang ausgewdhlter Giiter
Afrika 7160 3 627 3754+ 127+ 3,5 1n_den Kiistenhdfen*)
dar.: Agypten . 4 151 1 310 1026 - 284 - 21,7
Libyen . 1 207 359 262 - 97 - 27,0
Algerien 934 660 727+ 67 + 10,1 1984
1983 1984 b
Nigeria 868 1 268 1430 + 163 + 12,8 Giterart 1982 98 gegigr;\; er
Persischer Golf ,... 3 277 2 040 1085 -~ 955 - do,8 1000 ¢ [
dar.: Saudi-Arabien .. 2 143 1030 728 - 302 -~ 29,3
Verein. Arabische . Versand
Emirate ............ 400 634 - - 634 -100 .
Irak . - - - - - INSGeSamt ssevceevanancoroces 48 135 45 019 47 254 + 2 234 + 5,0
Iran 358 234 327 + 94 - 401! darunter:
Kuwait - - 3¢ + 30 x Getreide .ovsercvearansacan 4 070 2 815 3 008 + 194 + 0,9
Futtermittel . 1 823 1 459 1191 - 267 - 18,3
Nahost am Mittelmeer . - - - - - KOKS cuveeres . 307 566 1272+ 707 +125,0
dar. Syrien ..ie...iiiannnnn - - - - - Kraftatoffe, Heizole 8 909 7 184 5 545 - 1638 - 22,8
Stab- und Formstahl ... . 1198 1 348 1503 + 155+ 11,5
Golf von Mexiko, Stahlblech, Bandstahl ..... 3 520 3 129 3930 + B8Ot + 25,6
Karibisches Meer ......... 1 007 2 866 3 090 + 224+ 7,4 Rohre, Gleferelerzeugnisse. 2 001 2 220 2 474 + 254 + 11,4
dar. Venezuela ............ 943 1533 2 615 + 1 082 + 70,0 Chemische Diingemittel 2 668 2 677 2953 + 276 + 10,3
Chemische Grundstoffe . 2 804 2 999 3 450 + 451 + 15,0
Ubrige ..eeeervivecnnnneens - - - - - Fahrzeuge ..ecceceonnanes . 1578 1 501 1755 + 253 + 16,9
Maschinen, Elektrotech-
nische Erzeugnisse ....... 2 284 1 966 1 948 - 18 - 0,9
Empfang
Teil erheblich: Die Lieferungen aus GroRbri- TNSGESAME «rennvseenennsanenn 94 009 85 394 88 651 + 3 257 + 3,8
N darunter:
tannien stiegen um 0,9 Mill. t, die aus Nor- GEELe1de «euenerananannenes 5193 2809 275 - 53 - 1,9
Frichte, Gemuse - 1211 1 140 1243 + 103 + 9,0
wegen und der Sowjetunion nahmen ab (- 0,4 Holz und Kork .. 1 821 1938 1816 - 122 - 6,3
Futtermittel . 5 227 5 195 4 252 - 943 - 18,2
bzw. - 0,2 Mill. t Aus den Vereinigten Ara- Olsaaten, Fette . 3250 2832 2357 - 474 - lo,8
. 4 * ). ere gte Steinkohle, -briketts ..... 6 452 5 727 5245 - 481 - 8,;
i i 3 o 3 Rohes Erdol ........... . 25 324 22 393 22 391 - 2 - 0
bischen Emiraten traf 1984 kein Erddl ein kraftstoffe, Heizole . 10 065 9 860 10 343 + 483 + 4,9
- i i— 3 3 E15enerze ..cosvaeces 10 319 7 498 10 086 + 2 589 + 34,5
(- 0,6 Mill. t), aus Saudi-Arabien war es ein NE-Metallerze ............. 3517 3421 3929 + 508 + 14,9
3 : 3 Sand, Kies, Ton, andere -
Drittel weniger (- 0,3 Mill. t) und auch torne und E1Qin .eneaeess| 2806 2621 2458 - 164 - 6,2
® . . . Naturliche Dungemittel .... 1 158 899 910 + no o+ 12
Agypten drosselte die Zufuhr um ein Flnftel Zellstoff, Altpapler ...... 1694 1985 1980 - 5 - 0,3

(- 0,3 Mill. t). Dagegen trafen aus Venezuela

i 3 i *) Die 1m Seeverkehr zwischen Kustenhafen des Bundesgebletes beforderten
1’ ! Mlll. t mehr Erd°1 eln (+ n %) * Giiter sind sowohl beim Versand als auch beim Empfang gezahlt.

Die der Menge nach ndchstwichtigste Gliterart Im Berichtsjahr wurden iiber die Kiistenh&fen
sind Erze (14,0 Mill. t), auf die ein Anteil des Bundesgebietes insgesamt 47,3 Mill. t Gi-
von 16 % an den Gesamtzufuhren im Verkehr mit ter versandt, das sind 2,2 Mill. t oder 5,0 %
den Kilistenhdfen entfiel (1983: 13 %). Gegen-— mehr als im Vorjahr. Hiervon entfielen 12 %
liber dem Vorjahr haben die Zufuhren um auf Kraftstoffe und Heizdl, die damit beim
3,1 Mill. t zugenommen (+ 28 %). Versand einen neuen Tiefstand erreicht haben:

Gegeniliber dem Vorjahr ging die Versandmenge

. B um 1,6 Mill. t zuriick (- 23 %). Es folgten
4 Empfang von Eisenerzen aus Hdfen auferhalb des Bundes-

gebietes nach ausgewhhlten Einladegebieten - gemessem an der Versandmenge - Stahlbleche,
o, Bandstahl, Weifblech und -band mit 3,9 Mill t,
Einladegebiet 1982 1983 1984 q?;ﬁmr was einem Anteil am Gesamtversand von 8,3 %
1800 ¢ [ s entspricht. Gegeniiber 1983 bedeutet dies eine
;nsqe?amt ................... 10 302 7 497 10 086 + 2 589 + 34,5 Zunahme um 0,8 Mill. t oder 26 %. An dritter
?%;%l&;;;f': ---------- ;%z :gﬁ gﬁz :122 :;&g Stelle stehen Chemische Grundstoffe mit einem
Versandvolumen von 3,4 Mill. t oder einem An-
Meika soonsennnsenennns ‘,3; 1o 2 - 500 :g?: teil von 7,3 % am Gesamtversand; gegeniiber
Stidatr ika 517 340 o - 239 - 70,2 ° 1983 nahm der Versand um fast 0,5 Mill. t zu
Gar Ranade a Mimsik l| 227 103 2 1a o) ies siiens (+ 15 %). Von Getreide, mit 6,4 % an vierter
Mittel- und Sidamerika ....| 1613 476 834 + 417 + 87,7 Stelle liegend, wurden 3,0 Mill. t versandt,
R Cenervein Tl e ey B das sind 0,2 Mill. t mehr als 1983 (+ 6,9 %).
Asien 46 27 o - 27 ~100
dar. 46 27 0 - 27 -100
Gt mraien Ul Ve 33 2aee v e e 2.3.3 Glterverkehr nach Flaggen
Die weitaus gré8te Erzmenge entf&llt auf Ei- Uber zwei Drittel der Transportmengen - beim
senerze (72 %), deren Zufuhren um 2,6 Mill. t Versand 68,4 % und beim Empfang 68,6 % - wur-—
oder 35 % anstiegen. Die Gesamtzunahme beruht den im Berichtsjahr von Schiffen befdrdert,

15



die unter den Flaggen derselben neun Staaten
fuhren. Uber die Einzelheiten gibt Tabelle 6
Auskunft.

§ Giterverkehr #ber See mit Hiéfen augerhalb des
Bundesgebietes nach ausgewdhlten Flaggen

1984 Antell
1982 1983 1984 gegeniber Verkehr
Flagge 1983 1984
1 000 ¢ 1 )
Versand
Insgesamt ....... 42 975 40 81 43 601 + 2 770 + 6,8 100
darunter:
Bundesrepublik
Deutschland .. 8 601 8 654 8 749 + 95 + 1,1 20,1
Sowjetunion ... 4 896 4 053 4 084 + 3 + 0,8 8,4
Schweden ...... 2 852 2 520 2 989 + 470 + 18,7 6,9
Danemark ...... 2 469 2 529 2 957 + 428 + 16,9 6,8
Grofbritannien 2 978 2 325 2 641 + 316 + 13,6 6,1
Liberia ....e.. 2 100 1 883 2 639 + 756 + 40,2 6,1
Panama ..ssaess 1 457 2 079 2103 + 24 + 1,1 4,8
Griechenland .. 3 050 2215 ' 2064 - 211 - 9,3 4,7
Norwegen ...... 1918 1 668 1614 - 54 - 3,2 3,7
Niederlande ... 1 348 1 294 1 246 - 48 - 3,7 2,9
Empfang
Insgesamt ....... 88 864 81 178 84 984 + 3 BO6 + 4,7 100
darunter:
Bundesrepublik
Deutschland .. 11 460 10 936 11197+ 261 + 2,4 13,2
Liberia ....... 13 524 11 522 11 793+ 2N + 2,4 13,9
GroBSbritannien 12 760 7 857 7979 + 122 + 1,6 9,4
Norwegen ...... 7 017 6 147 5 623 - 524 - 8,5 6,6
Griechenland 5 548 4 839 5 223 + 385 + 7.9 6,1
Panama ........ 3 946 5 082 5 031 - 51 - 1,0 5,9
Sowjetunion ... 3 064 3 884 4 550 + 666 + 17,2 5,4
Schweden ...... 2775 3 818 4 119 + 302 + 7,9 4,8
Finnlamd ...... 1 806 2 198 3256 + 3 059 + 48,2 3,8
Danemark ...... 2 713 2 450 2 761 + 311 v 12,7 3,2

In den einzelnen Verkehrsrichtungen = Zufuhr
oder Abfuhr von Giitern - lUberwiegen die eine
oder andere der erwdhnten neun Flaggen, in
der Gesamtschau,'d.h. Zu- und Abfuhr zusammen,
ergab sich folgende Rangfolge der Flaggen:

Befdrderungs-—
Rang Flagge menge anteil
1 000 t %

1 Bundesrepublik
Deutschland ....... 19 946 15,5
2 Liberia ...iceeeee.. 14 432 1,2
3 Grofbritannien ..... 10 620 8,3
4 Sowjetunion ........ 8 633 6,7
5 Griechenland ....... 7 288 5,7
6 Norwegen ...-cceeves 7 237 5,6
7 Panama ...ecececaces 7 134 5,5
8 Schweden ........... 7 109 5,5
9 Da&nemark ...ceoeceees 5 717 4,4

Seit 1981 haben diese neun Flaggen die grds-
ten Befdrderungsanteile, ihre Rangfolge ist
nur wenigen Schwankungen unterworfen. Die
immer von den‘glei—
Es fiihrt in allen
Deutschland,
und dritter

drei ersten Platze werden
chen Flagden eingenommen:
Jahren die Bundesrepublik seit
1983

Stelle Liberia und GroBSbritannien (zuvor in

folgen an zweiter
umgekehrter Reihenfolge). Ab 1983 nimmt die
Sowjetunion den vierten Platz ein, die vorher
immer auf dem sechsten Platz lag. Auf den
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Pldtzen finf, sechs und sieben hat éegenﬁber
1983 ein Ringtausch stattgefunden; Schweden
nahm - abgesehen vom Jahr 1982, wo es auf dem
siebten Platz lag - immer den achten Platz
ein. Seit 1981 ist D3nemark die neunte Flagge,
die bei dieser Betrachtung berlicksichtigt
wird. Der Gesamtanteil dieser neun Flaggen an
der Gesamtbefdrderungsmenge hat sich von 72 %
im Jahre 1981 auf nunmehr knapp 69 % ernied-
rigt.

Die Ver&inderungen des Befdrderungsanteils der
Schiffe unter der Flagge der Bundesrepublik
Deutschland sind in Tabelle 7 wiedergegeben.

1 Glterverkehr Uber See mit Hifen auferhalb des
Bundesgebietes, nach Erdteilen

1982 | 1983 | 1984
Verkehr mit Schiffen
Verkehr s- unter der unter der unter der
bezlehung aller |Flagge der | aller | Flagge der| aller { Flagge der
Flaggen]|Bundesrep. |Plaggen| Bundesrep.{Plaggen|{ Bundesrep.
Deutschland Deutschland Deutschland
17000 € Ty 1000 t ) 1000 ¢t D
Versand
24 945 6 751 27 23 201 6 675 29 23 097 6 598 29
4 124 527 13 3 530 554 16 3 717 500 13
7 842 541 7 8 601 604 7 8 801 640 7
S 631 753 13 5 080 796 16 7 355 970 13
Staaten 3 426 439 13 3 165 544 17 4 958 641 13
Rustralien .. 422 29 7 387 26 7 517 39 8
Nicht ermit-
telte Linder o - - 33 - - 53 2 3

Insgesant ...l 42 975 B 601 20 40 831 8 654 21 43 601 8 749 20

Empfang
Europa 41 769 8 148 20 42 890 9 056 2! 48 0 9 361 19
Afrika . 13 314 754 6 8 962 511 [ 8 773 432 5
Asien .. 7 762 1049 14 6 775 403 6 5 284 436 8
Amerika 22 299 1 351 6 18 367 948 5 17 463 951 5
dar., Verein.

Staaten| 10 764 539 5 7 562 18 4 4 745 343 7
Australien .. 3624 157 4 4106 18 0 5 368 17 0
Nicht ermit-~

telte Linder 862 - - B . - 65 - -
Insgesamt ...| 88 864 11 460 I3 81 178 10 936 13 84 984 11 197 13

mmlargebiete mit 4 341 ¢,

b) Darunter Polargebiete mit 2 t.
Fa8t man auch hier die Versand- und Empfangs-
mengen zusammen, dann erhdlt man fiir die
Flagge der Bundesrepublik Deutschland fiir das
Jahr 1984 die nachstehende Rangfolge der Ver-
kehrsbeziehungen, gemessen am Befdrderungs-
anteril der Flagge der Bundesrepuélik Deutsch-
land.

Rang Verkehrsbeziehung Bef6rdergn?santeil
1 EUuropa ceceeesceces 22,4
2 Amerika ceeecesenes 7,7
3 Asien ...cceeseccns 7,6
4 Afrika .cceecececen 7,4
5 Australien/Ozeanien 0,9
Insgesamt ... 15,5

der Anteil der
Bundesrepublik am Verkehr mit den Vereinigten
Staaten sich auf 10,1 % belduft. Berlicksich-
tigt man dies, dann ver#ndert sich der Anteil

Es bleibt zu ergidnzen,, das

am Verkehr mit den ﬁbtigen Staaten Amerikas
auf 6,2 %.



Der Giiterumschlag in den Kiistenh&fen des Bun-
desgebietes, bei dem die Transportmengen zwi-
schen diesen H&fen sowohl beim Versand als
auch beim Empfang berilicksichtigt werden, be-
trug im Berichtsjahr 135,8 Mill. t Giiter; das
sind 5,4 Mill. t oder 4,2 % mehr als im Vor-
jahr.

8 Giliterumschlag in ausgewihlten Hifen

1984
Hafen 1982 1983 1984 gegeniiber
1983
1000 t =
Ramburg ....c..ounens 59 664 48 544 51 087 + 2 543 + 5,2
Bremische Hafen ..... 24 418 24 829 26 471 + 1642 + 6,6
Wilhelmshaven ....... 19 985 21 655 21 253 - 402 - 1,9
Libeck ..ovvniininans 6 475 7 698 8 811 +1 113 + 14,5
Brunsbiittel ......... 5129 5 055 4 949 - 106 - 2,1
Brake ... 4 245 3 3 3 ns + 406 +12,3
Emden .. 4 935 3 036 3 466 + 430 + 14,2
gitzfleth 2 382 2 440 3122 + 682 + 28,0
Nordenham . 4 230 3 464 2 389 - 1075 - 31,0
Riel ...civuvens 1 398 1 557 1 689 + 132 + 8,5
Wedel-Schulau ....... 1 483 1 267 956 - 3 - 24,5
Flensburg ........... 741 732 772+ 40 + 5,4

denen mit 120,3

Mill. t Glitern nahezu 89 % des gesamten Giiter-
umschlags getdtigt wurden (1983: iiber 89 %),
stieg der Umschlag um 3,4 % (+ 3,9 Mill. t).

In den Nordseehdfen, in

In den wichtigen Hafenplatzen, deren Jahres-
gliterumschlag ber 1,0 Mill. t betrdgt, er-
gaben sich die folgenden nennenswerten Ande-
rungen: In Hamburg wurde ein Umschlagsgewinn
von 2,5 Mill. t (+ 5,2 %) ermittelt, dessen
Ursache die vermehrte Zufuhr von Erzen und
Schwefelkiesabbré&nden war (+ 2,9 Mill. t oder
81
ein Umschlagsplus von 1,6 Mill. t, das vor

%). Fiir die Bremischen H&fen ergab sich

allem auf den Steigerungen des Versands und
Empfangs in Bremerhaven beruht (+ 1,3 Mill. t
oder + 12 %), wo ebenfalls eine Steigerung
der Erzzufuhr festgestellt wurde (+ 0,4

Mill. t oder + 12 %).
empfindliche Umschlagseinbu8e von 1,1 Mill. t

In Nordenham, das eine

(- 31 %) hinnehmen muBte, nahmen die Erz-
zufuhren fast um die HAlfte ab (- 0,7 Mill. t
oder - 48 %).

Die Ostseehdfen, deren Anteil am Gesamtum-—
schlag sich auf 11 % belief, konnten ihren
Umschlag um fast 11 % steigern (+ 1,5 Mill. t).
Die namhafteste Zunahme des Giiterumschlags
ergab sich fiir Liibeck (+ 1,1 Mill. t oder

+ 14 %),

2.3.5 Fahrverkehr mit dem Ausland

Wie auch in den vorausgegangenen Jahren kam
es im Berichtsjahr beim Fdhrverkehr mit dem
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Ausland - gemessen an der transportierten
Glitermenge - zu ansehnlichen Befdrderungs-
zunahmen. Insgesamt wurden 10,3 Mill. t Giiter
befdrdert, das sind nicht weniger als 1,3
Mill. t mehr als 1983 (+ 14 %).
sand (5,2 Mill. t) nahm um 0,6 Mill. t zu

(+ 13 %) und die Steigerung des Giliterempfangs
belief sich auf 0,7 Mill. t (+ 17 %).

Der Giliterver-

Im Verkehr mit den nordeuropdischen Landern

an der Ostsee wurden 96 % der fnsgesamt im
Fihrverkehr transportierten Giiter befdrdert.
Auf den Verkehr mit Danemark entfielen 4,4
Mill. t Gliter (43 %), das sind 0,5 Mill. t
oder 12,5 % mehr als 1983. Nach und von Schwe-
den wurden 3,4 Mill. t abgefertigt (33 %),

was einer Steigerung um ebenfalls 0,5 Mill. t
entspricht (+ 17 %). Fir
nach Finnland wurde eine
verzeichnet (+ 0,4 Mill.

gegen die Fdhrtransporte

die Fdhrverbindung
respektable Zunahme
t oder + 23 %), wo-
nach Norwegen nur
wenig zunahmen (+ 4,1 %), die F&8hren nach
GroB8britannien erfuhren eine herbe Umschlags-

einbuBe (- 32 %).

Bei den wichtigen Fdhrh3dfen nahm der Verkehr
vor allem in Liibeck erheblich zu (+ 1,1
Mill. t oder + 21 %) und auch in Puttgarden
wurde eine nennenswerte Zunahme ermittelt

(+ 0,3 Mill. t oder + 8,5 %);
keine wesentliche Ver&nderung ein (+ 1,2 %).
In Liibeck nahm sowohl beim Versand als auch

in Kiel trat

beim Empfang vor allem der mittelbare Giiter-
transport auf Lastkraftwagen zu (+ 0,4 bzw.

+ 0,3 Mill. t oder + 20 bzw. + 18 %).
wert ist auch die Zunahme des Empfangs im un-
mittelbaren Verkehr (+ 0,3 Mill. t oder

+ 44 %). Die Zunahme der Gliterbefdrderung im

Nennens-

Fahrverkehr in Puttgarden ist vor allem auf
die Steigerung des mittelbaren Versandes mit
Eisenbahnwagen zurilickzufihren (+ 0,1 Mill. t
oder + 15 %). In Kiel,

Gliterbefdrderung die mittelbare iberwiegt,

wo die unmittelbare

traten im Berichtsjahr keine besonders nen-

nenswerten Anderungen ein.

Die Anteile der wichtigsten Fdhrhdfen an der
insgesamt im Fidhrverkehr befdrderten Gliter-
menge dnderten sich gegeniliber dem Vorjahr
merklich. Auf Liibeck entfielen im Berichts-
jahr 61 % (1983: 58 %), auf Puttgarden 32 %
(1983: 33 %), auf Kiel 5,0 % (1983: 5,6 %)
und auf die ilibrigen Fihrhidfen 2,5 % (1983:
3,3 %).



9 _Féhrverkehr mit dem Ausland

Gegenstand ‘Mf
der 1982 1983 1984 gegeniber
Nachweisung 198

Versand

bergesetzte Reise- und

Transportfahrzeuge {(Anzahl) .|t 051 036 1 149 505 1 232 622 + 7.2

Befdrderte Giiter (1 000 t)
insgesamt ......iiiiiieiinnnn 4 244 4 639 5 220 + 12,5
davon:
UnMittelbar ....eieinniennnas 753 807 817 + 1,2
mittelbar
auf Lastkraftwagen ........ 2 345 2 661 3 089 + 16,1
auf Eisenbahnwagen ........ 1 146 1M 1315 + 12,3
Empfang
bbergesetzte Reise- und
Transportfahrzeuge (Anzahl) .|V 063 852 1 113 151 1 213 161 + 9,0

Beforderte Giiter (1 000 t )

insgesamt 3 983 4 346 5 066 + 16,6
davon:
unmittelbar .....ceivieaninns 775 897 1133 + 26,3
mittelbar
auf Lastkraftwagen ........ 2173 2 349 2 680 + 14,1
auf Eisenbahnwagen ,....... 1035 1101 1 253 + 13,8

Die verschiedenen Transportarten nahmen am

Fdhrverkehr insgesamt wie folgt teil:

unmittelbar 2,0 Mill. t oder 19 %

mittelbar auf

Lastkraftwagen 5,8 Mill. t oder 56 %
mittelbar auf Eisen-
bahnwaggons 2,6 Mill. t oder 25 %

Die relative Verteiiung ist - abgesehen von
Bruchteilen - die gleiche wie im Vorjahr. Be-
trachtet man die F&hrverbindungen nach Déne-
mark und Finnland allein, weil nur nach die-
sen Liandern Transporte auf Eisenbahnwagen
durchgefihrt werden, dann zeigt sich, da8 der
Anteil der auf Eisenbahnwaggons befdrderten
Gliter sich mit knapp 40 % gegeniiber dem Vor-
jahr nicht verdndert hat (40 %). Die Trans-
porte im Fihrverkehr nach beiden Lidndern un-
terscheiden sich - beschaut man die Transport-
art - grundlegend: Im Verkehr mit Finnland
iberwiegt der unmittelbare Transport (61 %),
gefolgt von der mittelbaren Befdrderung auf
Eisenbahnwagen (20 %) und der auf Lkw (19 %).
Fiir Dinemark lauten diédse Prozentsitze 3,2 %,
48 % und 49 %. Eine weitere Untersuchung
ieigt, daB die Zunahme der mittelbaren Trans-
porte der Eisenbahn in nennenswertem Umfange
sich nur im Verkehr mit D&nemark ergaben

(+ 0,2 Mill. t).

2.3.6 Containerverkehr

Im Berichtsjahr wurden - wie seit Jahren -
ansehnliche Zuwachsraten beim Containerver-
kehr liber See festgestellt.
15,3 Mill. t in Container verpackte Giliter in

Insgesamt wurden

den Kistenhdfen des Bundesgebietes umgeschla-
gen; das waren 2,2 Mill. t oder 17 % mehr als
im Vorjahr. Eingesetzt wurden fiir den Trans-

port dieser Glitermenge 1 238 199 Container
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(von 20 FuB und grdBer), 172 240 oder 16 %
mehr als T983.Die Zunahme der Gltermenge und
die der eingeéetzten Container entsprechen
einander, d.h. eine vermehrte Gliterbefdrde-
rung mit Containern durch deren stirkere Be-
ladung war nicht oder nur in geringstem Um-

fange feststellbar.

Berlicksichtigt man beim Containerumschlag die
Verkehrsbeziehung, dann erhdlt man, gemessen
am Anteil an der Gliterumschlagsmenge, folgen-

de Reihenfolge (Angaben fiir 1983 in Klammern):

Amerika 33,7 % (33,5 %)
Asien 29,5 % (31,0 %)
Europa 23,1 % (22,0 %)
Afrika 10,0 & (10,0 %)
Australien 3,7 % (3,6 %)

Bezieht man in diese Betrachtung auch die
Verkehrsrichtung - also Versand und Empfang -
ein, dann &ndert sich die Reihenfolge, wie
die folgende Ubersicht zeigt (Angaben in Pro-
zent der jeweils in Container versandten Men-

gen):
Versand Empfang
Amerika 37,8 % 28,1 %
Asien 30,7 % 27,7 %
Europa 16,7 % 31,9 %
Afrika 10,9 8,8 %
Australien 3,9 % 3,4 %
10 Containerverkehr iiber See mit Hifen
auferhalb des Bundesgebietes
-~ nur Container von 20 Fu# und dariiber -
Gegenstand waﬂbe .
der 1982 1983 1984 b pveaad
Nachweisung
s
Versand
Beladene Container (Anzahl) ..| 555 483 587 239 696 112 + 18,5
Gewicht der Ladung (1 000 t) . 6 682 7 410 8 836 + 19,2
davon nach: Europa 1199 1 279 1472 + 15,1
amerika .. 2 210 2 577 3 344 + 29,8
Asien .... 2 180 2 444 273 + 11,0
Afrika . 807 B55 , 966 + 12,9
Australien 287 254 342 + 34,4
Empfang
Beladene Container (Anzahl) ..| 446 528 478 720 542 087 + 13,2
Gewicht der Ladung (1 000 t) . 5138 5 7118 6 478 + 13,3
davon aus: Europa 1 293 1 604 2 069 + 29,0
Amerika 1726 1 825 1823 - 0,1
Asien .. 1 549 1623 1798 + 10,8
Afrika . 402 453 568 + 25,4
Australien . 165 213 222 + 3,9

Sowohl beim Versand als auch beim Empfang wur-
den insgesamt erhebliche Steigerungen der
Transportmengen festgestellt, ndmlich 1,4 bzw.
0,8 Mill. t. Beim Versand kam es in allen
Verkehrsbeziehungen zur verstdrkten Gliterbe-
férderung mittels Container, allerdings ent-
fiel mit fast 0,8 Mill. t Uiber die H&lfte des
Zuwachses auf den Verkehr mit Amerika. Beim
Empfang betrug die Zunahme nur knapp die

Hilfte der Versandsteigerung, und diesen be-



traf nur die Verkehrsrelationen mit europi-
ischen, asiatischen und afrikanischen H&fen.
Beim Verkehr mit den Hafen der beiden iibrigen
Kontinente wurde dagegen eine Stagnation des
Containerverkehrs bei der Gliterzufuhr fest-
gestellt. Wie beim Versand entfiel mehr als
die Hidlfte des Gesamtzuwachses (0,5 Mill. t)
auf die Containerbefdrderung in einer Ver-
kehrsbeziehung, in diesem Falle auf den Emp-

fang aus europdischen Hidfen.

Die beiden grd8ten Container-HAfen des Bundes-
gebietes, Hamburg und die Bremischen Hidfen,
auf die Anteile von 53 bzw. 43 % am gesamten
Containerverkehr - gemessen an den in Contai-
nern befdrderten Giitermengen - entfielen,
konnten ihren Umschlag an Containergiitern im
Berichtsjahr um 17 bzw. 16 % steigern (1,2
bzw. 0,9 Mill. t).

2.4 Schiffs- und Giiterverkehr auf dem Nord-
Ostsee-Kanal

Am Gesamtverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
nahmen im Jahre 1984 insgesamt 45 944 Handels-
schiffe mit einem Gesamtraumgehalt von 52,0
Mill. NRT teil. Von diesen Schiffen benutzten
35 164 Einheiten (77 %) mit 45,9 Mill. NRT

(88 %) den Kanal nur im Durchgangsverkehr.

Von den am Gesamtverkehr beteiligten Handels-
schiffen fihrten 34 157 (74 %) Ladung im Ge-
samtgewicht von 63,7 Mill. t mit sich. Beim
Durchgangsverkehr waren sogar 82 % der Schiffe
beladen (28 691), deren Ladungsmenge sich auf
insgesamt 57,3 Mill. t belief. Im Teilstrek-
kenverkehr befuhren 5 466 Schiffe den Kanal,
die in den Kanalh&ifen 6,4 Mill. t Gliter, das
sind genau 10 % der auf dem Kanal insgesamt
befdrderten Gliter, luden oder ldschten.

Im Vergleich zum Vorjahr benutzten 1 102
schiffseinheiten mehr den Kanal (+ 2,5 %)

der gesamte Nettoraumgehalt, der 1984 den
Kanal befahren hat, war um 2,0 Mill. NRT
oder 3,9 % grdBer als im Vorjahr. Die An-
gaben flir den Durchgangsverkehr entsprechen
diesen Werten: Es wurden 828 mehr Durchfahr-
ten gezdhlt (+ 2,4 %), die durchfahrende Net-
totonnage war um 1,6 Mill. NRT umfangreicher
als 1983 (+ 3,5 %). Im Teilstreckenverkehr
wurden 10 780 Fahrten gezdhlt, 274 mehr als
im Vorjahr (+ 2,6 %).

Der Gﬁte}verkehr hat gegeniliber 1983 erheblich
zugenommen: Insgesamt wurden 5,1 Mill. t mehr
Giter auf dem Kanal befdrdert (+ 8,7 $%); beim
Durchgangsverkehr betrug der Transportzuwachs
4,6 Mill. t (+ 8,8 %) und beim Teilstrecken-
verkehr belief er sich auf 0,5 Mill. t

(+ 8,1 %).

11 Verkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
{Nur Handelsschiffe)

ST 984
genstarn ib
der 1982 1983 1984 Eaiovan
Nachweisung Y

Schiffsverkehr

Anzahl der Schiffe ........ 44 729 44 842 45 944 +
1 000 NRT .u.vvvsvronnennes 51 720 50 080 52 039 +

w N
w0 »

dar. Durchgangsverkehr

Anzahl der Schiffe. 35 090 34 336 35 164 +
1 000 NRT .......-. 46 058 44 3N 45 942 +

Guterverkehr (t 000 t}

Gesamtverkehr ......ccc.v0n 57 108 58 612 63 705 +
dar. Durchgangsverkehr ... 51 383 52 7§ 57 332 +*

w N
v oa

® @
LI

Am Gesamtverkehr der Handelsschiffe nahmen

23 984 Einheiten teil, die unter der Flagge
der Bundesrepublik Deutschland fuhren. Sie
verfiigten liber einen Gesamtraumgehalt von 9,6
Mill. NRT. Von ihnen fihrten 17 609 (73 %)
mit einem Ladungsvermdgen von 6,9 Mill. NRT
eine Gesamtladungsmenge von 17,5 Mill. t mit
sich. Gegeniiber 1983 hat sich fiir Schiffe un-~
ter der Flagge der Bundesrepublik Deutschland
die Zahl der Gesamtpassagen kaum verdndert

(+ 1,9 %), die 1984 befdrderte Glitermenge war
jedoch um 0,9 Mill. t (+ 5,5 %) gréBer.

Seeverkehrs- und Aufenhandelsstatistik

Ein Vergleich der fiir den Seeverkehr genann-
ten Ergebnisse mit den von der AuSenhandels-
statistik ermittelten Daten filir die Einfuhr
im unmittelbaren Seeverkehr {iber Nord- und
Ostseehdfen des Bundesgebietes (1984: 78,7
Mill. t) ist aus einer Reihe von Griinden nur
mit groSen Einschrankungen mdéglich. Die See-
verkehrsstatistik erfaft namlich - ohne das
dies besonders erkennbar wdre ~ auch solche
Glitermengen, die nicht Gegenstand des deut-
schen AuB8enhandels sind, z.B. gebrochene
Durchfuhr bzw. Seeumschlag von Gitern aus dem
Ausland mit Bestimmung fiir das Ausland sowie
Milit&rgiter. AuBerdem werden im Gegensatz

zur Aufilenhandelsstatistik Bruttogewichte er-
faBt und nachgewiesen. Die Seeverkehrsstati-
stik 148t dariiber hinaus auch keine Aussage
iber das Herstellungs~ bzw. Verbrauchsland
zu, da die befdrderten Gliter nur nach dem
Ein- bzw. RAusladehafen erfa8t werden; d.h.,
da8 z.B. aus Asien kommende Giter, die in
einem europdischen Hafen, wie Rotterdam, um-
geladen und auf dem Seeweg nach der Bundes-
republik Deutschland weitertransportiert
sind, als Empfang aus den Niederlanden - ent-
sprechend dem letzten Einladehafen der Ware -~
nachgewiesen werden.



1.1

ANGEKOMMENE SCHIFFE

VERKEHRSBEZ JEHUNG lNSEESAMf
FLAGGE 1983 1984
1000 NRT

DARUNTER MIT LADUNG

1983

1984

0/0 1000 NRT

1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICHT

ENTWICKLUNG DES SCHIFFSVERKEHRS

ABGEGANGENE SCHIFFE

INSGE SAMT
1983 1884
o/0 1000 NRT

SCHIFFSVERKEHR MIT HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES NACH VERKEWRSBEZIEHUNGEN

VERKEHR MIT

MIT HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES

EUROPAE ISCHEN HAEFEN 94 160 S4 496 74 569
DAVON HAEFEN IN
EUROP, GEMEINSCHAFTEN 53 813 56 628 44 736
UEBRIGEM EURDPA 37 248 37 868 29 833
DAR, . SOWJUETUNION 3 811 3 822 2 123
NORWEGEN 6 461 6 A48 6 015
SCHWEDEN 16 564 16 661 14 499
F INNLAND 3 650 4 004 3 427
AUSSEREUROPAE I SCHEN HAEFEN 64 364 63 406 €0 471
DAVON HAEFEN IN
AFR1KA 12 080 12 182 11 069
NORDAMER IKA 15 041 14 256 14 904
MITTEL- UND SUEDAMERIKA 10 171 10 822 9 672
ASIEN 22 422 21 086 20 280
AUSTRALIEN, OZEANIEN 4 120 4 626 4 076
POLARGERIETEN - - -
NICHT ERM. LAENDERN 526 434 470
INSGESAMT 45% 521 157 901 135 040
v
AUSSERDEM SCHIFFSVERKEHR
INSGESAMT 20 263 20 056 15 1838
SCHIFFSVERKEHR
DEUTSCHLAND
BUNDESREPUBL IK DEUTSCHLAND 30 213 29 941 28 784
DEUTSCHE DEM. REP. 4 272 1 237 753
FREMDE FLAGGEN 124 036 126 723 105 503
BELGIEN . 1 691 1 484 1 548
DAENEMARK 25 659 26 981 2% 185
FINNLAND 3 068 3 624 2 910
FRANKRE ICH 2 918 2 324 2 652
GRIECHENLAND 5 636 s 397 3 653
GROSSBRITANNIEN 10 556 10 205 9 457
INDIEN 770 668 443
ISRAEL 142 21 11
ITALIEN 308 455 223
JAPAN 3 764 3 838 3 182
JUGOSLAWIEN 453 327 250
LIBANON 90 51 42
LIBERIA e 879 10 046 8 615
N1EDERLANDE 4 270 3 78?7 J 464
NORWEGEN 8 421 7 632 7 722
PANAMA 5 714 5 817 4 370
POLEN 4 143 3 603 3 382
SCHWEDEN 8 965 9 237 7 8s2
SOWJETUNION 5 613 6 273 3 074
SPANIEN 770 87% 528
SUEDAFRIKA 1 007 877 974
VEREINIGTE STAATEN . 3 583 3 603 3 485
UEBRIGE FLAGGEN 16 617 19 %27 12 383
INSGESAMT 155 524 457 901 135 040
DAR. : EUROP. GEMEINSCHAFTEN 81 409 80 691 7% 055
1}OHNE 2WISCHENVERKEHMR.- 2) EINSCHL. ZWISCHENVERKEWR.

81,7 77 733
82,9 46 990
80.0 30 743
55,7 2 340
93,0 5 929
87,5 14 598
83,9 3 793
83,9 52 086
81.6 10 961
99.0 13 819
a5.0 10 324
90,4 19 168
a98,9 4 417
89.4 387
86,8 13é 819

ZWISCHEN HAEFEN

74.8 1% 036

85,2 28 703
59,2 821
85,0 107 295
88,7 1 382
98,1 26 452
24,8 3 502
90,8 2 053
64,8 3 420
89.5 8 968
57.5 307
78,2 77
72.3 382
84,0 3 195
55,2 208
46,4 23
87.2 8 229
81,1 3 196
91,6 6 825
76.4 4 346
81,6 2 985
88,0 8 087
54,7 3 715
68,5 738
96,7 844
97.5% 3 520
74,5 14 824
86,8 136 819
92.1 74 644

20

82,2 91 226 92 011
82,9 54 895 88 142
81,1 36 331 36 869
61,2 4 222 4 594
81,9 6 403 6 622
87,6 15 835 15 649
94,7 3 674 3 964
93,9 60 718 63 19%
89,89 10 627 11 277
96,9 16 467 17 367
95,3 7 981 8 111
80,9 22 546 22 928
95,4 2 565 2 657
91,8 532 854
86.6 151 944 155 208
DES BUNDESGEBIETES 2)
74,8 24 936 20 996

NACH FLAGGEN

25.8 30 314 30 303
66,3 1 262 1 238
84,6 120 368 123 664
93,1 1 704 1 488
88,0 2% 560 26 834
96,6 2 B63 3 436
88,3 2 827 2 195%
63,3 5 294 4 826
87.8 9 669 9 628
A% ,9 736 717
85.2 141 94
84,0 299 457
83,2 3 835 3 800
63,5 433 285
43,7 114 68
81.9 8 722 8 385
84,3 4 412 3 812
89,4 8 125 7 478
74,7 5 232 S 63%
a3.,o 4 004 3 517
87.6 8 877 8 218
£8,2 & 008 6 451
84,3 716 889
96.2 874 |26
87.6 3 397 3 37%
75.8 16 427 19 137
86,6 151 944 15% 205
g2.5 80 210 79 670

66

38

26

13

49

14

21

DARUNTER MIT LADUNG

1983

370

asd
486
741
oos
843
168

613

370
453
568
18%

2 534

115

28

n

AW->Nbs

ANNWSEWLN

L)

115

68

5032

283

807

140
807

036

274
[-11°]
414
a3s
144
a36
482
131
161
as2
280
as
672
103
832
o84
985
280
361
308
08
976
501

983

489

0/0

72,7

72.6
72.9
64.9
62,6
87.8
86,2

81,7

78,7
68,5
69,7
93.8
98,7

94,4

76.3

67.9

74,7
97.2
84,3
65.0
59,4
60,3
66.7
82,2
53.8
62.0
67.0
76.6
30.6
70.3
60.7
58.8
74,7
82,0
72,85
42.9
93.3
87.6
70.0

76,3

85,3

1000

66

40

26

13

52

-
awom

1984

NRT

7014

101
603
o087
621
434

542

778
733
588
599

2 389

118

14

N Lo R

BUNUARNG

119

68

445

243

578

782
765

697

404
303
383
748
491
934
562

94
154
583
148

62
382
708
936
429
527
a0s
537
302
8514
269
297

243

580

0/0

73.6
70,7
56,6
61,7
87.0
86.6

83,1

?7.8
78,0
69.0
94,2
89,8

52,1

76,8

71.3

28,0
69,6
79.6
54,6
61,6
84,2
100,0
33,7
67,9
51.8
91,4
35,8
71.0
66,8
&0. 8
71.8
84,¢
70,3
33.8
81.8
96,8
67.9

76.8

86,0



1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICHT
%)
1.2 ENTWICKLUNG DES GUETERVERKEHRS
GEGENSTAND DER NACHWE ISUNG 19082 1983 1984
GUETERVERKEHR NACH VERKERRSBEZIEHUNGEN IN TONNEN
VERKEHR INNERHALE DES BUNDESGEBIETES 1) ' % 209 044 4 242 181 3 721 411
VERSAND NACH HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES 42 975 349 40 831 034 43 600 894
EUROPAEISCHE HAEFEN 24 944 741 23 200 586 23 097 23%
EUROPAE ISCHE GEME INSCHAFTEN 11 124 663 11 144 170 10 860 393
UEBRIGES EUROPA 13 820 078 12 056 416 12 236 842
DAR. SOWJETUNION . 5 195 196 3 696 858 3 642 190
NORWEGEN 1 763 542 1 768 571 1 746 019
SCHWEDEN 3 248 322 2 763 667 3 079 307
F INNLAND 1 701 601 1 721 254 1 960 326
N .

AUSSEREUROPAE I SCHE HAEFEN 18 030 608 17 630 448 20 503 655
AFRIKA 4 124 394 3 529 662 3 776 937
NORDAMER IKA 3 804 545 3 764 351 5 903 138
MITTEL- UND SUEDAMERIKA 1 826 395 1 315 247 1 451 €96
ASIEN 7 B42 226 8 601 129 8 801 279
AUSTRALIEN, OZEANIEN 421 554 386 816 517 109
POLARGEBIETE - - -
NICHT ERMITTELTE LAENDER 11 494 33 243 53 493
EMPFANG AUS HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES’ 88 863 736 81 178 218 84 984 286
EURDPAE 1SCHE HAEFEN 41 763 438 42 889 535 48 031 023
EURDPAE 1SCHE GEME INSCHAF TEN 24 100 993 20 382 114 22 227 925
UEBRIGES EUROPA 17 668 443 22 507 421 25 803 098
DAR. SOWJUETUNION 2 569 550 4 003 785 4 656 491
NORWEGEN 5 858 686 6 155 750 6 796 842
SCHWEDEN 3 697 382 4 650 080 5 126 864
F INNLAND 2 505 919 2 769 448 3 452 655
AUSSEREUROPAE 1 SCHE HAEFEN 47 094 300 38 288 684 36 953 263
AFRIKA 13 313 852 8 962 467 8 772 964
NORDAMER IKA 15 293 751 10 587 767 8 201 737
MITTEL- UND SUEDAMERIKA 7 o085 178 7 778 749 9 260 940
ASIEN 7 761 655 6 774 B78 5 284 245
AUSTRALIEN, OZEANJIEN 3 633 826 4 105 851 5 367 915
POLARGEBIETE ' 4 341 2 -
NICHT ERMITTELTE LAENDER 81 697 78 970 65 462
GESAMTVERKERR 137 048 126 126 259 434 132 306 591

AUSSERDEM EIGENGEWICHTE DER 1M PERSONEN-

UND/DDER GUETERVERKEHR EINGESETZTEN

REISE- UND TRANSPORTFAHRZEUGE, TRAILER g 790 258 10 460 332 11 087 353
CONTAINER, TRAEGERSCHIFFSLE ICHTER 3 674 382 3 857 960 4 585 962
ZUSAMMEN 13 464 640 14 318 292 15 673 315

BEFOERDERUNG NACH GUETERABTEILUNGEN DES GUETERVER

LAND-, FORSTWIRTSCHAFTLICHE UND VERWANDTE ERZEUGNISSE 14 133 166 10 797
ANDERE NAHRUNGS- UND FUTTERMITTEL 15 638 472 14 812
FESTE MINERALISCHE BRENNSTOFFE 7 512 376 6 915
ERDOEL, MINERALOELERZEUGNISSE, GASE 42 a82 370 38 262
ERZE UND METALLABFAELLE 14 397 430 11 511
EISEN, STAHL UND NE-METALLE (EINSCHL.HALBZEUG) 9 175 461 9 290
STEINE UND ERDEN (EINSCHL. BAUSTOFFE) 5 118 689 4 608
DUENGEMITTEL 4 474 724 4 621
CHEMISCHE ERZEUGNISSE 8 324 B16 9 090
ANDERE HALB- UND FERTIGERZEUGNISSE 10 963 BOS 11 161
BESONDERE TRANSPORTGUETER 4 825 817 5 177

INSGESAMT 137 048 126 126 251

ZEICHNISSES IN TONNEN

693 11 142 700
867 13 782 560
152 7 042 022
664 37 626 427
893 14 599 944
839 10 640 771
458 4 606 683
415 4 772 807
740 10 077 389
506 12 161 267
236 5 854 041
434 132 306 591

ANTEIL DER GUETERABTEILUNGEN AM GESAMTVERKEHR IN 0/0

LAND-, FORSTWIRTSCHAFTLICHME UND VERWANDTE ERZEUGNISSE
ANDERE NAHRUNGS- UND FUTTERMITTEL

FESTE MINERALISCHE BRENNSTOFFE

ERDOEL, MINERALOELERZEUGNISSE, GASE

ERZE UND METALLABFAELLE

EISEN, STAHML UND NE-METALLE (EINSCHL.HALBZEUG)
STEINE UND ERDEN (EINSCHL. BAUSTOFFE)
DUENGEMITTEL

CHEMISCHE ERZEUGNISSE

ANDERE HALB- UND FERTIGERZEUGNISSE

BESONDERE TRANSPORTGUETER
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FLAGGE

VERKEHR MIT HAEFEN AUSSERHALSB DES BUNDESGEBIETES NACH FLAGGEN

DEUTSCHLAND

BUNDESREPUBL 1K DEUTSCHLAND
DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK

FREMDE FLAGGEN

BELGIEN
DAENEMARK

F INNLAND
FRANKRE 1CH
GRIECHENLAND
GROSSBRITANNIEN
INDIEN

ISRAEL

ITALIEN

JAPAN
JUGOSLAWIEN

L IBANON

LIBERIA
NIEDERLANDE
NORWEGEN

PANAMA

POLEN

SCHWEDEN

SOWJE TUNTON
SPANIEN
SUEDAFRIKA
VEREINIGTE STAATEN
UEBRIGE FLAGGEN

DAR., EUROPAEISCHE GEMEINSCHAFTEN

DEUTSCHLAND

BUNDESREPUBL 1K DEUTSCHLAND
DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK

FREMDE FLAGGEN

BELGIEN
DAENEMARK

F INNLAND
FRANKRE ICH
GRIECHENLAND
GROSSBRITANNIEN
INDIEN

ISRAEL

ITALIEN

JAPAN
JUGOSLAWIEN

L IBANON

LIBERIA
NIEDERLANDE
NORWEGEN

PANAMA

POLEN

SCHWEDEN
SOWJETUNION
SPANIEN
SUEDAFRIKA
VEREINIGTE STAATEN
UEBRIGE FLAGGEN

DAR. EURQPAEISCHE GEME INSCHAFTEN

%) OHNE DEN SEEVERKEHR DER BINNENHAEFEN MIT HAEFEN AUSSERHALB

1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICHT

1.2 ENTWICKLUNG DES GUETERVERKEHRS

1982

1983

VERSAND

8 601 147 8 653

329 482 208

34 044 720 31 879

372 279 262

2 468 603 2 528

636 724 774

677 938 440

3 050 471 2 275

2 978 412 2 325

745 862 354

40 467 55

163 727 a4

686 281 664

145 861 307

43 312 104

2 100 133 1 882

1 347 504 1 284

1917 738 1 668

1 456 602 2 o078

704 363 871

2 852 417 2 519

4 B95 509 4 052

268 619 430

170 953 166

776 752 757

5 544 193 5 980

INSGESAMT 42 975 349 40 831
.

19 723 856 17 956
EMPFANG

11 458 736 10 936

374 278 - 297

77 029 722 60 945

2 151 963 876

2 713 494 2 449

1 BOS5 814 2 197

1 667 116 1 481

5 548 198 4 838

12 759 640 7 857

888 399 330

22 927 17

1 002 749 271

4 044 875 2 381

171 634 309

19 552 6

13 824 216 11 522

3 008 808 3 303

7 017 326 6 147

3 946 028 5 081

1 550 024 1 768

2 775 142 3 817

3 064 206 3 883

223 323 756

117 724 120

297 256 1755

8 108 310 8 711

INSGESAMT B8 863 736 81 178

40 264 384 32 092

DES BUNDESGEBIETES

22

806
077

051

303
890
558
226
040
018
620
894
767
284
668
099
612
460
29%
252
440
516
586
201
839
780
202

034

487

o6z
087

060

728
8s0
724
115
673
031
094
876
522
724
663
368
078
3n
375
731
414
871
761
044
390
665
-1-1.]

219

081

*)

1984

TONNEN

34

NN

N an

n

43

1"

73

AR NOON >

84

31

748
318

533

251
956
641
466
064
641
572
60
a0
618
Q4
72
638
248
614
103
912
289
083
312
182
851
068

600

$30

187
415

371

320
760
256
744
223
979
172

24
413
12%
246

783
aA84
623
030
307
118
549
agz
121
128
043

’
o84

312

566
662

666

429
529
568
943
379
049
353
453
744
496
788
617
563
032
077
016
696
476
502
768
32
281
015

894

aso
801

752
862
265
684
341
329
668
870
750
aag
543
335
022
125
135
634
806
491
290
951
200
444
370

286

389

Zu- {+) BIZW. ABNAKME (-)
1984 GEGEN 1983

0/0

94 660 + 1,1 +

20 585 + 6,9 +

2 654 615 + 8,3 +

10 874 - 4,1 -

427 639 + 16,9 +

132 990 - 17,2 -

26 717 + 6.1 *+

210 661 - 9.3 -

316 030 + 13,6 +

220 733 + 62.8 +

4 559 + B2 +

5 947 + 7.0 +

46 488 - 7.0 -

212 880 - €s,2 -
31 482 - 30,2

755 951 + 40,2 +

48 428 - 3,7 -

54 218 - 3,2 -

23 764 +- 1,1 +

41 256 + 4,7 +

463 960 + 18,7 +

30 916 + 8 +

147 443 - 27,3 -

15 993 + 9.6 +

93 501 + 12,3 +

1087 113 + 18,2 +

2 769 860 + 6,8 +

573 697 + 3.2+

261 268 + 2,4 +

118 704 + 40.0 +

3 426 095 + 4,9 +

555 976 - 63,4 -

311 012 + 12,7 +

1 058 544 + 48,2 +

736 431 - 48,7 -

384 668 + 7.9 +

122 298 + 1,6 +

217 426 - 55,7 -

6 994 + 39,1 +

142 228 + 52,4 +

255 836 - 10.7 -

63 120 - 20,4 -

a67 + 15,2 +

270 S44 + 2,4 +

819 246 - 24,8 -

524 240 - 8,5 -

51 097 - 1,0 -

541 392 + 30,6 +

301 620 + 7.9 +

666 229 + 17,2 +

136 907 + 18,1 +

1 510 + 1,3 +

627 221 - 35,7 -

3 331 375 + 38,2 +

3 806 067 + 4,7 ¢

778 692 - 2,4 -



1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICHT

1.2 ENTWICKLUNG DES GUETERVERKEHRS =)

1982 1883
AUS- BIW.EINLADE- DARUNTER DARUNTER
INS- INS-
VERKEHRSBERE 1CH HAM- BREM] - HAM- BREM] -
GESAMT BURG SCHE EMOEN GESAMT BURG SCHE
HAEFEN HAEFEN
UMSCHLAG NACH AUS-UND EINLADEVERKEHRSBEREICHEN IN 1000
, VERSAND
VERKEHR INNERHALB DES BUNDESGEB. 4 713 1 061 104 490 4 420 1 023 227
VERKEHR MIT
HAEFEN DER DOR U. BERLIN |OST) 249 139 a - 331 163 4
' MEBRIGEN EUROPAEISCHEN HAEFEN 24 695 10 790 3 693 902 22 870 8 505 4 097
OSTSEEGEBIET 13 616 5 741 4 910 285 11 337 3 2908 1 862
NORDEUROPA U. GROENLAND 2 276 1 o8s 869 31 2 338 946 702
GROSSBRITANNIEN UND IRLAND 3291 13N 476 163 3 604 1 433 535
WESTEUROPA AM KANAL 3 382 1 e4e 114 108 3 614 2 004 466
WESTEUROPA AM ATLANTIK 861 279 292 88 59 199 197
SUEDEUROPA AM MITTELMEER 387 1158 13 155 283 181 17
SUEDOSTEUROP. AL MM. U, A. SCHW. M. 942 349 320 7% 1 034 446 e
EUROPAE ISCHES B INNENLAND - . - - - - -
AUSSEREUROPAE ISCHEN HAEFEN 18 031 10 188 6 160 435 17 630 10 004 6 130
NORDAFRIKA AM MITTELMEER 1 854 829 851 37 1 454 743 447
NORDAFRIKA AM ATLANTIK 238 163 B4 6 234 160 62
WESTAFRIKA 1 370 998 270 27 8%8 " 679 146
SUEOL ICHES AFRIKA 551 ass 188 4 861 338 203
- OSTAFRIKA 223 174 48 - 269 204 39
AFRIKA AM GOLF VON ADEN 190 128 44 - 166 97 4
NORDAMERIKA AM ATLANTIK 2 524 605 1 2362 106 2 788 522 1 711
GOLF VON MEXICO,KARIB.MEER 1 802 710 LT 23 1 238 468 €77
SUEDAMERIKA AM ATLANTIK 528 277 244 ? 413 178 208
NORDAMERIKA AM PAZIF IK a4 150 168 €0 356 70 213
MITTELAMERIKA AM PAZIFIK 63 57 [3 - 50 40 10
SUEDAMERIKA AM PAZIFI1K 264 170 94 - 233 133 100
AMERIKA, BINNENLAND 8 5 2 - 4 2 1
NAHOST AM MITTELMEER 476 361 96 - 603 424 143
ARABIEN UND PERSISCHER GOLF 2 642 14 170 4 2%6 118 2 414 1 301 978
MITTELOST 2 056 1 648 346 35 1898 1 461 405
FERNOSY, SUEDEN 474 376 s ° 380 286 7
FERNOST, NOROWEST U. NORDOST 2 198 1 657 464 13 3 306 2578 857
AUSTRALIEN UND OZEANIEN 422 344 2 0 387 314 .
POLARGEE IETE - - - - - . -
NICHT ERMITT.VERK.BERE ICHE 11 o 1 - 33 18 1%
INSGESAMT 47 688 22 178 9 960 1 830 44 9851 19 695 10 459
EMPFANG
VERKEHR INNERHALB DES BUNDESGES, 8 445 626 2 478 135 4 216 430 2 199
VERKEHR MIT
HAEFEN DER DDR U. BERLIN (OST) 442 333 - - 674 246 52
UEBRIGEN EUROPAE1SCHEN HAEFEN 41 327 17 413 4 068 1363 42 216 13 207 4 647
OSTSEEGEBIET 12 162 3 318 1 627 329 14 891 4 036 2 072
NORDEUROPA U. GROENLAND 7 220 2 oe2 930 | 679 7 498 2 182 1 297
GROSSBRITANNIEN UND IRLAND 11 858 5 S22 756 251 11 %16 3 480 851
WESTEUROPA AM KANAL 8 496 S 822 292 -1 4 860 2 815 ase
WESTEUROPA AM ATLANTIK 801 324 2458 5 sa2 448 299
SUEDEUROPA AM MITTELMEER 390 138 148 4 628 265 134
SUEDOSTEUROP. A. MM, Ui, A, SCHW. M, 699 206 70 - 1 840 282 as
EUROPAE 1SCHES BINNENLAND - - - I 1 - -
AUSSEREUROPAE I SCHEN HAEFEN 47094 19 111 7912 1 607 38 289 14 B66 7 473
NORDAFRIKA AM MITTELMEER 6 805 825 46 [+ 2 586 166 64
NORDAFRIKA AM ATLANTIK 303 135 83 - 283 111 64
WESTAFRIKA 3 385 470 453 ses 3 s20 751 579
SUEDLICHES AFRIKA 2 832 1 073 320 - 2 018 727 230
OSTAFRIKA 246 144 65 . 208 143 56
AFRIKA AM GOLF VON ADEN aa 27 17 - 75 26 s
NORDAMER IKA AM ATLANTIK 7 000 3 367 2 158 73 4378 2243 4276
GOLF VON MEX1CO,KARIB.MEER 9 836 6 664 1 686 57 & 665 4 184 1 206
SUEDAMERTKA AM ATLANTIK 3 410 1 850 525 218 2 936 1 ass (133
NORDAMER IKA AM PA2IFIK 4 153 L 124 3 1 218 170 145
MITTELAMERIKA AM PAZIFIX 273 202 se - 206 166 a1
SUEDAMERIKA AM PAZIFIK 924 373 201 - 758 318 184
AMERIKA, BINNENLAND 4 ] 4 - [ 1 8
NAHOST AM MITTELMEER 192 433 s5 - 185 107 76
ARABIEN UND PERSISCHER GOLF 3 603 283 H 6 2 724 679 4
MITTELOST 1 038 748 137 - 1 043 (YY) 174
FERNOST, SUEDEN 621 518 ag - 486 401 78
FERNOST, NORDWEST U. NORDOST 2 290 1 2308 536 - 2 368 1 2317 552
AUSTRALIEN UND OZEANIEN 3 34 914 1 256 297 4 106 821 1 985
POLARGEBIETE 4 - 4 - ] - -
NICHT ERMITT.VERK.BEREICHE 82 - 82 - 79 - 79
INSGESAMT 94 009 37 486 14 438 3 106 85 394 28 848 44 370

#] OHNE DEN SEEVERKEHR DER BINNENHAEFEN MIT HAEFEN AUSSERHALD DES BUNDESGEDIETES.

1984
DARUNTER
INS-

HAM- BREMI -

EMOEN  GESAMT BURG SCHE
RAEFEN

T

219 3 ss8 726 135
- 24 21 1
752 23073 7520 4 086
188 12 209 3 035 1 988
36 2 413 935 836
194 4 247 1 770 574
74 2 1454 1 125 137
47 861 146 217
42 324 137 21
174 1162 374 314
. o - -
44l 20 504 11090 7384
86 1 634 746 646
2 226 170 47
13 788 575 166
22 648 362 269
- 272 226 42
15 214 4 9 60
138 4127 "1 049 21173
31 1 948 737 1 038
31 450 208 209
a8 561 127 326
- 56 46 1]
- 205 114 87
- 7 4 2
. 542 ass 148
73 2 294 1 244 970
- 2 800 1 967 463
- 268 173 63
10 2 197 2 454 610
1 617 494 1
- 3 - 53
1 413 47 159 1S 357 11 605
94 3 667 382 1 805
4 608 221 140
573 47 423 16 042 5 339
158 18 088 8 342 2 319
86 8 066 3 321 1 d8e
170 12 434 3 40t 672
s0 5 243 2 629 332
14 1 072 409 280
11 567 a1s 91
84 1 956 228 56
. \ . .
953 36 953 15 085 7 583
s 2 329 182 58
. 247 a7 73
660 4 295 1+ 296 222
- 1 668 430 126
- 187 150 37
- 77 36 41
2 4 821 3 015 1 407
13 7 214 2 840 1 229
- 3 491 2 180 904
- 822 109 127
- 263 223 40
. 778 339 140
. 13 3 10
- e 105 63
- 1 306 213 6
- 1 009 724 191
- a5 310 87
- 2 386 1 420 869
273 5 368 1 370 2 091,
- [} - 63
1 623 88 651 31 730 14 866

EMOEN

277

999
120
142
353

64
28
314

461

196

462
195
a7
166
a1

o

462

1 726



1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICHT

1.2 ENTWICKLUNG DES GUETERVERKEHRS

GEGENSTAND DER NACHWE ISUNG

OSTSEEHAEFEN
LUEBECK
PUTTGARDEN
KIEL
RENDSBURG
FLENSBURG
UEBRIGE OSTSEEHAEFEN
NORPSEEHAEFEN
BRUNSBUETTEL
HAMBURG
CUXHAVEN
BREMEN STADT
BREMERHAVEN
BREMISCHE HAEFEN
BRAKE
NORDENHAM
WILHELMSHAVEN
EMDEN
UEBRIGE NORDSEEHAEFEN IN
SCHLESWIG-HOLSTEIN

NIEDERSACHSEN

FUTTERMITTEL (17) -
KOKS (23)

KRAFTSTOFFE, HEIZOELE (32)
ROHEISEN, -STAHL (51)

STAB- U. FORMSTAHL (53}
STAH{BLECH, BANDSTAHL (54)
DUENGEMITTEL {71,72)

CHEMISCHE GRUNDSTOFFE (81)
FAWRZEUGE 191)

MASCHINEN, ELEKTROERZEUGNISSE (92,83)
UEBRIGE GUETER (REST)

GETREIDE (01)

FRUECHTE, GEMUESE [03)
HOLZ UND KORK [05)
FUTTERMITTEL (17)
OELSAATEN, FETTE {18)
STEINKOHLE, -BRIKETTS (21)
ROHES ERDOEL (31)
KRAFTSTOFFE, HE120ELE (32)
EISENERZE (41)
SAND,K1ES, TON, AND. STEINE U.ERDEN (61, 63)
FAHRZEUGE (91)

UEBRIGE GUETER (REST}

GUETERUMSCHLAG IN AUSGEWAERLTEN KUESTENHAEFEN

INSGESAMT

1982

12 717 246

128

59

141

475
080
397

423

599

978

129

664

248

862

455

4498

245

230

884

o35

707

697

VERSAND UND EMPFANG NACH

INSGESAMT

INSGESAMT

NN 2NN WS

N

47

N
AW

94

105

395

567

867

B4O

372

883

083

360

203

943

365

308

381

160

774

470

378

769

129

AUSGEWAEHLTEN GUETERGRUPPEN

VERSAND

831
304
551
192
203
521
680
796
580
286
738

€87

455
194
842
s8e
483
372
383
452
012
aso
298

918

EMPF ANG

193
210
821
226
250
451
323
[1-Y]
318
808
382
ase

009

333
878
213
987
025
911
513
826
767
oss
337
332

210

1983

1984

TONNEN

14 032 784

7

2

116

48

21

130

N
NMIURNREANG SN

N
n

85

697

998

556

540

732

506

312

055

544

336

090

738

828

311

464

655

035

255

826

345

466
565
238
436
348
1560
679
006
502
964
894

951

808
140
e38
195
831

726
393
859
487
621

422
859

394

790
632
873
684
302
501
364
424
481
486
058
269
027
182
087
204

040

453

[o-10]

148

093
435
216
924
81%
087
306
480
279
533
150

o8

724
132
157
001
554
727
101
776
679
052
435
795

130

1%

120

51

14

135

542

810

251

688

506

772

842

267

249

os7

427

396

074

471

717

389

253

465

994

511

809

1)

185
266

$ 380

W= WR W

N

25

as

14%
519
931
265
451
754
072
485

756
242
815
251
357
245
391
343
086
457
439
20%

651

550

666

814

594

797

1014

878

286

316

372

291

472

573

0as5

(LY -3

268

o7g

747

867

665

846

743
014
300
323
402
298
469
974
736
643
617

516

186
801
o9
598
141
312
050
085
259
6§39
028
340

330

Zu- {+) B8ZW,

ABNAHME (-}

1984 GEGEN 1983

1 509
1 112
252
131
a3

38

106

a0

306

406

402

429

260

686

280
700
1 859

170
781
286
445
252
108
1 594

52
102
122
943
474
ag4

483
2 588
163
76
2 245

3 287

766

876

ae2

724

887

797

377

932

108

891

805

414

604

018

464

819

125

807

586

585

698

350
579
616
399
587
208
163
494
a57
110
467

498

538
669
166
403
410
445
081
309
580
513
593
545

200

PR A

1) DIE IM SEEVERKEHMR ZWISCHEN KUESTENHAEFEN DES BUNDESGEBIETES BEFOERDERTEN GUETER SIND SOWOHL BEIM VERSAND ALS AUCH

GEZAEHLT,

24

o/0

123,9 +
25,7 -

6,1
12,6
24.8
10,7
14,8
16,8

5.5

7.3

ER A A R e

»
o
+

u ‘-
canvasOorORNLOW

-
VWEOLELOOHD®WO

w
[
+

BEIM EMPFANG



GEGENSTAND DER NACHWE I SUNG

LUEBECK

MASSENGUT

SACK - /STUECKGUT
PUTTGARDEN

MASSENGUT

SACK ~ /STUECKGUT
KIEL

MASSENGUT

SACK - /STUECKGUT
FLENSBURG

MASSENGUT

SACK-/STUECKGUT
BRUNSBUETTEL

MASSENGUT

SACK - /STUECKGUT
HAMBURG

MASSENGUT
SACK - /STUECKGUT

BREMISCHE HAEFEN

MASSENGUT
SACK - /STUECKGUT

BRAKE

MASSENGUT
SACK*~ /STUECKGUT

N

NORDENHAM

MASSENGUT
SACK - /STUECKGUT

WILHELMSHAVEN

MASSENGUT
SACK- /STUECKGUT

EMDEN

MASSENGUT
SACK - /STUECKGUT

UEBR1IGE HAEFEN

MASSENGUT
SACK - /STUECKGUT

INSGESAMT

MASSENGUT
SACK-/STUECKGUT

1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICHT

1.2 ENTWICKLUNG DES GUETERVERKEHRS

1982

1963

GUETERUMSCHLAG IN AUSGEWAEMLTEN HAEFEN NACH MASSEN- UND

’

“ LI

-

&

59

43
16

24

» N

19

»~

»

~

14

97
43

47% 108

407 819
067 286

080 295

080 395

397 567

703 618
693 949

740 840

719 077
24 763

129 083

993 121
135 962

664 360

200 662
463 698

418 308

779 648
638 660

24S 281

666 127
579 254

230 160

859 937
370 223

984 774

950 173
34 601

935 470

360 418
575 058

J9% 686

296 242
099 444

697 129

936 839
760 290

1984

TONNEN

SACK- /STUECKGUT

7 697 780 8 810 666
1 626 126 1 890 485
6 071 664 6 920 184
2 998 €32 3 254 S14
2 958 632 3 251 514
1 556 873 1 6688 5S4

843 129 762 517
713 744 826 077
732 204 772 101
-704 339 745 923
27 968 26 178
5 055 424 4 949 316
4 963 798 4 802 127
91 626 147 1289
48 S44 4814 51 087 372
31 366 563 32 239 151 °
17 177 918 18 848 221
24 829 027 26 471 048
10 078 032 10 157 436
14 750 995 16 313 609
3 311 182 3 717 646
2 270 585 2 373 147
1 040 %97 1 344 499
3 464 087 2 389 268
3 108 017 2 072 189
356 070 7 079
21 655 204 21 253 079
21 €25 203 24 216 591
30 001 36 488
3 035 940 3 465 747
2 518 366 2 833 001
517 574 632 746
7 464 204 7 953 498
6 378 820 & 693 077
1 085 384 1 260 421

120 345 142 135 809 846
85 482 978 85 785 €44
44 862 170 50 024 202

25

ZU- (+) BZW. ABNAHME (-)

1984 GEGEN 1983

o/0
1 112 876 ¢ 14,3 +
264 359 ¢ 16,3 +
848 517 + 14,0 +
282 882 + 8.4 +

- X

252 882 + . 8.4 ¢
131 721 + 8.5 +
80 612 -~ 9.6 -
212 333 + 29,7 =+
39 797 + 5,4 ¢
4¢ 584 + 5,9 ¢+
1 787 - 6.4 ~
106 108 - 2,1 -
161 671 - 3,3 -
85 563 + 60,4 +
2542 891 + 5,2+
872 588 + 2,8 +
1 670 303 + 9,7 +
1 642 018 + 6.6 ¢
79 404 + 0,8 +

1 562 614 + 10,6 +
406 464 + 12,2
102 562 a5 o
303 902 « 29,2 ¢
1 074 819 - 31,0 -
1 035 828 - 33,9 -
38 991 - 11,0 -
402 125 -~ 1,9 -
408 612 - 1,9 -
6 487 ¢ 21,6 +
429 807 o 14,2
314 635 » 12.5 +
115 172 22,3 +
469 294 & 6.6 ¢«
314 257 + 4,9 +
175 037 + 16,1 +
5 464 698 + 4,2 +
302 666 + 0,4 +
5 162 032 + 11,5 +



1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICHT

1.2 ENTWICKLUNG DOES GUETERVERKEMRS

Zu- (+} BZW. ADNAHME {-)

EINSATIART 1982 1983 1864

1984 GEGEN 1883

HAFEN
TONNEN

VERKEHR MIT HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES NACH EINSATZARTEN 1}

VERSAND
LINIENFAHRT 2) 18 163 965 19 281 8982 22 032 987 2 751 005
DARUNTER LUEBECK ‘ 2 146 752 2 566 829 2 975 434 409 602
PUTTGARDEN i 704 074 1 662 192 41 887 %10 188 J18
HAMBURG 7 599 468 8 386 679 P 413 776 1 o&s 097
BREMISCHE HAEFEN 6 363 232 6 287 737 7 382 340 1 064 603
TRAMPFAHRT 16 550 J44 14 018 131 18 404 598 1 386 467
DARUNTER LUEBECK 661 683 903 824 804 114 290
HAMBURG 8 616 059 6 478 866 6 105 476 373 380
BREMISCHE HAEFEN 3 373 009 J 426 432 3 900 BOS 474 076
EMOEN ' 1 213 770 1 085 024 1 447 204 362 180
TANKERFAHRT 8 261 043 7 530 921 6 163 309 1 367 612
DARUNTER BRUNSBUETTEL 405 091 403 037 461 128 58 082
HAMBURG 4 800 995 J 838 226 3 111 955 726 271
BREMISCHE HAEFEN 119 542 517 082 217 298 299 784
INSGESAMT 42 976 349 4Q 831 034 43 600 864 2 769 860

EMPFANG
LINIENFAHRT 2} 143 291 132 14 20% 637 18 461 784 1 256 147
OARUNTER LUEBECK 2 144 851 2 619 119 3 287 261 668 142
PUTTGARDEN 1 361 311 1 334 242 1 394 004 59 762
HAMBURG S 425 443 5 787 482 6 107 458 318 973
BREMISCHE HAEFEN 3 958 565 4 007 750 4 209 027 201 277
TRAMPFARRT 42 164 883 I8 810 608 36 9189 448 708 836
DARUNTER LUEBECK 1 323 308 1 430 247 1 348 063 86 182
HAMBURG 17 966 474 13 647 594 15 094 5085 1 446 9114
BREMISCHE HAEFEN 7 609 975 7 426 214 7 814 198 384 984
BRAKE 2 294 487 2 197 462 1 866 081 331 384
NORDENHAM 3 168 987 2 471 809 1 654 101 a17 708
EMDEN 2 351 350 1 295 437 1 648 691 254 264
TANKERFAHRT 33 307 721 31 1861 973 33 003 067 1 844 084
DARUNTER BRUNSBUETTEL 3 8525 578 3 723 032 J 539 217 183 715
HAMABURG 13 468 253 8 983 832 10 146 870 1 163 038
BREMISCHE HAEFEN 410 506 737 038 4 041 J06 304 287
NORDENHAM 428 718 354 138 178 126 176 009
WILHELMSHAVEN 14 050 183 16 126 074 17 036 246 810 1453
EMDEN 614 164 213 846 101 788 112 0%8
INSGESAMT 88 863 736 81 178 219 84 984 286 3 806 067

1) OHNE DEN SEEVERKEHR DER BINNENHAEFEN MIT HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES.,- 2) EINSCHLIESSLICH FAEHRVERKEHR

1.3 BEFOERDERTE GUETERMENGEN UND TONNENKILOMETRISCHE LEISTUNGEN

o/0

14,3
16,0
1.8
12,7
16.9

PN A
+ e

. + 40 9
-

m

n o

. LR SR

LR AR 2
como®
et

e e e
-
40 440 e

LR SR A 1
-
NOWa2NaO
AR NLOWY
L R IR SR

- 4,7 *

MIT DEM AUSLAND.

BEFOERDERTE GUETER IN 1 000 T GELEISTETE TONNENKILOMETER IN MILL.

DAR. AUF SCHIFFEN D. DAR. AUF SCHIFFEN D,
VERKEHRSBEZ I EHUNG INSGES INSGESAMT
BUNDESREP. DEUTSCHL. BUNDESREP. DEUTSCHL.
1981 1984 19483 1984 1683 , 19684 1883 1964
VERKEHR ZWISCHEN HAEFEN DES BUNDESGEBIETES 4 242,2 3 721.4 3 664.0 3 188,3 1 136,4 1 035,85 $87.3 as2,.9
VERKEHR DER HAEFEN DES BUNDESGEBIETES MITY
HAEFEN DER DDR UND BERLIN (OST) 1 004,85 631,9 418, 4 216,2 368.9 227,11 160,8 76.5
UEBRIGEN EUROPAEISCHEN HAEFEN
AN DER OSTSEE 26 228.1 30 294.0 7 962.0 8 608,7 23 393,2 26 869,0 & 230,2 & 879, 6
AN DER NOROSEE UND AM ATLANTIK 35 072.2 36 182,2 6 394,4 6 784.8 36 77,8 37 B28,4 6 8%0,6 6 518,33
AM MITTELMEER 3 785,32 ‘4 010,14 389.2 353,14 22 177,.0 24 030,0 2 119.6 1 747,0
AFRIKANISCHEN HAEFEN
AM MITTELMEER 4 041 1 3 960.0 275, 6 287 .1 21 812.4 20 527,0 1 474,2 1 547.0
IN WESTAFRIKA 7 742.0 7 842, 6 668.7 504,23 70 ©034.3 €9 310.8 4 Ba4 .1 4 108,32
IN OSTAFRIKA ' 708,0 47,2 120,14 140,8 8 356.8 9 025.4 1 423.9 1 699,9
ASIATISCHEN HAEFEN IN
NAHOST 5 925.6 4 310,2 374,5 436,8 75 094,9 54 492,9 3 17,8 4 S88.8
MITTELOST 3 777.0 4 1841.7 37,3 a3a8.98 57 066, 4 62 542.8 4 994.9 4 855.1
FERNOST 5 673,85 5 583,6 295,2 300.2 141 922.2 114 297,32 5 779.8 5 8%9,0
AMERIKANISCHEN HAEFEN IN
NORDAMER JKA 14 352,14 14 104.,9 1 070,4 1 267.1 124 130,89 118 380,14 8 803.0 10 61%,2
MITTELAMER LKA 2 626.5 2 263.2 113,8 197,98 23 918.7 21 108,2 1 072,95 4 826,0
SUEDAMER I KA 6 467.% B 4494 559, 6 456.% 67 557,0 86 235,0 6 277.,2 4 683,0
,
AUSTRAL ISCHEN UND DZEANISCHEN HAEFEN 4 492.7 5 885.0 43,8 65.8 95 031,85 129 362,3 1 001,9 1 298.8
DEN POLARGEBIETEN [+ - - - 0,1 | - - -
NICHT ERMITYELTEN HAEFEN 12,2 119.0 - 1,2 623,89 661,4 - 9.2
INSGESAMT 126 251.4 132 J306.6 23 253.9 23 1042 739 318,2 769 634,0 55 177.9 57 160,7
AUSSERDEM 2WISCHEN HAEFEN DES AUSLANDES
{CROSS- TRADE) X X 32 280,0 X X 140 373,0
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2 Bestand an Seeschiffen

2.1 Entwicklung der Handelsflotte der Bundesrepublik Deutschland
- Auf der Grundlage der Flagge -

Bandelsschiffe Berichtsjahr
mit einem Raumgehalt von 1983 1984
100 BRT und mehr 1 000 1 000
Anzahl BRT Anzahl I BRT
Bestand am 1.1, (ciceeveccsncecaccnosscanens 1 393 6 671 1 390 6 308
ZUJANG ccvscocevcoccssacsocnosnancosascasnscnsuse 121 719 106 647
1 Neubal c.ccovveneeeecaccrasscancsacanacaas 105 588 92 527
in der Bundesrepublik Deutschland .)... 94 538 83 412
im Ausland und in der DDR ..ccaesccane 11 50 9 115
2 Ankauf aus dem Ausland und der DDR ..... 6 18 6 38
3 BareboatCharter ...veeeveeeeocecesansens 10 114 7 81
Zugang mit Flaggenschein1) coaneensanse - - - -
Zugang nach Bareboatcharterz) cesessas 10 114 7 81
4 {ibertragung aus dem Binnenschiffs-
FegiSter .t.cvveiorcetsnesosrcccsnocsnnes - - - -
S Ubrige ZUQENge ..eveeeerevccnnccnnecenns - - 1 0
ADGANG ccueeecerecrcsosnscncscnsasssansnssscscncs 123 1 096 103 1 041
1 Abgewrackt ..........................:.. 33 10 165
in der Bundesrepublik Deutschland .... 0 3
im Ausland und in der DDR ...c.caveeaae 1 33 2 162
2 Verkauf (auch an Tochtergesellschaften)
in das Ausland und in die DDR ...ca0.. 74 711 . 63 652
3 Bareboatcharter ......ccveececrerconcnns 39 345 26 220
Riicknahme des Flaggenscheins1) ceeecen 1 1 .= -
Abgang in Bareboatcharter [ 38 334 26 220
4 Ubertragung in das Binnenschiffs-
regisSter ..cceecencersccnsncsncsvonnane 1 0 - -
5 Totalverluste ...cveeecsscccscnccanncans 5 6 1 1
6 Ubrige AbGANGEe .....ceeevvenccenoroconns 1 0 3 1
wegen Umregistrierung ...c.ecevececans - - - -
durch Zwangsversteigerung .......ccc.. - - = -
andere Griinde ....ccceveccvccssassncas 1 0 1
Sonstige Veranderungen .......ceoccesccceacee - 1 + 14 - 5 - 3
1 Saldo Schiffsartdnderungen c.ccececesccs - 1 - 0 - 5 - 3
2 Saldo NachvermeSSUNGEeN ..ccsscecssesnosce . + 14 . + 22
Bestand am 31.12. ...cuiicececncnnsoscnncnnsns 5 933

1) Gem38 § 11 des Flaggenrechtsgesetzes.

1 390 6 308 1 388

2) Gem3f § 7 des Flaggenrechtsgesetzes.
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2.2 Handelsschiffe am 31.12.1984 nach Antrlebsarten*

2 _Bestand an Seeschiffen

)

Davon
Verwendungszweck Insgesamt !
Schaffe Schiffe
Motorschiffe Dampfschiffe mit Hilfsantrieb Segelschiffe chne Antrieb
Schaffsart
An- 1 000 ]1 000 { An~ 1000 1 000 | An~ 1 000f1 000 An~ 1000| 1 000 An- 1 000 |1 000 1 0007 1 000
zahl BRT tdw zahl BRT tdw zahl BRT tdw zahl BRT tdw zahl BRT tdw zahl BRT tdw
Alle Schiffe von mehr als 50 cbm = 17,65 BRT
Handelsschiffe ............ .1 547 5 943 . 1518 4 628 18 1 314 . 11 1 - - - - - -
Schiffe fir Personen-
beforderung ............. 270 112 X 269 112 X 1 Q0 X - - - - - - - - -
Trockenfrachtschiffe ,....|1 113 4 178 5 975 1 093 3 836 5 651 9 341 322 11 1 2 - - - - - -
RO-RO-Schiffe einschl.
Fahrschiffe 1) ........ 66 305 290 66 305 290 - - - - - - - - - - - -
Andere Trockenfracht-
schiffe ............... 1047 3874 5685 1027 3 531 5 361 9 341 322 11 1 2 - - - - - -
darunter:
Stuckgutfracht-
schiffe a.n.g. ...... 850 1 101 1t 971 839 1 100 1 969 - - - 11 1 2 - .« - - - - -
Containerschiffe ..... 133 1855 2 208 124 1 513 1 886 9 341 322 - - - - - - - - -
Massengutschxffez) 22 747 1 313 22 747 1 313 - - - - - - - - - - - -
Tankschlffes) 164 1 652 3 071 156 680 1203 8 972 1 868 - - - - - - - - -
darunter
Mineraloltanker ........ 55 1 306 2 552 48 415 774 7 891 1 778 - - - - - - - - -
Seefischereifahrzeuge ...... 529 70 529 70 . - - - - - - - - - - - -
sportfahrzeuge (Yachten) ...j2 106 70 X 1 451 53 X - -~ ~ - - - 655 17 X - - -
aAndere Schiffe nicht fur .
Handelszwecke 4) .......... 702 322 523 189 9 2 16 11 2 4 . 152 115
Insgesamt ...l14 884 6 404 X 4 021 4 940 X 27 1 315 X 27 12 X 657 22 X 152 115 X
Schiffe mit einem Raumgehalt von 100 BRT und mehr
Handelsschiffe ............ 1388 5 933 1 365 4 618 18 1 314 . 5 1 - - - - - -
Schaffe fur Personen-
befdrderung ....couearan. 146 105 X 145 105 X 1 [ X - - - - - - - - -
Trockenfrachtschiffe .....|1 093 4 177 5973 1 079 3 835 5 650 9 341 322 5 1 1 - - - - - -
RO-RO-Schiffe einschi.
FPahrschiffe 1) ........ 66 305 290 66 305 290 - - - - - - - - - - - -
Andere Trockenfracht~
schiffe 1027 3872 5682 1013 3530 5359 9 341 322 5 1 1 - - - - - -
darunter.
Stuckgutfracht-
schiffe a.n.g. 830 1 100 1 968 825 1 099 1 967 - - - 5 1 1 - - - - - -
Containerschiffe ..... 133 1 855 2 208 124 1 513 1 886 E 341 322 - - - - - - - - -
Massengutschlffez) . 22 747 1 313 22 747 1 313 - - - - - - - - - - -
Tankschiffes) ............ 149 1 65t 3 089 141 679 1 201 8 972 1 868 - - - - - -~ - - -
darunter
Mineraloltanker ........ 52 1 306 2 552 45 415 774 7 891 1 778 - - - - - - - - -
Seefischereifahrzeuge ...... 84 53 84 53 - - - - - - - - - - - -
sportfahrzeuge (Yachten) 45 11 X 38 10 X - - - - - - 7 1 X - - -
Andere Schiffe nacht fir
Handelszwecke 4} .......... 434 307 295 177 . 3 1 10 11 2 4 124 114 .
Insgesamt ...11 951 & 305 X 1 782 4 859 X 21 1 315 X 15 12 X 2 6 X 124 114 X
*} Die “deadweight - Tonnage” (tdw) wird nur fir bestimmte Schiffsgat- 3) Darunter 19 Gastanker mat 179 800 BRT und 212 456 tdw sowie 52
tungen ermittelt und in den gegebenen Fallen nachrichtlich ausge- Chemikalientanker mit 157 488 BRT und 289 932 tdw.

wiesen.
1)
21

Darunter 4 Eisenbahnfahrschiffe mit 38 301 BRT und 20 229 tdw.
Darunter 2 Mehrzweckschiffe mit 89 961 BRT und 151 034 tdw. .

4) Ohne Bundesmarine.
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2 Bestand an Seeschiffen

2.3 Handelsschiffe am 31.12.1984 nach Heimatgebieten, Heimath&fen und Schiffsarten*)
- Schiffe mit einem Raumgehalt von 100 BRT und mehr -

Davon
Schiffe fur Trockenfracht-
Heimatgebiet Inggesamt Ro-Ro-Schiffe Andere
Personenbef&rderung schiffe einschl. Trocken—~
Heimathafen ' F&hrschiffe frachtschiffe
An- |1 000 1 000 An- (1 000 |7 Q00 An- 11 000 | 1 000 An- |1 000 ;1 000 An- [1 000 |1 000
zahl BRT tdw zahl BRT tdaw zahl BRT taw 2ahl BRT taw zahl BRT tdw
Insgesamt ..............|1 388 5 933 146 105 X 093 4 177 5 973 66 308 290 1 027 3 872 5 682
Schleswig-Holstein ..... 258 624 80 35 X 172 480 694 29 137 116 143 343 578
darunter:
LibecKk,eseasoenn. cvene 51 150 - - X 50 150 193 12 102 920 38 48 102
Kiel ..eiiennrnnnennen 12 67 9 2 X 3 65 66 - - - 3 65 66
Flensburg ....coeeeesse 43 248 19 7 X 19 133 215 6 19 21 13 114 193
Rendsburg ...c.cc0cees 51 87 - - X 51 87 160 - - - 51 87 160
Hamburg .eceveacennnssan 726 4 255 28 13 X 599 2 781 3 986 8 115 111 581 2 667 3 876
Bremische Héfen ........ 100 582 3 42 X 74 485 637 10 47 60 o4 439 577
Niedersachsen ....... .o 293 463 35 15 X 238 421 640 9 6 4 229 415 636
darunter:
Emden .....cccvc0eaeen 35 106 3 1 X 27 94 109 3 3 2 24 90 107
Wilhelmshaven ........ 6 2 2 2 X 2 0 1 - - - 2 0 1
Brake .eeevesnvens P 12 8 - - X 12 8 13 - - - 12 8 13
Nordenham ... 15 22 - - X 13 20 31 - - - 13 20 31
Cuxhaven .......cs00n. 15 5 9 4 X - - - - - - - - -
Sonstige ..c.ceviiracaans 11 10 - - X 10 9 16 - - - 10 9 16
' Daruntex
Darunter
ffffffﬁfffff Stiickgutfracht- Containerschiffe Massen- Tankschiffe Mineraldltanker
Heimathafen schiffe a.n.qg. gutschiffe
An- |71 000 |1 000 An- | T7000 [T 000 An—"[71 000 |1 000 An- [T 000 J1 000 An- [1 000 Jjﬁooo
zahl | BRT | tdw zahl BRT taw zahl BRT taw zahl BRT tdw zahl BRT tdw
Insgesamt ...... PPN 830 1 100 1 968 133 1 855 2 208 22 747 1 313 149 1 651 3 069 52 1 306 2 552
Schleswig-Holstein ..... 125 127 256 12 120 155 1 75 140 6 108 188 3 59 101
darunter: '
Libeck .e.iiveveeanans 32 33 75 3 12 23 - - - 1 Q Y] - - -
Kiel vovvevnenvnnonnss 2 12 16 1 53 50 - - - - - - . - - -
Flensburg ......cc00- 10 21 30 - - - 1 75 140 5 108 188 3 59 101
Rendsburg . 45 44 97 6 44 63 - - - - - - - - -
Hamburg ....ccoveeevennee 444 611 1 106 102 1 428 1 700 16 563 988 99 1 461 2 753 27 1232 2 420
Bremische Hifen ........ 36 138 195 8 175 178 5 110 . 186 23 55 93 13 14 28
Niedersachsen .......... 215 215 396 11 133 175 - - - 20 27 35 9 1 3
darunter:
Emden ...cccevieeanaen 20 19 35 1 4 6 - - - 5 1" 12 2 0 1
Wilhelmshaven ........ 2 0 1 - - - - - - 2 0 1 2 0 1
Brake ...eccesencens .o 12 8 13 - - - - - - - - - - - -
Nordenham ........ 12 11 18 1 10 13 - - - 2 2 - - b
Cuxhaven ....... . . - - - - - - - - - 6 1 3 2 ] 1
sonstige ....cviecennnne 10 9 16 - - - - - - 1 1 1 - - -

*) FuBnote siehe Seite 28.
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2__Bestand an

2.4 BHandelsschiffe am 31.12,84 nach ausgewdhlten

~ Schiffe mit einem Raum

Verwendungszweck Insgesamt Baujahr
=z
Lea. der Schiife Y vor 1965 1965 - 1969
Tonnageklasse 1 000 1 000 1 000 1 000 1000 1 000
von ... bis ... BRT A““hﬂ BRT tdw Anzahl L BRT tdw Anzahl BRT tdw
1 Schiffe fiir Personenbe-
fOrderung ...veesvecvonnesvreons 146 105 X 78 34 X 23 10 X
2 100 - 239 99 19 X 58 12 x 18 3 b3
3 300 - 499 17 7 X 7 3 x 1 0 X
4 500 - 999 21 17 X 8 7 X 3 2 X
5 1000 - 1 599 3 4 X 2 3 X - - x
6 1 600 - 2 999 1 3 X 1 3 X - - X
7 3 000 -~ 3 999 1 4 b 1 4 x - - X
8 4 000 - 4 999 2 9 b3 1 5 X 1 4 X
9 6 000 - 7 999 1 8 b3 - - X - - X
10 30 000 und dariiber ... 1 34 x - - X - - x
n Trockenfrachtschiffe ........... 1 093 4 177 5 973 212 83 129 139 248 445
12 100 - 299 164 37 72 120 25 41 31 9 19
13 300 - 499 265 127 316 85 38 70 76 37 87
14 500 - 999 264 254 599 5 4 6 18 17 30
15 1000 -~ 1 599 100 147 271 - » - 5 6 n
16 1 600 - 2 999 26 64 90 - - - 1 2 3
17 3 000 - 3 999 54 197 320 - - - 1 3 5
18 4 000 - 5 999 46 237 312 1 6 2 - - -
19 6 000 - 7 999 30 216 2738 - - - 1 7 9
20 8 000 - 9 999 34 309 409 1 10 10 - - -
21 10 000 - 14 999 34 427 470 - - - 3 33 37
22 15 000 - 19 999 32 565 726 - - - - -
23 20 000 - 29 999 21 507- 611 - - - - -
24 30 0060 - 39 999 9 290 377 - - - - -
25 40 000 - 49 999 5 225 396 - - - 135 245
26 50 000 - 99 999 9 575 725 - - - - -
darunter '
27 RO-RO-Schiffe einschl.
Fahrschiffe ....ovcuieencnns 66 305 290 6 7 3 7 4 ) 4
28 100 - 299 ....-n.. 7 1 t 4 1 1 1 0 -
29 300 - 499 5 2 4 - - - 4 2 4
30 500 - 999 15 13 11 1 1 1 2 2 0
kR 1000 - 1 599 8 13 26 - - - - - -
32 1600 - 2 999 4 10 16 - - - - - -
33 3 000 -~ 3 999 2 7 9 - - - - - -
34 4 000 - 5 999 4 23 13 1 6 2 - - -
35 6 000 - 7 999 8 56 56 - - - - - -
36 8 000 und dariiber .. 13 180 156 - - -~ - -
37 Stiickgutfrachtschiffe
- £ N 830 1100 1 968 206 76 126 127 102 187
38 160 - 299 157 36 71 116 25 40 30 8 19
39 300 - 499 260 124 312 85 38 70 72 35 84
40 500 - 999 228 223 563 4 3 6 15 14 29
41 1 000 - 1 599 74 108 203 - - - 5 [ i)
42 1 600 - 2 999 22 54 74 - - -~ 1 2 3
43 3 000 - 3 999 32 15 172 - - ~ 1 3 5
44 4 000 - 5 999 28 140 189 - - - - - -
45 6 000 - 7 999 1 77 105 - - ~- - - -
46 8 000 - 9 999 6 54 70 1 10 10 - - -
47 10 000 - 14 999 10 119 156 - - ~ 3 33 37
48 15 000 und dariiber ......... 2, 49 53 - - ~ - - -

*) FuBnote siehe Seite 28,

1) Nicht besetzte Tonnageklassen werden nicht nachgewiesen.
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Seeschiffen
Schiffsgattungen, Bruttctonnage-
gehalt von 100 BRT und mehr -

und Baujahres - Gr&Benklassen

*)

der Schiffe

1970 - 1974 1975 - 1979 1980 - 198 1982 - 1984 LEd.
(] T.060 T 000 T 000 1000 1 Ub'b_’l'_r'b'b'b_
aAnzahl BRT tdw Anzahl l BRT tdw Anzahl {7 BRT [ tdw Anzahl Ir BRT tdw
15 9 X 14 5 x 12 46 b3 4 1 X 1
6 1 x 8 2 x S 1 x 4 1 x 2
2 1 X 5 2 3 2 1 X - - X 3
6 6 x 1 1 x 3 2 x - - X 4
1 2 x - - x - - x - - x 5
- - x - - X - - x - - x 6
- - X - - x - - X - - x 7
- - X - - x - - X - - x 8
- - x - - X 1 8 x - - x 9
- - X - - x 1 34 X - - x 10
133 864 1197 290 1 296 1 837 94 418 614 225 1 268 1 751 1
1 0 0 2 1 1 5 2 6 5 2 6 12
36 18 50 36 18 56 22 n 36 10 5 17 13
44 43 92 121 117 271 31 31 85 45 44 115 14
15 22 4 37 57 125 5 8 19 38 54 74 15
5 12 20 10 25 38 - - - 10 24 30 16
5 17 26 16 61 94 5 17 34 27 99 161 17
2 n 9 11 58 76 7 34 53 25 128 173 18
2 13 1" 9 64 88 3 23 35 15 109 136 19
4 33 42 1 103 147 5 42 55 13 122 156 20
2 26 16 16 207 243 2 29 23 " 132 150 21
7 124 151 3 54 59 S 84 108 17 302 408 22
3 81 116 10 256 309 2 44 46 6 126 140 23
- - - 7 223 280 1 35 64 1 32 33 24
- - - - - - - - - 2 90 151 25
7 464 624 1 53 50 1 58 52 - - - 26
16 38 26 22 116 131 3 24 14 12 116 12 27
1 0 0 1 0 0 - - - - - 28
1 1 0 - - - - - - - - - 29
8 7 9 3 2 1 1 1 0 - - - 30
2 3 6 5 8 15 - - - 1 2 5 31
1 3 ‘ 6 3 7 11 - - - - - - 32
- - - 2 7 9 - - - - - - 33
1 6 1 2 1 10 - - - - - - 34
1 6 2 1 7 7 - - - 6 43 47 35
1 13 3 5 73 79 2 23 14 5 71 60 36
88 97 202 203 352 681 66 89 201 140 385 572 37
~ - - 1 [ 1 5 2 6 5 2 6 38
35 17 50 36 18 56 22 11 36 10 5 17 39
33 33 77 m 108 263 28 28 80 37 37 107 40
10 14 27 21 33 82 5 8 19 33 47 64 41
4 10 15 7 18 27 - - - 10 24 30 42
5 17 26 7 27 42 1 4 7 18 64 92 43
1 6 8 9 47 66 3 14 21 15 74 94 44
- - - 6 43 62 - - - 5 34 43 45
- -~ - 2 18 26 1 9 12 2 17 22 46
- - - 3 40 56 1 14 20 3 32 42 47
- - - - - - - - - 2 . 49 53 48
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2 Bestand an

2.4 Handelsschiffe am 31.12.84 nach ausgewdhlten

- Schiffe mit einem Raum

Verwendungszweck Baujahr
L£d der Schiffe Insgesamt
Nr * __-_;I_ 1 vor 1965 1965 -~ 1969

* Tonnageklasse

von ... bis ... BRT Anzahl 1ng0 l 1t330 Anzahlgj 1ngo | Itggo Anzahl IngO ,tggo
49 Containerschiffe?) .............. 138 1 936 2 292 - - - - - -
50 500 -~ 999 3 3 7 - - - - -
51 1 000 - 1 599 6 9 23 - - - - - -
52 3 000 - 3 999 18 66 127 - - - - - -
53 4 000 -~ 5 999 14 74 11 - - - - - -
54 6 000 - 7 999 9 69 99 - - - - - -
55 8 000 - 9 999 16 144 191 - - - - - -
56 10 000 - 14 999 18 225 274 - - - - - -
57 15 600 - 19 599 29 513 658 - - - - - -
58 20 0060 - 29 999 15 359 380 - - - - - -
59 30 000 - 39 999 4 132 130 - - - - - -
60 50 000 - 59 999 6 342 292 - - - - -
61 Massengutschiffe ....ceivevvnensn 22 747 1313 - - 3 135 245
62 3 000 - 3 999 2 8 12 - - - - - -
63 6 000 -~ 9 999 3 30 46 - - - - - -
64 15 000 =~ 19 999 1 19 26 - - - -
65 20 000 - 29 999 4 107 187 - - - - - -
66 30 000 - 39 999 4 126 214 - - - - - -
67 40 000 - 49 999 5 225 396 - - - 3 135 245
68 70 000 - 79 999 3 233 433 - - - - - -

- l
69 Tankschiffe .....cciceeenenneanss ‘ 149 1 651 3 069 23 4 6 28 234 451
%
70 100 - 299 ! 31 S 9 21 3 5 7 1 2
7 300 - 499 ! 10 5 1 2 1 2 5 2 6
72 500 - 999 | 19 18 35 - - - ] 8 15
73 1 000 - 1 599 38 58 123 - - - 4 5 11
74 1 600 - 9 999 29 137 196 - - - - - -
75 10 000 - 14 999 2 24 33 - - - - - -
76 15 000 - 19 999 3 59 101 - - - - - -
77 20 000 -~ 29 999 5 130 223 - - - - - -
78 30 000 - 39 999 1 39 71 - - - 1 39 n
79 50 600 - 89 999 6 395 697 - - 3 178 346
80 90 000 und darliber 5 781 1570 - - - - - -
darunter

81 Mineraldltanker ......-ceooeees 52 1 306 2 552 7 1 3 18 226 437
82 100 - 299 . 1 2 4 6 1 1 4 1 2
83 300 - 499 . 8 4 9 1 1 1 5 2 6
84 500 - 999 . 4 4 9 - - - 3 3 7
85 1000 - 1 599 . 1" 16 33 - - - 2 3 6
86 1 600 ~ 9 999 . 1 [ " - - - - - -
87 15 000 - 19 999 . 3 59 101 - - - - - -
88 20 000 - 29 999 . 3 81 137 - - - - - -
89 30 000 - 39 999 . 1 39 71 - - - 1 39 YAl
90 50 000 - 79 999 . 5 314 607 - - 3 178 346
91 80 000 und dariiber .....ceeve. 5 781 1 570 - - - - - -

*) FuBnote siehe Seite 28 .
1) Nicht besetzte Tonnageklassen werden nicht nachgewiesen.

2) Einschl.

BRT und 65 373 tdw.
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Seeschiffen

schiffsgattungen, Bruttotonnage- und Baujahres-Gr&Benklassen.)
gehalt von 100 BRT und mehr -

der Schiffe

1970 - 1974 1975 - 1979 1980 - 1981 . 1982 - 1984 zf?'
T 000 T000 T 000 l 177000
Anzahl BRT tdw Anzahl BRT tdw Anzahl l, BRT tadw Anzahl ] BRT taw
19 435 444 40 605 660 23 269 334 56 628 853 49
2 2 4 - - - 1 1 3 - - - 50
2 3 7 4 6 16 - - - - - - 51
- - - S 18 32 4 13 27 9 35 69 52
- - - - - - 4 20 32 10 54 79 53
- - - 2 14 19 3 23 35 4 32 46 54
1 8 12 5 45 62 3 25 32 7 66 84 55
1 13 13 10 126 155 - - - 7 85 105 56
7 124 151 3 54 59 5 84 108 14 251 340 57
2 53 65 6 156 138 2 44 46 5 105 131 58
- - - 4 132 130 - - - - - - 59
4 231 191 L 53 50 1 58 52 - - - 60
4 261 483 1" 207 345 1 35 64 3 109 177 61
- - - 2 8 12 - - - - - - 62
- .- - 3 30 46 - - - - - - 63
- - - - - - - - - 1 19 26 64
1 28 51 3 78 137 - - - - - - 65
- - - 3 91 1513 1 35 64 - - - 66
- - - - - - - - - 2 90 151 67
3 233 433 - - ~ - - - - - - €8
25 503 999 20 542 052 32 254 390 21 114 1m 69
1 0 o - - ~ 1 [} 1 1 0 1 70
3 2 4 - - - - - - - - - 71
7 7 1 1 1 2 1 1 3 2 2 5 72
10 15 29 5 8 16 14 22 48 5 8 18 73
- - - 8 38 56 1 47 71 10 53 69 74
- - - - - - - - - 2 24 33 75
- - Vo= 3 59 0 - - - - - - 76
- - - - - - 4 103 178 1 27 46 7
- - - - - ~ - - - - - - 78
1 65 124 1 71 137 1 81 90 - - - 79
3 415 831 2 366 739 - - - - - - 80
12 490 976 8 504 992 4 56 95 3 29 50 81
- - - - - - 1 0 1 - - - 82
2 1 2 - - - ~ - - - - - 83
- - - - - - - - - 1 1 3 84
6 9 18 1 2 3 1 2 3 1 1 2 85
- - - 1 6 " - - - - - - 86
-~ - - 3 59 101 - - - - - 87
~ - - - - - 2 54 91 1 27 46 88
-~ - - - - - - ~ - - - - 89
1 65 124 1 n 137 - ~ - - - - 90
3 415 831 2 738 - - - - - - 9

366
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LFD. INSGESAMT DDR UND BERLIN

HAFEN
NR.
ALLE SCHIFFE DAR. MIT LADUNG ALLE SCHIFFE

ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT

1 OSTSEEHAEFEN 23 108 53 609,5 21 383 52 321,0 203 134.5
2 ECKERNFOERDE ! 1 432 573, 1 1 424 569,8 2 ]
3 FEHMARN, INSEL 4z 11,7 ag 11,1 - -
4 FLENSBURG 474 230,0 - 32 6.8 33 18,3
5 GELTING 758 1 3s7.9 758 1 397,9 - -
& HEILIGENHAFEN 138 37,5 123 33,7 - -
7 KAPPELN 453 Q3.9 413 88,2 e 2.3
8 KIEL 2 367 7 386,1 1 910 6 978,6 38 45,8
9  LABOE 3 0.3 3 0,3 - -
10 LUEBECK 5 867 18 015,3 5 366 17 820,2 e1 54,1
11  NEUSTADT/HOLSTEIN a4 26,1 as 11,0 [ 3,2
12  PUTTGARDEN/FEHMARN 10 601 25 482,0 10 601 25 482,0 - -
13 RENOSBURG 265 139,0 38 10,7 32 13,2
14 SCHACHT- AUDORF 2 0.5 - - - -
15 SCHLESWIG 11 2.3 - - - -
16 UEBRIGE OSTSEEHAEFEN 607 213,7 607 213,7 - -
17 NOROSEEMAEFEN 27 899 1418 %525, 21 258 83 135.9 440 928, 4
18 _ ABBEHAUSEN [GROSSENSIEL) - - - - - -
19 AMRUM - - - - - -
20 BALTRUM, INSEL - - - - - -
21 BEIDENFLETH - - - - - -
22 BENSERSIEL 1 0.1 1 0.1 - -
23 BORKUM, INSEL 4 0.5 - - - -
24 BRAKE 863 2 562,6 641 1278.2 3 16.8
25 BREMISCHE HAEFEN 2) 8 571 42 067.2 6 929 35 4536 101 129,3
26 BREMEN STADT 5 258 15 021,89 a4 268 12 261.3 74 168, 1
27 BREMERHAVEN 3 445 27 103,6 2 816 23 250,2 27 31,2
28 BRUNSBUETTEL 535 1 781,585 329 411,0 21 29,7
29 BUESUM 25 © 7.4 15 4.6 3 1,3
30 BUETZFLETH 553 1 488.9 383 657,2 - -
31 CAROLINENSIEL - . - - - -
32 CUXHAVEN 348 536, 6 239 514,38 3 4
33 DAGEBUELL - - - - - -
34 DITZUM - - - - - -
35 DROCHTERSEN - - - - - -
36 ELMSHORN - - - - - -
37 ELSFLETH 259 65.6 258 65,4 - -
38 EMDEN 702 2 536,% 582 17473 H 1,0
39 FISCHERHUETTE N - - - - . -
40 FOEHR, INSEL 5 0.7 - - - -
41 FRIEDRICHSTADT 3 0,4 - - - -
42  GLUECKSTADT 24 14,7 3 [} 7 4.1
43 GREETSIEL - - - - - -
44 HAMBURG 12 53 55 7921 9 464 40 999,0 215 588,9
45 HAREN - - - - -
46 HELGDLAND, INSEL - - - - - -
47 HOCHDONN 1 0.2 - - -
48 HOHENMOERN - SUED 2 0.5 1 o, - -
49 HOERNUM (SYLT) 2 0.5 - - - -
50 MOOKSIEL - - - - - -
51 HUSUM 181 43,3 82 22,8 6 1.8
52 ITZEHOE 49 11,3 18 4,3 7 1.5
83 JUIST, INSEL - - - - - -
54 L ANGEOOG, INSEL - - - - - -
55 LEER 73 28,9 34 11,2 1,9
56 LIST (SYLT) 1 662 874,7 1 562 a74,7 - -
57 LOHESCH - - - - - -
58 MELDORF - - - - - -
59 NEUHARL INGERSIEL - - Co- - - -
60 NEUMAUS/OSTE - - - - - -
61 NORDDEICH - - - - - -
62 NORDENHAM 440 1112.5 244 321,3 23 60.8
63 NORDERNEY, INSEL 6 0.8 - - - -
64 NORDSTRAND, INSEL - - - - - -
65 OLDENBURG 74 23,5 - - 18 6.2
66 OTTERNDORF 4 0.2 - - - -
67 PAHLHUDE - - - - - -
68 PAPENBURG 76 38,6 a4 21,9 [
€9 PELLWORM, INSEL 1 0.2 - - - -
70 SCHAFSTEDT - - - - - -
74  SCMUELPERSIEL - - - - - -
72 SCHWARZENHUETTEN (HEMMOOR) 9 1,6 - - a 0.7
73  SPIEKEROOG INSEL - - - - - -
74 STADE 129 36,9 119 30,5 1 04
7%  STADERSAND 4 4.9 - - - -
76 TOENNING - - - - - -
77 UETERSEN - - - - - -
78 UPSCHOERT - - - - - .-
79 VAREL - - - - - -
80 WANGEROOGE, INSEL 10 T, 6 - - - -
81 WEDEL -SCHULAU 11 10,8 - - - -
82 WEENER - - - - - -
83 WILHELMSHAVEN 589 2 363,9 170 €59, 7 17 8.9
84 UEBRIGE NORDSEEHAEFEN IN

85 SCHLESWIG-HOLSTEIN - - - - - -
86 NIEDERSACHSEN 1 0.3 1 0.3 - -
87 INSGESAMT 1984 51 007 172 1346 42 €11 135 456.9 643 1 062,9
88 OAGEGEN 1983 50 421 169 819 3 42 502 133 208,3 862 1 204,3

*) EINSCHLIESSLICH ZWISCHENVERKEHR.
1) EINSCHLIESSLICH SCHIFFSVERKEHR VON SEE MIT UNBEKANNTER BESTIMMLING.
2) SCHIFFE, DIE AUF EINER REISE BREMEN STADT UND BREMERHAVEN ANGELAUFEN HABEN, SIND NUR EINMAL

34

ICST)

3.1

3 SCHIFFS

VERKEHR IN HAEFEN

AB

SCHIFFSVERKEMR MIT HAEFEN

DAR. MIT LADUNG

ANZAHL

29

313

GEZAEHLT

1000 NRT

71.9

00

66,4

77.7

234 .1

WORDEN.

GRENZ

USAM

ALLE SCHIFFE

27

W oo

50

49

ANZAHL

805

430

42
438
7%8
138
445
329

786

a2
601
233

11
607

459

470
184
418
514

22
553

438

NN S

364

559

1000 NRT

53

25

147

41
44
27

55

171

168

475,0

$72.6
14,7
211.6
387,9
37,8
9.6
340,23
0,3
964,2
22.9
482,0
12%5,9
0.5
2,3
213,7

596.8

R

545.8
867.9
6383.8
072.3
754,8

6,1
488,%9

592,2

o

W o
oo
oe

Noo
LI R IR

N
o
w

000

F'Y
L

PN TN

071.8

525.0



VERKEHR 1984

NACH VERKEMRSBEZIEHUNGEN =)

GANG

AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES

UEBERSCHRE I TENDER VERKEHR

DAR. MIT LADUNG

ANZAHL

21 382

1 424
39

758
123
' 413
910

>

5 365
45
10 601
3B

607

21 230

1000 NRT

52

25

83

a5
12
23

1

40

315,2

569.8
11,4
6,8
397.9
33,7
85,2
978.6
0.3
514,48
11,0
482.0
10,7

213,7

064.0

278,
453,
261,
250,
411,

657,

§12,

TR TN ONSWN Ay

65
747,

Cwe e

932,

O S - I

hed
w

- N
- [
AN T e

21,9

30,85

659,7

0.3

42 582 135 379,2

42 196 132 977,2

EUROPA

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

22 866

1 430
42
438
758
138
445
27303

5 773

10 601
233

11
607

18 553

41 419

40 520

DAR. MIT LADUNG

1000 NRT ANZAHL

33

25

38

2 WA >

21

80

328.2

572.6
14,7
211.6
397.9
37.8%
91,6
229.2
0.3
828,85
22,8
482.0
12%,9
0,5
2,3
213,7

472,5

831,7
403,7
281,
806,

592,

TN s s

65,
910

P L WAN OO

N AN

25
874,

oW

©
AN NW O

w
o
R EREE

-
hd
W

801,7

684.3

21 316

1 421
39

32
758
123
413

1 887

- Nw
»
n
-

34 498

34 000

AUSSEREUROPA 1)

ALLE SCHIFFE

1000 NRT ANZAHL

52 194.0

2% 482.0

386
417
2 829,
631
315,

4,
386,

~
TR I ORORNWWE 2y

-

s12,

65,
624,

R

6 542,

rwa o

o
[~]

n
N
N

[
(RN )

121.8

21,9

30.%

627.3

0.3
67 206.3

66 648.5

-
[
0
-

8 948

8 039

1000 NRT

145.8

w
-
IR

79 124,2

33 676,
%0 022,
23 668,

470,

682,

[ SO IRV 3 I

1 625,5

39 067,

79 270.1

77 840.7

35

DAR. MIT LADUNG

ANZAML

36

3 387
1 822
1 567

8 o84

8 196

AUSSERDEM

VERKEHR IWISCHEN
HAEFEN DES BUNDESGEBIETES

ALLE SCHIFFE

1000 NRT ANZAHL

124,2

86,

24,
68 051.,7

891,3
31 036.0

4
21 618, 6
95,4

2

274,

34 390,32

196.3

32.3

68 172.9

66 328.7

2

48

-

51

49

344
57
55

284

138

248

130

181
144

206
318
007

765
20

594

149
906

228

442

DAR.

MIT LADUNG

1000 NRT ANZAHL 1000 NRT

20

- N

20

21

718,

N
0
n
TU2 A WUANNOAODAWWNO

845,

359

N

T W NR2OBN TR DADRT NN RW

7

167,

81,
1

65,

74,

~

162,
418,
38,

N
TOWL @

[
Vo NNWN Y

213,7
4.0

084 .1

41,9
141,8

996, 1

936, 4

44

- W

46

44

709 562,5

52 7,
46 8,
64 10,
130 26,7
243 428, 1
30 5.8
57 48,8
100 22.7
8 1,8
-] 1,3

716 14 416.2

563 634, 6

380 31.8
196 405, 1
240 602.4
166 27.3
334 321.4
124 40,3
217 282,85
261 78.4
20 4.1
2 3.1
677 203,2
384 501,7
928 1t 718.,4
1 0.2
388 761,2
301 2 331.1
12 1.6
1 0.3
947 277.2
58 5.8
161 23,2
12 1,8
291 60,6
242 40,6
35 4,2
017 162,0
250 414,3
101 11,7
12 1.3
486 177,6
853 2 197.8
162 28,7
773 2 02%.8
8 0,9
2 0,3
19 1.
1 0.4
237 153.3
10 2.0
26 2,
694 206,2
17 1,7
428 806, 4
144 44,2

905 141.,7

425 14 978.7

946 14 906,6

LFD.

NR.

-

DOV EWN

17

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
3
32
32
34
35
36
37
38
38
40
41
42
43
44
45
46
47
48
a9
50
51
L]
53
54
1]
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
78
a0
81
82
a3
84
85
13

87

88



LFD.
HAFEN
NR.
1 OSTSEEHAEFEN
2 ECKERNFOERDE
3 FEHMARN, INSEL
4  FLENSBURG
5 GELTING
6 HEILIGENHAFEN
7  KAPPELN
& KIEL
9 LABOE
10 LUEBECK
41  NEUSTADT/HOLSTEIN
12 PUTTGARDEN/FEHMARN
13 RENDSBURG
14 SCHACHT-AUDORF
15  SCHLESWIG
16 UEBRIGE OSTSEEHAEFEN
17 NORDSEEHAEFEN
18 ABBEMAUSEN (GROSSENSIEL)}
19 AMRUM
20 BALTRUM, INSEL
21 BEIDENFLETH
22 BENSERSIEL
23 BORKUM, INSEL
24 BRAKE
25 BREMISCHE HAEFEN 2)
26 BREMEN STADT
27 BREMERHAVEN
28 BRUNSBUETTEL
29 BUESUM
30 BUETZFLETH
34 CAROLINENSIEL
32  CUXHAVEN
33 DAGEBUELL
34 DIT2UM
35 DROCHTERSEN
36 ELMSHORN
37 ELSFLETH .
38 EMDEN
39  FISCHERHUETTE
40 FOEHR, INSEL
41  FRIEDRICHSTADT
42 GLUECKSTADT
43 GREETSIEL
44 HAMBURG
45 HAREN
46 HELGOLAND, INSEL
47 HOCHDONN
48 HOHENHOERN- SUED
49 HOERNUM (SYLT)
50 HOOKSIEL
1 HUSUM
52 ITZEHOE
53 JUIST, INSEL
54 LANGEDOG, INSEL
55 LEER
56 LIST (SYLT)
57 LOHESCH
58 MELDORF
§9 NEUHARL INGERSIEL
60 NEUHAUS/OSTE
61 NORDDE1CH
62 NORDENHAM
63 NORDERNEY, INSEL
64 NOROSTRAND, INSEL
65 OLDENBURG
66 OTTERNDORF
67 PAHLHUDE
68 PAPENBURG
63 PELLWORM, INSEL
70 SCHAFSTEDT
71  SCHUELPERSIEL
72 SCHWARZENHUETTEN (HEMMOOR)
73 SPIEKERODG, INSEL
74 STADE
75 STADERSAND
76 TOENNING
77 UETERSEN
78 UPSCHOERT
79 VAREL
80 WANGEROOGE, INSEL
81 WEDEL-SCHULAU
82 WEENER
83  WILHELMSHAVEN
84 UEBRIGE NORDSEEHAEFEN IN
85 SCHLESWIG-HOLSTEIN
86 NIEDERSACHSEN
87 INSGESAMT 1984
88 DAGEGEN 1983

%) EINSCHLIESSLICH ZWISCHENVERKEHR.

1)
2)

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

23 071

- 1 433

46
382
758
118
447

2 458

5 798
103
10 603
295

19
607

28 248

614
8 236
216
3 520
732
38
513

>

480

50
78
718

10
71

12 548

51 319

50 616

1000

53

25

121

a0
13
26

55

10

174

173

INSGESAMT

NRT

686,0

572, 1
12,1
233,8
397.9
30,0
82,6
4451

004,2
28.8
487.8
163.8
0.2
3.6
213.7

046,1

1
065,
745,
857,
862,
752.

10,
492,

TN A WO s N

540,

TN AN BATN

57,
20,

AR T A e B

69
874,

VNN

o
n
CTNO U VW

23
1M,

-M-m}n'm-

3,
435,

N Be@ o

701,

0.2
0.1

7321

4%54,9

DAR. MIT LADUNG

ANZAHL

22 063

1 38%

353
758

17
218

5 196
50
10 603
282

17
607

21 835

405
368
418
1%0
487

37
204

Wwon

471

50
45
325

10
71

9 484

PN

43 898

42 632

1000

53

17

25

a7

1

43

1

150

149

EINSCHLIESSLICH SCHIFFSVERKEHMR VON SEE MIT UNBEKANNTER HERKUNFT.

SCHIFFE,

NRT

017.0

562,
0.7
228.2
397.9
5,3
86,3
286.8

568,6
15,8

487,8

160,

213,

513.7

A NNBWNND 2 N

345,
789,
898,
965,
408,

9
Qgs,

605

13,
000,

1.
30,

983,

PN BRSNS AR

55,
8,

TN S N

64
874,

[EATHIN

o
568,
3,

o
N
TN NN B W

1
1,

TN D

530,7

665,89

36

3.1 VERKEHR

3 SCHIFFS

IN HAEFEN
AN

SCHIFFSVERKEHR MIT HAEFEN

DDR UND BERLIN {OST)

ALLE SCHIFFE DAR. MIT LADUNG

ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL

7% 65,2 33 44,0 22 996 °

- - 1 A30

- - 378
- - 758
113
447
2 423

T AW

30 36,

5 77%
100
- - 10 &03

4
R
.
.

- - - - 19
- - - - 607

522 4 723,4 206 317,3 27 726

14 66,2 -
148 392, 4 a8 66,7
80 199,7 o 836
€9 182,7 47 64,7 4514

3 3 686
- - 38
8

- - 542

wa O

46 55, a6 55,
- - - - 480
- - - - 50
2 9.3 - - 713
- - - - 10

. - - - 71

282 1 174,6 94 170, 4 12 257

'
'
'
'
oW

16 23.5 16 23,5 417

587 1 788,6 239 361,3 50 722

748 1.777.5 238 404, 2 48 868

DIE AUF EINER REISE BREMEN STADT UND BREMERHAVEN ANGELAUFEN HABEN, SIND NUR EINMAL GEZAEMLT WORDEN.

GRENZ

ZUSAM

ALLE SCHIFFE

1000 NRT

53 620.8

571,3
M.7
232,7
397.9
28,6
82,6
407, 4
0,3
17 981 .1
28,0

25 487.8
163,8
0,2

3.6
213.7

-

~

149 322,7

1

2 g9s88,

40 353,
13 757,
26 669,

PN AN OO S N

10
4484,

640,

-
PRI AN SRR

54 8519,

PN NS

874,

NN

o
N
TNO A NO W

23
11,

’ b tOm e

IS
w
aw

LI

10 700,
0,2
0,1
172 943.5

174 677,4



VERKEHR 1984

NACH VERKEWRSBEZIEHUNGEN =)

KUNFT

AUSSERHALD DES BUNDESGEBIETES

UEBERSCHRE ITENDER VERKEHR

MEN

DAR. MIT LADUNG

ANZAHL

22 030

1 395
3

353
758
17
418

2 33
5 193
%50
603
282
1
17
&07

10

21 629

405

6 320
3 17
3 103
441
37
204

474

50
45
328

1
43 659

42 394

1000 NRT

52 973,90

562, 1
0,7
228.2

1 .387.9
‘8,3
86,3

7 250,4
17 560.9
15,8

25 487.8
160,5
0.2

3,4
213,7

97 196.4

2 345,
32 723,
8 896,
23 800,
2 353,

938,

605,

1A I RNNNONO® S N

-
TW BN T AWN

18,

[L]
a
TNN Y N

64,
874,

IR

o
n
TN R NVODW

41,

TN EW o

3.
435,

s a@

10 082,

0.2
0.1

150 169.%

149 261,7

EUROPA

ALLE SCHIFFE o

ANZAHL

22 967

-

430
44
374
758
113
447
2 402

5 772
100
603
294

10

19
607

19 985

423
109
496
811
660

38
483

Qo

476

50
78
638

10
71

I TR

42 952

41 918

1000 NRT A

53 457,38

71,3
14,7
225,38

1 397.9
28,6
82,6

7 262,3
0.3
973.5
28.0
487.8
160, 4
0.2
3,6
243,7

17

41 664.5%

806,
39%,
203.3
264.,7
Q27,0

10,1
867.,%

YN 2 v n

2 s00

629,2

-
1O BN

20,

AR A e

69,7
874,7

'3
N
TR0 AR NO W

23.8
11,8

-
"N

3,8
176,14
6 040,7

0,2
0,1

98 122,0

92 057,0

AR. MIT LADUNG
NZAHL 1000 NRT
22 002 52 813,0
4 38S 562,1
3 0,7
349 220.9
758 1 397.9
17 8.3
418 86,3
2 313 7 108,6
5 190 47 553.4
50 15,8
10 €03 25 487,8
281 1571
4 0,2
17 3.4
607 213.7
14 886 25 470.2
1 0.2
11 1,1
239 238.6
3 555 4 338.8
2 293 1 945,2
1 540 2 465.8
417 1 596,2
37 9.7
177 379.8
467 593,7
50 4.2
48 13,3
286 87,3
8 1,7
10 ]
74 30.4
5 827 10 636.8
1 0.2
4 1.1
249 55,2
73 18,2
186 64, 1
1 862 874.7
2 0.3
200 368.8
22 3,2
291 82.5
8 1.8
106 44,6
1 0,2
53 9.6
a4 16,9
e 1.8
6 1.2
23 3.8
61 176,14
485 & 430,7
1 0.2
1 0.1
36 888 78 283,3
75 095.4

35 469

AUSSEREUROPA 1)

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

29 163,3
4 7.2

21 148, 9
3 7.6

1 3,
7 744 77 658,2
177 2 192,7
2 978 29 9%7.3
1 340 7 B54,4
1 640 22 404.6
26 770.3
29 624,2
4 11,5
74 786, 6
4 193 37 218.6
148 1 176.1
? 2%9.3
103 4 59,3
7 770 77 821,%
7 950 79 620,4

37

DAR.

1000 NRT ANZAHL

s an
N
o
>

6 771

8 825

MIT LADUNG

.

-
-
- =
'

71 726.2

28 384,

21
756,

618,

1
2
o
434.8
-]
4
1.5
612.8

33 146.5

11761

259,

4 651,

71 886,2

74 166,3

AUSSERDEM
VERKEHR 2WISCHEN
HAEFEN DES BUNDESGEBIETES

ALLE SCHIFFE

2

a8

- W

- -

s1

45

1000 NRT ANZAHL

436

57
51
387

128
254
69

252
e9

131

10
702

696
391

208
426
333
795
257
542
181

57

28
877
389
829

‘67
a8%
608

%)

471

a8
302
353
439

34
17

334
102

487
204
242
994

22

LR ]
45

337

782
19

443

150
909

138

361

L4
»
o
w0

1 718,

2N W
n
ad
-uawhuuhb;OOUAQm-

13,

177,

116,

o,
1
2

o
n
TRAN CAWPYRNOM 1 0v 1 W T BAON= 2 23ADDW T ONE + O

-
[
«

T OW s

.

-
-

20 263.4

DAR.

1000 NRT ANZAHL

1

44

-

s w

46

45

MIT LADUNG
1000 NRT

876 499,5
3 0,8
10 1.2
340 72,2
12 1.8
208 318,2
a9 9.7
128 58,23
1 3,1
116 36.1
1 0.3

4 0,7
880 14 836,7
695 645,55
391 \32,7
1 0.4
156 402, 4
425 621,9
100 48,1
931 1 147,0
609 746,7
326 401.6
23 4.9
32 5.0
2 0.8
625 198, 5
316 486, 5
665 1 696,3
292 633,5
596 =2 356,3
? o.8

3 0,7
483 217.1
294 80.0
1 Q.1
asq 65,3
2g7 45,4
11 1.5
917 162.0
330 418,3
72 9.4
487 177.6
871 2 197,89
107 79.0
993 2 050,41
2 0.2
-] 1.3
22 P
7 1,2
38 3.4
4 1.1
337 153,3
20 2.7
752 211,6
10 30,7
183 162, 2
150 42,0

858 138.6
756 15 036,2

191 15 189,1

LFO.

NR.

VO Ur2WwN



LFD.

NR.

wn >

37

38
40
a1

43
44

46
47
48
a8
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62

64
65
66
67
68

70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86

87

as

FLAGGEN

DEUTSCHLAND
BUNDESREPUBL IK DEUTSCHL.
DEUTSCHE DEM. REP.

AEGYPTEN
AETHIOPIEN
ALBANIEN
ALGERIEN
ARGENT INIEN
AUSTRAL IEN
BELGIEN
BRASILIEN
BULGARIEN
BIRMA
BURUND
CHILE

CHINA [TAIWAN)
CHINA, VOLKSREP.
COSTA RICA
DAENEMARK
ECUADOR
ELFENBE INKUESTE
F INNLAND
FRANKRE ICH
GHANA
GRIECHENLAND
GROSSBRITANNIEN
GUATEMALA
HAITI
HONDURAS
INDIEN
INDONESIEN
1IRAK

IRAN

IRLAND
ISLAND
ISRAEL
ITALIEN
JAPAN
JUGOSLAWIEN
KANADA

KENIA

KOLUMB IEN
KOREA, SUED-
KUBA

KUWATT

L IBANON
LIBERIA
LUXEMBURG
MADAGASKAR
MALTA
MARDKKO

MEX IKO
MONACO
NICARAGUA
NIEDERLANDE
NIGERIA
NORWEGEN
PAKISTAN
PANAMA
PARAGUAY
PERU
PHILIPPINEN
POLEN
PORTUGAL
RUMAEN 1EN
SAUDI -ARABIEN
SCHWEDEN
SCHWE 12
SINGAPUR
SOMAL 14
SOWJETUNION
SPANIEN

SR1 LANKA
SUDAN
SUEDAFRIKA
SYRIEN
TSCHECHOSLOWAKE 1
TUERKE I
TUNESIEN
UNGARN
URUGUAY
VENEZUELA
VEREINIGTE STAATEN
ZAIRE

ZYPERN
UEBRIGE FLAGGEN

INSGESAMY 1984

DAGEGEN 1983

*) OHNE ZWISCHENVERKEHR.
1) EINSCHLIESSLICH SCHIFFSVERKEHR VON SEE MIT UNBEKANNTER BESTIMMUNG.

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

18 176

467 -

105
16
3
26
80
10
8
118
18
14
'
a7
216
2
10 750
30
a8
853
220

473
1 374

48
85

16
13
S7
188
31
48
287
42

29
37

52
26
684

101
883
33
78
33
2 ges
34
384
2 041
277
18
22
30
15
12
81
30
1
16
29
224
13
539
476

48 523

47 B22

INSGESAMT

DAR, MIT LADUNG

1000 NRT ANZAHL 4000 NRT
30 303.2 16 779 27 781,85
1 238,5 255 764, 6
367.1 101 355,0
44,8 13 40.9
15.5 2 10,2
196,0 24 81,2
5656 60 415,9
355.2 5 124.8
4 488.,6 a3 1 404,3
814.5 79 338, 4
47,2 18 47,2
71.6 11 57,0
18,7 4 48,7
789,3 44 736.8
1 521.0 150 1 017,2
0,4 2 0.4
26 8344 Jo 285 26 3031
143,89 8 39,6
2371 32 215.,4
3 436,00 663 2 383,85
2 195,2 176 1 747,7
69,7 12 57.0
4 826,5 338 2 490.8
g 627.9 930 5 831,0
62,2 a2 12,9
716,98 74 582, 2
312.5 42 289.6
206,2 13 65,7
04,8 13 ©4.8
124 4 34 %9, 2
168.,8 153 127,0
94,5 31 94,5
457.,3 31 154, 2
3 800,2 165 2 582.6
284 .6 25 147,6
16,1 - -
169,7 20 120,2
596, 7 20 . 276.8
586,0 46 442,7
67.8 23 62,0
9 395.,4 387 3 382.,3
23,2 4 23,2
122,7 87 Q98,4
179, 6 27 62,5
207 .4 32 185,7
2.7 - -
3 812,85 733 2 708.2
. 89,4 15 83.8
7 478.4 1 016 4 996,14
192,0 29 182,0
5 634,5 886 3 428.9
13,0 12 13,0
159, 4 14 87,1
625, 4 67 403 .1
3 517,2 504 2 527.0
127.6 26 115.,8
298,0 69 276,14
308 .1 33 308.1
9 218, 4 2 338 7 805.0
155,85 19 117,3
3 0%80,4 272 1 745,2
6 450,7 1 521 4 537.5%5
888.8 151 ao2.0
100,98 14 80.2
104,8 22 104, 8
826.1 27 850, 6
41,2 15 41,2
154 .7 - -
267,23 76 258 .1
134 .1 30 1341
6,1 1 6.1
72,7 16 72.7
170.7 24 138.8
3 375,0 221 3 269,0
85,1 7 45 .8
1 705,7 433 1 325,3
3 107.0 382 2 033.6
155 208,2 40 323 119 242.8
151 9441 40 090 115 983.3

38

ODR UND BERLIN (OST)

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

274
163

a
TN QDN

+

628

882

1000 NRT

44,85

38,5
18,3

37.0

w
TNNB IO @O

76,

~

(5]
e
CeN

3 SCHIFFS

3.2 VERKEHR NACH FLAGGEN
2B

SCHIFFSVERKEHR MIT HAEFEN

GRENZ
2USAM
DAR. MIT LADUNG ALLE SCHIFFE

ANZAHL 1000 NRT  ANZAHL 1000 NRT
4 1,7 18 902 30 142,6
19 53,0 304’ 798.3
- - 104 364,2
- - 15 44,8
- . 3 15,5
- - 26 196,0
- - 80 565,6
- - 10 355, 2
- - o8 1 488,86
| 5.8 109 769,9
- - 18 47,2
- - 14 71,6
- - a 18,7
- - 47 789, 3
- - 216 4 521.0
- - 2 0.4
- - 10 733 26 829,7
- - 30 143,89
- - a8 237,41
- - 843 3 428,2
- - 220 2 195,2
- - 18 69,7
[ 2.1 468 4 788,0
- - 1 357 9 609, 6
- - 49 62,2
- - 84 708, 4
- - 45 312.8
- - 16 206.2
- - i3 94,8
- - 57 124,14
- - 138 168.8
- - 3t 94,5
- - 48 457 3
- - 287 3 800,2
- - 42 268,5
- - 1 16,1
- - 28 169,7
- - 37 596,7
- - 52 586.0
- - 26 67.8
- -7 691 9 3%8.5
- - 4 23,2
- - 104 16,5
- - &9 179.6
- “ 35 207.4
- - 1 2.7
- - 1 215 3 807.0
- - 16 89.4
- - 1613 7 47,6
- - 29 192,0
- - 1251 5 603,5
- - 12 13.0
- - 22 143.0
- - 100 619.6
. - 881 3 514,4
- - 33 127,6
- - 78 298,0
- - 33. 308,1
- - 2827 9 181.7
- - 34 155,5
- - 384 3 090,4
] 12,3 2 028 6 419,5
- - 275 a87.3
- - 18 100,9
- - 22 104,8
- - 30 926, 1
- - 15 41,2
- ~ 12 151.,7
- - 80 264,3
- - 30 1341
- - 1 6.1
- - 16 72,7
- - 23 170.7
- - 224 3 375,0
- - 13 88,1
1 2.9 525 1 682.6
- - 474 3 099,3
29 77,7 47 895 154 205.8
313 231,146 970 150 696,5



VERKEHR 1984

UND VERKEHRSBEZIEHUNGEN =)

GANG
AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES
AUSSERDEM

UEBERSCHRE I TENDER VERKEHR VERKEHR ZWISCHEN

HAEFEN DES PUNDESGEBIETES LFD.
MEN EUROPA AUSSEREUROPA 1)

NR.
DAR. MIT LADUNG ALLE SCHIFFE DAR. MIT LADUNG ALLE SCHIFFE DAR. MIT LADUNG ALLE SCHIFFE DAR. MIT LADUNG

ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT

4
16 7786 27 779.8 17 Baa 22 78,4 15 767 20 742.5 4 088 7 463,3 1 008 7 037,3 49 918 16 181,85 46 2239 14 40,8 2
- 3

236 714.6 187 180.8 97 133,9 147 618.5 139 577.7 4 1.8 -
101 55,0 1 as - - 103 360.7 101 ass.0 - - - - e
13 40,9 - - - - 15 44.8 13 40,9 - - - - s
2 10,2 3 15,8 2 10,2 - - - - - - - - e
24 81,2 1 87,4 - - 25 138, 6 24 81,2 - - - -7
60 , 418,90 3 37,0 - - 77 528,5 60 a15,9 6 49,8 - - 8
5 124,8 5 230,3 - - 5 124,8 5 124,8 - - - - 9
93 1 404.3 4 as.2 3 0.4 94 1 4448 92 1 4040 8 5.2 8 5,2 10
78 332, 6 12 289,0 1 2.0 97 480.9 77 330, 6 9 75.5 - - A
18 a7.2 18 47,2 18 47,2 - - - - - - - - 12
1 57.0 1 5.7 - - 13 65,9 11 57.0 - - . - a3
- - - - - - - - - - - - - - 14
a 18,7 1 0.7 1 0,7 3 18.0 3 18,0 1 5.3 - - s
44 736.8 - - - . 47 789.3 LY 736.8 - - - - 16
150 1 0172 30 268, 6 2 15,0 186 1 252,4 148 1 002,1 Y] 87,2 - - 17
2 0.4 2 0.4 2 0.4 - - - - - - . - 48
10 285 26 303,1 10 520 25 341,9 10 082 24 B96,0 - 213 1 4B7.8 203 1 407,14 116 124.5 4 1,0 19
8 39,6 - - - a0 143,89 8 39,6 1 5,1 - - 20
32 21%,4 2 6.1 - - 36 231.0 32 215,4 3 15,3 - 2
€63 2 393,5 800 3 225.4 623 2 199,4 43 202.9 40 194,0 24 194,3 0.8 22
176 1 747,7 58 438,89 "8 83,4 162 1 756.4 158 1 664,3 7 45,7 - - 23
12 57,0 3 7.2 1 2,0 12 62.5 11 85,0 - - - - 24
337 2 488,8 137 1 669.7 55 318,58 331 3 18,3 282 2 173.3 34 593,8 2 25,3 25
830 5 931,0 947 3 44,4 592 679,8 410 6 175,2 338 5 251,2 120 457.7 7 8.9 26
- - - - - - - - - - - - - - 27
- - . - - - . - - - - - - - 28
32 12,9 42 3.6 31 8,2 7 30,7 1 a8 s 2,3 - - 29
74 sa2,2 7 88,5 1 6.4 77 619,83 73 575.7 1 8.7 - - a0
a2 289, 6 3 22.8 - - a2 289.6 42 289.6 - - - -3
13 65,7 2 127,14 - - 14 78,2 13 65,7 ’ 63,5 . - 32
13 94,8 - - - - 13 94,8 13 94,8 - - - - 33
31 58,2 52 51,2 2e 25,1 5 72,9 3 24,1 18 12,0 - - 34
153 127,0 197 166, 1 152 124,3 5 2.7 1 2.7 10 16,7 F 1,8 35
a1 94,5 - - - - 31 94.5 31 94,8 1 2.7 - - 36
31 154,2 21 179.3 8 26.6 27 278.0 23 127, 6 1 7.2 - - a7
165 2 582.6 7 621, 4 7 51,7 217 3 178.8 158 2 530.9 10 94,7 - - 38
25 1476 19 116,9 7 18,2 22 1516 18 129, 4 2 32,8 - - 38
- - 1 16,1 - - - - - - - - - - 40
- - - - - - - - - - - - - - a
20 120,2 a 7.6 1 a8 2¢ 162,2 19 116,4 7 43,5 - - a2
20 276.8 10 188,23 - - 27 408, 4 20 276.8 1 15,5 - - a3
- - - - - - - - - - - - - - a4
46 442,7 a ' 39,4 2 2.4 a8 546.9 a4 440, 3 - - - - as
23 62.0 a 6.5 1 0.7 22 61.3 22 61,3 1 5.6 - - a6
387 3 382,3 208 3 17%,2 53 497,2 486 6 183.3 334 2 885,14 40 689.6 2 21,7 47
- - - - - - - - - - - - - - a8
a 23,2 - - - - 4 23,2 7 23,2 - - - - a8
97 98,4 a3 78,5 86 60,4 1 38.0 1 38,0 7 1.9 - - B0
27 62,5 22 71.3 6 21,8 47 108.3 21 40,7 5 13,6 1 2,7 81
32 85,7 1 7.3 - - 32 200.2 32 185,7 - - - - s2
- - - - - - - - - - - - - - ®a
- - 1 2.7 - - - - - - - - - - 54
733 2 708,2 261 1 653.8 294 656.5 254 2 1%53.2 238 2 051,7 148 174.8 29 19,2 8%
15 83,8 - - - - 16 89,4 15 83,8 - - - - ®6
1016 4 996,1 1 447 5 661,5 872 3 5430 166 1 8062 144 1 4534 81 260,7 3 22,5 57
29 192,0 1 0.8 1 0.8 28 194, 1 28 1911 - - - - 58
886 3 428,9 725 1 832.3 aze 637,0 526 3 771.2 458 2 791,9 100 317.0 12 28,4 59
12 13,0 - - - - 52 13,0 12 13,0 - - - - 60
14 87,1 7 42,1 1 6.1 5 100,8 13, 81,0 2 11.0 - - e
67 403,1 28 161.0 8 19,4 72 4587 50 383,7 5 42,0 - - 62
504 2 327,0 655 1 85%5,9 279 883, 4 226 1 6%8.6 225 1 643.6 15 45,7 - - 63
2¢ 115.8 15 18,2 8 7.3 18 108,5 8 108,5 1 0.9 - - 64
€9 276,1 53 242,2 ax 222.4 25 55,8 24 53,7 - - - 65
33 308, 1 - - - - 23 208, 1 33 308, 1 - - - - 66
2 338 7 805,0 2 635 7 349.2 2 170 6 189,8 192 1 792.5 168 1 615,14 189 209, 3 ag 46,0 67
19 117,3 23 50,0 8 1.9 " 105, 4 11 105, 4 3 12,2 - B
272 1 745,2 123 1 068.8 35 124,7 261 2 021,6 237 1 623,5 40 2114 5 9.4 69
- - - - - - - - - - - - - - 70
1518 4 825,2 1673 4 666.5 1 175 2 858.8 385 1 753.0 343 1 666,4 20 211.0 3 16,5 74
154 02,0 195 520, 4 76 92,8 80 266,9 75 208, 1 16 23,6 2 2,0 72
14 80,2 a 16,1 1 0,3 14 84.8 13 79,9 - - - - 73
22 104,8 - - - - 22 104, 8 22 104,8 - - - - 74
27 850,6 - - - - 30 826. 1 27 850. 6 - - - - 75
15 41,2 1 2.6 1 2.6 14 38.6 14 38,6 - - - - 76
- - 11 139, 1 - - 1 12,6 - - - - - - ”
76 258, 4 76 235, 6 72 2295 . 28.7 a 28,7 1 3.4 - - 78
a0 1341 - - - - 30 134,1 30 1344 - - - - 79
1 6,1 - - - - 1 6,1 1 6.1 - - - - 80
18 72,7 - - - - 16 72,7 16 72,7 - - - - 81
24 138.8 a a5 - - 25 167.2 24 138,8 1 11,8 - - 82
221 3 269.0 5 133,9 2 27.9 219 3 241,1 219 3 2411 30 246.6 23 7.1 83
7. 45,8 1 6.6 - - 12 78,6 7 as.8 4 6.5 - - 84
432’ 1 322.4 ass 976.7 274 677,1 166 706.6 161 645,32 85 230,2 32 84,7 85
382 2 033,6 265 1 392, 6 187 459,5 209 1 706.7 195 1 574,19 38 125,2 1 34.6 86

40 294 119 165,0 40 573 91 011,1 33 778 66 623,23 7 322 63 194, 6 6 515 52 5418 B1 228 20 996.1 46 425 14 978,7 87

39 777 115 782.,2 39 756 B89 978,1 33 350 66 139,2 7 294 60 718.% 6 427 49 613,0 49 442 21 936.4 44 946 14 906,6 8B



LFD.

NR.

AN

62

64
65
66
67
68
[:3=]
70
71

72
73
74
75
76
77
78
79
80
a1

82
83
84
8%
86

87

a8

*] OHNE ZWISCHENVERKEHWR.

FLAGGEN

DEUTSCHLAND

BUNDESREPUBL IK DEUTSCHL.

DEUTSCHE DEM.

AEGYPTEN
AETHIOP LEN
ALBANIEN
ALGERIEN
ARGENTINIEN
AUSTRAL 1EN
BELGIEN
BRASILIEN
BULGARIEN
BIRMA
BURUNDI
CHILE

CHINA (TAIWAN)
CHINA, VOLKSREP.
COSTA RICA
DAENEMARK
ECUADOR
ELFENBE I NKUESTE
F INNLAND
FRANKRE I CH
GHANA

GR IECHENLAND
GROSSBRITANNIEN
GUATEMALA
HAITI
HONDURAS
INDIEN
INDONES1EN
IRAK

IRAN

IRLAND
ISLAND
ISRAEL
ITALIEN
JAPAN
JUGOSLAWIEN
KANADA

KENTA
KOLUMBIEN
KOREA, SUED-
KUBA

KUWATT

L IBANON
LIBERIA
LUXEMBURG
MADAGASKAR
MALTA
MAROKKO

MEX 1KO
MONACO
NICARAGUA
N1EDERLANDE
NIGERIA
NORWEGEN
PAK ISTAN
PANAMA
PARAGUAY
PERU
PHILIPPINEN
POLEN
PORTUGAL
RUMAENIEN
SAUD! - ARABIEN
SCHWEDEN
SCHWE1Z
SINGAPUR
SOMAL 1A
SOWJE TUNION
SPANIEN

SR1 LANKA
SUDAN
SUEDAFRIKA
SYRIEN
TSCHECHOSLOWAKE 1
TUERKE 1
TUNESIEN
UNGARN
URUGUAY
VENEZUELA

VEREINIGTE STAATEN

ZALRE
ZYPERN
UEBRIGE FLAGGEN

INSGESAMT 1984

DAGEGEN 1383

INSGESAMT

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

19 389
465

111
16

24
a8

100
128

220

10 786
29

37

864
231

421
1 422

45
79
40
16
16
62
197
29
43
291
44

82
36

57
23
717

108
67
31

1 240

1 676
31

1 284
12

23

a7
a94
35

75

26

36
38%

2 045
279
19

22

27

1%

10

83

239

a3
30
229
12
558
a78

49 120

48 284

1000

26

157

185

NRT

396,
205,

w
N
w
PR D a0 N

77,
667,
270,
260,
118,
118,
171,

90,
455,
837,
327

16,

PSR 2n® NN,

4180,
575,

639,

046,

o
>
o
NBE TONODNNEANNOOWRWNDCN +t 2WHRN 1 =02 b

DAR. MIT LADUNG
ANZAHL 1000 NRT
17 904 28 702,89
384 821,5
65 243,9
13 40,6
1 5,2
12 148,9
k[ 554, 6
8 321.6
85 1 382,3
117 894,2
10 24,7
12 62,7
3 24,8
47 798. 6
155 1.113,4
1 0.2
10 173 26 451,7
29 139,9
37 221,2
798 3 501,5
188 2 053,4
11 43,8
229 3 419,8
1 039 8 968,0
37 70.7
a7 306,9
36 231,5
8 231.6
2 15,5
51 87.6
165 148.9
26 77.2
27 382, 4
216 3 195,3
26 208,0
1 16,1
34 183, 6
30 513.8
26 © 265,4
14 22,5
515 8 229,5
3 19,6
96 86.3
60 152.2
28 156,5
1 2.7
907 3 195,7
6 33,2
1 439 6 825,2
10 80,6
953 4 346,1
11 11,7
19 130,8
53 3%51,7
709 2 994.8
20 65,3
-] 21.4
7 81,7
2 484 8 096,7
28 69,4
284 2 596.2
1 052 3 715.0
221 738.0
14 73,0
10 48,6
26 8444
6 17,1
10 126,4
43 132,9
13 78,1
13 59.6
13 86,7
222 3 519,7
12 78,5
359 1.181,6
394 2 618.9
42 146 136 8191
40 823 435 0398

1) EINSCHLIESSLICH SCHIFFSVERKEHR VON SEE MIT UNBEKANNTER HERKUNFT,.

40

DDR UND BERLIN (OST)

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

87
1319

P o

o

I R

-

558

kAL

1000 NRT

190,8

10.0
68,5

&
29.0
88,0

118,

305,

I T E-X

DAR. MIT LADUNG
ANZAHL 1000 NRT
68 83,7
43 86.8
2,4
1 0.6
4 11,8
1 4,1
4 0.6
5 5.8
5 15,7
4 11,7
96 113,3
[ 15,3.
1 1,1
236 352.3
238 395,8

3 SCHIFFS

3.2 VERKEHR NACH FLAGGEN
AN

SCHIFFSVERKEHR MIT HAEFEN

GRENZ
ZUSAM

ALLE SCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT

19 282 29 B842.8

334 781.,9
110 382,5
16 47.0
2 10,4
23 1872
88 627,14
8 321,6
100 1 483,9
128 936,9
19 50,0
16 83,0
5 32,2
47 798, 6
218 1 520,86
2 0,4
10 780 26 977.8
29 139.9
37 221,2
863 3 623,3
228 2 297.0
18 82,1
484 5 3390
1 447 10 179,0
45 7.8
63 476,8
40 270.1
16 260.7
16 118,14
61 107,3
197 171.8
23 90.6
49 455,1
291 3 837.6
a4 327,85
1 16,1
32 180,4
36 575.8
57 639, 1
22 41,4

711 9 977,6

4 24,7
105 117,86
67 180,3

34 178, 4

1 2.7
1235 3 781,2
t6 82,2
1669 7 603.3
31 210,8
1209 5 728,9
12 13.0

23 158,0
96 594, 1
894 3 605,2
35 134, 4

74 288, 4

25 243.,7

2 868 9 17,2
36 1372

394 3 241,3

1912 5 968,2

279 874,7
19 106,7
22 104.8
27 876.8
15 41,8
10 126, 4
&3 286,8
28 430.6

1 6,1
13 59,6
30 177.%

229 3 603,4
12 78.%

547 1 765,7

474 3 076,2
48 562 156 306, 1

47 568 153 896,7



VERKEHR 1984

UND VERKEHRSBEZIEHUNGEN =}

KUNFT

AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES

UEBERSCHRE ITENDER VERKEHR

DAR. MIT LADUNG

ANZAHL 1000 NRY

17 836 28
301

65
43

12
78

a5 4
147
10
12

47
155 1

10 471 26
29

37

797
188 2

11

228

1 038

w

W W

37
37
36
8
2
51
165
26
27
216 3
26
.
31
30
26
14
515 &8
3
96
60
28
'
202
&
4 434
10
849
114
T
53
708 2
20
9
7
2 388 7
28
284 2
1 044
221
14
10
26
6
10
43
19
13
13
222 3
12
358 1
3 2

w

o

»

[*)

41 910 136

40 B88 134

166.5%

EUROPA

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

18 438
200

-

-
VOO EDANW-2

-

N
NN e

10 591
819
67

251

1 018

33
13

58
196

29

a2
20

11

18

231

91
18

1 033
1 528
827
33
kAL ]
28

58

2 691
27
159

1 602

~N
© n
-

A RN W Y WUN

s
r 00

431
276

42 087

41 040

DAR. MIT LADUNG
’

1000 NRT ANZAHL

23

25

w N

82

078,2 17 041
199,3 ° 168
23,8 -
6.5 -
10,4 1
3,2 -
53,2 -
211,2 4
117,7 6
20,8 -
50,0 10
7.4 -
158.5 -
0.4 1
433,210 007
303,2 761
482,7 29
15,8 -
2511 50
668, 6 664
12.9 25
117.7 1
14,6 -
203.0 3
43,3 -
57,1 ag
169, 9 164
3,2 -
136.8 [
771.7 13
103, 6 8
11,0 3
160,3 7
470.7 4
15,7 2
890.0 88
5 1 -
66,6 86
46,2 14
7.4 -
819.8 718
8.5 -
597,5 1 301
38,4 -
088.8 588
33,8 1
180.5 2
074,3 532
83,0 "4
253,6 9
59,4 -
499, 6 2 216
82,6 20
129,1 &8s
417.2 787
310.8 174
15,8 -
16,7 -
7.6 -
104,0 8
283, 4 42
23,2 -
6.1 -
35,7 5
283,3 7
1453 290
178.3 218
900,5 36 239
536,0 34 858

AUSSEREUROPA 1)

ALLE SCHIFFE

1000 NRT ANZAHL

22

24

3

2

1

77

74

000,989
156,32

214,
49,

24,

TN TR

847,

(=
R

196,
251,

698,
728,

LR N O - R

180,

48,
146,

ea
180,
21,

AR TN PO

11,
113,

€0,
2,
527,

TWBU RO

49,
32,

-

289,
879,

124,

470,
31
21,

P a® I RBNO RIS 3D

414,
28
729,

338,
201,

B

101,
129,

T MO

8,
227,

Caw

704.8
884.8

384.2

172.9

853
134

89
13

22
-14]

84

122

16

47
180

189

a7
44
162
14
233
298

12
50
a9

10

28
20
209
24

29
25

39
16
480

14
ag
30

202
14
144
24
442
12
18
63
179

16
18
177

235

310

17
19
27
12

2%

13
20
219
12
116
198

6 475

6 529

L

-

-

-

N
"W

w

- - w -

-

«

>

63

64

764, 6
582, 6

382.8
40,6
183.9
573,9
110, 4
366,2
906, 1

83,0
24.8
798.6
362, 1
544,7
139,9
’21,2
320,14
814,3
66,3
087.9
510, 4

64,7
359,14
255,85

57.8

74,7

50,2

2,7

87,4
318.3
066.,0
223,89

16,1
179, 4
415, 6
468, 4

25,7
087.5

19.6

51,0
134,14
174.,0

2.7
61,4

83.7
00S8.8
172, 4
6401

13,0
124,5
413.7
530.9

41,4

34,8
184, 3
617.5

54,6
o8z, 2
851,0
563, 9

90,8

88,2
876,8

34,2

25,4

3.4
107.5

59,6
144.8
320,11

78,5
620, 4
898.0

405, 6

360,7

41

DAR.

1000 NRT ANZAML

79%
133

65
13

12
78

79
117

12

47
155

164
29
37
36

159
1

178

374

203
18

28
23

22
12
427

10
46
28

184

133
10
364
11
18
51
177

172
4195
257
47
14

10
26

19
13
218
12

[
173

5 671

& 730

-

an

-

- a w

-

-

o

-

59

60

M1T LADUNG

618,23
578, 4

243.9
40,6

148,89
854, 6
110. 4
333.0
891, 2

62.7

24,8
798.6
113, 4

502.4
139.9
22t,2
304,3
790.9

43,8
716.8
238.9

64,7
272.9
231,85

41,1

15.5

38,9

2

77.2

004.9
186.9
16,1

172, 6
400, 2

304.8
20,
702,

19,
36,
120,
156,

R>200 N

2.7
800,0
33,2
930,0

209,9
11,7
124.5%
350,0
524.0
34.2
81,7
569, 4
40.7
866, 4

360,9
536, 9
73,0
48.6
B44. 4
17,4
25,4
3.4
78,1

59,6
76.8
282,85
78,85
435,7
734,2

085, 6

471,2

AUSSERDEM
VERKEHR ZWISCHEN
HAEFEN DES BUNDESGEBIETES

ALLE SCHMIFFE

1000 NRT ANZAHL

49 834
13

52
101

-
TN TN WD

-
a »
PNBRERNVWWD W

-
-
o

-
LR ]

YNV N

4
19

144
43

51 438

49 361

16 147,23
19,8

21,5
16,1

280,0
182,3

20 0%6,1

20 263,4

1000 NRT ANZAHL

DAR. MIT LADUNG
1000 NRT
46 560 14 611,3
1 0.3
v - .
8 3.9
2 3,
1 18,2
8 39,2
1 6.7
1 2.7
38 51,9
4 12,8
15 21,9
1 6.4
1 5.2
38 73,3
7 13,2
4 15,5
3 2.9
) 1.5
13 4.4
385 90,8
14 59.0
46 756 15 036,2
45 191 15 1891

LFD,

WA s



HAFEN

OSTSEEHAEFEN

LUEBECK

PUTTGARDEN

KIEL

RENDSBURG

FLENSBURG -

UEBRIGE OSTSEEHAEFEN

NORDSEEHAEFEN

BRUNSBUETTEL

HAMBURG

CUXHAVEN

BREMEN STADT

BREMERHAVEN
BREMISCHE HAEFEN 2]

BRAKE

NORDENHAM

WILHELMSHAVEN

EMDEN

UEBR.NORDSEEHAEFEN IN
SCHLESWIG-HOLSTEIN
NIEDERSACHSEN

INSGESAMT 1984

DAGEGEN 1983

OSTSEEHAEFEN
LUEBECK
PUTTGARDEN
KIEL
RENOSBURG
FLENSBURG
UEBRIGE OSTSEEMAEFEN
NORDSEEHAEFEN
BRUNSBUETTEL
HAMBURG
CUXHAVEN
BREMEN STADT
BREMERHAVEN
BREMISCHE HAEFEN 2)
BRAKE
NORDENHAM
WILHELMSHAVEN
EMDEN
UEBR. NORDSEEMAEFEN 1IN
SCHLESWIG-HOLSTEIN
NIEDERSACHSEN
INSGESAMT 1984

DAGEGEN 1983

SCHIFFSVERKEHR INSGESAMT

ALLE SCHIFFE

ANZAHL

25

10

76

16
29

102

939

25

10

76

16
28

102

1]

507

050

603

527

426

769

132

950

913

020

869

173

062

031

947

675

185

200

862

044

457

977

452

048

601

497

387

75%

164

783

886

796

081

968

813

158

758

183

195

626

877

235

863

1000 NRT

27

A4

w -

LY

194

54

18

25

56

16

27

44

o

*) EINSCHLIESSLICH ZWISCHENVERKEHR.

1)
2) SCHIFFE,

EINSCHLIESSLICH FAEHRVERKEHR.
DIE AUF EINER REISE BREMEN STADT UND BREMERHAVEN ANGELAUFEN HABEN, SIND NUR EINMAL GEZAEHLT WORDEN.

496,3
150,2
487.8
478.6
205,0
313.7
&61.0
291,98
843.3
953.%
143.8
226,5
o987, 4
138.7
369.9
767.8
486.5
405,1
480‘0‘
€58.5
788, 2"

718.3

439.5
134.8

482.0

194,0
310,8
866,23
691,2
627,2
959,7
133,7
314,6
854,3
109,2
963.5
3901
448,1
382,0
991,85
626,8
130.8

755,7

ZUSAMMEN

ANZAHL

23

66

16
28

80

87

23

65

40

15
27

87

939

321

603

398

693

512

71%

520

267

787

027

299

5085

471

768

617

318

262

654

823

[<]-%4

423

601

S40

43

a6

959

974

590

281

623

368

o33

263

807

406

598

867

469

735

036

455

DARUNTER MIT LADUNG

AUS/NACH HAEFEN
AUSSERHALB DES
BUNDESGEBIETES

1000 NRT ANZAHL

63

“7

25

248

33

-

52

25

a7

4

>

-

23

35

5
7
150

148

516.,5
626,9
487.8
296,%
196, 6
300, 4
608, 4
050, 4
413,7
170,88
081, 6
644,89
367,0
936,7
393,9
647, 4
245.,6
633, 6
A409.6
032,3
566,9

855,0

883,5
569.,0

482.0

818,2
552,0
490,5
276,2
016.6
301.,7
532.,7
775,00
305,5
350.0
466,0
508, 4
775.2
$29.3
435, 6

114,9

22

10

21

<N

43

42

21

42

42

063

196

603

363

282

353

266

835

487

484

364

585

325

142

004

8s8

632

353

366

601

910

as

32

409

258

329

464

239

244

816

929

641

244

582

689

840

611

508

ALLE SCHIFFE

1000 NRY ANZAHL

53

25

a7

43

23

32

N

-

a

150

149

52

17

1]

83

L1s]

12

23

35

-

133

42

©17.,0
568, 6
487,8
286,8
160,5
228,2
285,2
513,7
408.8
9%53,7
605 1
aga, 2
96%,3
789,7
345.8
568 .4
083.5
000, 1
433,9
2561.,0
530,7

665,89

906.5
786.5%5

456,9

208,3

21

55

15
26

76

74

21

55

15
26

77

74

229

5%0

603

792

284

546

738

506

761

o980

540

162

156

037

205

778

595

550

601

791

240

850

508

780

932

576

162

216

09%

178

032

801

3 SCHIFFS

3.3 VERKEHR IN AUSGEWAEHLTEN

LINIENFAKRT 1)

2us

1000 NRYT ANZAHL

51

25

83

36

22

a3

51

25

85

38

22

32

oo

137

13%

812.6
971.6
487.8

798.0

555, 2

823,89

678, 6
853,5
741,0
449,7

087,9

148.0
593.5
716.8
673.8
636.5

098. 6

795.%5
971.6
482.0

810.8

531,14

322.5

248.8
858.2
637.9
383,14

71.4

148.0
611.4
744.9
668, 6
148.0

190.8

21

52

i4
26

73

71

21

54

14
26

75

73

202

549

603

766

284

495

378

498

795

5%4

148

841
125

697

340

240

282

mn

506

627

964

162

215

848

091

443

417

DARUNTER MIT LADUNG

AUS/NACH
AUSSERH
BUNDESG!

AMMEN

1000 NRT ANZAHL

51 761,6 20 0%0
16 970.8 4 549
25 487,8 10 603
6 747.8 1 766
2855.2 3132
70 172,4 11 290
- -

30 358,0 5 341
819,7 190

6 431,89 1 776
19 469,9 2 402
25 829,1 3 981
148,0 -
577.3 18

5 699,0 1 562

6 668.8 1
124 934,0 31 340
119 368,9 30 269
51 760,9 19 999
16 967,2 4 548
25 482,0 10 €01
6 780.6 1 762

2 531,17 3 os8
80 004,2 13 078
35 187,0 6 333
848,14 198

9 478,17 2 465
24 380.9 2 499
30 799.8 4 825
148,0 -
610, 6 29

5 678.5 1 562

6 663.0 -
131 765,133 077
129 697.8 32 597

HAEFEN
ALB DES
EBIETES

1000 NRT

AN
51 4535
16 970.8
25 487.8

6 747,8

2 2471
57 094.6
30 345.5
3344

€ 4045
18 126,5%

25 459,7

118.9

AB
452,9
867,2
482.0

6 780,6

2 223.1
67 034,4
35 184,14
362.8
9 475,9

2

-

12%5,2

30 542,14

11.8

874,7

118 487.3

116 672,4



VERKEHR 1984

HAEFEN NACH EINSATZARTEN #)

TRAMPF AHRT
DARUNTER MIT LADUNG
ALLE SCHIFFE AUS/NACH HAEFEN

ZUSAMMEN AUSSERHALB DES
BUNDESGEBIETES

ALLE SCHIFFE

ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT ANZAHL

KUNFT
3967 2 827,7 2 475 1 €08.3 1 887 1 437,85
1 412 1 133.2 733 €40.0 633 585, 1
628 569,0 s3g 437,14 490 4274
423 204,0 395 195, 6 278 159,58
666 296,9 590 283,5 3% 227,58
838 304, 6 218 52,0 134 38,1

15 642 34 920,3 10 480 23 524.9 7 976 22 979.9

272 473,6 219 356, 6 188 3%2.0
S 036 14 2318,7 3 198 9 040,1 2 776 8 869,9
360 290,0 286 271.7 281 270.8
2 834 4 3085.4 1 698 2 118,7 1 522 2 076.8
801 5 407.,7 694 4 744, 4 672 4 735.8
3 632 9 710,7 2 389 6 861,3 2 191 6 810.2
808 3 199.6 376 2 229,9 324 2 204.,2
535 1 612,0 3389 1 494 6 328 1 492.3
284 798,0 231 718.2 220 712.8
02 2 658.,2 360 0%, 4 277 849,2
1 652 730.6 1 361 677,0 556 539,5

N

157 1 126.5

-

788 970,8 832 876.9
19 609 37 448.0 12 965 2% 133,2 9 B63 24 417.5

18 346 37 382.3 12 662 27 386,53 G 860 26 787.4

GANG
3 985 2 509.2 1862 1 1143,3 1 305 858.8
1 410 1 137.8 826 592, 5 769 543,7
624 50,3 178 203,68 148 198,0
) 384 193,0 43 12,4 as 10,7
653 2941 96 17,5 32 6.8
914 334,0 719 267.1 321 99.6

15 202 32 198,7 9 046 13 688.5 6 563 13 127.9

210 427 .14 97 141,3 81 137.2
4 969 12 953.5 2 808 4 472, 8 2 308 4 384.7
287 275,4 117 168,5 41 1%2.,1
27N 4 510,0 1 850 2 737,5%5 1 739 2 701.8
765 S 313.8 348 2 143.8 323 2 124.3

3 496 9 823.8 2 198 4 881,23 2 062 4 826.1

1 0314 2 794.0 796 4 298.8 635 4 272,19
629 1 24%.2 397 3474 242 319,85
283 79%. 6 56 83,4 30 36.8
838 2 617,2 i 694 1 892,4 553 1 73%5.5

1 368 249.6 621 96,7 127 31.8

2 091 1 047,2 1 261 305,8 484 234,9

19 187 34 707.9 40 908 14 801.8 7 868 13 986.7

18 972 34 631,0 11 047 13 %04,0 8 095 12 908,0

311

88

107

103

10

5 762

644

2 24¢

578

281

859

138

139

738

142

173

682

6 073

6 036

285

88

102

10

5 734

675

2 210

570

271

844

126

129

738

141

163

707

6 016

6 090

156,0

25,4

111.6
1.0

16,8

2% 547,77
2 339,7

5 9%56.3

-

180, 1

160,0

-

340,14
170,93
155,2
10 540,85
1%3.5
33,7
8%8,3
2{ 703,7

22 227.4

134.9

25,4

21 470,1
2 200,0

5 757,4

166,6
147,3
1 314,0
157.9
144,9
10 504.5
1%83,3
27,0
811.0
21 304,9

21 933,89

43

TANKER!

us.

4000 NRT ANZAHL

262

a9

107

103

10

3 730

301

534

228 '

762

129

132

37s

118

173

349

3 992

49

49

483

1 204

43

s8

101

380

58

Z 685

2 991

FAHRT

DARUNTER MIT LADUNG

AMMEN

1000 NRT

18 2383,1

N

057,1
4 772.8

0,3
1.093,3

153,0

246,3
164,0
162.8
S 382.4
151.0
33,7
392.,7

18 499.8

18 099, 6

3 8594
349,14

1 606, 4

AUS/NACH HAEFEN
AUSSERMHALB DES

BUNDESGEBIETES
ANZAHL 1000 NRT
126 126,0
14 12,7
107 111, 6

3 1.0

2 0.7

2 569 17 439,2
299 2 056.8

4 367 4 738,3
120 416,8
76 103.0
196 519,9
a1 141.,5

36 76.0
365 9 370.9
30 142,3

24 19,7
174 373.8

2 69% 17 565,2
2 503 16 7%9.6
49 9.3

49 9.3

1 617 2 873.6
248 273.8
823 1 430,2
40 83.6

2 0,7

a2 84,3

6 6.0

2 4.8

140 622,9
356 554, 6

1 666 2 982,9
1 817 3 27,8

HAFEN

OSTSEEHAEFEN
LUEBECK
PUTTGARDEN
KIEL
RENDSBURG
FLENSBURG
UEBRIGE OSTSEEHAEFEN
NORDSEEHAEFEN
BRUNSBUETTEL
HAMBURG
CUXHAVEN
BREMEN STADT
BREMERHAVEN
BREMISCHE HAEFEN 2)
BRAKE
NORDENHAM
WILHELMSHAVEN
EMOEN
UEBR. NORDSEEHAEFEN N
SCHLESWIG-HOLSTEIN
NIEDERSACHSEN
INSGESAMT 1984

DAGEGEN 1983

OSTSEEHAEFEN
LUEBECK
PUTTGARDEN
KIEL
RENDSBURG
FLENSBURG
UEBRIGE OSTSEEHAEFEN
NORDSEEHAEFEN
BRUNSBUETTEL
HAMBURG
CUXHAVEN
BREMEN STADT
BREMERHAVEN
BREMISCHE HAEFEN 2)
BRAKE
NORDENHAM
WILHELMSHAVEN
EMOEN
UEBR. NORDSEEHAEFEN IN
SCHLESWIG-HOLSTEIN
NI1EDERSACHSEN
INSGESAMT 1984

DAGEGEN 1983



LFD.

NR.

10

13

19

21

22

%) EINSCHLIESSLICH ZWISCHENVERKEHR.

HAFEN

OSTSEEHAEFEN

LUEBECK

PUTTGARDEN

KIEL

RENDSBURG

FLENSBURG

UEBRIGE OSTSEEHAEFEN

NORDSEEHAEFEN

BRUNSBUETTEL

HAMBURG

CUXHAVEN

BREMEN STADT

BREMERHAVEN

BREMISCHE HAEFEN 2)

BRAKE

NORDENHAM

WILHELMSHAVEN

EMDEN

UEBRIGE NORDSEEHAEFEN

SCHLESWIG-HOLSTEIN

NIEDERSACHSEN

GESAMTVERKEHR 1984

DAGEGEN 1983

IN

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

INSGESAMT
ANZAHL 1000 NRT

25 452 54 439.5
21 353 52 321.0
6 048 18 134,8
§ 366 17 520,2
10 601 2% 482,0
10 601 25 482.0
2 497 7 451 .6
1 910 6 978, 6
387 194, 0
35 10,7
755 310.8
32 6.8
5 164 2 866.3
3 408 2 322.7
76 783 138 691.2
21 258 83 135.9
886 2 627.2
329 411,0
14 155 56 959,7
3 464 40 998.0
796 1 .433.7
239 « 514,89
6 081 16 314,6
4 244 12 261,3
3 968 27 854 3
2 816 23 250.2
9 913 44 109,2
& 929 35 453.6
4 158 2 963.5
641 1 278,2
758 1 390.1
244 324.3
1 183 11 4481
170 659,7
2 1985 3 382.0
s82 1 747.3
16 626 5 991.5
4 689 806.,5
28 977 8 626,8
840 786.5
102 235 193 130.8
42 611 135 456.9
98 863 191 755,7
42 509 133 208.3

STUECKGUT -~
FRACHTSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT

3 560 4 813.8
Q83 473.8
1 443 704,95
540 263.8
542 320,4
112 118, 4
383 192.8
35 10,7
651 284.,0
32 6.8
841 202,14
272 74,2
22 466 34 870,0
10 286 26 4440
1984 162,5
70 81,6
7 00% 17 186,7
4 542 13 206,9
213 7.1
2 3,3
4 807 11 €69,0
‘3 660 S 849.,9
564 1 9186
387 1 528.9
5 270 13 542.7
3 947 11 333,23
950 1 834,92
610 1 140,0
578 568, 6
226 239.%
240 200.0
16 12.8
382 369.7
173 204.0
1 782 258,3
127 31.8
5 781 603, 4
473 145,5
26 026 36 683,9
11 2789 26 917.9
26 749 37 969.1
12 066 27 719.0

4) 1 = INSGESAMT,ML * MIT LADUNG NACH HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES.

2) SCHIFFE, DIE AUF EINER REISE BREMEN STADT UND BREMERHAVEN ANGELAUFEN HABEN. SIND NUR EINMAL GEZAEMLT WORDEN.

44

3 SCHIFFS

3.4 VERKEHR IN AUSGEWAEHLTEN

MASSENGUTSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT

61 370,1
25 142,0
a1 230.5
20 115, 6
20 139,7
5 26,4
863 13 758,6
278 2 733.3
12 256,1
6 47,0
418 6 836,9
149 1 5809
S0 11138
27 247,2
65 1 4351
155 2 545.0
27 247.2
72 950, 2
15 144.8
43 663,4
) 67,2
22 573,4
1 6.3
107 1 276,0
62 586,9
34 653,5
] 86, 1
924 14 128.8
303 2 875.3
939 14 5585
298 2 453,7

ANZAHL

TANKSCHIFFE
1000 NRTY

a8
286 135,1
a9 . 9.3
88 25,4
49 9,3
82 90,5
4 1.2
102 16.7
10 1.2
5 755 21 205.8
1 636 3 005,2
679 2 202.0
252 27,9
2 217 5 769.3
827 1 439,2
4 Q.4
570 1.166.6
40 83,6
271 147.3
2 0,7
841 1 314,0
42 84,3
136 178,3
16 26 24
128 144,89
2 1.8
740 10 505.8
141 623.0
141 153,3
164 27.1
707 811,0
ase 554,6
& 041 21 340.9
1 685 3 014,6
6 103 21 947,14
1 825 3 637,6



VERKEHR 1984

HAEFEN NACH SCHIFFSARTEN =)

CONTAINERSCHIFFE KUEHLSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT ANZAHL 1000 NRT
GANG
35 35,3 2 0.5
35 3%,3 - -
35 35,3 2 0.5
as 35,3 - -
5 647 42 796,8 443 17219
5 070 40 620,1 64 189,0
3 190 23 403,14 207 751,85
2 883 21 857,14 51 158,0
- - 26 20,9
392 1 955,3 36 148, 4
348 1 851,6 - -
2 o6z 17 430,3 166 789, 6
1 836 16 903,2 5 19,5
2 420 19 372,1 202 938, 1
2 154 18 742,6 5 19,5
1 7.8 - -
1 7.8 - -
. 8 11,8
R - 8 11,8
2 0.4 - -
2 0,4 - -
5 682 42 832,14 445 1 722,%
5 105 40 655,4 64 189,0
4 955 41 200, 4 409 1 .558,0
. 4 543 39 315,7 58 175, 4

RD/RO-SCHIFFE
EINSCHL.

ANZAHL

17
17

10
10

[FON

28

46
21

46
21

990
a88

774
756

601
604

813
754

802
777

943
745

080
283

219
216

170
155

613
493

782
647

544
335

677
S562

639

933
633

416
12

FAEHRSCH

1000

50
50

17
17

25
2%

oo

-

NN

-

7C
58

69
57

IFFE

NRT

839.8
827,3

172.5
130,1

482,0
482.0

864.5
798.2

420,
a16,

0w o

725,
704,

owm

767.4
523.1

404, 0
391.3

247.8
217,0

T71.4
7521

018.9
968.9

567.9
945,85

486, 3
874.7

479.9

665,3
531.8

410.0
7271

45

FAHRGASTSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT

3 a87 4 135,7
2 360 831.6
3 487 1.135,7
2 360 831.,6
12 437 3 723,85
79 627.3
g 87.2
8 95.8
329 605, 6
21 420,3
153 682, 4
50 411,2
153 682, 4
50 411, 2
162 148.0
1 031 218, 6
10 783 1 970.6
15 924 4 859,2
2 439 1 458.,9
13 974 4 268.5
2 437 1 461.8

SONSTIGE SCHIFFE
SCHIFFE

ANZAKL

LS A

229
100

29
21

16
14

74
43

80
57

19
10

260
103

a8
70

1000 NRT

-0
oo

-

aag, 2
e1z.4

[ 4]

-
s
~
»

13,5
12,0

678,
634,

oo

692, 1
646, 6

14,6
10,6

o

8e8. .2
B14,0

844 .1
718.2

LFD,

NR.

13

16

17

18

20

21

22



LFD.

NR.

10

15

22

*) EINSCHLIESSLICH ZWISCHENVERKEMR.
MIT LADUNG AUS HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES.

1) 1

4)
HAFEN

OSTSEEHAEFEN

LUEBECK

PUTTGARDEN

KIEL

RENDSBURG

FLENSBURG

UEBRIGE OSTSEEHAEFEN

NORDSEEHAEFEN

BRUNSBUETTEL

HAMBURG

CUXHAVEN

BREMEN

STADT

BREMERMAVEN

BREMISCHE HAEFEN 2)

BRAKE

NORDENHAM

WILHELMSHAVEN

EMDEN

UEBRIGE NORDSEEMAEFEN IN

SCHLESWIG-HOLSTEIN

NIEDERSACHSEN

GESAMTVERKEHR 1984

DAGEGEN 1983

= INSGESAMT, ML =

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

ML

INSGESAMT
ANZAHL 1000 NRY
25 507 54 496.3
22 063 53 017,0
& 050 18 150, 2
& 196 17 568,6
10 603 25 487.8
10 603 25 487.8
2 27 7 478,68
2 363 7 286.8
426 205,0
282 160.5
769 313.7
353 228,2
5 132 2 861,0
3 266 2 285,2
76 950 140 2919
21 835 87 513,7
913 2 813,3
487 2 408.8
14 020 56 953,5
o 484 43 953,7
869 11438
471 605, 1
6 173 16 226,5
3 a18 8 898,2
4 062 27 987,4
3 150 23 965.3
10 031 44 138,7
6 368 32 789.7
947 3 369.9
405 2 345.8
675 1 767.5
364 1 568,4
1185 11 486.5
585 10 083,5
2 200 3 4051
325 1 000, 1
16 862 & 480.0
2 142 1 433,9
29 044 8 658.5
1 004 1 251.0
102 457 194 788, 2
43 898 150 530,7
99 977 193 718.3
42 632 149 665,9

STUECKGUT -
FRACHTSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRY

3 586 1.831,0
1 728 1.078.6
1 143 704, 1
540 412,5
549 329.8
430 242,7
a22 203.8
278 15,3
664 296.8
351 227.5
808 296. 6
129 36.7
22 494 34 798.7
9 585 18 029,2
285 190,8
181 124,3
6 829 16 947,86
3 se3 9 240,0
287 12,4
218 101, 4
4 885 11 685,9
.2 710 5 624,1
635 1 802,89
443 828.0
5 367 43 5371
3 000 6 400,4
693 1 .780.0
230 898, 8
472 614,2
273 525,6
2414 202,4
206 168,4
380 380.5
109 105, 2
1 94y 343,8
530 167,3
5 870 638, 2
805 246,14
26 080 36 629,7
11 313 19 107.9
26 832 38 371.9
11 251 20 875,3

MASSENGUTSCHIFFE

ANZAHL

62
32

a1
16

21
16

961
666

426
2685

g1
64

68
67

159
131

107
94

56
52

22
13

109
31

33
25

36
a8

1 023
698

1 032
769

1000 NRT

15
12

[P

n N

16
12

15
13

382,
206,

230,
80,

151,
1285,

161,
426

274,
227,

009,
513,

048,
815,

473,
aA52,

521,
268,

401,
3085,

984,
a56,

573,
543,

286,
608,

397,
372,

702,
631,

533,
€32,

a7z,
605,

LM

3 SCHIFFS

VERKEHR IN AUSGEWAEHMLTEN

TANKSCHIFFE
ANZAKL 1000 NRT

AN
312 156,2
127 126,2
88 25,4
14 12,7
107 1116
107 11,6
4 1,2
a 1,2
103 16,8

2 o,
10 1,2
5 801 21 613.8
2 593 17 482.6
644 2 341.2
299 2 056.8
2 271 6 001.,5
1 390 4 780.6
3 0.3
578 1 480.,1
120 416,8
281 160,0
76 103,0
859 1 340,41
196 519,9
447 188, 4
81 1415
13g 155,2
36 76,0
741 410 541,7
366 g 3721
182 153.5
30 142.3
173 32,7
24 19,7
682 858, 3
171 373.8
6 113 21 770.,0
2 720 17 €08,7
6 054 22 247.2
2 520 16 777.14

2) SCHIFFE, DIE AUF EINER REISE BREMEN STADT UND BREMERHAVEN ANGELAUFEN HABEN, SIND NUR EINMAL GEZAEHLT WORDEN.
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VERKEHR 19384

HAEFEN NACH SCHIFFSARTEN s}

CONTA INERSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT
KUNFT

34 35,6

14 10,7

34 35,6

14 10,7

5 646 42 99,8

5 018 39 074,7

3 178 23 255.0

2 853 21 530,4
395 1 8948

332 1 6%57.5

2 070 17 441.9

1 832 15 879.1

2 417 - 19 314.8

2 120 17 51%5,9

1 7.8

1 7.8

2 0.4

5 680 42 635.5

5 032 39 085, 4

4 954 41 151,14

4 429 37 52%5.7

KUEHLSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT

H 0.5
? 0.8

,
2 0,5
2 0.5
443 4 731,2
414 1 674,23
203 743,85
184 704,58
27 22,2
27 22,2
36 148, 4
3e 148 4
169 805, 7
167 799.2
205 954, 1
203 947,7
8 11,8
445 1.731,7
416 1 6748
419 1 .592,2
392 1 549,85

RO/RO
INSCHL.

ANZAHL

17 991
17 798

4 774
4 625

40 603
10 603

-

8412
793

-

802
777

28 942
3 394

1 076
862

217
207

172
156

618
454

787
607

1 547
1523

13 676
1 562

46 934
21 192

46 417
20 792

~SCHIFFE

FAEHRSCHIFFE

1000 NRT

50
50

17
17

25
25

oo

-

-
~N 0

[

w

o

70
58

[3:]
57

930.0
762,2

172,4
061.,9

487.8
487.8

848.8
785, 6

420.8
416.,9

752, 6
324.9

765,14
972.8

399,23
361.,2

254,3
235, 6

799.,7
743, 4

052.5
977.6

569.2
137.2

486,0
874.7

479, 4

684.5
087, 2

385, 2
102, 4

47

FAHRGASTSCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT

3 489 1 151,6
2 360 83,6
2 15,8
, - .
3 487 1 135,7
2 360 831,6
12 442 3 770.0
-1 711,85
-] 97.2
9 97,2
329 605, 6
21 120,3
156 . 729.0
55 493,9
156 729.0
55 493,9
162 148,0
4 03¢ 218,2
10 75% 1 971.0
15 931 4 921.5%
2 445 1 543,14
13 974 4 263.4
2 385 1 437.,9

SONSTIGE SCHIFFE

SCHIFFE
ANZAHL 1000 NRT

31 9,14
2 0.9
2 1.9
4 0.6
2 0,5
1 0,3
2 0,1
25 6.6
220 a72.4
a0 790, 4
1 6.5
28 134,85
18 1143
3 4.1
1 0.1
16 14,2
65 675.0
56 666,0
81 689,2
56 666,0
7 5,5
2 2,6
10 8.6
20 14,8
2 6.9
2 0.1
1 0.4
65 9,4
251 8at .5
a2 791,14
298 835,3
94 792,6

LFD.

14

12

14

16

17

8

20

21

22



4 GUETERVERKEHR 1984

4.1 VERKEHR DER VERKEHRSGEBIETE UND BUNDESLAENDER NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN
VERKEHR GRENZ- INSGESAMT Zu-(+) B2W,
BUNDESLANG INNERHALE DES MIT DER UEBERSCHRE I TENDER . DAGEGEN ABNAHME (-)
----- BUNDESGEBIETES DOR VERKEHR 1984 1983 BERICHTSJAHR
VERKEHRSGEBIET UND BERLIN {OST) GEGEN VORJAMR
v E v E v E v E v E v E
1 000 TONNEN %
SCHLESWIG-HOLSTEIN 695 836 2 193 7 275 13 434 7 972 14 463 7 253 14 103 9.9 + 2,6 +
‘HAMBLRG 839 382 21 221 48 610 31 127 18 471 31 730 19 664 28 B49 1,0 - 10,0 +
NIEDERSACHSEN
NIEDERSACHSEN NORD 37 19 - - 1376 2 333 1413 2 3st 1073 1978 21,7 + 18,8 +
N1EDERSACHSEN WEST 1 g52 633 o 54 4 846 24 561 6 7899 25 247 6 582 26 101 3.3 + 3,3 -
N1EDERSACHS. SUED-OST 6 o - - - - 6 ° 2 - 247,0 + x
2USAMMEN 1 995 652 o 54 & 223 26 893 8 218 27 599 7 657 28 078 7,3 + 1,7 -
BREMEN (LAND) 138 1 805 1 140 11 470 12 922 11 806 14 866 10 455 14 370 11,0 + 3,4 4
UEBRIGE LAENDER 56 47 . . . . 56 47 a5 19 26,0 + 145,2 +
INSGESAMT 3 721 3 721 24 608 43 577 84 376 47 322 88 706 45 073 85 420 5,0 + 3.8 +
]
i 4 GUETER-
4.3 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRS-
VERKEHR MIT DER DEUTSCHEN
BUNCESLAND VERKEHR INNERWALE DES DEMOKRAT ISCHEN REPUBLIK GRENZUEBERSCHRE [ TENDER
NRe  e=meee- BUNDESGEBIETES UND BERLIN (OST) VERKEHR
DER VERKEHRSBEZ IRK v E v E v E
svsT, TONNEN
SCHLESWIG-HOLSTEIN
012 FLENSBURG/OSTSEE 58 018 197 468 - - 314 718 574 491
013 HLSUM/NORDSEE 205 181 247 453 - - 8s 547 254 156
014 1TZEHOE 207 622 118 408 - 112 227 760 930 4 933 081
015 KIEL 11 840 20 779 - 73 612 445 021 1 135 458
016 NEUMUENSTER 35 404 74 169 - - 52 813 416 154
017 EUTIN 140 373 15 300 - - 1 996 279 1 a5& 070
018 LUEBECK 36 525 162 635 2 298 7 141 3 893 363 4 666 506
019 SEGEBERG/RATZEBURG - - - - - -
HAMBURG
020 HAMBURG 8338 421 381 526 24 463 224 4%0 48 610 Oa4a 34 127 aBo
NIEDERSACHSEN
o3t STADE /HARBURG 33 817 12 458 - - 1 376 224 2 332 656
032 UELZEN 251 - - - - -
033 VERDEN 2 ¢85 6 340 - - - -
041 EMDEN 325 159 217 400 - - 1493 706 1 828 321
04z OLDENBURG 1 614 018 412 166 13 53 771 3 301 560 22 597 110
043 OSNABRUECK 2 843 - - - - -
044 EMSLAND 10 462 3 450 - - &1 071 135 074
o051 BRAUNSCHWE 1G 3 as2 460 - - - - -
os52 HANNOVER - - - - - -
053 HILDESHEIM - - - - - -
o054 GOETTINGEN 2 661 - - - - -
BREMEN
061 BREMEN 107 853 4 635 635 565 - 6 967 513 5 689 919
062 BREMERKAVEN 27 501 168 894 - 139 662 4 502 068 7 231 943
UEBRIGE VERKEHRSHEZIRKE 56 444 46 B72 . . . . .
INSGESAMT 3 721 411 3 724 411 24 039 607 870 43 576 855 84 376 416
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4 GUETERVERKEHR 1984

4.2 VERKEHR DER VERKEHRSGEBIETE UND BUNDESLAENDER UNTEREINANDER

NACH
SCHLESWIG- HAMBURG
HOLSTEIN
VON
SCHLESWIG-HOLSTE IN 268 137
]
HAMBURG 137 -
NIEDERSACHSEN
NORD 20 -
WEST 292 210
SUED-OST 2 .
ZUSAMMEN 314 210
BREMEN (LAND) 92 aa
UEBRIGE LAENDER 26 1
EMPFANG INSGESAMT 836 382
VERKEHR 1984
BEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN
INSGESAMT
DAGEGEN
1984 1983
v E v E
TONNEN
89 733 771 959 89 304 716
293 738 501 609 238 373 497
968 552 5 163 716 939 948 5 640
456 861 1 229 849 477 794 1 0B4
88 217 480 323 . 88 928 555
2 136 652 1 469 370 1 918 480 1 428
3 938 186 4 836 282 3 499 965 4 182
19 470 628 31 730 456 19 664 366 28 849
1 410 041 2 345 112 1 065 830 1 970
254 - -
2 655 6 340 6 995 7
1 818 865 2 045 721 1 590 917 1 969
4 915 592 23 063 047 4 956 22% 23 977
2 843 - 210
&1 533 138 621 34 815 154
3 as2 460 1 733
2 661 - -
.
7 0785 931 7 325 554 6 662 081 7 430
4 529 570 7 540 506 3 792 471 6 939
56 444 46 872 44 780 19
47 322 308 88 705 697 45 073 215 85 420

NORD

625
830

400

1 000 TONNEN

NIEDERSACHSEN
SUED-
WEST osT
7 69
307
‘

3 13
7 203
- 4
10 220
1 ?
1 28
19 633

ZUSAMMEN

ZU- (+)BIW. ABNAHME {-)
BERICHTSJAHR GEGEN VORJAHR

v E
429 + 55
55 365 + 4
28 604 + 476
20 933 - 145
711 - 65
218 172 + 43
438 221 + €53
193 738 - 2 881
344 214 + 374
251 «+
4 340 -
227 948 + 76
40 633 - 914
' 2 633 +
26 718 + 15
1 6198 +
2 661 +
413 8350 + 105
737 089 + 600
11 664 + 27
2 249 090 + 3 285

49

357
353
557
251
367
636
302

242

741
811
459
374

723
460

o071
676

753

297

IR SR

v

N

- 2
N20BsWWO
TR EONOG

-
o

DR Y

+

76

307

16

210

230

10

30

- aoa

AurwmOoN
T, aADN

++

LY

+

+*

+

BREMEN
{LAND)

UEBRIGE
LAENDER

180 1}

394 1

1 230 11

47

BUNDESLAND

VERKEHRSBEZ IRK

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG/OSTSEE
HUSUM/NORDSEE
1TZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

HAMBURG
HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE /HARBURG
UELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWE IG
HANNOVER
HILDESHE IM
GOETTINGEN

BREMEN
BREMEN
BREMERHAVEN

VERSAND
INSGESAMT

838

37
1 952

1 995
135
56

3 721

NR.
BER
SYST.

012
013
014
015
c16
017
018
0198

020

031
032
033
044
042
043
044
051
052
053
054

061
062

UEBRIGE VERKEHRSBEZIRKE

INSGESAMT



4 GUETER

4.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSGEBIETE

TON
NR. VERKEHR MIT HAEFEN ’ GRENZUEBERSCHRE
DER VERKEHRSGEBIET
B MIT EUROPAEISCHEN HAEFEN
STE- VERKEHRSBEZ IRK INNERHALB DER DOR
™A - DES BUNDES- UND BERLIN ZUSAMMEN DAVON HAEFEN IN
TIK (V = VERSAND, E *» EMPFANG) GEBIETES (osT) ZUSAMMEN
EUROP.GEM. EFTA-LAENDERN UEBR.LAENDERN
01 SCHLESWIG-HOLSTEIN v 694 973 2 298 7 274 e68 6 537 823 3 405 831 2 244 654 1 287 338
E 836 212 182 980 13 433 916 11 754 428 5 412 212 3 224 952 © 3 117 264
012 FLENSBURG/OSTSEE v 58 018 - © 31 715 31 715 26 266 - 5 449
E 197 468 - 574 491 566 563 241 %89 113 508 211 465
013 HUSUM/NORDSEE v 205 191 - 88 547 88 547 ae 547 - -
E 247 453 - 254 156 254 156 235 929 16 169 2 oss
014 1TZEHOE v 207 622 - 760 930 560 769 453 263 37 184 70 322
E 118 408 112 227 4 933 081 3 369 405 2 467 093 342 090 560 222
015 KIEL v 11 840 - 445 021 362 300 52 456 275 290 34 554
E 20 779 73 812 1135 458 1 D40 340 183 836 554 251 302 453
016 NEUMUENSTER v 35 404 - 52 813 52 813 30 904 & 901 15 008
E 74 169 - 416 154 414 054 150 113 174 319 89 622
017 EUTIN v 140 373 - 1 996 279 1 996 278 1 987 501 - 8 778
E 15 300 - 4 454 070 1 454 070 1 423 508 28 816 1 746
018 LUEBECK (STADT) v 36 525 2 298 3 899 363 3 845 400 766 894 1 925 279 1183 227
E 162 635 7 141 4 666 506 4 655 640 740 144 1 985 798 1 949 698
019 SEGEBERG/RATZEBURG v - - - - - - -
E . . - . . - -
02 HAMBURG v 839 424 21 163 18 610 044 7 520 388 3 604 501 1396 628 2 519 289
E 381 526 221 450 31 127 480 16 042 423 € 830 943 4 371 059 4 740 421
020 HAMBURG (STADT) v 839 421 21 163 18 810 044 7 S20 388 3 604 501 1 396 628 2 519 259 .
€ 381 526 221 450 31 127 480 16 042 423 6 930 843 4 371 059 4 740 421
03 NIEDERSACHSEN NORD v 36 723 - 1 376 224 953 239 746 013 71 538, 135 688
E 18 796 - 2 332 856 771 831 482 629 180 152 99 050
031 STADE/HARBURG v 33 817 - 1 376 224 953 239 746 013 71 538 135 688
E 12 456 - 2 332 656 771 831 492 629 180 152 98 050
032 UELZEN v 251 - - - - - -
£ . . - . - - .
033 VERDEN v 2 655 - - - - - -
E 6 340 A - - - - - -
04 NIEDERSACHSEN WEST v 1 952 483 13 4 Bas 337 3 576 082 2 058 622 505 950 1 011 520
E 633 016 53 771 24 560 502 13 515 809 7 828 965 2 488 9891 3 197 883
041 EMDEN ~ v 325 159 - 1493 706 1 026 435 417 820 124 638 483 @77
3 217 400 - 1 828 321 635 109 352 161 133 264 149 687
042 OLDENBURG v 1 614 019 13 3 301 560 2 498 586 1 638 769 372 820 486 997
E 412 166 §3 771 22 597 110 12 745 629 7 449 797 . 2 317 238 2 978 %94
043 OSNABRUECK v 2 843 - - - - - -
E - - - - - - -
044 EMSLAND v 10 462 - 51 071 51 071 2 033 8 492 40 546
3 3 450 - 138 071 135 071 27 007 38 482 69 572
05 NIEDERSACHSEN SUED-OST v 6 013 - - - - - -
E 460 - - - - - -
051 BRAUNSCHWE1G v 3 352 - - - - - -
E 460 - - - - - -
052 HANNOVER v - - - - - - -
£ - - - - . . -
053 HILDESHE IM v - - - - - - -
e - - - - . . -
054 GOETTINGEN \Z 2 661 - e - - - -
E - - - - - - -
06 BREMEN (LAND) v 135 354 565 11 469 582 4 OB5 654 1 045 426 854 057 2 186 171
3 1 804 529 139 668 12 921 862 5 338 662 1 563 176 2 018 212 1 757 274
061 BREMEN (STADT) v 107 853 565 6 967 513 3 637 222 838 748 768 869 2 028 605
3 1 635 635 - 5 689 919 3 515 799 1 094 294 948 914 1 472 591
062 BREMERHAVEN (STADT) v 27 504 - 4 502 069 448 832 206 678 84 188 157 566
E 168 894 139 669 7 231 943 1 822 863 468 8a2 1 069 298 284 683
UEBRIGE VERKEHRSBEZ IRKE v 56 444 . . . . . .
E 46 872 . . . . . .
GESAMTVERKEHR Vv 3 721 441 24 039 43 %76 855 23 073 196 10 860 383 5 072 827 7 139 976
E 3 724 411 607 870 84 376 416 47 423 153 22 227 925 12 283 366 12 Y11 862

*) OHNE DEN SEEVERKEHR DER BINNENHAEFEN MIYT HAEFEN AUSSERHALB DES BUNDESGEBIETES.
1) EINSCHLIESSLICH GUETERVERKEHR UNBEKANNTER BESTIMMUNG DDER HERKUNFT,
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VERKEHR 1984

UND -BEZIRKE NACH

TENDER VERKEHR

ZUSAMMEN

11
15

11
1%

-

20
36

336
679

200
563

a2
o4

53
10

oeg
085

oas
=111
422
560

422
560

270
044

467
193

802
851

383
583

330
174

053
408

503
953

845
488

928

1861
676

721
s18

100

263
866

656
057

656
057
e8s
825

-1:-1.1
825

245
693

271
212

874
481

928
200

291
120

637
080

659
263

VERKEMRSBEZ IEHUNGEN )

MIT AUSSEREUROPAE ISCHEN HAEFEN 1)

AFRIKA

102
463

20
426

a6
21

35

190

2 170
2 241

2 170
2 24
37
606

37
606

23%
4 907

74
S76

161
4 331

1 230
553

999
448

230
104

3 776
8 772

601
w47

000

437
881

724
000

100

440
866

223
773

223
773
659
545

659
545

849
132

418
o082

a4z
050

605
567

983
664

622
803

937
864

DARUNTER HAEFEN IN

AMER IKA

[

oN

4

as W

NN

40
188

27
184

285
699

285
699
241

23

241
23

944
582

351
148

582
4a7

843
9%7

204
265

639
692

54
462

463
352

a28

554
169

208
255

305
196

3085
196
376
801

376
801

101
73

184
233

17
740

590
355

020
259

570
0gé

83s%s
677

N

AS1EN

193
656

152
583

23
73

219
773

219

773

48

48

84
837

25
10

48
827

253
916

124
456

128
459

799
284

781
787

170
124

oas
663

834
594

834

8594

408

408

244
743

618
000

626
743

432
121

708
766

727
355

696
245

369

369

414
1 370

414
1 370
=11
2930

85
930

606
461

144

2 090
3

4
2 087

517
5 367

AUSTRALIEN

402

402

284
494

294
494
545

479

545
479

051
848

0s51
897

948

219

695

431

219
264

109
9185

- N

9
31

19
31

N -

11

~

a7
88

GUETERVERKEHR
INSGESAMT
1984 1983
971 939 7 282
463 108 14 103
89 733 -1}
774 989 716
293 738 238
501 609 497
968 %52 939
163 716 5 640
456 861 477
229 848 1 084
88 217 88
490 323 555
136 652 1 918
468 370 1 42%
2938 186 3 499
836 282 4 182
470 628 19 664
730 456 28 849
470 628 19 664
730 456 28 849
412 947 1 072
381 452 1 977
410 041 1 065
345 112 1 970

251
2 65% 6
6 340 7
798 833 6 582
247 269 26 100
818 865 1 590
0as 721 1 969
915 592 4 95¢
063 047 23 977

2 843
61 %33 34
138 521 154
6 013 1

460
3 3852 1

460

2 661
605 501 10 454
866 060 14 370
075 931 6 662
325 554 7 430
%29 570 3 792
540 506 6 939
56 444 44
46 872 19
322 305 4% 073
705 €97 85 420

51

782
433

304
602

373
256

|48
273

794
598

s28
€90

480
734

965
280

366
214

366
214
825
552

830
401

995
151

167
927

2917
262

22%
421

210

815
244

733

733

552
4S5

081
625

471
830
780

149

21%
400

m<

m«<

m«<

m < m < < < m < m«<

m<

<

m<

m <

VERKEHRSGEBIET

VERKEHRSBEZ IRK

(Vv = VERSAND, E * EMPFANG)
SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG/OSTSEE
HUSUM/NORDSEE
1TZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK (STAODT)

SEGEBERG/RATZEBURG

HAMBURG

HAMBURG [STADT)

NIEQERSACHSEN NORD
STADE /HARBURG
UELZEN

VERDEN

NIEDERSACHSEN WEST
EMDEN
OLDENBURG
"
OSNABRUECK

EMSLAND

NIEDERSACHSEN SUED-OST
BRAUNSCHWE IG
HANNOVER
HILDESHE IM

GOETTINGEN

BREMEN (LAND)
BREMEN (STADT)

BREMERHAVEN (STADT)

UEBRIGE VERKEHRSBEZIRKE

GESAMTVERKEHR

NR.

DER

Sy-

STE-

TIK

01

042

013

014

015

016

017

018

019

02

020

03

031

032

033

04

041

042

043

O44

o5

051

o0s2

053

054

06

061

062



4 GUETERVERKEHR 1984
4.5 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN
1 000 TONNEN

VERSAND EMPFANG VERSAND EMPFANG
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ- NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ-
NR. VERKEHRSBEZ IRK BUNDES- DDR UEBER- BUNOES- DOR UEBER- BUNDES- DDR UEBER- BUNDES- ODR UEBER-
DER GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT, GEBIET UND BER- SCHREIT.
sYST LIN(OST) VERKEHR LIN(OST) VERKEHR LIN(OST) VERKEHR LIN{OST) VERKEHR
00 LEBENDE TIERE 01 GETREIDE
SCHLESWIG-HOLSTEIN R
012 FLENSBURG/OSTSEE - - - - - - 34.0 - 20,3 3.0 - 8.3
043 HUSUM/NORDSEE 4,5 - - 4,5 - - 69.9 - 54,2 12,0 - 10,1
014 ITZEHOE - - - 0 - - 28.3 - 21,2 10,2 - 43,8
C15 KIEL - - o - - - 3.9 - 19,5 10,3 - 36.0
016 NEUMUENSTER - . - - - - 0.5 - 32,2 - - 4.8
047 EUTIN - - 0.1 - - 0,2 84,7 - 128,3 1,0 - 6.7
018 LUEBECK - - 0.2 - - o 5.8 - 46,2 10.6 - 125, 1
013 SEGEBERG/RATZEBURG - - - - - - - - - - - -
HAMBURG '
020 HAMBURG - - 0.8 - - 0.6 3.6 - 18847 58.9 ©  1546,8
NIEDERSACHSEN )
031 STADE/HARBURG o - - - - - o - 0.4 - - .
032 UELZEN - - - - - - - - - - - -
033 VERDEN - - - - - - - - - - - -
041 EMDEN - - 1,1 - - - 5.6 - 17,1 5.7 - 23,0
042 OLDENBURG 0.2 . 4.8 0.2 - 0,7 2.4 - 315,4 30.5 - 261.5
043 OSNABRUECK - - - - - - - - - - - -
044 EMSLAND - - - - - - - - - . 2.3 - 18,8
051 BRAUNSCHWEIG - - - - - - - - - 0.5 - -
052 HANNOVER - - - - - - - - - - - -
053 HILDESHEIM - - - - - - - - - - - -
054 GOETTINGEN - - - - - - . - - - . -
BREMEN
061 BREMEN - - - - - - 7.8 0.6 110,5 89,3 - 416,9
062 BREMERHAVEN - - o - - - 0 - 4.6 2.1 - 18,8
UEBRIGE HAEFEN N - . . - . . - . . 19.6 . .
INSGESAMT 4,7 - 7.1 4,7 - 1,8 256, 2 0.6 27516 256, 2 o 2520.8
VERSAND EMPF ANG VERSAND EMPFANG
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ- NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ-
NR, VERKEHRSBEZIRK BUNDES- DDR UEBER- BUNDES- DDR UEBER- BUNDES- DDR UEBER- BUNDES- DDR UEBER-
DER GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT.
sYsT LIN(OST) VERKEHR LIN(OST} VERKEHR LIN{DOST) VERKEWR LIN(OST) VERKEHR
02 KARTOFFELN 03 FRUECHTE, GEMUESE
SCHLESWIG-HOLSTEIN
012 FLENSBURG/DSTSEE - - - - - - - - - - - -
043 HUSUM/NORDSEE o - - o - - 0.9 - - 0,9 - -
014 1TZEHOE - - - 0,1 - - - - - 0,2 - 0.6
015 KIEL - - [ - - - - - - - - 0.3
016 NEUMJENSTER - - - - - - . . - - - -
017 EUTIN - - 19,0 - - 0,4 . - 278.6 - - 10,2
018 LUEBECK - - 23,7 - - 0.5 - - 1831 - - 12,1
019 SEGEBERG/RATZEBURG - - - - - - - - - - - -
HAMBURG
020 HAMBURG ° - 33,4 - - 3, o . 43,2 0,7 - 70,2
NIEDERSACHSEN
031 STAOE/HARBURG 0.1 - - - - 0.2 0.2 - ° - - -
032 UELZEN - - - - - - - - - - - -
033 VERDEN - - - - . - - - - - - -
041 EMDEN - - - . - - - - - - - 0.7
042 OLDENBURG - - - - - - - . - - - -
043 OSNABRUECK - - - - - - - - - - - -
044 EMSLAND - - - - - - - - - - - -
051 BRAUNSCHWEIG - - - - - - . - - - - -
052 HANNOVER - - - - - - - - - - - -
053 HILDESHEIM - - - - - - - - - - - -
054 GOETTINGEN - - - - - - - - - - - -
BREMEN
061 BREMEN - - 0.2 - - 1.8 0.5 - 0.2 - - 98,8
062 BREMERHAVEN - - - - - .2 0.1 - 5,1 - - 408,3
UEBR1GE HAEFEN - . . - . . - f . - . .
INSGESAMT 0,2 - 76.4 0.2 - 6.3 1.7 - 520,23 1,7 - 12414
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NR.
DER
SYST

VERKEHRSBEZ IRK

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG/OSTSEE
HUSUM/NORDSEE
I1T2ZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

012
013
014
015
016
017
018
019

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN !
STADE /HARBURG
UELZEN
VERDEN
EMDEN
OLUENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWE 1G
HANNOVER
HILDESHE IM
GOETTINGEN

031
032
033
041
042
043
044
081
052
053
054

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

UEBRIGE HAEFEN

INSGESAMT
NR. VERKEHRSBEZ IRK
OER
SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG/0OSTSEE
HUSUM/NORDSEE
ITZEHOE
KI1EL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

012
013
014
015
016
017
018
018

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE /HARBURG
UELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWE IG
HANNOVER
HILDESHE IM
GOETT INGEN

631
032
033
041
042
043
044
o051
052
053
054

PREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

UEBRIGE MAEFEN

INSGESAMT

NACH DEM
BUNDES-
GEBIET

NACH DEM
BUNDES-
GEBIET

-

4 GUETERVERKEHR 1884
4.5 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

1 000 TONNEN
VERSAND EMPFANG
NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ- NACH DEM
COR UEBER- BUNDES- DOR UEBER- BUNDES-
UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER- SCHRE!T. GEBIET
LIN(OST) VERKEHR LIN(OST) VERKEHR
04 TEXTILE ROHSTOFFE
- - - - 4 -
- - <] - - 1,4
- 0.4 - - [ -
- 8.1 - - 0.8 -
- 0,2 - - 1,7 -
- Q2,4 0.1 [»] 175.0 4,2
- 0 - - - o,
- 4 - - - 0,4
- 1,3 - - - 1,3
- 32.8 0.1 - 202,3 2.4
- 17.2 - 0,1 105, 6 0.6
- 152, 4 0.2 0.1 486.5 7.4
VERSAND EMPFANG
NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ- NACH DEM
DDR UEBER- BUNDES- DOR UEBER- 8UNDES-
UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET
LIN[OST) VERKEHR LIN(OST) VERKEHR
09 PFL.U.TIER.ROHST.ANG
- - 0.3 - - -
. ° - - . .
- 40.8 - - 12,8 -
- 34,8 - . 13,5 -
0.6 76.6 0,9 0,2 443, 4 -
. . ° - - .
- 19,3 - - 25,4 -
- 13,8 - - 62.0 -
0.6 185,3 1.3 0.2 557, 4 .
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VERSAND
NACH DERIM GRENZ- AUS DEM
DDR UEBER- BUNDES-
UND BER- SCHREIT. GEBIET
LIN(OST) VERKEHR
05  HOLZ UND KORK

. ° -
- - 1,4
- [} 0.7
- 14,3 1,7
- 15,6 -
- 16,6 -
- 144 1 -
- 190, 6 1,4
R ° .
- [ 0,4
[ 2.6 1,0
- 50,2 -
- 120,0 o,
B 34 Z
o 554,85 7.4

VERSAND

NACH DERIM GRENZ- AUS DEM

DOR UEBER- BUNDES-
UND BER- SCHREIT. GEBIET

LIN(OST) VERKEMR

11 ZUCKER

- 313,2 -

EMPFANG
AUS DER IM GRENZ-
DOR UEBER-
UND BER- SCHREIT.
LIN(OST) VERKEWR

- 0.4
- 1.4
- 15,6
- 2.8
- 235,9
1,0 3’0
- 326,14
- 3.0
- 55,2
- 188.6
- 105.8
- 341, 1
- 1s2,9
1,0 18075
EMPF ANG
AUS DER IM GRENZ-
ODR UEBER-
UND BER- SCHREIT.

LIN{OST) VERKEHR

’
owm
P W



4 GUETERVERKEHR 1984

4.5 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

NR.
OER
SYST

VERKEHRSBEZ IRK

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG/QSTSEE
HUSUM/NORDSEE
ITZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

012
013
014
015
016
017
(<373
018

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE /HARBURG
UELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWE IG
HANNOVER
HILDESHE IM
GOETTINGEN

031
032
033
041
042
043
o4a
051
052
053
054

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

UEBRIGE HAEFEN

INSGESAMT
NR. VERKEHRSBEZ IRK
DER
SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG/OSTSEE
HUSUM/NORDSEE
1TZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

012
013
014
015
016
017
018
01¢

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE /HARBURG
WELZEN
VERDEN
EMDEN
OLBENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWE 1G
HANNOVER
HILDESHEIM
GOETTINGEN

031
032
033
041
042
043
044
051
052
053
054

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

UEBRIGE MHAEFEN

INSGESAMT

BUNDES-
GEBIET

BUNDES-
GEBIET

1 000 TONNEN

VERSAND EMPFANG
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ-
DOR UEBER- BUNDES- DDR UERER-
UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT.
LIN(OST) VERKEHR LIN{DST) VERKEHR
12  GETRAENKE
- - - - 0,4
- - 2.2 -
- . 2.1 . -
- 0.1 - - -
- 116,0 - 72,7
- 48,4 - - 10,2
- 126,3 0,2 [ 76,3
- 0,2 - - -
- - 0.2 - -
- - 43.6 - - 18 6
- 234, o - 6.8
- 566,0 a7 o 184.8
VERSAND EMPF ANG
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ-
DOR UEBER- BUNDES- DDR UEBER-
UND BER- SCHREIT, GEBIET  UNO BER- SCHREIT.
LIN{OST} VERKEHR LIN(D5T) VERKEHWR
14 FLEISCH,EIER,MILCH
. . 0.7 N N
. . o8 R R
- 1,5 ~ - c.8
- 16,9 - - 80,2
- 30,1 - - 59,1
- 564,9 0,7 o 285,0
- - - - 15,7
R 0.7 - R .
- 12,7 0.1 - -
- 48,7 o - 15,1
- 190,2 [ - 77.5
- 86,7 2,4 [+ 533.4
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VERSAND EMPFANG
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ-
BUNDES- DDR UEBER- BUNDES- DOR UEBER-
GEBIEY UND BER- SCHRE!T. GEBIET UND BER- SCHREIT,
LIN[OST) VERKEHR LIN[OST] VERKEHR
13 AND.GENUSSMITTEL U.A
- - - - - 0,1
7.1 - - 7.1 - -
- - - 0.2 - -
e - c.8 - - 0.4
- - 29,4 - - 2.7
- - 63,2 