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Abkiirzungen und Zeichenerklarungen

AFRA = Average Freight Rate Assessment
ETS = European Tramping Schedule
EUTRA = Europaischer Trampfrachten-Tarif
E = Filzuy
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof
Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = laternational Air Transport Association

Il

UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

|

Nordd. = Norddeutsche

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

hns 4
t. d. w. = Tons deadweight
(all told}
c.c. = cubic-capacity
1 1b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs
1 Fathom =216 ¢bf = 6,116 cbm

1 Standard (St. Petersburg) = 165 cbf == 4,6721 cbm

Wk, = Westkuste

Ok, = Ostkuste
n = Nominell
RM = Reichsmark

DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dénische Kronen
ffrs = Franzosische Francs
1frs = Luxemburgische Francs
hfl = Hollandische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Usterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfrs = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = Dollar
r = berichtigte Zahlenangabe
p = vorlaufige Zahlenangabe
a.n.g. = andern Orts nicht genannt

MafBeinheit der ber den Klassifikationsgesellschaf-
ten eingetragenen Gesamtraumvermessung eines
Schiffes einschlieBlich aller Aufbauten, Betriebs-,
Lade- und Gesellschaftsraume bzw. nach Abzug
bestimmter Betriebsraume (= 100 KubikfuB oder
2,8315 cbm}.

GewichtsmdBige Gesamttragféahigkeit oder Brutto-
tragfahigkeit eines Schiffes in vollbeladenem Zu-
stand in longtons oder metrischen Tonnen ein-
schlieBlich Betriebslasten bis zur sog. Ladelinie.

die raumliche Ladefahigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreideraumte, der Ballen- oder Stiickgut-
raumte sowie der Kuhl-und der Olladeraumte eines
Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale} oder
Kubikmeter.
- an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorbandern
. an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeit-
punkt des Druckes noch
nicht vor

Nachdruds — auch auszugsweise — nur mit Quellenangabe gestattet
Erschienen im Mai 1960
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Die Verkehrspreise im In- und Ausland
Winter 1959 760

Bei den Verkehrstarifen auf Schiene und StraBe im
Bundesgebiet ergaben sich wahrend der Wintermonate
1959/60 keine nennenswerten Anderungen. In der Diskussion
stehen weiterhin die Kohletarife der Bundesbahn.

Am 1. Januar 1960 ist der Gemeinsame Internationale Ta-
rif fir die Beforderung von ExpreBgut in Kraft getreten. Da-
nach kann jetzt von den deutschen Bahnhéfen ExpreBgut
nach den wichtigsten Bahnstationen fast aller europaischer
Linder versandt werden. Als ExpreBgut gelten alle Giter,
die zur Beforderung mit den Packwagen der Reiseziige ge-
eignet sind.

Aus dem Ausland wurden diesmal nur wenige Tarifkorrek-
turen bekannt. So sind z. B. von den 6sterreichischen
Bundesbahnen mit Wirkung vom 15. November 1959 neue
Ausnahmetarife fiir den Transport von Benzin und Benzol,
Benzin-Benzol-Gemischen, Gasél, Heizél und Erdolbitumen
eingefiihrt worden, die eine Verbilligung bis zu 50 vH er-
bringen. Allerdings sollen hier demnéchst die Personen- und
Giitertarife allgemein um 25 vH angehoben werden. Der zu-
ndchst genannte Termin — 1. Februar 1960 — ist nochmals
verschoben worden. Vom 1. Februar an sind in Osterreich
zahlreiche Postgebiihren erhéht worden. Auch fur den Aus-
landsverkehr wurden entsprechende Anderungen vorgenom-
men. Die schon seit einiger Zeit (vgl. PLW-7, Sommer 1959)
beschlossene Heraufsetzung der Personenverkehrspreise
durch die italienischen Staatsbahnen (4 vH far die
erste und 12 vH fiir die zweite Wagenklasse) ist nochmals
zuriickgestellt worden, da die Zustimmung des intermini-
steriellen Ausschusses fur die Preisbildung noch aussteht.

Die Beschaftigung in der deutschen Binnenschiff-
fahrt hielt sich wihrend der Berichtszeit auf einem guten
Niveau. Auf den Binnenwasserstralen des Bundesgebietes
sind im Dezember 1959 10,1 Mill. t Guter transportiert wor-
den, gegeniiber 10,5 Mill. t im November und 10,3 Mill. t im
Oktober. Bei den Vormonaten wirkten sich die niedrigen
Wasserstande ungiinstig auf die Transportleistung aus. Die
in der Oberrheinfahrt bis Mannheim eingesetzten Schiffe
konnten im Dezember 1959 im Durchschnitt zu 49 vH der
Tragfahigkeit beladen werden, gegenuber 48 vH im Novem-
ber und 42 vH im Oktober.

Bei anhaltender Nachfrage nach Schiffsraum wird in der
Fachpresse fiir den freien grenziberschreitendenRheinverkehr
in letzter Zeit eine feste Ratentendenz berichtet. Ein Riick-
gang der tatséchlich zu zahlenden Frachtsdtze hatte sich wie
im innerdeutschen Verkehr aus dem Fortfall der Klein-
wasserzuschldge ergeben. Weiterhin wird bekannt, daf nach
langwierigen Verhandiungen Mitte Februar eine Einigung
iiber die Weiterflihrung des Schweizer Getreidepools (der
eine Frachtenregelung fiir den internationalen Rheinverkehr
zum Zwecke hat) erzielt worden ist. Die neue Konvention
soll bis zum 30. April 1961 in Kraft bleiben. Allerdings gibt
es eine Reihe von AuBlenseitern.

Nachdem in Jugoslawien und Usterreich Tariferhohungen
erfolgt oder geplant sind, haben auch die deutschen und
Osterreichischen Donaureedereien ab Mérz d. J. neue Fracht-
satze vorgesehen. Nahere Angaben hierzu sind noch nicht
bekannt.

In der Kiistenschiffahrt waren wiahrend der letz-
ten Monate nahezu fiir alle Verkehrsgiiter und Relationen
ansteigende Frachtraten zu beobachten. Es wurde dabei
neuerdings meist ein Niveau erreicht, wie es ungefdhr im
Jahre 1957 bestanden hat. Die Raten im Mineraldltransport
zeigten allerdings oft noch einen recht unterschiedlichen Ver-
lauf, was mit dem verhé&ltnismidBig milden Winter und daher
nicht allzu groBen Bedarf'an Heizdl in Zusammenhang ge-
bracht wird.

Im Verlauf des Jahres 1959 haben sich die Transportlei-
stungen etwas gesteigert. Vom Verband deutscher Kiisten-
schiffer wurden 10,5 Mill. t als vorldufige Zahl genannt (rd.
10 Mill. t im Vorjahr). Besonders stark zugenommen haben

d’e Schnitiholztransporte bei einer entsprechenden Verdnde-
rung auch des Ratenniveaus. Wichtig sind hierbei die Ver-
schiffungen aus Schweden und Finnland; im Jahre 1959
wurden 56 vH des Holzes aus diesen Lindern bezogen. Auch
der russische Markt gewinnt zusehends an Bedeutung. Be-
urteilt an den abgeschlossenen Kontrakten der Importeure
durite sich diese fur die Kiistenschiffahrt gunstige Entwick-
lung aller Voraussicht nach im laufenden Jahr noch ver-
starken.

Die Frachtraten am internationalen Tram pschiff-
fahrtsmarkt zogen von Oktober 1959 auf Januar 1960
durchweg weiter leicht an. Die Verdnderungen der Tages-
raten fur einige ausgewahlte Giiter und Fahrgebiete sind
aus nachstehender Ubersicht zu ersehen.

1958 1959 1959 1960
JD D Okt.  Jan.
s je lgt.
Getreide von US-Golf
nach GroBbrit.'Kont. 46.0 49.7 56.1 55.5
Zudker von Mauritius
nach Grofibritannien . . . 58.7 62.11 69.1 70.0
Kohle von Hampton-Roads
nach Rotterdam 24.2 23.0 276. 280

Holz') (Schnitt- und Bauholz),
untere Zone Finnland
nach GroBbritannien

Erz von Marmagoa

180.5%) 187.4%) 194.22) 196.4%)

nach GroBbrit./Kont. 433 484  46.10 52.10
Phosphat von Casablanca
nach Antw./Rttd. 19.8 19.9 19.0 20.3

1) Je Standard. %) Ladungen iiber 200 Standards.
%) Ladungen von 1500 Standards.

Durchschnittlich ergaben sich nach den Indices der einzel-
nen Lander folgende Verdnderungen der AbschluBirachten:
Deutschland und Ddanemark +7 vH, GroBbritannien -+2 vH,
Niederlande +24 vH, Norwegen und Schweden +6 vH,
Italien (bis Dezember 1959) 11 vH.

Nach dem britischen Trampfrachtenindex betraf die Auf-
wartsentwicklung der Frachten alle Massengiiter mit Aus-
nahme von Getreide und zwar: Zucker +1 vH, Kohle +8 vH,
Erz 418 vH, Dingemittel +21 vH (gegeniiber August 1959),
Holz +5 vH und Esparto +2 vH. Mit der saisongemiB nach-
lassenden Nachfrage nach Getreideverschiffungen bildete sich
der Gruppenindex fur die Getreidefahrten um 8 vH zuriick.
Einen entsprechenden Rickgang wiesen auch die Frachten-
emnahmen fur die Getreidefahrt nach dem Activity-Index
aus (der sich allerdings insgesamt um 2 vH leicht er-
mdBigte}). Im Zusammenhang mit den nachgebenden Ge-
treidefrachten verminderte sich gleichfalls die Rentabilitat
der im Getreidetransport eingesetzten Tankschiffe. Der von
W. G. Weston berechnete Getreidetanker-Rentabilititsindex
ging von 195 im Oktober 1959 auf 146 im Januar 1960 zuriick.
Bei einem Indexstand von unter 120 wird es fiir die Tanker
als nicht mehr rentabel betrachtet, Getreide zu fahren.
Nahere Erlduterungen zu dieser Kennziffer sind im Bericht
Herbst 1959 enthalten.

Nach dem britischen Trampfrachtenindex wurde der Héchst-
stand der Frachten fir das Jahr 1959 im November mit 83,1
(Basis 1952=100) erreicht, nach dem deuischen Seefrachten-
index fir die Trampfahrt im November mit 81,8 (Basis zwei-
tes Halbjahr 1954=100). Der gleiche Stand wurde auch im
Januar beobachtet. Der Index hilt damit ein Niveau, das seit
August 1957 nicht mehr fir die Tagesfrachten verzeichnet
wurde. Das Bundesministerium fur Verkehr weist in seinem
letzten Bericht auf die fiir die Reeder in der Trampschiffahrt
im abgelaufenen Jahr wirksame Ungunst der Verhiltnisse
hin. Die Expansion der Weltwirtschaft mit der in Europa
konjunkturbestimmenden lebhaften Auslandsnachfrage und
der keineswegs krisenhafte Welthandel ither See hiitten es
nicht vermocht, den Uberhang des weltweiten Schiffsraum-
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angebotes abzubauen. Auch fiir die nahere Zukunft wird ein
Ausgleich zwischen Tonnage und Gutervolumen bezweifelt,
nicht zuletzt auch deshalb, weil moderne Spezial- und Gro8B-
raumschiffe, die noch bei niedrigen Raten auskémmliche
Ergebnisse erzielen, einer Anhebung des Ratenniveaus ent-
gegenwirkten. Nach einer Mitteilung von W. G. Weston,
London, lagen am 1. Februar 1960 76 700 tdw deutscher und
293 700 tdw britischer Trampfrachtentonnage auf.

Die Zeitcharterraten sind nach den vorhandenen
nationalen Indices von Oktober 1959 auf Januar 1960 weiter
gestiegen. Der britische Index erhohte sich in dieser Zeit
um 12 vH und der niederlandische sowie der norwegische
Index um 10 vH. Parallel mit der Ratenentwicklung ist ge-
mal dem von W. G. Weston, London, herausgegebenen Zeit-
charter-Volume-Index der Umfang der mindestens 14 Monate
in. Charter befindlichen Tonnage von Oktober 1959 auf
Januar 1960 um 46 vH angestiegen. Charterungen wurden
besonders fiir den Transport von polnischer Kohie und fiir
Zuckerverschiffungen in der Kubafahrt, die allerdings in der
letzten Zeit geringer geworden sind, abgeschlossen. Neuer-
dings wird auch in starkerem MaBe wieder Sdnffsraum fiir
die Getreidetransporte in der La Plata-Fahrt gesucht.

DieTankerfrachtratenlagen im Januar 1960 meist
etwas hoher als 1m Oktober 1959 (deutscher Seefrachtenindex
far die Tankerfahrt +15 vH, britischer Tankerindex +22 vH,
norwegischer Tankerindex auf Basis USMC + 27 vH, schwe-
discher Tankerindex auf Basis USMC * 0 vH, der norwe-
gische Index auf Basis Scale erhohte sich um 14 vH). Aller-
dings sind verschiedentlich die Abschlufiraten seit Ende 1959
wieder leicht ricklaufig; sie schwachlen sich allgemein im
Laufe des Februars etwas ab. Neben dem verhaltnismaBig
milden Winter, der die Transporte von Heizdl einschrankte,
macht sich neuerdings auch eine gewisse Zurickhaltung der
Olgesellschaften am freien Markt bemerkbar. Vereinzelte
Abschliisse fir Supertanker vom US-Golf lagen unter dem
Vormonatsniveau. Nachgebende Getreidefrachten und die
Schwierigkeiten, die teilweise bei der Loschung einiger Ge-
treidetanker zu Verzogerungen fiihrten, sowie eine zeit-
weilig groBere Tonnagenachfrage in der Olfahrt haben dazu
gefiihrt, daf einige Tanker aus der trockenen Fahrt zuriick-
gekehrt sind.

Die Durchschnittsfrachtraten als Mittel k urz-undlang-
fristiger Abschliisse einschl. der Transportkosten der
Hausflotten der Olgesellschaften haben sich im vierten Quat-
tal 1959 im Gegensatz zu der Entwicklung der Tagesraten
erneut ermaBigt. Die AFRA-Rate G. P. (General Purpose
Vessel) und L. V. (Large Vessel) bildeten sich um 1 vH zu-
ruck.

Im vierten Quartal 1959 ergaben sich bei den wichtigsten
Verkehrsrelationen nachstehende Unterschiede zu den Tages-
notierungen: Karibische See UK, durchschnittliche Tagesrate
17.3 s je 1gt, AFRA-Rate G. P. 34.9 s je Igt, L. V. 309 s je lgt;
Persischer Golf UK, Tagesrate 31.3 s je lgt, AFRA-Rate G. P,
59.1 s je Igt, L. V. 533.1 s je Igt.

Im Ruckblick auf das abgelaufene Jahr mufi festgestellt
werden, daB es keine Verbesserung der Marktbedingungen
fiir die Tankerreeder gebracht hat. Der Monatsdurchschnitt
des deutschen Seefrachtenindex fiir die Tankerfahrt lag im
Jahre 1959 um rund 3 vH unter dem des Vorjahres, Am
Jahresende lagen 31 deutsche Tanker mit 23 823 BRT sowie
66 britische mit 559975 BRT auf. Der Zuwachs der Welt-
tonnage durfte im Hinblick auf die nur relativ geringen Ab-
wrackungen auch weiterhin einem Marktgleichgewicht im
Wege stehen.

Die Frachtraten in der Linienfahrt haben sich zwi-
schen Oktober 1959 und Januar 1960 nach dem entsprechen-
den Index des Bundesministeriums fiir Verkehr weiter ge-
ringfiigig erhoht (+1 vH). Der Index lag im Januar 1960 mit
121,1 (Basis zweites Halbjahr 1954=100} uber dem Niveau
des Jahres 1959 und des zweiten Halbjahres 1958; er erreichte
etwa einen Stand, der letztmals im Mai 1958 beobachtet
worden war. Der im Ratengefuge der Linienfahrt erkennbare
Umschwung setzte mit dem Frihjahr 1959 ein und beendete
die seit April 1957 ricklaufige Entwicklung. Das Bundesmini-
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sterium fiir Verkehr hat das fiir den Index der Linienfahrt
verwendete Wagungsschema an Hand der Umschlagsergeb-
nisse des Jahres 1958 uberpruft. In einzelnen Verkehrsrela-
tionen wurde die Zusammensetzung der Giterarten und der
Frachtwerte einem zeitnahen Stand angepafit. Die Verédnde-
rungen in der Struktur sind jedoch nicht allzu stark. Daher
wurde die bisherige Indexreihe mit dem fiir Januar erstmals
auf breiterer und neuerer Grundlage berechneten Indexwert
fortgesetzt. Ab Januar d. J. werden auch Indices getrennt
fur Stuckgut und Massengut angegeben.

Aus den Fachverodffentlichungen wurden u. a. nachfolgend
angefihrie einzelne Ratendnderungen bekannt: Im Novem-
ber 1959 hat die Italy North America Conference mitgeteilt,
daf sie fur Verschiffungen nach nordamerikanischen Héfen
die bisher erhobene 30%ige Surcharge bei solchen Fracht-
mengen aufgeben wird, die eine direkte Verschiffung nach
den Veremnigten Staaten rechtfertigen. Die Entscheidung
wurde zur Unterstiitzung der Exporteure in Kalabrien ge-
troffen und ist gleichzeitig als Abwehr gegen Schiffahrts-
linien gedacht, die nicht der Konferenz angehéren. Im No-
vember hat die French North Atlantic Westbound Freight
Conference eine 10%ige Erhéhung der Frachtraten ab
1. Januar 1960 fiir die Fahrten von der Diinkirchen/Bayonne
Range nach den Hafen der Hampton Roads/Portland Range
(Ostkuste USA) angekundigt. Nach Mitteilung des Nord-
atlantik-Frachtenverbandes soll gleichfalls im Dezember eine
Anhebung der Frachtsatze nach kanadischen Héifen und
Hafen am St.-Lorenz-Strom um 10%,, nach den kanadischen
Binnenseen um 5% vorgenommen werden. Als Begriindung
wird auf hohere Schiffahrtskosten hingewiesen. Der gleiche
Verband hat weiterhin eine Heraufsetzung der Frachtraten
kuste der USA um etwa 20% angekundigt, die am 1. April
kiste der USA um etwa 20% angekiindigt, die am 1. April
1960 in Kraft treten soll. Im Januar hat auch die Canadian
Eastbound Freight Conference die Absicht verlauten lassen,
fur die neue Saison im Verkehr tiber den Si. Lorenz Seeweg
die Raten um 20 vH zu verteuern.

Fur die Westindienfahrt war die Anhebung des Hafenzu-
schlags fir Havana durch die Association of Westindia
Transatlantic Steamship Lines von 1,40 auf 2,60 § je t {(im
Dezember) und die Anhebung der ,Landing Storage and
Delivery” Gebiuhren durch die gleiche Konferenz fiir Ver-
ladungen nach Trinidad von 3,50 auf 4,20 US-$ je t mit Wir-
kung vom 2. November 1959 bedeutsam. Aus Brasilien ver-
lautete im November eine Heraufsetzung der Frachtraten in
der brasilianischen Handelsmarine um meist 20% im Gefolge
von Lohnerhohungen. Die Anhebung trifft besonders den
Kustenverkehr. In der Fernostfahrt! wurde fiir Manila ein
Verstopfungszuschlag fiir Schiffe, di¢ ab 1. April ankommen,
auf 15 s netto je 1000 kg eingefiihrt] Ende Februar kundigte
die Fernost-Japan-Philippinen-Eurppa-Konferenz kleinere
Tarifanhebungen in den wichtigsten|Fahrtrouten in Richtung
Ferner Osten an. Einzelheiten wuriien noch nicht bekannt.
Eine Erhohung der Frachtraten um etwa 10 vH im Verkehr
vom nordeuropaischen Kontinent tnd Skandinavien nach
nordpazifischen Haéfen hat die Outfward Continental North
Pacific Freight Conference im Dezember mit Wirkung vom
1. Pebruar 1960 beschlossen. Diesey Konferenz gehéren von
deutscher Seite der Norddeutsche Lloyd und die Hamburg-
Amerika-Linie an. Weiterhin verlautete im Januar, daB die
Japan-Persian Gulf Freight Conference neue Kampfraten
(rickwirkend ab 11. Februar 1958) eingefuhrt hat, weil
AuBenseiter-Reedereien in der Pakistan-Fahrt (Baumwolle)
die Konferenzraten stark unterboten hatten.

fahrtskongreB im Dezember einer| Senkung der Frachtrat’en
zwischen den Hafen Englands und der Vereinigten Arabi-
schen Republik um 20 vH zugestimmt hat. Ein &hnliches Ab-
kommen war bereits zwischen der Schiffahrfsorganisation
der Vereinigten Arabischen Republik und der Deutschen
Nahost-Konferenz abgeschlossen fworden.

Aus der Nahostfahrt verlautet, Ldaﬁ der britische Schiff-

West Afrika Lines Konferenz beschlossene Gleichstellung
der Basisraten (mit Ausnahme der Raten fiir Zement) fiir

Fur die Westafrikafahrt ist di}ab 1. Mérz 1960 von der



Verschiffungen nach Lome und Cotonou mit denen nach
Ghana und Nigeria von Interesse.

Fuir den Flugverkehr war die im Februar in Paris
erGffnete Konferenz der IATA Uber aktuelle Tariffragen von
grofer Wichtigkeit. Als Themen wurden vorgesehen: Ab-
schaffung der Zuschlage fur Dusenflugzeuge, die besonders
von den grofien britischen und amerikanischen Gesellschaften
gefordert worden war, Neufestlequng der Grundraten auf
der Nordatlantik- und Mittelatlantikronte, Tarife auf den
Strecken von Europa nach Afrika, dem Fernen Osten und
Austral-Asien und die Frage einer Zusammenlegung der
Touristenklasse mit der Economy-Klasse. In Anbetracht der
besonderen Schwierigkeit dieser Konferenzthemen haben die
neunzig in der IATA zusammengeschlossenen Luftfahrtge-
sellschaften beschlossen, die Flugpreise auf der nordatlan-
tischen Strecke um einen weiteren Monat, bis 30, April, zu
verlangern, um fur weitere Besprechungen Zeit zu gewinnen.
Die Zuschlage fiir die Disenflugzeuge, deren Streichung von
verschiedenen Gesellschaften bis zum . April angekiindigt
worden war, bleiben daher noch zumindest bis zum ge-
nannten Termin wirksam. Fur das Berichtsquartal sind noch
folgende Einzelheiten erwdhnenswert: Im Dezember hat eine
grofie britische Fluglinie von der Regierung die Erlaubnis
erhalten, im Kabotageverkehr mit britischen Territorien in
West-Indien, Afrika sowie dem Fernen Osten, der nicht den
Tarifregelungen der IATA unterliegt, neue Tarife einzufith-

ren, die Verbilligungen bis zu 30% bringen sollen. Sie wer-
den wahrscheinlich ab 1. April 1960 in Kraft treten. Mit
Wirkung vom 30. November 1959 haben die Air France und
die Air Algerie die Tarife der Touristenklasse und der sog.
,B“-Klasse (altere Maschinen) fiir bestimmte Algerien-Linien
um 5 vH gesenkt. Von, der skandinavischen Fluggesellschaft
wurde im Dezember die Absicht berichtet, ab 1. April 1960
fur Reisen von Deutschland nach Skandinavien und zuruck
verbilligte Familienflugkarten einzufuhren.

Fur die suidatlantischen Flugstrecken, auf denen sich ver-
schiedene Gesellschaften unterboten hatten, konnte im De-
zember eine Einigung erzielt werden. Danach werden nun-
mehr die IATA-Raten wieder in vollem Umfange angewandt
(ohne Rabatte). Gemaf$i den Beschlissen der IATA-Konferenz
ih Honolulu im Herbst letzten Jahres (vgl. Bericht Herbst
1959} sind mm Luftfrachtenverkehr mit Sudamerika ab 1. Ja-
nuar eine Reihe von billigen (— 45 vH) Spezialraten einge-
fibrt worden. Bisher wurden hier Iur alle Transporte die all-
gemeinen Frachraten in Ansatz gebracht.

Nach einer ruhigeren Markiverfassung wéahrend der
Monate November und Dezember trat ab Mitte Januar am
Luftchartermarkt wieder eine anhaltende Geschafts-
belebung ein. Eine besondere Bedeutung hatten neben den
Frachttransporten wieder die Beforderung von Schiffsbesat-
zungen auf der Fernostroute.

Text wurde am 10. 3. 1960 abgeschlossen.
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1. Eisenbahnverkehr

A. Fabrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet *)

a) Sitzel) in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1.Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Elasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse? 1. Klasse?) | 2. Klasse?)
Einfache Fahrt
ab 1. 6.1932 ,..... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25. 7.1948 ....., 4,40 - 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15.10. 1951 ,..... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00
ab 1. 2.1958 ...... 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 37,00 115,50 77,00
Hin- und Riickfahrt
ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,80 8,00 46,10 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25, 7.1948 ...... 8,30 6,00 34,80 24,00 83,00 60,00 174,00 120,00
ab 15. 10. 1951 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 98,00
ab 1. 2.1058 10,20 6,80 42,00 28,00 91,50 61,00 159,00 106,00
b) Eil- und Schnellzugzuschiige in RM/DM
Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1—75 | 76150 | 151—225 226300 iiber 300
Eilzugzuschilige
ab 1.6.1932—22.5.1954. . Fir Eilzugzuschliige galten die h:lben Sitze der Schnellzugzuschlige
ak 23. 5. 1954 (alle Klassen) Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschlige in Fortfall
. Schnellzugzuschlige ’
ab 1. 6.1932 2 Kl 1,00 I 2,00 [ 3,00 [ 4,00 5,00
3. KL 0,50 1,00 | 1,50 | 2,00 2,50
ab 1. 1.1945 2.KlL 8,00 8.00 | 8,00 | 3,00 5,00
3. Kl 1,50 1,50 | 1,50 | 1,50 2,50
ab 1. 4.1946 2. KL 6,00 6,00 | 6,00 \ 6,00 10,00
3. Kl 3,00 i 3,00 | 3,00 | 3,00 5,00
ab 25. 7.1948%2 K. 1,50 3,00 4,50 6,00
3.KlL ... 1,00 2,00 3,00 4,00
ab 15.10.1951 2.u.3.Kl. 1,00 2,00 3,00 4,00
ab 23. 5. 1954 alleKlassen{ 2,00 2,00 2,00 2,00
c) Fernschuellzugznschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag) in RM/DM4)
Jahr und Stichtag 1. Klasse?)y 2, Klagse?)
der Neufestsetzung bis 300 km | itber 300 km bis 800 km i iiber 300 km
( |
ab 19.10.1936.... 2,00 3,00 1,00 1,50
ab 1. 4.1946.... 4,00 ‘ 6,00 2,00 3,00
ab 25, 7.1948 .... 3,00 ] 3,00 2,00 2,00
ab 15. 10,1951 .... 2,00
ab 23, 5.1954.... 4,00
d) Preise fiir Schlatwagenpliitze der Deutschen Schiafwagengesellschaft
in DM
. 2. Kl
Jahr und Stichtag 1 KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. KL
1
der Neufestsctzung bis 600km |  Gber 600 km bis 600 km iiber 600 km bis 600 km iiber 600 km Butfamungen
bis 14. 2. 1951...... 25,00 | 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km ’501-—-700 kml|itber 700 km] bis 500 km |501—700 km|itber 700 km/| bis 500 km |501—700 km'ﬁber 700 km}his 500 km/iiber 500 km]
ab 1. 3. 1955.......7 ~ 26,00 ] 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 ' 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklaase Doppelbettklasse Touristenklasse
ab 3.6.1956a) ..... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10 00 11,00
ab 1.3.1958 ....... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00

*) Vor dem 8. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.
1y Der Grundpreis fiir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 anf 13,8 Dpf. —
%) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mmt 2. bzw. 3, Wagenklasse bezeichnet. — 3) Ab 25. 7. 1048
Geltungsbereiche 1—100, 101—200, 201-—300 und uber 300 km.—*) Fiir die Benutzung von Trans-Burop-ExpreBziigen (TEE-Ziigen) sind zuziiglich zum Schnell- upd
Fernschnellzugzyschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DA 1.00; ab 475 km = DM 10,00, — 5y Bei der Einbettklasse
ist zuziiglich em kisenbahnzuschlag fiir bis 300 km = DM 3,00, bis 500 kin = DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und iiber 700 km = DM 12,00 zu zahlen. — a) Ab
3. 6. 1956 fallt bie bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fiir die Preise fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich,
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Marz 1960

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der N stset
er Neufestsetzung 1. Kiasse?) 2. Klasse') 1. Klasse') 2. Klasse") 1. Klasse') 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse!)
Belgien, Siitze in bfrs Hinfache Fahrt
bis 30. 11. 1949 64,00 37,00 252,00 145,00 — - - -
ab 1.12.1949 . 70,00 41,00 277,00 159,00 -— -— - it
ab 1. 7.1952 . 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — -
ab 1. 8.1956 70,00 43,00 278,00 169,00 —_ - - -
ab 15, 3.1959 73,00 45,00 288,00 179,00 — - - it
Hin- und Riickfahrt
bis 30. 11. 1949 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — bt
ab 1.12.1949 119,00 69,00 471,00 271,00 —_ — — -
ab 1. 7.1952 . 119,00 76,00 383,00 259,00 _— —_ et -
ab 1. 8.1956 . 119,00 79,00 336,00 274,00 — — — —
ab 15. 3. 1959 124,00 84,00 308,00 290,00 — — — —
Dénemark, Sitze?) in dkr Einfache Fahrt
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 - —
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 —_ —
6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 - —
6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
7,40 4,90 29,40 19.60 52,20 34,80 — -—
9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 — _—
Hin- und Rickfahrt
ab 1.8.1046 .......... 8,60 5,70 33,30 22,50 58,50 39,00 — —
ab 1,6.1950 .......... 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — -
ab 1.6.1951 .......... 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
ab 1.5.1953 .......... 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 —_ —_
ab 1.10.1954 .. ...... 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 — —
ab 1.8.1959 .......... 13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 —_ —_
Frankreich, Sitze in firs (Ab 1. 1. 1960 100 ffrs = 1 N F) Einfache Fahrt %)
1950 ... ... 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1961 ....iiiiiiiins 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1952 ... ... e 325 260 1278 1023 3153 2523 6278 5023
ab 15.5.1953 ......... 406 325 1 595 1278 3935 3153 7 835 6278
ab 3.6.1956 ......... 460 330 1790 1 280 4 410 3150 - 8790 6 280 -
ab 6.1.1958 ......... 550 350 2 150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
ab 1.1.19569 .... .... 820 420 2 450 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
) Italien, Sitze in Lire Einfache Fahrt :
1950 ...l . 380 . 225 1 520 900 3710 2180 6 900 4 060
ab 1. B.1952........ 400 235 1600 940 3 900 2 290 7 2560 4270
ab 10,12,1953 ........ 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1 290 5 800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Riickfahrt
1950 ... ...l 760 450 8 040 1800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.1952 ........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.19563 ........ 800 470 3 200 1 880 9 740 5740 17 540 10 340
ab 1. 8.1956 ........ 1 000 560 3 940 2 200 11 600 8 500 21 000 11 600
Jugoslawien, Sitze in Dinar fdr Personenziige Einfache Fahrt?)
1950 ....ocviiiinnnnn. 102 63 402 268 1008 672 2014 1 342
B 1 306 204 1206 804 3 024 2 016 8042 4 026
1962 ...l 270 180 1080 720 2700 1 800 5 400 3 800
1053 ...t 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1064 ... ... il 234 156 832 588 1620 1080 3 240 2160
1655 ... ... it 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
ab 1.2.1956 .......... 318 212 1026 684 1 800 1200 3 564 2376
ab 1.3 1957 .......... 312 208 1026 684 2 208 1472 4 380 2 920"
ab 1,1.1959 .......... 360 240 1182 788 2 544 1 696 5 040 3 860
fir Schnellzlige — aller Art Rinfache Fahrt %)
1563 102 604 . 402 1512 1008 8 022 2014
459 306 1812 1206 4 536 3024 9066 6042
207 138 1620 1080 4 050 2 700 8100 6 400 .
351 234 1324 882 2430 1620 4 860 3240
351 234 13824 882 2430 1620 4 860 8 240
351 234 1324 882 . 2430 1620 4 860 8 240
478 318 1540 1028 2 700 1800 5346 3 564
612 508 1326 984 2 508 1772 4880 3220
660 540 1482 1088, 2 844 1996 6 840 3 660

Luxemburg, Sdtze in 1frs Einfache Fahrt

19650 ... 60,00 42,00 — — —_ — — . —_
1951 ....vin e 60,00 42,00 — — — _— — _—
1962 .. ii s 60,00 42,00 — — — _ — -
1953 . 60,00 42,00 — — — — — —_
1954 ...... . 60,00 42,00 — — — — — —
ab 6. 6. 1957 ...... .. 72,00 50,00 — —_ — — —_ —_—
Hin- und Riickfahrt }

102,00 71,00 — —_— —_— — — —

102,00 71,00 — — — - — —

102,00 71,00 — — —_ — — —

102,00 71,00 — — — — — _

102,00 71,00 — — — — — —

123,00 85,00 — — —_ —_ — —

Niederlande, Siitze in hfl Einfache Fahrt .
bis 31. 1. 2,35 1,85 7,90 5,560 — - - -
ab 1.2 2,50 1,75 8,35 5,80 —_ — — -
ab 1.2. 2,75 1,90 9,60 6,60 — —_ -_ -
ab 1.9. 2,90 2,00 10,70 7,40 — — — -—
ab 1.4.1957 ......... 3,15 2,20, 11,50 ( 8,00
Hin- und Rilckfahrt R

bis 31. 1. 1950 3,70 2,60 14,75 10,25 — - - -
ab 1.2.1950 ... 4,30 3,00 15,565 10,80 — - _ -
ab 1.2.1952 ... 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — —
ab 1.9.1955 ... 4,90 3,40 18,40 12,80 J - — - -
ab 1, 4. 1957 5,40 3,75 20,20 14,00 .

1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bgzeichnet. - ?) Die Sitze¢ verstehen
sich bei Danemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. — 2) Fur Hin- und Rickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) Ab 1. 3. 1957 sind zusétz-
lich zu den Grundpreisen filr Personenziige bei Benutzung von Schnellziigen 860 Dinar bzw. von ExpreBzigen 600 Dinar zu zahlen,
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noch: 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Mirz 1960

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestaotaung 1. Klasse') 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasge!) 1. Klasse?) 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse')
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)
1950—30. 4.1952 ...... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
ab 1. 5.1952 .. . 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1964 .. .. 12,00 8,00 34,50 23.00 79,50 63,00 117,00 78,00
ab 1.11,1956......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
Usterreleh®), Sitze in 8  Einfache Fahrt?)
1960 ................. 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
ab 1.9.1951 ........ .. 15,00 10,00 60,00 40,00 139,60 93,00 220,560 147,00
ab 1,1.1954 .......... 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
1950 ...l 5,86 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
ab 1.5, 1961 6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 38,50 76,50 51,00
ab 1. 4. 1952 6,60 4,40 26,40 17,80 55,60 37,00 84,00 56,00
ab 1.6.1955.......... 7,80 5,20 80,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
8b 1.1.1957 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
ab 1, 2, 1958 9,30 6,20 84,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
ab 1, 9. 1959 9,00 6,00 82,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
Hin- und Riickfahrt
1950 ........ PPN 8,85 5,90 38,75 22,50 84,60 58,40 131,40 87,60
ab 1. 5.1951 9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 . 62,00 135,00 90,00
ab 1.4.19052 .,........ 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
ab 1.6.1955.,... 12,00 8,00 46,50 31,00 103,50 69,00 151,60 101,00
ab 1.1.1957 .. 13,20 8,80 52,560 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
ab 1,2.1958 .. 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118.00
ab 1,9.1959 ....... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse') 2. Klasse!)
1950 .............. .. 4,50 3,00
ab 1.5.1051.......... 6,00 4,00 -
ab 1.4.1952 .......... 6,00 4,00
ab 1.6.1953 .......... 4,50 3,00
ab 1,1.1957 .......... 4,50 . 3,00
Schweiz, Sitze in sfrs Einfache Fahrt
1950 ...l 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — -
ab 1. 4.1952 ......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31.40 73,30 52,40
ab 1.10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,20 38,60 —_ —
Hin- und Riickfahrt
1950 .........cconnen. 10,60 7,50 37,80 27,00 63.00 45,00 -— —
ab 1.4.1952 ......... 11.10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
ab 1.10.1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 - —
I 1. Klagse ’ 2. Klasse ’ 3. Klasse | 1. Klasse l 2, Klasse l 3. Klasse I 1. Klasse . 2. Klagse | 3. Klasse | 1. Klasse l 2, Xlagse l 3. Klasse
Portugal,’) Sitze in Escudos Einfache Fahrt
1962 ......... P . 17,50 12,50 N 70,00 50,00 . 175,00 125.00 - -— —
1963 ......... PN een 17,50 12,50 . 70,00 50,00 N 175,00 125,00 —_ — -
1954 .. ... ...l e e 17,50 12,50 . 70,00 50,00 N 175,00 125,00 —_— —_— —_
ab 15.11.1956 ....... e 17,50 12,50 .. 70,00 50,00 e 175,00 125,00 — — —
ab 15. 8.1957 ....... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — —_ -
Hin- und Ritckfahrt
. 35,00 25,00 N 140,00 100,00 fen 350,00 250,00 —_— —_ —
. 35,00 25,00 e 140,00 100,00 cee 350,00 250,00 — —_ —
.. 35,00 25,00 NN 140,00 100,00 . 350,00 250,00 - —_ -—_
. ee 35,00 25,00 N 140,00 100,00 L 350,00 250,00 — -— —
ab 15. 8. 1957 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — ~— —_
Spanien,?) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt
1050-~1958 ........... N 16,30 10,20 e 65,00 40,65 cae 162,50 101,55 e 324,95 203,10
ab 21.5.1964 ......... v 17,95 11,20 ce 71,55 44,70 Ca 178,80 111,70 L. 857,50 223.40
ab 1.10.1956......... 24,75 18,05 11,25 98,80 71,60 44,70 246,90 176,60 112,00 493,75 359,15 224,45
ab 1. 4,1967......... 33,35 24,40 15,20 133,85 97,00 60,65 333 35 24245 151,50 666,60 484,80 303,00
ab 1.11,1958 ......... 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 834,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
ab 1.10,1959......... 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00r 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
1950—1953 . .......... e 32,60 20,40 A 130,00 81,30 e 325,00 203,10 .. 649,90 406,20
ab 21.5. 1954 . . e 35,90 22,40 Ca 143,10 89,40 . 357,80 223,40 s 715,00 446,80
ab 1.10. 1956 . 49,60 36,10 22,560 197.60 143,00 89,40 493,80 353,20 224,00 987,50 718,30 448,90
ab 1, 4,1957. .. 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 |[1333,10 969,60 606,00
ab 1.11,1058..... e 68,00 50,00 32,00 268,00 198,00 122,00 668,00 488,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00
ab 1,.10,1959 ......... 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 688,00 426,00 |1 878,00 |1376,00 852,00
4
Gro8britannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km
Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
1. Kliasse 2. Klasse?) 1. Klasse 2. Klasse?)
ab 1,1.1950..,...... 4,07 2,44 8,14 4.8
ab 1.5.1952......... 2,63 1,75 5,25 8,50
ab 15.9.1957 ......... 3,00 2,00 6,00 . 4,00
1-200 |201—300{ tber 300 | 1—200 | 201—300) tiber 300 | 1—200 | 201—300] Gber 300 | 1—200 | 201300 | Gber 300
Meilen Meilen Meilen Meilen
ab 1,11.1959 ......... 3873 | 315 | 300 2,25 | 210 | 200 67 | 63 | 600 450 | 420 | 400

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.

1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3, Wagenklasse bezeichnet. Fiir Spanien und Portugal
gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) Die angegebenen Preise fur 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Die Fahr-
preise 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte von 2. Klasse. Firr 2. Klasse sind die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich. — ¢) In Gro@britannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3, Klasse bezeichnet.
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3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Stand: Miirz 1960

in DMY
Tahréroute Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?) 7 B .
1. Klasse ! 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
Londoun— Wien a) tiber Harwich—Hoek van Holland
London—Xoek van Holland ......... ........ 304 69,00 56,40 138,18 112,80
Hoek van Holland—XKaldenkirchen (Grenze) .... 191 13,57 9,79 27,14 19,58
Kaldenkirchen (Grenze)—Passan Hbf .......... 767 87,50 59.00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wienn West ........oiuivnerunnn 208 23,98 11,99 47,96 23,98
insgesamt ............ . c000eieins . 1 5690 194,14 137,18 346,28 246,36
b) tiber Dover—Ostende
London—DOVEr ........ ciiiiiiiiiiinaens 127 17,04 11,52 34,08 23,04
Dover—Ostende—Aachen Sud (Grenze) .. ..... 383 63,66 44,40 117,49 85,19
Aachen Sild (Grenze)—Passau Hbf ...... e 758 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hof—Wien West .............. ...t 298 23,08 11,99 47,96 23,98
insgesamg ............... oieiee.n 1541 192,18 126,91 332,53 222,21
Paris—Salzburg Paris-Ost—XKehl (Grenze) ...........coun. .. 512 52,69 35,18 105,38 70,87
Kehl (Grenze)—sSalzburg Hbf ................. 561 65,00 44,00 104,50 71,00
Insgesami ............. ... .. 0 i, 1093 117,69 79,18 209,88 141,37
Paris— Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) . .............. 241 25,02 16,74 50,04 33,48
Jeumont (Grenze)—Aachen Sad (Grenze) ...... 175 21,95 18,96 37,68 26,16
Aachen Siid (Grenze)—TFlensburg (Grenze) . ... .. 719 84,560 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 368 34,05 22,50 51,07 34,05
ENSESAOIE o\ oveene et 1503 165,52 110,20 268,79 181,69
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) ..................... 512 52,69 35,18 105,38 70,37
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) ........... 507 62,60 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag ...........cc.uevens 230 42,97 28,65 85,94 57,30
IBSEESAME .. ... ..iiiitiiiiiirieiiaaas . 1249 157,66 105,83 291,32 195,67
Amsterdam—Bern Amsterdam~—XKaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,70 9,23 25,58 18,46
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ........ 607 71,00 48,00 113,560 77,00
Basel bad, BE—BeIN ......cvuvinvnrernencnans 126 19,92 14,31 290,78 21,27
insgesamt ..............ciii.ie... v 907 103,71 71,54 168,86 116,33
Briissel—Rom Briigsel—Aachen Siid (Grenze) ................ 153 19,09 12,03 32,63 22,54
Aachen Sud (Grenze)—DBasel bad. Bf ........... 597 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Chiasso .........c.ooiiiiinn 339 37,33 26,88 56,09 40,23
Chiasso—ROM . ...viviiniiiiiieneierinnn 707 56,44 31,28 112,88 62,56
insgesamt ........ ... .. .iiiiiaeee sans 1196 183,86 118,19 315,10 202,33
Kopenhagen—Innshruek Kopenhagen—GroRenbrode Mitte See .......... 256 29,06 19,46 43,59 29,18
Grofienbrode Mitte See—XKufstein ............. 1129 129,560 87,00 173,50 117,00
Kufstein—Innsbruck ............. .ol 73 5,96 2,98 11,92 5,96
imsgesamt ..., ..o, ¥ 458 164,52 109,44 229,01 152,14
Kopenhagen-—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ..... ....... 363 34,05 22,50 51,07 34,05
Flensburg (Grenze)—Salzburg Hbf ............ 1154 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf—Jesenice (Grenze) .............. 219 17,82 8,91 35,64 17,82
Jesenice (Grenze)—Belgrad .... ............. 629 40,00 28,43 80,00 56,86
insgesamt ............ . .o0i i 2310 224,33 148,84 343,21 221,13
Oslo—Mailand Oslo—Kornsjd (Grenze) ..........ovvnvinniia, 170 17,26 11,51 34,52 23,02
Kornsjb (Grenze)—Traveminde Hafen ........, 767 99,23 76,95 156,74 120,69
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ........... . 922 107,00 73,00 154,00 104,00
Basel bad. Bf—Chiasso .........covvvvvnnn.on, 339 37,33 26,88 56,09 40,23
Chiasso—Mailand ........... e 51 4,15 2,31 7,07 3,04
insgesamt ..........cciiiiiiiiiiiiiiana, 2 249 264,97 189,65 408,42 291,88
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmo (Grenze) . ...... 624 75,33 50,22 120,89 80,60
Hilsingborg/Malmo (Gr.)—GroBenbrode Mitte See 301/286 32,41 21,77 48,82 32,77
GroBenbrode Mitte See——Aachen Siid (Grenze) .. 741 87,60 59,00 133,00 90,00
Aachen Sud (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 21,95 13,96 87,68 26,16
Jeumont (Grenze)—Paris ...... e ere e 241 25,02 16,74 50,04 33,43
Insgesamt ....... .. .. i, 2 067 242,21 161,69 390,43 263,01

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr

1) Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswihrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen (verdffentlicht im ,,Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fur den Personen-, Gepack-, Exprefi-, Guter- tnd Dierverkehr der Eisenbahnen des sffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch~
land‘‘, Jg. 1960, Heft 9 vom 29. 2. 1960) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 strs = 0,967 DM sind die Fahrpreise
mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl, Jg. 1958, N1, 2, aufgefithrten Betragen in sfrs vergleichbar, — ?) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenhahnfrachisitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15t *)
1. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km *¥)

Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut — -
1.10.1936) | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1958
| 4
Stiickgut im Gesamtgewicht von /

1— 500Kkg ..ot 2,80 3,92 4,90 6,38 6,36 6,36 8,98
501—1000kg ...........oiiiial, 2,62 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90
mehr als 1000kg .............00u 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96

Zuschlag zam Stickgut und je Sendung |
1— 500kg ... 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92
501—1000kg .......... ..., 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92
Wagenladung mind. 15t; ab 1. 2, 1958
mind. 15 bzw. 20 t3) 158 | 209
Regelklasse A .........coviieiinns 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25 1 2.35 2,94
S 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 2,19 Jo 4
Coriiiiis e 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10 } 294 213
Do 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99 * »
B oo o 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97
F o 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1,75 1,67
G e 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31 1,46 1,39
Ausnahmetarif: 6 B1 Kohle .......... 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 — 1,46
1B 34 Grubenholz?) .... 1,30%) 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37

*) Ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t und 20 t — **) Vor dem 6. Juli 1959 gelten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

1y Ab 16. 8. 1948 Erhshung um 40%.— 2) Fur Montanguter ab 1. 2. 1958 Regelklassen T bis V: 15 t-Klagse I DM 2,23, TI DM 2,22, TIT DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse T DM 2,12, IT DM 2,11, 11T DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62, — %) Ab 1. 2. 1938 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingefithrt.— *) Die Frachtsiitze
sind fir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefdhr bei 500 km liegt. — ) Giiltig ab 1. 4. 1937,
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2, Eisenhahnfrachten *) fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette . Schwefel- . Steinkohlen-
N . Kar- | =277 Eisen- und [Schwefe]-| ScoWwele. Stein. | _ PveInxonlen- | Roh-
Ware Fische’) | Weizen | (oe1n | Ttier. Ole fsonst, pilal. Raffee | Tabak | ypupoaners | Icies h‘a“fs‘d kohle | pooere] Roks b"a'f“'
import. | u. tier. file . abbrande | | kohlen
. Duisburg Gelsen- |
on Hambg.- |gampurg| Nienburg Hamburg Sa.lzgitter] Meggen |Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Vi
Altona (Weser) Sii Hbf
Frank- Frank- Dort- |Duisburg i
nach furt |Augsburg| Essen 1‘}{!':;‘1?1‘ l\fiurt H%‘;‘D' n{;}onfd Hoghfeld— Hle‘ii];s' Passau Hamburg
(Main) (Ma. ud
(513 km) | (789 km) | (229 km) (588 km) (507 km) (162 km) 1 (259 km) | (129 km) | (270 km) | (710 km) ' (857 km) | (346 km) | (485 km)
Regelklassen bzw. 15512 | 17 § 10 [ 16 B 10 ‘ 24 8 5b ' Bo 24550 | AByw ; 7B359 I 7B2l9 | 7Bl | 6B10 6B 119 ‘ 6B 140
Ausnahmetarif | | i
7 f
1938 JD ...... P 25,60 31,50 5,70 80,50 39,80 ( 29,10 } 17.50 ) 1,91 2,80 7,30 14,40 8,50 6,30 7,50
1951 JD ...... o 42,17 85,20 11,30 43,40 53,38 | 41,80 24,43 4,15 5,99 14,25 24,41 15,91 15,67 17,96
1952 JD ........ 48,57 87,20 12,20 43,40 64,22 | 41.80 ] 29,81 4,73 6,90 16,35 28,17 18,75 16,75 19,43
1953 JD .. . 50,90 37,20 14,00 42,94 62,27 | 41,34 | 28,42 4,92 7,20 17,00 29,80 17,40 17,40 20,2
1954 JD .. . 50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 40,70 ) 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1965 JD .. . 50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 31,95 } 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1956 JD .. ees 50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 31,99 \ 24,80 4,92 ‘ 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1957 JD ........ 50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 33,68 | 24,80 4,92 | 7,80 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20
1958 Feb,-Dez. D?) 57,74%) 37,60 14,30 33,23 58,70 \ 33,93 24,10 5,50 8,20 | 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1959 JD ........ 47,10 37,60 14,30 32,90 58,70 | 38,60 24,10 5,50 8,20 | 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1959 Okt, ....... 50,90%) 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,60 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Nov. ...... 50,90 37,60 14,30 32,90 58,70 383,60 24,10 5,60 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Dez........ 50,90 37.60 14,80 82,90 58,70 38,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1960 Jan........ 50,90 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Febr, . 50,90 37,60 14,30 32,90 53,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Mairz 50,90 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 . 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Braun- | Rohes . Gasdl/ Tonerde, | Schwefel-] Diinge- | Thomas- | Stickstoli- | Hiute Baum-
Ware kohlen- | Erdsl Benzin | Benzol | pieger) | 26™e0Y | “Baycit’| siure | kalk | mehl |dungemiteljund Felle] VOUe | “Gone
hum-
von Liblar Celle |Hamburg %‘;(;nggx?- Hamburg] Wies- ' Koln  |Duisburg | Regens- | Dort- | Ludwigs- | gamyrg RBremen
dreer baden Fburg mund [hafen BASF
nach Miinchen |Hamburg| Minehen | Duisburg| Miinchen| Bremen | Hildes- I fagen ﬁ\{ltk- Osna- Ftr“ziltk " | Offen- | Back- Miinster
heim (Main) briick (Main) bach nang
(610 km) (136 km) [ (797 km) | (42 km) | (797 km) [(468 km) [(311 km) | (62 km) | (342 km) | (105 km) { (88 km) {(510 km) | (619 km) | (172 km)
|
Regelklassen bzw. o u ’ 14 13
‘Ausnahmetarif 6Bl {14B1e) {14B2e | CWe) 114B 23 ‘\ 4B6» ‘ Go Cye) 11 B 1b) 2383w 121820 AB)e
- ] -
1938 JD ........ 13,50 7,10 34,50 I 4,10 21,40 | 16,80 9,50 5,70 l 3,30 3,90 3,30 28,90 31,50 17,60
1951 D ........ 23,16 13,17 47,36 6,58 35,15 | 28,39 17,95 9,18 \ 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,53
1952 JD ..... e 26,73 15,31 58,44 7,80 40,64 | 31,386 20,57 10,60 | 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
1963 JD ..... PN 27,80 14,90 57,29 7,64 39,58 | 33.40 ' 21,40 10,05 10,20 7,80 7,00 37,57 37,38 27,31
1954 JD ........ 27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 ,30 10,20 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
1955 JD ........ 27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
1956 JD ........ 27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
1957 JD...... .. 27,80 138,50 48,60 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 | 7,80 7,00 34,70 37,94 24,30
1958 Feb.-Dez. D?) 80,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,13 25.30
1959 JD ........ 30,30 14,60 52,50 3,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 3,40 7,90 34,10 39,80 25,30
1959 Okt........ 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Nov. ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 .| 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Dez,....... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 384,10 39,80 25,30
1960 Jan........ 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Febr. ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Mérz ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 “ 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 89,80 25,30
|
!
N Stammholz | ey | . Stab- N X
Ware iiber 1,5m | Faser-, Papierhoiz | Gruben- | Schnitt- |ze1st0ff) Holzschiifr|  Roheisen Halhli Stahl- | porm. | Rohren | Eiseu- und | Bleche und
lang holz holz | in Masseln t zeug') | schrott stahll?) |aus Eisen | Stabldraht | Platten 12)
: | .
Regens- | Passau . i Dort-~ i Dilssel- i
von Passau Hbf burg Hbf ,‘ Miinchen Hbf mund Duisburg |Hamburg| Hagen dorf Duisburg | Hagen
Mannhelm-Sandhofen_ Bochum-| Essen Braun-
nach Herford Zell‘stvoﬂt Riomke HbE Karlsruhe Hbf Hagen schweig Hamburg Bremen
fabrik
(690 km) | (504 km) | (498 km) | (580 km) | (710 km) (331 km) (30 km) | (62 km) | (342 ki) | (274 km) | (387 km) | (365 km) | (254 km)
i
Regelklassen D2w. | po) |1B2lo [1B22e [1B34e) | 1B 1o | ¥ ; D9 1) by | F/IVI®) | F/IIT) o F/IVO)0)| D/I0)c) ‘ Do) D)
fi ]
1938 JD ........ 20,20 10,50 . 10,40 25,60% | 138,23 [ 19,95 ,20 t 3,50 12,90 16,40 21,40 20,560 15,40
1951 JD ........ | 33,50 | 18,57 . 18,37 | 39,219 2411 | 33.87 425 | 661 | 2346 | 2830 | 3578 | 3444 | 26,74
1952 JD ........ 38,66 21,27 20,065) 21,07 43,42 27,87 39,86 4,92 | 7,61 27,08 38,33 42,08 40,564 31,45
1953 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 39,78 5,10 7,90 28,10 33,24 41,97 40,45 31,38
19564 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 38,40 38,00 29,40
1956 JD ........ 40,20 22,10 21,80 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
19056 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 | 37,40 5,10 ‘ 7,90 28,10 31,20 39,40 88,00 29,40
1957 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 | 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 89,40 38,00 29,40
1958 Feb.-Dez. D?%) 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,20 \ 30,40 33,80 42,30 41,30 32,00
1959 JD ........ 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,20 30,40 83,80 42,80 41,30 32,00
1959 Okt........ 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 8,10 \ 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Nov. ...... 43,10 25.50 24,10 24 00 49,10 29,80 38,90 6,10 | 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Dez........ 43,10 25,60 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 ’ 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 82,00
1960 Jan, ....... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 | 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Febr. ...... 43,10 25,50 2410 24 00 49,10 29,80 38,90 6,10 | 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 32,060
Mérz ...... 43,10 25,60 24,10 24,00 49,10 } 29,80 38,90 6,10 | 9,20 80,40 33,80 42,80 41,30 32,00
.
x l )

¥) Die genauen Anderungsdaten sind der Tabelle L. B. L zu entnehmen.
Anmerkungen: !) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5t.— 2) Ab 1. Februar 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. Thre Regelsiitze liegen um 4,76 vAL
unter denen der bisherigen 15 t-Klasse, Ab 1. Februar 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen oder gewthnlichen gedeckten Wagen gleich. — 3) JD 1958. —
4) Fiir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mdrz ein Wintertarif eingefihrt. Das fracht-
pflichtige Gewicht umfaft auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — °) Durchschnitt April bis Dezember 1952, — ) Nach Regelklasse E, — 7) Durchschnitt
August bis Dezember 1951, — 8) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt iiber 40 vH. — %) Sonstiger Zellstoff/Holzschliff. — 1°) Regelklassen I bis V giiltig ab 1. Februar
1958 fiir Montangiiter. — 1) Gewalzter Rundstahl (iir Rohren. gewalzte Stahlplatinen. — %) Unbearbeitet. — 1%) Ab 1. 1. 1959 = Klasse A/B. — 4) Ab 1, 1. 1959 ==
Klasse C/D, — a) Kithlwagen, — b) Gedeckte Wagen. — c) Offene Wagen, — e) Privat-Kesselwagen.
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II. Seeverkehr

A. Index der Seefrachtraten

Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien
i 3
Deutscher Seefrachtenindex?) Ri?&iigﬁgsmmpschlffahrtsfrachten ) Zeitcharter Ta(;lkesr)
Zeit |~ - Index
Linien- | T N ] - - - blge-
infen- | Tramp- | Tanker- | ns- | G | gucrer | Kohle | Brz |Dinge| Hois |Bsparto| 5 | feuerte | Motor-[ )
fahrt gesamt | treide mittel gesamt Schiffet) Seale &)
2. Hj. 1954 = 100 |M0T/Scale® 1952 = 100 = 100
1950 ID ......... — —_ —_ — — _ — — — — — o — — —_
1954 JD ......... 100,01 100,0%) 79,17) 86,1 86,4 94,7 84,2 85,0 87,3 83,7 74,4 71,7 68,3 75,2 79,1
1955 107,9 1318 115,6 127,7 133,9 141,7 123,2 112,1 116,0 129,4 98,9 129,8 128,9 130.8 116.1
1856 119,1 166,2 227,4 157,0 1742 172,7 | 151,0 135,1 131,4 138,3 | 108,86 172,9 175,0 173,56 229,5
1957 132,0 123,86 1441 112,7 111,6 129,7 | 116,4 107,4 107,7 107,8 95,4 120,2 116,7 105,2 143,4
1958 122,3 67,7 50,4 67,1 64,7 84,9 ( 54,56 69,8 68,2 71,56 68,8 55,56 55,2 56,0 46,9
1959 119,5 70,3 48,9 71,9 69.5 92,1 { 63,7 69,6 62,1 71,3 67,6 55,6 53,9 57,3 42,8
1959 Jan. ....... 120,0 68,0 57,5 70,3 72,1 79,2 ‘ 53,8 71,3 —_ 79,3 66,8 53,1 49,9 56,3 | 49,4
Febr. ....... 119,6 67,56 52,2 68,2 64,0 81,9 s 61,9 69,6 55,9 77,8 68,5 50,6 48,5 52, 46,3
Méarz ....... 119,1 65,5 45,2 65,1 65,3 784 | 47,86 71,1 55,9 72,7 69,0 53,6 50,6 56,6 39,2
April ....... 118,8 67,5 41,4 68,6 68,4 82,6 53,0 87,7 —_ 78,5 67,0 52,8 51,9 53,6 34.3
Mai ....... 118,7 68,8 47,4 64,6 66,0 —_— 57,0 — —_ 70,1 69,3 56,7 53,5 53,9 37,9
Juni ....... 119,1 68,8 46,2 69,2 66,0 93,9 62,9 66,7 -—_ 68,3 67,4 50,2 48,9 51,5 37,0
119,2 64,3 43,1 69,7 64,7 93,2 62,1 66,8 —_ 75,8 68,2 52,3 51,9 52,7 37,3
119,3 64,6 46,4 69,6 65,1 95,1 59,6 66,1 74,4 75,4 66,3 55,56 56,4 54,6 40,5
119,4 68,0 43,8 71,0 65,9 102,3 63,5 66,3 —_— 73,2 66,0 55,4 50,6 60,2 40,1
119,8 76,8 43,6 80,4 80,1 103,4 77,8 67,2 —_— 80,2 67,9 58,4 57,1 59,6 44,4
119,9 81,8 56,5 83,1 78,1 107,2 81,1 72,4 -— 90,9 67,4 63,4 58,4 68,3 53,8
120,6 81,6 57,5 82,5 78,0 96,0 84,2 79,9 -— 85,5 67,8 65,6 63,6 67,7 53,9
1211 81,8 57,0 82,1 74,1 104,7 83.8 79,4 89,9 84,0 69,5 65,4 62,2 68,6 54,8
121,3 76,8 52,5 77,1 72,5 93,4 75,0 81,0 — 75,7 69,0 71,1 74,5 67,7 46,5
39,8
|
|
i ! w |
Niederlande®) ‘ Danemark Norwegen?®) Schweden'®)
Reise- | zeit-
Charter
Index
davon; % | Reise- | Zeit £ $ [ Reise- {Tank
Zeit Kohle aus Tramp- | BeB6 ) 26 else- | Tanker
ing- .bri- | amerika- [ nigdelgan- ins- fs:h:ts-
gesamt Ge- tischen nischen ischen Son- | gesamt .
treide . Hifen Erz | stige frachten?) \
ein- | aus-
gofilhrt Charter Tanker Charter
55 THG, 1047 | Scale®) | USMCE2
1924/38 = 100 2l T 5110(? i 1]00 | 1018 =100
1950 JD ......... — — — —_ — — —_— — 655) 84,9 76,1 152,8 100,9 90 115
1954 JD ,........ 322,6 353,1 284,83 354,3 287,0 354,1 343,9 403,0 788) 93,5 80,0 81,3 62,5 120 65
1955 JD ......... 504,9 474,7 357,2 508,0 3771 570,8 464,1 587,5 100 129,8 140,1 119,1 93,2 154 92
1956 JD ......... 649,5 634,68 3971 650,5 454,3 716,7 635,6 798,6 113 152,7 196,8 228,51° 162,56 170 166
1957 JD ......... 536,0 353,4 3151 552,7 425,6 551,8 451,4 722,7 99 124,6 139,1 149,7 102,8 135 112
1958 JD .......e 243,7 223,2 — 229,0 229,8 203,2 286,8 406,4 74 78,0 63,6 54,2 47,0 109 53
1959 JD ......... 246,0 2293 223,6 226 8 283,0 283,4 296,0 384,1 76 79,2 64,9 54,6 44,6 114 48
1959 Jan. 260,0 281,1 — 238,5 - 2904,8 311,3 370,9 k4 79,4 58,6 62,1 49,1 114 50
Febr. 236,6 214,5 223,6 220,3 — 287,4 261,0 404.2 77 80,1 60,0 56,2 44,7 112 49
Miirz 213,0 209,5 —_ 199,3 _— 222,5 228,8 376,9 76 78,8 61,2 53,1 45,2 111 45
April 241,6 214,9 — 206,1 222,9 292,8 284,4 371,8 75 78,5 61,4 47,2 37,3 108 44
Mai 239,56 237,6 — 195,6 — 287.4 246,7 381,2 74 76,9 62,7 53,9 40,2 109 42
Juni 251,3 216,7 —_— 195,6 340,0 288,5 418,9 361,1 74 75,6 61,4 54,4 37,3 109 43
Juli ........ 225,2 200,0 — —_— 232,9 271,7 234,7 395,4 74 75,5 60,5 52,7 43,4 110 44
Aug, ..., 227,8 195,56 -— 194,3 - 256.,0 341,6 359,0 74 76,3 60,3 51,6 41,4 109 46
Sept. ....... 240,4 234.,0 — 195,6 364,1 257,9 327,83 358,4 74 76,6 69,8 50,9 41,3 112 46
Okt. ...... . 249,6 243,4 — 254,8 313,7 284,5 376,56 381,5 76 80,9 69,9 54,1 41,9 119 52
Nov. ....... 280,7 265,9 — 283,3 314,2 306,4 279,3 458,2 78 82,2 73,2 59,2 54,4 127 57
Dez, ....... 204,3 259,7 —_ 260,1 — 349,3 288,5 370,8 80 88,0 79,4 59,4 55,6 129 56
1960 Jan. 309,56 280,0 —_ 265,7 236,3 307.5 368,9 421,3 81 85,7 7,2 61,9 53,3 126 52
Febr. . 310,9 321,3 —_ 257,5 —_— 328,4 297,9 465,8 81 84,5 76,8 55,6 41,9 125 50
Mirz 282,0 268,1 — 239,4 — 302,6 306,7 452,2 80 123 48
|
| |

Anmerkungen : *) Berechnet von : Bundesministerium fiir Verkehr; 1954 = II. Halbjahr, — ?%) Berechnet aus Frachtabschliissen in Korrekturwerten des London Market
Tanker-Nominal Freight Scale Nr. 2, giltig ab 1. Juli 1954 (als Scale Nr. 8 ab 15. 12. 1858) und des Schedule of Maximum Freight Rates for voyages of British Tankers
des British Ministry of Transport (MOT), gultig ab 1. Januar 1946, — 2) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. — %) Schiffe von 8000t dw und
mehr, — %) Berechnet von: Harley Mullion & Co. Ltd., London. — ®) Berechnet von: Joh. den Braber, Rotterdam. — 7) Berechnet vom: Statistiske Departement, —
8 Umbasierte Jahresdurchsehnitte 1950—1954 des frither verdffentlichten dénischen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — %) Berechnet von:Norwegian Shipping
News. — 19) Vor 1957 nach MOT. — 1) Ab 15, Dezember 1958 nach Scale Nr. 3. — 1%) USMC: Ab Februar 1946, — %) Berechnet von: Kommers Kollegium.
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noch: A. Index der Seefrachtraten
Internationaler Trampfrachten-Index?) Italien

1954 = 100
Europa
GroB- Nord- | Mittel- Sud- | Austra- |Schwarz-| Siidost- | Westl.
Northern Range | britan- ]::‘\; c;rd-.t ] b(flrt?t?l Ame- | Ame- ’ g‘f;fg{ Ame- lien meer | afrika®) | Mittel-
nien ops niens | tka®) | rika®) | FOEEE | rikad) meer®)
Allge- nach K oﬁt |
Zeit meiner | GTup- | nach ‘ nacl ‘ nach [ nach | nach
Index [ PO { .. o |\ Grof. | Buonos | ! J
Index e 1 hrit | Westitalien \Onos GroBbritannien/Kont. | Furopa GroBbritannien/Kont.
Turopa | Italien Kont. | Alres ‘\ i
(o lotreide - eetreide | ; Mais | Erz
Kohle i Gotreide \ Zucker Getreide Erz ‘[ Getreide Brz | Phosph)
Il
1958 JD .......... 75r 73 70r 64 95 80 l 91r ; 64 7 l 68 65 { 3 91 7 70
1959JD ..... .... 77 77 68 60 96 83 | 83 64 77 I 73 71 | 85 90 79 69
1958 Jan. ......... 73 74 72 62 105 — 2 54 79 ‘ 73 70 71 ~— 71 76

75 75 71 64 101 75 91 62 79 69 60 62 - 75 83

70 69 63 58 — 73 101 59 ) 66 54 65 —_ 69 65

72 71 71 66 — 76 94 60 84 65 58 — —_ 72 63

72 71 ! 67 — 78 84 61 30 63 62 68 — 68 68

73 72 1 2% 91 79 93 60 78 65 60 69 — 65 —_

73 72 75 65 85 95 — 69 75 65 64 —_ — 67 70

69 68 63 62 85 31 — 58 72 59 64 66 — 70 61

2 72 66 62 92 78 — 62 73 64 67 74 — 68 71

75 7 67 63 101 78 84 71 82 71 74 84 76 76 —

79 79 72 2 101 82 83 76 87 79 73 85 100 69 —

79 81 71 69 97 81 -— 75 73 82 70 90 98 78 72

76 76 68 62 — 74 83 57 76 75 67 95 93 78 74

73 74 66 62 -— 79 83 55 76 82 71 — 89 70 75

72 72 65 57 -— 88 91 61 78 73 59 82 83 64 —_—

76 75 63 5} — 89 91 59 70 72 69 82 88 —_ —

75 3 62 i 90 81 89 61 65 - 63 69 82 95 81 59

74 73 64 54 95 86 89 57 75 03 74 80 86 74 49

73 74 61 54 91 91 91 56 75 65 70 81 85 — 78

71 73 65 54 96 34 87 59 75 64 63 72 103 — 57

74 75 65 54 95 84 87 66 75 65 70 84 81 86 54

80 81 T4 71 — 96 87 79 85 75 78 91 82 101 73

85 87 80 78 1056 109 87 7 86 87 80 88 107 — 69

89 90 83 72 105 105 83 7 a0 98 7 100 — 94 95

86 89 80 70 — 91 87 75 89 90 81 104 —r 102 97

83 84 T4 70 102 89 82 ! 63 90 =B 82 91 —_ 1038 61

| r
!
noch: Buropa Afrika Amerika Agien (Japan)

8 Indien | Austra- Nor- Afrika/ Mittel- :
Mittel- | Nord- : Casa- Bra- " : Nord- Indien/
meer?) | Afrika®) Agy,?' len/ 4 47 e thern | g, | Mittel- | Indien Atlag- | Nord- | meer/ a~

ten?) Mau- Range meer 1) tik1) Pazifik Rotels2 Jayal®)
ritius ] Meer!?)
i nach Grup- nach Grup-
Zeit nach nach (1;;1:]}31_ ngn- Sud- nach ID%H- nach
GroBbritannien/ | West- : Sud- ndex ame- ndex
Kontinent Europa Llfrl b/ | Afrike | Ame- rika ! Northern Range Asien Japan
ont. rika - (Japan)
| Kohle/ Phosph
Pyrit |Phosph.| Erz Zucker {Phosph. Kolle Erz Zucker/ |Getreide DA Erz
] 3 /Salz
Getrerde
|
1958 JD ... ....... 82r 66 64 T9r 92 77 82 1 71 85 71 71 68 62 68r 83
1959JD .......... 80 65 74 87 36 80 86 77 89 74 71 68 61 70 84

80 65 70 71 97 81 73 68 87 94 83 75 68 — 107

85 68 68 81 91 75 81 68 — —_ 73 70 61 74 87

76 64 65 79 91 71 80 62 — — 65 64 81 56 78

71 —_ 67 79 —_— 71 73 71 -— 69 77 75 61 — 94

93 62 63 76 86 74 83 71 — 67 69 68 60 62 87

86 63 55 77 91 75 82 T4 — 68 71 67 70 66 79

83 63 59 75 89 76 78 73 — —_ 71 69 — 71 72

84 62 59 71 102 71 76 71 73 64 85 67 52 71 69

83 74 53 77 — 73 76 74 80 63 76 [ — 67 96

82 74 59 84 — 82 94 73 80 — 67 63 61 69 74

79 64 60 88 — 88 85 73 1006 —_ 62 66 58 — —

82 —_ 80 93 — 87 103 73 85 — 67 64 65 68 71

79 es 68 90 —_ 81 83 65 100 76 71 64 65 68 87

89 62 64 85 84 72 79 68 — 69 67 64 60 70 74

75 61 69 78 34 74 78 70 — — 67 61 61 62 82

84 65 72 85 — 31 89 74 093 69 74 62 62 70 102

74 64 73 85 — 78 838 78 — 89 79 66 64 77 108

76 63 71 81 — 87 89 —_ 100 72 71 69 54 71 89

71 64 74 76 — 75 89 | 61 - — 67 67 59 60 81

73 62 72 87 -— 71 85 64 65 72 66 64 50 74 78

78 62 34 383 74 89 70 — 62 66 70 51 69 75

77 62 71 9L — 82 — 87 — 77 74 76 64 81 76

85 76 85 96 91 87 38 98 — | 7% 73 76 72 71 75

92 70 o1 101 — 99 91 107 — 100 77 7 74 — 79

103 77 > 86 98 — 89 89 96 82 ’ — 76 73 76 66 83

99 65 86 95 —_ 91 85 97 — ‘ 92 76 75 73 62 96

| |
] 7
i J |

3) Berechng:t von Dr. Vito Dante Flore, Rom, verdffentlicht ab Juli-Heft 1959 in Informazioni Marittime (u. a.
Verkehrsleistungen® Heft 2, 1959, — *) Ab Northern Range, St. Lawrence und Albany. — 8) Getreide ab US-
ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalen, Erz ab Vitoria n

Marques, — ) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — 7) Ab Huelva,

Marmagoa/Goa. — 1) Ab Monrovia, Casablanea und ab turkischen Hdfen, —
ab Kosseir (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alex

— 14 —

ni). Wegen des friheren Index vgl. PLW 7 ,,Preise fiir

Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide
ach UK/Nordearopa, — 5) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco
Morphou/Vassiliko-Bay. — %) Ab $fax und Casablanca. — ®) Ab Abu Zenima (Suez) und
11y Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — %) Phosphat
andra und Aden, — 3) Ab Marmagoa und Dungun.



B. Sonstige Schiffahrtsindices
(sowie Average Freight Rate Assessment fir Tanker)

GroBbritannien
a) Activity-Tndex')?)
davon: - b) Zeit- Getreide-
charter- tanker-
Zeit . Chemi- Volume- | Rentabili-
insgesamt kalien/ Kon- Index)®) tidts-Index
Getreide Zucker Kohle Holz Erz Schrott Diinge- Sonstiges | sekutiv 1)%)
mittel
X Getreide-
Januar—Juni 1954 = 100 S;caflen:i 1%0
1954 JDY ........ 100,0 33,0 10,2 22,5 8,4 12,9 — 7,5 5,5 — 100,0 —
1955dD ..o 219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 14,9 9,6 10,4 — 110.5 —
1956 JD ..., 360,0 94,7 15,56 43,1 7,3 20,3 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 —
1957 D ...o.vene 268,2 57,56 14,5 39,1 6,4 23,1 17,7 11,1 14,1 88,1 83,7 —
1958 JD ... 107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 7,3 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 —
1959JD .. ........ 139,6 71,1 8,1 \ 10,7 4,9 8,9 8,9 6,1 8,1 15,2 1114 165
1958 Jan. ......... 117,1 51,56 7.5 | 17,5 5,1 11,0 2,6 11,6 8,6 3,7 92,6 -
Febr.......... 86,7 34,3 8,1 10,4 5,2 7,1 2,2 6,6 10,0 4,1 65,2 —
Mérz 92,0 42,4 6,8 10,4 2,4 8,2 2,5 8,5 7,8 7,4 49,5 —
April. 92,7 41,6 7,1 10,5 4,2 5,8 3,7 3,5 5,4 13,4 54,0 —_
Mai .. 92,2 34,1 14,9 19,1 2,9 6,4 1,1 5,1 5,0 7,5 31,9 —
Juni ......... 98,2 38,4 9,3 16,3 3,4 5,6 2,9 8,1 8,8 5,8 64,7 -
Juli.......... 85,6 38,3 6,6 14,4 3,9 6,2 1,5 8,0 4,4 4,0 71,3 —
Auvgust....... 89,3 42,5 5,3 11,3 4,1 6,3 1,4 7,5 8,3 5,8 94,5 —
Sept. ........ 104,7 61,7 11,1 8,3 3,6 7,0 3,6 3,6 5,8 2,1 98,8 —
Okt, ......... 147,7 99,0 10,8 10,3 4,3 8,7 1,6 5,2 6,1 4,5 109,9 149
Nov,......... 161,0 116,2 6,0 13,6 4,6 7,0 3,0 3,2 8,3 2,9 104,2 175
Dez. ...oovn.. 126,2 69,4 8,2 13,5 4,6 8,3 7,1 3,9 7,9 8,2 82,9 142
1959 Jan, ......... 133,3 76,7 4,5 l 14,0 4,7 7.4 7,5 5,9 5,4 7,8 116,0 132
Febr, 130,8 71,5 9,6 11,9 6,2 6,8 6,8 5,4 4,3 11,2 109,7 138
Miirz 125,8 68,7 5,3 l 11,1 2,8 6,7 4,8 7,2 7,3 12,1 127,0 160
April . 141,5 74,7 8,8 ( 8,7 3,4 6,9 8,7 5,6 7,2 17,5 102,0 206
Mai .. 129,2 74,0 7,6 7,9 4,2 7,7 9,0 5,1 7,4 9,8 133,1 166
Juni ... 153,4 59,9 10,5 f 11,4 2,7 12,4 11,6 3,8 11,2 38,5 70,0 177
Juli....ooonnn 109,1 55,3 7,8 > 9,7 2,7 11,2 6,0 5,8 4,9 9,3 87,8 181
August ....... 107,2 46,5 8,5 5,8 4,4 9,1 6,0 6,8 9,3 13,6 64,5 156
Sepb. ..vun... 139,8 72,5 1,2 | 7.5 5,6 6,5 15,2 5,2 7,9 11,4 104,0 176
Okt, ......... 179,6 104,0 5,3 11,9 7,6 9,8 13,4 5,2 13,0 9,5 130,1 195
Nov,......... 147,5 69,8 8,7 15,5 6,3 10,7 9,5 9,2 11,0 6,6 140,0 149
Dez, ......... 178,1 79,6 10,0 12,7 8,2 11,8 8,7 8,4 8,4 35,9 152,9 151
1960 Jan. ......... 176,0 80,1 16,7 18,7 8,2 13,3 15,0 8,2 8,9 7,8 190,2 146
ebr. ...t 172,4 69,8 15,56 | 24,8 7,0 20,1 11,7 5,0 11,7 8,8 178,6 168
Marz ........ 216,3 89,8 9,6 \ 14,6 6,3 12,2 13,6 9,8 8,4 52,0 149,3 206
Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt®)
umgerechnet auf die Hauptrelationen Roholfahrt in s je 2240 1bs
Zeit AFRA-Rate Karibische See US-Golf Persischer Golf
nach nach nach
- : s deutsche . : deutsche . : deutsche -
Scale = 100 GroBbritannien Nordseehdfen Grofibritannien Nordsechifen GroBbritannien l Nordsechifen Westitalien
6P | LV G | v | ep | Lv 6 | LV | 6P | LV 6P | LV | 6P | LV | e | Lv
109,95 35.9 38.3 42.2 % 44.3 60.3 62.9 46.11
114,45 37.2 39.9 43,11 46.1 62.6 65,1 48.7
142,57 46.4 49.7 54.9 l 57.5 76.5 87.9 70.7
139,23 45.3 48.5 53.6 J 56.0 89.5 95.6 82.10
121,08 39.4 42.1 46,6 | 48.9 65.9 68.6 50.11
\
1956 1. ........... 117,0 38.0 40.8 44.11 ) 471 63.9 66.5 49.6
5 137,2 44.7 47.8 52.8 ! 55.3 73.8 76.9 57.0
I ......... 141,3 45,11 49.1 54.3 [ 56.10 75.9 78,10 58.6
IV..oveioines 174,8 56.10 60.9 7.2 l 70.4 124.11%) 129.07) 117.27)
19571, .ovvinnnn. 167,7 54.6 58,3 64.5 I 67.6 135.7%) 139.67) 134.7%)
I .. 131,9 42.11 45.10 50.8 53.1 83.07) 97.107) 88.11%)
5 DU 130,0 42,3 45,2 490.11 52.4 70.2 73.1 54.4
IVe oo, 127,83 41.5 44.3 48.11 | 51.3 68.10 71.8 53.4
|
19581, ......uun., 124,6 40.6 43.4 47.11 ! 50.2 67.6 70.3 52.4
L 124,1 40.4 43.2 47.8 / 49,11 67.3 70.1 52,2
HI ......... 12,5 39.6 42.3 46.8 | 48,10 66.0 68.9 51.2
IV. .ol . 113,9 37.0 39.7 43.9 45.10 62.4 64,10 48.0
1959 1 N 111,6 36.3 38.6 42.10 45,7 61.5 63.10 45.7
I, .......... 109,5 95,7 35.7 311 37.9 33.0 42.1 36.9 44.9 39.1 60.4 53.7 62.9 55,7 44,10 | 40.0
I, ......... 108,1 95,2 35.2 30.11 37.4 33.10 41.6 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.0 55.4 44.4 39.10
IV. ..o ..{ 106,9 94,7 34.9 30.9 36.6 32.8 41.1 36.5 43.8 38.8 59.1 53.1 61.5 55.1 43,11 | 39.8
19601, ........... 97,9 87,7 31.10 | 28.6 33.9 30.3 37.7 33.8 40.0 35,10 | 54.8 49.7 56.9 51.6 40.9 37.2

1) Berechnet von W. G. Weston, London (Westinform Service). — %) Der Activity-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekannt-
gewordenen Reisechartern mit 4000 tdw und mehr, wobei die Zahlen der Grappenindices die Umsatzentwicklung anteilms 3ig darstellen, — 3) Berechnet fiir den Um-
fang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage. — %) 1. Halbjahr 1954: Schrott war im Gruppenindex fur ,,Sonstiges** enthalten. — %) Grain-
Tanker.-lndex = Rentabilititsindex fur Oltanker in der Getreidefahrt. Die Basis bildet ein gewogener, aus Trampfrachtabschlussen fur die Getreidefahrt vom August
1963 l))s Januar 1959 berechneter Scale-Durchschnittswert, in dem die zusatzlichen Kosten fur Tanker in der Getreidefahrt enthalten sind, Die Melzitfern der aktuellen
threldefrachtabschiUSse werden mit den MeBziffern der laufenden Ojtanker- Quotierungen verglichen (Grundrelation: Rohol vom Persischen Golf nach UK/Kont.);
wird der Stand von 120 uberschritten, ist es fur Tankerreeder rentabel, vom Ol- in den Getreidetransport {iberzuwechseln. — ¢) Berechnet von London Fanker Brokers’
TPanel, London (v1erteljéihrlich);. fur Tanker aller GroBen uber 9999 tdw Fassungsvermdgen; ab 1. Juli 1959 in gesonderten MeBzitfern fiir kleinere Tanker mit einem
Fassungsvermogen von 13500 bis 24999 tdw (G. P.) und fur GroBtanker ab 25000 tdw (L. V.). — 7) Von November 1956 bis Mai 1957 uber Kaproute (Suez-Krise).
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C. Frachtraten der Trampsehiffahrt
1. im Uberseeverkehr

Zeit Getreide
von US-Golf St. Lawrence North. Range Nord-Pazifik La Plata
UK/ Antw / UK/ | Antw./ UK/ Antw./ UK/ Antw./ UK/ Antw./ West-
nach | Kont. ‘ \ Javan) | gong. | BMA | "ypg” | Kont. | Hbg. | Kont. | Hbg, | Kont. | Hbg | italien
8 je ’ 8 je . sje | $ie s je $ je ) s
2240 Ibs I $Jo 22401bs | 5044 g ‘ $ je 2240 Ibs 2240 1bs | 2240 Ibs | 2210 Ibs | 2a8i%ne 8 fe 2240 Ibs
. . 12.11 . . 13.10 . 25.9 25.3 25.2 .
. . 38.6 5,72 5,24 . 9,58 69.5 . 48.8 46.1 .
59.5 7,59 2,21 51.8 8,00 6,92 54,11 7,11 81.9 12,58 82.3 79.2 76.9
9.1 10,61 16,61 77.7 8,51 8,78 79.11 9,43 122.6 16,20 110.4 96.5 93.2
114.0 14,02 21,92 90.6 10,90 10,61 99.56 11,76 152.9 18,17 155.2 145,11 138.11
78.6 Q,aO 16,43 63.0 6.29 5,72 63.3 8,23 95.1 10,53 116.0 91.11 96.3
46.0 4,95 8,37 40.8 4,15 4,85 40.4 4,40 61.6 7,06 56.8 51.3 54.7
49.7 4,86 8,33 42,7 3,99 4,42 6 4,92 58.2 7,09 65.2 57.7 59.1
49.1 5,07 7,78 49.7 4,00 . 42.7 4,75 70.3 7,50 65.3 55.9 56.4
43.3 4,74 7,25 42.9 3,88 4,13 38.5 4,75 63.8 . 61.5 47.10 52.6
44.0 4,26 7,25 37.6 . . 38.0 . 64.9 7,00 60.8 47.2 51.9
50.0 4,48 8,02 40.9 3,84 3,96 38.0 65.0 . 63.4 57.8 59.11
47.9 4,29 8,13 40.0 3,75 4,13 38.0 51.10 . 68.10 60.9 82.2
47.6 4,71 8,60 40.0 3,32 3,50 38.0 48.1 6,67 70.0 58,7 59.8
. 4,08 7,88 . 3,25 4,25 . . . 6,75 . 54.2 57.9
46.3 4,47 8,08 37.6 3,25 . 40.0 4,00 47.6 6,42 60.0 52.10 55.7
47.7 4,75 8,73 38.7 3,85 . 41.9 48.9 6,50 60.0 57.7 57.9
56.1 5,48 9,82 44.9 4,80 5,15 48.7 5, 35 55.4 7,58 63.4 66.8 65.4
58.0 6,17 9,35 47,6 5,25 5,50 53 2 5,45 61.3 8,27 70.0 64.2 63.8
56.2 5,82 10,17 50.0 4,75 475 51.4 5,75 63.0 . 74.6 67.9 66.9
1960 Jan. ....... 55.5 6,03 9,88 43.7 4,60 47.0 67.6 8,75 73.2 71.0 70.5
ebr. ....... 57.3 6,01 9,36 46.4 4,00 47.5 75.4 7,50 78.0 71.11 72.6
Mirz ....... 56.5%) 4,20 8,71 44,115) 3,88 46.3%) 60.3%) . 79.8%) 63.2 69.0
Zeit Getreide Zucker Kopra Kohle
von West- ) Ost- If‘:;:lu o Nord- Stid- Schwarz- San Mauri- | Queens- Philip- {Hampton
g china | Afrika meer Kuba Domingo| tius land pinen Roads
Australien Antw./
Rttd,/ | Antw./ UK/ Antw.[ | Nordd.
nach UK/Kont. Hbg. Hbg. Xont. UK ! Ritd. UK Hbg. Hifen
: 8 je
s je 2240 1bs $ je cbf 2240 1bs
1988 JD ......... 32.3 . 33.9 29.9 . 10.8 16.0 16.6 . . . .
1950 JD ......... 69.10 76.5 70.10 94.11 . 36.5 60.1 67.7 53.10 55.7 84.3 . .
1954 JD ......... 80.1 90.4 86.8 81.4 8.9 52.6 66.11 78.6 87.6 72.3 117.4 0,19 38.3
19556 JD ......... 126.11 131.7 127.9 146.0 93.5 74.5 114.8 1117 103.4 99.5 157.0 0,29 60.4
1956 JD ......... 1mMa 176.3 173.0 199.2 124.4 . 141.3 133.8 124.10 135.1 214.8 0,41 78.0
1957 JD ......... 110,10 119.9 114.4 135.0 87.8 51.10 119.6 108.2 105.7 74.2 151.0 0,26 53.1
1958 JD ......... 63.3 73.1 67.4 61.5 48.8 48.10n 66.2 60.11 56.7 58,7 103.7 0,15 25.8
1959 JD ..... 72.8 81.2 77.10 62.8 49.3 . 64.6 63.11 60.6 62.11 109.5 0,17 24.10
1959 Jan. ....... 78.2 87.6 83.9 48.9 45.0n 57.6 65.0 . . 24.10
. . . . 49.10 . . 57.6 60.0 114.5 . 24.0
71.8 81.0 74.9 65.01) 47.3 . 63.6 . 58.0 60.0 . . 22.5
69.3 79.3 75.2 63.61) 42.6 . . 62.6%) 59.9 . 165.0 . .
70.1 80.0 74.10 62.0 . . 62.6 67.10%) . . . . 22.0
65.5 74.2 69.2 59.6 48.9 . . . 58.0 103.9 0,16 22.0
62.6 72.6 69.2 56.0 50.0 . 58.0 102.6 0,15 .
. 70.0 . . . . 58.9 105.0 0,15 .
Sept. ....... 67.6 78.0 74.1 56.0 57.6 65.11 110.0 0,16 .
Okt. ....... 77.6r 85.0 80.9r 61.3 . 69.1 . 0,18 27.8
Nov, ....... 77.61r 87.6 83.3 68.9 . . . 71.11 . 0,19 31.2
Dez. ....... 87.3 97.6 93.7 72.3 67.6 61.6 67.6 125.0 0,20 .
19€0 Jamn. ....... 90,0 97.6 95.8 70.1 67.6 70.0 0,21 .
Febr, ....... 81.3 89.0 86.9 70.10 5.8 . \ 0,21 28.6
Mérz ....... . 82.6 . 71.3 66.3 ‘ 0.20 27.2
Zeib Kohle Erddl (dirty)
von Hampton Roads Wales Rg;';ﬁr' I Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Persischer Golf
Rotter- West- Japan s Buenos UK. Nordd. UK. Nordd. UK. Nordd.
nach dam ' italien ‘ Westitalien Aives Hifen Hifen Hifen
sje 2240]bsf § je 2240 1bs 8 je 2240 1bs
1938 . 7.6% 5.9 . . 13.7 . . ‘ 24.10
1050 . . . 23.8 22.4 31.4 49.5 44.7%) 49.10% 84.2%)
1954 36.0 5,67 10 28 23.5 204 27.2 41.3 25.10%) 31.1%) 44.3%
1955 59.2 8,77 14,42 33.5 27.6 42.6 76.1 37.2%) 36.44) 69.4%)
1956 7.2 11,52 19,90 37.11 33.1 46.2 40.2 68.7 78.4 95.4 99.11 146.6 152.0
1957 51.11 B 15,71 35.2 28.5 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1
1958 24.2 3,97 7,60 23.11 16.2 22.0 36.6 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2
1959 23.0 3,80 7,76 24.8 16.10 25.3 38.4 15.10 16.8 23.1 24,2 27.3 27.6
1959 28.7 3,79 7,38 . . 24.8 36.0 16.8 17.8 . 30.5 31.3
28.2 3,72 7,25 31.6 . 23.0 . 16.0 17.0 . 29.1 30.1
20.11 3,68 7,30 . . 24.0 39.8 16.4 18.0 24.6 22.10 23.7
20.6 3,58 7,41 . 16.5 24.3r 39.6 115 12,11 . 22.4 22.4
20.6 353 7,69 22.4 . 21.3 38.7 16.3 17.3 . 26.11
20.6 8,67 7,98 23.1 25.83 38.9 . 21.1 23.6
20.6 3,43 7.69 22,11 17.0 28.0 38.5 13.10 14.8 . . 20.5
20.5 3,67 7,66 23.11 . . 38.2 . 16.5 . 25.5 26.3
20.6 3,60 7,86 23.4 17.2 25.0 38.2 16.3 17.3 . . 27.3 28.2
27.0 3,97 8,11 24.0 . 26.11 37.11 17.11 16.7 25.1 26.8 28.6 29.6
30.7 4,46 8,33r 2410 26.10r 38.4 17.0 18.0 . 23.0 31.11 33.2
Dez. ..... .. 27.6 4,65 8,40 26.0 28.4 38.0 16.11 18.0 21.2 22.5 33.4 34.8
1960 Jan . 28,0 4,51 8,44 26.0 17.8 27.0 37.11 16.11 18.0 24.6 22.5 34.0 35.2
Febr........ 26.11 4,15 8,23 25.11 17.3 27.0 37.0 13.11 14.9 18.3 19.5 30,10 31,11
Mérz ....... 25.8 4.00 8.03 . . . 37.0 14.10 15.9 . . 25.2 26.0
i

Anmerkungen® Jahresdurchschnitte errechnet ans den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres. ~— n = nominell. — 1) Einschl. Sojabohnen. — 2) Umge-

rechnet von US-$ je 2240 lbs. — %) Nach Marseille, —

4) 1950 bis 1955 nach UK/Kont. berechnet nach MOT. — ¥ Durchschnittliche Notierung vom 1. bis 11. Mérz.
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noch: C. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: 1. im (Yherseeverkehr

Zeit Grubenholz Schnitt- und Bauholz
von |Untere Zone! TLenin- |Untere Zone( Westkiiste Ost- Obere ‘ Uutere Obere Untere Archan- Nord-
i 1 1 5
Finnland | grad Schweden Kanada®) Zone Finnland?) Zone Schweden?) gelsk?) Pazifik
nach UK . UK
8 je Fathom 3 je Standard I s je 22401bs
1938 JD ......... . . . . . R . . .
1950 JD 120.1 133.9 88.8 . 176.6 . 135.2 127.1 120.8 190.5 70.7
1954 . 188.3 139.2 132.4 . 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 232.2 88.2
1955 211.11 222.6 174.3 . 305.6 278.0 256.1 284.8 246.5 306.0 144.6
1956 217.1 210.10 . 320.11 273.7 250.4 258.10 251.7 344.7 .
1057 183.6 174.5 160.11 156.11 304.4 242.6 214.0 221.8 2090.4 . 97.6
1958 127.1 119.9 126.4 118.4 187.2 202.2 180.5 200.5 181.6 223.0 76.2
1959 JD ..., 146.6 125.0 127.11 123.6 171.3 190.10 187.4 185.0 182.7 220.7 81.8
1959 Jan. ....... 140.0 . . 129.0 . . 200.0 . 191.8 216.3 83.8
Febr. ..... . 140.0 . . . . . 206.3 . 213.9 220.0 81.3
Mirz ....... 140.0 125.0 122.6 121.6 165.0 222.0 185.0 . 178.6 220.0 80.8
April ....... 137.0 125.0 133.3 120.0 . 187.6 178.2 190.0 173.9 225.0 82.6
Mai ........ . . . 172.6 187.6 171.3 175.0 172.6 220.0 75.3
Juni ....... . 125.0 . . 172.6 188.6 173.4 . 163.8 222.6 70.10
Juli ........ 145.0 . . . 172.6 182.6 177.6 . . 215.0 .
Aug. ....... 145.0 . . . 172.6 183.4 176.3 . 170.0 218.4 80.0
Sept. ....... . . 172.6 184.8 179.2 190.0 170.0 219.3 80.0
Okt. ....... 145.0 . . . . . 194.2 . . 222.6 .
Nov. ...... . . . . | . . 190.0 . 210.0 . 96.9
Dez. ....... 180.0 . . . ‘ . . 216.6 . . 227.6 86.3
1960 Jan, ....... . . . . . 214.10 196.9 . 199.10r . 95.0
Febr, ....... . . . . 185.0 236.8 201.3 . 194.3 227.6 .
Mérz ....... ‘ . 228.9 207.6 225.0 206.3 240.0 82.6
. inkk Schwefelki
Zeit Zinkkonzentrat 7 Trze (‘lgy:i t;es
von Port Pirie | Almeria Bona La Goulette | Takoradi Vitoria | atarmagon | Bitbao Melilla Morphou | Vassiliko
(Bras.) Bay Bay
(Sudaustral)
nach Antw. Antw./Rttd.[Hbg. ‘ UK Antw./Hbg. UK/Kont. Ritd./Hbg. 1( Rittd.
s je 2240 Ibs )
1938 JD ......... . . . . \ . 6.9 . . .
1950 JD ......... 75.6 . . . . 17.9 19.7Y 29.2 29.10
1954 JD ......... 93.68 . 251 24.9 47.10 54.3 60.7 188 25.11 36.5 35.6
1955 JD ......... 127.11 33.2 35.8 36.6 . 72.9 91.0 29 11 38.7 46.0 46.5
1956 JD ......... 185.4 41.0 43.0 41.6 95.0 107.8 122.8 30.2 39.8 58.9 57.4
1957 JD ......... 131.6 33.1 34.11 35.9 67.6 77.10 77.6 25.2 36.7 44,9 45.8
1958 JD ......... 69.3 21.8 21.2 10.6 48.9 39.4 43.3 17.4 18.9 26.9 25.10
1959 JD ......... 86.7 21.2 20.8 . 43.7 41.1 48.4 17.5 18.5 26.3 26.2
1959 92.6 20.0 20.3 . . 46.6 . . 27.6
92.6 20.0 . . 36.0 44.6 . 15.9 25.9
. . 42.0 36.0 . . . . .
. 37.3 49.0 . 17.6 25.0 25.0
81.3 . . 46.3 . . 17.6 . .
80.0 20.0 19.0 . . 41.0 48.7 . .
20.3 . 40.4 48.0 17.3%) 25.0 25.0
. 42.6 30.11 47.6 17.3 . 24.8 .
. 40.0 44.7 16.6%) . 24.6 24.0
56.6 46.10 16.5%r 20.9 . .
. . . . 49.0 51.5 16.9r 20.6 27.6 26.8
25.6 22.4 . . . 56.9 . . 30.0 30.0
1060 Jan. ....... . 25.6 l " 27.0 . . ) . . . 29.6
Febr, ....... 105.0 . . . . . 54.7 19.10 18.0 29.3 29.0
Mirz ....... 90.0 . . 52.4 . . 28.2 .
. Schwefelkies (Pyrit) Bauxit Schrott®) | Espartogras Dimngemittel Schwefel
Zelt Northern | (Phosphat) | (Kali)
von Huelva Ttea Range Algerien | cpsaplanca Sfax Antw.[Rttd./Hbg, US-Golf
Antw./ Antw./ .
nach UK | Antw. | Rttd UK Ritd./amst.{ UK  |Antw./Ritd.| petd [Hbg, | Nordchina | Japan UK
8 je 2240 lbs $ je 2240 lbs 8 je 2240 lbs | $ je22401bs| 8 je 224018
1038 JD ......... . . 8.3 . . . . . .
1950 JD ......... 26.9 25.8 24.3 . . . 23.0 24.2 . . 40.11
1954 JD ......... 39.11 29.3 27.10 37.2 8,54 87.4 27.2 29.5 104.10 10,49 51.0
1955 JD ......... 50.6 40.9 37.0 52.5 12,97 115.8 35.8 37.2 108.0 14,15 86.3
1956 JD ......... 56.2 43.7 41.9 59.7 17,70 126.1 39.9 44.0 145.7 20,67 112.9
1067 JD ........ 46.7 35.5 31.8 50.6 12,28 110 9 27.6 32.0 109.9 16,47 96.5
1958 JD ......... 36.3 22.9 23.2 31.9 6,07 80.11 19.8 20.6 61.10 8.45 49.6
1959 JD ......... 34.1 25.9 24.6 31.11 6,04 79.4 19.9 20.4 57.4 8,20 47.10
1959 31.0 31.3 82.4 19.6 < 206 . 7,50 50.6
. . 23.0 31.0 . 78.8 . 20.0 . 8,25r .
. 22.6 22.3 . . 79.1 19.0 21.0 50.0 . .
32.6 . 23.0 31.6 . 80.0 19.0 21.0 56.5 . 47.6
. 310 5,35 80.6 19.0 . 54.0 . 47.6
. 5,26 79.5 19.3 20.0 59.0 . 45.0
31.6 . . . . 78.2 19.10 20.0 . . 45.0
36.0 . . 31.0 . 78.0 19.0 20.0 54.3 . 42.9
371 . 22.6 . 5,66 78.9 . . . . .
36.6r 24.6 23.6 . 6,32 77.6 19.0r . . 9,00 47.6
.r . 29.0r 35.9 6,72 79.8 23.0 . 66.6 8,00 52.6
30.3 28.0 . 6,95 79.11 21.0 . 61.5 8,25 52.6
1960 37.6 22.6 . 7,01 81.8 20.3 21.0 60.0 8,25 53.2
. . . 33.6 6,86 81.11 20.0 . . . 52.6
24.0 . 6,81 81.10 19.10 21.0 57.6 7,15 52.0
Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres. — n = nominell. — Y Ab 1955 groBe Ladungen

(liber 900 Fathoms bzw, Standards). — ) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1950 1 bis 500 Standards. — 3) Abbrande — %) Nach Rotter-
dam. — %) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten,
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noch: C Frachtraten der Trampschiffahrt
2. im Kiistenverkehr

Zeit Getreide!) Salz Steinkohle
‘néedl. Oskars- nordl. Frederi- | Rheinberg/ ‘ o Ostkuste GroB- Stettin/Danzig
von hamn/Stockh, Hamburg . cia/Aarhus  |0Ossenberg (Rh.)’ Hamburg Labeck britannien®) Wales Gdingen
nordl. / ‘nordl/ Frederi- {10kl dan.Ins.?) / |
Hel<ingborg cia/Aarhus trdl. Norr- | nordl. Stock- Dentsche Rotterdam Hamina
nach | Hamburg | “eobo™ G dan Ins )] DAMPUIE | ggagte Jutland’) u Inseln’) kopmg/ Stockh.  holm/Malarsee] Nordseehafen | Amsterdam Vaasa
skrje1000kg] DM je 1000 kg Jdkr je 1000 kg | skr je 1000 kg s je 2240 lbs
1950 JD  ...... 14,08 . . 8,00 16,50%) 16,00 11,46 13,12 12.6 . .
1954 JD ...... 19,75 . 13,50%) 6,00 16.46 18,50 18.00 12,75 16.6 16.3 18.10
1955 JD 25,00 16,63%) 11,64 7,60 18,60 21,33 15,38 13,50 22.2 19.8 23.1
1956 JD 26,63 12,83 11.37¢ 8,14 . 22,25 18,88 17,83 20.6 215 26.61
1957 JD . 9,53 7,63 7,10 20,75 17,18 15,13 16,06 17.0 21.2
1958 JD 19.00 8,50 7,18 6,02 16,40 18,68 15 00 13,42 11.9 12,6 15.2
1959 JD 19,568 8,66 7,56 5,75 17,89 18,18 17,23 12,75 13.3 12.11 14.11
1959 Jan........ 19,50 9,00 8,39 5,82 18,50 19,00 . 15.0 17.10
Febr. ...... 9,15 8,11 5,72 . 18,00 15.9 12.6 18.0
Mirz 19,50 9,00 8,02 6,10 18,50 18,75 16,00 . . 11.6 14.0
April 19,00 8,13 7,05 4,45 17,00 . . 12,50 . 13,11
Mai ....... 19,00 7.06 5,83 . 17,00 . 14,92 11.6 12.9
Juni ...... 20,00 7,83 6,563 5,50 19,25 12,63 . 12.0 13.2
Juli ....... . 8,26 6,67 . . . . . 11.0 12.6
Aug. ...... 20,50 8,46 6,63 6,25 18,00 . 11,50 12.0 11.6 13.4
Sept, ...... . 8,50 6,58 6.00 17,00 17,00 . 15,83 12.0 11.6 13.9r
Okt. ...... 9,25 7,18 6,00 . . 15,00 11,60 . 14.11 14.9
Nov. ...... 8,42 8,40 . 19,00 . 11,50 15.0 16.10
Dez........ 10,82 11,42 5,90 . 23,50 11,50 16.0 18.6
1960 Jan........ 19,50 15,00 10,69 5,50 20.00 | 17.6 22.10
Febr, ...... 19,00 10,07 10,00 7,00 20,50 12.6 15.6
Steinkohle Kok
Zeit 3 5 2 - = Liib Rttd. /Hb,
v tettin/Danzi iibeck ttd. .
von e/(;(rlli/ngen § Stettin Hamburg [1bg
Dénemark Bundesrepublik .. .
Schweden 11 nordl. Varberg/] Varberg/ | nérdl. Aarhusf o nérdl. Aarhus/ | Hamina/
nach nérdl, v. Stockh. J%;f;‘l‘fgﬁ)es) Elbe-Hafen Ostseehifen Venersee \ Stromstad  |Oskarshamn| Kopenhagen Limfjord Kopenhagen Vaasa
skr e 1000 kg'dkr je 1000 kg! DM je 1000 kg skr je 1000 kg l 5 je 2240 Ibs
. 9,007) . 13,00 15,50 13,08 17.4 17.9 16.1
15,25 . . . 15,65 13,83 14,03 17.0 23.0 17.4 .
16,95 22,24 . . 17,84 18,63 16,98 22.3 27.10 19.9 34.0
18.17 21,92 . | . 18,75 21,13 17,57 23.9 27.5 22.0 31.11
14.13 17,72 . . 12,66 15,60 12,81 16.9 21.6 14.11 24.2
1323 13.86 9,30 8,43 14,00 17,15 11.84 14.8 186 16 0 20.10
14,14 15,79 9,14 8,72 17,50 17,15 14,63 16.11 21.11 16.7 22.1
. 16,38 9,00 8.56 17,15 16,00 21.8 17.6 24.6
R 16,50 8,36 8,67 17,15 . 15,11 17.2 .
. 13,02 8,58 8,05 . 14.4 . 17.6 .
17,00 13,30r 8,25 8,75 . 13.11 17,0 14.6 17.6
12,06 12.50 8,00 8.08 12,00 13.6 18.0 14.0 .
12,25 13,00 8,45 8,42 . 141 17.0 13.0
Juli ........ . 10,33 8,88 . . . . .
Aug, ...... 12,38 8,60 8,43 11,25 16.1 24.0 14.0 17.0
Sept. ....... 12,00 9,46 8,93 15,00 18.1 16.0 .
Okt. ....... 14,54 9,71 8,67 17,50 13,25 18.0 25.9 17.10r .
Nov. ....... 16 92 20,00 10,59 8,76 . . 19.6 30.00 20.7 26.5
Dez....... 16,00 20,70 9.90 10,38 20,25 21.6 . 20,7 25.2
1960 Jan,........ . 20,46 9,25 10.83 . 16,58 23.3 27.6 21.8 23.0
Febr.. ..... . 16,75 8,88 ‘ 9,16 14,50 20.5 . 18.1 .
noch: Koks i
Zeit Briketts
von Emden/Weser Wismar/8tralsund
nordl. ' nordl. nérdl, Grdl. Danemark,
nach Venersee Varberg/ Os‘]i:g):;%r'm Oskarshamn | Stockholm/| Venersee OY{aﬂ;ﬁrg/ Oskarshamn Ostlk. Jutland®)®) B.]"Zntkal
Stromstad /Stockholm Mailarsee SXArshamn | /stockholm u. Inseln iorneborg
skr je 1000 kg | dkrje1000kg | s je 2240 Ibs
|
1950 JD ........ 14,92 . 14,29 14,75 14,74 , . . . . R
1954 JD 18,84 13.95 15,25 13,86 15,57 17,26 14.96 14,80 18,25 23.6
1955 JD  ...... 19.60 21,89 19,04 18,66 20,34 21,00 16,56 18,35 20.25 26.8
1956 JD ...... 20,73 21,37 19,42 20 22 19,56 18,42 17,67 18,85 17,29 32.6
1957 JD 14,78 15,33~ 14,19 17 83 14,77 14,50 14,11 . 14,29 29.1
1958 1D 15,11 15,21 13,23 14,16 13,04 16.88 13,48 13,00 13,56 17.10
1959 JD......... 16,77 15,49 14,09 15,72 13,98 20,50 14,33 15,33 15,67 17.5
1959 Jan......... . 15,00 . 14,33 15,50 15,50
12,76 . . . . .
. . 18,00 .
14,50 . . . 13,256 . .
13,50 . 11,81 . 13,10 . 14,00
15,13 . 11,50 12,50 12,42 . 13.50
. . 12,50 . . .
16.25 . 12 50 12,17 12,92 .
16,38 15,6387 14,09 . 13,75 . . 14,00 .
18,13t 18,08r 16,50r 16,13 13,76 20,00 . 14,00 14,67 15.1
20,75 . 15,38 13,50 15,25 21,00 . 16,50 17,50 18.3
19,50 13,06 22,00 17,38 . . . 20,50 19.0
1960 Jan......... . . 19,83 17,00 . 16,50 22,29
Febr, ....... . . 16,00 16,25 . . . 17,75

Anmerkungen:

Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschiiissen innerhalb eines Jahres,

— 1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste exkl.

Hafer, Reis. — %) Exkl. Lsefjord und Bornholm. — 2) Dezember. — *) Nicht nordlich von Aarhus. — ®) Exkl. Firth of Forth. — ) Inkl. Insein auch Bornholm, exkl,
Isefjord. — 7) Nach Itzehoco (Storkaual).
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noch: C. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: 2. im Kiistenverkehr

Zeit Papierholz Schnittholz
" Hamina/ Kotka/ nordl, Uxelsund/|  Venersee Kotka/Bjor R Venersee westl. Ystad/ | sudl. Vestervik(
. nebor; Hamina® A :
von Bjéeneborg Bjorneborg | Harnosand?) Goteborg a/Bj g @ ) Goteborg Varberg?) Ystad
Danemark §
nach Fllgxbs%(;frlg Osglf'lg:et%:%d ) Antwerpen?) Briissel®) Antwerpen?) Weser Flensburg?®) | Hamburg
DM jo Fathom | dkr jo Standard s je Standard | DM je Standard
i
. . . . 162.6 154.2 91,75 . 72,00°)
88,43 190,00 153.9 177.68 203.7 185.0 73.89 59,83 88,08
95,63 171,25 250.0 . 246.1 220.0 264.4 86,06 64,87 88,90
93,11 182,75 239.56 211.2 233.6 231.8 232.6 87,81 65,91 93,00
88,18 174,17 202.11 180.0 205.10 198.2 198.9 81,13 64,78 89,25
56,25 144,72 174.1 150.0 169.2 170.0 174.3 72,84 59.41 75,83
63,00 150,94 170.7 165.9 171.7 190.0 179.5 74,92 60,75 81,32
. 185,00 180.0 180.0 .
. . . . . 180.0
. 143,33 180.0 . 180.0 190.0 180.0 . .
146,25 155.0 155.0 . . 161.3 72,560 82,50
. 141,00 160.0 155.0 161.3 170.0 78,83 85,25
61,00 141,88 160.0 158.9 155.0 157.10 72,00 68,00
143,87 164.2 . . 71,00 60,00 83,00
141,64 165.0 . 160.10 177.6 72,00 60,00 100,00
. 150,00 160.0 185.0r 166.3 171.8 76,50 . 82,50
65,00 156,67 177.2r 175.0 178.4 . 72,60r 60,00 68,00
. 160,00 200.0 . 181.8 211.3 . 63,00 .
. 175.0 181.3 205.0 84,00 .
152,50 . . 187.617) 187.6'7) 61.00
162,50 190,0 . 185,017 185,01%) 61,00 110,00
noch- Schnittholz Eisen und Stahl
Zeit
von nordl. Oxelsund/Hirnssand®) Kotka/Bjérneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam Liibeck
Westdeutsche Diinemark
Wismar/ 11| Trelleborg/ = 12
nach Hamburg ‘Weser Jade/Ems Nilég::zrlﬁ/w) Litbeck Hamburg | gy o1onng Os;%{.l anu;tllnalr}()l ) Stockholm Strémstad/Malmo'?)
DM je Standard 8 je 2240 Ibs skr je 1000 kg
70,00%) . . 100,00°) . 126.00°) . 23.6 14,25 15,38 9,75
89,86 80,02 88,28 116,67 86,63 92,67 22.9 26.8 . 17,90 9,18
92,56 96,63 103,91 156,18 97,76 120,50 314 29.10 17,92 18,70 10,50
91,74 01,86 111 17 139.17 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17
94,48 86,84 94,71 120,83 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00
80,22 75,59 77,63 100,00 72,80 89,22 14.11 17.9 12,85 13,35 7,67
85,59 76,76 86,32 93,00 77,36 90,36 16.9 19.9 13,23 13.89 8,68
90,75 . 19.8 15,33 15,13 8,50
. . . 96,00 18.0 20.0 16,25 15,25 8,00
. 75.50 86,50 100,00 . . 20.0 . 15,33 ,00
91,00 80,50 . . 80,38 84,83 20.2 12,00 . 9,9013)
72,00 72,50 72,00 . 66,00 88,50 . 16.0 12,75 . .
81,60 73,92 86,00 85,00 71,00 81,60 16.3 . 11,00 9,50
90.00 77,25 80,00 . 73,50 88.00 16.0 16.6 10,50 10,50
85,00 74,08 . 94,00 . 94,50 . 16.56 11,25 11,50
77,00 74,07 87,50 . . 85,00 . 17.0 11,75
102,50 76,00 87,25 . 76,00 86,00 . 20.2 12,75 18,75 .
. 86,29 . . 87,17 109,00 . 24.2 15,46 15,66 8,00
77,50 105,00 . 87,50 . 27.1 16,50 18,50 .
. . . . 94,75 86,50 23.6 25.3 20,70 22,00 .
. 77,50 . . 81,00 . . 23.9 19,9 17,06 .
Zoit Eissetn 1;llnd Diingemittel Steine Gips
2] 3
von Kali | Phosphat Lysekil Gotland') | Bornholm | Hildesheim
Niederrh. [Rubrg. Deutsche Nordseehéifen Belgien
St; tad/ | Ostk.Jitland®) D(iii]nein k}nrk[ d / /
romsta stk. Jiitlan nord]. Aarhus/ | H&f.i.Limfjor Wismar/ Litbeck Liibeck
nach [ “palmsie) und nselnt?) Aalborg?®) * |u.a.Skagerrak’®)| Stralsund [ Flensburg Hamburg Flensburg Hamburg | Kopenhagen
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg | 8 je 2240 1bs DM je 1000 kg
1950 . . 18,42 24,00 . 8,00 8,25 . 7,83 .
1964 18,15 20,38 20,08 23,40 22.11 9,50 8,10 9,90 7,27 19,560
1955 20,50 24,33 23,11 . 28.2 8,50 9,19 8,33 8,39 19,50
1956 20,94 23,87 25,74 29,85 26.0 9,85 10,19 9,38 9,22 19,75
1957 16,50 17,84 20,66 27,75 20.10 9,00 9,92 9,73 9,00 19,17
1958 15,61 17,50 18,81 23,00 . 8,41 9,04 8.97 7,67 18,00
1969 16,21 18,93 20,98 28,53 16.6 8,42 8,65 7,72 7,68 17,25
1959 Jan........ 20,00 22,00 24,00 . 9,25 8,50 . 7,00 18,00
ebr, ...... B 20,00 22,00 24,00 . . 8,00 6,83 7,50 .
Miérz ....... 17,00 19,50 22,00 24,00 . 7,50 8,63 6,60 7,15 .
. 18,00 19,83 23,13 . . . . 713 17,00
13,50 18,50 18,50 . 16.6 8,10 8,25 6,50 7,25 .
16,00 16,88 19,50 16.6 8,00 8,50 8,50 7,80 17,00
17,83 19,50 22,50 8,83r 9,00 . 8,00
. 17,256 . . 8,50 8,82 8,00 8,50
15,60 16,50 . 8,38 9,36 . 8,13 .
. 20,00 21,00 8,63 8,67 . 8,06 17,00
18,18 21,568 8,50 8,77 10,00 8,00 .
17,00 23,17 24,50 . 8,50 . .
18,50 23,00 25,00 7,80 . 7,00 7,561
17,00 20,25 22,00 8,00 . 7,00 7,25
Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den hekanntgewordenen Abschlissen innerhalb eines Jahres..— 1) Nicht nordlich von Aarhus, — %) Inkl Born-

holm, exXkl. Isefjord. — 2) Inkl. Milarsee, exkl. Sundsvall Distrikt. — %) Inkl. Gent, Ostende, Zeebriigge. — 5) Inkl. Vilvorde. — ¢) Inkl. Helsinki u, Abo Distrikt. —
7) Exkl. Goteborg, Venersee. — &) Inkl. Eckernforde, Kappeln, Schleswig. — ®) Dezember. — °) Von Emmerich bis Duisburg. — ') Exkl. Isefjord und Born-
holm. — 12) Exkl. Venersee. — 33) Umgerechnet von DM je 1000 kg. — 4) Inkl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — %) Exkl, Aalborg/Norresundby.
— 18) Kalksteine. — *7) Ab Hamina/Bjdrneborg.
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D. Frachtsiitze * der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

. Getreide
Zeit Roggen und; Uebr, Getreide| Roggenund]  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizenl) |d. Guterkl. IVY)] Weizen?) getreide Weizen | getreide
von Hamburg Bremen Emden
nach Diisseldorf Braunschweig Koin Mannheim Heilbronn*) Kéln
1950 9,12 8,52 12,77 12,17 15,16 14,56 8,36 7,76
1954 9,64 8,94 18,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1955 . . . 9,54 8,94 13,72 13.12 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 15,612) 14,90%) 9,85%) 9,64 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1957 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
1958 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,58
1959 JD ......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
1959 Jan, ...... 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,61 14,68 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 16,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,83 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9.81 10,88 10,17 15,35 14.64 17.42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14.64 17.42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15.00 14.07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 15,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14.64 17.42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Zelt Getreide Getreide und Mehl $teinkohle Ortskohlea)
e Roggen Futter- Roggen Tutter- ab 50 ¢ ab 100 t in kompl,
und Weizen | getreide | und Weizen getreide Ladungen Ruhrgebiet
von Emden Hamburg Zechengruppe
I } 11 | 111
nach Mannheim Heilbronn?) Berlin Emden
|
1950 12,46 11,86 14,90 14,30 . 7,53 6,16°) 3,98 4,35 4,77
1954 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
19565 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
1956 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
1957 13,22 12,62 15,13%) 14,535) 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
1958 14,72 14,02 16,78r 16,08r 13,86 13,56 9,47 7.20 7,87 8,62
1959 JD ......... 14 85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
1959 Jan. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Febr. ...... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Mirz ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7.28 7,96 8,72
April ....... 14,85 14,14 16,92 36,21 13,36 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Mai ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Juni ........ 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,18 7,92
Juli ........ 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 18,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Aug. ....... 14,85 i4,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Sept. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Okt. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Nov. ....... 14,85 14,14 16.92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Dez. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,18 7,92
1960 Jan, ........ 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Febr, ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Marz ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,36 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Zeit Kiistenkohle b) l Exportkohle ¢) [ Bunkerkohle d)
von Ruhrgebiet
Zechengruppe I Zechengruppe Zechengruppe
1 | 11 | 111 I | II | 111 I | 11 | 111
nach Emden
1950 JD ......... 3,08 4,35 4,77 8,71 4,08 4,50 3,08 4,35 4,77
1964 JD ......... 4,68 5,02 5,52 3,65 4,03 4,44 5,61 6,12 6,70
1955 JD ......... 4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 8,70
1956 JD ........ 1,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 6,70
1957 JD ......... 4,64 5,08 5,568 4,55 4,94 5,35 5,62 8,13 6,71
19568 JD......... 5,36 5,86r 6,45 4,66 5,08 5,60 6,63 7,22 7,90
1959 JD ......... 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
1959 Jan. ....... 542 5,93 6,562 4,31 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
Febr. ....... 5,42 5,93 6,52 4,31 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
Mirz ....... 5,42 5,93 6,62 4,31 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
April ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 8,05 6,65 7,34
Mai ...... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,85 7,34
Juni........ 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Juli ....... . 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6.05 6,65 7.34
Aug. ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Sept. ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Okt, ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Nov. ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 8,65 7,34
Dez., ....... 4,77 5,28 5,87 3,31 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
1960 Jan,........ 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Febr. ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Marz ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34

* Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 23).

1) Loses Getreide der Giiterklasse IV, Mengen ab 200 t. — 2) Ab 1. 6. 1956. — 3) Ab 1. 4. 1956. —— 4) Einschlieilich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14. 5. 1957
rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 1857 rd. 0,68 DM je¢ Tonne betragen. — %) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb
Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben). — &) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erlduterung: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt, — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt, — d) Schiffskohle.
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noch: D. Frachtsitze * der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

et Bunkerkohle |  Ortskohle | Steinkohle
von Ruhrgebiet Rhein-Ruhrhifen
erli kfurt/M.1
nach Bremen Hannover AbladEI(l(r]hln, 75 m ’ Fm(l)‘“fhu;ftéﬁi ) Wiirzburg?) Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
1950 6,11 6,11 5,20 13,13 5,52 ‘ 7,59 5,60 6,90 7,10
1954 6,66 8,144 7,43 15,86 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
1955 6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,56 9,73 8,97
1956 6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,65 9,73 8,97
1957 6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,65 9,41
1958 7,30 9,91 8,73 17,38 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1959 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1959 7,88 10.02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,60 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,566 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 3,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17.87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,83 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,37 8,56 11,50 8,60 11,35 10,02
7,88 10,02 3,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10.02
1960 Jan. ....... 7.88 10,02 8.83 ‘ 17.87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Febr. ....... 7,88 10,02 8,83 | 17,87 8,66 11,50 8,50 11,35 10,02
Marz ....... 7,88 10,02 8,83 ) 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
| |
Zeit Braunkohlenbriketts Erze
von Wesseling/Rh. Emden Bremen Mannheim | Heilbronn?) Kehl
i !
nach | Frankfurt/M.?) | Wurzburg!) | Mannheim | Heilbronn?) | EKarlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort®)
4,47 6,54 4,55 5,85 5,56 2,78 4,16 2,11 2,78 2,93%
6,11 8,99 6,14 8,32 7,66 3,62 3,38 2,75 3,66 3,12
6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,918)
6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,86
6,35 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2.85
8,57 9,51 © 6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,461 2,85
6,57 - 9,51 6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,40r 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,40t 2,85
6,57 9,561 6,561 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,401 2,85
6,567 9,561 6,51 9,36 8,03 4,62 5,49 3,07 4,40r 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,52 5,49 3,07 4,40r 2,85
6,57 9,51 8,51 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85
6,567 9,561 6,61 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85
6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85
6,57 9,61 6,51 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4.40r 2,85
6,567 9,51 6,61 9.36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85
6,57 9,561 6,61 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85
1960 Jan. ....... 6,57 9,51 8,61 9,36 8,03 452 4,84 3,07 4,40r 2,85
Febr. ....... 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4.40r 2,85
Marz ....... 6,57 9,61 6,51 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85
Zeit Miperalol in Tankschiffen Kies Bimskies®)
von Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
{
Duisburg-Ruhrort % 7
nach | beladen uber Kusten-Kan. u. Helilili,ret;nn ) Mannheim l
Wesol-Datt.- | Rhein-Herne- | Kusten-Kanal Dortmund | Hannover sB}l;aur}- Dortmund | Hannover Blraur.x-
Kanal und iiber cawelg schwelg
lecr uber Minden (Weser)  [Wes.-Datt.-Kan|Rh. -Herne-Kan.| Wes.-Datt.-Ean.
1950 JD ......... 23,75 19,55 21,15 2,67 4,51 5,06 3,33 5,811%) ‘ 6,461%)
1954 JD ......... 24,95 20,55 21,55 2,54 5,73 6,41 4,54 ,78 8,60
1955 JD ......... . . 25,29 20,12%) 20,90%) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 | 7,17
1956 JD ......... 14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 ‘ 7,32
1957 JD .. ..... 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1958 15,12r 14,67 27,71%) 21,31 21,83 3,05 5,82 6,64 4,47 7,66 8,37
1959 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1959 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7.75 8,47
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
15,20 27,75 21,95 3.05 5,82 6,54 4,51 7,75 8.47
15,20 27,75 21,95 8,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,5¢ 4,51 7,75 8,47
15,20 27,75 21 95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
. 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
Dez. 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 Jan. ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Febr. . ..... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Mérz ....... 15,20 297,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47

* Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 23).

1) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhifen-Frankfurt (Main) bis zum 14. 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12. 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Rubrhifen/Wiirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1851 bis 14. 12.1951; 0,125 DM vom 15. 12. 1951 bis 31, 10. 1952 berechnet. Ab 1,11.1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — ?) Ein-
schlieBlich der Sciffahrtsabgaben auf den: Neckar, die in der Relation Rbein-Ruhrhifen- Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12, 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 31. 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1. 1053 bis 14. 5. 1957 mit 0 28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberbalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiur Talfahrten ab 10, 7. 58 aufgehoben). — 3) Volle gesetzliche Lade- und Losch-
zeiten. — %) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Erze auf dem Neckar, die ab 15 2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM je Tonne berechnet wurden,
© Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniczusehlag von 0,20 DM je Tonne fir Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben), — %) Er-
rechnet aus den Frachtsdtzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — 8y Ab 1. 4. 1935 Lade- und Ldschzeit ‘% + Y, und nm-
gekehrt. — 7) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufercelder, — 8) Ab 20. 5 1955 leer tiber Weser, — %) Nach Beschlu des Frachtenausschusses fur den Tankschiffs-
verkehr sind simtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhafen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet einheitlich zu kalkulieren; fir die einzelnen Relationen gilt
nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhingig von dem Weg, itber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — 10) Mdrz bis Dezemuber.
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noch: D. Frachtsédtze* der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Zeit Bimskies!) Salzl) Schnittholz Erzeugn. d. Eisenschaff, Ind.?)
von | Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh, Heilbronn®) | Borth/Rh. | Heilbronn Bremen unter 50 11: arltlesno t und mehr
Frankfurt/M.2) Heilbronn®) Koln Leverkusen oder | T.everkusen Duisburg- Koln Mannheim Rhein-Ruhr-Hifen
nach | — Oberhafen Duisb.-Ruhr Ruhrort Mannheim -
1950 JD ...... ven 3,93%) 5,34%) 2,87 3,01 2.86 4,24 12,31 17,40 5,787) 5,357)
1954 4,89 6,83 3,63 3,88 8,65 5,35 13,06 17,55 7,54 6,94
1955 4,23 5,88 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1958 4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1957 4,43 6,32%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,08 17,55 8,00 7,00
1958 4,92 7,10 4,26 4,46 . 4,17 p 6,23 15,03 19,82 9,47 8,28
1959 4,96 7,17 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1959 4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7.17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,98 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 619 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4.20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,C1 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1960 Jan. ....... 4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Febr. ....... 4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9.60 8,40
Méirz ....... 4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Zeit Erzeugnisse der Eisenschaffenden Industrie?) — Partien Binnenschiffahrtsfrachten fiir Normalgiiter
unter 50 t | 50 tund mehr | unter 50t | 50t und mehr | unter 50 t | 50 t und mehr der Giiterklassen:
. . 1 I I
von - .
Rhein-Ruhr-Héfen Tartion:
nach ) 8 Hoi . K 50t | 100t | 50t | 100¢t
‘Wiirzburg®) eilbronn?) arlsruhe von Hamburg™) nach Berlin!)
1950 JD ........ 8,337 7,907) 7,487) 7,06%) 8,73 8,43 8,53 8,23
1954 JD ......... . . 10,81 10,20 9,73 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
1956 JD ......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1956 JD ......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1957 JD ...vveuen 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10 14.19r 13,89 14,00 13.70
1958 JD ........ 18,02 11,92 12,675 11,53%) 11,43 10,30 14,63 14,33 14,48 14,18
1959 JD ......... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14 18
1959 Jan. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12.85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,83 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12.85 11.70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Binnenschiffahrtsfrachten fir Normalgiiter
der Giiterklassen:
111 | Iv | Vv | VI
Zelt Partien:
50 ¢ ] 100 ¢ | 50 t | 100 ¢ | 50t | 100 ¢ ] 50t | 100 ¢
von Hamburgl®) nach Berlinil)
i
1950 JD ......... 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,63 7,78 7,43
1954 JD ..., . 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1955 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1956 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1957 JD ......... 13,83 13,53 13.63 13,33 18,50 13,20 13,39 13.09
1958 JD ....... . 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
1959 ID ... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
1059 Jan. ...... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
Febr. ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14.07 13,77 14,00 13,70
Mirz ...... 14.33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
April ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Mai . 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Juni 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
i 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 18,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

* Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 23),

1y Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fitr Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. Oktober 1952 mit 0,052 DM, ab 1. November 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — 3) Giiltig vom 15. Februar
1950 bis 24. Januar 1951, — %) HinschlieBlich der Schiffabrisabgaben fiir Biinskies auf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit

0,112 DM je Tonne berechnet werden.— %) Einschlieflich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 58
aufgehoben). — % Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Sdtze betrngen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 1957 fur Salz in der Giiterklasse V 0,448 DM, in der

Giiterklasse VI 0,338 DM je Tonne. Der Augnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz anf 0,56 DM in der Giiterklasse V.

Ausnabmesat. und Frachtsatz der Giiterklasse VI wurden auf 0,336 DM gleichgestellt, — 7) Giltig vom 1. Augnst 1950 bis 24. Januar 1951. — #) Ohne Schiffahrtsab-
gaben auf dem Main. -— Die Satze betrugen ab 15, Mai 1957 fiir die Giiterklassen 10,833 DM, 110,75 DM, 111 0,583 DM und 1V 0,50 DM je Tonne. — ) Ohne Schiffahrts-

abgaben auf dem Neckar. Die Satze betrugen von 1950 bis 14, Mai 1957 fiir die Giterklassen 1 0,896 DM, IT 0,784 DM, 111 0,672 DM und {V 0,56 DM je Tonne. Ab
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15. Mai 1957 Guterklasse | 1,20 DM, I1 1,008 DM 111 0,784 DM und 1V 0,672 DM je Tunne. — °) Hamburg, Bugsiergebiet A. — 1) Berlin unterhalb.




E. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige

Prozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhihen *)

Zwischen Ausnahmeregelung
Ab Oherrhein-, Main-, < instati |
Neckarstationen Niederrheinstationen Steinkohle und -Koks | Braunkohlen-Briketts
Zeit talwiirts!) und ' :
ADb Rhein-Ruhr-Hifen Braubach?) | Liilsdorf?) Ab Rhein-Ruhr-Stationen
bergwirtsl) nach
berg- und talwirts Rhein-, Main-, Neckarstationen!)?)
1950 JD ..o 6,56 2,62 2,88 5,12 5,72
1951 0D ..o 0,65 1,19 0,54 — 0,65
1952 0D o .ovviv e 0,49 2,65 1,14 - 0,49
1953 0D ... 8,73 13,54 10,46 4,19 8,73
1958 0D ...l 4,23 4,29 4,82 3,01 4,23
1955 D .oiviii i 3,41 5,85 4,11 - —_
1956 JD ....oviive e — — — — _
1957 ID oo, 1,63 1,73 0,97 — —
1958 JD o ovviiieaans e 0,38 0,05 — — —
1959 JD tovvieeien e 15,61 23,66 20,96 7,58 7,53
1049 Juli ....ooviiiiviiii 45,16 42,74 34,68 37,26 37,26
August ..., 70,65 75,00 75,00 70,65 70,65
Sertember............... 73,00 75,00 75,00 73,00 73,00
OKtOber ....ovevenvnnn... 75,00 75,00 75,00 75,00 75,00
November ............... 74,50 75,00 72,50 74,50 - 74,50
Dezemnber ............... 35,81 14,52 10,48 35,81 35,81
1950 Januar ..............on 33,39 7,26 6,45 31,77 31,77
Februar ...........cen... 23,57 16,96 13,39 25,71 25,71
METZ..oovieirennenonnnn, 2,68 _ — — —
April ...l L 9,33 _ — — 1,33
1950 Oktober ................. 5,16 3,23 8,87 — 5,16
November ............... 4,67 4,00 5,83 4,00 4,67
1951 Oktober ........ ........ 7,10 12,90 6,45 — 7,10
November ............... 0,67 1,33 - — 0,67
1952 Aucust ...l 3,87 23,23 10,97 — 3,87
September............... 2,00 7,33 2,67 — 2,00
1953 September............... 1,33 11,33 0,67 —_ 1,33
Oktober .......... P 10,97 27,10 15,48 — 10,97
November .........ovvue. 24,67 44,00 30,66 —_ 24,67
Dezember ...........v.. 67,74 80,00 78,71 50,32 67,74
1954 Januar ................. 39,35 20,00 33,55 36,13 39,35
Februar ................. 11,43 31,43 24,29 — 11,43
1955 Oktober ................. — 1,29 J— —_— J—
November ........c.ocenuen 26,87 43,33 30,00 — —
Dezember ............... 14,19 23,23 19,35 —_ —
1957 November ............... 6,00 5,33 2,67 — —_
Dezember «.....cooeven.. 18,55 15,48 9,03 — —
1958 Januar ................. 4,52 0,65 — — —
1959 September............... 33,33 60,00 48,00 —_ —_
Oktober ................. 72,90 96,13 96,13 2,90 72,90
November ......cooeevuns 34,00 66,67 50,67 — -
Dezember ... ........... 47,10 61,13 I 56,77 17,42 17,42
|

*) Der durchschnittlichen Prozentberechnung Yiegen die fur einzelne Tage festgestellten Prozentsiitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bel der Berechnung der Transportsitze (Frachtsétze einschl, der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kandlen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 20—22).

1y Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 2) Tarifliche PegelmeBstelle Koln, — ) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 ¢cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Klcinwasserzuschlige (20 bzw. 40°,) sind fiir Steinkohle ab 25. Jan. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. April 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsatze

bereits pauschal einbezogen.




III. Luftverkehr
A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Preise in DM

Jahresdurchschnitt Mirz
von Frankfurt (Main) 1954 1956 1957 1958 1959 1960
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen 1. Touristen 1. ‘ Touristen 1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen
Europa ]
Belgien Briissel a) 95,00 74,00 102,00 76,00 106,00 77,00 109,00 80,00 109,00 80,00 109,00 80,00
b) 171,00 | 133,00 184,00 | 187,00 190,00 | 139,00 197,00 | 144,00 197,00 | 144,00 197,00 | 144,08
f) — — — — — ’ — — 115,00 — 115,00 — 115,00
Deutschland  Berlin a) 111,000 89,00 111,00 89.00 111,00 | 89,00 111,00 90,00 111,00 93.00 111,00 93,00
b) 200,009 159,00 200,00 | 159,00 200,00 i 159,00 200,00 | 164,00 200,00 | 168,00 200,00 | 168,00
c) — 130,00% — 130,00 — 130,00 — 132,00 - 136,00 — 136,00
Bremen a) 130,001 102,00 131,00 | 102,00 136,00 102,00 128,00 | 102,00 128,00 | 102,00 128,00 | 102,00
b) 234,001 184,00 236,00 | 184,00 245,00 | 184,00 231,00 | 184,00 231,00 | 184,00 | 231,00 | 184,00
d) — — — 132.00?) — 132,00 — 132,00 — 132,00 — 132,00
e} — 166,00% — 166,00 - = — — — — — —
Diisseldorf  a) 62.004 50,00 63,00 50,00 66,00\ 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00
b) 112,00Y) 90,00 114,00 90,00 119,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00
' e — —_ — 62,00 — 62,00 — 62,03 — — — —
d) — — — — — 1 70,00% — 70,00 — 70,00 — 70,00
Ramburg ) | 130,008 102,00 131,00 | 102,00 136,00 | 102,00 128,00 | 102,00 128,00 | 102,00 128,00 | 102,00
b) 234,00Y) 184,00 235,00 | 184,00 245,00 | 184,00 231,00 | 184,00 231,00 | 184,00 231,00 | 184,00
d) — le) 166,00 —  |e) 166,00 — 141,007) — 144,00 — 144,00 — 144,00
Hannover  a) 86,000 69.00 88,00 69,00 92,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00
b) 155,004 125,00 158,00 | 125,00 166,00 | 125,00 155,00 | 125,00 155,00 | 125,00 155,00 | 125,00
d) — — — 96,002) — 96,00 — 96,00 - 96,00 — 96,00
Miinchen  a) 88,00 70,00 90,00 70,00 94,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00
b) 159,00Y) 126,00 162,00 | 126,00 170,00 | 126,00 159,00 | 126,00 159,00 | 126,00 | 159,00 | 126,00
4 — — —_ 98,00%) — 98,00 — 98,00 — 98,00 — 98,00
Niirnberg  a) 50,00 40,00 | 51,00 40,00 54,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,004 72,00 92,00 72,00 98,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00
d) — — — 60,001) — 60,00 — 60,00 — 60,00 — 60,00
Stuttgart ) 50,001 40,00 51,00 40,00 54,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,00 72,00 92,00 72,00 98,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00
4 — — — 56,000 — | 56,00 - 56,00 — 56,00 — 56,00
|
¥rankreich Paris a) 118,00 95,00 127,00 96.00 134,00 | 103,00 141,00 |' 109,00 143,00 | 110,00 143,00 | 110,00
b) 213,00 | 171,00 229,00 | 173,00 241,00 | 186,00 255,00 | 196,00 258,00 | 198,00 | 258,00 | 198,00
Griechenland  Athen a) 637.00 | 511,00 701,00 | 527.00 708,00 | 536,00 708,00 | 536,00 708,00 | 536,00 708,00 | 536,00
b) | 1146,00 | 919,00 | 1262,00 | 949,00 | 1275,00 | 965,00 | 1275,00 | 965,00 | 1275,00 | 965,00 | 1275,00 | 965,00
f) — — —_— 718,00Y) -— 718 00%) — — — — - | -
GroBbritannien London a) 203,00 | 166,00 220,00 | 173,00 233,00 | 182,00 243,00 | 188,00 245,00 | 189,00 245,00 | 189,00
h) 366,00 | 299,00 396,00 | 812,00 420.00 | 329,00 438,00 | 339,00 441,00 | 341,00 441,00 | 341,00
of) — — — — — 249,00%) — 260,00 —_ 260,00 — 260,00%)
i
Ttalien Mailand a) 190,00 | 156,00 209,00 | 156,00 217,00 | 158,00 | 225,00 | 164,00 | 225,00 | 164,00 225,00 | 164,00
b) 341,00 281,00 377,00 | 281,00 391,00 | 285,00 405,00 | 296,00 405,00 | 296,00 405,00 | 296,00
f) — — — 245,00 — 255,00 — 265,00 — 247,00 — 247,00
Rom ) 299,00 | 228,00 307,00 | 228,00 318,00 | 231,00 330,00 | 240,00 330,00 | 240,00 330,00 | 240,00
b) 539,00 | 411,00 553,00 | 411,00 573,00 | 416,00 594,00 | 432,00 594,00 | 432,00 594,00 | 432,00
f) — — — — — o) 369.00% — 388,00%) — 360,00 — 360,00%)
Jugoslawien  Belgrad a) 381,00 304,005 384,00 | 285,00 414,00 | 301,00 414,00 | 301,00 414,00 | 301,00 414,00 | 301,00
b 686,00Y) 548,005 691,00 | 514,00 746,00 | 542,00 746,00 | 542,00 746,00 | 542,00 746,00 | 542,00
. f) — 472,001 — 434,00 — 434,00 — 434,00 — 434,00 — 434,00

1
Niederlande Amsterdam  a) 103,00 ’ 85,00 108,00 80,00 112,00 81,00 116,00 85,00 116,00 85,00 116,00 85,00

1095,00 | 1494,00 | 1095,00 | 1494,00 | 1095,00

b) | 186,00 | 15200 | 194,00 | 11400 | 201,00 | 146,00 { 209,00 | 153.00 | 209.00 | 153.00 | 209.00 | 153.00
) = = = = = s ik . = 120,00 = 120,00
Norwegen Oslo a) | 337,009 303,009 368.00 | 304,00 | 377,00 | 81000 | 387,00 | 822,00 | 30200 | 827,00 | 30400 | 328,00
b) | 607,008 516,009 663,00 | 548,00 | 680,00 | 558,00 | 697,00 | 579.00 | 707.00 | 589.00 | 710.00 | 591.00

o) = = i 209,008 — 411,009 — - = = — =
Osterreich Wien a) | 180,00 | 116,00 | 10600 | 146,00 | 20700 | 15100 | 210,00 | 153,00 | 210,00 | 153,00 | 21000 | 153,00
b | 32000 | 26300 | 352,00 | 26300 | 872,00 | 27200 | 378000 | 276,00 | 37800 | 276,00 | 378,00 | 276,00
Portugal Lissabon  a) | 472,00 | 376,00 | 505,00 | 381,00 | 534.00 | 89500 | 543,00 | 402,00 | 543,00 | 402,00 | 543,00 | 402,00
b | 850,00 | 677,00 | 91000 | €85,00 | 962,00 | 712.00 | 97800 | 72400 | 978.00 | 724.00 | 97800 | 724,00
Spanien Barcelonn  a) | 314,009 232,00 | 322,00 | 239,00 | 333,00 | 212,00 [ 346,00 | 25200 | 346,009 252,00 | 846,00 | 252,00
b) | 565,009 418,00 | 580,00 | 434.00 | 601,00 | 437,00 | 623,00 | 45400 | 623'00% 45400 | 623.00 | 454.00
Madrid a) | 378,00 | 286,00 | 383,00 | 203,00 | 410,00 | 304,00 | 417.00 | 309,00 | 417,00 | 30900 | 417,00 | 309,00
b) | 68100 | 515,00 | 699,00 | 52800 | 730,00 | 548,00 | 75100 | 557,00 ) 751.00 | 557.00 | 75100 | 557.00
f) e B =) T = i = b = 464,00 = 464,00
Schweden Stockholm =) | 882,00 ‘ 300,00 | 368,00 | 304,00 | 377,00 | 810,00 | 387.00 | 322,00 | 392,00 | 327,00 | 894,00 & 328,00
b) | 59900 | 510,00 | 663,00 ' 545,00 | 680,00 | 558,00 | 697,00 | 579,00 | 707.00 | 589,00 | 710,00 | 591.00

n| o— | = =0 a00008| = g 4100y — = i = = =

‘ |
Schweiz Genf a) | 150,00 1 130,00 | 176,00 . 131,00 | 180,00 | 131,00 { 176,00 | 131,00 | 174,00 | 181,00 | 174,00 | 131,00
i b) | 271,00 | 234,00 | 317,00 | 236,00 | 32400 | 236,00 | 317.00 | 236,00 | 318,00 | 23600 | 31400 | 236.00
| =T 270 degw0 | T2 10900 | — 19900 | — 19900 | — 199,00
Ziirich o | 115000 92,009 123,00 9200 | 120,00 | 02,00 | 12600 | 0200 | 12600 9200 | 12600 | 92,00
b | 207,009 166,009 22200 16600 [ 227,00 | 166,00 | 227,00 | 166,00 | 227,00 | 166,00 [ 227,00 | 166,00
| — 140,008  — 140,00 | = 14000 [ T | 14000 [ 140,00 | — 140,00
I . i '
Tarkei Istanbul ) | 741,00 | 592,00 | 796,00 © 502,00 | 82500 | 603,00 | 830,00 | 603,00 | 830,00 | 008,00 | 830,00 | 608,00
|

b) | 1334,00 [ 1066,00 | 1433,00 ' 1066,00 | 1485,00 [ 1085,00 | 1494,00

Anmerkung: Die dargestellten Durchschnitte werden nach den vercffentlichten Flugpreisen der TATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-,
Passagier- oder Landegebuhren hzw. -Steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

a) Binfacher Flug. —b) bis f) Hin- und Ruckflige: b) Normal-, ¢) Nachtfiige. — d) Rilckflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate), — ¢) Riickflug innerhalb 17 Tagen. —
f) Ruckflug innerhalb 23 Tagen.

1) 4. Quartal. — 2) April bis Dezember. — 3) 1. Quartal. — %) Nur von 1. April bis 31. Oktober zugelassen. — %) II. Halbjahr.
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noch: ITI. Luftverkehr

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

Preise in DM
Jahresdurchschnitt Marz
von Frankfurt (Main) 1954 1956 1957 1958 1959 1960
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Touristen 1. Touristen I. | Touristen 1. ‘ Touristen I. { Touristen 1. Touristen
|
Afrika
Agypten Kairo a) | 1003,00 + 753,00 1100,00 762,00 1153.00 788,00 1179,00 806.00 1088,00 812,00 1188,00 812,00
Stidafrik b) | 1805,00 | 1356,00 1981,00 | 1372,00 | 2076.00 | 1419,00 | 2123,00 | 1451,00 | 2139.00 | 1462,00 2139,00 | 1462,00
tudafrik.
Union Johannesburg a){ 2161,00 | 1647,00 2350,00 | 1662.00 2447.00 | 1706,00 | 2588,00 | 1768.00 2635.00 | 1788,00 2635.00 | 1788,00
b} | 8890,00 | 2965,00 4230,00 | 2992,00 4405,00 | 3071,00 | 4659,00 | 3182,00 4743,00 ' 3219,00 4743,00 | 3219,00
!
Asien !
Aden Aden a) 1700,00 | 1274,00 1800,00 | 1318,00 1897,00 1371,00 1929,00 | 1388.00 1929,00 | 1388,00
b) 3060,00 ' 2294,00 { 3240,00 | 2373,00 [ 3415,00 | 2468,00 | 3473,00 | 2499,00 |.3473,00 | 2499,00
Birma Rangun 2) | 2505,00%) 2000,00%)| 2682,00 | 2024,00 | 290500 | 2094,00 | 3064,00 | 2174,00 | 3205.00 | 2262,00 | 323400 | 2282 00
b) 4509,00")I 3600,00%)} 4827,00 | 3643,00 | 5229,00 | 3770,00 | 5516,00 | 3913,00 5769,00 | 4071,00 5822,00 | 4108,00
Ceylon Colombo a) 2200,00‘\“ 1647,001| 2288,00 | 1647,00 | 2441,00 | 1709,00 | 2482.00 | 1729.00 2570.00 | 1791,00 259900 | 1812,00
b) 3960,00‘)‘ 2965,00")] 4118,00 | 2965,00 | 439400 { 8076,00 | 4468,00 | 3113,00 £626,00 | 3225,00 4679,00 | 3262,00
Indien Bombay a) 1964,003)‘ 1447,00%)| 2044,00 | 1447,00 | 2185,00 | 1509,00 222300 | 1529.00 2312,00 + 1591,00 2341,00 | 1612,00
b) 3536,00“)‘ 26056,00%)( 3679,00 | 2605,00 | 3933,00 | 2716,00 4002,00 | 2753,00 4161,00 | 2865,00 4214,00 | 2902,00
Kalkutta a) 2188.00‘)“ 1647,001)] 2276,00 I 1647,00 2429,00 | 1709.00 2470,00 ‘ 1729,00 | 2559,00 | 179100 2588,00 | 1812,00
b) 3939,00‘)1 2965,00')| 4090,00 ; 2965,00 | 4370,00 | 3076,00 4446,00 | 3113,00 4606,00 | 3225,00 4659,00 | 3262,00
Irak Bagdad a) 1282,003)‘ 965,00%) 1391,00 ‘ 968,00 | 1435,00 977,00 | 1461,00 994,00 | 1470,00 | 1000,00 | 1470,00 | 1000,00
b) | 2308,00%) 1737,00%)| 2504,00 ! 1743,00 | 2583,00 | 1759,00 | 2630,00 | 1790,00 | 2646,00 | 1800,00 | 2646,00 | 1800,00
Iran Abadan a) | 1341,00°) 1047,00°) 1459.001 1059,00 { 1529,00 | 1094,00 { 1556,00 | 1112,00 { 1565,00 | 1118,00 | 1565,00 | 1118,00
b) | 2414,00%) 1885,00%)| 2626,00 | 1906,00 | 2753,00 , 1970,00 | 2801,00 | 2002,00 | 2817,00 | 2013,00 | 2817,00 | 2013,00
Teheran a) [ 1461,00 | 1108,00 | 1585,00 | 1118,00 | 1623,00 | 1118,00 | 1650,00 | 1135,00 | 1659,00 | 1141,00 | 1659.00 | 1141,00
b) | 2630,00 | 1995,00 | 2853,00 | 2013,00 | 2922,00 | 2013,00 | 2971,00 | 2044,00 | 2987,00 | 205400 | 2987,00 | 2054,00
Japan Tokio a) | 3263,00 | 2670,00"){ 3690,00 | 2702,00 4058,00 | 2799,00 | 4243,00 { 2888,00 [ 4421.00 { 2997.00 4459,00 | 3023,00
b) | 5874,00 | 4806,00')| 6642,00 | 4864,00 | 7305,00 | 5039,00 [ 7638,00 | 5203,00 | 7956,00 | 5394,00 | 8025,00 | 5142,00
Libanon Beirut a) | 1003,00 753,00 1100,00 762,00 1153,00 788,00 1179,00 806,00 1183,00 812,00 1188,00 812,00
b) | 1805,00 | 1356,00r | 1981,00 | 1372,00 2076,00  1419,00 2123,00 | 1452,00 2139,00 | 1462,00 2139,00 | 1462,00
Philippinen Manila a) | 3058,00%) 2447,00%) 3373,00 | 2476,00 | 8705,00 | 2564,00 [ 3899,00 | 2662,00 4061,00 | 2765,00 4093,00 | 2788,00
b) | 5505,00%) 4405,00%)| 6072,00 | 4458,00 | 6669,00 | 4616,00 7019,00 | 4792,00 7310,00 | 4977,00 7368,00 | 5019,00
Singapur und
Malaya Singapur a) | 2564,00Y) 2047,00)| 2829,00 | 2076,00 3105,00 | 2164,00 3273,00 | 2244,00 3426,00 | 2332,00 3458,00 | 2352,00
b) | 4616,00) 3685,00")| 5092,00 | 3738,00 | 5589,00 , 3896,00 | 5892,00 | 4024,00 | 6167.00 | 4197,00 | 6225,00 | 4234,00
Syrien Damaskus a){ 1012,00%) 753,00%)| 1100.00 762,00 1153,00 788,00 1179,00 806,00 1138,00 812.00 1188,00 812,00
b) | 1822,00%)| 1356,00%)| 1981,00 | 1372,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2123,00 | 1451,00 | 2139.00 | 1462,00 | 2139,00 | 1462,00
Thailand Bangkok a) | 2529,00%) 2023,00%)| 2794,00 | 2050,00 | 3070,00 | 2129,00 | 3229,00 | 2209,00 3370 00 2297,00 3399,00 | 2317,00
b) | 4553,00%)| 3642,00%)| 5029,00 ; 3690,00 | 5526,00 | 3833,00 5813,00 | 3976,00 6066,00 | 4134,00 6119,00 | 4171 00
I
Australien und Ozeanien .
Australischer Sydney a) [ 8198,00Y) 2799,001) 3758,00 { 2799,00 3893,00 | 2834,00 4034,60 | 2940,00 4264,00 3093,00 4340,00 | 3093,00
Bund b) | 6288,00") 5039,00%)| 6764,00 | 5039,00 | 7008,00 | 5102,00 | 7262,00 | 5292,00 | 7675,00 | 5568,00 | 7812,00 | 5568,00
i .
L
Amerika
Argentinien  Buenos Aires a) | 2945,00 _ 3054,00 —_ 3218,00 | 2361,00Y)| 3345,00 | 2411,00 | 3369,00 | 2428,00 3369,00 | 2428,00
. b) | 5301,00 — 5498,00 — 5792,00 | 4250,00")} 6021,00 | 4341,00 6065,00 | 4371,00 6065,00 | 4371,00
Brasilien Rio de Janeiro a) | 2873,00 — 2915,00 — 3073,00 | 2235,001) 3198,00 | 2285,00 | 3222,00 2302,00 3222.00 | 2302,00
b) | 5172,00 — 5247,00 — 5531,00 | 4023,00')| 5756,00 | 4114,00 5800,00 | 4144,00 5800,00 | 4144,00
Chile Santiago a) | 8150,00 —_ 3272,00 — 3470,00 | 2533,00')| 3585,00 | 2602,00 | 3612,00 | 26 ‘ 5,00 3612,00 | 2625,00
b) | 5670,00 — 5890,00 — 6202,00 | 4560,00Y)| 6453,00 | 4684,00 6502,00 | 4725,00 6502,00 | 4725,00
Kolumbien Barranquilla a) | 2266,00%) 1882,00%| 2415,00 | 1882,00 { 2363,00 | 1882,00 2394,00 | 1882,00 | 2415,00 | 1882,00 [ 2415,00 | 1882,00
b} | 4079,00%) 3387,00%)| 4355,00 | 3388,00 4255,00 | 3388,00 4309,00 | 3338,00 4347,00 | 3388,00 4347,00 | 3388,00
¢) | 8785,00%) 3051,00%)| 3999,00 | 3135,00 | 4213,00%)| 3219,00%) — d)2980,00°) — — —_ —_—
Uruguay Montevideo a) { 2945,00 —_ 3054,00 — 3218,00 | 2361,00Y)| 3345.00 | 2411,00 3369,00 | 2428,00 3369,00 | 2428,00
b) | 5301,00 —_ 5498,00 — 5792,00 | 4250,00')| 6021,00 | 4341,00 6065,00 | 4371,00 6065,00 | 4371,00
Venezuela Caracas a) { 2208,00") 1853,00%)| 2373,00 | 1853,00 | 2321,00 | 1853,00 | 2352,00 | 1853,00 | 2373,00 | 1853,00 | 2373,00 | 1853,00
b) | 3966,00%) 3336,00%)| 4272,00 | 3336,00 | 4178,00 | 3336,00 4234,00 | 3336,00 4272,00 | 3336,00 4272,00 | 3336,00
¢) | 3709,00%)| 2998,00%)] 3923,00 | 3082,00 4137,00%) 3166,00%) — d)2927,00°) — -— — -—
Vereinigte New York a) | 1834,00 | 1362,00 1967,00 | 1379,00 1883,00 | 1379,00 1951,00 | 1458,00% 2016,007)‘ 1512,007)] 2025 007) 1521,007)
Staaten b) | 3302,00 | 2452,00 3541,00 | 2483,00 | 3390,00 | 2483,00 3513,00 | 2625,00%)| 8629,007) 2722,007)] 3645,007) 2738,007)
¢} | 2944,00 | 2074,00 3405,00%) 2313,00 — d)2074,00°) —_ d)2074,00%) —_ - — —

Anmerkung: Durchschnitte berechnet nach den Flugpreisen der International Air Transport Association ohne Ilughafen-, Passagier- oder Landerebuhren bzw. -Stetern,
— Baisonwechsel im aligemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — a) Kinfacher Flug. — b) Hin- und Riickflug. — ¢) Vor- und Nachsaison-Preise fiir Hin- und Riickflug,
Geltungsdauer auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. November bis zum 31. Marz, — d) Hin- und Riickflug innerhalb 15 Tagen.
%) April bis Dezember. — ?) II. Halbjahr. — 3) 4. Quartal, — %) 1. Quartal. — %) April 1957 bis Marz 1958. — %) Preise 1n der Economy-Klasse ab April 1958: Bin-
facher Flug DM 1219,00, Hin- und Riickflug DM 2195,00. — 7) Preise in der Economy-Klasse ab April 1959: Einfacher Flug DM 1256,00, Hin- und Riickflug DM 2229,00.—
Bei Benutzung von Dusenflugzeugen wird ab 1. April 1959 fiir den einfachen Flug in der I. und De Luxe-Klasse ein Zuschlug von DM 84,00 bzw. DM 63,00 in der
Touristen- und Economy-Klasse erhoben. — %)Januar bis September. — ) Giiltig ab Oktober 19586.
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noch: ITI. Luftverkehr

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Allgemeine Luftfrachtraten von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Raten in DM je kg')

Jahresdurchschnitt

Marz
von Frankfart (Main) 1954 1956 1057 1958 1959 1960
nach unter | uber unter | iber unter { iiber unter | iiber unter | iber unter | iber
45 5 45 45 45 5
Kilogramm
Europa
Belgien Briissel 0,80 0,62 0,80 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63
Danemark Kopenhagen 1,93 1,46 1,93 1,47 2,02 1,61 2,12 1,59 2,20 1,66 2,23 1,68
Deuts-hland Berlin 0,97 0,75 0,97 0,76 1,02 0,76 1,06 0,79 1,09 0,80 1,10 0,80
Bremen 1,21 0,91 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,34 1,00 1,35 1,00
Dusseldorf 0,54 0,41 0,55 0,42 0,54 0,41 0,57 0,43 0,59 0,44 0,60 0,45
Hambuarg 1,21 0,91 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,34 1,00 1,35 1,00
Miinchen 0,76 0,59 0,76 0,59 0,78 0,59 0,81 0,62 0,84 0,64 0,85 0,65
Stuttgart 0,41 0,29 0,42 0,29 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,34 0,45 0,35
Finnland Helsinki 3,65 2,73 3,65 2,73 3,01 2,94 3,01 2,94 4,05 3,05 4,12 3,11
Frankreich Paris 0,97 0,75 0,97 0,76 1,05 0,80 1,08 0,83 1,09 0,84 1,09 0,81
GrofBbritannien London 1,47 1,12 1,47 1,13 1,60 1,18 1,67 1,25 1,68 1,26 1,68 1,26
Italien Rom 2,02 1,51 2,02 1,51 2,10 1,60 2,21 1,67 2,23 1,68 2,23 1,68
Niederlande Amsterdam 0,80 0,62 0,80 0,63 0,84 0,63 0,87 0,66 0,88 0,67 0,88 0,67
Norwegen Oslo 2,63 2,00 2,81 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,26 2,45 3,32 2,48
Osterreich Wien 1,30 1,00 1,30 1,01 1,39 1,05 1,46 1,08 1,47 1,09 1,47 1,09
Portugal Lissabon 3,57 2,69 3,57 2,69 3,78 2,81 3,92 2,95 3,95 2,98 3,95 2,98
Spanien Madrid 2,85 2,14 2,86 2,14 3,02 2,27 3,13 2,34 3,15 2,35 3,15 2,35
Schweden Stockholm 2,68 2,01 2,82 2,11 3,02 2,27 3,13 2,87 3,26 2,48 3,32 2,562
Schweiz Zurich 0,86 0,65 0,95 0,70 0,97 0,71 1,00 0,75 1,01 0,76 1,01 0,76
Turkei Tstanbul 5,03 3,76 5,12 3,82 5,38 4,03 5,59 4,21 5,63 4,24 5,63 4,24
Afrika
Agypten Kairo 5,63 4,22 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Belgisch Kongo  Leopoldville 10,57 7,92 11,12 8,34 11,76 8,82 11,76 8,82 12,16 9,13 12,35 9,28
Ghana Accra 9,79 7,34 10,32 7,75 11,00 8,23 11,00 8,23 11,54 8,69 11,59 8,69
Marokko Casablanca 3,22 2,39 3,23 2,43 3,31 2,47 8,29 2,46 3,32 2,48 3,32 2,48
Sudafrik, Union  Johanneshburg 13,48 10,07 14,11 10,58 14,99 11,26 15,66 11,75 16,32 12,24 16,59 12,43
Asien
Birma Rangun 14,82 11,12 15,56 11,67 16,55 12,39 17,21 12,92 17,68 13,27 17,86 13,40
Ceylon Colombo 13,43 10,07 14,11 10,58 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26
Hongkong Victoria 19,09 14,31 20,01 15,03 21,29 15,96 23,08 17,33 23,63 17,74 23,73 17,81
Indien Bombay 12,12 9,08 12,74 9,54 13 52 10,16 13,52 10,16 13,52 10,16 13,562 10,16
Kalkutta 13,23 9,91 13,90 10,42 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 11 09
Indonesien Diakarta 17,14 12,86 18,01 13,562 19,19 14,36 20,00 14,99 20,69 15,561 20,96 15,71
Irak Basra 7,56 5,68 7,96 5,97 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34
Iran Teheran 8,72 6,65 9,17 6,89 9,70 7,81 9,70 7,31 9,70 7,81 9,70 7,31
Israel Tel Aviv 5,63 4,22 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Japan Tokio 23,24 17,43 24,40 18,30 25,96 19,45 27,04 20,29 27,65 20,73 27,85 20,87
Libanon Beirut 5,63 4,22 5,03 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Pakistan Karachi 11,11 8,34 11,63 8,73 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,85 9,28
Syrien Damaskus 5,63 4,22 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Thailand Banglkok 15,97 11,99 16,80 12,61 17,85 13,40 18,62 13,96 18,77 14,07 18,77 14,07
Australicn und Ozeanien
Austral. Bund Sydney?) 22,22 16,66 22,22 16,67 22,22 16,67 24,11 18,07 25,30 18,97 25,70 19,28
Neuseeland Auckland?) 25,87 19,40 25,87 19,40 25,87 19,40 27,76 20,84 28,95 21,71 29,36 22,01
Amerika
Argentinien Buenos Aires 19,53 14,66 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,12 16,60 22,39 16,80
Bolivien La Paz 21,38 16,08 21,38 16,09 22,05 16,59 22,65 17,01 22,76 17,09 22,76 17,09
Brasilien Rio de Janeiro 17,09 12,84 17,72 13,32 19,29 14,49 19,74 14,83 20,27 15,47 20,54 15,79
Chile Santiago 20,08 15,08 20,80 15,61 21,04 16,79 21,86 16,42 22,67 17,02 ©22,93 17,22
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,09 8,32 11,68 8,78 12,20 9,16 12,75 9,58 12,08 9,74
Toronto 11,57 8,72 11,565 8,69 12,14 9,11 12,66 9,53 13,22 9,95 13,44 10,12
Kolumbien Barrangnilla 15,12 11,34 15,12 11,34 15,88 11,83 16,44 12,35 16,65 12,43 16,65 12,43
Kuba Havana 13,13 9,88 13,15 9,91 13,73 10,37 14,40 10,90 14,92 11,23 15,12 11,34
Mexiko Mexiko City 14,44 10,99 14,49 11,09 15,08 11,55 15,71 12,11 16,28 12,55 16,61 12,73
Peru Lima 19,53 14,69 19,53 14,70 20,20 15,20 20,80 15,62 20,92 15,71 20,92 15,71
Uruguay Mountevideo 19,53 14,66 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,12 16,60 22,39 16,80
Venezuela Caracas 14,32 10,75 14,32 10,75 15,04 11,30 15,67 11,75 15,79 11,84 15,79 11,84
Vereinigte Stanten New York 11,47 8,61 11,47 8,61 12,00 9,07 12,68 9,46 13,13 9,87 13,36 10,04

Anmerkung' Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das
Bruttogewicht emer Sendung zugrunde gelegt, wobei Brucbteile von 1 kg auf das nachste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im
innereuropdischen Verkehr 7 dm® und im auBereuropaischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Guter, deren Wert mindestens $ 16.50 per kg
betragt, werden Wertzuschlage erhoben. und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fur Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweiis 1. April und 1. Ok-

tober., — 1) Umgerechnet von US § (1 § = DM 4,20) — #) Ostroute (iber Indien).
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Spezialluftirachiraten fiir einige wichtize Waren von Frankfurt (Main)
nach wichtigen internationalen Flughifen
Raten in DM je kg*

Mindest- Stand November Stand
Warenart Bestimmungsort gewicht Mirz
in kg 1954 1956 1957 1958 1959 1960
von Frankfurt (Main) nach ......... ... i
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller Ober-
und Unterbekleidung a.n.g. ............ d) Boston ......... 45 4,54 4,54 4,62 4,62 4,62 4,62
Brissel ......... 250 0,46 0,46 0,46%) 0,46%) 0,46%) 0,461)
c) Goteborg ....... 100 1,39 1,39 1,47 1,47 — —_
d) New York ...... 45 4,64 4,54 4,62 4,62 4,62 4,62
¢) Stockholm . ..... 100 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,83 4,66%) 3,821) 3,821)
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... c) Goteborg ....... 250 1,39 1,39 147 1,47 —_ —
a) New York ...... 45 4,88 4,54 4,62 4,62 4,62 4,62
¢) Stockholm ...... 100 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 483 4,661) 3,821) 3,821)
Holz, Kunstwaren ........oovevreeeeranns Casablanca ..... 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Leder und Ledetwaren ohne Lederbekleidung Algier .......... 45 1,59 1,59 1,69 1,59 1,69 1,59
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,00 5,09 5,09 5,09
Maschinen, Werkzeuge a.n.g., ohne Dampf-
u. Motorschiffsmaschinen-Ersatzteile ..... Brussel ......... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, Geschéfts-, BUro- .............. Kairo .......... 100 3,24 3,24 3,40 3,86%) 3,86%) 3,86°)
New York ...... 45 —_ 5,08 5,33 5,33 5,33 5,33
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen ...... Algler .......... 100 — 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51
¢) Amsterdam...... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
¢) Bagdad......... 45 — 4,62 4,87 4,87 4,87 4,87
Baranquilla ..... 45 — 8,48 8,48 8,48 8,48 8,48
Bogotd ......... 45 -— 9,63 9,63 9,53 9,563 9,563
Caracas ....... . 45 —_ 8,567 8,57 8,567 8,67 8,57
Curacao ........ 45 — 7,94 7,94 7,94 7,94 7,94
Houston ........ 45 — — 6,59 6,72 6,72 6,72
Mexiko City .... 45 — 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69
New York ...... 45 6,13%)r 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Radio-,Fernsehapparateund/oder Musiktruhen
sowie Fernseh-, Radio- u. phonographische .
Kombinationen ............ ... oo Beirut .......... 100 —_ 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
¢) Brissel ......... 250 — 0,46 0,46 0,42 0,42 0,42
100 0,48 —_ 0,46 0,46 0,46 0,46
Casablanca ..... 100 —_ 1,93 1,93 1,83 1,93 1,93
¢} Teheran ........ 250 5,04 5,29Y) 5,29%) 4,661) — —
Optische Waren, photographische und Projek- c¢)Tunis .......... 100 1,60 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60
tionsausriistungen, einschl. Zubehér und
Ersatzteilea.n, g. .........c.ccoiain.. Algier .......... 45 1,52 1,52 1,62 1,52 1,62 1,52
Mexiko City..... 45 8,36 7,85 7.86 7,85 7,85 7,85
a) New York ...... 45 5,09 5,09r 5,25 5,25 5,25 5,25
Instrumente, Apparate und Zubehér
Wissenschaftliche und Labor- ........... ¢)London ........ 100 0,71 0,71 0,71 0,76 0,76 0,76
45 —_ — 0,88 0,88 0,88 0,88
Chirurgische, medizinische und zahnérztliche
Instrumente mit Zubehér ............... Athen .......... 45 — — —_ 2,44 2,44 2,44
Beirut .......... 45 — — _ 3,44 3,44 3,44
Houston ........ 45 7,06 © 6,59 6,76 6,89 6,89 6,89
Kairo .......... 45 — _ 3,44 3,44 3,44 3,94
b) New York ...... 45 5,54 5,08 5,25 5,25 5,25 5,25
Uhrenaller Arta.n.g. ......covviviianenn Houston . ....... 45 7,83 7,62 7,62 7,64 7,64 7,64
Montreal ....... 45 — — —_ 6,38 6,38 6,38
New York ...... 45 6,22 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01
Silberschmiedewaren und Schneidwaren aus
13511 Houston ,....... 45 6,85 — — —_ 7,52 7,62
c) New York ...... 45 5,33 —_ — —_ 5,88 5,88
Kugellager «..covveevnenenenanonans Ceeees London......... 100 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
BijOUterieWwaren ..........eeeeueveneaee. . | ¥ London ........ 45 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
¢) New York ...... 45 5,09%) 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel a. n. g, ........oviiinann., a) Bagdad ........ 100 4,62 — —_ 4,70 4,70 4,70
¢) Briissel ........ - 250 0,46 0,46 0,46%) 0,46%) 0,46%) 0,46%)
a) Damaskus ...... 100 3,563 — 3,65 3.65 3,563 3,53
Mexiko City .... 45 — 7,69 7,69 7,69 7.69 7,69
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 3,82 3.82
a) Teheran .. .... 100 5,45 5,45 5,59 4,661) 3,821) 3,821)

Anmerkungen: Siehe Seite 28 unten.
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B, Luftfrachtraten im Giiterverkehr

noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)
von wichtigen internationalen Flughéifen
Raten in DM je kg*

Mindest- Stand
Warenart Versandort gewicht Stand November Miérz
in kg 1954 1956 1057 1958 1959 1960
nach Frankfurt (Main) von ................ ..o i,
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und Unter- Barcelona .,..,. 100 — — 1,34 1,34 1,34 1,34
kleidung a.n. g. ......... e d) Briissel ......... 100 0,38%) 0,46 0,46 0,46 0,46 0.46
Malmé6.......... 100 — 1,22 1,26 1,26 1,26 1,26
. ¢) Manchester ..... 250 1,05 1,05 1,05 1,05 0,88 0.88
Mexiko City .... 45 — 7,14 7,22 7,22 7,22 7,22
Paris .......... 45 — -— 0,55%) 0.55%) 0,55 0,55
¢) New York ...... 45 4,54 4 54 4,62 4,66 4,63%) 4,63%)
Tel Aviv/Jaffa .. | 100 — 3,23 3,23 3,23 3,23 3,23
Ziirich ......... 45 — —_ 0,569 0,59 0.59 0,59
Garne und Zwirne und/oder Fasern a. n. ¢... ¢) Manchester ,.... 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97 0.7
¢) Manchester .. .., 500 0,84 0.84 0,84 0,84 0,84 0,24
New York ...... 45%) 4,83 4.54 4,62 4,66 4.63% 4 63%)
Tokio .......... 100 _— — — 9,41%) 9,415) 8,40
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... Bogotd ........ 45 — 8,99 9,07 9,07 9,07 9,07
' Caracas......... 45 — 6,64 6,72 6,72 6,72 6,72
Dublin ......... 45 - 1.18%) 118 1,18 1,18 118
¢) London..... ... 100 0,76 0,76 0.76 0,76 0,76 0,76
¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
Mexiko City..... 45 — 7,14 7.22 7.22 7,22 7,22
New York ...... 45 4,91 4,54 4,62 4,66 4,63%) 4.63%)
Paris ........... 100 — 0,50 0.50 0,50 0,50 0,50
Tokio .... ..... 100 — — — 9,41%) 9,41°%) 8,40
Tierische Einzeweide und/oder Gedirme ... Damaskus ...... 100 2,56 2,56 2,81 : 2,81 2,06%) 2,061)
Delhi .. ....... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49r 3,49
Istanbul ... .... 250 2,06 — — — 2,35 2.35
Kairo .......... 100 2,23 -— 2,36 2,35 2,279 2,274
Kalkutta ....... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24
Karachi ........ 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 . 3,44
Oran........... 100 — — —_ 1,60 1,60 1,60
. Teheran ........ 250 3,36 3,02 3,02 ' 2.39 2,39 2,39
Gold, verfeinert oder unverfeinert ........ .. | f) Johannesburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41
Opiam roh ..voviit it e Istanbul ........ 250 — 2,39 2,52 2,62 2,52 2,562
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutik- und Montreal........ 250°) —_— — — — 4,17%) 4,17%)
Arzneimittel a. n. g2, ... oot iiiie e 45 —_ 5,54 5,46 5,46 5,46%) 5,46°%)
b) New York ...... 250%) — — — — 3,80%) 3,80%)
45 5,12 5,08 5,08 . 5,12 5,09%) 5,09%)
Kosmetika, Toilettenartikel, u. Parfiime a.n.g. | b) New York ...... 45 5,12 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5,09%)
Geschéfts- und Biiromaschinen a. n. g. ..... Bergen ......... 100 — —_ 1,89 1,89 1,89 1.89
Glasgow .. ...... 250 1,05%) 1,05%) — — 1,18 1,18
b) Houston ........ 45 7,10 6,59 6,26 6,30 6,30%) 6,30%)
b) New York ...... 45 5,69 5,09 5,33 5,38 5,37%%) 5,37%)%)
Stockholm . ..,... 100 1,51 1,72%) 1,81%) 1,85%) 1,89°%) 1,89%)
Optische Instrumente, Apparate und Zubehér | d) Mailand ....... 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,30
d) Mailand ........ 250 071 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71
d) Majland ........ 500 0,67 — — — —_ —
Elektrische Ausriistungen u. od.Vorrichtungen
0 D8 i e e e e a) New York/Boston 45 5,127) 508 5,08 5,12 5,09%) 5,09%)
Fische und Fischwaren ,.................. Belgrad ........ 100 — — 1.47 1,47 1,47 1,47
Lissabon....... . 100 — 1,55 1,55 —_ —_ —_
Lissabon ........ 250 — 1,22 1,22 — 1,97%) 1,97%)
Tanger ......... 45 — — 1,72 1,72 1,72 1,72
Pelze, Hiiute, Fell, ohne Pelzbekleidung a. n. g. Athen ... 45 —_ — — _— 2,69 2,69
100 — 2,44 2,44 — 2,44 2,44
250 -_— — — — 2,18 2,18
500 — — — — 1,81 1,81
Bangkok!?) ..... 45'0) 5,12 512 5,12 5,12 5,12 5,12
Johannesburg ... 250 4,70 4,70 — 4,96 4,96 4,96
Karachil) ,,.... 100 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15
b)London ........ 100 0,76 0,76 0,76 0,88 0,88 0,88
Mailand??) ., ... 100 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,38
Montreal ....... 45 _ 5,54 5,37 4,49 1,54%) 4,54%)
New York ...... 45 5,12 — 5,0318) 4,20%) 4.17%)1%) 4,17%)13)
Parisi®) ., ... ..., 100 0.59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59
Teheran'l) ...... 250 2,98 2,86 2,39 2,39 2,39 2,39

Anmerkungen: *) Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20).— a) Zollwert nicht tiber US-$ 11, — per Brutto
Kilo. — e) Zollwert nicht iiber US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht iiber US-$ 22,— per Brutto-Kilo
f) Der Verlader kann jeden Beférderungswert erkliren. Wenn der erklirte Beférderungswert US-$ 16,50 fiberschr
Transportwertes extra berechnet (Ab Juli 1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen im Laufe der Jahre 1955/1

destgewicht 100 kg. -— 3) Ab Juli 1959 Mindestgewicht 100 lbs. Frachtrate umzerechnet von U3-$ je lbs, —

und Rechenmaschinen DM 3,70 je kg, Mind.-Gew. 100 Ibs ab Juli 1959, siehe auch Anm.
Flughafen). — %) AusschlieBlich Geschifts- und Biiromaschinen. —
gewicht 550 Ibs. Frachtrate umgerechnet von US § je Ibs. — 1) Reptilhdute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht 30 kg, —
Pelzbekleidung a. n, g. — %) Lamm- Ziegen- Schaf- und Zickelhiute und -Pelze, ohne Bekleidung,

— 928 —

") Elektrische Gerite a. n. g,. ausgenommen Maschinen. —

-Kilo. — b) Zollwert nicht {iber US-$ 110,— per Brutto- .
~— ) Zollwert nicht tiber US-§ 5,— per Brutto-Kilo, —
eitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1%, des erklirten
956 in Fortfall— 1) Mindestgewicht 45 kg. — 2) Min-
4) Rate flir Schreibmaschinen DM 4,63, fiir Additions-
%). — %) Kombinierte Raten (Umladung von bzw. nach anderen deutschen
8) Mindestgewicht 500 kg. — ®) Mindest-
11) Hiute. ~— 12) Fuchspelze, — %) Einschl,
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land (Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wah-
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Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London

Harley Mullion and Co. Ltd., London
Joh. den Braber, Rotterdam
Statistiske Efterretninger, Kobenhavn
Norwegian Shipping News, Oslo
Kommers Kollegium, Stockholm
Informazioni Marittime, Roma

Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Lloyd's List and Shipping Gazette, London

Lloyd's List and Shipping Gazette, London
Informazioni Marittime, Roma

Journal of Commerce, New York

Financial Times, London

Notes Rapides, Paris

Economische Voorlichting, Rotterdam

The Review of the River Plate, Buenos Aires
Harley Mullion and Co. Ltd., London

Metal Bulletin, London

Iron and Coal, London

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Europdischer Wirtschaftsdienst, Berlin

Wirtschaftskorrespondent, Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Erdél-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg

F. O. Licht, KG, Zuckerwirtschaftlicher Verlag, Ratzeburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Lloyd's List and Shipping Gazette, London

Frachtenspiegel des Verbands deutscher Kiistenschiffer,
Hamburg-Altona

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Hansa, Zeitschrift fir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesm’nisterium fiir Verkehr, Bonn
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstande)
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

ABC World Airways Guide, London

Fluglisten verschiedener in- und auslandischer Fluggesell-
schaften (Lufthansa, KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a. m.)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten ver-
schiedener in- und ausldndischer Fluggesellschaften (Luft-
hansa, KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair,
SABENA u. a. m.)
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