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Abkiirzungen und Zeichenerkldrungen

AFRA = Average Freight Rate Assessment
ETS = European Tramping Schedule
EUTRA = Europdischer Trampirachten-Tarif

B =Eilzug
D = Schnellzug
Bf == Bahnhof

HBf =Hauptbahnhof
VBf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = International Air Transport Association
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

= Bruttoregistertonnage

bzw. NRT = Nettoregistertonnage

t.

= s

d.w. = Tons deadweight
(all told)
.C. = cubic capacity
1b = 453,59265 Gramm
qr = 480 lbs
Fathom = 216 ¢bf = 6,116 cbm
Standard (St. Petersborg) = 165 cbf = 4,6721 chm

Nachdruck — auch auszugsweise — nur

Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dédnische Kronen
ffrs = Franzosische Francs
1frs = Luxemburgische Francs
hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = UOsterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfrs = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ =Dollar
r = berichtigte Zahlenangabe
p = vorlédufige Zahlenangabe

Bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragene
Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieB-
lich aller Aufbauten, Betriebs-, Lade- und Gesell-
schaftsrdume bzw. nach Abzug bestimmter Betriebs-
raume in MabBeinheiten von 100 KubikfuB oder
2,8315 cbm.

GewichtsmaBige Gesamtbiiagfahigkeit oder Brutlo-
tragfshigkeit in longtons oder metrischen Tonnen,
die ein Schiff in vollbeladenem Zustand (einschliel3-
lich Betriebslasten) bis zur sog. Ladelinie zu tragen
vermag.

die riumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgut-
rdumte sowie der Kiihl- und der Olladerdumte eines
Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu.ft.bale) oder
Kubikmeter.

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zah] = kein Nachweis vorhanden
. an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeit-
punkt des Druckes noch
nicht vor

mit Quellenangabe gestattet

Erschienen im Juli 1959
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Die Verkehrspreise im In- und Ausland
im Frithjahr 1959

Iin Bundesgebiet sind im Frithjahr die Verkehrstarife auf
Schiene und StralB e ohne nennenswerte Verdnderung
geblieben. Anfang April hat die Hohe Behorde der Montan-
Union die Bundesregierung aufgefordert, den Ausnahmetarif
6B 77 der Bundesbahn, der einem Eisenwerk im Sauerland
den Bezug rheinischer Braunkohle erleichtert, abzuschaffen.

Ende Februar hat die Hohe Behorde auch entschieden, daB
ab Juli 1959 die Frachten- und Tarifbestimmungen im ge-
werblichen Kraftwagenguterverkehr von
Kohle und Stahl in allen Landern der Gemeinschaft ver-
offentlicht werden miissen. Vorlaufig konnen die Regierun-
gen jedoch Transporte von weniger als 5t und bis zu 20 km
von der Anwendung der Bestimmungen ausschlieBen. Die
Bundesrepublik hat bisher als einziges Mitgliedsland diese
Tarife in vollem Umfange verdffentlicht.

Am 1. April wurden bei der Deutschen Bundespost
die Paketgebithren im Auslandsverkehr um 10 bis 30 vH an-
gehoben. Nicht betroffen sind Luftpostsendungen. Die Er-
hohung geht auf die vom Weltpostkongref in Ottawa ge-
faBten Beschliisse zurnick, nach denen eine Reihe von Staaten
ihre Postleistungen verteuert haben.

Aus ausldndischen Staaten wurden folgende Ta-
rifinderungen berichtet: Am 1. Marz wurden von der ita -
lienischen Staatsbahn hohere Satze im Giitertarif
eingefiihrt. Ende Maérz folgte die belgische Eisenbahn
mit einer Anhebung der Personentarife um 5 bis 15 vH. Mit
Wirkung vom 1. April 1959 wurde auch der Internationale
Eisenbahntarif (EGKS) fiir die Beférderung von mineralischen
Brennstoffen von bestimmten Bahnhéfen in der Bundesrepu-
blik nach bestimmten belgischen Bahnhéfen neu herausge-
bracht. Er beriicksichtigt die allgemeine Senkung der bel-
gischen Frachtarife um 10 vH (Ende Marz 1959).

Von den argentinischen Staatshahnen wurden mil
Wirkung vom 15. Marz 1959 die Frachttarife erneut um 20
bis 40 vH heraufgesetzt. Als Begriindung wird das hohe De-
fizit der Bahnen genannt.

Seit Marz hat das Verkehrsaufkommen der deutschen
Binnenschiffahrt eine Zunahme erfahren. Auf dem
Rhein wurden im Bergverkehr besonders fliissige Brenn-
stoffe, Getreide und Erze mehr transportiert, im Talverkehr,
hauptsdchlich im Mittelrheingebiet. auch mehr Baumateria-
lien. Bei den im Bericht ausgewiesenen Frachttabellen sind
die Satze fiir die Getreidefahrt von Hamburg nach Dissel-
dorf am 15. 3. 1959 um 8,3 vH ermaBigt worden, desgleichen
der Transportsatz fiir Exportkohle vom Ruhrgebiet nach Em-
den am 1. 4. 1959 um 11,6 vH. Zum gleichen Termin wurden
die Frachtraten fur Erz zwischen Emden und dem Ruhrgebiet
um 0,65 DM je t gesenkt. Die genannten Frachtinderungen
sind auf Antrag der jeweils zustindigen Frachtenausschiisse
vom Bundesverkehrsministerium genehmigt worden. Das
Ministerium hat dem neuen vereinfachten und iibersichtlicher
gestalteten Schiffsabgabetarif fiir das westdeutsche Kanal-
gebiet (1. April) zugestimmt.

Das wichtigste Ereignis in der Kiistenschiffahrt
wahrend der Berichtszeit ist die Aufgabe der erst im De-
zember vorigen Jahres von den an der Nord-Ostseefahrt be-
teiligten Lé&ndern eingefiihrten europdischen Fesifrachten-
tarifs = EUTRA-Raten. Im April haben die niederldndischen
Reeder unter dem Eindruck der schlechten Beschdftigungs-
lage ihren Mitgliedern empfohlen, die Tarifsdtze nicht mehr
als bindend anzusehen. Der Verband Deutscher Kustenschif-
fer hat daraufhin ebenfalls beschlossen, seinen Mitgliedern

die Ratenbindung zu erlassen. Die EUTRA-Raten werden da-
her vom 15. April an nur noch als Richtsitze weitergefiihrt.
Die neu eingefithrten Festfrachten stieBen gerade in diesem
Frithjahr auf ungiinstige Bedingungen, da infolge des milden
Winters alle Schiffseinheiten voll verwendungstshig blieben,
die Kohlefahrt (polnische Kohle) durch die Einfithrung des
Kohlezolls stark zurtickging und die Charterer eine bewufite
Zuriickhaltung {ibten. Dementsprechend zeigen auch die Holz-
frachten von Ostseehdfen nach GroBbritannien trotz der sai-
sontliblichen Geschéftsbelebung in den letzten Monaten eine
fallende Tendenz.

Verglichen mit dem letzten Berichtsmonat im vorigen Heft
-— Mirz 1959 — lagen die Seefrachten im Mai wieder auf
einem leicht erhShten Niveau. Der vom Bundesministerium
fiir Verkehr veroffentlichte Deutsche Seefrachtenindex fiir
die Trampschiffahrt zog mit 68,8 im Mai (Basis 2. HJ.
1954 =100) gegeniiber Mérz (65,5) um 5,0 vH an. Im Verhalt-
nis zum Mai vorigen Jahres ist ein Indexanstieg um 3,0 vH
zu verzeichnen. Der britische Index der Trampschiffahrts-
frachten der Londoner Chamber of Shipping hat sich dage-
gen bis Mai 1959 um 0,8 vH abgeschwacht. Die iibrigen euro-
péischen Trampfrachfenindices lagen im Mai 1959 teilweise
leicht iiber, teilweise unter den Mirz-Werten:

Niederlandischer Reisecharter-Index + 12,5vH
Danischer Index der Trampschiffahrtsfrachten . . — 2,6 vH
Schwedischer Reisecharter-Index e e -— 1,8vH
Italienischer Internation. Trampfrachtenindex . . + 11,0 vH
Norwegischer Reisecharter-Index . . . . . — 24vH

Im ganzen gesehen blieb also das sehr niedrige Raten-
niveau bestehen. Fiir einige wichtige Giiter und Fahrgebiete
verdeutlicht die nachstehende Tabelle die Verdnderung der
Tagesraten:

1958 1959
Mai Maérz Mai
s je lgt
Getreide von US-Golf nach
Gro$brit./Kont, . . . . . . . 45.0 44.0 47.9
Zucker von Kuba nach Rotterda 59.02) 67.10
Kohle von Hampton-Roads nach
Nordseehdfen . . . . . . . . . . 2411 225 22,0
Holz 1) (Schnitt- und Bauholz) Obere
Zone Finnland nach GroBbritannien 243.0 2220 1876
Erz von Vitoéria (Bras.) nach
Antw./Hbg. e e 36.0 3739
Phosphat von Casablanca nach
Antw./Rttd./Hbg. 19.7 19.0 19.0
!} je Standard. — 2} April.

Die Umsiize 1 der Trampfahrt haben von Mirz auf Mai
1959 nach dem von W. G. Weston (London) berechneten ,Ac-
tivity Index" leicht zugenommen. Hohere Umsatze wurden
vor allem bei Getreide (mit stdrkerer Beteiligung von Linien-
und Tankertonnage), Zucker, Schrott, teilweise auch Holz,
erzielt, wahrend sie besonders bei Kohle sowie Chemikalien
und Diingemittel riickiaufig waren.

Der Anteil der Konsekutivreisen an den Abschliissen war
ebenfalls geringer. Das Volumen der (mindestens 14 Monate)
in Zeitcharter fahrenden Tonnage erhohte sich nach dem
»Activity Index” um 4,8 vH. Ende Mai lag 182 500 BRT deut-
scher Schiffsraum aaf.

DieZeitcharterraten sind in der Berichtszeit (Mdrz
auf Mai 1959) nach dem britischen Index um 58 vH gestie-

— 4 —



gen, nach dem niederlandischen um 1,1 vH und nach dem
norwegischen um 2,5 vH. Wahrend des letzten Jahres hat
sich der niederldndische Zeitcharterindex um 5,2 vH erma-
Bigt. Vergleichszahlen fur den britischen Index lagen (Mai
1958) nicht vor.

Mit 41,4 (Basis 2. Hj. 1954=100) erreichte der Deutsche
Seefrachtenindex fiir Tanker im April den niedrigsten
Stand seit seiner Berechnung. Der mit 47,4 im Mai wieder
leicht verbesserte Stand (+ 4,9 vH gegenuber Mérz) ist nach
dem Kommentar des Bundesverkehrsministeriums nicht Aus-
druck einer entsprechenden Geschéftsbelebung, sondern es
wird vermutet, dal Ballastreisen, Zz. B. zum Persischen Golf,
ohne vorherigen AbschluB zu einer ertrdaglichen Rate, zu
risikoreich geworden sind. Der britische Tankerindex (be-
rechnet von Harley Mullion, London) erméBigte sich im Ver-
gleich zu Mdrz um 3,3 vH, der schwedische um 6,7 vH.

Als Hauptursache fur die Raten-Baisse wird noch immer
das Uberangebot an Tankertonnage bezeichnet. Zwar waren
Anfang Juni rund 7,4 Mill. tdw aufgelegt, doch verhindern
die von den Werften stdndig gelieferten Neubauten eine Be-
seitigung des Ungleichgewichts. Sehr beunruhigt wird der
Tankermarkt auch durch die unter den sogenannten ,billigen
Flaggen" fahrenden Schiffe. Wie schon weiter oben erwihnt,
sucht die iiberschiissige Tonnage anderweitige Beschaftigung.
Nach einer (allerdings nicht ganz aktuellen) Untersuchung
der Londoner Firma W. G. Weston Ltd. sind von August
1958 bis Januar 1959 1,094 Mill. Tonnen Getreide von Nord-
Amerika aus mit Tankern verschifft worden. Man schétzt,
daB 35 vH davon auf US-Schiffe entfielen. Weston weist
auch darauf hin, daB der Transport von Getreide durch Tan-
ker ein fiir die Reeder sehr risikoreiches Geschdit ist, vor
allem schon, da es etwa £ 10000 kostet, ein Schiff von 18 000
tdw fiir den Getreidetransport herzurichten. Die vom Lon-
doner Tankers Brokers Panel berechnete Durchschniitsrate
(aus jeweils giiltigen Tages- und Zeitcharterabschliissen) wird
erst im Juli bekanntgegeben.

Auch die Frachtraten in der Linienfahrt haben sich
nach dem vom Bundesverkehrsministerium berechneten Index
weiter ermdBigt (Mérz 119,1, Mai 118,7 auf Basis 2. Hj. 1954
= 100). Der Deutsche Seefrachtenindex fiir die Linienfahrt
weist damit den niedrigsten Stand seit September 1956 auf.
Im einzelnen wurden hauptsdchlich folgende Ratendnderun-
gen, {iberwiegend fir Eisen- und Stahlerzeugnisse, in der
Fachpresse verdffentlicht:

In der Cypern-Fahrt (Hafen Limassol und Famagusta) wur-
den fiir Verladungen von Antwerpen bei Stabeisen bis 12m,
Eisendraht, schwarzem und verzinktem Blech sowie Well-
blech ab 1. April eine neue ermiBigte Rate (10 $ per 1000 kg
minus 32,5%) eingefiihrt, die zunachst bis 30. 6. 1959 befristel
ist. Wegen der schwierigen Loschverhdltnisse in Basrah
wurde mit Wirkung vom 1. Juni 1959 fiir Transport mit
Schiffen der Associated Continental Persian Gulf Lines (Per-
sischer-Golf-Konferenz) eine Surcharge von 10 vH eingefiihrt.
Andererseits hatte die gleiche Konferenz im April bei Ver-
ladungen nach Bandar Schahpur wegen der Verbesserung
der Bedingungen in diesem Hafen die bislang erhobenen
Surcharges fallen lassen. Von der European/South Pacific
& Magellan Conference (Westkiistenkonferenz) ist bekannt-
gegeben worden, daB sie mit Wirkung vom 6. April 1959 fiir
Verschiffungen nach Chile die bisher 2 vH der Seefracht be-
tragende Chilean Mercantile Marine Tax auf 3 vH angeho-
ben hat. Die bisher in der Venezuela-Fahrt zur Bekdmpfung
der OQutsider gewihrte Vorzugsrate fir Stabeisen, Blech usw.

von 9,50 $ je metr. Tonne fur Verladungen von Antwerpen
nach La Guaira und Puerto Cabella und von 11,50 $ von Ant-
werpen nach Maracaibo wird ab 1. Juli 1959 aufgegeben
werden. Die neuen Raten lauten 10,50 $ bzw. 12,50 $. Mit
Wirkung vom 1. Juli 1959 hat andererseits die Westindien-
Konferenz fiir eine Reithe von Gutern Frachtverbilligungen
eingefiihrt. Auch die Hafenzuschldge fiir die westindischen
Hifen sind verandert worden. Schon im Februar ist fur den
Transport von einigen Eisen- und Stahlerzeugnissen von
Antwerpen nach Port au Prince von den Konferenzen eine
Sonderrate von 15 § je 1000 kg festgelegt worden; dazu
kam 3 § je 1000 kg Hafengebuhr. Zeitweilig war auch eine
besonders giinstige Rate von 8,50 $ im Verkehr mit San Juan
de Puerto Rico gewdhrt worden (Outsidergefahr). Anfang
April meldete Antwerpen eine Senkung der Konferenzrate
fiir Verladungen von Blechen (verzinkte Bleche, Flach- oder
Wellbleche) in Bunden oder Késten in der Indienfahrt. Fur
Transporte von Westeuropa nach Bombay, Calcutta, Chit-
tagong, Karachi und Madras wurde eine Rate von 120 s je
1gt minus 9,5% Soforirabatt bis Ende Juli 1959 eingefihrt.
Infolge der scharfen Konkurrenz der Nicht-Mitglieder-Linien
sind die Fernost-Linienfrachten fir Ladungen von Hongkong
nach Straits-Settlement-Hafen ab 15. 3. 1959 fiir ,offen” er-
klart und damit praktisch aufgehoben worden. Die Outsider
hatten Angebote bis zu 20 vH unter den Konferenzraten ge-
macht.

Entsprechend den im Flugverkehr von der IATA-
Konferenz in Paris im Mérz gefaBten Beschlussen sind fiir be-
stimmte Gebiete leichte Erhéhungen der Passagier- und
Frachtraten wirksam geworden, wodurch sich auch entspre-
chende Veranderungen in den in diesem Bericht enthaltenen
Tabellen ergeben. Uber weitere MaBnahmen wurde im
vorigen Heft berichtet.

Ein wichtiges Ereignis wdahrend deir Berichtszeit war die
Griindung einer europdischen Luftverkehrsgesellschaft , Air-
union*, welche die nationalen Gesellschaften Lufthansa, Air-
france, Sabena und Alitalia umfassen soll. Die Airunion soll
zunachst ein Rationalisierungs- und Quotenkartell werden.
Im einzelnen wird ein gemeinsamer Flugplan ausgearbeitet
und der Bodendienst rationalisiert. Die Flugzeugtypen sollen
vereinheitlicht werden. Die Quoten sind auf das zu erwartende
Verkehrsaufkommen im Jahre 1962 abgestellt. Ein Haupt-
grund fiir die sich nun anbahnende stdarkere Zusammenarbeit
der genannten Gesellschaften wird in der wachsenden Kon-
kurrenz der groBen amerikanischen Gesellschaften gesehen.
Besonders auf der Nordatlantik-Route haben sich z. B. die
Diisenflugzeuge der PAA gut eingefuhrt. Von der vor einem
Jahr neu eingerichteten Economy-Klasse wurde so rege Ge-
brauch gemacht, daB die Gesellschaft die Touristenklasse auf
diesen Strecken abgeschafft hat. Auch hat PAA erklart, daBl
die Frachtkosten betrachtlich gesenkt werden kénnten. Auller-
halb des Airunion-Abkommens bleiben die KLM, die briti-
schen Gesellschaften, die SAS und die Swissair; doch haben
sich SAS und Swissair schon vor einiger Zeit zu gemein-
samer organisatorischer Arbeit vereinigt.

Im Binnenluftverkehr, der nicht den JATA-Vereinbarungen
unterliegt, wurden Tarifanderungen fiir Frankreich und fur
Brasilien bekannt. Die franzosischen Luftfahrtgesellschaften
haben fiir bestimmte Strecken zwischen dem franzdsischen
Mutterland und den Léndern der Franc-Zone am 1. April
ihre Preise um durchschnittlich 10 vH angehoben. Am
10. April haben dagegen die brasilianischen Luftverkehrs-
unternehmen die Binnentarife bis zu 40 vH gesenkt, um eine -
bessere Auslastung der Maschinen zu gewdhrleisten.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahniahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

a) Siitze!) in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse’) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2 Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?)
Einfache Fahrt
ab 1. 6.1932 ..... 2,90 2,00 11,60 ( 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1046 ..... 5,80 4,00 23,20 | 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25, 7.1048 ...... 4,40 3,00 17,40 ! 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15,10.1951 ..... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00
ab 1, 2.1958 .. .. 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 37,00 115,50 77,00
Hin- und Ruckfahrt
ab 1. 6.1932 ..... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 | 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 . ... 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 ‘ 80,00 232,00 160,00
ab 25, 7.1948 ..... 8,80 6.00 34,80 24,00 88,00 t 60,00 174,00 120,00
ab 15.10.1951 ..... 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 98,00
ab 1. 2.1958 ..... 10,20 6,80 42,00 | 28,00 91,50 61,00 159,00 106,00
b) Eil- und Schnellzugzuschliige in RM/DM
Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1—75 76—150 i 151—225 | 226—300 tiber 300
Eilzugzuschlige
ab 1.6.1932—22.5.1954. . Fiir Eilzugzuschlage galten die hilhen Satze der Schnellzugzuschlige
ab 23.5. 1954 (alle Klassen) Mit Wirkung vom 28. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschlige in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1. 6.1932 2. Kl ... 1,00 | 2,00 ! 3,00 1 4,00 ‘ 5,00
3.KL ... 0,50 1,00 | 1,50 } 2,00 | 2,50
ab 1. 1.1945 2. KL ... 3,00 ‘ 3,00 3,00 | 3,00 } 5,00
3.KL ... 1,50 | 1,50 1,50 1,50 ; 2,50
ab 1. 4.1946 2.KI. ... 6,00 6,00 . 6,00 6,00 ! 10,00
3Kl ... 3,00 | 3,00 ! 3,00 3,00 5,00
ab 25, 7.1948%)2. KL, ... 1,50 3,00 4,50 6,00
3. KL ... 1,00 2,00 3,00 4,00
ab 15.10. 1951 2.u.3.KI. 1,00 2,00 3,00 | 4,00
ab 23. 5.1954 alleKlassen 2,00 2,00 2,00 | 2,00
c) Fernschnellzugzuschlige (zuziigl. zu D-Zug) in RM/DM4)
Jahr und Stichtag 1. Klasse?) 2. Klasse?)
der Neufestsetzung bis 300 km | iiber 800 km bis 300 km | (ber 300 km
ab 19.10.1936 ..., 2,00 3,00 1,00 ‘ 1,60
ab 1. 4.1946.... 4,00 6,00 2,00 3,00
ab 25, 7.1948 .... 3,00 3,00 2,00 2,00
ab 15.10.1951 ... 2,00 2,00 2,00 2,00
ab 23. 5.1954.... 4,00 4,00 4,00 | 4,00
|
d) Preise fiir Schlafwagenpliitze der Deuischen Schlafwagengesellschaft
in DM
2. KL
Jahr und Stichtag 1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
d . . . I
er Neufestsetzung bis 600 km ‘ iber 600 km bis 600 km iiber 600 km bis 600 km tber 600 km Entformngen
bis 14. 2. 1951...... 25,00 | 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12, 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
|
bis 500 km |501—700 k| aber 700 km| bis 500 km |501—700 km tber 700 k| bis 500 km 501—700 km|tber 700 km stonm| 700 Bl e
ab 1. 3.1955....... 26,00 20,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16.00 17,00 ‘ 18,00 10,00l 11,00 { 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse °) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
is 500 ke |501—700 km | tiber 700 kam| bis 500 km_[501—700 km | ber 700 k| bis 500 km [501—700 k| ber 700 ks i | 208 76
ab 3.6.19564a) ..... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10 00| 11,00 | 11,00
ab 1.8.1958 ....... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 28,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 | 12,00

1y Der Grundpreis fiir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —

2) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 3) A

b 25. 7. 1948

Geltungsbereiche 1—100, 101—200, 201-—300 und iiber 300 km.— *) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Ziigen) sind zuziiglich zum Schnell- und
Fernschnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DM 1.00; ab 475 km = DM 10,00. — 5) Bei der Einbettklasse
ist zuziiglich ein Eisenbahnzuschlag fiir bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km == DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und uber 700 km = DM 12,00 zu zahlen. — a) Ab
3, 6. 1956 fillt bie bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Juni 1959

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30. 11, 64,00 37,00 252,00 145,00 —_ — — —
ab 1.12. 70,00 41,00 277,00 159,00 — - —_ —
ab 1. 7. 70,00 41,00 277,00 159,00 - —_ —_ —
ab 1. 8. 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
Hin- und Riickfahrt
bis 30.11.1949 ....... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
ab 1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
ab 1. 7.1952 ..... . 119,00 76,00 383,00 259,00 — — — —
ab 1. 8.1956 e 119,00 | 79,00 386,00 274,00 — —_ - —
Diinemark, Satze!) in dkr Einfache Fahrt
ab 1.8.1946 5,70 3 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
ab 1.6.1050 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 —_ —
ab 1.6.1951 . ....... 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — -—
ab 1,5.1953 ........ 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
ab 1.10.1954......... 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —_
Hin- und Rickfahrt
ab 1.8.1946 .......... 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — —
ab 1.6.1950 .......... 10,30 6,90 40,560 27,00 70,20 46,80 _ —
ab 1.6.1951 .......... 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
ab 1.5.1053....... 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
ab 1,10.1954 .. 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59 20 — —
Frankreich, Sitze in firs Einfache Fahrt
1950 ...l 273 208 1074 | 818 2 649 2018 5274 4018
1951 ... 278 208 1074 i 813 2 649 2018 5274 4018
1952 ..... .. 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
ab 15.5.1953 ... 406 325 1595 1278 3935 3153 7835 6278
ab 3.6.1956 ......... 460 330 1790 1280 4410 3 150 8 790 8 280
ab 6.1.1958 .... .... 5560 350 2 150 1390 5 300 3 480 10 550 8 830
ab 1.1.1959 ..., .... 620 420 2 450 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
Hin- und Rickfahrt
1850 . ... . ... 546 416 2148 1636 5298 4036 10 548 8036
1951 ... L, 546 416 2148 1636 5208 4036 10 548 8 036
1962 ... ...l 650 520 2 556 2 046 6 306 5046 12 556 10 046
ab 15.5.1958 ......... 812 650 3190 2 556 7 870 6 306 15 670 12 556
ab 3.6.1956 ......... 920 660 3 580 2 560 8 820 6 300 17 580 12 560
ab 6.1.1958 ......... 1100 700 4 300 2 780 10 600 6 860 21 100 13 660
ab 1.1.1959 ......... 1240 840 4 900 3280 12 100 8 080 24 100 16 080
Italien, Sdtze in Lire Einfache Fahrt
1850 ......... .. ...... 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 080
ab 1. 8.1952 ........ 400 235 1 600 940 3 900 2 290 7 250 4 270
ab 10.12.1953 ...... . 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8,1956........ 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Rickfahrt
1950 ... ............ 760 450 3040 1800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1, 8,1952....... 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.1953 ...... 800 470 3 200 1 880 9 740 5740 17 540 10 340
ab 1. 8.1956 .. 1 000 560 3 040 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
Jugoslawien, Sitze in Dinar
fiir Personenzilge
Einfache Fahrt
1060 ... ... ..., 102 68 402 268 1008 672 2014 1342
19510 .....ivenian, 306 204 1206 804 3024 2 018 6042 4 026
1952 ... 270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
1068 ... 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1064 ..., 234 156 882 588 1620 1080 3240 2 160
1955 ....... 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
ab 1.2.1956. e 318 212 1026 684 1800 1200 3564 2376
ab 1.8.1957 .......... 312 208 1028 684 2 208 1472 4 380 2 920
ab 1.1.1959.......... 360 240 1182 788 2 544 1 696 5040 3 360
Hin- und Rickfahrt
204 136 804 536 2 016 1344 4028 2 684
612 408 2 412 1 608 6048 4032 12 084 8052
540 360 2160 1 440 5 400 3 600 10 800 7 200
468 312 1764 1176 3240 2160 6 480 4 320
468 312 1764 1176 3 240 2 160 6 480 4 320
468 312 1764 1176 3 240 2160 6 480 4320
636 424 2052 1368 3 600 2 400 7128 4752
624 416 20562 1368 4418 2944 8760 5840
720 480 2 364 1576 5 088 3 392 10 080 8 720
fiir Schnellziige — aller Art Einfache Fahrt
153 102 604 402 1512 1008 3022 2014
459 306 1812 1206 4 536 3024 9 066 6 042
207 138 1620 1080 4 050 2 700 8100 5 400
351 234 1324 882 ] 2 430 1620 4 860 3 240
351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
351 234 1324 882 2430 1620 4 860 3240
478 318 1540 1026 2700 1800 5346 3564
612 | 508 1326 984 2 508 1772 4 680 3220
660 | 540 1482 1088 2 844 1996 5 340 3 660
Hin- und Riickfahrt
306 ! 204 1208 804 3024 2016 6 044 4028
918 812 3 624 2 412 9072 6048 18 132 12 084
414 276 3 240 2160 8100 5 400 16 200 10 800
702 468 2 648 1764 4 860 3 240 9720 6 480
702 468 2 648 | 1764 4 860 3 240 9 720 6 480
702 468 2648 1764 4 860 3240 9 720 6480
956 636 3080 2052 5400 36G0 10692 7128
1224 1016 2652 1968 5016 3544 9 360 6 440
1320 1080 2 954 2 176 5 688 3992 10 680r 7320
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1950 ... L L 60,00 42,00 — — - — — —
19561 ... ol 60,00 42,00 — — — — —_
1962 ... .. ... L.l 60,00 42,00 — — — —_ — —
1953 . .. 60,00 42,00 — -_ — — — —
1954 ...... . 60,00 42,00 — — — — — —
ab 6.6.1957 .......... 72,00 50,00 — _ —_ -— — —
Hin- und Riickfahrt
1950 ... ...t el 102,00 71,00 — — — — — —
1951 .. ..., 102,00 71,00 — — — - — —
1952 ... ...l 102,00 71,00 —_ — —_ _— — —
1953 ....... ...l 102,00 71,00 — — — — — —
1954 ... ..ol 102,00 71,00 — —_ — — — —_
ab 6.6.1957 .......... 123,00 85,00 - —_ — —_ — —

1) Die Sitze verstehen sich bei Danemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. —3) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956
wurde die jetzige 1. und 2, Wagenklasse mit 2. bzw, 3, Wagenklasse bezeichnet. — 3) Ab 1. 3. 1957 sind zusitzlich zu den Grundpreisen fiir Personenziige bei Benutzung
von Schuellziigen 300 Dinar bzw. von ExpreBziigen 600 Dinar zu zahlen. 8



noch: 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Juni 1959

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung

1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse®) 1. Klasse?) ( 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?)

Niederlande, Satze in hfl
Einfache Fahrt

bis 81.1.1050 ......... 2,35 1.65 7,90 5,50 — | — - —
ab 1.2.1950 ... ... .. 2,50 1,75 835 5,80 - — — —
ab 1.2.1952 ......... 275 1.90 9,60 8.60 - ‘ - - —
ab 1.0.1955. ... .0 2.90 2,00 10,70 7,40 — — — —_
ab 1.4.1057 ......... 3115 2.20 11,50 8,00 |
Hin- und Ritckfahrt

bis 31.1.1950 ......... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — — —
ab 1.2.1950 ... ...... 430 3.00 16,55 10,80 — — - —
ab 1.2.1052 ......... 4,65 3.20 16,60 11,50 — — — —
ab 1.9.1955 ..., ... . 400 3.40 18,40 12,80 — — — —
ab 1.4.1957 ......... 5,40 3.75 20,20 14,00

Norwegen, Sitze in nkr
Einfache Fahrt

1950—30.4.1952 ...... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,60 127,50 71,50
ab 1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
ab 1,11.1955......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
Usterreieh?), Sitze in 8
Einfache Fahrt
1950 ... o Ll 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
ab 1.9,1951 . 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,60 147,00
ab 1.1.1954 18,90 12,80 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
Hin- und Riickfahrt
1050 ... 24,00 16,00 96,00 64,00 198,00 132,00 270,00 180,00
ab 1.9.1951 .. . 30,00 20,00 120,00 80,00 279,00 186,00 441,00 284,00
ab 1.1.1954 37,80 25,20 150,00 100,00 349,20 232,80 552,00 368,00

Schweden, Sitze in skr
Einfache Fahrt

5,85 3,90 22,60 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
8,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00
6,60 4,40 26,40 17,60 55,60 37,00 84,00 56,00
7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
9,30 8,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
Hin- und Rilckfahrt
1950 ..., 8,85 5,90 33,76 22,560 84,60 56,40 131,40 87,60
ab 1,5.1951 .......... 9,90 6,80 39,00 26,00 93,00 62,00 136,00 90,00
ab 1.4.1952 .......... 10,8 7,20 43,50 29,00 108,50 69,00 148,50 99,00
ab 1,6.1955.......... 12,00 8,00 48,50 31,00 103.50 69,00 1561.50 101,00
ab 1.1,1957 .......... 13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
ab 1.2.1958 .......... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse?) 2. Klasse?)
4,60 3,00
6,00 4,00
6,00 4,00
4,50 3,00
4,50 3,00
Schwelz, Siitze in sfrs
Einfache Fahrt
1950 ... oo 7,00 ’ 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — I —
ab 1.4.1952 .......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
Hin- und Riickfahrt
1950 . it 10,50 ‘ 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 ‘ — } ~—
ab 1.4.1952 .. ...... 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
|1. Klasse I 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse ’ 2. Klasse | 8. Klasse l 1. Klasse l 2. Klagse ’ 3. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse_‘ 8. Klasse
Portugal, Siitze in Escudos
Einfache Fahrt
1952 .... 17,50 12,50 - 70,00 50,00 .. 175,00 125.00 — — —
1953 .... . 17,50 12,50 e 70,00 50,00 o 175,00 125,00 — — —
1054 o.ieiiiiiiiias .- 17,50 12,50 .- 70,00 50,00 Ve 175,00 125,00 — — —
ab 15.11. 19556 ....... .. 17,50 12,50 70,00 50,00 175,00 125,00 — — —
ab 15. 8.1957 ....... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 | 200,00 190,00 140,00 — — —
Hin- und Riickfahrt
1952 oot e 35,00 25,00 e 140,00 100,00 . 350,00 250,00 — — —
1953 [ iiiieeiiiiennn. - 35,00 25,00 e 140,00 100,00 ... 350,00 250,00 - — —
1954 ... ...l ce 35,00 25,00 .., | 140,00 100,00 L. 350,00 250,00 — —_ —
ab 15.11. 1955 ....... 35,00 25,00 140,00 100,00 350,00 250,00 — — —
ab 15, 8.1957 ....... 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — — -

Spanien, Sitze in Pesetas
Einfache Fahrt

1950--1958 ..... e .o 186,30 10,20 . 85,00 40,65 . 162,50 101,55 . 324,95 203,10
ab 21.5.1954 ........ 17,95 11,20 71,55 44,70 178,80 111,70 357,50 223,40
ab 1.10.1956 ........ 24,75 18,05 11,25 98,80 71,50 44,70 246 90 176,60 112,00 493,75 359,15 224,45
ab 1. 4.1957 ......... 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 333 35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
ab 1.11.1958 ......... 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
Hin- und Rickfahrt
1950—1963 .... 32,60 20,40 130,00 81,30 325,00 203,10 | 649,90 406,20
ab 21.5.1954 .. 35,90 22,40 143,10 89,40 357,60 223,40 .. 715,00 446,80
ab 1.10. 1956 49,50 36,10 22,50 197.60 143,00 89,40 493,80 353,20 224,00 987,50 718,30 448,90
ab 1, 4,1957 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 |1333,10 969,60 606.00
ab 1,11, 1958 68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 436,00 304,00 |{1334,00 970,00 608,00

GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km

Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
1. Klasse 2. Klasse®) 1. Klasse 2. Klasse?)
ab 1.1.1950 ......... 4,07 2,44 8,14 4,88
ab 1.5,1952 ......... 2,63 1,75 5,25 3,50
ab 15.9.1957 ......... 3,00 2,00 6,00 4,00

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.

1) Die angegebenen Preise fur 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Die Fahrpreise 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte von 2. Klasse. Fiir 2. Klasse sind die
Preise fuir Schnell- und Personenzug gleich. — 2) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3, Wa-
genklasse bezeichnet, Fiir Spanien und Portugal gelten die alten Bezeichnungen. — 3) In GroBbritanuen warde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.
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3. Eisenhbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Stands Mitte Juni 1959

in DM1)
Tahrtroute Jm®) Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt )
von —— mach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
I
London—Wien a) iiber Harwich—THoek van Holland |
ondon ) London—Hoek van Holland ......... ........ 304 67,96 55,65 135,92 111,30
Hoek van Holland—Kaldenkirchen (Grenze) .... 191 13,59 9,80 27,18 19,60
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ....... ... coinnnnns 208 24,12 12,06 48,24 24,12
InSgesamt . ......... .0t 1560 193,19 136,51 344,34 245,02
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVET ......oiiiiiieiiiisiaiians 12 15,75 10,42 31,50 20,84
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) . .. 390 55,13 43,568 102,76 84,30
Aachen Snd (Grenze)—Passau Hbf ............ 759 87,50 59,00 133,00 90,00
Passaun Hbf—Wien West ..........cooienvinns 208 24,12 12,06 48,24 24,12
imsgesamt ......... et . 1574 182,30 125,06 315,50 219,26
Paris—Salzburg Paris-Ost—Eehl (Grenze) ............cocvennn 524 54,00 36,12 108,18 72,24
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ................. 561 65,00 44,00 104,50 71,00
insgesamt .............iieiiiiiiiiniana. 1085 119,09 80,12 212,68 143,24
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 25,20 16,86 50,40 33,72
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) ...... 177 21,92 13,66 37,43 25,46
Aachen Stid (Grenze)—TFlensburg (Grenze) ...... +720 84,50 57,00 130,00 88,00
- Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 365 30,00 20,10 51,69 34,70
IDSEESAIME ... ...vrereiitt i 1503 161,62 107,62 269,52 181,88
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) .........covvvevnnnnn 524 54,09 36,12 108,18 72,24
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) ........... 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag ..........ccoovvveen 230 42,97 28,65 85,94 57,30
insgesami .............cciiiiiiiia 1261 159,06 106,77 294,12 197,54
Amsterdam—Bern Amsterdam—EKaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,81 9,25 25,62 18,50
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ........ 607 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Bern .............. 00000 Ceeene 116 17,03 12,26 25,40 18,29
FOSEESAME .. ...vvreiereernnnreeranennns 897 100,84 69,51 164,52 113,79
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) .......... Veeeen 156 19,14 11,80 32,62 21,92
Aachen Sud (Grenze)—Basel bad. Bf 593 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf~—Chiasso 330 34,64 24,81 51,86 37,17
Chiagso—Rom .. .. 707 56,44 31,28 112,88 62,56
IDSZESAME .. ..vitieieieniiei i 1791 181,22 115,89 310,86 198,65
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See .......... 253 25,72 17,29 44,42 29,94
Grofienbrode Mitte See—Kufstein ............. 1128 129,50 37,00 173,50 117,00
Kufstein—Innsbruek ... 73 6,00 3,00 12,00 6,00
IDSESAIME .. .. ..eitiitii i 1455 161,22 107,29 229,92 152,94
Kopenhagen-—Belgrad Kopenhagen—TFlensburg (Grenze} ............. 365 30,00 20,10 51,69 84,70
Flensburg (Grenze)—=Salzburg Hbf ............ 1154 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf-—Jesenice (Grenze) .............. 219 17,94 8,97 35,88 17,94
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 40,00 28,43 80,00 56,86
imsgesamt ............. .00 i 2 367 220,44 146,50 344,07 228,50
Oslo—Mailand Oslo—EKornsjd (Grenze) .........c.ovvivnnenn.n 170 17.38 11,58 34,76 23,16
Kornsjo {Grenze)—Travemiinde Hafen ......... 767 95,93 74,80 157,32 121,14
Traveminde Hafen—Basel bad. Bf . 922 107,00 72,00 154,00 104,00
Basel bad, Bf—Chiasso ........... . 330 34,64 24,81 51,86 37,17
Chiasso—Mailand ...t 51 4,15 2,31 7,07 3,94
insgesamt .............. ... e 2 240 259,10 185,50 403,01 289,41
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg Mitte See ............ 624 70,73 47,15 121,34 80,89
Hilsingborg Mitte See—GrofBenbrode Mitte See . 301/283 928,84 19,43 49,67 33,48
GroBenbrode Mitte See—Aachen Siid (Grenze) .. 742 87,50 59.00 133,00 90,00
Aachen Sld (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 177 21,92 13,66 37,43 25,46
Jeumont (Grenze)—Paris ............. ... 241 25,20 16,86 50,40 33,72
INSZESAIME ...vvvveernerreuiniirenenerian 20356 234,19 156,10 391,84 263,55

Nach den Angaben des Amtes filr Internationalen Personenverkehr

1) Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswiihrung wurden mittels der Eizenbahnkurse fir die Umrechnung fremder Wihrungen (verdffentlicht in ,,Der
Trangportdienst* Jg. 32, Heft 23 vom 3. Juni 1959) in DM umgerechnet. Uber den in der ¢leichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfts = 0,962 DM sind die
Fahrpreise mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgefulirten Betriigen in sfrs vergleichbar.— ?) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 ¢
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 kin

Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut - -
1.10.1036Y | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951 | 581952 | 1.8.1953 |  1.2.1958
Stiickgut im Gesamtgewicht von l ]

1— 500Kkg ... 2,80 3,92 4,90 6,36 6,36 6,36 6,98
501—1000Kkg ...........0vnn . 2,52 3,563 4,32 5,40 5,40 540 5,90
mehr als 1000kg ...........covinnn 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 , 4,55 i 4,96

Zuschlag zum Stiickgut und je Sendung
1— 500kg .............. I . 0,36 0,504 I 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92
501—3I000Kg ... ..ot 0,36 0,504 1 0,617 0,771 0,771 0,771 0.92
Wagenladung mind. 15 t; ab 1. 2. 1958
mind. 15 bzw. 20 t?) 15 ¢ 20 %)
Regelklasse A 1,569 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25 2.35 294
B 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 2,19 4 »
¢ 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10 294 2.13
D 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99 = i
E 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97
F . 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1,75 1,67
G 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31 1,46 1,39
Ausnahmetarife darunter: 6 B 1 Kohle .. 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 — 1.46
1 B 34 Grubenholz?). . 1,305) 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37

1) Ab 16. 8. 1948 Erhshung um 409%,.— ?) Fur Montanguter ab 1. 2. 1958 Regelklasse I his V: 15 t-Klasse I DM 2,23, TI DM 2,22, TII DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, 11 DM 2,11, III DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62. — ) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingefithrt.— %) Die Frachtsitze
gind fur 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefdhr bei 500 km liegt. — ®) Giiltig ab 1. 4. 1937,
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2. Eisenbahnfrachien *) fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten

RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette | | - Schwetel- . Steinkohlen- Roh-
ischel ; Kar- el | Risen- und |Schwefel-| SOVeX Stein- | 2T - g
Ware Fische') | Welzen | ooy tier, Ole  sonst. pllal., Kaffee ‘ Tabak | vianganers | Kies ahli)lrtusn o | KOhle | prietts ' Koks E{;}Lllllgn
import. . tier. {ile! i
X T Duisburg Gelsen- .
von Hambg.~ |j7ympurg|Nienburg Hamburg Salzgitter| Meggen |Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Altona (Weser) 7 Sud Hbf
TFrank- ! Frank- Dort- |Duisburg .
nach furt JAugsburg| Essen Mano- furt | Hanno- | yyund  [Hochfeld- f{ll‘,les‘ Passau Hamburg
(Main) heim (Main) ' V€T Vbf Sid 1eim
(618 kin) | (789 km} ! (229 km) (588 km) (507 km) 1(162 km) ) (259 km) | (129 7krm) (270 }{m) (710 km) | (357 km) | (346 km) | (435 km)
Regelklassen baw. ! ‘ l ) ’ B 110 1 6B 149
‘Ausnahmetarif 15B 13 {17 81b) | 16 B 1w l 24 § 5 l Be) 24 S5, Ab) 7B 350 | 7B 21 7B1o | 6B 1c 6
‘ |
1938 ID ........ 25,50 | 31,50 570 | 30,50 | 39,80 20,10 17,50 1,91 2,80 7,30 | 14,40 6,50 6,30 7,50
1951 JD ........ 42,17 35,20 11,30 43,40 53,39 41,80 24,43 4,15 5,99 14,25 24,41 15,91 15,67 17,96
1952 48,57 37,20 12,20 43,40 64,22 41.80 29.81 4,73 6,90 16,35 28,17 16,75 16,75 19,;4)3
1953 50,90 37,20 14,00 42,94 62,27 41,34 |, 2842 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,;0
19564 50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 40,70 : 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17 40 20,20
1955 50,90 87,00 14,00 31,13 56,20 31,95 | 24,80 4,02 7,20 17,00 1 29,30 17,40 17,40 20,20
1956 50,90 87,00 14,00 31.07 56,20 31,99 | 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 1 17,40 17,40 20,%8
1957 50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 33,68 | 24,80 4,92 7,30 17,07 ‘ 29,37 17,40 17,40 20,
1958 Feb.-Dez. D?) 57,74%) 37,60 14,30 33,23 58,70 33,93 . 24,10 5.50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1958 50,00%) 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 | 24,10 5,50 8,20 18,80 82,00 19,20 19,20 22,10
50,90 37,60 14,30 32,00 58,70 33,60 i 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
50,90 37,60 14.30 32,90 53,70 33,60 24,10 5,50 8.20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1959 50,90 37,60 14,30 32,90 | 58,70 | 33,60 24,10 550 | 820 | 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
50,90 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 | 24,10 550 | 820 18.80 32,00 19,20 19,20 22,10
50,90 37,60 14.30 32,90 58,70 33,60 | 24,10 5,60 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
43,30%) 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 ' 24,10 5,50 1 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
43,30 87,60 14,30 32,90 58,70 33,60 + 24,10 5,60 8,20 18,80 32,00 19,20 19,‘2)0 22,10
43,30 37.60 14,30 32,90 58,70 33,60 : 24,10 5,50 \ 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Braun- | poheq : Gasol/ Tonerde, | Schwefel-| Diinge- | Thomas- | Stickstofi- | Héaute Baum-
Ware kohlen- | Jpgop | Benain | Benol | piegoioy | Zement | Bauxit” Yiure | kalk | mehl |dwgemittellund Felle] WU | “wolle
von Liblar Celle |Hamburg ]%:z);i'}r}:l::rr?: H:Jnmburgé Wies- ‘ Kéln  |Duisburg | Regens- | Dort- | Ludwigs- gamburg Bremen
dreer baden burg mund hafen
Frank- Frank-
i il $ ii Hildes- Osna- Offen- Back- | Miinste:
nach Miinchen {Hamburg| Miinchen | Duisburg| Miinchen| Bremen hein Hagen (1&1;1;; N briick ( 1\quar121 ; bach nang iinster
(610 km) |(136 km) | (797 km) | (42 km) | (797 l(q}) (468 km) '(311 km) | (62 km) ‘(3}12" km) ! (105 km) | (88 km) | (510 km) | (614 km) | (172 km)
Regelklassen bzw. \
‘Ausnahmetarif 6B1lc) {14B1e) |14 B2e Ce) 14 B 23¢) ‘ 4B6b) Go) Ce) 11 B 1» 23830 | 21820 Ac)
| I
1938 JD ........ 13,50 7,10 34,50 4,10 21,40 ‘ 16,80 9,50 5,70 3,30 3,90 3,30 28,90 31,50 17,60
1951 JD ........ 23,16 13,17 47,36 6,58 35,15 28,39 17,95 9,18 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,53
1952 JD ........ 26,73 15,31 58,414 7,80 40,54 | 31,36 20,57 10,60 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
19583 JD ........ 27,80 14,90 57,29 7,64 39,68 | 33.40 21,40 10,05 10,20 7,80 7,00 37,67 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 ‘ 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 ' 83,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 ' 33,40 21,40 8,30 10,20 ' 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 | 33,40 21,40 8,30 10,20 | 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
30,30 14,60 52,50 3,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,13 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 | 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 31,10 23,40 9,60 11,40 | 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
1959 Jan. ...... 30.30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 i 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30.30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 I 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 \ 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Stammholz cen | I R Stab- .
wher 1.5 - s Gruben- | Schnitt- 5 Roheisen Halb- Stahl- rm- | Rohren Eisen- und | Bleche und
Ware uboiak’om Faser-, Papierholz holz holz iZGuStOﬁ/HOlZSChllﬁ‘ in Masseln | zeug!') | schroft sf;hlnxlz) jaus Eisen | Stahldraht | Platten %)
. | .
von Passau Hbf Regens- [ Passal  pynchen Hbf l Dort- |pyisburg {Hamburg| Hagen | DUl \Duisburg| Hagen
burg Hbf mund dorf
|
nach Herford Mannheim- Bochum-| Essen Braun- Hambur Bremen
rior Sondhofen Riemke | Hbf | ‘-orisruhe Hbf Hagen schweig &
(690 km) (504 km) (680 km) | (710 km) . (331 km) __(30 km) | (66 km) | (342 km) | (274 km) | (387 km) | (865 km) | (254 km)
Regolklassen b2%. | Fo ' 1B2l0 {18220 | 1B340 | 1B1a, T9b ‘ DM \ F/TV19) o) [F/ITT) o F/Ivm)c)l D/I0)e) ‘ Do DTy
|
w \
1938 JD ........ 20.20 10,50 . 10,40 25,60%; 13,23 19,95 2,20 | 3,60 ‘ 12,90 16,40 21,40 20,50 15,40
1951 JD ........ 33,50 18,57 . 18,37 39,217 " 24,11 33,87 4,25 ‘ 6,93 1 23,46 28,30 35,78 34,44 26,74
1952 JD ........ 38,66 21,27 20,965) 2107 43,42 27,87 39,86 1,92 . 8,00 27,03 33,33 42,08 40,54 31,45
1953 JD ........ 40,20 22,10 1,60 21,90 45,20 29,00 | 39,78 510 , 8,30 1 28,10 33,24 41,97 40,45 31,33
1954 JD ..... . 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 |, 87,40 510 | 830 ' 28,10 31,2 39,40 38,00 29,40
1955 JD ........ 40,20 22,10 21.60 21,90 45,20 ‘ 29,00 | 37,40 5,10 ‘ 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1956 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21.90 45,20 | 29,00 | 37,40 5,10 | 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 | 37,40 50 ' 830 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 TFeb.-Dez. D?) 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 \ 29,80 33,90 6,10 ' 9,40 30,40 33,80 ] 42,80 41.30 32,00
1958 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 ‘ 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 V 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 l 42,80 41,30 32.00
43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 | 42,80 41,30 82,00
1959 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,30 38,90 6,10 9,40 30,40 33,30 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,80 24 00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 38,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25.50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6.10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 i 41,30 32,00
|

*) Die genauen Anderungsdaten sind der Tabelle 1. B. 1 zu entnehmen.
Anmerkungen: !) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5t.— 2) Ab 1. Februar 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere cingefuhrt. Thre Regelsitze liegen um 4,76 vEH
unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. Februar 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich. — 3 JD 1958. —
4) Fiir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fur die Monate Oktober bis Marz ein Wintertarit eingefiihrt. Das fracht-
pflichtige Gewicht umfaBt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — ) Durchschnitt April bis Dezember 1952. — %) Nach Regelkiasse B. —7) Durchschmtt
August bis Dezember 1951, — ) Zellstoff/ Holzschliff mit Wassergehalt iiber 40 vH.— °) Soustiger Zellstoff/Holzschliff. — °) Regelklassen I bis V giiltig ab 1. Februar
1958 fiir Montangiiter. — 1) Gewalzter Rundstahl fiir Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — 12) Unbearbeitet. — a) Kithiwagen. — b) Gedeckte Wagen. — c) Offene Wagen. —

e) Privat-Kesselwagen.
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II. Seeverkehr

1. Index der Seefrachfraten

Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien
Index der T hiffahrt: 3 ~
Deutscher Seefrachtenindex?) Rerilseec;aretrer rampschiffatirtsfrachten?) Zeitcharter ’{B&lkeé‘)
Zeit ; ndex
inien- - - . . [ Olge-
Flmen | Tramp , Tanker ins- Ge- Zucker | Kohle | Erz |Dunge-} go); |Esparto] iM% | feuerte I Motor- &
fahrt gesamt | treide mittel gesamt Schiffed) Swaie 3)
2. Hj. 1954 = 100 |MOT/Scale?) 1952 == 100 = 100
1950 JD ......... — — — - — — — — - —_— — — — — —
1954 JD ......... 100,0%) 100,0") 79,1") 86,1 86,4 94,7 84,2 85,0 87,3 83,7 74,4 7,7 68,3 75,2 79,1
1955 JD ......... 07,9 131,8 115,6 127,7 133,9 141,7 123,2 112,1 116,0 129,4 98,9 129,8 128,9 130.8 116,1
1956 JD ......... 119,1 166,2 227,4 157,0 174,2 172,7 151,0 135,1 131,4 188,3 108,6 172,9 175,0 173,5 229,5
1957 JD ..., 132,0 123,6 144,1 112,7 111,6 129,7 116,4 107,4 107,7 107,8 95,4 120,2 116,7 105,2 143,4
1958 JD ......... 122,3 67,7 50,4 67,1 64,7 84,9 54,5 69,8 68,2 71,5 63,8 55,6 55,2 56,0 46,9
1958 Jan 127,9 71,5 41,9 64,9 58,56 77,8 58,0 71,1 —_ 72,6 74,5 — — 61,1 33,7
126,7 €6,9 50,6 64,0 59,0 78,9 47,5 68,9 76,0 76,2 72,5 54,4 52,3 56,6 50,8
124,8 64,3 44,4 63,3 60,0 76,8 50,9 67,7 60,5 71,4 73,0 51,8 52,3 51,2 41,9
122,4 65,0 40,6 62,7 63,9 74,7 46,3 66,8 — 66.2 67,4 —_— —_ —_ 38,2
121,7 66,8 47,0 64,6 63,5 79,8 52,8 66,7 57,4 69,1 70,4 — — — 42,9
120,7 64,7 43,6 66,5 62,1 77,2 58,1 74,0 60,5 73,9 68,1 — —_ 50,6 41,6
120,6 65,2 50,0 66,6 64,1 82,8 52,1 74,9 58,9 72,3 68,6 60,1 61,8 58,4 58,2
120,6 63,8 53,1 65,0 59,9 88,1 58,6 66,7 58,2 66,5 66,6 55,1 56,0 54,2 52,3
120,3 65,5 56,5 65,7 64,0 90,5 | _50,6 67,3 — 67,6 63,8 — — 52,7 49,4
120,7 71,9 57,3 70,4 70,4 81,8 60,4 70,4 87,0 70,2 66,6 54,2 50,9 57,6 53,4
1204 75,0 59,2 76,4 76,3 105,7 59,6 70,0 80,6 80,4 67,2 59,6 58,4 | ' 60,8 50,1
120,4 71,8 60,6 74,6 74,7 104.5 57,7 73,1 74,4 — 66,3 55,8 54,7 56,9 50,5
120,0 68,0 57,5 70,3 72,1 79,2 53,8 71,3 — 79,3 66,8 53,1 49,9 56,3 49,4
119,6 67,5 52,2p 68,2 64,0 81,9 61,9 69,6 55,9 77,8 68,5 50,6 48,5 52,7 46,3
1191 65,5 45,2 65,1 65,3 78,4 47,6 71,1 55,9 72,7 69,0 53,6 50,6 56,6 89,2
118,8 67,5 41,4 68.6 68,4 82,6 53,0 67,7 —_ 78,5 67,0 52,8 51,9 53,6 34,3
118,7 68,8 47,4 61,6 66,0 — 57,0 — —_ 70,1 69,3 56,7 59,5 53,9 37,9
Niederlande?) Danemark| ° Norwegen?) Schwedenl?)
Reise- Zeit-
Charter
Index
davon; dor | Rei Zet £ $ | Refse- |Tank
- - - - er-|
Zeit . Kohle aus n rIs‘erin 1 else | © else aner
ins- 1t_br;l- | an’gerika- I m‘(iasieli}ﬂ:- ins- fahsts.
gesamt Ge- ischen | mischen 1schel Erz Son- | gesamt |frachten7)
treide Hifen stige |
ein- | aus-
gefuhrt Charter Tanker Charter
1955 1. Hj. ‘Scale %) | USMC'®
1924/38 = 100 2o | L Hi 1047 ) Sale® | BMOD | 1948 = 100
1950 JD ......... — — — — — — — . 655 | 84,9 | 761 | 1528 | 1009 90 115
1954 JD . 322,6 | 3531 | 2843 | 3543 | 2870 | 3541 | 3439 | 4030 | 789 | 935 | 800 | 813 | 625 | 120 65
1955 JD ... 504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 570,8 464,1 587,5 100 129,8 | 140,1 119,1 93,2 154 92
1956 JD ......... 649,5 634,6 397,1 650,5 454,3 716,7 635,6 798,68 113 152,7 196,8 223,59 162,5 170 166
1957 JD ......... 536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 551,8 451,4 722,7 99 124,6 139,1 149,7 102,8 135 112
1958 JD ......... 243,7 2232 — 229,0 229,8 293,2 286,8 406,4r 74 78,0 63‘,6 54,2 47,0 109 53
1958 Jan. ....... 252,4 214,3 - 237,1 233,5 319,4 290,8 4821 79 83,2 68,7 43,9 39,0 110 48
Febr. ....... 244,7 206,8 -— 221,7 - 291,1 285,9 346,9 75 81,9 62,6 55,9 46,3 110 59
Mirz ...... 240,8 2147 — 212,6 191,2 270,0 274,6 400,7 73 76,1 64,4 49,3 45,7 107 58
April ....... 243,2 225,1 — 232,83 288,3 291,0 352,6 413,5 72 74,8 65,4 39,0 41,2 106 49
Mai ....... 236,9 236.1 — 226,5 224,9 291,2 228,6 402,0 72 77,4 65,4 42,1 42,3 108 48
Juni ....... 242,9 240,6 — 225,4 226,0 287.4 277,7 4939,0 73 76,6 85,7 46,3 41,7 109 49
2361 211,5 - 226,1 212,5 355,8 276,3 401,1 74 76,6 63,8 59,1 53,0 108 56
233,8 210,4 — 227,9 — 246,6 2774 386,7 73 75,4 64,3 85,2 51,2 107 60
226,9 215.5 — 220,4 230,0 267,4 270,0 390,7 78 75,1 59,2 59,2 51,3 106 55
240,2 237,7 — 237,0 End 243,5 274,0 349,8 74 79,1 62,0 66,6 50,3 111 55
281,7 267,3 — 258,7 — 336,56 316,4 414,9 75 80,4 64,0 58,0 50,8 114 54
267,7 232,1 — 250,2 —_ 329,9 208,1 313,6 77 79,6 57,8 65,911 51,1 114 50
1959 Jan. ....... 260,0 231,1 — 238,65 — 294,8 311,3 370,9 7 79,4 58,6 62,1 49,1 114 50
ebr. ...... 236,86 214,5 223,6 220,3 — 287,4 261,0 404,2 77 80,1 60,0 56,2 44,7 112 49
Mérz.. ..... 213,0r 209,5 — 199,3 —_ 222,5 223,8 376,9 76 78,8 61,2 53,1 45,2 111 45
April 241,68 214,9 _— 206,1 222.,9 292,8 284,4 371,8 75 78,5 61,4 47,2 37,3 108 44
Mai ....... 239,56 237,6 — 195,6 — 2974 246,7 381,2 74 76,9 62,7 53,9 40,2 109 42
; |
i ] '
| ‘;

Anmerkungen : 1) Berechnet von: Bundesministerium fiir Verkehr; 1954 = II. Halbjabr. — %) Berechnet aus Frachtabschliissen in Korrekturwerten des London Market
Tanker-Nominal Freight Scale Nr. 2, giiltig ab 1. Juli 1954 (als Scale Nr. 3 ab 15. 12. 1958) und des Schedule of Maximum Freight Rates for voyages of British Tankers
des British Ministry of Transport (MOT), giiltig ab 1. Januar 1946. — 3%) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. -— 4) Schiffe von8000 t dw und
mehr. — 5) Berechnet von: Harley Mullion & Co. Ltd., London. — &) Berechnet von: Joh. den Braber, Rotterdam. — 7) Berechnet vom.: Statistiske Departement, —
8)Umbasierte Jahresdurchschnitte 1950—1954 des friiher verdffentlichten dinischen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — ?) Berechnet von :Norwegian Shipping
News. — %) Vor 1957 nach MOT. — 1) Ab 15. Dezember 1958 nach Scale Nr. 3. — 12) USMC: Ab Februar 1946. — !3) Berechnet von: Kommers Kollegium.
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noch: 1. Index der Seefrachtraten

Ttalien
Internationaler Trampfrachtenindex')
darunter:
Zeit Al Getreide Zvcker Kohle Eisenerz | Pyrit Phosphat
ei lige-
i North. La | Austra- Queens-| US. Atlantik | Rotter- . s Casa- Sfax/
o | Range | Plata | lien Kuba | “jind | North. Range | dam | Danzig | Cardiff | Bona | Huelva | yju50, | Susa
nach nach nach
s Rio de ; Ok-
UK/Kont. Ttalien | v oo x Ttalien UK Nordeuropa ( Wk/UE
1938 = 100
1950 JD ......... 293 — — — — — —_ — — — —_ — —_ — —
1954 JD ......... 315 369 336 262 475 331 176 189 359 198 396 403 390 290 399
1955 JD ......... 466 531 420 382 712 457 274 293 478 221 560 516 526 414 495
1956 JD ......... 537 651 630 521 879 631 353 365 577 329 625 6814 595 477 541
1957 JD ......... 417 447 422 299 721 323 249 255 511 199 601 570 443 320 624r
1958 JD ......... 247r 264 242 203 3566 285 125 158 205 164 392r — 315r 231 331
1958 244 300 240 198 403 226 127 141 — — — -_ 331 238 —
252 240 224 183 42 — 126 146 281 — 419 — — 232 —
236 264 219 178 4156 — 120 155 263 175 — — 324 238 —
223 245 227 172 423 213 125 142 276 157 — — — 226 —
241 301 235 194 423 285 131 160 281 162 — — — 226 —
216 254 219 194 — 283 128 158 284 160 —_ -— — 229 —
244 245 244 191 229 279 132 151 415 160 378 —_ 290 229 —
226r 222 250 200 235 279 120 147 — 162 352r —_ 290 226 —
230 261 250 206 235 283 117 147 — 166 — — 310 226 326
243 286 250 232 — 335 119 181 276 166 — —_ 324 229 326
265 319 276 232 414 331 127 165 — 164 419 - 324 239 342
231 228 268 251 — 338 126 199 287 169 — — 331 238 _—
1959 250 — 236 255 409 272 119 161 259 152 — —_ 324 233 359
236 207 268 — 396 334 116 153 272 169 —_— - - 226 —_
219 247 172 198 371 — 116 151 260 177 — - 283 226 —
April ....... 238 288 271 224 342 — 111 172 268 179 — — 317 233 —
Maj ........ 243 — 271 228 278 305 110 171 — 162 373 — 303 233 —
|
2. Sonstige Schiffahrtsindices
(sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)
Grofibritannien
a) Activity Index?)%) ¢) Average Freight Rate Assess-
ment fiir die Tankerfahrt®)
davon: b) Zeit - -
Zeit ; charter umgerechnet auf die Hauptrelationen
ins- i @ Chemi- £ Volume | AFRA- | der Robolfahrt in s per 2240 Ibs
- i - 2y 4 o
gesam treiede Zucker | Kohle | Holz Erz | Schrott i{)?ilrllene/_ Sonstige sekgtriv Index®)%) | Rate Karib. US- Pers,
mitr.gel . See Golf Golf
— nach
Scale®) Lond
Januar—Juni 195¢ = 100 = 100 ondon
1954 JD ......... 100,0%) . . . . . . — 100,0®) | 109,95 | 35.9 42.2 60.3
1955 JD ......... 19,9 53,7 18,7 87,8 10,1 22,7 14,9 9,6 10,4 — 110,56 114,45 39.0 43.11 62.6
1956 JD ......... 360.0 94,7 15,6 48,1 7,3 20,3 28,0 14,2 16,5 | 121,2 88,2 142,567 | 46.4 54.0r 76.5
1957 JD......... 268,2 57,5 14,5 39,1 6,4 23,1 17,7 11,1 14,1 38,1 83,7 139,23 | 453 53.6 89.5
1958 JD......... 107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 7.3 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 121,03 39.4 46.6 65.7
1958 Jan. ... ...| 117,1 51,5 7.5 17,5 5,1 11,0 2,6 11,6 8,6 3,7 92,6
Febr. ....... 86,7 | 34,3 8,1 10,4 5,2 7.1 2,2 6,8 | 10,0 4,1 65,2 124,6 40.6 47.11 67.6
Marz ....... 92,0 42,4 6,8 104 2,4 8,2 2,5 8,5 7,8 7.4 49,5
Apl.'ll . e 92,7 41,6 7,1 10,5 4,2 5,3 3,7 3,5 5,4 134 54,0
Mai . 92,2 34,1 14,9 19,1 2,9 8,4 11 5,1 5,0 7,5 31,9 1241 40.4 47.8 67.3
Juni 98,2 38,4 9,3 16,3 3,4 5,6 2,9 8,1 8,8 5,8 64,7
Juli ........ 85,6 38,3 6,6 14,4 3,9 6,2 1,5 8,0 4,4 4,0 71,3
Aug......... 89,3 42,5 5,3 11,3 4,1 6,3 1,4 7,5 6,3 5,8 94,6 121,5 39.6 46.8 66.0
Sept. ....... 104,7 61,7 11,1 8,3 3,6 7,0 3,6 3,8 5,8 2,1 08,8
Okt. ....... 147,7 99,0 10,8 10,3 4,3 8,7 1,6 5,2 6,1 4,5 109,9
Nov. ....... 161,0 116,2 6,0 13,8 4,6 7,0 3,0 3.2 8,3 2,9 104,2 113,9 37.0 43.9 62.3
Dez. ....... 126,2 69,4 8,2 13,5 4,5 8,3 7,1 3,9 9 8,2 82,9
1959 Jan. ....... 133,3 76,7 4,6 14,0 4,7 7,4 7,5 5,9 5,4 7,3 116,0
71,5 9,5 11,9 6,2 6,8 6,8 5,4 4,3 11,2 109,7 111,6 36.3 42.10 61.5
68,7 5,8 11,1 2,8 6,7 4,8 7,2 7,3 12,1 127,0
74,7 8,8 8,7 3,4 6,9 8,7 5,6 7.2 17,56 102,0
74,0 7,6 7,9 4,2 7,7 9,0 5,1 7,4 9,8 133,1
! |
| i
x \ i f | I

Anmerkungen: *) Berechnet von: Dr, Vito Dante Flore, Rom, verdffentlicht in: Informazioni marittime u.a.m. — 2) Berechnet von W. G, Weston, London (Westinform
Service), umgerechnet auf Monatsbasis; 1954 = I. Halbjahr. — ?) Der Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanutgewordener Reise-
chartern mit 4000 t dw und mehr, wobei die Zahlen der Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmiBig darstellen. — 4) Berechnet aus dem im Berichtszeitraum
festgestellten Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage, bezogen auf den entsprechenden Tonnagenumfang im Basiszeitraum. —
5) Berechnet von: London Tanker Brokers’ Panel, London (vierteljihrlich), — ¢) Scale Nr. 2 und 3 siehe Seite 12, Anmerkung 2.
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2. Fraechtraten der Trampschiffahrt
a) im Uberseeverkehr

Zeit Getreide
yon US-Golf St. Lawrence North. Range Nord-Pazifik La Plata
UK/ | Antw./ Japant) UK/ Ritd I Antw./ UK/ Antw./ UK/ Antw./ UK/ l Antw./ West-
nach Kont. | Hbeg. aps Kont. - | Hbog. Kont. Hbg. Kont. Hbg. Kont. Hbg. italien
s je . s je ; sje | $ie sje | $ie X
2240 Tbs i $ie 22401bs | 5540 1 | ¥ je 2240 Ibs 2240 Tbs | 2240 Ibs | 2240 Ibs | 2240 Ibs 8 je 2240 Ibs
. 12.11 . . 13.10 . 25.9 25.3 25.2 .
. . . 38.6 5,72 5,24 . 9,58 69.5 . 48.8 46.1 .
59.5 7,69 12,21 51.3 6,00 6,92 54.11 7,11 81.9 12,58 82.3 79.2 76.9
91.1 10,61 16,61 779 8,51 8,78 79.11 9,43 122.6 16,20 110.4 96.5 93.2
114.0 14,02 21.92 90.6 10,90 10,61 99.5 11,76 152.9 18.17 155.2 145.11 138.11
78.6 9,50 16,43 63.0 6,29 5,72 68.3 8,23 95.1 10,53 116.0 91.11 96.3
46.0 4,95 8,37 40.8 4,15 4,85 40.4 4,40 61.6 7,06 56.8 51.3 54.7
47.6 4,79 7.98 38.0 3,68 38.0 . 57.6 . 55.0 50.2 55.8
45.0 4,27 8,30 36.11 4,00 37.5 . 53.3 5,50 55.0 48.4 52.8
43.6 4,56 3,15 35.4 4,17 36.0 4,38 50.4 5,73 54.4 54.2 55.6
50.7 5,64 8.65 40.9 4,25 . 43.3 4,65 58.6 7,10 63.6 58.6 60.3
51.11 6,05 8,86 46.0 4,70 5,15 45.0 5,25 71.5 8,22 67.3 62.4 63.6
50.0 5,33 8,27 50.0 5,560 45.0 5,25 75.0 8,25 66.9 56.1 56.4
1959 Jan. ....... 49.1 5,07 7.78 49.7 4,00 . 42,7 4,75 70.3 7,50 65.3 55.9 56.4
Febr, ....... 43.3 4,74 7,25 42.9 3,88 4,13 38.5 4,75 63.8 . 61.5 47.10r 52.6r
Mirz ....... 44.0 4,26 7,25 37.6 . . 38.0 . 64.9 7,00 60.8r 47.2r 51.9r
April 50.0 4,48 8,02 40.9 3,84 3,96 38.0 65.0 . 63.4 57.8r 59.11r
Mai ....... 47.9 1 66 8.13 40.0 3,75 4,13 38.0 51.10 68.10 61.4p 61.4p
Zeit Getreide Zucker Kopra Kohle
von West- | Ost- Pf;gl o Norg- Sud- Schwarz- San Mauri~ | Queens- | Philip- |Hampton
g china Afrika meer Kuba Domingo tius land pinen Roads
Australien Antw./
Rttd,/ | Antw.[ UK/ Antw.[ | Norad.
nach UK/Kont. Hbg. Hbg. Kont. UK Ritd. UK Hbg. Hifen
. . 8 je
8 je 2240 lbs $ je cbf 2240 1bs
1938 32.3 . 33.9 29.9 . 10.8 16.0 16.6 . . . . .
1950 89.10 76.5 70.10 94.11 . 36.5 60.1 67.7 53.10 55.7 84.3 . .
1954 80.1 90.4 86.8 81.4 63.9 52.6 66.11 78.6 67.6 72.3 1174 0,19 38.83
1965 D ......... 126,11 131.7 127.9 146.0 93.5 74.5 114.6 111.7 103.4 99.5 157.0 0,29 60.4
1956 JD ......... 171.1 176.3 173.0 199.2 124.4 . 141.3 133.8 124.10 135.1 214.8 0,41 78.0
1957 JD ......... 110.10 119.9 114.4 135.0 87.8 51.10 119.6 108.2 105.7 74.2 151.0 0,26 53.1
1958 JD ......... 63.3 73.1 67.7 61.5 48.8 48.10n 66.2 60.11 56.7 58,7 108.7 0,15 25.8
1958 Juli ........ 57.6 . 52.3 47,1 50.0n . 55.6 . . 24.8
A 57.6 . . 53.0 46.6 50.0n . ) 55.5 96.3 0,14 25.5
57.11 66.8 62.4 . 47.9 50.0n 58.6 | . 57.6 95.5 0,14 25.0
74.3 81.1 76.0 72.6 51.7 46.1n 67.6 57.6 60.3 112.6 0,17 25.1
Nov. ....... 75.3 82.6 77.10 73.4 52.2 45.0n 67.6 57.6 64.2 112.6 ,16 27.4
Dez. ....... 77.0 . . 68.9 45.0n . . . 115.0 . 27.1
1959 Jan. ....... 78.2 87.6 83.9 48,9 45.0n . 57.6 65.0 . 24,10
Febr. ....... . . . . 49,10 . . 57.6 60.0 114.5 24.0
Marz ...... 71.3 81.0 74.9 65.01) 47.3 63.6 58.0 60.0 . 22.5
April 69.3 79.3 75.2 63.61) 12.6 . 62.6%) 59.9 . 165.0 .
Mai ........ 0.1 80.0 74.10 62.0 . 62.6 67.10% . 22.0
Zeit Kohle Erddl (dirty)
von Hampton Roads Wales Rg;ggr- g;‘;’tﬁ%/ Karibische See US-Golf Persischer Golf
Rotter- ‘West- Japan West- Rotter- ipo UK. Nordd. UK. Nordd. UK. Nordd.
nach dam ' italien italien | dam Westitalien [ Hafen Hifen ’ Hifen
$je22401bs]  $je 2240 Ibs § je 2240 Ibs
1938 JD ......... . . 7.6%) 4.1 5.9 . 18.7 . , 24.10
1950 JD ......... . . . 23.8 13.6 22.4 31.4 44.7%) 49.10%) 84.2%)
1954 JD ......... 36.0 5,67 10,28 23.5 14.7 20.4 27.2 25.10%) 31.1% 44.8%)
1955 59.2 8,77 14,42 33.5 18.2 27.6 42.6 37.2%) 36.49 69.4%)
1956 77.2 11,52 19,90 37.11 21.4 33.1 46.2 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0
1957 51.11 7,90 15,71 35.2 14.7 29.5 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1
1958 24.2 3,97 7,60 23.11 13.0 16.2 22.0 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2
1958 23.10 4,05 8,59 . 12.3 22.0 16.3 17.5 . . 35.0 36.4
23.9 3,77 7,88 21.0 . 22.0 . . . 31.7 32.1
23.2 3.17 7,05 22.8 13.0 22.6 16.5 17.7 . . 30.3 31.4
24.7 3,81 7,00 25.0 . 32.6 16.8 17.10 . . 34.0r 3bh.7
25.6 4,21 4,21 25.0 . 22.6 17.1 18.3 20.0 20.11 32.6r 33.9
26.7 4,12 7,21 . 15.0 16.8 23.51 18.1 19.4 24.0 25.2 30.61 317
1959 Jan......... 23.7 3,79 7,38 . . 24.8 16.8 17.8 [ 30.5 31.3
Fepr. ....... 23.2 3,72 7,25 31.6 12,0 23.0 16.0 17.0 . 29.1 30,1
Mérz ... .. 20.11 3,68r 7,30 . . 24.0 16.4 18.0 24.6 22.310 23.7
April 20.6 3,58 7,41 . N 16.5 11.5 1211 22.4 22.4
Mai 20.6 3,53 7,69 22.3 12,0 . 21.3 16.3 17.3 26.11
' !
| | ‘ |
1 | | f |

Anmerkungen: Jahrezdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschhissen innerhalb eines Jahres, — n = nominell. —

rechnet von US-$ je 2240 Ibs. — ) Nach Marseille. — 1) 1950 bis 1955 nach UK/Kont berechnet nach MOT.
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: a) im Uberseeverkehr

Zeit Grubenholz Schnitt- und Bauholz
von |Untere Zone! TLeuin- |Untere Zone‘ Westkiiste Ost- Obere ‘ Untere Obere } Untere | Archan- Nord-
Finnland | grad Schweden ! Kanada®) Zone Finnland Zone Schweden gelskh Pazifik
nach UK UK
s je Fathom s je Standard | $ Je 22401bs
1988 JD ......... . . . . i . . . 1 . . .
1950 JD ......... 120.1 133.9 88.3 . 176.6 307.2 135.2 127.1 120.8 190.5 70.7
1954 JD ......... 138.3 139.2 132.4 . 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 232.2 88.2
1955 JD ....... . 211.11 222.6 174.3 . | 306.6 278.0 256.1 284.8 246.5 306.0 144.6
1056 JD ......... 217.1 210.10 . . y o 320.11 273.7 250.4 258.10 251.7 344.7 .
1957 JD ......... 183.6 174.5 160.11 156.11 304.4 242.6 216.0 221.8 209.4 . 97.6
1958 JD ......... 127.1 119.9 126.4 119.4 187.2 202.2 180.5 200.5 181.6 223.0 76.2
1958 Juli ........ 142.6 . 144.6 145.0 197.6 184.2 . 182.8 . 70.0
Aug......... . 125.0 127.6 122.4 ! . 190.5 175.8 207.6 173.4 215.0 73.2
. 122.6 . v 180.0 181.11 180.0 . 167.6 220.0 75.0
133.9 . 198.2 178.11 . 177.6 . 77.6
. 140.0 . ! . . 191.8 201.11 200.3 . 89.7
140.0 . . \ . 225.0 197.2 . 198.9 222.6 95.0
|
1959 Jan. ....... 140.0 129.0 1 . 200.0 . 191.8 216.3 83.8
Febr. ....... 140.0 . . . . . . 206.3 . 213.9 220.0 81.3
Mérz ....... 140.0 125.0 122.6 121.6 . 165.0r) 222.0 185.0 . 178.6r 220.0 80.8
Aprit ... . 137.0 125.0 133.3 120.0 . 190.0 178.2 190.0 173.9 225.0 82.6
Mai ... .... . . 172.6 187.6 171.3 175.0 172.6 220.0 75.3
. h "1 3
Zeit Zinkkonzentrat Erze se(vl;e;:%lti;es
von Port Pirie Almeria Bona La Goulette | Takoradi y}i}t()ria Marmagoa Bilbao Melilla Mo]l;phou Vassiliko
, ras.) ay Bay
(Sudaustral}
nach Antw, Antw./Rttd./[Hbg. UK Antw./Hbg. UK/Kont. Rttd./Hbg. } Ritd.
g je 2240 Ibs
1988 JD ......... . . . . . . . 6.9 . .
1950 JD ......... 75.6 . . . . . 17.9 19.7%) 29.2 29.10
1954 JD ... ..., 93.6 25.1 24.9 47.10 54.3 80.7 18.8 256.11 36.5 85.6
19556 JD ......... 127.11 33.2 35.8 36.6 . 72.9 91.0 29.11 38.7 46.0 46.5
1956 JD ......... 185.4 41.0 43.0 41.6 95.0 107.8 122.8 30.2 30.8 58 9 57.4
1957 JD ... 1316 33.1 34.11 35.9 67.6 77.10 71.6 25.2 36.7 44.9 45.8
1958 JD......... 69.3 21.8 21.2 19.6r 48.9 39.4 43.3 17.4 18.9 26.9 25,10
1958 Juli ........ . 22.3 . . . . . . . . 26.0
Aug......... . . 19.0 19.0 50.0 . 39.0 18.5%) 17.0 . 26.0
Sept. ....... . . 19.0 18.6 . . . . . 25.3 .
Okt. ....... . . . . 45.0 40.11 39.9 . . 26.0 .
Nov. ....... . 26.0 . . . 42.0 . . 21.2 . 26.8
Dez. ....... . . . 19.0 . 40.6 48.1 . 22.0 30.3 28.0
1959 Jan., ....... 92.6 20.0 i . 20.3 . . 46.6 . . 27.6
Febr. ..... . 92.6 20.0 | . . . 36.0 44.6 . 15.9 25.9
Mdrz . ..... . . . . 42.0 36.0 . . . . .
April ....... . . . . . 37.3 49.0 . 17.6 27.0 25.0
Mai ........ 81.3 . . . . B 17.6 . .
R Schwefelkies (Pyrit) Bauxit Schrott?) |Espartogras Diingemittel Schwefel
Zeit Northern (Phosphat) (Kali)
von Huelva Ttea Range Algerien | gasablanca Sfax Antwerpen | Hamburg US-Golf
Antw./ Antw./ .
nach UK | Antw. | Rittd UK Rittd /Amst| UK |Antw./Bttd.| Regd.[Hbg, | Nordchina | Japan UK
g je 2240 lbs $ je 2240 1bs| s je 2240 lbs | $je22401bs] s je 22401bs
1 ”
1938 . ' . 8.3 . ‘ . .
1950 26.9 ' 25.8 24.3 . . 23.0 24.2 . . 40.11
1954 39.11 29.3 27.10 37.2 8,54 87.4 27.2 29.5 104.10 10,49 51.0
1955 50.6 i 40.9 37.0 52.5 12,97 115.8 35.8 37.2 108.0 14,15 86.3
1956 56,2 | 437 41.9 59.7 17,70 126.1 39.9 44.0 145.7 20,67 112.9
1957 46.7 35.5 81.8 50.6 12,28 110.9 27.6 32.0 109.9 16,47 96.5
1958 36.3 22.9 23.2 31.9 6,07 80.11 19.8 20.6 61.10 8.45 49.6
1958 37.3 ' . 23.6 . 5,84 81.6 19.4 20.9 59.8 8,37 55.0
. 1 21.0 . . . 77.6 19.1 20.0 62.10 . 52,6
34.6 i . . 30.6 81.3 19.3 . . 46.9
38.0 22.3 . 78.2 19.3 20.0 62.0 .
35.11 23.0 22.8 31.6 . 79.7 20.0 21.0 64.0 . .
31.6 . 79.5 20.0 20.6 62.6 7,50 50.0
1959 Jan. ....... 310 . 31.3 82.4 19.6 20.6 7,50 50.6
Febr, ....... . 23.0r 310 78.8 . 20.0 . . .
Mérz ....... 22.6 22.3 . . 791 19.0 21.0 50.0 . .
April . 32.6 23.0 31.6 . 80.0 19.0 21.0 56.5 . 47.6
Mai .... ... } . 31.0 5,35 80.6 19.0 .o 54.0 . 47.6
; !
Anmerkungen : Jahresdurchschnitte errechnet aus den beksnntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres, — n = nominell. — ) Ab 1955 groBe Ladungen

iiher 1000 Fathoms bzw. Standards). — *) Abbriinde — 3) Nach Rotterdam. — %) Umgerechnet von U8-$-Panschalfrachten

—_— 15 —



noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
b) im Kiistenverkehr

Zeit Getreide Salz Steinkohle
Seeland “Rheinberg/ . Wismar/ |Ostkiiste GroB- -
von | Stockholm ‘ (dn.) Elbe Ossenberg Liibeck Stralsund | britannien!) Stettin
Seeland  |nordl. Halmst./ nordl. Oskars- Deutsche Varberg/ |siidl. Malm,
nach Elbe (din.) | Gotenbury Kopenhagen hamn/Stockh, ‘051“““‘“‘“‘“ Nordseehdfen | Malmo | Oskarshamn
skrje1000kg] DM je 1000 kg Jder je 1000 kg | skr je 1000 kg s jo 2240 1bs| skr je 1000 kg
14,06 . . 17,00 11,34 9,50 12.6 . .
19,50 6,50 . . 16,46 16,451 18,00 10,03 16.6 11,38 13,31
25,00 8,16 11,87 15,38 18,00 18,21 16,00 11,64 22.2 19,88 15,38
26,63 8,01 11,56 12,83 . 20,33 17,04 14,20 20.6 17,39 17,59
24,50 7,16 7,77 9,53 20,75 17,88 14,28 12,75 17.0 13,88 14,40
19,00 6,63r 7,66 8,46 16,40 18,25 14,86 9,67 11.9 12,06 12,30
6,00 8,75 8,75 . . . 11,00 .
. . . 16,00 . 10,00 12,00 11,50
6,00 7,560 8,00 17,00 18,50 . 12,88 .
. 7,00 8,00 . . . 13,63 .
. 7,63 8,30 . 15,00 11.00r 14,50 14,00
7,00 8,13 8,63 16,00 . . . 15,00
1959 Jan........ 19,50 7,00 8,69 9,25 18,50 18,00 J .
Febr. ...... . 7,00 8,78 9,50 . . 15.9 .
Miérz 20,33 7,00 8,00 9,23 18,50 16,00 . .
April .. 19,00 . 7,25 8,31 17,00 . .
Mai 19,00 . 7,05 17,00 R
inkohk
Zelt : Steinkohle B Koks . —
, tettin/Danzi Libec ttd. [Hbg.
vou /Gd{ngen g Stettin Hamburg {Hbg.
. Bundesrepublik . N <
Schweden | nérdl. Aarhus/ nordl. Varberg)| Varberg/ |nordl. Aarhus/| 1. .. nordl. Aarhus/ | Hamina/
nach il v.Stockh.|  Aalborg®) | | Elbe-Hifen | Ostsechafen | Vemersee " Steomstad | Oskarshamn| Kopemhagen | Lifiord g o bagen Vasa
ske je 1000 kg|dkr je 1000 kg | DM je 1000 kg skr je 1000 kg | s je 2240 Ibs
1950 JD......... . . 9,004 . 13,90 15,50 13,08 17.4 17.9 16.1
1954 JD. 15,25 14,50 . . 15,685 13,83 14,03 17.0 23.0 17.4 .
1955 JD......... 16,95 18,50 . 17,84 18,63 16,98 22.3 27.10 19.9 34.0
1956 JD......... 18,17 21,00 . 18,75 21,13 17,57 23.9 27.5 22.0 31.11
1957 JD......... 14.18 21,50 . . 12,686 15,60 12,81 16.9 21.6 14.11 24,2
1958 JD......... 13,23 13,76 9,30 8,43 14,00 17,15 11,84 14.8 18.6 16.0 20.10
1958 Juli ........ 12,25 11,56 9,75 . . 17.0 . . .
Aug......... . 14,75 11,13 9,13 14,00 . . 17.2 24.6 17.0 19.6
Sept. ....... 13,25 . 9,72 8,25 . . 12,50 15.6 22,0 16.0 .
Okt. .. 13,00 . 8,98 8,37 . 15.3 . . 20.0
Nov. ....... 12,88 16,293%) 8,85 8,37 . 14.5 23.0
Dez. ..... ‘e 18.00 . 9,15 8,29 17,15 . 23.8
18,75 9,00 8,56 17,15 16,00 21.3 17.6 24.6
. 8,86 8,67 17,15 . 15.11 17.2 .
. 8,58 8,05 . 14.3 . 17.6 .
17,00 3,15 8,75 . 13.11 17.0 14.6 17.6
Mai ........ 12,06 8,00 8,08 12,00 13.6 18.0 14.0 .
! |
Zeit noch: Koks Briketts
von Emden/Weser T Wismar/Stralsund
nordl. nsrdl. nordl. ndrdl. Dinemark,
nach Venersee Varberg| | S‘ézg'}?;%n Oskarshamn | Stockholm/| Venersee o \{{arbﬁr & | Oskarshamn | Ostk. Jutland B .lgotk;/
Strémstad /Stockholm Malarsee Skarshamn | iqyockholm | . Inseln”) jorneborg
skr je 1000 kg | dkrje1000kg | s je 2240 Ibs
1950 JD......... 14,92 . 14,29 14,75 14,74 . . . . .
1954 JD.. 18,84 13,95 15,25 13,86 15,57 17,26 14,96 14,80 18,25 23.6
1056 JD......... 19,60 21,89 19,04 18,66 20,34 21,00 16,56 18,35 20,25 26.8
1956 JD......... 20.78 21,37 19,42 20,22 19,56 18,42 17,67 18,85 17,29 32.6
1957 JD ......... 14,78 15,33 14,19 17,88 14,77 14,60 14,11 . 14,29 29.1
1958 JD...... ves 15,11 15,21 13,23 14,16 13,04 16,88 13,48 13,00 13,56 17.10
1958 Juli ..... . 13,38 . 13,17 12,50 . . . .
Aug......... 18,76 . 13,33 . 13,58 . 13,00 16,00 .
Sept. ....... 15,00 14,25 12,38 . 12,50 . . . . .
Okf. ........ . . 12,25 13,00 12,13 18,75 12,50 13,00 15,25 .
Nov. ....... 13,00 . 12,81 14,83 14,56 17,00 . 13,00 14,32 15.8
Dez......... 19,50 20,60 19,36 16,04 . . 14,50 . 15,70 20.0
1969 Jan, . 15,00 14,33 15,50 15,50 .
Febr, 12,75 . . . . . .
Mirz . . . 18,00 .
April 14,50 11,31 13,25 . .
Mai 13,50 12,00 13,10 14,00 .
I
|
|
{

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres. —
Frederikshavn, Isefjord, ausschlieSl. Bornholm. — 3) Umgerechnet von s je 2240 lbs. —
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1) Ausschliegl. Firth of Forth, — 2) EinschlieBlich
%) Nach Itzehoe (Stérkanal). — 5) Nicht nérdl. von Aarhus, einschl, Bornholm.



noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahit
noch: by im Kiistenverkenr

Zeit Papierholz Schnittholz
Kotka/Gamla/ nordlich Stock- : B nii?dli]ﬂ*fsﬁr ‘nordl. Karlskr.
von Karleby Kotka holm/Harnos.) Venersee Kotka ‘ Hamina Il Venersee | oo /Halmstad| Oskarshamn
nach Fllleﬁnbs?ocukrlg Kopenhagen t RBelgien i Antwerpen Briissel l Antwerpen 1 Weser Flf‘%lg%f{g/ ] Hamburg
DM je Fathom | dkr je Standard l 8 je Standard | DM je Standard
|
1950 JD ........ . . . ! . . 162.6 154.2 91,75 P . 72,00
1954 JD ........ 88,43 175,00 153.9 151.8 177.6 203.7 185.0 74,16 52,80 83,50
1955 JD ........ 95,63 187,50 245,0 235.0 244.10 220.0 264.4 86,36 64,71 88,90
1956 JD ........ 93,11 191,67 285.7 212.5 242.2 231.8 232.6 87,81 68,38 87,60
1957 JD ........ 93,00 171,67 199.10 180.0 210.0 198.2 198.9 81,13 65,56 89,00
1958 JD ........ 56,63 148,00 174.11 150.0 166.8 170.0 175.1 72,84 60,25 75,63
1958 Juli ........ 55,00 145,00 . 174.3 175.0 179.2 70,75 65,00 .
55,00 145,00 173.9 . 175.0 . 177.6 74,00 60,00 65,00
. 155,00 . 150.0 161.8 . 75,00 61,00 .
. . 162.6 . 165.10 162.6 75,00 60,83
. 166.3 169.11 181.3 65,00 60,00
. . . 187.6 . .
1959 Jan, .... 185,00 180.0 180.0 . .
¥ebr, ....... . . 180.0 . . 64,75
Mérz ....... 150,00 180.0 . 180.0 190.0 180.0 . 72,58 .
April ... .. 146,25 155,0 155.0 . . 161.3 72,50 56,687 82,50
Mai ....... 145,00 160.0 . 162.0 170.0 78,82 . 85,25
Zeit noch* Schnittholz Eisen und Stahl
von nbrdls. tgglﬁzgsll;.mu/ nﬁrdﬁ. ﬁg%:l;;\glm / l Kotka/Bjorneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam Liibeck
nach | Hamburg Ni{%(}ller;l;)eig\l‘/ \ Hamburg \ Weser Litbeck Hamburg sz;islr::;é Déanemark ngzlclﬁgg{g{ Stromstad/Malmo?)
DM je Standard 8 jo 2240 Ibs skr je 1000 kg
1950 JD ........ 70,00 100,00 . : . . 126.00 . 23.6 14,25 15,38 9,75
1954 JD ........ 93,87 120,00 83,35 81,66 86,63 92,567 22.9 26.8 . 17,90 9,18
1965 JD ........ 87,65 149,80 105,65 99,11 97,76 120,50 31.4 20,10 17,92 18,70 10,50
1956 JD ........ 88,20 136,25 102,96 100,88 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,/ 11,17
1957 JD ........ 90,15 120,38 95,73 90,70 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00
1958 JD ........ 80,80 88,00 84,29 { Y 72,80 89,22r 14,11 17.9 12,35 13,35 7,67
1958 Juli ........ 60,00 88,00 79,00 78,33 62,00 87,00 . 18.3 10,50 . .
Aug......... . . 83,00 . 70,00 . . 17.9 13,00 12,38 .
Sept. ....... 91,00 90,00 78,50 87,50 . 16.8 10,50 . .
Okt. ....... 108,00 85,00 78,560 90,00 88,33 14.3 16.0 11,50 14,00 .
Nov. ....... . . 80,00 . . . 18.2 12,30 12,58 7,25
Dez, ........ . 17.0 19.1 15,00 14,67 8,50
1959 Jap........ . 90,75 . 19.8 15,33r 15,13 8,50
Febr, ...... . . 96,00 18.0 20.0 16,25r 15,25 8,00
Mirz ...... . . 100,00 . . . . 20.0 . 15,33 9,00
April ....... 91,00 163,00 . \ 80,38 84,83 20.2 12,00 . 9,90
Mai ..... 72,00 . 80,00 66,00 88,50 16.0 12,75 .
Zeit Eissetn lllllnd Diingemittel Steine Gips
al { -
von Kali |_Phosphat Lyseki) nérdl. Rarlske. | Borpholm | Hildesheim
Niederrh. /Rubrg. Deutsche Nordseehiifen Belg. /Niederl, Oskarshamn
St tad/ | Ostk. Jitland Dii]nim?lrk/ £ fjord 1 Schl
romsta stk. Jitlan nord]. Aarhus/ | Haf.i.Limfjor Wismar/ Schleswig- chleswig- "
nach Malmo?) und Inseln) Aalborg®)  ju. a. Skagerrak®)] Stralsund | Holstein Hamburg Holstein Elbe Kop
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg 8 jo 2240 1bs DM je 1000 kg
. . 18,42 24,00 . 8,00 8,25 . . .
18,15 20,38 20,08 23,40 22,7 9,50 8,10 9,90 B .
20,50 24,33 23,11 . 27.1 8,50 9,19 8,33 . .
20,94 23,87 25,74 29,85 25.11 9,35 10,19 9,38 9,22 19,76
16,560 17,84 20,66 27,75 20.8 8,80 9,92 9,73 0,00 19,17
15,61 17,50 18,81 23,00 16.0 8,43r 8,93 8,82 7,67 18,37
. 17,00 . . 9,50 . 8,50 .
15,00 17,00 19,50 8,50 10,50 . 6,60 .
13,00 . 17,00 9,00 . 7,63 8,50 .
. 17,00 19,00 . 9,63 . 8,50 18,00
. 17,00 19,00 . 8,50 8,83 7,60 7,87 .
19,00 20,00 21,00 24,00 9,50r 9,19 . 7,00
1059 Jan......... 20,00 22,00 24,00 . 9,25 8,60 . 7,00 18,00
Febr. ....... . 20,00 22,00 24,00 . . 8,00 6,83 7,50 18,209
Mérz ....... 17,00 20,00 22,00 24,00 . 7,50 8,63 6,50 7,15 .
April ....... . 18,00 19,85 23,13 . . . . 7,13 17,63
Mai ........ 13,50 16,50 18,50 . 16.6 8,10 8,25 6,50 .

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlissen innerhalb eines Jahres.— 1y Binschl. Gefle— Antwerpen,
Venersee. — 3) Nicht nordlich von Aarhus, ausschlieBlich Isefjord und Bornholm. — %) EinschlieSlich Frederikshavn, Esbjerg Isefjord und Bornholm, —

lich Aalborg, Norresundby. — ¢) Umgerechnet von dKr je 1000 kg.
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— 2) Ausschlie@lich
8) AusschlieB-



Frachtraten * der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

. . Getreide o
Zeit Roggen und| Uebr. Getrerde | Roggen und] Brot- ' Fuatter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
_Weizen?) |d. Guterkl. I\':)_ﬁ \’lei@qi o getreide ) . Weizen getreide
von . _ Hampuwrg  } ~ Dremen ] Emden
]
nach Dusseldorf Q Braunschweig Koln | Mannheim Heilbronn?) Kéln
o B Transportsatz
! 1
i f 9,12 ’ 8,52 12,77 ( 12,17 15,16 ‘ 14,56 8,36 7,76
| ! 9,54 3,94 13,72 ! 13,32 15,35 14,75 9,04 8,44
. ! . 1 9,54 8,04 I 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,612) 14,90%) , 9,65 0,54 8,04 { 18,72 13,12 | 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65%) 9,54 8,04 18,72 13,12 { 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 ) 9,79 10,78 9,08 15,22 ! 14,52 17,285) ’ 16,58%) 10,28 9,68
16,35 15,42 9,81 10,88 30,17 15,35 ’ 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
16,35 15,42 9,81 10,38 10,17 15,35 © 14,64 i 17,42 16,71 10,38 9,67
16,35 15.42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
16 35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 | 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
! ‘ :

1959 Jan. ....... 16,35 15,42 " 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 ! 17,42 16,71 10,38 9,67
Febr. .... 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Mérz ....... 15,61 14,68 J 9,81 10,88 10,17 | 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
April 15,00 } 14,07 1 9,81 10,83 10,17 f 15,35 14,64 17,42 ‘ 16,71 16,38 9,67
Mai......... 15,00 i 14,07 ( 9,81 10.88 10,17 | 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Juni 15,00 14,07 ! 9,81 10.88 10,17 1 15,35 ‘ 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67

| | | |
|
J ( | J i
I
| \ | | | \
Zeit Getreide e Getreide und Mehl Steinkohle Ortskohle a)
el Roggen Fuatter- i Roggen Futter- ab 50 t ’ ab 100 ¢ in kompl. -
und Weizen getreide | undWeizen | getreide Ladungen Ruhrgebiet
von Emden Hamburg Zechengruppe
- I | I | T
nach Mannheim { Heilbronn?) Berlin Tmden
Transportsatz

1950 JD ......... 12,46 11,86 14,90 14,30 . 7,53 6,165) 3,98 4,35 4,77

1954 JD ......... 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 8,10 8,66 7,30

1065 JD . ...... 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30

1956 JD ........ 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30

1957 JD . 13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 7,81

1958 JD ......... 14,72 14,02 16,97%) 16,27%) 13,86 13,56 9.47 7,20 7,87 8,62

1958 Juli . ...... 14.85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 8,60 7,28 7,96 8,72
Aug......... 14,85 14,14 16,92 16,21 13.86 13.56 9,90 7,28 7,96 8,72
Sept. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 18,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Okt. ....... 14.85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Nov. ....... 14 85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Dez. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13.56 9,90 7,28 7,96 8,72

1959 14,85 14,14 16,92 16,21 13.86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72

14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16.21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16,21 13,36 13,56 9,90 6.48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6.48 7,16 7,92
\ i
Zeit Kiistenkohle b) ‘ Exportkohle ¢) l Bun kerkohle d)
von Ruhrgebiet
Zechengruppe Zechengruppe Zechengruppe
T | 11 ) TIt 1 | I | I11 | 11 | 11T
nach Emden
Transportsatz
R

1950 3,98 l 4,35 4,77 3,71 ‘ 4,08 4,50 3,08 I 4,35 4,77

1954 4,58 5,02 I 5,62 8,65 4,03 4,44 5,61 6,12 6,70

1955 4,31 4,75 5,26 3,71 | 4,09 4,50 5,61 6,12 6,70

1956 4,63 5,07 5,567 4,12 4,50 1 4,91 5,61 6,12 6,70

1957 4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71

1958 JD ........ 5,36 5,68 6,45 1,66 i 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90

1958 Juli ........ 5,42 5,93 6,52 4,71 } 5,13 f 5,55 6,70 7,30 7,99
A 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 ‘ 5,55 6,70 7,30 7,99

5,42 5,93 6,562 4,71 5,13 | 5,55 6,70 | 7,30 7,99
5,42 5,93 6,52 4,71 ! 5,13 X 5,65 6,70 } 7,30 7,99
5,42 [ 5,93 6,562 4.44 ' 4,94 | 5,36 6,70 7,30 7,99
542 | 593 6,52 31 | 473 } 515 6,70 7,30 7,99

1959 Jan. ....... 5,42 5,93 6,52 4,31 4,78 X 5,15 6,70 7,30 7,99
Febr. ....... 5,42 5,93 6,562 431 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
Mirz ...... 5,42 5,93 6,62 4,31 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
April 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,656 6,05 6,65 7,34
Mai. 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Juni....... 4,77 5,28 5,87 3.81 1,23 I 4,65 6,05 6,65 7,34

| |

* Die Frachtraten verstehen sich ohne 1ransportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag.

1) Loses Getreide der Gitterklasse IV, Mengen ab 200 t. — %) Ab 1. 6. 1956. — 3) Ab 1, 4. 1956, — ) EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14. 5. 1957
rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonne bettagen. — 5) Ab 1. 1. 1957 einschlieflich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb
Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben), — %) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erlduterung: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — bh) Auf Seeschiffe umgeschlagen nnd zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle.
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noch: Frachtraten * der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Zeit Bunkerkohle | _ Ortskohle | L Stewnkohle ~
von{ . Ruhrgebiet o Rhein-Ruhrhdfen _
i 1
nach »Bremen Hannover AbladEx‘:;hln,TS n Fragﬁﬁfﬂy' ) t Wurzburg!) l Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
Transportsatz Gesamttransportsatz
]
6,11 6,11 5,20 13,13 5,52 ‘ 7,69 5,60 6,90 7,10
6,66 8,44 7,43 15,86 7.62 l 10,40 7,65 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,65 9,73 8,97
6,66 8,44 743 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41
7,80 9,01 8,78 17,33 8,66 11,50 8,560 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8.83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7.88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8.83 17.87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,566 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,83 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,85 10,02
7,88 10,02 8,83 17,37 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8.83 17.87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1
Zeit, Braunkohlenbriketts Erze
von Wesseling/Rh. Emden l Bremen Mannheim | 1leilbronn?) Kehl
nach | Frankfurt/M.?) | Wiirzburg!) | Mannheim | Heilbronn®) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?®)
Gesamttransportsatz Transportsatz Ubernahmesatz
1950 JD .. ... 4,47 6,54 4,56 5,85 5,55 2,78 4,16 2,11 2,78 2,93%)
1954 JD ......... 6,11 8,99 6,14 8,32 7,66 3,562 3,38 2,75 3,66 3,12
19556 JD ...... 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,018)
1956 JD ... 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,756 3,66 2,8
1957 JD ... ..... 6,35 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85
1958 JD ........ 6,57 9,51 6,51 9,86 8,03 5,14 5,45 3,04 4,55 2,85
1958 Juli ........ 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,62 2,85
Aug......... 6,57 9,61 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
Sept. ....... 6,567 9,51 6,51 9.36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
Okt. ....... 6,57 9,561 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
Nov. ....... 6,57 9,51 6,51 9.36 8,03 517 5,49 3,07 4,63 2,85
Dez. ....... 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
1959 Jan. ....... 6,67 9,51 6,51 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,63 2,85
Febr. . ..... 6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,63 2,85
Miérz ....... 6,57 9,61 6,61 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,63 2,85
April 6,57 9,61 6,561 9,36 8,03 +,562 5.49 3,07 4,63 2,85
Mai 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,52 5,49 3,07 4,63 2,85
Juni . ..... 6,57 9,561 6,51 9,36 8,03 1,52" 4,84 3,07 4,63 2,85
|
Zeit Mineral6l in Tankschiffen Kies Bimskies?)
von Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Duisburg-Ruhrort Hei 7 .
nach | beladen uber Kusten-Kan. u. el‘}lli)r;nn ) Mannheim Dortmund | Hannover slzlrlaé;le% Dortmund | Hannover slzlrlax;:'le?g
Wesel-Datt,- I Rhein-Herne- | Kusten-Kanal
anal und uber {7
Teer uber Minden (Weser) | Wes.-Datt.-Kan|Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan. Transportsatz bernahmesatz
1950 JD ...... .. . . 23,75 19,565 21,15 2,67 4,51 5,06 3,33 5,8110) 6,4610)
1954 JD . . 24,95 20,55 21,565 2,54 5,73 6,41 4,64 B 8,60
1955 JD ... . . 25,29 20,12%) 20,90%) 2,46 5,60 6,28 3,86 6,55 717
1956 JD ... 14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1957 JD 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1958 JD 14,89%) 27,71%) 21,57%) 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1958 Juli ........ 15,20 14.60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,61 7,15 8,47
Aug......... 15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Sept. ....... 15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Okt. ....... 15,20°) 27,25%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Nov. ....... 15,20%) 27,25%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Dez. ....... 15,20°) 27,25%) 21,959 3,05 5,82 6,54 4,51 7.75 8,47
1959 Jan. ....... 15,20°) 27,759 21,95%) 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
Febr. ....... 15,20°) 27,75%) 21,959 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Midrz ....... 15,20% 27,75%) 21,95%) 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
April ....... 15,20%) 27,75%) 21,95%) 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47 -
Mai ........ 15,20°) 27,75%) 21,95%) 3,05 . 5.82 6,54 4,51 7,75 8,47
Juni ..... . 15,20%) 27,75%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
|

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschblag.

1) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Rubrhifen-Frankfurt (Main) bis zum 14, 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15,12, 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhiifen/Wiirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1951 bis 14. 12. 1951: 0,125 DM vom 15, 12. 1951 bis 31. 10. 1952 berechnet. Ab 1. 11. 1952 betragen die Schiffabrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — 2) Ein-
schlieBlich der Sehiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rhein-Ruhrhafen- Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12. 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 81, 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1. 1953 bis 14. 5. 1957 mit 0 28 DM und ab 15. 5. 1957 mut 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben). — 3) Volle gesetzliche Lade- und Losch-
zeiten. — 4) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fir Erze aut dem Neckar, die ab 15. 2.1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM je Tonne berechnet wurden.
Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10.7.58 aufgehoben). — 5) Er-
rechnet aus den Frachtsitzen 2.97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — 6) Ab 1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit % - !/; und um-
sekehrt. — 7) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — 8) Ab 20. 5 1955 leer uber Weser. — *) Nach Beschluf$ des Frachtenausschusses fur den Tankschiffs-
verkehr sind simtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhafen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet einheitlich zu kalkulieren; fur die einzelnen Relationen gilt
nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhiingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — 19) Mirz bis Dezember.
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noch: Frachtraten” der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Zeit Bimskies') Salz!) Schnittholz Erzeugn. d. Eisenschaff, Ind.?)
von | Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh, Heilbronn®) i Borth/Rh. Heilbronn | Bremen unter 50 E ar1t1e5no ¢ und mehr
2 . i . Rhein-Ruhr-Hifen
nach anglf)leliltllabf{e'n) Heilbronn) Koln Le];:{slfl;lielguﬁer ‘ Leverkusen DRulllzbl‘g;% l Koln Mannhefm Mannheim
Ubernahmesatz | Transportsatz Frachtsatz
1950 JD ........ 3,93%) 5,34%) 2,87 3,01 2.86 4,24 12,31 17,40 5,787) 5,357)
1954 4,89 6,83 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 7,54 6,94
1955 4,23 5,88 3,63 ' 3,88 3,65 5,35 13,08 17,55 8,00 7,00
1956 4,43 6,12 3,63 ! 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1957 4,43 6,32%) 38,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 18,06 17,55 8,00 7,00
1958 4,92 7,10 4,26 4,46 4,17 6,23%) 15,03 19,82 9,47 8,28
1958 4,96 7,17 4.40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 3,40
4,96 717 4,40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,40 4,60 4,22 6.39 15,19 20,01 9.60 8,40
4,96 7,17 4,26 4,46 4,22 6,25 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1959 Jan. ....... 4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 717 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7.17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 290,01 9,60 8,40

Zeit Erzeugnisse der Bisenschaffenden Industrie!) — Partien Binnenschiffahrtsfrachten fir Normalgiiter
unter 50 t | 50 tund mehr | unter 50t | 50 t und mehr | unter 50 t | 50 t und mehr der Guterklassen:
von Rhein-Ruhr-Hafen I | 1T N
Partien:
nach Wiirzburg®) ! Heilbronn®) Karlsruhe 50 ¢ | 100t | 50 % | 100 t
Frachtsatz von Hamburg®) nach Berlin!l)
1950 JD ......... 8,337) 7,907) 7,487) 7,057) 8,73 8,43 8,53 8,23
1954 JD ......... . . 10,81 10,20 , 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
1955 IJD ......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1956 JD ......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1957 JD ......... 11,50 10.50 11,20°) 10,20%) 10,10 9,10 14.18 13,89 14,00 13.70
1958 JD ......... 13,02 11,92 12,675 11,70°) 11,43 10,30 14,63 14,33 14,48 14,18
1958 Juli ........ 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 1418
Aug......... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Sept. ....... 13.20 12,10 12,85 11,70- 11,60 10.45 14,63 14,33 14,48 14,18
Okt. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Nov. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Dez. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
1959 Jan. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Febr. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Mdrz ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
April ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Mai ....... 13,20 12,10 12.85 11.70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Juni ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Binnenschiffahrtsfrachten fur Normalgiiter
der Giiterklassen:
N jin} | v v ] VI
Zeit Partien:
50 t | 100% | 50 ¢ ] 100t | 50 & I 100§ I 50 ¢ i 100 ¢
von Hamburg!?) nach Berlint)
I

1950 JD ......... 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,63 7,78 7,43

1954 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60

19566 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11.90 11,60

1956 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60

1957 JD ......... 14,83 13,53 13.83 13,33 13,50 13,20 13,39 13,09

1958 ID......... 14,33 14,08 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 138,77 14,00 13,70

1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 18,87 14,07 13,77 14,00 18,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70

1959 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,38 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70

* Die Trachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag.

1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies auf dem Main,
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. Oktober 1952 mit 0,052 DM, ab 1. November 1952 mit 0,078 DM je Tonne
1950 bis 24, Januar 1951, — ¢) Einschlieflich der Schiffahrtsabgaben fiir Bimskies auf dem Neckar,
0,112 DM je Tonne berechnet werden.— %) EinschlieBSlich Erschwerniszuschl

die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
berechnet wurden. — ®) Giiltig vom 15. Februar
die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit
ag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (filr Talfahrten ab 10.7. 58

aufgehoben). — % Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Sitze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 1957 fur Salz in der Gitterklasse V 0,448 DM, in der
Giiterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhéhte sich der Satz auf 0,56 DM in der Giiterklasse V.
Ausnahmesatz und Frachtsatz der Giiterklasse VI wurden auf 0,336 DM gleichgestellt. — ?) Giiltig vom 1. August 1950 bis 24. Januar 1951. — %) Ohne Schiffahrtsab-
gaben auf dem Main. — Die Satze betrugen ab 15. Mai 1957 fur die Guterklassen 10,833 DM, 110,75 DM, 111 0,583 DM und [V 0,50 DM je Tonne. — %) Ohne Schiffahrts-

abgaben auf dem Neckar. Die Sstze betrugen von 1950 bis 14. Mai 1957 fiir die Guterklassen I 0,806 DM, II 0,784 DM,
156. Mai 1957 Giiterklasse I 1,20 DM, IT1,008 DM, II1 0,784 DM und IV 0,672 DM je Tonne. — %) Hamburg,
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11T 0,672 DM und 1V 0,56 DM je Tonne. Ab
Bugsiergebiet A. — 1) Berlin unterhalb,




III. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Preise in DM
Jahresdurchschnitt 1. Mai
von Frankfurt (Main) 1954 1955 1956 1957 1958 1959
nach Kiasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. ! Touristen I. ] Touristen 1. l Touristen I. ; Touristen 1. Touristen I. l Touristen
| w |
Europa |
Belgien Britssel a) 95,00 74,00 95,00 | 75,00 102,0 . 76,00 106,00 77,00 109,00 80,00 109,00 | 80,00
b) 171,00 | 133,00 17100 | 138,00 184,0 137,00 | 190,00 | 139,00 197,00 | 144,00 197,00 | 144,00
f) — — — 2 — | — — = = 115009 — | 11500
\ l
Deutschland  Berlin a) 111,004 89,00 111,00 | 89,00 111,00 89,00 111,00 | 89,00 111,00 90,00r| 111,00 \ 93,00
b; 200,00Y) 159,00, 200,00 | 159,00 200 00 | 159,00 200,00 | 159,00 200,00 164,801‘ 200,00 { 168,00
¢ — 130,002) — 130,00 130,00 — 130,00 — 132,00r — 136,00
Bremen a) 130,00 102,00 130,00 \ 102,00 181,00 | 102,00 136,00 | 102,00 128,00 [ 102,00 128,00 | 102,00
gg 234,001) 184,00 234,00 | 184,00 235 00 | 184,00 245,00 | 12;,80 231,00 }g; 80 231,00 | 12;,38
— — — — 132,00%) — | 132,00 — 0 — | 182,
o . — 166,00 — \‘ 166,00 | — 166,00 — : = — — =
Diigseldorf  a) 62,001 50,00 62,00 | 50,00 63,00 50,00 66,00 | 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00
b) 112 001) 90,00 112,00 | 90,00 114 00 90,00 119,00 |, 90,00 | 112,00 90,00 112,00 90,00
(ci; — — [ 62009 el 63’882) — sl = 70,00
AN _ — — -— — — 7 — —_
. | g , ,
Hamburg  a) 130,004 102,00 130,00 | 102,00 131,00 | 102,00 136,00 ! 102,00 128,00 | 102,00 128,00 ‘ 102,00
b; 234,001 184,00 234,00 184,08 235,00 | 184,00 | 245,00 \‘d) isi‘ 882) 231,00 M ﬁi gg 231,00 N {i:,gg
e — 166,00 — 166,0 — 166,00 — 4 — — X
Hannover  a) 86,00 69,00 86,00 | 69,00 88,00 69,00 92,00 | 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00
13 165,00%) 125,00 155 00 ) 125,00 | 158,00 | 125,00 166,00 | 132,88 155,00 132,8(0) 165,00 1gg,gg
- —_ — — 96,009 — s —_ X — X
l
Miinchen  a) 88,00 70,00 88,00 70,00 90,00 70,00 94,00 & 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00
3) 159,00%) 126,00 159,00 ‘ 126,00 162,00 | 126,00 170,00 \ 126,00 159,00 126,88 159,00 133.88
) - — —_ — — 98,00%) — X —_ 98, — X
Niirnberg  a) 50,00Y) 40,00 50,00 40,00 51,00 40,00 54,00 | 40,00 50,00 40,00 50,00 i 40,00
g; 90,00Y) 72,00 90,00 72,00 92,00 72,001) 98,00 | 7(2)’08 90,00 73'38 90,00 ] gg,gg
— - — — — 60,00° — 60,01 — 60, — X
‘ , |
Stuttgart  a) 50,00") 40,00 50,00 40,00 51,00 40,00 54,00 | 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
3; 90,00") 72,00 90,00 72,00 92,00 %’8&) 98,00 ‘ gg,gg 90,00 gg,gg 90,00 gg,gg
- — - — — 56, - X — , —_ ,
Frankreich Paris a) 118,00 95,00 118,00 95,00 127,00 96,00 134,00 | 103,00 141,00 | 109,00 143,00 | 110,00
b) 213,00 | 171,00 218,00 | 171,00 229,00 | 173,00 241,00 | 186,00 | 255,00 | 196,00 258,00 | 198,00
Griechenland  Athen a) 637,00 | 511,00 652,00 | 522,00 701,00 | 527,00 708,00 ] 536,00 | 708,00 | 536,00 708,00 | 536,00
13 1146,00 | 919.00 { 1175,00 | 940,00 1‘76 00 | 949,00 1275,00 | gﬁs,ooq) 1275,00 | 965,00 | 1275,00 | 965,00
— — — — 718,00%) - 18,007 — — — —
|
GroBbritannien London a) 204,00 | 166,00 205,00 | 170,00 220,00 | 173,00 233,00 | 182,00 243,00 , 188,00 245,00 | 188,00
13 366,00 | 299,00 369,00 | 306,00 306,00 | 812,00 420,00 ‘ gzg 884) 438,00 323 834) 441,00 ggg 884)
c! - —_ — —_ —— \ -— —_— — -_
Italien Mailand ) 190,00 | 156,00 195,00 | 156,00 200,00 | 156,00 217,00 | 158,00 225,00 | 164,00 225,00 ‘ 164,00
1;) 341,00 | 281,00 351,00 [ 281,00 377,00 | 281,00 391,00 28?,08 405,00 i %22’(0)8 405,00 l ;33,88
) — — — 224,00 — 245,00 - 255,0 — | 265, — K
Rom a) 299,00 | 228,00 280,00 | 228,00 307,00 | 228,00 318,00 | 231,00 330,00 | 240,00 330,00 | 240,00
13 530,00 | 411,00 520,00 ! 411,00 553,00 i 411,00 573,00 ) gag,gg‘) 594,00 ggg 834) 594,00 | g:gg 884)
— — — C— — — — c) 369, — - ;
Jugoslawien  Belgrad a) 381,004 304,005 350,00%) 286,00 884,00 | 285,00 414,00 | 301,00 414,00 | 301,00 414,00 301,00
13 686,00") 5;3,005; 630,00%) i%i 881) 691,00 i;i’gg 746,00 Z;‘i,gg 746,00 iﬁ,gg 746,00 igi,gg
— 472,00 — — 8 - 4, — S — S
Niederlande  Amsterdamr a) | 103,00 85,00 101,00 80,00 108,00 80,00 112,00 81,00 116,00 85,00 116,00 85,00
b) 186,00 ; 152,00 182,00 | 144,00 | 194,00 ] 144,00 201,00 | 146,00 | 209,00 | 153,00 209,00 | 153,00
Norwegen Oslo a) 337,00%) 308,002 347,00 ) 303,00 368,00 | 304,00 377,00 | 810,00 387,00 | 322,00 394,00 [ 328,00
13 607,00%)| 546,00%)| 624,00 \ 546,00 663,00 \ iég,ggé 680,00 iisls 884) 697,00 | 579,00 710.00 | 591,00
e - — — — — ,00%) — - | = - —
Osterreich Wien a) 180,00 | 146,00 182,00 i 146,00 196,00 | 146,00 207,00 | 151,00 210,00 | 153,00 210,00 | 153,00
b) 324,00 | 263,00 328,00 | 263,00 352,00 | 263,00 372,00 | 272,00 378,00 | 276,00 378,00 | 276,00
Portugal Lissabon 3) 472,00 | 376,00 471,00 l 376,00 505,00 | 581,00 534,00 | 395,00 543,00 | 402,00 543,00 | 402,00
b) 850,00 | 677,00 847,00 \ 677,00 910,00 | 685,00 962,00 | 712,00 978,00 | 724,00 | 978,00 | 724,00
Spanien Barcelona  a) 314,00%)| 232,00 299,003 235,00 322,00 | 239,00 333,00 | 242,00 346,00 | 252,00 346,00 | 252,00
b) 565,00%) 418,00 539,00%) 431,00 580,00 | 434,00 801,00 | 437,00 623,00 | 454,00 623,00 | 454,00
Madrid a) 378,00 | 286.00 365,00 ‘ 289,00 388,00 | 293,00 410,00 | 304,00 417,00 | 309,00 417,00 | 309,00
b) 681,00 | 515.00 658,00 | 521,00 699,00 ]\ 528,00 739,00 | 548,00 751,00 | 557,00 751,00 | 557,00
Schweden Stockholm  2) 332,00 ‘ 300.00 347,00 303,00 368,00 | 304,00 377,00 310,00 387,00 | 322,00 394,00 323,00
lg 599,00 \ 540,00 624,00 | 546,00 663,00 ! 548,004) 680,00 ) i?%&) 697,00 i 579,00 710,00 | 591,00
— — —_ = = | 409,00 — e , — — — —
l |
Schweiz Genf a) 150,00 | 130,00 162,00 \ 131,00 176,00 | 181,00 180,00 | 181,00 | 176,00 | 131,00 174,00 | 131,00
b) 271,00 | 234,00 202,00 ‘ 236,00 317,00 | 236,00 324,00 | 236,00 817,00 | 236,00 314,00 | 236,00
o | = — - = = | 19000 | ~— 199,00 | — 199,00 | — 199,00
Ziirich a) 115,00 )l 92,009} 115,00 | 92,00 123,00 92,00 6,00 | 92,00 126,00 '- 92,00 126,00 92,00
b) 207 001) 166,009 207,00 = 166,00 222,00 | 166,00 227,00 , 166,00 227 00 | 166,00 | 227,00 | 166,00
of) - 140,00%) — | 140,00 — | 140,00 l 140,00 | 140,00 — 140,00
Tarkei Istanbul a) 741,00 592,00 740,00 \ 592,00 796,00 592,00 825,00 | 603,00 830,00 l 608,00 | 830,60 | 608,00
b) | 1334,00 | 1066,00 | 1333,00 | 1066.00 | 1433,00 | 1066,00 | 1485,00 | 1085,00 | 1494,00 | 1005,00 | 1494,00 | 1095,00
‘ | |

Anmerkung: Die dargestellten Durchschrnitte werden nach den veroffentlichten Flugpreisen der JATA (International Air Transport Association) berechnet. — Saison-
wechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

a) Einfacher Flug. —b) bis f) Hin- und Ruckfliige: b) Normal-
f) Riickflug innerhalb 23 Tagen.
1) 4, Quartal, — 2) April bis Dezember. — ) 1. Quartal. —
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4) Nur von 1, April bis 81. Oktober zugelassen. — °) IL Halbjahi.

, ¢) Nachtfliige. — d) Ruckflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — ¢) Ruckflug innerhalb 17 Tagen, —



noch: ITI. Luftverkehr
noch: A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Preise in DM

Jahresdurchschnitt i
1. Mai
von Frankfurt (Main) 1051 1955 1956 1957 1958 1959
nach Klasse Klasge Klasse Klasse Klasse Klagse
1. Touristen I | Touristen I ( Touristen T. Touristen L Touristen L Touristen
Afrika ’ J [
Agypten Kairo a)| 1003,00 | 753,00 | 1012,00 | 753,00 1100,00( 762,00 | 1153,00 | 788,00 | 1179,00 | 806,00 | 1188,00 | 812,00
Stdafrik b) | 1805,00 | 1356,00 | 1822,00 | 1356,00 | 1981,00 f 1372,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2123,00 | 1451,00 | 2139,00 | 1462,00
atrik,
Union Johannesburg a) | 2161,00 | 1647,00 | 2176,00 | 1647.00 [ 2350,00 J 1662,00 | 2447,00 | 1706,00 | 2588,00 | 1768,00 | 2635,00 | 1788,00
b) | 8890,00 | 2065,00 | 3917.00 J 2065,00 | 4230,00 } 2992,00 | 4405,00 | 3071,00 | 4659,00 | 3182,00 | 4743,00 | 3219,00
Asien )
Aden Aden a) . . 1564,001) 1259,000)| 1700,00 | 1274,00 | 1800,00 | 1318,00 | 1897,00 | 1371,00 | 1929,00 | 1388,00
by . . 2816,000)| 2267,001)| 3060,00 | 2294,00 { 3240,00 | 2373,00 | 3415,00 | 2468,00 | 3473,00 | 2499,00
Birma Rangun ay | 2505,00%) 2000,00%) 2505,00 | 2000,00 } 2682,00 | 2024,00 | 2905,00 | 2094,00 | 3064,00 | 2174,00 | 3234,00 | 2282,00
b) | 4509,00%) 3600,00%| 4509,00 | 3600,00 | 4827,00 | 3643,00 | 5229,00 | 3770,00 | 5516,00 | 3913,00 | 5822,00 | 4108,00
Ceylon Colombo a) | 2200,00%) 1647,009| 2200,00 | 1647,00 2288,0()r 1647,00 | 2441,00 | 1709,00 | 2482,00 | 1729,00 | 2599,00 ; 1812,00
by 1 3960,00%) 2965,00)} 360,00 = 2965,00 ) 4118,00 | 2965,00 | 4394,00 | 076,00 | 4468,00 | 3118,00 | 4679,00 | 3262,00
Indien Bombay 2) | 1964,00%) 1447,00%) 1964,00 | 1447,00 | 2044,00 } 1447,00 | 2185,00 | 1509,00 | 2223,00 | 1529.00 | 2841,00 | 1612,00
b) | 8536,00% 2605,00°)| 3536,00 | 2605,00 | 3679,00 | 2605,00 | 3933,00 | 2716,00 | 4002,00 | 2753,00 | 4214,00 | 2902,00
Kalkntta 2) 2188,001)i 1647,00h] 2188.00 | 1647,00 | 2276,00 f 1647,00 | 2429,00 | 1709,00 | 2470,00 | 1729,00 | 2588,00 | 1812,00
b) | 8939,001) 2965,001| 3939,00 | 2965,00 | 4090,00 ! 2965,00 | 4370,00 | 3076,00 | 4446,00 | 3113,00 | 4659,00 | 3262,00
Irak Bagdad a) | 1282,00%) 965,00%)] 1282, 965,00 1391,00[ 968,00 | 1435,00 | 977,00 | 1461,00 | 994,00 | 1470,00 | 1000,00
b) 2308,003)‘ 1737,00%); 2308,00 | 1737,00 | 2504,00 ; 1743,00 | 2583,00 | 1759,00 | 2630,00 | 1790,00 | 2646,00 | 1800,00
Tran Abadan a) 1341,003)J 1047,00%)] 1341,00 | 1047,00 | 1459,00 | 1059,00 { 1529,00 | 1094,00 { 1556,00 | 1112,00 | 1565,00 | 1118,00
b) | 2414,00°) 1885,00°) 2414,00 | 1885,00 | 2626,00 | 1906,00 | 2753,00 | 1970,00 | 2801,00 | 2002,00 | 2817,00 | 2013.00
Teheran a) { 1461,00 | 1108,00 | 1470,00 | 1118,00 | 1585,00 | 1118,00 | 1623,00 | 1118,00 | 1650,00 | 1135,00 | 1659,00 | 1141,00
by | 2630,00 | 1995,00 | 2646,00 | 201,00 | 2853,00 | 2018,00 | 2922,00 | 2013,00 | 2971,00 | 2044,00 | 2987,00 | 2054,00
Japan Tokio a) | 3263,00 | 2670,00) 3340,00 | 2670,00 | 3690,00 | 2702,00 | 4058,00 | 2799,00 | 4243,00 | 2888,00 | 4450,00 | 3023,00
by | 5874,00 | 4806,00%)| 6012,00 | 4806,00 | 6642,00 | 4864,00 | 7305,00 | 5030,00 | 7638,00 | 5203,00 | 8025,00 | 5442,00
Libadon Beirut a){ 1003,00 758,00 | 1012,00 753,00 | 1100,00 | 762,00 { 1153,00 | 788,060 | 1179,00 | 806,00 | 1188,00 | 812,00
by [ 1805,00 | 1355,00 | 1822,00 | 1856,00 | 1981,00 | 1372,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2123,00 | 1452.00r| 2139,00 | 1462,00
Philippinen  Manila a) 1 3058,00%)| 2447,00%| 3058,00 | 2447,00 | 3373,00 | 2476,00 | 3705,00 | 2564,00 | 3899,00 | 2662,00 | 4093,00 | 2788,00
si d b) | 5505,00%) 4405,00%)| 5505,00 | 4405,00 | 6072,00 | 4458,00 | 6669,00 | 4616,00 | 7019,00 | 4792,00 | 7868,00 | 5019,00
mgapur un
Malaya Singapur a) | 2564,001) 2047,00)| 2564,00 | 2047,00 | 2829,00 | 2076,00 | 3105,00 | 2164,00 | 3273,00 | 2244,00r| 3458,00 | 2352,00
b) | 4616,00%)) 3685,001)) 4616.00 | 3685,00 | 5002,00 | 3738,00 | 5589,00 | 3896,00 | 5892,00 | 4024,00r| 6225,00 | 4234,00
Syrien Damaskus a) | 1012,00%) 753,00%) 1012,00 | 753,00 | 1100,60 762,00 | 1153,00 788,00 ( 1179,00 | 806,00 | 1183,00 | 812,00
by | 1822,00%) 1356,00%)| 1822,00 | 1856,00 | 1981,00 | 1372,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2123,00 | 1451,00 | 2139,00 | 1462,00
Thailand Bangkok ) | 2529,00%) 2023,00%| 2529,00 | 2023,00 | 2794,00 | 2050,00 | 3070,00 | 2129,00 | 3229,00 | 2209,00 | 3399,00 | 2317,00
b) | 4553,00%) 3642,00%)| 4553,00 | 3642,00 | 5029,00 | 3690,00 | 5526,00 | 3833,00 { 5813,00 | 3976,00 | 6110,00 | 4171,00

Australien und Ozeanien

2799,000] 3493,00 | 2799.00 | 8758,00 | 2799,00 | 3893,00 | 2834,00 | 4034,00 | 2940,00 | 4340,00 | 3093,00
5039,00%); 6288,00 | 5039,00 | 6764,00 | 5039,00 | 7008,00 | 5102,00 | 7262,00 | 5292,00 | 7812,00 | 5568,00

Australischer Sydney a) | 3493,00Y)
Bund by | 6288,001)

Amerika
Argentinien  Buenos Aires a) | 2945,00 — 3027,00 —_— 3054,00 — 3218,00 | 2361,004] 3345,00 | 2411,00 | 3369,00 | 2428,00
by ] 53801,00 — 5449.00 -— 5498,00 — 5792,00 | 4250,00%)] 6021,00 | 4341,00 | 6065,00 | 4371,00
Brasilien Rio de Taneiro a) | 2873,00 ; — 2905,00
b — 5531,00 | 4023,00%)| 5756,00 | 4114,00 | 5800,00 | 4144,00
Chile Santiago a) | 3150,00 — 3181,00 — 3272,00 -— 3470,00 | 2533,001) 3585,00 | 2602,00 | 3612,00 | 2625,00
b) [ 5670,00 — 5725,00 -— 5890,00 — 6202,00 | 4560,00%) 6453,00 | 4684,00 | 6502,00 | 4725,00

1882,00 | 2363,00 | 1882,00 | 2304,00 | 1882,00 | 2415,00 | 1882,00

1882,00 | 2415.00
3388,00 | 4255,00 | 3388,00 | 4309,00 | 3388,00 | 4347,00 | 3388,00

Kolumbien Barranquilla a) | 2266,00%) 1882,00%)] 2289,00
b) 3388,00 4355,00

2915,00{ — 3073,00 2235,00? 3198,00 | 2285,00 } 3222,00 | 2302,00
4079,00%)| 3387,00%)| 4121,00 }

e} | 3785,00%) 3051,00%) 3785,00 | 3051,00 | 3999,00 | 3135,00 { 4213,00%) 3219,00% )2080,00%)
Uruguay Montevideo a){ 2945,00 — 3027,00 — 3054,00 — 3218,00 | 2361,00%)] 3345,00 | 2411,00 | 3369,00 | 2428,00
by 1 5301,00 — 5449,00 — 5498,00 — 5792,00 | 4250,00%) 6021,00 | 4341,00 | 6065,00 | 4371,00
Venezuela Caracas a) | 2208,00%) 1853,00%) 2247,060 | 1853,00 { 2378,00 } 1853,00 | 2321,00 | 1853,00 | 2352,00 | 1853,00 | 2873,00 | 1853,00

by | 3966,001) 3336,00° 4045,00
o) | 3709,00% 2098,00%| 3709.00

Vereinigte New York a) | 1834,00 | 1362,00 | 1841,00 ' 1379,00 | 1967,00
Staaten b) | 8302,00 | 2452,00 { 3314,00 | 2483,00 | 3541,00
¢) | 2941,00 | 2074,00 | 2977,00%) 2134,00 | 3405,00)

I

I
| , |
Anmerkung: Durchschnitte berechnet nach den Flugpreisen der International Air Transport Association. -—— Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1, April und 1. Oktober.
a)' Einfacher Flug, — b) Hin- und Riickflug. — ¢} Vor- und Nachsaison-Preise fiar Hin- und Ruckflug. Geltungsdauer auf Nordatiantikrouten jeweils vom 1. November
bis zum 31, Mirz. — d) Hin- und Riickflug innerhalb 15 Tagen.
) April bis Dezember, — 2) II. Halbjahr, — 3) 4. Quartal. — %) 1. Quartal. — %) April 1957 bis Mirz 1958. — ) Preise in der Economy-Klasse ab April 1958: Ein-
facher Flug DM 1219,00, Hin- und Riickflug DM 2195,00, — ?) Preise in der Economy-Klasse ab April 1859: Einfacher Flug DM 1256,00, Hin- und Riickflug DM 2229,00.—
Bei Benutzung von Dusenflugzeugen wird ab 1. April 1959 fir den einfachen Flug m der I. und De Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84,00 bzw. DM 63,00 in der
Touristen- und Economy-Klasse erhoben. — $)Januar bis September. ~— ?) Giiltig ab Oktober 1956.
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3336,00 } 4272,00 | 3336,00 | 4178,00 | 3336,00 | 4234,00 | 3336,00
2998.00 | 3923,00 | 3082,00 | 4137,00%| 3166,00%) — 4)2927,00°)

| 1879,00 | 1883,00 1879,00 1 1951,00 | 1458,00%] 2025,007) 1521,007)
2483,00 { 3390,00 | 2483,00 | 3513,00 | 2625,00%)] 3645,00") 2738,007
2313,00 —  |1)2074,00%) —  |0)2074,00%) — —

517200 | — 5228,00% — | 524700
|
|
}
{! 4272,00 | 3336.00




noch: ITI. Luftverkehr

B. Luftirachiraten im Giiterverkehr

Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Raten in DM je kg?)

Jahresdurchschnitt 1. Juni
von Frankfurt (Main) 1954 1955 1956 1957 1958 1959
nach unter | uber unter | uber | unter | dber unter | fiber unter | ber unter | iiber
45 5 45 45 5 5
Kilogramm
Europa
Belgien Briissel 0,80 0,62 0.30 0,63 0,80 0,63 0,84 Q9,63 0,84 0,63 0,84 0,63
Diinemark Kopenhagen 1,93 1,46 1,98 1,47 1,93 1,47 2,02 1,51 2,12 1,59 2,23 1,68
Dentschland Berlin 0,97 0,75 0,97 0.76 0,97 0,76 1,02 0,76 1,06 0,79 1,10 0,80
Bremen 1,21 0,91 1,22 0,92 1,22 0,92 1,25 0,94 1,81 0,98 1,35 1,00
Disseldorf 0,564 0,41 0,55 0,42 0,55 0,42 0,54 0,41 0,57 0,43 0,60 0,45
Hamburg 1,21 0,91 1,22 0,92 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,35 1,00
Miinchen 0,76 0,59 0,76 0,59 0,76 0,59 0,78 0,59 0,81 0,62 0,85 0,65
Stuttgart 0,41 0,29 0,42 0,29 0,42 0,29 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,35
Finnland Helsinki 3,85 2,73 3,65 2,73 3,65 2,73 3,91 2,04 3,91 2,94 4,12 3,11
Frankreich Paris 0,97 0,75 0,97 0,76 0,97 0,76 1.05 0,80 1,08 0,83 1,09 0,84
GroBbritannien  London 1,47 1,12 1,47 1,13 1,47 1,13 1,60 1,18 1,67 1,25 1,68 1,26
Ttalien Rom 2,02 1,561 2,02 1,51 2,02 1,51 2,10 1,60 2,21 1,67 2,23 1,68
Niederlande Amsterdam 0,80 0,62 0,80 0,63 0,80 0,63 0,84 0,63 0,87 0,86 0,88 0,67
Norwegen Oslo 2,63 2,00 2,65 2,02 2,81 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,32 2,48
Osterreich ‘Wien 1,30 1,00 1,30 1,01 1,30 1,01 1,39 1,05 1,46 1,08 1,47 1,09
Portugal Lissabon 3,57 2,69 3,57 2,69 3,67 2,69 3,78 2,81 3,92 2,95 3,95 2,98
Spanien Madrid 2,85 2,14 2,86 2,14 2,86 2,14 3,02 2,27 3,13 2,34 3,15 2,35
8Schweden Stockholm 2,68 2,01 2,69 2,02 2,82 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,32 2,52
Schwelz Ziirich 0,86 0,65 0,88 0,67 0,95 0,70 0,97 0,71 1,00 0,75 1,01 0,76
Tirkei Istanbul 5,08 3,76 5,12 3,82 5,12 3,82 5,38 4,03 5,59 4,21 5.63 4,24
Afrika
Agypten Kairo 5,63 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Belgisch Kongo  Leopoldville 10,57 7,92 10,71 8,02 11,12 8,34 11,76 8,82 11,76 8,82 12,35 9,28
Ghana Accra 9,79 7,34 9,91 7,43 10,32 7,75 11,00 8,23 11,00 8,23 11,59 8,69
Marokko Casablanca 3,22 2,39 3,22 2,39 3,23 2,43 3,31 2,47 3,29 2,46 3,32 2,48
Stdafrik, Union Johannesburg 18,43 10,07 13,61 10,21 14,11 10,58 14,99 11,26 15,66 11,75 16,59 12,43
Asien
Birma Rangun 14.82 11,12 14,99 11,26 15,566 11,67 16,55 12,39 17,21 12,92 17,85 13,40
Ceylon Colombo 13,43 10,07 13,61 10,21 14,11 10,58 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26
Hongkong Victoria 19,09 14,81 19,32 14,49 20,01 15,03 21,29 15,96 23,08 17,33 23,78 17,81
Indien Bombay 12,12 9,08 12,26 9,20 12,74 9,54 13,52 10,16 13,52 10,16 18,52 10,16
Kalkutta 13,23 9,91 13,40 10,04 13,90 10,42 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 11 09
Indonesien Dijakarta 17,14 12,86 17,85 13,02 18,01 13,52 19,19 14,36 20,00 14,99 20,96 15,71
Irak Basra 7,56 5,68 7,64 5,75 7,96 5,97 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34
Iran Teheran 8,72 8,55 8,82 6,64 9,17 6,39 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31
Israel Tel Aviv 5,63 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Japan Tokio 23,24 17,43 23,52 17,64 24,40 18,30 25,96 19,45 27,04 20,29 27,85 20,87
Libanon Beirut 5,63 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Pakistan Karachi 11,11 8,34 11,26 8,44 11.63 8,73 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28
Syrien Damaskus 5,683 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Thatland Bangkok 15,97 11,99 16,17 12,14 16,80 2,61 17,85 13,40 18,62 13,96 18,77 14,07
Ausgrallen und Ozeanien
Austral. Bund Sydney?) 22,22 16,66 22,22 16,67 . 22,22 16,67 22,22 16,67 24,11 18,07 25,70 19,28
Neuseeland Auckland?) 25,87 19,40 25,87 19,40 25,87 19,40 25,87 19,40 27,76 20,84 29,36 22,01
Amerika
Argentinien Buenos Aires 19,53 14,66 19,53 14,66 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,39 16,80
Bolivien La Paz 21,38 16,08 21,38 16,09 21,38 16,09 22,05 16,59 22,65 17,01 22,76 17,09
Brasilien Rio de Janeiro 17,09 12,84 17,09 12,85 17,72 13,32 19,29 14,49 19,74 14,83 20,54 15,79
Chile Santiago 20,08 15,08 20,08 15,08 20,80 15,61 21,04 16,79 21,86 16,42 22,93 17,22
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,09 3,32 11,09 8,32 11,68 8,78 12,20 9,16 12,98 9,74
Toronto 11,567 8,72 11,55 8,66 11,55 8,69 12,14 9,11 12,66 9,63 13,44 10,12
Kolumbien Barranquilla 15,12 11,34 15,12 11,34 15,12 11,34 15,88 11,93 16,44 12,35 16,55 12,43
Kuba Havana 13,13 9,88 13,15 9,01 13,15 9,91 13,73 10.37 14,40 10,90 15,12 11,34
Mexiko Mexiko City 14,44 10,99 14,43 11,03 14,40 11,09 15,08 11,56 15,71 12,11 16,561 12,78
Peru Lima 19,53 14,69 19,63 14,70 19,53 14,70 20,20 15,20 20,80 15,62 20,92 15,71
Uruguay Montevideo 19,53 14,66 19,53 14,66 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,39 16,80
Venezuela Barcelona 14,89 11,19 15,08 11,34 15,08 11,34 15,79 11,89 16,42 12,34 16,55 12,43
Vereinigte Staaten New York 11,47 8,61 11,47 8,61 11,47 8,61 12,05 9,07 12,58 9,46 18,36 10,04

Anmerkung: Durcbschuitte berechnet nach den Luftfrachttar
Bruttogewicht einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste Y/, kg aufgerundet

innereuropiischen Verkehr 7 dm® und im auBereuropiiischen Verkehr 9 dm? als J kg berechnet werden. — Fur

betrdgt, werden Wertzuschléige erhoben, und zwar in

tober. — 1) Umgerechnet von US § (1 § = DM 4,20) — ?) Ost route (iber Indien).

ifen der TATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das
werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im
hochwertige Guter, deren Wert mindestens § 16,50 per kg

Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1, Ok-
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noch: ITII. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren von Frankfurt (Main)
nach wiehtigen infernationalen Flughiifen

Raten in DM je kg*

Mindest- Stand
Warenart Bestimmungsort gewicht
in kg Nov. 19564 | Sept. 1955 | Nov. 1956 | Okt.1957 | Nov. 1958 | Juni 1959
von Frankfurt (Main)mach ............. ... . il L.
Antibiotica ..............iiiiiiiia, a) Bagdad ........ 100 4,62 4,62 4,62 4,70 4,70 4,70
a) Damaskus ...... 100 3,63 3,63 3,53 3,65 3,65 3,63
a) Istanbal . ..... . 100 3,00 3,09 3,09 — - —
a) Teheran ....... 100 5,45 5.45 5,45 5,59 4,66 3,829
Bekleidung, auch halbfertige .............. d) Boston ......... 45 4,54 4,54 4,54 4,62 4,62 4,62
¢) Goteborg ....... 100 1,39 1,39 1,39 1,47 1,47 —
d) New York ...... 45 4,54 4,54 4,641 4,62 4,62 4,62
c) Stockholm ,...,. 100 1,60 1,60 1,60 1,68 1,88 1,76
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,83 4,83 4,83 3,824
Tuche am Meter, auch zugeschnitten ....... c) Goteborg ....... 250 1,39 1,39 1,39 1,47 1,47 —_
a) New York ...... 45 4,88 4,54 4,54r 4,62 4,62 4,62
¢) Stockhoim ...... 100 1,60 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76
¢) Teheran ........ t 250 4,83 4,83 4,83 4,88 4,83 3,821
Unterwische ......cviinieeriiinnervnnnenn Briissel ......... 250 0,46 0,46 0,46 0,48 0,46 0,46
Holz, KunstWwaren ............coceveunes Casablanca .. .. 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung Algier .......... 45 1,59 1,59 1,59 1,69 1,59 1,59
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, ansgenommen Motoren, Turbinen, .
elektr, Biiro- und Geschiftsmaschinen . ... Briissel ......... 100 0,46 0,46 0,46 0,48 0,48 0,46
New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, Geschifts-, BUro- .............. Amsterdam ... .. 100 0,40 0,40 0,40 — —_ —_
Elektr. Ansriistungen ohne Maschinen ...... Algler .......... 100 - -~ - 1,51 1,61 1,51
c) Amsterda’m ...... 100 0,46 0,46 0,46 0,48 0,46 0,48
Bagdad ......... 45 —_ c) 4,41 4,62 4,87 4,87 4,87
Baranquilla ..... 45 — —_ 8,48 8,48 8,48 8,48
Bogota ......... 45 — —_— 9,63 9,53 9,58 9,63
Caracas ........ 45 —_ -~ 8,567 8,57 8,67 8,57
Curacao ........ 45 — - 7,94 7,94 7,94 7,94
Houston ........ 45 ~ -_ — 6,569 6,72 6,72
Mexiko City .... 45 — — 7,69 7,69 7,69 7,69
New York ...... 45 — 5,09 5,09 5,09 6,09 5,09
Radio-,Fernsehapparateund/oder Musiktruhen Beirut .......... 100 - 3,40 8,40 3,40 3,40 3,40
¢) Britssel ......... 250 — 0,46 0,46 0,46 0,42 0,42
100 0,48 —_— — 0,46 0,46 0,46
Casablanca ..... 100 — — _— 1,93 1,98 1,98
¢) Teheran ........ 250 5,04 5,04 5,04 -— — 3,821
cyTunis .... ..... 100 1,60 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60
Photographische Artikel und Projektions-
geriite ohne ZubehdT ................... Algier .......... 45 1.52 1,52 1,52 1,62 1,62 1,62
Mexiko City..... 45 8,36 8,36 7,85 7,85 7,85 7,85
New York ...... 45 a) 5,09 a) 5,09 5,26 5,26 5,26 5,25
Instrumente, Apparate und Zubehor :
Wissenschaftliche und Labor- ........... c¢)London ........ 100 0,71 0,71 0,71 0,71 0,76 0,76
45 — — — 0,38 0,88 0,88
Chirurgische, medizinische und zahnérztliche
Instrumente mit Zubehdr .............. < | ©) Mailand ........ 100 0,83 0,83 0,83 0,83 - -
b) New York ...... 45 5,65 5,09 5,26 5,26 5,256 5,25
Uhren .........oouunn. e ttee e ¢) London ........ 45 0,89 0,89 0,89 —_ — —
New York ...... 45 6,22 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01
Silber in Barren, auch halbfertige Produkte. . London......... 1000 0,74 0,74 0,74 — — —
Kugellager .....oovvvnrnninninninnnnnen. London. .. . 100 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
Bijouteriewaren .................c00iun.. d) London ...,.... 45 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
¢) New York ...... 45 —_— 5,00 5,09 5,09 5,09 5,09
Chemikalien und pharmazeutische Produkte . | ¢) Brissel ...... cee 250 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
a) New York ..... . 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
b) New York ...... 100 6,89 —_ — —_ —_ ¢ e—
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noch: III. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr
noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)

von wichtigen internationalen Flughifen
Raten in DM je kg*

Mindest- St d
Warenart Versandort gewicht an
in kg Nov. 1954 | Sept. 1955 | Nov. 1956 | Okt. 1957 | Nov. 1958 | Juni 1959
«nach Frankfurt (Main) von .. ........ ... o0 ol
Bekleidung, auch halbfertige .............. ¢) Amsterdam ..... 100 0,42 0,42 — — . —
d) Briissel ,........ 500 0,38 0,38 — — — —
d) Briissel .. ....... 100 — — 0,16 0,46 0,46 0,46
c) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1,39 — -—_ —_
¢) Glasgow ........ 250 1,26 1,26 1,26 — — —
e} Mailand ........ 45 0,88 0,88 — — —_ —
¢) New York ...... 45 4,54 4,54 4,62 4,62 4,66 4,62
¢) Stockholm ...... 100 1,51 — — — — —
Garneund Zwirne “........coooieiiinin d) Brussel ..... . . 100 0,42 0,42 — — — —
¢) Manchester ..... 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
¢) Manchester ..... 500 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84 0,34
New York ...... 45 4,83 4,54 4,62 4,62 4,66 4.62
Tuche am Meter, auch zugeschnitten ....... d) Brissel ......... 100 0,42 0,42 — — — —
Dublin ......... 45 —_ 1,18Y) 1,189 1,18 1,18 1,18
c) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1.39 —_ - —
c) Glasgow ........ 250 1,26 1,26 1,28 — — —
¢} London......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76
¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,07 0,97 0,97
New York ...... 45 4,91 4,54 4,62 4,62 4,66 4,62
Paris ....... PR 100 — - 0,50 0,50 0,50 0,50
DAIING +vvereerrvrnenneronenssrsernninen Beirnt{Damaskus 100 2,56 2,56 2,56 2,81 2,81 2,812)
Delhi........... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49
Tstanbul ........ 250 2,06 2,06 — — —_ 2,35
Kairo ......... 100 2,23 2,23 2,23 2,35 2,35 2,35
Kalkutta ....... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24
Karachi ........ 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
Oran........... 100 — — — —_ 1,60 1,60
Teheran ........ 250 3,36 3,36 3,02 3,02 2,39 2,39
Gold, verfelnert oder unverfeinert .......... Johannesburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 f) 9,41 9,41 9,41
OPIUM TON o vvvrranncrarneerraenenaens Tstanbul ....... 250 — 2,39 2,39 2,52 2,52 2,52
Pharmazeutische Produkte, Chemikalien .... Montreal........ 45 -— —_ 5,64 5,46 5,46 4,20
b) New York ...... 45 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12 3,82
Kosmetische Artikel, Seifen .............. .1 b)New York ...... 45 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12 5,08
Geschifts- und Bitromaschinen ............ Bergen ......... 100 — — — 1,89 1,89 1,89
Glasgow ........ 45 — 1,22 1,22 — _— 1,18
100 1,05 1,05 105 — — —_
b) New York ...... 45 5,69 5,09 5,09 5,33 5,38 5,38%)
Oslo ........... 100 1,43 1,47 — — -— —
Stockholm . ..... 100 1,5 1,65 — — — —
Optische Instrumente, Apparate und Zubeh6r | d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
4) Mailand ........ 250 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71
d) Majland ........ 500 0,67 0,67 — — — —_
Elektrische Ausrustungen u od.Vorrichtungen
0. BEA) ot e New York/Boston 45 5,12%) 5,08 5,08 5,08 5,12 5,08
Tische und Fischwaren ............ e Belgrad ........ 100 — — — 1,47 1,47 1,47
Lissabon ..... ee 100 -_ —_ 1,566 1,55 — —
Lissabon ........ 250 -_ 1,225 1,22 1,22 — —_
Oslo o.oiviinnns 100 1,47 1,47 — —_ —_ —
Oslo o.evunrnne. 250 1,26 1,26 — —_ —_ —_
Tanger ......... 45 — — — 1,72 1,72 1,72
Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle ..... Karachi ........ 100 3,15 8,15 3,15 3.15 3,15 3,15
a)Paris ........... 100 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59
Karakulfelle ................. P Johannesburg ... 250 4,70 4,70 4,70 4,96 4,96 4,96
Fuchsfelle ......c.cvivnmennrcerenaneenn d) Mailand ....... 100 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88

‘Anmerkungen: *) Umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20).— a) Zollwert nicht
Kilo. — ¢) Zollwert nicht iiber US-$ 55,— per Brutto-K
) Der Verlader kann jeden Beforderungswert erkliren.
Transportwertes extra berechuet. — g) Ab 1. September 1958 Mindestgewicht 45 ke. —
je kg, Mind.-Gew. 45 kg, ab Mirz 1959. — 3) EinschlieBlich Schreibmaschinen. Rate fiir Additions-
Mai 1959. — %) AusschlieBlich Geschafis- und Biromaschinen. —

ilo. — d) Zollwert nicht {iber

US-$ 22,— per Brutto-Kilo. —e) Z
Wenn der erklirte Beforderungswert US-$ 16,50 liberschreitet, s

iiber US-§ 11, — per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht dber US-§ 110,— per Brutto-
ollwert nicht {iber US-$ 5,— per Brutto-Kilo, —
o wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklirten

1) Mindestgewicht 100 kg. — %) Nur ab Damaskus. Rate ab Beirut: DM 2,08

5) Elekirische Gerdte a. n. g., ausgenommen Masgchinen. —

— 25 —

und Rechenmaschinen DM 3,70 je kg, Mind.-Gew. 45 kg, ab
%) Krabben, Krebse, Hummer.
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