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Abkiirzungen und Zeichenerklirungen

E = Eilzug - RM = Reichsmark
D = Schnellzug ’ DM = Deutsche Mark
Bf = Bahnhof
HBf =Hauptbahnhof bfrs = Belgische Francs
VBf = Verschiebebahnhof dkr = Dénische Kronen
Pr. = Privat ffrs = Franzosische Francs

Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport !
USMC =United States Maritime Commission
TATA = International Air Transport Association

Ifrs = Luxemburgische Francs
hfl = Hollandische Gulden

nkr = Norwegische Kronen

UK = United Kingdom S = Osterreichische Schilling
Hbg. = Hamburg skr = Schwedische Kronen
Emd. = Emden

sfrs = Schweizer Franken
Rttd. = Rotterdam

£ =Pfund Sterling
Antw. = Antwerpen

Nordd. = Norddeutsche § = Shilling
Wk. = Westkiiste $ = Dollar
Ok. = Ostkiiste r = berichtigte Zahlenangabe
n = Nominell P = preliminary
1 1b = 453,59265 Gramm

1 qr = 480 lbs
1 Fathom = 182,878358 cm
1 Standard = 4,6721 cbm

— an Stelle emner Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden

. an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

~ Nachdruck — auch auszugsweise — nur mit Quellenangabe gestattet

Erschienen im Juli 1958
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Entwicklung der Verkehrspreise im In- und Ausland Friihjahr 1958

Im AnschluB an die am 1. Februar bei der Deutschen Bun-
desbahn durchgefiihrte Tariferhéhung wurden im Bundes -
gebiet far den Verkehr auf Schiene und StrafBe
weitere Tarifdnderungen durchgefiihrt bzw. Reformvorschlage
diskutiert. Die erst am 1. Februar 1958 geanderten ExpreB-
gutfrachten der Bundesbahn wurden mit Wirkung vom 1. April
1958 mit dem Pakettarif der Deutschen Bundespost abge-
stimmt. Die neuen Sitze bringen geringe Verteuerungen bei
Frachten bis 10 kg sowie kleinere ErmaBigungen bei héheren
Gewichten. Die Paketgebihren der Bundespost waren am
1. Mai 1958 um 17 bis 21 vH angehoben worden.

Die Beratungen iiber eine Differenzierung der Entfernungs-
staffel und eine stirkere Aufgliederung der Mengenstaffel
im Giiterverkehr der Bahn wurden im Bundesverkehrsmini-
sterium fortgesetzt. Die Bundesbahn pruft auBerdem die vor-
geschlagene Einstellung des Eilgutverkehrs wie den Wegfall
der Schnelligkeitsstaffel im Deutschen Eisenbahn-Guitertarif.
Im Mai 1958 sind verschiedene Gebtuhren fiir die Benutzung
von Interfrigo-Kiithlwagen erméBigt worden.

Im Zusammenhang mit der bis zum 30. April 1958 befristeten
Senkung der Binnenschiffahrtsfrachten durch die Duisburger
Frachtenkonvention hat die Bundesbahn eine entsprechende
Senkung der Seehafen-Ausnahmetarife beantragt.

Mit Wirkung vom 1. April 1958 wurden die Sozialtarife im
Kraftpostverkehr auf das Niveau der Bahnbusfahrpreise
angehoben. AuBerdem wurden die FahrpreiserméBigungen
nach Entfernungen gestaffelt. In der Zehn- bis Elf-Kilometer-
Entfernung betréagt die PreisermaBigung nunmehr fur Arbeiter-
wochenkarten 43 vH, fur Monatskarten 56 vH und fiir Schiiler-
wochenkarten 69 vH gegeniiber bisher 50 vH, 60 vH und 70 vH,

Der friiher schon erwéhnte Plan der Einfithrung von Héchst-
und Mindestfrachtsdtzen im gewerblichen Giiter-
kraftverkehr ist noch Gegenstand interministerieller
Verhandlungen. ‘

Nach Mitteilung des Verbandes offentlicher Verkehrsbe-
triebe haben etwa 60 Prozent der kommunalen Nah-
verkehrsunternehmen héhere Beférderungspreise
beantragt. Begrundet wird das Tarifbegehren mit den am
1. April 1958 erfolgten Lohnerhdhungen im 6ffentlichen Dienst.

Im Hinblick auf die schon im letzten Bericht erwahnten Be-
anstandungen der Hohen Behérde der Montan-Union zu ver-
schiedenen Ausnahmetarifen fir Kohle, Koks und Stahl der
deutschen und franzésischen Eisenbahnen, hat die fran-
z6sische Staatsbahn die fraglichen Tarife aufgehoben.
Fir eine Ubergangszeit von drei bis acht Jahren werden je-
doch gleichzeitig, in Ubereinstimmung mit den Regelungen
des Montan-Union-Vertrages Wetthewerbstarife zum Kraft-
wagentransport eingefithrt. Auf diese Weise kommen die
Verlader weiterhin in den GenuB von Verbilligungen.

Im Zuge einer allgemeinen Erhohung der Verkehrspreise
fir den Bahn-, Schiffs- und Flugverkehr hat die turkische
Regierung die Eisenbahnfahrpreise um 15 vH heraufgesetzt.
Die Giiterfrachten erfuhren eine erhebliche Steigerung um
17 bis 150 vH.

Ende Marz haben die ungarischen Staatseisenbahnen
fur Lander auBerhalb des Ostblocks einen neuen Transit-
tarif eingefuhrt, der FrachtermaBigungen um etwa 50 vH mit-
sichbringt.

Eine Reihe amerikanisch er Eisenbahngesellschaften
im Mittel-Westen haben anfangs Juni 1958 ihre Kohle-
frachtraten ermaBigt, um ihre Wettbewerbsfihigkeit mit an-
deren Verkehrstriagern, besonders der Binnenschiffahrt, auf-
rechtzuerhalten. Die Fracht von Kentudky nach Illinois ko-
stet z. B. jetzt 308§ gegeniiber vorher 3,38 § je t. Damit
wurden die im vorigen Jahr durchgesetzten Preisaufschlage
wieder ruckgéngig gemacht. Frachtverbilligungen fiir Sojaél
befinden sich noch in der Beratung. Unter dem Eindruck der
starken Lastwagenkonkurrenz setzten die Eisenbahngesell-
schaften im O st en der Vereinigten Staaten die Frachtraten
furZement herab; auch die Anthrazittracht soll billiger werden.

Nach der vom 22. April 1958 vom Bundesminister fiir Ver-
kehr veroffentlichten Verordnung iiber die Festsetzung von
Entgelten fur Verkehrsleistungen der Binnenschiff-

fahrt traten rickwirkend ab 1. Marz 1958 fiir den Tank-
schiffsverkehr von Berlin-Spandau, Bremen-Farge / Oslebs-
hausen/Brake, Hafen Erdél-Raffinerie Emsland, Hamburg und
Nienburg (Weser) nach Héafen an Weser und Elbe sowie Ber-
lin (West) hohere Frachten in Kraft. Fiir den Transport von
Sdhitisteinen von der Oberweser nach Landesbergen wurden
ab 15. Médrz hohere Transportsdtze eingefiihrt. Bereits im
April waren von der Schiffahrtsvereinigung Berlin verschie-
dene Frachtdnderungen fiir die Fahrt nach dem Mittelland-
kanal und nach Rheinstationen festgelegt worden. Soweit
Frachterhbhungen eingefiihrt wurden, beruhen sie auf dem
Anstieg der Bugsierkosten in Berlin, der Schleppléhné im
Mittellandkanal sowie den gestiegenen Schiffahrtsabgaben
auf dem Mittellandkanal und den westdeutschen Kanilen.
Im Mai wurden fur Schiffe aus Westdeutschland und Berlin
{(West) im Transit durch die sowjetisch besetzte Zone eine be-
sondere Abgabe eingefuhrt; es wird dariber noch verhandelt.

Bei noch immer kleinem Transportgeschéft haben sich im
Frihjahr 1958 die internationalen S e e frachten in ihrer Ge-
samtheit weiter abgeschwacht und erst teilweise in den letz-
ten beiden Monaten geringfiigig erholt. Der vom Bundesver-
kehrsnmunisterium berechnete Deutsche Seefrachtenindex fir
die Trampfahrt erreichte auf der Basis 2. Halbjahr 1954
1m Madrz mit 64,3 einen Tiefstand, konnte dann jedoch bis
Mai leicht auf 66,8 anziehen. Der britische, von der Chamber
of Shipping herausgegebene Index der Trampschiffahrts-
frachten, der bis April zuriickging, verzeichnete im Mai d. J.
mit 64,6 (Basis 1952 = 100) etwa wieder den Januar-Stand.
Dagegen wies der niederldndische Reisecharterindex (berech-
net von Joh. den Braber, Rotterdam) noch keine Tendenz-
umkehr auf; er erméBigte sich von Januar auf Mai 1958 um
6 vH. Leicht ansteigende Frachtraten wurden in der letzten
Zeit wieder in der Getreide-, Zucker-, Kohle- und Holzfahrt
beobachtet. Im Mai wurde fiir Getreide vom US Golf nach
UK Kontinent durchschnittlich 45 s je Igt gezahlt gegeniiber
75.11 s. d. vor einem Jahr.

Fir Kohle ergab sich in der Relation Hampton Roads/
Norddeutsche Hafen eine Durchschnittsfracht von 24.11 s. d.
je lgt. (51.5), fur Zucker von Queensland nach UK 97.3 s.d.
je lgt. (155.0), fur Bauholz von der unteren Zone Finnlands
nach UK 177.0 s. d. je Standard (219.6) und fiir Erz von Mar-
magoa nach UK /Kontinent 40 s.d. je 1gt (96.4).

Die Zahlen in Klammern stellen die jeweiligen Frachtsitze
fiir Mai 1957 dar.

Die Frachteinnahmen der Trampschiffahrt sind, gemessen
an der Entwidklung des von W.G. Weston, London, verdf-
featlichten Activily Index seil Januar 1958 noch um etwa
21 vH gefallen, eine Tatsache, die starker noch als die Raten-
entwicklung die Geschéaftslage erkennen 1aB3t. Der Prozent-
satz der unbeschiftigien Tramptonnage wird von der glei-
chen Londoner Firma fir Anfang Juni 1958 mit 25 vH ange-:
geben (23 vH im Mai). Die deutschen Auflieger gingen jedoch
infolge einer gewissen saisonalen Geschéftsbelebungvor allem
fur die Holztahrt in der Ostsee auf rund 170 000 BRT zuridk.

Die Zeitcharterraten fielen nach dem niederldn-
dischen Index von Januar bis Mai 1958 um 16 vH zuriick.
Der bis Mai vorliegende norwegische Index verzeichnete
einen geringfugigen Anstieg {2 vH) gegeniiber Marz. Viel-
leicht infolge zu geringer Abschliisse fiir die bei der Be-
rechnung zugrunde gelegte Schiffsklasse wurde fur die Mo-
nate April und Mai 1958 kein britischer Tndex der Zeitchar-
terraten bekanntgeyeben. Der Volumenindex fur in Zeit-
charter fahrenden Schiffe (W. G. Weston, London) erméBigte
sich in den ersten funf Monaten des Jahres 1958 um 66 vH.

Am Tankermaikt ergaben sich im Mai iiberwiegend
etwas erhohte Tagesraten. Der Deulsche Seefrachtenindex
fur die Tankerfahrt stellte sich im Mai auf 47,0 gegeniiber
41,9 im Januar 1958 (Mot/Scale = 100), der britische auf 42,9
(Januar 33,7), Basis Scale Nr.2, Im ganzen hielt die Flaute
jedoch auch hier weiter an. Die aus der Fahrt gezogene und
aufliegende Tankertonnage erreicht fast die Grenze von
6 Mill. Tdw. In den Vereinigten Staaten werden verschie-
dene, wahrend des Krieges gebaute Tanker vom Typ T 2
(16 000 t) zum Abwracken verkauft. Der vor einigen Wochen
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in Kreisen der freien Tankerreeder erorterte Plan, wegen
der gegenwdrtigen Marktlage einen internationalen Pool zu
bilden, ist gescheitert.

Nach Zeitcharter und Konsekutiv-Reisen be-
steht gegenwartig fir Tanker zwar einige Nachirage. Die
Reederei John T. Essberger vermutet jedoch, daB sich bei
den sehr niedrigen Ratengeboten kaum Reeder interessieren
werden.

Die AFR A -Rate (Durchschnittsrate) berechnel von Lon-
don Tanker Brokers Panel, stellte sich im 2. Quartal 1958 auf
124,1 gegeniiber 124,6 im 1. Quartal,

In der Linienfahrt hat sich die Abschwédchung der
Frachtraten auch in der Berichtszeit weiter fortgesetzt. Der
einzige den Gesamtkomplex der Linienfrachten zusammen-
fassende Index, der Deutsche Seefrachtenindex fiir die Linien-
fahrt (Bundesministerium fiir Verkehr), bildete sich von Ja-
nuar auf Mai 1958 um 5 vH zuriick. Hauptsachlich die Fracht-
raten fiir Eisen und Stahlerzeugnisse wurden unter dem Ein-
druck der nachlassenden Exportkonjunktur allenthalben er-
miaBigt. Im einzelnen wurden die nachfolgend aufgefiithrten
wichtigeren Ratendnderungen berichtet:

Ende Mai ist die Frachtrate fiir Eisen und Stahl bis 12 m
und fir Bleche und Eisendraht in Ringen nach einer ersten
Ermafigung anfangs des Monats in der Portugalfahrt erneut
herabgesetzt worden. Die'in der Portugalentente zusammen-
gefaBten Konferenzen nehmen jetzt folgende Satze: Verladun-
gen nach Lissabon 4,75 § je Tonne, nach Opporto 5 § je Tonne.

Anfang Mai hat die West-African Lines Conference die
Tarifrate fir Zement fir alle Schiffe, die ab 1. Mai 1958 von
britischen und kontinentaleuropaischen Hafen nach den Ha-
fen der Dakar/Spanisch Guinea Range ausgelaufen sind, um
10 s je Tonne reduziert. Beim Anlaufen von Hafen in Fran-
zbsisch Westafrika wird die ErmédBigung nicht gewdhrt. Die
Konferenz der Schiffahrtslinien, die die Hafen Lobito und
Luanda in Angola bedienen, hat mehrfach die Fracht fur Eisen
und Stahl erheblich gesenkt. Dazu kommt noch der auf 10 vH
angesetzte Rabatt. Schon anfangs April wurde von den Li-
nien des Briisseler Abkommens (u. a. Compagnie Maritime
Belge, Holland-West-Afrika Lijn, Woermann Linie u. a.) ab
1. April 1958 ein (zundchst bis Juni 1958 begrenzter) Sofort-
rabatt von 10 vH auf alle Holzverschiffungen aus Belgisch
Kongo bekanntgegeben.

In der ersten Maiwoche hat die European/South Pacific &
Magellan Conference einide Frachtraten fiir Papier, Pappe
usw. bei Verschiffungen nach der Westkiiste Siidamerikas
ermaBigt. Fiir ausgehende Ladung zwischen Europa und den
kolumbianischen Pazifikhafen hat die gleiche Konferenz Ende

Mai einen Zuschlag von 1,70 US-$§ verfugt, um den die schon
bestehende Surcharge von 0,50 US-$ erhéht wird. Fur die
Verladung von Eisenprodukten ab Westeuropa nach peru-
anischen Hafen wurden im Mai zeitweilig Kampfrabatte ein-
gefuhrt, Ende Mai hat die Konferenz, die Brasilien/ La Plata
bedient, ebenfalls fur Eisen und Stahl mit sofortiger Wir-
kung bis 31. Juli Kampfrabatte festgelegt. Durch ein brasi-
lianisches Gesetz waren die in der Outward Continental
Brazil Freight Conference organisierten Linien im April ge-
zwungen worden, auf alle Verladungen eine Taxe zur Er-
neuerung der brasilianischen Handelsflotte zu erheben. In-
folge erhohter Hafengebiihren bzw. Loschkosten sind Ende
Mai/Anfang Juni von den zustédndigen Konferenzen Surchar-
ges fur Frachten nach Kuba, Kolumbien und Curac¢ao einge-
fuhrt worden. Andererseits wurden am 9. Juni fiir Eisenver-
ladungen nach La Habana und Mitte Juni fiir Eisenverladun-
gen nach Venezuela Kampfrabatte bzw. bedeutende Raten-
ermafigungen gewdhrt. Schon am 16. April hatten die Schiff-
fahrislinien die Wilmington, Charleston, Savannah und Jack-
sonville in den Vereinigten Staaten anlaufen, die Frachtsatze
fiir bestimmte Eisenprodukte um 5 bis 6 vH herabgesetzt.

Die Compagnie Commerciale Maritime hat ab 1. April 1958
fur einige Artikel die Frachtraten nach Saigon ermaBigt. In
der Hongkong-Taiwan-Fahrt wurden mit Wirkung vom
12. Mai 1958 die Frachtraten um 15 vH gesenkt. Gleichzeitig
wurde der Rabatt auf 10 vH erhoht.

Auch bei den auBiereuropaischen Konferenzen iiberwogen
Frachtermafigungen. Eine erhebliche Bedeutung fiir die Li-
pienfahrt kann das im Mai nach langem ProzefSverlauf be-
kanntgegebene Grundsatzurteil des Hohen Gerichtshofs der
Vereinigten Staaten erhalten, das das Doppelratensystem (Ge-
wiadhrung von Sofortrabatten fiir Kontraktkunden) untersagt.

Die Atlantik-Konferenz hat eine stufenweise Erhéhung der
Passagepreise im Personenverkehr ab 1. September
oder 1. November beschlossen. Als Griinde werden gestie-
gene Material- und Personalkosten genannt,

Im internationalen Flugverkehr wurden im Anschlufl
an die Erhéhung der allgemeinen Frachttarife (am 1. Madrz
1958) auch verschiedene Spezialluftfrachten gedndert. Am
Luftchartermarkt wurde wieder von Beférderungen von
Schiffsbesatzungen nach dem Fernen Osten und einer leich-
ten Geschiftsbelebung durch Touristenfliige berichtet. Vom
1. April 1958 an hat die Deutsche Lufthansa Schwerbescha-
digten auf innerdeutschen Strecken einen Preisrabatt von
30 vH gewiéhrt. Im internationalen Verkehr ist eine solche
Regelung wegen der Tarifbindung an die JATA-Verein-
barungen nicht moéglich.

Entwicklung der Tramp-, Tank-, Linien- und Kiistenschifiahrtstrachten fiir einige Fahrtgebiete und Waren

Wih Véréinderung in vH
. i dhrungs- 1956 1957 1958 Mai 1958
Abgangs- bzw. Bestimmungsort Giiterart und gogentiber Mai
Mengeneinheit e}
Mai Merz April - Maj 1956 1957
Frachtraten der Trampschiffahrt: .
St. Lawrence—UK ................. Getreide 8 je 2240 lbs 96.8 59.5 37.3 41.6 42.6 —56,0 —28,5
Us-Golf-—UK/Kontinent ........... Getreide s e 2240 lbs 125.2 75.11 40.0 44.0 45.0 —64,0 —41,0
La Plata—UX-Kontinent ........... Getreide s je 2240 Ibs 172.6 97.6n 51.4 50.0 52.6 —69,6 —46,2
Westaustralien—UK [Kontinent . .. ... Getreide s je 2240 lbs 166.6 103.8 57.6 . 57.6 — 65,5 —44.3
Mauritius—GroBbritannien .......... Zucker 8 je 2240 1bs 125.0 82.6 . . 57.6 -—~54,0 —30,3
Kuba—Rotterdam ..... ..... ..... Zucker 8 je 2240 Ibs 133.0%) 118.6 60.11 59.0 . —55,6%) | —50,2%
W;«;Ies—Antwerpen ................ Kohle s je 2240 lbs 17.7 17.0 9.0 9.2 11.4 —385,5 —-33,3
Rotterdam—Westitalien ............ Kohle s je 2240 1bs 35.0 33.6 15.3 . 16.3 —58,6 —51,5
Hampton Roads—Norddtsch. Hifen .. | Kohle s je 2240 1bs 77.2 51.5 25,7 24.10 24.11 —67,7 —51,5
Frachtraten der Tankschiffahrt: s
Persischer Golf—UK /Kontinent ... ... Erdol (dirty- 8 je 2240 1bs 109.7 46.10 28.5 24.8 . —77,5% | —47,3%)
MOT/Scale 2) ,
Persischer Golf—Japan ........ .... Erdol (dirty- $ je 2240 1bs 15,37 7,64 4,77 . —69,0%) | —387,6%)
USMC)
Karib. See—UX/Kontinent ......... Erdol (dirty- {s je 2240 lbs 62.5 28.4 14.0 13.0 . —79,28) | —54,19)
MOQT/Scale 2)
US-Gof—USNH ............... .. Erddl (dirty- $ je 2240 1bs 4,88 2,05 1,78 1,80 1,79 —63,3 —12,7
USMO)
Frachtraten der Linienschiffahrt:
Indonesien—Hamburg ...... ....... Kautschuk hfl je cbm 69,30 88,00%) 88,00 88,00 88,00 +27,0 -~ 1.0
US-Golf—Hamburg ........ . Baunmwolle $ je 100 lbs 1,45 § 1,60 1,60 1,62 +10,3 ——1?,5
Hamburg—Pers. Golf .......... .. | Portl. Zement |s je 2240 Ibs 120.0 164.7%) 105.0%) 105.0°) 94.6! l —%1,4 —42,6
Hamburg—Barranquilla (Kol.) ...... Maschinen®) $ je 1000 kg 42,357) 47,957) 54,257) 54,25%) 54,25%) + 28,1 +138,1
Frachtraten der Kustenschiffahrt:
Emden/Weser—Helsingborg/Ahus .... | Koks skr je 1000 kg 16,50 12,00 13,00 11,75 11,00 —33,32 ~08,:é2
Venersee—Weser Schnittholz DM je Standard 86,50 96,00 70,00 68,50 . ——20,82) —28, 2)
Lysekil—Hamburg Steine DM je 1000 kg 8,76 10,00%) . 7,00 . —20,0%) —30,0%)

$ 2100,— Frachtwert per 1. — 7) Einschl. Hafenzuschlag,

1y April. — ?) Veriinderung April 1958 gegentiber Mai 1956 bzw. Mai 1957. — 2) Juni. — 4) Einschl, Krisenzuschlag. — 5) Einschl, Verstopfungszuschlag. — ©) Bis
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EISENBAHNFRACHTEN IM GUTERVERKEHR
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1. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
a) Sitzel) in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse’) - | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse®) | 2. Klasse?) 1. Klasse®) | 2. Klasse?)
Einfache Fahrt

ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab25. 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00

ab 15.10.1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00

ab 1. 2.1958 ...... 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 37,00 115,50 77,00

Hin- und Rickfahrt

ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25. 7.1948 ...... 8,80 6,00 34,80 24,00 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10.1951 ...... 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 . 98,00 !
ab 1. 2.1958 ...... 10,20 6,80 42,00 28,00 91,50 61,00 159,00 106,00

v

b) Eil- und Schaellzugzuschlige in RM/DM

Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km- .
der Neufestsetzung 175 \ 76—150 | 151225 | 226—300 tiber 300
Eilzugzuschlige
ab 1. 6.1932 3.Kl. ... 0,25 ‘ 0,50 0,75 1,00 1,25
2.KL ... 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50
ab 1. 1.1945 3.KlL ... 0,75 0,75 0,75 0,75 1,25
2.KL ... 1,50 1,50 1,50 1,50 2,50
ab 1. 4.1946 3.KL ... 1,50 ! 1,50 1,50 1,50 2,50
2. KL ... 3,00 P 3,00 3,00 . 3,00 5,00
ab 25. 7.1948%)3. KL ... 0,50 1,00 1,50 2,00
2. KL ... 0,75 1,50 2,25 3,00
ab 15.10. 1951 3.u.2.Xl. 0,50 1,00 1,50 2,00
ab23. 5.10564 .......... Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschlige in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1.6.1932—22.5.1954. . Fiir Schnellzugzuschlige galten die doppelten Sdtze wie fiir Eilziige
ab 23.5. 1954 (alle Klassen) 2,00 | 2,00 | 2,00 | 2,00 2,00

¢) Fernsehnellzugzuschlige (zuziigl. za D-Zug) in RM/PM

Jahr und Stichtag 2. Klasse?) 1. Klagse?)
der Neufestsetzung bis 300 km | iiber 300 km bis 300 km I iiber 300 km
!
ab 19.10.1936 . ... 1,00 1,50 2,00 3,00
ab 1. 4.1946.... 2,00 3,00 4,00 6,00
ab 26, 7.1948 .... 2,00 2,00 3,00 3,00
ab 15.10.1951 .... 2,00 2,00 2,00 2,00
ab 23, 5.1954.... 4,00 4,00 4,00 4,00
{
d) Preise fiir Schlafwagenpliitze der Deutschen Schlafw llschaft
in DM
: 2, Kl
Jahr und Stichtag L Kl Einbettabteil , Zweibettabteil 3. Kl
I
der Neufestsetzung bis 600 km | tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km Fntfomangen
bis 14. 2. 1951...... 25,00 ] 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15. 2, 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12, 2.1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00

. . . . bis {501— | uber
bis 500 km 1501—-700 km|{iber 700 km| bis 500 km |501—700 km|iiber 700 km| bis 500 km |501—700 km/iiber 700 km| 500km|700 km|700 km

ab 1.3.1955....... 26,00 29,00, 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00/ 11,00 | 11,00
: 1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse

bis 500 kna | 501—700 km | dber 700 k| bis 500 km |501—700 km | tber 700 k| bis 500 km [501—700m | tber 700k fis 1500 | O |

ab 3.6.1956a) .. .. 30,00 33,00 ° 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10 00| 11,00 | 11,00
ab 1.38.1968 ....... 32,60 36,00 39,00 18,50 21,00 . 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00 | 12,00

1) Der Grundpreis fiir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25, 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —
2) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. baw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — %) Ab 25. 7. 1948
Geltungsbereiche 1—100, 101—200, 201—300 und iiber 300 km.— *) Bei der Einbettklasse ist zuztiglich ein Eisenbahnzuschlag fur bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km =
DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und {iber 700 km = DM 12,00 zu zahlen. — a) Ab 3. 6. 1956 fllt bie bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung
gelten neue Bezeichnungen fir die Preise fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Juni 1958

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse®) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?)
Belgien, Sitze in bfrs
: Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ... .... 64,00 37,00 262,00 145,00 — — f— —_
ab 1.12.1949 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — _
ab 1. 7.1952 ....... 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
ab 1. 8.1956 ....... 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —_
Hin- und Riickfahrt
bis 80.11.1949 ....... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
ab 1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
ab 1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 — — . —_—
ab 1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
Dinemark, Sitze!) in dkr
Einfache Fahrt
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — —
6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —_
Hin- und Rickfahrt
8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — —_
10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 - —
11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —_
12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59 20 — —
Frankreich, Sitze in firs
Einfache Fahrt
' 273 . 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 ) 2 523 6 278 5023
406 325 1595 1278 3935 3153 7 835 6278
460 330 1790 1280 4410 3150 8 790 6 280
550 350 2 150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
Hin- und Rickfahrt
1950 .........ovinin. 546 416 2148 1636 5298 4036 10 548 8 036
1951 ... i 546 416 2148 1636 5298 4 036 10 548 8 036
1952 ... i, 650 520 2 556 2046 6 306 5046 12 556 10 046
ab 15.5.1953 ......... 812 650 3190 2 656 7 870 6 306 15 670 12 556
ab 3.6.1956 ......... 920 660 3 580 2 560 8 820 6 300 17 580 12 560
ab 6.1.1958 . ....... 1100 700 4 300 2 780 10 600 6 860 21 100 13 660
Italien, Sitze in Lire -
Einfache Fahrt
1950 ..., ... 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
ab 1. 8,1952........ 400 235 1 600 940 3900 2290 7 2560 4270
ab 10.12.1953 ........ 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Rickfahrt
1050 ...l 760 450 3040 1800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.1952 ........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.1953 ........ 800 470 3200 1880 9 740 5740 17 540 10 340
ab 1. 8.1956 ........ 1000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
Jugoslawien, Sitze in Dinar
fiir Personenziige
Einfache Fahrt
102 63 402 268 1008 672 2014 1342
306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4026
270 180 1 080 720 2700 1800 5 400 3 600
234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
.2, 318 212 1026 684 1 800 1200 3 564 2376
ab 1.3.1957 .......... 312 208 1026 634 2 208 1472 " 4380 2 920
Hin- und Rickfahrt
1950 ...l 204 136 804 536 2016 1344 4028 2 684
1951 .o 612 408 2 412 1608 6 048 4032 12 084 8 052
1962 ... 540 360 2160 1440 5 400 3 600 10 800 7200
1958 ... oot 468 312 1764 1176 3240 2160 6 480 4 320
1954 ... .oiiieae 468 312 1764 1176 3 240 2 160 6 480 4 320
1955 ...l 468 312 1764 1176 . 3240 2160 6480 4320
ab 1.2.1956.......... 636 424 2052 1368 3600 2400 7128 4752
ab 1.8.1957 .......... 624 416 20562 1368 4416 2944 8 760 5 840
fiir Schnellziige — aller Art
Einfache Fahrt
1050 ...l 153 102 604 402 1512 1008 3022 2014
1951 ... ..., 459 306 13812 1206 4 536 3024 9 066 6 042
1962 ... 207 138 1620 1080 4 050 2700 8 100 5 400
351 ' 234 . 1324 882 2 430 1620 - 4 860 8 240
3561 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
351 234 1324 882 2430 1620 4 860 3240
478 . 318 1540 1026 2700 1800 5 346 3 564
612 508 ’ 1326 984 2 508 1772 4 680 3220
Hin- und Riickfahrt
306 204 1208 804 3024 2016 6 044 4028
918 612 3 624 2412 9072 6 048 18132 12 084
414 276 3240 2 160 8100 5 400 16 200 10 800
702 468 2 648 1764 4 860 3 240 9 720 6 480
702 468 2 648 1764 4 860 3240 9 720 6 480
702 468 2648 1764 4 860 3 240 9720 6 480
.2, 956 636 3080 2 052 5400 36060 10692 7128
ab 1.8.1957%) ........ 1224 1016 2 652 1968 5016 3544 9 360 6 440
Luxemburg, Sitze in lfrs
Einfache Fahrt
1950 ... ...l 60,00 42,00 — —_— —_ — — —
1951 ... ...l 60,00 42,00 —_ — — — _— —
1952 ... it 60,00 42,00 —_ — — — — —
1963 ... ...l 60,00 42,00 — _— — — — _
1964 ... . i 60,00 42,00 — — — _— —_ .
ab 6.6.1957 .... ..... 72,00 50,00 —_— — — pu— —_ _
, Hin- und Riickfahrt
1950 ...l 102,00 71,00 - — — — _
1951 ..o 102,00 71,00 — — — — — —
1952 ...t 102,00 71,00 — —_ — —_ — —
1953 ...l 102,00 71,00 _ — — —_— —_ —_—
1954 ..., 102,00 71,00 — —_ —_ — — -
ab 6.6.1957 .......... 123,00 85,00 —_ —_— — — _ —

1) Die Sitze verstehen sich bei Dénemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. —*2) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956
wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — %) Ab 1. 3. 1957 sind zusitzlich zu den Grundpreisen fiir Personenziige bei Benutzung
von Schnellzligen 300 Dinar bzw. von Exprefiziigen 600 Dinar zu zahlen. 3




noch: 2. Eisenbahnfabrpreise fiir Personen im Ausland

Stand: Juni 1958

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse®) 2. Klasse?) 1. Klasse?) l 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) ' 2. Klasse?)
Niederlande, Sdatze in hfi
Einfache Fahrt
his 31.1.1950 ......... 2,35 1,65 7.90 5,50 — — — | —
ab 1.2.1950 ... ..... 2,560 1,75 8,35 5,30 — — — 1 —
ab 1.2.1952 ........ 2,76 1,90 9,60 6,60 — — — ‘ —_
ab 1.9.1955......... 2.90 2,00 10,70 7,40 — — — —
ab 1.4.1957..... 3,15 2,20 11,50 | 8,00
Hin- und Rickfahrt
bis 31.1.1950 . ....... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — — —
ab 1.2.1050 ......... 4,30 3,00 15,55 10,80 — - - —
ab 1.2.1952 ......... 4,65 3,20 16,60 11,50 — —_ — —
ab 1.96.1955 ........ 4,90 3,40 18,40 12,80 — — — —
ab 14,1957 5,40 3,75 20,20 14,00
Norwegen, Sitze in nkr
Einfache Fabrt
1950—30. 4. 1952 . .. 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
ab 1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,60 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.1955 ....... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,50 129,50 ! 86,30
Usterreichl), Sitze in 8
Einfache Fahrt
1950 ... ... ..., 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 185,00 90,00
ab 1,0.1951 ......... 15,00 10,007 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
ab 1.1.1954 ... ...... 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
Hin- und Ruckfahrt
1850 ... . eiiiin. 24,00 16,00 96,00 64,00 198,00 132,00 270,00 180,00
ab 1.9.1951 .......... 30,00 20,00 120,00 80,00 279,00 186,00 441,00 294,00
ab 111954 ......... 37,80 25,20 150,00 100,00 349,20 232,80 552,00 368,00
Schweden, Sitze in skr
Einfache Fahrt
5, 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
8, 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00
6, 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00
7, 5,20 30.00 20.00 61,50 141,00 90,00 60,00
8, 5,80 33,00 22,00 69,00 , 16,00 99,00 66,00
9, 6,20 34,80 23,20 72,00 13,00 105,00 70,00
Hin- und Riickfahrt
1950 ... ... ... 8,85 3,90 33.75 ] 22,60 84,60 ) 56,40 131,40 87,60
ab 1.5.1051 .......... 9,90 6.60 39,00 28,00 93,00 62,00 135,00 90,00
ab 1.4.1952 .......... 10,80 7,20 43,50 29,00 108,50 ] 69,00 148,50 99,00
ab 1.6.1955.......... 12,00 8,00 46,560 31,00 103,60 J 69,00 151,50 101,00
ab 1.1.1957 ......... 18,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
ab 1.2.1958 .......... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 | 31,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse?) 2. Klasse?)
19050 ..., ..., 4,50 3,00
ab 1.5.1951 .......... 6,00 4,00
ab 1.4.19562 .......... 6,00 4,00
ab 1.6.1953 .......... 4,50 3,00
ab 1.1.1957 .......... 4,50 3,00
Sehweiz, Satze in sfrs
Einfache Fahrt
1950 ...... ..., 7,00 ] 5,00 25,20 18,00 42,00 i 30,060 ‘ — l —
ab 1.4.1052 ,......... ,40 5,30 26,30 18,80 43,90 { 31,40 73,30 52,40
Hin- und Riickfahrt
1950 .. ... ....... . 16,50 1 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 l — | —
ab 1.4.1952 .., ...... 11,10 7,80 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
GrofBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km
Einfache Fahrt - Hin- und Ruckfahrt
2. Klasse®) 1. Xlasse 2. Klasse?) 1. Klasse
ab- 1.1.1950 . ... 2, 4,07 4,88 8,14
ab 1.5.1952 ... 1,75 2,63 3,50 5,25
ab 15. 9. 1957 . 2,00 3,00 4,00 6,00
50 km 200 km 500 km 1000 km
1. Klasse l 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse f 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse ; 2. Klasse ‘ 3. Klasse { 1. Klasse ] 2. Klasse } 3. Klasse
Portugal, Sitze in Escudos
Kinfache Fahrt
1952 ... . . L. <] 1m0 ) 1250 | 70,00 50,00 | 17500 | 125,00 — — -
1058 ool .. 17,50 | 12,50 70,00 50,00 “ 175,00 | 125;00 — — —
1954 ... . ... ... .. 17,50 ] 12,50 70,00 50,00 | 175,00 | 125,00 — — —
ab 15.11.1955 ....... . 17,50 12,50 .. 70,00 50,00 P 175,00 J 125,00 — — —_
ab 15. 8. 1957 20,00 19,00 i 14.00 80,00 76,00 56,00 200,00 | 190.00 | 140,00 -— — —
Hin- und Ruckfahrt
1952 ..., . ! 35,00 } 25,00 140,00 § 100,00 350,00 | 250,00 — — —
1853 ..., ..., . ] 35,00 25,00 140,00 100,00 350,00 250,00 — -— —
964 . . oLl P | 35.00 | 25,00 140,00 100,00 - 350,00 250,00 — — —
ab 15.11.1955 ....... . | 35,00 25,00 .. 140,00 100,00 L 350,00 | 250,00 — — —
ab 15, 8.1957 ...... 40,00 38.00 ( 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 | 280,00 — — —
Spanien, Satze in Pesetas
Einfache Fahrt
1950--1953 .. 16,30 10,20 { 65,00 | 40,65 | 162,50 | 101,55 324,95 203,10
ab 21.5.1954 .. 17,95 11,20 .. 71,55 44,70 .o “ 178.80 ! 111,70 ca 357,50 223,40
ab 1.10.1956...... 24,75 18,05 11,25 98,80 { 1,50 44,70 246,90 | 176,60 112,00 493,75 359,15 224,45
ab 1.4.1957 .. ..... 33,45 24,40 } 15,20 133,406 | 497,00 60,65 33335 | 242,50 1 151,55 666.60 484,85 303,05
Hin- und Ruckfabrt
1950—19563 ...... 32,60 20,40 { 130,00 81,30 { 325,00 | 203,10 I 649,90 406,20
ab 21.5.195¢ ... ..... . 35,90 22,40 . 143,10 39,40 | 357,60 ‘ 223,10 . 715,00 446,80
ab 1.10.1956 . .. 49,50 36,10 22,50 197.60 143,00 \ 89,40 493,50 353.20 | 224,00 OR7,50 ] 718,30 448,90
ab 1,4.1957 ... ...... 66,90 43 80 30,40 266,80 194,00 | 121,30 666,70 435,00 | 303,10 |1 333,20 969,70 606.10

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.

1) Die angegebenen Preise fur 1. Klasse

Preise fur Schneli-

und Personenzug gleich. — 2) Vor Aufhebung der fruheren 1, W
genklasse hezeichnet. Fiir Spanien und Portugal gelten die alten Bezeichnungen. —

— 9 —

gelten fiir Personenziige. Die Fahrprese 1. Klasse Schunellzug betragen das Doppelte von 2
agenklasse ain 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wa-
3) In GroBbritannien wurde die 2. Kiasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

. Klasse. T'ir 2. Klasse sind die

3



3. Eisenhahnfahrpreise fiir Personen im Transifverkehr
Stand: 1. Juni 1958

in Sehweizer Franken

Fahrtroute - Einfache Fahrt Hin- und Ritckfahrt
von — nach km®) - T
1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London— Wien a) uber Harwich—Hoek van Holland |
London—Hoek van Holland ...... .. ........ 304 70,40 57,70 140,80 115,40
Hoek van Holland—Xaldenkirchen ((xrenze) . 191 14,30 10,30 28,55 20,60
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbt .......... 767 91,90 61,95 139,65 94 .50
Passaun Hbf—Wien West ....... [ 299 25,00 12,50 50,00 25,00
insgesamt .. ... ..o e 1561 203,60 142,45 359,00 } 255,50
b) uiber Dover—Ostende
London—DOVer .........c..iiiiiiiiaianians 127 16,25 10,85 32,560 21,70
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 390 66,05 45,25 121,70 87,45
Aachen Siid (Grenze)—Passau Hbf .... .. 756 91,90 61,95 139,65 94,50
Passau Hbf—Wien West .......... . 299 25,00 12,50 50,00 25,00
T insgesamt ... ............. P 1592 199,20 ﬂ 130,55 343,85 228,65
Paris—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) .. .......coovieiena.. 524 57,85 37,50 115,70 75,00
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ................. 561 68,25 46,20 109,75 74,55
&
imsgesamt . ... ..o 1085 126,10 83,70 225,45 149,55
Paris—HKopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 27,00 17,45 54,00 34,90
Jeumont (Grenze)—Aachen Sud (Grenze) ...... 177 22,90 14,30 39,15 26.65
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 717 88,75 59.85 136,50 92,40
Flensburg (Grenze)—XKopenhagen ............. 365 31,10 20,80 53,60 36,00
IDSEESAIE . ... ... 1500 169.75 112,40 283,25 l 189,95
Paris—Prag Paris-Ost—EKeh! (Grenze) .. ..........covvunnn 524 57,85 37,50 115,70 75,00
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grrenze) ........... 507 65,10 44,10 105,00 71,40
Schirnding (Grenze)—FPrag ......... ......... 230 43,95 29,30 87,90 58,60
insgesamt ........... ..o 1261 166,90 \ 110,90 308,60 205,00
Amsterdam—Bern Amsterdam—Kaldenkirchen (Grenze) .......... 174 13,50 9,75 26,95 19,45
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ........ 607 74,65 50,40 119,20 80,85
Baselbad. Bf—Bern ............coeveieiennans - 116 17,50 12,60 26,10 18,80
insgesamt ......... T 897 105.55 l 72,75 172,25 119.10
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 156 20,00 12,35 34,10 22,90
Aachen 8td (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 595 74,55 50,40 119,20 80,85
Basel bad. Bf —Chiasso .......... ..o, 330 35,80 25,60 53.60 38,40
Chiagso—ROM ...iiiiiiiiiiiiianiiaaianas vee 710 59,30 32,90 118,60 65,80
insgesamb ..... .. ... oiiaiaas e 1791 189,63 121,23 325,50 207,95
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See .......... 253 26,70 17,90 46,00 31,00
GroBenbrode Mitte See——Kufstem ............. 1129 136,00 91,35 182,20 122.85
Kufstein—Innsbruck .. .... ... ... ..ol 74 6,20 3,10 12,40 6,20
insgesamt .. ..., 1 456 168,90 112,35 240,60 160,05
Kopenhagen—Relgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 365 31,10 20,80 53,60 36,00
Flensburg (Grenze)—Salzburg Hbf ............ 1154 139,15 93,45 185,35 124,95
Salzburg Hbf——Jesenice (Grenze) .............. 219 18,60 9,30 37,20 18,60
Jesenice (Grenze)—Belgrad ........... ... ..., 629 48,90 35,00 97,80 70,00
INSZESAME .. ...\ttt 2 367 231,35 | 158,55 373.95 249,55
0slo—Mailand Qslo—Kornsjo (Grenze) .........cccvvevnsnnnn 170 18,30 12,20 36,60 24,40
Kornsjo (Grenze)—Travemiinde Hafen ..... .. 767 97,80 76,50 159,40 123,30
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ............ 922 112,35 75,60 161,70 109,20
Basel bad. Bf—Chiasso .................00vetn 330 35,80 25,60 53,60 38,40
Chiasso—Mailand . ............ o iiiiiiaeen, 51 4,40 2,50 7,60 4,20
IRSEeSAMb . ... ... 2240 268,65 192,40 418,90 299,50
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg Mitte See ............ 704 74,60 49,90 128,40 85,90
Hilsingborg Mitte See—Grofienbrode Mitte See . 301 31,70 21,50 . 54,60 37,00
GroBenbrode Mitte See—Aachen Siid (Grenze) .. 739 91,90 61,95 189,65 94,50
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 177 22,90 14,30 39,15 26,65
Jeumont (Grenze)—Paris ....... ...l 241 27,00 17,45 54,00 34,90
insgesamt ............. e 2 162 248,10 ! 165,10 415,80 ] 278,95

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.
1) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15+t
1. Frachisiitze des Deuischen Eisenbahn-Giitertarits in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km

Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut
1.10. 1936%) l 1,1.1950 ' 1. 1.1951 t 15. 10, 1951 ; 5. 8. 19562 | 1. 8.1953 1.2.1958
Stiickgut im Gesamtgewicht von s
1— 500KE ..... 2,80 3,92 4,90 6,36 6,36 | 6,36 6,08
501—1000Kg .. ....... . 2,52 3,53 4,32 ! 5,40 5,40 | 5,40 5,90
mehr als 1000 kg 2,26 3,16 3,79 4,b5 4,556 I 4,55 1,96
Zuschlag zom Stuckgut und je Sendung ’
1— 500 kg 0,36 0,504 | 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92
501-—-1000 kg .. 0.36 0.504 0,617 0,771 0,771 0,771 . 0,92
Wagenladung mind. 15 t ab 1.2.1958 ———r]
mind. 15 bzw. 20 t2) 15 ¢ 20 t?)
Regelklasse A 1,59 1,80 2,11 2,64 2,32 2,25 o
B 143 1,69 1,98 2,44 2,61 2.19 2,35 | 2,24
.. 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10
D’ 1,03 1,49 174 . 2,07 221 1,09 2,24 1 213
B . 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97
¥ 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1,75 1,67
G 0,56 0,91 | 1,06 1,22 1,31 1,31 1,46 1,39
Ausnahmetarife darunter: 6 B 1 Kohle .. 0,57 0,89 { 1,06 1,23 1,32 1,32 — 1,46
1 B 34 Grubenholz?). . 1,30%) | 1,563 | 1,73 I 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37
|

1y Ab 16. 8. 1948 Erhchung um 40%.— %) Fur Montangiiter ab 1. 2, 1958 Re"elklasse This V: 15 t-Klasse I DM 2,23, TI DM 2,22, 111 DM 1,75, IVDM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse T DM 2,12, II DM 2,11, III- DM 1,67, 1V DM 1,66, V DM 1,62. — %) Ab L. 2. 1958 wurde die 20 t- Klasse als prelsgun:,tlgere eingefiihrt.— %) Die Frachtsatze
sind fur 500 km angeneben da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschmtthche Beforderungsweite ungefahr bei 500 km liegt. — ®) Giiltig ab 1. 4. 1937,
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2. Eisenhahunfrachten *) fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten
RM/DM je 1000 kg

- Ole und Fette Sehwefel- ( . Steinkohlen-
ol s ar- | T UL EEY L onare | Bisen- und | Schwefel-| Sewen $tein- | 2leidkonien- 1 Roh-
Ware Fische®) | Wewen | ;oirin | Tier. Ole [sont. pllzy| Kaffee | Tabak Manganerz | Kies kws- | onle . - braun-
x andr | Briketts | Kok
L o | import. | u. tier. ile . abbrapde | Tiketts OKs kohlen
. { Duisburg T | Gelsen- ! -
von Hzll;]o?é- Hamburg l\zl\‘?\g};e“lf)g Hamburg Salzgitter| Meggen [Hochfeld- Hssen Hbt i kirchen 7 Liblar
: Sud | Hbf
Frank- Frank- | Dort- |Duisbmg I
nach ( 1}urt N Augsburg| Hssen A\II)()’Trlx])- fart | H‘zl:r“" mund |Hochfeld- }{lli‘ll“f:’ Passan Hamburg
Main 7 (Main) : Vbt Sad
(5613 km) | (739 km) | (229 km) (588 km) (507 km) ‘(162 km) (259 km) | (129 km) : (270 km) | (710 km) f (357 km) (346 km) | (435 km)
Regelklassen bzw. o N o4 @ X ‘ o <K ‘ s . .
"Ausnahmetarif 15Bla) {17 S 1b) z 16 B1b) | 24 85h) By | 24 85D)1 Ab) TB35¢)| 7B 2lcy| 7B2le)| 6B le) 6 B 1lc) 6B 1die)
I |
25.50 31,50 . 5,70 30,50 J 39,80 [ 29,10 i 17,50 2,70 2,80 7,30 14,40 6,50 6,30 l 7,50
42,17 5,20 11,30 43,40 53,39 41,80 ' 24,43 4,15 5,99 14.25 24,41 15,91 15,67 ; 17,96
48.57 37,20 12,20 43,40 64,22 J 41,80 | 29,81 4,73 6,90 16,35 28,17 16,75 16,75 19,43
50,90 37.20 14,00 42,94 62,27 41,34 28,42 4,92 7.20 17,00 28,30 17,40 17,40 20,20
. 50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 ( 40,70 } 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17.40 20,20
50.90 37,00 14,00 31,13 56,20 3195 | 24,80 4,02 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 31.07 56,20 | 31,99 | 24,80 4,92 7,20 17,00 [ 29.30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 ‘ 33,68 J 24,80 | 4,92 7,20 17,07 i 29,37 17,40 17,40 20,20
i 50,90 37,00 14,00 31.80 56,20 i 32,60 24,80 4,92 7,20 17,10 29,40 17,40 17,40 20,20
Aug. ...... 50,90 37,00 14,00 34,40 56,20 35.20 } 24,80 J 4,92 7,20 17,10 ‘ 29,40 17,40 17,40 20,20
Sepb. ...... 50,90 37,00 14.00 34.40 56,20 ‘ 35,20 2480 4,92 7,20 1710 | 29,40 17,40 17,40 20,20
Okt, ...... 50,90 37,00 14,00 34,40 56,20 35,20 f 21,80 { 4,92 7,20 17.10 29,40 17,40 17,40 20,20
Nov, ...... 50,90 37,00 14,00 34,40 56,20 ( 35,20 24,80 4,92 7,20 17,10 / 29,40 17,40 17,40 20,20
Dez, ...... 50,90 37,00 14,00 34,40 56,20 35,20 24,80 J 4,92 7,20 17,10 |, 29,40 17,40 17,40 20,20
1958 Jan, ...... 50,90 37,00 | 14,00 34,40 56,20 l 35.20 24,80 | 4,92 7,20 17.10 1 29,40 17.40 17,40 20,20
Febr.?) 70,60 37,60 14,30 33,90 58,70 34,60 | 24,10 5.50 8,20 18.80 | 32,00 19,20 19,20 22,10
Mirz ...... 70,50 37,60 14,30 33,90 58,70 34,60 | 24,10 5,50 8,20 13,80 | 32,00 19,20 19,20 22,10
April ...... 70,50 37.60 14.30 33,90 53,70 34,60 |1 24,10 5,50 8,20 13,80 | 32,00 19,20 19,20 22,10
Mai ....... 70,50 37,60 14.30 33.90 53,70 | 34,60 J 24,10 5,50 8,20 18,30 32,00 19,20 19,20 22,10
Juni ...... 70,50 37.60 14,30 33,90 HR,70 34,60 i 24,10 5,50 3,20 ’ 18,80 32,00 ‘ 19,20 19,20 22,10
Braun- | Rohes . Gasol/ Tonerde, |Schwefel-! Dunge- | Thomas- | Stickstoff- | Hdute Baum-
Ware bohlen- | prqor | Benain | Benzol | pieqero) | zemen Bauxit | siure | kalk | mehl |dungemiticl/und Felle| WOIe | “wone
Bochum- . } .
von Liblar | Celle |Hamburg| Langen- |Hamburg }}Z v / Kdln |Duisburg Rgier(ns- I]!:l'l?f)‘zi I LE‘}%@;@S‘ Hamburg Bremen
dreer g | e
| Frank- , Frank-
nach Munchen | Hamburg| Miinchen | Duisburg| Miinchen! Bremen P{l‘é‘iir‘;s' Hagen furt g:\?;k furt %ggﬁ‘ E;*;E Miinster
(Main) (Main) 5
(610 km) | (186 kin) | (797 km) | (42 km) (797 km) | (468 km) |(311 km) | (62 km) | (342 k) | (105 km) | (88 km) | (510 km) | (614 km) | (172 km)
! | .
Regelklassen baw. | 6B 1c) |14 B 1e) ] 11B2e)| Co) ] 14B23¢) 4B6L)| Go) l Ce) * 11 B 1b) ] 238 3b)‘ 2182¢1| Ad
T
13,50 7,10 34,50 4,10 21,40 16,80 9,50 5,70 ( 3,30 3,90 3,30 28,80 31,50 17,60
23.16 13,17 47,36 6,68 35,15 28,39 17,95 9,18 6,60 6,00 5,70 40,40 35,58 24,53
26,73 15,31 58,44 7,80 40,54 31,36 20,57 10,60 } 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
27,80 14,90 57,29 7,64 39,58 33.40 21,40 10,05 10,2 7,80 7,00 37,67 41.86 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33.40 21,40 3,30 ( 10,20 7,80 7,00 33,60 36,21 24,80
27,80 18,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35.90 | 33,40 21,40 8,30 } 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,30 7,00 34,70 37,94 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 | 10,20 7,80 7.00 34,70 87,20 24,80
27,30 13,50 43,60 7,00 35.90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34.70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33.40 21,40 8:30 10,2 7.80 7,00 34,70 38,53 24,80
27,80 13,50 48,60 7.00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 39,70 24,80
27,30 13,50 48,60 7,00 35,90 33,10 21,40 3,30 10,20 7,80 7,00 34,70 39,70 24,80
27,80 13,50 48,60 I 7.00 35.90 : 33,40 21.40 R],30 10,20 7,80 7.00 34,70 39,70 24,80
1958 Jan. ...... 27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 | 83,40 21,40 8,30 10.20 7,80 7,00 34,70 39,70 24,80
Febr.?) 30,30 14,60 ‘ 52,50 8.60 3820 ! 3410 | 23,40 I 9,60 11,40 ‘ 8,40 7,90 ‘ 34,10 40,80 25,30
Marz ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 | 9,60 1 11,40 3,40 7,90 34,10 40,80 25.30
April ..., 30,30 14,60 52,50 5,60 38,20 34,10 23,40 9,60 | 11,40 3,40 7.90 34,10 40,30 25,30
Mai ....... 30.30 14,60 52,50 3,60 38,20 | 34,10 23,40 9,60 11,40 3,40 7,90 34,10 40,30 25,30
Juni ...... 30,30 14,60 52,50 i 8,60 38,20 | 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,80 25,30
Stammholz i | Stab- . .
S or 1.5 0860 : Graben- | Schnitt- 'vayg schliff] Roheisen ' Halb- Stahl- rm- | Rohren | Eisen- und | Bleche und
Ware ubuiaizlam Faser-, Papierholz | “{u0 i ‘Zellbtoﬂ"/Holz:chhﬁ” inMaseln | zeng®) | schrott l sf:;)hlnll")jﬂus Eisen | Stahldraht | Platten2?)
— ; \ - - |
von Passau Hbf | Regens- | Passan [ Miinchen Hbf ! Dort- Ipyigburg }Hamburg‘ Hagen | DUssel- \Duishurg | Hagen
burg Hbf mund !\ dorf
Herford g?l?égffi;‘l' ligi(g;‘lg' E&%e;‘ Karlsruhe Hbf Hagen SEI‘;“*&';; Hamburg Bremen
(690 km) (504 km) (580 km) [ (710 km) (331 kn1) (30 km) | (66 km) | (342 km) [ (274 km) | (387 km) | (365 km) | (254 km)
Iklassen bzw. ] . | ;
Rff'lfsn;}frf;arzﬁ‘?’ Fe) J 1B21¢) |1B22¢)| 1B34c)} 1B1e) | ¥9b) I D7) b) 1 G{IV8)¢) | F/IIT®) c)| F/IVHe) | D/I%e) | Do) D/T% ¢)
] ]
1938 JD ........ 20,20 | 10,50 1040 | 25009] 1328 | 19,95 220 | 360 | 12,90 | 1640 | 21,40 | 20,50 | 15,40
1951 JD . 33,50 | 1857 . 18,37 | 30.21%| 2411 | 3387 425 | 693 | 2346 | 2830 | 3578 | 3444 ‘| 26.74
1962 JD ........ 38,66 21,27 20,96%) 21,07 43,42 27,87 39,86 4,92 8,00 27,03 33,33 42,08 40,54 31,45
1958 JD ... ..... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 39,78 5,10 8,30 28,10 33,24 41,97 40,45 31,33
1954 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 l 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1955 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 ‘ 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1956 JD ........ 40,20 22.10 21,60 21,90 45,20 29,00 37.40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 JD . . 40,20 22,10 21,60 21,90 45,2 ’ 29,00 37,40 5,10 | 8,30 28,10 31,2 39,40 38,00 29,40
1957 Juli ....... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
Aug. ...... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 [ 29,00 | 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,10 38,00 29,40
Sept. ...... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 ‘ 29,00 j 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
Okt. ...... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
Nov. ...... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 J 29,00 | 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
Dez. ...... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 ’ 29,00 ( 37,40 510 ! 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Jan., ...... 40,20 22,10 21,60 , 21,90 45,20 | 29,00 f 37,40 5,10 ( 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
Febr.?) 43,10 ‘ 25,50 24,60 ‘ 24,00 49,10 / 29,80 38,90 6,10 | 9,40 30,40 33,80 | 42,80 41,30 32,00
Mirz ...... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 ! 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
April ...... 43,10 25,560 24,60 24,00 49,10 ( 29,80 38,90 6,10 49,40 } 30,40 32,80 42,80 41,30 32,00
Mai 43,10 25,560 24,60 24,00 49,10 ! 28,80 38,90 6,10 9,40 | 30,40 32,80 42,80 41,30 32,00
Juni ...... 43,10 25,50 24,60 24 00 49,10 ) 29,80 38,90 6,104 9,40 J 30,40 32,80 42,80 41,30 i 32,00

Anmerkungen: }) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t.— 2) Ab 1, Februar 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingefiihrt. Ihre Regelsitze liegen uin 4,76 vH
unter denen der bisher 15 t-Klasse. Ab 1. Februar 1958 sind die Frachten fir die Beforderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich, — %) Dprchschpltt
April bis Dezember 1952, —4) Nach Regelklasse E.—3) Durchschnitt August bis Dezember 1951. — ) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt uber 40 vH.—,?) Sonstiger
Zellstoff/Holzschliff, — %) Regelklassen I bis V giiltig ab 1. Februar 1958 fur Montangiiter. — ®) Gewalzter Rundstahl tiir Rohren, gewalzte Stahiplatinen. — %) Unbear-
beitet. -— a) Kibiwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — e) Privat-Kesselwagen. — *) Die genauen Anderungsdaten sind der Tabelle 1. B.1 zu entnehmen. °
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II. Seeverkehr

1. Index der Seefrachtraten

Bundesrepublik Deutschland Grofibritannien
. Index der Trampschiffahrtsfrachten® i 3
it Deutscher Seefrachtenindex?) F S, ten’) Index dex;)Ze\t:char&naten ) h;l:iir;k?.rﬁ ,
h - T - alaes 1 |ScaleNr. 2|
2. Hj. 1954 = 100 | Tankerfahrt| 554 Ge- Diinge- ins | 22228 ) arotor- 1.7, 1954
.. |MOT/SCALE N Zucker | Kohle Erz N Holz |Hsparto feuerte =
Limentahet | Trampfahrtl TSt | gesamt | treide mittel gesamt SchiffeS) 100
4 ‘ ! H
1950 — — — — - - — - = — — — — — —
1951 — - — — ~ - — — = = — — — — —
1952 — —_ —_ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 —_
1952 JD .. ...... — — — 77,5 79,5 80,6 75,4 77,6 82,4 73,1 64,8 60,6 59,9 61,4 86,2
1954 JD ......... 100,01) 100,0%) 79,11) 86,1 86,4 94,7 84,2 85,0 87,3 83,7 74,4 7,7 68,3 75,2 79,1
1955 JD . ....... 107,9 131,8 115,6 127,7 133,9 141,7 123,2 112,1 116,0 129,4 98,9 129,8 128,9 130.8 116,1
1956 JD ....... 119,1 166,2 227,4 157,0 174.2 172,7 151,0 135,1 131,4 138,3 108,6 172,9 175,0 173,56 229.5
1957 JD ...... 132,0 123,6 1441 112,7 1116 129,7 116,4 107,4 107,7 107,8 95,4 120,2 116,7 105,2 143,4
1957 Jan. ....... 131,2 199,1 338,3 173,7 189,6 193,8 186,0 161,6 130,4 132,4 120,6 — 216,3 — 398,56
Febr 134,4 188,0 398.5 167,86 182.3 184,1 181,4 156,3 138,9 125,4 116,6 — 203,7 — 413,8
Marz ..... 136,6 158,9 285,56 145,56 153.0 159,0 1477 137,38 115,2 133,83 108,3 165,6 169,56 161,8 273,5
April . ..... 139,0 151,4 150,8 134,3 137.4 155,2 141,1 112,7 1171 130,0 1093 164,6 1568,2 1711 145,3
ai 133,6 129,7 100,0 116,6 106,7 137,1 122,4 109,2 109,6 129,1 99,1 —_ 117,9 —_ 98,9
Juni 1319 118,8 33,4 109,9 102.7 135,4 117,5 100,6 — 108,4 97,4 111,8 106,6 116,9 80,8
Juli .. ..... 181,1 112,9 76,0 101,9 97.6 108,8 102,6 102,4 — 107.8 95,7 93,8 88,8 98,9 71,0
Aug. ....... 130,3 95,2 56,0 86,9 73,6 106,9 89,7 83,5 — 98,8 86,9 74,2 71,1 77,3 55,4
Sept. ...... 130,0 83,2 47,5 81,6 74,8 107,86 79,0 32,5 71,8 82,9 80,0 82,7 68,3 97,1 45.2
Okt. 129,56 86,5 50,6 80,7 771 99,0 80.2 77,7 70,7 81,9 78,3 78,9 697 88,1 51,1
Nov 129,0 82,1 47,5 82,3 82,3 85,2 80,7 79,2 — 85,2 79.9 70,4 65,9 74,9 49,0
Dez 128,0 77,0 45,3 71,6 62,9 84,2 69,0 80,8 — 78,2 72,3 63,0 64,9 61,1 43,9
1958 Jan. . ..., 127,9 71,6 41,9 64,9 58,5 77,8 53,0 71,1 — 72,6 74,5 — — 61,1 33,7
Febr. ...... 126,7 €6,9 50,6 64,0 59,0 78,9 475 63,9 76,0 76,2 72,5 54,4 52,3 56,6 50,8
Mirz ..... 1248 64,3 41,4 63,3 60,0 76,8 50,9 67,7 60,5 71,4 78,0 51,8 52,3 51,2 41,9
April ....... 122,4 63,0 40,6 62,7 63,9 ; 74,7 46,3 66.8 — 66.2 67,4 — — — 38,2
Mai 121,7 66,8 ' 47.0 64,6 63,5 ‘ T9.8 52,8 66,7 57,4 69,1 70,4 — — —_ 42,9
Juni 120,7 64.7 43,6 66.5 62,1 77.2 58,1 74,0 60,5 73,9 68,1 —_ — 50,6 41,5
‘ ’
!
| | |
Niederlande®) Dinemark Norwegen®) Schwedenl?)
1924/38 = 100 . Dex. ' Febr.
- — / —_— IL Hj. 1947 | 1045 | 1946 1948 = 100
Reise- Zeit- = 100 =100 | = 100
— — | Index {-——
Charter Tder 1
s —— —— o ———| Tramp-
Zets davon: schift- £ $
v I fahrts- . l . X
Kohie aus  |trachten®) Reise- Zeit- | Reise- | Tanker-]
ins- ‘ hri- i zuqerika» nieflerlan— ins- 1955
gesamt Ge- fischen | nischen | dischen | rz Son- | gesamt | = 100 Tanker
treide | Hiifen { stige )
ein- | aus- | B S
gefiihrt | Charter MOT | USMC Charter
| i | T
1950 JD . ....... — — — ]‘ — ‘ — - — ) 650 | 34,0 | 761 | 152.8 | 100,9 90 115
1951 JD .. ... 733.8 704,9 354,56 753,6 566,8 855,3 621,7 892.9 11079 t 176,7 210,7 300,8 203,2 169 214
1952 JD ..... 438,5 434,8 308,3 ‘ 458,9 311,1 494,2 423,8 576,2 387) 112,8 115,3 2271 | 160,8 128 177
1953 JD 316,86 327.5 286,0 297,9 233,2 | 351,6 296,9 3799 749 87,8 68,4 89,8 \ 66,6 115 \ 68
1954 JD 322,6 353.1 284.3 354,38 287,0 354,1 31439 403,0 787 93,5 80,0 31,3 62,5 120 65
1955 JD . ....... 504,9 474,7 357.2 508,0 3771 570,8 l 464,1 587,5 100 129.8 140,1 119,1r! 98,2 154 92
1956 JD . .. 649,5 634.6 397,1 650,5 454,3 716,7 635,6 793,6 113 152,7 196,8 223.5 | 162,56 170 166
1957 JD ... (..., 536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 551,8 ‘ 451,14 229 99 124,6 130.1 149.7 102,8 135 112
1957 Jan. 804,5 763,3 493,8 820,4 462,7 754.9 633,6 922.9 124 178,83 249,0 396,2%) 251,9 173 270
Febr. .. .. 706,4 739,8 - 705,6 502,1 836,2 559,9 830,7 122 171,5 227,0 397,3 286,83 161 267
Marz .. . 630,8 604,6 332,0 635,9 493,9 693,09 550,4 ¥23,6 116 154,9 190,0 303,9 166,3 149 202
April .. .. 553,5 544,4 — 554,8 509,0 555,2 528,2 872,3 108 144,83 187,86 145,1 105.9 143 102
Maj ..... 497,1 367,7 298,1 505,6 399.4 545,56 509,4 637,1 102 132,0 163,6 108,9 66,3 139 78
Juni 464,0 393,3 354,1 465,7 389,2 516,3 465,8 624,4 100 122,2 129,2 89,4 65,5 139 71
Julr . 406,1 311,7 —_ 412,2 334,7 490,7 4448 6146 a8 117,6 107,8 77,2 56,8 133 66
Aug. .... 376,6 251,2 237,6 384,6 312,7 416.0 413.0 586,3 90 100,5 85,6 66,0 49,7 122 ‘ 61
Sept. 3110 249,2 232,9 392,2 459,1 337.0 341,8 564,8 86 99,0 87,4 52,5 48,1 116 | 63
Okt. 346,0 309.0 2422 353,9 301,4 365.9 3405 498,0 33 95,8 39,4 54,6 46,4 116 | 59
Nov. . 306,2 278,1 | — 297,7 251,1 341,7 341,9 427,2 R1 93,2 78,6 54,1 46,1 112 51
Dez. 275,83 253,4 — 271,9 239,1 328,2 313.2 390,2 30 88,6 73,5 51,0 l 43,8 111 % 48
1958 Jan. .. 252.4 2143 —_— 237,1 233,5 3104 200,8 4821 79 83,2 63,7 43.9 39,0 110 ‘ 48
Febr. ... 244,7 206,83 — 221,7 — 201.1 285.9 346.9 ) 81,9 62,6 55,9 46,3 110 59
Marz .. 240.8 214,7 — 212,6 191,2 270,0 274,6 400,7 73 76.1 64,4 493 45,7 107 58
April .... 243.2 225,1 — 232,3 238.3 291.0 352.6 113.5 72 748 65,4 39,0 41 2 106 49
Mai . 236,9 236 1 — 226.5 224.9 2012 223.6 4020 2 T4 85,4 421 42,3 10= 5 43
Juni 242,9 240,6 — 225,4 226,0 2874 [ 2777 409.0 . 76.6 65.7 46,3 41.7 !
|
\ | E !
] | | |
| | | \ }
i I | | |
| Loy | | !

Anmerkungen: !) Berechnet von: Bundesministerium fur Verkehr; 1954 == I1. Halbjabr, — 2) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. — 3) Schiffe
von 8000 t dw und mehr. — %) Berechnet von: Harley Mullion & Co. Ltd., London, — ®) Berechnet von' Joh. den Braber, Rotterdam. — %) Berechnet vom : Statistiske
Departement. — ?) Umbasierte Jahresdurchschnitte 1950—1954 des friher vercffentlichten ddnischen Trampfrachtenindex auf Basis 1049 == 100. — 8) Berechnet von.
Norwegian Shipping News — #) Ab Januar 1957 nach London Scale Nr. 2. — 19) Berechnet von. Kommers Kollegium.
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noch: 1. Index der Seefrachtraten

Ttalien
Internationaler Trampfrachtenindex 1938 = 100!)
darunter:
Zeit an Getreide Zucker Kohle Rigenerz | Pyrit Phosphat
ge- [———— — —
iner | North. | TLa | Austra- Queens-| US. Atlantik | Rotter-| v, . | (. a: Casa- Sfax/
IES;:;I Range | Plata Lien Kuba land North. Range ) dam [ Danzig | Cardiff Bona Huelva blanca ‘ Susa
. nach nach nach
UK/Kont. Italien ’ .]};;)egg ] Ttalien UK Nordeuropa W(l)(t’{I.JK
203 — — — — | - — - - — — — —
611 751 414 405 883 } 491 384 528 682 f 430 702 856 763 557 637
376 436 257 298 521 310 235 286 391 ( 247 J 434 511 465 —_ 405
298 330 302 412 341 145 158 342 185 J 382 — 351 264 341
315r 369r 336 262 475 331r 176 ¢ 139r 359t | 198 396 4031 390r 290 399r
466 531r 420 38271 712 4571 274r (‘ 203r 478r (‘ 221 r ) 560 r 5161 526 r 414 495
537r 651 630° 521 3791 631r 353 | 366 B77r 32971 | 625 6l4r 5951 477 541r
417 447 422 2991 721r 323 249 2565 51ir l 199r f 601 571 4431 320 —_—
s !
630 963 755 503 1017 — 475 466 648 | — ! 713 715 572 475 —
596 650 726 -— 936 — 453 393 639 1 — — 727 574 457 624
571 551 458 — 1001 — 352 335 630 —-— J 671 688 514 — —
494 538 427r 464 877 — 302 | 311 609 — — 623 428 362 —
456 417 413 344 747 375 234 275 604 — ] 646 615 44871 350 —
420 427 406 299 25 — 222 245 509 — 630 462 467 338 —
366 352 372 262 v 594 317 199 219 484 — / -— 462 464 303 —
315 272 | 307 258 501 336 157 170 434 192 ! — 477 414 260 —
273 279 320 | 224 — 298 142 158 | — 206 ‘ 512 — 339 251 -—
305 335 294 217 533 335 163 146 389 — — 360 3391 245 -—
303 308 204 219 490 287 143 170 354 — , 436 — 414 243 -
273 267 l 294 202 442 | 316 136 l 162 311 — —_ — 345 240 —
1958 Jan. ....... 244 300 240 198 403 226 127 141 — -— ! — - 331 238 -—
Fe})r. PN 252 240 224 133 42 — 126 146 281 - 1 419 — — 232 —
Mirz 236 264 219 173 415 — 120 155 263 175 —_ 324 238 -—
April 223 245 , 227 172 423 213 125, 142 276 157 | -— —_— — 226 —
Mai 241 301 i 235 194 423 285 131 160 231 162 i — — — 226 —
i
! ! |
’ | ‘
' ’ | | [ |
|
| o f
i I
2. Sonstige Schiffahrtsindices
sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker
) g
Grofbritannien
a) Activity Index?)?) ¢) Average Freight Rate Assess-
Januar—Juni 1954 = 100 b) Zeit ment fur die Tankerfabrt?)
— T ——————————————~—— = — | charter | — 7
Zeit davon ‘Vd'olume | umgerechnet auf die Hauptrelationen
T—* f—~) - ] e - gndexz) ;Tmle | der Roholfahrt in s per 2240 lbs
ins- Chemi- anuar r.2 | Karib. Us- Pers.
gesamt | Ge- | i | ~ kaleigln]/ Kon- | PisJuni yom “ See Golf Golf
treide | Zucker i Kohle | Holz i Erz [SOhrott Ditnge- Sonstige|ekutiv. 19{')(;10 1.7.{8(5]4 ! nach
i ] mittel = = J London
| ] l ! | ] 0
| ( ' 1 | | |
1954 JD ......... 100,0%) . ! . . | J ! —- 100,0%) 109,95 | 35.9 ! 122 ' 603
1955 JD ......... 219,9 537 | 137 | 8is | 101 | 227 [ 96 | 104 — 110,5 114,45 f 39.0 “ 1311 r 62.6
1956 JD . .... 360.0 94,7 15,5 48,1 7.3 20,3 14,2 ] 16,5 121,2 83,2 142,67 46.14 . 47.9 76.5
1957 JD ., ... 268,2 57.5 14,5 39,1 6.4 231 [ 111 ’ 141 88,1 83,7 130.23 | 453 { 53.6 ! 8951
| \ 1 | | |
1957 Jan 547,83 126,9 29,8 ‘ 75,0 | 6,5 29,8 20,1 [ 10.0 205,2 96,8 “ ] {
Fepr 659,2 107,4 18,8 70,3 71 33,6 17,8 | 7,6 364,5 104,2 167,7 | 546 64.5 1 135.7
Mirz 338,5 60,1 28,0 73,6 7,6 40,2 17,0 J 21,7 120,7 108,1 ‘
April 204,1 51.3 18,7 39,1 5,6 28,1 16,6 | 247 73,6 91,1 1 r [
Mai 225,3 61,4 14,7 47,3 2,1 I 32,8 12,4 24.8 31,5 65.2 131,91 £2.10%," 508 3.0
Juni ..., 2236 | 475 | 130 | 227 7.3 } 19.8 10,9 | 202 1 665 560 |f J | |
Juli .. ..... 167,4 435 12,0 J 29,2 6.8 25.8 7.8 10,1 14,2 77,1 |
Aug. ... 157,2 35,0 7.9 ir.2 ! 8,1 ' 15,4 4,6 16,0 83,8 76.7 130,0 } 12.3 ) 49,11 ; 70.2
Sept. 149,4 37.8 8.6 19.9 57 1 13,5 7,7 9,4 33,7 81.2
Okt. 1425 47,7 7,4 26,1 68 12,3 5.2 4.9 171 74,4 | }
Nov. ....... 153,7 40,4 7.5 25,3 6.5 11,6 4,4 8.1 46.2 101,1 1273 1 4141, 43.11 : 63.11
Dez.. ..... 110,6 36,2 7.4 ] 24,0 6,5 9,8 9,0 { 7,0 15,7 72,6 I \
| !
| | \ |
1953 Jan. 1171 51,5 ) 17,5 5.1 11.0. 11,6 8,6 3,7 92,6 )] ‘
* Febr. 86,7 343: .‘1,1 [f 10,4 , 5),2 ] 71 6.6 ] 10,0 4.1 65,2 i 1246 ‘ 40.6 47.10Y, 67.6¢
M(U‘/ 92,9_ 42,4: 6,8 ‘ 10 4 2._4 1 é} 2 ()53 ! 7.8 74 %9.5 J
April 92,7 41.6 w1 10,5 1 42 5,3 3.5 5.4 13.4 54,0 1 ! [
Mai 92,2 34,1 149 J 19,1 ( 2.9 ] 6.4 5,1 | 5,0 ] 7.5 319 Po124.1 J 40 4 478 67.3
Juni 932 | 38.4 9.3 ] 16,3 l 3.1 ( 5.6 ] 5.1 ] 3% [ 5.8 647 [J : j \
1 | i {
|
. .
T . | | |
{ | I ; f ! ‘ !
X | ! | :
I I ! | | '
! | i '

Anmerkungen : ') Berechnet von: Dr. Vito Dante Flore, Rom, vernffentlicht in- Informazion: marittine u.a.mn — 2) Berechnet von W.G. Weston, London (Westinform
Service), nmgerechnet auf Monatsbasis, 1954 = T. Halbiahr. — 3) Der Index hezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanntgewordener Reise-
chartern mit 4000 t dw und mehr, wobei die Zahlen der Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmaBig darstellen. — 4) Berechnet von: London Tanker Brokers’
Panel, London (vierteljahrlich). -

— 13 —



2. Frachtraten der Trampschiffahrt
a) im Uberseeverkehr

Getreide
US-Golf St. Lawrence North. Range Nord-Pagifik La Plata
Zeit nach nach nach nach nach
UK/ Antw,/ ‘West- UK/ ! Rttd | Antw./ UK/ Antw./ UK/ I Antw./ West- UK/ Antw./
Kont. Hbg. italien Kont. , - | Hog. Kont. Hhg. Kont. Hbg. italien Kont. Hbg.
s je $ je s je s sje | $ije s je ; :
2240 1bs ‘ 2240 Ibs 2240 1bs ' 33622403 | 9546 1h | 2240 Ths | 2240 Ibs I $ jo 2240 Ibs 8 Je 2240 Ibs
1938 . . . 12,11 13.0%) . +13.10 . 25.9 25.9%) 1 25.3 25.2
1950 11.5%) . 7,88 38.6 ——5_7_2— 5,24 . 9,584%) 69.5 - 48.8 16,1
1951 26.74) . 15,98 | 101.10 1288 12,86 | 105.1 14,074 | 150.5 ; . 103.9 94.3
1952 14.9%) 9,87 10,17 55.11 770 7,16 66.11 8,304 | 100.0 10.56 14,51 63.3 2.7
1953 11.0%) 6,67 7,46 47.1 543 5,16 15.3 5,580 | 713 2’89 10,16 70.8 70.2
1954 05 7,59 . 51.3 .00 6,92 5411 7,11 8L.9 1258 9,02 82.3 79.2
1955 a1l 10,61 12,85 77.7 31 8,78 79.11 9,43 | 1226 1620 17,06 | 1104 96.5
1956 1140 14,02 16,17 90.6 10°90 10,61 99.5 1,76 | 152.9 17 18,63 | 155.2 145.11
1957 78.6 9,50 11,70 63.0 6.29 5,72 68.3 8,23 95.1 1053 . 116.0 91.11
1957 66.9 8,34 9,212) 52.9 6,45 6,50 56.9 7,75 74.1 8,13 98.8 69.5
56.5 6,19 . 40.0 4,08 4,00 42,7 4,81 62.5 6,74 77.9 60.7
51.7 5,86 8,87%) 41.5 . 42.6 4,75 60.0 6,88 72.6 53.4
51.8 6,78 6,50 46.2 5,31 5.50 44.11 5,70 64.9 7,50 n 63.10
52.6 6,27 6,75 45.4 5,25 5,68 46.3 5,44 65.0 . n 62.1
50.4 5,47 5,60 45.0 . . 46.3 4,59 65.0 6,58 n 60.2
1958 4411 4,77 . . 12.0 4,06 64.4 7,50 7.25 57.2 54.3
42.0 4,50 . . 39.6 4,17 63.3 7,25 . 52.8 50.0
40.0 4,38 37.3 4,00 . 37.6 4,00 62.6 7,25 . 51.4 41.6
44.0 5,18 41.6 4,20 4,50 40.11 425 62.6 6,75 6,75 50.0 50.10
45.0 5,06 42.6 4,25 4,25 41.9 4,00 62.0 . . 52.6 55.2
47.3 4,90 ' 38.9 . . 38.5 . 56,10 545 48.11
N ? Soja-
Getreide Zucker Kopra bohnen
Fuil Nord- . . o1
‘West- ] Ost- : Sid- Schwarz- San Mauri- | Queens- Philip-
. Range Cl;gllf Afrika meer K;‘g;" Domingo| tius ‘ land pinen US-Golf
Zeit Australien Prornss p nach nach- o nach nach
nach Ritd. I Antw./ UK/ \ nach Antw./ Japan
UK/Kont. Hbg. Hbg. Xont. TK Ritd UK Hbg.
N . $ je
8 je 2240 lbs $ je cbf 2940 1bs
1938 JD ......... 32.3 . 33.9 29.9 10.8 16.0 \ 16.6 . . .
1950 . 76.5 70.10 94.11 . 36.5 60.1 | 67.7 53.10 55.7 84.3
1951 151.6 148.9 176.2 83.9 90.2 138.8 | 146.3 134.2 118.4 . .
19562 . 102.7 96.5 113.6 95,45) 57.7 87.2 87.10 90.0 66.7 108.11 13,19
1953 . 92.1 87.9 84.6 67.6%) 43.6 66.3 68.7 60.0 65.1 113.2 . 10,61
195¢ JD .. ...... 80.1 90.4 86.8 81.4 68.9 52.6 66.11 78.6 67.6 72.3 1174 0,19 12,14
1955 JD ......... 126,11 131.7 127.9 146.0 93.5 74.5 114.6 111.7 103.4 99.5 157.0 0,29 16,77
1956 JD ......... 171.1 176.3 173.0 199.2 124.4 . 1413 133.8 124,10 135.1 214.8 0,41r 21,84
1957 JD ......... 110.10 119.9 114.4 135.0 87.8 51.10 119.6 108.2 105.7 74.2 151.0 0,26 16,46
1957 Juli ....... 85.3 92.6 86.7 . 75.2 52.6 97.6 82.6 185.0 0,21 14,25
A 75.0 87.6 80.4 72.6 60.0 50.7 ‘ . 67.10 115.0 0,17 11,50
72.6n 85.0 80.10 . 58.9 n . \ 70.0 115.0 0,15 10,88
Okt, ....... 70.0 82.6n 74.2 61.4 n 856.0 . . 72.6 113.9 0,16 10,92
Nov. .... . . . 60.0 n 70.8 | 649 58.2 71.8 112.6 0,17 10,85
Dez. ....... 87.6 55.0 n 70.3 ‘ 64.9 58.2 65.0 107.6 . 9,91
1958 Jan. ....... . . 66.9 50.0 n 67.11 62.3 56.3 . 0,15 9,00
Febr. ....... 60.0 . . 49.4 n 67.31r \‘ 61.6 56.3 62.6 . 8,68
Marz....... 57.6 . . 48.6 n 66.11 60.11 55.8 . . 0,14 7.88
April ....... . . . 50.0 47.10 n 67.6 59.0 . . . 0,14 .
Mai ........ 57.6 67.6 59.9 55.0 18.2 L . . 56.3 57.6 97.3 0,14 8,25
Juni Ll 58,4 67,6 620 | . 16,7 n : l 560 | 965 0,14 8.26
| | |
Salz Kohle Erdol (dirty-MOT)
Aden Hampton Roads Wales Ritd Danzig/ |Pers. Golf| Xarib. | US-Golf
Zeit nach nach nach * Stettin nach See nach
Japan Nordd. | Ritd ‘ West- ‘ Jugo- Javan West- Rotter- nach UK/ nach UK/
D Hifen - italien | slawien®) D italien dam Westitalien Kont, UK Kont.
8 je 2240 1bs J  §je 2240 Ibs s je 2240 lbs
1938 . I . ‘ . 7.6") 4.1 5.9 . 24.10 13.7 .
1950 . ( . . . 23.8 13.6 22.4 31.4 84.2 44.7 49.10
1951 . 88.9 34.5 12,64 . 19,83 43.7 19.0 40.3 59.0 159.5 95.8 107.8
1952 55.1 49.6 44.7 8,03 . 11,81 25.11 16.11 23.5 33.2 133.9 69.6 90.10
1953 48.4 33.0 31.6 4,928) 6,64 8,83 22.10 13.7 19.3 29.7 50.10 28.3 32.10
1954 56.% 38.3 36.0 5,67 7,61 10,28 23.5 14.7 20.4 27.2 44.3 25.10 31.1
1955 99.1 60.4 59.2 8,77 10,11 14,42 33.5 18.2 27.6 42.6 9.4 37.2 36.4
1956 107.2 78.0 77.2 11,52 13,10 19,90 37.11 21.4 33.1 46.2 146.6%) 68.7%) 95.48)
1957 95.0 53.1 5111 7,90 9,43 15,71 35.2 14.7 29.5 29.5 127.9 52.10 64.5
40.8 41.6 6,35 6,25 15,09 . 13.10 28.2 34.6 41.7 23.1 28.2
32.5 31.7 4,90 6,00 10,89 32.3 12.9 24.6 26.0 . 23.0 19.3
30.3 29.0 4,64 . 10,46 30.4 12.7 . 27.9 30.10 . 17.3
34.4 32.2 5,22 5,50 10,48 29.0 12.6 22.0 . 32.1 . .
32.8 31.8 4,73 . 10,38 268.0 . 20.8 29.11 15.56 .
28.11 27.5 4,36 . 9,67 26.0 19.0 28.5 15.0 24.0
1958 26.10 24.7 4,11 8,23 25.9 . . 25.8 14.8
26.0 23.5 3,99 7,38 . 16.3 . 32.8 . .
25.7cv 22.11r 3,82 7,20 15.5r 20.3 28.5 14.0r 17.3
. 24.10 24.6 3,82 7,25 . 16.0 21.8 24.8 13.0 .
39.5 2411 23.11 4,16 8,09 11.11 16.3 21.9 .
. 25,2 23,4 4,04 8,15 . 16.6 22.0 .
| |
| ,

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlilssen innerhalb eines Jahres. — n = nominall. —— 1) s je qr. — ?) Mischgetreide umge-
rechnet von US-§-Pauschalfrachten. — 3) s je 2240 Ibs, — 4) Nach Kontinent, — %) Nach UK/Kont. — %) Ohne US-Tonnage. — 7) Nach Marseille. — 8) Ab Jan. 1956

berechnet nach Scale Nr, 2.
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: a) im Uberseeverkehr

Holz (Grubenholz) Holz (Schnitt- und Bauholz)
[?nt?are Zonel Lenin- |Untere Zonet Westkiiste | . N rﬁabere } 7 Untere Obere——“ Untgrieﬁ 1 Nord-
s Weill-Meer |Ost-Kanada :
Zeit Finnland | grad Schweden Zone Finnland Zone Schweden Pazifik
nach UK nach UK
s je fathom s je Standard tSje 22401bs

1938 ID ... ... . b ‘ . .

1950 JD . ... . 120.1 133.9 88.3 . ‘ 155.6 176.6 307.2 135.2 ‘ 127.1 120.8 .

19561 JD ......... 283.7 272.8 183.9 . i 383.0 427.4 . 249.0 . 254.11 24,38

1952 JD . ....... 145.7 130.1 119.5 113.2 192.2 277.9 168.4 131.8 355.0 . 18,21

1953 JD ......... 132.8 126.7 115.1 112.3 ’ 170.9 178.7 . 173.7 192.11 157.8 10,68

195+ JD ...... .. 138.3 139.2 132.4 172.0 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 12,12

1955 JD ......... 211,11 222.6 174.8 . 263.4 305.6 278.0 256.1 284.83 246.5 20,08

1956 JD ......... 217.1 210.10 . 287.56 320.11 273.7 250.4 258.10 251.7 25,04

1957 JD .. .. ... 183.6 174.5 160.11 156.11 268.9 304.4 242.6 216.0 221.8 209.4 19,54

1967 Juli ........ 1380.0 180.0 168.9 . J . 270.0 247.1 225.0 236.11 217.6 16,58
Aug. ....... . . . 145.0 | 2240 . 219.7 210.6 . 193.11 13,82
Sept. ....... 145.0 . 137.6 143.9 ‘ . 210.0 . 193.2 200.0 180.3 12,05
Okt. ....... . . . . 206.11 180.4 201.3 175.0 .
Nov. ....... . R 127.6 120.0 | . . 215.10 186.8 170.0 177.6
Dez. ....... . 125.0 . | . . 210.0 185.6 . .

1958 Jan. ....... 120.0 . 120.0 110.0 | 205.0 . 200.0 132.0 . 177.6 10,50

120.0 110.0 ‘ 185.0 . . 165.0 . 10,75
120.0 110.0r 105.0 . \ 185.0 193.2 . 179.2 . 11,30
120.0 110.0 . 100.0 [ 192.6 185.0 190.0 171.8 . . 8,00
. 123.9 125.0 } 184.3 192.6 213.0 177.0 . 175.10 .
130.0 135.0 135.0 185.0 193 9 183.2 191.9 180.0
1
J !
Zinkkonzentrat Erze
Port Pirie Almeria, \ Bona La Goulette | Norwegen Pepel ?’li;;ox:f; Marmagoa Bilbao Melilla Mo}rsphou
. Stdanstral) as. &y
Zeit (
nach nach
Antw. o y
Antw. [ AT /vﬁ{,g. UK | WkUx | oxvk i Rﬁﬁ‘.tf]‘;{)g_ | Antw. /Hbg. | UE/Eont.
8 je 2240 1bs

1983 JD .. ...... . . . . . . 6.9 ' - .

1950 JD ......... 75.6 . 22.8 24.3 18.5 26.11 . 17.9 19.7%) 26.7

1951 JD ......... 133.3 54.2 54.10 54.11 . 61.6 . 121.4 33.5 49,5%) 74.5

105.8 29.7 33.4 33.6 27.6 37.4 53.3 70.9 21.3 31.1 47.6
105.1 21.1 24.5 25.2 20.7 33.4 49.2 61.4 . 21.6 30.8
93.6 . 25.10 27.5 21.9 34.5 54.3 60.7 18.8 25.11 34.9
127.11 33.2 36.10 33.2 27.7 50.6 72.9 91.0 20.11 38.7 55.10
. 185.4 41.0 40.8 42.0 31.0 74,11 107.8 122.8 30.2 39.8 61.3

1957 JD ......... 131.6 33.1 J 34.11 34.5 30.4 17.4 77.10 77.6 25.2 36.7 49.5

1957 Juli ........ 31.0 30.0 33.6 30.9 36.8 60.8 72.9 33.0
A 97.6 I 204 29.01) 55.0 64.8 37.0

. . 24.61) . 51.0 50.6 . . .
93.9 22.0 23.6 24.01) 23.9 . 51.6 . 24.0 34.9
. . 4 . . 23.6 31.0 52.6 50.10 20.6 27.6 .
23.6 ' . 31.0 47.6 50.10 . 25.0

1958 Jan. ....... . 20.6 25.0 46.91
Febr. ....... . 200 | 26.3 37.3 48.8 . 18.9
Midrz ....... 69.6 . . 32.6 46.8 . 17.0
April Lol ‘ 200 | ; ) 130 . 166
Mai ........ 69.0 . ; 0.0 .

Juni ool . 21.0 [ ' 39.6 16.3
/ :
Schwefelkies (Pyrit) Schrott®) |Hspartogras{ Diingemittel Schwefel
, Morphou- | Northern | . (Phosphat) (Kali) -
Huelva ! Bay Range Algerien | Ritd./ Antw.! Casablanca | Sfax Nordsgehéif./ US-Golf
Zeit nach nach Hbg./Brem.
nach Antw./ nach . { d { Antw./ | Antw. nach nach
UK | Antw. | Ritd. | Rttd/Hbg. |Ritd./Amst| UK | AlexandrienAnbw. /Rttd.| peid.Hbg. |  Japan UK
3 je 2240 Ibs § je 2240 bs s 16 2240 1bs | § je 22401bs| s je 2240Tbs

1938 D ......... ) . 83 | . ) . ) \ . )

1950 JD ......... 26.9 25.8 24.3 r 29.9 . 374 23.0 2 24.2 . 40.11

1951 JD ......... 62.11 54.6 54.4 67.3 . . 62.11 50.4 . 21,09 129.1

1952 JD ......... 37.2 34.0 32.4 f 41.5 . 116.7 42.6 32,11 39.1 11,84 73.11

1953 JD ...... .. 34.11 27.2 25.3 ] 28.10 . 5.5 34.0 21.11 . 9,71 45.11

1954 JD ......... 39.11 29.3 27.10 [ 36.5 8,54 37.4 33.2 27.2 29.5 10,49 51.0

19556 JD ......... 50.6 40.9 37.0 46.0 12,97 115.8 41.1 35.8 37.2 14,15 86.3

1956 JD ......... 56.2 43.7 41.9 r 58.9 17,70 126.1 62.6 39.9 44.0 20,67 112.9

1957 JD ......... 46.7 35.6 31.8 44.9 12,28 110.9 46.5 27.6 32.0 16,47 96.5

’

1957 Juli ... . .. 42.0 35.0 32.4 ‘ 37.11 9,60 110.10 46.8 25.9 29.6 14,38 69.7
Aug. ....... 44.9 . 26.3 . 7,45 *99.6 42.0 21.11 12,50 .
Sept. ...... 38.1 24.6 31.0 7,19 91.0 36.3 21.2 23.0 . 59.4
Okt. . 38.9 25.0 24.0 30.6 7.02 90.0 - 37.0 20.9 . 10,50 .
Nov. ....... . . . 95.0 32.8 20.6 9,50
Dez 40.0 24.0 28.6 6,50 83.11 30.0 20.3 .

1958 Jan. ....... 37.11 23.9 27.0 6,35 85.3 29.8 20.0 ‘ 21.0 . 9,19 .
Febr. ... ... 35.2r . . 25.0 6,29 82.3 29.0 19.7 21.0 . 47.6
Marz . . . 23.6 25.0 6,10 84.11 30.0 20,91 20.3r 48.0
April . 29.6 . . 26.6 5,96 77.6 30.0 . . .
Mai .. 40.0 . . 29.10 6.13 82.0 29.0 19.7 . .

Juni ...... 40.0 . . . 26.0 5.82 79.2 . 19.3 . 8.75 47.0

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekenntgewordenen Abschlissen innerhalb eines Jahres. — n = nominell. — ') Nach UK. — #) Nach Rotter-
dam. — 3) Umgerechnet von US-§-Pauschalfrachten auf 2240 lbs.
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noch : 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
b) im Kistenverkehr

Getreide Salz Steinkohle
o 1 | Seeland . | Rhemberg/ | ‘. T Wsmar/ :
Stockholm 7 rectany Fibe Snembore! | “Hamburg ‘ Litbeck | Sttt Stettin
Zeit nach
Neeland  mordl. Halmst./ | nordl. Oskars- | ~ 1. Gefle/ | Varberg/
Elbe I (ddn.) | Gotenburg Kopenhagen ! hamn/Stockh. [Ob]\drbllﬁllln Sundsvall lGutenbluﬁg‘
skr je 1000 t| DM je 1000 kg |dkr jo 1000 kg | skr je 1000 ke
14,06 . ‘ J . . \ . 17,00 & 11,34 9,50 . .
10,00 . | 12075 19.31 11.50 1671 | 16,00 . 23,00 16,72
14,25 6,61 | 13,20 17,31 \ 14,88 1378 14,13 10,50 12,75 18,75
19,50 6.50 i ] . 13,17 15,50 14,44 ] 12,00 . 11,90 13,00
19,50 6,50 . i . 16,46 19,33 13,71 18,00 10,03 12,92 .
25,00 8,16 E 187 | 1538 18,00 19,17 13,2 16,00 11,64 16,04 15,25
26,63 801 | 11,56 \ 12,83 . 10,50 20,33 17,94 14,20 15,92 20,67
24,50 76 | w1 953 20,75 8,75 17,38 14,2 12,75 12,67 15,75
!

1957 Jan, ...... . 11.75 [ . 22,00 . .
Febr. ...... 8,00 . L 11.00 . . . . . 16,50
Mirz ...... 7,50 7,50 \ 10,00 . . 15,00 . . 15,00
April ...... . 700 1?’?3 21,50 . 1500 116’38 ig;g . :
Mai ....... . s . 3 o 2, .

Juni ...... § 7,46 : . 16,00 . . 15,00
Juli ....... . \ . 9,25 21,00 . . . .
Aug. ...... . \ 7.33 \ 8,00 20,00 . 13,00 12,75 10,50
Sept. ...... . 6,75 10,00 . 8,75 . ;
Okt. ...... 7.00 756 | . 20,50 . . .
Nov. ...... 6,13 6,83 . . . . . 12,50
Dez. ...... . . |0 18.50 16,00 12,75 .

1958 Jan. 6.00 8,75 \ 9,50 20,50 17,00 . 14,00
Febr. ...... . 6,13 850 | 860 . . 14,50 . . .
Marz .. 19,00 2,65 6,58 | 9,00 17,00 1400 | . 10,00
April 19,00 . . 8,00 . 14.00 . .

Mai . 19,00 : 675 | 800 . ; 8,00
) noch: Steinkohle ' Koks
Stettin | Polen | Libeck | Hamburg | Emden/Weser
nach
Zeit i ¢ !
nordt. Aarhus/ | Ornskéldsvik/ |nordl. Aarhus/ Kall'll(;fgh na /l ostl. Ahus ' oo nordl. Helsing- | Helsingborg | nordL. Aarhus/ | Limfiord ostl. Ahus/
Karldkrona | Haparanda | Kopevhagew | 00 cnin p Karlskrona | borg/ Varberg Ahus Kopenhagen |nordl. Aalborg | Karlskrona
dkr je 1000 kg {skr g 1000 kg] s je 2240 Ibs | skr je 1000 kg s je 2240 Ths skr je 1000 kg
| : ‘ |

1950 .. ......... . . 16.1 13,08 ) 13,90 ‘ 17.4 22.2 13,83

1951 ......n...ss 21,00 24,00 21.7 21,63 . P | . . 22.7 25.5 22,54

1952 ....iiiinn.. 15,00 17,55 14.3 15,71 13,31 | 15,66 17,38 14,82 15.3 20.6 16,81

1958 ..oiiiiii.s 16,13 14,00 12.3 13,06 1306 | 1452 14,10 12,31 14.6 19.4 14,58

1954 ...viiinnn. 14,50 15,95 17.4 14,04 13,75 [ 15,65 ] 14,33 13,88 17.0 23.0 15,83

1955 . .oiiiinn.. 18,50 18,94 19.9 16,33 15,40 17,34 16,94 16,34 22.3 26.11 19,17

1956 ....... 21,00 18,28 22.0 17,50 17,88 | 1875 | 18,53 18,11 23.9 26.6 20,14

1957 ciieeiiiii.s 21,50 13,25 1411 13,33 192 | 12,66 ’ 13,78 12,35 16.9 22.11 14,78

1967 Jan. .. 29,00 19.8 . L. 1690 . 25.0 28.8 20,50

ebr. ....... . . . 17,00 . . 16,90 20.6 244 .

MArz ....... . . 14.6 13,83 13,25 \ 13,50 | 11,75 14.6 23.0

April ....... 18,00 . . . . 14.0 .

Mai ........ . 14,50 11,65 | . .

Juni ....... . ‘ | 15.3 13,25

Juli ...l 18,25 142 ! ‘\ , 16.2 142 13,13

Aug. ....... 11,50 13.9 . [ 12,00 i | 10,00 15.8 . .

[ 14.0 . . . . 17.0 21.0 .

Okt ....... 13,50 14.0 . ’ 1215, 10,65 16.5 19.6 13,00

Nov. ....... . 13,50 . 150 | 1400 | . 14.9 20.0 .

Dez. ....... 17,50 ; 14.3 - . | 10,75 16.3 . 14,00
1958 Jan. ....... 15.0 " 1 | 11,88 17.0 14,00
. Febr. ....... . . 2,36 . . 12.3 14,00

Marz ....... 12,50 . . 18,00 ‘ \‘ T | g,go Io1z20 186 .

April . ... 11,50 . . 1050 | 13.6 15.0 .

Mai . . . ‘ [ \ | . P 12,8 13,6 | .

noch: Koks Briketts
Emden/Weser i R Wismar/Stralsund
nach
Zeit nordl. Norrkoping/ nordl. ! . . Karlskronaf -
Varberg/ Gefle oder Venersee l Kariskrona/ He}sflllfl;l’;mg/ Venersee | ﬁ};‘ﬁ_/o A Helﬂtgﬁ""g/ Norrkoping/| g I'dlr(;feﬁi{r
'Grit@urg Gotland Norrképing - | Geﬂe_ ) g
skr je 1000 kg | sje 2240 the
| | ‘ ‘: 1

1950 ......... a3 Co1e 132 . ‘ : \ . ! )

1951 . ...i.iian.. . |o2435 D 2775 l 21,95 | - 27,00 \ . | . | 2238 | .

1952 ...iiiiiis 14,65 1643 20,28 16,30 | 1500 1658 | 1375 0 12,67 . 1518 |  20.0

1958 ...l 13,85 13,96 15,30 13,19 | 13,29 1430 | 127 Io12ss | 140 | .

1954 ...... ..... 12,95 15,05 18,34 \ 1457 | 1581 17,26 13,75 | 15,35 1531 | 236

1955 ......... 21,89 19,08 19.60 | 1622 | 1900 2100 | 1633 | 1620 ‘ 17,90 26.8

1056 .......e.... 21,37 19,98 20,73 | 18,45- 19,48 18,42 17,00 18,17 18,33 32.6

1957 .oiiiiiinn.. 15,33 16,47 1478 | 13,03 1 1459 14.50 1350 | 1375 | . 20.1

‘ !

1957 Jan. ....... . 38,00 . . b a1 . | ‘ 53.9
Febr. 18,00 19,00 . | 1650 | 1800 . j X
Mirz ....... 19,00 14,00 . . | . 1500 | 1550
April ....... 13,00 115,25 . I 14,00 . ; .

Mai ........ 15,00 15,00 . | . | 12,00 . [ .
Juni . 15,50 100 | 1400 . (

Juli ........ 12,50 1388 | 15,00 j 13,26 | 12,50 i .

Aug. 11110 . 1300 | 1350 1875 1250 | . \ .
Sept. ....... : 7§ 1567 | 1300 | : ‘ .
Okt ....... 14,50 } 14,75 ! 18,00 | 13,00 . 17.6
Nov. . 18,25 . i . . ! . . 16.6
Dez i 12,50 | . l ; 13,00 1450 | 12,00 | 1200 .

1958 Jan. 1388 | 1675 | | 13,63 | 13,63 13.75
Febr. ..... 1475 | 1500 | 122 * | . | i
Mirz ...... 75| . | 13,00 | \ I 13,00
April ....... . \ . . . [ 1175 g ; i .

Mai 16,00 1325 | 1250 11,00, 11.00 ) i [ :

— 16 —

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres.




noch: 2. Frachtraten der Tramp:

schiffahrt

noch: b) im Kistenverkehr

Papierholz Schnittholz
Kotka/Gam]a, .. i R . ndrdl. Helsing- | nordl. Karlskr.
Karleby / Kotka ‘ Norrkdping ( Gefle Kotka Hamina ' Venersee ] burg { Halmstad| Oskarshamn
Zeit nach
F]l_';xz%(;fr/g Kopenhagen ’ Gent ( Antwerpen Briissel } Antwerpen ) Weser ' F%g%g‘éf(g/ Hamburg
DM je Standard | dkr je Standard | s je Standard i DM je Standard
1950 ........... . . . . 162.6 154.2 91,75 ‘ 72,00
1951 ... 92,50 225,00 190.0 . 2562.3 244.0 290.0 87,26 . 79,67
1862 .. ......... 82,92 132,81 135.0 138.6 152.6 158.0 152.11 71,57 52,06 78,564
1953 . .......... 74,88 146,00 155.0 154.2 159.6 160.10 160.4 61,72 51,25 82,76
1954 .. ..... .. 88,43 175,00 165.10 152.6 177.6 203.7 185.0 74,16 52,80 83,50
1955 ......... .. 95,63 187,50 212.6 243.3 244,10 220.0 264.4 86,36 64,71 88,90
1956 ... ......... 93,11 191,67 235.0 234.8 2422 231.8 232.6 87,81 68,38 87,60
1957 ...l 93,00 171,67 78.4 109.2 210.0 198.2 198.9 81,13 65,56 89,00
1957 Jan. 99,00 . . 280.0 . 65,00 .
Febr. .. 90,00 190.0 200.0 247.6 230.0 68,75 78,75
Marz .. . . 212.6 215.0 . 215.0 . 68,00 .
April . . . 197.6 . 200.0 80,50 63,00 .
Mai 90,00 182.6 192.6 . 208.9 198.9 96,00 68,50 85,00
Juni . 162.6 215.0 191.3 . 205.0 82,00 62,00 .
Juli ........ 180,00 . 207.6 . . 65,00 .
Aug, ....... 170,00 204.0 . 185.0 80,00 66,50 100,00
Sept. ....... . . 190.0 . . . 65,00 .
Okt. ....... 165,00 171.3 176.3 . 187.6 76,00 . .
Nov, ....... . . 185.0 187.6 177.6 . 64,75 92,50
Dez. ....... . 190.0 72,25 64,67 .
1958 Jan. 58,00 150,00 . . . 62,00 80,00
Febr. .. . . . 162.6 165.0 84,50 61,50 .
Miirz .. 160.0 162.6 70,00 56,00 .
April ... . . 162.6 165.0 R 165.0 68,50 58,13 92,50
Mai 58,50 145,00 o . i 163.9 165.0 180.0 . 61,00 65,00
. noch: Schnittholz Eisen und Stahl
nordl. Oskarshamn/ nordl. Stockholm / , . . Liibeck/
Stockholm |i Hirnssand Kotka/Bjorneborg Belgien Flensburg
Zett nach
Niederrhein/| " Wismar/ . nirdl. Oskars- N
Hamburg Ruhrgebiet Hamburg Weser i Liibeck Hamburg Stralsund Déanemark hamm)Stockh. SchwedenWestkiiste
DM je Standard s je 2240 1bs skr je 1000 kg
70,00 100,00 . . . 126,00 . 23,6 14,25 15,38 7,97
99,15 145,17 101,63 110,71 126,42 110,67 . 23,10 22 50 17,64 11,70
85,00 109,40 78,75 74,08 76,37 91,67 . 22,5 14,50 16,06 9,72
100,00 105,33 74,32 71,69 74,33 84,58 . 20,0 . 14,60 11,00
93,87 120,00 83,35 } 81,66 86,63 92,57 22,9 26,8 . 17,90 9,83
87,65 149,80 105,65 99,11 97,76 120,50 31,4 29,10 18.14 18,45 10,43
88,20 136,25 102,96 ( 100,68 97,63 110,34 27,3 26,2 20,40 20,00 11,17
90,15 120,38 95,73 90,70 91,50 106,68 20,10 23,8 15,94 14,75 8,67
. . i 92,50 110,00 . . 33,0 24,00 23,00 .
. 85,00 86,00 94,00 115,00 22,3 37,6 21,50 22,00 10,00
. 108,00 110,00 94,00 . 23,2 24,0 18,50 13,50 .
. i 100,00 J 87,50 94,50 105,00 . . 13,00 12,00 .
80,00 101,25 85,00 93,00 N . . .
) 9350 | 90,00 90,00 18,0
96,25 115,00 . } 89,00 . . . . .
80,00 114,00 100,00 96,50 87,00 . . 11,00 10,00 8,00
97,00 112,50 89,50 r 82,50 . 110,00 . 17,6 12,50 12,60 8,00
. 140,00 90,00 . 65,00 . . 21,0 15,00 12,75 .
97,50 . 100,00 ‘ 79,25 . 100,00 17,0 20,6 15,00 13,50
. 90,00 | 95,00 122,560 . 18,0 13,00 18,50
77,50 79,00 75,00 . 100,00 15,9 19,0 14,58 14,13
. 99,00 . 64,00 95,00 17,3 18,6 . 14,38
. . . . . 14,3 18,6 13,31 13,94
75,00 66,00 88,25 14,0 16,0 12,50 11,81
. | 7200 . f . . ) 13.25 11,94 :
Eisen und Diingemittel Steir}e Gips
Stald Kali I _Phosphat Lysekil niedl. Kadske. | Bornholm | Hildesheim
Niederrh. [Ruheg. Hamburg | Belg. /Niederl. Oskarshamn
Zeit nach
Schweden, nordl. Aalborg . | Wismar/ Schleswig- l Schleswig- [ Ib hage
Westkilste Aarhus Odense Esbjerg | Stralsund | Holstein Hamburg Holstein Elbe Kopenhagen
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg |'s je 1000 kg DM je 1000 kg
18,50 . 26,00 | . 8,00 8,25 .
. 22,75 24,50 15,7 30,0 10,00 9,25 .
19,67 . 19,50 18,50 . 8,38 8,16 .
15,00 18,40 18,90 18,50 . 7,13 7,95 . .
18,15 19,79 19,50 20,50 22,7 9,560 8,10 9,90 .
20,50 23,88 25,25 21,00 27,1 8,50 9,19 8,33 . .
20,94 26,13 24,80 26,33 25,11 9,35 10,19 9,§8 9,22 19,75
16,50 20,00 18,25 24,33 20,8 8,80 9,92 9,78 9,00 19,17
. 33,00 . . 9,00 9,63 .
. . 23,0 8,00 9,00 1(1),80 20,00
18,00 19,6 7,00 . 10,00 .
. . . 12,00 . 19,00
. . . . . . 19,00
- 20,7 9,00 10,00 9,50 .
. 20,00 . 22,50 10,00 10,50 . 10,25 .
15,00 . 19,50 17,50 . 10,50 6,50 g:gg 19,00
. 17,00 : : 10,00 10,50 12,00, 8,50 19,00
.0 19,6 . . 7,00 . 19,00
. . . 8,50
21,00 22,00 7,60 . 10,560 8,50
18,25 18,00 8,00 8,00 9,00 7,25
: : : : : . 7,00 8,50 8,00
15,45 . 17.00 | .1 160 8.00 ) 8,76 7.75

Anmerkungen : Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordeneu Abschliissen innerhalb eines Jahres, —1) Walzdraht. — 2) Nach Kopenhagen.
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Frachtraten * der Binnensechifiahrt
RM/DM je 1000 kg

Getreide
Roggen und] Uebr. Getreide | Roggen und Brot- | Futter- | Brot- | Futter- [ Brot- |  PFutter- (Roggenund| Futter- ]
Weizenl) |d. Giiterkl. IVY)] Weizen') getreide Weizen getreide
Zeit Hamburg Bremen Emden
nach nach nach
Diigseldorf | Braunschweiq | Kélm |~ Mannheim Heilbronn®) ___Kila
Transportsatz
] 9,94 9,34 14,16%) 13,56%) 16,64%) . 8,70 8,10
9,12 8,52 12,77 12,17 15,16 14,56 8,36 7,76
. 8,44 7,84 11,87 11,27 14,03 13,43 7,94 7,34
9,45 8,85 13,47 12,87 15,00 14,40 8,95 8,35
9,54 8,94 - 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
. 9,54 8,04 13,72 13,12 15,35 1475 9,04 8,44
. . . 9,64 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,54 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,54 8,54 13,72 13,12 15,637 15,037) 9,04 8,44
15,61 14,90 9,85 9,54 8,04 18,72 13,12 15,67 15,07 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,67 15,07 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,67 15,07 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,64 8,94 13,72 13,12 15,67 15,07 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,64 8,94 13,72 13,12 15,67 15,07 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,54 8,04 13,72 13,12 15,67 15,07 9,04 8,44
1958 Jan., ....... 15,61 14,90 9,65 9,63 9,03 13,81 13,21 15,76 15,16 9,14 8,564
Febr. ....... 15,61 14,90 9,65 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
Marz ....... 16,41 15,45 9,85 10,83 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
April ....... 16,41 15,45 9,85 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Mai ........ 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Juni ....... 16,85 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Getreide Getreide und Mehl Steinkohle Ortskohle a)
Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 t ab 100 t in kompl, -
und Weizen | getreide | und Weizen getreide Ladungen Ruhrgebiet
Zeit, Emden Hamburg Zechengruppe
nach _ mach I I II | jass
Mannheim i Heilbronn®) Berlin nach Emden
Transportsatz
1949 JD ......... 13,38 12,78 15,93 15,33 . 7,20 6,90%) 3,94 4,31 4,72
1950 JD ......... 12,46 11,86 14,90 14,30 . 7,63 6,16°) 3,08 4,35 4,77
1951 JD ......... 11,38 10,78 13,55 12,95 9,42 9,12 8,45 4,77 5,21 5,71
1952 JD ......... 12,97 12,87 14,50 13,90 11.40 11,10 8,60 6,05 6,60 7,23
1958 JD ......... 13,22 12,62 14,85 . 14,25 12,00 11,70 9,16 6,10 6,66 7,30
1954 JD ......... 18,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
19656 JD ......... 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
1956 JD ......... 18,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
13,22 12,62 15,187 14,537 13,32 18,02 8,60 6,11 6,67 7,81
13,22 12,62 15,17 14,57 13,86 13,56 8,60 6,10 6,66 7,30
‘ 13,22 12,62 15,17 14,57 13,86 13,56 8,60 6,12 6,69 7,33
13,22 12,62 15,17 14,57 13,36 13,56 8,60 6,12 6,69 7,33
18,22 12,62 15,17 14,567 13,86 13,56 8,60 6,12 6,69 7,83
138,22 12,62 15,17 14,57 13,86 13,66 8,60 6,12 6,69 7,33
13,22 12,62 15,17 14,57 13,86 13,56 8,60 6,12 6,69 7,33
19568 Jan. ....... 13,82 12,72 15,27 14,67 13,86 13,56 8,60 6,32 6,90 7,56
i Febr, ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,566 8,60 7,28 7,96 8,72
Mirz ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 8,60 7,28 7,98 8,72
April ....... 14.85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,566 8,60 7,28 7,96 8,72
Mai ........ 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13.56 9,90 7,28 7,96 8,72
Juni ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Kiistenkohleb) I Exportkohle ¢) I Bunkerkohle d)
Ruhrgebiet
. Zechengruppe I Zechengruppe Zechengruppe
Zeit 1 [ i § | 1II 1 | 11 | I 1 | i | st
nach
Emden
Transportsatz
1949 3,04 4,31 4,72 3,94 4,31 4,72 3,94 4,31 4,72
1950 3,98 4,35 4,77 3,71 4,08 4,50 3,98 4,35 4,77
1951 4,08 4,46 4,89 3,39 3,77 4,18 4,73 5,17 5,66
1952 4,60 5,03 5,52 3,65 4,03 4,44 6,05 6,60 7,23
1953 4,63 5,07 5,b7 3,66 4,03 4,44 5,98 6,53 7,15
1954 4,58 5,02 5,52 3,65 4,03 4,44 5,61 6,12 6,70
1955 4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 8,12 8,70
1956 4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 6,70
1957 4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,85 5,62 6,13 6,71
4,63 5,07 5,67 4,65 5,05 5,45 5,61 6,12 6,70
4,69 5,09 5,59 4,67 5,07 5,48 5,64 6,14 6,72
4,66 ° 5,09 5,69 4,67 5,07 5,48 5,684 6,14 6,72
4,66 5,09 5,69 4,67 5,07 5,48 5,64 6,14 6,72
4,66 5,09 5,59 4,87 5,07 5,48 5,64 6,14 6,72
4,66 5,09 5,59 4,67 5,07 5,48 5,64 6,14 6,72
1958 4,69 5,14 5,66 4,67 5,07 5,48 5,83 6,35 6,96
5,42 5,93 6,52 4,71 5,18 5,55 8,70 7,30 7,99
5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,65 6,70 7,30 7,99
5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,56 6,70 7,30 7,99
5,42 5,93 6,62 4,71 5,13 5,55 6,70 7,30 7,99
5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,55 6,70 7,80 7,99

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und obne Kileinwasserzuschlag.

1) Loses Getreide der Giiterklasse IV, Mengen ab 200 t, — 2) Ab 1. 6, 1956, — %) Ab 1. 4, 1956. — %) Ab 1. 4. 1949. — 5) EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar,
die bis 14. 5. 1957 rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonne betragen. — €) Ab 1. 5. 1849. — 7) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM
je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg. -— 8) Ab 18, 6. 1949. — *) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1, 1051 Ausnahmefracht.

Erliuterung: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestitamt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgesehlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — ) Schiffskohle.

— 18 —



noch: Frachtraten * der Binnenschiffahrt

RM/DM je 1000 kg

»Eunkerkohle—[ Ortskohle I o Steinkohle
Ruhrgebiet o §‘~ Rhein-Ruhrhifen
Zeit nach nach - | nach T
pli furt/M.2 R , .
o Bremen Hannover Abladu:; ?;75 m ;frFra&:{thu;jéﬁl ) Wiirzburgt) ﬁ Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
Transportsatz | Gesamttransportsatz
1949 JD 6,05 6,05 5,15 13,90 i 6,55 9,37 1 6,33 7,90 7,48
1950 . 6,11 6,11 5,20 13,13 5,52 7,69 5,60r 6,90 7,10
1951 6,19 7,52 6,30 13,22 [ 6,31 8,53 6,37 7,98 7,55
1952 6,60 8,38 7,37 14,15 7.33 9,99 7,87 | 9,40 8,73
1953 6,66 8,44 7,43 15,40 [ 7,62 10,40 7,65 9,73 8,97
1954 6,66 8,44 7.43 15,86 [ 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
1955 6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
1956 6,66 8,44 7,43 15,61 7,62 10,40 7,55 9,73 8,97
1957 6,66 8,44 7,43 15,561 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41
1957 | 6,66 8,44 7,43 15,561 7,56 10,40 7,55 10,0‘5 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
6,66 8,44 7.43 15,51 3,56 11,50 8,50 11,35 10,02
6,66 8,44 7,43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,385 10,02
6,66 8,44 7,43 15,61 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
6,66 8,44 7,43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1058 6,87 8,65 7,62 15,92 8,66 11,60 8,60 11.35 10,02
7,88 10,02 8,83 16,35 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
6,66 10,02 8,83 16,35 8,66 11,50 8,50 11,35 10,02
7,38 10,02 8,83 16,35 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,66 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Braunkohlenbriketts Erze
z Wesseling/Rh. Emden Bremen Mannheim ] Heilbronn?) Kehl
. Zeit
nach nach nach
Frankfurt/M.?) | Wirzburg!) | Mannheim | Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?)
Gesamttransportsatz Transportsatz Tbernahmesatz
1949 JD ......... 5,35 8,17 5,13 6,71 6,28 3,33 4,20 1,91 j 2,68 .
1950 JD ......... 4,47 6,54 4,55 5,85 5,65 2,78 4,16 2,11 2,78 2,03%)
1951 JD ......... 4,92 7,19 4,98 6,59 6,15 2,84 2,94 2,40 3,18 3,11
1952 JD ......... 5,78 8,40 5,77 7,81 7,13 3,50 2,94 2,75 3,66 3,12
1958 JD ......... 5,88 8,76 5,91 8,09 7,33 3,62 2,94 2,75 3,66 3,12
1954 JD ......... 6,11 8,99 6,14 8,32 7,56 3,52 3,38 2,75 3,66 3,12
1955 JD ......... 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,918)
1956 JD ......... 6,18 9,06 6.21 8,39 7,68 4,17 4,48 2,75 3,686 2,85
1957 JD ......... 6,351 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85
1957 Judi ........ 6,22 9,06 6,21 8,71 7,63 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85
A 6,57 9,561 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85
6,57 9,561 6,51 9,36 3,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85
1958 Jan. ..... 6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 4,75 5,06 2,75 4,08 2,85
6,57 9,561 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
6,57 9,561 6,51 9,36 8,08 517 5,49 3,07 4,60 2.85
6,67 9,51 6,51 9,36 3,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
f \
Mineraldl in Tankschiffen Kies Bimskies?)
Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
nacll; nach nach nach nach
Zeit Duisburg-Ruhrort 5 7 y
beladen uber Kusten-Kan. u. Hel‘lili)re(;nn ) Mannheim Dortmund | Hannover EB LU 3 7yorimund | Hannover Braun-
. chweig schweig
Wesel-Datt.- | Rhewn-Herne- | Kisten-Kanal ;
anal und uber i .
leer uber Minden (Weser) | Wes.-Datt.-Kan|Rh. -Herne-Kan. | Wes. -Datt.-Kan. Transportsatz bernahmesatz
1949 23,75%) 20,50°) 21,156 3,563 ’ 5,35 5,97 3,17 . .
1950 s 19,55 21,15 2,87 4,51 5,06 3,33 5,8111) 6,4611)
1951 23,99 19,72 21,22 2,55 ‘ 4,63 5,18 3,58 6,12 ,80
1952 . 24,95 20,65 21,55 2,55 5,73 6,39 4,53 7,71 8,51
1953 . 24,95 20,55 21,55 2,62 5,83 6,51 4,54 7,78 8,60
1954 . 24,95 20,65 21,65 2,54 5,73 6,41 4,54 7,78 8,60
1965 . . 25,29 20,121%) 20,901 ) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 7,17
1956 14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1957 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1957 Juli 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
Avg. ... 14,20 13.65 27,30 19.85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
Sept. ... 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
Okt ....... 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
Nov. ....... 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,23 4,00 6,70 7,32
Dez. 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,70 5,60 6,28 4,00 8,70 7,32
1958 Jan. ..... 14,20 13,85 27,30 19,85 20,50 3,04 5,79 6,51 4,00 6,70 7,82
Febr. ....... 15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3.05 5,82 6,54 4,561 7,75 8,47
Marz ....... 15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,64 4,51 7.75 3,47
April ..... .. 15,20 14.60 29,20 21,25 21,95 3.05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Mai ........ 15,20 14,60 29,20 21 25 21,95 3,05 5.82 6,54 45,1 7.75 8,47
Juni ....... 15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag.
1) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhéfen-Frankfurt (Main) bis zum 14. 12, 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12. 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhafen/Witzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1951 bis 14. 12. 1951; 0,125 DM vom 15. 12. 1951 bis 31. 10. 1052 berechnet. Ab 1. 11. 1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — 2) Ein-
schiielich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckoar, die in der Relation Rhein-Ruhrhiifen- Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14, 12. 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 31. 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1, 1953 bis 14, 5. 1957 mit 0.28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg cin Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet. — 3) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) EinschlieBlich der Schiffahrts-
abgaben fiir Erze auf dem Neckar, die ab 15. 2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0.224 DM je Tonne bercchnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwernis-
zuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhaib Heidelberg hinzugerechnet. — ) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonce
vom 15, 5. 1950 bis 31. 12. 1950, — %) Ab 1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit Ly -+ £/, und umgekehrt, — 7) Ohne Schiffalirtsabgaben, Hafen- und Ufergelder, — %) Giiltig
vom 1. 4. 1949 bis 31. 10. 1951. — %) Gultig vom 1. 4, bis 31. 12, 1949, — 19) Ab 20. 5, 1955 leer uber Weser. — 1) Marz bis Dezember.
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noch: Frachtraten* der Binnenschiffahrt
RM/DM Jje 1000 kg

Bimskies) Salz) Schnittholz ] Erzougn. d. Bisenschaff. Ind.?)
Ladest. Vallenda}r h. Brohl/Rh, Heilbronn®) - } Borth/Rh. | Heilbronn4) f . Bremen unter 50 Ear!tle;() ¢ und mebe
Zeit nach nae nac N
Frankfurt/M.?) : . Leverkosen oder . Duisburg- . . Rhein-Ruhr-Hafen
— Oberhafen Heilbronn‘) Koln Duisb.-Ruhr ] Leverkisen Ruhrort I Kdln Mannheim nach Mannheim
Ubernahmesatz ‘ Transportsatz ~ Frachtsatz
1949 . ‘i . 3,38 3,497) 3,33 4,71 12,428) 17,668) . .
1950 3,93%) | 5,34%) 2,87 3,01 2,86 4,24 12,31 17,40 5,78%) 5,35%)
1951 4,04 5,59 3,13 3,31 3,16 4,64 11,39 15,04 6,63 6,50
1952 4,76 | 6,65 3,63 3,83 3,59 5,35 12,956 17,25 7,48 6,93
1953 JD ......... 4,89 6.83 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,65 7,48 6,93
1054 JD ......... 4,89 \ 6,33 3,63 3,83 | 3,65 5,35 13,06 17,65 7,64 6,94
1955 JD ......... 4,23 | 5,88 3,63 3,83 3,85 5,35 13,06 17,56 8,00 7,00
1956 JD ......... 4,43 ! 6,12 3.63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,65 8,00 7,00
1957 JD ... 4,43 1 6,325) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,06 17,55 8,00 7,00
1957 Juli ........ 4,43 | 6,32 3,83 4,03 3,65 5,66 13,06 17,55 8.00 7,00
Aug. ....... 4,43 6,32 3,83 4,03 3,65 5,66 13,06 17,55 8,00 7,00
Sept. ...... 4,43 | 6,32 3,83 4,05 3,65 H,66 13,06 17,65 8,00 7,00
Okt. ....... 4,43 “ 6,32 3,83 4,03 3,656 5,66 13,06 17,65 8,00 7,00
Nov. ..o.oo.en 4,43 6,32 3,83 4,03 3,65 5,66 13,06 17,565 8,00 7,00
Dez. ....unn 4,43 \ 8,32 3,83 4,03 3,656 5,66 13,06 17,65 8,00 7,00
1958 Jan. ....... 4,43 ‘ 6,32 3,83 4,03 3,65 5,66 13.27 17.76 8,00 7,00
. 4,96 i 717 4,40 4,60 4.22 6,39 15,19 20,01 9,60 3,40
4,96 7,17 4,40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 \ 7,17 4.40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 3,40
4,96 7,17 4,40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 8,40
Juni ....... 4,96 \ 7,17 4,40 4,60 4,22 6.39 15,19 20,01 9,60 8,40
| .
|
Erzeugnisse der Eisenschaffenden Industrie!) — Partien Binnenschiffahrtsfrachten fiir Normalguter
unter 50 t | 50 tund mebr | unter 50t | 50tund mehr | unter 50 t | 50 tund mehr der Guterklagsen:
. Rhein-Ruhr-Hafen 1 ] u
Zeit nach Partien: -
Wiirzburg!®) | Heilbronnll) | Karlsruhe 50 | 100t ) 50 t | 100 ¢
Frachtsatz ' von Hamburg!?) nach Berlin’®)
1949 JD ......... ’ . . . . 8,40 8,10 8,20 7,90
1950 JD ......... | 8,33%) 7,90°) 7,48%) 7,05%) 8,73 8,43 8,563 8,23
1951 JD ..., ! 9,56 9,07 8,58 8,09 10.35 10,05 10,18 9,83
1052 JD ... 1 10,78 10,23 9,68 9,13 12,58 12,28 12,28 11,98
1953 JD ......... | 10,78 10,23 9,68 9,13 18,10 12,80 12,80 12,50
1954 JD ......... . [ . 10,81 10,20 9,73 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
1055 JD ......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1956 11,50 [ 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1957 11,50 l 10,50 11,20°%) 10,20%) 10,10 9,10 14,18 13,89 14,00 18,70
1957 11,50 10,50 11,20 10,20 10,10 9,10 14,63 14,33 14,48 14,18
11,50 | 10,50 11,20 10,20 10,10 9,10 14,63 14,33 14,48 14,18
11,50 | 10,50 11,20 10,20 10,10 9,10 14,68 14,33 14,48 14,18
11,50 ] 10,50 11,20 10,20 10,10 9,10 14,63 14,33 14,48 14,18
11,50 | 10,50 11,20 10,20 10,10 9,10 14,63 . 14,33 14,48 14,18
11.50 ' 10,560 11,20 10,20 10,10 9,10 14,63 14,33 14,48 14,18
1958 11,50 10,50 11,20 10,20 1Q,10 9,10 14,63 14,33 14,48 14,18
12,95 11,80 12,60 11,45 11,35 10,25 14,63 14,33 14,48 14,18
12,95 11,80 12,60 11,45 11,35 10,25 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11.60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Binnenschiffahrtsfrachten fir Normalgiiter
der Giiterklassen: o
Zeit 111 ] o _}L_ﬂ___l__m___” v R VI
. Partien:
50 & | 100t | 50t | 100t | B0 i 00t | 50 F | 100 ©
von Hamburg?!?) nach Berlinl3)
1949 8,00 7,70 7,80 7,50 7,60 7,30 7,40 7,10
1950 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,63 7,78 7,43
1951 9,93 9,63 9,72 9,42 9,52 9,22 9,32 9,02
1952 12,08 11,78 11,78 11,48 11,58 11,28 11,38 11,08
1953 12,80 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1954 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 L 11,90 11,60
1955 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11.90 11,60
1966 12,60 12,30 12,30 12.00 12,10 11,80 11,90 11,60
1957 13,83 \ 13,58 13,63 13,33 13,50 13,20 13,39 13,09
14,33 j 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 ) 13,70
14,33 ] 14,08 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
14,53 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70.
1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 18,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 18,70

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag.

1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. ~— %) BinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fiir Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31, Oktober 1952 mit 0,052 DM, ab 1. November 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — 3) Giiltig vom 15. Februar
1950 big 24. Januar 1951. — 4) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies auf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit
0,112 DM je Tonne berechnet werden, — 5) EinschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg. — %) Ohne Schiffahrtsab-
gaben auf dem Neckar. Die Sitze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 1957 fiir Salz in der Giiterklasse V 0,443 DM, in der Giiterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der
Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz auf 0,56 DM in der Giiterklasse V sowie der Ausnahmesatz auf 0,336 DM. —
7) Gultig vom 1. Juni 1949 bis 14. Februar 1950. — %) Guitig vom 1. Mai 1949 bis 30. Movember 1950. -— %) Griiltig vom 1. August 1950 bis 24. Januar 1951. — %) Ohge
Schiffahrisabgaben auf dem Main. — Die Siitze betrugen ab 15. Mai 1957 fur die Giiterklassen I 0,833 DM, 1L 0,75 DM, III 0,583 DM und IV 0,50 DM je Tonne. —
11y Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Satze betrugen von 1950 bis 14. Mai 1957 fiir die Guterklassen I 0,898 DM, LI 0,784 DM, I11 0,672 DM und IV 0,56
DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 Giiterklasse I 1,20 DM, IT 1,008 DM, I1T 0,784 DM und TV 0,672 DM je Tonne, — 12y Hamburg, Bugsiergebiet A. — 1) Berlin unterhalb.
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III. Luftverkehr

A. Flugpreis¢ im Personenverkehr

von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Preise in DM

1955/56 1956 1956/57 1957 1957/58 1958
von Frankfurt (Main) Winterhalbjahr!) Sommerhalbjatir Winterhalbjahr Somaerhalbjahr Winterhalbjahr Sommerhaltbjahr
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. , Touristen 1. Touristen 1. ‘ Touristen 1. Touristen T. l Touristen 1. Touristen
Europa

Belgien Briissel a) 95,00 76,00 104,00 76,00 104,00 76,00 104,00 76,00 109,00 80,00 109.00 80,00
b) 171,00 | 137,00 188,00 137,00 183.00 187,00 188,00 137,00 197,00 144,00 197,00 144,00
e) — — — — — — — — — — — 115,00
Deutschland  Berlin a) 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 11,00 | 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00
b) 200,00 | 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00
) — 130,00 — 130,00 — 130,00 — 130,00 — 130,00 — 130,00
Bremen a) 180,00 | 102,00 128,00 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 123,00 102,00 128,00 102,00
b) 234,00 | 184,00 231,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 281,00 184,00 231,00 184,00

d) — 166,00 — 166,00 — — — — — — — —
fy — — — 132.00 — 132,00 — 132,00 — 132,00 — 132,00
Dusseldotf | a) 62,00 50,00 62,00 50,00 66,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00
b) 112,00 90,00 112,00 90,00 119,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00

) — 62,00 — 62,00 — 62,00 — 62,00 — 62,00 — -~
, fy — — — — — — 70,00 — 70,00 —- 70,00
Hamburg a) 130,00 | 102,00 128,00 |, 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00 123,00 102,00
b) 234,00 | 184,00 231,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00
4 — 166,00 — 166,00 — 166,00 — £)144,00 — £)144,00 — ) 144,00
Hannover a) 86,00 69,00 86,00 69,00 92,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 36,00 69,00
b) 155,00 | 125,00 155,00 125,00 166,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00
f) — — — 96,00 —_— 06,00 — 96,00 — 96,00 — 96,00
Miinchen a) 83,00 70,00 88,00 70,00 94,00 70,00 88,00 70.00 88,00 70,00 88,00 70,00
b) 159,00 | 126,00 159,00 126,00 170,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00
f) — — — 93,00 — 98,00 — 98,00 — 93,00 — 98,00
Nurnberg a) 50,00 40,00 50,00 40,00 54,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,00 72,00 90,00 72,00 98,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00
f) — — — - — 60,00 — 60,00 — 60,00 — 60,00
Stuttgart a) 50,00 40,00 50,00 | 40.00 48,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,00 72,00 90,00 ( 72,00 87,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00
fy — — — 56,00 — 56,00 —_ 56,00 — 56,00 — 56,00
Frankreich Paris a) 118,00 95,00 130,00 [ 95.00 130,00 99,00 136,00 105,00 136,00 105,00 143,00 110,00
b) 213,00 | 171,00 234,00 171,00 234,00 179,00 245,00 189,00 245,00 189,00 258,00 198,00
Griechenland ~ Athen a) 680,00 | 544,00 708,00 514,00 708,00 |. 536,00 708,00 536,00 708,00 536,00 703,00 536,00
b) 1224,00 { 980,00 |1275,00 926,00 | 1275,00 965,00 | 1275,00 965,00 | 1275,00 965,00 1275,00 965,00

e) — — — — — 718,00 — — — — — -
GroBbritannien London a) 205,00 | 172,00 225,00 172,00 225,00 176,00 237,00 185,00 237,00 185,00 245,00 189,00
b) 369,00 | 310,00 405,00 310.00 405,00 317,00 427,00 333,00 427,00 333,00 441,00 341,00
ce)  — — — — — — — 260,00 — — — 260,00
Italien Mailand a) 195,00 | 156,00 214,00 156,00 214,00 156,00 214,00 156,00 225,00 164,00 225,00 164,00
b) 351,00 | 281,00 386,00 231,00 336,00 281,00 386,00 231,00 405.00 296,00 405,00 296,00
e) — 244,00 — —_ — — — — — 265,00 — 265,00
Rom a) 285,00 | 228,00 314,00 223 00 314,00 223,00 314,00 228,00 330,00 240,00 330,00 240,00
b) 513,00 | 411,00 566,00 411,00 566,00 411,00 566,00 411,00 594,00 432,00 504,00 432,00

€) — — e — - — — ce) 369.00%) — — 338,00
Jugoslawien Belgrad a) 350,00 | 280,00 385,00 230,00 111,00 301,00 414,00 301,00 414,00 301,00 414,00 301,00
b; 630,00 | 504,00 693,00 504,00 746,00 542,00 746,00 542,00 746,00 542,00 746,00 542,00

C — — — o — —_ —_— . —_— p— —— —_

e) — 134,00 — 134,00 — 434,00 — 434,00 — 434,00 — —
Niederlande Amsterdani | a) 100,00 | = 80,00 110,00 80,00 110,00 80,00 110,00 80,00 116,00 85,00 116,00 85,00
b) 180,00 { 144,00 198,00 144,060 198,00 144,00 198,00 144,00 209,00 153.00 20,00. | 153,00
Norwegen Oslo a) 350,00 | 303,00 374,00 303.00 374,00 307,00 374,00 307,00 387,00 317,00 387,00 23,00
b) 630,00 | 546,00 674,00 546.00 674,00 553,00 674,00 553,00 697,00 571,00 697,00 | 582,00

eg)  — — — - — 409,00%) 409,00%) 422,00%) — —
Osterreich Wien a) 132,00 | 146,00 200,00 116,00 200.00 146,00 210,00 153,00 210,00 153.00 210,00 153,00
b) 328,00 | 263,00 360,00 263.00 360,00 263,00 378,00 276,00 378,00 276,00 378,00 276,00
Portugal Lissabon a) 470,00 | 376,00 517,00 332,00 317,00 382,00 543,00 402,00 £43,00 402,00 543,00 402,00
b) 846.00 | 677,00 931,00 633,00 931,00 683,00 978,00 724,00 973,00 724,00 974,00 724,00
Spanien Barcelona | a) 209,00 | 239,00 320,00 239,00 320,00 239,00 329.00 239,00 346,00 252,00 346,00 252,00
b) 539,00 | 441,00 593,00 431,00 593,00 431,00 593,00 431,00 623,00 454,00 623,00 454,00
Madrid a) 361,00 | 289,00 397,00 204 00 397,00 294,00 417,00 309,00 417,00 309,00 417,00 309,00
b) 650,00 | 521,00 715,00 530,00 715,00 530,00 751,00 557,00 751,00 557.00 751,00 557,00
Schweden Stockholm | a) 350,00 | 303,00 374,00 303,00 374.00 307.00 371,00 307,00 | 387,00 317,00 337,00 323,00
b) 630,00 | 546,00 674,00 546,00 674,00 553,00 674,00 553,00 | 697,00 571,00 697,00 582,00

ey — — — — — 499.00%) — ) 409,009,  — e) 422,002 - —
Schweiz Genf a) 164,00 | 131,00 180,00 131,00 130,00 181,00 180,00 181.00 | 180,00 131,00 174,00 131,00
b) 296,00 | 236,00 324.00 236,00 324,00 236,00 324,00 236,00 | 324,00 236,00 314,00 236,00
¢)  — — — 190,00 — 199,00 — c€)199,00 — ¢€)199,00 — ¢£) 199,00
Ziirich a) 115,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00
b) 207,00 | 166,00 227,00 166,00 227,00 166,00 227 00 166,00 227,00 166.00 227,00 166,00

¢y — 140,00 — 149.00 — 140,00 — — — 140,00 — —
Tiirkei Istanbul a) 740,00 | 592,00 814,00 592,00 514,00 592,00 830,00 608.00 830,00 608,00 830,00 608,00
b) 1332,00 | 1066,00 [ 1466.00 | 1066,00 |1466,00 |1066,00 |1494,00 |[1095,00 |1494,00 |1095,00 | 14904.00 | 1095.00

a) Einfacher Flug. — b) Hin- und Riickflug. — c¢) Nachtflug, Hin- und Ruckflug. — d) Riickflug innerhalb 17 Tagen. — e) Riickflug innerhalb 23 Tagen. — f) Sonder-
tarif fiir Hin- und Rickfiug innerhalb 8 Tagen (sogen. Ausflugsrate). — g) Vor- und Nachsaison-Flugpreise fir Hin- und Rickflug. Geltungsdauer auf Nordatlansik-
routen jeweils vom 1. November bis zum 31. Marz des folgenden .Jahres.

1) Umgerechnet von US § (1 $ = DM 4,20). — 2) Nnr vom 1. April bis 81. Oktober zugelassen, — Saisonwechsel im aligomeinen jeweils 1. April und 1. Oktober



noch: ITI. Luftverkehr

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr

von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughdfen
Preise in DM

1955/56 1956 1956/57 1957 1957/58 1958
von Trarkfurt (Main) Winterhalbjahr Sommerhalbjahr Winterhalbjahr Sowmmerhalbjahr Winterhalbjahr Sonumerhalbjabr
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. ’ Touristen I Touristen 1. I Touristen L. Touristen 1. Touristen L. I Touristen
Afrika

Agypten Kairo a) 1012,00 753,00 1118,00 753,00 1153,00 788.00 { 1153,00 788,00 1153,00 788,00 | 1188,00 312,00
bh) 1822,00 1356,00 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00 2076.00 1419,00 2076,00 1419,00 | 2139,00 1462.00
Sudafr. Union Johannesburg| a) 2176,00 | 1647,00 2388,00 1647.00 2447,00 1706,00 | 2447.00 1706,00 | 2447,00 | 1706,00 | 2635,00 1738,00
b) 3917,00 | 2965,00 4209,00 | 2965,00 4405,00 | 3071,00 4405,00 ) 8071,00 | $405,00 | 3071,00 | 4743,00 | 3219,00

Asien
Aden Aden a) 1565,00 | 1259,00 1717,00 1259,00 1800,00 1318,00 1800.00 1318,00 1800,00 1318.00 | 1929,00 | 1388,00
b) 2817,00 | 2267,00 3091,00 | 2267,00 | 3240,00 | 2373.00 | 3240,00 2373,00 | 3240,00 | 2373,00 | 3473,00 | 2499,00

Staat
Singapur Singapur a) 2564,00 | 2047,00 2323,00 | 2047,00 3105,00 | 2164,00 | 3105.00 2164,00 | 8105,00 | 2164,00 | 3329,00 | 2270,00
b) 616,00 | 3635,00 5082,00 3685,00 5589.00 3896,00 559,00 | 3806,00 5580,00 | 3896,00 | 5993,00 | 1026,00

i
Birma Rangun 2) 250500 | 2000,00 | 265800 | 2000,00 | 290500 | 2094,00 | 2905,00 | 2094,00 | 290500 | 2094,00 | 3117,00 | 2200,00
b) 4509,00 3600,00 4785,00 3600,00 5229,00 3770,00 5229,00 3770,00 5229,00 3770.00 | 5611,00 3960,00
Ceylon Colombo a) 2200,00 1647,00 2317,00 | 1647,00 2317,00 1647,00 2482,00 1729.00 2482.00 1729,00 | 248200 1729,00
b) 3960,00 2965,00 4171,00 2065,00 4171,00 2965,00 4468.00 3113.00 4468,00 3118.00 | 4463,00 3113,00
Indien Bombay a) 1964,00 1447,00 2070,00 1447,00 { 2070,00 1447,00 | 2223,00 1529,00 | 2223,00 1529.00 | 2223,00 1529,00
b) 3536,00 | 2605,00 3726,00 | 2605,00 } 3726,00 | 2605,00 | 1002,00 | 2753,00 4002,00 2753,00 | 4002,00 | 2753,00
Kalkutta a) 2188,00 | 1647,00 | 2305,00 1647,00 2305,00 1647,00 | 2470,00 1729.00 | 2470,00 | 1729,00 | 2470,00 1729,00
b) 3939,00 | 2965,00 [ 4140,00 2965,00 4140,00 | 2965.00 { 4446,00 | 311300 | 1446,00 3113,00 | 4446,00 | 3113,00
Irak Bagdad a) 1282,00 965,00 1423.00 965,00 1435,00 977,00 1435.00 977.00 1435.00 977,00 | 1470,00 1000,00
b) 23038,00 1737,00 | 2562,00 | 1737,00 | 2583,00 1759,00 | 2533,00 1759.00 | 2583,00 17569,00 | 2646,00 { 1800,00
Tran Abadan a) 1341,00 | 1047,00 1482,00 1047,00 1529,00 1094.00 | 1520,00 | 109100 1529,00 l 1094,00 { 1565,00 | 1118,00
b) 2414,00 1885,00 } 2668,00 1885.00 | 2753,00 1970,00 | 92753,00 1970,00 | 2753,00 ‘ 1970,00 | 2817,00 | 2013,00
Teheran 2) 1470,00 | 1118,00 | 1623,00 | 1118,00 | 1623,00 | 1118,00 [ 1623.00 | 1113.00 [ 1623,00 | 1118,00 | 1659,00 | 1141,00
b) 2646,00 | 2013,00 | 2022,00 | 2013,00 | 2922,00 | 2013.00 | 2922,00 | 2013,00 | 2922,00 | 2013,00 2987,00 | 2054,00
Japan Tokio a) 3340,00 | 2670,00 [ 3681,00 | 2670,00 4058,00 | 2799,00 | 4058,00 | 2799.00 | 1058,00 | 2799,00 | 4305,00 2917,00
b) 6012.00 | 4306.00 | 6626.00 | 4806,00 | 7305,00 | 5039.00 | 7305.00 | 5039,00 | 730500 | 5039,00 | 7749,00 | 5268,00
Libanon Beirut a) 1012,00 753,00 | 1118,00 753,00 | 1153,00 788,00 1 1153.00 788,00 | 1153,00 788,00 | 1188,00 812,00
b) 1822,00 1356,00 | 2013,00 1356,00 | 2076,00 1419,00 | 2076,00 1419,00 | 2076,00 1419,00 | 2139,00 | 1462,00
Philippinen  Manila a) 3058,00 | 2447.00 | 336400 | 2447,00 | 3705,00 [ 256400 [ 370500 2564,00 3705,00 | 2564,00 | 3961,00 | 2694,00
- b) 5505,00 | 4405,00 | 6056,00 4405,00 669,00 4616,00 | 6669,00 | 4616,00 6669,00 4616,00 | 7136,00 | 4850,00
- Syrien Damaskus a) 1012,00 7563.00 1118,00 753,00 1153,00 788,00 1153,00 783,00 1153,00 788,00 | 1188,00 812,00
BH)1822,00 | 1356,00 | 2013,00 | 1356,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2076,00 | 141900 | 207600 | 1419.00 2139,00 | 1462,00
-

Thailand Bangkok 2) 2529,00 | 2023,00 | 2788,00 | 2023,00 | 3070,00 | 2129,00 | 307000 | 2129,00 | 3070,00 | 2120.00 3282,00 | 2235,00
- b) 4553,00 | 8642.00 | 5019,00 | 3642,00 | 5526.00 | 3833.00 | 5£526,00 | 3833.00 § 5526,00 | 3833,00 5908,00 | 4023,00

Australien nnd Ozeanien

Australien Sydney a) 3493,00 | 2799,00 | 3846,00 | 2799,00 [ 3846,00 | 2799,00 | 3846,00 | 2799,00 | 403400 | 2940,00 4034,00 | 2940,00
b) 6288,00 | 5039.00 { 6923,00 | 5039,00 | 6923,00 | 5039,00 | 923,00 | 5039,00 { 7262,00 | 5292,00 ) 262,00 5292,00

Amerika
Argentinien Buenos Aires | a) 3054,00 — 3054,00 _ 3054,00 — 3272,00 2361,00 3272,00 '] 2361,00 | 3369,00 2428,00
. b) 5498,00 — 5498,00 — 5498,00 — 5890.00 4250,00 5890,00 4250,00 | 6065,00 4371,00
Brasilien Riode Janeiro} a) 2915,00 - 2915,00 — 291500 — 3125,00 2235,00 3125,00 2235,00 | 3222,00 | 2302,00
b) 5247,00 — 5247,00 — 5247,00 — 5625.00 4023,00 1625,00 4023,00 | 5800,00 4144,00
Chile Santiago a) 3272,00 — 3272,00 — 3272,00 — 3503.00 | 253300 { 3503,00 | 2333,00 | 3612,00 | 2625,00
b) 5890,00 — 5890,00 — 5890,00 — 6306,00 4560,00 6306,00 4560,00 | 6502,00 4725,00

Kolumbien Barranquilla | a) 228900 | 1882,00 | 2457.00 | 1882,00 | 2457.00 | 1382,00 | 2331,00 | 1382,00 2331,00 | 1882,00 | 2415,00 [ 1832,00
b) 4121,00 | 3388,00 | 4433,00 | 3338,00 | 4433,00 | 3388,00 | 4196,00 | 3383,00 | 4196,00 | 3383,00 4347,00 | 3383,00
g) 3735,00 | 3051,00 — —_ 4213,00 ; 3219.00 — — — —

- — — 2980,00 — 2980,00 — —

h — i, — — —

Uruguay Montevideo a) 3054,00 — 3054,00 — 3054,00 — 3272,00 | 2361,00 | 3272,00 | 2361.00 | 3369,00 | 2428,00
b) 5493,00 — 5498,00 — 5498,00 — 5800,00 | 4250,00 | 5890,00 | 4250,00 | 6065,00 | 4371,00

Venezuela Caracas a) 2247,00 | 1¥53,00 | 2415,00 2415,00 | 1853,00 | 2289,00 | 1853,00 | 2289,00 | 1853,00 | 2373,00 | 1853,00

b) 4045,00 1 3336,00 | 4347,00
2) 3709,00 | 2998,00 —
h) — — —

i 1137.00 | 3166.00 —

2927,00 — 2927,00 — —

Vereinigte

Staaten New York a) 1841,00'[ 1379,00 | 2009,00 | 1379,00 | 2009,00

b) 3314,00 | 2483,00 | 3617.00 | 2433,00 | 3617,00 | 2483,00 3314,00 | 2483,00 | 3314,00 | 2433,00 | 3579,00 | 2672,00%)
) 2977,00 | 2074,00 - — 3406,00 | 2313,00 — — — — — | —
hy — ' — -— — — — - 2074,00 — 2074,00 — -

i
f

4347,00 & 3336,00 4121,00 3336,00 4121,00 3336,00 4272,00 3336,00
\ 1379,00 1841,00 ‘ 1379,00 1841,00 1379,00 1988,00 1431,00%)
} ,
I
| Q

a) Einfacher Flug. — b) Hin- und Ruckflug. — ¢) Nachttiug, Hin- und Ruckflug. — d) Ruckflug innerhalb 17 Tagen. — e) Riickflug innerhalb 23 Tagen. — f) Sonder-
tarif fir Hin- und Ruckflug innerhalb 8 Tagen (sogen. Ausflugsrate). -— g) Vor- und Nachsaison-Flugpreise fiir Hin- und Ruckflug. Geltungsdauer auf Nordatlantik-
routen jeweils vom 1, November bis zum 31. Marz des folgenden Jahres. —h) Hin- und Ruckflug innerhalb 15 Tagen.

1) Umgerechnet von- US $ (1 $ = DM 4 20). — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — 2) Economy-Klasse: Einfacher Flug DM 1219,00, Hin-
und Riuckflug DM 2195,00.
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noch: I11. Luftverkehr
B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr
Allgemeine Luitfrachtraten von Frankinrt (Main) nach wichtigen internationalen Flughsifen

Raten in DM je kg

1955 1955/56 1956 1956/57 1057 1967/56% 1958
. . Sommerhalbjahr| Winterhalbjahr Sommethalbjahr') | Wanterhalbjah=2)%) | Sosnmerhalbyahy| Winternalbyahr®) | Sommerhalbyahe?)8)
von Frankfurt (Main) R _ oy . I _
nach llllf;(’l.' l uber unter ’ uber unter ) uber unter j 1uber urter | uber unter I uber unt-r | uber
45 15 15 45 15 45 45
Kilogramm
| \ ( |
, “ | |
Europa I [ | i
Belgien Brussel 0,80 0,60 0,30 [ 0,60 0.50 4,60 0,94 0,63 0,84 3,63 0,84 0,63 0,34 0,63
Danemark Kopenhagen 1,93 I 1.45 1,93 | 1,45 1,95 ‘ 1,45 2,02 [ 1,51 2,02 1,51 2,02 1,51 2,14 1,60
Deutschland Berlin 0,07 ’ 0,73 0,97 1 0,73 0,07 } 0,73 1,020 076N 1,02 0,76 1,02 0,76 1,074 0.830%)
Bremen 1.19 0,39 1.19 | 039 1,19 0,89 1.25%0 004 1,25 ! 0,94 1.25 0,94 1,324 0,994
’ Dusseldorf 0,52 0,39 0,52 0,39 0.52 ‘ 0,38 (),.‘,41)“ 041y 034 7 041 0.54 0,41 0,571 043Y)
TTamburg 110 | 689 | L19 | o030 | 1,19 | os) po1zsY)) omay| 125 1 ome | 125 | 004 | 1329 0999
Munchen 0,74 0,56 0,74 0,56 0,74 0,56 9,784 0.58Y 0,78 4.59 a7 0,59 0,32 0,627
Stuttgart 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 1 0,30 (1,42')] 0,32 0,42 0,32 0.42 0,32 0,456 0,33%) )
Finnland X Helsinki 3,64 2,73 3,64 2,73 3,64 ‘ 2,73 3.91 2,04 3.9L 2,94 3,01 2,94 3,91 2,94
Fraukreich Paris 0,97 0,73 3,97 0,73 097+ 0,73 105 [ 80 1,05 | 0,30 1.05 0,80 10) 0,84
GroBbritannien London 147 1,11 1,47 1,11 1,47 ] L1 1.60 [ 1,18 1,60 ! 1,18 1,60 1.18 1,68 1,26
Ltalien Rom 2,00 1,50 2,00 1,50 2,00 7 1,60 2.1 { 1.6} 2,10 1.60 2,10 1,60 2,23 1,68
Niederlande Amsterdan 0,50 0,60 U,30 0,60 0,80 | 0.60 0,24 | 063 0,84 0.63 0,84 0,63 0,28 0,67
Norwegen Oslo 2,65 1,99 2.65 1,09 2.86 J 214 302 2.27 3.02 227 3,02 2,27 3.15 2,39
Osterreich Wien 1.3 0,98 1,31 0,03 1,31 00 1.49 f 105 [ 139! 1,05 1,39 1,05 147 1.0
Poriugal Lissabou 3,57 2,68 3,57 2,68 3,07 f 2,68 3,78 281 3,78 281 3,78 2,81 3,05 ‘ 2,93
Spanicn Madrid 2,84 2,13 2,31 2,0 2,84 J 2,13 3,02 1 227 3.02 227 3,02 0 w7 3,15 | 2,35
Schweden Ntockholm 2,66 2,00 2,66 1 2,00 2,86 A 3.02 ‘ ».27 3,02 ) 2,27 3,02 227 3.15 2,39
Schweiz Zurich 0,86 0,64 0,86 | 0,64 0,83 | 07 0.93 © 0.70 0,93 0,70 0,93 0,70 1.01 | 0,76
Tiirke: Istanbul 5.10 3,82 5,10 } 3,82 5,10 (‘ RN 538 4103 2.08 1,03 5,38 4,03 5.63 1,24
! ! i ] .
Afrika | | 1‘ i
luypten Karo 5,68 4,26 5,68 +,26 593 ‘ 4,48 6.30 ‘ 4,70 6,30 4,70 6,30 +4.70 6 30 4,70
Selgiseh Kongo Leopoldy ille 10.63 3.01 10,63 J 3,01 11 22 | R 42 11,76 8,82 11.76 8,82 11,76 8,82 11.76 8,82
Ghana Accra . 9.90 w43 43 11044 0 TS 11,00 ( 823 11,0¢ 8,23 11,00 3,23 11 00 | 8,23
Marokko Casablanea 3,20 2,40 2,10 4,20 { .40 328 124y 3.28 244 3,49 2,65 315 | 235
Sudafrik. Union  Johannesbury 3.58 10,18 r‘ 10,13 14 26 10,70 14 99 ; 1125 14,90 11,26 14,99 11.26 1579 11,84
Asien ,
Birma Rangun 15,00 @ 11,25 15,00 11,25 15,73 11,50 16.55 1239 1655 1 12,39 16,65 12,39 17.35 1302
Caylon Coloutho 13,53 10.18 13,53 10,13 14.26 .70 T4 49 11 24 14.99 } 11.26 14,09 11.26 14 99 1126
ITongkony Victoria 19,31 14,48 19,31 14,48 20 24 15 1% 214,29 15 96 21 15.96 15,96 23 44 } 17.60
Indien Bombay 3,19 12,25 9,19 12.89 96T 13.62 10 16 E 10,16 13, 10,16 13,02 | 1416
Kallintta 10,04 IS 10,04 14 06 10 56 1478 | 11.0) 14,78 11,09 14,7 11.04 14,73 11,09
Indonesien Djakarta 13.01 5 113,00 ) 1828 | 1368 | 19909 | 14,36 | 1919 | 1436 | 1009 | 1436 | 2018 | 15,12
Trak Basra 5.74 785 { o 3.04 6 (3 844 634 344 6,34 8,44 6,34 844 ‘ 634
han Teheran 662 3,92 .62 9.27 6,95 970 701 9.70 } 5 9.70 7,31 9,70 731
lyrael Tel vy 4,24 .63 1,26 2,04 4,48 6 0 +.70 6,30 4,70 6.30 ' 4,70 630 4.70
Japan Tokio 17.64 3,0 } 17,64 T 1353 0.6 19,45 23,06 | 1945 25,496 ( 19,45 27.26 2045
Libanon ' Beirut 4.26 5 ‘ 1.26 0,93 443 6, 0 4,70 6,30 } 4,70 6,30 1 4,70 6 30 470
Pakistan Katach bosaz J aaz banze |oswe D123 1 oges | 1235 | o | 1mas i a2x | 1235 | o2y
Syrien Damaskus 426 o428 5,93 Z 6,74 }‘ 170 (3,30 “ +,70 6,30 ' 4,70 6 30 4,70
Thaland Banghok 12,13 16,17 | 12,13 17,00 12,75 1785 1 1340 17,35 { 13,40 17,85 F 1340 | 1877 1407
I
| | | ‘
Australien and Ozeanien i | |
Australien Sydney 2220 | 16,65 l 16,85 { 2220 | 16,65 | 22,20 { 16,685 / 16,65 | 22,20 16,65 | 2440 | 18,35
Nensceland Auckland 23,83 | 19,41 19,41 | 25,88 1 1941 § 25,93 | 19,41 } 19,41 | 2588 j 1040 | 2814 | 2113
| | | |
Amerika | I ! r
Argentinien Buenos Antes 19,53 1465 19,53 ( 14,65 20,50 15.38 20,50 r 1538 20,50 ( 15,38 20050 0 1398 ] 21597 16,217)
Bolivien Ta Vaz 2133 [ 16,06 1 21,38 | 1606 | 21,38 | 1606 | 2205 | 1659 | 2205 | 1650 | 2205 “ 16,59 | 2276 | 17,09
Brasthen R10 de Janeito 17,10 | 12,82 | 17.10 J 12,52 [ 1794 | 1345 | 17,00 | 1345 | 19074 14,83 [ 1974 | 1a83 | 1071 | 1433
Chile Santiago 20,05 | 15,06 20,03 13,06 21,05 15,79 21,05 } 15.79 21.05 ( 15.79 20,05 1 1579 L2137 16,637)
Kanada Montreal o b2 [ uww o832 | s sa2 | ones | owrs | rwes | sgs ] iLes | 8T8 bagst g o2t
Toronto 1154 | 66 11.54 r S 66 11,54 { 3,66 12,14 { 9,11 12,14 [ 9,11 12,14 0,11 1277 962
Wolumbien Barran uiila 13,1z , 11,34 5,02 " 1se 15.12 ! 11,34 15 88 1693 15,85 | 11,93 15851 11,93 16 505 “ 12,43
Kuba Havana 13,15, 9,90 | 12,15 } 9,00 | 1m0 | oo | s | 087 | 1378 [ w0s7 | 13,73 110,87 | 1493 l 11 00
Mexiko Mexiko ity 14,41 I 11,01 14,48 11,00 1443 1 11,00 1508 ‘i 55 15,08 ' 11,35 15,08 LL,55 15,83 1222
Peru Lima 19,53 14,67 19,57 { 14,67 IR r‘ J4.67 20,20 | 1520 20,20 “ 15,20 2020 13,20 20 92 } 15,71
Uruguay Montevudeo 19,57 | 14,60 19,55 1 14,63 20,50 | 15 38 20,50 1538 20050 15.3% 20,50 1 13,38 21,597, 16 217)
Venezuela Barcelona 15,08 1 11,34 15,08 \ 11.34 15,08 [ 1134 15,70 | 1189 15,59 | 11,89 A, 70 1 11,89 16,60 112
Verewigzte Staaten New York 147 , 8,60 13,47 .60 1147 i RS 12,05 9,07 12,05 1 9,07 12,05 | 907 12 6% ( 053
| |
i | |

Anmerknng: Die Luftfrachttarife sind nach den veroftentlichten Lufttrachttarfen der TATA (Internacional A Transport Associntion) zusnmmengestellt. Fur die
Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht ciner Sendung zugrunde geleet, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste !, kg aufgerundet werden. Ausnahmen
bilden sperrige Gater, tur welehe mu innereurapaischen Verkehr 7 dm® und im aubereuropaischen Verkehr 9 dm® als 1 kg berechnet werden, — Fur hochwertige Guter,
deren Wert mindestens § 16,50 per kg betragt. werden Wettzuschlage erhoben, und zwar 1 Anlehnung an die Frachteate fur Menden unter 45 kg, Sasonwechsel im
allzemewen jeweils 1. April und 1. Oktober. —- 1) Proise gelten bis 31, Dezember 1956, — 2) Umgerechnet von US $ (1% = DM 4,20). 3) Preise ab 1 Januar 1957, —
%) DM-Preise, umgerechnet und mitgetellt von Pan Amen s Airway s und Komighich-Niederlandischer Luftyerkehisgesellsehafe - 5 Prerse gelten bis 2%, Februar 1958 —-
%) Preise ab 1. Marz 1958 ~- 7 Preise ab 1. Apri) 1955,
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noch: ITI. Luftverkehr

noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige YWaren von Frankfurt (Main)
nach wichtigen internationalen Flughifen

Raten in DM je kg*

Mindest- S a
Warenart!) Bestimmungsort gewicht an
inkg Juli 1053 { Nov. 1954 Sept. 1955 | Nov. 1956 | Okt.1957 | April 1958
von Frankfurt (Main) nach ... ....... .. . ... .ol
“Antibiotica ... . . il a) Bagdad ...... 100 — 4,62 4,62 4,62 4,70 4,70
a) Damaskus ...... 100 —_— 3,53 3,68 3,563 8,65 3,65
a) Istanbul . .... .. 100 3,07 3,09 3,09 3,09 — —
a) Teheran ........ 100 — 5,45 5,45 5,45 5,69 5,59
Bekleidung, auch hatbfertige .............. d) BostonfN.Y. ... 45 4,54 4,54 4,54 4,54 4,62 4,62
¢) Goteborg ....... 100 — 1,39 1.39 1,39 147 1,47
d) New York . 45 4,54 4,54 4,54 4,62 -4.62 4,62
¢) Stockholm . .... 100 — 1,60 1,60 1,60 1,68 1,68
¢) Teherah ........ 250 — 4,83 4,83 4,83 4,83 4,83
Tuche am Meter, auch zugeschnitten ....... c) Goteborg ...... 250 — 1,39 1,39 1,39 1,47 1,47
a) New York ...... 45 4,88 4,88 4,564 4,62 4,62 4,62
¢) Stockholm .. .... 100 — 1,60 1,60 1,60 1,68 1,68
¢) Teheran ........ 250 — 4,83 4,83 4,83 4,83 4,83
UnEerwasehe .......eooeeuneesrenereennns Britssel .. ...... 250 — 0.46 0,46 0,46 0,46 0,46
Holz, KUDSEWATER . ...veveernnnvvernnnnnn Casablanca 100 — 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung Algier .. 15 — 1,59 1,59 1,59 1,69 1,59
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5.09 5,09
Maschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen,
elektr. Biiro- und Geschiftsmaschinen .... Brussel ......... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
New York ...... 45 — 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, Geschifts-, Biiro- .............. Amsterdam ..... 100 0,40 0,40 0,40 0,40 — —
Maschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen,
Geschiifts-, Biiro- und Elektromaschinen .. | a) Drussel ...... 100 — 0,45 0,45 0.45 0,45 0,45
Elektr. Ausrustungen ohne Maschinen ...... Algier . ........ 100 — — 1,51 1,51
¢) Amsterdam. ..... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
Bagdad......... 45 — — c) 4,41 4,62 4,87 4,87
Baranquilla ..... 45~ — — — 8,48 8,48 8.48
Bogota ......... 45 — — — 9,53 9,53 9,63
Caracas ........ 45 — —_ — 8,57 8,57 8,57
Curacao ........ 45 — — - 7,94 7,94 7.94
Houston ........ 45 — — — — 6,59 6,72
Mexiko City .... 45 — — — 7,69 7,69 7,69
New York ...... 45 —_ — 5,09 5,09 5,09 5,09
Radio- Fernsehapparateund/oder Musiktruhen |  Beirub .......... 100 — — 3,40 3,40 3,40 3,40
¢) Briissel ......... 250 —_— — 3,40 0,46 — —_
100 — 0,48 - — 0.46 0,46
Casablanca ..... 100 - —_ — — 1,93 1,93
¢) Teheran ........ 250 5,04 5,04 5,04 5,04 — —
100 — — — — 5,29 5,29
¢y Tunis .. ....... 100 — 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
Photographische Artikel und Projektions-
geriite ohne Zubehor ................... Algier ... e 45 - 1.52 1,52 1,52 1,52 1,52
Mexiko City.... 45 — 8,36 8,36 7,85 7,85 7,85
New York ...... 45 a) 5,09 a) 5,09 a) 5,09 5,25 5,25 5,25
Instrumente, Apparate und Zubehor
Wissenschaftliche und Labor- ........... ¢) London ..... 100 0.71 0,71 0,71 0.71 0,71 0,71
. 45 - — — — 0,38 0,88
Chirurgische, medizinische und zahnarztliche
Instrumente mit Zubehor =% ......... ¢) Mailand ....... 100 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83
b) New York ...... 45 — 3,65 5,09 5,25 5,25 5,25
B D43 =) (U ¢)London ........ 45 0,89 0,89 0,39 0,89 — —
New York ...... 45 6,22 6,22 6,01 6,01 6,01 6,01
Silber in Barren, auch halbfertige Produkte . London........ 1000 0,74 0,74 0.74 0,74 — -—
Kugellager ......oeiiiiieinnenanenennans London...... 100 0,89 0,39 0,89 0,89 0,89 0,89
Bijouteriewaren .............. ... . ..., d) London . ...... 45 0,8¢ 0,89 0,89 0,39 0,89 0,89
c) New York ...... 45 — — 5,09 5,09 5,09 5,09
Chemikalien und pharmazeutische Produkte . ¢) Brussel .... .... 250 0,46 0,46 0,46 0,146 0,46 0,46
a) New York ...... 15 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
b) New York ...... 100 6,89 6,89 —_ -— — —_
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noch: II1. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)
von wichtigen internationalen Flughsfen
Raten in DM je kg*

Mindest- 4 St d
Warenartl) Versandort gewicht an ,
in kg Juli 1953 Nov. 1954 | Sept. 1955 | Nov. 1956 | Okt. 1957 | April 1958
nach Frankfurt (Main) von
Bekleidung, auch halbfertige .............. c) Amsterdam PN 100 0,42 0,42 0,42 — —_— —
d) Briissel ..,..... 500 0,38 0,38 0,38 — — —
d) Briissel .. .. ., 100 — — — 0,46 0,46 0,46
c¢) Glasgow .. o 100 1,39 1,39 1,39 1,39 — —
c) Glasgow ....... 250 1,22 1,26 1,26 1,26 —_ —_
e) Mailand ... .... 45 — . 048 0,88 — — —
¢) New York ..... 45 4,54 4,54 4,54 4,62 4,62 4,66
¢) Stockholm ..... 100 1,565 1,51 - — - —
Garneund Zwirne ............. .00l d) Briissel ........ 100 —_ 0,42 0,42 —_ — —
¢) Manchester ..... 100 — —_ 0,97 0,97 0,97 0,97
¢) Manchester ...., 500 — 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84
New York ..... 45 4,83 4,83 4,54 . 4,62 4,62 4,66
Tuche am Meter, auch zugeschnitten ....... d) Briissel ... ... 100 — 0,42 0,42 — — —
Dublin ......... 45 — — 1,18%) 1,18?%) 1,18 1,18
¢) Glasgow ....... 100 — 1,39 1,39 1,39 —_ —
c) Glasgow ....... 230 — 1,26 1,26 1,20 - ' - -
¢) London...... ... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76
¢) Manchester .,... 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
New York ...... 45 4,91 4,91 4,54 462 4,62 4,66
Paris ........... 100 — — - 0,50 0,50 0,50
DAIME ...vinti et insnonananns Beirut/Damaskus 100 2,56 2,566 2,56 2,56 2,81 2,81
i Delhi........... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49
Istanbul ....... 250 2,06 2,06 2,06 — —_— —
Kairo . ........ 100 2,23 2,23 2,23 2,23 2,36 2,35
Kalkutta ....... . 100 4,20 4,24 4,24 4,2, 4,24 4,24
Karachi . ...... 100 3,78 3,44 3,44 3,44 8,44 3,44
Kuweit ......... 100 — 3,57 3,67 — — —
Teheran ........ 250 — 3,36 3,36 3,02 3,02 3,02
Gold, verfeinert oder unverfeinert .......... Johannisburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 9,41 f) 9,41 9,41
Drogen .......c.oieiiimiiiiiiiiiiiiiaa Bombay ........ 250 —_ 3,49 3,49 — — —
Pharmazeutische Produkte, Chemikalien . ... ¢) Kopenhagen .... 100 1,13 1,13 1,13 — — —_
b) New York ...... 45 5,08 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12
Kosmetische Artikel, Seifen ............... b) New York ...... 45 5,08 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12
Geschiifts- und Biiromaschinen ............ Bergen ......... 100 — — — —_ 1,89 1,89
Glasgow ........ 45 — — -— 1,22 — —
100 — 1,056 1,05 1.05 — —_—
b) New York ...... 45 5,54 5,59 5,09 5,09 5,83 5,38
Oslo .......... 100 1,47 1.43 1,47 — — —_
N Stockholm . ..... 100 1,55 1,51 1,55 — — —
Optische Instrumente, Apparate und Zubehér | d4) Mailand ........ 100 — 0,80 0,80 0,80 0,80 0.80
d) Mailand ........ 250 — 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71
) Mailand ........ 500 — 0,67 0,67 —_— — —
Radio-, Fernsehapparate und Kombinationen Stockholm . .. ... 100 1,55 1,51 1,55 — — —
Fische und Fischwaren ................... Amsterdam .. ... 100 0,46 0,46 0,46 - — —
Belgrad ........ 100 — = — — 1,47 147
Lissabon........ 100 — — — 1,556 1,556 1,58
Lissabon........ 250 — —_ 1,22%) 1,22 1,22 1,22
Oslo .,......... 100 1,47 1,47 1,47 —_ — —
Oslo ......... . 250 1,26 1,26 1,26 — —_ —
" Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle ..... Karacht ........ 100 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15
a)Paris........... 100 0,569 0,59 0,59 0,59 0,69 0,59
Karakuolfelle ................. e Johannesburg ... 250 4,7 4,70 4,70 4,7 4,96 4,96
Fuchsfelle .......oovviniininnnunnnnannnn, d) Majland ........ 100 — 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88

Anmerkungen: *) Umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20).— a) Zollwert nicht iber US-$ 11, — per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht itber US-$ 110,— per Brutto-
Kilo. — c¢) Zollwert nicht iitber US-§ 55,— per Brutto-Kilo, — d) Zollwert nicht iiber US-§ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Zollwert nicht tiber US-$ 5,— per Brutto-Kilo. —
f) Der Verlader kann jeden Beforderungswert erkliren. Wenn der erklarte Beforderungswert US-§ 16,50 wiberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklirten
Transportwertes extra berechnet,
') Infolge mehrfacher Anderung der Warenzusammensetzung ist bel Verwendung der Raten umstehende Erliuterung zu beachten. -~ %) Mindestgewicht 100 kg. —
3) Krabben, Krebse, Hummer. o5
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Erlduterungen zur Warenart

Die Bezeichnungen der Gruppen- oder Gitterklassen innerhalb des Warenschemas fiir Spezialfrachtraten
anderten sich infolge Neufestsetzungen durch die TATA wie folgt:

L Relation Frankturt—New York/Boston und umgekehrt

bis 14.*August 1955

I

ab 15. Angust 1955

ab 1. Jannar 1957

Bekleidung, auch halbfertige, n. a. g.

Tuche am Meter, auch zugeschnitten
(westwirts), Stoffe und Tuche n.a.g.
(ostwirts)

Garne und Zwirne n. a. g. (ostwarts)
Lederwaren, ausgen. Bekleidung
Maschinen, ausgen. Motoren, Turbinen,
elektr. Biiro- und Geschéftsmaschinen
Geschafts- und Biiromaschinen n. a.g.
(ostwirts)

Elektrische Gerate, ausgen. Maschinen
n.'a. g.

Photo- und Projektionsapparate und Zu-
behér n. a. g. (westwirts)

Optische Instrumente, Apparate und Zu-
behor

Chirurgische, medizinische, zahnérztliche
Instrumente (westwiérts), einschl. Zubehor
(ostwirts)

Uhren n. a. g.

Armband- und Taschenuhren
Bijouteriewaren, Neuheiten und andere
personliche Schmuckwaren

Chemikalien und pharmazeutische Pro-
dukte (westwarts)

Kosmetische Artikel, Seifen und Toilet-
tenartikel (ostwérts)

Kleidungsstiicke, n. a. g.

Garne, Zwirne, Fasern und Textilwaren
n. a. g

Leder und Lederwaren n. a. g.

Geschifts- und Biromaschinen, Maschi-
nen nebst Zubehor, Werkzeuge und Uber-
landfahrzeuge

Elektro- Ausriistungen n. a. g.

Optische Artikel, photographische und
Projektions-Ausriistungen nebst Zubehor
und Ersatzteilen

Wissenschaftliche und -Prizisionsinstru-
mente, auer Uhren

Uhren (Wand-, Stand-, Taschen-, Arm-
band- und Weckuhren)
Tmitations-Juwelen, Neuheiten, Schmuck-
stucke, aufer Uhren

Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel

Kosmetika und Toilettenartikel, Parfums

Kleidung und FuBbekleidung, einschl.
aller Artikel von Uber- und Unterklei-
dung, aber aufer Zubehér wie Regen-
schirme, Brieftaschen, Geldborsen, Akten-
taschen, Handtaschen, Kostiimschmuck

Stoffe und Tuche auBer Textilfertigwaren

Garne, Zwirne, Fasern n. a. g.
Lederwaren n. a. g.

Maschinen, Werkzeuge, auer Dampf- und
Motorschiffsmaschinen, -ersatzteilen )

Geschafts- und Buromaschinen n. a. g.

Elektrische Ausriistungen und/oder Vor-
richtungen n. a. g., auer Geschéfts- und
Biiromaschinen

Optische Waren, photographische und
Projektions- Ausriistungen, Zubehor und
Ersatzteile n. a. g. auber belichteten Wo-
chenschau- und 35-mm-Schmalfilmen
Wissenschaftliche und Prézisionsinstru-
mente, zahnirztliche und chirurgische In-
strumente n. a. g., aufer Uhren aller Art

Uhren aller Art n. a. g.

Imitations-Schmuck, Neuheiten, unechte
Schmucksachen, auBer Uhren aller Art

Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel n. a. g.

Kosmetika und Toilettenartikel, Parfims

11. Relation Frankfurt—Briissel:

bis August 1955

ab September 1955

ab Juli 1956

Unterwasche

Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen n. a. g.

Unterwdsche

Radio-, Fernsehapparate, Fernseh-, Radio-
und Phonographen-Kombinationen

Bekleidung, einschl. teilweise konfektio-
nierter Bekleidung

Radio- und Fernsehgerite, auch kombi-
niert mit Plattenspieler

I11. Relation Karachi—Frankturt:

bis August 1955

ab September 1955

1956

Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle

Lammhiute

Lammbhéaute

IV. Relation Frankfurt—Algier:

bis August 1955

ab September 1955

ab 1. Januar 1957

Photographische Artikel und Projektions-
gerate, einschl. Zubehor

Photo- und Projektionsapparate und Zu-
behor

Photographische Artikel und Projektions-
Ausriistung n. a. g. mit Zubehdr

V. Relation Frankfurt—London:

bis August 1955

ab September 1955

ab 1. April 1956

Uhren (Zeitnehmer)

Bijouteriewaren, Neuheiten und andere
personliche Schmucksachen

MeB- und Kontrolluhren, Taximeter,
Tachometer, Vibrographen u. &hnl.

Tmitations-Juwelen, Neuheiten und an-
dere personliche Schmucksachen (auber
Uhren)
Handtaschen, Portemonnaies, Briefta-
schen und #hnliche Artikel, nicht aus
Leder

Kontrolluhren und #hnliche Registrier-
instrumente

Kuckucksuhren (ab 1. Januar 1957)
Tmitations-Schmuck, Neuheiten, unechte
Schmucksachen, auBer Uhren aller Art

Handtaschen, Geldhorsen, Brieftaschen
und ahnliche Artikel, nicht aus Leder

VI. Relation Frankfurt—Mexico City:

bis Dezember 1954

ab Januar 1955

ab Juli 1956

Photograph. Ausriistung und Projektions-
apparate einschl. Zubehor

Photograph. und/oder Projektionsappa-
rate und Ersatzteile

Optische Artikel, photograph. und Pro-
jektions-Ausristungen, -Ersatzteile und
Zubehor n. a. g., auBer Wochenschau-
Filmen und 35mm Schmalfilmen, belichtet
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