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Entwicklung der Verkehrspreise im In- und Ausland Frühjahr 1958 
Im Anschluß an die am 1. Februar bei der Deutschen Bun­

desbahn durchgeführte Tariferhöhung wurden im B und e s -
gebiet filr den Verkehr auf Schiene und Straße 
weitere Tarifänderungen durchgeführt bzw. Reformvorschläge 
diskutiert. Die erst am 1. Februar 1958 geänderten Expreß­
gutfrachten der Bundesbahn wurden mit Wirkung vorn 1. April 
1958 mit dem Pakettarif der Deutschen Bundespost abge­
stimmt. Die neuen Sätze bringen geringe Verteuerungen bei 
Frachten bis 10 kg sowie kleinere Ermaßigungen bei höheren 
Gewichten. Die Paketgebtihren der Bundespost waren am 
1. Mai 1958 um 17 bis 21 vH angehoben worden. 

Die Beratungen über eine Differenzierung der Entfernungs­
staffel und eine stärkere Aufgliederung der Mengenstaffel 
im Güterverkehr der Bahn wurden im Bundesverkehrsmini­
sterium fortgesetzt. Die Bundesbahn pruft außerdem die vor­
geschlagene Einstellung des Eilgutverkehrs wie den Wegfall 
der Schnelligkeitsstaffel im Deutschen Eisenbahn-Gütertarif. 
Im Mai 1958 .sind verschiedene Gebtihren für die Benutzung 
von Interfngo-Kühlwagen errnäßigt worden. 

Im Zusammenhang mit der bis zum 30. April1958 befristeten 
Senkung der Binnenschiffahrtsfrachten durch die Duisburger 

hat die Bundesbahn eine .entsprechende 
Senkung der Seehafen-Ausnahmetarife beantragt. 

Mit Wirkung vorn 1. April 1958 wurden die Sozialtarife im 
Kraftpostverkehr auf das Niveau der Bahnbusfahrpreise 
angehoben. Außerdem wurden die Fahrpreisermäßigungen 
nach Entfernungen gestaffelt. In der Zehn- bis Elf-Kilometer­
Entfernung beträgt die Preiserrnaßigung nunmehr fur Arbeiter­
wochenkarten 43 vH, filr Monatskarten 56 vH und für Schüler­
wochenkarten 69 vH gegenüber bisher 50 vH, 60 vH und 70 vH. 

Der früher schon erwähnte Plan der Einführung von Höchst­
und Mindestfrachtsätzen im g e w e r b I i c h e n G ü t e r­
k r a f t v e r k ehr ist noch Gegenstand interministerieller 
Verhandlungen. 

Nach Mitteilung des Verbandes öffentlicher Verkehrsbe­
triebe haben etwa 60 Prozent der k o rn m u n a I e n N a h -
v er k e h r s l,l n t er n eh rn e n höhere Beförderungspreise 
beantragt. Begrundet wird das Tanfbegehren mit den arn 
l.April1958 erfolgten Lohnerhöhungen im öffentlichen Dienst. 

Im Hmblick auf die schon im letzten Bericht erwahnten Be­
anstandungen der Hohen Behörde der Montan-Union zu ver­
schiedenen Ausnahmetarifen für Kohle, Koks und Stahl der 
deutschen und französischen Eisenbahnen, hat die f r an­
z o s i s c h e Staatsbahn die fragheben Tarife aufgehoben. 
Für eine Obergangszeit von drei bis acht Jahren werden je­
doch gleichzeitig, in Obereinstimmung mit den Regelungen 
des Montan-Union-Ve·rtrages Wettbewerbstarife zum Kraft­
wagentransport eingeführt. Auf diese Weise kommen die 
Verlader weiterhin in den Genuß von Verbilligungen. 

Im Zuge einer allgemeinen Erhohung der Verkehrspreise 
für den Bahn-, Schiffs- und Flugverkehr ·hat die türkische 
Regierung die Eisenbahnfahrpreise um 15 vH heraufgesetzt. 
Die Güterfrachten erfuhren eine erhebliche Steigerung um 
17 bis 150 vH. 

Ende Marz haben die u n gar i s c h e n Staatseisenbahnen 
für Lander außerhalb des Ostblocks einen neuen Transit­
tarif eingeführt, der Frachterrnäßigun9en um etwa 50 vH rnit­
sichbringt. 

Eine Reihe a rn e r i k a n i s c h e r Eisenbahngesellschaften 
im Mitte 1- Westen haben anfangs Juni 1958 ihre Kohle­
frachtraten ermäßigt, um ihre Wettbewerbsfähigkeit mit an­
deren Verkehrsträgern, besonders der Bmnenschiffahrt, auf­
rechtzuerhalten. Die Fracht von Kentucky nach Illinois ko­
stet z. B. jetzt 3,08 $ gegenüber vorher 3,38 $ je t. Damit 
wurden die im vorigen Jahr durchgesetzten Preisaufschläge 
wieder ruckgängig gemacht. Frachtverbilligungen für Sojaöl 
befmden sich noch in der Beratung. Unter dem Eindruck der 
starken Lastwagenkonkurrenz setzten die Eisenbahngesell­
schaften im 0 s t e n der Vereinigten Staaten die Frachtraten 
für Zement herab; auch d1eAnthrazitfracht soll billigerwerden. 

Nach der vom 22. April 1958 vom Bundesminister für Ver­
kehr veröffentlichten Verordnung ilber die Festsetzung von 
Entgelten für Verkehrsleistungen der Binnenschiff-
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fahrt traten rückwirkend ab 1. März 1958 für den Tank­
schiffsverkehr von Berlin-Spandau, Bremen-Farge I Oslebs­
hauseniBrake, Hafen Erdöl-Raffinerie Emsland, Harnburg und 
Nienburg (Weser) nach Häfen an Weser und Eibe sowie Ber­
lin (West) höhere Frachten in Kraft. Für den Transport von 
Schüttsteinen von der Oberweser nach Landesbergen wurden 
ab 15. März höhere Transportsätze eingeführt. Bereits im 
April waren von der Schiffahrtsvereinigung Berlin verschie­
dene Frachtänderungen für die Fahrt nach dem Mittelland­
kanal und nach. Rheinstationen festgelegt worden. Soweit 
Frachterhöhungen eingeführt wurden, beruhen sie auf dem 
Anstieg der Bugsierkosten in Berlin, der im 
Mittellandkanal sowie den gestiegenen Schiffahrtsabgaben 
auf dem Mittellandkanal und den westdeutschen K<;mälen. 
Im Mai wurden für Schiffe aus WestdeutschlaJ:\.d und Berlin 
(West) im Transit durch die sowjetisch besetzte Zone eine be­
sondere Abgabe eingefuhrt; es wird darüber noch verhandelt. 

Bei noch immer kleinem Transportgeschäft haben sich im 
Frühjahr 1958 die internationalen See frachten in ihrer Ge­
samtheit weiter abgeschwächt und erst teilweise in den letz­
ten beiden Monaten geringfügig erholt. Der vom Bundesver­
kehrsnunisterium berechnete Deutsche Seefrachtenindex für 
die Trampfahrt erreichte auf der Basis 2. Halbjahr 1954 
1m März mit 64,3 einen Tiefstand, konnte dann jedoch bis 
Mai leicht auf 66,8 anziehen. Der britische, von der Chamber 
of Shipping herausgegebene Index der Trampschiffahrts­
frachten, der bis April zurückging, verzeichnete im Mai d. J. 
mit 64,6 (Basis 1952 = 100) etwa wieder den Januar-Stand. 
Dagegen wies der niederländische Reisecharterindex (berech­
net von Joh. den Braber, Rotterdam) noch keine Tendenz­
umkehr auf; er ermäßigte sich von Januar auf Mai 1958 um 
6 vH. Leicht ansteigende Frachtraten wurden in der letzten 
Zeit wieder in der Getreide-, Zucker-, Kohle- und Holzfahrt 
beobachtet. Im Mai wurde für Getreide vom US Golf nach 
UK .Kontinent durchschnittlich 45 s je lgt gezahlt gegenüber 
75.11 s. d. vor einem Jahr. 

Für Kohle ergab sich in der Relation Hampton Roads I 
Norddeutsche Häfen eine Durchschnittsfracht von 24.11 s. d. 
je lgt. (51.5). für Zucker von Queensland nach UK 97.3 s. d. 
je lgt. (155.0). für Bauholz von der unteren Zone Finnlands 
nach UK 177.0 s. d. je Standard (219.6) und für Erz von Mar­
magoa nach UK I Kontinent 40 s. d. je lgt (96.4). 

Die Zahlen in Klammern stellen die jeweiligen Frachtsätze 
für Mai 1957 dar. 

Die Frachteinnahmen der Trampsch1Hahrt sind, gemessen 
an der Entwicklung des von W. G. Weston, London, veröf­
fentltchten Activily Index seit Januar 1958 noch um etwa 
21 vH gefallen, eine Tatsache, die stärker noch als d1e Raten­
entwicklung d1e Geschäftslage erkennen läßt. Der Prozent­
satz der unbeschäftigten Tramptonnage wird von der glei­
chen Londoner Firma für Anfang Juni 1958 mit 25 vH ange- · 
geben (23 vH im Mai). Die deutschen Auflieger gingen jedoch 
irrfolge einer gewissen saisonalen Geschäftsbelebung vor allem 
filr die Holzfahrt in der Ostsee auf rund 170 000 BRT zurück. 

Die Z e i t c h a r t e r r a t e n fielen nach dem niederlän­
dischen Index von Januar bis Mai 1958 um 16 vH zurück. 
Der bis Mai vorliegende norwegische Index verzeichnete 
einen geringfügigen Anstieg (2 vH) gegenüber März. Viel­
leicht irrfolge zu geringer Abschlüsse für die bei der Be­
reclmung zugrunde gelegte wurde fur die Mo­
nate April und Mai 1958 kein britischer Index der Zeitchar­
terraten bekanntgeqeben. Der Volumenindex fur in Zeit­
charter fahrenden Sch1ffe (vV. G. Weston, London) ermäßigte 
sich in den ersten filnf Monaten des Jahres 19.58 um 66 vH. 

Am Tanker m a 1 k t ergaben sich im Mai überwiegend 
etwas erhohte Tagesraten. Der Deutsche Seefrachtenindex 
fur die Tankerfahrt stellte sich im Mai auf 47,0 gegenüber 
41,9 im Januar 1958 (MotiScale 100), der britische auf 42,9 
(Januar 33,7). Basis Scale Nr. 2. Im ganzen hielt die Flaute 
jedoch auch hier weiter an. Die aus der Fahrt gezogene und 
aufliegende Tankertonnage erreicht fast die Grenze von 
6 Mill. Tdw. In den Vereinigten Staaten. werden verschie­
dene, wahrend des Krieges gebaute Tanker vom Typ T 2 
(16 000 t) zum Abwracken verkauft. Der vor einigen Wochen 



in Kreisen der freien Tankerreeder erörterte Plan, wegen 

der gegenwärtigen Marktlage einen internationalen Pool zu 

bilden, ist gescheitert. 
Nach Z e i t c h a r t er und K o n s e k u t i v- Re i s e n be­

steht gegenwartig hir Tanker zwar einige Nachfrage. Die 

Reederei John T. Essberger vermutet jedoch, daß sich bei 

den sehr niedrigen Ratengeboten kaum Reeder interessieren 

werden. 
Die A FRA- Ra t e (Durchschmttsrate) berechnet von Lon­

don Tanker Brokers Panel, stellte sich im 2. Quartal 1958 auf 

124,1 gegenüber 124,6 im 1. Quartal. 

In der L in i e n f a h r t hat sich die Abschwachung der 

Frachtraten auch in der Berichtszeit weiter fortgesetzt. Der 

einzige den Gesamtkomplex der Linienfrachtert zusammen­

fassende Index, der Deutsche Seefrachtenindex für die Linien­

fahrt (Bundesministerium für Verkehr), bildete sich von Ja­

nuar auf Mai 1958 um 5 vH zurück. Hauptsächlich die Fracht­

raten für Eisen und Stahlerzeugnisse wurden unter dem Ein­

druck der nachlassenden Exportkonjunktur allenthalben er­

mäßigt. Im einzelnen wurden die nachfolgend aufgeführten 

wichtigeren Ratenänderungen berichtet: 

Ende Mai ist die Frachtrate für Eisen und Stahl bis 12 m 

und für Bleche und Eisendraht in Ringen nach einer ersten 

Ermaßigung anfangs des Monats in der Portugalfahrt erneut 

herabgesetzt worden. Die' in der Portugalentente zusammen­

gefaßten Konferenzen nehmen jetzt folgende Satze: Verladun­

gen nach Lissabon 4,75 $je Tonne, nach Opporto 5 $je Tonne. 

Anfang Mai hat die West-African Lines Conference die 

Tarifrate für Zement für alle Schiffe, die ab 1. Mai 1958 von 

britischen und kontinentaleuropiüschen Häfen nach den Hä­

fen der Dakar/Spanisch Guinea Range ausgelaufen sind, um 

10 s je Tonne reduziert. Beim Anlaufen von Hafen in Fran­

zösisch Westafrika wird die Ermäßigung nicht gewährt. Die 

Konferenz der Schiffahrtslinien, die die Hafen Lobito und 

Luanda in Angola bedienen, hat mehrfach die Fracht fur Eisen 

und Stahl erheblich gesenkt. Dazu kommt noch der auf 10 vH 

angesetzte Rabatt. Schon anfangs April wurde von den Li­

nien des Brüsseler Abkommens (u. a. Compagnie Maritime 

Belge, Holland-West-Afrika Lijn, Woermann Linie u. a.) ab 

1. Apnl 1958 ein (zunächst bis juni 1958 begrenzter) Sofort­

rabatt von 10 vH auf alle Holzverschiffungen aus Belgisch 

Kongo bekanntgegeben. 
In der ersten Maiwoche hat die European/South Pacific & 

Magellan Conference Frachtraten für Papier, Pappe 

usw. bei Verschiffungen nach der Westküste Südamerikas 

ermäßigt. Für ausgehende Ladung zwischen Europa und den 

kolumbianischen Pazifikhafen hat die gleiche Konferenz Ende 

Mai einen Zuschlag von 1,70 US-$ verfugt, um den die schon 

bestehende Surcharge von 0,50 US-$ erhöht wird. Fur die 

Verladung von Eisenprodukten ab Westeuropa nach peru­

dnischen Häfen wurden im Mai zeitweilig Kampfrabatte ein­

gefuhrt. Ende Mai hat die Konferenz, die Brasilien/ La Plata 

bedient, ebenfalls fur Eisen und Stahl mtt sofortiger Wir­

kung bis 31. Juli Kampfrabatte festgelegt. Durch ein brasi­

lianisches Gesetz waren die in der Outward Cantirrental 

Brazil Freight Conference organisierten Linien im April ge­

zwungen worden, auf alle Verladungen eine Taxe zur Er­

neuerung der brasilianischen Handelsflotte zu erheben. In­

folge Hafengebühren bzw. Löschkosten sind Ende 

Mai/Anfang Juni von den zuständigen Konferenzen Surchar­

ges für Frachten nach Kuba, Kolumbien und Cura<;ao einge­

führt worden. Andererseits wurden am 9. Juni für Eisenver­

ladungen nach La Habana und Mitte Juni für Eisenverladun­

gen nach Venezuela Kampfrabatte bzw. bedeutende Raten­

ermaßigungen gewährt. Schon am 16. April hatten d1e Schiff­

fahrtslinien die Wilmington, Charleston, Savannah und Jack­

sonville in den Vereinigten Staaten anlaufen, die Frachtsätze 

für bestimmte Eisenprodukte um 5 bis 6 vH herabgesetzt. 

Die Compagnie Commerciale Mantime hat ab 1. April1958 

fur einige Artikel die Frachtraten nach Saigon ermaßigt. In 

der Hongkong-Taiwan-Fahrt wurden mit Wirkung vom 

12. Mai 1958 die Frachtraten um 15 vH gesenkt. Gleichzeitig 

wurde der Rabatt auf 10 vH erhöht. 
Auch bei den außereuropäischen Konferenzen überwogen 

Frachtermäßigungen. Eine erhebliche Bedeutung für die Li­

nienfahrt kann das im Mai nach langem Prozeßverlauf be­

kanntgegebene Grundsatzurteil des Hohen Gerichtshofs der 

Vereinigten Staaten erhalten, das das Doppelratensystem (Ge­

wahrung von Sofortrabatten für Kontraktkunden) untersagt. 

Die Atlantik-Konferenz hat eine stufenweise Erhöhung der 

Passagepreise im P er s o n e n v er kehr ab 1. September 

oder 1. November beschlossen. Als Gründe werden gestie­

gene Material- und Personalkosten genannt. 

Im internationalen Flugverkehr wurden im Anschluß 

an die Erhöhung der allgemeinen Frachttarife (am 1. Marz 

1958) auch verschiedene Spezialluftfrachten geändert. Am 

Luftchartermarkt wurde wieder von Beförderungen von 

Schiffsbesatzungen nach dem Fernen Osten und einer leich­

ten Geschäftsbelebung durch Touristenflüge berichtet. Vom 

1. April 1958 an hat die Deutsche Lufthansa Schwerbeschä­

digten auf innerdeutschen Strecken einen Preisrabatt von 

30 vH gewährt. Im internationalen Verkehr ist eine solche 

Regelung wegen der Tarifbindung an die JATA-Verein­

barungen nicht möglich. 

Entwicklung der Tramp-, Tank-, Linien- und Küstenschifl'ahrtsfrachten für einige Fahrtg.-biete und Waren 

Abgangs- bzw. Bestimmungsort 

Frachtraten der Trampschiffahrt: 
St. Lawrence-UK ................ . 
Ui:!-Golf-UK/Kontinent .......... . 
La Plata-UK-Kontinent .......... . 
Westaustralien-UK/Kontinent ..... . 

Mauritius-Großbritannien ......... . 
Kuba-Rotterdam .•............. 

W;lies-Antwerpen ............... . 
Rotterd;lm-Westitalien ........... . 
Hampton Roads-Norddtsch. Häfen .. 

Frachtraten der Tankschiffahrt: 
Persischer Golf-UR/Kontinent ..... . 

Persischer Golf-Japan ........... . 

Karib. See-UR/Kontinent ........ . 

US·Golf-USNH . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Frachtraten der Linienschiffahrt: 
Indonesien-Hamburg . . . . . . . ..... . 
US-Golf-Hamburg ..... . 
Hamburg-Pers. Golf .............. . 
Hamburg-Barranquilla (:K:ol.) ..... . 

Frachtraten der Kiistenschiffahrt: 
Emden/Weser-Helsingborg/Ahus .... 
Venersee-Weser .................• 
Lysekil-Hamburg . . . . . . . ........ . 

Güterart 

Getreide 
Getreide 
Getreide 
Getreide 

Zucker 
Zucker 

Kohle 
Kohle 
:K:ohle 

Erdöl (dirty­
MOT/Scale 2) 

Erdöl (dirty­
USMC) 

Erdol (dirty­
MOT/Scale 2) 

Erdöl (dirty­
USMC) 

:K:autschuk 
Baumwolle 
Porti. Zement 
Maschinen') 

:K:oks 
Schnittholz 
Steine 

Währungs­
und 

Mengeneinheit 

s je 2240 lbs 
s Je 2240 lbs 
s je 2240 lbs 
s je 2240 lb" 

s je 2240 lbs 
s je 2240 lbs 

s je 2240 lbs 
s je 2240 lbs 
s je 2240 lbs 

s je 2240 lbs 

$ je 2240 lbs 

s je 2240 lbs 

$je 2240 lbs 

hfl je cbm 
$je 100 lbs 
s je 2240 lbs 
$je 1000 kg 

skr je 1000 kg 
DM je Standard 
DM je 1000kg 

1956 1957 1958 Mai 1958 l 
Veränderung in vH 

gegenüber Mai 
-

Mai März I April I · J\Iai 1956 I 1957 

96.8 
125.2 
172.6 
166,6 

125,0 
133.01) 

17.7 
35.0 
77.2 

109.7 

15,37 

62.5 

4,88 

69,30 
1,45 

120.0 
42,357) 

16,50 
86,50 

8,75 

59.5 
75.11 
97.6n 

103.3 

82.6 
118.6 

17.0 
33.6 
51.5 

46.10 

7,64 

28.4 

2,05 

88,904) 

1,85 
164.74) 

47,957) 

12,00 
96,00 
10,003) 

37.3 
40.0 
51.4 
57.6 

60.11 

9.0 
15.3 
25.7 

28.5 

14.0 

1,78 

88,00 
1,60 

105.06) 

54,257) 

13,00 
70,00 

41.6 
44.0 
50.0 

59.0 

9.2 

24.10 

24.8 

4,77 

13.0 

1,80 

88,00 
1,60 

105.05) 

54,255) 

11,75 
68,50 

7,00 

42.6 
45.0 
52.6 
57.6 

57.6 

11.4 
16.3 
24.11 

1,79 

88,00 
1,60 

94.66) 

54,255) 

11,00 

-56,0 
-64,0 
-69,6 
-65,5 

-54,0 
-55,62) 

-35,5 
-53,6 
-67,7 

-77,52 ) 

-69,02) 

-79,22) 

-63,3 

+27,0 
+ 10,3 
-21,-l 
+28,1 

-33,3 
-20,82) 

-20,02 ) 

-28,5 
-41,0 
-46,2 
-44,3 

-30,3 
-50,22) 

-33,3 
-51,5 
-51,5 

-47,32) 

-37,62 ) 

-54,1 2 ) 

-12,7 

- 1.0 
-13,5 
-426 
+ 13:1 

- 8,3 
-28,62 ) 

-30,0") 

1) April.-') Veränderung Apr•l1958 gegenüber Ma1 1956 bzw. Ma1 1957.- 3) Jum.- 4) E1nschl. Kr1senzuschlag. 5
) Emschl. Verstopfungszuschlag. ')Bis 

$ 2100,- Frachtwert per t. - 7) Einschl. Hafenzuschlag. 
2 
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Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

ab 1. 6. 1932 ...... I 
ab 1. 4. 1946 ..•..• 

ab 25. 7. 1948 ..... ·1 
ab 15. 10. 1951 ...... 
ab 1. 2. 1958 ...•.. 

ab 1. 6. 1932 0 0 0 .. 0 

ab 1. 4.1946 0 0 0 0 0 0 

ab 25. 7. 1948 0 0 0 0 0 0 

ab 15. 10. 1951 ...... 
ab 1. 2. 1958 0 0 0 0 0 0 

ab 

ab 

ab 

Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

1. 6. 1932 3. Kl. 
2.Kl. 

1. 1. 1945 3. Kl. 
2.Kl. 

1. 4. 1946 3.Kl. 
2.Kl. 

ab 25. 7. 19483) 3. KJ •... 
2.Kl. ... 

ab 15. 10. 1951 3.u.2.Kl. 

ab 23. 5. 1954 

ab 1. 6.1932-22.5.1954 .. 1 
ab 23. 5. 1954 (alle Klassen) 

Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

ab 19. 10. 1936 .... 
ab 1. 4. 1946 0 0 0 0 

ab 25. 7. 1948 0 0 0 0 

ab 15. 10. 1951 .... 
ab 23. 5. 1954 0 0 0 0 

Jahr und Stichtag 

der Neufestsetzung 

bis 14. 2. 1951. ..... 

ab 15. 2. 1951. .... 0 

ab 12. 2. 1953 ...... 

50 km 
1. Klasse2) • 1 

2,90 
5,80 
4,40 
5,10 
5,70 

5,80 
11,60 

8,80 
9,00 

10,20 

1-75 

0,25 
0,50 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

2,00 

I. Eisenbahnverkehr 
A. Fahrpreise im Personenverkehr 

1. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Bundesgebiet 

a) Sätze') in RM/DM in allen Zügen 

2. Klasse•) 

2,00 
4,00 
3,00 
3,40 
3,80 

4,00 
8,00 
6,00 
6,00 
6,80 

I 
i 

0,50 
0,75 
0,50 

200km 500km 

1. Klasse2) 2. Klasse2) 1. Klasse2) I 2. Klasse2 ) 

Einfache Fahrt 

11,60 8,00 29,00 

23,20 16,00 58,00 
17,40 12,00 44,00 
21,00 14,00 51,00 

24,00 16,00 55,50 

Hin- und Rückfahrt 

23,20 16,00 58,00 
46,40 32,00 116,00 
34,80 24,00 88,00 
37,50 25,00 84,00 
42,00 28,00 91,50 

b) Eil· und Schnellzugzusehläge in RM/DM 

76-150 

0,50 
1,00 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

Geltungsbereich in km. 
151-225 

1,00 
1,50 
1,00 

Eilzugzuschläge 

0,75 
1,50 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

1,50 
2,25 
1,50 

20,00 
40,00 
30,00 
34,00 
37,00 

40,00 
80,00 
60,00 
56,00 
61,00 

226-800 

1,00 
2,00 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschläge in Fortfall 

Schnellzugzuschläge 

Für Schnellzugzuschhige galten die doppelten Satze wie für Eilzüge 

2,oo 1 2,oo 1 2,oo 

c) Fernsehuellzugzusebläge (zuzügl. zu D·Zug) in RM/DM 

1. Klasse2) 

58,00 
116,00 

87,00 
105,00 
115,50 

116,00 
232,00 
174,00 
147,00 
159,00 

2. Klasse2) 1. Klasse2) 

lOOOkm 

I 2. Klasse•) 

40,00 
80,00 
60,00 
70,00 
77,00 

80,00 
160,00 
120,00 

98,00 
106,00 

über 800 

1,25 
2,50 
1,25 
2,50 
2,50 
5,00 
2,00 
3,00 
2,00 

2,00 

bis 300 km I über 300 km bis 300 km I über 300km 

bis 600 km 

25,00 

1,00 
2,00 
2,00 
2,00 
4,00 

1. Kl. 

1,50 2,00 
3,00 4,00 
2,00 3,00 
2,00 2,00 
4,00 4,00 

I 

d) Preise lilr Schlafwagenplätze der Dentsehen Sehlalwagengesellschaft 
in DM 

2. Kl. 
Einbettabteil 

! 

Zweibettabteil 

I über 600 km bis 600 km I über 600 km 

., 
bis 600km I über 600 km 

I 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 

30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 

35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 

3,00 
6,00 
3,00 
2,00 
4,00 

3.Kl. 

alle 
Entfernungen 

10,00 

10,00 

12,00 

I bis 500 km 1501-700 kmlüber 700 kml bis 500 km 1501-700 kmlüber 700 kml bis 500 km 1501-700 km I über 700 

ab 1. 3. 1955 ....... I 26,00 I 29,00, I 32,00 I 17,00 I 
]9,00 I 21,00 I 16,00 I 17,00 I 18,00 lw.ooln.oo 111.00 

1. Klasse 2. Klasse· 

Einbettklasse 4) I Spezialklasse I Doppelbettklasse Touristenklasse 

bis 500 km 1501-700 km I über 700km bis 500 km 1501-700km I über 700 km bis 500 km 1501-700km I über 700km bis übsr 
500km 700km 700kn 

ab 3. 6. 1956 a) .... 30,00 

I 
33,00 -I 36,00 17,00 

I 
19,00 

-I 
21,00 16,00 

I 
17,00 

I 
18,00 10 11,00 jn.oo 

ab 1. 3. 1958 ....... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00 ' 12,00 

1 ) Der Grundpreis für 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf. -
2 ) Vor Aufhebung der früheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. - 3

) Ab 25. 7. 1948 
Geltungsbereiche 1-100, 101-200, 201-300 und über 300 km.- 4) Bei der Einbettklasse ist zuzüglich ein Eisenbahnzuschlag flir bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km = 
DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und über 700 km = DM 12,00 zu zahlen. - a) Ab 3. 6. 1956 fallt bie bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung 
gelten neue Bezeichnungen für die Preise für Schlafwagenplätze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt möglich. 
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Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

bis 30. 11. 1949 . . . . ... , 
ab 1. 12. 1949 ....... . 
ab 1. 7. 1952 ..... .. 
ab 1. S. 1956 ...... . 

bis 30. 11. 1949 ....... , 
ab 1. 12. 1949 ....... . 
ab 1. 7.1952 ....... . 
ab 1. S. 1956 ....... . 

ab 1. S. 1946 ........ .. 
ab 1. 6. 1950 ......... . 
ab 1. 6. 1951 ......... . 
ab 1. 5. 1953 ........ . 
ab 1. 10. 1954 ........ . 

ab 1. S. 1946 . . . . .... . 
ab 1. 6.1950 ......... . 
ab 1. 6. 1951 ......... . 
ab 1. 5. 1953 ......... . 
ab 1. 10. 1954 ........ . 

1950 ................ . 
1951 ................ . 
1952 ................ . 
ab 15.5.1953 
ab 3. 6. 1956 ........ . 
ab 6. 1. 1958 . . . . . .. 

1950 ................ . 
1951 ............... . 
1952 ................ . 
ab 15. 5. 1953 ........ . 
ab 3. 6. 1956 ........ . 
ab ö. 1. 1958 . . ..... . 

1950 ................ , 
ab 1. 8. 1952 ....... . 
ab 10. 12. 1953 ....... . 
ab 1. 8. 1956 ....... . 

1950 ................. , 
ab 1. 8. 1952 ....... . 
ab 10. 12. 1953 ....... . 
ab 1. 8. 1956 ....... . 

1950 ................ . 
1951 ................ . 
1952 ............... . 
1953 ................ . 
1954 ................ . 
1955 ................ . 
ab 1. 2. 1956 ......... . 
ab 1. 3. 1957 ......... . 

1950 ................ . 
1951 ................ . 
1952 ................ . 
1953 ................ . 
1954 ................ . 
1955 ................ . 
ab 1. 2. 1956 ......... . 
ab 1. 3. 1957 ......... . 

1950 ................ . 
1951 ............... .. 
1952 ................ . 
1953 ................ . 
1954 .............. . 
1955 ................ . 
ab 1. 2. 1956 ......... . 
ab 1. 3. 19573) •••.•••. 

1950 ............... . 
1951 ................ . 
1952 ................ . 
1953 ................ . 
1954 ................ . 
1955 ................ . 
ab 1. 2. 1956 ......... . 
ab 1. 3. 19573 ) 

1950 ............... . 
1951 ................ . 
1952 ................ . 
1953 ................ . 
1954 ................ . 
ab 6. 6. 1957 . . . . . ... . 

1950 ................ . 
1951 ................ . 
1952 ................ . 
1953 ................ . 
1954 ................ . 
ab 6. 6. 1957 ......... . 

2. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Ausland 
Stand: Juni 1958 

50 km 200km 500 km 

1. Klasse2 ) 2. Klasse2) 

64,00 
70,00 
70,00 
70,00 

102,00 
119,00 
119,00 
119,00 

5,70 
5,70 
6,00 
6,SO 
7,40 

8,60 
10,30 
10,80 
11,60 
12,60 

• 273 
273 
325 
406 
460 
550 

546 
546 
650 
S12 
920 

1100 

380 
400 
500 
580 

760 
640 
800 

1 000 

102 
306 
'270 
234 
234 
234 
318 
312 

204 
612 
540 
468 
468 
468 
636 
624 

153 
459 
207 
351 
351 
351 
478 
612 

306 
918 
414 
702 
702 
702 
956 

1224 

60,00 
60,00 
60,00 
60,00 
60,0Q 
72,00 

102,00 
102,00 
102,00 
102,00 
102,00 
123,00 

37,00 
41,00 
41,00 
43,00 

59,00 
69,00 
76,00 
79,00 

3,SO 
3,SO 
4,00 
4,50 
4,90 

5,70 
6,90 
7,20 
7,70 
S,40 

20S 
20S 
260 
325 
330 
350 

416 
416 
520 
650 
660 
700 

225 
235 
295 
330 

450 
380 
470 
560 

68 
204 
180 
156 
156 
156 
212 
208 

136 
408 
360 
312 
312 
312 
424 
416 

102 
306 
138 
234 
234 
234 
318 
508 

204 
612 
276 
468 
468 
46S 
636 

1016 

42,00 
42,00 
42,00 
42,00 
42,00 
50,00 

71,00 
71,00 
71,00 
71,00 
71,00 
85,00 

1. Klasse2) 2. Klasse') 

Sätze in bfrs 
Einfache Fahrt 

I 
145,00_ 

277,00 159,00 
277,00 159,00 
278,00 169,00 

Hin- und Rückfahrt 
403,00 

I 
232,00 

471,00 271,00 
383,00 259,00 
386,00 274,00 

Dänemark, Sätze') in dkr 
Einfache Fahrt 

22,50 15,00 
22,50 15,00 
24,00 16,00 
27,00 18,00 
29,40 19,60 

Hin- und Rückfahrt 
33,80 22,50 
40,50 27,00 
43,20 28,80 
46,00 30,60 
50,00 33,40 

Frankreith, Sätze in ffrs 
Einfache Fahrt 

1074 S18 
1074 S18 
1278 1023 
1595 1278 
1 790 1280 
2150 1 390 

Hin- und Rückfahrt 
2148 1636 
2148 1636 
2 556 2 046 
3190 2 556 
3 580 2 560 
4 300 2 780 

Italien, Sätze in Lire 
Einfache Fahrt 

1520 

I 
900 

1600 940 
2 000 1180 
2 320 1290 

Hin- und Rückfahrt 
3 040 

I 
1SOO 

2 560 1 500 
3 200 1S80 
3 940 2 200 

Jugoslawien, Sätze in Dinar 
für Personenzüge 

Einfache Fahrt 
4Q2 

I 
268 

1206 S04 
1 080 720 

S82 588 
882 

I 
588 

S82 588 
1026 684 
1026 684 

Hin- und Rückfahrt 
804 

I 
536 

2 412 1608 
2160 1 440 
1764 1176 
1764 

I 
1176 

1764 1176 
2052 1368 
2052 1368 

flir Schnellzüge- aller Art 
Einfache Fahrt 

604 

I 
402 

1S12 1206 
1 620 1080 
1324 882 
1324 

I 
882 

1324 882 
1540 1026 
1326 984 

Hin- und Rückfahrt 
1208 

I 
804 

3 624 2 412 
3 240 2160 
2 648 1 764 
2 648 I 1 764 
2 648 

I 
1764 

3080 2052 
2 652 1968 

Luxemburg, Satze in lfrs 
Einfache Fahrt 

Hin- und Rückfahrt 

1. Klasse2) 2. Klasse2) 

39,00 26,00 
39,00 26,00 
42,60 28,40 
48,00 32,00 
52,20 34,80 

58,50 39,00 
70,20 46,80 
76,20 50,SO 
81,60 54,40 
S8,80 59 20 

2 649 2 018 
2 649 2 018 
3153 2 523 
3 935 3 153 
4 410 3150 
5 300 3 430 

5 298 I 036 
5 298 4 036 
6 306 5 046 
7 S70 6 306 
s 820 6 300 

10 600 6 S60 

3 710 21SO 
3 900 2 290 
4 870 2 870 
5 800 3 250 

7 420 4 360 
7 800 4 580 
9 740 5 740 

11600 6 500 

1008 672 
3 024 2 016 
2 700 1800 
1620 1080 
1620 1080 
1620 1080 
1800 1200 
2 208 1472 

2 016 1344 
6 048 4032 
5 400 3 600 
3 240 2160 
3 240 2160 
3 240 2160 
3 600 2400 
4 416 2 944 

1512 1008 
4 536 3 024 
4 050 2 700 
2 430 1620 . 
2 430 1620 
2 430 1620 
2 700 1800 
2 508 1772 

3 024 2 016 
9 072 6 048 
S100 5 400 
4 860 3 240 
4 860 3 240 
4860 3 240 
5400 3 6GO 
5016 3 544 

1000 km 

1. Klasse') I 2. Klasse2 ) 

5 274 4 01S 
5 274 4 018 
6 278 5 023 
7 S35 6 278 
8 790 6 280 

10 550 6 830 

10 548 8036 
10 548 s 036 
12 556 10 046 
15 670 12 556 
17 580 12 560 
21100 13 660 

6 900 4 060 
7 250 4 270 
s 770 6170 

10 500 5 800 

13 soo 8120 
14 soo 8 540 
17 540 10 340 
21000 11600 

2 014 1342 
6 042 4 026· 
5 400 3 600 
3 240 2160 
3 240 2160 
3 240 2160 
3 564 2 376 
4 380 2920 

4028 2 684 
12 084 s 052 
10 800 7 200 

6 480 4 320 
6 480 4 320 
6480 4 320 
7128 4 752 
8 760 5840 

3 022 2 014 
9 066 6 042 
8100 5 400 
4 860 3 240 
4 860 3 240 
4860 3 240 
5 346 3 564 
4680 3 220 

6 044 4 028 
18132 12 084 
16 200 10 800 

9 720 6 480 
9 720 6 480 
9 720 6480 

10692 7128 
9 360 6 440 

1) :bie Sätze verstehen sich bei Dänemark für 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag.-•) Vor Aufhebung der früheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. - 3 ) Ab 1. 3. 1957 sind zusätzlich zu den Grundpreisen für Personenzüge bei Benutzung 
von Schnellzügen 300 Dinar bzw. von Expreßzügen 600 Dinar zu zahlen. 
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noch: 2. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Ausland 
Stand: Juni 1958 

50 km 200km 500km 1000km Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

1. Klasse2 ) I 2. Klasse') 1. Klasse2
) I 2. Klasse2

) 1. Klasse') I 2. Klasse2) 1. Klasse' J I 2. Klasse') 

bis 31. 1. 1950 ........ . 
ab 1. 2. 1950 .. . 
ab 1. 2. 1952 ....... . 
ab 1. 9. 19·55 ........ . 
ab 1. 4. 1957 . . . . . . . 

bis 31. 1. 1950 . 
ab 1. 2. ........ . 
ab 1. 2. 1952 ........ . 
ab 1. 9. 1955 
ab 1. 4. 1957 . . . . .. 

1950-30. 4. 1952 . . . . ., 
ab 1. 5. 1952 ........ . 
ab 1. 10. 1954 ........ . 
ab 1. 11. 1955 ...... . 

1950 ............... , 
ab J. 9. 1951 ........ . 
ab 1. 1. 1954 ......... . 

1950 ................. , 
ah 1. 9. 1951 ......... . 
ab 1. 1. 1954 ........ . 

1950 ............... . 
ab 1. 5. 1951 
ab l. 4. 1952 ......... . 
•b 1955 ......... . 
ab 1. 1. 1957 ......... . 
ab 1. 2. 195S . . . . .... . 

1950 ............. . 
a!J 1. 5. 1951 ......... . 
a!J 1. 4. 1952 ......... . 
ab 1. 6. 1955 ......... . 
ab 1. 1. 1957 ........ . 
ab 1. 2. 1958 ......... . 

1950 ............. . 
ab 1. 5. 1951 ......... . 
ab 1. 4. 1952 ......... . 
ab 1. 6. 1953 ......... . 
ab 1. 1. HJ57 ......... . 

1950 ............... I 
ab 1. 4. 1952 ......... . 

2,35 
2,50 
2,75 
2.90 
3,15 

3,70 
4,30 
4,65 
4,00 
5,40 

8,50 
9,00 

12.00 
8,70 

12,00 
15,00 
18,90 

24,00 
30,00 
37,80 

5.85 
6.00 
6,60 
7,80 
8.70 
9,30 

8,85 
9,90 

10.80 
12,00 
13,20 
H,10 

7,00 
7,40 

1,65 
1,75 
1,90 
2,00 
2.20 

2,60 
3,00 
3,20 
3,40 
3,75 

4,80 
5,00 
8,000 
5,80 

8.00 
10,00' 
12,60 

16,00 
20,00 
25,20 

3,90 
4,00 
4,40 
5,20 
5,80 
6,20 

5,90 
6,60 
7,20 
8,00 
8,80 
9,40 

5,00 
5,30 

I 
I 

Niederlande, Satze in hf! 

7.90 
8,35 
9,60 

10,70 
11,50 

Einfache Fahrt 
5,50 
5,80 
6,60 
7,40 
8,00 

Hin- und Rückfahrt 
14, 7.5 10,25 
15,55 10,80 
16,60 11,50 
18,40 12,80 
20,20 14,00 

Norwegen, Sätze in nkr 
Einfache Fahrt 

34.00 I 19.00 l 36,00 20,00 
34,50 23,00 
34,50 23,00 

Östeuelcb1), Sätze in S 
Einfache Fahrt 

48.00 I 32,00 I 60,00 40,00 
75,00 50,00 

Hin- und Rückfahrt 
96.00 I 64,00 I 120,00 80,00 

150,00 100,00 

Schweden, Sätze in skr 

22,50 
24,00 
26,40 
30.00 
33,00 
34,RO 

Einfache Fahrt I 1s.oo 

I 

16,00 
17,60 
20.00 
22,00 
23,20 

Hin- und Rückfahrt 
33,7 5 I 22,50 
39,00 26,00 
43,50 29,00 
46,50 31,00 
!\2,50 35,00 
54,00 36,00 

Schnellzugzuschlag 
1. Klasse2) 

4,50 
6,00 
6,00 
4,50 
4,50 

25,20 
26,30 

Schweiz, Satze in sfrs 
Einfache Fahrt 

I 18,00 
18,80 

Hin- und Rückfahrt 
1950 .. .. . .. .. .. .. .1 10,50 I 7,50 I 37.80 I 27.00 I ab 1. 4.1952 . . . . . . . . . 11,10 7,90 39,50 28,20 

85,00 
90,00 
79,50 
86,30 

99,00 
139,50 
174,60 

198,00 
279,00 

42,30 
50,25 
55,50 
61,50 
69,00 
72,00 

84,60 
93,00 

103,50 
103,60 
114,00 
121,50 

42,00 
43,90 

63,00 
65,80 

47,50 
50,00 
53,00 
57,50 

66,00 
93,00 

116,40 

132,00 
186,00 
232,80 

2R,20 
33,50 
37,00 
41,00 
±6,00 

56,40 
62,00 
69,00 
69,00 
76,00 
S1,00 

2. Klasse2) 

3,00 
4,00 
4,00 
3,00 
3,00 

30,00 
31,40 

45,00 
47,00 

127,50 
135,00 
117,00 
129,50 

135,00 
220,50 
276,00 

270,00 
441,00 
552,00 

65,70 
76,50 
84,00 
90,00 
99,00 

105,00 

131,40 
135,00 
148,50 
151,50 
168,00 
177,00 

73,30 

109,90 

71,50 
75,00 
78,00 
86,30 

90,00 
147,00 
184,00 

180,00 
294,00 
368,00 

43,80 
51,00 
56,00 
60,00 
M,OO 
70,00 

87,60 
90,00 
99,00 

101,00 
112,00 
118,00 

52,40 

78.50 --------------------------------------------------------------------------
ab- 1.1.1950. 
ab 1. 5. 1952 ........ . 
ab 15. D. 19f>i . . ... . 

11. Klasse 

1952 .. . .. .... .. 
1953 ................ . 
1954 . . . . ........ . 
ab 15. 11. 1955 ...... . 
ab 15. 8.1957 .. 

1952 ............ . 
1953 .............. . 
1954 .......... . 
ab 15. 11. 1955 ...... . 
ab 15. Hl57 ..... . 

1950--1953 ......... 'I 
ab 21. 5. 1954 ........ . 
ab 1. 10. 1956 ..... : .. 
ab 1. 4. 1957 . . . . . . . . 

1950-1953 ........ , 
ab 21. 5. 1954 .. . .. .. . 
ab 1. 10. 1956 . . . . . . 
ab 1. 4. 1957 . . . . ..... 

20,00 

zi,i-o I 
33,45 

49.50 1 
66,90 

2. Klasse3) 
2,44 
1,75 
2,00 

50 km 

12. Kla"'e 
1 

17,50 
17,50 
17,50 
17,50 
19,00 

35,oo 1 

35,00 • 
35,00 l 
ss.oo I 
38.00 

1ti,30 I 
17,95 
18,05 I 
24,40 

32.60 I 35,90 
36,10 
48,80 

Großbrilanni<'n, 81itze in Pence je Meile von 1,609 km 

,".".T '"'" 1. Klasse 
4,07 
2,63 
3,00 

3. Klasse 11. Klasse 

200km 

12. Klashe I 3. Klasse 11. Klasse 

12,50 
12,50 
12,50 
12,50 
14.00 

25,00 
25,00 
25,00 
25,00 
28,00 

10.20 I 11,20 
11,25 
15,20 

20.40 I 22 40 
22:50 
30,40 

Portugal, Satze in Escudos 
l<Jinfaehe Fahrt 

10,00 
70,00 
70,00 
70,00 
76,00 

50,00 
50,00 
50,00 
50,00 
56,00 

Hin- und Ruckfahrt 
140,00 100,00 
140,00 100,00 
140,00 100,00 
140,00 100,00 
152,00 112,00 160.00 I 

Spanien, Satze in Pesetas 
Einfache Fahrt 

i 
t 

133,40 1 

65,00 I 40,65 I 
71.55 I 44.70 
71,50 44,70 
07,00 f)0,65 

197.60 
26(i,80 

Hin- und Ruckfahrt 

! 130.00 I >ll,:!O I 
I 

143,10 . 89,40 
143,oo I 
l!J4,00 ' 121,30 

200,00 i 

400,00 

I 
I 

2±ö,t1o I 
333 3;) i 

I' 

ü66,70 

Nach den Angaben des Amtes für Internationalen Personenverkehr. 

Hm- und Ruckfahrt 
2. Klasse•) I 

4,88 
3,50 
4,00 

1. Klasse 
8,14 
5,25 
6,00 

: 2. KlaR"e 

175,00 I 
175,00 I 
11s,oo I 
175,00 I 

190.00 i 

350,00 
350.00 
350,00 
350,00 
380,00 

162.50 1 

178,80 I 

176,60 ' 
2±2.so I 

325,00 I 
357,60 I 
.353.20 I 
485,00 1 

I 
lOOOkm 

·: 3. KlaRse 1. Klasse lz. Klasse js. Klasse 

125.00 
125;00 
125,00 
125,00 
HO.OO 

250,00 
250,00 
250,00 
250,00 
280,00 

101.55 I 111,70 
112,00 
1:>1,55 

::?03.10 
223,40 
224,00 
:303,10 

493,75 
666.60 I 

324.95 I 357,50 
359,15 
484,85 

203,10 
223,40 
224,45 
303,05 

649,90 
715,00 
718,30 
969,70 I 

406,20 
446,RO 
4!8,90 
606.10 

1) Die angegebenen Preise für 1. Klasse gelten für Personenzüge. Die Fahrpretse 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte von 2. Klasse. Ftir 2. Klasse sind die PreiRe fur Schnell- und Personenzug gleich. - 2 ) Vor Aufhebung der fruhereu 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasee mit 2. bzw. 3. Wa­genklasse bezeichnet. Für Spanien und Portugal gelten die alten Bezeichnungen.- 3) In Großbritannien wurde die 2. Klasse vor dem 3. ü. 1056 mit 3. Jülb><· !Je zeichnet. 
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3. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Transitverkehr 
Stand: 1. Juni 1968 
in Franken 

London-Wien 

Paris-Salzburg 

Paris-Kopenhagen 

Amsterdam-Bern 

Fahrtroute 
von- nach 

:1) uher Hnrwich-Hoek vau Holland 
Londnn-Hoek van Hollan<l . . . ...... . 
Hoek viin Hollaud-Kaldenkirehen (Grenze) .. 
Kaidenkirchen (Grenze)-Pa8san Hht ......... . 
Passau Hbf-W1en West .................. . 

b) Iiher Dover-Ostende 
London-Dover ............................ . 
Dover-Ostende-Aachen tlüd (Grenze) ....... . 
Aachen Sild (Grenze)-Passan Hbf ........... . 
Passan Huf-Wien West ................... .. 

insge-samt . . . . ........................ . 

Paris-Ost-Kehl (Grenze) .................... . 
Kehl (Grenze)-Salzburg Hbf ................ . 

insge-samt 

Paris-Nord-Jeumont (Grenze) ............... . 
Jenmont (Grenze)-Aachen Sud (Grenze) ..... . 
Aarhen Süd (Grenze)-Flensbnrg (Grenze) ..... . 
Flen,burg (Grenze)-Kopenhagen ............ . 

insgesamt ............................. . 

Paris-Ost-Kehl (Grenze) ................... . 
Kehl ( Grenze)--Schirnding (Grenze) .......... . 
Schirnding (Grenze)-Prag ................. . 

insgesantt ............................. . 

Amsterdam-Kaldenkirchen (Grenze) ......... . 
Kaidenkirchen (Grenze)-Basei bad. Bf ....... . 
Basel bad. Bf-Bern ........................ . 

insgesamt .............................. . 

km1) 

301 
191 
767 
299 

I 561 

127 
390 
756 
299 

I 

I Einfache Fahrt __ -1-----H __ ,_·n_-__ u_n_d,R_ü_ck_f_a_h_r_t __ _ 

1. Klasse I 2. Klasse L Klasse I 2. Klasse 

I 
70.40 I 57.70 I 11,30 10,30 

61,95 
25,00 12,50 

140,80 
28,55 

139,65 
50,00 

115,40 
20,60 
94.50 
25,00 

I, 

2

::::: II 

1

::::: II 32,50 I 21,70 
66.05 45,25 121,70 I 87,45 
91,90 61,95 139,65 94,50 
25,00 12,50 50,00 25,00 

3:19,00 

I 199,2o I 13o,s5 I 343,s5 I 

I 
524 I 57,85 I 37,50 I 115.70 I 75,00 

1 126,10 • I 8s,1o 225,45 I t49,5s 

241 I 27.00 I 17.45 I 54.00 I 34.90 177 22,90 14,30 39,15 26,65 
717 88,75 59.85 136,50 92,40 
365 31,10 20,80 53,60 36,00 

1 5oo I 169.7:> 1 _ 112,40 I 283,25 I 189,95 

I 
524 I 57.85 l 37,50 l 115.70 I 75.00 
507 65,10 44,10 105,00 71,40 

I 261 I 166,90 I 110,90 I 308,60 I 205,00 

I 
174 I 13,50 I 9.75 I 26.95 I 19.45 
607 74,55 50,40 119,20 80,85 

___ , 

s97 I 1os.s5 I n,r5 I n2,25 I ll9.1o 

Brüssel-Rom Brüssel-Aachcn Süd (Grenze) . . . . . . . . . . . . . . . . I 156 I 20,00 j 12,35 I 34,10 I 22 90 

ba<L ___ 
Hopenhagen-lnnsbrnek 

Oslo-Mailand 

Stoc 

Kopenhagen-Großenhrode Mitte See .•........ 
Großeuhrode Mitte See-Kufstein ............ . 
Kufstein-Innsbruck . . . . . . . ............... . 

in•gesamt ............................. . 

Kopenhagen-Flenslmrg (Grenze) ............ . 
Flensbnrg (Grenze)-Salzburg Hbf ........... . 
Salzburg Hbf-Jesenice (Grenze) ............. . 
Jesen\ce (Grenze)--Belgrad .................. . 

insgesamt ............................•. 

Oslo---Kornsjö (Grenze) ..................... . 
Kornsjo (Grenze)-Travemünde Hafen . . . . . . . 
Travemünde Hafen-Basel bad. Bf ........... . 
Basel bad. Bf-Chiasso ...................... . 
Chiasso-l\Iailand . . . . . . . . . . . . . . ............ . 

............................. . 

Stockholm-Hälsingborg 1\[itte See ........... . 
Hälsingborg Mitte See-Großeuhrode Mitte See . 
Großenbrode Mitte See-Aachen Süd (Grenze) .. 
Aachen Süd (Grenze)-Jenmont (Grenze) ..... . 
,Jeumont (Grenze)-Paris .................... . 

insgesamt .............•................ 

Nach den Angaben des Amtes für Internationalen Personenverkehr. 
1) Entfernung in Bahn-Kilometern. 

I 
253 I 26,70 I 17.90 I 46.00 I 31.00 

1 129 136,00 91,35 182,20 122.85 
__ 

1 456 I 168,9o I 112,3:; I 24o,6o I 1so,o5 

365 I 31.10 I 20.80 I 53.60 I 36.00 115,1 139,15 93,45 185,35 124,95 
219 18,60 9,30 37,20 18,60 
629 48,90 35,00 97,80 70,00 

2 367 I 2:11 ,n 1 158,55 I 373,95 I 249,55 

170 18,30 12,20 36,60 
767 97 ,so 76,50 159,40 
922 112,35 75,60 161,70 
330 35,80 25,60 53,60 

51 4,40 2,50 7,60 

I 268,65 I 192,40 I 4l8,90 

704 74,60 49,90 128,40 
301 31,70 21,50 54,60 
739 91,90 61,95 139,65 
177 22,90 14,30 39,15 
241 27,00 17,45 54,00 

2 162 I I tss,1o I 415,so 

24,40 
123,30 
109,20 

38,40 
4,20 

299,50 

85,90 
37,00 
94,50 
26,65 
34,90 

B. Eisenbahnfrachtsätze im Güterverkehr für Wagenladungen von mindestens 15 t 
1. Frachtsätze des Deutschen Eisenbahn-Gütertarifs in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 1li0 km 

I 
Stichtag der Neufestsetzung 

Frachtgut 
I I I I I I 1. 10. 10361) 1. 1. 1950 1. 1. 1951 15. 10. 1951 5. 8. 1952 1. 8. 1953 1. 2. 1958 

Stückgut im Gesamtgewicht von I 
I 

I 
I 

1- 500 kg ..... . . . . . . . . . . . . . . . . 2,80 3,92 4,90 6,36 6,36 I 6,36 6,98 
501-1000 kg ··················· . 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 I 5,40 5,90 
mehr als 1000 kg ................... 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 I 4,55 4,96 

Zuschlag zum Stuckgut und je Sendung I 
1- 500 kg ..... ·········· .... 0,36 0,504 I 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 

501-1000 kg 00 ······ ············ 0,3ö 0.504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 

Wageuladung mind. 15 t; ab 1. 2. 1958 
mind. 15 bzw. 20 t2) 

15 t I 20 t 3) 

Regelklasse A .. ·················· 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25 2,35 2,24 
B ····················· 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 2,19 
c .... ··············· 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10 2,24 2,13 
D ... ··············· 1,03 1,49 1,74. 2,07 2,21 1,99 
E ········ ········ 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97 
F ········ . . . . . . . ' . . . . 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1,75 1,67 
G . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,56 0,91 

I 
l,Of> 1,2i 1,31 1,31 1,46 1,39 

Ausnahmetarife darunter: 6 B 1 Kohle .. 0,57 0,89 I 1,06 1,23 1,32 1,32 - 1,46 
1 B 34 Grnbenholz4) •• 1,305) I 1,53 I 1,73 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37 

I 
.. 

1) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 40%.- 2) Fur l\Iont:;nguter ab 1. 2.1958 Regelklasse Ih1s V: 15 t-Klasse I Dl\12,23, li Dl\12,22, TII Dl\11,75, IV DM 1.74, V DM 1,70: 
20 t-Klasse I Dill 2,12,11 DM 2,11, III·DM 1,67, lV DM 1,66, V DM 1,62.- 3) Ab 1. 2. 1958 wurde die :lO t-Kiasse als preisgünstigere eingeführt.- 4) Die Frachtsätze 
sind fnr 500 km angegeben. da der Tarif erst von 250 km an gilt und die dnrcl"chn\ttliche Befordernugsweite ungefähr bei 500 km liegt. - ') Gültig ab 1. 4. 19:l7. 
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2. Eisenbahnfrachten *) für einige wichtige Waren von dpn Hauptversand- nach den HauptemJllangsgebieten 
RM/Dl\I je 1 000 kg 

1 

Kar I Öle und Fette I Tnllnk I und /Kchwefel-1 Sehwl'fl'l-1 Htein- 1-Ware 

von 

narh 

We•zen Üe;:-öle pllzl-. Kaffee Manqanl'rz kies kw<- 1 kohle Br·r"kett" I Koks 
___ 1 hnport. i u. tler. (jlp --'--------'-.------'-.-----;-;ca:-· -c-, " 

Fische1) 

Gelsen- 1 

Roh­
braun­
kohlen 

'I Duh:;hurg- I, Hambg.- II.unhurg Nienhurg Hamburg Salzgitter 1\IPggen HorhfP1rl.- B-.;rmn ,Hbf 
Altona (Weser) , SU<l kireben I Liblar i Hbf 

furt Essen J.Iann- furt I Hanno- n.mn<l Hochfeld- lll1<les- ra..,-;an. I Hamburg 
Frank- I I Dort- Duishmg . 

(Main) heim (l\Jailr) ver VI.Jt Sud heim 
!--------(--'-=( 5:.:1:.3-=:k=m=) km) (229 km) __ 2_k_n_r)'--:-'(_2_59_k_m-'-)

7
. -'-(1_2_9_k_n--'r)--,1_(_2"_, O_k_·m-'-) ,<_7_1_0_k_n--'I)--'(-'-(3_5_7_k_r_n'--) _(:__3_4_6 _k_m-'-).CI-'-(4'--3_5_k_m--') 

15B1a) B<") '124t'5b)l Ab) I 6Bllc) 16Bl4c) 
Regelklassen bzw. 

Ausnahmetarif 

1938 JD ....... . 
1951 .JD ....... . 
1952 JD ....... . 
1953 JD ....... . 
1954 JD 
1955 JD ....... . 
1956 JD ....... . 
1957 JD ....... . 
1957 Juli ..... .. 

Aug ...... . 
Sept ...... . 
Okt •...... 
Nov ...... . 
Dez ..... .. 

1958 Jan, 

25.50 
42,17 
48.57 
50,90 
50,90 
50.90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 

I I 
31,50 5.7o 3o.5o 39,so 

1 

29,10 •
1 

17,50 
11,30 43,40 li3,39 41,80 24,43 

37,2o 12.20 43.4o 64,22 1 41,8o i 29,81 
37 .zo 14,oo -*2.94 e2.21 n,34 I 2s 12 
37,03 14,oo 42,30 56,20 I 40,70 21:so 
37,00 14,00 :.11,13 56,20 31.95 i 2!,80 
37,00 H,OO 31.07 56,20 I :31,99 24,80 
37 ,oo 14,oo 32,88 56,20 1 33,ö8 24,80 
37,00 14,00 31.80 56,20 i 32,60 24,80 
37,oo H,oo 34,40 56,20 I 35.!lo :l4,8o 
37,00 14.00 34.40 56,20 35.20 24,80 
37 ,oo H,oo 34,-10 56,20 I 35,20 21.so 

2,70 
4,15 
4,73 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4.92 
4,92 
4,9:::! 
4,92 

37,00 14,00 34,40 56.20 35.20 I 24.80 
a7,oo u,oo 3i,4o 56,20 I 35,20 u,so I 
37,00 14,00 34,40 1\6,20 35.20 24,80 i 4,92 

·)so 
5:9n 
6,90 
7.20 
7,20 
7,20 
7,20 
7,20 

7,30 
14.25 
16,35 
17,00 
17,00 
17,00 
n.oo 1 

17,07 . 
I 

14.40 
24.41 
28,17 
29,30 
29.30 
29,30 
29.ß0 
29,37 

17,10 
17.10 
17.10 
17.10 
17,10 
17,10 

I 
29,40 
29,.J-O 

! 29.40 
29,40 

1 29.40 
' 29,40 
! 20,40 17.10 

6,50 
15,91 
16,75 
17.40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17.40 

6,so I 
15,67 
16,75 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 

7,50 
17,96 
19,43 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 

Febr.2) • • • • 70,50 37,60 I 14,ß0 I 33,90 58,70 I' 34,60 I 24,10 I 5,50 I 8,20 118.80 I .32,00 19,20 19,20 I 

_: I 1 i 1 

22,10 
22,10 
22,10 
22,10 
22,10 

Ware 

von 

nach 

Braun­
kohlen­
briketts 

Robe" 
Erdöl :Benzin 

I 
Benzol 'I Gasöl/ I Zement I Tonerde !Schwefel I Dunge- Thomas-1 Sti<·kstoi!- H:iute Wolle 

1

) Banm-
Dieselul I Bauxit' säure - kalk mehl duniTl'mittcl und Felle wolle 

Liblar Celle Harnburg Hamburgl Wies- / Koln Duisburg Regens- Dort- / Bremen 

l\1unchen Hamburg München München II Hildes- Hagen 1

1 

I Offen- Back- I l\fünster 

I 
herm (J\Iain) brück (J\Iain) bach nang 

I---------I-'-(6_1_0_li_-m--')--+(136 km) (797 km) (42 km) (797 km) (468 km) (311 km) I (62 km) (:342 km) (105 km) (88 km) (510 km) (614 km) (172 km) 

Regelklassen bzw. I I j I 
1 

1 I I I I ' Ausnahmetarif 6B1c) 14B1e) UB2e) Ce) HB23e)i 4B6b)j Ge) Ce) lllHb) 23S3b) 21S2c) Ac) 

1938 JD ...... .. 
1951 JD ...... .. 
1952 JD ....... . 
1953 JD ....... . 
1954 JD ....... . 
1955 JD ....... . 
1956 JD ....... . 
1957 JD ...... .. 
1957 Juli ...... . 

Aug ...... . 

3!,50 
47,36 
58,44 
57,29 
48,60 
48,60 
48,60 
48,60 

9,50 
17,95 
20,57 
21,40 
21,40 
21,40 
21,!0 
:l1,40 

5,70 II 9,18 
10,60 
10,05 I 

8,30 

8,30 I 
8,30 

3,30 
6,60 
9,77 

3,90 
6,00 
7,40 
7,80 
7,80 
7,80 
7,80 
;,so 

Sept •..... , 
Okt ..... .. 
Nov ...... . 
Dez ...... . 

1958 Jan. 

13,50 
23.16 
:l6,73 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 

27,80 I 27,80 
27,80 

7,10 
13,17 
15,31 
14,90 

13,50 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 

48,60 
48,60 
48,60 
48,60 
48,60 
48,60 I' 

48,60 

4,10 
6,58 
7,80 
7,64 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7.00 
7,00 

21,40 
35,15 
40,5-! 
39,58 
35.90 
35,90 
35,90 
35,90 
35,90 
35,90 
35,90 
35,90 
35,90 
35,90 
35,90 

16,80 
28,39 
31,36 
33.+0 
33.40 
33,40 
33,40 
33,40 
33,{0 
33,40 
33.40 
33,40 
33,40 

i 
33,40 
33,40 

21,40 
21,40 
21,40 
21,40 
21,40 
21.40 
21,40 

8,30 
8,30 
R.30 
8,:!0 
8,30 
8,ß0 
8,30 
8,30 

10,20 
10,20 
10,20 
10,20 
10,20 
10,20 
10.20 
10,20 

10.20 I 10,20 
10,20 
10.20 

7,80 
7,80 
7,80 
7,80 
7,80 
7,80 
7,80 

Febr.2
) •••• I 

Marz 
April ..... . 
Mai ...... . 
Juni ..... . 

30,30 
30,30 
30,30 
30.:10 
30,30 I 

14,60 
14,60 
14,60 
14,60 
14,60 

52,50 
52,50 
52,50 
52,50 
52,50 

8.60 
8,60 
S,t\0 
8,60 

1 s8.2o 

I 

38,:30 
38,20 
38,20 
3R,20 

34,10 
34,10 
34,10 
34,10 
:34,10 

23,40 
23,40 
23,40 
23,40 
2:l.40 

9,ö0 
9,60 
D,öO 
9,60 
\),00 

'I 11,40 II 11,40 

I

! 11,40 
11,40 
11,+0 

Stammholz I I I 1 ' · Ware uber 1,5m Papierholz Gruben- Schnitt- ·zellstoff/Holzschliffi.Roheiscn I 
---------- Janrr 1 bolz holz 1 m Ma«eln . 

Halb­
zeug9) 

8.40 I 8.40 
1\,40 
K,40 

I Stalll­
I scbrott 

3,30 
5,70 
6,71 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7.00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7.00 
7,00 

7,9o 1 

7,90 
7,90 
7,\JO 
7,90 

Stall­
Form­

stahl 10 l 

von Passau Hbf I Regens- Passau I München Hbf i Dort; [
1 

Duisburg )
1
Hamburgl Hagen 

nach 

28,90 
40,40 
40,40 
37,57 
33,60 
34,10 
34,70 
34,70 
34,70 
34.70 
3-1,70 
34,70 
34,70 
34,70 
34,70 

34,10 
3-1.10 
34,10 
34,10 
:H,10 

31,50 
35,58 
45,90 
41.86 
36,20 
36,65 
37,20 
37,94 
37,20 
37,20 
38,53 
39,70 
39,70 
39,70 
39,70 

I 
1o,so 1 

40.80 I 40,80 

_I 

17,60 
24,53 
29,10 
27,31 
24,80 
24,80 
24,80 
24.80 
24,80 
24,80 
24,80 
24,80 
24,80 
2-!.80 
24,80 

25.30 
25,:30 
25,30 
25,30 

Röhren I Eisen- nnd I Bleche und 
aus Eisen Stahldraht Platten 10) 

Diisse!-!Duisburg i Hagen 
uorf 

Hamburg Bremen 

J bnrg Hbf ·. munu I 
Herford I I Bo.churn- Essen I Karlsruhe Hbf Hacren I 

Sondilofen Rrernke I Hbf e Seilwerg 

____ __ 

F c) [1 B 21c) [1 B 22 c) 11 B 34 c) 11 B 1c) I 1<'6) b) I D 7) b) I G/IV8) c) I 1<'/III') c)l F/IV8) c) I D/18) c) I D c) I D/181 c) 
Regelklassen bzw. 

Ausnahmetarif 

1938 JD ....... . 
1951 JD .. . 
1952 JD ....... . 
1953 JD ....... . 
1954 JD ...... .. 
1955 JD ....... . 
1956 .TD ....... . 
1957 JD ...... .. 
1957 Jnli ...... . 

Aug ...... . 
Sept ...... . 
Okt ...... . 
Nov ...... . 
Dez ...... . 

1958 Jan. 

Febr.2) .... I 
:März ..... . 

...... l 
..... . 

Juni ..... . 

20,20 
33,50 
38,66 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 
40,20 

43,10 
!3.10 
43,10 
43,10 
43,10 

10,50 
18,57 
21,27 
22,10 
22,10 
·N 10 
22:10 
22,10 
22,10 
22,10 
22,10 
22,10 
22,10 

I 22,10 

I 22,10 

25,50 
25,50 
25,50 
25,50 
25,50 

20:96") 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 
21,60 

I 

I 
24,60 1 

24,60 I 24,60 
24,60 i 24,60 

10,40 I 25,60') 113,23 I 19,95 2,20 3.60 I 12,90 ! 
18,37 39,21•) 24,11 33,87 4,25 6,93 23,46 
21,07 43,42 27,87 39,86 J,92 8,00 27,03 
21,90 45,20 I 29.oo 39,78 5,1o 8,so 28,10 

16.40 
28,30 
33,33 
33,24 
31,20 
31,20 
31,:JÜ 
31,20 

21,90 !5,20 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 
21,90 45,20 I 29,00 37,40 5,10 I 8,30 28,10 
21,90 45,20 I 29,00 37.40 5,10 8,30 :l8,10 
21,90 45,:30 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 
21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 
21,9o 45,2o I 29,oo 37,4o 5,1o 8,3o 2s,1o 
21,9o 45,2o 1 29,oo 37,4o 5,10 8,3o 28,10 
21.90 45.20 29.00 37.40 5.10 8,30 I 28.10 
21,9o 45,2o 1 29.oo 37,-!o 5,1o 8,ao 28,1o 
21,9o 45,20 I 29,oo 37,40 5,1o 8,3o 2s,1o 
21,9o 45,2o 29,oo 1 37,4o 5,1o 8,ao 2s,10 

24,00 
24,00 
24,00 
24,00 
:!4 00 

49,1o 1 
49.10 
49,1o I, 

4o,w I 
49,10 

29,80 
29,80 
29,80 
28,80 
29,80 

II 38,90 
38,90 
38,90 

6,10 I 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 

9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 

I
. 30,40 

30,40 
I 30,40 
\i 30,40 

30,40 

31,20 
31,20 
31,20 
31,20 
31,20 
31,:W 
31,20 

I 33,80 1 

1

33,80 I 
32,80 \ 
32,80 
32,80 

21,40 
35,78 
42,08 
41,97 
39,40 
39,40 
39,40 
39,-10 
39,40 
39,40 
39,40 
39,40 
39,40 
39,40 
39,40 

42,80 

4:l,t>O 
42,80 
42,80 

:?.0,50 
34,44 
40,54 
40,45 
38,00 
38,00 
38.00 
38,00 
38,00 
38,00 
38,00 
38,00 
38,00 
38,00 I 
38,00 

41,30 
41,30 
41,30 
41,30 
41,30 I 

15,40 
26,74 
31,45 
31,33 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 

32,00 
32.00 

32,00 
32,00 

Anmerkungen: ')Für Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t.- 2) Ab 1. Februar 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingeftihrt. Ihre Regelsiitze liegen um 4, 76 ':H 
unter denen der bisher 15 t-Klasse. Ab 1. Februar 1958 sind die l<'racbten für die Beforderung in offenen oder gewöhnlichen gedeckten Wagen gleich.- 3

) Dnrchschmtt 
April brs Dezember 1952. -•) Nach Regelklasse E.-•)Dnrcilschnit.t. Angust bis Dezember 1951.- ')Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt uber 40 vH. -,7) Sonstiger 
Zellstoff/Holzschliff.-') Regelklassen I b1s V gültig ab 1. ]'ebruar 1958 !ur 1\Iontangüter.- 9) Gewalzter Rundstahltür Röhren, gewalzte Stahlplatinen.- 10

) Unbear­
beitet.- a) Kühlwagen.- b) Gedeckte Wagen.- c)Offene Wagen.- e) Privat-Kesselwagen. - *)Die genauen Änderungsdaten sind der Tabelle 1. B.1 zu entnehmen. 



II. Seeverkehr 
1. Index der Seefrachtraten 

Bundesrepublik Deutschland Großbritannien 
----------

Deutscher Seefrachtenindex1 } 
Index der Trampscltiffahrtsfrachten2 ) Index der Zeitcharterraten') Tanker 

Zeit 1952 = 100 1952 = 100 Index (.1:} 

2. HJ. 1954 = 100 I Tankerfahrt 
--

I I Znrker I Kohle I I Esparto 
. 

ScaleNr.2 
ins- Ge· I ms· feuerte Motor· 1.7.1954 

. I IMOT/SCALE gesamt treide Erz mittel Holz 
gesamt Schiffe3} = 100 L1menfahrt 1 Trampfahrt = 100 

' I 1950 JD ......... - - - - - - - - - - - - - - -
1951 JD ......... - - - - - - - - - - - - - - -
1952 JD ......... - - - 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 -
1953 JD .. - - - 77,5 79,5 80,6 75,4 77,6 82,4 73,1 64,8 60,6 59,9 61,4 86,2 
1954 .JD ......... 100,01) 100,01} 79,11) 86,1 86,4 94,7 84,2 85,0 87,3 83,7 74,4 71,7 68,3 75,2 79,1 
1955 JD . 107,9 131,8 115,6 127,7 133,9 141,7 123,2 112,1 116,0 129,4 98,9 129,8 128,9 130,8 116,1 
1956 JD ....... 119,1 166,2 227,4 157,0 174.2 172,7 151,0 135,1 131,4 138,3 108,6 172,9 175,0 173,5 229,5 
1957 JD ...... .. 132,0 123,6 1H,1 112,7 111,6 129,7 116,4 107,4 107,7 107,8 95,4 120,2 116,7 105,2 143,4 

1957 Jan. 131,2 199,1 388,3 173,7 189,6 193,8 186,0 161,p 130,4 132,4 120,6 - 216,3 - 398,5 
Febr ... .... 134,4 188,0 398,5 167,6 182,3 184,1 181,4 156,:l 138,9 125,4 116,6 - 203,7 - 413,8 
Marz ..... 136,6 158,9 285,5 145,5 153,0 159,0 147,7 137,8 115,2 108,3 165,6 169,5 161,8 273,5 
April ..... 139,0 151,4 I 150,8 134,3 137.4 155,2 141,1 112,7 117,1 130,0 164,6 158,2 171,1 145,3 
Mai .... .. 133,6 129,7 100,0 116,6 106,7 137,1 122,4 109,2 109,6 129,1 99,1 - 117,9 - 98,9 
Juni .... 131,9 118,8 83,4 109,9 102.7 135,4 117,5 100,6 - 108,4 97,4 111,8 106,6 116,9 80,8 
Juli.:· ..... 131,1 112,9 76,0 101,9 97,6 108,8 102,6 102,4 - 107,8 95,7 93,8 88,8 98,9 71,0 
Aug. ....... 130,3 95,2 56,0 86,9 73,6 106,9 89,7 8>',5 - 98,8 86,9 74,2 71,1 77,3 55,<1 
Sept . ...... 130,0 83,2 47,5 81,6 74,8 107,6 79,0 82,5 71,8 82,9 80,0 82,7 68,3 97,1 45,2 
Okt. .... 129,5 86,5 50,6 80,7 77,1 99,0 80,2 

I 

77,7 70,7 81,9 78,3 78,9 69 7 88,1 51,1 
Nov. .. ... 129,0 82,1 47,5 82,3 82,3 85,2 80,7 79,2 - 85,2 79,9 70,4 65,9 74,9 49,0 
Dez. .. 128,0 77,0 45,3 71,6 62,9 84,2 69,0 1'0,8 - 78,2 72,3 63,0 64,9 61,1 4R,9 

19513 Jan. ..... 127,9 71,5 41,9 64,9 f>8,5 77,8 58,0 71,1 - 72,6 74,5 - - 61,1 3R,7 
Febr . ...... 126,7 t'6,9 50,6 64,0 59,0 78,9 47,5 68,9 76,0 76,2 72,5 54,4 52,3 56,6 50,8 
März ..... 124.8 64.3 44.4 63,3 60,0 76,8 50,9 67,7 60,5 71,4 73,0 51,8 52,3 51,2 41,9 
April ....... 122,<1 6;,,o 40,6 62,7 63,\l 7.!,7 46,3 66.8 - 66.2 67,4 - - - 38,2 
Mai .... 121,7 66,8 47.0 64,6 63,5 7H,8 52,8 66,7 57,4 69,1 70,4 - - 42,9 
Jl\ni':: .. 120,7 64.7 43.6 66,5 62,1 77.2 58,1 74,0 60,5 73,9 68,1 - - 5<\,6 41,5 

I 

I 

I I I 
Niederlande'} Dänemark Norwegen8} Schweden10) 

------ ---
I 1924/38 = 100 

U. Hj. 1947 
Dez. Febr. 

1945 1946 1948 = 100 
Reise- I Zflt· =100 = 100 I = 100 

--- Index 
Charter der 

I I I Zeit -- Tramp· 
:f: $ davon: schifi. 

I -----
I 

I 

fahrt,. 

I 

Kuhle aus I frachten6 ) Iteise· Zeit· I Iteise· I Tanker-

ins- hr1- j amerikaw 1 nü•derlan- ins- 1955 

I I 
gesamt Ge· tlschen nischen , disl'hrn 

1 Erz Son· gesamt =100 Tanker 
treide I Häfen ! stige 

I I 
ein- I aus ... I 

I I --------I 

I Charter MOT I USMC Charter 
I 

I 
I 

I 
657) I 

I I 
1950 JD . - - - -

I 
84,9 76.1 152.8 100,9 90 115 

1951 JD .. ::: .... 733,8 704,9 354,5 753,6 566,8 855,3 621,7 892.9 1107 ) 176,7 210,7 300,8 203,2 169 214 
1952 JD ..... 438,5 434,8 308,3 458,9 311,1 494,2 423,8 576,2 887} 112,8 115,3 227,1 160,8 128 177 ... 

I I I 1953 JD .... .. :n6,6 327,5 286,0 297,\J 21l3,:l 351,6 I 296,9 379,9 747 ) 87,8 68,4 89,8 66,6 115 68 
1954 JD .. ... 322,6 353,1 284,3 31>4,3 287,0 354,1 343,\1 403,0 787 ) 93,5 80,0 81,3 I 62,5 120 65 
1955 JD. ······· 504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 570,8 i 464,1 587,5 100 129,8 140,1 119,1r 93,2 IM 92 
1956 JD. .. .. 649,5 634,6 397,1 650,5 454,3 716,7 

I 
685,6 798,6 11:! 152,7 196,8 223,5 I 162,5 170 166 

1957 .TD ... ····· 536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 551,8 451,4 722,7 99 124,6 

I 

139,1 H9.71 102,8 135 112 

1957 Jan. ... 804,5 763,3 493,8 820,4 462,7 754,9 63'1,6 922,9 124 178,3 249,0 

""·'''I 
251,9 173 270 

]'ebr. :::. 706,4 739,8 -- 705,6 502,1 836,2 559,9 830,7 122 171,5 227,0 397,3 286,8 161 267 
März 630,8 60-l,ll 382,0 635,9 493,9 693,9 550,4 823,6 116 154,9 1\lO,O 303,9 166,3 149 202 
April .... .. 553,5 544,4 - 554,8 509,0 555,2 528,2 872,3 108 144,3 187,6 145,1 105.9 143 102 
lvlai ..... .. 497,1 367,7 298,1 505,6 399,4 545,5 5'09,4 637,1 102 132,0 163,6 108,9 66,3 139 78 
Juni ... 464,0 393,3 354,1 465,7 389,2 516,3 465,8 624,4 100 122,2 129,2 89,4 65,5 139 71 
Juh. ... 406,1 311,7 - 412,2 334,7 490,7 4H,R 6H,6 98 117,6 107,8 77,2 56,8 133 66 

Aug. .... .. 376,6 251,2 237,6 384,6 312,7 416.0 413,0 586,3 90 100,5 85,6 66,0 49,7 122 61 
8cpt. .. 311,0 249,2 232,9 392,2 337,0 3H,R 564,8 86 99,0 87,4 52,5 48,1 116 63 
Okt. ... 346,0 309,0 242,2 353,9 301,4 365.9 340.5 498,0 ;;:3 95,8 8!l,4 54,6 46,4 116 59 
Nov. .... 306,2 278,1 - 297,7 251,1 341,7 341,9 427,2 xt 93,2 78,6 54,1 

I 
46,1 112 51 

Dez. :375,3 253,4 - 27'1,9 239,1 328,2 31:!,2 890,2 80 ö8,6 73,5 51,0 43,8 111 48 

1958 .Tan. ... 252.4 214,3 - 237,1 233,5 81\1.4 290,8 7S) H3,2 M,7 43,9 3U,O 110 4H 
Febr .. :: 244,7 206,il 221,7 - 291,1 285,9 346,9 7.J 81,9 62,6 55,9 46,3 llO 5'l 

Marz .. 240.R 214-,7 - 212,ß 191,2 270.0 274,6 400,7 7:l 76.1 M,4 4\1,3 45.7 l07 58 
April .... .. .243.2 225,1 - 232,3 288,3 291.0 352,6 H3,5 72 74,K ()5,4 39,0 412 10() 

I 
49 

Mai ... 236,9 2:36 1 224,H 291,2 402,0 72 77,4 1\5,! 42,1 42,:3 10>' 48 
Juni .. 242,9 :?.J.o,n - :?20,0 287,4 217,7 4J9.0 76.6 65.7 46,3 41.7 

i 
I 

1 I I I 

Anmerkungen: 1 ) Berechnet von; Bundesministerium fur Verkehr; 1954 = II. Halbjahr. - ') Berechnet von: O!tamber of Shipping of tlle United Kingdom.- 3 ) Schilfe 
vun 8000 t dw und mehr.- 4 ) Berechnet von: Harley Mullion & f1o. Ltd., London.- 5) Beredmet von· Jolt. den Braher, Rotterdam.- 6} Berechnet vom: Statistiske 
Departement.-- 7) Umbasierte .Jahresdurchschnitte 1950-19f>4 des fruher veroffentli<'Men <lanisehen Trumpfral·hteninrlex auf Basis 100.- 8) ßereehnet von. 
Norwegian Shippinl( New" -")Ab Jnnuar 1957 nach London Reale Nr. -- 10) Berechnet von. Komme<' 
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Zeit 

1950 .TD ......... 
1951 JD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD ......... 
1954 JD ......... 
1955 .TD ......... 
1956 JD ..... ... 
1957 JD .. .. 
1957 Jan. ..... 

Febr. ...... 
März .... .. 
April ....... 
Mai . . . . . . . . 
Juni .... 
Juli ... .... 
Aug. ....... 
Sept. ······· 
Okt. ....... 
Nov. ....... 
Dez. ....... 

1958 Jan. ....... 
Febr ..... .. 
Marz ... ... 
April ... ... 
Mai ... .. 

Zeit 

1954 JD ........ . 
1955 JD ........ . 
1956 JD .... . 
1957 JD ..... . 

1957 Jan. 
Febr ... . 
März ...... . 
April ...... . 
Mai.. . .. 
.Juni ..... . 
Juli .... . 
Aug. 
Sept, ... . 
Okt ... . 
Nov ..... . 
Dez .. 

1958 .Tan. . . 
Febr. 
März 
April .. 
Mai ... 
Juni 

noch: I. Index der Seefrachtraten 

Italien 
-----

Internationaler Trampfrachtenindex 1938 = 1001 ) 
------

darunter: 

Getreide I -------
---------

Kohle Eisenerz I Pyrit I Phosphat 
AUge-

Nortl.-:-!La1Austra- us:-Atlantü<-
-- ------

---;---;;-- -Casa- T- Sfax/ meiner I Rotter-1 . Cardilf 
Index Range I Plata Iien n a land North. Range tlam I Dallzlg on blanca Susa 

naeh 

I Italien I Rio I 
nach nach 

UK/Kont. Ha Iien UK I Nordeuropa I Ok-
I .Tanetro Wk/UK 

293 I - - - - I - - - - - I - - - - -
611 751 414 405 883 491 384 528 6R2 430 

I 
702 856 763 557 637 

376 436 257 298 521 310 235 286 391 247 434 511 465 - 405 
298 330 302 - 412 3-U 145 158 342 185 I 382 - 351 264 341 
315r 369r 336 262 475 331 r 17ß r lR9r 359r 198 396 3!JOr 290 399r 
466 531 r 42flr :J82r 4f)7r 274r 478r 221 J' 5GO r 516r 526r 414 495 
537r 651 630' 521 i'\79r 631r 353 365 577 r r 625 614r 595r 477 541r 
417 447 422 r 29Hr 721 r 323 249 255 51! r lHnr 601 57'0 443r 320 -. 
630 963 755 503 1017 - 475 466 648 - 713 715 572 475 -
596 650 726 - 986 - 453 398 639 - - 727 574 457 624 
571 551 458 - 1001 - 352 335 630 - 671 688 514 - -
494 538 427r 464 877 - 302 311 609 - - 623 428 362 -
456 417 413 344 747 375 234 604 - 646 615 448r 350 -
420 427 406 299 727 - 222 245 509 -- 630 -!62 467 338 -
366 352 372 262r 594 317 199 219 484 - - 462 464 303 -
315 272 307 2.'i8 501 336 157 170 434 192 - 477 414 260 -
273 279 320 224 - 298 142 158 - 206 - 339 251 -
305 335 294 217 ii33 335 163 146 389 - - 360 339r 245 -
303 308 294 219 490 2il7 148 170 3fl4 - 436 - 414 -
273 267 294 442 316 136 162 311 - - - 345 240 -

244 :!00 uo 198 403 226 12i 141 - - - -- 331 238 -
252 240 224 183 423 - 126 146 - 419 - - 232 -
236 264 219 17i:l 4l!i - 120 155 263 1 'i':J - - 324 238 -
22:) 245 227 172 21:) 125 142 27ti 157 I - - - 226 -
2!1 :)()] 235 194 -!2!l 285 1:H 16ll 281 1ti2 - - - 226 -

' 
i I 

2. Sonstige Sehilfahrtsindices 

(sowie Average Freight Rate Assessment für Tanker) 

Großbritannien 
--

c) Average Freight Rate AssesR­
ment fur die Tankerfabrt4) 

a) Activity lndex2) 3) 

.Tanuar-.Tnni -1954 = 100 
--

b) Zeit 
ehnrter 

ins­
gesamt 

I I 
Ge- I I 

treide I Zncker l Kollle 

davon: Votumf' / 

---T- i 

umgerechnet auf die Hauptrelatiunon 
der Roholfahrt in s per 2240 lbs 

Karib. I U8- I Pers. 
See Golf Golf 

narh 
London .I I 

Holz I Erz 
1 

Hchlot,t 1954 " 
t 1 = 100 = 100 I' 

1 nu te ' I 

100,02) 

219,9 
360.0 
268,2 

547,3 
659,2 
388,5 
294,1 
225,3 
228,6 
167,4 
157,2 
149,4 
142,5 
153,7 
110,6 

117,1 
80,7 
92.0 
92,7 
92)2 

I 

53,7 13,7 
9-!,7 15,5 
57,5 14,5 

126,9 
107,-t 

60,1 
51.3 
51,-t 
47.5 
48,fi 
:35,0 
37.8 
47,7 
40,4 
36,2 

hl,;:, 
34,3 
42,4 
41,6 
:l4.1 
:)8.-l 

29,8 
18,8 
:!8,0 
18,7 
14,7 
13,0 
12,0 

7.9 
H,6 
7,4 
7,1) 
7,4 

'i',j 

7,1 
14.9 

!l.:3 

Ri,>l 
48,1 
39,1 

75.0 
70,3 
73,6 
39,1 
47,3 
22,7 
29,2 
17,2 
19,!l 
26,1 
25,3 
24,0 

17,5 
10.4 
10-! 
1U,5 
1!1, 1 
16,:3 

10,1 
7.3 
6.4 

6,5 
7,1 
7,6 
5,!i 
2,1 
7,3 
G.8 
11,1 
5,7 
68 
6.5 
6,5 

22,7 
:!0,3 
2:3,1 

29,8 
38,6 
40 ,, 
zs:1 
!l2,1; 
19.8 
25,>\ 
15,4 
13,!J 
12,3 
ll,ß 
9,8 

ll.O. 
'i', l 
1>2 
f),:l 
6,4 
[),() 

51,1 
30,0 
21.7 
36,6 

11,2 
15,7 
13,9 

5,1 
8,2 

10,1 
53 
5,8 

2.6 
•)•) 

2,S 
:3.7 
1, I 
2.!l 

9,6 
14.,:! 
11,1 

20,1 
17,8 
17,0 
16 ß 
12:4 
10,9 

7,8 
4.,6 
7,7 
5.2 
4,-! 
9,0 

11,6 
ti.6 
(},5 

;L:J 
5,1 

10.4 
16,5 121,2 
14,1 88,1 

10.0 
7,6 

21,7 
24-,7 
24.8 
20.2 
10,1 
10,0 

9,4 
9,9 
8.1 
7,0 

10,0 
7.8 
5,4 

205,2 
364,.') 
120,7 

7:3,!i 
31,5 
6ß.fl 
14.:! 
ö3,H 
3>',7 
17.1 
46.2 
15,7 

3,7 
u 
7.4 

l:l.4 
7,:, 

100,02 ) 

llO,il 
il8,2 
83,7 

96,8 
104,2 
108,1 

91.1 
65,2 
56.0 
77,1 
76.7 
81.2 
74,4 

101,1 
72,6 

H2,ß 
ß5,2 
49.5 
:54.U 
:11.\l 
64.7 

109,95 
114,4fi 
L-12,57 
139.23 

tJ 167, i 

l 1:31,0 

} 
} 

1:30,0 

1.-, ... 
...,/,<J 

} 12!,6 

1 

J U4,l 

:>4.6 

H.41{2 

40.6 

42.2 
4:l,l1 
47.9 
53.0 

64.5 

fi0.8 

49.11 i 

48.11 

47.101
/, 

I 

I 
I 

60.3 
62.6 
76.5 
HU 5r 

135.7 

ll3.0 

70.:l 

68.11 

67.fir 

67,:3 

Anmerkungen: 1) Berechnet von: Dr. Vito Dante Flore, Rom, ver<>lft•nthcht in· lnformazwm ]llarittime u.a.m - 2) Berechnet von W.G. Weston, London (Wes tinform 
i'lervice), umgerechnet auf Monatsbasis, 1954 T. Halbiahr. - 3) Der Jnrlex bezieht ,;irh nuf die Gesamtsumtne der Fta!'hteinnahmen aller bekanntgewordcner Reise­
chartern mit 4000 t dw und mehr. wuhei die Jlahkn der ftruppenimlires die Umsatzentwwkhmg anteilmaßig <larstellen.- 4 ) Berechnet von: London Tanker Brokers' 
Panel, London (viertelJilhrlich). · 
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2. Frachtraten der TrampschilJahrt 
a) im tlberseeverkehr 

US-Golf 
nach Zeit 

UK/ 
Kont. I Antw./ \ West• 

Hbg. italien 

s je I $je 
2240 lbs 2240 lbs 

1938 JD . . . . . . . . . . 
1950 JD 11.51) 

1951 JD . . . . . . . . . 26.71) 
1952 JD . . . . . 14.91) 

m! ig : : : : : : : : : -1 
1955 JD......... 
1956 JD ..... · · . · 114.0 
1957 JD ..... · · . 78.6 

1957 Juli . . . . . . . . 66.9 
Aug. . . . . . . . 56.5 
Sept. . . . . . . . 51.7 
ukt. . . . . . . . 51.8 
Nov. . . . . . . . 52.6 
Dez. . . . . . . . 50.4 

1958 Jan. . ..... . 
Febr ....... . 
März ..... . 
April ...... . 
Mai ....... . 
Juni .. . 

44.11 
42.0 
40.0 
44.0 
45.0 
47.3 

9,87 
6,67 
7,59 

10,61 
H,02 

9,50 

8,34 
6,19 
5,86 
6,78 
6 27 
5:47 

4,77 
4,50 
4,38 
5,18 
5,06 
4,90 

7,88 
15,98 
10,17 

7,46 

12,85 
16,17 
11,70 

9,212) 

8,872 ) 

6,50 
6,75 
5,60 

UK/ 
Kont. 

St. Lawrence I 
nach 

I Rttd. 
1
r Antw.f 

Hbg. 

• je I ., I 
2240 lbs je 2240 lbs 

12.11 
38.6 

101.10 
55.11 
47.1 
51.3 
77.7 
90.6 
63.0 

52.9 
40.0 
41.5 
46.2 
45.4 
45.0 

37.3 
41.6 
42.6 
38.9 

13.03 ) 

5,72 
12,88 

7,70 
5,43 
6,00 
8,51 

10,90 
6.29 

6,45 
4,08 

5,31 
5,25 

4,00 
4,20 
4,25 

5,24 
12,86 

7,16 
5,46 
6,92 
8,78 

10,61 
5,72 

6,50 
4,00 

5.50 
5,58 

4,50 
4,25 

Getreide 

Zeit 

1938 JD ........ . 
1950 JD ........ . 
1951 JD ........ . 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD .. 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD ........ . 

1957 Juli ...... . 
Aug ....... . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ...... . 
Dez ....... . 

1958 Jan ....... . 
Febr •....... 
Miuz ...... . 
April ...... . 
Mai ....... . 
Juni ...... . 

Zeit 

1938 .TD ........ . 
1950 JD ........ . 
1951 JD ....... . 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD ........ . 
1955 JD ........ . 
1956 JD ....... . 
1957 JD ....... . 

Juli ....... . 
Aug ....... . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ...... . 
Dez ....... . 

1958 Jan. 
....... . 

März ...... . 
April ..... . 
Mai ...... . 
Juni ... . 

West- j Ost- I. Full 
Range 

Nord­
China 
nacb 

Süd­
Afrika 
nach 

Antw.f 
Hbg. 

Schwarz­
meer 
naclJ· 

32.3 
69.10 

131.9 
95.1 
82.11 
80.1 

126.11 
171.1 
110.10 

85,3 
75.0 
72,6n 
70.0 

60.0 
57.6 

57.6 
58,4 

Salz 

Aden 
nach 

Japan 

55.1 
48.4 
56.2 
99.1 

107.2 
95.0 

39.5 

AustraUen 

nach 
UK/Kont. 

76.5 
151.6 
102.7 

92.1 
90.4 

131.7 
176.3 
119.9 

92.6 
87.6 
85.0 
82.6n 

67.6 
67,6 

Nordd. I 
Häfen 

s je 2240 lbs 

88.9 
49.6 
33.0 
38.3 
60.4 
78.0 
53.1 

40.8 
32.5 
30.3 
34.4 
32.8 
28.11 

26.10 
26.0 
25.7r 
24.10 
24.11 
25,2 

Antw./ 
Rttd./ 
Hbg. 

UK/ I Kont. 

s je 2240 lbs 

33.9 
70.10 

148.9 
96.5 
87.9 
86.8 

127.9 
173.0 
114.4 

86.7 
80.4 
80.10 
74.2 

59.9 
62,0 

29.9 
94.11 

176.2 
113.6 

84.6 
81.4 

146.0 
199.2 
135·.0 

72.6 

67.6 

66.9 

50.0 
55.0 

83.9 
95.45 ) 

67.65 ) 

68.9 
93.5 

124.4 
87.8 

75.2 
60.0 
58.9 
61.4 
60.0 
55.0 

50.0 
49.4 
48.5 

47.10 
-l8.2 
46,7 

Hampton Roads 
nach 

Rttd. 

84.5 
44.7 
31.6 
36.0 
59.2 
77.2 
51.11 

41.0 
31.7 
29.0 
32.2 
31.8 
27.5 

24.7 
23.5 
22.11r 
24.6 
23.11 
23,4 

I I I 
• $ je 2240 lbs 

I 
12,64 I 

8,03 
4.92°) 
5,67 
8,77 

11,52 
7,90 

6,35 
4,90 
4,64 
5,22 
4,73 
4,36 

4,11 
3,99 
3,82 
3,82 
4,16 
4,04 

6,64 
7,61 

lO,ll 
13,10 

9,43 

6,25 
6,00 

5,50 

10.8 
36.5 
90.2 
57.7 
43.6 
52.6 
74.5 

51.10 

52.6 
50.7 

n 
n 
n 
n 

n 
ll 
n 
ll 
n 
n 

Kohle 

Japan 

19,83 
11,81 

8,83 
10,28 
14,42 
19,90 
15,71 

15,09 
10,89 
10,46 
10,48 
10,38 

9,57 

8,23 
7,38 
7,20 
7,25 
8,09 
8,15 

Getreide 

North. Range Nord-Paziflk I La Plata 
nach nach nach 

UK/ \ Antw./ UK/ I Antw./ I West- UK/ I Antw./ 
Kont. Hhg. Kont. Hbg. italien Kont. Hbg. 
sje I 

2240 lbs 1 2240 lbs 2240 lbs $ je 2240 lbs s je 2240 lbs 

'13.10 

105.1 
66.11 
45.3 
54.11 
79.11 
99.5 
68.3 

56.9 
42.7 
42.6 
44.11 
46.3 
46.3 

42.0 
39.6 
37.6 
40.11 
41.9 
38.5 

9,584 ) 

H,074) 

s,so•) 
5,584 ) 

7,11 
9,43 

11,76 
8,23 

7,75 
4,81 
4,75 
5,70 
5,H 
4,fi9 

4,06 
4,17 
4,00 
.t.25 
4,00 

Kuba 
nach 

UK I Rttd. 

16.0 
60.1 

138.8 
87.2 
66.3 
66.11 

114.6 
141.3 
119.6 

85.0 
70.8 
70.3 

I 
67.11 ' 
67.3r \ 
66.11 
67.6 

I 

16.6 
67.7 

146.3 
87.10 
68.7 
78.6 

111.7 
133.8 
108.2 

97.6 

64.9 
64.9 

62.3 
61.6 
60.11 
59.0 

i 

Wales I nach 
West- I Rotter-
italien dam 

7.6
7

) I 
23.8 
43.7 
25.11 
22.10 
23.5 
33.5 
:17.11 
35.2 

32.3 
30.4 
29.0 
26.0 
26.0 

25.9 

4.1 
13.6 
19.0 
16.11 
13.7 
14.7 
18.2 
21.4 
14.7 

13.10 
12.9 
12.7 
12.6 

11.11 

25.9 
69.5 

150.5 
100.0 

71.3 
81.9 

122.6 
152.9 

95.1 

74.1 
62.5 
60.0 
64.9 
65.0 
65.0 

64.4 
63.8 
62.6 
62.6 
62.0 
56.10 

Zncker 

10,56 
8,89 

12,58 
16,20 
18,17 
10,53 

8,13 
6,74 
6,88 
7,50 

6,58 

7,50 
7,25 
7,25 
6,75 

San I Domingo 
Mauri­

tius 

53.10 
134.2 

90.0 
60.0 
67.6 

103.4 
124.10 
105.7 

58.2 
58.2 

56.3 
56.3 
55.8 

56.3 

nach 
UK 

55.7 
118.4 

66.7 
65.1 
72.3 
99.5 

135.1 
74.2 

82.6 
67.10 
70.0 
72.6 
71.8 
65.0 

62.6 

I 

57.6 

I '"" 

14,51 
10,16 

9,02 
17,05 
18,63 

7,25 

6,75 

I 
Queens­

land 

I 

I 

84.3 

103.11 
113.2 
117.4 
157.0 
214.8 
151.0 

135.0 
115.0 
115.0 
113.9 
112.6 
107.6 

97.3 
96,3 

25.3 
48.8 

103.9 
63.8 
70.8 
82.3 

110.4 
155.2 
116.0 

98.8 
77.9 
72.6 

n 
n 
n 

57.2 
52.8 
51.4 
50.0 
52.6 
54.5 

Kopra 

Philip­
pinen 
nach 

Antw./ 
Hbg. 

$je cbf 

0,19 
0,29 
0,41r 
0,26 

0,21 
0,17 
0,15 
0,16 
0,17 

0,15 

0,14 
0,14 
0,14 
0,14 

25.2 
46.1 
94.8 
62.7 
70.2 
79.2 
\!6.5 

145.11 
91.11 

69.5 
60.7 
58.4 

62.1 
60.2 

54.3 
50.0 
41.6 
50.10 
55.2 
48.11 

Soja­
bohnen 

US-Golf 
nach 
Japan 

$je 
2240 Jbs 

13,19 
10,61 
12,14 
16,77 
21,84 
16,46 

J4,25 
11,50 
10,88 
10,92 
10,85 

9,91 

9,00 
8,68 
7,88 

8,25 
8,25 

Erdöl (dirty-MOT) 

Rttd I Danzig/ Pers. Golf\ Karib. I US·Golf 
• Stettin nach See nach 

nach UK/ nach UK/ 
Westitalien Kont. UK Kont. 

5.9 
22.4 
40.3 
23.5 
19.3 
20.4 
27.6 
33.1 
29.5 

28.2 
24.6 

22.0 
20.6 
19.0 

16.3 
15.5r 
16.0 
16.3 
16.6 

s je 2240 lbs 

31.4 
59.0 
33.2 
29.7 
27.2 
42.6 
46.2 
29.5 

34.6 
26.0 
27.9 

20.3 
21.3 
21.9 
22.0 

24.10 
84.2 

159.5 
133.9 

50.10 
44.3 
69.<1 

146.68) 

127.9 

41.7 

30.10 
32.1 
29.11 
28.5 

25.8 
32.8 
28.5 
24.8 

13.7 
44.7 
95.8 
69.6 
28.3 
25.10 
37.2 
68.78) 

52.10 

23.1 
23.0 

15.5 
15,0 

H.8 

14.0r 
13.0 

49.10 
107.8 

90.10 
32.10 
31.1 
36.4 
95.48) 

64.5 

28.2 
19.3 
17.3 

24.0 

17.3 

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlüssen tunerhalb e1nes Jahres.- n = nom1nall.- 1) s je qr.- 2) Mischgetreide umge .. 
rechnet von US-$-Pauschalfrachten. - 3) s je 2240 lbs. - 4) Nach Kontinent,-") Nach UK/Kont.- 6) Ohne US-Tonnage. - 7) Nach Marseille. - 8) Ab Jan. 1956 
berechnet nach Scale Nr. 2. 
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Zeit 

1938 JD ..... ... 
1950 . TD. 
1951 JD ......... 
1952 JD . 
1953 .TD .. ::::::: 
195-1 JD ...... 
1955 .TD ....... : : 
1956 .TD ......... 
1957 JD .. .. ... 
1957 Juli ........ 

Aug. ....... 
Sept. ....... 
Okt. ....... 
Nov. ....... 
Dez. ....... 

1958 Jan. ....... 
Febr ........ 
Marz ....... 
April ....... 
Ma1 ....... 
Juni ....... 

Zeit 

1938 JD .. 
1950 JD ... :::::: 
1951 JD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD ......... 
1954 JD ...... 
1955 JD ......... 
1956 JD. 
1057 JD ......... 

1957 Juli . . . . . . . . 
Aug . ....... 
Sept, ....... 
Okt. ....... 
Nov. ······· 
Dez. ······· 

1958 Jan. ....... 
l<'ebr. ······· 
März ....... 
April . . . . . . . 
Mai ........ 
Juni ....... 

Zeit 

1938 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 .TD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD ...... 
1954 JD ......... 
1955 .JD ......... 
1956 JD ......... 
1957 JD ......... 

1957 Juli ... .. 
Aug. ....... 
Sept. ...... 
Okt. ... ... 
Nov. ....... 
Dez. .. .... 

1958 .Jan. ······· 
Febr .... ... 
Marz .... 
April .... .. 
Mai ... .... 
Juni ...... 

noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt 
noch: a) im Überseeverkehr 

Holz (Schnitt- und Bauholz) 
--

Holz (Grubenholz) I 
!Untere Zonei Westküste I 

-------------------- -----
Untere Zone/ Leuin- Obere I Untere 

I 
Obere I Untere 

I 
Nord-

Finnland I grad I Schweden Zone Finnland Zone Schweden Paziflk 

I 
nach UK nach UK 

--------- - --- - --- - ---
s je fathom s je Standard f $je 22401bs 

I I 

i 120.1 133.9 88.3 
J 

155.6 176.6 :J07.2 135.2 127.1 120.8 
233.7 272.8 183.9 

I 383.0 427.4 249.0 254.11 24,38 
145.7 130.1 119.5 113.2 

I 
192.2 277.9 168.4 18Ul 155.0 18,21 

132.8 126.7 115.1 l12.:l 170.!l 178.7 173.7 192.11 157.8 10,68 
138.3 13().2 132.4 172.0 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 12,12 
211.11 222.6 174.3 

I 
263.4 305.6 278.0 256.1 284.8 246.5 20,08 

217.1 210.10 287.5 320.11 273.7 250.4 258.10 251.7 25,04 
183.6 1i4.5 160.11 156.11 

I 
268.9 304.4 242.6 216.0 221.8 209.4 19,54 

180.0 180.0 168.9 270.0 247.1 225.0 236.11 217.6 16,58 
145.0 I 224.0 219.7 210.6 193.11 13,82 

145.0 137.6 1H8.9 I I 210.0 193.2 200.0 180.3 12,05 
206.11 180.4 201.3 175.0 

127.6 120.0 
I 

215.10 186.8 170.0 177.6 
125.0 I I 210.0 185.6 

120.0 120.0 110.0 i 205.0 200.0 182.0 177.6 10,50 
120.0 110.0 I 185.0 165.0 10,75 
120.0 110.0r 105.0 i 185.0 193.2 179.2 11,30 
120.0 110.0 100.0 

I 
192.6 185.0 190.0 171.8 8,00 

123.9 125.0 184.3 192.6 243.0 177.0 175.10 
130.0 135.0 135.0 193\l 18:3.2 191.9 180.0 

I 

! 
Zinkkonzentrat Erze 

Port Pirie Almeria I Bona I La Gonlette I Norwegen I Pepel I 
Vitoria I Marmagoa I Bllbao I Melilla I Morphou 
(Bras.) Bay 

(Südaustral)l 
nach nach 

Antw./ 
I I I Antw./ i 1 Antw. Rttd./Hbg.l UK Wk-UK Ok-UK Rttd./Hbg. 1Antw./Hbg., UK/Kont. 

--------
s je 2240 lbs 

6.9 
75.6 22.8 24.3 18.5 26.11 17.9 19.72) 26.7 

133.3 54.2 54.10 54.11 61.6 121.4 33.5 49.52 ) 74.5 
105,8 29.7 33.4 33.6 27.6 37.4 53.3 70.9 21.3 31.1 47.6 
105.1 21.1 24.5 25.2 20.7 33.4 49.2 61.4 21.6 30.8 

93.6 25.10 27.5 21.9 34.5 54.3 60.7 18.8 25.11 34.9 
127.11 33.2 36.10 38.2 27.7 50.6 72.9 91.0 29.11 38.7 55.10 
185.4 41.0 40.8 42.0 31.0 74.11 107.8 122.8 30.2 39.8 61.3 
131.6 33.1 34.11 34.5 30.4 47.4 77.10 77.6 25.2 36.7 49.5 

31.0 30.0 33.6 30.9 36.8 60.8 72.9 33.0 
97.6 29.4 29.01) 55.0 64.8 37.0 

24.61) 51.0 50.6 
93.9 22:.0 23.6 24.01) 23.9 51.6 24.0 34.9 

23.(> 31.0 52.6 50.10 20.() 27.6 
23.6 31.0 47.6 50.10 25.0 

20.6 27.0 -16.9r 
20.0 

I 
26.3 37.3 46.8 18.9 

69.6 32.6 46.8 17.0 
20.0 43.0 16.6 

69.0 

I 
40.0 

21.0 30.6 

I I I 
I 

Schwefelkies (Pyrit) Schrott') Espartogras Düngemittel Schwefel --
I 

Northern 1 (Phosphat) I (Kali) Huelva Morphou- Algerien US-Golf Bay Range Rttd./Antw.l Casablanca 1 Sfax Nordseehäf. 

nach nach nach nach Hbg.fBrem./ nach Antw./ [ I Ant""./ I Antw. nach 
UK I Antw. I Rttd. I Rttd./Hbg. Rttd./Amst UK Alexandrien Antw./Rttd. Rttd./Hbg. Japan UK 

s je 2240 lbs $je 2240 lbs s Je 2240 lbs I $je 22401bs s je 2240lbs 

1. 

I 
8.3 I 26.9 25.8 24.3 29.2 37.4 33.0 24.2 40.11 

62.11 54.6 54.4 67.3 62.11 50..! 21,09 129.1 
37.2 34.0 32.4 41.5 116.7 42.6 32.11 39.1 11,84 73.11 
34.11 27.2 25.3 21>.10 75.5 34.0 21.11 9,71 45.11 
39.11 29.3 27.10 36.5 8,54 87.4 33.2 27.2 29.5 10,49 51.0 
50.6 40.9 37.0 46.0 12,97 115.1:1 41.1 35.8 37.2 14,15 86.3 
56.2 43.7 41.9 I 58.9 17,70 126.1 62.6 39.0 44.0 20,67 112.9 
46.7 35.5 31.8 44.9 12,28 110.9 46.5 27.6 32.0 16,47 96.5 , 
42.0 35.0 32.4 37.11 9,60 110.10 25.0 29.6 14,38 69.7 
44.9 26.3 7,45 •99.6 42.0 21.11 12,50 
3il.1 24.6 31.0 7,19 91.0 36.3 21.2 2>1.0 59.4 
38.9 25.0 24.0 30.6 7.02 90.0 37.0 20.9 10,50 

95.0 32.8 20.6 9,50 
40.0 24.0 28.6 6,50 83.11 30.0 20.3 

37.11 23.9 27.0 6,35 85.3 29.8 20.0 21.0 - 9,19 
35.2r 25.0 6,29 82.8 29.0 19.7 21.0 47.6 

23.6 25.0 6,10 84.11 30.0 20,9r 20.3r 48.0 
29.6 26.6 5,96 77.6 30.0 
40.0 29.10 6.13 82.0 29.0 19.7 
40.0 I 26.0 79.2 

I 

19.3 8.75 47.0 
I 

I 
Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekenntgewonlcuen Abs<'hlüssen innerhalb eines ,Jahres.- n = nommell.- 1 ) Nach UK.- 2 ) Nach Rotter­
dam.- 3) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten auf 2240 lbs. 
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1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Zeit 

1957 Jan. 
Febr ...... . 
März .... .. 
April ..... . 
Mai ...... . 
.Juni ..... . 

Jnli ...... . 
Aug ...... . 
Sept ...... . 
Okt ...... . 
Nov ...... . 
Dez ..... .. 

1958 Jan. 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Febr. , .... . 
März ..... . 
April ..... . 
};{a,i ..... . 

Zeit 

1%7 Jan. 
Febr ....... . 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 

Juli ....... . 
Aug. 
Sept •....... 
Okt ....... . 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

1
1958 Jan. . ..... . 

1
.. ....... . 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Marz ...... . 
April ..... . 
Mai .. . 

Zeit 

1957 Jan. 
Febr ...... . 
März ..... .. 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ..... . 

Juli ....... . 
Aug •....... 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ...... . 
Dez ...... . 

1958 Jan. . .. 
l<'ebr. . ... . 
lllärz ..... . 
April ..... .. 
Mai ..... . 

• noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt 
b) im Rüstenverkehr 

I St kh I -- -J.-ilb_e_r_k _____ __ 

I 
' or o (dim.) ) Halm<t./1 O'"enherg Ko, I nordL Oskars- I 0 k I I GeHe/ i Yarberg/ 

e (<lau.) I Uotrnburg P I hamn/Storkh. I "·arH lamn SundHvall 1tl_<>tenh'll]!_ 

skr je 1000 1: DM Je 1000 kg ldkr je 1000 kg I skr je 1000 kg 

14,06 
40,00 
14,25 
19,50 
19,50 
25,00 
26,63 
24,50 

19,00 
19,00 
19,00 

6,61 
6,50 
6,50 
8,16 
<1,01 
7,16 

I 

I 
I 
! 
I 

I 
8,00 I 
7,50 I 

I 
I 

7.00 I 

I 
<1,65 

noch: Steinkohle j 

11,87 
11,56 

7,77 

11.75 

7,50 
7,00 

7,4H 

7,33 
6,75 
7,56 
6,83 

8,75 
8,50 
6,58 

6.75 

I 12.75 
I 13,20 

I 

15,38 
12,83 

9,53 

11.00 
10,00 

8,50 
11,50 

9,25 
8,00 

10,00 

8,50 

9,50 
8,60 
!l,OO 
8,00 
8,00 

Stettin 1 

19.31 
17,31 
13,17 
16,46 
18,00 

20.75 

21.50 

21,00 
20.00 

20,50 

17,00 

11.50 
14,88 
15,50 

19,17 
10,50 

8,75 

8,75 

17,00 
16,71 
13,78 
14,44 
13,71 
18,21 
·•o i7:ss 

15,00 
16,00 

18.50 

20,50 

Koks 

Harnburg 
nach 

lt,34 
16,00 
14,13 
12,00 
18,00 
16,00 
17,94 
14,28 

15,00 
16,40 
11,00 

13,00 

16,00 

17,00 
14,50 
14,00 
14,00 

9,50 

10,50 

10,03 
11,64 
H,20 
12,75 

12,75 
12,75 

12,75 

12,75 

8,00 

23,00 
12,75 
11,90 
12,92 
16.04 
15,92 
12,67 

15,00 

10,50 

12,50 

10,00 

16,72 
18,75 
13,00 

15,25 
20,67 
15,75 

16,50 
15,00 

14,00 

lllmdcnfWeser 

nordl. Aarbu.'/ I Örnsköldsvik/lnordl. Aarhusf j K o,stl. Ahus ! Yenersee Jnordl. Helsingborgl nördl. AarhUB/ I Limfjord I oatl. Ahus/ 
Karlskrona Haparanda Kopcnbagcn Karlskrona I horgJVarberg Ahus Kopenhagen nordl. Aalborg Karlskrona 

-

dkr je 1000 kg lskr Je 1000 kgl s je 22±0 lbs I skr je 1000 kg I s je 2240 lbs I skr je lOOO kg 

21,00 
15,00 
16,13 
14,50 
18,50 
21,00 
21,50 

29,00 

18,00 

17,50 

12,50 
11,50 

24,00 
17,55 
14,00 
15,95 
18,94 
18,28 
13,25 

14,50 

13,25 
11,50 

13,50 
13,50 

16.1 
21.7 
14.3 
12.3 
17.4 
1\\.\) 
22.0 
14.11 

19.8 

14.6 

J.l.2 
13.9 
14.0 
14.0 

14.8 

15.0 

I 

13,08 
21,63 
15,71 
13,06 
14,04 
16,33 
17,50 
13,88 

13,88 

12,36 
13,00 

13,31 
13,0ß 
13,75 
15,40 
17,88 
13,92 

17,00 
13,25 

11,30 

13,90 

H.52 
15,65 
17,8± 
18,75 
12,66 

I 

13,5o 1 

11,65 ! 

12,00 

12.1::> 
11,00 

I 

17,38 
J.l-,10 
14,33 
16 9± 
18:53 
13,78 

16,90 

10,65 

l 10,111) 

I 

14,82 
12,31 
13,88 
16,34 
18,11 
12,35 

16,90 
11,75 

10,00 

10,75 

11,38 

9,50 
10.50 

17.4 
22.7 
15.3 
14.6 
17.0 
22.3 
23.9 
16.9 

25.0 
20.6 
14.6 
14.0 

15.3 

15.2 
15.8 
17.0 
16.5 
14.9 
16.3 

17.0 
12.3 
12.0 
13.6 
12,8 

22.2 
25.5 
20.6 
19.4 
23.0 
26.11 
26.6 
22.11 

28.8 
24.4 
23.0 

14.2 

21.0 
19.6 
20.0 

15.6 
15.0 
13,6 

13,83 
22,54 
16,81 
1-!,58 
15,83 
19,17 
20,14 
14,78 

20,50 

13,25 

13,13 

13,00 

14,00 

14,00 
14,00 

____ , ____ ---- -·I-- -----------;==-:-B-::ncc'k;;cec:-tt.,-,s..-:--o----------
WismarfStralsund 

nbrdl. I N orrkbpingj \ 
V arberg/ Gefle oder 

Gotenburg Gotland I 

14,65 
13,85 
13,95 
21,89 
21,37 
15,33 

18,00 
19,00 
13,00 
15,00 

12,50 

14,50 

13,88 
14,75 
11,75 

16,00 

14,23 
24,35 
16,43 
13,96 
15,05 
19,08 
19,98 
16,47 

38,00 
19,00 
14,00 

'15,25 
15,00 
15,50 

13,88 
13,00 
11,75 

13,25 
12,50 

16,75 
15,00 

13.25 

Venersee 

14,92 
27,75 
20,28 
15,30 
18,84 
19.60 
20.73 
14,78 

15,00 

15,00 
13,50 
15,67 
14,75 

12,5() 

nach 

I 
nbrdl. r H I . b I I I Karlskronafl' e smg org Venersee 

Norrköping Ahus 

21,95 
16,39 
13,19 
14,57 
16,22 
18,45. 
13,93 

16,50 

14,00 

14,00 

13,25 
13,75 
13,00 
13,00 

11,011 

skr je 1000 kg 

15,00 
13,2U 
15,81 
19.00 
19,41' 
14.59 

21,1:3 
18,00 

12,00 

12,50 
12.50 

13,00 

13,00 

1:!,63 
12.2!) 
13,00 
11,75 
11,00 

27,00 
1 ß.f•8 
14,30 
17,26 
21,00 
18.42 
14.50 

14,50 

.Ahns/ 
Karlskrona 

13,7r, 
12,75 
13,75 
16,33 
17,00 
1:3,50 

15,00 

12,00 

I 
He!singborg/ I I 

.Ahus N orrkopmg/ 
, Gefle 

s je 22{\l lbs 

Kotkaf 
BJörneborg 

12,67 
12,85 
15,35 
16,20 
1H,17 
13,75 

15.50 

12,00 

13,63 

22,38 
15,18 
14,40 
15,34 
17,90 
18,33 

13.75 

13,00 

20.0 

23.6 
.2(j,8 
32.6 
29.1 

53.9 

17.6 
16.6 

.Anmerkungen: Jahresdnrchschmtte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlussen mnerhalb emes Jahres. 
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/ 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1951 

Zeit 

1957 .Tau. 
Febr •....... 
Marz 
April ...... . 
Mai ...... .. 
.Juni ...... . 

.Juli ........ 
Aug, 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov •....... 
Dez ....... . 

1958 .Jan. 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Febr ....... . 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 

Zeit 

1951 .Jan. 
Febr •....... 
März 
April ...... . 
Mai ....... . 
.Juni ...... . 

.Tuli ....... . 
Aug. 
Sept ....... . 
Okt ...... .. 
Nov •....... 
Dez ....... . 

1958 Jan. 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Febr ....... . 
März 
April ...... . 
Mai ...... .. 

Zeit 

1957 Jan. 
Febr ...... . 
Marz 
April ...... . 
Mai ...... .. 
.Juni ...... . 

.Tuli ....... . 
Aug ....... . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ... , ... . 
Dez ....... . 

1958 .Tan. 
Febr ....... . 
lllarz 
April ...... . 
Mai ...... .. 

noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt 
noch: b) im Kil.steuverkehr 

I 
Papierholz I 
Kotka/Gamla/· - K tk 

Karleby 0 a I Norrki:ipiug i Gelle 

Schnittholz 

Kotka 

nach 

Hamina I Venersee 
I 

nordl. Hel<mg-J nordl. Karlskr. 
borg J Halmstad Oskarshamn 

Flensburg __ G_e_n_t_ Lübeck/ I I Antwerpen I Brilssel II Antwerpen j Weser I Flensburg/ I Harnburg 
Lübeck 

DM je Standard DM je Standard dkr je Standard I 

92,50 
82,92 
74,88 
88,43 
95,63 
93,11 
93,00 

99,00 
90,00 

90,00 

58,00 

58,50 

225,00 
132,81 
146,00 
175,00 
187,50 
191,67 
171,67 

180,00 
170,00 

165,00 

150,00 

145.00 

nbrdl. Oskarshamn/ 
Stockholm 

190.0 
135.0 
155.0 
165.10 
212.6 
235.0 
178.4 

190.0 

182.6 
162.6 

noch: Schnittholz 

nörd!. Stockholm I 
Härnösand 

138.6 

15:l.6 
243.3 
234.8 
199.2 

200.0 
212.6 

192.6 
215.0 

204.0 

171.3 

160.0 
162.6 

Harnburg Harnburg I Weser 
Ruhrgebiet 

70,00 
99,15 
85,00 

100,00 
93,87 
87,65 
88,20 
90,15 

80,00 

96,25 
80,00 
97,00 

97,50 

77,50 

100,00 
145,17 
109,40 
105,33 
120,00 
149,80 
136,25 
120,38 

115,00 
114,00 
112,50 
140,00 

DM je Standard 

101,63 
78,75 
74,32 
83,35 

105,65 
102,96 

95,73 

85,00 
108,00 
100,00 
101,25 

93,50 

100,00 
89,50 
90,00 

100,00 
90,00 

79,00 
99,00 

75,00 

110,71 
74,08 
71,69 
81,66 
99,11 

100,68 
90,70 

92,50 
86,00 

110,00 
87,50 
85,00 
90,00 

89,00 
96,50 
82,50 

79,25 
95,00 

75,00 

66,00 
72,00 

s je Standard 

252.3 1 
152.6 
159.6 
177.6 
2H.10 
242.2 
210.0 

280.0 
247.6 
215.0 
197.6 

191.3 

207.6 

190.0 
176.3 
185.0 

162.6 
162.6 
165.0 
163.9 

162.6 
244.0 
158.0 
160.10 
203.7 
220.0 
231.8 
198.2 

208.9 

187.6 

165.0 

:Kotka/Biorneborg j 

154.2 
290.0 
152.11 
160.4 
185.0 
264.4 
232.6 
198.9 

230.0 
215.0 
200.0 
198.9 
205.0 

185.0 

187.6 
177.6 
190.0 

165.0 

165.0 
180.0 

91,75 
87,26 
71,57 
61,72 
74,16 
86,36 
87,81 
81,13 

80,50 
96,00 
82,00 

80,00 

76,00 

72,25 

84,50 
70,00 
68,50 

Eisen und Stahl 

Belgien 

52,06 
51,25 
52,80 
64,71 
68,38 
65,56 

65,00 
68,75 
68,00 
63,00 
68,50 
62,00 

65,00 
66,50 
65,00 

64,75 
64,67 

62,00 
61,50 
56,00 
58,13 
61,00 

72,00 
79,67 
78,54 
82,75 
83,50 
88,90 
87,60 
89,00 

78,75 

85,00 

100,00 

92,50 

80,00 

92,50 
65,00 

I Lübeck/ 
Flensburg 

nach 

Lübeck I Harnburg I Wismar/ I .. I nördl. Oskars-1 S Stralsund Danemark hamm/Stockh. • chwedenWestküste 

126,42 
76,37 
74,33 
86,63 
97,76 
97,63 
91,50 

110,00 
94,00 
94,00 
94,50 
93,00 
90,00 

65,00 

ßJ,OO 

126,00 
110,67 

91,67 
84,58 
92,57 

120,50 
110,34 
106,58 

115,00 

105,00 

87,00 
110,00 

100,00 
122,50 

100,00 
95,00 

88,25 

s je 2240 lbs I skr je 1000 kg 

22,9 
31,4 
27,3 
20,10 

22,3 
23,2 

17,0 

15,9 
17,3 
14,3 
14.0 

23,6 
23,10 
22,5 
20,0 
26,8 
29,10 
26,2 
23,8 

33,0 
37,6 
24,0 

18,0 

17,6 
21,0 
20,6 
18,0 

19,0 
18,6 
18,6 
16,0 

14,25 
22 50 
14,50 

18.14 
20,40 
15,94 

24,00 
21,50 
18,50 
13,00 

11,00 
12,50 
15,00 
15,00 
13,00 

14,58 

13,31 
12,50 
13,25 

15,38 
17,54 
16,06 
14,60 
17,90 
18,45 
20,00 
14,75 

23,00 
22,00 
13,50 
12,00 

10,00 
12,50 
12,75 
13,50 
13,50 

14,13 
14,38 
13,1!4 
11,81 
11,94 

7,97 
11,70 

9,72 
11,00 

9,83 
10,43 
11,17 
8,67 

10,00 

8,00 
8,00 

Eisen und Düngemittel I 
Stahl J_ Kali 

Lysekil 

Steine 

I nördl. Ka.llskl'. I 
o,karshamn 

Bornholm 

Gips 

Hildesheim 

Schweden,, nbrdl. I Aalborg 
Westküste Aarbus Odense ------ _ _c:_ __ _,_ __ _ 

DM je 1000 kg dkr je 1000 kg 

19,67 
15,00 
18,15 
20,50 
20,94 
16,50 

18,00 

15,00 

15,45 

18,50 
22,75 

18,40 
19,79 
23,88 
26,13 
20,00 

20,00 

24,50 
19,50 
18,90 
19,50 
25,25 
24,80 
18,25 

19,50 

17,00 

21,00 
18,25 

17,00 

Esbjerg 

26,00 
15,75 
18,50 
18,50 
20,50 
21,00 
26,33 
24,33 

33,00 

22,50 
17,50 

22,00 
18,00 

nach 

I Stralsund ____ 
! Wismar/ I Schleswig- I Hambnrg I Sc!Jleswig- I Eibe I Kopenhagen 

I s je 1000 kg DM je 1000 kg 

i 

30,0 

22,7 
27,1 
25,11 
20,8 

23,0 
19,6 

20,7 

19,6 

16.0 

8,00 
10.00 

8,38 
7,13 
9,50 
8,50 
9,35 
8,80 

8,00 
7,00 

9,00 

10,00 

10,00 

7 50 
s',oo 

8,00 

8,25 
9,25 
8,16 
7,95 
8,10 
9,19 

10,19 
9,92 

9,00 
9,00 

10,00 

10,50 
10,50 

10,50 

8,00 

7,00 

9,90 
8,33 
9,38 
9,73 

9,63 
11,00 
10,00 
12,00 

6,50 

12,00 
7,00' 

10,50 
9,00 

8,50 
8,75 

9,22 
9,00 

9,50 

10,25 
9,00 
8,25 
8,50 

8,50 

8,50 
7,25 

6,00 
7.75 

19,75 
19,17 

20,00 

19,00 
19,00 

19,00 

19,00 
19,00 

Anmerkungen: Jahresdurchschmtte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlüssen innerhalb emes .Jahres. - 1) Walzdraht. 2
) Nach Kopenhagen. 
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Zeit 

1949 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 JD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD ......... 
1954 JD ......... 
1955 ;m ......... 
1956 JD ......... 
1957 JD ......... 

1957 Juli ........ 
Au!l •....... 
Sept ........ 
Okt. ······· 
Nov. ....... 
Dez. ....... 

1958 Jan. 
Febr ........ 
1\Iarz ....... 
April ....... 
Mai ········ Juni ....... 

Zeit 

1949 JD ........ . 
1950 JD ....... .. 
1951 JD ........ . 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD ........ . 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD ........ . 

1957 Juli ....... . 
Aug ....... . 
Sept ....... . 
Okt ...... .. 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

1958 Jan. 
· Febr •....... 

März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 

Zeit 

1949 JD ....... .. 
1950 JD ........ . 
1951 JD ........ . 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD ...... , .. 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD ........ . 

Juli ...... .. 
Aug •....... 
Sept ..... .. 
Okt •....... 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

1958 Jan. 
Febr ....... . 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni .... . 

Frachtraten * der Binnensehi:llahrt 
RM/DM je 1000 kg 

Getreide 
Roggen und I Uebr. Getreide I Roggen I Brot- I Futter- I Brot- I Futter- Roggenundj Futter-

Weizen 1 ) d. Gülerk 1. IV') Weizen 1 ) getreide Weizen getreide 

Harnburg Bremen Emden 

nach nach nach 

. -· _Qüssel<!<J!f' ___ _l_Jlraunschweiq ___ . Köiil__ __ __ l ___ Mannheim I Heilbronn5) Köln 

15:ß1°) 
15,61 

15,61 
15,61 
15,61 
15,61 
15,61 
15,61 

15,61 
15,61 
16,41 
16,41 
16,35 
16,35 

Roggen 
und Weizen 

14:902) 9:ß53 ) 

14,90 9,65 

14,90 9,65 
14,90 9,65 
14,90 9,65 
14,90 9,65 
14,90 9,65 
14,90 9,65 

14,90 9,65 
14,90 9,65 
15,45 9,85 
15,45 9,85 
15,42 9,81 
15,42 9,81 

Getreide 

I .Futter- I Roggen I 
getreide und Weizen 

Emden 
nach 

9,94 
9,12 
8,44 
9,45 
9,54 
9,54 
9,54 
9,54 
9,54 

9,54 
9,54 
9,54 
9,54 
9,54 
9,54 

9,63 
10.88 
10.88 
10,88 
10,88 
10,88 

Futter­
getreide 

l'dannheim J Heilbronn5 ) 

13,38 
12,46 
11,38 
12,97 
13,22 
13,22 
13,22 
13,22 
13,22 

13,22 
13,22 
13,22 
13,22 
13,22 
13,22 

13,32 
14,85 
H,85 
14.85 
H,85 
14,85 

I 

3,94 
3,98 
4,08 
4,60 
4,63 
4,58 
4,31 
4,63 
4,64 

4,63 
4,6o 
4,66 
4,66 
4,66 
4,66 

4,69 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 

12,78 
11,86 
10,78 
12,37 
12,62 
12,62 
12,62 
12,62 
12,62 

12,62 
12,62 
12,62 
12,62 
12,62 
12,62 

12,72 
14,14 
14,14 
14,14 
H,l4 
14,14 

Küstenkohle b) 

Zechengruppe 
I II I 

4,31 
4,35 
4,46 
5,03 
5,07 
6,02 
4,75 
5,07 
5,08 

5,07 
5,09 
5,09 
5,09 
5,09 
5,09 

5,14 
5,93 
5,93 
5,93 
5,93 
5,93 

I 

15,93 
14,gO 
13,55 
14,50 
H,85 
14,85 
14,85 
14,85 
15,137) 

15,17 
15,17 
15,17 
15,17 
15,17 
15,17 

15,27 
16,92 
16,92 
16,92 
16,92 
16,92 

IH 

4,72 
4,77 
4,89 
5,52 
5,57 
5,52 
5,25 
5,57 
5,58 

5,57 
5,59 
5,59 
5,59 
5,59 
5,59 

5,66 
6,52 
6,52 
6,52 
6,52 
6,52 

15,33 
14,30 
12,95 
13,90 
14,25 
14,25 
14,25 
14,25 
14,537) 

14,57 
14,57 
14,57 
14,57 
14,57 
14,57 

14,67 
16,21 
16,21 
16,21 
16,21 
16,21 

I 

Transportsatz 

9,34 14,164) 

8,52 12,77 
7,84 11,87 
8,85 13,47 
8,94. 13,72 
8,94 13,72 
8,94 13,72 
8,94 13,72 
8,94 13,72 

8,94 13,72 
8,94 13,72 
8,94 13,72 
8,94 13,72 
8,94 13,72 
8,94 13,72 

9,03 13,81 
10,17 15.35 
10,17 15,35 
10,17 15,35 
10,17 15,35 
10,17 15,35 

Getreide und Mehl 
ab 50 t I ab 100 t 

I 

3,94 
3,71 
3,39 
3,65 
3,65 
3,65 
3,71 
4,12 
4,55 

4,65 
4,67 
4,67 
4,67 
4,67 
4,67 

4,67 
4,71 
4,71 
4,71 
4,71 
4,71 

9,42 
11.40 
12,00 
12,00 
12,00 
12,00 
13,32 

13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 

13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 

Harnburg 
nach 
Berlin 

Transportsatz 

7,20 
7,53 
9,12 

11,10 
11,70 
11,70 
11,70 
11,70 
13,02 

13,56 
13,56 
13,56 
13,56 
13,56 
13,56 

13,56 
13,56 
13,56 
13,56 
13.56 
13,56 

Exportkohlec) 

Ruhrgebiet 
Zechengruppe 

I 1I I 
nach 

Emden 

Transportsatz 

4,31 
4,08 
3,77 
4,03 
4,03 
4,03 
4,0\l 
4,50 
4,94 

5,05 
5,07 
5,07 
5,07 
5,07 
5,07 

5,07 
5,13 
5,13 
5,13 
5,13 

il 

5,13 

13,564) 16,tl4") 8,70 
12,17 15,16 14,56 8,36 
11,27 14,03 13,43 7,94 
12,87 15,00 14,40 8,Y5 
13,12 15,35 14,75 9,04 
13,12 15,35 9,04 
13,12 15,35 14,75 9,04 
13,12 15,35 14,75 9,04 
13,12 15,637) 15,037) 9,04 

13,12 15,ß7 
13,12 15,67 
13,12 15,67 
13,12 15,67 
13,12 15,67 
13,12 15,67 

13,21 15,76 
14,64 17,42 
14,64 17,42 
l.t,64 17,42 
14,64 17,42 
14,64 17,42 

I Steinkohle 
in kompl. 
Ladungen 

III 

4,72 
4,50 
4,18 
4,44 
4,44 
4,44 
4,50 
4,91 
5,35 

5,45 
5,48 
5,48 
5,48 
5,48 
5,48 

5,48 
5,55 
5,55 
5,55 
5,55 
5,55 

6,908) 

6,169) 

6,45 
8,60 
9,16 
8,60 
8,60 
8,60 
8,60 

8,60 
8,60 
8,60 
8,60 
8,60 
8,60 

8,60 
8,60 
8,60 
8,60 
9,90 
9,90 

I 

15,07 9,04 
15,07 9,04 
15,07 9,04 
15,07' 9,04 
15,07 9,04 
15,07 9,04 

15,16 9,14 
16,71 10,38 
16,71 10,38 
16,71 10,38 
16,71 10,38 
16,71 10,38 

Ortskohle a) 

Ruhrgebiet 

I 
Zechengruppe 

I II I 
nach Emden 

I 

3,94 
3,98 
4,77 
6,05 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,11 

6,10 
6,12 
6,12 
6,12 
6,12 
6,12 

6,32 
7,28 
7,28 
7,28 
7,28 
7,28 

3,94 
3,98 
4,73 
6,05 
5,98 
5,61 
5,61 
5,61 
5,62 

5,61 
5,64 
5,tl4 
5,64 
5,64 
5,64 

5,83 
6,70 
6,70 
6,70 
6,70 
6,70 

I 

4,31 
4,35 
5,21 
6,60 
6,66 
6,66 
6,66 
6,66 
6,67 

6,66 
6,69 
6,69 
6,69 
6,69 
6,69 

6,\lO 
7,96 
7,96 
7,96 
7,96 
7,96 

Bunkerkohle d) 

Zechengruppe 
n 

I 4,31 
4,35 
5,17 
6,60 
6,53 
6,12 
6,12 
6,12 
6,13 

6,12 
6,14 
6,14 
6,14 
6,14 
6,14 

6,35 
7,30 
7,30 
7,30 
7,30 
7,30 

I 

8,10 
7,76 
7,34 
8,35 
8,44 
8,44 
8,44 
8,44 
8,44 

8,44 
8,44 
8,44 
8,44 
8,44 
8,44 

8,54 
9,67 
9,67 
9,67 
9,67 
9,67 

III 

4,72 
4,77 
5,71 
7,23 
7,30 
7,30 
7,30 
7,30 
7,31 

7,30 
7,33 
7,33 
7,33 
7,33 
7,33 

7,56 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 

III 

4,72 
4,77 
5,66 
7,23 
7,15 
6,70 
6,70 
6,70 
6,71 

6,70 
6,72 
6,72 
6,72 
6,72 
6,72 

6,96 
7,99 
7,99 
7,99 
7,99 
7,99 

·-

• Die Frachtraten verBtehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasi'Brzuschlag. 
1) Loses Getreide der Güterklasse IV, Mengen ab 200 t.- 2) Ab 1. 6. 1956.- 3) Ab 1. 4. 1956.- 4) Ab 1. 4. 1949.- 5) Einschließlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. 
die bis 14. 5. 1957 rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonne betragen.- 6) Ab 1. 5. 1949. - 7) Ab 1. 1. 1957 einschließlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM 
je Tonne für Transporte oberhalb Heidelberg. - 8 ) Ab 18. 6. 1949. - 9) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht. 
Erläuterung: a) yerbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt.- b) Auf Seeschilfe umgeschlagen und znm Verbrauch im Raume Schleswlg-Holstein 
und Harnburg bestimmt.- c) Anf Seeschilfe umgeschlagen und für den Verbrauch im Ausland bestimmt.- d) Schilfskohle. 

-18-



! 

Zeit 

1949 JD ... .... 
1950 .TD . 
1951 JD ......... 
1952 .TD ..... 
1953 JD ......... 
1954 JD ......... 
1955 JD ...... .. 
1956 JD ...... 
1957 .TD ......... 

1957 Juli .... 
Aug. ... 
Sept. ....... 
Okt. . . . . . . . 
Nov. .... 
Dez. .... .. 

1058 .Tan. ..... 
Febr ........ 
März 
April ....... 
iUai . . . . . . . . 
Juni ....... 

Zeit 

1949 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 JD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD ......... 
1954 JD ......... 
1955 JD ......... 
1956 JD ......... 
1957 JD ......... 

1957 Juli ........ 
Aug. ...... 
Sept. ....... 
Okt. ..... 
Nov. .. .... 
Dez. ....... 

1958 Jan. ..... 
Febr .... .. 
März 
April ....... 
Mai 

....... 

Zeit 

1949 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 JD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD .. 
1954 JD ......... 
1955 JD ......... 
1956 JD ......... 
1957 JD ......... 

1957 Juli ........ 
Ang. ........ 
Sept. ... ... 
Okt. ....... 
Nov. ....... 
Dez. .. .... 

1958 Jan. ..... 
Febr ........ 
Miuz 
April ....... 
Mai ........ 
Juni ······· 

Bunkerkohle Ortskohle 

noch: Frachtraten * der Binnenschiffahrt 
RI\IfDM je 1 000 kg 

Kteinkohle 

Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhäfen 
I 

naeh 

I 
naeh I nach 

Bre1nen Hannover I Berlin I Frankfurt/AI.') I Wtirzburgl) I Mannheim I Heilbronn2 ) I KarlHruhe Abladung 1. 75 m ' Osthaien I 
tz I Gesamttransportsntz 

6,05 6,05 5,15 I 13,90 6,55 9,37 6,33 7,90 7,48 
6,11 6,11 5,20 13,13 5,52 7,59 5,60r 6,90 7,10 
6,19 7,52 6,30 13,22 6,31 8,58 6,37 7,98 7,55 
6,60 ,q,38 7,37 14,15 7.33 9,0\l 7,37 9,40 8,73 
6,66 8.44 7,43 15,40 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 
6,66 ;;,44 7,43 15,86 10,40 7,55 9,73 8,97 
6,66 8,44 7,43 J5,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 
6,66 8,44 7,43 '15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 

6,66 8,44 7,43 15,51 7,56 10,40 7,55 10,05 8,97 
6,66 8,44 7,43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 
6,66 8,44 7.43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 
6,66 8,44 7,43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,35 
6,66 8,44 7,43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 
6,66 8,44 7,43 15,51 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 

6,87 8,65 7,62 15,92 8,56 11,50 8,50 11.35 10,02 
7,88 10,02 8,83 16,35 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 
6,66 10,02 8,83 16,35 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 
7,88 10,02 8,83 16,35 8,56 11,50 8.50 11,35 10,02 
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 

BraunkohlenbrikettK Erze 
--

Wesseling/Rh. Emden I Bremen Mannheim I Heilbronn4) I Kehl 

nach nach nach 
Franklurt/M.1) I W1irzburg1) I Mannheim I Heilbronn2) I Karlsruhe Dortmund Duisburg-Rnhrort3) 

Gesamttransportsatz Transportsatz "Obernahmesatz 

5,35 8,17 5,13 6,71 6,28 3,33 4,20 1,91 2,68 
2:935) 4,47 6,54 4,55 5,85 5,55 2,78 4,16 2,11 2,78 

4,92 7,19 4,98 6,59 6,15 2,84 2,94 2,40 3,18 3,11 
5,7'3 8,40 5,77 7,81 7,13 3,50 2,94 2,75 3,66 3,12 
5,88 8,76 5,91 8,09 7,33 3,52 2,94 2,75 3,66 3,12 
6,11 8,99 6,14 8,32 7,56 3,52 3,38 2,75 3,66 3,12 
6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,916 ) 

6,18 9,06 6.21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85 
6,35r 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85 

6,22 9,06 6,21 8,71 7,63 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,3() 8,03 4,73 5,04 2,75 4,06 2,85 

6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,75 5,06 2,75 4,06 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2.85 
6,57 9,51 6,51 9,36 d,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85 

Mineralöl in Tankschilfen Kies Bimskies3) 

Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen V allendar bis Brohl/Rh. 

nach nach I nach nach nach 
Duisburg-Ruhrort Hei!bronn7) 

Dortmund I Hannover I 
Braun- I Hannover [ 

Braun-
beladen uber Kusten-Kan. u. über I Mannheim schweig Dortmund schweig 
Wesel-Datt.-1 Rhem-Herne- Klisten-Kanal ___ 

Kanal und tlber 
Transportsatz Übernahmesatz leer uber Minden (Weser) We.•.-Datt.-Kan Rh,-Herne-Kan.l Wes.-Datt.-Kan. 

23, 758 ) 20,509) 21,15 3,53 I .5,35 5,97 3,17 
5,s111l 6,4611) 23,75 19,55 21,15 2,67 4,51 5,06 3,33 

23,99 19,72 21,22 2,55 4,63 5,18 3,58 6,12 6,80 
24,95 20,55 21,55 2,55 5, 7:l 6,39 4,53 7,71 8,51 
24,95 20,55 21,55 2,62 5,83 6,51 4,54 7,78 8,60 
24,95 20,55 2,54 5,73 6,41 4,54 7,78 8,60 
25,29 20,1210) 20,9010 ) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 7,17 

14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 
14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 

14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 
14,20 13.65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 
14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 
14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 
14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 
14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,70 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32 

14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 3,04 5,79 6,51 4,00 6,70 7,32 
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3.05 5,R2 6,54 4,51 7,75 8,47 
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,5+ 4,51 7.75 
15,20 ]4.60 29,20 21,25 21,95 :3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47 
15,20 14,60 29,20 21 25 21,95 :l,05 6,54 45,1 7.75 8,47 
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47 

• Die Frachtraten verstehen steh ohne TransportversiCherung und ohne Kl<>immsserzuscblag. 
') Einschließlich der Schiffahrtsabgaben auf dem llfain, die in der Relation Rhein-Ruhrhäfen-Frankfurt (Maitl) bis zum 14. 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12. 1951 mit 
0,087 DM un<l. ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wnrden. In der Relation Rhein-Ruhrhilfen/Würzburg wurden 0,188 Dl\l bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM 
vom 15. 2.1951 bis 14.12.1951; 0,125 DM vom 15. 12. 1951 bis 31.10.1952 berechnet. Ab 1. 11. 1952 betragen die Schilfahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne.- 2

) Ein­
schließlich der Schilfahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rhein-Ruhrltäfen· Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12. 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951 
bis 31. 12. 1952 mit 0.224 DM, ab 1. 1. 1953 bis 14. 5. 1957 mit 0.28 Dlll und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte 
oberbalb Heldeiberg l'in Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzu gerechnet.- 3 ) Volle gesetzliche Lade- und Löschzeiten.- 4) Einschließlich der Schilfahrts­
abgaben für Erze auf <lem Neckar, die ab 15. 2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0.224 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwernis­
zuschlag von 0,20 DM je Tonne für Transporte oberhalb Heidelberg hinzugcrechnet.- ')Errechnet aus den l!'rachtsätzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 Dl\l je Tonne 
vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950.- 6) Ab 1. 4. 1955 La<le- uud Loseltzeit 1, 2 + '/1 uncl umgekehrt.- 7) Olme H»fen- ll!Hl Ufergelcler. - 8

) Gültig 
vom 1. 4. 1949 bis 31. 10. 1951.- 9) Gültig vom 1. 4. bis 31. 1949.- 10) Ab 20. 5. 1955 leer über Weser. - 11

) Marz biH Dezember. 
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Zeit 

1949 JD 
1950 JD ........ . 
1951 .TD ........ . 
1952 .TD ....... . 
1953 JD ........ . 
1954 JD ....... .. 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD ........ . 

1957 Juli ...... .. 
Aug ....... . 
Sept ...... . 
Okt ....... . 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

1958 .Tau ....... . 
Febr ....... . 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ....... . 
Juni ...... . 

Zeit 

1949 JD ........ . 
1950 JD ........ . 
1951 JD ....... .. 
1952 JD ....... .. 
1953 JD ........ . 
1954 JD ........ . 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD ........ . 

1957 Juli ....... . 
Aug. 
Sept ....... . 
Okt. . .... .. 
Nov. . ... . 
Dez ....... . 

1958 .Tau. 
Febr ....... . 
März ..... .. 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 

Zeit 

1949 JD ........ . 
1950 JD ........ . 
1951 JD ........ . 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD ........ . 
1955 .TD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 .TD ........ . 

Juli ....... . 
Aug ....... . 
Sept •.•..... 
Okt ........ 
Nov •....... 
Dez ........ 

1958 Jan. 
Febr ....... . 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 

noch: Frachtraten * der Binnenschiffahrt 

RM/DM je 1 000 kg 

______ 
1 

____________ 

Ladest. V allendar b. Brohl/Rh. Heilbronn6) I llorth/Rh. Heilbronn4) I 
Erzcugn. d. Eisenschafl. Ind.1) 

Partien 

nach 
Frank!urt/M.') I Heilbronu•) 
- Oberhafen 

3,938 ) 

4,04 
4,76 
4,89 
4,,89 
4,23 
4,43 
4,4,3 

4,43 
4,43 
4,43 
4,43 
4,43 
4,43 

4,43 
4,96 
4,96 
4,96 
4,96 
4,96 

5,s4'J 
5,59 
6,65 
6.83 
6;83 
5,88 
6,12 
6,325) 

6,32 
6,32 
6,32 
6,32 
6,32 
6,32 

6,32 
7,17 
7,17 
7,17 
7,17 
7,17 

nach 

I Lev .. kuscn oder I 
Kdln Duisb.-Ruhr J,ewrknsen 

Übernahmesatz 

3,38 
2,87 
3,13 
3,63 
3,63 
3,63 
3 63 
3:63 
3,835) 

3,83 
3,83 
3,83 
3,83 
3,83 
3,83 

3 83 
4:40 
4,40 
4.40 
4,40 
4,40 

3,497) 

3,01 
3 31 
3:83 
3,83 
3,8:1 
3,83 
3,8:l 
4,035 ) 

4,03 
4,03 

4,03 
4,03 
4,03 

4,03 
4,60 
4,60 
4,60 
4,60 
4,60 

3,33 
2,86 
3,16 
3,59 
3,65 
3,65 
3,65 
3,65 
3,65 

3,65 
3,65 
.3,65 
3,65 
.),6!) 

:1,65 
4.22 
4,22 
4,22 
4,22 
4,23 

Duisburg- I 
Ruhrort 

4,71 
4,24 
4,64 
5,35 
5,35 
5,35 
5,35 
5,35 
5,625) 

5,66 
5,66 
.o,6fl 
5,66 
5,66 
5,66 

5,66 
6,3!) 
6,39 
6,39 
6,39 
6.39 

Erzeugnisse der Eisenschaffenden Industrie1)- Partien 
unter 50 t J 50 t und mehr I unter 50 t I 50 t und mehr I unter 50 t I 50 t und mehr 

Würzburg10) 

11,50 
11,50 
11,50 

11,50 
11,50 
11,50 

11,50 
11.50 

11,50 
12,95 
12,95 
13,20 
13,20 
13,20 

10,50 
10,50 
10,50 

10,50 
10,50 
10,50 
10,50 
10,50 
10,50 

10,50 
11,80 
11,80 
12,10 
12,10 
12,10 

Rhein-Ruhr-Hafen 
nach 

Heilbronn11) 

Frachtsatz 

s:33'l 
9,56 

10,78 
10,78 
10,81 
11,00 
11,00 
11,205) 

11,20 
11,20 
11,20 
11,20 
11,20 
11,20 

11,20 
12,60 
12,60 
12,85 
12,85 
12,85 

7:909) 

9,07 
10,23 
10,23 
10,20 
10,00 
10,00 
10,205) 

10,20 
10,20 
10,20 
10,20 
10,20 
10,20 

10,20 
11,45 
11,45 
11,70 
11,70 
11,70 

Karlsruhe 

7:4B
9

) I 
8,58 
9,68 

9.68 I 9,73 
10,10 
10,10 
10,10 

10,10 
10,10 
10,10 
10,10 
10,10 
10,10 

10,10 
11,35 
11,35 
11,60 
11,60 
11.60 

7:059) 

8,09 
9,13 
9,13 
9,13 
9,10 
9,10 
9,10 

9,10 
9,10 
9,10 
9,10 
9,10 
9,10 

9,10 
10,25 
10,25 
10,45 
10,45 
10,45 

Bremen unter 50 t I 50 t und mehr 
nach 

Kdln I Mannheim 

Transportsatz 

12,428) 

12,31 
11,39 
12,95 
13,06 
13,06 
13,06 
13,06 
13,06 

13,06 
13,06 
13,06 
13,06 
13,06 
13,06 

13.27 
15,19 
15,1n 
15,19 
15,19 
15,19 

17,668 ) 

17,40 
15,0! 
17 25 
17:55 
17,55 
17,55 
17,55 
17,55 

17,55 
17,55 
17,55 
17,55 
17,55 
17,55 

17.76 
20,01 
20,01 
20,01 
20,01 
20,01 

Rhein-Ruhr-Hafen 
nach Mannheim 

Frachtsatz 

5,789) 

6,63 
7,48 
7,48 
7,54 
8,00 
8,00 
8,00 

8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 

8,00 
9,60 
9,60 
!),60 
9,60 
9,60 

5.s5'J 
6,50 
6,93 
6,93 
6,94 
7,00 
7,00 
7,00 

7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 
7,00 

7,00 
tl,40 
8,40 
3,40 
8,40 
8,40 

Binneuschiffahrtsfrachteu für Normalguter 
der Guterklassen: 

50 t 

8,40 
8,73 

10.35 
12,58 
13,10 
13,10 
13,10 
13,10 
14,18 

14,63 
14,63 
14,63 
14,63 
14,63 
14,63 

14,63 
14,63 
14,63 
14,63 
14,63 
14,63 

I II 
Partien: 

1oo t 1 5o t 

von Hamburg12) nach Berliu13) 

8,10 
8,43 

10,05 
12,28 
12,80 
12,80 
12,80 
12,80 
13,89 

14,33 
14,33 
14,33 
14,33 
14,33 
14,33 

14,33 
14,33 
14,33 
14,33 
14,33 
H,33 

8,20 
8,53 

10,13 
12,28 
12,80 
12,80 
12,80 
12,80 
14,00 

14,48 
14,48 
14,48 
14,48 
14,48 
14,48 

14,48 
14,48 
14,48 
14,48 
14,48 
14,48 

100 t 

7,90 
8,23 
9,83 

11,98 
12,50 
12,50 
12,50 
12,50 
13,70 

14,18 
14,18 
14,18 
14,18 
14,18 
14,18 

14,18 
14,18 
14,18 
14,18 
14,18 
14,18 

Biunenschiffahrtsfrachteu für Normalgüter 
. _________ _:d:"e":.r Güterklassen: 

______ ,I___ rv 1 __ · __ 

50 t 1 1oo t I 50 t I 100 t I 5o t 1 1oo t I 5"o"'t ___ 'l ---,1-o"'o>ctc---l 
-- -------·von. Hamburg12) nach BerJini•J 

8,00 
8,33 
9,93 

12,08 
12,60 
12,60 
12,60 
12,60 
13,83 

14,33 
14,33 
14,33 
14,:.3 
14,33 
14,33 

14,33 
14,33 
14,33 
14,33 
14,33 
14,33 

7 70 
8:oa 
9,63 

11,78 
12,30 
12,30 
12,30 
12,30 
13,53 

14,03 
14,03 
14,03 
14,03 
14,03 
14,03 

14,03 
14,03 
14,03 
14,03 
14,03 
14,03 

7,80 
8,13 
9,72 

11,78 
12,30 
12,30 
12,30 
12,30 
13,63 

14,17 
14,17 
14,17 
14,17 
14,17 
14,17 

14,17 
14,17 
14,17 
14,17 
14,17 
14,17 

7,50 
7,83 
9,42 

11,48 
12,00 
12,00 
12,00 
12.00 
13,33 

13,R7 
13,S7 
13,87 
13,87 
13,87 
13,87 

13,87 
13,87 
13,87 
13,87 
13,87 
13,87 

7,60 
7,93 
9,52 

11,58 
12,10 
12,10 
12,10 
12,10 
13,50 

14,07 
14,07 
14,07 
14,07 
14,07 
14,07 

14,07 
14,07 
14,07 
H,07 
14,07 
14,07 

7,30 
7 63 
9:22 

11,28 
11,80 
11,80 
11,80 
11,80 
13,20 

13,77 
13,77 
13,77 
13,77 
13,77 
13,77 

13,77 
13,77 
13,77 
13,77 
13,77 
13,77 

7,40 
7,73 
9,32 

11,38 
11,90 
11,90 

. 11.90 
11,90 
13,39 

14,00 
14,00 
14,00 
14,00 
14,00 
14,00 

14,00 
14,00 
14,00 
14,00 
14,00 
14,00 

7,10 
7,43 
9,02 

11,08 
11,60 
11,60 
11,60 
11,60 
13,09 

13,70 
13,70 
13,70 
13,70 
13,70 
13,70. 

13,70 
13,70 
13,70 
13,70 
13,70 
13,70 

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag. 
'J Volle gesetzliche Lade- und Löschzeiteu. - 2) Einschließlich der Schiffahrtsabgabeu für Bimskies auf dem Main, die in der Relation Valleudar bis Brohi/Rh. nach 
Frankfurt (Main)-Oberhaf<>n bis zum 31. Oktober 1952 mit 0,052 DM, ab 1. November 1952, mit 0,078 Dlll je Tonne berechnet wurden. - 3) Giiltig vom 15. Februar 
1950 bis 24. Januar 1951.- 4 ) Einschließlich der Schiffahrtsabgaben für Bim.,kies auf dem Neckar, die in der Relation Valleudar bis Brohi/Rh. nach Heilbronn mit 
0,112 DM je Tonne berechnet werden.- 6) Einschließlich Erschwerniszuschlag von 0,20 D!II je Tonne für Transporte oberhalb ffeidelberg. - 6) Ohne Schiffahrtsab­
gaben auf dem Neckar. Die Sätze betrugen vom 1. Juli 194R bis 14. M:ti J 957 fiir Salz in der Güterklasse V 0,448 DM, in der Güterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der 
Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224o DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhöhte sich der Satz auf 0,56 DM in der Güterklasse V sowie der Ausnahmesatz auf 0,336 DM. -
') Giiltig vom 1. Juni 1949 bis 14. Februar 1950. - 8) Güitig vom 1. Mai 1949 bis 30. Movember 1950.- 9) Giiltig vom 1. August 1950 bis 24. Januar 1951. - 10} Ohrle 
Schiffahrtsabgaben auf dem Main. - Die Siitze betrugen ab 15. Mai 105 7 flir die Güterklassen I 0,833 DM, II 0, 75 DM, III 0,583 DM und IV 0,50 DM je Tonne. -
11) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Satze betrugen von l950 bis 14. Mai 1957 für die Güterklassen I 0,896 Dill, II 0, 784 DM, III 0,672 DM und IV 0,56 
DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 Güterklasse I 1,20 DM, II 1,008 DM, III 0, 784 DM und IV 0,672 DM je Tonne. - 12) Hamburg, Bugsiergebiet A. - 13) Berlin unterhalb. 
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von Frankfurt (Mahl) 

nach 

Europa 
Belgien Brüssel 

Deutschland Berlin 

Bremen 

Dusseldotf 

. 
Harnburg 

Hannover 

Münehen 

Nurnberg 

Stuttgart 

Frankreich Paris 

Griechenland Athen 

Großbritannien London 

Italien Mailand 

Rom 

J ugoRia wien Belgrad 

Niederlande Amsterdam 

Norwegen ÜHlo 

Ö'terreirh Wien 

Portugal Lissabon 

Spanien Barcelona 

Madrid 

Schweden Stockholm 

Sch,veiz Genf 

Zürieh 

Ttlrkei Istanbul 

111. Luftverkehr 
A. Flugpreisl' im Personenverkehr 

von Frankfurt (Main) wichtigen internationalen Flughäfen 
Preise in DM 

1955/5() 1956 1056/57 1!1:i7 
Winterhal!Jj.thr1) Sounnerhalbj.Lhr Winterhalbjahr Rml\lnerhalhj,thr 

Klasse Klasse Klasse Klas-;f:' 

I. )Touristen I. ) Touri>-ten I 1. I Touristen L ) 1\>uristen I 
a) 95,00 76,00 10!,00 7fl,OO 104,00 76,00 104,00 76,00 
b) 171,00 137,00 188,00 1:37,00 18>'.00 137,00 188,00 137,00 
e) - - - - - - - -
a) 111,00 89,00 111,00 8\l,OO 111.00 89,00 1!1,00 i\Q,OO 
b) 200,00 159,00 200,00 15H,OIJ 200,00 15q.oo 200.00 159,00 
r) - 130,00 - 1:1o,on - 1:lQ,OO - 130,00 

a) 130,00 102,00 128,00 102,00 136,00 102.00 128,00 102,00 
b) 234,00 18!,00 231,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 d) - 166,00 - Ul6,00 - - - -
f) - - - 1:12.00 - 1g2,oo - 132,00 

a) 62,00 50,00 62,00 50.00 66.00 50,00 62,00 50,00 
lt) 112.00 no,oo 112,00 no,oo ll!l,OO 90,00 112,00 90,00 e) - 62,00 - - 62,00 - 62.00 f) - - - - - - - 70,00 

a) 1:30,00 102,00 128,00 ' 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 h) 2:l4,00 184,00 231,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 
d) - 166,00 - 166,00 - 166,00 - f)144,00 

a) 69,00 86,00 6\l,OO 92,00 69,00 86,00 69,00 b) 155,00 125,00 155,00 125,00 166,00 125,00 155,00 125,00 f) - - - 96,00 - I 

I 
96,00 - 96,00 

a) 8H,OO 70,00 88,00 70,00 94,00 70,00 RS,OO 70.00 b) 159,00 126,00 15\l,OO 1211.00 170,00 126,00 159,00 126,00 
f) - - - 98,00 - 98,00 - 98,00 

a) 50,00 40.00 50,00 40,00 54,00 40,00 50,00 

I 
40,00 b) 90,00 72,00 90,00 7:.!,00 \lS,OO 72,00 90,00 72,00 f) - - - -- - 60,00 - 60,00 

a) r.o,oo 40,00 50,00 40.00 4R,OO 40,00 50,00 40,00 
b) 90,00 72,00 90,00 12,00 87,00 72,00 90,00 72,00 
f) - - - GG,OO - 56,00 - 56,00 

a) 118,00 95,00 130,00 !15.00 1:\0,00 99,00 136,00 105,00 !J) 213,00 171,00 234,00 171,00 179,00 245,00 189,00 

a) 680,00 544,00 708,00 514,00 5:)6,00 7011,00 536,00 
h) 1224,0J 980,00 1275,00 !l65,00 1275,00 9&5.00 
e) - - - - - 718,00 - -

a) 205,00 172,00 225,00 172.00 225.00 176,00 237.00 l8ij,OO b) 36\J,OO 310,00 310.00 405,00 3L7,00 427,00 333.00 :·e) - - - - - - - 260,00 

a) l!lf>,OO 156,00 214,00 156,(}0 156,00 214,00 1511,00 h) 351,00 281,00 386,00 2A [.00 3>;(\,00 2RI,OO 3R6,00 281,00 
e) - 244.00 - - - - - -
a) 285,00 228.00 314,00 :228,00 :3H,OO 228,00 314,00 
I>) 513,00 411.00 5M.OO 411,00 [,4\t\,00 411,00 506,00 411,00 
e) - - - --- - - - .-
a) 350,00 280,00 385.00 414,00 301,00 414.00 301.00 
b) 630,00 504,00 693,00 504,00 746,00 542,00 745,00 542.00 c) - - - - - - - -e) - 434,00 -- 434,00 - 434,00 - 434,00 

a) 100,00 80,00 110,00 80.00 l!O,OO RO,OO 110,00 RO,OO 
I>) 180,00 144,00 198,00 lH,OO 1!lS,OO 144,00 198,00 144.00 

a) 350,00 303,00 374,00 30:3.00 :i74,00 307,00 374,00 307,00 
b) 630,00 546,00 674,00 5{6.00 674,00 5fi3.00 674.00 553,00 

re) - - - -- - 409,002) 409,002
) 

a) 146,00 200,00 Hli,OO 200.00 146,00 210,00 153,00 
IJ) 328,00 263,00 360,00 2<i:1,0fl .360,00 263,00 37H,OO 276,00 

a) 470,00 376,00 517,00 382,0\1 :)17,00 382,00 543,00 402,00 
h) 1-146.00 ü77 ,00 931,00 nt.oo 68R,OO 978.00 724,00 
a) 299,00 239,00 329,00 239,00 329,00 239,00 329.00 239,00 
1>) 539,00 441.00 593,00 4:J1,01) 593,00 431,00 593,00 431,00 
a) :l61,00 2<"9,00 397,00 00 !JH7,00 294,00 417,00 30Q,OO 
l•) fl50,00 5i1,00 715,00 530.011 il5,00 5RO,OO 751,00 557,00 
a) 350,00 303,00 374,00 30.1,00 374.00 307.00 374.00 307,00 
b) 630,00 546,00 674,00 546,00 674,00 553,00 674,00 553,00 
e) - - - - - - rr) 409,002) 

") 164,00 131.00 180,00 131,00 180,00 131,00 1f\O,OO 1ß1,00 
b) 296,00 236,00 324.00 230,00 3?.4,00 236,00 2R6,00 
l') - - - 1\Hl,OU - 199,00 - <eH99,00 
a) 115,00 92.00 126,00 nz.oo 126.00 02,00 126.00 92,00 
b) 207,00 166,00 227.00 166,00 ?.'27,00 lötl,OO 227 00 166,00 
e) - 140,00 - 14'1.00 - 140,00 - -
a) 740,00 502,00 814,00 5'12.01) 592,00 830,00 608.00 
h) t:l32,00 1066,00 1466.00 lOGil,OII 14!16,00 1066,00 1494,00 1095,00 

1057/58 1958 
Winterhalbjahr Sommerhalbjahr 

Klasse Klasse 

I. ) Touristen I. I Touristen 

109,00 80,00 109.00 80,00 
197,00 144,00 197,00 144,00 

- - - 115,00 

111,00 89,00 111,00 89,00 
200,00 159,00 200,00 159,00 

- 130,00 - 130,00 

128,00 102,00 128,00 102,()0 
231,00 184,00 231,00 184,00 

- - - -
- 132,00 - 132,00 

62,00 50,00 62,00 50,00 
112,00 90.00 112,00 90,00 

- 62,00 - --
- 70,00 - 70,00 

128,00 102,00 128,00 102,00 
231,00 184,00 231,00 184,00 

- f)144,00 - f) 144,00 

86,00 69,00 116,00 69,00 
155,00 125,00 155,00 125,00 

- 96,00 -- 96,00 

88,00 70,00 88,00 70,00 
159,00 126,00 159,00 126,00 

- 98,00 - 98,00 

50,00 40,00 50,00 40,00 
90,00 72,00 90,00 

I 
72,00 

- 60,00 - 60,00 

50,00 40,00 50,00 40,00 
90,00 72,1)0 90,00 72,00 
- 56,00 -- 56,00 

136,00 105,00 143,00 110,00 
245,00 189,00 258,00 198,00 

708,00 536,00 70ol,OO [)36,00 
1275,00 965,00 1275,00 9!\:i,OO 

- - - -

237,00 185,00 245,00 1K9,00 
427,00 333.00 441,00 341,00 

- - - 260,00 

22.5.00 164,00 225,00 164,00 
405.00 296,00 40:>,00 296,00 

-- 265,00 - 265,00 

330,00 240,00 330,00 240,00 
594,00 432,00 594,00 432,00 

ce) 369.00') - - 388,00 

414,00 301,00 414,00 301,00 
746,00 542,00 746,00 542,00 

- - -- -
- 434,0') - -

116,00 85,00 llö,fh) 85,00 
209,00 Hi3.00 153,00 

3g7,00 317,00 387,00 323,00 
697,00 571,00 697,00 .51:12,00 

422.002
) - -

210.00 153.00 2hl,OO 153,00 
378,00 276,00 371',00 276,00 

543,00 402,00 ,)4:!.00 402,00 
978,00 724.00 97/l,OO 724,00 

346,00 252,00 346,00 252,00 
623,00 454,00 623,00 454,00 

417,00 309,00 417,00 309,00 
751,00 557.00 751,00 5:-•7,00 

3117,00 317,00 387,00 323,00 
697,00 571.00 697,00 582.00 

- r·e) 422,002) -- -
180,00 131.00 174,00 lß1,00 
324,00 236,00 314,00 236.00 

- ce)199.00 - l'e) 1911,00 

126,00 92.00 126,00 92,00 
227,00 166,00 227.00 166,00 

- 140,00 - -
830,00 608,00 830,00 608,00 

1494,00 1095,00 1494,00 1095,00 

a) Einfacher Flug.- b) Hin- und Rückflug.- e) Nachtflul'(, Hin- und Ruck!lug.- d) Rückflug innerhalb 17 Tagen.- e) RUckflug innerhalb 23 Tagen.- f) Sonder­tariffür Hin-und Rückflug innerhalb 8 Tagen (sogen. Ausflugsrate).- gl \-or- und Nachsaison-Flugpreise filr Hin- und Uückflug. auf Nordatlantik­routen jeweils Vom 1. November bis zum 31. Marz des folgenden .fahre•. 
1 ) Umgerechnet von US $ (1 $=DM 4,20).- 2 ) Nnr vom l. April bi• Oktuher zugelasePn.- aUgemeinen jeweils 1. Apl'il un'l 1. Oktober 
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von I'rmlkfnrt Diain) 

nach 

Afrika 

Ägypten lüiro 

Slidafr. Union Johannesburg 

Aden A1len 

Singapnr Singapur 

Ilirma Bangun 

Ceylon Colon1bo 

Indien Bombay 

Kalkutta 

Irak Bagdad 

rran A!Jadan 

Te heran 

Japan Tokio 

Libanon Beirut 

Philippinen 11Ianila 

· Syrien Daniaskus 

Thailand Bangkok 

,\uslralien nnd Ozeanien 

Anstralien Sydney 

Amerika 

Argentinien Buenos Aires 

Brasilien Riode Janeiro 

Chile Santiago 

Kolumbien Jlarranquilla 

Uruguay l\1ontevideo 

Venezuela Caracas 

Vereinigte 
Staaten New York 

noch: III. Luftverkehr 

noch: A. im Personenverkphr 

von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughäfen 

Preise in DM 

1\l5S/5G 195() 1 %ß/57 1\157 

Winterhalbjahr Smnmerhalhjahr Winterhalbjahr SmnnwrhaUJjahr 

Klasse Klasse Klasse Klasse 

I. ) Tourii"(ten I. ) Touristen I. ) Touristen I. ] TonristPn 

a) 1012,00 753,00 1118,00 753,00 1153,00 788.00 1Hi3,00 788,00 
h) 1:356,00 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00 2076.00 141B,OO 

a) 2176,00 1647,00 2388,00 1647.00 2447,00 1706,00 24-!7.00 1706,00 
b) 3917,00 2065,00 42()9,00 2965,00 4405,00 3071,00 4405,00 3071,00 

a) 1565,00 1259,00 1717,00 1259,00 1 ROO,OO 1318,00 1800.00 
b) 2817,00 2267,00 3091,00 2267,00 3240,00 2373.00 3240,00 2373,00 

a) 2564.00 2047,00 2823,00 2047,00 3105.00 2164,00 310.'i.OO 2164,00 
IJ) 4616,00 3685,00 5082,00 3685,00 5589.00 :J896,00 fl589,00 38()6,00 

a) 2505.00 2000,00 2ß5R,OO 2000,00 2905.00 2094,00 3905,00 2094,00 
h) 3600,00 4785,00 3600,00 5229,00 3770,00 5229,00 :l77il.OO 

a.) 2200,00 1M7,00 2317,00 1647,00 2:l17,00 1647,00 2482,00 1729,00 
b) 3960,00 2965,00 4171,00 2965,00 4171,00 2B65,00 446R.OO 31H.OO 

a) 1964,00 1447,00 2070,00 1447,00 2070,00 1447,00 2223,00 1529,00 
b) 3536,00 2605,00 372!\,00 2605,00 37'3G,OO 2605,00 4002,00 2753,00 

a) 2188,00 1647,00 2305,00 1647,00 2305,00 1647,00 2470,00 1729.00 
IJ) 2965,00 4HO,OO 2965,00 4140,00 H·H\,00 3113.00 

a) 1282,00 965,00 H2!l.OO H35,00 ()77,00 H3o,OO 977.00 
b) 17:l7,00 2562,00 1737,00 2583,00 1759,00 2583,00 1759.00 

a) 13Jl,OO 1047,00 1482,00 1047,00 1529,00 1094.00 1f>29,00 
b) 2414,00 1885,00 2668,00 1885.00 2753,00 1970,00 2753,00 1970.00 

a) 1470,00 1118,00 1623,00 1118,00 1623,00 1118,00 1623.00 111S.OO 
b) 2646,00 2013,00 2922,00 2013,00 2922,00 2922,00 

a) 3340,00 2670,00 3681,00 2670.00 4058,00 2799,00 405S,OO 2799.00 
b) 6012,00 4806,00 6626,00 4806,00 7:105,00 5039.00 nos.oo 5039,00 

a) 1012,00 753,00 1118,00 753.00 1153,00 788,00 1153.00 788,00 
b) 1822,00 1356,00 2013,00 1356,00 2076,00 1±19,00 2076,00 1419.00 

a) 3058,00 2447.00 3364.00 2447,00 3705,00 2564,00 3705,00 2564,00 
b) 5505,00 4405,00 6056,00 4405,00 6669,00 4616,00 6669,00 4616,00 

a) 1012,00 753.00 1118,00 753,00 788,00 1153,00 78S,OO 
b) 1!'22,00 1356,00 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00 2076,00 H1!l.Oil 

• 
a) 2529,00 2023,00 2788,00 2023,00 3070,00 2129,00 3070.00 21:l9,00 
b) 4553,00 3642,00 5019,00 3642,00 383:3,00 5526,00 

a) 27!)9,00 3846,00 2799,00 31<46,00 2799,00 3846.00 2799,00 
b) 5039,00 6923,00 5039,00 692:\,00 50:l9,00 6\\23,00 ;,039,00 

a) 3054,00 - 3054,00 - 3054,00 - 3272,00 2361,00 
b) 5498,00 - 5498,00 - 5498,00 - 5890.00 4250,00 

a) 2915,00 - 2\l15,00 - 2915.00 - 3125,00 2235,00 
b) 5247,00 - 5:.!47,00 - ii247,00 - 5625.00 4023,00 

a) - 3272,00 - 8272,00 - 3503.00 253.).00 
b) 5890,00 - 5890,00 - 5890.00 - 6306,00 4560,00 

a) 2289.00 1882,00 1RR2,00 2457.00 1ti82,00 2:331,00 1882,00 
b) 4121,00 3388,00 44:33,00 :)388,00 44.33,00 :138R,OO 4196,00 3388,00 
g) 3051,00 - - 4213,00 3219.00 - -
h) - - -· - -- I - - 29HO,OO 

a) 3054,00 - 305-!,00 - 3054,00 i - 3272,00 2361,00 
b) 5498,00 - 5498,00 - 5498,00 5890,00 4250.00 

a) 2247,00 1ti53,00 2415,00 11'\53.00 2415,00 1ti53.00 2289,00 185:1,0() 
b) 4045,00 3386,00 4347,00 3:\:!ö,OO 4347,00 3336.00 4121,00 3336,00 
g) 370!),00 - - 4137.00 :nßfi,OO - -
h) - - - - - - 2927,00 

2009,00 1379,00 a) 1841,00 I 1379,00 2009,00 1379,00 1841.00 1379,00 
l>) :l3J4,00 24803,00 3617.00 2483,00 3617,00 i 2483,00 3314,00 2483,00 
?:) I - - - -
h) -

I 
- - I - - 2074,00 

1957/58 1V58 
Winterhalbjahr Sonmlerhalbiahr 

Klasse Kla.se 

J. [Touristen I. )Touristen 

1133,00 788,00 118R,OO 812,00 
2076,00 1H9,00 213!l,OO 1462.00 

2447,00 1706,00 2635,00 1788,00 
-1-105,00 30il,OO +743,00 

1800,00 1318.00 1929,00 1388,00 
3240,00 2373,00 3473,00 2499,00 

3105,00 2164,00 3329,00 2270,00 
5589,00 3896,00 5993,00 4026,00 

21l0f>,00 2094,00 3117,00 2200,00 
5329,00 3770.00 5611 ,Oll 3960,00 

2482,00 1729,00 2482,00 172\l,OO 
4468,00 3113.00 4468,00 3113,00 

2223,00 1529.00 2223,00 1529,00 
4002,00 2753,00 4002,00 2753,00 

2470,00 1729,00 2470,00 1729,00 
44.!6,00 3113,00 44-!6,00 3113,00 

977,00 1470,00 1000,00 
:!58:l,OO 1759,00 2646,00 1800,00 

1529,00 1094,00 1565,00 1118,00 
2753,00 1970,00 2817,00 2013,00 

1623,00 111R,OO 1659,00 1141,00 
2922,00 2987,00 2054,00 

-!058,00 2799,00 4305,00 2917,00 
7:305,00 5039,00 7749,00 5258,00 

l1o:l,OO 788,00 1188,00 812,00 
1419,00 213B,OO 1462,00 

3705,00 2564,00 R9M,OO 2694,00 
6tl69,00 4616,00 7136,00 4850,00 

788,00 1188,00 812,00 
2076.00 1419.00 2139,00 1462,00 

:1070,00 2129.00 3282,00 2235,00 
552t\OO 5908,00 4023,00 

4034,00 2940,00 4034,00 2940,00 
7262,00 5292,00 0'262,00 5292,00 

3272,00 2361,00 3369,00 2428,00 
&890,00 4250,00 6065,00 4371,00 

3125,00 223o,OO 2302,00 
f>625,00 4023,00 5800,00 4144,00 

3503,00 :2J33,00 3612,00 2625,00 
0306,00 4560,00 6502,00 4725,00 

2331,00 1882,00 2415,00 1882,00 
4190,00 3388,00 4347,00 3388,00 

- - - -
- 2980,00 - -

3272,00 2861.00 :l369,00 24:28,00 
5890,00 4250,00 6065,00 4371,00 

2289,00 185:l,OO 2373,00 1853,00 
4121,00 3336,00 4272,00 3336,00 

- - - -
- 2927,00 - -

1841,00 1379,00 198il,OO 1481,002) 

3314,00 2483,00 3579,00 2672,00') 
- - - -
- 2074,00 - -

a) Einfacher Flug.- b) Hin- und Rnnkflug.- c) Narhttlug. Hin-und Ruckllug.- d) Rnckflng innerhalb 17 Tagen.- e) Rückflug innerhalb 23 Tagen.-f) Sonder­

tarif für Hin- und Ruckfing innerhalb 8 Tagen (sogen. Austlugsrate). - g) Vor- und Nachsaison-Flugpreise für Hin- und Ruckflug. Geltungsdauer auf Nordatlantik­

•routen jeweils vom 1. November bis zum 31. Marz de,; folgenden Jahres.- II) Hin- und Rücktlug innerhalb 15 Tagen. 
1) Umgerechnet von·US $ (1 S = DM 4 'W).- Saisonwechsel im allgenwinen jeweils 1. April und 1. Oktober. - 2) Economy-Klasse: Einfacher Flug DM 1219,00, Hin­

und Ruckflug DM 2195,00. 
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noch: III. Luftverkehr 
B. T,nftfral'htraten im WitPrnrkPhr 

Allgemeine Luftfrarhtrah•n von Frankfurt (!Uain) na(•h wirhtil!en international!'n l•'lnghiifen 

vun Frankfurt 

Eurupa 
Belgien 
Danenw.rk 
})put'iehJan1l 

Finnlawl 
:Frankrekl1 
GroBhritannkn 
Italien 

Nonvege-11 

Üsterreil'h 
Portugal 
Spanien 

Rehweiz 
Türl\PI 

Airika 

na<'h 

KO!>I'nlugt•JJ 

Hcrlin 
Brenlf'n 
Dil'3.."t'hlnrf 

:Mmwht·n 

Ht>b.iuld 

LoiHltlH 

Hntn 

0:-.lo 

Madtitl 

Zurkh 

.\:J;YJltf'll K.lllO 

Ht>IQ'i:.,f'll K nngp LeopuJtl \ i-lle 
Ghana Arcra 
l\Iarnkko Cas.lhlane:t 
Rudnfrik. Fnion 

Asirn 
THrma 

lfongkollg 

lndien 

Indtlll('"lt·n 

Irak 
lwn 
1-.;rnd 
.Japan 
1.Jhann11 

Paki:.-.ta1• 

T!J:nlawl 

Raugun 
Colombo 
Yicton.l 
BotnhnJ 

J\;>llmtta 
DJ.J.karta 
Hatif.l 

Tt•hpran 

Tel 
Tokio 
Bt'inlt 
1\cU,tciU 

Au..,tralil•u und 
Alt'3tralirn 
Xe•tst•elanti 

,\mt•riha 

BohYiC'Il 
a..,I!Jen 

Cl die 
Kanada 

KoltUI!ldl'll 

l\.llb."l. 

Mexik.t, 

Pt• tu 

YetwzneLl 

Syd.m·y 

Attc·kLilul 

Bw•no_, 

J,a Paz 
l{JO 1le ,f:tHf'iiO 

SantJ,lgo 

Muntreal 
'rorontu 

1;arra!l'i11Jil.l 
llaY.llta 

1\fe-...:iko ( 'it\ 
Linw 

Id1·o 

Jlatrn in J)}f i• k:.: 

1 iJ55 I 1955/;,t; I 
I ulwr I untt•r I I 

1\lfiH 

Summt'/ ha !bjahrl) 

o .. 
1;0:3 
O,Ui 

1,10 

0,5:2 
1 ,li\ 
0,74 
0,40 

u,n"i 
1,-!7 

2,00 

2,tl5 

1,:11 

3,57 
2,8-l 
:!.,{)() 

0,86 

!>,10 

0,00 

l.i .. 

JG,Oil 

1 •. ., 

lH,:.n 

1:!,2.) 
]:1,'):-\ 

17,:].-, 

7,().-) 

.5,):::.2 

J,()X 

J,G.-3 

11.'2:2 
r),Ji:-<r 

H\,17 

:2:2,itl 

lH,.)J 

17, lll 
:zn,o.-, 
11 

11 .:.+ 
t3, 
1 :J,lG 

1\),:;:; 

11 .+ 7 

4[} 4-5 

O,lil) 

0,>\!l 

0,30 
U,H9 

U,fill 

O,'lO 

::,oo 
(l,(i4 

7,n 
:2,40 

1 L,2;, 

10.1S 

\),1\l 

10,0J. 
L3,fll 

5,74: 
0 ();! 

17,()4 

.J..2ti 

-t-.:2ti 

Ll 

ll.i,fiJ 

1!1,41 

1 .J.,G.) 
lfi,f)() 

1:2,,'\2 
1 

S, U 

11,:a 

n.no 
I 1,01 
14,4)7 

IJ,:H 
c'-',00 

0,80 
1,9.3 
0,97 

1,1!l 

0,5:2 

1,HI 
0,74 

1 

u,so 
2,65 

1,'31 

3,57 

O,S() 

5,10 

S,f),...; 

1(),(\,') 

\l,OO 

20 

15,00 

1\l, ll 

1:2,:2.-:> 
1 :1,'),, 

17,.ifl 

7,fi:J 

lü,1 i 

1!l,3:l 

:!l,H5 

17,tU 
2(J,0d 

l1 ,0\1 

1J.:i+ 
J ;), L:.! 

1J, l:J 

H,+8 
14 . .-l:-{ 

1\l,f.i:l 
u,,o,., 
11' 17 

wd l'l' I ulH'r 
t.) 

O,lill 

O,'j:} 

ll,S!l 

0;31l 

o .. 
O,fl(i 

1),'30 

;2, 

O,i:J 

2,00 

O,ü-1 

'J,ti.t 

O,i)j' 

1,4< 
2,00 

O,SO 

l,'H 

11,0.3 
;,, 10 

-l,'2ü f"d)...: 

11 22 
7,4.) . 10 H 
:..! , tO . :.!11 

1!1,1-\ 14 2() 

11,'2r) 

IO,JS 

1 

t;) 

111,01 

1 

:1,74. 

-l-,:20 

1/,li-! 

+:2f\ 

!,21i 

1 

Jti,t)."i 

1!1,41 

14,().-, 

lH,UH 

12,.'-\:2 

l;j,O(i 

'-.,(ili 

11 ,'ll 

!l,IJU 

11,0!\ 

1-l:,ü7 

1 !-,H:J 

,"\,1}1) 

14,2ß 

20 24 

14 0() 

18 2:1 

8.04 

:!4, iü 

11.7H 

I 7,00 

21. 

"0-! 

1 I,O:l 
11,,-,; 

lJ,/2 

1::,1:. 
1 

20,50 
1:i,OH 

11 ,.J. 7 

0,1)1) 

1,+;; 

0, 'j 

u,xn 
o. 

0,:)() 

0,.10 

0, 

Lll 
l,iiO 

O,liO 

2 14 

0,\IS 

:2,1.1 

:!.14 
O,iO 

c,.jO 

10.70 

11,KO 
111.i0 
13 l"\ 

'' G7 
lU ;)!) 

1: 

ö o.; 

.j,4S 

lK 
.j.J,,-; 

K,."-\ 

1:2, 7.) 

lli,(i.) 

1 ll,H 

1:i.:3.'; 

lti,Ot) 

]:],45 

"\,OG 

II, Jl 

11,11.1 

t;J 
11..: I 

1 I 1D57 1H!l7fGB I 
unhr ) 11lwr ,IIJ.tl'I I llhPr 

Jf"• 45 4:5 4;) 
K i I u gram Hl 

2,0:2 

1,02'11 

1.25 'JI 
o,:>4 1)1 

iJ./81 Jl 
0,42')1 
:),91 

1 o5 
1

• 

1.60 

2.1·1 1 

u,.-<4 
3 

1

. 

l,lg 

:J, 78 I 

3,02 

3.02 
0.93 

5 38 

6,.l0 
11,76 

11,00 
'l,!8 

14- !l\) 

16.55 
14-!'!) 

13.f>:3 

1 9·1G 

8 44 

n 7o 
6 0 

:.:i,''6 

ü, 0 
12.35 

G: d 
17 

20,50 

:.2 05 
17,04 
21.( 15 

11 ,GS 

12.14 
1:1 8S 

ll,ti3 

1,:>1 
0,76 1) 

0. 0 4J) 

041 1) 

o,;,9 1) 

o, . .i2 1 ) 

0 80 
1,18 

1.61 
O,li3 

2,27 

4,70 
8,82 
8 2:) 

2,14 
11 2; 

12 39 
11 2•', 

15 96 
10 In 

11.01 
14,'J(i 

6 34 
7.'.1 
·l,iO 

4,70 

1.70 
13 40 

l(i,l).) 

I 

15 2!l 

11i,59 

13 45 
l;,,7!J 

:-),78 

J Lf): 
I l, 7:3 lO 3< 
1 5 08 11 55 
:!0,:!0 IJ 20 
:?.o.:,o :5 3R 

15,7\l i 1189 
12.0.) 9,1)/ 

0,84 

2,02 
1,02 

o,;,4 

0,/S 

:3,\Jl 

l,U:i 
1,60 

2.10 

l,3!l 

S,'iS 

G,:JO 
11,76 

n,or: 
3,2S 

lti. 

H.!Jfl 

1 

t9.1ll 

K,H 

0.70 
1>,:10 

:3.l,0tl 

G,:lO 

1 

fi,:JO 
I 

:25,S,'I. 

20,;10 

2:2,0j 

21.0.-, 
1l,Hil 

l:?.,H 

1:3,7:1 

20,:!0 
:zo . .-,o 
l l, jt) 

O,G:J 

1 .f• 1 
0,70 

0,!!4 

on 
O,'l4 

0,59 

0,32 
2,()-! 

O,SO 

1,1S 

l,üO 
0,113 

Q 0" .... , ..... 1 

0,70 

4,70 

H,2:1 

2.44 
11,:20 

11.20 
1.-),Uß 

10.11) 

11 .on 
H.:31i 

1),:-{4 

-!,70 

l 
4,70 

·1,70 
]:),40 

rn.G.J 
1!1,41 

.. JS 

l!i/>H 

U,R,l 

1 ';"H 

9,11 

ll,!l.l 

11l,:J7 
ll,.lG 

n,o7 

O,SJ 

1,02 
1,2.3 

0,54: 
l.i5 
O,i.'-3 

0,42 
3,91 

1,05 
l,ßO 
2,10 

0,84 

3,02 
:3,02 
O,Q:l 

fi)J,"-: 

G,:lO 
11,/f) 

11,00 
.1,4!1 

14Jl1) 

l(),f)j 

14,00 

1'l,l!l 

!=\,70 

ü,Jll 

H,3ll 

!l,80 
17,K:> 

.. iO 

1 7 -t 
:21,0.) 

l:!,H 

1 '1,73 

t:J,0·"' 

:.:o.:,o 
li"l,/\1 ! 

0,63 
1,51 
0,76 
O,!J4 
0,41 
!l,n4 
0,59 

0,32 
2,94 
0,30 

1,60 

0,6:l 

0,70 

4,03 

O,H4 

:3.14 
1,07 4 ) 

1,32 4
) 

0,57
4 )1 

],32 4 ) 

0,82 1) 

3,91 
1 0) 

J,UH I 
2,2:3 

:1.1:. I 
1.4 7 
;3,!).) 

3,15 

:U5 
1,01 

[>,63 

4. iO G :30 
R,8"2 11,76 
;c<,2:1 ll Oll 

:i.l;J 

tfi 7n 

1 

!1,:!0 
1:->,!H) 
](\, [II 

11.0\J 

1 4,:Ju 
6,:H 
7,31 

+.70 
Hl,4:. 

4.70 
0,2 ..... 

4,70 
1 ·; ·lli 

liJ,H;) 

l'i,H 

1.->,'1-.; 

Ltl,SH 

1 
I;,,/!) 

S,7X 

U,ll 

17.:3.-, 
14 0!1 

1 ;)::! 

14,7l 

Hl 

KH 
H,70 

n 
21.:::n 
n :5o 

.1.) 

H :10 
IX "ii 

J'. 

11,{13 

1,60 
0,80 4

) 

(} 43 4 ) 

0,02 1
) 

o,:J3 4
). 

2,94 
0,84 

1,26 

1,1l8 

0,67 
2,3\J 

l,OJ 

2, 
:!,39 
-o,7o 
.J,,".J, 

J,70 
H,82 
,'-\,2.3 

I 

J:l 02 
11 2t) 

17.1)0 
10 11) 

11,0\) 

l!l, 12 
(i :l! 

' :ll 
4.70 

20 45 

4 70 
q 

-L 71' 
i.j 07 

Js,:J.> 

21. Ll 

16,:.?1 'J 
1 i,OH 

14. S:3 
16,(}:3') 

!\.24' 
H fd. 

1\1 71 
:2 I') 

12 :Jl 
77 

lH [,;, 

14,:.:; 

I l:2,.t-1 

11 00 

Jt,l\:3 

10,37 

Ll,rlf> 
}{:1,20 

\1,07 

][J,H:i t•J •>•I 

20 fl:2 1G.il 
21/1!) 7), 111 :21 7) 
lH,f);, 1 1:!. 

Anmerkung: Die Luftfr .. W}JttnrlfC' Rind. nach den n,ruftentlicht{•n T.!Jittmehttarlfen U.er IATA (LnhTil.HiiJJJaJ Alr zusa1nmenq;estellt. Fur die Brreehnung der Luftfr:lrltt wir1l Bruttug(•wieht einer Kendnn!..!; .. mu;ruwlr v;elP!.!t, wobei l1ruehtcile von 1 kg .utf das nach-;te 1
/ 2 ktJ; anfgPrun!lPt werden. Ausnahmen bilden bpl•rrh;e Guter, tur ·welche mttmwrem·orwischf'll 'Tt>rkPllr 7 tlm·1 uwl üa an11ereuropa1sl'bt•n YPrkt'hr n rhn3 l kt.r herPchnPt wenlPn.- l!'nr hodnvertige GutPr, dL•ren \Vert S lti,:JO prr kg bPtfcLgt, werdPn 'VPttzmwhlagt> prholwn, und zwar Hl Anlehnung <llt {lil' Fra1·htratc für l\Iengen unter 4[l kl!. Satsonwe<'hsel int jeweils 1. Apnl nnd J. -- 1) Prd-.:f.• bb; :n. Dezt•mi>L•r 1 - Z) Umgt'IPehnd, vo11 US $ ( 1 =--:::: Dl\[ 3

) Prei-;e ab 1 .Tanu,tr UlG7. -4) untgPrel·hnPt uwlntitgetPllt vnn P.tn Ant''t 1 ·an -\tn' tmtl Luftst·r kf'ln ... (·h:tfr - '>) Pr('Ht' ut·ltL•n Fl'hru.tr 1 --
6) Prt'i"f' :tll I.J\farz 1U5.S -- ah l . 
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noch: III. Luftverkehr 
noch: B. Luftfrachtraten im Güterverkehr 

Spezialluftfrachtraten für einige wichtige Waren von Frankfurt (llfain) 
nach wichtigen international«>n Flughäfen 

Raten in DM je kg* 

Stand 
Warenart1 ) llestimmungsort ge·wicht 

inkg Juli 19[>3 I Nov. 1954 I 19551 Nov. 195ß I Okt.l957 I April1958 

von Frankfurt (Main) nach ... 

· Antibiotica . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a) Bagdad ..... . 
a) Damaskus ..... . 
a) I<tanbul ...... . 
a) Teheran ....... . 

Bekleidung, auch halbfertige . . . . . . . . . . . . . . d) BostonfN.Y ... . 
c) Göteborg ...... . 
d) New York . . .. . 
c) Stockholm .... . 
c) Teherah. ....... . 

Tuche am l\Ieter, auch zugeschnitten . . . . . . . c) ..... . 

Unterwäsche 

Holz, Kunstwaren ...................... . 

Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung 

1\'laschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen, 
elektr. Büro- und Geschäftsmaschinen .... 

Maschinen, Geschäfts·, Büro- ............. . 

Maschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen, 

a) New' York ..... . 
c) Stockholm ..... . 
c) Teheran 

Briissel 

CaRablanea 

Algier .. . 
a) New York ..... . 

........ . 
NewYork ..... . 

A111sterdan1 ..... 

Geschäfts-, Büro- und Elektromaschinen . . a) llrnssel :. . . . . . 

Elektr. Ausrustungen ohne Maschinen . . . . . . Algier . . ...... . 
c) Amsterdam ..... . 

Bagdad ........ . 
Baranquilb .... . 
llogota ........ . 
Caraeas ....... . 
Curacao ....... . 
Houston ....... . 
J\fexiko City ... . 
New York ..... . 

Radio-.Fernsehapparateund/oderMusiktruhen Beirut · · · · · · ... . 
c) Brüssel ........ . 

C'asabbnca .... . 
c) Teheran ....... . 

c) Ttmis ........ . 

Photographische Artikel und Projektions-
geräte ohne Zubehör . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Algier . . . . . . ... 

llfexlko C'ity .... 
New York 

Instrumente, Apparate und Zubehör 
\Vissenschaftliche und Labor- . . . . . . . . . . . c) I .. ondon . . . . . . . 

Chirurgische, medizinische und zahnärztliche 
Instrumente mit Zubehör . . . . . . . . . . . . c) l\Iailand ...... . 

b) New York ..... . 

Uhren .• . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . c) London ....... . 
New York ..... . 

Silber in Barren, auch halbfertige Produkte . London ....... . 

Kugellager . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . London. . . . . . . . 

Bijouteriewaren . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . d) London 
c) New York 

Chemikalien und pharmazeutische Produkte . c) Bru;scl . . . . . ... 
a) New York 
b) New York ..... . 

100 
100 
100 

100 

4;) 

100 

45 

100 

4:; 

100 

:!50 

250 

100 

45 

45 

100 
45 

100 

100 

100 

100 
45 
45. 
45 
45 
45 
45 
45 

45 

100 
250 
100 
100 
250 
100 
100 

45 
45 
45 

100 

45 

100 

45 

45 

45 

1000 

100 

45 
45 

45 
100 

24-

3.07 

4,54 

4,54 

4,88 

5,09 

0,46 

0,40 

0,46 

5,04 

a) 5,09 

0.71 

0,8:1 

0,89 
t),22 

0,74 

0,89 

0,89 

0,46 
5,09 
6,89 

4,62 

3,53 
3,09 
5,i5 

4,54 
1,39 
4,54 
1,60 
4,83 

1,39 
4,88 
1,60 
4,83 

0.46 

1,68 

0,46 
5,09 

0,40 

0,45 

0,46 

0,48 

5,04 

1,60 

1.52 
8,36 

a) 5,09 

0,71 

0,83 
;;,55 

0,89 
6.22 

0,74 

0,89 

0,89 

0,46 
5,09 
6,89 

4,62 
3,53 
3,09 
5,45 

4,54 
1,39 
4,54 
1,60 
4,83 

1,39 
4,54 
1,60 
4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
5,09 

0,40 

0,45 

0,46 
c) 4,41 

5,09 

3,40 
3,40 

5,04 

1,60 

8,36 
a) 5,09 

0,71 

0,83 
5,09 

0,89 
G,Dl 

0.74 

0,89 

0,89 
5,09 

0,46 
5,09 

4,62 
3,53 
3,09 
5,i5 

4,54 
1,39 
4,62 
1,60 
4,83 

1,39 
4,62 
1,60 

4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
5,09 

0,40 

0.45 

0,46 
4,62 
8,48 
9,53 
8,57 
7,94 

7,69 
5,09 

3,40 
0,46 

5,04 

1.60 

1,52 
7,85 
5,25 

0.71 

0,83 
5,25 

0,89 
6,01 

0.74 

0,89 

0,89 
5,09 

0,46 
5,09 

4,70 
3,65 

5,59 

4,62 
1.47 

. 4.62 
1,68 
4,83 

1,47 
4,62 
1,68 
4,83 

0,46 

1,68 

1.69 
5.09 

0,46 
5,0ll 

0,45 

1,51 
0,46 
4,87 
8,48 
9,53 
8,57 
7,94 
6,59 
7,69 
5,09 

3,40 

0.46 
1,93 

5,29 
1,60 

1,52 
7,85 
5,25 

0,71 
0,88 

0,83 
5,25 

6,01 

0,89 

0,89 
5,09 

0,46 
5,09 

4,70 
3,65 

5,59 

4,62 
1,47 
4,62 
1,68 
4,83 

1,i7 
4,62 
1,68 
4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
5,09 

0,45 

1,51 
0,46 
4,87 
8,48 
9,53 
8,57 
7.94 
6,72 
7,69 
5,09 

3,40 

0,46 
1,93 

5,29 
1,60 

1,52 
7,85 
5,25 

0,71 
0,88 

0,83 
5,25 

6,01 

0,89 

0,89 
5,09 

0,46 
5,09 



noch: III. Luftverkehr 
noch: B. Luftfrachtraten im Güterverkehr 

noch: Spezialluftfrachtraten für einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main) 
von wichtigen internationalen Flughäfen 

Raten in DM je kg* 

Stand Warenartl) Versandort 
Mintlest· 
gcwicht 
in kg Juli 1953 I Nov. 1054 I Sept. 19551 Nov. 19561 Okt. 1957 f Apri!1958 

nach Frankfurt (Main) von .. 

Bekleidung, auch halbfertige ............. . r) Amsterdam ... . 
d) Brüssel •. , .... . 
d) Brü.ssel .. 
c) Glasgow .. : ... . 
c) G!asgo\Y ...... . 
e) Malland ...... . 
c} New Yorl< .... . 
c} Stockholm .... . 

Garne und Zwirne d} Brüssel ....... . 
c) Manchester .... . 
c) Manchester .... . 

New York .... . 

Tuche am Meter, auch . . . . . . . d) Brüssel . . . . .. 
Dnblin ....... .. 

c) G!asgow ...... . 
c} Ghsgow ...... . 
c} London ....... . 
c) :Manchester .... . 

New York ..... . 
Paris ......... .. 

Därme . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Beimt/Damaskus 

Gold, verfeinert oder unverfeinert ......... . 

Drogen ................................ . 

Pharmazeutische Produkte, Chemikalien .... 

Kosmetische Artikel, Seifen .............. . 

Geschäfts- und Büromaschinen ........... . 

Optische Instrumente, Apparate und Zubehör 

Radio-, Fernsehapparate und Kombinationen 

Fische und Fischwaren .................. . 

Delhi. ......... . 
Istanbul ...... . 
Kairo ....... . 
Kalkutta ...... . 
Karnchi ..... . 
Kuweit ........ . 
Teheran ....... . 

J ohannlsburg ... 

Bombay ....... . 

c) Kopenhagen .... 
b) New York 

b) New York 

Bergen ........ . 
Glasgow ....... . 

b) New York ..... . 
Oslo ......... . 
Stockholm ..... . 

<ll Malland 
d) Mailand 
<I} Mailand 

Stockholm ...•.. 

Amsterdam .... . 
Belgrad ....... . 
Lissabon ....... . 
Lissabon ....... . 
Oslo 
Os!o ....... .. 

Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle . . . . . Karachi ....... . 
a) Paris .......... . 

Karakulfelle Johannesburg ... 

Fuchsfelle . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . d} Mailand .••.•..• 

100 
500 
100 
100 
250 

45 
45 

100 

100 
100 
500 

45 

100 
45 

100 
250 
100 
100 

45 
100 

100 
100 
250 
100 
100 
100 
100 
250 

1000 

2.)0 

100 
45 

45 

100 
45 

100 
45 

100 
100 

100 
250 
500 

100 

100 
100 
100 
250 
100 
250 

100 
100 

250 

100 

0,42 
0,38 

1,39 
1,22 

4,54 
1,55 

4,83 

0,76 

4,91 

2,56 
3.49 
2,06 
2,23 
4,20 
3,78 

9,41 

1,13 
5,08 

5,08 

5,54 
1,47 
1,55 

1,55 

0,46 

1,47 
1,26 

3,15 
0,59 

4,70 

0.42 
0,38 

1,39 
1,26 
o,ss 
4,54 
1,51 

0,42 

0,84 
4,83 

0,42 

1,39 
1,26 
0,76 
0,97 
4,91 

2,56 
3,49 
2,06 
2,23 
4.24 
3,44 
3,57 
3,30 

9,41 

3,49 

1,13 
5,12 

5,12 

1,05 
5,59 
1.43 
1,51 

0,80 
0,71 
0,67 

1,51 

0,46 
.:... 

1,47 
1,26 

3,15 
0,59 

4,70 

0,88 

0,42 
0,38 

1,39 
1,26 
0,88 
4,54 

0,42 
0,97 
0,84 
4,54 

0,42 
1,182} 

1,39 
1,2ß 
0,76 
0,97 
4,54 

2,56 
3,49 
2,06 
2,23 
4,24 
3,44 
3,57 
3,30 

9,41 

3,49 

1,13 
5,08 

5,08 

1,05 
5,09 
1,47 
1,55 

0,80 
0,71 
0,67 

1,55 

0,46 

1,223
} 

1,47 
1,26 

3,15 
0,59 

4,70 

0,88 

0,46 

1,26 

4,62 

0,97 
0,84 
4,62 

1,182} 

1,39 
1)2C 
0,76 
0,97 
4 62 
0,50 

2.56 
3,49 

2,23 
4,24 
3,44 

3,02 

9,41 

5,08 

5,ü8 

1,05 
5,09 

0,80 
0,71 

1,55 
1,22 

3,15 
0,59 

4,70 

0,88 

0,46 

4,62 

0,97 
0,84 
4,62 

1,18 

0,76 
0,97 
4,62 
0,50 

2,81 
3,49 

2,35 
4,24 
3,44 

3,02 

f} 9,41 

5,08 

5,08 

1,89 

5,33 

0,80 
0,71 

1,47 
1,55 
1,22 

3,15 
0,59 

4,96 

0,88 

0,46 

4,66 

0,97 
0,84 
4,66 

1,18 

0,76 
0,97 
4,66 
0,50 

2,81 
3,49 

2,35 
4,24 
3,44 

3,02 

9,41 

5,12 

5,12 

1,89 

5,38 

0.80 
0,71 

1,47 
1,55 
1,22 

3,15 
0,59 

4,96 

0,88 

Anmerkungen: *)Umgerechnet von US Dollar (1 $=DM 4,20).- a) Zollwertnicht über US-$ lt, -Per Brutto-Kilo._:. b) Zollwertnicht über US-$ 110,-per Brutto­Kilo.- c) Zollwert nicht über US·$ 55,- per Brutto-Kilo, - d) Zollwert nicht über US-$ 22,- per Brutto-Kilo.- e) Zollwert nicht über US-$ 5,- per Brutto-Kilo.­
f) Der Verlader kann jeden Beforderungswert erklären. Wenn der erklarte Beförderungswert US-$ 16,50 überschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklärten 
Transportwertes extra berechnet. . 
') mehrfacher Änderung der Warenzusammensetzung ist bei Verwendung der Raten umstehende Erläuterung zu beachten. - ') Mindestgewicht 100 kg. -3 ) Krauben, Krebse. Hummer. 
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Erläuterungen zur Warenart 

Die Bezeichnungen der Gruppen- oder Güterklassen innerhalb des Warenschemas für Spezialfrachtraten 

änderten sich infolge Neufestsetzungen durch die IATA wie folgt: 

I. Relation Frankturt-New Yorkjßoston und umgekehrt 

bis 14. 'August 1955 

Bekleidung, auch halbfertige, n. a. g. 

Tuche am Meter, auch zugeschnitten 
(westwärts), Stoffe und Tuche n. a. g. 
(ostwärtH) 
Garne und Zwirnen. a. g. (ostwärts) 

Lederwaren, ausgen. Bekleidung 

Maschinen, ausgen. Motoren, Turbinen, 
elektr. Büro- und Geschäftsmaschinen 

Geschäfts- und Büromaschinen n. a. g. 

(ostwärtR) 
Elektrische Gerate, ausgen. Maschinen 
n."a. g. 

Photo- und Projektionsapparate und Zu­
behör n. a. g. (westwärts) 
Optische Instrumente, Apparate und Zu­

behör 
Chirurgische, medizinische, zahnärztliche 
Instrumente (westwärts), einschl. Zubehör 
(ostwärts) 
Uhren n. a. g. 
Armband- und Taschenuhren 

Bijouteriewaren, Neuheiten und andere 
persönliche Schmuckwaren 

Chemikalien und pharmazeutische Pro­
dukte (westwärts) 
Kosmetische Artikel, Seifen und Toilet­
tenartikel (ostwärts) 

11. Relation Frankfurt--Brüssel: -
bis August 1955 

Unterwasche 

Radio-, Fernsehapparate undfoder Musik-
truhen n. a. g. 

111. Relation 

bis August 1955 

Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle 

IV. Relation Frankfurt-Alg·ier: 

bis August 1955 

Photographische Artikel und Projektions­
geräte, einschl. Zubehör 

V. Relation Frankfurt--London: 

bis August 1955 

Uhren (Zeitnehmer) 

Bijouteriewaren, Neuheiten und andere 
persönliche Schmucksachen 

VI. Relation Frankfurt-Mexico City: 

bis Dezember 1954 

Photograph. Ausrüstung und Projektions­
apparate einschl. Zubehör 

I 

I 

ab 15. August 1955 

Kleidungsstücke, n. a. g. 

Garne, Zwirne, Fasern und Textilwaren 
n. a. g. 

Leder und Lederwaren n. a. g. 

Geschäfts- und Büromaschinen, Maschi­
nen nebst Zubehör, ·werkzeuge und Über­
bndfahrzeuge 

Elektro-Ausrüstungen n. a. g. 

Optische Artikel, photographische und 
Projektions-Ausrüstungen nebst Zubehör 
und Ersatzteilen 

Wissenschaftliche und ·Präzisionsinstru­
mente, außer Uhren 

Uhren (Wand-, Stand-, Taschen-, Arm­
band- und Weckuhren) 

Imitations-Juwelen, Neuheiten, Schmuck­
stucke, außer Uhren 

Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und 
Arzneimittel 
Kosmetika und Toilettenartikel, Parfüms 

ab September 1955 

Unterwasche 

Radio-,Fernsehapparate,Fernseh-,Radio-
und Phonographen-Kombinationen 

ab September 1955 

Lammhäute 

I 

I ab September 1955 

I 
Photo- und Projektionsappn.rate und Zu- I 
behör 

I ab September 1955 I 
:M:eß- und Ko:qtrolluhren, Taximeter, 
Tachometer, Vibrographen u. ähnl. 

Imitations-Juwelen, Neuheiten und an-
dere persönliche Schmucksachen (außer 
Uhren) 
Handtasch!(n, Portemonnaies, Briefta-
sehen und ähnliche Artikel, nicht aus 
Leder 

ab Januar 1955 1 
Photograph. und/oder Projektionsappa-
rate und Ersatzteile 
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ab 1. Januar 1957 

Kleidung und einschl. 
aller Artikel von Über- und Unterklei­
dung, aber außer Zubehör wie Regen-

\ 
schirme, Brieftaschen, Geldbörsen, Akten­
taschen, Handtaschen, Kostümschmuck 

Stoffe und Tuche außer Textilfertigwaren 

Garne, Zwirne, Fasern n. a. g. 

Lederwaren n. a. g. 

Maschinen, Werkzeuge, außer Dampf- und 
Motorschi:ffsmaschinen, -ersatzteilen · 

Geschäfts- und Euromaschinen n. a. g. 

Elektrische Ausrüstungen undfoder Vor­
richtungen n. a. g., außer Geschäfts- und 
Büromaschinen 

Optische Waren, photographische und 
Projektions-Ausrüstungen, Zubehör und 
Ersatzteile n. a. g. außer belichteten Wo­
chenschau- und 35-mm-Schmalfilmen 

Wissenschaftliche und Präzisionsinstru­
mente, zahnärztliche und chirurgische In­
strumente n. a. g., außer Uhren aller Art 

Uhren aller Art n. a. g. 

Imitations-Schmuck, Neuheiten, unechte 
Schmucksachen, außer Uhren aller Art 

Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und 
Arzneimittel n. a. g. 

Kosmetika und Toilettenartikel, Parfüms 

ab Juli 1956 

Bekleidung, einschl. teilweise konfektio-
nierter Bekleidung 

Radio- und Fernsehgeräte, auch kombi-
niert mit Plattenspieler 

1956 

Lammhäute 

ab l. Januar 1957 

Photographische Artikel und Projektions­
Ausrüstung n. a. g. mit Zubehör 

ab 1. April1956 

Kontrolluhren und ähnliche Registrier-
instrumente 
Kuckucksuhren (ab l. Januar 1957) 

Imitations-Schmuck, Neuheiten, 'unechte 
Schmucksachen, außer Uhren aller Art 

Handtaschen, Geldbörsen, Brieftaschen 
und ähnliche Artikel, nicht aus Leder 

ab Juli 1956 

Optische Artikel, photograph. und Pro­
jektions-Ausrüstungen, -Ersatzteile und 
Zubehör n. a. g., außer Wochenschau­
Filmen und 35mm Schmalfilmen, belichtet 

U0/04/118 - VII. 68 
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