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- ‘ Vorwort

Die Nachweisungen. iiber die Preise in der Bundesrepublik und im Ausland werden mit

der jetzt begonnenen neuen Einzelreihe in der Sammelreihe ,Preise, Lohne, Wirtschafts- -
'redmul\lgen“ um eine Nachweisung iiber die Verkehrspreise ergénzt. Viele Riickfragen im

Statistischen Bundesamt. haben gezeigt, daB hierfir lebhaftes Interesse bei den Abneh-
mern der préisstatistischen Veféffentlidmngep,faesteht. Dies erkldrt sich einmal aus dem
Umstand, da manche Bewegungen der Wérenpreisé auch. von den Bef6érderungsfrachten
her bedingt sind, aulerdem hat die Beobachtung der Verkehrspreise fiir die Beurteilung

) der wirtschaftlichen Verhaltnisse eines wichtigen volkswirtschaftlichen Teilbereichs, HEm-

e

lich der Verkehrswirtschaft, auch ihre eigene Bedeutung.

Dieses erste Heft ,‘bﬁngt‘n‘qch keine vollstindigen Ubersichten, da die Vorarbeiten noch
nicht auf allen Gebieten abgeschloésen sind, Dies gilt fir die Frachten der Linienfahrt, der

anenschiffahrt und des Luftverkehrs. Der Beginn der. Publlka'uon unserer Unterlagen -

sollte jedoch nicht linger hinausgezdgert werden, nachdem das jetzt vorliegende Material
bereits vielfache Wiinsche befriedigen kann. Die Reihe dieser Verdffentlichung wird im
Laufe der Zeit um zur Zeit nocr fehlende- Nachweisungen ergénzt werden.

Dr. Gerhard Fiirst v

Wiesbaden, im April 1955 Prasident des Statistischen Bundesamtes
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Abkiirzungen und- Zeichenerkldrungen-

E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

HBf =Hauptbahnhof -
VBf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. =Halbjahr )
MOT = Ministry of Transport

USMC = United States Maritime Commission

UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden.
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche
" Wk, = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste .

1
1

>

RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dénische Kronen
ffrs = Franzosische Francs
lfrs = Luxelﬁburgische Francs
hfl =Hollindische Gulden '
‘nkr = Norwegische Kronen
6S = Usterreichische Sdhilling
skr = Sckwedische Kronen
sfrs = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = Dollar

1b = 453,59265 Gramm
qr = 480 lbs ’

1 Fathom = 182,878358 cm

1 Standard = 4,6721 cbm

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = Kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl =- Angaben liegen zum Zeitpunkt

des Druckes noch nicht vor
N
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Die Entwicklung der Verkehrspreise im In- und Ausland seit dem Jahre 1950

Fiir die Entwicklung der Verkehrspreise in den Jahren seit
1950 148t sich eine allgemeine Tendenz kaum feststellen:
Wihrend die Preise der Verkehrsleistungen an den Binnen-
mirkten iiberwiegend anstiegen, nachdem sie gegeniiber der
Vorkriegszeit zunéchst  vielfach hinter dem Anstieg der
Preise der Waren und ibrigen Dienstleistungen zuriickge-
bliehen waren, zeigten die internationalen Schiffahrtsfrach-
ten eine engere Anlehnung an die En,twicklu'ng'der inter-
nationalen Wirtschaftslage und die Welthandelsumsitze.
Diesem Umstand entsprechend sollen nachfolgend fiir die
einzelnen Frachtgebiete getrennt die w1chtlgsten Bewegun-
gen beschrieben werden.-

Die Eisenbahn-Tarife im Personenverkehr

. haben in der Bundesrepublik nach dem Anstieg der Erzeu-

ger-, GroB- und Einzelhandelspreise zwischen Mitte 1950 und

* 1952 am 15. Oktober 1951 eine Erhdhung 'von 6 auf 6,9 Dpi

je km (15 vH) erfahren. Eine beschridnkte Verdnderung in
den Fahrpreisen fiir Reisen mit schnellfahrenden Ziigen trat
mit dem 23. Mai 1954 ein. Zu dieser Zeit fielen die bisherigen
Zuschldge fiir Eilziige fort und wurden die bis dahin nach
Entfernungsklassen abgestuften’ D- und FD-Zugszuschldge
vereinheitlicht. Es ergaben sich hiermit je nach Entfernung
und Zugart Verbilligungen wie auch Verteuerungen.

Auch im Personenverkehr der Eisenbahnen im Ausland
trat zwischen 1950 und Anfang 1955 eine Reihe von Fahr-
preiserhéhungen ein. Sie erreichten z. B. fiir einfache Fahr-
ten in:

Usterreich 58 vH
- Frankreich 49 vH
Norwegen 41 vH
Italien 32 vH
Dénemark 19 vH
Niederlande 17 vH
Schweden 13 vH
Spanien 10 vH
Schweiz 6 vH.

v

In GroBbritannien, wo die Tarifgestaltung der Bahn von’

der auf dem Kontinent iiblichen Form abweicht und die Fahr-
preise der einzelnen Strecken stirker den Wettbewerbsver-
hiltnissen gegeniiber anderen Verkehrsmitteln angepaBt
wurden, wurden die Fahrpreise ab 1. Mai 1952 um 28 vH er-
méBigt. In Jugoslawien wurden die Eisenbahnfahrpreise nach
einer Erh6hung zwischen 1950 und 1951 um 200 vH bis 1953
wieder um 24 vH zuriickgenommen. In den {ibrigen Lindern
blieb es bis auf wenige Verschiebungen bei Zeitkarten und
Riickfahrten bei den erhdhten Preisen. Solche Verdnderun-
gen in den vorgenannten Kategorien wurden z. B. in Belglen
vorgenommen. Noch unverdndert gegeniiber 1950 blieben
nach den bisher vorliegenden Angaben die Eisenbahnfahr-
preise in Luxemburg und Portugal.

Die Frachttarife der Eisenbahn wurden in der
Bundesrepublik mit dem 1. Januar 1951, 15. Oktober 1951,
5. August 1952 erhéht und mit dem 1. August 1953 bei ver-
schiedenen Klassen wieder herabgesetzt. Die Erhdhung zwi-
schen 1950 und 1952 stellte sich nach den angegebenen Ta-
rifklassen fiir Stiickgut und Wagenladungen im Durchschnitt
auf etwa 50 vH. Die Tarifherabsetzung.am 1. August 1953
bezog sich auf die héchsten Tarife innerhalb der Regelklas-
sen, namlich die Klassen A bis D und betrugen hier zwi-
schen 10 und 20 vH. :

Die Frachtpreise fiir den Kraftverkehr dnderten sich
nach dem Kraftwagen-Tarif bisher parallel zu denen des
Eisenbahntarifs. Da die im Jahre 1954 vorgesehene Neu-
regelung des Giiterverkehrs in der Bundesrepublik noch
nicht in Kraft getreten ist, wurde durch gesetzliche Anord-
nung die Geltungsdauer der derzeitigen Frachttarife fiir
Bahn- und Kraftverkehr bis Ende 1955 verlingert.

Die Frachttarife fiir die Binnenwasser-
straBen blicben im Inlandsverkehr weiterhin gebunden,
wiihrend sie sich im grenziiberschreitenden Verkehr jeweils
nach Angebot und Nachfrage #nderten. Die Ubernahme
einiger wichtiger Tarife aus dieser Verkehrsart in den Be-
richt ist vorgesehen.

Imn Seeverkehr scawankten die Raten der Tramp-
schiffahrt in den Jahren von 1950 bis 1954 vergleichsweise
stark. Dies galt.vor allem fiir die Abschliisse auf Einzelfahr-
ten. Fir die sog. konsekutiven Fahrten und Fahrten nach
Zeitchartervertrigen ergaben sich regelméfig etwas weniger
starke Frachtinderungen. Die Frachtraten der Linienschiff-
fahrt entwickelten sich allgemein wesentlich ruhiger. Bis
Mitte 1950 waren die Raten der Trampschiffahrt vielfach zu-
riidkgegangen, was mit der damaligen Rezession des Weli-
handels zusammenhing. Fast unmittelbar nach dem Ausbruch
des Koreakonfliktes setzte jedoch — wie dies auch die Uber-
sicht iiber die Entwicklung der Seefrachtenindizes der ver-
schiedenen Linder zeigt — ein scharfer Anstieg ein, der,
unterbrochen durch eine kurze Tendenzumkehr, bis Ende
1951 anhielt. Zu diesem Zeitpunkt betrugen die Raten etwa
das Doppelte ihres Standes von 1950. An diese starke Hiusse
schloB sich nach kurzer Zeit ein Riickgang der Frachten bis
etwa auf das Durchschnittsniveau von 1950 an. Erst zwischen
Herbst 1952 und Mitte 1954 beruhigten sich die Bewegun-

. gen im Frachtenniveau allméhlich wieder, und die geringen

Ausschlige nach beiden Seiten richteten sich wieder vor-
nehmlich nach jahreszeitlichen Einfliissen am Frachtenmarkt.
Mit Verstirkung der Lebensmitteleinfuhren infolge der tell-
weise schlechten Ernte 1954 und der giinstigen Wirtschafts-
entwicklung in Europa, die gleichzeitig auch ‘wieder héhere
Rohstoffeinfuhren bedingte, kam es nach Mitte 1954 bei den
Frachtraten auch wieder zu Erhéhungen. Dabei ging der Au'-

Die Entwicklung der Trampfrachtraten fiir einige wichtige Fahrtgebiete und Waren

¢ - Veriinderung in vH

i 1050 - 5 Dezemberbé%il

8- Withrungs- und 9 1951 1954 gegeniiber
Abgangs- bzw. Bgstimmungsort Giiterart Mengeneinhet Juni Mal Doy, ,

1960 . 1951

Juni Mai
St. Lawrence — UK/Kontinent .............. Getreide. 8 jo 2240 Ibs 36.6“/a 105.0 72,01/, + 97,1 — 314
Nord Paziilk — UX/Kontinent .............. Getrelde s je 2240 Ibs 62.6 150.0 118.2 -+ 89,1 — 21,2
La Plata — UK/Kontinent .............. Getretde 8 je 2240 lbs 42.0 136.11 120.0 + 185,7 — 12,4
Westaustralien — UK/Kontinent .............. Getreide 8 je 2240 lbs 54.3Y/, 160.1 115.0 4 + 111,8 — 28,2
Kuba — GroBbritannien Zucker 8 je 2240 lbs 57.6 159.31/, 92.61) + 60,9 — 41,9
San Domingo — GroBbritannien .. Zucker . 8 je 22401bs 50.0 158.4 87.6 + 750 — 42 9
Gambia — GroBbritannien .. Frdniisse 8 jo 2240 tbs 87.0 282.6 130.0Y) + 49,4 — 44,1
Wales — Westitalioh ..\...veeennnnnn. Kohle 8 je 2240 lbs 28.6 53.9 28.4 + 20,6 — 47,3
Rotterdam . — Westitalien ................. Kohle 8 je 2240 lbs 21.6 50.11, 24,0 + 12,1 — 82,1

1) November
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trieb von der Atlantlkfahrt aus, wo die seit Monaten wieder
verstirkten Kohleexporte aus den USA neben der Getreide-
fahrt den AnstoB gaben. Der Frachtanstieg {ibertrug sich in
der Folgezeit auch auf die anderen Fahrigebiete.

In der Ubersee-Lini enfahrt wurden in der zwei-
ten Halfte des Jahres 1954 fiir Jahresanfang bzw. Frithjahr

.1955 eihe .Anzahl von Erhohungen von Konferenz-Fracht-

raten angekiindigt, deren erste jetzt in.Kraft traten. Seit der
Wiederaufnahme der deutschen Linienschiffahrt in die inter-

T T R T T,

'

nationalen Konferenzen gelten die Erhéhungen auch w1eder *

fiir den deutschen Anteil am Lmlenverkehr

Die steigenden Seefrachtenraten haben sich bei verschie- -
' denen -Schwergiitern, die als industrielle Rohstoffe vor- -

wiegend im Trampverkehr beférdert werden, bereits in
einer Erhéhung der Einfuhrpreise ausgewirkt, wihrend fiir
industrielle Fertigwaren, die auBerdem meist zu Linien-
frachtbedingungen beférdert werden, eine glelchartlge Aus-

. wirkung noch nicht festzustellen fst.
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' EISENBAHNFRACHTEN IM GUTERVERKEHR
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; , A ‘ A Fahrprelse im Personenverkehr
1 :
A T Elsanbahniahrpmise fiir PersonenlmBuﬁdesgebiet
| C \ a) Sitze") fn RM/DH In allen Zagen ’
‘ " B0km ., . - . 200km . | . Im *  1000km
Jahr und Stich o g M. N , 500 . Y
der Neufestsetzun; . : . o ) -, !
2. Klasse * 3. Klasse 2, Klasse 8, Klasse 2. Klasse 3. Klasse - 2. Klasse 3. Klasse
. x . " y - [}
2z oo : o Ejufache Fahrt -
) : - R -
ab 1. 6.1032 ...... 2,90 2,00 11,60 > 800, | 20,00 ' 20,00 58,00 40,00
b 1. 4,1046 ...... 5,80 " 4,00 T 2320, . 18,00 58,00 -+ 40,00 . 118,00 80,00
gb'25. 7.1048 ...... . 4,40 . 3,00 17,40 Co1z00 | 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15. 10,1951 ...... |- 5,10 3,40 2100 14,00 - 51,00 | | 34,00 * 105,00 70,00
Lo . - . Hins und Rickfahrt .
ab 1. 6,1032 .:.... 5,80 4,00 . 2520 16,00 . 58,00 . 40,00 116,00 . 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,60 X , 46,40 82,00 116,00 .. 80,00 232,00 . 180,00
ab25. 7.1048 ...... 8,80 - " 6,00 34,80 34,00 ' . 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10. 1651 ......, 8,00 600 . 37,50 25,00 . 84,00 <7 56,00 147,00 98,00
. . - R ‘s . ’ :
I - b) Ell- und Schrellzngzuschliige in RM/DM = | . '
‘ Geltungsberefch in km
Jahr und Stichtag ‘ . .
der Neufestsetzung : -
. 1-75 76—1560 ; - 151226 226—300° fiber 300
!
Efizugznschlige - >
. / . ‘
ab 1, 6.1932 3. KL .. 0,25 r . 050 - 075 ‘ 1,00 - 125 -
‘2. KL ..} i 080 . 100 | 1,60 ‘ 2,00 2,50
ab 1. 1.1945 3.KI ., 0,78 0,75 o075 - 0,76 - : 1,25
2. KL ., 1,50, 1,60 ! ' 1,50 w40 2,50
eb 1. 4.1946 8.EL ... 1,50 v 1,60 ‘ 1,60 1,60 - 2,50
2.Kl ... 3,00 . 3,00 , 3,00 3,00 5.00
ab 25.- 7. 19487 3. K1 : 0,50 1,00 . 1,50 2,00
SeELL L 0,78 1,60 : - 225 3,00
ob 15.10. 1951 8.u.2.Kl, 0,50 1,00 1,50 2,00
ab 23, 5.1854 1 ‘ . - Mit Wirkung vor 23, 5. 1054 kamen die Eilzugzuschlige in Fortfall ‘
N ’ : - '
y . Schnellzugzuschlige
ab 1,8.1932—22.5.1964. . . ‘ i Fir Schnel!zugzuscms&galtqn die doppelten Sitze wie fir Ellziige )
-ab 28, 5. 1954 ........... © o200 - 200 | 1 2,00 | -~ 200 2,00
- ) ¢
" ! o) Fernschnellzngzusehilige (snztigl m E- u. D-Zug) fa RE/DM .- ,
: ‘ © | 3.Klase  _ - 2, Klasse "’ © LKlse - ¢ )
Jahr uhd Stichtag - | ) . - . ‘\
der Neufestsetzung . | . .
‘ bis 800 km | Qber 300 km bis 800 km {iber 300 km bis 300 km tber 300 km
“ " ! < . - )
" Al !
. ab 10.10.1036. ... 1,00 Y 1,60 2,00 -'8,00 2,00 3,00
ab 1. 4.1046.... 2,00 T 300 © 4,00 6,00 . 400 6,00
»ab 25. 7.1048.... '2,00 2,00 , 3,00 3,00 3,00 3,00
ab 15, 10.1851.... ] ' 2,00 2:00 ° 2,00 200 | - 200 } 2,00
ab 28, 5.1054.... 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00

1) Der Grundprels fiir 1. Klasse stellte sich ab 1, 6. 1982 auf 8, 7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17, GBpf ab 25. 7. 1048 auf 18,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 anf 13,8 Dpf: —
2) Ab 25. 7. 1948 Geltungsbereiche 1--100, 101—200, 201300 und dber 300 km.
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2. Efsanbuhnfahrhrelse fiir Personen im Ausland
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!
Jahr und Stichtag 50 km 200 km 600 km 1000 km
der Neufestsctzung 2. Klasso 3. Klasse 2. Klasse 3. Klasse 2. Klasse 3. Klasse 2. Klasse 3. Klasse
Belglen, Sﬁ,tze in bfrs !
Einfache Fahtt
bis 30. 11. 1949 ' 64,00 37,00 = 252,00 145,00 ) - — — —
ab 1,12.1949 . 70,00 4 41,00 277,00 159,00 - —_ — _
ab 1. 7.1962 . 70,00 41,00 277,00 159,00 —_ - —_ —_
i Hin- und Rickfahrt
bis 30.11.1949 ,....... 102,00 59,00 403,00 232,00 — —_ - —
ab 1.12.1049........ 119,00 69,00 471,00 271,00 - — bt -
ab 1. 7.1952........ 119,00 76,00 383, 00 259,00 . —_ —_ — -
Dinemark, Sitze!) in dkr
) Einfache Fahrt
1.8.1946 ........ N 5,70 N 3,80 22,60 15,00 39,00 26,00 -—_ -
ab 1.6,1950 .......... 5,70 3,80 22,60 15,00 39,00 26,00 - -
ab 1.6.1061 ........ . 6,00 4,00 24,00 16,00 42,80 ,40 — -
ab 1.5.1968 .......... 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 82,00 - -
Hin- und Rickfahrt
1.8,1046 ........ .. 8,60 5,70 33,80 22,60 88,60 89,00 - —_
ab 1.6.1960 .......... 10,30 ,00 ,60 27,00 70,20 46,80 - -
ab 1.6.1961 .....7.... 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — -
ab 1.5.1968 ....,..... 11,60 7,70 46,00 30,60 81,80 54,40 — -
R Frankrelch, 8itze in firs
! Elnfache F
273 208 1074 818 ¢ 2849 2018 5274 4018
‘ 273 208 1074 818 2 849 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3163 2 523 6278 5023
406 326 1595 1278, 3986 8153 ! 7835 6278
Hin- und Ritckfahrt
1080 ...vvvnenen RPN 546 416 2148 1636 5208 4036 10 548 8036
b46 416 2148 14836 5298 4036 10 6 8 038
650 520 2 556 2 046 6 306 5 046 12 666 10 046
812 850 3190 2 566 7870 6 308 15 670 12 566
Itallen, Sitze in Lire
) Elnfache Fahrt .
................ 380 225 1520 800 3710 2180 6 900 : 4 060
ab 1. 8,1952 ........ 400 285 1600 940 3 900 2 280 7 2560 4270
ab 10.12,19563 ........ 500 2056 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
- Hin- und Rilckfahrt
1060 ...vvvivevnnnnnsn 760 450 3040 1800 7420 4 360 13 800 8120
ab 1, 8,1962........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.19563 ........ ' 800 470 3 200 1880 9 740 5740 17 540 10 340
- Jugoslawlen, Sitze in Dinar
fir Personenziige
Einfache Fahrt
1060 .....ovvcenennnen 102 68 402 268 1808 672 2014 1342
1061 ....ccevvvinnnnen 306 204 1208 804 3024 2016 6042 4026
1062 ........0. [SPN 270 180 . 1080 720 2 700 1800 5 400 3 600
1953 ..... seesensns vee 234 156 - 882 588 1620 1080 3 240 2 160
1964 ..... eseeasennase 234 156 882 688 1620 1080 3 240 2 160
Hin- und Rickfahrt .
1060 ..oveuivenes venes 204 136 804 536 2018 1344 4028 2 684
1961°......... [P 612 408 2 412 1608 6048 4032 12 084 8 052
1062 tivvvvnnonnenns . 540 360 2160 1440 b 400 8 600 10 800 7200
1063 .......... vesseas 468 812 1764 1176 3 240 2160 8 480 4 320
1964 ...oiviviiininnne 468 312 1764 1176 8 240 2160 (] 4 320
\\ fir Schnellziige —alle Zilge
ache
1960 .....vvviiiiinien 1563 102 604 40é 1512 1008 3022 N 2 014
1061 ........ eareraes 459 306 1812 1208 4 536 3024 9066 6 042
1062 .oovvnenns leaeas 207 138 1.620 1080 4 060 2 700 8100 6 400
1963 t.iivvinneenaenne 361 284 1324 882 2 430 1620 4 860 8 240
1964 .......c..00ns PN N 361 234 1324 882 2 430 1620 4860 3 240
Hin- und Rickfahrt .
306 204 1208 804 8 024 2016 6044 4028
918 612 3 624 2412 9072 6048 18132 12084
414 276 - 3240 2160 8100 b 400 16 200 10 800
702 468 2648 1764 4 860 3240 9720 8 480
702 468 2 648 1764 4 860 3240 9 720 6 480
Luzemburg, 8itze in Ifrs
ache
60,00 42,00 — - —_ —_ - —
60,00 42,00 — — — — -— —
60,00 42,00 — — — — -_— _
60,00 42,00 _— — — —_— — —
60,00 X - — — — — —
{
Hin- und Rickfahrt .
— - 102,00 71,00 — — — -
—_ — 102,00 71,00 — — - b
—_ _— 102,00 71,00 — — —_ -
_ — 102,00 71,00 —_ - — and
—_ _ 102,00 71,00 - - - -

—_9 —

1) Die Sitze verstehen sich bef Dinemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schuellzugzuschleg.
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r ‘ . .noch: 2. Kisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland *
‘; Jahr und Stichtag X 50 km 200 km . 500 km 1000 km .
i dorNoufestsotzwi® | . o Kiasie | 3.Kiasse | . 2. Kiase | 5 Kiasse 2.Klasso | 5. Kiaseo 2. Klasse | 3 Kiasso
. 4 ' Nloderlande, Sitze in hfl .
Einfache Fahrt
bis81.1,1850 ......... 2,85 1,65 ‘7,00 5,60 - — R [ —
ab 1.2.1950......... 2,50 - 1,76 8,36 5,80 ” — — - — —
ab 1.2.1952......... 2,75 1,90 9,60 6,60 ' — — — —
- Hin- und Rickfohrt - ~
4 bls 31.1.1950 ......... 8,70 2,60 14,75 . 10,25 - —_ - —
3 ab 1,2.1050......... 4,30 3,00 15,55 10,80 - — - - -
i{ L ab 1.2.1052......... 4,85 3,20 16,60 - ‘ 11,60 - —_ — —
E - ’ Noiwegen, Sitze in nkr
- . Einfache Fahrt ,
] 1950—30. 4. 1952 ...... 8,60 ' 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
b ab 1. 5.1952 . . 9,00 5,00 6,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
3 ab 1, 10. 1954 12,00 8,00 34,60 23,00 79,60 58,00 117,00 78,00
! 7 . . Hin-und Rickfahrt - , -
b ' Karten fir Hin- und Rickfabrt werden nicht ausgegeben '
. ) Usterreleh'), Sitze in 63 :
. . Einfache Fahrt ¥ ! o -
b ) ' ' ; ' : N )
1950 ............ 12,00 8,00 48,00 - "82,00 99,00 66,00 135,00 90,00
ab 1.9.19651 . 15,00 10,00 60,00 40,00 130,50 93,00 220,60 . 147,00
ab 1.1.1954 . 18,90 12,80, 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
R ‘Hin® und Ritckfahrt
N 1950 . 24,00 16,00 96,00 64,00 198,00 132,00 270,00 180,00
k ab 1.9.1951 . 30,00 © 20,00 120,00 _. 80,00 279,00 186,00 441,00 204,00
3 ab 1.1, 1954 37,80 25,20 ' 150,00 100,00 340,20 282,80 . 562,10 368,10
b / \ - Pomlgal, Sitze in Escudos
" . Einfache Fahrt
I 17,60 12,60 '70,00 50,00 175,00 125,00 —_ —_
17,60 12,60 70, - 50,00 175,00 126,00 —_ —_
< 17,50 12,60 70,00 50,00 175,00 126,00 —_ —_
Hin- und Rickfahrt -
. 85,00 256,00 140, 00 100,00 350,00 250,00 — —_
85,00 25,00 —- 140,00 100,00 860,00 250,00 — -
35,00 25,00 1 .00 - 100,00 860,00 250,00 -_ —
' ) . Schweden, Satze In skr -
. Einfache Fahrt
3 1050 .....oeeess 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
b .ab 1.5.1051 .. 8,00 4,00 - 24,00 16 00 50,256 38,50 - 76,60 51,00
1 ab 1,4,19562 .. ,60 4,40 26,40 17,60 55, 87,00 84,00 56 00
" Hin- und Rackfahrt
] 8,85 5,00 33,75 22,50 84,60 56,40 181,40 87,60
4 9,80 6,80 30,00 26,00 93,00 62,00 136,00 90, 00
10,80 7,20 43,60 . 29,00 . 103.50 9,00 148,60 99,00
Schnellzugzuschlag )
4 2. Klagse " 3. Elasse .
o 4,50 ' 3,00
- 6,00- 4,00 ,
600 __ 4,00
4,60 ' 3,00
Schwelz, Sitze in sfrs
! - Einfache Fahrt: L
) 7,00 5,00 25,20 I 18,00 4200 30,00 - -
7,40 5,30 R 18,80 43,90 31,40 78,30 52,40
z - Hin- und Ritckfahrt o
L 1950 ....... esesens | 10,60 . l . 7,60 I 37,80 l 27,00 | 68,00 | 45,00 I —_— ° l —
] ab 1.4.1958 .:..... ee 11,10 7,90 80,60 ° 2820 . 65,80 47,00 109,90 78,50
b B Spanlen, Sétze in Pesetas
F Einfache Fahrt ¢ )
1060—1958 ........... I 16,30 ; l 10,20 I . 65,00 I 40,856 ’ 162,50 ’ | 101,65 I 324,05 203,10 i
ab 21.5.1964 ......... 17,96 11,20 71,56 . 44,70 178,80 111,70 357,60 223,40
q - Hin- und Rickfahrt i
’ 19501953 ........... ' 32,60 l 26,40 I 130,00 ) 81,30 326,00 l 203,10 I 649,90 l 406,20
ab 21.5.1054 ,...... . 35,90 22,40 143,10 89,40 357,60 228,40 715,00 446,80
" ‘ GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km -
Qo : Binfache Fahrt; — ‘ Hin- und Riickfahrt
L . 8. Klasse 1. Klasse 3. Klagse - 1. Klasse
] ab 1.1.1950 ., 2,44 “4,07 - 4,88 - 8,14
~ | ab 1.6.1952.. 1,75 2,63 3,50 5,26
F Nach den Angaben des Amtes fiir Internationglen: Personenverkehr.
E 1) Die angegebenen Preise filr 2, Klasse gelten fir Personenziige, Die Fahrpreise 2. Klasse. Schnellzug betragen das Doppelte von 3. Klasse. Fir 3. Klasse sind die
i ~  Praeise fiir Schnell- und Personenzng glefeh.’
— 10 — }
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. 8. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
. , C Stand: Februar 1955
- i . In Sehwelzer Franken
' Fahrtroute Binfache Fahrt Hin- und Ritckfahrt
von — nach
. 2. Klasse 3. Klasse 2, Klasse 8. Klasse
Fahrprelse von London nach Wien
a) {iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ............ S T ves 63,85 63,86 127,70 90,65
Hoek van Holland —Kaldenkirchen (GIeDZe) .....oevviuerorrrenerrrraansannioecses 11,95 8,56 23,90 17,10
Kaldenkirchen (Grenzeé)—Passau Hbf ......coivriieiiiiareiiiriiiiiniinciineens 81,85 54,45 124,00 82,70
Passall Hhf—Wien WeBb .. .ceivreecrocerroronraarssesabosnsearnsactorsessensan 25,00 12,60 50,00 25,00
insgesamb .....ceiiiaiienieiiien P RRETERLTEERELTRCTALE 182,456 139,36 825,60 215,856
b) @ber Dover—Calais
TLOMAON—TIOVEE .+« veeevnanannennnnseetsmmerisesesnensnnnes e 18,60 10,85 27,00 21,70
Dover—Aachen SAA .....vvvttererariensreerssrssarsssrsasossssesssssssisavescs 65,60 42,10 120,60 81,70
Aachen Slid (Grenze)—Passau Hbf 81,86 54,46 124,00 82,70
Passau Hbf—Wien West ........ovvevveiiiiiiiinney TP IR EE 25,00 12,60 50,00 26,00
ERBZESAME « v e e eneeneensoreeneanernenaeneeneaneanenes FU USSR 185,65 119,80 321,60 211,10,
' Fahrprelse von Parls nach Salzburg
Paris—EEhI (GIENZE) . ovnvrererrerrverernsesorveseennes e UV . 51,15 41,00 . 102,30 82,00
Kehl (Grenze)—Salzburg HDE ... ..oiiitieiiiiiriiiinreiiieianiarioicaranioneen 59,65 80,80 97,36 64,80
insgesamt ..... AL ELEERE R 110,80 - 80,80 199,66 146,80
Parls—Jeumont (Grenze) . ........ooveveevreecsnroranaes 19,10 47,70 88,20
Jeumont (Grenze)—Aachen Sild (Grenze) 13,50 ' 80,00 25,35
Aachen 8iid (Grenze)—TFlensburg (Grenze) 52,36 120,90 80,60
Flensburg (Grenze)—Kope (11 SN Lerieraeeans 20,80 53,60 " 86,00
INBEEBAME « v v vverreevvrruoeseronnarserossosssossesrososnanassossassosonnas 105,75 261,20 _ 180,16
Parls—Kehl (GIENZ8) . ...evvvseereernes 41,00 102,80 82,00
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) 1 87,70 02,60 61,76
Schirnding (Grenze)—Prag ...... 20,30 87,80 58,80
INSEESAITE .« .\ vvrvnreereerenssssrorsrssionesnrnnnassess B 151,60 108,00 282,80 202,85
] Fahrprelse von Amsterdem nach Bern B
Amsterdamn—Kaldenkirchen (Grenze) ..... e et e Cees 11,36 8,20 22,70 - 16,40
Kaldenkirchen (Grenze)—Rasel bad. Bf ... ' .. 65,95 43,06 105,20 70,10
Basel bad. Bf—BeIT ....couvereereorraroroosenroneanns erereeretreneneaas 17,60 12,60 26,10 18,80
Insgesamb .. ..vvvireeeirrrriierrrrecicastiereniaancaasenaaoos 94,80 64,756 . 154,00 105,30
o
‘Brnssel—-Aachen SOA (GIODRZE) . .vvvvvrotonenrernennertossssnsssaocsasssnesssanos 19,9b ' 11,70 34,00 21,85
Aachen Std (Grenze)—Baselbad,. Bf .......cciieeeiiiernteorerarerarsoeeeces .. 65,056 43,056 105,20 70,10
Basel bad. Bf—Chiasso ...........0vee "~ 85,60 25,60 58.30 38,20
Chiasso—Rom ........cc0viivunieenons 48,10 28,30 96,20 58,80
INSEOSATNE 4o v vaerensronrvoronersnereneaions . 169,55 109,46 288,70 - 186,767
' ) ’
Fahrprelse von Kopenhagen nach Innsbrack - i
Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See ........covieeeeenreciinnes 26,70 17,90 46,00 31,00
GroBenbrode Mitte See—Kufsteln .......covviqrrnereriecianen 122,46 81,06 163,26 108,86
Kufstein —INnsbIUCK . ...vvvveeneeeroceesnsraonasnsoesioonss 6,30 3,10 12,60 8,20
HMBZESAMUE & oo s e eeveanasonsoornsernssnssatosssasotssosssonsosnesssocsconns 155,46 102,85 221,86 - 146,056
Fahrpreise von Kopenhagen nach Belgra;l ) ,
Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ..........occvees ’ 31,10 20,80 53,60 36,00 .
Flensburg (Grenze)—Salzburg Hbf 125,60 88,75 - 166,40 110,95
Salzburg Hbf—Jesenice (GIeNZe) .....voveveerronsoesionerrrrosnasoearascsonsanns 18,60 9,30 -+ 37,20 18,60.
Josenice (Grenze)—DBelgrad . .....ooveivivreeirerisrereaitaciieiaicroneee Chereens 46,10 30,70, ' 92,20 61,40
insgesamt ........... S PRI e 221,40 144,66 349,40 226,05
Fahrprelse von Oslo nach Mallan .
OS10—TOTREI0 (GTONZE) .« v evssvsvsnenassnanenencneniniosions UUTTTTRURY 18,60 12,40, 37,20 24,80
Kornsjd (Grenze)—Traveminde Hafen .........cooueveieeraririeratiieinaiieeee, 82,90 85,60 142,80 110,80
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ...............000 P R T 100,60 67,00 144,40 ,30
Basél bad. Bf—Chjasso ............ RPN veenes PN feveersteerenaneneies P 386,60 25,60 58,80 88,20
Chiasso—Mailand ........coveveiiienees e e dereieeenttab e e rranet 8,80 2, -8, 8,60
iNSgesamt. ...vvveciieiraiirioncans Cerbearerenbaas e eresaeiasrireenanen 241,40 172,70 883,70 273,80
, Fohrprelse van Stockholm nach Parls’ )
Stockholm —Malmd MItte 8e8 ....coovvrrvrrrecreriinriiaceerarssserearecarrencues 62,560 41,90 114,40 76,60
Malmd Mitte See—GroBenbrode Mitte See .........covvueeivrranenisnnnns e 28,90 10,40 49, 33,60
GroBenbrode Mitte See—Aachen Sild (Grenze) ceterens 81,65 - 54,46 _ 124,00 . 82,70.
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) .. 22,80 18,50 39,00 25,35
Jeumont (Grenze)—Parls. ............ . ' 28.85 . 19,10 47,70 38,20
vereny 219,70 148,36 874,00 266,35
Nach den Angaben des Amtes fiir Iﬁtematioqalen Personenverkehr.
i — 11 —
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B. Eisenbahnfrachten im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 t
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs iu RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km

Stichtag der Neufestsetzung

Frachtgut
1.10.1036) | 1.1.1950 | 1.1.105 | 15.10.1951 | 5.8.1052 .8.1953
’
Stitckgut
Gesamtgewicht. von .

T— BOOKE®) .. ierereiniicieennenrerseenncnnees 2,80 3,92 4,90 8,3 3,36 6,30
BOL—1000KE2) ...ovvviineiriieiirinnnnnnenneannas 2,62 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40
mehrals 1000 kg .......covvirieneniniinnnrrnnnnne. ,26 3,18 ,79 4,56 4,56 4,56

Zuschlag zum Stickgut
Zuschlag je Sendung .
1— 500 kg . 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819
BOL—T000KE ..ooiviiiiiiniienneneeecnnsansnnenns 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771
‘Wagenladung
mindestens 15000 kg
Regelklasse A 16 ....uvvvenrninninnennnnonnnnns 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,256
5 T T 1,43 169 198 2,44 2,61 2,19
CIb iiviieiiineianeoneireanreronnenas 1,22 1,60 1,87 2,28 2,42 2.10
0 5 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99
B S Y 0,86 1,30 1,62 1,78 1,90 1,80
X PP 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61
L X O PN 0,66 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31
. [ .
Ausnahmetarife s
darunter: 6 B1 EKohle ......oo.evveviniinernnnnnn. 0,67 0,80 1,08 1,23 1,32 1,32
1 B 34 Grubenholz?) ..... beereerreceenennn 1,30%) 1,68 1,73 1,99 2,13 2,13

weite ungefihr bei 500 km liegt. Bei Grubenholz je 500 kg. — 8) Giiltig ab 1. 4. 1937,

1) Ab 186. 8. 1948 Erhohung um 40%. — 2) Die Frachtsitze sind fir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beftrderun

2. Eisenbahnfrachien fiir einige wichtise Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten

g8~

Nach den Angaben der Bundesbahn-Hauptverwaltung,

1) Mit Ausnahme bei Fisch (5 t) gilt als Gewichtklasse 15 t. — 2) Bestimmte tierische Ole,

aus Ubersee eingefithrt. — 9) Sonstige bestimmte pflanzliche und tierische

Ole. — 4) Duisburg-Hochfeld-Siid. — 5) Halbzeug und Bldcke aus Stahl, eiserne Platinen. — %) Unbearbeitet, — 7) Giltig ab 15. 9. 1952. — 8) Ausnahmetarif 1936
17 B 1. —°®) Giiltig ab 1. 11. 1951. — 10) Galtig ab 1. 9. 19562. — 1) Gilltigab 11, 5. 1951, — 1?) Giltig ab 1. 5. 1952, — 18) 1936 bis 81. 12. 19050 Ausnahmetarif 3 B 2, —
31,19 DM. — 1¢) Ab 1.1. 1953 = 9,60 DM, — %) Gilltig ab 1. 7. 1087. — 18) Giltig ab 1. 1. 1052. — 1°) Gualtig

14) Ab 1.8.1051 = 25,73 DM. — 15) Ab 18. 6. 1952 =

ab 20.9.1952. — %) Gilltig ab 25. 10. 1937. — ) Gilltig ab 7. 3, 1852, — ) Gilltig ab 1.12: 1087. — ) Giltig ab 1. 8, 1951. — *) ab 1. 8. 1954 =

— 192 =

37,00 DM.

Ve - Empfangs- ) Reg% n ‘ Stichtag der Neufestsetzung
1 ZW. 1.10. 1.1, 15. 10. - 5. 8. 1. 8.
Ware?) k| pusnahme. | WOEORATS | yoed | 1351 | 1os1 1952 | 1963
gebiet tarife -
. N RM/DM je 1000 kg
Fische .oovvvnvivineiinennenns Haﬂbuxg- Frankfurt/M. 613 15B 1 Kithiw, 25,60 40,70 47,60 50,807) 50,90
tona
Welzen ...ovvivecinninnernnen Hamburg Augsburg 730 178 1 gedeckt 81,509) 34,80 37,20%) 37,20 37,20*)
Kartoffeln........... Ceeranens Nie‘nvburg) Essen 229 16B 1 gedeckt b,70 11,30 11,30 14,00') | 14,00
(Weser, B - . . .
Kaffee ......coocvinevveennnen burg Frankfurt/M. 5607 248 b gedeckt 20,10 41,80 41,80 41,80 40,70
gabak ....................... Hamburg Hannover 162 gedeckt 17,50 23,20 29,00 31,00 24,80
le und Fette . N
tierfsche Ole, imp.2) ......... Hamburg Mannheim 588 248 6 gedeckt 80,60 43,40 43,40 48,40 42,30
sonstige pflanzl, u. tier. le®) . | Hamburg Mannheim 588 B offen 39,80 50,90 62,60 66,60 56,20
Eisen- und Manganerz ......... Salzgitter Dortmund Vbf. | 253 7B35 offen 2,70 3,04 4,62 4,84 4,84
Schwefelkles........ooovvvines Meggen Duisburg?) 129 7B21 offen 2,80 5,80 8,70 7,20 7,20
Schwefelkiesabbrinde ......... Duisburg?) Hildesheim 270 7B 1 offen 7,30 18,80 15,90 17,00 17,00
Steinkohlen ...........0000nnn Essen, Hbf Passau 710 6B 1 offen 14,40 23,60 27,40 29,30 29,30
Steinkohlenbrikett ............ Essen, Hbf Hamburg 357 6B11 offen 8,50 15,80 16,30 17,40 17,40
Steinkohlenkoks .......c...... Gellilgnkirchen, Hamburg 346 6B 11 offen 6,30 15,50 16,30 17,40 17,40
2 ¢ )
Rohbraunkohlen .............. Liblar Hamburg 436 6B 14 offen . 7,60 17,70 18,90 20,20 20,20
Braunkohlenbrikett ........... Liblar Miinchen 810 6B 1 offen 13,560 22,40 26,00 27,80 27,80
Rohes Erdél ................. Celle Hamburg 136 14B 1 Pr. Kesselw, 7,10 ,70 4,90 15,90 18,60
Benzin........ooonvvvvnnvnnn burg Miinchen 797 14B 2 Pr, Kesselw, 34,560 54,601) | 59,301%) | 63,50 48,60
Benzol .......cciiiveenniines Bochum- Duisburg 42 [M] offen 4,10 6,30 7,60 8,10 7,00
’ Langendreer .
Gasdl, Dieseldl ......... ... | Hamburg Minchen 797 |, 14B23 Pr. Kesselw. 21,40 34,00 9,40 42,20 35,00
Zement ....... ‘Wiesbaden Bremen 468 4B 619) gedeckt 16,80 28,8814) | 29,611%)| 33,30 33,39
Tonerde, Bauxit Koln Hildeshelm 811 G offen 9,50 17,40 20,00 21,40 21,40
Schwefelsiure Duisburg Hagen 62 C Pr. Wagen. 6,70 8,80 10,60 11,3016) 8,30
Diingekalk Regensburg Frankfurt/M. 842 11B 1 gedeckt. 3,301 8,60 . 9,6018) [ 10,2019 10,20
Thomasmehl ............ Dortmund Osnabriick 105 11B 1 gedeckt 3,9017) 6,00 7,20'8) 7,8019) 7,80
Stein- und Siedesalz,..... Hameln Homburg 209 F gedeckt 9,40 17,20 20,00 21,30 21,30
Stickstoffdiingemittel . . Ludwigshafen | Frankfurt/M. 88 1B 1 . gedeckt 3,3017) 5,70 6,6018) 7,20%%) 7,20
Hiiute und Felle ...... Hamburg Offenbach/M., 810 238 38 gedeckt 28,90 40,40 40,40 40,40 38,60
Wolle..... beiasansane Bremen Backnang 619 218 2 offen 31,50 32,80 45,00 45,90 36,20
Baumwolle ..........co000nen- Bremen Miinster 172 A offen 17,60 23,30 29,10 29,10 24,80
Stammbholz, {tber 1,6 m lang . ... | Passpu, Hbf Herford 690" F offen 20,20 82,40 87,60 40,20 40,20 |
¢ Faserholz, Paplerholz.......... Passau, Hbf Mannheim- 504 1B21 offen 10,60%) | 18,00 20,70 22,10 22,10 J
Sondhofen . 1822 offen . . 20,20%) | 21,60 21,60
Grubenholz .................. Regensbuig, Bochum- 580 1B34 offen 10,4023) 17,80 20,50 21,90 21,90
' Hof Riemke : i
Schnittholz......ouvvvrerenes Passau, Hbf | Essen, Hbf 710 E offen 25,60 . . . o
1B 1 offen . 36,10%8) | 42,20 45,20 45,20 L
Zellstoff/Holzschliff I !
Wassergehalt iiber 40% ...... Miinchen, Abf { Karlsruhe, Hbf| 331 , F gedeckt 13,23 23,31 27,09 28,98 28,98 ¥
sonstigen . .........co0uenn. D gedeckt 10,95 32,65 38,76 41,48 37,38 |
Roheisen in Masseln ........... Dortmund Hagen 30 G offen 2,20 4,10 4,80 5,10 5,10 §
Halbzeug®) .........covvnvnnenn Duisburg Hagen 68 F offen 8,60 6,70 7,80 8,30 8,30
Stahlschrott ..........cocvvunn Hamburg Hagen 842 F offen 12,90 22,70 26,30 28,10 28,10
Stab-Formstahl®) ............ +| Hagen Braunschwelg | 274 D offen 16,40 27,20 32,40 34,70 31,20
Rohren aus Eisen ............. Dilsseldorf Hambrirg 387 D offen 21,40 34,40 40,90 48,80 89,40
Eisen- und Stahldraht ......... Duisburg Hamburg 385 D offen 20,50 33,10 30,40 42,20 38,00
Bleche und Platten®) ......... .| Hagen Bremen 264 D offen 15,40 25,70 30,60 82,70 29,40
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1. Index der Seefrachten
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Bundesrepublik Deutschiand . GroBbritannien
Deutscher Seefrachtenindex IV. Quart. Index der Trampschiffahrtsfrachten Ind. d. Zeitcharterraten
Zeit 1950 = 100") 1952 = 100°) . 1962 = 100%)
Tramp/ AuBer- - olge-
ins- | Tanker.| Linien- | Buropa-) oyrop, | Ins- Ge- Diinge- o | 18- | feuerte | Motor-
‘ Zucker | Kohle | Erz Holz | Esparto ©
gesamt fahrt verkehr gesamt | treide mittel gesamt Schiffet)
1960 JD...... ... | 100,00 100,0%| 100,0%| 1060,0%) 100,03 — — — — —_ —_ —_ — —_ —_ -—
162,7 126,0 X 146,3 —_ — —_ —_ - - — — — — —
109,4 136,4 122,0 111,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
82,9 122,2 104,1 83,5 77,5 79,6 80,68 76,4 77,8 82,4 73,1 64,8 60,6 50,9 61,4
90,4 116,9.| 109,7 86,9 86,1 86,4 04,7 84,2 85,0 87,3 83,7 1 74,4 71,7 68,3 75,2
86,0 125,6 106,56 87,3 79,3 82,1 78,6 | , 79,2 76,4 80,3 77,0 66,5 59,8 54,6 85,2
84,4 124,7 105,8 -85,2 80,0 84,7 80,9 80,0 76,3 88,2 71,3 62,9 61,6 59,8 63,2
86,3 124,6 106,7 87,1 83,2 90,7 86,6 | 83,4 77,9 70,8 73,8 62,5 04,8 65,9 63,8
85,6 123,0 102,4 89,1 85,6 90,0 80,6 85,6 79,6 94,7 76,4 63,3 69,7 69,0 70,4
84,6 123,1 103,0 87,3 82,2 88,8 89,4 77,0 77,2 73,4 76,3 63,4 65,6 66,3 64,7
81,4 121,7 102,2 82,9 73,8 73,1 79,5 72,8 71,4 80,0 74,1 62,6 61,6 62,2 61,1
80,0-| 121,3 101,6 81,1 75,8 75,8 79,6 76,8 74,6 91,6 71,3 62,56 57,4 57,4 57,6
78,3 121,4 100,6 79,8 73,9 74,3 76,7 69,3 | - 84,7 71,4 68,7 64,7 59,0 58,4 59,6
79,0 121,3 102,0 79,4 73,9 76,4 77,6 68,0 80,7 68,4 69,0 61,8 56,4 56,7 58,0
82,1 121,68 104,68 81,56 77,6 7.6 79,8 70,3 83,9 98,4 74,4 66,7° 56,3 56,0 56,6
83,8 119,0 108,1 81,1 73.8 71,1 74,8 72,3 79,1 87,6 73,2 70,2 58,0 56,7 59,3
84,0 118,9 | 107,38 80,4 71,56 70,0 74,3 71,3 89,1 84,2 717 70,3 57,8 56,4 59,3
82,3 119,56 105,9 79,7 71,9 72,0 74,8 66,7 74,7 75,4 72,8 68,3 58,3 56,7 59,9
84,3 118,4 | 105,56 82,3 77,8 80,0 76,6 79,8 76,8 _— 72,0 65,7 62,0 57,4 66,5
85,3 118,2 106,56 82,7 77,4 82,1 79,3 71,6 79,7 80,8 70,0 65,2 63,4 60,8 65,9
81,6 116,56 101,3 81,4 75,8 76,7 79,8 71,6 79,2 79,1 72,8 65,4 65,6 58,8 72,2
80,6 116,06 100,7 80,3 77,4 79,2 81,1 72,9 80,4 82,2, 72,9 68,1 59,0 58,4 59,6
82,6 116,2 | 103,3 81,0 77,6 75,9 78,9 |, 74,0 91,0 —_ 73,3 74,8 64,2 54,7 73,7
82,4 | 116,1 104,0 80,3 79,7 71,9 05,3 84,4 77,3 113,8 74,2 74,9 59,9 58,1 61,7
86,3 115,56 105,8 83,9 80,1 76,6 92,7 85,6 76,4 92,2 76,5 75,3 61,9 59,1 64,7
92,3 115,68 109,9 88,8 90,8 88,8 108,0 20,8 06,56 71,8 82,9 76,8 71,8 88,7 74,9
102,2 116,4 120,3 94,6 99,6 99,7 111,4 100,1 91,3 93,4 100,9 78,3 84,0 85,4 82,7
109,4 116,9 124,5 101,1 110,4 116,7 126,1 105,9 97,6 105,6 104,3 ,88,2 101,8 97,4 106,1
115,8 117,7 129,2 106,56 115,56 118,9 132,3 107,2 99,3 78,6 132,06 02,8 | 109,0 103,9 114,2
119,3 119,56 131,2 110,2 115,1 122,9 113,6 108,1 108,5 -—_— —_ 89,8 114,6 107,68 121,7
118,9 121,5 | 126,1 114,2 119,8 127.2 133,1 105,7 111,1 124,0 — 90,3 123,8 117,6 | 1300
111,9 122.8 124,0 107,2 113,7 119,7 126,4 104,3 112,5 117,8 103,6 88.3 118,8 110,0 117,6
Diine-
Norwegen Schweden mark Italien
11, Hj. 1D98:2’> 113% 1948 — 1008 Index der Trampschiffa.hrts&achte;l Internat. Trampfrachten-Index
1047 = 1009 | 1%050 | 2905, = 100% Aug. 1939 = 1007 1038 = 10019)
. B - Index
> der - _ darunter:
Zelt . Tramp-
N schiff- Ge-
.ft@lhrgl- tsreldje Kohle | p
’ ins- Ge- o | Papler- | acg- owl. | North, | EYIib
Relse- | Zelt Tanker | Tanker Reise- | Tanker-| gegamt | treide Kohle | Holz®) | masse | teD”) AIl!ll%eet;l. ggg&? Rango H:::é\{]a
Meer' nach Nord-
; ‘West-
nach italien europa
\ 1049 Antw./ :
Charter MOT | USMC Charter = 100 Rttd. -
1850 JD..... e 84,9 76,1 152,8 100,9 90 115 232 162 234 263 267 106 291 . . .
1961 JD......... | 176,7 210,7 300,8 | 203,2 169 214 410 312 381 526 422 178 613 517 384 763
1952 JD....... o] 1128 115,3 | 227,1 160,8 128 177 346 220 290 408 463 142 386 339 235 466
1063 JD......... 87,8 68,4 89,8 46,6 116 a8 322 253 234 354 448 120 307 . 145 361
1964 JD......... 093.5 80,0 81,3 62,5 120 85 344 276 256 396 441 126 . . . .
1963 Jan. ....... 89,9 63,0 | 125,2 89,9 119 101 340 | 246 262 406 458 122 308 348
Febr. 88,8 70,6 108,4 78,6 114 79 322 233 252 350 454 121 318 341
90,9 74,0 92,7 61,1 114 89 320 237 246 346 461 124 326 341
93,5 76,3 90,4 72,7 114 a6 321 263 227 345 | 449 126 344 . 3456
93,4 72,7 88,1 72,4 114 65 322 273 219 347 449 119 312 158 379
89,1 71,8 82,9 60,56 113 58 318 269 208 345 449 119 323 1566 .| 367
87,3 65,0 78,7 58,6 112 54 314 .263 201 349 444 117 208 . 142 356
83,3 69,0 77,86 59,4 111 64 311 253 202 345 444 117 294 . 0131 344
82,6 62,7 78,2 57,8 118 58 321 257 244 338 445 118 290 R 138 324
] 85,1 85,0 85,9 60,4 118 70 328 258 243 3660 444 119 284 . . 328
' 85,1 64,7 88,4 62,4 118 72 325 242 2567 358 444 121 284 274 146 356
84,4 65,7 85,8 65,6 117 75 323 241 262 364 434 121 300 233 144 379
83,4 64,6 88,9 68,3 112 72 312 235 223 346 444 123 279 . 144 348
‘ 85,8 69,3 98,6 69,56 112 71 317 245 232 348 444 124 306 . 164 364
1 88,3 72,3 90,6 | 65,1 112 72 318 254 226 348 444 123 295 . 172 364
87,8 71,6 79,7 53,8 109 85 317 2568 208 361 440 119 286 . 155 336
. 88,6 70,9 64.9 48,2 109 52 318 256 2056 364 440 117 296 232 154 348
) Juni ....... 87,2 74,0 60,6 47,2 111 b2 320 259 214 367 440 118 297 271 156 364
Juli ....... 86,4 87,6 55,9 42,5 115 52 320 245 223 371 440 119 300 . 152 356
Aug. ... 87,1 76,8 63,0 51,4 120 58 335 2562 242 407 440 123 311 . 157 348
Sept........ 94,0 80,2 82,6 69,3 126 68 349 268 277 409 440 126 317 . 176 359
Okt. ...... . ] 102,8 88,3 83,3 72,56 133 71 385 202 311 415 440 132 378 . 220 446
Nov. ....... | 11,7 107,2 86,7 73,9 139 71 404 3490 334 492 440 140 412 . 232 462
Dez. ....... | 120,1 116,3 110,6 88,7 142 80 433 300 379 524 440 147 452 — 238 5656
1956 Jan. ....... | 119,9 | 1250 | 122,68 97,1 143 20 433 3569 365 623 484 148 423 — 269 507
Febr. ...... | 123,38 | 130,6 183,56 | 1021 138 06 401 300 315 503 484 146 452 —_ 256 493
Mérz....... | 116,9 | 130,4 | 105,9 77,4 vee vee 400 341 252 482 484 146 e ves e .
1) Berechnet von : Bundesministerium fiir Verkehr. — 2) IV. Quartal 1950. — ®) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. — %) Schiffe von 1000t dw
und mehr, — ) Berechnet, von: Norwegian Shipping News. — ¢ Berechnet von: Kommerskollegium. — 7) Berechnet von: Svenska Handelsbanken. — 8) Bau- und

Nutzholz, — ®) Berechnet von: Statistiske Departement. —

5}

10) Nach Berechnung von Dr. Vito Dante
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Flore; verdffentlicht in: La Marina Mercantile u. . m.
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2. Frachtraten der Trampschiffahrt

=

VT ~F

Getrelde
US-Golf St. Lawrence North. Range Nord Pazifik La Plata
Zeit nach . nach nach nach nach
e UK/ Antw./ West- UK/ Retd West- UK/ Jugo- UK/ Antw./ West- UK/ Antw./
Kont. Hbg. italien Kont. ‘ italien Kont, slawien Kont. Hbhg. italien Kont. Hbg.
8 je 8 je 8 je : 8 jo je - je
S100r | 9530hs | 2240 1bs | o2d0dbs | St 2200Wn | 503G, | poidfs | siezaoms | g3, [ siez2s0ms
1950 JD......... 11.5 69.71) 7,88 38.6 5,72 . . . 69.5 : 48.8 46.1
1951 JD........ 26.7 121.2 15,98 | 10110 12,88 . 105.1 . 150.5 103.9 94.8
1062 JD......... 14.5 63.5 9,94 52.3 . 7,34 . 82.7 . 98.10 . 62.10 60.11
1953 JD......... 10.9 50.1 7,46 47.3 5,50 . 45,71, . 70.7 70.5 . 70.7 3, | 70.8
1958 Jan. ....... 11.2 %, | 52.8 7.26 .. . . . 8,25 78.6 80.0 10,50 63.1 1y | 72.0
-Febr. ...... 11.1 ¥,| 49.6 7,00 46.8 . . . 8,00 82.6 80.0 11,38 61.3 .
Mirz....... 11.3 49.5 7,83 51.11 5,88 7,40 46.0 8,17 87.6 . 10,88 718 .
Aprit ...... 12.0 . 8,13 51.11 6,38 7,40 . 9,00 . 80.0 . 74.2 73.4
Mai........ 12.0 8/, | 53.0 8,256 50,108/, | 6,60 7,60 50.0 8,64 73.9 76.0 9,88 77.6 73.9
Juni ....... 11,1185 55.6 7,02 46.5 5,30 6,00 45.9 8,00 69.6 72,1 9,56 72.6 72.8
Juli ....... . 47.8 6,76 43.6 5,30 5,75 43.6 7,50 66.8 70.0 71.5% 7101/, | 68.5 3,
Aug. ....... 9.1, 472 . 41,6 4,98 . 43.3 . 64.6 64.0 85.0 70.1 60.7 1/
Sept........ 9.1 Y, 47.0 42.3 4,80 209 43.6 64.8 64.8 1, | g='g 72.10 70.9
Okt. ....... 10.2 /7 | 47.0 43.0 5,13 373 44.4 '64.5 2/;| 64.6 67.6 7L1 1y | 70.0
Nov........ 10.2 Y, | 48.5 8, 50.0 5,20 373 47.6 63.0 1/, | 62,111/, | gr'g 70.8 67,102/,
Dez. ....... 10.2 1,1 53.9 50.0 . 4356 1, | 4810 61.4 ;| 615 33| ga0 72.0 %, | 68.2 1
1954 Jan. ....... 51.61/;%)| 46.3 50.0 . 50.0 47.10Y/, 63.0 . 61.6 70.6 35| 67.0-
Pebr. ... . 53.4 Y, | 50.0 . . . 50,0 50.9 93 70.4 Y, 1.0 73.8 4, | 0.6
Mirz....... 53.9 . 7,25 42.6 5,00 50.0 51.1 . 71.3 61.0 776 Y, | 72.3
April ...... 53.9 R 42.6 5,00 50.0 48.8 8,43 70.0 61.0 72.10%, | 07.7
Mat........ 66.0 43.10%/; | 5,26 50.0 47.8 . . 61.0 78.5 1Y | 712
Juni ....... 54.9 . 43.8 /.| 5,30 47.4 47.8 . . . 61.0 5.6 68.9
Juli ....... 51.9 46.7 41.8 . 50.0 . 7,50 . . 61.0 70.0 69.1 Y,
Aug. ....... 53.101/, | bb.11 45.9 3 . 50.0 48.0 . . 53.0 81.0 78.7 Y, | 716 Y
Sept........ 59.7 3/, | 57.9 . 50.11 6,09 50.0 54.8 . 73.6 55.3 61.0 82.6 81.1 3/,
Okt. ....... 6.4 . 11,35 58.0 7,38 50.0 60.10 9,00 85.2 . 61.0 91.6 80.2
Nov. .,..... 78.1 1, | 76.3 . 72.8 8,63 60.0 72.6 10,38 | 102.3 83.8 105.7 104.1
1 Dez. ....... 80.9 1/, . 72.0 1/, . 65.0 76.8 3| 13,40 | 118.2 05.0 120.0 113.7 ¢
55 Jan. ....... 81.3 3/, . 74.0 3,1 8,07 . 7408, | 1176 | 137.1 2/, 95.0 110.0 4 99.0 Y,
Getrelde | Zucker Erdnilsse Sojabohnen
West- I Ost- ’Full.Range Nord | g0 wars. San | Mauri- | Queens-
%g?,f’ meer K“b}f‘ Domingo tius land Gambia | y5.Golf | Dalny
Zeit Australien At nach _nac nach nach
nach Rttd'/ UK/ nach Japan UK
UE/Kont, Fbg, Kont,. UK Ritd. UK .
$ je s je
N 8 Je2240 Ibs 2246 1bs | 2240 Ibs
76.5 94.11 36.5 60.1 67.7 53.10 55.7 84.3 .
. . 176.2 90,2 138.8 146.8 1342 118.4 . 171.6 Y,
. 95.10 | 106.10%,,| 59.8 80.6 87.7 . . . .
97.9 . 84.7 8| 43.5 66.3 60.1 Y,| 60.3 64.11 | 114.10 .
- | 1329 3/,| 9710 93.9 48.9 63.11 67.0 59.0 . 132.6 102.6
128.9 107.6 98.9 59.0 63.9 69.0 . . 116.8 100.10
. 96.9 101.3 . 72.8 78.0 59.1 1/, 66.6 125.0 97.6
90.0 98.9 . 76.11%; | 76.3 2.6 | 66.8 123.2 .
. 95.0 43.6 744 Y| 72.6 69.4 1/,| 66.5 1/, 11611 | 105.0
| . 78.9 36.6 68.7 1| 70.0 50.0 62.6 113.9 . . .
. . 76.3 36.6 65.0 69.0 59.3 63.0 112.3 10,00 -
81.10Y/, . “76.0 40.0 62.6 68.6 58.0 61.6 109.4 Y, 10,00
X 84.9 1, . 72.6 40.0 63.7 68.6 . 63.3 108.11 . 9,79
. 87.11 . 75.0 41.8 2/,| 3.4 2/;| 60.9 52.6 65.4 Y, | 109.2 97.6 .
. 88.8 . . 43.6 8/,| 61.4 65.0 62.6 67.2 107.7 Yf,| 97.6 11,10
. 79.1 Y, . 66.8 44.4 Y1 60.0 65.0 . 66.6 102.6 100.0 .
67.11Y, | 77.11Y/, | 100.0 88.1 1y 47.11%/,] 3.5 2 65.0 57.10 85.0 102.6 .
4, 94.9 1113 76.6 50.0 66.10Y/, | 70.0 . 65.0 . 97.6 .
- 95.2 9/ . 75.5 50.0 67.6 731 1,| 65.0 . . 101.6 . 85.0
716 1| 81.4 23| 02,11 72.8 471 1,] 678 - | 616 64.5 65.0 100.0 . 10,50 .
68.56 %/, | 78.0 /5| 100.0 75.0 47.10Y;| 67.6 61.6 65.0 85.9 101.0 7/, . .
69.4 1. | 79.4 13| 100.0 75.0 50.0 67.6 75.0 . 63.1 1/, | 102.6 .
1, 718 . . 50.0 . . . . 100.0 . .
. 70.6 70.10 50.0 . 68.6 . 61.0 100.0 12,00 .
78.115/,| 88.11% 76.9 %, 50.0 65.0 . . 67.2 115.0 12,83 .
93,11/, | 108.11Y/, 90.0 51.3 5/,| 82.6 95.7 62.6 78.9 3/, | 122.6 . 13,47 00.0
4.11 | 114.11 990.6 65.7 92.6 105.10 70.0 95.0 141.3 130.0 14,00 .
125.0 1142 70.0 . 100.2 87.6 92.0 150.0 . 13,88
125.0 120.11 6710/, . 98.1 1/, | 886.3 . . .135.0 13,97 :
Kohle Erdol (dirty-MOT)
Hampton Roads - Wales Danzig/ | Pers, Karib. .
Zolt P Nordd anch  nach Rttd. Stettin | Golf Ses e
O est- Jugo- N West- nac na
Japen | “Hifen Rttd. | italien ‘ slawien | Japan | jpafien | Lo Plata Westitalien Kont. UK Kont.
. 8 je 2240 lbs
. . . . 23.8 45.8 ;| 22.4 . 84.2 44.7 49.10
88.9 84.5 12,64 10.83 48.7 108.4 Y/, | 40.3 59.0 150.5 95.8 107.8
40.3 46.8 . 12.39 26.6 82.7 2/ . . 180.2 72.8 80.10
33.0 31.4 5.80 8.89 22.8 35.10%,,) 19.1 48.9 26.11 27.4 |
33.6 32.5 5.70 . 8.58 21.8 . 17.4 57.8 30.10%/,| 318 |
33.9 32.8 5.68 8.15 8.40 21.6 42.6 17.0 53.2 26.5 208 |
35.8 34.7 Y| 778 8.74 . 22,8 . 19.4 51.9 27.7 1| 27.8
37.3 35.10 8.46 12,76 9.35 23.8 . 20.0 . 50.2 27.7 Uy | 27.8
35.6 33.6 . 9.63 9.11 24.9 38.8 1/, 19.6 20.0 49.7 27.5 Y| 27.6
. 32.7 30.1 5.10 . 8.83 23.6 36.3 21.8 31.6 50.4 . -
6.62 30.8 28,10Y, | 4.73 5.73 8.50 23.3 3/, | 36.3 21.6 20.0 43.2 24.4 Yy | 244
. 30.1 1/,| 28.6 5.00 . 8.49 23.0 36.3 20.3 3L.6 43.2 . . :
. 20.9 28.10 4.56 . 8.53 23.2 Y, | 36.0 16.3 . 43.2 2410, 2410 I,
. 328 | 30,7 Y, 6.00 6.50 9.50 21.9 35.0 16.9 28.10 40.8 23.6 3f; | 23.7 }
. 33.7 Y| 311 Y,| 6.15 6.50 9.35 21.8 31.8 19.8 /| 27.8 50.4 29.3 203
. 3L.7 131 29.10 5.66 5.88 9.15 216 Yy | 30.0 20.3 . 42.8 - .
. 3L.0 28.8 35| 4.56 . .26 21.6 30.0 . 290.6 B4.7 Yy | 285 ° -
. 34.4 35| 320 5.01 6.83" 9.39 20.11 30.0 18.0 27.3 53.8 30.10Y, | $9.10%,
. 35.9 Y, | 83.10Y, b5.59 6.96 9.71 21.0 31.0 19.0 26.10Y, | 68.11%,| 3808 s
. 34.7 32,9 Y| 5.10 7.28 9.80 20.8 38.0 18.5 Y| 26.2 0.3 30.5 5/y| —82.3 2/B
. 36.1 83| 82.9 5.07 6.10 9.98 22.4 . 19.7 4/;| 26.3 34.0 1, 20.10:/7 24.8 %y
812 36.4 35| 83.2 ¥3| 5.00 7.00 9.92 23.104, 1 32.6 19.0 27.0 . 21,1 8/2 16.2 %fy
826 | 848 32,7 1, | 401 7.68 9.58 222 . 10.9 ¥, | 27.0 28.9 17.0 8, -
8.33 85.11 33.0 15| 4.85 . 10.60 22.4 1, 19.2 27.0 38.3 18.8 25.7 1/a
. 40.0 37.3 5.78 . 1081 .| 22.3 3| - 21.0 27.0 46,11 21.4 :[. 36.1 1/,
43.8 39,5 6.70 - 9.00 10.73 26.3 25.9 27.0 47.6 24.8 g -
48,11 46.3 Y, | 7.48 9.90 11.63 26.6 . 27.0 46.8 5[y 20.10%,| 32.3 %,
50.6 47.8 Y, . 7.78 11.30 12,09 28.4 24.0 . 49.3 38.10%s W 2
54.9 2/, | 52,108/,  7.86 15.15 12,81 27.5 . 25.10 68.2 41.0 Y| 51.3 8y
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Igt. — %) Ab 1.1.1954 8 je 2240 lbs. — %) Ab Sept. 1953 s je 2240 lbs

, — %) Ab Juli 1953 8 je 2240 lbs.
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt

TTERTHE NG

Holz (Grubenholz) Holz (Schnitt- und Bauholz)
Obere | Untere Obere | Untere _ Obere Untere Obere Untere Nord
Zeeit Zone Finnland Zone Schweden Weig-Meer | Kannda Zone Finnland Zone Schweden Pazifik
nach UK nach Uk
s je fathom 8 je Standard 8 jo 22401bs
. . ) . . . . 70.7
233.7 Y. . 183.8 1, yis 4 248.113/; : L
120.3 . 110.3 /s 173.6 9, | 1805 1, | 1768 . 1648 Y, "
) 126.3 124.2 165.0 . 185.0 . 175.0 85.9
122.8 . 108.4 183.9 1826 1550 . Vi o0
. . . . X . ) ) 0.0
120.0- 1126 106.9 . 185.0 210.0 1825 . 166.10%, | 840
.| 1263 116.3 108.9 1739 160.0 192.6 166.10 220.0 ) 81.3
130.9 120.0 107.6 ) 1018 180.0 168.4 170.0 167.6 75.0
. . . . ) . . . 60.0 .
180.0 . 107.6 170.0 178.0 10650 175.0 200.0 170.0 67.6
132.6 1450 ‘1100 . 175.0 . 177.6 192.8 167.6 :
140.0 145.0 . . 173.4 . 195.0 175.0 75.0
. . . : : 174.8 v, | 175.0 180.0 166.0 .
126.0 . %87'3 igg.g 1000 }gg.(l)o 180.0 160.0 :
. . 2. X . X . . . 75.9
1315 . 112.1 Y, . 180.0 . 174.4 Y, . 154.6 75.0
127.6 . 1101 %/, | 170.0 183.4 192.6 186.8 . 166.11Y, | 73.3
Toai 1519 9 : ag U 126 | sslo | 1960 GRSl O Iy
h Jui .o....0| 1633 1450 ° | 1574 . 175.0 1063 Yy | 203.4 1850 © | 20011 " "
Auvg. ... 169.4 &, | 160.0 155.4 Y, | 125.0 177.6 201.0 1/, | 200.10 201.8 1015 Yy | 1845 % |  75.0
Sept........ 160.0 9, | 152.6 . 167.6 . 2100 200.0 189.6 190.0 176.107; | 96,0
okt. ... . L 136.3 . 147.6 215.0 261.3 100.10 225.0 180.10 .
NOV. voovos. 185.0%) 170.0 . 263.8 202.0 1/, | 235.10 106.9 %/,
Deze ..une . . 316.0 200.5 %; | 246.10 177.7
1055 Jan. ....... 145.0 233.9 207.6 223.4 -
Zement Erze Schwefelkies
- Hbg./ADtW. 4 Ajmeria Bona La Goulette | Norwegen Pepel Vitoria Marmagoa Bilbao Huelva
Zoit Ii]img (Bras.)
o de nac| : nach .
Janeiro UK | WK-UK | UK | Antw./Hbg. | VK/Kont. Ritd, | UK
18 j& 1000kg - s je 2240 Ibs
. 2458, | 22.8 24.3 19.8 31.1 . . 17.9 24.3 }
: 54.11%; | 64.10 . . 707 . . . 4.4 62.11
12,04 335 Y, | 349 ou. 44.5 R . 211 %, | 8110 )
| 5,63 . . 6 . . . . 25.3 33.10
! 7,00 24.0 23.6 19.8 . 32,6 50.6 68.1 20.0 27.0 35.0
» | B | e | HE | e ) | )W
i X X X X . X X . . 3 .6
' 6,15 25.6 243 - 26.0 21.6 . 50.0 25.0 .
6,13 25.6 25.0 25.8 20.6 38.9 51.3 928.0 34.9
5,56 25.6 26.0 25.3 . . 48.10 . .
5,12 ) 24.9 25.3 20.0 . . 33.0
5,00 . . . . 47.8 23.3 33.0
‘ 5,00 240 . . . : 47.6 23.4 5, | 823
, 5,38 . . . 218 35.6 492 238 33.0
o 24.0 500 218 . 5:10 ‘E";'?li/ Ml
: 5.25 : 242 25.8 21.8 35.0 49,0 56.6 2/ 25.0 - | 844
. : . 25.8 . . 49.0 56.0 25.3 35.0
. 27.0 248 25.6 . 50.0 60.1 Y, 25.7 36.8
4,38 27.0 24.6 25.6 35.0 48.0 61.8 25.6 37.0
5,00 . 24.8 25.6 : . 50.9 62.6 25.4 . 38.9
5,00 . 24.8 . 21.6 4881, | 518 20.6 38.0
7,60 26.6 24.8 . . 50.0 48.10 26.2 .
7,50 \ 24.0 . . ) . 25.0 30.8
7,50 . . . 60.0 613 19.9 28.10 40.3 2/,
7.60 28.8 . 35.0 : 65.0 194, | 329 45.11%,
! 7,50 .5, 20.0 820 .5 85.0 ;g.g 21.0 33.0 48:0
i . 3.6 32, . 9 o X . 35.0 47,6
8,00 33.10 32.10 36.0 . 47.8 65.3 85.6 ) 35.0 1, | 4809
noch: Schwefelkies Schrott Bauxit |Espartogras Dilngemittel Schwefel
Morphou Hbg. | Belgien (Phosphat) (Kali)
Huelva Bay nacl Eleusis Algerien | Rttd.JADEW. gogopianca |  Sfax Nordseehiif. | . US-Golf
; Zelt nach Humber/ HG%?:}/ nach nach Eg%“/rB;gg;I n{}i’{h
' Antw. | Rttd./Hbg. Goole  |pivth-Rang.|Rttd./Emd.] UK Alexandrien| OK-WK-UK Japan
8 je 2240 Ibs $ je 2240 1bs| s je 22401bs
25.8 1, | %30.8 16.9 Y/, ) . 37.4 25.7 25.9 . 40.11
54.6 20.10 24.10/; . : 62.11 498 . . 120.1
.63 . . . . 38.7 34.1 . 70.3
40.9 : . . 75.6 . 28.10 9,58 481
30.0 . . 26.0 . 26.0 9,44 473
30.0 . : 28.0 . 30.6 . 9,35 47.0
32.6 . . . 70.10 29.9 33.0 9,50 .
200 36,0 158 ; ; 703 ) Se | P80 I
. 36.0 13.9 . 246 77.6 " 31.3 33.3 9,48 ° 50.0
. %g.? y 183 . 25.0 72.3 1, gg.g 33.3 g,gg 2.6
. ) S . . . . . X 47.6
ma | e s % wo | PO | b |
25.0 2326 . 17fg ;;s 26.3 82:8 :;“ 2215 1y gg.’g ag 9:92 434
) 28.3 . 17. ; 83, . . . 9,9 45.0
25.6 3.6 15.8. :;,, 18,0 l/“ : 709 sf | a2 gg%wﬁ . a6 46.5
. 33.8 15.8 16.9 . 1 . . \ .
29,0 37.0 16118 | 173 : 7610%, | 350 32.6 0,88 08
. 338 Yy, | 1498, | 1641 . 6.3 32.0 32.6 9,75 42
29.0 30.8 C 1419 | 1411 . 80.3 3/, | 32,0 \ 10,12 46,101/,
26.3 . 1614 | 177 Y, . 83.6 32.1 36.8 . 10,00 47.6
27.0 . 1510 140 : 85.0 ; 329 313 35.6 10,00 4510
26.0 . 15.0 17.0 . 9. ) . . . 45.9
20.6 4l . . : a1 . : 11,00 516
38.1 , 32.0 90.0 3310Y, | 329 11,64 L5
33.8 417 1, . . 10(;.8 38.0 36.6 1L78 650
37.0 . 27.0 107.2 . . . X
37.6 43.0 . 1017 Y, | 400 11,75 75.0
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