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Vorbemerkung

Das Statistische Bundesamt berichtet in dem vorliegenden Band mit endglltigen
und ausfuhrlichen Ergebnissen uber den Bestand an Binnenschiffen und iiber den
Schiffs- und Guterverkehr auf den Binnenwasserstrafien des Bundesgebietes (ohne
Saarland und Berlin). Form und Inhalt des Bandes entsprechen den letzten Jahres-

veroffentlichungen.

Das Zahlenmaterial Uber den Schiffs- und Giiterverkehr ist von den Statistischen
Landesamtern bzw. von dem inzwischen 1n das Statistische Landesamt eingeglieder-
ten Handelsstatistischen Amt der Freien und Hansestadt Hamburg, vom Statistischen
Amt der Stadt Kéln und von der Abteilung Wirtschaftsstatistik der Duisburg-Ruhr-
orter Hafen AG. vorbereitet worden, wahrend bei der Ermittlung des Schiffsbestan-
des wiederum die Abteillung Binnenschiffahrt des Bundesverkehrsministeriums

maBgebhich mitgewirkt hat.

Die weitere Bearbeitung und Zusammenstellung des Zahlenmaterials sowie die

Bearbeitung der Manuskripte erfolgte beim Statistischen Bundesamt.






Methodische Erlauterungen

Allgemeines

Die Statistik des Schiffs- und Guterverkehrs auf den Binnen-
wasserstraBen der Bundesrepublik Deutschland erfafit — auf
Grund des Gesetzes iber die Statistik des Schiffs- und Giter-
verkehrs auf den Binnenwasserstrafen und die Fortschreibung
des Schiffsbestandes der Binnenflotte vom 26. Juli 1957 (Bun-
desgesetzblatt II, Seite 742) —

an den Grenzzollstellen und an den Ubergangsstellen zur
sowjetischen Besatzungszone den Ein- und Ausgang
von Schiffen sowie die von ihnen beférderten Giiter;

in Hafen und an sonstigen Lade- und Léschplatzen die
Ankunft und Abfahrt von Schiffen sowie die von ihnen
ein-, aus- und umgeladenen Guter;

auBerhalb der Lade- und Léschplatze die Ankunft und Ab-
fahrt von Schiffen, die Giiter ein-, aus- oder umladen,
sowie die von ihnen umgeschlagenen Giiter;

an Schleusen die Durchfahrt von Schiffen und die von
ihnen beférderten Guter.

Nicht anzuschreiben sind

die Fahrten der ausschlieBlich als Zugkraft dienenden
Schiffe, die Fahrten der Fahranstalten und der Fahr-
gastschiffe ohne Giiterladung sowie die Fahrten von
Schiffen, die Hafen lediglich als Schutzhafen anlaufen;

der Verkehr von Schiffen zum Zwecke des Fischfangs, zu
Baggerarbeiten und Wasserbauten oder sonst zu einem
anderen Zweck als zur Vermittlung des Guterverkehrs
(Fahrten von Baggereischiffen, die Baggergut fuhren,
das Gegenstand des Handels ist, sind jedoch anschrei-
bepflichtig);

der Leichterverkehr von und zu Seehafen auf den unteren
FluBlaufen und dem Nord-Ostsee-Kanal und die Leich-
terungen im Binnenverkehr;

die in den Verkehrsbezirken 1 bis 5, 8, 9, 18 und 19 tber
See (auch im Binnen-See-Verkehr) angekommenen
und abgegangenen Schiffe und Guter;

die zum Eigenbedarf der Schiffe benotigten Giiter (Bunker-
kohle usw).

Der Ortsverkehr (das ist der Verkehr von Schiffen und Gu-
tern zwischen den Hadfen, Lade- und Loschstellen einer poli-
tischen Gemeinde) wird lediglich fur die Hafen Duisburg,
Diisseldorf, K6ln und Frankfurt, und zwar in deren Gesamt-
summe, nachgewiesen, wahrend er fir die Hafen Mannheim
und Bremen als ,AuBerdemzahl” angegeben wird. In allen
iibrigen Hafen wird der Ortsverkehr nicht erfaft.

71 den BinnenwasserstraBen der Bundesrepublik Deutsch-
land im Sinne der hier behandelten Statistiken zdhlen alle
BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes ohne die von Berlin
(West) und ohne die des Saarlandes.

Der Verkehr des so abgegrenzten Bundesgebietes mit Ber-
lin (West) und mit dem Saarland wird als Verkehr mit Gebie-
ten auBerhalb des Bundesgebietes behandelt und — sofern er
nicht getrennt nachgewiesen wird — zusammen mit dem
grenziiberschreitenden Verkehr dargestellt.

Zu den Ubersichten iiber den Bestand
an Binnenschiffen

Die Zahlenangaben uber den Bestand an Binnenschiffen am
31. Dezember 1958 stammen aus den fortgeschriebenen Ergeb-
nissen der Binnenschiffsziahlung, die am 1. Januar 1950 vom
Bundesministerium fiir Verkehr im Bundesgebiet durchgefuhrt
worden 1st. Bei dieser Zahlung sind die nach der Schiffsregi-
sterordnung vom 19. Dezember 1940 zur Eintragung in das
Binnenschiffsregister zugelassenen fahrfdhigen und nichtfahr-
fahigen Fahreuge erfaBt worden, namlich Schiffe, deren Trag-
fahigkeif mehr als 10 t betrdgt oder die eine eigene Maschi-
nenanlage von wenigstens 50 PS Maschinenleistung besitzen,
ferner alle Tankschiffe, Schlepper und StoBboote, auch wenn
bei ihnen jene Voraussetzungen fehlen, und alle Fahrgast-
schiffe mit Ausnahme der Fahrgastschiffe auf den oberbayeri-
schen Seen. Entsprechend den friheren Veroffentlichungen
sind in den Zahlenangaben {ber die Gilterschiffe jedoch nur
Schiffe mit einer Tragfahigkeit iiber 20 t enthalten. Die Giiter-
schiffe mit einer Tragfahigkeit von mehr als 10 bis 20 t haben

fiir den Giiterverkehr auf BinnenwasserstraBen keine Bedeu-
tung (es handelt sich um etwa 50 Schiffe mit zusammen noch
nicht 1000 t Tragfdhigkeit). Die Bestandsnachweisungen be-
ziehen sich nur auf die fahrfahige Binnenflotte,

Zu den Ubersichten iiber den Schifisverkehr

Die Tragfdhigkeit der Schiffe ist in Tonnen (1 t = 1000 kg)
angegeben. In den Ubersichten {iber den Schiffsverkehr in den
Hafen werden als ,beladene” Schiffe nur solche bezeichnet,
bei denen nach Ankunft ein Loschvorgang und/oder vor dem
Abgang ein Ladevorgang stattgefunden hat. Der Unterschei-
dung der Schiffe nach ihrem Heimatstaat liegt das Land zu-
grunde, in dem die Schiffe im Zeitpunkt der Anschreibung
reqistriert sind. Zu ,Deutschland” zahlen Schiffe, die im Bun-
desgebiet, in Berlin oder der sowjetischen Besatzungszone
beheimatet sind. Demgegentiiber ist das Saarland besonders
nachgewiesen. In den Ubersichten uber den Schiffs- und Giter-
verkehr an den Schleusen (Ubersicht II, 7) und an den Zonen-
ubergangsstellen Ruhen und Schnackenburg (Ubersicht II, 8)
1st der Verkehr der in Ostberlin oder der sowjetischen Besat-
zungszone beheimateten Schiffe in FuBnoten vermerkt, da-
gegen nicht in den Nachweisungen tber den Schiffs- und
Guterverkehr in den Hifen (Ubersichten 11, 5 und 6), weil hier
die betreffenden Anschreibungen nicht in allen Fallen genau
genug gewesen sind.

Zu den Ubersichten iiber den Giiterverkehr

Die Ubersichten iiber den Guterverkehr umfassen:
den Giiterumschlag in den Héfen (Ankunft und Abgang
der Giiter nach Giitergruppen und nach Monaten) und
in den Verkehrsbezirken (Umladungen von und zu
den Binnenwasserstrafien);
den Gesamtverkehr auf den Binnenwasserstrafien in der
Guterbewegungsstatistik (Versand und Empfang der
Giter nach Verkehrsbezirken) und in der Tonnen-
kilometerstatistik (Menge der von deutschen und
fremden Schiffen befoérderten Giter und die von ihnen
geleisteten Tonnenkilometer nach ‘Wasserstrallen-
abschnitten) sowie
den Durchgangsverkehr an den Grenzstellenund Schleusen.
Die Nachweisung der Giiter nach ihrer Art fuBt auf dem seit
dem 1. Januar 1935 gultigen, auch fiir die Giiterbewegungs-
statistiken der Eisenbahnen, der Seeschiffahrt und des Guter-
verkehrs auf Kraftfahrzeugen benutzten ,Guterverzeichnis fiir
die Verkehrsstatistiken” nach dem Stande von 1950 (vgl. S. 10).
In den Tabellen uber den Giiterumschlag in den Héfen und
Uber die Umladungen von und zu den Binnenwasserstraflen
sind die Giilergruppen wie in den friheren Jahresbanden bei-
behalten worden. Der Versand und Empfang der Guter nach
Verkehrsbezirken in der Guterbewegungsstatistik wurde,
wie bereits in den Vorjahren, nach den einzelnen Giiter-
gattungen des Giiterverzeichnisses dargestellt. In der Statistik
iiber die Umladungen von und zu den BinnenwasserstraBen
sind fiir alle Hifen des Bundesgebietes in der Zusammen-
fassung nach Verkehrsbezirken die Verkehrsmittel angege-
ben, die im unmittelbaren Umschlag vom oder zum Binnen-
schiff die Giiter weiter- bzw. herantransportiert haben. Einen
gleichen Nachweis auch fiir die nicht unmittelbar umgeschla-
genen Giter zu bringen, war wegen Erfassungsschwierigkei-
ten nicht moglich. Dadurch vermindert sich zwar der Aussage-
wert dieser Umschlagsangaben fur die Betrachtung des ge-
samten Verkehrsablaufs, auf der anderen Seite kommt aber
nur so die Bedeutung eines Hafengebietes als Lager- und Ver-
arbeitungsplatz zum Ausdruck.
In der Gilterbewegungsstatistik werden fir jeden Verkehrs-
bezirk des Bundesgebietes

1. der Lokalverkehr (Ein- und Ausladeort liegen im glei-
chen Verkehrsbezirk) und

2. der Wechselverkehr mit

a) den einzelnen Verkehrsbezirken des Bundesgebietes,

b) dem Saarland,

¢) Berlin (West),

d) dem Sowjetsektor von Berlin und der sowjetischen Be-
satzungszone,
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€} den Ostgebieten des Deutschen Reiches (Stand 231. De-
zember 1937), zur Zeit unter fremder Verwaltung,

f) den einzelnen Verkehrsbezirken des Auslandes

nach Gattung und Menge der Giiter nachgewiesen. AuBer-
dem ist der unmittelbare Durchgangsverkehr durch das Bun-
desgebiet dargestellt.

Das Tabellenwerk uber den Giterverkehr nach Verkehrs-
bezirken 1st so aufgebaut, daB beim Verkehr innerhalb des
Bundesgebieles der Versand als Spiegelbild des Empfanges
erscheint. Der grenzilberschreitende Verkehr wird fiir den
Empfang aus den Ankunftsmeldungen der Hifen, fur den
Versand jedoch aus den Ausgangsmeldungen der Grenzstel-
len ermittelt. Eine Ausnahme bildet der Binnen-See-Verkehr,
der besonders angeschrieben und sowohl in der Binnen- als
auch in der Seeschiffahrtsstatistik nachgewiesen wird. Die
Angaben fiir den gesondert dargestellten grenziiberschreiten-
den Durchgangsverkehr werden den Ausgangsmeldungen der
Grenzstellen entnommen.

Diese Art der methodischen Handhabung, bei der die Zah-
lenangaben fur die Guterbewegungsstatistik und fur die Ha-
fenumschlagsstatistik zu einem Teil aus verschiedenartigen
Anschreibungen ermittelt werden, hat zur Folge, daB die
Zahlen uber die in einem Verkehrsbezirk ein- und ausgela-
denen Gutermengen aus der Guterbewegungsstatistik nicht
ganz mit den Empfangs- und Versandzahlen der zu dem glei-
chen Verkehrsbezirk gehdérenden Hifen aus der Hafenum-
schlagsstatistik uberemstimmen. Dies trifft fur den gesamten
Versand zu. Fur den Empfang besteht Gleichheit der Zahlen
nur bei den reinen Binnenverkehrsbezirken, nicht dagegen
bei denjenigen Verkehrsbezirken, die gleichzeitig Binnen-
und Seeschiffahrisbezirke sind. Weitere Unterschiede zwi-
schen den beiden Statistiken ergeben sich dadurch, dafBf ent-
weder 1n den Ankunftszahlkarten der Einladeort der Guter
nicht richtig angeschrieben worden ist und somit als Versand-
bezirk emn anderer Verkehrsbezirk erscheint als der, in dem
der tatsachliche Einladeort der Guter gelegen hat, oder aber
dadurch, daB8 die Emnladungen — insbesondere von ,Erden,

Kies und Sand* ab Bagger — unvollsténdig erfaBt, beim Emp-
fang in den Hafen im allgemeinen aber zuverldssig gemeldet
worden sind und daher der Versand in der Bezirksstatistik,
der das Spiegelbild des Empfanges ist, hoher als in der Hafen-
statistik nachgewiesen wird.

Der Darstellung des Giiterverkehrs nach deutschen Ver-
kehrsbeziehungen liegt das am 1. Januar 1956 in Benutzung
genommene ,Bezirks- und Hafenverzeichnis* zugrunde. Bei
den Verkehrsbheziehungen mit dem Ausland wird fiir die Zu-
ordnung der auslandischen Héafen zu den ausldandischen Ver-
kehrsbezirken das am 1. Januar 1957 in Kraft getretene neue
«Verzeichnis der Hafen des Auslandes” benutzt. Das Ver-
zeichms der Verkehrsbezirke ist gleicherweise fir die Giiter-
bewegungsstatistiken der ubrigen Verkehrstrager gultig und
bietet so die Moglichkeit, exakte Vergleiche zwischen den
Verkehrstrdgern bezuglich ihrer Bedeutung in den einzelnen
Wirtschaftstdumen anzustellen und die regionale Verflech-
tung im Guterverkehr zu durchleuchten (vgl. ,Verzeichns der
Verkehrsbezirke fur die Binnen- und Seeschiffahrisstatistik”
auf S. 6, «Gegenuberstellung der Verkehrsbezirke fur die Sta-
tistiken des Landverkehrs und der Schiffahrt” auf S. 8 und
die ,Ubersichtskarte der Verkehrsbezirke fur die Giiterbewe-
gungsstatistiken” auf S.245). Eine vergleichende Gegenuber-
stellung der neuen und der bisherigen Verkehrsbezirke fir
die Binnenschiffahrtsstatistik ist im Band 67 auf Seite VIII
enthalten. Da die Gliederung der Verkehrsbezirke im wesent-
lichen nach verkehrs- und volkswirtschaftlichen Gesichts-
punkten erfolgt 1st, ergeben sich Uberschneidungen mit den
Grenzen der einzelnen Bundesldnder. Um Zusammenfassun-
gen der Ergebnisse nach Landern zu ermoglichen, sind die
durch die Landergrenzen zerschnittenen Verkehrsbezirke nach
ithrer jeweiligen Landeszugehérigkeit aufgeteilt und die ent-
sprechenden Zahlenangaben in emnem besonderen Tabellen-
teil nachgewiesen worden (vgl. auch Hinweis auf S. 61).

Das Gewicht der Guter 1st, soweit nicht anders vermerkt, in
Tonnen (1t = 1000 kg) als Bruttogewicht angegeben. Abwei-
chungen in den Summen ergeben sich durch Auf- und Ab-
rundungen.

Verzeichnis der Seegrenzen?)

Jede Fahrt, die sich {iber die nachstehend aufgefiihrten Seegrenzen hinaus erstreckt, gilt als Seefahrt; fur die Binnenschiff-
fahrtsstatistik werden demgemalB nur die Fahrten erfaBit, bei denen diese Grenzen nicht iiberschritten werden. Von dieser

Regelung ausgenommen ist der den Ubergang zwischen Binnen-

und Seeschiffahrt darstellende Verkehr mit seegehenden

Schiffen auf dem Rhein (Rhein-See-Verkehr), dem Dortmund-Ems-Kanal (Ems-See-Verkehr), der Weser (Weser-See-Verkehr),
der Elbe und dem Elbe-Lubeck-Kanal (Elbe-See-Verkehr), soweit der Ein- und Ausladeort der Guter oberhalb der sogenannten
Binnengrenze der Seeschiffahrt, d h. am Rhein oberhalb von Emmerich, auf der Ems oberhalb von Haren, auf der Weser ober-
halb von Bremen, auf der Elbe oberhalb von Hamburg und auf dem Elbe-Lubeck-Kanal oberhalb von Libeck legt.

1. bei der Emsmundung:
auf der Verbindungslin:e zwischen den
Leuchtturmen Delfzyl und Knock,
. be1 der Jade:
auf der Verbindungsiinie zwischen dem 6
Oberfeuer Schillighorn und dem Kirch-
turm Langwarden;
. bei der Wesermundung:
auf der Verbindungslinie zwischen den
Kirchturmen Langwarden und Kappel;
4. be1r der Elbmundung:
auf der Verbindungslinie von der Kugel- 8.
bake bei Dose zur nordwestlichen Spitze
des Hohen Ufers (Dieksand):

ra

Langengrad;

[

Schleimunde;

5. bei der Meldorfer Bucht:
auf der Verbindungslinie von der nord-
westlichen Spitze des Hohen Ufers (Diek-
sand) zum Westmolenkopf Biisum;

. beil der Eidermundung: 10.
auf den durch Kating Kirche gelegten

7. bei der Flensburger Fdrde:
auf der Verbindungsiinie zwischen dem 11,
Kekenis-Leuchtturm und Birknack;

be1r der Schleimundung:
auf ewner Linie Uber die Molenképfe

9. be1 der Eckernforder Bucht:
auf der Verbindungslinie von Boknis-
Eck zur Nordostspitze des Festlandes
bei Damsch-Nienhof;

bei der Kieler Forde:

auf der Verbimndungslinie zwischen dem
Leuchtturm Biilk und dem Marine-
Ehrenmal Laboe;

bhel der Trave:

auf der Verbindungslinie der beiden
aufieren Molenkopfe beir Travemiinde.

1) Gegenuber dem bis emnschl. 1951 gultigen Verzeichnis geandert auf Grund der 3. Durchfiihrungsverordnung zum Flaggenrechtsgesetz

vom 3. August 1951 (BGBL. II, S. 155).

Verzeichnis der Verkehrshezirke fiir die Binnen- und Seeschiffahrtsstatistik’)

(Gultig ab 1. Januar 1957)

Nr. Bezeichnung I Nr. l Bezcichnung I Nr. ) Bezeichnung
1-66 Bundesgebiet 10 Mittelweser zwischen Minden und Bre- Westdeutsches Kanalgebiet
men (je ausschliefllich) und Aller 18 Emden
Elbegebiet 11/13 Oberweser bis Minden (einschliellich) 19 Jade- und Huntegebiet sowie die ostfrie-
1 Lubeck sowie Werra und Fulda sischen Inseln
2 Schleswig-holsteinisches Ostseegebiet 20 }Il)acﬁr)trgund-ﬁ.ms-dKz}nil unlci3 )gms unter-
ohne 1 : : ergeshovede (ohne
34 %Jntercl)begebxet und schleswig-hol- Mittellandkanalgebiet 21 Dortmund-Ems-Kanal nérdlich (.ier .
steinisches Nordseegebiet 14 Mittellandkanal zwischen Ruhen und Lippe bis Bergeshovede (einschlieBlich)
5 Hamburg Peine (je einschlieBlich) 24 Rhein-Herne-Kanal, Ruhrkanal und
67 Elbe und ihre Seitenwasserstrafien ober- 15 Mittellandkanal zwischen Peine und Dortmund-Ems-Kanal sudlich der Lippe
halb von Hamburg und Lubeck Minden (je ausschliefilich) — ohne 16 (ohne 27 und 28)
h 16 Hannover 25 Wesel-Datteln-Kanal (Lippekanal)
Wesergebiet 17 Mittellandkanal zwischen Minden (ein- 26 Datteln-Hamm-Kanal (Lippekanal)
8 Unterwesergebiet (ohne 9) schlieflich) und Bergeshovede (aus- 27 Dortmund
9 Bremen schliellich) 28 Essen
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noch: Verzeichnis der Verkehrsbezirke fiir die Binnen- und Seeschiffahrtsstatistik’)

(Gultig ab 1. Januar 1957)

Nr. Bezeichnung Nr. Bezeichnung Nr. Bezeichnung
N1ec}errheingebiet 269 Suditalien Sunda-Inseln und Philippinen
29 Niederrhein unterhalb des Ruhrgebietes Sudosteuropa am Mittelmeer und am 441 Indonesien
30 Duisburg Schwarzen Meer 443 Britisch-Borneo
3t Rheinhafen des Ruhrgebietes (ohne 30) 271 Jugoslawien an der Adria 444 Portugiesisch-Timor
32/33 Niederrhein um Dusseldorf (von Kre- 272 Albanien 445 Philippinen
feld bis Monheim — je einschhiefllich) 273 Griechenland Fernost
34/37 Niederrhein um Koln (von oberhalb 275 Turkei 451 Thailand
Monhe%m bis oberhalb L}Jlsdorf) 277 Bulgari§n 452 Kambodscha
Mittelrhein- und Moselgebiet 278 Rumanien 453 Sud-Vietnam
38 Mittelrhei;} von Lulsdorf bis Koblenz 279 Sow)gtunion am Schwarzen und am 454 Nord-Vietnam
(e aussch}xeﬁhch) Kaspischen Meer 455 Hongkong
39 Mittelrhein von unterhalb Koblenz bis Europaisches Binnenland?) 458 Macau (port.)
unterhalb Bingen 281 Strafiburg 461 China (Taiwan)*)
_ 40 Mosel 282 Nordostfrankreich 462 China (Volksrepublik)
41 Lahn . 283/288 briges Frankreich (Binnenland) 464 Nord-Korea
42/43 Mittelrhein um Mainz und Wiesbaden 291 Luxemburg 465 Sud-Korea
(von uqterhalb Bingen bis unterhalb 293 Schweiz 466 Japan
Mannheim) . 294 Osterreich 467 Ryukyu-Inseln
Oberrhein- und Neckargebiet 295 Ungarn 468 Sowjetunton in Fernost
44 Ludwigshafen i 296 Jugoslawien (Donaugebiet) Asiatisches Binnenland
45 Mannheim (Wirtschaftsgebiet) 297 Tschechoslowakei 491 Afghanistan
46g§7 82::;%:3 um Eiﬁfruhe s01 Nordafrika am Mittelmeer zgg ghutin
A epa
49 Oberrhem von oberhalb Kehl bis Wed 302 Liggf){)et;n am Mttelmeer 494 Laos
(einschlieBlich) 303 Tunesien 495 Mongolische Volksrepublik
50 Hochrhein und Bodensee 304 Algerien Nordamerika am Atlantik
52,54 MNeck}z;r 306 Marokko am Mittelmeer 511 St. Pierre und Miquelon (franz.)
amngebret . 512 Kanada am Atlantik
55 Man in Hessen (ohne 56) 311 N%iiforg{i??aﬁg:?nk 513 Kanada an den Grofien Seen
56 Frankfurt/M (Wirtschaftsgebiet) . 312 Ifni und Rio de Oro (span. Besitzungen) 514 Veremnigte Staaten an den Groflen Seen
58 Main um Aschaffenburg (von Kahl bis 313 Marokko am Atlantik : 515 Vereinigte Staaten am Atlantik
Klingenberg — je einschlieBllich) . 314 Kanarische Inseln Golf von Mexiko und Karibisches Meer
59 Main um Wurzburg (von oberhalb Klin- Westafrika 521 Vereinigte Staaten am Golf von Mexiko
genberg bis oberhalb Wurzburg) 391 %“ atrika h-Westafrik 531 Mexiko am Golf von Mexiko
60 Main oberhalb von Wurzburg (aus- 599 Gr:;ﬁ;‘sc -Westatrika 541 Niederlandische Antillen
schliellich) : . . 542 Franzosisch-Westindien
61/62 Ludwigkanal in Mittel- und Ober- 323 5:;3151351“}1'Gumea und Kapverdische | 543 Britisch-Westindien
franken 304 Sierra Leon 544 Puerto Rico
Donaugebiet . 395 L'b" , Leone 545 Dormunikanische Republik
63/66 Donau nebst Zuflussen und der Ludwig- 396 1hena 546 Hait
kanal sudlich von Nurnberg und Furth Ghana 547 Kuba
70 Saarland g%g ’le}?gg:ri(g;anz. Verwaltung) 551 Britisch-Honduras
. 552 Guatemala am Karibischen Meer
98 Berlin (West) gg; Eamerun (?r“‘ V\c’rwalti.mg) 553 Honduras am Karibischen Meer
98 Sowjetsektor von Berlin amerun ( ranz. verwa tung) 555 Nicaragua am Karibischen Meer
‘gt 333 Spanisch-Guinea (Fernando Po) 556 Costa Rica am Karibischen Meer
ranzosisch-Aquatorialafrika i
100 Sowjetische Besatzungszone 334 Fran; h-A lafrik: 557 Panama am Karibischen Meer
198 Ostgebiete des Deutschen Reiches 335 Belgisch-Kongo 558 Panama-Kanal-Zone am Karibischen
(Stand 31. Dezember 1937), z. Zt. 338 Angola mut Cabinda-Landana Meer (Ver. St.)
unter polnischer Verwaltung 337 Su?itaff}]s;l;em 561 Kolumbien am Karibischen Meer
199 Ostgebiete des Deutschen Reiches 341 Sudwestafrika 562 s \é’enezuﬁla Atlantik
(Stand 31. Dezember 1937), z. Zt. 342 Sudafrikanische Union udamerika am Atlanti
unter sowjetischer Verwaltung . 571 Brnitisch-Guayana
Ostafrika 572 Niederlandisch-Guayana (Surinam
200-999 | Ausland 351 Portugiesisch-Ostafrika (Mosambik) 573 F,':n;éﬁgcﬁfcc,uayﬁ’aa (Surinam)
Ostseegebiet 352 Madagaskar 574 Brasilien
201 Polen 353 Tanganjika (brit Verwaltung) 576 Uruguay
202 Litauen, Lettland, Estland ggg IS\/:imsxbar und Pemba 577 Argentinien
203 Sowjetunion an der Ostsee 356 K:ri:t:xisd Uganda 578 \IFaélklanql—(InselnP fik
204 F. d Nordamerika am Pazi
205 S::?;rvli:gen Afrika am Golf von Aden und am Roten{ 612 Kanada am Pazfik
207 Danemark an der Ostsee und am Katte- 361 i\?aelfrnisch Somaliland 614 Mvefflmgt}i Staat%n arfrlkaamﬁk
e -So! 1ttelamerika am Pazx
gatt 362 Britisch-Somaliland 631 Mexiko am Pazifik
Nordeuropa und Gronland
211 Danemark an der Nordsee 363 Franzoslsch—Somahland 652 Guatemala am Pazifik
212 Norwegen am Skagerrak 364 Athiopien 653 Honduras am Pazfik
213 Norwegen an der Nordsee und am ggg i‘;‘;g‘t‘en am Roten Mee ggg IIiIl Salvador Panfik
‘Atlantik T 1caragua am Pazi
214 Sowjetunion am Eismeer und am Wei- Afrikanisches Binnenland 656 Costa Rica am Pazifik
Ren Meer 391 Foderation von Rhodesien und Njassa-| 657 Panama am lemﬁk Pazifik (Ver. S
215 Gronland und Faroer land 658 Panama-XKanal-Zone am Pazi er. St.)
216 Island 392 Betschuana-, Basuto-, Swasiland 6 Sudamerika am Paziﬁl}lk
Grofibritannien und Irland 393 Ruanda-Urundi (belg Verwaltung) 61 Kolumbien am Pazi
221 Irland Nahost am Mattelmeer 662 Ecuador
222 Grofibritannien an der Westkuste und 401 Cypern ggi léiﬂll
Nordirland 402 Syrien ne
223 Grofibritannien an der Nordsee und am | 403 Libanon Amerikanisches Binnenland
Kanal 404 Israel am Mittelmeer gg; gohvxen
Westeuropa am Kanal (ohne Grofibritan- Arabien und Persischer Golf araguay .
nien und Irland) 411 Israel am Roten Meer Australien und Ozeanien
231 Niederlande: Nieuwe Waterweg 412 Jordanien ;(l’% ﬁustr(a}hs.cher(Bundl v ! )
232 Niederlande: Nordzee-Kanal 413 Saudisch-Arabien am Roten Meer eu-Guinea (austral. Verwaltung
233 Ubrige Niederlande 414 Jemen 712 Niederlandisch-Neu-Guinea
236 Antwerpen 415 Aden (einschl. Sokotra) 713 Nauru (brit., austral., neuseel. Verw.)
237 Ubriges Belgien 416 Maskat und Oman 714 Karolinen, Marianen und Marschall-
241/244 Frankreich am Kanal 421 Bahrain-Inseln, Katar, Arabische Ver- 715 %Sn?elnl()VSrw. d. Ver. St.)
Westeuropa am Atlantik tragsstaaten riusch-Ozeanien
251/252 Frankreich am Atlantik 423 Saudisch-Arabien am Persischen Golf 716 Franzosisch-Ozeanten
255 Nordspanien am Atlantik 424 Kuwait 717 West-Samoa (neuseel. Verw.)
256 Portugal 425 Irak 718 Neue Hebriden
257 Spanien am Golf von Cadiz 426 Iran 721 Neuseeland .
Sudeuropa am Mittelmeer Muittelost 731 Veremigte Staaten im Pazifik
261 Gibraltar, Malta, Gozo 431 Pakistan Eismeergebiete und nicht ermittelte Ver-
262 Spanien am Mittelmeer 433 Indien kehrsbezirke
263 Frankreich am Mittelmeer 434 Ceylon 801 Gebiete 1m nordl. Eismeer
264 Norditalien am Ligurischen Meer 435 Malediven 802 Gebiete im sudlichen Eismeer
265 Norditalien an der Adria 436 Goa, Damao, Diu (port. 998 Guterverkehr mit unbekannter Herkunft
266 Mittelitalien 437 Birma oder Bestimmung
267 Sardinien 438 Malaya 999 Schiffsverkehr von und nach See ohne
268 Sizilien 439 Singapur nahere Angabe

1y In der Seeschiffahrtsstatistik sind die Verkehrsbezirke des Binnenlandes zu vier Verkehrsgebieten zusammengefa3t, und zwar: 6/7 Elbegebiet; 10/28 Nordwest-
deutsches WasserstraBengebiet (ohne 18 und 19); 29/62 Rheingebiet (einschl. 70); 63/66 Donaugebiet. — ©) Die im Verkehrsbezirk Nr. 20 unterhalb von Haren
gelegenen Hafen zahlen fur die Seeschiffahrtsstatistik zum Verkehrsbezirk Nr. 19, ~— 3) Reine Binnenschiffahrtsbezirke (beim Ausland). — 4) Bis einschl. 1955 als
»Formosa“ nachgewiesen.
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Gegeniiberstellung der Verkehrsbezirke fiir

die Statistiken des Landverkehrs und der Schiffahrt

(Giiltig ab 1. Januar 1950) .

Landverkehrsbezirk . Schiffahrtsbezirk
Bezeichnung ‘ Nr. Nr. J Bezeichnung
- Lubeck A‘ 1 1 Lubeck _
Schleswig-ho!steinisches Ostseegebiet (ohne 1) . 2 2 Schleswig-holsteinisches Ostseegebiet (ohne 15
Schleswig-holsteimsches Nordseegebiet 3 3/4 Unterelbegeblet und schleswig-holsteinisches Nordseegebiet
Niedersachsen langs der Unterelbe . e 4
Hamburg » 5 5 Hamburg
Sudosttedl von Schleswig-Holstein 6 6/7 " Elbe und ihre Seitenwasserstraen oberhalb von Hamburg
Niedersachsen langs der Oberelbe ) 7 upd Lubeck
Unterwesergeblet (ohne 9) - 8 8* Urmerwesergebxet (ohne 9)
" Bremen 9 9 Bremen B
Mittleres Wesergebiet 1n Niedersachsen 10 10* " Mittelweser zwischen Minden und Bremen (je ausschl.) und
Aller
" Oberes Wesergebiet in Niedersachsen und Sudharz 1T T o -
Ostwestfalen-Lippe 12 11/13* Oberweser bis Minden (einschl.) sowie Werra und Fulda
Kurhessen-Waldeck 13 B
7Gebi§t7 um Braunschweig 14 14 Mittellandkanal zwischen Ruhen und Peine (je einschl.)
Mittellandkanal um Hannover und Hildesheim 15 " 15 " Mittellandkanal zwischen Peine und Minden (je ausschl ) —
(ohne 16) o o 1 (chne 16)
Hannover ] . 16 16 | Hannover N
Gebiet um Osnabruck N 17 TT17* | Muttellandkanal zwischen Minden (emschl.) und
- Bergesk}ovede (aussc}rlrl.i)
_ Emden B 18 18 Emden
Oldenburg und Ostfriesland rechts der Ems 19 " 7 19% | Jade- und Huntegebiet sowﬁxevcihe ostfriesischen Inseln
Emsland und Ostfriesland links der Ems (ohne 18) 20 20 | Dortmund-Ems-Kanal und Ems unterhalb Bergeshovede
I (ohne 18)
Munsterland B T 21% " Dortmund-Ems-Kanal nordlich der Lippe bis Bergeshovede
o B - (einschl.) L
Sudostwestfalen - 22 — — - B
" Gebiet um Hagen . 23 = — L
T 24% Rhein-Herne-Kanal, Ruhrkanal und Dortmund-Ems-Kanal
Ruhrgebiet (ohne 27 und 28) 24/26 sudlich der Lippe (ohne 27 und 28)
25 Wesel-Datteln-Kanal (Lippekanal)
- i e o 26 Datteln-Hamm-Kanal (Lippekanal)
_ Dortmund 27 27 | Dortmund
_ Essen e B 28 T " Essen o o
Niederrheingebxet unterhalb des Ruhrgebietes ) B 29 29* " Niederrhein unterhalb des Ruhrgebietes
7 Dulsburg 30 30 " Duisburg
" Rheinhafen des Ruhrgebletes (ohne 30) o B a1 'Tihemhafen des Ruhrgebietes (ohne 30)
Gebict um Krefeld, M.-Gladbach und Neuf B 32 32/33 ' Niederrhein um Dusseldorf (von Krefeld bis Monheim —
~ Gebiet um Dusseldorf ) 33 je emschil.) .
Koln T3 | T S )
Bergisches Land 35 34/37 ' Niederrhein um Koln (von oberhalb Monheim bis oberhalb
Rheinisches Braunkohlenrevier 36 ! Lulsdorf)
Gebiet um Aachen o 37 o
) " Siegkreis, Neuwxeder Becken und Elfel ) 38 38 ‘ Mittelrhein von Lulsdorf bis Koblenz (je ausschl.)
Moselgebxet 39]40 " '39% ' Mittelrhein von unterhalb Koblenz bis unterhalb Bingen
- ' 40 i Mosel - B
" Siegerland, I Lahn- und Dullgebiet B 41 41* | Lahn o o
Rhemgau und Rheinhessen Y 427213 Mittelrhein um Mamnz und Wiesbaden (von unterhalb Bingen
Sudhessen (StarkenEu{g) ) ) 43 ‘ bis unterhalb Maqnhelm)
Ludwwshafen - o ;_744 4 Ludwigshafen o
"~ Mannheim (Wxttschaftsgebxet) ‘7 45 T 45 7‘ " Mannheim (\Wu‘tschaftsgebxet)
" Rhemnpfalz R o T 46 T
__Gebiet um Karlsruhe und Bruchsal - 47 48/47 ! Oberrhem um Kazlsruhe B -
e 448 i Oberrhein um Kehl
Mittel- und Sudbaden 48/50 49 Oberrhein von oberhalb Kehl bis Weil (einschl.)
s - B o o 50% Hochrhein und Bodenseeg N - L
__ Sudwurttemberg und Hohenzollern - BT — - ) -
Wurttemberg (ohne 51 und 53) T 52 |
Stuttgart 53 52/54 Neckar
Nordbaden (ohne 45 und 47) ) 54 !
"Untermamgeblet 1 Hessen (chne 56) 56) ) ”41 55 55% | Main in ﬁessen (ohps 56) N .
Frankfurt/M. (ertschaftsgeblet) 56 56 ‘ " Frankfurt/M. (Wﬁirﬁtrs'chaftsgeblet)
7M1ttelhessen o o 57 T T — ‘7 — T .
N T 58 I Main um Aschaffenburg (von Kahl bis Klingenberg — je
) emschl.)
Unterfranken ‘ 58/60 59% | Main um Wurzburg (von oberhalb Klingenberg bis oberhalb
‘ Wurzburg)
o o B o . 60 Main oberhalb von Wurzburg (ausschl.) -
Ober- und Mittelfranken (ohne 62) ’* 61 81/62 " Ludwigkanal in Mittel- und Oberfranken
_ Nurnberg und Furth o | 62 ’ - -
Oberpfalz und Niederbayern - 63 o 3
Oberbayern (ohne 65) 64 63/66 Donau nebst Zuflussen und der Ludwigkanal sudlich von
Munchen 85 Nurnberg und Furth
Schwaben und Lindau 86
" Saarland - < o 70 70 Sagrland =~ o
" Berlin (West) 98 98 | Berlin (West)
" Sowjetsektor von Berlin - 99 T 99 " Sowjetsektor von Berhin
Sow;ensche Besatzungszone 100 100 Sowy:txsche Besa(zungszone
" Ostgebiete des Deutschen Reiches (Stand 31. Dezember 1 1937), 198 198 | Ostgebiete des Deutschen Reiches (Stand 31. Dezember 1937),
z. Zt. unter polnlsghgi Yerwaltung \ z. Zt. unter polnischer Verwaltung
Ostgebiete des Deutschen Reiches (Stand 31. Dezember 1937), 7199 199~ Ostgebiete des Deutschen Reiches (Stand 31. Dezember 1937),
z. Zt, unter sowjetischer Verwaltung | 2. Zt. unter sowjetischer Verwaltung

*) Eme vollige Ubereinstimmung mit den entsprechenden Landverkehrsbezirken besteht nicht. Die Abweichungen sind jedoch geringfugig.
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Verzeichnis der wichtigeren Binnenhédfen’)

Verkehrs-
Wasserstrafiengebet Wasserstrafie bezirk
Hafen Nr.
Elbegebiet
Lubeck Elbe-Lubeck-Kanal 1
Kijel, Rendsburg Nord-Ostsee-Kanal 2
Itzehoe Stor 3/4
Hamburg Elbe 5
Wesergebiet
Bremerhaven, Brake, Nordenham Weser 8
Bremen Weser 9
Nienburg Weser 10
Hameln, Hann.-Munden, Kassel Weser 11/13
Oldenburg Hunte 19
Mittellandkanalgebiet
Braunschweig, Peine, Fallersleben Mittellandkanal 14 "
Salzgitter-Beddingen Stichkanal nach Hallendorf (MLK)2) 14
Hildesheim - Zweigkanal nach Hildesheim (MLK)?) 15
Misburg Mittellandkanal 15
Hannover Mittelandkanal 16
Minden Weser 17
Osnabruck Zweigkanal nach Osnabriick (MLK)?) 17
Westdeutsches Kanalgebiet
Emden Ems 18
Leer Dortmund-Ems-Kanal 20
Dorenthe (Saerbeck), Munster Dortmund-Ems-Kanal 21
Datteln Dortmund-Ems-Kanal 24
Castrop-Rauxel, Herne, Recklinghausen, Wanne-Eickel, Rhem-Herne-Kanal 24
Gelsenkirchen, Bottrop, Oberhausen Rhem-Herne-Kanal 24
Mutheim-Ruhr Kanalisierte Ruhr 24
Marl, Brassert, Dorsten (Hervest), Hamm-Bossendorf, Flaesherm Wesel-Datteln-Kanal ) 25
Lunen, Hamm, Ahlen Datteln-Hamm-Kanal 26
Dortmund Dortmund-Ems-Kanal B 27
Essen Rhein-Herne-Kanal 28
Niederrheingebiet
Kleve Spoy-Kanal 29
Spyck, Emmerich, Wesel, Rheinberg-Ossenberg Rhein 29
Duisburg (Gesamthafen) Rhein 30
Orsoy, Walsum, Homberg, Rheinhausen Rhein 31
Krefeld-Uerdingen, Dusseldorf, Neuf, Monheim Rhein 32/33
Leverkusen, Koln, Wesseling, Lulsdorf Rhein 34/37
Mittelrheingebiet
Bonn, Beuel, Oberkassel, Linz-Linzhausen, Brohl, Andernach, Rhein 38
Neuwied, Engers , Rhein 38
Bendorf, Koblenz, Oberlahnstein, Braubach Rhein 39
Bingen, Wiesbaden, Mainz, Budenheim, Gustavsburg, Gernsheim, Rhein 42/43
Worms Rhein 42/43
Oberrhein- und Neckargebiet
Ludwigshafen Rhein 44
Mannheim Rhein 45
Karlsruhe Rhemn 46/47
Kehl Rhemn 48
Weil, Breisach Rhein 49
Rheinfelden Rhein 50
Stuttgart, Heilbronn, Heidelberg Neckar 52/564
Maingebiet
Hanau, Russelsherm : Main 55
Frankfurt/M., Offenbach Main - 56
Aschaffenburg Main 58
Wirzburg Main 59
Bamberg, Schweinfurt, Kitzingen, Ochsenfurt Main 60
Donaugebiet
Regensburg, Passau Donau 63/66

1y Als wichtigere Binnenhafen zahlen im allgemeinen Hafen mit einem Jahresumschlag von 100 000 Tonnen und mehr. Die wichtigeren Hafen umfassen alle
Hafenanlagen sowie alle sonstigen Losch- und Ladestellen innerhalb der Grenzen der politischen Gemeinden. — *) Mittellandkanal.

Verzeichnis der Auslandsgrenzstellen und der

Ubergangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone Verzeichnis der wichtigen Schleusen

1. Auslandsgrenzstellen

Grenze gegen die Niederlande Elbe-Lubeck-Kanal Wesel-Datteln-Kanal
Emmerich (Niederrhein) Schleuse Lauenburg Schleuse Friedrichsfeld
Frensdorferhaar (Nordhorn-Almelo-Kanal)?!) Schleuse Datteln
Eschebrugge (Piccardie-Coeverden-Kanal) Weser
Schoninghsdorf (Schéninghsdorf-Hoogeveen-Kanal) Weserschleuse Bremen Rhein-Herne-Kanal
Rutenbrock (Haren-Rutenbrocker-Kanal) ) Schleuse I (Duisburg)
Ems-Wachtschiff (Untere Ems) ' Kustenkanal Ruhrschleuse (Duisburg)

Schleuse Oldenburg Schleuse VII (Herne)

Grenze gegen Frankreich und die Schweiz

Neuburgweier (Oberrhein)?) Mittellandkanal Lahn
Schachtschleuse Minden Schleuse Niederlahnstein
Grenze gegen Osterreich Hindenburgschleuse Anderten
Passau (Donau) ' Main
. Dortmund-Ems-Kanal Schleuse Kostheim
2 jeti Schleuse Munster '
. Ubergangsstel'len zur sowjetischen Besatzungszone e M Neckar
Ruhen (Mittellandkanal) Schleuse Feudenheim

Schnackenburg (Elbe)
Hohnstorf (Elbe)*)

1y Im Jahre 1958 hat kein Verkehr stattgefunden. — ?) Die Anschreibungen uber den Schiffs- und Guterverkehr auf dem Oberrhein bei Neuburgweier sind voll-
standig erst ab 1, Januar 1951 wieder aufgenommen worden. — *) Der Schiffs- und Guterverkehr an der Ubergangsstelle Hohnstorf ist wegen Geringfugigkeit nicht
besonders nachgewiesen worden (1958: 6 Schiffe mit 2 944 t Guterladung).
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Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistiken!)

A. Tierische Stoffe zur Ernihrung

1, Fische, auch Zubereitungen
2. Fleisch, auch Zubereitungen
3. Milch und Rahm

4. Eier

B. Getreide, Hiilsenfriichte

10. Weizen

11. Roggen

12. Gerste

13. Hafer

14 Mais

15. Reis

16. Hulsenfriichte

C. Andere pflanzliche Rohstoffe zu Nahrungs- und
Genufimitteln

20. Gemuse

21. Obst, Sudfruchte
22. Kartoffeln

23. Zuckerruben

24, Olsaaten, Olfriichte
25. Kaffee

26, Rohtabak

27. Tee

28. Kakao

D. Zubereitete Nahrungs- und Genufimittel, Stirke,
Spiritus
30. Milcherzeugnisse
31. Speisefette, auler Butter
32. Andere tierische und pflanzliche Fette und Ole
33. Roggen- und Weizenmehl
34, Malz
35, Starke
36. Rohzucker
37. Verbrauchszucker
38 Wein, Most
39, Bier
40. Spiritus
41. Andere Nahrungs- und Genufimittel

E. Futtermittel

50, Kleie und Futtermehl aus Getreide
51, Olkuchen

52. Rauhfutter

53. Stroh

54. Andere Futtermittel

F. 60. Nicht besonders genannte tierische und
pflanzliche Rohstoffe

G. Erze

70. Eisenerze

71. Schwefelkies

72. Schwefelkiesabbrande

73. Kupfererze

74. Andere Erze

75. Eisenschlacken zur Verhiittung
76. Manganerze

H. Kohlen, Torf

80, Steinkohlen

81. Steinkohlenbrikette
82. Steinkohlenkoks

83. Rohbraunkohlen

84. Braunkohlenbrikette
85. Braunkohlenkoks
86. Torf

J. Mineral6le, Mineralslderivate

90. Rohes Erdol, Stein- und Braunkohlenteer

91. Benzin

92. Benzol

93. Gasol, Dieselol

94. Andere Mineralolderivate, Mineralolruckstande

K. Steine, Erden, Bindemittel, Schutt

100. Rohe und bearbeitete Natursteine

101. Gewohnliche Erde, Kies, Sand

102, Kalk und Gips, aufier zum Dungen

103. Zement, Mortel .

104. Mull, Schutt (einschl. Bauschutt) und dergleichen

L. Andere mineralische Rohstoffe

110. Stein- und Siedesalz

111. Tonerde, Bauxit, Kryolith
112. Andere mineralische Rohstoffe
113. Rohphosphate

M. Chemische Erzeugnisse, aufier Diingemitteln
120. Schwefelsaure
121. Soda, Atznatron, Pottasche
122, Farbstoffe, Farben und Lacke
123. Nicht besonders genannte chemische Erzeugnisse

N. Diingemittel

130. Dungekalk

131. Thpmasmehl

132. Andere Phosphordingemittel, aufler Mischdiinge:
133. Kalidiingemittel, aufler Mischdiinger

134. Stickstoffduingemittel, aufler Mischdinger

135. Mischdunger

136. Andere Dungemittel

. Rohstoffe und Halbwaren der Lederwirtschaft

140. Pflanzliche Gerbmittel
141, Haute, Felle
142, Leder

Rohstoffe und Halbwaren der Textilwirtschaft

150, Wolle

151. Baumwolle

152. Andere Spinnstoffe
153. Garne

154. Lumpen

. Holz und Holzwaren

160. Stammbholz wber 1,5 m lang, Baustangen
161, Faserholz, Papierholz

162, Grubenholz

163. Anderes unbearbeitetes Holz, Holzabfalle
164. Holzerne Schwellen

165. Schnittholz, Fa3holz, Werksticke

186, Holzwaren

. Zellstoff, Papier

170. Zellstoff, Holzschliff, Strohstoff
171. Papier, Pappe

. Kunststein-, Ton-, Glaswaren

180. Betonwaren

181. Kunstliche Steine, Platten, Rohren

182. Andere Steingut-, Ton-, Porzellanwaren
183. Glas, Glaswaren

. Eisen und Stahl, Eisen- und Stahlwaren

190. Roheisen, Eisenlegierungen

191. Halbzeug aus Stahl

192, Alteisen und Abfalle von Eisen und Stahl
193. Eisenbahnoberbauzeug aus Eisen und Stah!
194, Stab- und Formeisen und -stahl

195, Bleche und Platten aus Eisen und Stah!
196. Rohren und Rohre aus Eisen und Stahl
197. Eisen- und Stahldraht

198. Andere Gieflerei- und Walzwerkserzeugnisse
199. Maschinen, Apparate

200, Bauwerksteile aus Eisen und Stahl

201. Andere Eisen- und Stahlwaren

202, Blocke aus Stahl

NE-Metalle und NE-Metallwaren

210. Rohkupfer, Kupferlegierungen

211. Rohzink, Zinklegierungen

212. Rohblei, Bleilegierungen

213. Rohe Leichtmetalle, auch Legierungen

214. Andere rohe NE-Metalle, auch Legierungen
215, Altmetalle und Abfalle von NE-Metallen
216. NE-Metallhalbzeug

217. NE-Metallwaren

. 220. Fahrzeuge aller Art

- Nicht besonders genannte Industrieerzeugnisse,

Sammelgut

230. Nicht besonders genannte Industrieerzeugnisse
231. Sammelgut ohne nahere Bezeichnung

. 240. Umzugsgut, gebrauchte Verpackungen,

Baugeritschaften

. 241. Giiter des nichtzivilen Verkehrs

. Lebende Tiere

250. Pferde, Esel

251. Rindvieh, aufler Kalbern
252. Kalber

253. Schafe, Ziegen

254. Schweine, aufler Ferkeln
255, Ferkel

256. Geflugel

257, Andere lebende Tiere

*) See- und Binnenschiffahrt, Eisenbahn- und Strafenverkehr.
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I. Bestand an fahriihigen Binnenschiffen am 31. Dezember 1958

Der Frachtraum an fahrféhigen Binnenschiffen der Bundes-
republik Deutschland (ohne Saarland und Berlin) hat auch im
Jahre 1958 weiter zugenommen. Die fahrfahige Binnenfiotte
umfafBte am 31. Dezember 1958

(— 59000 t) — nsbesondere durch Umbauten — nicht ganz
durch Neubauten (+ 30000 t), Ank&ufe aus dem Ausland
(+ 16 000 t) und sonstige Zugange (+ 3000 t) ausgeglichen
werden konnten.

7 564 Guterschiffe mit einem Frachtraum von 4,6 Mill. t, Die schon in den letzten Jahren festgestellte Entwicklung
846 Schlepper mit einer Maschinenleistung von zum groBeren Selbstfahrer hielt auch 1958 an. Die aus dem
322 000 PS, Verkehr gezogenen oder in das Ausland verkauften Motor-
575 Fahrgastschiffe mit emnem Fassungsvermégen von S?hlﬁe waren im Durchschnitt knapl? h‘?‘lb 50 groIi (,269 t,) wie
137 000 Personen und die Zugange (668 t). Die durchschnittliche Tragfahigkeit der

2587 Hamburger Schuten und Leichter mit einer Trag- Selbstfahrer je Einheit stieg dadurch auf 498 t (1957: 477 1).

fahigkeit von 354 000 t.

Der Zuwachs gegenuber 1957 betraf bei den Guterschiffen
— wie schon 1n den Vorjahren — zum groBten Teil die Guter-
schiffe mit eigener Tniebkraft (Selbstfahrer), deren Frachiraum
um 247000 t, d. h. um knapp 14 vH, auf 2,0 Mill. t anstieg
(1957: +214000 t oder --13,5 vH]).

Die Entwicklung des Bestandes an fahrfahigen Binnenschiffen?)

1y Die Angaben sind im Vergleich zu den 1n fruheren Veroffentlichungen nach-
gewiesenen Bestandszahlen terdweise um Nachmeldungen berichtigt worden. —
3y Ohne Hafenschlepper. — *) Die Angaben beziehensich auf die Personenkapazitat.

Der Frachtraum der Tankmotorschiffe vermehrte sich dabei
besonders stark (+ 34,4 vH). Der Frachtraum der Schiife ohne
eigene Triebkraft birteb gegenuber dem Vorjahresstand nahe-
zu unverandert (— 0,3 vH). In der Gruppe dieser Schilfe hat,
abweichend von der Vorjahresentwicklung, der Schiffsraum
der Tankkahne zugenommen (+ 6,6 vH).

Der Antell der Selbstfahrer am gesamten Frachiraum der
Guterschiffz stieg weiter auf 44 vH an (1957: 41 vH). Der
Frachtraum der Hamburger Schuten und Leichter nahm mit
+ 3,1 vH (+ 11000 t) im Jahre 1958 im gleichen Umfange zu
wie im Vorjahr, wahrend die Maschinenleistung der Schlep-
per, die von 1956 zu 1957 um 3,5 vH abgenommen hatte, 1m
Jahre 1958 um 3,4 vH anstieg. Die Fahrgastkapazitat der Fahr-
gastschiffe schlieBlich —1m Vorjahre um 14,3 vH rucklaufig -—
erhohte sich im Berichtszeitraum nur unwesentlich (+ 0,3 vH).

Von den Zugangen bei den Motorguterschiffen entfielen fast
zwel Dnittel auf Neubauten, knapp ein Viertel auf Umbauten
von Schleppkahnen, wohingegen bei den Kahnen die Abgange

Nicht ganz so stark erhohte sich die durchschnittliche GroBe
der Schleppkahne. Sie stieg gegenuber dem Vorjahr von
740 t auf 750 t je Einheit. Auch hier gaben die Neubauten mit
emner durchschnitthchen Tragfahigkeit von 1200 t je Kahn
den Ausschlag, zumal die durchschnittliche GrofSe der umge-
bauten oder verkauften Schiffe nur 534 t betrug.

Bei den Guterschiffen mit eigener Triebkraft ist insofern
eine weitere Verjungung des Bestandes festzustellen, als der

3112 3L 12 131 12. 3l 12 Anteil der Altersklasse ,bis 10 Jahre” von 33,5 vH auf fast

Schiffsgattung Eunheit 1955 1956 ' 1957 , 1958 38 vH angestiegen 1st. Demgegeniiber hat sich der Anteil der

mittleren Altersklassen von ,iber 10 bis 30 Jahre” auch um

G;;f‘;g;ﬁi Triebkraft 1000t 1363.9 1579.9 1793,6 2040,5 Berichtszei‘graum weiter stark vermindert. Auf diese Alters-

ohne eigene Triebkraft ..~ 1000t 2650,6 26259 2611,6 2602,7 klasse entfielen am 31. Dezember 1958 nur noch 24 vH (am

auferdem ! | 31. Dezember 1957: 30 vH, am 31. Dezember 1956: 35 vHj. Der

Schlepper?) .. 1 000 PS 319,1 ‘ 322,7 311,5 322,2 Anteil der alieren Altersklassen von ,uber 30 Jahre", der

Fahrgastschuffe . - oo %(;Eslsgen“) lgg 6. lg?:g ! 132;3 lggzg schon von 1956 zu 1957 von 36 vii auf 37 vH angestiegen war,
Hamburger Schuten ‘ ' ‘ erhohte sich 1m Jahre 1958 auf 38 vH.

und Leichter : 1000 ¢ 327,5 3338 3431 3538 An der schon langer bestehenden Uberalterung der Schlepp-

kahne hat sich dagegen auch 1958 nichts geandert. Fast 87 vH
(1957: 86 vH) der Schiffe dieser Schiffsgattung gehorten den
Altersklassen ,uber 30 Jahre" an. Die Erhohung des Anteils
der Altersklassen ,bis 10 Jahre" von 2 vH im Vorjahr auf
2 vH am 31. Dezember 1958 auf Kosten des Anteils der Alters-
klassen , 10 bis 30 Jahre”, der von 12 vH auf 10 vH sank, ist
dabe1 ziemlich unerheblich.

Bei den Schleppern und Hamburger Schuten und Leichtern
tiat von 1957 zu 1958 eine noch stdarkere Verschiebung zu-
gunsten der alteren Altersklassen ein. Fast 60 vH der Schlep-
per (1957: 58 vH) — gemessen an der Maschinenleistung —
und 84,4 vH der Hamburger Schuten und Leichter (1957:
82,6 vH) — gemessen am Tonnageraum — entfielen auf die
Altersklassen ,uber 30 Jahre”. Bei beiden Schiffsgattun-
gen gingen die Anteile der mittleren Altersklassen zuruck;
be1 den Schleppern von 32,4 vH auf 29,7 vH, bei den Ham-
burger Schuten und Leichtern von 10,6 vH auf 7,5 vH. Der
Anteil der Altersklasse ,unter 10 Jahre” schlieBlich blieb bei
den Schieppern mit rund 10,7 vH nahezu unverandert, wah-
rend er bei den Hamburger Schuten und Leichtern von knapp
7 vH auf 8 vH anstieg.

Veranderungen des Bestandes an fahrfahigen Binnenschiffen im Jahre 1958

Guterschiffel) Hamburger
T mat T 7 7 ohne Schuten und Schlepper®) Fahrgastschiffe?)
egenstand der Nachweisung o eigene(r) Triebkraft 777£exchter o o
Trag- ! Masch.- Trag- Trag- Masch.- Masch.-~
Anzahl fahigkeit ! Lelstung Anzahl| fahigkeit jAnzahl fahlgkelt (Anzahl Leistung |Anzahl' Leistung
1 Tonnen in PS in Tonnen m Tonnen| in PS mn PS
Nachgewiesener Bestand am 31 12,1957 ...... 3760 1793600 1000683 |3527 2611648 |2551 ‘ 343113 829 311473 592 98579
Abgange insgesamt . .... . . eee el .o 64 18 952 11111 110 ; 58 749 4 594 22, 8634 25 '+ 1556
darunter* | |
Umbauten . . ... 5 2649 1 490 99 52 409 3 486 — — — ‘ —
Abwrackungen . .. 27 2496 | 1394 7 3403 — — 6 | 2080 2 380
Verkaufe an das Ausland . 14 11415 | 7050 4 2 720 — — 5 2095 2 | 700
Umschreibungen in das Seeschlffsreglster P 17 2 362 1169 — — 1 108 1 100 1 476
Einsatz als Bugsierschlepper . . . . — — — — — - — 8 1609 — —
Auflerdienststellung e B — — ! — - — — -— 2 2750 — —
Sonstige Abgange .. - . . . ... .. 1 29 8 — — — — — — — —
Zugange insgesamt . - ... . e el .o 398 265810 164 498 53 49 772 40 11324 39 19313 8 1 889
darunter: |
Ncubauten - ... - .. - e e e 187 | 174 162 109 181 25 30 034 24 | 5694 5| 1930 4, 1170
Umbauten . C e .1 138 64 939 37 053 1 1365 — — 4 ‘ 1715 1 200
Erstmstandsetzung F N — — 2 1966 1 ‘ 42 — — — | —
Ankaufe aus dem Ausland ....... 42 14 096 6 740 25 16 407 — - 16 . 6981 - i —
Umschreibung vom See- 1n das anenschxﬂ'sreglster 12 1 888 1335 — — 15 4180 2 925 — -
Sonstige Neuzugange - . 9 2 456 1304 — — — — 8 ‘ 1275 3 ‘ 241
Bugslerschlepper 1im Einsatz als Stromsch]epper o= —_ ‘ — — — — — 4 888 — —
Fortgeschriebener Bestand am 31. 12.1958%) 4094 [2040 458 ‘1 154 070 |3 470 ‘2 602 671 |2 587 353 843 | 846 322152 | 576 98912

1y Ohne Hamburger Schuten und Leichter. — *) Auflerdem 495 Hafenschlepper mut 82 319 PS, darunter in Hamburg beheimatet 225 Schlepper mit 41 146 PS. —
5y Ohne die Fahrgastschiffe auf den oberbayrischen Seen — *) Auflerdem 363 Barkassen mit 21 616 PS, darunter in Hamburg beheimatete 310 Barkassen mit
18 286 PS.
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II. Schiffs- und Giiterverkehr auf den Binnenwasserstraien im Jahre 1958

1. Gesamtiiberblick

Die stete Aufwirtsentwicklung im' Guterverkehr auf den
BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes (ohne Saarland und
‘Berlin) hat sich 1958 erstmals in der Nachkriegszeit nicht fort-
gesetzt. Mit 137 Mill. t auf den Binnenwasserstraen befor-
derten Giitern lag das Jahresergebnis 1958 um 5,3 Mill. t oder
um 3,7 vH unter den Zahlen des Vorjahres. Gemessen an den
tonnenkilometrischen Leistungen, betrug der Verkehrsriick-
gang 1,2 Mrd. tkm oder 3,5 vH. Der relativ etwas geringere
Verkehrsverlust bei den tonnenkilometrischen Leistungen ist
darauf zuruckzufihren, daB der sich uber langere Entfernun-
gen vollziehende Auslandsverkehr weniger stark zuruckge-
gangen ist als der Inlandsverkehr. Mit 239,2 km war die mitt-
lere Transportweite im Jahre 1958 etwas groBer als im Vor-
jahre (238,5 km). Beforderungsmenge und Befdérderungslei-
stung lagen trotz des Verkehrsruckganges noch etwas uber
den Ergebnissen des Jahres 1956 (um 0,8 vH bei den beforder-
ten Gutern, um 1,5 vH bei den tonnenkilometrischen Lei-
stungen).

Beforderungsmengen und Tonnenkilometerleistungen im
Giiterverkehr auf den Binnenwasserstraen?)

Gegenstand der 1956 | 1957 ‘

Nachweisung ~ Binheit | 19367 1954 1955 ‘ 1958
Beforderte ; ’ ‘
Guter
einschl. Durch- 1000t (100 253 109 385 (124 612 1135 920 142 331 137000
gangsverkehr 1936—=100 100 109,1' 124,83 13561 1420 136,7
ohne Durch- 1000t | 97457 (103453 117932 128 340 135249 130 429
gangsverkehr 11936=100 100 | 106‘,2‘ 121,0 131,7+ 138,86 1338
Gelerstete
. Tonnen- i

. kilometer?) ! , .
emnschl. Durch- Mill. tkm| 20163 25054 28624 32270 | 33953, 32768

gangsverkehr 1936=100 100 124,6 1424, 160,5| 168,9. 163,0
ohne Durch- Mill. tkm| 18616 21343 24489 | 27568, 29 500 ‘ 28 624
gangsverkehr 1936=100 100 114,6 ; 131,5° 148,1 158,56 153,8

In den Monaten Februar bis August 1958 lagen die Beforde-
rungsmengen jeweils unter dem Ergebnis des entsprechenden
Vorja;hresmonats. Im Januar und vor allem in den Monaten
des letzten Jahresdrittels wurden dagegen die Vorjahreszah-
len ubertroffen. Fur die ersten 8 Monate ergibt sich gegenuber
den gleichen Monaten des Jahres 1957 ein Verkehrsruckgang
von 9 vH, wihrend in den letzten 4 Monaten des Jahres die
Vorjahreszahlen um 8 vH uberschritten wurden. Der Dezem-
ber war mit einem Verkehrszuwachs gegentiber Dezember
1957 von 17,2 vH der giinstigste, der Mai mit einem Verkehrs-
verlust von 18,5 vH der ungunstigste Monat.

Auf den Binnenwasserstrafen der ubrigen Rheinuferstaa-
ten war die Entwicklung des Guterverkehrs von 1957 zu 1958
ebenfalls rickldufig. Dabei verminderten sich die Beforde-
rungsmengen auf den belgischen und franzésischen Binnen-
wasserstraflen mit — 8,1 vH bzw. — 4,2 vH relativ starker,
auf den niederlandischen Binnenwasserstrafien mit — 2,1 vH
dagegen weniger stark als im Bundesgebiet (— 3,7 vH).

2. Schiffsverkehr

Zur Beférderung der 137 Mill. t Giiter war im Berichtsjahr
1958 Schiffsraum von 192,8 Mill. t Tragfahigkeit eingesetzt.
Das waren 5,9 Mill. t Tragfahigkeit oder 3 vH weniger als 1m
Vorjahr. Damit palite sich der eingesetzte Schiffsraum in etwa
der Entwicklung des Guterverkehrs an. Die durchschnittliche
Beladung der Schiffe lag deshalb mit 71,1 vH der theoretisch
denkbaren Vollbeladung nur geringfiigig unter dem Stand
von 1957. Diese Entwicklung kommt etwas abgeschwdcht auch
in der Zahl der im Jahre 1958 in den Binnenhadfen leer und
beladen angekommenen und abgegangenen Schiffe zum Aus-
druck. 1958 haben namlich 1,3 vH weniger Schiffe diese Hafen
angelaufen als 1957, Die Tragfahigkeit der angekommenen
und abgegangenen Schiffe war allerdings nur geringfugig
niedriger (— 0,3 vH) als im Vorjahr.

1y Einschliefllich des Seeverkehrs der Binnenhéfen, jedoch ohne den Verkehr
zwischen franzosischen Oberrheinhafen und dieser Hafen mit Basel — *) Die
Zahlenangaben fur 1936 sind auf den Gebietsstand des Bundesgebietes umgerech-
net worden. — 3) Ohne die jenserts der Seegrenzen geleisteten Tonnenkilometer.

Rund 40 vH des Verkehrsverlustes gegenuber dem Vorjahr
entfielen auf den Binnenverkehr, 29 vH auf den Verkehr mit
auslandischen Hafen, 22 vH auf den Verkehr mit deuischen
Hafen aufierhalb des Bundesgebietes und 9 vH auf den inter-
nationalen Durchgangsverkehr. Relativ gesehen verloren der
Verkehr mit deutschen Hafen auBerhalb des Bundesgebietes
tast emn Viertel und der internationale Durchgangsverkehr
elwa 7 vH der vorjahrigen Beforderungsmengen. Der Binnen-
verkehr (— 3 vH) und der Verkehr mit auslandischen Hafen
{(— 2,5 vH) erlitten dagegen relativ geringere Verkehrsver-
luste.

DER GUTERVERKEHR
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Von diesem Riuckgang im Schiffsverkehr waren nur die
Schiffe ohne eigene Triebkraft betroffen, da die Tragfahigkeit
aller eingesetzten Kahne um 14,8 vH niedniger war als 1957,
wahrend die Tragfahigkeit aller eingesetzten Selbstfahrer um
11,8 vH uber dem Vorjahresergebnis lag.

3. Giiterverkehr

a) Guterverkehr in den Hafen

Der Guterumschlag in den Binnenhafen blieb im Jahre 1958
mit 199,9 Mill. t um 4,8 Mill. t oder um 2,3 vH unter den Men-
gen des Vorjahres. Dabei betraf der Verkehrsriuckgang die
Ausladungen {-— 3,0 Mill. t oder — 2,7 vH) etwas starker als
die Einladungen (— 1,8 Mill t oder — 1,9 vH).

In den wichtigen Binnenhafen war die Entwicklung des
Guterumschlags sehr unterschiedlich. Wahrend die Hafen
Duisburg (- 3,3 Mill. t), Hamburg (— 1,3 Mill. t}, Heilbronn
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Giiterumschlag in wichtigen Binnenhdfen?)
(Ein- und Ausladungen in 1 000 t)

Wichtigere Hafen mit Binnen- und Seeschiffsverkehr

1936 1957 1958
'+ dar- | dar- dar-
Hafen Gesamt- unter [Gesamt-' unter [Gesamt- unter
umschlag Ausla- jumschlag Ausla- lumschlag Ausla-
I dungen dungen dungen
|
Duisburg - . - 27 720 ‘ 10672 [ 29868 | 19200 |26547 16178
Gelsenkirchen ... 5 262 1709 7811 | 3064 7119 2 858
Ludwigshafen 4624 + 3232 6266 |, 4845 6612 i 4782
Mannheim .. . . 5138 4 419 6701 | 6042 6218 | 5494
Hamburg 9021 4275 6992 ' 2670 5704 2 623
Dortmund 4453 | 3481 5 815 4178 5693 i 4185
Bremische Hafen ..l 3083 ‘ 2513 5940 | 3554 5187 3564
Wesseling 2609 ! 18 4963 1073 5162 | 1158
Frankfurt Main 2 358 2112 4 892 4118 5133 4 287
Heilbronn 905 568 5147 4026 4075 3102
Emden .. 6 284 3275 4 788 1170 3991 918
Walsum ........ 2182 , 1381 4184 2 240 3 636 2 068
Koln .. . . 3 267 1448 3523 | 2325 3 398 2 363
Wanne-Eickel . 2646 | 137 3301 | 692 3 396 668
Mainz-Wiesbaden- ! ‘

Gustavsburg . -.| 2178 1581 3443 2 600 '3 328 2 491
Karlsruhe ..... 2592 2346 2 848 2721 3006 ‘ 2 803
Rhemnhausen . ... 2 822 ‘ 2 321 2 648 2 229 2 699 ‘ 2 281
Regensburg . . 706 | 313 3142 1113 2569 | 970
Duasseldorf ... .. 2 389 1531 2 834 1893 2422 , 18696
Salzgitter- |

Beddingen .. — — 2495 1921 2 411 ‘ 1773
Homberg .. . 1924 151 2 750 206 2321 | 177
Neuwied e 796 634 2 048 1027 2 217 922
Andernach .. 181 | 87 2026 299 2066 | 288
BOttrop -+« - 2 230 72 | 1882 25 | 2042 | 24
Herne) . ..... 1692 102 2207 171 1909 209
Leverkusen- ‘

Monheim 771 526 1941 1 341 1879 1312
Essen PPN 2 049 547 2192 752 1849 ‘ 807
Wurzburg - 110 63 1727 1408 1785 1452
Stuttgart®) ...... — y = — — 1685 1608
Hamm . 780 447 1618 1386 1 600 1336
Neuf3 e 1106 | 664 1451 ‘ 1152 1539 1202
Krefeld-Uerdingen 724 ‘ 526 1337 1191 1387 1160
Rheinberg-

Qssenberg i 469 50 1478 367 1 349 312
Mutheim/Ruhr 719 573 1676 1521 1327 1192
Hamm-Bossendorf 564 . 9 1257 2 1293 4
Wesel . ... 263 253 1197 1182 1181 1159

|

'y Nur die wichtigeren Hafen mut einem Umschlag von 1,2 Mill. Tonnen und
mehr im Jahre 1958. — 2) Ab 1957 emschl. der Zechenhafen Julia und Reckling-
hausen 1. — %) Ab 1 4, 1958.

(— 1,1 Mill. t), Emden (— 0,8 Mill. t), die Bremischen Hafen
(— 0,8 Mill. t), Gelsenkirchen (— 0,7 Mill. t), Regensburg
{(— 0,6 Mill. t), Mannheim und Walsum (je — 0,5 Mill. t) er-
hebliche Verkehrsverluste erlitten, konnten Ludwigshafen
{+ 0,3 Mill. t), Frankfurt, Karlsruhe, Wesseling, Neuwied und
Bottrop (je + 0,2 Mill. t) thre Umschlagsmengen gegenuber
1957 erhohen. Der Hafen Duisburg, der im Vorjahre erstmals
seinen Vorkriegsumschlag ubertroffen hatte, erreichte 1958
mit einem Gesamtumschlag von 26,5 Mill. t nur knapp 96 vH
der Mengen von 1936. Relativ am starksten war der Verkehrs-
ruckgang im Hafen Heilbronn (— 21 vH). Dieser Hafen muBte
emen erheblichen Teil seines Vorjahresverkehrs an den An-
fang April 1958 in Betrieb genommenen Hafen Stuttgart ab-
geben. Der Hafen Stuttgart erreichte von April bis Dezember
1958 einen Guterumschlag von 1,7 Mill. t. Neben Heilbronn
hatten die Binnenhdfen Mulheim/Ruhr (— 21 vH), Hamburg
und Regensburg (je — 18 vH}, Emden (— 17 vH), Essen und
Homberg (je — 16 vH) und Dusseldorf (— 15 vH) die relativ
groBten Umschlagsverluste. Bei allen diesen Hafen wurde der
Verkehrsruckgang fast ausschhieBlich durch verminderte
Kohle- bzw. Erziransporte ausgelost.

Von den minderwichtigen Héfen hatten, wie schon in den
Vorjahren, die groBen Sandverladeplatze am Niederrhein
(darunter Buderich mit 2,3 Mill. t, Beek/Wardt mit 1,1 Mill. t,
Xanten, Pottdeckel und Bislich mit je 0,8 Mill. t), am Mittel-
rhein (darunter Otterstadter Altrhein mit 0,9 Mill t und
Speyer mit 0,7 Mill. t) und am Elbe-Lubeck-Kanal (Glister mit
0,8 Mill. t) mengenmabBig den gréBten Umschlag. Daneben war
noch der Umschlag in den Olhafen Rhein/Lippe (1,5 Mill. t},
Emsland (0,5 Mill. t) und Geeste-Osterbroock (0,2 Mill t), in
den Kohleumschlagplatzen Haus Aden (0,4 Mill. t), Ibbenburen
(0,3 Mill. t), Alt-Garge (0,3 Mill. t} und Lahde (0,2 Mill. t) so-
wie in den Steinverladehafen Oppenheim (6,5 Mill. i) und
Altendiez (0,2 Mill. t) von nennenswerter Bedeutung.

1000 t
Guterumschlag auf den Guterumschlag
Binnenwasserstrafien uber See
Hafen . davon . davon
ins- - — - T
gesamt Pwnla-  Ausla- gég:mt Einla- | Ausla-
dungen dungen dungen dungen
| 1
Hamburg .. | 5704 ' 3081 2 623 | 27 399 7 328 i 20 072
Bremische Hafen i
Bremen Stadt 4146 1423 2723 |11729 | 478t ‘ 6 949
Bremerhaven . . | 1041 200 841 1596 | 733 ' 863
Emden . .. .... 3991 3074 918 6419 768 5651
Nordenham .. 1009 ' 787 222 2079 508 | 1571
Brake ..... .. .. 819 617 © 202 1623 198 1 1425
Lubeck . 567 ‘ 111 456 2 551 524 2 027
Leer ...... .. .| 54 194 350 26 | 15 \ 12
Oldenburg .. 350 7 343 55 0 54
Itzehoe RN 343 133 209 208 145 ‘ 64
Brunsbuttelkoog . . 289 118 171 830 ' 162 668
Papenburg ...... 150 71 79 119 1 118
Rendsburg . ..... 144 ‘ 18 126 194 6 188
Elsfleth e 113 56 | 57 85 14 71
Uetersen 109 2 107 127 5 121
Kiel . ... ... 86 28 58 765 53 712
Elmshorn . .. 75 0 75 36 5 31
Wilhelmshaven .. 70 12 58 360 5 | 355
Gluckstadt ... . 68 5 63 39 [ 38
Cuxhaven ..... 63 | 8 55 191 7 185
Stade-Stadersand. 15 | 6 9 138 72 65
Hemmoor-Schwar- . .
zenhutten . 6 4 1 85 .15 70
! !

b) Gliterverkehr an den Grenzstellen,
Zonenibergangsstellenund Schleusen

An den Auslandsgrenzstellen

Der Riickgang des Giiterverkehrs zwischen Hafen der Bun-
desrepublik und Hafen des Auslandes spiegelt sich deutlich
an den Verkehrszahlen der Grenzstelle Emmerich an der
deutsch-niederlandischen Rheingrenze wider. Hier ist im Ver-
gleich zum Vorjahr der Gutereingang — einschlie8lich Durch-
gangsverkehr — von 42,5 Mill. t auf 40,8 Mill. t oder um
4,1 vH zurlUckgegangen, wahrend der Guterausgang — eben-
falls ewnschlieBlich Durchgangsverkehr — mit 18,3 Mill. t in
seiner Hohe unverandert blieb.

Der Verkehrsrickgang im Grenzeingang von 1,7 Mill. t
resultiert dabei aus verminderten Kohle- (— 3,2 Mill. t), Erz-
(— 1,4 Mill. t) und Alteisentransporten (— 0,8 Mill. t), die
durch erhohte Eingange an Mineralol (+ 2,3 Mill. t}, Getreide
und Sand (je + 0,3 Mill. t) sowie an Dungemitteln, Holz, Roh-
e1sen/Rohstahl und sonstigen Gutern (zusammen + 0,8 Mill t)
nicht ausgeglichen wurden.

Im Grenzausgang stiegen ber unveranderter Gesamtmenge
vor allem die Dungemittel- und Sandtransporte (je -+ 0,3
Mill. t), wahrend die Kohleausgange (— 0,6 Mill. t) besonders
stark unter.dem Vorjahresergebnis blieben.

An der Grenzstelle Neuburgweier am Oberrhein war der
Guterverkehr im Berichtsjahr mit 13,4 Mill. t nur gerningfugig
(— 0,1 Mill. t) rucklaufig, wobei der Verkehrsverlust aus-
schlieBlich den Grenzausgang betraf (—0,7 Mill. t). Der Grenz-
eingang stieg demgegenuber um 0,6 Mill. t an. Verminderte
Kohleverladungen zu Berg und erhohte Verschiffungen von
Sand, Diingemitteln und Eisen- und Stahlerzeugnissen zu Tal,
fuhrten im wesentlichen zu dieser Entwicklung.

An der Grenzstelle Passau schlieBlich waren sowohl die
Beforderungsmengen 1m Grenzeingang (—0,1 Mill t oder
— 7,6 vH) als auch im Grenzausgang (— 0,4 Mill. t oder
— 20,0 vH) ruckldufig. Im Grenzeingang verminderten sich ge-
geniiber 1957 vor allem die Roheisen- und Stahlhalbzeug-
transporte, im Grenzausgang insbesondere die Eisenerz-,
Kohle- und Getreideverladungen.

Wahrend der Anteil der deutschen Schiffe am Verkehr uber
die Grenzstelle Neuburgweier gegenuber 1957 mit rund
27,5 vH nahezu unverandert blieb, ging er am Verkehr ber
die Donaugrenzstelle Passau von 25 vH auf 24 vH zurlck; er
erhohte sich jedoch am Verkehr iiber die Grenzstelle Emme-
rich von 29 vH auf 30 vH. Neben der deutschen Flagge konnte
sich an der deutsch-niederlandischen Rheingrenze noch die
schweizerische Flagge starker am Verkehr beteiligen als 1957,
wahrend die niederlandischen und franzésischen Schiffe ihre
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Vorjahrsanteile nicht ganz erreichten. Der Anteil der schwei-
zerischen Schiffe stieg von 4 vH auf 5vH, die Anteile der nie-
derlandischen und franzésischen Schiffe gingen von 50,5 vH
bzw. 6 vH auf 49,5 vH bzw. 5,5 vH zuriick.

Giiterverkehr an den Auslandsgrenzstellen und den
Ubergangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone
(einschlieBlich Durchgangsverkehr)

1000 t
Richtung | 1936 | 1957 | 1958
Grenzstelle Emmerich (Niederrhein)
Eingang ................ .. .., .| 20662 42493 & 40759
AUSEANG .« oot it 25 291 18 259 | 18262
Gesamtverkehr . . . .. ... 0L 45 953 60 752 | 59021
darunter auf deutschen Schuffen ... . 12080 | 17701 ‘ 17 928
Grenzstelle Neuburgweier (Oberrhein)
Eingang 1668 4338 4 905
Ausgang 3844 9180 8 468
Gesamtverkehr .. .. . . . ..., 5512 13 518 13373
darunter auf deutschen Schlﬂ'en - 1403 | 3683 3683
Grenzstelle Passau (Donau)
Emngang ... . ..... e e el 338 1133 1047
Ausgang ..... ..... e o 429 2012 1609
Gesamtverkehr .. ... 767 3146 2 656
darunter auf deutschen Schlﬁ'en 283 789 638
Zonenubergangsstelle Schnackenburg (Elbe)
Eingang .... . ... Cee e e — | 1044 1053
Ausgang . . .... . ... .. . — 2 410 1746
Gesamtverkehr . . — 3 454 2799
darunter auf deutschen Schlffen e — 2 654 1978
Zonenuberganzsstelle Ruhen (Muttellandkanal)
Emngang .. e e Cee . — . 869 709
Ausgang . P e — 2312 1881
Gesamtverkehr . e — 3181 2590
darunter auf dlutschen Schlﬂ”en s — 3181 2 568

An den Zonenibergangsstellen

Uber die Zonenubergangsstelle Schnackenburg, Elbe — hier
passiert der Verkehr mit Berlin (West), der sowjetischen Be-
satzungszone und mit der Tschechoslowakel, sowie der Ver-
kehr zwischen Hafen an der Unterelbe bzw. am Elbe-Lubeck-
Kanal und dem Mittellandkanalgebiet — wurden 1958 insge-
samt 2,8 Mill. t Guter befordert. Das waren 0,7 Mill. { oder
19 vH weniger als im Jahre 1857. Dabe1 betraf der Verkehrs-
verlust ausschlieBlich den Grenzausgang und hier zu mehr als
vier Funfteln die Transporte nach der sowjetischen Besat-
zungszone, die von 1,0 Mill, { im Jahre 1957 auf 0,4 Mill. t im
Berichtsjahre zuruckgingen. Stark verminderte Kohlehefe-
rung (— 0,5 Mill. t) haben diese rucklaufige Verkehrsentwick-
lung maBgeblich bestinmt. Daneben lagen noch die Beforde-
rungsmengen im Wechselverkehr zwischen dem Bundesgebiet
(ohne Saarland und Berlin) unter dem Vorjahresergebnis
(—0,1 Mill. t). Verstarkt hat sich gegenuber 1957 nur der
Transitverkehr nach der Tschechoslowakei, der von 0,3 Mill. {
auf 0,4 Mill. t anstieg. Der Grenzausgang nach Berlin {West)
errezchte mengenmafig mit 0,7 Mill. t das Vorjahresergebnis.
Im Grenzeingang trat bel mengenmaBig unverandertem Ge-
samtverkehr insofern eine Verschiebung ein, als die Trans-
porte aus der Tschechoslowaker um rund 47 000 t zunahmen,
wahrend die Eingdnge aus der sowjetischen Besatzungszone
das Vorjahresergebnis um 45 000 t unterschritten.

An der Ubergangsstelle Ruhen/Mittellandkanal nahm der
Verkehr gegenuber 1957 fast ebenso stark ab wie an der
Ubergangsstelle Schnackenburg (—0,6 Mill. t oder — 18,6 vH).
Hier waren jedoch beide Verkehrsrichtungen — der Eingang
mit — 0,2 Mill. t, der Ausgang mit — 0,4 Mill. t — am Ver-
kehrsverlust beteiligt. Beim Grenzeingang betraf er die Trans-
porte aus der sowjetischen Besatzungszone und aus Richtung
Hamburg je zur Halfte, wahrend die Ausfalle beim Grenzaus-
gang fast ausschliefllich auf verminderte Kohleverschiffungen
nach Berlin (West) zuruckzufuhren sind.

An den Schleusen

Die Zahlen uber den Durchgangsverkehr an den Schieusen
erganzen das Bild uber das Verkehrsgeschehen auf den Bin-
nenwasserstralen und spiegeln die wichtigsten Veranderun-
gen im Verkehrsablauf gegenuber dem Vorjahr wider. So

sind die verminderten Durchschleusungen an den Schleusen
Herbrum (— 0,8 Mill. ) und Miinster (— 1,1 Mill. t) im we-
sentlichen eine Folge der rickldufigen Erz- und Kohletrans-
porte aus Emden bzw. der verminderten Kohleausfuhren iiber
diesen Seehafen. An der Schleuse Oldenburg aus Richtung
Weser (— 0,7 Mill. t) wirkten sich die gegeniiber 1957 zuriick-
gegangenen Einladungen in den Unterweserhafen zum Wei-
tertransport in das Binnenland aus. An den Schleusen Datteln,
Friedrichsfeld, Schleuse I und Ruhrschleuse zeichnet sich der
verminderte Kohleversand des Ruhrgebietes nach dem Aus-
land und 1n das westhche und sudwestliche Bundesgebiet
deutlich ab, wahrend die Zahlen fur die Schleusen Kostheim
(+ 0,5 Mill. t) und Feudenheim (+ 0,8 Mill. t) den Verkehrs-
zuwachs der Mainhafen Frankfurt und Wiirzburg bzw. die
durch die Inbetriebnahme des Hafens Stuttgart neu entstan-
denen Verkehrsbeziehungen kenntlich machen.

Guterverkehr an den wichtigen Schieusen

1000 t

Schleuse Verkehrsrichtung 1936 } 1957 1958
Anderten nach Osten . .. 1178 5 399 4933
nach Westen . 1198 1 864 1784
Minden') ....... . 1zur Weser . . .. .. 803 1340 | 1490
"von der Weser .. ..| 386 1311 ‘ 1282
Bremen zu Berg .. . 375 | 1717 1591
zuTal .. . . . .. 2241 | 2230 2 601
Oldenburg zur Weser . . ... 515 | 1321 1183
\ von der Weser ... . 86 1736 1061
Herbrum ... ‘ zu Berg o 3210 3795 3329
zu Tal . 3 886 1654 1343
Munster ...... aus Richtung Emden 4407 5158 4512
vom Mittellandkanal |} 2503 ‘ 2 448
nach Richtung Emden || 6 649 3102 2513
zum Mittellandkanal . .|| I 6190 6378
Datteln . nach Osten . 1541 | 61297 6233
'nach Westen .. . 452 3211 2 851
Friedrichsfeld .... vom Rhein . . . 920 6190 6101
zum Rhein .. . 986 4912 4 482
Schleuse VII nach Osten . 5075 5108 5675
nach Westen . 2 390 3463 ‘ 3615
Schleuse I und vom Rhein ... 4 495 ‘ 5 585 5 464
Ruhrschleuse . zum Rhem .. 9 604 9 753 9119
Kostheim . -..vom Rhem . .. . 3463 8 312 8 570
i zum Rhein PR 865 1914 2124
Feudenheim . vom Rhem . .. 7612) 5907 6 725
zum Rhemn 525%) 1254 | 1205

! |

') Die Zahlen enthalten auch die Angaben uber den Guterverkehr an den Schleu-
sen des Sudabstieges. — 2) Zum Teil geschatzte Zahlen.

4. Giiterbewegung
a) Giterverkehr nach Hauptverkehrs-
beziehungen und Giitergruppen

Die Anteile der einzelnen Verkehrsbeziehungen am Guter-
verkehr auf den BinnenwasserstraBen haben sich im Berichts-
jahr 1958 gegenuber dem Vorjahr nur unerheblich verandert.

Guterverkehr auf den BinnenwasserstraBen mit dem Ausland

1000t
Auslandsbezirk ,,W‘fi’s{“i . iﬂp f'fng o
1957 1958 1957 + 1958
I
Niederlande .. .. 10422 + 9605 {33398 32699
Belgien 4 641 4 882 3174 3109
Zusammen . ....... .. | 15063 14487 | 36572 35808
darunter 1m gebrochenen anen—
See-Verkehr uber die Rhein-
mundungshafen
mut anderen europaischen Landern 3 657 10 718 }
mit auflereuropaischen Landern 2 847 20 417 | .
Nordfrankreich . . RN 534 557 297 329
Frankreich am Oberrhem . . 1808 2180 862 767
Schweiz . 1412 1225 240 147
Osterreich . . ... .. . . 1931 1538 631 553
Tschechoslowakel . 328 409 332 | 389
Jugoslawien .o . 39 47 363 | 344
Ungarn e . 24 10 41 77
Bulgarien e . 18 14 5 2
Rumanien ... e . 0 0 109 59
Ubniges Ausland . . 285 325 475 558
darunter 1m unmlttelharen
Binnen-See-Verkehr .. . 285 325 473 554
davon mit i
Litauen, Lettland, So“)etumon usw, "0 1 4 | 4
Finnland e e 4 3 22 39
Schweden e N 137 153 284 262
Danemark .. e o 69 86 77 129
Norwegen e e 16 24 16 32
Grofibritanmen . . ... . . . 59 59 71 88
Portugal ... . . R — — — 1
Insgesamt .| 21 443 20 793 39927 139033
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Wahrend sich die Anteile des Binnenverkehrs (von 48,7 vH auf
49 vH), des Empfanges aus dem Ausland {von 28,1 vH auf
28,5 vH) und des Versandes nach dem Ausland (von 15,1 vH
auf 15,2 vH) etwas erhdhten, waren die Anteile des Verkehrs
mit deutschen Héfen auBerhalb des Bundesgebietes (von
3,2 vH auf 2,5 vH) und des internationalen Durchgangsver-
kehrs (von 5 vH auf 4,8 vH) geringfigig rucklaufig.

Im Verkehr mit den deutschen Hafen auBerhalb des Bun-
desgebietes resultiert der Verkehrsverlust zu etwa zwei Drit-
teln aus vermindertem Verkehr mit den Hafen des Sowjet-
sektors von Berlin und der sowjetischen Besatzungszone und
zu einem Drittel aus der Abnahme des Verkehrs mit Berlin
(West).

Absolut verloren gegenuber 1957 der Binnenverkehr 2,1
Mill. t, der Empfang aus dem Ausland 0,9 Mill. t, der Versand
nach dem Ausland und der Verkehr mit der sowjetischen
Besatzungszone je 0,7 Mill. t, der internationale Durchgangs-
verkehr 0,5 Mill. t und der Verkehr mit Berlin (West) 0,4
Mill. t.

In allen Verkehrsbeziehungen wurde die rucklaufige Ent-
wicklung 1m wesentlichen durch verminderte Kohletransporte
ausgelost. Der Ruckgang der Kohletransporte war dabei n
fast allen Verkehrsbeziehungen groéfBer als der jeweilige
Gesamtverlust, weil erhohte Verladungen anderer Giiter je-
weils einen Teil der Kohleausfalle ausgleichen konnten,

Guterverkehr auf den Binnenwasserstrafien
nach Hauptverkehrsbeziehungen und Gutergruppen

1000 t
‘ Beforderte Guter
im Verkehr der Hafen
des Bundesgebletes
! unter- Mt deutschen mit DLTCh<
Gutergruppe ‘ Jahr | insge- | . JHafen auBer- aus- gangs-
I samt!) | gpder halb des Bun-, landischen ver-
desgebietes*) \ 'Hafen kehr
2y
‘ By vV B v | E
Mehl und ‘
Getreide 1936 3993( 1320 248 608 109 1213 494
| 1957 5803 | 2782 I 251 110 502 | 1594 563
1958 5879 | 2717 241 66 545| 1715 595
Zucker .... ' 1936 657 190 8 153 7 261 34
1957 681 473 67 11 12 39 79
1958 313 82 2 10 . 26 83 112
Erze ..... 1936 16 574| 5266 ‘ 181 83" 77 10912 54
1957 22 402 | 6412 131 8| 443 15395 12
‘ 1958 20 636| 6195 51 10 228 14140 11
Kohlen .. . ! 1936 37857 15493 819 506 18915 1249 865
1957 41920 (21582 2165; 113 7934 7983 2110
1958 33695(18085 1160 ‘ 100 ‘ 7272 5863 | 1196
Mineralole .. 1936 2932 558 562 9 214, 1245 344
‘ 1957 13245 | 4754 183 23 288 6634| 1363
1958 16246 5183 281 25 476 8792| 1489
Steine ... . 1936 4193) 21771 74 ‘ 388 911 46 3
1957 4659 38651 ‘ 85 38 i 707 101 78
1958 5036| 4068 42 50, 679 133 63
Sand . . . ‘ 1936 108731 9429 11 138 1222° 45 11
1957 20 121 16 559 122 3 3170 196 68
1958 21 771417725 209, 2 3339 419 73
Kalk und | !
Zement 1936 1 354 849 23 24 ‘ 431 0 27
1957 2093] 1099 98 46 788 61 1
1958 1847) 1073 140 24 553 55 2
Salz ....... 1936 | 1092 702 2 79 299 0 10
| 1957 1656 1510 — — 442 0 4
1958 1920] 1533| — — 377 0 10
Dungemitte] . 1936 2 488 626 93 379 808 172 410
- 1957 3775 686 6 231 1678 172 1002
‘ 1958 4 040 685 3 204 1862 143 1143
Holz ...... 1 1936 2378 1129 ‘ 295 ‘ 53 68 808 25
1957 1543 424 34 ¢ } 57 931 96
1958 1 663 495 16 0 371 1038 77
Roheisen !
und -stahl. 1936 963 591 35 2 245 80 9
| 1957 1776 546 | 65 55 489 545 76
1958 1 669 529 39 60 484 498 59
Alteisen 1936 729 395 47 4 1 258 22
1957 2154 988 0 93 63 1003 6
1958 1178 643 0! 69 138 316 10
Ubrige Guter| 1936 141721 4035 1811. 954 3608 3276 487
1 1957 20200 7838| 490 116 4868 5267 1621
!'1958 | 21109| 8176| 467. 118 4778 5839| 1729
Zusammen 1936 | 100 253 | 43 354 4207 338126916 19565| 2795
1957 | 142 331 | 69 305 3 697 848 ' 21 443 32927| 7082
1958 § 137 000 | 67 189 | 2 651 740 20793 39033 6571
| |

1) Darunter im Verkehr mit dem Saarland: 1936 = 22650 t Versand und
11 622 t Empfang; 1957 = 1200 t Versand und 29 280 t Empfang; 1958 --
997 t Versand und 22 698 t Empfang. — ¢) V = Versand. — *) E - Empfang. —
%) Einschliefllich Berlin (West).

Beim Binneuverkehr betrug der Riickgang der Kohletrans-
porte 3,5 Mill. t oder 16,2 vH. Daneben gingen noch die Erz-

(—0,2 Mill. t) und Alteisenverschiffungen starker zuruck

{— 0,3 Mill. t). Durch erhéhte Sand- und Steine- (+ 1,6 Mill. 1)
und Mineraldlverladungen (+ 0,4 Mill. t) konnten diese Ver-
kehrsverluste teilweise ausgeglichen werden. Ahnlich war die
Lage im Auslandsempfang. Hier betrug der Ruckgang der
Kohletransporte 2,1 Mill. t (27 vH), die Verkehrsverluste im
Erzverkehr 1,3 Mill. t (8 vH) und im Alteisenverkehr 0,7
Mill. t (68 vH). In dieser Verkehrsbeziehung standen den
genannten Verkehrsverlusten vor allem erhdéhte Mineralol-
emgdnge (+ 2,2 Mill. t oder + 33 vH) gegenuber. AuBerdem
stiegen noch die Transporte von Getreide, Sand, Holz und
sonstigen industriellen Fertigwaren nennenswert an (insge-
samt + 1,0 Mill. t).

Auch 1m Versand nach dem Ausland bestimmten die Guter-
gruppen Kohle (— 0,7 Mill. t) und Erz (— 0,2 Mill. t) bei an-
gestiegenen Mineralol-, Sand- und Diingemittelverladungen
das Verkehrsgeschehen. Im internationalen Durchgangsver-
kehr und im Verkehr mit deutschen Hafen auBerhalb des
Bundesgebietes verminderten sich die Kohleverschiffungen
um 0,9 Mill. t oder um 43 vH bzw. um 1,0 Mill. t oder um
45vH Beim internationalen Durchgangsverkehr erhéhten sich
ledighch die Transporte von Mineraldl, Diingemitteln und
industriellen Fertigwaren (je + 0,1 Mill. {), wahrend beim
Versand nach deutschen Héfen auBerhalb des Bundesgebietes
neben den Mineralolverladungen die Sandtransporte etwas
anstiegen (je + 0,1 Mill. t). Am Verkehrsverlust im Empfang
aus deutschen Hdafen auBerhalb des Bundesgebietes schliefi-
lich waren verschiedene Gutergruppen — Getreide, Alteisen,
Dungemittel, Kalk und Zement — betetligt.

Unmittelbarer Durchgangsverkehr auf dem Rhein

1000t
Verkehrsbeziehung 1957 ‘ 1958
Von mederlandischen Hafen
nach franzosischen Oberrhemhafen ...... 656,5 369,2
der Schweiz .. . . 2125,2 | 2034,4
Von belgischen Hafen
nach franzosischen Oberrhemhafen 766,3 444.8
der Schweiz 1288,7 1185,1
In anderen Verkehrsbezmhungen ) 8 6 ‘ 9,3
Bergverkehr . . 48454 ' 4042,9
Von franzosischen Oberrheinhafen
nach miederlandischen Hafen .. ....... .. 588,7 496,7
belgischen Hafen 14186,6 1798,8
Von der Schweiz
nach niederlandischen Hafen ... PN 97,2 114,2
belgischen Hafen . .. ... C e 44,7 46,2
In anderen Verke hrsbezmhunggn B 84,2 65,8
Talverkehr PR - 12231,3 | 2521,8
Berg- und Talverkehr zusammen 7076,7 6 564,7
I

b) Guterverkehr nach WasserstraBen-
gebieten und Bundesldndern

Vom verminderten Giiteraufkommen auf den Binnenwas-
serstrafen im Jahre 1958 waren weder alle Wasserstrafien-
gebiete noch alle Bundeslander betroffen. Unter den Wasser-
straffengebieten verminderten sich die Beforderungsmengen
im Niederrheingebiet (— 5,5 Mill. t} absolut, im Donau-
(— 14,7 vH), Unterweser- (— 13,4 vH) und im Elbegebiet
(— 11,4 vH) relativ am starksten. Daneben hatten noch das
Dortmund-Ems-Kanal-, Jade- und Huntegebiet (— 0,5 Mill. t
oder — 5,7 vH), das Mittellandkanalgebiet (— 0,6 Mull. t
oder — 5,6 vH) sowie das Mittel- und Oberwesergebiet (— 0,1
Mill. t oder — 1,5 vH) Verkehrsruckgange zu verzeichnen.
Diesen Verkehrsverlusten stehen in einigen WasserstraBen-
gebieten zum Teil erhebliche Verkehrsgewinne gegeniber.
Die Beforderungsmengen im Neckargebiet (+ 11,3 vH oder
+ 0,8 Mill. t) und im Oberrheingebiet (+ 0,8 Mill. t oder
+ 3,6 vH) erhohten sich dabei am meisten. Aulerdem stiegen
die Verkehrsleistungen im Mittelrheingebiet (+ 0,5 Mill. 1),
im Maingebiet (+ 0,4 Mill. t) und im Ruhrgebiet (+ 0,1
Miil. t). Der starke Anstieg im Neckargebiet ist vor allem auf
die Inbetlriebnahme des Hafens Stuttgart am 1. April 1958
zuruckzufuhren.

Unter den Bundeslandern steht wiederum Nordrhein-West-
falen, in dessen Hafen genau die Halfte aller Ein- und Aus-
ladungen erfolgte, weit an der Spitze vor Baden-Wurttemberg
(11,1 vH), Rheinland-Pfalz (10,9 vH) und Niedersachsen (10,3



Giiterverkehr nach Wasserstraengebieten und Bundesldndern

B . : Versand und Empfang
Wasserstraflengebiet 7 Tnsgcsamt - — i Versand — Enlp fgng
Land 1957 1958 L A 1958 1957 | 1958
: 1000t | vH | 1000t | vH 1000t | vH ' 1000t vH 1000t | vH | 1000t | vH
nach Wasserstraf3engebieten
Elbegeblet ................. 12 007,4 59 | 10634,8 5,4 6603,6 ' 7,0 5542,3 ‘ 6,1 5403,9 4,9 092,5 4,8
Unterwesergebiet ..... . 8075,0 4,0 «+ 6989,1 3,5 3967,1 4,2 2944,0 32 4107,9 3,7 4045,1 | 3,8
Mittel- und Oberwesergeblet . 3743,6 1,8 | 36889 i 1,9 2249,4 2.4 2 402,8 2,7 1494,2. 1,4 1286,1 ‘ 1,2
Mittellandkanalgebiet ...... . 9 895,7 4,8 ‘ 9 344,9 4,7 3 606,2 3,8 3 426,0 | 3,8 6289,4 5,7 | 5918,9 5,5
DEK-'), Jade- und Humegeblet 8 248,2 4,0 7779,7 3,9 4651,0 4,9 4 552,9 4,7 3 5917,2 3,3 3526,8 3,3
Ruhrgebiet ...... . ..... 32 374,6 15,8 32 483,1 16,5 18 482,2 19,6 | 17695,9 ‘ 19,5 13892,4 ' 12,6 14 787,3 13,8
Niederrheingebiet 67947,8 33,2 62 444,5 31,6 32613,6 34,5 | 30458,8 | 33,6 35 334,1 32,1 31 985,7 29,9
Mittelrheingebiet .. ..... 17 207,9 8,4 17 735,4 9,0 9120,6 9,7 9618,8 10,6 8087,2 ‘ 7,4 8116,6 . 7,6
Maingebiet ...... ....... 12 921,6 ‘ 6,3 13 292,3 6,7 3 298,86 3,5 3512,6 3,9 9623,0 | 87 ‘ 9 779,7 9,1
Oberrheingebiet ............ 21179,9 104 ‘ 21 952,0 11,1 6177,0 6,5 7544,6 8,3 15003,0 ' 13,6 | 144075 13,5
Neckargebiet ... 7 426,8 3,6 « 8265,8 4,2 1 486,5 1,6 1449,3 ‘ 1,6 5940,3 © 54 6816,5 6,4
Donaugebiet 3525,5 1,7 3007,0 1,5 2189,3 \ 2,3 1 785,2 L772,0 ”l 336,277 1,2 1221,8 L 1,1 i
Insgesamt 204 544,0 100 '197617,7 | 100 | 944451 ' 100 906332 100 | 110 108,9 100 1 106984,5 | 100 |
nach Bundeslandern
Schleswig-Holstein .. ....... 3 460,3 1,7 3594,5 1,8 1878,5 2,0 1887,9 ' 2,1 1581,8 1,4 1706,6 1,6
Hamburg ........ ...... 7 486,6 3,7 6294,4 3,2 4546,3 4,8 34375 3,8 2 940,3 2,7 2 856,9 2,7
Niedersachsen ... ..... 22181,9 10,8 20 272,4 ‘ 10,3 11 370,1 12,0 10 680,3 11,8 10 811,8 9,8 | 9592,1 ‘ 9,0
Bremen . . . 5952,0 2,9 5159,1 2,6 2394,4 2,5 1594,9 1,7 3557,6 ‘ 3,2 35642 | 3,3
Nordrhem- Westfa]en . 103 980,9 50,8 | 98 819,7 50,0 52 000,4 55,1 : 49119,9 54,2 51 980,5 47,2 | 46699,7 46,4
Hessen .. . «...o0 oounn 9 855,9 4,8 10 317,5 5,2 2216,2 2,3 24277 2,7 7639,8 7,0 7 889,8 7,4
Rheinland- Pfalz .. 20577,1 10,1 21 590,6 10,9 10 777,4 11,4 11 842,2 13,1 9799,7 89 9748,5 ‘ 9,1
Baden- Wurttemberg 20910,5 10,2 21978,4 } 11,1 4 866,9 5,2 5 609,6 6,2 16 043,5 14,6 | 16 368,8 15,3
Bayern 10148,9 5,0 | 79 591,0 B 439 4 395,07 4, 7, 774 ({35312 o 4,4 75 753,9 o 5,2 ‘ 55578 5,2
Insgesamt 204554,0 . 100 197617,7 100 ' 94 445,1 100 i 90 633,2 100 f 10 108,9 100 1069845 100
1) DEK :- Dortmund-Ems-Kanal.
Die Verflechtung im Guterverkehr auf den BinnenwasserstraBen nach Bundeslandern
Gesamtverkehr in 1000 t
Nach | Schles- Nord- \ Rhein. Baden- Sow;. v
wig- Ham-  Nieder- ¢ rhein- ~ Wurt- y Saar-  Berlin  Sekt. v. ersand
Hol- | burg sachsen Bremen West- Hessen lliigcliz tem- Bayern land (West) | Berlin 1 Ausland ins- )
Von - steamn | falen berg u.d.SBZ gesamt')
! I
Schleswig-Holstein 1957 110,9 1535,3 23,8 — 133,1 31 2,1 53 . — — 27,5 33,9 3,4 1878,5
1958 168,3 1528,3 33,2 — 75,6 2 4,5 7,2 1,4 — 44,4 [ 21,9 = 1887,9
Hamburg . . 1957 [ 1170,0 — 1087,9 ' — 230,3 9 5,7 17,9 2,6 — 694,2  977,1 | 355,9 4546,3
1958 | 1137,4 _— 630,9 — | 17170 3 8,6 12,7 4,1 — 877,4 372,6 411,7 3 4317,5
Niedersachsen. . 1957 46,3 439,7 1617,1 2273,3 54110 5 122,9 257,9 14,9 — 516,0 112,3 . 481,2 | 11370,1
1958 70,8 3950 1328,2 2241,4 52159 3 1276 2623 12,8 — 463,7 52| 489,0 | 10680,3
Bremen . 1957 | — — 12698 ' 2156  690,1 4 460 89,2 34  — 1,0 — 27,8 | 2394,4
1958 | — — 737,7 1854  514,6 5 40,2 48,9 L1 — 12,3 0,5 35,5 | 1594,9
Nordrhein- 1957 175,6 294,3 5871,6 993,2 13799,6 3497,3 3353,6: 5872,6 1883,6 1,2 11418 165,6 14950,5 | 52 000,4
Westfalen . . 1958 | 222,4  264,0 5620,8 9855 13169,0 33835 3157,5 | 5478,3 1429.6 1,0 732,2 298,56 14377,5 | 49119,9
Hessen 1957 1,3 1.4 43,8 3,8 | 4862 T16,7 1154 147,3° 80,8  — 0,6 : 0,2 6188 | 2216,2
1958 2,2 2,5 54,2 30" 5158 7360 127,2 1687, 876  — 0,2 — | 7303| 24277
Rheinland-Pfalz . 1857 9,8 6,9  434,0 35,2 2691,7 7857, 2047,0 2150,4 | 5590  — 2.9 0,8 ' 2054,0 | 10 777,4
1958 20,8 8.3  469,8 55,5 2918,4 7870 ‘ 2230,0 ' 2640,6 | 6259 — 16,5 0,4 . 2069,0 | 118422
Baden- 1957 2,5 3.6 74,3 145 1243,0 4853 ' 10875 1115,1 278 — LT 10,6 ¢+ 8008 | 4866,9
Wurttemberg .. 1958 1,8 3,6 93,1 25,6 1152,3  642,8 11750 1512.3 32,6 — 4,1 | 0,1 | 966,2| 56096
Bayern . 1857 2,0 0,4 2,3 — 439,4 1859  104,1 42,5 1467,6 — 0,3 — 2150,5 | 4395,0
1958 0,8 0,1 3,9 0,5 480,9 228,2 97,8 58,6 1450,4 — 0,4 — 1713,7 4033,2
Saarland . 1957 — — — — — ,2 — 29,1 — 29,3
1958 — — —_ . — — ,4 — 22,3 — 22,7
Berlin (West) .. 1957 6,7 2,5 69,4 2,4 93,0 7 — 2,8 - 259,6
1958 10,3 952 1170 5,2 65,4 1 0,8 1,3 0,1° 296.3
Sowjetsektor von 1957 31,6 262,9 82,0 1,5 180,5 6 | 11,1 23,0 1,8 588,0
Berlinu.d. SBZ 1958 43,8 205,0 74,1 3,2 110,8 ,8 0,6 1,8 —_— 440,1
Ausland . 1957 18,9  313,4  236,0 18,2 26602,6 1831,4 29042 6290,5 1712,3 39927,5
1958 281 3549 426,3 589 253041 20142 27787 61559 | 1812.3 39 033.3
Empfang © 1957 | 1581,8 2940,3 10811,8 3557,6 51980,5 7639,8 9799,7 160435 57539 1,27 23961 1300,5 |21442,7 185249,4
115gesamt?) . 1958 | 1708,6 2853,9 9592,1a 3564,2 49699,7 7889,8b 9748,5 '16368,8 ' 5557.8 1,0 1951,2 699,3 120 792,9 130 428,9¢
I I |

') Darunter mit d2n Ostacbizten des Deutschen Reiches (Stand 31, Dezember 1937), z Zt. unter polnischer Verwaltung: a) 2 803 t; b) 563 t, c) 3 366 1.

vH) Gegenuber 1957 ist damit Niedersachsen von der 2. Stelle
auf die 4. Stelle zuruckgefallen. In den Landern Hamburg
{(— 15,9 vH}, Bremen (— 13,3 vH) und Niedersachsen (— 8,6
vH) war der Guterumschlag besonders stark rucklaufig, wah-
rend vor allem 1n Baden-Wurttemberg, Rheinland-Pfalz und
Hessen die Umschlagsmengen in den Binnenhafen anstiegen
(je rind + 5 vH).

c) Der Giliterverkehr
nach Verkehrsbezirken

Am Verkehrsruckgang 1m Binnenschiffsverkehr gegenuber
1957 waren alle Verkehrsbeziehungen beteiligt. Die Beforde-
rungsmengen 1m Binnenverkehr verminderten sich um 3 vH
auf 67,2 Mill. t, im grenzuberschreitenden Verkehr um 4,1 vH
auf 63,2 Mill. t und 1m 1nternationalen Durchgangsverkehr um
7,2 vH auf 6,6 Mill. t. Innerhalb des Binnenverkehrs war die

Entwicklung insofern unterschiedlich, als im Lokalverkehr
emn Verkehrsruckgang von 8 vH, im Wechselverkehr mit
benachbarten Verkehrsbezirken ein solcher von 6,6 vH und
1m Wechselverkehr mit anderen Verkehrsbezirken ein solcher
von nur 1,5 vH eingetreten ist. Vom gesamten Verkehrs-
verlust im Binnenverkehr entfielen 40 vH auf den Wechsel-
verkehr mit benachbarten Verkehrsbezirken, 35 vH auf den
Wechselverkehr mit anderen Verkehrsbezirken und 25 vH auf
den Lokalverkehr.

Im Lokalverkehr (— 0,5 Mill. t) verminderten sich vor allem
die Transporte von Sand (— 0,5 Mill t), im Wechselverkehr
mit anderen Verkehrsbezirken (— 1,6 Mill. t) bei erhohten
Sand- (+ 1,7 Mill. t) und Mineralélverschiffungen (+ 0,5
Mill. t) in der Hauptsache die Kohleverladungen (— 3,5 Mill. t).
Vom gesamten Binnenverkehr entfielen auf die Massengliter
Sand und Steine (32 vH), Kohle (27 vH), Erz (9 vH) und
Mineralol (8 vH) fast vier Funftel der Beforderungsmengen.
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Giiterverkehr auf den Binnenwasserstraen
nach Hauptverkehrsbeziehungen

) EinschlieBlich des Verkehrs mit Berlin (West).

Vom grenzuberschreitenden Verkehr kamen knapp 3,4 Mill.
t (1957: 4,5 Mill. t) auf den Verkehr mit dem Saarland und
Berlin (West) und der sowjetischen Besalzungszone und
59,8 Mill. t (1957: 61,4 Mill. t) auf den Verkehr mit dem Aus-
land. Im Verkehr mit Berlin und der sowjetischen Besatzungs-
zone resultiert der Verkehrsriickgang ausschlieBlich aus ver-
minderten Kohletransporten. Vom Verkehr mit dem Ausland
entfielen 1958 mehr als 39 Mill. t oder 65 vH auf den Empfang
des Bundesgebietes und 20,8 Mill. t oder 35 vH auf den Ver-
sand. Von der Empfangsmernge wurden 84 vH 1n niederlandi-
schen Hafen und 8 vH in belgischen Hafen eingeladen, wah-
rend vom Grenzausgang rund 46 vH nach niederldndischen
Hafen, knapp 24 vH nach belgischen Hafen, rund 13 vH nach
franzosischen Hafen (insbesondere Straburg} und 7 vH bzw.
6 vH flr osterreichische bzw. schweizerische Hafen einge-
laden wurden.

Der Verkehrsverlust im Empfang aus dem Ausland (— 0,9
Mill. t) betraf zum groBten Teil die Transporte aus nieder-
landischen Hafen (— 0,7 Mill. t) und daneben die Ankunfte
aus StraBburg und belgischen Hafen, der Schweiz und Oster-
reich (je — 0,1 Mill. t). Auf der Versandseite des Auslands-
verkehrs stehen verminderien Verladungen nach niederlan-
dischen (— 0,8 Mill. t), osterreichischen (— 0,4 Mill. t) und
schweizerischen Hafen (— 0,2 Mill. t) erhohte Transporte nach
Strafiburg (+ 0,4 Mill. t) und belgischen Hafen (4 0,2 Mill. t)
gegeniiber. Die Empfangsverluste aus niederldndischen Hafen
ergeben sich im wesentlichen durch verminderte Kohle-
(—2,1 Mill. t) und Erzankinfte (— 0,8 Mill. t), denen stark

erhohte Mineralélausladungen (4 2,0 Mill. t) gegeniiber-
stehen. Der rucklaufige Versandverkehr nach niederléndi-

Py 958 schen und schweizerischen Hafen wurde ebenfalls ausschlieB3-
Hauptverkehrsbeziehung T _|  lich durch verminderte Kohletransporte verursacht, wahrend
1000t vH | 1000t vH . . .
‘ ‘ nach osterreichischen Hafen vor allem weniger Erze (— 0,2
Bignenverkehr ..... 69305 ' 48,7 | 67189 | 49,0 Mill. t} und Kohlen (— 150000 t) im Jahre 1958 mit dem
avon-* . .

Lokalverkehr . ... . o 6782 48| 6236 45 Binnenschiff verladen wurden.
Webchsel}\llgrkehr ‘r;xitk N : ‘ Der Verkehrsruckgang im internationalen Durchgangsver-
benachbarten Verkehrsbezrken 12 3% i 3?;? e 3%2 kehr schlieBlich in Hohe von 0,5 Mill. t betraf im wesentlichen
Grenzuberschreitender Verkehr?) 65945 | 46,3 | 63240 46,2 | dem Verkehr von Belgien und den Niederlanden nach Frank-
Durchgangsverkehr von Ausland zu Ausland| 7 082 ‘ 5,0 6571 4,8 reich am Oberhein (je — 0,3 .Mlll. B). Daneb.en verminderten
Gesamtverkehr «  ..... . ... 7"|i’42 331 | 100 PM*@(ﬁﬁ@ sich die Transporte von Belgien und den Niederlanden nach
| der Schweiz (je — 0, 1 Mill. t) und von Frankreich am Ober-

rhein nach den Niederlanden (— 0,1 Mill. t) Zugenommen hat
vor allem der Verkehr von StraBburg nach belgischen Héifen
(+ 0,4 Mill t). Die Verkehrsverluste im Verkehr von Belgien
und den Niederlanden nach Frankreich am Oberrhein be-
t1afen fast ausschlieBlich, die im Verkehr von diesen Landern
nach der Schweiz iiberwiegend die Gutergruppe Kohle. Im
Transit zu Tal verringerten sich die Kohle- und Diingemittel-
transporte von Strafburg nach den Niederlanden, wahrend
die Verladungen von Diingemitteln und sonstigen Gutern von
SiraBburg und belgischen Hafen stark anstiegen (je + 0,2
Mill. t).

5. Tonnenkilometrische Leistungen

Im Jahre 1958 wurde auf den BinnenwasserstraBen ber emner
Gesamtbeférderung von 137 Mill. t und einer mittleren Trans-
portweite von rund 239 km eine tonnenkilometrische Leistung
von 32,8 Mrd. tkm erzielt. Davon entfielen 28,6 Mrd. tkm auf
den Verkehr mit Hafen des Bundesgebietes und 4,1 Mrd. tkm
auf den internationalen Durchgangsverkehr. Gegenuber den
Verkehrsleistungen im Jahre 1957 ergibt sich ein Verkehrs-
rickgang von 1,2 Mrd. tkm oder von 3,5 vH, wobei der Ver-
kehr mit Hafen des Bundesgebietes (— 3,0 vH) relativ weni-
ger zuruckging als der internationale Durchgangsverkehr
(—6,9 vH). Von den gesamten Verkehrsleistungen wurden
20 Mrd. tkm oder 61,2 vH von deulschen Schiffen, 6,9 Mrd.
tkm oder 21 vH von niederlandischen Schiffen, 2,1 Mrd. tkm
oder 6,6 vH von franzosischen Schiffen, 2 Mrd. tkm oder 6,1 vI{
von schweizerischen Schiffen und 1,2 Mrd. tkm oder 3,6 vH
von belgischen Scuffen bewaltigt. Daneben entfielen nur noch

Beforderte Giiter und geleistete Tonnenkilometer auf den BinnenwasserstraBen nach dem Heimatstaat der Schiffe!)

1950 1957 1958
. } Verkehr Verkehr T " Verkehr ) -
Hemnatstaat der Schiffe . ‘ ohne =~ . : ohne ; - - ohne
7isgesam | Durchgangsverkeh Vimsgesam Durchgangsverkehr nsgesa - Durchgangsverkehr
absolut invH i ‘absolut mvH | absolut invH  absolut invH | absolut  invH | absolut | invH
Beforderte Guter (1 000 t)
Deutschland ..... . ....... 45 040 62,6 44 476 66,7 89987 , 63,2 ' 89173 65,9 85 203 62,2 84380 | 647
Belgien .. .... 3 497 4,9 3154 4,7 6 510 4,6 5976 4,4 6 358 4,6 ‘ 5999 | 4,6
Frankreich ..... .. 2 839 4,0 1638 2,5 5133 3,6 | 2900 2,1 5 048 3,7 3193 | 2,4
Niederlande ...... 16 958 23,6 | 15082 | 22,6 34 006 23,9 ¢ 31982 23,7 33 596 24,5 | 31765 24,4
Osterreich 810 1,1 i 810 | 1,2 1791 1,2 1766 1,3 1401 1,0 1354 1,0
Schweiz .. .. .. ... 2019 28 1 897 ' 1,3 3431 2,4 1979 1,5 3897 2,9 l 2241 | 1,7
Tschechoslowaker ..... 347 | 0,5 347 0,5 809 | 0,6 808 0,6 855 0,6 | 855 ‘ 0,7
Ubrige 344 1 0,5 321 0,5 664 | 0,5 664 0,5 643 | 0,5 643 ' 0.5
Insgesamt | 71855 100 66726 | 100 | 142331 ' 100 135 249 100 | 137000 100 , 130429 | 100
Geleistete Tonnenkilometer (Mull )<)
Deutschland 10 087 60,2 | 97681 | 72,0 21 383 63,0 20 866 70,7 20 038 61,2 19527 68,2
Belgien .. . ..... 636 3,8 ! 416 3,1 1245 ‘ 3,7 905 3,1 1182 3,6 955 3,3
Frankrexch .. 1147 6,8 | 452 3,3 2185 6,4 | 903 3,1 2144 6,6 1078 ‘ 3,8
Niederlande 3495 | 20,9 2290 | 17,0 6814 20,1 5 504 18,6 6 892 25,0 | 5708 | 19,9
Osterrexch .. - ....... 141 0,8 141 1,0 330 1,0 313 1,1 274 0,8 } 242 0,9
Schweiz .. . . 1124 6,7 375 2,7 1765 | 5,2 778 2,6 2 005 6,1 881 3,1
Tschechoslowakei . 52 | 0,3 52 0,5 18 | 0,3 118 0,4 123 0,4 123 0,4
Ubrige . 70 1 0,5 53 | 0,5 12 ‘ 03 112 04 | 110 0,3 110 }77707,74
“Insgesamt ...... | 16752 100 . 13540 | 100 | 33953 | 100 29500 100 | 32768 | 100 28624 | 100
Murttlere Transportwerte (km)
Deutschland . ... ..... 224 —_ ! 219 — 238 | — 234 — 235 — 231 —
Belgien ..... ...... 182 — 132 — 191 — 152 — 186 - 159 e
Prankreich . .. ........ 404 — 276 ‘ — 425 1 — 312 — 425 — ‘ 338 ‘ —
Niederlande . .. ....... 206 +  — 152 — 200 — 172 — 205 — 180 —
Osterreich ... . ..... 174 — 174 — 184 — 177 — 196 | — 79 0 —
Schweiz -...... « «... 557 — 418 — 514 — 393 — 515 | — 393 =
Tschechoslowaker ... ..... 150 — 150 — 146 — 146 — 144 — 144 o —
UbLIge «-  ceveeiians ciin 24 | — 165 — 169 | — 169 — 172 — o | =
Insgesamt 233 | — 208 | — l 239 [—— 218 — 239 — ‘ 219 ‘ —
‘ \ | ‘
1y EinschlieBlich des Seeverkehrs der Binnenhafen, jedoch ohne den Verkehr der franzosischen Rheinhafen unteremander und dieser Hafen mit Basel. — 2) Ohne

die jenseits der Seegrenzen geleisteten Tonnenkilometer.
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Beforderte Giiter und geleistete Tonnenkilometer auf wichtigen BinnenwasserstraBen im Jahre 1958

’ Beforderte Griter
. _ im Verkehr Mittlere
im “zwischen nach von Tonnen- Trans- Guter-
Wasserstraie Lange| Durch- | Hafen der Hafen Hafen insgesamt kilometer port- verkehrs-
gangs- gleichen anderer anderer i weite dichte
verkehr | Wasser- | Wasser- | Wasser-
o | strafle stralien | strafien
. 1 000 tkm:
km 1000t . Mill. km km
I |
Elbe von Schnackenburg bis Seegrenze ... .. 251 1119 1 246 2522 2 968 7 855 673 85,7 2 681,0
Eibe-Lubeck-Kanal und Trave bis Seegrenze 87 — 115 1146 454 11714 60 35,3 695,1
Weser mit Fulda von Kassel bis Seegrenze 480 332 3220 2127 2111 7 790 784 100,7 1634,3
Hunte und Kustenkanal . ..... ....... 96 1917 2 23 488 2 429 218 89,7 2 270,6
Mittellandkanal von Ruhen bis Bergeshovede . 259 2117 279 3 147 5 640 11 183 1818 162,6 7019,9
Dortmund-Ems-Kanal und Ems von Dortmund
bis Emden ... ........ ..... . ...... . 269 19 386 2199 3527 5037 30 150 2 €08 86,5 9695,9
Rhein-Herne-Kanal (einschl. Dmsburger Hafen- Kanal)
mit Fortsetzung bis Henrichenburg ....... ........ 46 2 054 589 12 211 6123 20 977 530 25,3 11 526,7
Wesel-DatteIn-Kanal .... .. . ... ..... .. ...... 60 8 147 2 050 1822 12 024 576 47,9 9 595,1
Rhein von Rheinfelden bis mederland:sche Grenze 713 25 2121) 19 3812) 26 923 34054 105 571 22 637 214,4 31 749,0
Neckar ab Stuttgart . . .. . ... ... 188 — 319 1114 6 497 7930 1007 127,0 5355,9
Main von Bamberg bis zum Rhem e e e 396 — 1627 1885 8 152 11 665 1044 89,5 2636,1
Donau von Kelheim bis zur osterreichischen Grenze ... 213 — 176 1609 1 046 2831 465 164,1 2180,8
J

") Einschliefllich des mternationalen Durchgangsverkehrs sowie des Verkehrs zwischen Basel und Strafiburg einerseits und deutschen Nichtrheinhafen anderer-

seits. — ?) Nur Verkehr der deutschen Rheinhafen antereinander.

auf die oOsterreichischen (0,8 vH) und auf die tschechischen
Schiffe (0,4 vH) nennenswerte Anteile. Verglichen mit 1957
ist emn deutlicher Ruckgang des Anteiles der deutschen Flagge
(1957: 63 vH) zugunsten.der niederldndischen (195%: 20,1 vH)
und der schweizerischen Schiffe (1957: 5,2 vH) festzustellen.
Die Beforderungsleistungen der deutschen Schiffe verminder-
ten sich um 1,3 Mrd. tkm oder um 6,3 vH, wahrend die
Leistungen der miederlandischen (+ 0,1 Mrd. tkm) und der
schweizerischen Schiffe (+ 0,2 Mrd. tkm) anstiegen. Geringere
Verluste als die deutsche Flagge erlitten die belgischen
(—>5 vH) und die franzosischen Schiffe (— 2 vH), wahrend die
osterreichischen Schiffe (— 17 vH)} 1hre Vorjahrsleistungen
relativ am meisten unterschritten,

Am Binnenverkehr zwischen deutschen Hafen war die
deutsche Flagge im Berichtsjahr mit 92,7 vH oder mit 13,4 Mrd.
tkm beteiligt, womit ihr Anteil betrachtlich unter dem des
Jahres 1957 (952 vH) blieb. Der Anteil der auslandischen
Schiffe am Binnenverkehr hat damit wie schon im Vorjahr
weiter zugenommen (1956: 4 vH, 1957: 4,8 vH, 1958: 7,3 vH).

Auch beim grenzuberschreitenden Verkehr der Hafen des
Bundesgebietes — ebenfalls gemessen an den geleisteten
Tonnenkilometern — war der Anteil der deutschen Flagge
im Jahre 1958 mit 37,8 v gegenuber 1957 (39,8 vH) ruck-
laufig, wahrend sich der Anteil der auslandischen Schiffe
von 60,2 vH im Vorjahr auf 62,2 vH im Berichtsjahr erhohte.
Nur beim internationalen Durchgangsverkehr ist ein — aller-
dings geringfugiger — Anstieg des Anteils der deutschen

Schiffe an den tonnenkilometrischen Leistungen festzustellen
(von 11,6 vH im Jahre 1957 auf 12,4 vH im Berichtsjahr).

Unter den Binnenwasserstrafen nahm auch 1958 der Rhein
mit 22,6 Mrd. Tonnenkilometern und einer Verkehrsdichte
von 31,7 Mill. t je Streckenkilometer mit Abstand die 1. Stelle
ein. Danach rangierten, gemessen an der Verkehrsleistung,
der Dortmund-Ems-Kanal (2,6 Mrd. tkm), der Mittellandkanal
(1,8 Mrd. tkm), der Main und der Neckar (je 1,0 Mrd. tkm),
gemessen an der Verkehrsdichte, der Rhein-Herne-Kanal
(11,5 Mill. t je Streckenkilometer), der Dortmund-Ems-Kanal
(9,7 Mill. t), der Wesel-Datteln-Kanal (9,6 Mull. t), der Mittel-
landkanal (7,0 Mill. t) und der Nedckar (54 Mill. t). Ver-
glichen mit den Ergebnissen des Vorjahres haben Tonnen-
kilometerleistung und Verkehisdichte aufallen WasserstraBen
mit Ausnahme von Neckar, Mamn und Wesel-Datteln-Kanal
abgenommen. Auf dem Neckar erhohten sich infolge der In-
betriebnahme des Hafens Stuttgart Verkehrsleistung und
Verkehrsdichte am starksten (+ 27 vH bzw. + 10 vH).

Von den auf dem Rhein geleisteten Tonnenkilometern ent-
fielen 1958 50,5 vH auf die auslandischen Schiffe, deren Anteil
damit gegenuber 1957 (48,6 vH) deutlich angestiegen 1st. Am
Donauverkehr waren die auslandischen Flaggen — wie schon
in den Vorjahren — relativ am starksten beteiligt. Mehr als
75 vH der Transportleistungen kamen hier auf die auslandi-
schen Schiffe. Von den von auslandischen Schiffen auf deut-
schen BinnenwasserstraBen insgesamt durchgefuhrten Trans-
portleistungen wurden 89,7 vH (1957: 90,4 vH, 1956: 91,7 vH)

Beforderte Guter und geleistete Tonnenkilometer im Binnenverkehr und im grenziberschreitenden Verkehr
nach Entfernungsstufen im Jahre 19581)

auflerhalb des Bundesgebietes geleisteten Tonnenkilometer.
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Binnenverkehr
i — R —\  Grenzuber-
Alle Guter . _ . darunter _ N “und Sand und” schrertender
ungsstu: | atur- un and un Verkehr?
Entfernungsstufe Getreide ‘ Erze | Kohle Mineralole Kunststeme | Schutt ehr?)
Mull. Mlll ' Mxll Mill. | Mul. Mill | Mull. Mull.
tooor MUl 1000 M ‘ 1000 AP ‘ oot i f1ooor il roooc W 1000 | ML 000 ¢ s
' ' | [ |
1— 49 km 11 951 221 248 7] 1691 23 | 1039 28 598 13 272 7 6921 113 116 ' 0
50— 99 km 9087 665 271 18 529 38 924 67 905 61 814 55 & 4667 351 63 4
100—149 km 6234 764 142 17 103 | 12 ' 435 54 448 56 1172 157 | 2893 347 1 802 243
150—199 km 4 443 774 190 | 33 22 4 624 . 103 543 93 310 53 | 1390 240 2 667 458
200—249 km 5017 1127 223 50 43 10 ' 1729 391 370 83 548 124 620 135 |18 106 | 3 955
250—299 km 8 061 2 205 182 51 2577 696 2444 676 295 81 381 103 369 102 7244 | 1952
300—349 km 7839 2546 213 1 69+ 711 232 | 4294 1393 680 227 142 47 ‘ 407 130 | 7089 + 2267
350—399 km 5641 2072 133 51 269 99 | 2744 996 506 188 112 42 | 128 48 | 3523 , 1293
400—449 km 3428 1461 105 45 36 15 | 2307 980 356 155 67 28 ' 66 28 | 1296 552
450-—499 km 1886 892 113 54 127 63 636 300 233 113 56 26 87 41 | 2605 | 1269
500—549 km 1241 658 71 37 40 21 515 272 70 37 36 19 | 37 20 3513 | 1837
550—599 km 575 329 33 19 18 11, 103 58 78 44 65 39 ‘ 35 20 5 841 3128
600—649 km 217 136 22 14 2 2 62 39 7 4 32 20 16 10 | 2620 , 1639
650—699 km 270 183 119 | 81 3! 2 8 5 24 16 11 8 5 3 | 3572 | 2402
700—749 km 167 121 60 4 1 1 7 5 5 4 5 4 20 15 456 328
7560—799 km 135 104 66 50 | 1 ‘ 0 1, 0 4 3 6 5 ‘ 10 7 714 542
800—849 km ...... 115 94 53 | 43 | — — — — — — 2 2 20 17 461 380
850—=899 km 69 | 60 45 40 s— — 1 0 3 2 1 0 — — 122 107
900—999 km 52 50 29 | 27 B T — — 2 2 3 2| 4, 3 79 75
1 000 und mehr 15 17 5 5 | 2 2! 0, 0 1 1 3 4 | 1 2 482 632
Insgesamt ..... . 166448 114477 [ 2321 ' 752 | 6176 | 1230 17871 5369 5127 1182 4038 746 |17 696 | 1631 |62 352 |23 066
Darunter auf Schxﬁ'en ‘ ‘
fremder Flagge 4825 1054 126 23 . 260 33 | 1291 395 495 136 ' 1032 164 ‘ 516 73 41138 [14 347
| i
1) Ohne den Seeverkehr der Binnenhafen und ohne Durchgangsverkehr. — ?) Einschl. des Verkehrs mit Berlin (West). — *) EinschliefSlich der auf Wasserstrafien




auf dem Rhein erbracht. In diesem Ruckgang des Rheinanteils
spiegelt sich die von Jahr zu Jahr angestiegene Beteiligung
der auslandischen Schiffe am Verkehr im Westdeutschen Ka-
nalgebiet wider (von 7 vH im Jahre 1956 auf mehr als 10 vH
im Jahre 1958). Die Beforderungsleistungen der deutschen
Schiffe wurden dagegen zu rund 56 vH (1957: 56 vH) auf dem
Rhein getatigt. Nach dem Rhein sind das Westdeutsche Kanal-
gebiet (18 vH), das Main/Neckargebiet (9 vH) und das Mittel-
landkanalgebiet (9 vH) als die wichtigsten Gebiete der Befor-
derungsleistungen der deutschen Flotte zu nennen. Gegenuber
1957 ist vor allem der Anteil des Main/Neckargebietes (1957:
7 vH) angestiegen.

Im Binnenverkehr wurden von der Gesamtmenge 1n Héhe

von 66,4 Mill. t knapp 96 vH der Guter iliber Entfernungen
unter 500 km befordert. Davon entfielen knapp die Hilfte
auf die Entfernungen von weniger als 200 km. Gegeniiber
1957 hat der Anteil dieser kurzen Entfernungen etwas zuge-
nommen (von 47 vH auf 48 vH). Beim grenzuberschreitenden
Verkehr lag das Schwergewicht wieder bei den mittleren Ent-
fernungen von 200 bis 499 km (64 vH) und danach bei den
Entfernungen uber 500 km (29 vH). Hier ist gegenuber 1957
der Anteil der grofen Entfernungen etwas angestiegen (1957:
27 vH). Von den im Binnenverkehr uber Entfernungen unter
200 km beforderten Giitern entfielen 50 vH auf Sand, von den
uber mittlere Entfernungen beférderten Gutern 44 vH auf
Kohle. .
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I. Bestand an fahrfahigen Binnenschiffen
am 31. Dezember 1958"

1. nach WasserstraBengebieten und Léndern?)

Gﬁterschiffez)
mit eirener ohne eigene Sehlepper?) ﬁiﬁ§??§§7
Wagserstrafienzebiet frietiratt
e g;if;_ ggif;_ Maschinen- Maschinen-
Anzahl Keit Anzahl| Loiy°  |Anzanl| leistung | Anzahl| leistung
Tonnen Tonnen s s
Elbe 1 304 503 084 624 | 306 908| 62 23 114 | 146 30 368
Weser 448 218 027 459 | 222 544| 40 14 328 45 5 065
Westdeutsche Kanile 996 400 591 621 412 301| 267 69 €86 41 2 104
Rheingebiet 1 334 913 140 |1 616 |1 570 507] 449 198 449 294 44 747
davon:
Rhein 0402|676 278%)|1 302 |1 395 493] 360 | 180 863 | 230 39 571
Main 224 128 657 162 51 788 37 7 231 27 2 202
Neckar 170 108 245 152 123 226| 52 10 355 37 2 974
Donau 12 5 616 150 90 411] 28 16 575 16 1717
Bodensee - - - - - - 33 14 911
Insgesamt 4 094 |2 040 458 |3 470 |2 602 671| 846 | 322 152 575°) | 98 912
Schleswig-Holstein 223 67 772 98 12 028 6 2 705 21 3 502
damburg 909 412 666 491 286 984| 55 20 259 | 116 26 289
Niedersachsen 925 262 342 395 193 889| 106 25 462 57 3 477
Bremen 302 163 928 325 161 424} 27 10 280 17 "3 150
Nordrhein-Westfalen 925a) 632 355a) 1215 |1 241 719] 400 177 871 126 29 550
Hessen . 13 64 288 97 56 224 24 6 476 55 5 056
Rheinland-Pfalz 179 107 709 216 { 187 053] 79 28 145 71 6 043
Baden-Wirttembery 308 209 102 346 | 3%2 226| 93 29 113 61 13 116
Bayern 210 120 296 287 131 124| 56 21 841 51 8 729
Inscesamt 4054 |2 040 458 |3 470 |2 602 671| 846 | 322 152 | 575°) | 98 912

1) Ohne die Giiterschiffe mit einer Tragfihigkeit von 20 t und weniger.- 2) Die Zuord-
nung erfolgte nach dem Heimatort der Schiffe. Als Heimatort gilt der Ort, an dem sich
die Geschidftsniederlassung, bei mehreren Niederlassungen die Hauptniederlassung und
in Ermangelung einer Geschédftsniederlassung der Wohnsitz des Schiffseigners befindet.
Ist ein Heimatort nicht festzustellen gewesen, so ist als solcher der Ort angegeben
worden, an dem der Schiffseigner zur Gewerbesteuer oder Einkommensteuer veranlagt
wird.- 3) Ohne Hamburger Schuten und Leichter.- 4) Ohne Hafenschlepper.- 5) Ein-
schlieBlich der kombinierten Fracht- und Fahrgastschiffe.- a) Darunter eine Schub-
einheit mit 5 240 t Tragfihigkeit.- b) Mit einem Fassungsvermdgen von 137 216 Per-
sonen.
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noch: |. Bestand an fahrféhigen Binnenschiffen

am 31. Dezember 1958')
2, nach GréBe, Antriebsart und Alter

Schiffe mit
Alle Schiffe
Motorantrieb einem Alter von
Schiffsgattung 1 ] 5‘I 5 I 10] ZOI 30 50
Schrau-|Ré- an-
Trag- Trag- ben- |der- bi t und
GroSenklasse An- fahig- [Maschinen- | An- fahig- |Maschinen- antrieb t:r 5 unter
zehl | keit | leistung |zahl | keit | leistung sane| 3 | 5 ] 10] 20] 30] 50 | menr
Tonnen b Tonnen s Jahren
Anzahl
1. Guterschiffe
a) mit eigener Triebkraft
21 bis 50 t 175 6 308 3 770 175 6 308 3 170 175 - -t=1=1- 41 17 67 87
51 " 200 ¢ 806 96 054 54 922 806 96 054 54 922 806 - 2f 11| 141 281 17| 50| 317| 367
201 " 350 t 780| 211 61 102 434 7791 211 295 102 229 780 - S| 51 13| 25| 45(119| 275| 293
351 " 600 t 749 | 348 878 197 779 7491 348 878 197 779 749 - 9| 25| 37| 40 75|146| 216| 201
601 " 900 t 783 | 581 044 324 895 7831 581 044 324 895 783 - 40| 90| 64| 36[119(121| 165]| 148
901 " 1 400 t 787| 772 026 453 270 786% 7171 072 452 880 786 1 137[161]138f 82| 90| 67 95 17
1 401 t und daruber 14 24 536 17 000 14 24 536 17 000 14 - 4l 9| 1}~ | = | - - -

197301 1267(211 (350520 (1 1351 113

Zusammen am 4 1
7601 793 600| 1 000 683 |3 758{1 792 329]| 1 000 088 3 159 1 15813091184 114314021550 [t 056 958

31
Dagegen am 31

"y
o
O
b3
n
o
2
S
'
o
@
-
=
4
by
<
3
o

darunter: Tankachiffe

21 bis 50 t 21 719 1126 21 719 1126 21 - - -1 - 2] 10 5 4
51 " 200 t 91 9 721 11 602 91 9 721 11 602 91 - 21 10 11 21 6| 11 19 17
201 v 350 t 10 2 673 1 705 10 2 673 1 705 10 - - - 11 - 41 4) - 1
351 0 600 t 35 16 530 10 805 35 16 530 10 805 35 - - 1 4 1 T1 14 7 1
601 " 900 t 123 96 919 53 080 123 96 919 53 080 123 - 6 41 4| 10| 781 15 5 1
901 » 1400 ¢ — 177 169 982 98 920 177 169 982 98 920 177 - 63| 59 14} 22| 19| - - -
1 401 t und daruber 7 10 821 8 100 7 10 821 8 100 7 - 4l -t =-1-1- - -
Zusammen am 31, 12. 1958 464 307 365 185 338 464 307 365 185 338 464 - 74| 78| 34) 54{116| 54 36 18
Dagegen am 31. 12. 1957 374 228 1M1 138 420 3741 228 1 138 420 374 - 371 58| 311 3511221 49 28 14,

v) ohne eigene Triebkraft

21 bis 50 142 4 605 - - = = = - -l -1- 2| 8] 36 54 42
51 " 200 t 371 46 628 -~ - - - - - 2 - 6 8| 20| 47 141 147
207 " 350 ¢ 275 74 380 - - - - - - 1 - 21 1| 12| 27 96| 136
351 0 600 t 536 259 461 - - - - - - 1 2 2 2| 14| 15 136 364
601 " 900 t 929! 692 359 - - - - - - - 9| 2| 3| 28} 37| 348] 502
901 v 1 400 t 935 {1 064 743 - - - - - - 151 13| 7 1) 91§ 521 391 365
1 401 t und daruber 282§ 460 495 - - - - - - 6| 1| -1t - Ty 7 86 175
Zusammen am 31, 12. 1958 3 47042 602 671 - - - - - - 25| 25| 19) 17(180 {22111 252 |1 731
Dagegen am 31. 12. 1957 3 52712 611 648 - - - - - - 171 16| 14| 241195 (266 |1 336 |1 659
darunter: Tankkahne
21 bis 50 t 4 170 - - - - - - - - - - - 1 3
51 " 200 t 28 2 980 - - - - - - - - - - - 10 7 11
201 v 350 ¢ 28 777 - - - - - - 1 - 1] - i 4 7 14
351 ¢ 600 t 27 12 298 - - - - - - - - 1 - 3 1 9 13
601 " 900 t 46 34 316 - - - - - - - M-~ 9l 3 26 7
90t " 1400 ¢ 30 31 882 - - - - - - - - - ~ 15 2 6 7
1 401 t und daruber 8 12 568 - - - - - - - 11 - - - 1 - 6
Zusammen am 31. 12, 1958 171 101 991 - - - - - - 1 21 2| - | 28} 21 56 61
Dagegen am 31, 12. 1957 163 95 657 - - - - - - 2t 2t - | - 31118 55 55
auBerdem:
Hamburger Schuten
und Leichter
21 bis 50 ¢ 259 9 638 459 15 614 459 15 - - - 1 3 8 105 142
51 " 200 ¢ 1830 | 207 508 1 885 35 337 1 885 35 - 6 9 2| 11| 19| 41 949 793
201 v 350 t 454 115 161 578 5 1 244 578 5 - 18] 45| 12| 10| 26| 34 199 110
351 0 600 t 34 14 437 - - - - - - - -1-1- 8 14 11
601 " 900 t 10 7 099 - - - - - O S T I P A 3 7
Zusammen am 31. 12. 1958 l2 587| 353 843 2 922? 55 5 229 2 922 55 - 24] 55 15| 21] 481 91 (1 270[1 063
Dagegen am 31. 12, 1957 2 551 343 113 2 339% 57 S 471 2 939 57 - 341 341 71 18( 51114811 370| 889
2. Schlepper 2)
bis 50 PS 4 - 200 + - 200 4 - - - - 1| - 2 1 -
51 n 200 PS 225 - 35 957 129 - 19 901 223 1 - 1 8 6| 26 46 90 48
201 ¢ 400 PS 409 - 122 757 292 - 89 490 406 2 4 5 7 7|124 1§ 70 12 80
401 ¢ 600 PS 109 - 55 813 91 - 46 993 105 4 1 2 6 1 4 6 46 43
601 " 1 000 PS 50 - 40 090 39 - 30 840 44 6 - - 3 1 8 4 25 9
1 001 PS und daruber 49 - 67 335 28 - 37 490 26 22 - 4 7 2 8 3 16 9
Zusammen am 31. 12. 1958 846 - 322 152 583 - 224 914 808 35 S5 12| 31} 118|170 (131 290 189
Dagegen am 31. 12. 1957 829 - 311 473 537 - 203 213 789 37 51 231 171 171196 [126 276 169
3, Pahrgastschiffe 3)
bis 20 Personen 33 523 1 626 33 523 1 626 33 - e N R 131 14 6| -
21 " 50 " 101 3 576 4 542 100 3 540 4 422 101 - - - 101 12| 30 43 6
51 100 " 115 8 884 8 130 13 8 764 7 970 115 - - 3| - 131 13| 19 62 5
101 ¢ 300 " 211 38 309 30 457 172 30 456 22 007 207 - 2 144 12 331 21| 44 70 15
301 " 500 " 60 24 291 18 396 38 14 838 11 793 48 8 2 3110 3| - 14 16 12
501 " 1 000 " 30 21 154 15 241 17 12 035 7 900 17 8 - - 1 4 211 7 5
1 001 Personen und daruber 25 40 479 20 520 11 17 656 9 790 5 114 - 11~ 2] - 8 9 5
Zugsammen am 31. 12, 1958 575 137 216 98 912 484 87 812 65 508 526 30 4t 211 23§ 65( 611140 213 48
Dagegen am 31, 12. 1957 5921 138 022 98 579 496 86 222 63 845 541 32 9{ 27| 30| 56| 80 166 175 49

1) Ohne die Guterschiffe mit einer Tragfahigkeit von 20 t und weniger.- 2) Ohne Hafersctlepver.—- 3) Die Angaben in der Spalte "Trag-
fahigkeit" enthalten die ahlen uber die Personenkapazitat (eirschl, . komvialerte Fracht- und Fanrgastschiffe).- a) Die Angaben be-
ziehen sich auf aie Schuten und Leichter mit Wotoraatricb.
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noch: |. Bestand an fahrféhigen Binnenschiffen

am 31. Dezember 1958')
3. nach Breite und Lange

Guterschaiffe 2)

mit eigener Triebkraft ohne eigene Triebkraft Schlepper 3)
darunter darunter
Breite Lange Insgesamt Tankschiffe Insgesant Tankkahne
Trag- Trag- Trag- Trag-
An- fahig- Maschinen- An- fahig-~ Maschinen- An- fahig- An- fahig-~ An- |Maschinen~
zahl keit leistung zahl keit leistung zahl keit zahl keit zahl leistung
in Metern Tonnen PS Tonnen PS Tonnen Tonnen PS
bis 4,5 bis 26,0 379 22 057 11 349 40 2173 2 726 163 6 632 1 487 182 35 202
26,1 " 40,0 77 10 422 5 096 2 155 185 44 4 979 - - 435
40,1 " 42,0 8 1 868 870 - - - 10 2 257 1 144 - -
42,1 " 53,0 3 822 410 - - - - - - - - -
4,6 bis 5,2 bis 26,0 220 22 828 13 911 28 2 558 2 970 98 853 11 924 184 53 551
26,1 " 40,0 356 75 936 34 751 15 2 427 2 102 95 17 519 7 1877 14 5 375
40,1 " 42,0 65 16 273 084 4 831 570 39 10 552 - - - -
42,1 " 53,0 170 55 754 27 610 1 281 250 25 8 976 - - - -
53,1 " 57,0 14 5 436 2 740 - - - - - - - - -
57,1 " 67,0 4 1 648 880 468 250 - - - - - -
5,3 bis 7,0 bis 26,0 61 8 502 5 096 7 749 725 71 11 929 17 2 813 261 77 009
26,1 " 40,0 297 69 036 33 149 22 3 149 3 970 128 27 414 7 1 746 17 60 835
40,1 * 42,0 38 10 630 419 - - - 21 5 872 4 1379 1 900
42,1 " 53,0 384 149 097 84 857 17 7 138 4 280 183 65 759 7 2 728 4 3 280
53,1 " 57,0 251 139 017 82.600 8 3 745 2 560 20 9 056 1 587 - -
57,1 " 67,0 93 54 089 29 380 3 1 806 1 220 17 8 620 5 1 854 - -
67,1 " 80,0 2 812 900 - - - 1 959 - - - -
7,1 bvis 8,2 bis 26,0 - - - - - - 4 983 - - 1 330
26,1 " 40,0 7 2 239 1 290 1 246 240 28 9 993 2 729 7 5 010
40,1 42,0 12 5 254 3 213 - - - 6 2 501 2 766 5 5 260
42,1 " 53,0 61 26 091 15 270 - - - 100 44 718 T 2 935 22 22 565
53,1 57,0 115 62 765 35 590 1 602 380 272 152 242 4 1 795 1 1 100
57,1 " 67,0 | 1 179 995 472| 556 442 278 243 350 138 035 691 546 193 26 | 19 288 - -
67,1 " 80,0 52 46 199 24 785 7 6 168 3 380 65 56 958 - - - -
80,1 " 85,0 - - - - - - 2 2 830 - - - -
85,1 " 100,0 1 983 500 1 983 500 - - - - - -
8,3 bis 9,5 bis 26,0 - - - - - - 1 87 - - - -
26,1 " 40,0 - - - - - - 5 2 337 - - 2 1 450
40,1 " 42,0 - - - - - - 2 988 1 688 1 650
42,1 " 53,0 - - - - - - 6 3 392 1 641 8 g 150
53,1 " 57,0 4 2 230 1 120 - - - 8 4 598 1 607 - -
57,1 " 67,0 57 41 925 23 418 2 1 589 790 245 181 906 -9 6 963 1 3 000
67,1 " 80,0 172 193 050| 134 150 1 22 539. 14 525 536 612 445 33 | 30 115 - -
80,1 " 85,0 - - - - - 16 21 470 1 1 166 - -
9,6 bis 12,0 bis 26,0 - - - - - - 1 370 1 370 - -
42,1 * 53,0 - - - - - - - - - - 1 180
57,1 " 67,0 1 1 260 800 - - - 8 7 307 1 41 - -
67,1 " 80,0 5 6 115 3 450 - - - 262 296 927 5 513 - -
80,1 " 85,0 1 1151 660 1 1151 666G 150 219 308 7 10 123 - -
85,1 " 100,0 3 5 057 4 500 3 5 057 4 500 129 218 718 3 4 812 - -
100, und mehr - - - - - - 5 11 306 - - - -
12,1 bis 14,0 bis 26,0 - - - - - - - - - -~ 1 75
57,1 " 67,0 - - - - - - - - - - 1 550
80,1 " 85,0 - - - - - - 2 3 014 - - - -
85,1 " 100,0 - - - - - - 2 4 004 - - - -
100, und mehr - - - - - - 3 8 699 - - - -
14,1 bis 16,0 | 26,1 bis 40,0 1 200 520 1 200 520 - - - - - -
5701 % 67,0 - - z - - - - - - - 3 1 800
16,1 bis 18,0 57,1 bis 67,0 - - - - - - - - - - 5 5 800
67,1 " 80,0 - - - - - - - - - - L2 1 750
18,1 und mehr 67,1 bis 80,0 - - - - - - - - - - 18 25 895
100,17 und mehr 1 5 240 1 260 - - - - - - - - -
Zusammen 4 094 | 2 040 458 (1 154 070 464 307 365 185 338 | 3 470} 2 602 671 171 [101 991 846 322 152

1) Ohne die Guterschiffe mit einer Tragfahigkeit von 20 t und weniger.— 2) Ohne Hamburger Schuten und Leicnter.- 3) Ohne Haienschlepper,
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I1. Schiffsverkehr

A. Zusammenfassende Ubersichten
4. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr sowie mittiere
(Ankunft, Abgang und Gesamtverkehr von

Schiffe mit eigener Triebkraft

Fahrgast- Gliterschiffe .
schiffe beladen unbeladen Mijrzlt.iere E‘;ﬁ;dfmgzn
mit 25higReit der Schiffe
WasserstraBengebiet Giiter— rnzanl . Tiai—it Trag- (belgden
nza. #higke Anzahl fihigkeit und

ladung & unbelad.)

Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen VH1)
1 3 4 5 6 7 8
ANKUNPFT
Elbegebiet 163 20 429 4 067 958 22 416 4 425 075 198 3 175 859 | 68,4
Wesergebiet - 14 656 5 617 658 15 017 5 689 842 381 4 006 243 70,1
Mittellandkanalgebiet - 10 998 4 574 270 8 051 2 968 331 396 3 096 988 52,8
Westdeutsches Kanalgebiet - 29 252 13 799 399 28 170 12 649 779 461 10 359 351 57,9
dar.: Rhein-Herne-Kanal - 7 190 3 584 669 13 669 6 984 886 507 2 728 215 51,2
Rhelngebiet - 96 415 58 864 824 115 761 60 124 985 561 33 702 335 47,4
davon: Niederrhein - 33 143 19 406 916 73 907 | 37 857 692 535 10 412 723 | 32,6
Mittelrhein - 16 690 8 986 520 19 457 10 638 951 543 4 671 290 57,6
Main - 14 922 8 669 005 6 863 2 933 963 533 5 523 763 | 56,5
Oberrhein - 21 333 15 338 878 14 265 8 192 411 661 8 265 915 57,4
Neckar - 10 327 6 463 505 1 269 501 968 601 4 828 644 70,8
Donaugebiet - 160 70 624 69 22 092 405 30 059 2,5
Ankunft insgesamt 1958 2) 163 171 910 86 994 733 | 189 484| 85 880 104 478 54 370 835 | 51,1
dar.: in wichtig. Hdfen - 148 657 78 353 148 129 140 65 742 269 519 47 B45 143 49,6
Dagegen insgesamt 1957 374 168 120 79 437 135 172 064 75 087 777 454 49 577 350 45,3
dar.: in wichtig. Héfen - 145 697 72 591 586 120 583 58 675 237 492 44 476 952 44,0
ABGANG

Elbegebiet 162 23 811 4 731 781 18 080 3 548 502 198 3 822 297 67,4
Wesergebiet - 14 692 5.582 195 14 936 5 687 861 380 3 970 635 | 72,5
Mittellandkanalgebiet - g 201 3 467 084 9 847 4 076 119 396 2 641 843 76,0
Westdeutsches Kanalgebiet - 30 844 13 849 858 26 515 12 574 881 461 10 897 030 48,3
dar.: Rhein-Herne-Kanal - 13 671 6 984 304 7 187 3 584 468 507 5 578 727 | 43,5
Rheingebiet - 107 499 55 105 513 104 629 63 840 462 561 32 124 235 59,0
davohn: Niederrhein - 61 830 30 478 989 45 189 26 743 002 535 17 784 741 55,3
Mittelrhein . - 19 862 10 846 285 16 289 8 779 916 543 6 826 921 70,0
Main - 7 888 3 530 728 13 882 8 063 034 533 1 689 706 48,9
Oberrhein - 16 027 9 371 208 19 578 14 174 621 661 5 315 218 9,6
Neckar - 1 892 878 303 9 691 6 079 889 601 507 649 34,7
Donaugeblet - 158 75 020 71 17 696 405 25 360 1,4
Abgang insgesamt 1958 2) 162 186 205 82 811 451 174 078 89 745 521 479 53 481 400 57,2
dar.: in wichtig. Héfen - 124 765 62 480 044 151 940 81 278 850 519 36 050 500 52,6
Dagegen insgesamt 1957 371 175 546 74 383 513 164 513 80 138 094 454 47 998 084 5C,4
dar,: in wichtig. Hidfen - 122 743 57 731 992 | 143 4641 73 494 919 492 33 889 432 | 46,4

GESAMTVEREKEHR (ANKUNPT URND ABGANG)
Elbegebiet 325 44 240 8 799 739 40 496 7 973 577 198 6 998 156 67,8
Wesergebiet - 29 348 11 199 853 29 953| 11 377 703 381 7 976 878 | 71,3
Mittellandkanalgebiet - 20 199 8 041 354 17 898 7 044 450 396 S 738 831 61,4
Westdeutsches Kanalgebiet - 60 096 27 649 257 54 685 25 224 660 461 21 256 381 52,5
dar.: Rhein-Herne-Kanal - 20 861 10 568 973 20 856 10 569 354 507 8 306 942 45,8
Rheingebiet - 203 914 113 970 337 220 390 123 965 447 561 65 826 570 52,4
davon: Niederrhein - 94 973 49 885 905 119 096 | 64 600 694 535 28 197 464 | 44,0
Mittelrhein - 36 552 19 832 805 35 746 19 418 867 543 11 498 211 64,4
Main - 22 810 12 199 733 20 745| 10 996 997 533 7 213 469 | 54,5
Obérrhein - 37 360 24 710 086 33 843 22 367 032 661 13 581 133 61,6
Neckar - 12 219 7 341 808 10 960 6 581 857 601 5 336 293 64,4
Donaugebiet - 318 145 644 140 39 788 405 55 419 1,8
Gesamtverkehr 1958 2) 325 358 115 169 806 184 363 562 | 175 625 625 479 107 852 235 54,0
dar.: in wichtig. Hédfen' - 273 422 140 833 192 281 080| 147 021 119 519 83 895 643 50,8
Dagegen Gesamtverkehr 1957 745 343 666 | 153 820 648 | 336 577| 155 225 871 454 97 STS 434 | 47,7
dar.: in wichtig. Héfen - 268 440 130 323 578 264 0471 132 170 156 492 78 366 384 45,0

1) Von Spalte 17: Aus- oder Einladungen
gorie der "Wichtigeren Hdfen" aufgenommen worden.

insgesamt.~ 2) Am

1.4.1958 ist der Hafen
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im Jahre 1958

iber den Schiffsverkehr
Tragfahigkeit der Schiffe nach WasserstraBengebieten

Schiffen, Gutern und FI&8en in den Binnenhéfen)

Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesant
beladen unbeladen AuBer- Gliter-
Mittlere dem verkehr
fiﬁ?gi . Aus— oder ?chiffe EAus-doder FloB- ?berhaupt
_ -~ ghigkei : Sp. inladungen ver- Sp.7, 14
Trag Trag (beladen gzglggggggg 2, 4, é der Schiffe| kehr und ;8)
Anzahl | fahigkeit Anzahl| <fzhigkeit und und 11) (Spe7 u.14)
unbelad.)
Tonnen Tonnen -Tonnen Tonnen VH1) Anzahl Tonnen
9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
ANKUNPFT
4 282 2 001 522 3 366 1 437 155 450 1 468 832| 31,6 50 656 4 644 691 - 4 644 691
5 723 2 208 669 4 880 1 663 897 365 1 707 777| 29,9 40 276 5 714 020 3 304 5 717 324
5 456 3 234 481 1 665 804 874 567 2 773 550 47,2 26 170 5 870 538 5 202 5 875 740
g 850 8 859 474 16 8401 13 358 799 832 T 543 152 42,1 84 112 17 902 503 1 922 17 904 425
3 238 3 017 633 10 282 8 439 057 847 2 604 545| 48,8 54 379 5 332 760 - 5 332 760
55 193] 45 248 028 42 301| 26 817 67 739 37 397 412| 52,6 309 670 71 099 747 6 342 71 106 089
23 103| 24 801 558 22 125| 18 066 544 948 21 569 088] 67,4 152 278 31 981 811 3 886 31 985 697
6 321 4 357 039 4 416 3 467 580 729 3 442 871) 42,4 46 884 8 114 161 2 456 8 116 617
13 820 5 183 616 10 385 2 028 039 298 4 255 982{ 43,5 45 990 9 779 745 - 9 779 745
8 168| 8 462 465 4 297 2 655 043 892 6 141 568 42,6 48 063 14 407 483 - 14 407 483
3 781 2 443 350 1 078 600 465 626 1 987 903! 29,2 16 455 6 816 547 - 6 816 547
5 701 2 180 952 5 196 1 705 993 357 1 191 124¢ 97,5 11 126 1 221 183 606 1221 789
86 205| 63 733 126 74 248 45 788 389 683 52 081 847| 48,9 522 010 106 452 682 17 376 106 470 058
73 003 | 59 686 076 43 652 37 218 473 831 48 620 588| 50, 394 452 96 465 731 7 525 96 473 256
100 840 | 74 906 989 86 686 53 529 427 684 9 864 226 54,7 528 084 | 109 441 576| 24 709 109 466 285
86 027 | 71 082 609 53 2041 44 176 494 827 6 708 985| 56,0 405 511} 101 185 937 17 803 101 203 740
ABGANG
5 061 2 365 410 2 564 1 039 157 447 1 847 8451 32,6 49 678 5 670 142 - 5 670 142
5 391 1 960 656 5 248 1 925 758 365 1 503 640} 27,5 40 267 5 474 275 11 843 5 486 118
1 958 1 008 210 5 162 3 030 719 567 835 867| 24,0 26 168 3 477 710 228 3 477 938
17 516 13 892 482 9 147 8 302 037 832 11 659 846 51,7 84 022 22 556 876 - 22 556 876
10 282 8 439 057 3 234 3 013 080 847 7 232 978| 56,5 34 374 12 811 705 - 12 811 705
42 849 | 27 443 545 54 630 44 565 594 739 22 337 216| 41,0 309 607 54 461 451 5 921 54 467 372
21 315 17 244 545 23 904 | 25 612 181 948 14 373 453 44,7 152 238 32 158 194 - 32 158 194
4 461 3 500 120 6 278 4 324 896 729 2 92% 697| 30,0 46 890 9 750 618 - 9 750 618
10 632 2 226 161 13 583 4 988 172 298 1 763 327 51,1 45 985 3 453 033 5 921 3 458 954
4 721 3 157 241 7 743 T 940 414 890 2 320 190| 30,4 48 069 7 635 408 - 7 635 408
1 720 1 315 478 3 122 1 699 931 623 956 549 65, 16 425 1 464 198 - 1 464 198
6 788 2 898 761 4 109 988 184 357 1 753 620| 98,6 11 126 1 778 980 606 1 779 586
79 563 | 49 569 064 80 860 59 851 449 682 39 938 034 | 42,8 520 868 93 419 434 | 18 598 93 438 032
48 786 | 40 960 982 67 7511 55 835 442 831 32 485 576 | 47,4 393 242 68 536 076 4 558 68 540 634
94 557| 59 292 198| 93 308 69 257 536 684 47 229 978| 49,6 528 295 95 228 062 | 20 452 95 248 514
60 837 49 902 6061 78 603| 65 473 127 827 39 220 63%6]| 53,6 405 647 73 110 068 5 125 73 115 193
GESAMTVERKEHR (ANKUNPFT UND ABGANG
9 343 4 366 932 5 930 2 476 312 448 3 316 677| 32,2 100 334 10 314 833 - 10 314 833
11 114 4 169 %25 10 128 3 589 655 365 3 211 417 28,7 80 543 11 188 295 | 15 147 11 203 442
7 414 4 242 691 6 827 3 835 593 567 3 609 417| 38,6 52 338 9 %48 248 5 430 9 353 678
27 366 | 22 751 956 25 987| 21 660 836 832 19 202 9981 47,5 168 134 40 459 379 1 922 40 461 301
13 520| 11 456 690 13 516 11 452 137 847 9 837 523| 54,2 68 753 | 18 144 465 - 18 144 465
98 042 72 691 573 96 931 71 383 265 739 59 734 628 47,6 619 2771 125 561 198 | 12 263 125 573 461
44 418 42 046 103 46 029| 43 678 725 948 35 942 541| 56,0 304 516 64 140 005 3 886 64 143 891
10 782 7 857 159 10 694 7 792 476 729 6 366 5681 35,6 93 774 17 864 779 2 456 17 867 235
24 452 T 409 777 2% 968 7 016 211 298 6 019 309{ 45,5 91 975 13-232 778 5 921 13 238 699
12 889 11 619 706 12 040| 10 595 457 891 8 461 758| 38,4 96 132 22 042 891 - 22 042 891
5 501 3 758 828 4 200 2 300 396 625 2 944 452/| 35,6 32 880 8 280 745 - 8 280 745
12 489 5 079 713 g9 305 2 694 177 357 2 944 744} 98,2 22 252 3 000 163 1 212 3 001 375
165 768|113 302 190 | 155 1081105 639 838 682 92 019 881| 46,0 042 878 199 872 1161} 35 974 199 908 090
121 789 {100 647 058} 111 403%; 93 053 915 831 81 106 164 | 49,2 787 694 165 001 807 | 12 083 165 013 890
195 397 {134 199 187 | 179 994|122 786 963% 684 107 094 204| 52,3 056 379| 204 669 638 | 45 161 204 714 799
146 864 (120 985 2151 131 8071109 649 621 827 95 929 621/ 55,0 811 1581 174 296 005 | 22 928 174 318 933




1958 5. Schiffs-, Giiter- und FloBverkehr

(Gesamtverkehr von Schiffen,

Schiffe mit eigener Triebkraft

Pahrgast- Guterschiffe
WasserstralBengedbiet 5ch§§fe veladen anbeladen Aug- und Einladungen
Flagge Gd:ar der Schiffe
{Heimatstaat der Schiffe) Tadung Anzahl Tragfshigkelt Anzehl Tragfahigkeit
Anzahl Tonnen [ vE Tonnen I vH Tonnen I vH
' 2 3 [ 5 6 I 8 [ s

Elbegebiet . . . . . . . . . . .. .. . 325 44 240 8 799 739 100 40 496 7973 577 100 6 998 156 100
Deutachland . . . . . .. o e .. . 325 43 842 B 557 930 97,2 40 429 7 908 710 99,2 6 871 194 98,2
Belgien . . . . . . . P R - 31 5 235 0,1 31 5 235 0,1 4 888 0,0
Danemdrk . . « ¢ v o s o 4 e b o0 o4 e . - 6 1310 0,0 2 388 0,0 365 0,0
Grofbritannien . . . . . . . .4 0. .. - 8 57 504 0,7 3 27 639 0,3 27 466 0,4
Niederlamde . . . . + + » « « « .. . - 2 1 552 0,0 5 3 947 0,0 51 0,0
Schweden . . « . . « « o o« s o .. . - 2 13 100 0,1 2 13 100 0,2 12 506 0,2
Tschechoslowakei . . . . . . PR . - 349 163 508 1,9 24 14 558 0,2 81 086 1,2

Wesergeblet . . . . . . ... e e e e e . - 29 348 11 199 853 100 29 953 11377 703 100 7 976 878 100
Deutschland . . . . . « v o o 4 0 44 . - 28 516 10 933 034 97,6 29 178 11 117 963 97,7 7 792 386 97,7
Belglen . . . . . . . . s e .. - 76 36 452 0,3 67 31 587 0,3 23 475 0,3
Danemark . . . . . - - - - 4 980 0,0 - -
Frankreich . . . P PP - 2 655 0,0 2 655 0,0 435 0,0
GroSvritannien . . . . . - - - - - - 2 900 0,0 - -
Niederlande . . . . . . . . . DI - 749 225 794 2,0 677 213 598 1,9 158 935 2,0
NOTWOLEN . . . .+ o o = o ¢ « o o & . - - - 0,0 10 5 480 0,0 - -
Schweden . . « . . . 4 . .4 .. o - 1 616 0,0 1 2 696 0,0 62 0,0
Schweiz . . . . . . . fe e e - 4 3 302 0,0 2 1 844 0,0 1585 0,0

Mittellandkanalgebiet . . . . . . . . . . . - 20 199 B8 041 354 100 17 898 7 044 450 100 5 738 831 100
Deutachland . . . . . + + .+ « « & e - 17 901 T 321 867 9,1 15 730 6 371 988 90,5 5201 816 90,6
Belgien . . . & . . . . e e e e e - 424 176 689 2,2 396 165 941 2,4 127 961 2,2
Prankrelch « o o o v v v b 0w e e e . - 59 0,0 3 1337 0,0 1713 0,0
Niederlande . . . . . . . « . PR . - 1 857 531 766 6,6 1759 497 757 7,3 402 384 7,0
Schweiz . . . . « o ¢ o . . e e s . - 0 427 0,1 10 7 427 0,0 3 858 0,1
Tschechoslowakei . . . . . . . . . . . . - 2 1 346 0,0 - - - 1 099 0,0

Weatdeutsches Kanalgebiet . . . . . . . . . - 60 096 27 649 257 100 54 685 25 224 660 100 21 256 381 100
Deutgschland . . . . . . . - 47 704 22 173 218 80,2 43 103 20 038 588 79,4 17 024 310 BC,t
Belgien - 2 833 1 358 829 4,9 2 653 1276 112 Sl 1 049 710 4,9
Frankreich - 510 406 509 1,5 504 402 867 1,6 306 379 1,4
LuXemburg - 3 1787 0,0 3 1 787 0,0 1165 0,0
Niederiand . . - 8 708 3 436 043 12,4 8 090 3 236 128 12,8 2 690 346 12,7
Schweiz . . . . . - 338 272 871 1,0 332 269 178 1,1 184 471 0,9

darunter: Rhein-Herne-Eanal - 20 861 10 568 973 100 20 856 10 569 354 100 8 306 942 100
Deutschland . - 16 297 B8 162 434 7742 16 290 8 160 388 77,2 6 386 710 16,9
Belgien . . . - 1 367 688 724 6,45 1 368 689 437 6,5 563 650 6,8
Prankreich . - 351 295 23 2,8 351 295 231 2,8 237 884 2,49
Iuxemburg o . . . . - 2 1470 0,0 2 1470 0,0 923 0,0
Niederlende . . . . . - 2 17 1 320 150 12,5 2 18 1 321 864 12,5 1 053 932 12,7
Schwelz . . . . . . . . - 127 100 964 1,0 127 100 964 1,0 63 843 0,8

Rheingeblet . . . . « . . o 4 0 -0 0o s - 203 914 113 970 337 100 220 390 123 965 447 100 65 826 570 100
Deutschland . . . . . C e e e e e e . 126 988 73 696 131 64,7 136 189 80 944 966 65,3 45 956 418 69,8
Saarland . . . . . e 0 o4 e 4 e e 0. .. 1 329 0,0 1 329 0,0 240 0,0
Belgienm . o o . o . o . e e e e e 10 222 5 689 085 5,0 14 685 7 419 657 6,0 3 287 914 5,0
Prankreich . . . . . . . . .. .. .. 1781 1 382 876 1,2 2 845 2 223 889 1,8 751 623 1,1
GroSbritannien . . . . . . . . . . .. 397 144 667 0,1 292 105 064 0,1 19 541 0,0
TUXETBULE » « o o o+ s o = e .. - 35 13 487 0,0 43 15 979 0,0 7 448 0,0
Niederlande . . . « + « +» - & .. - 57 449 27 431 717 24,1 59 053 27 378 974 22,1 13 840 886 21,0
NOTWEZBEL . « &+ + &+ « + & ¢ » o o = .. - 34 14 452 0,0 29 12 948 0,0 7 792 0,0
Dsterreich . . . . . . . . . . .. - 114 82 054 01 122 87 533 0,1 26 716 0,0
Sehweden . ., . « o . . . 400 . .. - 1780 0,0 1 330 0,0 1 261 0,0
Schweiz . . . . . « .+ o . . . e e e . - 6 883 § 510 921 4,8 7 122 5 772 000 4,7 1 924 380 2,9
Tachechoslowakei . . . . . . PPN - 8 0,0 778 0,0 2 351 0,0

davon:

Niederrhein . . . . « « « s ¢ o 4 v s o o - 94 973 49 885 305 100 119 096 64 600 694 100 28 197 464 100
Deutachland . .« . - 48 604 28 813 337 57,8 62 784 39 251 615 60,8 16 563 768 58,7
Belglen . . .. - 7 166 3 731 037 T45 11 938 5 622 867 8,7 2 314 415 B8y2
PFrankreich .. - 1 090 358 749 1,7 72 1709 033 2,6 505 269 1,8
Grofbritannien o - 397 144 667 0,3 292 105 064 0,2 19 541 0,1
Luxemburg . . . - 14 5 140 0,0 25 8 695 0,0 3 389 0,0
Niederlande . - 34 586 13 835 132 27,7 38 211 14 923 219 23,1 7 889 049 28,0
Norwegen . . - 34 14 452 0,0 29 12 948 ¢,0 792 0,0
Bsterreich - 27 20 142 0,0 36 26 335 0,0 9 565 0,0
Schweden . - 3 1 060 0,0 10 0,0 972 0,0
Schweir . . . . - 3 047 2 459 411 4,9 3 602 2 937 530 4,5 881 353 3,1
Tschechoslowakei . . . . - 5 2718 - 5 778 0,0 351 0,0

Mittelrhein . . o « & o . - 36 552 19 832 805 100 35 T46 19 418 867 100 11 498 211 100
Deutschland . . - 25 763 13 679 769 69,0 25 260 13 422 560 69,1 900 058 77,4
Belgien . . . . - 170 655 564 3,3 1 059 609 848 31 381 376 3,3
Frankreich . - m 88 454 0,4 10 88 084 0,5 42 109 0,4
Luxemburg . - 3 5 0,0 3 903 0,0 788 0,0
Niederlande . - 8 712 4 800 413 24,2 544 4 7095 734 24,2 2 015 239 1745
QOsterreich . . . - 3 21 905 0,1 31 1905 0,1 4 462 0,0
Schweden . . PR - 2 720 0,0 2 720 0,0 289 0,0
Schweiz . P - 760 585 077 3,0 737 569 113 2,9 153 890 1,3

Medn o v s v o e h e e e e e e e e . - 22 810 12 199 733 100 20 745 10 996 997 100 T 213 469 100
Deutschland PR .. - 17 593 9 060 353 74,3 15 974 8 076 290 7344 5 889 249 81,6
Belgien . . . . .. - 503 348 994 2,9 485 339 685 3,1 116 629 1,6
Prankreich . - 7 49 501 0,4 73 49 975 0,5 23 511 0,3
Luxemburg - 1787 0,0 3 1185 0,0 T34 0,0
Nisderland - 4 240 2 429 743 19,9 3 844 2 239 787 20,4 1 088 875 15,1
Baterreich . - 703 0,0 1 703 0,0 510 0,0
Schwaiz . . . . . . e . - 395 308 652 2,5 365 289 372 2,6 93 961 1,3

Oberrhein . . . + .« . . PR - 37 360 24 710 086 100 33 843 22 367 032 100 13 58t 133 100
Deutschland . - 24 794 15 980 328 64,7 22 766 14 574 993 65,2 9 993 030 13,6
Sesrlsnd . . . - 3 29 0,0 1 329 0,0 240 0,0
Belgien . - 1158 818 535 343 1 041 744 768 313 387 535 2,9
Frankreich - 444 338 877 1,4 429 330 793 1,5 161 041 1,2
Luxembur, - " 4 879 9,0 10 4 418 0,0 2 078 0,0
Niederland - 8 325 5 448 710 22,1 7 211 4 764 029 21,3 2 272 158 16,7
Bsterreich . - s 37 169 0,1 51 36 455 0,2 11 505 0,1
Schweiz . . . . . . . e e e e - 2 575 2 081 259 8,4 2 334 1911 247 8,5 753 546 545

NeoKAT .+ o « « - 12 219 7 341 808 100 10 960 6 581 857 100 5 336 293 100
Deutschland . . - 10 234 6 162 344 83,9 405 5 619 508 85,4 4 610 313 B6,4
Belgien . . . - 225 134 955 1,8 162 102 489 1,6 87 959 1,6
Prankreich . . - 63 47 295 0,6 61 46 004 0,7 19 693 0,4
Luxemburg . . . - 2 8 9,0 2 78 0,0 459 9,0
Niedesrlande . - 1 586 917 779 12,5 1243 746 205 11,3 575 565 10,8
Osterrsich . . . . - 3 5 0,0 2 135 0,0 674 0,0
Schwels . . . . . . . - 106 76 522 1,0 84 64 738 1,0 41 630 0,8

Donsugeblet . . . - 318 145 644 100 140 39 788 100 55 419 100
Deutschland . . . . - 198 71 928 49,4 109 19 683 | 49,5 39 602 | 71,5
Prankreich . . . . . . - 1 900 0,6 1 900 2,3 " 0,0
Jugoslawien . - 81 47 183 32,4 11 9 875 | 24,8 9636 | 17,4
Osterreich . . - 12 6 906 4,7 2 1250 31 2 526 4,6
Rumanien . . « : . . - 1 786 0,5 1 786 2,0 350 0,6
Tschechoslaowakei - - = - e = - - -
Ungarn . + + . - - 25 17 941 12,3 10 7 294 18,3 3294 5,9
TdSSR ... - - = - - - - - -

Alle Stromgebiete
Dnutacgllnd .. R 325 265 149 122 753 708 72,3 264 738 126 401 898 72,0 82 885 726 76,8
Saearland . . . . . . . . - 1 329 0,0 1 329 0,0 240 0,0
Belglen . . . . . - 13 586 7T 266 290 4,3 17 832 8 898 532 5,1 4 493 948 4,2
Dhnemark . . . . - 1310 9,0 6 1368 0,0 365 90
Frankreich . . . . . .« + o v « o « - 2 299 1793 199 1.1 3 355 2 629 648 1,5 1 060 161 1,0
GroSbritannien . - 405 202 171 0,1 97 133 603 0,1 47 007 0,0
Iuxemburg o . . - 38 15 274 0,0 16 17 766 0,0 8 613 010
Jugoslawien . . - a1 47 183 0,0 17 9 875 0,0 636 0,0
Niederlande ., . - 68 765 31 626 332 18,6 69 584 31 330 404 17,8 17 093 202 15,8
Norwegen . . . . - 34 14 452 9,0 39 18 428 0,0 792 0,0
Osterreich . . . - 126 88 960 091 124 88 783 0,0 29 242 0,0
Rumanier . . . . - 786 0,0 1 786 0,0 350 0,0
Schweden . . . . - 8 15 496 0,0 1 19 126 0,0 13 829 0,0
Schweiz . . . . . - 7235 5 794 521 3,4 7 466 6 050 449 3,4 2 114 294 2,0
Tachechosiowakei - 356 167 632 0,1 29 37 336 0,0 84 536 0,0
Ungarn . .+ - » - - 25 17 941 0,0 10 7 294 0,0 3 204 0,0
TVASSR & .+ . . . - - Z s - z z c ?

Gesamtverkehr 325 358 115 169 806 184 100 363 562 175 625 625 100 107 852 235 toc
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der WasserstraBengebiete nach Flaggen
Gutern und Fldflen in den Binnenhéfen)

1958

Schiffe ohne eigene Triebkraft Tnsgesant
beladen unbeladen oehatt R 4 sinlac A;A{e;dem Guterverkenr
Aus- und Linladungen | (52®"1°3° us- und binladungen of~ uberhaupt
p. 1,2,3 der Schaffe verkehr (Sp.8,16 und 21)
Ansahl Tragfahigkeit Anganl Tragfahigkeit der bSchiffe 10 und 13} (Sp. 8 und 16) '
Tommen | v Tornen | vi Tonnen | wH Anzahl Tonnen | vH Tonnen Tonnen vH
10 1 | 12 13 14 [ 15 16 [ 18 19 [ 20 21 22 23
9 343 4 366 932 100 5 930 2 476 312 100 3 316 677 100 100 334 10 314 833 100 - 10 314 833 100
7577 3148 294 | 72,2 5 796 2 383 003 | 96,2 2 550 200 | 76,9 97 969 9 421 354 | 91,3 9421 394 | 91,3
2 z Z - - - - - 62 4 888 0,0 4 888 0,0
z z z - - - - - 8 365 0,0 365 0,0
z _ - z - _ - - " 27 466 0,3 27 466 0,3
2 1393 0,0 2 1393 0,1 3153 0,0 L] 1 804 0,0 1804 0,0
- Z - Z - - - 4 12 506 o1 12 506 0,1
1 764 1217 245 | 27,9 132 91 916 3,7 765 324 | 23,1 2 269 846 410 8,2 846 410 8,2
11 114 4 169 325 100 10 128 3 589 655 100 3 211 417 100 80 543 1188 295 100 15 147 | 11 203 442 100
11 108 4 166 188 100 10 122 3 588 518 100 3 210 606 100 78 324 | 11 002 992 | 98,3 15 147 | 11 018 139 | 98,3
1 403 0,0 1 03 0,0 251 050 45 23 726 0,2 - 23 726 0,2
- - - - - - - - 4 - - - - -
- - - - - - - - 4 435 | 0,0 - 435 | 0,0
5 734 0,0 s 734 0,0 560 0,0 1 4?3 159 495 1,4 - 159 495 T4
- - - - - - - - 12 62 0,0 - 62 0,0
z _ z z - - - - 6 1585 0,0 - 1585 0,0
7 414 4 242 691 100 6 827 3835 593 100 3 609 417 0 52 338 9 348 248 100 5 430 9 353 678 100
7 340 4 202 478 | 99,1 6 760 3799 898 | 99,1 3579 941 + 99,2 47 731 8781 757 | 93,9 5 430 8 787 187 | 93,9
2 156 0,0 6 2 756 0,0 2 210 0,0 832 130 171 3 - 130 173 14
- - - - - - 8 1713 0,0 - 1713 0,0
24 8 803 0,2 24 8 803 0,2 7197 0,2 3 664 409 581 4,4 - 409 581 44
1 973 0,0 1 975 0,0 722 0,0 22 4 580 0,0 - 4 530 C,0
43 27 741 0,7 36 23 163 0,6 19 347 9,5 81 20 446 0,2 - 20 446 0,2
27 366 | 22 751 956 100 25 987 | 21 660 836 100 | 19 202 998 100 168 134 | 40 459 379 100 1922 | 40 461 301 100
22 671 | 18 078 576 | 79,5 2% 356 | 17 030 758 | 78,6 | 15 149 296 | 78,9 134 834 | 32 173 606 | 79,5 1922 | 32175 528 | 79,5
531 424 640 1,9 523 421 058 1,9 361 830 1,9 540 1411 540 3,5 M 1417 540 3,5
844 799 375 3,5 844 799 375 3,7 é58 711 3,4 2 702 93 ogg &4 - 963 090 2%
- - - - - = - - - 1185 0,0
3 199 3303392 | 14,5 3 145 3 265 602 | 15,1 2 922 021 | 15,2 23 142 5612 367 | 13,9 - 5612 367 | 13,9
121 145 973 0,6 15 143 043 0,7 111 140 0,6 910 295 611 0,7 - 295 611 0,7
13 520 | 11 456 690 100 13 516 | 11 452 137 100 9 837 523 100 66 753 | 18 144 465 100 - 18 144 465 100
10 §70 729 832 | 76,2 10 968 728 078 | 76,2 7 483 793 | 76,1 54 525 | 13 870 509 | 76,4 - 13 B70 509 | 76,4
399 336 581 2,9 99 336 581 2,9 289 222 2,9 533 852 872 4,7 - 852 872 4,7
450 486 192 4,2 450 486 192 4,2 417 462 4,2 1 602 655 346 3,6 - 655 346 3,6
z - M - - - - - 4 923 0,0 - 523 0,0
1 628 1813 057 | 15,8 1 626 1810258 | 15,8 1577 150 | 16,0 8 689 2 631 082 | 14,5 - 2 631 082 | 14,5
73 91 028 0,8 73 91 028 0,8 69 890 0,7 400 133 733 0,7 - 133 733 0,7
98 042 | 72 691 573 100 96 931 | 71 383 265 100 | 59 734 628 100 619 277 | 125 561 198 100 12 263 | 125 573 461 100
79 320 | 49 16t 704 | 67,6 78 585 | 48 385 249 | 67,8 | 40 736 000 | 68,2 42t 082 86 692 sis 69,0 12 263 | 66 704 681 | 69,0
- - - = - - - - 4 ¢ - 240 0,0
1 758 1908 136 2,6 1763 1872 917 2,6 1577 459 2,6 28 428 4 865 373 3,9 - 4 865 373 319
1490 1 893 230 2,6 1 644 1994 757 2,8 1 398 220 2,3 7 760 2 149 843 1,7 - 2 149 843 1,7
2 1 169 0,0 2 169 0,0 805 0,0 693 20 346 0,0 - 20 346 0,0
3 282 0,0 3 2 282 0,0 1847 0,0 84 9 295 0,0 - 9 295 0,0
14 984 | 19 146 452 | 26,3 14 456 | 18 556 008 | 26,0 | 15 669 594 | 26,2 145 942 | 29 510 480 | 23,5 - 29 510 480 | 23,5
Z - - - - - - - 63 7 1792 0,0 - 7792 2,0
z - - 1 701 0,0 - - 237 26 716 0,0 - 26 716 0,0
- - - - - - - - 9 1 261 0,0 - 1261 0,0
485 578 600 0,8 477 570 182 0,8 350 703 0,6 14 967 2 275 083 1,8 - 2 275 083 1,8
- - - - - - - - 10 351 0,0 - 351 0,0
44 418 | 42 046 103 100 46 029 | 43 678 725 100 | 35 942 541 100 304 516 | 64 140 005 100 3 886 | 64 143 891 100
32 468 | 26 549 034 | 63,1 33 943 | 2B 103 938 | 64,3 | 22 733 841 | 63,3 177 799 | 39 297 609 | 61,3 5 886 | 39 301 435 | 61,3
1428 1 532 320 3,6 1456 1529 247 3,5 1336 804 3,7 21 984 3 651 219 5,7 - 3 651 219 5,7
1168 1517 236 3,6 1 349 1 657 891 3,8 1154 789 3,2 5 779 1 660 058 2,6 - 1 660 058 2,6
2 1169 0,0 2 1169 0,0 805 0,0 693 20 346 0,0 - 20 346 0,0
3 2 282 0,0 3 282 0,0 1 847 0,0 45 5 236 0,0 - 5 236 0,0
9 158 | 12 224 584 | 29,3 9056 | 12 131 107 | 27,8 | 10576 709 | 29,4 91 011 | 18 465 758 | 28,8 - 18 465 758 | 28,8
- z z - - - - - 63 792 0,0 - 7 792 0,0
- - - - - - - - 63 9 565 0,0 - 9 565 0,0
- - - - - - 5 972 0,0 - 972 0,0
195 219 478 0,5 220 253 091 0,6 137 746 0,4 T 064 1 019 099 1,6 - 1019 099 1,6
- Z - - M d - - 10 2 351 0,0 - 359 0,0
10 782 7 857 159 100 10 694 7 792 476 100 6 366 568 100 93 774 | 17 864 779 100 2 456 | 17 867 235 100
8 252 4 829 965 | 61,5 8 169 4770 416 | 61,2 3911 768 | 61,4 67 444 | 12 811 826 | 71,7 2 456 | 12 814 282 | 71,7
114 98 346 1,3 14 98 946 1,3 75 484 . 457 456 860 2,6 ~ 456 860 2,6
58 75 342 0,3 56 75 342 0,3 49 021 0,8 337 31 130 0,5 - 31 130 0,5
- - - - Z - - - 6 788 0,0 - 788 0,0
2 320 2 813 667 | 35,8 2 316 2 809 905 | 36,1 2 312 540 | 36,3 21 892 4327 779 | 24,2 - 4327779 | 24,2
z - Z z Z - z - 62 462 0,0 - 4 462 0,0
z - - - - - - 4 28 0,0 - 28 0,0
38 39 239 0,5 37 37 867 0,5 17 755 0,3 1572 174 64 1,0 z 171 64 1,0
24 452 7 409 777 100 23 968 7 016 211 100 6 019 309 100 91 975 | 13 232 778 100 5921 | 13 238 699 100
23 305 6 084 232 | 82,1 22 899 5784 015 | 82,4 5 072 157 | 84,3 79 771 | 10 961 406 | 82,8 5921 | 10 987 327 | 82,8
55 71 784 1,0 49 65 476 9,9 34 770 0,6 1 092 151 399 1,1 - 151 399 1,1
30 54 400 0,7 39 53 210 0,8 39 768 0,7 225 63 279 0,5 - 63 279 0,5
° 1 5 3 h 15 6 002 | 13,7 oo | oo | e z 1o g | s
1 1 1064 117 5,2 82 - 8 4
1 003 1135 128 5.3 943 41 5 o 3 9 o &3 - & i
49 64 233 0,9 38 49 393 0,7 46 612 0,7 847 140 573 1,1 - 140 573 1,1
12 889 | 11 619 706 100 12 040 | 10 595 457 100 8 461 758 100 96 132 | 22 042 891 100 - 22 042 891 100
10 266 8 457 113 | 72,8 9 684 7 756 884 | 73,2 6 457 384 | 76,3 67 510 | 16 450 414 | 74,6 - 16 450 414 | 74,6
- - - - - - - - 2 240 0,0 - 240 0,0
et ol I 13 B 12 oy | 13 L 3 0s | 13 : Was | i3
1 182 193 345 -
91 215 697 9 _ 93 . - ! 21 78 0,0 - o8 0,0
1 21,8 187 2 268 691 | 21,4 1631 088 | 19,3 19 506 3903 246 | 17,7 - 3 903 24 17,7
2 097 2 536 510 i ? 701 0,0 - 2 o4 11 505 0,0 - 17 505 0,0
183 229 294 2,0 171 214 987 2,0 130 096 1,5 5 263 883 642 4,0 - 883 642 4,0
5 501 3 758 828 100 4 200 2 300 396 100 2 944 452 100 32 880 8 280 745 100 - 8 280 745 100
5 029 3 241 360 | 86,2 3 890 1969 336 | 85,6 2 560 850 | 87,0 28 558 7171 163 | 86,6 - 7171 163 | 86,6
19 23 994 0,6 15 18 399 0,8 18 205 0,6 421 106 164 1,3 - 106 164 1,3
27 30 555 0,8 16 14 969 0,7 23 648 0,8 167 43 341 0,5 - 43 341 0,5
: 5 h 2 2 2 11,0 3 508 898 335 | 1009 z ase 830 | 1019
11,6 268 282 188 | 12,3 323 255 -
406 436 563 i 2 1 2 2 b fH 674 0,0 z 674 0,0
20 26 356 0,7 " 14 844 0,6 18 494 0,6 221 60 124 0,7 - 60 124 0,7
12 48 5 713 100 9 305 2 694 177 100 2 944 744 100 22 252 3 000 163 100 4 212 3 001 375 100
7 :92 1 f;’% 213 | 28,2 € 879 9i5 982 | 34,0 949 902 | 32,3 14 681 989 501 | 33,0 1212 990 716 | 33,0
264 221 119 404 121 94 539 3,5 104 199 3,5 387 104 210 3,5 - 104 210 3,5
1052 725 056 | 14,3 270 188 882 7,0 545 995 | 15,1 1 420 455 631 | 15,2 - 455 631 | 15,2
3 350 2 433589 | 47,9 179 1291 79t | 47,9 1310 711 | 44,5 5 158 1313 237 | 43,8 - 1313 237 | 43,8
142 124 420 2,4 121 108 689 4,0 4 636 2,2 265 64 986 2,1 - 64 986 2,1
18 12 627 0,2 18 12 627 0,5 7 651 0,3 36 7 651 9,2 - 7 651 0,2
155 120 195 2,4 8g 69 773 2,6 52 977 1,8 279 56 271 1,9 - 56 271 1,9
13 11 894 0,2 3 11 894 0,4 8 673 0,3 26 8 673 0,3 - 8 673 0,3
135 511 | 80 189 393 | 70,8 | 129 498 | 76 103 408 | 72,0 | 66 175 945 | 71,9 795 221 | 149 063 gzz’ 6 35 974 | 149 097 g:g 7.6
- - - - - - - - il - ’
2,1 22 2 297 13 2,2 1941 750 2,1 35 007 6 435 698 3,2 - 6 435 698 3,2
2 296 2 335 935 2, 293 97 134 2, 7 2, i i $:g - % 9:2
s 2 914 32 2,6 2 609 2 888 671 2,7 2 161 130 2,3 10 861 3 221 29 - 3 9
2 5% 9% 388 0,0 2 169 00 805 0,0 706 47 B2 0,0 - 47 812 00
3 2 282 0,0 3 2 282 0,0 1 847 0,0 90 10 460 0,0 - 10 460 0,0
1 052 725 056 0,6 270 188 882 0,2 445 995 0,5 20 455 631 0,2 - 455 631 0,2
18 214 | 22 460 774 | 19,8 17 632 | 21 832 540 | 20,7 | 18 600 525 | 20,2 174 195 | 35 693 727 } 17,9 - 35 693 727 | 17,9
3 5 2 7 n bl 7 1 53| 13805 | of z 1330 95 | oo
3 350 2 433 589 2,1 1795 1292 492 1,2 1310 711 1,4 9 9 , - !
121 108 68 0,1 64 636 0,0 265 84 986 0,0 - 64 986 0,0
12 124 420 o 1 8 689 ° § L 52 7 & o0 - i ggg s;g
25 546 0,6 597 715 198 0,7 462 565 0,5 15 905 2 576 859 1,2 - 2 576 859 .
1 gg; 1387 293 M 186 127 706 0,1 792 322 0,9 2 396 876 858 0,4 - 876 858 0,4
155 120 195 o)1 89 69 773 0,0 52 977 0,0 279 56 271 0,0 - 56 271 0,0
3 11 894 0,0 13 17 894 0,0 673 0,0 26 8 673 0,0 - 8 673 0,0
165 768 | 113 302 190 100 | 155 108 | 105 639 838 100 | 92 019 881 100 1 042 878 | 199 872 116 100 35 974 | 199 908 090 100
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B. Einzeliibersichten iiber den Schiffsverkehr
6. Schiffs-, Giiter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen 1958

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne sigene Triebkraft Insgesant
- Gt hiff
Hafen phecn orschiffe Aus= oder beladen unbveladen Aus- oder {Schiffe| Aus — oder')
schif- beladen unbeladen Finledun~ tinladun~ | (3p. 1,|Einladungen
Richtung o mit gen der Trag- Trag- gon der | 2,4,7 | der Schiffe
Fiagge ?‘;ﬁ“‘ Trag- Trag- Schiffe Anzany | Tanigkeit| oo | fahigett Schiffe u.9) | (Sp.6 u.11})
(Heimatstast der Schiffe) ung | Anganl jfahigkeit |Anzahl }fahigkeit|
Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Angahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Lubeck
Richtung ..: Ank.zu Tal ..... - 1163 343 266 308 72 112 281 194 364 206 976 33 20 207 174 746 1 868, 455 940
Abg.zu Berg . - 455 113 406 985] 291 251 83 o028 74 40 449 308 176 477 27 805 1 822 110 833
Heimatataat: Deutschland . - 1617 455 721 1292 362 412 363 972 403 224 226 306 173 485 188 77! 618 2 1
Niederlande ...... - 1 951 1 951 250 1 700] 1 7 652 ? 4 » ;(5)2
Tschechoslowakei . - = - - - - 34 22 499 34 22 499 13 120 68 13 120
Gesamtverkehr 1958 ... e - 1.¢€18 456 672 1 293, 363 363 364 222 438 247 425 341 196 684 202 551 3 6390 66
Dagegen 1957 ,. en - 2 132 623 041 1 664 487 026 486 080 219 121 293 166 94 949 93 091 4 131 385 3;1}
Kiel
Richtung ..t Ank.vom Kanal .... - 331 80 480 170 27 444 52 655 14 7 653 - - 5 775 515 58 430
Abg.zum Kanal . - 242 39 624 253 66 810 28 047 - - 14 7 653 - 509 28 047
Heimatstaat: Deutschland . - 565 97 629 419 72 701 65 914 4 7 653 14 7 653 5 775 1 012 71 689
Danemark . . - 5 1075 1 153 250 - - - - - 6 250
GroBbrit: . - 1 8 300 1 8 300 2 032 - - - - - 2 2 032
Schweden . - 2 13 100 2 13 100 12 506 - - - - - 4 12 506
Gesamyverkehr 1958 . . - 573 120 104 423 94 254 80 702 14 7 653 14 7 653 5715 1 024 86 477
Dagegen 1957 .cevevevees - 465 76 362 325 53 776 52 514 11 4 776 1 4 776 3 291 812 55 805
Rendsburg
Richtung ..: Ank.a.Richtg.Elbe - 408 51 131 94 14 147 41 479 104 13 781 - - 84 220 606 125 699
Ank.a.Richtg.Kiel - 1 90 19 2 325 90 - - - - - 20 30
4bg.i.Richtg.Zlbe - 137 18 857 327 42 643 15 393 - - 101 110 181 - 565 15 393
Abg.i.,Richtg.Kiel - 29 3157 28 2 947 2 834 - - 3 3 600 - 60 2 834
Heimatstaat: Deutschland - - 575 73 235 468 62 062 59 796 104 113 781 104 113 781 84 220 1 251 144- 016
Gessmtverkenr 1958 . . - 575 73 235 468 62 062 59 796 104 113 781 104 113 781 84 220 1251 144 016
Dagegen 1957 , - 573 81 741 5t4 75 776 67 296 58 59 559 58 59 559 46 288 t 203 113 584
Itzehoe
Richiung ..: Ank.zu Berg . - 446 91 959 186 34 438 80 457 392 147 975 315 73 208 128 190 1339 208 647
Ank.zu Tal . . - 1 926 6 1158 849 - - 9 4 500 - 26 849
Abg.zu Berg .. . - 3 326 43 3 744 298 - - - - - 46 298
Abg.zu Tel ... . - 195 36 449 408 88 022 30 534 488 121 460 203 91 065 102 290 1 294 132 884
Heimatstaat: Deutschland - 655 129 660 643 127 422 112 198 880 269 435 527 168 773 230 480 2705 342 678
Gesamtverkehr 1958 . - 655 129 660 643 127 422 112 198 880 269 435 527 168 773 230 480 2 705 342 678
Dagegen 1957 . - 596 101 732 605 104 975 83 415 [ 1 195 354 611 798 250 583 322 618 3 194 406 033
Hamburg
Richtung ..: Ank.zu . - 2 376 303 254 6 655|1 064 131 207 421 483 132 635 6?2 405 941 100 466 10 206 307 887
Ank, zu . - 8 812| 2 042 679 2 413 924 207| 1 624 610 2 047 1027 731{ 1 216 752 163 690 918 14 488( 2 315 528
Abg.zu . - 4 2521 1 505 448] 7 180(1 490 105] 1 061 011 2 407 | 1 551 074 809 219 1691 1 205 114 14 048 2 266 125
Abg.zu Tal caseess - 4 916 603 307{ 3 065 541 058 449 668 861 457 862 296 T3 037 364 776 9 138 814 444
Heimatstaats Deutschland ...... - 19 999| 4 241 3751 19 28313 982 608y 3 235 789 [ 4 068 | 1 974 556] 2 915| 1 380 893{ | 60% 070 | 46 265| 4 844 859
Grofbritannien ... - 7 49 204 2 19 359 25 434 - - - - - 9 25 434
Niederlande .. . - 1 601 4 2 996 401 - - - - - 5 401
Tschechoslowakei . - 349 163 508 24 14 558 81 086 | 1 730 {1 194 746 98 69 417 752 204 2 201 833 290
Gesamiverkehr 1958 ... - 20 356] 4 454 688| 19 31314 019 501[ 3 342 710 [ 5 798 | 3 169 302! 3 013 1 450 310] 2 361 274 | 48 480| 5 703 964
Dagegen 1957 ... - 23 950} 5 289 578 17 44213 772 <61| 3 938 597 | 7 487 | 4 162 374| 3 912 1 964 948{ 3 053 548 | 52 791 6 992 145
Bremen
Richtung ..: Ank.2u Berg ...... - 06 558 895( <2 203| 794 829 335 259 295 214 430 179 122 971 170 927 3 383 506 1865
Ank.zu Tal .,. . - 4 622 1 753 110 942|477 141| 1 384 764 1053 598 292 148 87 544 477 836 6 765| 1 864 066
Ank.vom Kanal .... - 1247 458 607 ¥751 250 628 323 626 34 28 839 4 378 22 926 2 162 352 552
Abg.zu serg . . - 1 546 815 332] 3 389/1 148 396 525 579 597 565 264 328 124 970 260 8y4 5 860 786 413
Abg.zu Tal .. . - 935 202 542 2 399;1 206 523 140 061 58 41 785 608 405 246 29 914 3 998 169 975
Abg.zum Xanal ,... - 2 004 607 492 625{ 294 726 409 263 18 T4 631 37 29 698 57 571 2 784 466 834

Heimatstaat: Deutschliand . - 10 842{ 4 260 054] 10 096|4 058 91| 3 026 863 2 155 1323 235( 1 308 804 747 1 020 068 24 401 4 048 597a)
Belgien . - 41 20 404 35 15 724 13 o868 - - - - - T4 13 688
Danemerk . - - 490 - - - - 2 Z
GroBbritennien . - 1 450 - - - - - - 1
Niederiande ...... - 372 15 126 29 93 072 43 062 - - - - - 603 83 062
Norwegen - - - 1 860 - - - - - - 3 -
ochweden - - 4 1420 - - - - - - 4 -
Schweiz - 3 2 394 1 936 939 - - - = - 4 939 -
Gesemtverkehr 1958 - 11258] 4 395 978 10 43114 172 243[ 5 124 552 | 2 155 |1 323 235| 7 308| 50k 747| 1 020 008 | 25 152 & 146 086,
bagegen 1957 . 11 653 4 436 739] 10 3274 103 092| 3 270 155 2 800 T 773 138 1 9411 1 283 260 1 330 964 26 721| 4 652 749
Bremernsven
Richtung ..: Ank.zu Tal ... - 2 017 694 527 500{ 316 190 501 239 242 139 105 73 55 592 88 424 2 832 989 663
Ank.vom Kenal - 837 331 304 45 15 534 242 235 16 11150 2 1 130 9 446 700 251 681
Abg.zu Berg .. - 392 268 5121 2 470; 913 244 143 487 60 24 716 247 144 804 14 238 3 169 157 725
Abg.zun Kanal .... - 139 48 510 261 143 935 32 937 19 10 449 8 5 477 9 334 427 12 33
Heimatstaat: Deutachland . - 3 154| 1 326 926 % 2401 368 851 908 007 337 185 418 330 187 003 121 502 7 061 1 029 509
Belgien ... - 4 3 125 4 3125 2 137 - - - - - 8 2 137
Niederlande - 26 11 894 29 15 389 9 108 - - - - 55 9 108
Norwegen .. wee - - - 1 280 - - - - - - 1 -
Schweden .. .o - - - 1 350 - - - - - - 1 -
Schweis <ses. - 1 308 1 908 646 - - - - - 2 646
Gesamtverkehr 1958 - 3 185! 1 342 853 3 276(1 388 903 919 898 337 185 418 330 187 003 121 502 7 128( 1 041 400
Degegen 1957 .. - 3 388! 1 375 228 3 2891 343 185 982 749 753 435 152 695 408 948 304 081 B 125( 1 286 830
Brake
Richtung ..: Ank.zu Berg ...... - 40 17 903 464, 167 505 6 539 5 1517 88 39 233 1 082 597 7 621
Apk.zu Tal .. - 507 155 687 1 350 578 849 113 669 40 23 942 310 192 248 8 719 2 207 132 388
Ank.vom Kanal - 209 79 442 273, 82 505 59 543 7 4 179 [3 3 281 2 021 495 61 564
- 793 416 154 850 253 245 288 503 300 183 930 48 28 440 139 444 1 991 427 947
.. - 153 37 320 139 61 010 25 g22 52 16 943 33 13 552 13 516 311 39 338
Abg.zum Kanael .... - 548 202 874 93 30 428 133 158 31 20 059 5 3 247 16 690 678 149 848
Heimatstaat: Deutschland . - 2 192 895 541 3 1011 154 907 616 267 435 250 570 491 286 00% 191 472 6 219 807 739
elglen .. - 3 945 2| 760 685 - - - - - 5 685
Danemark .... - - 2 490 - - - 2
Niederlande . - 55| 12 894 58 14 490 10 282 - - - 13 10 282
Norwegen . - - - 4 2120 - - - - - - 4 -
Schweden . - - - 2| 775 el - = - - - 2 -
G tverkehr 1958 - 2 250] 909 380| 3 169/ 1 173 542 627 234 435 250 570 491 286 001 191 472 6 345 818 706
i Ezeze: ‘327 .. - 2 413 946 490 3 14441 173 T19 682 387 514 329 974 562 368 151 250 165 6 633 932 552
Nordenhsa
Richt oot ANk, By B - 39 22 539 372 170 805 8 701 7 1 562 120 69 003 766 538 9 467
chtung Ank.:: T:i‘s.. - 518 126 453 1129 664 933 102 512 82 50 947 284 213 988 40 687 2 013 143 199
Ank.vom Kanal .. - 258 76 764 142] 86 849 60 750 17 11 657 39 25 426 8 485 436 69 235
Abg.zi Berg .iesee - 856 536 066 744 213 039 335 219 236 180 644 94 57 971 154 217 1930 489 436
pog.zu Tal .... .. - 258 106 355 45 29 1 58 570 101 55 385 13 5 425 24 508 417 33 078
Abg.zum Kanal .... - 419 249 953 107} 31 143 170 443 83 58 077 17 10 247 43 847 626 214 290
Heimatstaat: Deutschland ...... - 2 %02| 1 101 806 2 50311 173 758 724 988 526 358 272 567 382 060 272 510 5 898 497 498
Grofbratennien . - - - 1 450 - - - - - 1 -
Niederlande . - 26 16 344 31 19 537 11 207 - - - - 57 11 207
Norwegen . - - 2 20 - - - - - 2
bchweden . - - - 2] 915 - - - - - - 2 -
G: t kehr 1958 - 2 328/ 1 118 150 2 53901 195 880 736 195 526 358 272 567 382 060 272 510 5 960 1 008 705
eonm ;zege: 1357 .. - 2 2360 1 043 359] 2 268 1t 061 341 709 358 691 518 500 727 545 654 426 173 5 g22| 1 135 531

1) Darunter Plofverkehr: #) 1 466 t; b) 1 632 t.



1958 noch: 6. Schiffs-, Gister- und Flofverkehr in den wichtigeren Binnenhdfen nach Fahririchtungen und Flaggen

Scniffe mit elgener Triebkraft schiffe ohne eigene Triebkrart Insgesant
Fahr- Guterschiffe beladen unbeladen
Hafen gast- Aus- oder Aus- od Sch: -
beladen unbelsden us~ oder {Schiffei Aus~ oder
Richtung achif- ° Einladun- Einlsdun- | (Sp.1, | Binladungen
. fe mit . gen der Trag- Trag- gen der [2, 4, 7| der Schiffe
Flagge G“g"' ulroe . ﬁaﬁ-“ Schiffe |angany |fanigkeit |anzon|fahigkeit | Schiffe | u. 9 (Sp.6u.11)
(Heimatstaat der Scniffe) lsdung |Anzshl € Angahl | fanigke » Tonnen Tonnen !
Anzahl Tonnen Tonnen onnen Tonnen Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
vlienburg
Ricttur~ ..: Ank, zu - 580 | 147 205 10 3 347 121 716 11 4 052 2 151 3 767 603 125 483
Ank. zu - 795 324 884 30 7 982 207 957 21 12 156 - - 9 632 846 217 589
Abg. zu - 25 7 635 471 | 177 837 4 132 1 80 21 11 473 5 518 4 137
Abg. zu - 21 4 911 898 | 293 035 2 518 1 91 1 4 735 25 931 2 543
Heimatstaats Deutschlaend . - t 308 452 197 1 296 | 449 763 313 313 34 16 359 34 16 359 13 42! 2 672 21 4
Belgien ... - 1 888 4 1 888 347 - - - - 9 75 ? ‘1; ;ﬁ
Siederlande - 109 30 550 109 30 550 2% 663 - - - - d 218 21 663
Gesamtverkehr 1958 . - 1 421 484 635 [ 1 409 | 482 201 336 323 34 16 359 34 16 359 13429 [ 2 898 | 349 752
Dagegen 1957 - 1295 | 406 844 | 1 281 | 404 576 | 283 70T 72 34 336 70 33 978 27 139 | 2718 | 310 846
Nienburg
Richtung ..: Aok. zu Berg - 25 12 635 31 15 109 10 356 54 36 600 13 8 910 31 207 123 41 563
Ank. zu Tal . - 42 27 532 30 | 18 336 18 175 1t 7 346 13 8 207 5 030 96 23 205
Abg. zu Berg - 36 25 634 i8 | 12 162 12 661 16 10 099 21 14 325 7 833 a1 20 358
Abg. zu Tal . - 38 15 240 35 | 20 032 5 008 28 18 312 25 17 588 8 515 126 13 521
Heimststaatt Deutschland . - 139 79 734 112 64 272 45 384 109 T2 357 T2 49 030 52 443 432 91 827
Belgien ... - i 1 000 1 1 000 769 - - - - 2 765
Niederlande - 1 367 1 367 5 - - - - - F 51
Gesamtverkehr 1958 - 141 81 101 114 | 65 639 46 200 109 72 357 72| 49 050 52 443 436 98 643
Degegen 1957 . - 88 55 319 75 | 43 407 28 415 155 124 485 159 100 /01 30 705 515 11y 118
Minden (Gesamthafen)
Rachtung ..: Ank.¥eser gzu Berg - 121 64 230 27 0 119 32 388 136 83 947 16 8 409 52 522 300 84 910
der.: Seeverkehr 2 519 - - 401 - - - - - 2 401
Ank.Weser zu Tal 8 2 820 34 13 827 1 990 28 13 761 30 13 974 g 604 100 11 594
Ank.Kanal v.0sten 42 33 902 112 1 38 024 16 567 2 576 361 16 761 1917 244 18 484
Ank Kanal v.Weaten 291 139 569 27 7 1 57 012 59 31 298 5 3 096 <4 610 382 81 622
dar.: Seeverkehr 20 3 693 - - 2 844 - - - - - 20 2 844
Abg.Weser zu Berg 16 4 640 49 24 767 2 333 13 6 360 83 48 739 ¢ 173 161 5 106
Abg.¥eser zu Tal 23 u 398 100 58 073 4 725 23 11 310 55 24 135 6 098 201 10 823
Abg.kanal z.0sten 15 36 B50 189 | 89 686 30 954 39 17 159 21 14 624 15 175 367 46 129
Abg.Renal z.Westen ~ 46 19 (73 174 67 995 12 983 12 721 65 >4 084 4 434 297 17 417
dar.t oeeverkehr - 1 216 - = 1 - - - - - i 1
Heimatstaat: Deutschlend . - 022 | 283 (B2 622 | 283 782 14y 171 312 173 258 312} 175258 | 116 732 | 1 86d | 201 903
Belgien ... - 13 4 746 3 4 746 2923 * 403 1 403 251 28 5 174
Frankreich ... - 1 335 1 335 199 - - - - - 2 199
Niederlande . - 15 20 703 15 20 703 10 597 t 161 1 161 150 1H2 10 747
_ bohweiz ..... - 1 616 1 616 62 - - - - - ¢ 62
Gesamtverkenr 1958 .. - 712 | 310 182 712 | 310 182 158 952 314 173 822 3141 173 822 117 133 | 2052 | 276 085,
Dagegen 1357 .. 654 | 289 863 654 | 289 Bo3 | 134 o8y 306 | 175 078 306 176 078 97 357 | 1920 | 232 607
darunter: Weserhafen
Richtung ..: Ank.Weser wzu Berg - 80 40 537 13 4 787 22 846 99 62 807 12 o 066 44 556 204 o7 402
Ank.Weser zu Tal - 8 2 820 21 8 549 1930 7 13 214 20 9 955 9 248 16 1 238
Ank.Eanal v.0sten - 36 16 476 22 | 10 i 8 411 1 819 9 4724 632 68 9 044
Ank.Kansl v.Westen| =~ 245 13 715 19 5 071 50 257 a4 21 495 2 1619 15 487 310 65 744
Abg.Weser zu Berg - 11 3 037 34 16 696 1038 2 969 69| 40 430 202 120 1240
Abg.¥Weser zu Tal - 18 7 020 73 40 042 3 734 18 9 258 44 27 620 4 629 153 8 363
Abg.Xanal z.Qsten - 6 1417 126 | 65 431 1110 4 437 11 6 569 3 543 152 4 653
Abg.Konal z.Westen | - 40 | 17074 | 136 | 51379 1 11425 10 5 700 4T 23 716 5573 233 | 14 99
Heimatstaat: Deutschland . - 363 | 178 390 363 | 178 390 88 634 212 120 135 212{ 120 135 81 470 | 1150 | 170 164
Belgien . - 13 4 746 13 4 746 2 923 1 403 1 403 251 28 3174
Prankreic) - 1 335 1 35 199 - - - b - 199
Niederlande - 66 18 009 66 18 009 8 933 1 161 1 161 150 134 9 683
Schweiz . - 1 16 1 16 [3 -~ - - - ~ 62
Gesamtverkehr 1958 .. . - 444 | 202 096 444 | 202 096 100 811 214 120 693 214 120 699 81 871 1316 182 682,
Dagegen 1957 .. - 418 195 622 418 195 622 88 348 245 139 597 245 139 597 80 967 1 326 169 876
Hameln
Richtung ..: Aak. - 220 | 108 333 8s | 32123 74 817 280 162 024 39| 22 451 127 537 623 | 202 354
Ank. - 6 1891 19 6 947 1625 3 2 301 9 4 133 2 074 40 3 699
Abg. - 7 2 080 40 | 21635 403 4 1992 120| 70 629 122 171 525
Abg. - 176 69 914 106 55 665 38 736 86 47 352 124 71 556 31 279 492 70 015
Heimatstaat: Deutschland . - 392 176 863 232 | 111 015 112 600 376 | 213 669 292| 169 369 | 161 012 1292 273 612
Belgien ... . - 6 2 291 [3 2 291 1 000 - - - - - 12 1 000
Fiederlande - 11 3 064 1 3 064 1981 - - - - - 22 1 98t
Gesamtverkehr 1958 s.cceevee - 409 182 218 249 | 116 370 115 581 376 213 669 292 169 369 161 012 1326 276 593
Dagegen 1957 esucacses - 439 194 725 305 143 233 110 483 418 232 810 348 199 762 162 641 1510 273 124
Benn. -Minden
Richtung ..: Ank. 2u Berg «.... - 3 1 487 15 7 110 419 9 4 513 106 66 299 125 133 1 144
Ank. M - - - 13 4 407 - - - 41 19 883 - 54 -
Abg. N - - - 2 1132 - - - 7 3 332 - 9 = o)
Abg. zu Tal . - 28 11 517 1 355 8 895 149 87 363 - - 71 635 178 84 308
Heimatstaats Deutachland . - 31 13 004 31 13 004 9 314 158 91 876 154 89 514 72 360 374 85 4520)
Gesamtverkehr 1958 .. . - 31 13 004 31 13 004 g 314 158 91 876 154 89 514 72 360 374 85 4523;
Dagegen 1957 .. - 23 10 158 17 7 294 7 897 118 68 106 102| 58 032 47 238 260 58 590
Kaasel
Richtung ..: Ank., zu Berg - 43 15 349 13 4 997 8 194 98 49 538 50 15 577 33 061 184 41 255
Ank. zu Tal .. - - - - - - 1452 157 876 - - 119 600 | 1 452 119 600
Abg. zu Berg - - - - - - - - 1 452 157 876 - 1 452 -
Abg. zu Tel - 30 11 466 26 8 880 7 599 82 41 876 46 23 239 28 785 184 36 384
Heimatstaat. Deutschland - - 73 26 815 39 13 877 5 793 1632 | 249 290 | 1 528] 196 692 181 446 | 3 272 197 239
Gesamtverkehr 1958 . - 73 26 815 39 | 13 877 15 793 1632 249 290 | 1 528| 196 692 181 446 3 272 197 239
Dagegen 1957 .« . - 50 16 262 24 8 572 9 234 1882 | 285 561 | 1800] 243 979 | 199 482 | 3 756 | 208 776
Fellersleben
Richtuug ..: AnK. v.#esten - 137 72 183 63 | 29 205 52 646 38 25 647 431 26 120 22 604 281 75 250
Ank. v.Osten - 14 5 480 28 | 13 290 2 986 1 590 29 15 249 362 72 3 348
Abg. z.0stens - 8 2 719 5 2 301 1 403 4 1567 - - 1 019 17 2 422
Abg. z.Westen . - 104 50 376 125 | 64 762 39 802 89 53 675 18] 12 364 46 783 336 86 585
Heimatstaat: Deutschland - 259 129 280 217 | 108 080 95 848 132 81 479 90| 53 733 70 768 698 | 166 616
Belgien .. - 2 747 2 747 523 - - - - - 4 523
Niederland - 2 731 2 751 466 - - - - - 4 266
Gesamtverkebr 1958 . - 263 130 758 221 109 558 96 837 132 81 479 30 53 733 70 768 706 167 605
Dagegen 1957 . - 302 124 978 228 91 072 97 334 103 57 474 3 40 022 46 260 706 143 594
Braunschweig
Richtung ..: Ank. v.Westen .... - 1270 | 461 733 286 | 112 987 | 286 355 227 127 466 201 12 382 102 846 1803 | 389 201
dar.: Seeverkehr - 13 2 495 - - 1715 - = - - = 13 1715
Ank. v.0sten ..... - 58 22 552 220 | 87 820 12 964 [ 3 218 34| 20 996 1522 318 14 486
Abg. z.0sten ..... - 188 54 062 28 | 13 345 35 880 16 8 632 2 1453 6 369 234 42 249
Abg. z.testen . - 274 | 205 964 | 1 147 | 413 022 | 126 611 61 38 328 208| 115 643 28 404 1890 { 155 015
Heimatsteat: Deutschland - 1777 671 611 1517 571 682 410 055 298 170 315 253 143 795 134 245 3 845 544 500
Belgien .. - 50 19 680 40 | "15 902 14 228 - - - - - 90 14 228
Niederlande . - 161 51 674 124 | 39 590 36 428 1 270 1 270 179 287 36 607
Tschechoalowal - 2 1346 - - 1099 1 7 059 10 6 415 4 717 23 5 816
Gesaztverkehr 1958 .. - 1990 | 744 311 | 1 681 | 627 174 | 461 810 310 | 177 644 2641 150 480 [ 139 141 4 245 | 600 951
Dagegen 1957 4. - 1878 699 948 | 1 624 600 814 445 331 509 277 072 461 248 130 224 614 4 472 669 945

1)} Darunter Flofverkehr: a) 561 t, b) 561 t3 ¢} 3 778 ¥, d) 3 655 t.
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noch: 6. Schiffs-, Giiter- und FlofBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

1958

Schiffe mit eigener Triebkraft Scniffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
Fahr- Guterachiffe beladen unbeladen
Haten ast- Aus=- oder Aus- oder {Schiffe| Aus- oder
Richtun Sohif- beladen abeladen Einladun- Einladun~ | (Sp. 1,| Einlaaungen
& fe mit gen der Trag- Trag- gen der |[2, 4, 7| der nchiffe
BB, Yateng |nzanl | faniegets Ansan) [fanigeett| o (" |Amsehl |fanigkeit |Anzehl|thhigkety | Shffe | . 9) | (3p.6 =4
(Heimatstaat der Schiffe) ng & ke Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen |Anzanl Tonnen
Anzahl Tonnen Tonnen
1 2 3 4 5 i3 7 8 9 10 " 12 13
belzgitter-Beddingen
Richtung ..: Ankunft ......... - 1788 877 311 918 415 638 725 928 1741 1 138 606 63 417539] 1 049 320 4 5100 1 773 248
dar.t Seeverkehr - 34 6 885 - - H 465 - - - - - 34 5 465
ADGEAE suvsenenes - 1623 723 4691 1 081 569 480 554 794 158 101 408) 1 646 1 078 737 82 894 4 508 637 688
dar.: Seeveriehr - 7 362 - - 183 - - - - - 7 1183
Heimatstaat: Deutschland .. - 3 157 [ 1502 910} 1 791 903 9241 1 200 928 | 1 898 | 1 239 041| 1 708( 1 119 303] 1 131 492 8 5541 2 332 420
lgien ... - 77 33 015 73 31 47 2n 738 - - - - - 150 25 738
Frankreich . - 2 922 - - 694 - - - - - 2 644
Niederlande - 175 63 953 155 49 723 5 362 - - - - - 310 51 362
Schweiz ... - - - = - - 1 973 1 973 722 2 722
Geseamtverkehr 1958 - 3 411 1 600 780) 1 999 485 118| 1 278 722 1 899 1240 014] 1 709 1 120 276 1 132 214 9 018] 2 410 936
Dagegen 1957 - 3 299 1 557 253] 2 255 |1 089 394 1 255 136 2 209 1408 717} 1 828 1 166 145] 1 240 229 9 591] 2 495 365
Peine )
Richtung ..: Ank.v.Westen ..., - 201 104 681 231 70 452 Bz 087 891 703 284 10 5 541 597 971 1333 680 058
Ank.v.0sten ..... - 2 468 2(5 80 979 300 29 18 715 1 478 13 463 307 13 763
Abg.z.0sten ..... - 225 60 092 <3 10 410 4€ 309 6 2 955 34 22 900 2 034 288 50 343
Abg.z.Westen .... - 360 125 716 y8 53 548 95 28 66 55 596 825 640 567 41 981 1 349 137 509
dar.: Seeverkenr - 3 746 - - 618 - - - - - 3 618
Heimatstaat: Deutschland ..... - 752 278 076 591 208 508 217 396 960 759 868 844 658 738 640 819 3 147 858 215
Belgien ... - 7 3 197 7 197 2z 325 - - - - - 14 2 325
Miederlande . - 2y 9 684 29 Y bud 6 503 - - - - - 58 6 503
Tachechoslowakel - - - - - - 32 20 82 26 16 748 14 630 58 4 030
Gesamtverkehr 1958 ., - 788 290 957 627 221 389 226 224 992 780 550 870 675 486 655 449 3 277 881 673
Dagegen 1957 .. - 696 269 705 566 208 919 231 666 1181 900 445| 1 009 769 059 779 298 3 452 990 964
Hildesheim
Richtung ..t Ankunft ... - 937 4‘? 967 748 305 880 269 700 335 203 172 105 72 746 162 644 2 125 432 344
- 8 563 - - 1176 - - - - - 8 1176
- 832 346 732 853 376 804 252 075 149 105 744 291 170 774 79 116 2 125 331 191
- 21 4182 - - 3 372 - - - - - 21 372
- 1537 680 210| 1 393 606 823 458 837 483 309 113 395 243 117 241 430 3 808 700 267
- 68 27 132 62 24 610 20 071 1 403 1 403 330 132 20 401
- 159 52 646 141 46 540 39 805 - - - - - 300 39 805
SchweiZz uo.uee... - 5 4711 5 4 7 3 062 - - - - - 10 3 062
Gesamtverkehr 1958 ssvessns - 1 769 764 699 | 1 601 682 684 521 775 484 309 516 396 243 520 241 760 4 250 763 535
Dagegen 1957 sesvven. - 1 782 747 020 1 638 669 604 535 639 598 361 338 532 313 148 294 153 4 550 829 792
Misburg
Richtung ..3 Ank.v.Westen ... - 387 171 971 477 278 320 145 784 269 142 542 131 86 243 121 368 1 264 267 152
Ank,v.0sten . - 130 48 542 415 228 746 37 161 43 27 809 381 277 548 18 883 969 56 044
Abg.z.0sten , - 391 190 004 103 42 119 155 486 110 80 049 40 24 318 70 609 644 226 095
Abg.z.Weaten - 527 333 943 389 161 939 240 780 436 306 008 237 123 341 269 917 t 589 510 697
Heimatstaat: Deutschland . - 1316 T14 201 1 265 680 865 554 294 853 553 962 784 509 004 478 T47 4 2181 1 033 041
Belgien .. - 3 973 3 973 831 - - - - - & 831
Kiederland 116 29 286 116 29 286 24 086 5 2 446 5 2 446 2 030 242 26 116
Gesamtverkehr 1958 ,... . - 1435 744 460 1 384 711 124 579 211 858 556 408 789 511 450 480 177 4 4661 1 059 988
Dagegen 1957 4ecueass - 1435 723 2861 1 409 710 242 558 987 1190 749 499 1 136 716 335 644 467 5 1701 1 203 454
Hannover
Richtung ..t Ank.v.¥esten .... - 2 567 957 595 339 164 376 580 341 723 400 239 71 42 047 328 436 3 700 908 777
dar.: Seeverkehr - 14 2 B43 - - 1811 - - - - - 14 1 81
Ank.v,0sten ..... - 211 75 990 43 27 285 32 460 5 3 044 5 2 971 2 240 264 34 700
Abz.z.0sten . . - 14 8 639 543 235 020 1 405 8 2 774 101 62 200 759 666 2 164
Abg.z.Westen ... - 411 199 4081 2 192 ‘782 179 132 659 79 47 942 616 335 385 36 530 3 298 169 189
dar.: Seeverkehr - 1 266 - - 175 - - - - - 1 175
Heimatstaat: Deutschland . - 2 961 1152 096 2 877 {1 120 012 687 248 814 453 175 792 441 779 367 317 7 4441 1 054 565
Belgien .. - 31 12 407 31 12 407 7 671 - - - - - 62 7 671
Kiederland i 77 129] 209 | 76 441 51 946 ! 824 1 824 548 422| 52 594
Gesamtverkehr 1958 .... . - 3 203 1241 6321 3 117 (1 208 860 746 865 815 453 999 793 442 603 367 965 79281 1 114 830
Dagegen 1957 sauennss - 2 743 1011 362| 2 562 956 590 653 377 1147 656 201} 1 103 625 365 542 872 7 555 1 196 249
QOsnabruck
Richtung ..: Ankunft ...eeca.s - 1 265 467 099 167 71 696 314 896 206 g5 107 3 1683 74 991 1 641 389 887
dar.: Seeverkehr - 37 11 490 - - 8 020 - = = - - 37 8 020
AbGEOE 4iniiiaaas - 199 82 682 1 233 456 113 51 075 5 2 996 204 93 794 1 247 1641 52 322
dar.: Seeverkehr - 15 3 522 - .- 2 648 - - - - - 15 2 648
Heimatstaat: Deutachland ..... - 1272 468 515 t 217 450 368 309 933 208 96 979 204 94 353 75 668 2 901 385 601
Belgien saiavassns - 72 30 427 64 27 523 20 670 - - - - - 136 20 670
Prankreich ...... - 1 732 1 732 479 - - - - 2 479
Biederlande . - 114 47 391 13 46 470 34 093 3 1124 3 1124 570 233 34 663
Schweiz .. - 5 2 716 5 2 716 796 - - - - - 10 796
Gesamtverkehr 1958 . - 1 464 549 781{ 1 400 527 809 365 971 211 98 103 207 95 477 76 238 3 282 442 209&)
Dagegen 1957 +s.ieeeues - 1 545 531 797 1 442 498 030 398 625 349 177 152 345 174 948 140 673 3 681 539 388
Emden
Richtung ..: Ank.aus Richtungs
Niederlande ... - 87 22 443 136 42 988 17 019 - - 7 5 875 - 230 17 019
Aurich ... - 19 805 162 38 974 594 - 4 973 - 185 594
Leer .. - 1 494 685 077 1 768 951 207 520 306 550 476 397| 2 165 1 867 035 379 405 5 977 900 311
Abg. 1in Richtung
Niederlande . - 92 20 875 87 24 329 17 196 3 2 064 5 4 698 1705 187 18 901
Aurich ... - 32 4 402 18 4 568 2 456 1 1 006 1 913 48 52 2 504
Leer .. - 2 750 1 503 842 629 162 690 1 179 026 2 645 2 277 385 56 47 869| 1 873 122 6 0801 3 052 148
Heimatstaat: Deutschland - 4 290 | 2 187 931[ 2 632 |1 181 6491 1 695 548 1 3 197 | 2 755 550| 2 237| 1 927 025| 2 253 319 12 356 | 5 948 867
Belgien e... - 4 2 499 4 2 493 2 976 - - - - - 8 2 076
Niederlande - 180 47 014 | 164 40 608 39 573 2 1 502 1 338 961 347 40 534
Gesamtverkehr 1958 . - 4 474 2 237 444 2 800 |1 224 756 t 737 197 3 199 2 756 852 2 238( 1 927 363 2 254 280 12 711 3 991 477
Degegen 1357 - 4 901 2 050 808 3 237 |1 243 612 1 612 411 4 599 | 3 882 713 2 426 1 992 629 5 175 953 15 163 4 788 364
Leer
Richtung ... Ank.zu Berg - 77 10 786 472 107 075 9 244 1 120 8 2 002 34 558 9 078
Ank.zu Tal . - 1 267 406 741 279 92 280 313 300 50 32 245 14 8 441 27 579 1610 340 679
Abg.zu Berg - 1077 276 916 324 87 689 180 294 34 16 569 3 852 10 694 1438 190 988
Abg.zu Tal . - 29 4 15t 665 248 640 2 332 - - 36 24 873 - 730 2 932
Heimatstaat: Deutschland - 2 408 688 061 1 698 525 151 496 727 85 48 934 61 36 168 38 107 4 252 534 834
Niederlande - 42 10 533 42 10 533 8 343 - - - - - 84 8 843
rkehr 1058 - 2 450 698 5941 1 740 535 684 505 370 85 48 934 61 36 168 38 107 4 336 543 677
Ge“mgeeage;; 1327 - 2 523 544 306 1 769 | 390 854 410 120 80 42 184 60 35 616 33 757 | 4 432 443 877

1) Darunter Flolversehr: a) 90 t.



1958

noch: 6. Schiffs-, GUter- und Flofverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen

behiffe mit eigener Triebkraft Schifte ohne eigene Triebxraft Insgesamt
Pahr- Guterscnitfe beladen unbeladen
Hafen
gast— Aus- oder Aus~ oder |Schifte| Aus- oder
Riehtung gchif- beladen unbeladen Einlaaun- Einlacun- |{Sp. 1, | Binladungen
Flagae Sutars ‘ T fotte nrog rae- | 0% [Fute)" | fan BRATS
uter— trag- rag- cl C) p An N cha; . {Sp. 6 u.1
(Heimetstaat der Schiffe) ladung | Anzahl | fahigkeit | Anzehl |fahigkeit Anzahl | fahigkeit Anzahl| fahigkeit
Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzani Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 y 10 11 12 13
Dérenthe (Saerbeck)
Richtung ..: Ank.Zu Berg .seve. - 191 62 628| 117 3% 684 30 396 39 22 706 17 9 121 14 1 6.
dar.: Seeverkehr - 1 883 - - 1 321 - - - - 17 364 4‘: %i’-{
Ank.zu 351 187 738 104 28 397|141 517 | 43 24 668 25 14 159 | 21 964 523 163 481
Abg.zu i30 45 278 402 174 194 35 173 13 6826 | 57 29 495 5 710 602 40 883
Abg.zu . - 91 21 803 140 76 252 18 470 29 16 454 25 17 879 13 894 285 52 364
aar.: Seeverkehr - 3 625 - - 400 - - - - - 3 400
Heimatstaat: Deutschlend ...... - 614 270 37% 614 270 375 187 428 118 68 500 118 68 500 54 230 1 464 241 658
Belglen . . - 56 20 045 56 20 045 15 839 2 719 2 719 557 116 16 396
Niederlan . = 33 27 027 93 27 027 22 289 4 1 435 4 1 435 1 252 194 23 541
Gesamtverkenr 1958 .. .. - 763 317 447 763 317 447| 225 556 124 70 654 124 70 v54 56 039 1774 281 595
Dagegen 1957 .. . - 563 242 193 503 242 193 174 805 12 63 229 112 63 229 47 004 1 350 221 809
sinster
Richtung ..t Ank.zu - 550 166 407 97 27 412 81 387 36 24 686 1 108 16 272 084 97 659
ar.: - 65 13 960 - - 8 382 - - - - - 65 & 382
Ank.zu T - 2 410 925 640 187 35 086 714 311 86 62 158 - - 52 742 2 683 767 053
Abg.zu - T2 22 130] 2 636 952 527 16 066 1 108 104 T2 468 25 2 813 16 091
Abg.zu . - 212 40 368 324 139 520| 31 774 - - it 14 376 - 552 31 774
dar.: Seeverkehr - 7 1 216 - - 1 008 - - - - - 7 1 008
Heimatstaat: Deutschland - 2 602 975 032| 2 602 975 032 721 422 17 84 178 17 84 178 66 612 5 438 788 034
Belgien ... - 106 39 535 106 39 535 25 253 2 157 2 157 501 216 25 754
Frankreich - 3 1303 3 1303 680 - - - - - [ 680
Niederlande - 523 131 598 523 131 598 93 445 4 2 017 4 2 017 1926 1054 95 371
Schweiz ... = 10 7077 10 7077 2 738 - - - - - 20 2738
Gesamtverkehr 1958 - 3 244 1154 545] 3 244 1 1 154 545] 843 538 123 86 952 123 86 952 69 039 6 734 912 577
Dagegen 1957 .. - 3 074 946 855| 3 074 946 85%| 720 211 222 125 992 [ 222 125 992 98 5717 6 592 818 788
Flaesheim
Richtung ..t Ank.zu Berg .. - - - 40 25 090 - - - 8 5 951 - 48 -
Ank.zu Tal ... - - - 549 136 247 = = - 82 26 253 - 631 -
Abg.zu Berg . - 548 134 575 - - 125 383 82 26 039 - - 23 286 630 148 669
Abg.zu Tal . . - 41 26 762 - - 22 186 8 & 165 - - 5 233 49 27 419
Heimatstaat: Deutschliand «..... - 589 161 337 589 161 337| 147 569 90 32 204 90 32 204 28 519 1358 176 088
Gesemtverkehr 1958 ,.c.c.cue - 589 161 337 589 161 337| 147 569 90 32 204 90 32 204 28 519 1 358 176 088
Dagegen 1957 cevcsnees - 533 107 058 533 107 058 99 424 151 69 191 151 69 191 61 196 1 368 160 620
g*—nossendorgl‘ )
ugusie-viktoria
Richtung ..: ABK.zu Berg csaees - - -~ 350 312 583 - 3 3 502 870 1 089 289 2 848 1 223 2 848
Ank.zu Tal .eseese - - - 57 38 284 - 3 2 854 118 144 650 1534 178 1 534
Abg.zu Berg e - - - - - - - - - - - - -
Abg.zu Tal . . - 407 350 867 - - 299 936 988 1233 939 [ 6 356 | 988 359 1 401 1 288 295
Heimatsteat: Deutachland ...... - 399 341 752 399 341 752| 292 655 931 1157 268 | 931 1157 268 | 928 397 2 660 1 221 052
Belgien .... . - - - - - - 1 1 329 1 1 329 1071 2 1071
¥iederlande . - 8 9 115 8 9 115 7 281 39 50 534 39 50 534 39 830 94 47 111
Schweiz .... . - - - - - - 23 31 164 23 31 164 23 443 46 23 443
Gesamtverkehr 1958 . - 407 350 867 407 350 867 299 936 994 1 240 295 994 1 240 295 992 741 2 802 1 292 677
Dagegen 1957 . . - " 21 729 hal 21 729 15 046 367 1 621 976 367 1 621 976 242 289 2 876 1 257 335
Marl-Brassert (Gesamthafen)
Richtung ..t Ank.zu Berg ...... - 77 48 114] 412 101 288] 41 554 2 1818 138 69 668 1398 629 42 952
dar.s Seeverkehr - 32 14 200 - - 11 993 - - - - - 32 11 993
Ank.2zu Tal sesenes - 5 4 824 99 37 310 3 541 - 37 30 616 - 141 3 541
Abg.zu Berg se.e.. - 410 86 274 8 6 692 70 299 108 46 355 - - 39 38t 526 109 680
dar.: Seeverkehr - 81 14 597 - - 12 519 - - - - - 81 12 519
Abg.zu T casasee - 101 52 324 74 46 246 43 145 67 53 929 2 1818 46 159 244 89 304
dar.: Seeverkehr - 13 4 910 - - 3 059 - - - - - 13 059
Heimatstaat: Deutschland ... - 494 134 131 494 134 131 112 132 159 93 081 159 93 081 79 106 1306 191 238
Belgien ..e-es - 13 8 050 13 8 050 6 055 - - - - - 26 6 055
Niederlande .. - 85 48 788 85 48 788 40 045 18 9 021 18 9 021 7 832 206 47 877
Schweiz .. - 1 567 1 567 307 - - - - - 2 307
Gesamtverkehr 1958 ., - 593 191 536 593 191 536 158 539 77 102 102 177 102 102 86 938 1 540 245 477
Dagegen 1957 . - 945 351 232 945 351 232 305 647 326 210 079 | 326 210 079 | 183 342 2 542 488 989
1)
derunter: Brassert
Richtung ..s Ank.zu Berg . . - - - 344 74 930 - - - 122 63 801 - 466 -
Ank.zu Tel . . - = 8 31 293 = = - 33 29 049 = 1M -
Abg.zu Berg . - 390 82 006 - - 66 982 106 45 754 - - 38 870 496 105 852
Abg.zu Tal saceuas - 32 24 217 - - 19 545 49 47 096 - - 40 462 81 60 007
Heimatstast: Deutschland . - 420 104 905| 420 104 905| 85505 | 154 91 493 | 154 91 493 | 78 032 1148 163 537
Niederlande ... - 2 1318 2 1318 1 022 1 1 357 1 1357 1 300 6 2 322
Gesamtverkehr 1958 ... - 422 106 223 422 106 223 86 527 155 92 850 155 92 850 79 332 1154 165 859
Dagegen 1957 ... - 675 207 113 675 207 113 174 016 254 165 485 | 254 165 485 143 328 1858 317 344
Dorsten (Hervest) (Gesamthafen)
Richtung .. Ank.zu Berg esesee - 297 219 304 621 272 172 196 954 103 79 073 85 48 085 75 689 1106 272 643
dar.: Seeverkehr - 2 720 - - 694 - - - - - 2 694
Ank.zu Tal .ceseees - 10 5 447 235 120 660 1999 - - 66 41 188 - 311 1 999
dar.s Seeverkehr - 4 872 - - 502 - - - - 502
Abg.zu Berg ...... - 379 101 610 17 10 202 88 583 70 35 068 - - 30 690 466 119 273
dar,: Seeverkehr - 57 9 591 - = 8 202 - - - = - 57 8 202
Abg.zu Tal .eveees - 477 291 222 290 214 549) 277 796 81 54 205 103 79 073 46 710 951 324 506
dar.: Seeverkehr - 2 670 - - 586 - - - - - 2 586
Heimatstaat: Deutachland ...... - 937 504 758 937 504 758 457 888 217 148 180 217 148 180 134 280 2 308 592 168
Belgien .. - 47 26 560 47 26 560 23 11 16 8 863 16 8 863 8 649 126 52 360
Y¥iederland: - 179 86 265 179 86 265 83 733 21 11 303 21 11 303 10 160 400 93 893
Gesamtverkehr 1958 . - 1163 | 617 583] 1 163| 617 583] 565 332 | 254 168 346 | 254 168 346 | 155 089 | 2 834 718 42
Dagegen 1957 .. - 1 201 594 616! 1 201 594 616 525 063 501 528 556 501 328 556 299 035 3 404 824 098
darunter: Furst Leogold”
Richtung ..t Ank.zu Berg .. - - - 463 184 393 - - - 68 38 882 - 531 -
Ank.zu Tal .. - - - 184 90 763 - - - 60 37 509 - 244 -
Abg.2u Berg se.. - 366 92 389 - - 19 906 10 35 068 - - 30 69C 436 110 596
Abg.zu Tal seeee - 281 182 767 - - 176 302 58 41 323 - - 34 233 339 210 535
Heimetstaat: Deutschland . - 543 217 879 543 217 870f 200 063 112 87 507 112 67 507 57 141 1310 257 204
Belgien .. - 1 333) 1 353 262 - - - - - 2 262
Niederland: .. - 103 56 953 103 56 453 55 883 16 8 884 16 8 884 7 782 238 63 665
Gesamtverkehr 1958 ....uvaas - 647 275 156 047 275 196 256 208 128 76 391 128 76 391 64 923 1 250 321 131
Dagegen 1957 wevnsenes - 709 262 846  709| 262 86| 233 470 | <90 180 0v1 | 290 180 091 | 160 315 1 338 593 785

1) Hafen der Zeche.




noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Faohririchtungen und Fiaggen 1958

Schiffe mit eigener Triebkralt Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
Pahr- Guterschiffe beladen unbeladen
mares o T beraden | ea 0o - rrer | STt poniere | e oter
Riec ung schif- - - .1,
t gen der en der 2, 4, 7 }der Schiffe
Flagge favert fa§§§§;1t raniofoiy | Sehiffe | pupon | febiskelt| oy | fabigkeit Soniere fana'd) | Gop.ocerty
(Heimatstaat der Schiffe) ladung | Anzahl Anzahl Tonnen Tonnen 1
Anzahl Tonnen Tonnen | LoPmeR Tonnen Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 3 7 8 9 10 & 12 3
Lunen (Gesamthafen)
Richtung ..: Ank.zu Berg ...... - 646 319 643 343 | 202 594) 255 273 263 214 613 558 434 626] 175 909 | 1 s10] 431 182
\d;r.: gz;verkehr - 50 ? 23; —]7 s -5-3 5 1?2 - - - ) - - 30 5 198
Ank.zu - e 9 - - <8 7T 674 - 47 915
. - 14 7 419 19 7 497 6 422 26 15 88t 15 12 743 14 422 T4 20 844
I - 346 203 5131 629 | 313 551] 140 573 560 436 419 248| 201 870] 343 957 | 1 783| 484 530
dar.: Seeverkehr - 12 394 - ~ 1 993 - - - - - 12 993
Hetmatstaut: Deutscnland - 615 345 840 615 | 345 8s0| 279 555 454 354 2441 454! 354 244| 289 786 | 2 138 569 341
Belgien . - 58 28 304 58 28 304 20 642 25 14 645 25 14 645 11 416 166 32 058
Frankreich . - 103 73 361 103 73 361 45 216 283 221 823 283 221 823| 173 400 772| 218 616
Niederlande - 232 84 475| 232 B4 475 57 770 77 66 371 77 66 371 52 389 618|110 159
Schweiz .. - - - - - - 10 9 830 10 9 830 7 297 20 7 297
Gesamtverkenr 1958 ..., - 1008 531 980 1 008 | 531 980| 403 183 849 666 913 849/ 686 913] 534 288 | 3 714 937 471
Dagegen 1957 .. - 894 448 733( 894 | 448 733| 335 920 | 1 022 765 033| 1021 764 570| 595 032 | 5 831 328 g52
darunter: PreuBenz)
Richtung ..t Ank.zu Berg aee... - 29 15 555| 228 | 136 302 12 842 20 14 562] 402 310 353 12 765 679 25 607
Ank.zu Tal .. - - - 1 144 - - - 2 1227 - 3 -
Abg.zu Berg . - 1 134 1 929 104 2 1 227 3 2 532 965 7 1069
Abg.zu Tal .. - 228 136 302 28 14 626 31 505 402 310 353 17 12 030 236 563 675 328 068
Heimatetast: Deutschland . - 124 68 076 124 68 076 48 939 145 108 338/  145{ 108 338 85 006 538|133 945
Belglen .. - 30 13 872 30 13 872 10 045 20 11 712 20 11 712 8 755 100 18 800
Frankreich - 79 56 582 79 56 582 34 768 205 158 892] 205 158 892 120 031 5681 154 859
Niederlande - 25 13 471 25 13 271 10 699 51 24 251 51 24 251 34 350 152 15 049
Schwelz .. - - - - - - 3 2 949 3 2 949 2 091 3 2 09t
Gemamtverkehr 1958 .. - 258 152 001 258 | 152 Q01 104 451 424 326 142| 424 326 142] 250 293 1 364 354 744
Dagegen 1957 ... 253 158 988¢ 253 | 158 98 111 119 524 364 577| 524|364 577| 270 546 | 1554 381 665
Stumm-ﬂafenz) -
Richtung ..: Ank,zu Berg . - 50 33 655 84 53 916 27 878 - - 132 103 797 - 266 27 878
Ank.zu Tel .. - 2 1 405 11 6 038 915 - - 23 13 672 - 36 915
Abg.zu Berg . - 11 6 038 2 1405 5 356 23 13 672 - - 12 734 36 18 090
Abg.zu Tal .... - 84 53 916 50 33 655 43 299 132 103 797 - - 88 881 266] 132 180
Heimatstaat: Deutschland . - 69 48 437 69 48 437 40 261 71 47 594 k4! 47 594 42 773 280 83 034
Belgaen .... - 18 10 641 18 10 641 8 751 9 2 933 5 2 933 2 661 46 11 412
Frankre1ch seso-.. - 20 13 958 20 13 958 9 985 58 47 11 58 47 777 40 977 156 50 962
Naederlande . - 40 21 378 40 21 978 18 451 14 12 290 i 12 290 9 998 108 28 449
Schweiz .. - - - - - - 7 6 881 7 6 881 5 206 14 5 206
Gesantverkehr 1958 . . - 147 95 014 147 95 014 77 448 155 117 469] 1551 117 469] 101 €15 604 179 063
Dagegen 1957 siceannes . . . . . . . . . . . . .
Hamm (Gesamthafen)
Richtung ..+ Ank.zu Berg oee... - 3185 | 1462 499| 407 | 143 109| 1 092 145 434 291 961 1311 104 185] 244 028 | 4 155| 1 336 173
dar.: Seeverkehr - 7 18 069 -24 5 ;19 11 538 - - —29 1e 597 - ;I; 11 538
Ank, Tal eanseos - - - - - - - -
Aglg(z\l: Bng - - - 85 33 318 - 3 296 15 13 018 138 103 138
Abg.zu Tal ....... - 600 209 500| 2 923 |1 368 c09| 152 711 179 134 936|397} 267 993 111 271 | 4 105| 263 922
dar,: Seeverkehr - 40 53 854 - - 6 983 - - - - - 40 3
Heimatsteat: Dewtschland ...... - 22611 1158 5/3| 2 138 |1 104 909] B9 666 514 350 602  487| 326 402| 295 924 | 5 400 1 187 590
CImeLSTes elgien il - 326 9 473|217 | 9z 950 67 332 12 so01] 12 g 001 5 801 67| 73133
Prankreich . - 6 5 911 6 3 911 2 128 16 11 058 16 17 058 8 348 44 10 776
Niederlande - 1 269 593 720 1 064 | 358 733| 277 99 64 41 355 49 39 585 38 262 | 2 446 315 361
SCIWELZ wvsunnsnns - 2 i3 316 20 2 352 6 331 10 v 177 a 7 247 7 042 59 13 373
Gesamtverkehr 1958 . - 3 183 | 1 671 999 3 445 | 1 550 855] 1 244 856 616 427 193] 572|893 293[ 355 377 | B 416| 1 600 233
esem ;a;cgen 1957 . - 4 311 1 680 159 3 739 {1 470 28/| 1 315 089 543 366 702 484 329 245 302 906 g 077| 1 o118 1}9B)
darunter: Heinrich Robertz)
Richtung ..: Ank.zu .. - - - 2 12 347 - - - 2 8 401 - 2 -
PR I . - - - - - 3 29| - - 138 3 138
Abg.zu Tal even... - 52 15 769 | - - 13 023 46 22 208] - - 18 218 98 31 241
Heimatstaat: Deutschland ...... - 4 11 g09 + "1 909 9 gg; 33 ” a9 e 3 249 19 Zg; 156 20 44
. - 1 607 1 607 464 10 5 996 10 5 996 4730 22 5 194
Niederlande ...... - 2 393 2 993 883 1 541 i 541 480 1363
1958 - 52 15 769 52 15 169 13 023 49 22 504 49 22 504 18 356 202 31 379
e 1959 20 13420 29| 18 o052 1% 257 50 18890, 30| 18 850 15 330 Tig| 27 647
Ahlen
N - - - 02 136 420 - - - 216 133 092 - 618 -
Richtung ..: & - 202 136 320 2 fals 114 256 216 135 092 - - 115 668 618|229 924
tstaat: Deutschland ...... - 301 32 419|301 92 419 79 996 196 116 420f 196 116 420] 102 794 994 182 790
Heimatstaa nggign . : - 81 31 760 81 31 760 24 289 3 1795 3 s .| 402 168 23 691
KNiederlande “ - 20 12 241 2 12 24 9 971 17 14 877 17 4 877 47 74 443
r 1958 .. . - 402 136 420| 402 | 136 420 114 256 216 133 092| 216 133 092| 115 668 | 1 236] 229 924
Gesemt;:égzgn 1357 1 - 325 103 865) 325 | 103 865 37 846 426 310 911|  426| 370 311| 266 213 | 1 502| 354 059
Dortmund (Gesarthafen)
Richtung ..t ANKUDEY +veveeeron - 4964 | 2639 7291 2 930 | 1039 837| 1 952 499 | » 242 | 2 696 029 595|349 820| 2 232 G0 | 11 31l 4 18 502
o3 - 1% 30 22 - - 4 - - - - -
Aaomng Seeverkenr z 40761 1583 29| 5 118 | 2 115 G| 3 52 229 762 453 310| 3 174| 2 594 350|396 718 | 11 830 1 508 917
dar.: Seeverhehr - 28 89 - - - - - - -
t: Deutschlard ses... - 70221 3440 720| 5 110 |2 570 L 2 oL +55 | 3834 | 2 946 969] 3 542| 2 770 403| 2 436 253 | 19 508] 4 974 716
Helmatstas Deresen ot z 637 286 830| 465 | 206 95 204 704 40 22 225 31 I8 030 el im) e o
Frarkreich - 5} 19 g?? 2? 16 {7513], 10 g?z 84 66 540 84 540 46 979 2 B
Luxemb: . - 2 < T s 7 o -
el D[ sl cnad caBE) v ol T g g o) s
Schwelz . - -
N N = 1401 4 242 5031 6 648 (3 155 761] 5 104 758 | 4 104 1 3 149 339] 3 769] 2 944 670] 2 588 722 | 23 €61] 5 693 480,
Gt oon 1057 Lolollli R IR R R P IR TR R R EH R R BRI 2% 958 5 814 908
?)
darunter: *lanister Achenbach
2 8 371 1180 2 11
27 ..t Ank.zu B . - 73 1y 4981 679 12 740 17 10 839 411|264 285
B e A RaiC. 1l - 679 | b 636 13 182 318 | 411 264 265 16 10 150 z?? 352 ; ;79 3u§ ifo
. 5 a o
Heimatstaat: Deutschland . - ni g 636|711 182 001 552 19 s02 33y regensl el 42 e IR
Praieash z i1 el 6 €50 7 A E3T mal sE BT 4T 065 Nt
Lucenburg oo, - ! . a7 s T 81 T S1g 7121 28 B 836
2jécd(;§-13r‘de FOORIN. - ~ 2 631 3 6 175 . % 5?2 . % 7 1 H Ha
3 2 oiieineanns -
. Z o 766 13 v 26w 1. 195 usg ) 275 124! 427|274 4350 214 733 | 2 359|409 741
Gesantyeryo r | B3 eves n e 458 IE2d IERS I ..?5 94 308 2 298] Sos| 3s2 208|311 185 | 2 218|446 oi9
1) Darunter flolverkehr: a) 144 t, b) 9 374 t. - ) Yefen der Zeche.



1958 noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhé&fen nach Fahririchtungen und Flaggen

wealffe mt ercener Tracbhraft Schafie ohne eijcue Triebkruft Inc ¢ t
Panr- Guterscnrffe beladen unbeladen
Hafen ~ast- bolaicen anbelaven Pus- oder Aus- oder [Schiffe} Aus- oder
A1chtunyg searf- Linleduu- T i Einladun- | (Sp. 1,| Binlaaun en
. fe mt Pra- Prar— gen der Fag= Trag- gen der |2, 4, 7| der Semffe
agege Futer- N Schiffe |angany |fihizkeit |Anzanl|fshiake:t | Sch:ffe fund 9) | (Sp.6 u.11)
{Heimatstaat der Gchiffe) lauung [Anz=al [fahigkelt [Anzeal f w1 ket o
anzanl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Ponnen
1 2 3 4 5 6 7 8 el 10 11 12 13
Datteln (Gesantaifen)
RLORTLAY +at Auk,ol BETy ovreee - 599 | 449 226 28 | 10617 | 134 881 150 109 428 12 12 028 50 596 789 185 477
: Seeverkehr - 19 4 864 - - 3 553 - - - - - 19 3 553
- 1 483 161 66 523 707 2 1496 37 29 451 1132 202 1 839
- 112 33 ggg 447 370 132 22 ;g% 21 13 544 77 69 522 g 826 657 35 928
- N - - - - - - 9 2 923
T8l eeavens - 77 44 082 154 80 577 26 575 28 27 935 72 40 665 21 949 331 48 224
: Seeverkehr - 41 9 040 - - 7 241 - - - - Z a1 7 241
Heimatsteat: Deutschland ...... - 739 497 964 739 497 964 176 919 182 134 615 179 133 878 72 804 1 839 249 723
elglen seeas - 33 19 613 33 19 613 6 272 3 2 101 3 2 101 365 72 6 637
Frankreich .. - 5 1 261 4 261 3 262 1 4171 4 47 3 952 18 7 214
Niederlande . - 1 4 857 i3l 4 857 1532 12 11 516 12 11 516 6 382 46 7 914
SchweiZ ¢esnseneor| = 2 1154 2 1154 280 - - - z z 4 380
Gesamtverkehr 1958 .. - 790 527 849 790 { 527 849 188 265 201 152 403 198 151 666 83 503 [ t 979 271 768
Dagegen 1357 .. 867 | 541 658 867 | 541 658 | 193 532 272 210 876| =272| 2i0 876| 115 487 | 2 278 309 019
1)
darunter: Emscher Lippe i
Richtung ..: Ank.zu Berg . - 87 29 403 28 10 617 24 724 32 15 497 12 12 028 12 064 159 36 788
Ank.zu Tal .. - 2 1 483 161 66 523 707 2 1 496 37 29 451 1132 202 1 839
Abg.zu Berg .. - 172 33 058 2 715 26 102 21 13 544 2 1 258 9 826 137 35 928
Abg.zu Tal .. - 77 44 082 87 30 171 26 575 28 27 935 29 14 998 21 949 221 48 524
Heimatsteats Deutschland . - 229 96 678 255 96 678 70 320 7 A6 448 68 45 711 35 337 649 105 657
Belgien . - " 4 501 1" 4 501 3 266 - - - - - 22 3 266
Frankreich - 5 4 261 5 4 281 3 262 4 4171 4 4 171 3 952 18 7 214
Niederlande - 5 1432 S 1432 980 8 7 853 8 T 853 5 682 26 6 662
Senweiz . - 2 1154 2 1154 280 - - - - - 2 280
Gesantverkenr 1958 ] - 276 | 108 026 | 278 | 108 026 | 78 108 83 58 472 80| 57 735 44 977 719 123 679
Dagegen 1957 seacovnes - 352 128 197 352 | 128 197 95 964 126 94 506 126 94 506 78 627 956 174 59
Caotrop-Rauxel (Gesemthafon)
Richtung ..: Ank.v.Westen ..... - 29 20 980 496 256 149 16 198 240 199 599 535 498 241 174 028 1 300 190 226
dar,: Seeverkenr - 11 3 728 - - 2 563 - - - - - 11 2 563
Ank.v.0sten ..cees - 97 36 355 825 228 035 24 027 166 86 948 278 139 394 69 602 1 366 9% 629
dar.: Seeverkenr - 2 489 - - 390 - - - - - 2 390
Abg.z.08%t6n +aven. - a85 237 614 g2 33 939 188 130 287 150 321 187 100 011 124 964 1 451 312 694
dar.: Seeverkenr - 59 11 393 - - 9 287 - - - - - 59 g 287
Abg.z.festen ..... - 436 246 570 34 23 396 183 113 526 487 314 219 186 536 385 374 1215 568 487
dar.s Seeverkehr - 2 1143 - - 1 037 - - - - - 2 1037
Helimatstaat: Deutschland - 1 186 417 395 1186 417 395 314 672 1043 788 7411 1 043 788 741 642 180 4 458 956 1852
Belglen ... - 127 46 894 127 46 894 36 028 47 19 109 47 19 109 14 043 348 50 071
Frankreich . - 37 30 486 37 30 486 25 608 20 20 216 20 20 216 17 560 114 43 168
Niederlande - 97 46 T44 97 46 744 35 160 17 94 235 107 94 235 T8 543 408 113 703
Schweiz . - - - - - - 2 1 881 2 1 881 1 242 4 1 242
Gesamtverkehr 1958 - 1447 541 519 1447 | 541 519 411 468 1 219 924 182| 1 219 924 182 753 568 | 5 332 1165 036
Dagegen 1957 caevenese 1 332 468 790 1 332 468 790 362 394 1118 772 7001 1 118 712 700 622 334 4 900 984 728
1)
davon: Konig Ludwig
Richtung ..: Ank.v.Westen ..... - 4 1 208 195 71 395 710 1 1 352 104 100 048 766 304 1 476
ank.v.0Sten .eeans - 35 11 765 648 | 156 212 7 638 2 1 821 106 47 280 432 791 8 070
Abg.z.0sten .. . - 710 169 649 36 11 905 137 000 120 61 387 2 2 214 52 120 868 189 120
Abg.z.Westen ..... - 133 57 958 3 1 068 45 696 30 86 041 1 959 65 802 227 111 498
Heimatstaat: Deutschland «..... - 812 214 590 812 | 214 590 170 406 191 126 434 191 126 434 100 285 | 2 006 270 €9
Belgien .... . - 54 19 249 54 19 249 15 464 4 2 727 4 2 727 2 090 116 17 554
Prankreich eeesese - - - - - - 5 6 353 5 6 353 5 714 10 714
Niederlande o= 16 6 741 16| 6741 5174 2 14114 2 14 174 19 306 56 15 480
Schweiz .. Jdoo- - - - - - 1 973 1 973 725 z 725
Gesamtverkehr 1958 - 882 240 580 882 240 580 191 044 213 150 601 213 150 601 119 120 2 190 310 164
Dagegen 1957 . 776 197 363 776 197 363 159 575 321 214 543 321 214 543 167 318 | 2 194 326 893
Vlctorl)
Richtung ..3 Ank.v.Westen .e... - 25 19 772 301 184 754 15 488 239 198 247 431 398 193 173 262 996 188 750
Ank.v.0sten ...... - 62 24 590 177 71 823 16 389 164 85 127 72 92 014 69 170 575 85 559
Abg.z.08ten sevoees - 175 67 965 56 22 034 5t 130 167 88 934 185 97 797 72 444 583 123 574
Abg.z.Westen . - 303 188 612 31 22 328 137 417 436 401 273 218 185 577 319 572 988 456 989
Heimatsteat: Deutschland . - 374 202 805 374 | 202 805 144 266 852 662 307 852 662 307 541 895 2 452 686 161
Belgien . - 13 27 645 73 27 645 20 564 43 16 382 43 16 382 11 953 232 32 517
Frankreich . - 37 30 486 37 | 30 486 25 608 15 13 863 15 13 863 11 846 104 37 454
Niederlande - 81 40 003 81 40 003 29 986 95 80 121 95 80 121 68 237 352 98 223
Schweiz .. - - - - - - 1 908 1 908 517 2 517
Gesamtverkehr 1958 . - 565 300 939 565 300 939 220 424 1 006 773 581( 1 006 773 581 634 448 | 3 142 854 872
Dagegen 1957 sevecrsss - 556 271 427 556 | 271 427 202 819 797 558 157 797 558 157 455 016 | 2 706 657 835
Herne (Gesamthafen)
Richtung ..: Ank.v.Westen a.... - 670 195 430 181 95 537 186 744 12 5 426 95 75 937 3 5m 958 190 055
dar.: Seever - 2 770 - - 660 - - - - - 2 660
Ank.v.0sten . - 95 25 673 | 1 043 } 529 590 16 151 15 7391 1 775| 1 251 350 3 144 | 2 928 19 295
dar.: Seever - 9 2 932 - - 1700 - - - - - 9 1700
Abg.z.0sten .. - 11862 585 886 62 15 803 495 365 1789 | 1 254 071 6 2 943| 1 112 508 | 3 019 1 607 873
dar.: Seeverke - 39 7 634 - - 6 124 - - - - - 39 6 124
Abg.z.Westen ... - €2 39 241 703 | 205 300 30 246 81 73 216 21 g 874 61 583 867 91 829
Heimatstaat: Deutschland . - 1 941 829 424 | 1 941 | 829 424 715 907 1881 | 1 327 576| 1 881| 1 327 576| 1 170 201 | 7 644 1 886 108
Belgien ... - 1 364 1 364 181 1 1 383 1 1 383 1135 4 1 316
Frankrelch .. - 2 1 651 2 1651 1303 - - - - - 4 1 303
Luxemburg ... - 1 1316 1 1316 820 - - - - - 2 820
Niederlanie . - 44 13 475 44 13 475 10 295 15 11 145 15 11 145 9 210 118 19 505
2 kehr 1958 sasscanse - 1 989 846 230 1 989 846 230 728 506 1897 1 540 104{ 1 897| 1 >40 1041 1 130 546 7772 1909 052
peann ;%Zeee; 1327 cesrreans - 2 097 785 381 2 091 785 381 689 987 2 427 1718 66| 2 427 1t 718 266] t 516 626 9 036 2 206 613
1)
davon: Priedrich ger Grofe
.1 Ank.v,Test . - 607 179 627 34 15 415 173 760 2 1 673 37 31 086 112 680 173 872
Elentung .. i AT Caten - - 37| 11 oa8 | 353 | 172 734 7 543 5 4528 837 653 223 13 | 1232 5 256
Abg.z.0sten . - 353 173 049 34 10 180 136 780 818 637 955 2 1 316 540 €01 1207 677 581
Abg,z.Westen ..... - 34 15 100 610 180 995 12 552 56 46 354 5 4 285 38 447 705 50 999
Heimatstaat: Deutschland . . - 1 G18 373 227 1018 375 227 325 988 876 684 970 8176 vii4 970 576 605 3 788 902 593
Frankreich «.. . - 2 1 651 2 1 651 1 303 - - - - - K 1 303
Kiederlande seesse| = 11 4 446 11 4 436 3 344 5 540 5 5 540 4468 52 7 812
G tverkehr 1958 ses.- . - 1 031 379 32 1031 379 324 330 635 8g1 690 510 881 690 510 531 075 3 824 911 708
esan %:ge?ei 1327 assen . - 979 329 275 979 | 329 275 295 333 1 202 911 ©g9gf 1 202 311 990 793 820 | 4 362 1089 153

1) Hefen der Zeche.
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. - .} . . B - .
noch: 6. Schiffs-, Giiter- und FloBverkehr in'den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen 1958
Schiffe mit eigener Triebkruft Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
Fahr- Gliterschiffe beladen unbeladen
Hafen ast— Aus~ oder Aus~ oder | Schiffe| Aus- oder
Riochtun Sohie- beladen vabeladen Einledun- Einladun- | (Sp. 1,]Einladungen
8 fo mit gon der Trag- Treg- gen der |2, 4, 7lder Senifre
Flagge Guter~ Trag- Trag- Schiffe | 41,01 | fahigkeit lAnzanl | f2higkeit Schiffe u. 9) [(Sp.6u.11})
(Heimatstaat der Schiffs) ladung | Anzahl | fahigkeit | pngan) {fahigkeit T 7
Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen onnen onnen Tonnen Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Juliaj)
Richtung ..t Ank.v.Westen ..... - 41 9 418 147 80 122 6 763 10 3 753 58 44 851 3 199 256 9 962
Ank,v.0sten . . - 57 13 829 652 337 650 8 314 10 2 863 893 561 202 1 431 1612 745
Abg.z.0sten .. - 771 393 631 27 5 327 343 018 926 579 191 4 1027 540 571 1728 883 569
Abg.z.Westen . - 28 24 141 7 17 920] 17 694 25 26 862 16 5589 23 136 140 40 830
Heimatstaat: Deutschland ,. - 862 430 310 862 430 310 367 837 960 605 681 960 605 681 562 460 3 644 930 297
01gien «e.uss - 1 364 1 364 181 1 1383 1 1383 1135 4 316
TUXEmburg ... - 1 1316 1 1 316 820 - Z - Z - 2 820
Niederlande - 33 9 029 33 9 029 6 951 10 5 605 10 5 605 4 742 86 118693
Gesamtyerkehr 1958 . - 897 [ 441 019f 897 [ 441 019 375 789 | 971 612 6691 971|612 669 568 537 736 [ 944 126
Dagegen 1957 .. - 1095 44T 5111 1095 | 447 511 387 217 |1 200 | 790 807[ 1 200/ 790 807| 708 333 | « 530| 1 096 150
1)
Recklinghausen T
Richtung ..: Ank.v.¥esten ,.... - 22 6 385 - - 6 221 - - - - - 22 6 22
Ank,v.0sten ,. . - 1 296 18 10 915 294 - - 23 18 989 - 42 294
Abg.z.0aten .,.... - 18 10 915 1 296 8 605 23 18 989 - - 15 803 42 24 408
Abg.z.Westen ,.... - - - 22 € 385 - - - - - - 22 -
Heimatstaats Deutachlamd ......| - 41 17596) 41 17 596 15 120 23 '8 989] 23 18 989 15 803 128 30 923
Gesamtverkehr 1958 .. - 41 17 596 41 17 596 15 120 23 18 989 23 18 989 15 803 128 30 923
Dagegen 1957 .. - 17 8 595 17 8 595 T 437 25 15 469 25 15 469 13 873 84 21 310
Recklingheusen
Richtung ..: Ank.v.Westen ..... - 238 138 475 - ~ 94 828 162 176 602 - - 158 565 400 253 393
dar.3 Seeverkehr - 3 699 - - 564 - - - - - 3 564
Ank.v.0sten ...... - 150 20 990 - - 17 516 4 1 453 - - 1 055 154 18 571
dar.: Seeverkehr - 25 5 411 - - 3 968 - - - - - 25 3 968
Abg.z.0sten ...... - - - 203 59 584 - - - 23 20 428 - 226 -
Abg.z.Westen ..... - - - 185 99 881 - - - 143 157 627 - 328 -
Heimatstaat: Deutschland ...... - 328 141 464 328 141 464 102 342 165 177 190 165 177 190 159 458 986 261 800
Belgien ... . - 14 5 091 14 5 091 3 221 - - -~ - - 28 3 221
Frankreich g - 2 539 2 539 375 - - - - 4 375
Niederlande . . - 43 171 43 o7 5 820 1 865 1 865 162 88 5 982
Schweiz ., . - 1 660 1 660 586 - - - - - 2 586
Gesamtverkehr 1958 - 388 159 465 388 159 465 112 344 166 178 055 166 178 055 159 620 1 108 271 964
Dagegen 1957 .. - 328 123 694 328 123 694 84 607 148 171 004 148 171 004 155 778 952 240 385
Wanne-tickel (Gesamthafen)
Richtung ..s Ank.v.Westen ..... - 603 327 383 | 1 434 518 916 265 305 294 298 BOS | 1 527 981 810 258 380 3 858 523 685
dar.s Seeverkehr - 17 900 - - 4 795 - - - - - 17 4 795
Ank.v.0sten ...... - 527 171 663 | 1 064 572 534 102 289 109 67 930 1 087| 1 147 600 41 952 2 787 144 241
dar,: Seeverkehr - 102 22 966 - - 17 927 - - - - - 102 17 927
Abg.z.0sten .,.... - 1537 527 913 274 89 743 416 970 | 1 639 1 022 863 119 92 228 911 051 3 569 1 328 €21
dar.: Seeverkehr - 203 41 135 - - 33 122 - - - - = 203 33 122
Abg.z.Westen ..... - 962 562 835 856 409 503 456 728 975 | 1 106 547 284 274 507 942 953 30774 1 399 681
dar.: Seeverkehr - 23 423 - -~ 5 965 - - - - - 23 5 965
Heimatetaat: Deutschland ,..... - 2 908 1210 783 | 2 907 |1 211 485 934 425 2 518 1920 463 2 518( 1 920 463 ] 1 659 807 10 851 2 594 232
Belgien ... - 341 160 936 341 100 936 131 974 49 45 384 49 45 384 40 356 780 172 230
Prankreich - 80 68 023 80 68 023 53 938 99 111 047 99 111 047 97 557 358 151 495
Niederlande . - 291 144 053 291 144 053 117 437 333 395 267 333 395 267 337 867 1 248 455 304
Schweiz .. - 9 5 999 9 5 999 3 618 18 23 984 18 23 984 18 749 54 22 367
Gesamtverkenr 1958 - 3629 | 1589 794 3 628 |1 590 496 | 1 241 292 3017 12 496 145 3 017| 2 496 145 2 154 336 13 291 3 395 628
Dbagegen 1957 . - 3469 | 1 424 T17( 3 468 (1 423 827) 1 121 757 > 139 | 2522 279 3 139] 2 522 273| 2 179 0é4 13 215 3 300 821
darunter: Unser Fritz1)
Richtung ..: Ank.v.Westen ..... - T 6 074 292 88 746 5 122 11 13 707 78 42 547 12 275 388 17 397
Ank.v.0sten ...... - 11 9 901 104 50 773 5 822 5 4 438 112 114 107 2 576 232 8 398
Abg.z.Westen ...,, - 332 100 493 4 3 652 76 126 79 39 055 1 749 32 173 416 108 299
Abg.z.0sten «..... - b4 39 026 14 12 323 28 244 111 117 599 15 17 396 89 612 204 117 856
Heimatstaats Deutschland ...... - 390 147 805 390 147 B80S 108 747 186 151 748 186 151 748 119 247 1 152 227 994
Belgien ... - 2 1147 2 1147 944 4 5 355 4 5 355 4143 2 5 087
Frankreich .. - - - - - - 1 973 1 973 685 2 685
Niederlande ... - 22 b 542 22 b 542 5 623 15 16 723 i5 16 723 12 561 74 18 184
Gesamtverkehr 1958 ... - 414 155 494 414 155 494 115 314 206 174 799 206 174 799 136 636 1 240 251 950
Dagegen 1957 .... - 254 93 764 254 93 764 71 112 176 154 814 176 154 814 123 773 860 194 885
Gelsenkirchen (Gesamthafen)
Richtung ..: Ank.v.Westen .....| - 11920 T4 52811893 | 629 063| 570 449 | 1103 | 1267 146| 685| 520 146| 1 153 644 | 4 873 | 1 724 093
dar.: Seeverkehr - 22 7 130 - - 36 - - - - - 22 636
Ank.v,0sten ...... - 1523 877 071| 3 892 12 408 773 670 536 693 572 670| 1 593 1 398 363 463 265 7 701 1 133 801
dar,: Seevarkehr - 154 31 709 - - 2 55 - - - - - 154 23 355
Abg.z.0sten ...... - 2 056 773 9541 1 229 672 788 606 131 981 597 903 127 680 864 518 269 4 993 1 124 370
dar.: Seeverkehr - 194 39 255 - - 32 137 - - - - - 194 32 187
Abg.z.Westen ..... - 3 729 2 463 8821 1 483 918 610 1 995 3u7 1 297 1320 606 1 065 1t 154 3991 1 141 503 7 574 3 136 810
dar.: Seeverkehr - 34 14 467 - - 4 743 - - - v - - 34 4 743
Heimatstaat: Deutachland ..... - 6 535 3814 6731 6 529 13 811 925/ 3 031 590 | 3 059 | 2 634 855| 3 057{ 2 633 101 2 260 962 19 180 | § 292 552
Belgien .... - 505 278 808 506 279 521 225 120 132 134 919 132 134 919 116 358 1275 341 478
Frankreich . - 42 36 631 42 36 631 31 033 42 46 256 42 46 256 40 625 168 71 658
Niederlande - 1 309 612 2211 1 311 614 055 499 802 810 906 364 808 903 565 833 759 4 238 1333 56
Schweiz ... - 109 87 102 109 87 102 54 848 31 35 931 31 35 931 24 977 280 753 825
Gesamtverkehr 1958 . - 8 500 4 829 435 8 497 (4 829 2341 3 842 393 4 074 3 758 3251 4 070] 3 753 772 [ 3 276 681 25 141 7 119 074
Dagegen 1957 . - 8 329 4 346 006 | B8 328 |4 345 428 3 512 814 5 320 4 882 842 5 320| 4 882 842 4 298 635 27 297 7 811 449
devons Stadthafen
Richtung ..3 Ank.v.¥esten ..... - 607 331 834 277 195 101 240 857 203 221 218 23 18 695 190 299 1110 431 156
Ank,v.Osten .. . - 505 276 954 645 475 444 183 146 60 36 374 41 38 002 23 887 1 251 207 033
Abg.z.0sten .. . - 173 121 793 404 178 816 90 421 10 7 521 86 17 251 6 068 673 96 489
Abg.z.Westen ..... - 749 548 752 706 428 890 413 171 54 49 176 176 179 426 39 879 1 685 453 050
Heimatstaats Deutschland ...... - 1478 | 1005 483 1 476 (1 004 401 736 610 301 289 610 300 288 695 241 460 3 555 978 070
Belgien .... « - 77 36 532 7 36 532 27 8€S 5 985 5 3 985 3 865 164 31 730
Frankreich . - 5 089 5 5 089 2 804 3 3 4m 3 3411 1920 16 24
Niederlande . - 407 180 344 407 180 344 132 467 13 12 619 13 12 619 10 328 840 142 795
Schweiz ... . - 67 51 885 67 51 485 27 849 5 4 664 5 4 664 2 560 144 30 409
Gesamtverkehr 1958 . - 2 034 1279 3331 2 032 |1 278 251 927 525 327 314 289 326 313 374 260 133 4 719 1187 728
Dagersen 1957 - - 1 936 1053 887 1 936 |1 053 887 807 364 265 220 552 265 220 552 130 234 4 402 997 598
Gelsenber, Hafen d.Gel-
senberg-. Z
Richtung ..: Ank.v,Westen . . - 119 93 412 182 122 542 78 259 3 2 686 16 14 201 1535 320 79 734
Ank.v,Osten . . - 502 368 907 1 716 |1 256 990 299 700 112 92 800 127 114 834 68 086 2 457 367 786
Abg.z.0sten . .. - 121 80 685 474 347 893 63 532 7 313 100] 62 149 4 182 702 67 714
Aoz.z,Westen ..... - 1T 1 298 847 147 114 426( 1 100 809 136 122 722 15 13 337 95 455 2 075 1 196 264
Heimatstaat: Deutschland ..... - 2 212 1 635 7151 2 212 |1 635 715[ 1 365 429 252 <19 004 252, 219 004 164 690 4 g28 1530 119
Belgien ... - 41 28 028 41 28 028 23 101 - - - - - 82 23 101
Hiederlande . - 246 162 524 246 162 524 140 131 3 2 614 3 2 614 2 200 498 142 33
Schweiz . - 20 15 584 20 15 584 13 639 3 2 503 3| 2 303 2 368 46 16 007
Gesamtverkehr 1958 . - 2 519 1841 851] 2 519 [1 841 8511 1 542 300 258 224 521 258 224 521 169 258 5 554 1 711 558
Dagegen 1957 .... - 2 005 1 503 125} 2 004 |1 502 547| 1 258 623 377 322 900 377 322 900 247 618 4 763 1 506 247

1) Hafen der Zeche.
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1958

noch: 6. Schiffs-, Guter- und FloBBverkehr in den wichtigeren Binnenhdfen nach Fahririchtungen und Flaggen

Schitfe mit eyjcuer Triebaratt

Lehiffe ohne eigene Iriebkraft

Ins, esett

- . Fahr— Guterschiffe bcladen unbeladen
a en
gast- 1 " Aus~ oder Aus- oder {Schiffe] Aus- oder
Richtung acnit- oeladen unbeladen Einladun- Einladun- | (Sp. 1,! Eainladungen
fe mit gen der Trag- Trag- gen der 2, 4, 7| der Schifie
Flagge Guter- Treg- . Tras-i Schiffe |anganl |fuhizkeit |Anzanl|fahigkeit Schiffe u. 9) | (Sp.6u.1t)
(Heimatstant der Schiffe) ladung [Anzanl |fanlgkeit |ynpapy |fahigkelt 'r Tonnen
Anzahl Tonnen Tonnen | Tonmnen onnen Tonnen | Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 3 7 8 9 10 1 12 13
1)
Grat Bismarck
Richtung ..t Ank.v.Westen ..... - 1 364 358 | 143 066 299 - - 199 155 482 - 558 299
Ank.v.Osten ......| - - - 619 | 182 764 - - - 447|278 025 - 1066 -
Abg.z.0sten .. . - 716 207 217 - - 168 445 478 274 859 - - 245 298 1194 413 743
Abg.z.¥Westen . . - 261 118 613 1 364 95 860 168 159 248 - - 131 638 430 227 498
Heimatstaat: Deutschland - 87 263 961 787 | 263 »61 213 755 593 393 697 599 393 697 344 225 | 2 772 557 980
Belgien .... - 60 23 208 60 23 208 16 728 8 4 772 8 4 772 3 647 136 20 375
Niederlande - 130 38 482 130 38 482 33 481 39 35 638 39 35 038 29 064 338 62 545
bchwelz seeaceen - 1 943 1 943 640 - - - - - 2 640
Gesamtverkehr 1958 .. - 978 526 194 978 | 326 194 264 604 646 434 107 646 434 107 576 436 | 3 248 641 540
Dagegen 1957 .. - 1432 440 655 1432 | 440 655 369 832 955 688 166 Y55 688 166 602 352 | 4 774 972 184
s 1)
Srimberg
Richtung ..t Ank.v.Westen ..... - 402 264 973 228 102 310 230 685 893 1 038 385 8t 68 109 958 439 1 604 1189 124
Ank.v.0sten .. . - 473 218 119 159 63 290 178 902 518 442 372 49 39 096 370 795 1199 949 697
Abg.z.0sten ...... - 81 28 171 515 155 638 16 777 15 8 791 539 520 773 b B840 950 23 617
Abg.z.Westen ..... - 306 137 729 559 | 348 995 81 (63 115 y8 &14| 869| 956 346 85 762 | 1 849 167 525
Heimatstaat: Deutschland s..... - 743 364 676 739 | 363 010 279 072 914 870 006 913 869 107 764 815 | 3 309 1 043 887
Belgien ... . - 150 y¥5 082 151 85 795 66 206 38 93 529 o8 93 329 80 000 477 146 206
Frankreich . . - 29 24 700 <9 24 700 22 155 19 20 860 19 20 860 19 142 96 41 297
Niederlande . - 320 156 959 322 158 (193 128 436 4y8 576 7715 496 573 Y16 538 858 1 636 667 294
Schweilz sasses . - 20 18 235 20 18 235 12 258 22 20 992 22 26 992 19 021 84 31 279
Gesamtverkehr 1958 - 1 262 649 652 1 261 050 533 508 127 1 541 1587 y62| 1 558) 1 584 324 | | 421 856 5 602 1929 963
Dagegen 1957 - 1225 650 468 | 1 225 | 650 468 512 114 1 839 | 1970 587 1 899| 1 970 587 1 /64 265 | 6 248 2 276 379
Hioernia Wilhelmine—
Richtung .. westen - - - 41 17 474 - - - 23 13 927 - 64 -
Osten - - - 139 w3 080 - - - 102 67 757 - 241
bg.z.Usten - 140 84 222 - - 05 817 13 74 811 - - o4 800 253 130 617
Abg.z.Westen . - 40 16 332 - - 14 976 12 6 873 - - 5 964 52 20 940
Heimatstaat: Deutschland . - 155 90 628 155 Y0 628 (1394 123 80 182 25 80 182 69 608 556 141 002
belgien .... . - 4 2 036 4 2 056 t 799 - - - - - 8 1799
Nieuerlande . - 20 7 435 20 7 455 7158 1 130 1 130 128 42 { 266
DORWelZ sasceasian - 1 455 1 455 462 1 1372 1 1372 1 028 4 1490
Gesemtverkenr 1958 . - 180 100 554 180 100 554 80 793 125 81 b84 i25 81 6u4 19 o4 610 151 557
Dagegen 1957 . - 205 | 113 435 €05 | 115 435 86 117 170 142 255 170|142 253| 122 828 150 209 545
Hngo1)
Ricntung ..3 Ank.v.Westen ..... - - - 184 64 078 - - - 158 121 132 - 522 -
Ank,v.0sten c..... - - - 59 52 390 - - - 119 98 372 - 278 -
Abg.2.08ten cveues - 200 66 346 - - 52 418 121 77 178 - - 63 589 321 116 007
Abg.z.Westen ....e - 143 50 122 - - 44 043 136 142 326 - - 116 713 279 160 756
Heimatstaats Deutachland e - 205 78 192 205 78 192 64 308 208 181 733 208 181 733 149 202 826 213 510
Belgien . - 1 1 262 1 1 262 1100 2 2 303 2 2 303 2 048 6 3 148
Niederlan - 137 37 014 137 37 014 31 053 47 35 468 47 35 468 29 052 368 60 105
Gesamtverkehr 1958 .eeassess - 343 116 468 343 116 468 96 461 257 219 504 257 219 504 180 302 | 1 200 276 763
Dagegen 1957 ceeeeeens - 356 127 761 356 127 761 101 061 300 244 150 300 244 150 200 786 1 312 301 847
Hcrditern1)
Richtung ..: Ank.v.Westen .. - 63 23 945 623 184 492 20 349 4 4 857 205 128 600 3 371 895 23 720
Ank.v.Osten ,. - 43 12 431 455 294 515 8 788 3 1124 708 761 677 497 | 1 209 9 285
Abg.z.0sten . - 625 185 520 36 10 441 148 691 237 148 430 2 691 127 492 900 276 183
Abg.z.Westen - 453 293 487 70 25 935 244 685 676 741 847 5 5 290 666 092 1 204 910 777
Heimatstaatt Deutschland - 955 376 418 955 376 418 301 022 662 600 623% 662 600 623 526 962 3 234 827 984
Belgien .. - 172 102 660 172 102 660 88 321 29 30 530 29 30 530 26 798 402 115 119
Prankreich . - 8 6 842 8 6 842 6 074 20 21 985 20 21 985 19 563 56 25 637
Niederlande - 49 29 463 49 29 463 27 096 209 243 120 209 243 120 224 129 516 251 225
Gesamtverkehr 1958 . - 1 184 515 383 1184 515 383 422 513 920 896 258 920 896 258 797 452 208 1219 965
Dagezen 1957 ... - 1170 456 675 | 1170 | 456 675 377 097 1354 | 1294 234} 1 354 1 294 234 | 1 170 552 | 5 048 1 547 649
Bottrop (Gesamthafen)
Eichtung ..: Ank.v.Westen ..... - 25 8 984 807 510 440 5 811 12 9 740 943 921 689 6 481 1787 12 292
dar.: Seeverkehr - 4 1 160 - - 950 - - - - 4 950
Ank.v.0sten .....0 - 43 17 616 742 | 418 363 9 009 13 6 096 678 575 633 3 054 | 1476 12 063
dar,: Seeverkehr - 10 2 316 - - 1740 - - - - - 10 1 740
Abg.z2.08ten ..evee - 732 380 644 36 15 421 294 681 504 373 959 11 6 353 315 333 1283 610 014
dar.s Seeverkehr - 139 28 901 - - 23 653 - - - - 139 23 653
Abg.z.Westen . - 817 548 159 32 1 179 451 521 7 1123 363 14 9 483 955 879 | 1 980 1 407 400
dar.s Seeverkehr - 14 4 902 - - 3 541 - - - - - 14 3 541
Heimatstaatt Deutschland ...... - 1134 641 066 1134 641 066 503 912 1158 997 641{ 1 158 997 641 851 512 4 584 1355 424
Belglen .... .. - 214 125 780 214 | 125 780 110 021 93 73 109 93 73 109 67 485 614 177 506
Frankreich . - 159 132 477 159 132 377 103 392 227 239 454 227 239 454 202 480 772 305 872
Niederlande . . - 107 52 745 107 2 745 41 224 159 185 219 155 185 219 144 598 524 185 822
Schweiz .. - 3 3 535 3 3 335 2 473 13 17 735 13 17 735 14 672 32 17 145
Gesamtverkehr 1958 - 1617 955 403 1617 955 403 761 022 1 646 1 513 158| 1 646 1 513 158 { 1 280 747 6 526 2 041 769
Dagegen 1957 . - 1235 649 490 | 1 235 | 649 420 497 556 1 787 1672 524 1 787| 1 672 324 | 1 384 869 | 6 044 1882 425
1)
davon: Bottirop
Richtung ..: Ank.v.Westen .... - 5 2 317 577 80 468 1393 8 5 €81 607 636 782 4 064 1197 5 457
Ank,v.Osten . - t9 11 542 672 380 031 5 389 5 860 548 458 664 2 014 1 244 7 403
Abg.z.0sten . - 686 362 116 17 628 280 405 428 317 107 3 2 126 269 181 1 134 549 586
Abg.z.Westen - 563 398 383 7 4 231 524 599 727 778 339 10 7 415 641 647 | 1 307 966 246
Heimatstaats Deutschland . - 838 484 069 838 484 069 372 726 714 625 036 714 625 036 514 786 3 104 887 512
Belgien ... - 187 111 105 137 111 105 97 963 82 64 551 82 64 551 60 136 538 158 099
Frankreich . - 158 132 116 158 132 116 103 14C 22 239 454 227 239 454 202 480 770 305 620
Niederlande . - 87 43 733 87 43 733 35 484 132 158 211 132 158 211 124 832 438 160 316
SchwelZ sesvnans- . - 3 3 335 3 3 335 2 473 13 17 735 13 17 735 14 672 32 17 145
Gesamtverkehr 1958 ..ovvenns - 1273 774 358 1273 774 358 611 786 1168 1 104 987( 1 168| 1 104 987 916 906 4 882 1 528 692
Dagegen 1957 .esesnnne - 977 526 978 977 | 526 978 406 269 1 354 1269 3171 1 354 1 269 317 | 1 035 666 | 4 662 1 441 935
]
Prosper
Richtung ..3 Ank.v.Westen ..... - 20 6 667 230 | 129 972 4 418 4 4 059 336 284 907 2 417 590 6 835
Ank,v.0sten . .e - 24 6 074 70 38 332 3 620 8 2 236 130 116 969 1 040 232 4 660
Abg.z.0sten . . - 46 18 528 19 5 793 14 276 76 56 852 8 4 227 46 152 149 60 428
Abg.z.Westen . - 254 149 776 25 6 948 126 922 530 345 024 4 2 068 314 232 673 441 154
Heimatstaat: Deutschland . - 296 156 997 296 | 156 997 131 186 444 572 605 444 372 605 336 26 [ 1480 467 912
Belpien - 27 14 675 27 14 675 12 058 11 8 558 n 8 558 349 76 19 407
Frankrel. - 1 361 1 s01 52 - - - - - 2 252
Niederlande . - 20 9 012 20 9 012 5 740 23 27 0v8 23 27 008 19 766 86 25 506
Gesamtverkehr 1958 ....... - 344 181 045 344 181 045 149 236 478 408 171 478 408 171 363 841 1 644 513 077
Dagegen 1957 ceasavnse b 258 122 512 258 122 512 91 287 433 403 007 453 413 007 349 203 1382 440 430
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noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen

1958

Schiffe mit eigener Triebkr.it wcniffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
vat Pah:- Guterschitfe beladen unbeladen
a en gast- Aus- oder Aus—- oder |bchiffe Aus- oder
Richtung senif- beaden dnbeeden Einlaqun- £inladun- |(Sp. I,| Einladungen
fe mit gen der Trag- Trag- gen der (2,4, 7| der Schiffe
Flagge Guter— Trag- Trag- Schiffe |u.n) |fanigkeit |y.. o) [fehigkeit Schiffe (und 9) | (Sp.o u.11)
(Heimatstuav der Schiffe) ladung fanzan) |fuhigkeit [angahl |fahigkeit
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Anzahl
1 2 3 4 5 & 7 8 S 10 n 12 13
Essen (Gesamthafen)
Richtung ..: Ank.v.Westen ..... - 929 625 576 657 351 279 466 094 262 220 632 452 451 322 i91 881 | 2 300 658 575
dar.t Seeverkehr - 28 8 732 - - 5 923 - - - - - 28 5 923
Ank.v.Osten ...... - 708 220 615 477 186 510 130 738 55 27 106 454 323 161 17 712 | 1 094 148 450
dar.: Seeverkehr - 247 o1 654 - = 36 793 - = - - - 247 36 793
Abg.z.08%ten .esane - 504 191 652 612 210 577 144 094 370 205 701 83 53 111 173 653 | 1 569 317 747
dar.: Seeverkehr - 18 06 - = 2 879 - - - - - 8 2 879
Abg.z.Westen ..... - 631 346 257 [ 1 025 641 614 256 075 536 568 782 234 194 627 468 202 | 2 426 724 277
dar.t Seeverkehr - 42 18 629 - - >6 - - - - - 42 256
Heimetstaat: Deutschland . - | 892 921 91111 892 921 911§ 635 420 922 716 423 922 716 423 603 018 | 5 628 1 238 458
Belgien ... . - 143 60 366 143 60 366 47 935 71 56 976 71 56 976 45 321 428 93 256
Prankreich . . - 27 23 644 27 23 644 <0 /97 59 66 034 59 66 034 56 571 172 17 308
Luxemburg .. . - 1 154 1 154 103 - - - - -~ 2 103
Niederlande ...... - 705 381 122 704 381 002 291 393 162 171 291 162 i71 29t 136 288 | 1 733 427 o81
Schweiz .... . - 4 903 4 2 903 1953 9 11 497 9 11 497 10 250 26 12 203
Gesamtverkehr 1958 ... . - 2772 | 1390 1002 (71 [1 >89 980 997 601 1223 | 1 022 221f 1 225] 1 022 221 851 448 | 7 989 1 849 049
vagegen 1957 sieeceees - <2 749 1206 520 | 2 749 |1 206 520 906 707 1 740 1520 506 1 740 1 520 306) t 285 617 8 9/8 2 192 324
davon: dtadthaten
Richtung ..s Ank.v.Westen . - 642 422 354 254 128 591 283 224 75 11293 37 29 007 54 278 | 1 010 337 502
nk,v.0stven - 601 191 539 90 36 917 106 657 29 12 355 12 8 382 8 502 132 114 939
Abg.z.08ten - Y2 37 150 480 150 743 23 975 10 o 718 26 12 487 4 056 608 28 631
Aog.z.¥Westen . - 252 126 558 765 463 130 85 383 39 30 671 78 71 161 22 724 1 134 108 107
Heimatsteats Deutachland - 1057 483 867 | 1 057 483 867| 282 597 104 80 768 104 80 768 57 433 | 2 322 340 030
Belgien ... - 31 13 274 31 13 274 10 587 4 3 376 4 3 376 2 809 70 13 396
Prankreich - 1 890 1 890 463 - - - 4 - 2 163
Luzemburg . - 1 154 1 154 103 - - - - 2 103
Niederlande - 498 280 608 498 280 608 204 956 43 34 113 43 34 113 27 432 1 082 232 388
Schweiz ..., - 1 588 1 588 513 2 780 2 2 780 2 286 6 2 799
Gesamtverkenr 1958 .. - 1 589 779 38111 589 779 381 499 219 153 121 037 153 121 037 89 960 | 3 484 589 179
Dagegen 1957 .. . - 1539 629 926 | 1 539 629 926 | 447 629 3t8 259 818 318 259 818 215 582 | 3 714 663 211
1)
Coln-Neuessen,
Richtung ..t Ank.v.Westen . . - 103 85 054 240 123 217 78 608 153 124 916 268 273 417 118 749 764 197 357
Ank.v.Osten . . - 91 30 342 240 91 430 20 866 25 14 504 261 190 392 9 202 617 30 068
Abg.z.0sten . . - 261 100 317 96 40 244 79 194 224 129 494 49 34 556 111 321 630 190 515
Abg.z.Westen . . - 220 114 450 98 75 152 95 286 305 334 315 129 104 864 282 241 752 377 521
Heimatstaat: Deutschland - 473 240 668 473 240 668 | 198 974 521 402 537 521 402 537 356 659 | 1 988 555 633
Belgien . - 87 35 464 87 35 464 27 833 47 43 538 47 43 538 33 153 268 60 986
Frankreich - 26 22 754 26 22 154 20 334 57 63 340 57 63 340 54 521 166 74 855
Niederlande . - 88 30 844 87 30 724 26 503 75 85 097 75 85 097 69 216 325 95 719
Schweiz . - 1 433 1 433 310 7 8 717 7 8 717 7 964 16 274
Gesamtverkehr 1958 ...i.ven - 675 330 163 674 330 043} 273 954 707 603 229 707 603 229 521 513 | 2 763 795 467
Dagegen 1957 sesvvnns - 582 269 529 582 269 529 212 704 802 718 024 802 718 024 627 743 | 2 708 840 447
Krupp: Hcrl”
Richtuig ..t Ank,v.Westen ..... - 1 930 1t 5 427 265 - - 2 2 342 - 14 265
Ank,v.0sten ...... - - - 15 4 857 - - - - - - 15 -
Abg.z.08ten ceevss - 13 4 718 - - 874 1 983 - - 532 14 3 406
Abg.z.Weaten ..... - 13 5 506 1 990 1839 1 1 353 - - 127 15 3 110
Heimatstaat: Deutschland . . - 15 5 992 15 5 992 3 092 2 2 342 2 2 342 1 803 34 4 895
Belgien ... .. - 4 1 371 4 1371 281 - - - - - 8 281
Niederlande . . - 6 2 029 6 2 029 475 - - - - - 12 475
Schwelz voeesseens - 2 1 882 2 1882 1130 - - - - - 4 1.130
Gesamtverkenr 1958 - 27 11 274 27 11 274 4 978 2 2 342 2 2 342 1 803 58 6 781
Dagegen 1957 - 29 10 819 29 10 519 5 976 12 7 679 12 7 679 5 228 82 11 204
lathias at:mes”
Ricatung ..t 4ak - 181 17 198 152 94 044 104 597 34 24 423 145 146 556 18 854 512 123 451
Ank - 16 4 734 132 53 306 3 235 1 247 181 124 387 208 330 3 443
Adbg - 138 49 407 36 19 590 38 051 135 68 500 8 6 068 57 144 317 95 195
Abg.z.Westen . - 146 97 943 161 102 342 73 567 191 202 443 27 18 602 161 966 525 235 533
Heimatstast: Deutschland .. . - 347 191 384 347 191 384 150 757 295 230 776 295 230 776 187 123 { 1 284 337 880
. - 21 10 257 21 10 257 g 234 20 10 062 20 10 062 9 359 82 18 593
. - - - - - - 2 2 693 2 2 694 2 050 4 050
Kiederlanae sevvee - 13 67 641 113 67 641 59 459 44 52 081 44 52 081 39 640 314 99 099
Ges mtver enr 1958 ......0.. - 481 269 282 481 269 2821 219 450 361 295 613 361 295 613 238 172 | 1 684 457 622
Darecen 1957 L.iveesens - 589 296 246 599 296 246 240 398 608 534 785 608 534 785 437 064 | 2 414 677 462
Oberhausen (Concordia) ')
Richtung .. *nk.v.dester ..... - 40 21 503 74 47 693 17 924 78 49 621 126 124 258 41 721 318 59 645
var.: beeverkehr - 14 5190 - - 2 822 - - - - - 14 2 822
Ank.v.0sten . . - 5 1439 84 32 004 1 165 2 2 578 54 30 153 53 145 2 018
Abg.z.0sten . . - 88 33 334 11 4 544 25 587 49 26 363 n 696 22 295 159 47 882
dar.s Seeverkehr - 10 2 050 - - 1 680 - - - - - 10 t 680
Abg.z.Westen ..., - 70 46 363 34 18 398 34 809 13t 128 048 69 44 503 99 811 304 134 620
dar.t Seeverkehr - 13 5010 - z 1531 - - - s - 13 1531
Heimatstaat: Deutschland .... - 148 75 134 148 75 134 56 800 207 150 373 207 150 373 122 035 710 178 835
Belgien .. - A 5967 11 5967 5107 6 5 703 6 5 701 4528 34 9 631
Frankreich - 2 1 780 2 1 780 1438 3 3185 3 3185 2 669 10 4 107
Niederlande - 41 18 793 41 18 793 15 775 44 47 351 44 47 351 35 452 170 51 227
Schwelz - 1 965 1 965 365 - - - - d 2 365
Gesamtverkehr 1958 . - 203 102 639 203 102 639 79 485 260 206 610 260 206 610 164 680 926 244 165
Dagegen 1957 .. - 194 94 882 194 94 882 77 964 275 205 594 275 205 594 174 509 938 252 473
Mulheim &.d.Ruhr
Richitung ..5 Ankunft seeeecscss - 1013 577 529 412 161 686 477 632 840 815.884 26 29 937 T14 498 2 291 1192 130
dar,i Seeverkehr - 36 8 049 - - 5 656 - - - - - 36 656
ADANZ conaean PR - 412 161 686 [ 1 013 575 350 109 283 26 29 937 835 811 830 26 052 | 2 286 135 335
dar.: Seeverkehr - 28 11 786 - - 21N - - - - - 28 Al
Heimatstaat: Deutschland ...... - 731 360 059 732 359 044 | 281 345 536 558 812 632 556 494 470 136 | 2 731 751 481
Beiglen ... - 170 93 403 170 93 403 77 058 28 26 624 2 27 237 25 536 397 102 594
frankreich - 1 8 11g 1 8 119 5 926 7 Y 531 7 9 591 8 570 36 14 496
Niederlande . - 393 168 652 393 168 682 135 575 194 249 894 192 247 545 235 467 § 1172 371 042
Schweiz .. - 120 108 752 119 107 788 87 011 1 900 1 900 841 241 87 852
G tverkehr 1958 . - 1425 739 015 | 1 425 737 036} 586 915 866 845 821 861 a4t 767 740 55C | 4 577 1 327 465
essn K:ge;eg ‘327 . - 1 496 636 583 | 1 496 636 583 ] 518 424 1292 1292 952 1 292 1 292 952 1 157 407 | 5 576 1675 831
Kleve
Richt ..t Ank.zu Berg .. - 465 181 131 €1 47 672 120 813 P2t 67 658 1 749 52 872 648 173 685
enteng . Al Borg - : AR N s2| 1z | o8l T : s A
Ank.zu Tal .. - - ;30 2 1336 380 - - - - - ? ;BO
Apg.zu B - - - - - - - - .
Agg.iﬁ T:{E.. - 62 48 078 465 81 131 17 265 1 749 121 67 658 681 649 17 946
dar.: Seeverk - 5 2 590 - - 2 - - - - - 5 2
Beiratstaatt Deutscniand . - 260 136 234 260 136 234 77 Us8 o 3 037 € > 037 2797 532 79 ©55
elgien s..... - 17 3 242 17 8 242 5 120 - - - - - 34 5120
Niederlande . - 241 85 28 247 83 258 55 471 116 65 »70 116 65 370 50 756 726 106 227
Schwe1z ...... - 4 2 405 4 2 405 509 - - - - - 8 809
kehr 1958 . - 528 250 39 528 250 139( 138 458 122 63 407 122 68 407 53 555 { 1300 192 o1
G 1957 11 z 312 | 250 581 | 542 | 250 581] 150 132 151 109 619| 151|109 oig| &5 963 | 1 466 236 055
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1958 noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen

Scniffe mit eicener Triebkraft Schitfe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
Fahr- Guterschiffe beladen unbeladen
Hafen gast- Aus~ oder Aus- oder {Schitf Aug~ oder
Riontung ;chlf: beladen unbeladen E1nlagnn- Einlanunf (gp' 1? ElxiadanZen
e m gen .der Trag=- Trage gen der |2, 4, 7! der Schiffe
Plagge Guter— Trag~ Trag- Schiffe |,n am1 fahigfeit Anzanl fanjgﬁeit Schiffe |und é) {Sp.6 u.11}
(Heimatstaat der Schiffe) Ledung [anzsny |fabigkelt (pnzen) {tanigkeit| 1
Anzeanl Tonnen fonnen | Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen |Anzaml Tonnen
) 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
npyck
Richtung ..t Ank,zu - 103 48 796 250 81 057 40 759 255 218 831 4 2 002 166 1 .
Anic, zu - 30 14 268 288 156 570 9 283 ] 3192 4 2 237 2 2}»2 gz? 2(1);/ gz;
Abg.zu - 273 15Q 012 29 12 516 78 152 6 3 674 - - 2 2717 308 80 429
Abg.zu - 265 87 015 104 50 548 51 619 2 615 260 222 023 309 631 51 928
dar.: veeverkehr - 15 6 256 - - 3 825 - - - - z 15 5 825
Heimatstaat: Deutschland . - 195 142 702 195 142 702 75 63y 3 170 170 11
Belgien . - 29 11 004 29 11 004 5 845 2 2 %Sg é 2 ng 1 Sgg 322 ™ Z?i
Luxemburg - - - - - - 1 695 1 695 694 2 94
Niederlande - 442 143 359 442 143 359 99 193 262 221 830 262 221 830 168 665 1408 267 858
Schweiz . e 3 626 5 26 1136 - - - - - 10 1136
Gesamtverkehr 1958 . - 671 300 691 671 300 691 179 813 268 226 312 268 226 312 172 133 1878 351 946
Dagegen 1957 .. - 751 303 853 751 303 380 194 559 256 235 219 256 235 692 175 399 2 ot4 369 958
Emmerich
Richtung ..3 Ank.zu Berg ...... - 334 203 215 464 277 104 103 319 86 57 690 - - 45 133 884 148 452
dar.: Seeverkehr - 29 18 570 - - 2 020 - - - - - 29 2 020
ANK.zu Tal eeevses - 150 85 256 124 59 116 33 151 z 1612 - - 1 605 216 34 756
dar.: Seeverkehr - 1 177 - - 151 - - - - - 1 151
Abg.zu Berg ...... - 423 275 722 191 127 365 58 250 - - 10 7 382 - 624 58 250
Abg.zu Tl seeress - 165 60 498 293 161 106 16 102 - - 78 51 920 - 536 16 102
dar.: Seeverkehr - 20 7 412 - - 14 - - - - - 20 14
Heimatstaat: Deutachland - 482 334 331 482 334 331 113 972 2 1 038 2 1038 1 038 968 114 810
Belgien . - 13 7116 13 7116 1476 - = - - - 26 1 476
Frankreich . - 7 5 233 7 5 233 3 560 2 2 563 2 2 563 2 039 18 5 599
GroBbritanni - 1 364 1 364 3 - - - - - 2 6
Niederlande - 542 254 474 542 254 474 89 145 84 55 701 84 55 701 43 661 1 252 132 806
Usterreich . . - - 3 2 124 3 2 124 1 082 - - - - - 6 1 082
Schweiz .. - 2 21 049 24 21 049 1781 - - - - - 48 1 781
Gesamtverkehr 1958 - 1072 624 691 1 072 624 691 210 822 88 59 302 88 59 302 46 738 2 320 257 560
Dagegen 1957 . 1147 658 594 1 1 147 658 594 212 747 118 86 340 118 86 340 64 402 2 530 277 149
Wegel
Richtung ..t Ank.zu Berg ...... - 300 132 380 92 18 635 42 931 2 592 1 062 397 9 4 161 S47 324 2 993 990 255
dar.: Seeverkehr - 24 10 320 - - 3 735 - - - - - 24 3 735
Ank.zu Tal ......n - 172 116 585 mn 30 867 63 615 20% 107 541 9 3 757 97 102 495 160 717
Ank.v.Kanal c.e.ee - 34 13 923 - - 6 606 2 1514 - - 1075 36 7 681
dar.: Seeverkehr - 7 1 245 - - 758 - - - - - 7 758
Abg.zu Berg . . - 26 8 789 408 205 671 2 800 4 3 745 217 118 672 2 080 655 4 880
Abg.zu Tal .. . - T2 28 027 96 56 244 g 241 2 2 318] 2 580} 1 052 780 2 167 2 750 11 408
dar.: Seeverkehr - 34 16 456 - - 5 195 - - - - 34 5 195
Abg.z.Kanal ...... - 105 12 686 2 973 4 841 12 1855 - - 954 119 5 795
dar.: Seeverkehr - 1 264 - - 159 - - - - - 1 159
Heimatstaat: Deutschland - 364 163 150 364 163 150 68 725 2 791 1160 3222 791 1 160 322 1 038 394 6 3101 107 119
Belgien . - 68 30 714 68 30 714 15 385 1 564 1 564 402 138 15 787
Prenkreich . - 2 1 624 2 1624 356 - z - Z Z 4 356
Niederlende - 230 84 649 230 84 649 39 693 20 14 740 20 14 740 10 031 500 49 724
Usterreich . - 3 2 312 2 312 761 - - - - - € 761
Schwelz .. - 42 29 941 42 29 941 5 114 3 3 744 3 3 744 1875 90 6 989
Gesamtverkehr 1958 . - 709 312 390 709 312 390 130 034 2 815 1179 3701 2 815{ t 179 370| 1 050 702 7 0481 1 180 736
Dagegen 1357 ... 556 228 932 556 228 932 87 987 | 3 312 1237 436 3 312 1 237 436| 1 109 106 7 736 1 197 093
Rneinberg-0Opsenberg
Richtung ..3 Ank.zn Berg ce.se. - 46 20 664 421 165 166 18 215 62 31 650 52 46 659 28 773 581 46 988
dar.: Seeverkehr - 3 990 - - 23 - - - - - 23
Ank,zu Tal - 74 59 468 620 266 4€2 55 049 193 228 508 573 786 859 210 454 1 460 265 503
Abg.zu - 118 64 327 74 59 468 31 435 534 744 353 193 228 508 697 852 919 729 287
Abg.zu . - 923 367 301 46 20 664 227 29% 91 89 165 62 31 650 79 477 1 t22 306 772
dar.: Seeverkehr - 90 31 428 - - 23 719 - - - - - 90 23 719
Heimetstaat: Deutachland . - 434 210 413 434 210 413 119 216 749 986 469 749 986 469 917 482 2 366 | 1 036 698
eimetotestt selgien - 430 | 198 862| 400 | 198 862 | 153 149 90 53 639| 90| 53 839| 49 184 | 1 160| =202 333
Frankrel - 1 663 1 663 58 4 2 471 4 2 47 2 055 10 2113
Luxemburg - 6 2 334 6 2 334 1 850 1 389 1 389 305 14 2 155
Siederland - 214 91 489 214 91 489 54 683 34 47 833 | 34| 47 B33 45 327 496 | 100 010
Norwegen . - 5 1977 5 1977 101 - - - - - 10 1ot
Schwelz - 11 6 022 11 6 022 2 937 2 2 675 2 2 675 2 203 26 5 140
xehr 1958 . - 1 161 511 760 | 1 161 511 760 331 994 880 1093 676 880] 1 093 6761 1 016 556 4 0821 348 550
G“Bm;:;e;; 1327 .. 1122 495 771} 1 122 495 771 370 928 |1 033 { 1 313 3621 033| 1 313 362} 1 167 327 4 310 1 478 255
Orsoy
.o Ank. B . - 14 12 878 18 278 12 460 29 43 603 1 1519 41 432 62 53 892
Richtung Ankoon Tal. 12 8 637| 529 | 279 149 5 938 17 19 809 | 477| 475 545 19 600 | 1 035 25 538
Abg.zu Berg ...... - 87 77 190 8 4 156 60 408 328 362 o717 16 22 361 300 757 439 36t 165
dar.: Seeverkehr - 12 2 516 - - 2 128 - - - - - 12 2 128
Abg.zu Tal .esceee - 460 211 237 18 17 359 178 249 150 114 387 30 41 051 101 532 658 279 781
dar,! Seeverkehr - 20 5 045 - - 421 - - - - - 20 4 2Mm
s Deutschland . - 143 8 773 143 8 113 63 616 184 193 049 184 193 049 167 628 654 231 244
b Z 244 107 885 244 | 107 w85| 88 799 49 29-729 | 49| 29 ;29| 25 342 586 | 114 141
Frankrelch - 28 20 424 28 20 424 15 968 153 177 616 153 177 616 149 212 362 165 180
Niederlande - 150 93 506 150 Y3 506 83 997 17 117 339 17 117 339 107 817 534 191 814
- 8 9 354 8 9 354 4 675 1 22 743 21 22 743 13 322 58 17 997
Schwelz «o.
: 1958 - 573 309 942 973 309 942 257 055 524 940 476 524 540 476 463 321 2 194 720 376
besamt;zl;zl;ﬁ 1327 trseasenn - 623 342 036 623 342 036 272 560 519 550 490 519 550 490 457 970 2 284 730 530
delen 229 386 { 1 5 125 2 698%)
..t Ank.zu Be - 470 342 474 119 63 348 298 909 1 007 1 552 350 529 9 38 473 594 2 1772 69
Riehtung - AUSHIT Secverkanr | - 159 73 476 - < 58 788 | - z z z Z 153 58 788y,
Ank.zu TAL cecenrs - 204 154 7551 1 944 959 618 139 347 160 189 790 969 990 909 154 036 3 277 295 473
dar.t Seeverkehr - 29 4 506 - - 3 298 - - - - - - 29 298
Abg.zu Berg «seses - 666 446 ?22 220 153 188 20? 1823 418 490 197 162 194 113 383 693 1 4?2 55? g%;
P keh: - 14 2 5 - - - - - - -
A%:zu ESAbGhIo 1597 576 114| 454 | 344 041| 373 000 |1 080 730 098 1 005| 1 548 027| 605 355 | 3 936| 978 355
dar.: Seeverkehr - 54 20 223 - - 16 809 - - - - - 54 16 5090)
: d . - 1 4 851 5371 1 499 851 337 552 173 1 249 1067 208} 1 249] 1 067 208 8Y4 529 5 496 | 1 448 387
Heimatstaat: Jentaoniand z 209 127 275| 205 | 127 275 86 078 281 344 83| <811 344 B13| 312 518 972 398 596
Frankreich , - 12 9 523 12 9 523 & 130 90 120 365 Y0 120 365 102 510 204 108 040
Niederlande - 905 439 510 905 439 510 338 650 1043 1426 145 | 1 0as| 1 426 143} 3 304 045 3 393 1 842 62?
.. - i 463 1 463 31 - - - - -
ggﬁzﬁn. - 115 92 087 15 92 087 54 328 2 3 906 2 3 900 3 676 234 38 004“
- 2 1 520 195 2 737 |t 520 195| 1 017 390 2 605 2 902 435] 2 665 2 962 455| 2 617 278 10 804 | 5 636 353
“esﬂmt;;g’;; ]323 - 3 Z;Z 1 852 840| 3 552 |1 B22 849| 1 209 134 |3 012 | 3 360 634 | 5 092| 3 360 694| 2 915 493 | 13 1284 183 59350

1) Darunter Flofverkehr: a) 195 t, b) 1 490 t, c) 1 685 t, d) 960 t.
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noch: 6. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen 1958
Schitfe mit eigener Trieckraft Schiife ohne eigene .riebkratt « Inszes.nt
Hat Faar- 4 uhterschiffe oelaaen unbelaaen o .
afen gast~ Aus=- oder Aus~- oder |[Schiffe Ave~ bd
. bei - bder
Richtung senaf- ciecen m::beleden sinlagup-|, ' sinldgun~ [{Sp. 1, | sinlheunpen
1 fe miv gen der trag- i - gen der 2y 4y 71| aer scaitfe
agsge Guter- Trag- N Irag- behiffe lunpunp |fahigkeit |Anzahl |[fahigkeit ocailie juna 9) {8p.6 u.,11)
(Heimatstéat der bchiffe) ledung | Anzahi |tanigkeit |pnzen) |fuhigkeit P ‘ronnen “Yonnen P !
Anzenl ronpen Tonnen onnen ‘Tonnen Anzaht ‘tonnen
N 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 3
Homberg . ‘
Richtung ..: Ank.zu 5erg .d.e.e - 18 94 469| 1 749| 888 157 42 843 37 42 599 2 046 923 96 33 65 470
Pt ihiarel z 107 ok 33| 3| 33285 i % - 3 7 : ) s
ozu Tal .e.aie 32 8 46 328 46 45 349 764|547 434 611 1 552 1
Ank.v.Kanal ,e.... - 59 *32 883 23 12 526 ‘16 112 6 5 137 [3 4 201 3; 220 534 ?9 323
dar.s Seeverkehr - 9 1728 - - 1 383 - - - - - 9 1 383
AbZ.2U Berg ceeeen - 496| 368 199 124 78 595 | © 209 867 690| 489 824 46 49 667 407 335( 1 356 617 202
Abg.2u Tal .ceees - 1309 662 272 111 82 721 503 190| 1 988| 876 323 39 39 979 758 961| 3 427 1 265 151
der,: Seeverkehr - 61 19 344 - -7 14 352 - - - - < 61 14 352
Abg.z.Kanal c..... - 602] 203 066 é9 32 3891 157 564 138 | 108 884 4 3 439 100 253 813 257 B17
der.: Seeverkehr - 64 133507(" - - 11 886 - - - - - 64 11 636
Heimatstaat: Deutschland ...... - 19311 1005 725] 1931 1005 725] 784 491| 2 657( 1 302 639| 2 57| * 302 639] 1 130 547| 9 176] 1 e85 038
Belglen .eeus - 162 71 152 162 71 132 46 485 45 52 151 45 52 151 38 722 414 a5 207
Prankreich .e..... - 37 31 672 37 31672 26 403 40 49 525 40 49 525 40 506 154 66 909
GroBbritennien ... - 9 3 387 9 3 387 519 - - - - - 18 51
Nipderlande - 528| 259 292 s28] 259 292| 116 293 149| 145 655] 149 145 655 13 717] 1 354 230 010
Byterreich .. - 1 €98 ! 698 581 - - - - - 2 581
¢« BCHWS1Z «rernmessn - 43 55 336 43 55 336 57 134 14 18 146 14 18 146 15:271 114 ‘52 405
Gesamtverkehr 1958 ..,seasss - 2 71111427 2421 2 711 1 427 42| 981 906 2 905] 1568 116] 2 905| 1 568 116 1 338 763 | 11 232 2 320 669
Degegen 1957 .... - 292111 448 8977 2 921 1 448 897 | 1 033 610 3 D42 2 109 288( 3 042 2 109 288| 1 715 971 11 9236 | 2 749 581
‘ 7
Rheinhausen ¥
Richtung ..t Ank.zu BErg «..e.. - 245] 191 6921 901 389 709 | 173 148| 1 605| 2 159 403 91 68 5571 2 04t 922| 2 842 |- 2 215 070
dar.: Seeverkehr - 3 270 - - 684 - - - - 3 684
Ank.zu Tal ... - 30| 21632 826| 376 938 14 138 55 61353 , 85 58 744 51 983 996 66 121
Abg.zu Berg - 677 355 558 6 3 423 B89 926 18 4 751 15 14 737 3 025 716 92 951
Abg.zu Tal - 1.050| 411 089 269| 209 901 238 946 158 | 122 550; 1 645 2 206 019 86 323} 3 122 325 269
dar.s Seev - 38 11 372 - - 67 - - - - - 38 8 367"
Heimatstaets Deutschland .. - 1N 568 7901 1 111 568 790 | 279 053 | 1 08311 305 167 1 083 | 1 305 167| 1 225 201-| 4 388| 1 504 254
6
Belglen ..... - 108 57 125 108 57 125 33 647 84 700 482 84f 100 482 94 917|" 384 128 564
Niederlande «,.. - 714] 304 821 714|304 g21 191 348 6681 939 406| 68| 939 406 861 273| 2 764 | 1 052 62
. Schwelz sesiieeses - 69 49 235 69 49 235 12 110 1 3 002 1 3 002 1862 140 13 972
Gesamtverkehr 1958 .. . - 2002] 979 971 [ 2 002l 979 973 56 158 1 1 856 [« 548 057 1 836 « sdo 057 . 185 253 7 6761 2 699 411
Dagegen 1957 .. - T7A5 | 797 715 1 745|797 715 | 446 733 ) 1 931 | 2 476 162| 1 926| 2 468 73| 2 200 838| 7 547 (-2 617 601
;
Duisburg (Gesamthafen) N
Richtung ..3 Ank.zu Berg ...... ~ 8 067 5 362 824 | 14 746 | 7 257 128 | 3 545 447 | 7 479| 9 616 274 | 1 999} 2 076 588} 8 629 517} 32 291} 12 174 764
dar.: Seever! - 641 265 721 - - 108 000 - - - - is 641 108 000
Ank.zu_Tal - 185411 185 135114 6301 9 055 1301 849 462 | 2 €06 | 2 977 909| 3 692| 4 079 2551 2 429 504| 22 782 | 2 9go 723>
Ank.v.Kanal . - 1230 567885 | 3 178( 1 482 906 | 396 780 806 | 700 110} ~ 349| 282 755 625 268 5 563| 1 022 048
, + dar.: Seeverk: - 153 31 225 - - 23 427 - - - - - 153 23 427
Abg.zu Berg . - €224 |4 383 684 | 9 326 5 584 746 |2 381 953 | 2 859 |3 149 513 3 042| 3 734 112 2 588 194 | 21 451} 4 970 147
. Abg.zu Tal ,... - TO 205 | 4 257 615117 624 | 7 732 998 } 2 624 141 | 1947 | 2 120 371| 7 848| 3 634 253 | 1 696 135 | 31 624 | 4 320 276
dar.s Seeverkehr - 890 331 243 - - 235 310 - - - - - 590 235 310
\ Abg.z.Kanal ..eese - 9171 124 615 3 380) 1 787 851 827 719 361 290 748 865 732 558 251 1741 7 523 | 1 078 893
' dar.: Seeverkehr - 17 3 918 - - 132 - - - Z - 17 3 13
Heimatstaats Deutschland, yeesee| - 15 914 [ 9 784 782 | 31 18120 858 548 | 5 898 422 | 10 226 [11 018 467 {11 74712 597 755 | 9 438 839 69 068 | 15 339 0182)
. - 3 112( 1 620 053 036 3 596 508 | 1 089 216 573 | 628 1871 618} 635 362 249'729 1 12 39| 1 638 945
- 4;2 3;; zgg 1 523 1 243 ggg 240 ggé az? 821 509 82? 976 369 812 5751 5 sog 853 436 »
- 74 749 702 9 1532
- 6 094 17 5 649 1210 1 1198 1 1198 848 '25 2 058
- 9 9441 4 230 088 | 14 386 | 5 721 783 {2 680 029 | 4 5556 290 017 | 4 503| 6 255 597 | 5 556 002 33 388 | » 236 031 -
& - 17 406 13 6 238 4 054 - - - - - 30 4 054
Usterreich - 6 4 244 6 11 142 612 - - - - .- 22 612 .
Schwede& - 1 160 1 169 100 - - - - - 2 100
Schweiz - 9441 832 315 1628|1411 216 | 408 067 73 94 758 102 132 191 60 897 | 2 747 468 964
, . Tschechos - 4 426 4 2 426 2 101 - - - - z 8 > 101
Gesamtverkehr 1958 sveceesse - 30 497 [16 881 758 | 46 884 [32 862 759 [10 325 502 | 16 058 [18 854+ 885 [17 79520 599 521 [ 16 219 592 [121 234 | 26 546 BST;;
Dagegen 1957 vevasenes - 31 539 (16 813 819 | 52 358{29 286 885 [0 4 : 275 99 4 881 5 9 5290 492 | 29 868 131
ageg 1 6 813 81 23 286 337 469 | 20 468 [23, 275 996 22 027 |24 881 526 | 1 13 [126 492
davont Haienbeieich Duisburg-~
10; en . *
Richtung ..: Ank.zu Berg .e.s.. - 64531 4 143 B33 | 8 978/ 4 643 492 12 480 552 | 3 976 |4 490 109y 8741 943 819| 5 814 71120 281} 6 295 263,
.zu Tal .. - 1479|930 472 [ 12 073] 7 726 384 | 365 269 966 { 842 2791 3 008 3 340 793 545 655 | 17 526 912 681
Ank.v.Kanal . -7 849 561 898 { 2 4341 1 250 533 234 531 322 201 14 304 251 517 172 361 5 909 406 892
Abg.zu Berg . - 4 132) 3074 7811 8 »24| 4 930 031 [1 309 4Be | 2 522 2 567 631 | 862| 669 022| < 089 438} 15 542 | 5 898 y26
Abg.zw Tal ... C- 5 744 2 578 569 | 10 263 6 £92 657 | 1 180 289 940 | 1 056 939 | 4 475| 4 876 (56 (30 920 | 21 422 | 1 911 209
Abg.z.kanal ... - 399 155 809 | 5 3731 1 7e3 326 97 507 o1 33 559| 791 654 814 27 131 4 614 124 632 ,
imatstaat: Deutschland > 9 775( 6 418 H04 | 25 042117 492 270 |3 577 297 | 5 93215 585 496 7 453| 7 162 784 | 4 502 117448 202 | 8 081 171©
[ i z 2 113 1-074 357 | 7 037| 3 051 412 |~ 867 67> 2317 515 /9| " 338|322 964 | © 259 707} 8 777 927 80
Prenkreich . - 329 265 860 | 14364 1 136 410 | 161 041 424| 561 306] 18] 716 166 393 405 | 2 807 554 446
GroBbritannien - - 72 25 950 18 6 273 730 1 749 1 749 702 92 71452
N Luxemburg o«. -, 6 2 094 17 649 1210 1 1198 1 1198 48 25 2 058
Niederlande . - s 972 2 546 ;24 10 43 4 037 $4; 1393 522 18712 654 783 | 1 819] 2 620 663 2 174 »82 | 20 ogg 3 Sb; 882
Norwegen .... - 1 45 S Tt - - - - -
bstergeich P - 5 546 15 10 444 569 - - - - 20 369
SeNNeLZ sevesesnes - 759 ©99 020} 1 443| 1 277 y21 559 863 57 74 770 86| 112 203 48 855 | 2 345 408 718
‘Tachechoslowakel - 4 i 26 4 426 2 101 - - - - ~ 81 ¢ 1010)
tverkehr 1958 cevvesess - 19 USB {11 045 422 | 45 44527 026 425 |6 167 630 | 8 577 | 9 192 091 10 51410 936 727 | & 380 216 | 83 394 | 13 549 w03
Gosan ;z;eZe: 1257 . - 20 838|171 497 967 { 41 557 1e3 G/t 053 |6 639 951 ) 10 Gu4 |11 965 456 |12 465113 568 986 | 9 572 <09 | 5 702 | 16 U13 dOSd)
. .
Hafenbereich vuisburg- " . oo
£ lﬂﬁen
. - 1 165 348 6 240 13 145 922 731 1 049 740 24 18 462 986 235 | 1518 1 152 157
Richtung ;.3 Ank.zu here, z IR Rt I 02 50| 66 427 6 4 848 51697( 242 50 499 .
Ank.v.Kenal 2 86 56 514 12 3 424 42 227 122 m2 217 - - 95 869 240 138 096
Abg,zu Berg - 299| 158 91 5 483 23 352 8 3 484 7 8 880 1032 319 24 384
Abg.zu Tal vevuses - 276] 102 069 296| 230 292 45 628 | , B2 19 826 | 916] 1 219 504 10 101] 1 510 55 729
Abg.z.Kanal .aeess - 171 53 967 - - 24 928 - - - - - 1m 24 928
% § h s - 603 329 093 603| 329 093 | 159 657 644 ©06 027| 644| 806 027 728 4651 2 494 | 888 122
Helmatetaati Dontsomrand ol 1|, R3] %53 %% 78| 59 217 | 53 235 23] “es 18| 23| 28 318 27 501 202 79 734
Frankreich ... . - 6 4 681 6 4 681 3 506 12 15 280 12 15 280 13 61 36+ 17 121
. - 312]  126°182 312|126 182 68 281 274 402 069) 274 402 069 375 3535 1 172 444 géé
N .es . - 1 463 1 463 8 - - - - Z
Sotwets ! 0 47| 29 666 47| 29 668 639¢) - - - - - 94 6 394
1 R . - 1047|549 302 | 1 047| 549 302 | 290 859 953| 1 251 694 [ 953| 1 251 694 1 144 934 | 4 coo| 1 435 793
R Sy 1997 - oal 758 262 g78| 235 606 | 196 247 922| 1 183 777| 922f 1 183 777 | 1058 &18| 3 600 | 1 254 865
.
" ‘\
Hafenbeéreich Duigburge f
chwe. sem 5 . v
- 1| 2 8 662 516 [ 1 791 2 840 575 345] 228 580 | 2 696 011} 5 385 3 358 527
Richtung’..t pc.od Borg . z 88 Tisnl| TAY 3B WL| S| TalToiany| 2% 56T a9s| “ o ast 3208 1056 21g
Ank,v.Kanal | - 81 52 927 5 2 411 14 586 234|285 343 f 1060 266 521 319|311 107
) Abg.zu Berg - 592| 385 999 901 591 926 | 207 356 3241 350 274 ) 1 7(7] 2 352 202 297 1481 3 594 504 504 .
Abg.zu Tal . - 2 711| 1 130 708 3341 367 016 | 971 692 4841 379 968} 1 020| 1 731 963 334 8781 4 549 t 306 570
Abg.z.Kanal - 698) 319 343 - - 233 031 71 61 097 - - 51 629 769 | | 284 700
- 2 252] 1413 963} 2 252| 1 413 963 {1 116 5771 1 665[ 2 167 857 ( 1 665| 2 167 8571 1 985 1621 7 8341 3 101 739
Heimatstaat: Deutachland z B V3023001 T V03350 25 217 362 P lea 3| M TEB| Cies 13| 171 2t0]| 1583| C.% il
Frankreich " - 78 65 183 78 65 183 54 050 146| 191 647 148 191 647 164 058 448 218 108
Niederlande - 2 323 954 ggg 2 5231 954 gga 808 glg 1692| 2 381 849 | 1 692) 2 381 8491 2 242 328 8 o}g 3 050 gig
ich - 1 - - = " "
giﬁiﬁii : o7 7t 58 158 71 58 158 31 560 8 9 415 - z 9 415 55; ?Zg . ;Za - 53: 223
s . - 236] 2 794 994 | 5 236] 2 794 994 |2 252 863 | 3 676( 4 935 504 3 676{ 4 935 504 [ 4 4 2
Ge“““tgsgggzz 1928 - : _ 2O 2T I 2 A DIt Bt 15 T 58] 2 T0s| € 753 3713 Ths| € 133 971 = 214 509 | 20 436 | 7 555 115 -
. I}
1) Darunter FloBverkehr: a) 1 757 t; b) 1 649 t;5 ¢) 1 757 t, a) 1 649 %, .
! . ,
. o
.
1 : .
N ' 38 — Scan-Anmerkung:

Original ist 2y hell/dunkel,
baw. schwach/unscharf



‘

noch: 6. Schiffs-, Giiter- und FloBBverkehr in den wichtigeren Binnenh&fen nach Fahririchtungen und Flaégen

oy dl.e 1L el uner ‘rxiukraft weniffe onre o1 ene rricbkraft Insgesamt
. Fahr~ Guterscitl.v beladen unbeladen
Hafen gest- beluden unbeladen Aus- oder Aus- oder |Schiffe} Aus- oder
Riehtung scuif~ - Eipladun- Zinladun= |(Sp. 1, | Einledungen
Flagge éetmit Trag Trog. é‘iﬁi??r £ g tregm o1 Eon ??' Zia4)7] fer gemife
d atur- - - ¢ s ahi Seni . .
(Hosratotans don Sondere) § ot | snsany |fanighest |anzen fdnizkun Angahl |fahigkeit [anzen: |fahigkeit Schiffe |und 9 (Sp.6 u.t1)
! Tonren ' Tonuen Tonuen Tonnen - Tonnen “Tonnen Anzahl Tonnen
Anzahl S
i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
N r
- "
Hafenbereich Duisburge
einuiery
Richtung ..: Ank.zu Berg . B - 519 318 486 2 690 |1 304 861 256 112 980 | 1 235 561 716 854 604 { 1 132 18I 1
Ank.zu Tal .. . - 93, 67 215 655 387 387 39 207 813 | 1 044 936 135 121 905 933 582 '? ggg ;ig $3§
Ank.v.Kanal . . - 208 93 081 158 60 786 72 (97 32 - 22 595 33 21 772 16 784 431 89 581
Abg.zu Berg .. . - 1178 749 994 94 57 542 330 916 184 211 787 391 497 988 186 472 1 847 517 388
Abg.zu Tal . - 1257 ST7 341 723 419 388 378 683 464 631 8871 1 434 1.805 104 596 793 3 878 975 476
Abg.z.Kanal - 1068 425 699 3 1852 309 974 236 194 607 - - 171 224 1307 481 198
Heimatetsat: Deutschiand . - 2 671 1 433 2231 2 671 |1 433 223 867 574 1872 2 355 078} 1 872( 2 078 2 126 36
ool R\ SRR IR VRS VR RE | R TRE
‘runkreich ,.. . - 4 2 40 6 2 P
giogbritagnien aen - - 2 61 ;Sg 2 730 100 -4 > i 4 -4 > 104 40 Z§0 z‘i & $g4
ederlande . - 90 5 5 1 190 561 753 382 830 694 827 1 6
Sohweden . N - 1 180 1 T el % 7707|694\ w2t i07| 745799 | 3760 1128 623
Schweiz o . nd 67 45 471 67 45 471 10- 250 8 10 573 8 "~ 10573 5 642 150 15 892
Gesamtverkehr 1958 - 4 323 | 2 231 816| 4 323 |2 231 816 1 387 689, | 2 709 | 3 541 373 | 2 709] 3 341 373 | 3 007 039 | 14 06 28
Dagegen 1957 .. - 4 188 | 2 172 288] 4 188 |2 172 288 1 378 343 | 5 267 | 3 6?2 637 3 267 3 692 637 3 249 288 | 14 913 2 23; z}
. |
P
- 1
Betenvereich Duisburg-
Meideric -
Richtung ..3 Ank.zu Berg - 1 416 160 52 141 345 1 229 40 31 123 feb fe 202 525
Ank.zu Tal - T 3 201 88 33 249 2 502 5 6 020 104, 10 004 5 635 ] 8 137
Ank.v.Ksnai - 6 3 465 571 167 752 2 639 76 78 441 " 8 406 73 733 664 + 76 372
Abg.zu Berg - 21 13 419 2 (64 10 841 21 16 337 5 6 020 14101 [y 49 24 845
aAbg.zu Tal - 217 68 928 8 3 645 47 849 37 31 /51 3 926 23 4435 265 11 292
Abg.z.Kansl - sat 169 795 4 2 673 162 285 3 1 445 74 T 744 1 150 662 163 435
Heimatstaat: Deutschland . - 613 189 999 613 189 939 177 517 113 106 009 113 106 00 6 731 1 2
Belgien .... . - 80 237 80 28 237 22 322 S 133 5 1 g 92 8;7 ?;o 22; ;g
Prankreich . . - - - - - - 1 872 1 872 37 2 37
Niederlande c.seeef = 140 41 988| 140 4t 988 26 822 24 24 209 24 24 209 17 940 328 44 762
Gesamtverkehr 1958 .. - 833 260 224 833 260 224 226 461 143 134 223 143 134 223 118 245 1 952 344 706
Dagegen 1357 .. - 622 215 414 622 215 414 186 412 270 252 155' 270 252 155 232 299 1 184 atp 711
. .
. .
Richtung ..t Ank.zu Berg «cuvse - 2 086 1 024 265 943 447 452 470 ©58 049 701 728 59 34 541 6. 1 01
der.t Seeverkehr - 382 163 896 - - 35 445 - - - 235 4 —44 3 ;gg o2 32;
Ank.zu - 372 231 344 884 427 146 83 284 149 021 51 28 (56 64 641 1 456 147 925
Abg.zu - 649- 399 456 991 478 988 75 299 59 31 406 114 78 302+ 15 798 1713 y1 097
Abg.zu - 1178 475 2421 1 %66 715 953 118 671 51 31 889 684 119 447 17 472 3 4719 136 143
dar.: - 21 83 887 - - 21 047 - - - - 2N 21 647
Heimatstaats Deutschland ...... - 2 222 | 1210 8851 2 222 |1 210 885 390 476 526 446 332 926 446 332 343 653 5 496 734 129
Belgien .... . - 240 101 525 240 01 525 54 089 24 17 291 24 17 291 14 323 528 b8 412
#rankreich ... . - 61 49 624 61 49 24 15 395 33 42 290 33 42 290/ 17 967 188 33 362
, GroBbritaunien . - 133 43 849 153 43 84 12 35¢ - - - = - 206 + 12 357
niederlande cae... - 1 446 588 2271 1 445 587 55 252 497 309 336 649 309 336 649 "~ 253 765 3 508 506 262
bBsterreich saseses - 1 239 1 239 50 - - - - - 2
benwelZ sesesaenee - 181 136 106 181 136 100 22 (6b 16 18 478 16 i8 478 9 847 394 32 615
Tschechoslowakel - 1 552 1 352 250 - - - - - 2 251
Gesamtverkenr 1958 . - 4 285 | 2 130 807| 4 284 {2 130 139 747 912 908 861 040 908 861 040 639 555 | 10 385 1 387 467
Dagegen 1457 . 5 841 1 /92 818{ 3 w41 |1 792 ©18 082 vi0 949 882 540 949 882 540 654 05 9 580 | 1 336 866
i
Dusseldort !
Richtung ..: Ank.zu Berg eveses ‘- 4 138 | 2 087 783 1 828 |1 003 917 855 522 826 666 489 102 71 3384 531 865 6 894 1 387 387
dar.: Séeve kehr - 590 235 856 - - 82 034 = - - - - 590 82 034
Ank.zu Tal . - 1 096 <676 220 2 195 |1 083 800 191 751 381 140 796 37 121 567 116 713 4 043 308 464
Abg.zu Berg - 1 535 927 2561 2 356 |1 198 850 239 337 370 - 143- 271 382 156 443 115 786 4 643 355 103
Abg.zu Tal . - 2 488 | 1 180 461} 2 877 |1 564 703 317 413 103 89 634 825 650 842 54 060 6 293 371 473
dar.s Seeve: - 384 143 506 - - 44 364 - - - - - 384 44 364
Heimatstaat: Dautschland . - 4 624 | 2 638 363| 4 624 12 638 363 931 352 1 407 739 046 | 1 407 739 046 627 545 | 12 062 1 558 997
- 483 237 245 483 237 245 73 912 7 7 388 7 7 388 5 643 980 79 355
- 54 35 658 54 35 658 15 121 15 21 17 15 21 177 11 820 138 26 941
¢ - 86 33 540 86- 33 540 2 874 - - - - - 172 2 874
- . 1 389 1 389 69 - - - - - 2 69
. - 3 58% | 1 613 369} 3 582 |1 612 919 543 897 249 269 464 249 269 464 172 616 7 663 716 513
- 4 30 4 2 930 953 - ‘- - - = 8 953
Schweiz seoss = 422 290 226 422 290 226 35 825 2 2 515 2 2 515 700 - 848 36 525
Gesamtverkehr 1958 ... - 5557 | 4 851 720] G 256 |4 851 270 | 1 604 003 | 1 660 | 1040 1901 1 6801 1 040 190 { 818 424 21 673 | 2 422 427
Dagegen 1957 ... - 9 345 | 4 B32 524] 9 342 {4 830 400 | T 647 607 | 2 658 | 1 461 530 2 658| 1 461 530 | 1 186 027 | 24 003 | 2 833 634
NeuB
Richtung ..3 Ank.zu Berg <..... - 2 645 1 253 282 737 381 190 625 327 | 1 106 601 961 312 123 226 465 262 4 800 1 090 589
dar,s Seeverkehr - 205 81 529 - - 48 551 - - - - - 205 48 551
Ank.zu Tal .. . - 393, 242 161 542 288 713 87 496 56 36 969 36 36 052 24 117 1 027 111 613
Abg.zu Berg - 506 321 184| 628 | 344 826 85 727 34 7 553 22 26 45 25 860 | 1 190 111 587
Abg.zu Tal . - 173 348 719| 2 410 [1 150 617 120 177 314 121 725 1 140 612 471 105 402 4 637 225 579
dar.: Seeve: - 18 31 890 - - 3 797 - - - - - 18 197
Heimatstaats Deutschland cecces - 1719 966 728) 1 715 966 728 376 233 1250 523 9994 1 250 523 999 437 328 5 930 813 961
Belglen seeseasson - 336 168 291 336 168 291 79 906 7 9 885 7 9 885 7 105 686 87 011
Fronkreich »eemeee| = 31 27 415 31 27 415 14 847 9 12 083 9 12 083 8722 |+ 80 23569
Niederlande . . - 2 053 864 798| 2 053 864 798 404 896 219 240 217 219 240 217 159 802 4 544 564 98
Ogterreich sessees| = 2 30 2 1430 946 - 4 - - e 4 946
SehwelZ wocerseose| . = 180 136 684] 180 | 136 684 41 89y 25. 12 024 25 12 024 7 684 410 49 583
tverkehr 1958 .. - 7 317 | 2 165 346] 4 317 |2 165 3461 918 727 | 1 510 798 208 | 1 510] 798 208 | 620 641 | 11 654 [ 1 839 368
Geosn ;zgeZez 13?7 . - 4 320 2 015 063} 4 320 [2 015 063 886 744 1387 729 912 | .1 387 729 912 564 682 11 414 1 451 426
BOTE sveaas - 720 413 664 221 130 121 281 341 723 988 620 53 67 407 | 906 856 | t 717} 1 188 197
s Seeverkehr v~ 76 35 725 - - 12 168 - - - - - % 12 168
- 414 258 452 1 514 827 675 102 039 39 32 503 206 255 633 21 975 2173 124 014
- 662 411 406 357 215 781 90 133 15 835 46 42 132 4 967 1 080 95,100
- 1073 546 590 777 456 335 169 056 234 314 °05 716 978 991 302 332 2 810 471" 388
- 174 76 335 - - 20 951 - - - - 174 20 95
) totaat: - 1417 823 4521 1 417 823 452 290 N7 643 726 1531 643 726 153 676 050 4 120 966 967
Heimatstaa - 103 66 373 103 66 373 24 053 12 . 17 663 12 17 663 14 656 230 38 709
: - 4 3 299 4 3 299 1 901 1 1705 1 1 705 1533 10 3 434
- 12 4 814 12 4 814 1 016 - - - - - 24 1 016
Fiederlande .. - 1 151 605 8p8| 1 151 605 808 297 882 363 596 388 363 596 388 542" 465 3 028 840 347
! Norwegen .. - 7 150 7 3 150 2 970 - - - - - - 14 2
SCAWSIZ «nn - 175 123 016 175 123 016 23 830 2 2 254 2 2 254 1426 354 25 256
i 1 ere . - 2 869 1629 9312] 2 869 |1 629 912 6427569 1.021 1 344 163 1 021] 1 344 163 |1 236 130 7 780 1 878 699
gesurtyerkens e 28821 1557 3a5| 2 s |1 591 285| 718 79k | 17150 | 1,421 915| ¥ 150| 3 221 915 | 1 222 481 | 7 96| 1 941 273
.




noch: 6. Schiffs-, Giter- und Flofiverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen

Schiffe mit eipener Triebkraft Schiffe ohne eige.e Triebkraft Inegesamt
Fanr— Giterachiffe beladen unbeleden
HBafen gast- beladen belmden Aus=- oder Aus- oder | Schiffe| Aus- oder
Riehtung sonite 8o e e Einladun- . . Einladun- | (Sp. 1,| Einladungen
& er rag- Trag- gen der |2, 4, 7| der Schiffe
Flagge Guter~ T oo ooy | SeBiTfe | anzun) | fablgkeit |angana|fuhiskeit | ochiffe |und 9) | (Sp.6 w1
(Heimatstaat der Schiffe) tedung | Anzahl kel | Anzan) [fahigkel fonnen Ponuen 1
Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen | Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N 12 13
Kéln
Richtung ..t Ank,zu Berg ...... - 4 601 2 631 155 2 155 | 1 106 145/ 1 114 434 7 863 284 253 158 304 675 925 7 796| 1 790 399
ar.: Seeverkehr - 513 212 451 - - 59 558 - - - - - 513 59 558
Ank.zu Tal coevoas - 1 143 751 3211 1 648 (1 106 596 227 131 537 589 751 324 312 243 344 891 3 852 572 ‘Gsa)
Abg.2u Berg . - 1124 740 071} 1 654 968 482 228 678 262 260 478 439 533 684 201 225 3 479 429 903
Abg.zu Tal .. .. - 4 010| 2 105 217 2 959 (1 781 447 457 595 378 266 076 822 863 344 147 256 8 169 v04 B51
dar.: Seeverkehr - 347 146 923 - - 51 229 - - - - - 347 51 229
Heimatstmat: Deutachland ...... - 5 401| 3 400 925| 4 314 [ 2 765 437] 1 267 581 1455 1 368 /741 1 409{ 1 344 390 987 935 12 579| 2 255 960.)
- 817 443 612 665 358 987 128 335 51 53 346 38 43 098 15 019 1571 143 354
- 169 126 930 144 106 664 42 467 95 121 198 82 106 993 95 609 490 138 076
- 82 32 033 3 12 107 1939 - - - - - 113 1939
- 1 323 1 323 260 - - - - - 2 260
- 3 869| 1 808 628] 5 054 [ 1 406 112 507 223 336 407 147 286 347 790 257 319 7 545 T64 542
uaterreich - 7 6 165 6 5 460 4 550 - - - - - 13 4 550
Norwegen . - 2 58 1 522 447 - - - - - 3 247
Schweden . - 2 300 1 450 872 - - - - - 5 872
Jenweiz - 528 407 390 399 306 608 74 164 27 29 124, 23 25 304 15 415 977 87 579
Gesamtverkehr 1956 . - 10 878; 6 227 764| u¥ 616 [ 4 962 670! 2 027 838 1 964 1979 5891 1 838| 1 867 575] 1 369 297 | 23 296] 35 397 57 a
Dagegen 1957 - 10 2831 9 612 930| 7 587 | 4 166 342] 1 804 250 | 3 467 | 2 442 207 ¢ 939] 1 973 033| 1 717 /71 | 24 236| 3 522 b‘gw
| Zessoling
Richtung ..t Ank.zu Berg ...... - 566 477 990, o64 338 073 395 447 351 170 205, 66 05 024 691 340 1547} 1 086 787
dar.: Seeverkehr - 40, 15 108 - - 13 885 - - - - - 40 13 885
ABK.Zu T8l eonsuss - 87 48 187] 2 258 | t 909 435 36 143 38 43 4121 2 289| 2 764 310, 34 617 4 672 70 760
Abg.zu derg . .. - 2 249| 1 908 313 82 4» 4701 1 367 933 | 2 297 | 2 779 S8 26 34 000| 2 354 371 4 €54 3 722 104
Abg.zu Tal .. . - 573 339 193 T 480 707 245 068 58 49 755 363 779 617, 37 018 1 965 282 086
dar,: Seeverkehr - 95 28 894 - - 21 806 - - - - - 95 21 506
Heimatataat: Deutechland ...... - 2 550| 1 949 124 2 550 [ 1 949 124] 1 444 297 2 151 2 552 125f 2 151{ 2 552 125} 2 172 100 9 402} 3 616 397
Belglen vevavesess - 103 59 643 103 59 643 43 652 7 9 993 7 9 993 8 576 220 52 228
Prenkreich ..s... - 198 168 498 198 168 498 115 956 96 142 674 96 142 674 109 616 588 228 572
GroBoritannien . - - - - - - 1 420 1 420 103 2 103
Niederlande . . - 355 347 468 355 347 468 266 6u8 486 934 082 486 934 ou2 824 513 1682 1 091 001
Norwegen . - 2 598 2 »98 189 - - - - - 4 189
Scoweiz - 267| 248 352| 267 | 248 352 170 809 3 3 057 3 3 057 2 638 540] 173 447
Gesamtverkenr 1958 . - 3 475] 2 773 683f 5 475 [2 773 083] 2 044 $91 2 744 3 64 9511 2 T44[ 3 642 951 3 117 246 12 438{ > 161 937
Dagegen 1957 . . - 3 407| 2 690 614] 3 407 |2 690 614| 1 955 145 | 2 894 | 3 822 165\ 2 894| 3 822 165 3 007 528 | 12 602| 4 962 &73
Lulsdors
Richtung ..,: Ank.zu Berg . - 152 112 289 140 75 778 60 743 3 1 466 6 3 356 7 301 60 750
- 68 42 160 161 81 883 12 661 41 51 053 4 1934 38 933 274 51 594
- 108 61 159 54 31 461 4 690 1 430 12 12 071 21 175 4 711
- 193 96 502| 166 | 122 988 12 161 9 4 800| 32 40 448 829 400 12 990
- 2 625/ - - 279 - - - - - 2 279
Heimatataat: - 3210 209 481 321 | 209 481 70 209 40 46 841 40 46 841 34 940 722f 105 149
- 4 64 4 2 164 289 - - - - - 8 289
- 3 2 657 3 2 657 2 089 1 1 460 1 1 460 625 8 2 714
- 173 86 5511 173 86 551 15 984 13 9 508 13 508 4 225 372 20 209
Sehwels .. - 20 11257 20 11 257 1 684 - - - - - 40 1684
Gesamtverkehr 1958 , - 521 312 110 521 312 110 90 255 54 57 809 54 57 809 39 790 1150 130 045
Dagegen 1957 . - 452 252 937 452 252 937 75 12t kal 82 103 el 82 103 65 061 1 046 140 182
Bonn
Riohtung ..: Ank.zu Berg ...... - 288 156 679 81 42 487 46 216 77 73 053 2 44 55 334 448 101 550
dar.s Seeverkehr - 7 47 - - 1412 - - - - - 7 1412,
Ank.zu Tal .. . - 146 85 708 18 43 416 13 462 14 8 603 13 7 204 2 499 251 16 243°
Abg.zu Berg - 9 6 458{ 180 | 101 866 1 109 - - 15 14 044 - 204 1109
Abg.zu T8l seevass - 150 79 445 254 140 521 29 340 15 7 645 76 67 612 1 366 495 30 706
dar.s Seeverkehr - 34 16 402 - - 1 081 - - - - - 34 1 081
Helmatstaat: Deutschland - 346 204 562| 346 | 204 562 64 342 85 75 000 85 75 000 56 432 862| 121 062°)
Belgien . - 25 12 288 25 12 288 6 624 2 2 291 2 2 291 31g 54 6 943
Frankreich . - 11 7 675 n 7 675 2 167 4 3 342 4 3 342 925 30 3 092
Niederlande - 191 91 867 191 9t 867 16 230 13 7 595 13 7 595 1 421 408 17 651
Schweiz . - 20, 11 898 20 11 898 764 2 1073 2 1073 102 44 866
Gesamtverkehr 1958 - 593 328 290 593 328 290 90 127 106 89 301 106 89 301 59 199 1 398 149 614;;
Dagegen 1357 . . - 635 339 032 635 339 032 94 566 72 68 080 72 68 080 48 079 1414 143 176
Beuel
Richtung ..: Ank.zu - 10 4 768) 188 93 987 3 569 - - 9 12 184 - 217 3 509
Ank.zu - 2 975 153 85 976 1039 - - 12 8 546 - 172 1 039
Abg, zu - 1 400 7 3 453 70 - - - - - 8 70
Abg.zu - 340] 179 563 10 4230|150 122 31 21 130 - - 19 357 381 169 479
Heimatstaat: Deutschland - 259 151 233 259 151 255 121 308 28 18 561 28 18 501 17 005 574 138 313
Belgien ... - 2 1 560 2 1560 1520 - 2 - Z - 4 1325
Niederlande - 97. 34 913 97 34 913 31 972 3 2 569 3 2 569 2 352 200 34 324
Gesamtverkehr 1958 .. - 358 187 706 358 187 706 154 80O o1 21 130 31 <1130 13 357 778 174 157
Dagegen 1557 .. - 339 168 133 339 168 135| 137 03¢ 34 26 051 34 26 ¢51 25 050 746 160 084
Oberkassel
Richtung ..: Ank.zu Jerg - 98] 69 073 18 4 739 61 107 25 21 271 2 1356 18 052 143 79 759
Ank.zu T8l ... - 260 120 377 18 7 344 106 934 523 763 029 - - 632 259 801 735 193
Abg.2u Ber, - - Z 213 74 568 - - - 58 61 501 Z 271 -
Abg.zu Tal - 36 12 083 145 | 114 882 7 357 2 1356|490 72, 799 1 000 673 8 357
Heimatstaat: Deutschland - 226 79 646] 226 79 646 66 789 191 250 175 191 250 175| 201 267 834] 268 056
Belgien ... - 10 10 690 10 10 690 9 928 6 5 460 6 5 460 5 361 32 15 289
Niederlende cesevs - 158 111 197 158 111 197 98 681 353 520 021 353 530 021 445 263 1 022 543 964
Gesamtverkenr 1958 .. - 394 201 53% 394 201 533 175 398 550 785 656 550 785 656 651 91t 1 888 827 ,09
Dagegen 1957 .. - 438| 195 894 438 195 894 146 260 667 908 891 667 908 891 15 077 2 210 361 537
Ling-Linzhaugen
h «vt Ank.zu Berg .o.... - - - 129 50 284 - - 13 6 161 - 142 -
RiCREARE e e d Tais. . - - - 212|136 702 - - - €6 49 219 - 278 -
Abg.zu Berg - 4| 1 236 - - 1258 3 1 338 - - 37 7 1795
Abg.zu Tal , . - 337 185 750 - - 157 034 76 54 042 - - 47 613 413 204 647
dar.s Seeverkehr - 7 5 094 - - 2 349 - - - - = 17 2 349
t: Deutschland ,e.e.. - 2800 154 4591 280) 154 459] 131 167 50 30 876 50 50 876 25 820 660f 156 987
Heimatstae: ﬁi‘éaﬁm“?e : - 61 32 837 61 32 527 27 125 29 24 504 29] 24 504 22 330 1.30] 49 455
Kehr 1958 . - 341 186 986]  341| 186 986] 158 292 79 55 380] 79 55 380 38 150 B40] 206 442
G““‘E:{;egeﬁ 1328 : . 309 166 291 309| 166 29| 136 669 107 98 814 107, 98 814 88 655 832| 225 324
Brohl o
RLChEUNZ <.t ANK.ZU BErg soes.. - 155 62 258 210 132 980 17 666 16 6 708| 22) 20 441 2 991 403 20 657
Lentung durs: Sesverkenr z 7 2 685 - - a7 | - -1 - - - 6 447
- 19 10 8771 1 236| 842 419 176 - - 172] 168 199 - 1 427 176
- 4623 561 852 42 23 109 309 556 45 35 787 1 243 32 734 550 342 290
Abg.zu Tal ceevees - 1 069 638 430 46 24 055 452 026 160 157 502 3] 1 686 142 954 1 278 594 980
dar.: Seeverkehr - 15 6 653 - - 3 560 - - - - - 15 3 560
land .. - 1181 782 264| 1 011|731 692| 595 306 174 152 1131 151 142 685| 135 032 [ 2 517} 730 338
Aottt e ton o : 6d 37 270 o8 37 270 25 203 2 2 081 2 2 081 1 820 140| 27 023
Niederlande . 444 244 444 443 | 244 162 155 734 45 45 803| 45| 45 803 41 827 977} 197 561
Ustorreich i - 1 882 i 882 602 [ - - - - - 2 23
Schweiz . . - 11 8 557 1t 8 557 2 579 - - - - - 22 2519
1 = T 709 1073 417] 1 534| 1 022 563] 779 424 | 221 199 997 198l 190 569] 178 679 | s 658 956 103
Geam‘;:};‘:;z: 1;;2 . . - 1 473 860 752{ 1 793 304 488 620 648 342 277 199 502] 260 328 <48 453 3 407 869 101

1) Darunter Flofverkehr. a) 444

613 t; c) 288 t, d) 531 t.

1958




1958 noch: 6. Schiffs-, Giter- und Flofiverkehr in den wichtigeren Binnenh&fen nach Fahririchtungen und Flaggen

Schiffe mit eigener Traebkruit Schiffe ohne eigere Irieokruz’t Insgesamt
FPahr- Gutersohiffe bveladen unbeladen
Haten gast- Aus- oder Aus- oder |Schiffe Aug- ocaer
schaf- veladen unbeladen Einladun- Einladun- | (Sp. 1,| Exnladungen
Richtung fe mit 0 gen der Prag- Trag~ gen der |2, 4,)7 ‘&ler Schiffe
Guter- frag- irag=- Schiffe P Scnitfe u. Y Sp. 6w, 11
Flagge lagung |anzanhl |fahigkeit Jan,an) [fanigkeit < Anzgnl |tehigkelt |yn,qp1|fanigkert 3 P )
(Heimatstaat der Schiftfe) ronnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Anzahl B 5
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Andernach
Richtung ..t Ank.zu Berg ...... - 713 381 587 961 314 259 206 230 29 22 869 88 84 169 15 533 1 391 221 763
dar.s Seeverkehr - 43 15 090 - - 9 599 - - - - - 43 9 599
- 120 85 396{ 2 204 [1 475 511 57 087 20 17 476 295 229 127| 8 942 2 639 66 029
- 1584 1 106 527 326 172 192 945 517 164 i14 493 10 8 498 99 253 2 0B84 1 044 570
.. - 1 234 718 326 454 259 708 557 535 224 201 805 34 28 845 176 572 1 946 735 907
dar.: Seeverkehr - 42 15 312 - - 5 861 - - - - - 42 5 861
Heimatstaat: Deutschland - 2 499 | 1 713 390| 2 417 (1 655 776] 1 374 260 344 259 736 334 253 732) 221 411 5 594 1595 671
Belgien . - 99 53 565 98 53 195 51 707 3 3 655 3 3 655 5 243 203 40 950
Frankreich - 13 10 570 12 10 200 5 886 11 13 125 1 15 129 6 731 47 12 617
Niederlande - 1013 494 323 991 482 511 338 016 79 80 127 9 80 127 68 (15 2 162 406 731
Schweiz . - 27 19 988 27 19 988 10 300 - - - - - 54 10 300
Gesamtverkenr 1958 - 3 651 2 291 836 5 545 |2 221 ©70f 1 766 169 437 556 043 427 550 0391 500 100 4 060 2 066 <69
Degegen 1957 +.... - 5 465 | 2 094 251| 5 395 |2 049 244| 1 578 046 634 518 506 22 510 362] 448 044 8 116 2 026 090
Neuwied
richtung ..t Ank.zu Berg ...... - 421 253 608 425 586 330 155 394 193 173 102 30 21 y60 147 956 1 469 303 250
aar,: Seeverkehr - 2 1 450 - - 1 010 - - - - - 2 1010
Ank,zu Tal sceeees - 192 179 187 1 349 929 764 143 427 441 548 18 76 59 264| 475 271 2 058 618 098
Abg.zu Berg . - 1 376 1 006 009 211 185 421 857 983 72 52 582 252 303 642 45 761 1 911 903 744
Abg.zu Tal .. .. - 803 513 925 396 242 299 364 585 37 32 221 580 415 993 25 Y29 1616 590 814
dar.: beeverkehr - 40 13 911 - - 6 598 - - - - - 40 6 598
Heimatstaatt Deutschland . - 2 740 {1 503 447( 2 137 11 500 (80| 1 201 160 379 369 (67 377 30 195 315 572 5 033 1516 932
Belglen ... - 111 86 418 108 83 488 70 514 36 37 456 36 37 456 31 797 291 102 311
Prankreich - 4 2 813 4 2 813 2 610 - - - - - 8 2 610
Niederlande - 493 325 019 488 321 701 231 839 328 399 471 325 396 208| 347 548 1634 579 387
Schweiz ,...0 - 44 35_032 44 35 032 15 366 - - - - - 88 15 366
Gesamtverkehr 1958 , - 2 792 1952 729 2 781 |1 943 814 1 521 689 743 806 694 738 800 859} 694 917 7 054 2 216 606
Dagegen 1957 .. 2 296 | 1 461 994 2 263 |1 443 013 1 079 745 1166 1188 442( 1 164 1 187 219| 967 933 6 889 2 047 738
ZEngers
Richtung ..t Ank,zu Berg .. - 4 3 432 a7 54 696 622 5 5 178 17 14 321 4 935 113 5 557
Ank.zu Tal .. 11 g 064 291 203 381 7 16 2 2 139 16 13 988 1852 320 8 968
Abg.zu Berg . 293 208 507 6 5 372 174 118 4 4 705 - 4 036 303 178 154
Abg.zn Tal saveen- - 87 50 857 7 5 837 37 550 29 23 604 7 7 317 22 009 130 59 559
dar.t Seeverkehr - 10 3 069 - - 470 - - - - - 10 2 470
Heimatstaats Deutschland se.... - 339 237 868 335 235 294 191 559 12 12 635 12 12 635 10 678 698 202 237
lgien ... - 18 13 613 18 13 613 10 731 1 1 250 1 1 250 1 235 38 11 966
Kiederlande . - 37 19 763 37 19 763 16 826 27 21 141 27 21 741 20 919 128 37 145
Schweiz .. - 1 616 1 616 290 - - - - - 2 290
Gesamtverkehr 1958 . - 395 271 860 391 269 286 219 406 40 35 626 40 35 626 32 832 866 252 238
Dagegen 1957 wuvecerne| = 438 | 295 302| 438 | 295 302| 249 040 61 55 274 61 55 274f 47 079 998 296 119
Bendorf
Richtung ..t Ank.zu Berg - 30 20 584 368 | 165 013 9 077 5 4 729 40 17 470 4680 443 13 757
Ank,zu Tal - 41 33 644 250 135 276 24 688 44 22 155 18 47 387 19 343 453 44 031
Abg.zu Berg - 105 59 171 13 809 45 915 110 39 928 26 9 274 32 302 254 78 217
Abg.zn Tal - 515 242 081 56 43 456 169 043 48 24 929 23 17 610 18 981 642 188 024
dar,: Seeve: - 1 80 - - 2 394 - - - - - 11 2 394
Heimatstaat: Deutschland ...... - 258 166 829 256 165 703 104 327 181 74 978 181 74 978 62 165 876 166 492
- 190 70 507 190 70 507 53 T44 1972 5 1 972 1574 390 55 318
- 218 95 037 216 94 237 74 898 20 14 062 20 14 062 1 167 474 86 065
SchwelZ sesveass - 25 23 107 25 23 107 15 754 1 129 t 729 400 52 16 154
Gesamtverkehr 1958 , - 691 355 480 687 353 554 248 723 207 91 741 207 91 741 75 206 1 792 324 029
Dagegen 1357 .. 732 337 138 720 332 959 237 647 102 70 118 100 €9 575 60 569 1 654 298 216
Kohlenz
Richtung ..% Ank,zu Berg ...... - 1 046 733 089 114 57 152 272 353 119 69 989 - - 45 o711 1279 317 624
dar.s Seeverkehr - 30 13 818 - - 1314 - - - - - 30 1314
Ank.zu Tal scevaas - 409 238 739 578 308 435 128 800 123 47 955 10 7 245 37 703 1120 166 503
Abg.zu - 51 31 084 718 440 266 24 634 2 o972 115 49 884 844 837 25 478
Abg.zu - 661 344 286 719 523 481 124 698 8 6 273 126 67 161 4 444 1514 129 142
dar.t - 31 14 570 - - 2 420 - - - - - 31 120
Heimatstaat: Deutschland ...... - 1546 982 7351 1 531 975 297 495 598 238 115 868 238 115 868 82 309 3 553 577 307
elgien ... - 36 21 532 36 21 532 5 133 3 2 362 3 2 362 825 78 6 558
Niederlande . - 539 305 085 517 294 659 39 003 10 5 571 9 5 072 4 359 1075 43 362
Oaterreich - 1619 1619 704 - - - - - 2 704
Schwelz .. - 44 36 227 44 36 227 9 447 1 988 1 986 769 90 10 2156
Gesamtverkehr 1958 , - 2 167 1 347 198} 2 130 ;1 329 334 550 485 252 124 789 251 124 290 88 262 4 800 638 747
Dagegen 1957 . 1 842 1114 575] 1 789 {1 085 460 431 155 38t 214 080 376 210 946 170 494 4 388 601 649
Oberishnstein
Richtung ..3 Ank,zu Berg «..... - 202 120 927 154 79 403 32 542 92 61 510 45 50 272 42 491 493 75 033
dar.: Seeverkehr - 2 728 - - 202 - - - - - 2 202
Ank.zu Tal ceee... - 207 107 243 282 157 090 B1 659 105 35 684 184 210 703 28 171 718 109 830
ahn - 2 17 389 005 1 185 324 458 - - - - - 2 118 324 458
- 122 58 054 323 178 463 46 103 12 6 941 139 59 670 4 561 596 50 064
. - 519 181 464 81 46 268 89 720 201 258 606 55 33 451) 235 466 676 325 186
dar.: Seeverkehr - 3 750 - 630 - - - - - 3 630
Abg.zur Lehn ..... - 7 1423[ 2 111 387 755 294 - - - - - 2 115 494
Heimatstaat: Deutschland ...... - 2 695 706 1941 2 €75 698 212 530 598 405 337 546 399 330 273F 290 759 6 174 821 357
Belgien ..... 7 924 1 3 924 1 821 2 1149 2 1 149 1097 18 2 918
Prankreich 2 1 361 2 1 361 509 - - - - = 4 509
Niederlande . - 266 142 813 264 141 843 40 204 21 21 339 21 21 339 16 264 572 56 468
Schwelz .. - 4 3 824 4 3 B24 1 844 2 2 707 1 1 335 2 569 11 4 413
Gesamtverkehr 1958 . - 2 974 858 116§ 2 952 849 164 574 976 430 362 741 423 354 096 310 689 6 779 885 665
Dagegen 19357 .. - 3 111 841 3591 2 997 812 083 543 002 466 373 726 459 308 248 324 450 7 033 867 452
Braubach
Richtung ..t Ank.zu Berg ...... - 119 76 602 61 28 147 56 641 31 25 127 11 6 124 16 996 222 73 637
Ank.zu Tal .. .. - 4 1755 31 18 263 881 4 1327 6 3 780 1t 100 45 1 981
Abg.zu Berg . .. - 30 17 515 20 13 347 3131 5 3 272 7 5 294 346 62 3 477
Abg.zu Tal ....... - 65 30 944 100 62 961 12 566 12 € 632 28 21 160{, 1 744 205 14 310
dar.: Seeverkehr - 4 1 005 - - 765 - - - - - 4 765
Heimatstaat: Deutschland . - 99 68 511 93 64 413 36 118 8 28 556 38 28 556| 16 524 268 52 742
Belgien .. - 66 30 878 66 30 878 21 91 6 338 6 2 338 1863 144 23 (74
Fraukreich - - - - - - i 720 1 720 356 < 356
Niederlande - 46 21 961 46 21 961 14 626 6 3 632 6 3 632 801 104 15 447
Sehweiz .. - 7 5 466 7 5 466 564 ] 1112 1 1132 522 1 096
Gesamtverkenr 1958 . .o - 218 126 8186 212 122 (18 73 219 52 36 358 52 36 358 20 186 534 93 405
Lagegen 1957 seavaenvs - 303 159 441 268 139 641 97 482 27 21 152 24 18 238 15 002 622 112 464




noch: 6. Schiffs-, Giter- und Floflverkehr in den wichtigeren Binnenhdfen nach Faohririchtungen und Flaggen 1958
bchifte mit eingener Triebkrart sen1ife ohne eigene Trieckruft Insgesumt
Fahr- guterschitfe veladen unbeladen
Hafen ast- Aus- oder Aus- oder {beniffe| Aus— oder
Riohtun Senir- beladen unbeladen einladun- rinladun- |(Sp. 1,| Eanladungen
& fe mit gen der Trag— Trag- gen dexr 12, 4, 7| der ochaffe
Flagge Guter- irag- Trag- Schiffe Anzahl|tahigkeit |ansany | tahigkeit| Schiffe fund 9) [ (Sp.6 u.11)
(Heimatstaat der Schiffe) ledung | Anzan? |fahigkelt [pnzanl |tahigkeit 1}
eimatstae; T S¢l Tonnen sonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
Angzahl N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Bingen
Ricntung ..: Ank.zu Berg «..... - 711 457 151 8 43 90/ 128 583 54 48 506 14 1 25 778 857 154 361
dar,i Seeverkehr - 22 190 - - 2 762 - - - - - 22 2 762 )
Ank.zu - 507 222 415 237 141 038 205 447 522 37 203 16 15 094 35 869 1 282 243 201%
Abg.zu - 16 9 955 950 495 270 929 1 1 250 545 61 018 1 000 1512 2 929
Aog.zu - 308 180 674 260 178 971 23 583 30 25 495 31 24 691 17 496 629 41 579
Heimatstaat: Deutschland ...... - 1 023 973 863] 1 016 570 019 307 436 599 103 718 598 103 258 76 237 3 236 385 558a)
Belgien ceasecsnee - 20 11 973 19 11 U3 2 137 - - - - - 39 2 131
frenkreich sveaen. - 10 4 119 10 119 6 159 - - - - - 20 6 159
Niederlande . - 445 244 202| 436 | 237 999| 39 206 8 8 36 8 8 736 4 406 897 43 612
Osterreich . . - 2 1417 2 1 417 13 - - - - 4 13
Schwelz .eoase . - 42 29 001 42 29 001 5 991 - - - - - B84 3 991
wesamtverkenr 1958 . - t 542 870 1/5] 1 525 859 186 [ 559 v42 607 112 454 606 111 994 80 643 4 280 442 070:—)'
Dagegen 1957 .. . - 1543 188 852 1 521 175 268 315 066 470 156 031 469 155 031 17 631 4 003 435 140
Budenheim
Richtung ..t Ank.zu - 83 52 457 22 19 489 31 34¢ 84 s3 671 206 332 954 62 Y25 395 94 267
Ank.zu - 53 29 892 140 103 292 11823 7 10 040 288 440 516 3 390 488 15 «13
Aog.zu - 6 4 442 76 47 163 978 2 2 450 27 35 o34 876 111 1 854
Abg.zu - 157 118 989 60 35 186 50 096 492 771 000 64 58 377| 636 443 773|686 539
Helmatstaats Deutschland - 178 N9 775 177 109 125 46 062 196 253 879 196 253 879| 201 491 747 247 553
Belgien . - 15 13 493 15 13 493 12 339 3 7 667 6 667 519 42 19 858
Prankreich - 6 4 620 6 4 620 3 514 26 40 400 26 40 400 29 026 64 32 540
Niederlande - 94 73 252 94 73 352 31 771 357 565 215 357 565 215| 465 598 902 497 369
Schweiz . - 6 4 540 6 4 540 553 - - ~ - < 12 553
Gesamiverkehr 1958 - 299 205 780 298 205 130 94 239 585 867 161 585 867 161 703 634 1767 797 873
Dagegen 1957 - 211 136 950 207 136 186 46 028 698 994 926 698 994 926 737 267 1814 783 295
Fiesbaden
Richtung ..: Ank.zu Berg - 910 577 008 175 77 277 329 845 457 450 930 25 18 492} 366 299 1 567 696 144
Ank,zu Tal - 415 203 658 784 449 201 164 278 384 179 857 249 ¢ 181 827 150 894 1 832 315 172
Ank.v.Main .... - 64 40 770 73 41 091 33 688 22 13 932 251 156 394 12 990 410 46 678
Abg.zn Berg .. - 138 84 607] 731 399 2201 71 304 200 135 162 422| 229 522 118 391 1491 189 695
Abz.zu Tal seveens - 818 441 012 591 379 453 98 636 81 73 874 412 392 549 48 273 1 902 146 909
dar,: Seeverkehr - 53 23 694 - - 1194 - - - - - 53 1 194
Abg.z.Nain seeaaes - 78 43 693 65 41 020 37 675 251 156 393 22 13 932 147 234 416 184 903
Heimatstaat: Deutschland . - 1194 678 Q10| 1 190 674 524 425 813 1 006 663 767 992 646 335 565 200 4 382 991 013
Belgien ... . - 54 44 834 54 44 834 33 435 5 5 048 5 048 3 688 118 37 123
Prankreich . . - 3 3 395 3 3 395 1431 5 5 031 5 031 3 295 16 4 726
Niederlande .. . - 1093 610 414 ) 1 093 610 414 | 270 056 375 331 084 375 331 084 | 271 078 2 936 541 134
Osterreich .. - 12 8 331 12 331 163 - - - - - 24 163
Schweilz . . - 67 45 764 67 45_Tb4 4 528 4 5 218 4 5 218 820 142 5 348
Gessmtverkehr 1958 - 2 422 | 390 748| 2 419 |1 387 262 735 426 1 39% 1 010 148 1 381 992 716 844 081 7 618| 1 579 507
Dagegen 1357 - 2 230 1 245 2471( 2 216 |1 237 575 609 282 1 507 1 063 1661 t 487{ 1 041 B24 | 867 026 7 440( 1 476 308
Haling
Richtung ..: £nkK.zu Berg ..se.. - 1878 {1 190 221 248 131 7281 396 871 386 456 401 47 38 036| 328 914 2 559 725 785
dar.: Seeverkenr - 30 35 608 - - 529 - = - = - 80 8 529
Ank.zu - 844 486 855 1 115 €52 5331 334 358 314 151 587 51 32 715 | 109 3941 2 324 444 293
Ank.v.. - 23 i3 049 52 33 303 210 16 8 074 6 5 495 6 186 97 12 396
Abz,zu - 78 50 210 1 877 |1 112 152 14 044 36 20 443 367 215 208 15 857 2 358 29 901
Abg.zu Tal . - 1521 753 542 763 516 027 125 000 51 40 698 345 398 175 11 649 2 480 136 649
dar.: Jeeverkehr - 59 27 153 - - 57 - - - - 59 3 657
ADFLZel BN seoenan - e 69 100 " § 658 41 720 17 15 105 3 1421 9 620 141 51 340
Heimatsterts Deut.chland - 2 532 1552 1771 2 413 11 472 €78 717 589 675 519 687 674 518 42 365 192 6 294 | 1 082 781
Belgien ... - a2 62 743 88 60 b5 13 720 10 2 ubs5 10 12 665 6 048 200 19 770
Frankreich . - 24 20 365 24 "0 345 8 945 6 5 864 6 5 864 3 949 60 12 894
Nieaerl-nde . - 1428 799 9481 1 37% 769 593 165 806 116 140 758 116 140 758 100 442 3 035 266 248
vsterreich - - 5 3 555 5 3 555 515 - - = - 10 515
Senwerz ... . - 173 124 189 161 115 945 11 626 13 13 354 13 13 334 6 536 360 18 162
Gesamtverkehr 1958 . - 4 254 2 562 9771 4 066 |2 452 401 918 203 820 692 308 819 691 050 482 167 9 9591 1 400 370
Dageren 1957 . - 4 075 2 458 4301 3 824 . 513 159 835 278 1 308 438 16511 296 931 127 657 711 10 500¢ 1 552 989
Gustavsburg
Rientung ..: Ank.:2u - 500 232 462 47 25 605 103 470 160 173 744 31 29 386 127 272 138 230 742
FYANSY - 38 35 b4 109 64 Hu7 17 707 3 2 696 84 71 502 2 474 234 20 181
Abg.cu - 17 11 210 218 161 432 1 450 4 2 486 22 22 455 1572 321 3 022
Abg.zu - 139 78 962 260 164 564 21 555 117 104 243 135 148 144 72 401 651 93 986
dar.: Seeverkehr - 1 450 - - 157 - - ~ - - 1 157
Heimatstaat: Deutschiand .....s - 303 245 492 383 245 432 40 y13 250 241 430 238 229 808 177 092 1 254 268 005
Belgien . - 27 14 183 27 14 183 3 296 - - - - - 54 3 296
Frankreich . - 4 2 218 4 2 218 1174 2 3 281 2 3 281 3 186 12 4 360
Hiederla.de . . - 233 116 104 233 116 104 36 586 32 38 398 32 38 398 23 441 530 60 027
OJsterreich . - 2 1 004 2 1004 553 - - - z - 4 553
Schweden . - 2 720 2 720 269 - - - - - 4 289
Schweiz . . - 4% 36 547 43 36 547 11401 - - - - 86 11 401
Genamtverkehr 1958 . - 634 416 268 694 416 268 [ 144 212 284 283 169 272 271 4871 203 719 1944 347 931
Dagegen 1357 . - 647 407 432 647 407 432 150 562 403 379 611 287 359 741 262 819 2 090 413% 381
Gerngsheim
Richtune ..t Ank,zu - 356 274 966 12 95 374 185 159 293 331 139 4 2 198 259 657 777 444 ©l16
Ank.zu - 119 59 364 44 27 410 37 608 43 25 174 2 1 567 21 377 214 58 985
Abg.zu - 2 1772 120 60 274 85 - - 47 26 263 - 169 85
Adg.zu - 166 121 Q1¢ 355 274 058 76 ©92 6 3 765 29% 330 550 466 822 77 158
Heimatstaat: Deutschland . - 549 382 974 n49 372 974 276 887 313 323 570 313 323 570 260 051 1 724 536 §38
Belgien ... . - 5 2 539 5 2 539 132 1 1 424 1 424 138 12 1 465
Prarkreich ... . - 13 15 102 19 15 162 5 561 1 890 1 290 796 40 6 357
Niederlande . - 55 35 119 55 35 119 12 724 31 32 815 31 52 015 19 639 172 32 363
Osterreich . - 1 703 1 709 20 - - - - s > 3
Schwelz ... - 14 10 613 14 10 613 3 025 2 1879 2 1819 876 32 5 901t
Gesamtverkehr 1958 .. - 643 457 116 643 457 116 299 544 548 360 578 348 360 578 281 500 1 982 581 044
Dagecen 1957 .. - o357 424 375 w37 424 75| 286 817 408 390 535 408 390 535 304 -80 2 090 »a1 397
Norms
Richtung ..t Ank.zu Berg «..e.. - 1 203 795 655 131 v0 338 225 022 105 90 987 6 6 457 46 205 1 445 271 227
dar.: veeverkehr - 30 1% 286 - - > 444 - - - - - 30 44
ANK.2U 78l .aa.. - 413 148 456 v23 584 470 102 ,36 154 *o7 030 18 19 361 52 248 1108 154 584
Abg.zu Berg - 82 »8 6531 1 025 £16 571 9 252 5 1998 181 89 597 729 1291 9 981
Abg.zu Tal . . - 726 441 625 437 92 081 79 434 21 2y 820 78 68 420 g 644 1262 88 138
dar.: seeverkeh - A5 14 456 - - 2 694 - - - - - 35 2 004
Heimaisiants Deutsonland - 1275 @63 0271 1 509 | v18 956 | 286 603 208 131 066| 228 131 066| 91 351 3 1400 377 954
Belgien ... - 30 47 053 .76 44 055 11 535 1 998 1 998 1 158 11 506
Prankreich - 4 5 296 7 296 1798 1 1 576 1 1 576 498 16 2 296
Luxcmhurg . - 903 > 903 88 - = ~ - - 6 788
Niederlande .. - 73 445 14 720 425 697 97 290 49 44 713 49 44 .13 13 949 157 111 259
usterreich - 5 2 119 3 2 119 740 - - - - - ] 740
Schwelz ... - 103 80 407 98 76 435 17 550 4 5 482 4 5 482 1957 209 19 507
Gesamtverkehr 1958 - 2 324 1 444 399 2 216 |1 373 461 416 104 283 i83 835 283 183 835 107 826 5 1u6 523 930
vage, en 1957 cicuvesne - 2 052 1287 078] 1 925 |1 202 465 357 <05 72 266 524 370 <65 278 162 b5t 4 719 519 896
1) Darunter Flofverkehr: a, 1 885 t, b) 2 244 t.




1958 noch: 6. Schiffs-, Giter- und Flofiverkehr in den wichtigeren Binnenhdfen nach Fahririchtungen und Flaggen
Schifte mit eimener Trieckraft ochifie ohne eigene tricbxraft Insgesamt
Fahr- Guterschitfe oeladen unbeladen
Hefen gast- Aus- oder Aus~
_ laden b d us~ oder |ochiffe Aus- oder
Richtung ;:":ﬁt pelBae unbeladen Eé‘:ﬁ-‘ﬁg‘e’?' Einlsdun~ |(Sp. 1, | Eanladungen
Trag- Trag- gen aer 2y 4, T| der Schiffe
Plagge Guter- Irag- irag- Schiffe tanigkeit tani,
gkeit ochiffe |[una 9) (Sp.6 u.11)
(Heimetstaat der Schitfe) ladung | anzehl|fahigkeit | ungan) |tanigkelit Anzebl o il
Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen onnen Lonnen Lonnen  |anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 3
Russeisheim
Ricntung ..f snk.zu - 250 203 039 19 576 ©99 131 714 70 79 473 99 116 y18 60 691 1138 192 405
Ank.zu - 28 17 877 160 115 837 1813 99 34 V27 50 47 077 22 144 333 33 957
Abg.zu - 106 77 920 50 31 u8s 8 636 3 3 150 13 5 Be2 1 834 175 10 470
Abg.zu - 781 020 978 220 183 669 53 228 147 165 762 148 102 161 21 412 1 296 T4 640
Helmatstaats Deutschland . - 309 277 423 505 273 025 121 3b4 213 164 756 2t 101 872 y4 022 1058 215 58o
Belgien . - 183 147 728 181 145 832 19 250 24 32 411 20 26 769 7138 408 26 388
Prankreich - 1 722 1 722 4% - - - - 2 43
Niederlande - 554 395 131 546 390 775 45 769 79 82 066 77 80 758 14 058 1256 59 827
Schweiz . - 118 98 810 116 97 136 8 965 2 3 179 2 3 179 863 238 g 828
Gesamtverkehr 1958 - 1 165 919 814 | 1 149 907 490 195 391 318 282 412 310 272 578 116 081 2 942 311 472
Dagegen 1957 ,... - 318 644 894 812 641 730 192 210 197 127 271 197 127 271 B84 000 2 024 276 210
Frankfurt/M.
Richtung ..: Ank.zu Berg ...... - 4 832 3 392 121 834 518 381} 1 860 €82 1 962 2 026 512 175 185 191] 1 624 997 7 803 3 485 679
dar.: Seeverkehr 104 46 000 - - 14 120 - - - - e 104 14 120
. - 1471 754 750 529 471 29 495 790 639 379 232 244 278 €87 305 551 3183 801 341
- 345 230 373 | 1 358 661 059 15 321 42 34 788 321 114 465 22 500 2 066 137 821
z .. - 1590 914 969 4 673 |3 330 142 325 305 422 485 9581 2 235| 2 234 41 383 09t 8 920 708 396
dar.: Seeverkehr - 125 61 703 - - 8 047 - - - - - 125 8 047
Heimatstaat: Deutachland . - 5 783 | 3 855 2815 397 |3 619 303 | 2 188 540 | 2 413 | 2 132 937| 2 355| 2 063 745 1 724 878 | 15 946 3 913 418
Belgien . - 205 131 257 197 126 027 52 855 22 29 885 22 29 885 21 473 446 74 328
Frankreic - 39 25 261 39 25 261 10 329 5 5 792 5 5 792 3 231 88 13 560
Luxemburg . - 5 11787 3 1185 734 - - - - - 8 734
Niederlande - 2017 | 1143 445 | 1 883 |1 081 659| 502 657 593 717 052 | 567| 677 868| 556 167 | 5 060| 1 058 824
Osterraich - 1 703 1 703 510 - - - - - 2 510
Schweiz . - 188 134 479 174 126 735 41 473 32 40 844 28 35 464 30 390 422 71 863
Gesamtverkehr 1958 - 8 238 5 292 213 | 7 694 (4 980 873} 2 797 098 3 065 2 926 490 2 975 | 2 812 754 2 336 139 21 972 5 133 237
Dagegen 1957 .. - 7 533 4 740 115 | 6 965 |4 422 823 | 2 506 314 3 263 3 032 2501 3 151 2 909 <28 2 386 086 20 912 4 892 400
Offenbach
Richtung ..: Ank.zu . - 501 377 888 9 3 358 258 562 105 107 928 5 4 074 82 135 620 340 497
dar.s Seeverkehr - 1 886 - - 599 - - - - - 1 599
AnK.2U TBL severes - 10 5 553 1 255 1 444 4 2 427 3 1314 2 383 18 3 827
Abg.zu Berg . . - 1 370 40 19 456 60 1 251 2 590 228 44 288
- 1 4 297 469 362 931 1872 7 5 137 107 109 765 4 024 544 5 896
Heimatstaat - 394 292 483 | 390 | 290 3751 193 243 105 100 699 | 105] 100 699 78 268 994 271 511
- 24 18 037 24 18 037 12 115 - - - - - 18 12 715
- 1 721 i 721 33 - - - - - 2 35
- 79 54 111 79 54 111 39 238 12 15 044 12 15 044 10 502 182 49 740
SCHWEIZ sevssvonnn - 25 22 756 25 22 756 15 509 - - - 50 16 509
Gesamtverkehr 1958 ..ccves .. - 523 388 108 519 386 000 261 738 17 115 743 117 115 745 88 770 1 276 350 508
Dagegen 1957 susaences - 401 291 3% 40 <91 596 185 950 132 129 658 32 129 58 103 633 1 066 239 653
Hanau
Richtung ..: Ank.zu - 608 | 389 178| ivs5 | 90 321| 214 747 | 284 | 258 042 42| 41 86B[ 03 925 | 1109 418 672
dar.: - 4 1 260 - - 1 000 - - - - - 4 1000
Ank.zu - 50 31 331 87 45 041 17 507 2 1 245 34 36 492 1093 173 18 600
Abz.zu - 17 4. 8 527 134 77 067 3 564 3 3 189 1 7715 2 760 165 6 24
Abg.zu - 293 151 671 476 318 606 108 127 g1 93 053 257 233 690 72 177 1117 180 304
dar.: - 18 8 568 - - 132 - - - - - 18 132
Helmatstiaat: Deutschland - 529 358 978 485 332 420 207 989 269 251 455 257 237 443 197 510 1540 405 499
Belgien ... - 20 10 834 20 10 834 7 243 1 1414 1 1414 1010 42 B8 253
Niederlande - 410 203 529 358 180 415 124 355 108 99 973 84 78 221 79 122 960 203 477
Schwelz ... - 9 7 366 9 7 366 4 358 2 2 687 2 2 687 313 22 6 671
Gesamtverkehr 1958 . - 968 580 707 872 531 035 343 945 380 355 529 344 319 765 279 955 2 564 623 900
Dagegen 1957 . - 852 516 749 776 473 629 300 498 469 416 027 427 375 847 308 560 2 524 609 058
Aschaffenburg
Richtung ..: Ank.zu Berg «e.-.. - 776 508 378 94 52 767 323 786 491 506 909 41 22 698 396 561 1 402 720 347
dar.t Seeverkehr - 2 468 - - 350 - - - - - 2 350
Ank.zu Tal teeesee - 2 936 236 130 368 308 3 888 71 32 106 440 312 748
Abg.zu BErg c...s. - 89 49 734 187 110 003 43 533 35 10 606 55 36 054 9 555 366 53 088
Abgezu Tal eeceens - 290 159 104 542 372 055 84 468 119 81 338 397 434 603 62 355 1 348 146 823
Heiretstaat: Deutsehland . . - 787 528 372 730 495 140 378 650 526 454 960 447 390 245 362 815 2 490 741 465
Belgien ... . - 12 8 12 7 618 260 5 6 158 5 6 158 3 677 34 6 u37
Frankreich . 2 1 780 3 2 421 1 341 12 17 644 12 16 787 15 000 29 16 341
Niederlande . 338 165 313 296 144 945 63 836 96 108 830 95 105 544 78 136 ¥25 141 972
Schweiz ... . - 18 15 009 18 15 009 5 008 9 12 149 5 6 727 9 283 50 14 231
Gesamtverkehr 1958 .. feee - 1157 718 152 1 059 665 193 452 095 648 599 /41 564 525 461 468 911 5 428 921 006
Dagegen 1957 seveerees - 1 007 627 515 879 560 483 404 246 977 a72 804 833 744 814 88 198 3 696 1092 444
Furzburg
Richtung ..: Ank.zk Berg «..... - 2 368 1 528 963 113 63 084§ 1 104 658 473 564 628 16 9 924 29" 505 2 970 1 396 163
dar.: Seeverkehr - 7 2 229 - - 552 - - - - - 7 552
Ank,zu Tal ssaeeen - 166 28 532 150 86 078 17 385 506 63 516 23 11 981 38 104 845 55 489
Abg.zu Berg . - 9 4 808 418 166 441 2 318 7 1171 535 77 931 443 969 2 761
Abg.zu Tal . - 133 431 326 | 1 637 |1 104 vB2 272 180 133 79 646 351 292 428 58 055 2 854 330 255
Heimatstaat: Deutschland - -~ 2 637 | 1645 1811 1 838 1 151 218| 1 183 254 1 056 444 955 867 332 767 340 199 6 398| 1 523 453
Belgien . - 32 14 905 24 12 722 7 607 2 666 - - 488 58 8 0Y5
Frankreic - 14 8 125 13 7 956 3 272 2 1125 1 792 1023 30 4 295
Niederlande - 566 | 304 7791 430 | 237 0lo| 190 308 55 56 841 56| 56 969) 4z p3a | 1107|232 942
Schweiz . . - 27 20 641 13 10 779 12 100 4 5 374 1 1336 3 763 45 15 863
Gesamtverkenr 1958 . - 3 276 1993 029 2 318 [1 419 685] 1 396 41 1119 508 961 925 331 864 388 107 { 638 1 784 648
Dagegen 1957 .. - 2 747 1 626 414 1 945 |1 707 498] 1 195 788 1494 686 503 | 1 153 457 483 H31 086 7 337 1 726 874
Ochsenfurt
Richtung ..t Ank.zu - 154 111 338 28 17 184 82 328 102 27 788 2 621 24 332 286 106 660
Ank.zu - 191 20 209 i8 g 219 16 967 1167 144 475 - - 129 556 1 376 146 523
Abg.zu - - - 208 22 495 = - - 1 108 144 140 - 1 376 -
Abg.zu - 51 29 283 133 96 751 12 372 2 621 101 27 523 500 287 12 872
Heimatstasts Deutschland . - 388 155 254 379 150 0/3 107 967 o2 172 884 j 1 271 172 884 154 388 3 309 262 359
Niederlande .. . - 8 5 576 8 5 516 3 100 - - - - - 16 3 700
Gesamtverkenr 1958 .. - 396 160 830 387 155 649 111 667 12 172 884 1 1 271 172 884 154 388 3 325 260 055
Dagegen 1957 .. - 402 123 305 589 116 561 100 824 944 156 939 944 196 939 149 542 2 679 250 366
Xitzingen
.. . He cesens - 209 98 953 139 60 627 68 L35 167 39 190 60 14 /48 22 U36 v75 100 571
Ricktung ..f foke 28 pme. | - 316 36 315| 29 | 13 1s9| 33787 |1 o097 | taa 284 6 1380 13 ear | 18| 157 63
Abg.zu Berg . - 3 1795 522 40 359 592 1 265 | 1 097 144 349 235 1423 27
Abg.zU TBL cevsres - 175 78 011 191 87 463 51 986 66 16 356 164 37 733 14 186 596 o6 172
Heimatetants Deutschland ...... - 671 192 930 049 179 234 137 593 1 330 199 096 | 1 326 197 211 169 422 3 976 307 015
Belgien .... . - 1 879 1 879 640 - - - - - 2 040
niederlande . - 30 20 531 30 20 531 15 815 1 999 1 999 B2 62 16 697
behweiz .. . - 1 934 i 934 ©52 - = - - - 2 052
t kehr 1958 . - /03 215 274 681 201 578 154 700 1331 200 095 | 1 327 198 210 170 >04 4 042 525 004
vesan ;:;a;a; 1327 . - 569 118 501 564 116 694 97 296 I os? 136 107 | 1 087 136 107 152 921 3 307 230 217




noch: 6. Schiffs-, Giter- und Flofiverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahrtrichtungen und Flaggen 1958

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Tricbkraft Insgesamt
Panr- Glterachiffe ’ beladen unbeladen
naten gast= Aus~ oder Aus- oder |Schiffe | Aus- oder
Richtung schif- beladen unbeladen Einladun- Einledun- |(Sp. 1, | Einladungen
f 1 fe mit trag- r gen der Trag~ Trag- gen der 2, 4, 7| der Schiffe
agge Guter- ) Tag- Schiffe | pnzan) | fahigkeit {yn,on) | fahigkeit | Schiffe [und 9) | (Sp.6 u.11)
(Heimatstaat der Schirte) ladung | angenl | fabigkelt | ynpan) [fahigkert Tonnen Tonnen !
Tonnen Tonnen Tonnen onnel Tonnen Anzahl Tonnen
Anzehl
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Schweinfurt
Richtung ..: Ank.zu Berg - ) 4 225 28 11 450 1419 1 156 17 3 462 56 51 1475
Ank.zu Tal - - - 8 4 291 - 3 675 350 o711 2 400 315 442 3 685 315 442
Abg.zu Berg - - = 3 2 496 - 1701 3 675 350 071 0 3 679 10
Abg.zu Tal - 36 15 741 2 1729 10 456 8 3 692 1 156 3 285 57 13 741
Heimatstaat: Deutachland - 41 19 966 41 19 966 11 875 3 695 354 0891 3 695 354 089 318 793 7 472 330 668
Gesamtverkehr 1958 - 41 19 966 41 19 966 11875 | 3 695 354 089] 3 695 354 089 318 793 7 472 330 668,
Dagegen 1957 - 3 2 493 6 2 493 2 005 3 590 335 251| 3 584 335 015 305 477 7 186 307 602‘)
Bamberg
Richtung ..: Ank.zu Berg ,.se.. - 1214 168 909 50 28 334 125 529 680 39 963 4 1 342 37 010 1 948 162 539
Ank.zu Tal ..... - - - 1 348 - - - - - - 1 -
Abg.zu Berg ..ee.. - - - - - - - - - - - - b)
Abg.zu T8l .e.....| - 104 57 281| 1.156| 137 485 30 155 6 2 060 679 39 807 1433 [ 1 945 32 368
Heimatstaat: Deutschland eseea. - 1318 226 190 1207 166 167 155 684 686 42 023 683 41 149 38 443 3 894 194 907b)
Gesamtverkenr 1958 ..... - 1318|226 190| 1 207] 166 167| 155 68a | 686 s2 0] s3] 41 a9l 38 aas | 3 moa| 134 9075
Dagegen 1957 ..cavvass - 1 067 123 304 1 055 117 748 102 135 530 30 807 530 30 807 28 668 3 182 132 153¢
Mannheim
Richtung ..: Ank.zu Berg ...... - 7 600{ 5 521 508 833| 511 378) 2 861 935 2354 | 2819 114 122 124 829} 1t 887 127 10 915 4 749 062
dar.t Seeverkehr - 88 37 858 - - 9 039 - - - - - a8 39
Ank.zu T2l seseese - 1311 646 013 1 060 717 877 346 508 831 413 530 140 135 981 355 210 3 342 701 718
Ank.v.Neckar - 86 54 018 354 216 659 23 640 34 24 686 40 37 136 19 398 514 43 038
Abg.zu Berg .. - 451 327 866 2 665|1 618 767 77 786 41 41 803| 1 062 690 200 24 835 4 219 102 621
Abg.zu Tal coveens - 2 554 1 604 003| 4 837|3 617 366 375 034 349 351 5881 1 869| 2 212 698 177 393 9 609 552 427
dar.: Seeverkehr - 47 20 454 - - 6 836 - - - - - 47 6 836
Abp.z.Neckar ..... - 224 148 834 518 358 911 52 166 39 40 641 163 209 088 17 044 944 69 210
Heimatstaat: Deutschland - 6 876( 4 817 019| 5 807]4 085 955| 2 448 270 | 2 747 | 2 618 837 2 592 2 444 342] 1 851 477 | 18 022| 4 299 747
Belgien ... - 473 329 365 407 287 282 144 247 44 52 705 37 42 927 38 043 961 182 290
Frencreych - 233 183 4/5 2191 175 813 103 236 54 78 801 56 66 077 39 614 572 142 910
Tuxemburg . - 4 1993 1 1 999 562 - -z - hs 2 P 562
Kiederlande - 3 870f 2 373 922 3 188(1 977 210 887 876 740 873 160 658 788 505 517 686 8 456| 1 405 562
Osterreich - 19 13 496 18 12 782 1942 - - 1 701 - 38 1 942
Sechweiz .. - 751 582 566 630[ 499 917 150 876 53 67 865 52 67 380 34 187 1 486 185 063
Gesamtverkehr 1958 . - 12 226( 8 302 242| 10 273 (7 040 958| 3 737 069 | 3 648 | 3 691 368| 3 396| 3 409 932| 2 481 007 | 29 543 6 218 076
Dagegen 1957 .. . - 11 378( 7 810 782| 9 664 (6 709 738| 3 550 930 | 4 653 | 4 857 O013| 4 412} 4 580 491{ 3 150 055 30 147| 6 700 985

Ludwigsnaten
Richtung ..: Ank.zu Berg ...... - 3 B04| 3 054 055 1293 764 358] 1 770 721 2 428 3 047 985 459 405 878 2 215 T 7 984 3 986 492
dar,t 3eeverkehr - i3 791 - - 5 258 - - - - - 19 258
AnK.Z2 Tal eeesens - 1439 692 142 1 222| BO9 394 502 727 389 195 739 516 621 388 140 404 3 566 643 131
Ank.v.leckar - 36 24 655 3921 163 102 21 922 165 153 900 Ka 48 577 130 083 6564 152 005
Abg.zu Berg . .. - 233 164 174 2 13711 191 223 68 539 68 55 233 554 425 447 37 168 2 992 105 707
Abg.zu Tal civeees - 2 394 1 493 116 2 964 |2 458 782 626 248 1107 1 240 526 2 170| 2 655 227 886 018 8 6351 1 512 266
dar,: leeverkehr - 74 32 086 - - 10 223 - - - - - T4 10 223
Abg.z.leckar ..... - 436 184 106 22 16 305 153 918 95 69 638 34 27 396 58 715 587 212 633
Heimatstaatt Deutscaland .... - 5 400| 3 456 884 3 239(3 350 265| 2 068 041 2 965 3 136 201 2 661 2 747 631] 2 373 607 16 265] 4 441 648
Belgien ... - 365 241 620 333| 223 954 113 937 59 75 898 52 68 345 40 572 809 154 509
Frankreich - 50 37 931 50 37 531 14 562 65 84 144 58 74 516 54 867 223 69 429
Niederlande - 2 007 1 439 072| 1 91611 373 450 786 127 | 1 074 | 1 351 543 9511 1 187 678 928 658 5 948( 1 714 785
Oaterreich - 15 10 720 15 0 720 2 097 - - - - - 30 2 097
Schweiz - 505 426 421 477 407 244 159 311 89 115 235 82 105 743 70 455 1153 229 766
Gesamtverkehr 1958 . - 8 342 5 612 248| 8 030(5 403 164 3 144 075 4 252 4 763 0211 3 804| 4 183 913| 3 468 159 24 428( 6 612 234
Dagegen 1957 .. - 7 367( 4 908 339 6 9794 654 342| 2 609 460 | 4 639 5 241 659] 4 228| 4 727 T41| 3 656 563 23 213| 6 266 023

Karlsruhe

Richtung ..: Ank.zu Berg «..... - 3 470 2 668 062 279 182 872| 1 646 B8S 1186 1459 940 45 51 211} 1 130 086 4 980 2 776 971
dar.: Seeverkehr - 55 23 518 - - 5 911 - - - - - 55 5 911
- 130 86 299 307 210 839 23 261 4 4 187 27 24 614 2 611 468 25 8712
- 40 25 344 180 533 157 4 74 3 3 815 38 43 421 237 861 51
- 776 527 6741 2 590|2 062 497 156 950 124 128 9411 1 094| 1 353 079 41 554 4 584 198 504
- 22 13 793 - - 1 540 - - - - - 32 540
Heimatstaat: Deutschland ...... - 2 768| 2 166 468 2 504 |1 971 098] 1 367 597 1057 1299 193 9y67] 1 198 169 999 172 T 296 2 366 769
Belgien ... - 114 87 342 104 79 289 49 455 21 25 101 18 22 189 16 359 257 65 794
Prankreich . - 18 13 214 18 13 502 5 971 15 21 538 15 21 538 14 760 66 20 731
Luxemburg .. - 3 1483 2 1022 539 - - - - - 5 539
Niederlende .... - 1283 851 33( 1112 743 704 349 821 209 232 153 191 214 195 134 537 2 795 484 358
Usterreich . . - 4 3 227 4 3 227 1453 - - - - - 8 1453
Schweiz s.eeecrnes - <26 184 312 212 176 923 56 994 15 18 898 13 16 234 9 660 466 66 654

*
=)

3 95612 983 831
099 5 063 /38| 3 674[2 782 611] 1 546 327

X}
-
o

317 296 883 204 472 3251 1 174 488 | 10 893| 3 006 298

Gesamtverkehr 1958 ...
501 1803 121| 1 359 1 661 1511 1 301 810 10 633| 2 848 137

Dagegen 1957 ...

i

IS
»
=
-
v
<}
3
o
3
3

kehl
Rientung ..: Ank.zu Berg «..... - 1.518| 1 167 998 131 102 393 412 345 225 251 159 31 37 174 188 776 1 905 001 121
dar.: Seeverkehr - 32 13 704 - - 908 - - - - - 32 906
Ank,zu - 63 28 064 378 299 750 14 602 23 15 543 76 a0 91 11 608 540 26 <70
Abg.zu - 99 78 254 Y46 700 881 24 269 1 63 57 53 992 390 1103 24 659
AbZ.ZU LBl saeen.n - 552 419 568 496| 401 6/1 184 w42 124 136 923 174 193 309 96 965 1 346 281 007
dar.: Seeverkenr - 3 2 162 - - 253 - .- - b b 53
Heimatstaat: Deutschiand ...... - 1134 914 643 974 802 (36 419 435 291 321 176 258 285 036 244 000 2 657 603 435
Belgien +eas - 85 b2 Y48 7 27 44y 21 296 5 5 063 5 5 063 2 095 172 23 391
Frenkreich . - 104 79 154 103 78 844 27 918 27 21 923 27 21 ye3 15 182 261 43 100
Luxemburg . - 2 037 2 637 485 - - - - - 4 485
Nieageriande ... - §40 420 910 S44( 361 <44 106 uS3 38 39 455 7 3y 114 <7 082 1259 133 35
Usterreich . - 1 709 1 705 102 - - - - - 2 102
senweiz .. - 266 214 887 250 203 U8y 59 369 12 15 o71 11 i4 330 9 440 539 68 309
Gesamtverkehr 1958 . - ¢ 232] 1 693 884 1 951! 504 095 635 258 373 403 By 358 365 066 297 799 4 8594 933 057
Dagegen 1957 ... - 2 3321 1 714 241 2 U181 597 422 b52 293 513 592 136 404 464 611 402 007 5 327] 1 054 900
Breisach
Ricntung ..: Ank.zu Berg ae.o..l - 397|315 942 61| 46 532) 12y 194 4 3429 - - 1792 462|130 9u6
dar.t beeverkenr - 1 350 - - 350 - - - - - | 350
ANKLZU £l seseass - 1 447 39 a7 931 2 - - 1 499 - 101 2
Abg.zu Berg . - 1 997 176 133 278 710 - - 2 981 - 179 710
Abg.zu Tal seecaas - 192 159 899 190| 157 468 93 846 1 499 2 2 448 472 385 94 318
dar,: Seeverkehr - 2 870 - - 13 - - - - - 2 13
Heimatstaat: Deutschland ...... - 352 288 703 293| 240 149 156 369 1 499 1 439 472 647 156 841
elgien .. - in 13 137 14 13 137 4 725 - - - - - 28 4 725
Niederlands - 74 51 404 68 47 620 14 701 4 3 429 4 3 429 1792 150, 16 493
Usterreich . - 2 1414 2 1414 550 - - - - - 4 550
Schweiz - 149 122 687 149 122 687 47 £07 - - - - - 298 47 407
Gesantverkehr 1958 . - 591 477 345 526 425 007| 223 752 5 3 928 5 3 928 2 264 1127 226 016
Dagegen 1357 ... - 390 278 832 343 247 608 134 656 - - - - - 733 134 656
1) Narunter ilolverkear: a) 120 t; b) 780 t, c) 1 350 t.
— 44 —



1958 noch: 6. Schiffs-, Guter- und FloBiverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen nach Fahririchtungen und Flaggen

Schiffe mit eigener Triebkraft Scniffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
. Panr- Guterschiffe beladen unbeladen
Hafen gast- Aus~ oder Aus- oder |Schiffe| Aus- oder
Bichtung semf- beladen unbe}aden Einladun- Einladun- |(Sp. 1, | Einladungen
fe mit § gen der Trag- Trag- gen der |2, 4, 7| der Schiffe
Plagge Guter- Trag- Trag- Seniffe | anganl |f3higkeit |angany [fehigkeit | Schiffe |und 9) | {Sp.6 w.11)
(Heimatstaat der Schiffe) ladung | angunl |fehlgkeit | pnzuny |fshigkeit Tonnen ponnen
N Tonnen Tonnen Tonnen ! Tonnen Anzahl Tonnen
nzahl
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1n 12 13
o
Weil
Richtung ..: Ank.2u Berg ...... - 826 667 911 315 248 785 274 111 5 4 379 1 26 2 2 8 11
dar.: Seeverkehr - 26 11 604 - - 176 - - - ° -99 17 gg 218 ?32
- 10 3 371 82 63 330 2 437 12 3 798 3 4 250 3 073 107 5 510
- 25 8 929 - - 5 748 46 15 412 - - 11 834 71 17 582
- 4%? 373 %6; 23(21 209 5?5 134 214 - - - - - 309 4 414
.. - 4 4 399 714 7 667 22 30 543 62 23 26 1 1 1
dar.: Seeverkehr - 6 2 810 - - 15 - - - 3 - 4 g 290 032 52 7;;
Abg.z.Kanal .eeee. - - - - - - - - - - - - -
Heimatstaat: Deutschland ...... - 536 436 758 458 386 318 212 798 29 10 407 29 10 407 8 029 1 052 220 827
Belgien ... . - 33 27 844 33 27 844 7 403 g 11 928 9 11 928 6 434 84 13 837
Prankreich . - 24 13 392 24 13 392 5 416 25 8 856 25 8 856 6 443 98 11 859
Luxemourg «ese . - 1 448 1 448 246 - - - - - 2 246
Niederlande . . - 308 218 260 244 171 298 62 071 1 14 218 1 14 218 7 481 574 69 552
Osterreich .. . - 5 3 538 5 3 538 2 000 - - - - - 10 2 000
SChWelZ seaees . - 454 365 692 394 318 497 134 445 11 8 729 10 8 404 4 388 869 138 831
Gesamtverkehr 1958 .. - 1361 |1 065 932 1 159 921 335 424 377 85 54 138 84 53 813 32 175 2 689 457 152
Dagegen 1937 ... - 1250 984 818 1 124 901 497 384 370 187 124 462 18t 119 376 68 335 2 742 452 705
Rheinfelden
Richtung ..: Ank.zu Berg .. . - 291 228 334 129 70 937 110 214 6 5 932 - - 4 731 426 114 945
Ank.zu Tal . - - = 29 15 891 - - Z - - - 29 2z
o 278 | 169 993| 170 | a5 170| 72433 | - - 6 5 932 - 454 72 433
dr.: Seeverkehr - 1 350 - - 85 - - - - - 1 85
Heimatsteat: Deutscnland . - 504 348 170 268 186 734 156 575 - - - - - 772 156 575
Belglen ... . - 4 3 886 3 3 429 2 263 2 2 346 2 2 346 1 960 11 4 223
Frankreich . - 3 2 592 2592 99 - - - - 6 899
Niederluude . - 33 24 157 31 21 525 13 801 4 3 586 4 3 586 27 72 16 572
Osterreich . - 1423 2 1 423 1 006 - - - - - 4 1 006
Schweiz ... . - 23 18 099 21 16 296 8 103 - - - - - 44 8 103
Gesantverkehr 1958 . - 569 398 327 328 231 998 182 647 6 5 932 6 5 932 4 731 909 187 378
Dagegen 1957 .. - 520 352 059 330 238 454 158 451 13 13 588 13 13 588 6 683 876 165 134
Heidelberg -
Richtung ..: Ank.zu Berg ...eve - 293 191 695 29 13 251 139 278 208 194 204 - - 156 335 530 295 613
dar.: Seeverkehr - 2 30 - - 506 - - - - - 2 506
Ankezu Tal cesenee - 75 36 688 14 7 531 30 953 7 3 457 - - 2 862 96 33 815
Abg.zu Berg . - 1 709 15 8 690 200 - - - - - 16 200
Abg.zua Tal ceeanss - 45 22 o21 350 217 745 7779 - - 215 197 661 - 610 7179
Heimatstaat: Deutschland .....s - 358 218 395 352 214 499 157 680 187 165 969 187 165 969 134 707 1 084 292 387
Belgien ... 5 3 697 5 3 697 2 747 2 1 950 2 1 950 1 746 14 4 393
Frankreich . 2 1389 2 1389 725 2 1223 2 1223 950 8 1 675
Niederlande - 45 25 008 45 25 008 16 124 24 28 519 24 28 519 21 794 138 37 918
Schweiz ... - 2 624 2 624 934 - - - - - 8 934
Gesamtverkehr 1958 - 414 251 113 408 247 217 178 210 215 197 661 21% 197 661 159 197 1252 337 407
Dagegen 1957 - 436 238 357 435 237 423 170 919 262 232 222 262 232 222 183 380 1 395 354 299

Heilbronn

Richtung ..3 Ank.zu Berg ..s... 4 AE’!? 2 869 649 168 112 425} 2 016 024 | 1 646 |1 319 575 230 240 235 | 1 067 198 6 533 | 3 083 222
3 3 - - 11

dar.: Seeverkehr - 856 - - 09 - - - 309
Ank.zu TAl seevesn - 22 16 536 114 76 382 10 454 31 10 577 207 192 508 8 067 374 18 521
Abg.zu Berg - 54 33 344 550 337 982 3 668 58 20 709 48 27 827 15 760 710 19 428
Abg.zu Tal . - 609 596 422 | 3 577 |2 298 659 194 274 963 | 1 077 476 ) 1 045 636 883 759 750 6 194 954 024
Heimatstaat: Deutschlend - 4188 | 2 723 063 | 3 647 |2 355 677) 1 873 821 | 2 459 |2 154 070} 1 406 962 512 | 1 654 458 | 11 700 | 3 528 279
Belgien ... - 125 70 898 84 50 314 45 003 7 g 225 6 7 682 T 322 222 52 325
Frankreich .... - 22 15 575 21 15 115 6 318 10 13 402 3 2 806 10 607 56 16 925
Luxemburg .. - 1 3839 1 389 296 - - - - - 2 296
Niederlende - 787 468 819 618 373 229 278 267 216 24% 516 11 119 059 172 696 1 732 450 963
Daterreich . - 1 114 1 714 509 - - - < - 2 509
Schweiz ... - 50 36 493 37 30 010 20 206 6 8 124 4 5 394 5 692 97 25 898
Gesemtverkehr 1958 . - 5 174 5 315 951 | 4 409 |2 825 448| 2 224 420 2 698 2 428 337 | 1 530 | 1 097 453 | 1 850 77% 13 81t 4 075 195
Dagegen 1957 . - 5 594 |3 617 958 | 4 504 [2 931 312] 2 630 445 | 3 694 |3 353 359| 1 890 | 1 369 803 [ 2 516 978 | 15 682 | 5 147 423
Stuttgart
Riechtung ..: Ank.zu Berg ...... - 2 423 1 737 294 28 14 817| 1 267 958 413 421 812 14 8 642 340 428 2 878 1 608 386
dar.: Seeverkehr 9 3 662 - - 407 - - - - - 9 407
Ank.zu Tal ceensen - - - - - - - - - - - - -
Abg.zu Berg . - - - - - - - - - - - - -
Abg.zu Tal . . - 262 146 656 | 2 180 [1 007 232 47 235 66 96 477 342 344 786 29 559 2 850 76 794
Heimatetaats Deutschland . - 1954 |1 465 585 (1 683 [t 297 682 1 062 445 333 326 428 256 | 248 774 | 254 903 | 4 226 | 1 317 348
Belgien .. - 80 50 515 58 38 033 52 828 b 7 946 3 3 894 5 564 147 38 392
Prankrelc: - 27 21 236 26 20 405 10 223 10 12 326 3 7 336 9 601 69 19 824
Luxemburg - 1 389 1 389 103 - - - - - 2 163
Niederland - 572 309 934 398 233 950 191 056 116 113 357 84 83 974 87 117 1170 278 173
Osterreicn - 2 1421 2 1 421 165 - - - - - 4 165
Schweiz . - 49 34 870 40 29 569 18 313 14 18 232 7 9 450 12 802 110 51115
Gesamtverkehr 1958 ..eses 2 685 1883 950 | 2 208 [t 622 049| 1 315 193 479 478 289 356 353 428 369 987 5 728 1 685 180
Dagegen 1957 seeeevens . . « . . . . . . . . . .
Regensburg
Richtung ..t Ank.zu serg . - 98 58 430 i7 6 580 25 340 2 293 1 752 157 2 035 | 1 483 127 944 920 4 445 970 260
Ank.zu Tal . - - - - - - - - - - - - -
Abg.zu Berg - - - - - - - - 10 7 551 - 10
Abg.zu Tal . - 106 59 508 9 5 502 20 357 | 3 625 | 2 674 345 693 553 388 | 1 578 553 4 433 1598 910
Heimatataat: Deutschland - 101 55 550 12 3 205 30 467 | 1 245 |1 016 280 653 505 149 59y 601 1991 030 v62
Frankreich . - - - - - - 249 209 076 106 81 896 102 266 355 102 266
Jugoslawien - T4 43 102 10 5 194 9 383 1 006 692 519 224 156 545 437 868 1 314 447 251
Usterreich . - 19 5 656 - - 2370 | 3 161 |2 297 997} 1 605 | 1 156 199 [ 1 272 225 4 776 | 1 274 Y95
Rumanien . . - 1 186 1 186 350 nt 95 729 90 79 998 55 890 203 56 240
sowjetunion seesee - - - - - - 12 11 044 12 11 044 8 008 24 8 008
‘tschechoslowakei . - - - - - - 1 240 1 240 6 2 6
Ungarn . .. - 18 12 844 3 2 197 3 133 153 103 017 67 53 195 47 609 221 50 742
Gesamtverkehr 1958 . .. - 204 117 938 26 12 082 45 097 5 918 | 4 426 502 | 2 738 2 044 U661 2 523 473 & 886 2 569 170
vagegen 1957 ... 275 167 102 42 23 546 75 624 6 835 5 249 869 | 3 091§ 2 361 911 ] 3 066 219 10 243 3 141 843
Passau
t v+t Ank,zu B . - 4 2 332 1 70 225 175 130 198 8 4 744 22 908 188 23 133
Riohtung .t Ank. :u Tiig. - 1 667 12 7 963 1 5 4 735 50 37 145 60 68 61
N - - 4 2 332 - 4 2 922 139 103 309 35 147 35
- 13 8 033 1 667 504 56 40 517 39 30 074 1 912 109 2 416
taat: Deutschland . - 5 2 702 5 2 702 439 49 40 637 45 37 537 1 704 104 2 143
Hetmatstuat Figniieizﬁ . - - - - - - 7 6 225 7 6 225 18 14 78
Jugoslawien . - 7 4 081 7 4 081 253 23 15 475 23 15 475 3 155 60 4 008
Osterreich - 1 600 1 600 2 106 70 378 106 70 378 6 233 214 6 235
Rumanien ees- . - - - - - - 25 24 071 25 24 071 5 030 50 5 030
Tachechoslowakel . - - - - - - 17 12 387 17 12 387 7 645 34 7 645
TNGBYD sosncronass - 5 3 649 5 3 649 36 13 9 199 13 9 199 470 36 506
t hr 1958 .. - 18 11 032 18 11 032 730 240 178 372 236 175 272 24 915 512 25 645
Gesem §§§§§e§ 1327 . 13 8 555 13 8 555 211 260 194 460 246 184 854 29 670 532 29 881




7. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr an wichtigen Schleusen nach Fahririchtungen und Flaggen?)

1958

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft Inagesamt
Richtung beladen unbeladen Beforderte beladen unbeladen - e Schiffe Btfbrﬂes}e
Gliter Giter (sp.1,3 Guter
Flagge Tragfhhig- Tragfahig- Tragfehig- Tragfehig- 6 u.'8) (Spa5 u. 10)
(Heimatetaat der Schiffe) Angahl kelt Anzahl keit Anzahl keit Anzenl keit
Tornnen Tonnen Zonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1 2 3 4 S 3 7 8 9 10 it 12
Lauenburg {Elbe)
Von der Elbe « « o o o v a o . o] 1145 331 190 | 7 141 | 1 417 501 261 420 350 204 435 35 21 055 172 159 8 671 433 579
20T E1DE & o » o = s o v o o s &| 7578 1511 514 7 226 245| 1 382 523 80 42 607 297 175 363 30 585 8 632 1413 108
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland”’. . . + o 3 683 1842 704 | 7 858 1 643 746 1 643 943 395 223 732 296 172 487 188 970 17 232 1 832 913
Niederlande o o « » & - - - - - 1 708 2 1329 852 652
Tschechoslowake: ., . o - - - - - 34 22 602 34 22 602 13 122 68 13 122
Gesamtverkehr 1958 . . . & . . 8 623 1842 704 | 7 858 1643 746} 1 643 943 430 247 042 332 196 418 202 744 17 303 1 846 6874)
Dagegen 1957 . . « v 9 020 1 830 548 1 7 527 1 510 7541 1 576 725 476 274 58 355 206 159 216 966 17 378 1793 807
Anderten, Hindenburgachleuse {M:ttellandkanal)
Tach Osten o o o o 4 o ¢ ¢ o & & 4743 3 072 905 1417 606 938| 2 328 646 4 579] 2 933 857 172 109 3812 2 604 765 12 911 4933 411
Nach Jesten .+ + o v @ o o o 4 . 4 4u3 1946 029 | 3 681 1 698 888| 1 377 439 816 512 727| 3 962 | 2 536 188 405 153 12 958 1783 592
Heimatsta.t der Schiffe:
Deutschland‘) <] 10 32 4 642 199 | .4 568 [ 2 112 951} 3 448 340 5 377| 3 429 194| 4 119 | 2 631 526] 2 399 099 24 393 6 447 439
Belgien . & & o 4 o . 13 9t 693 124 51 800 68 980 - - - - - 340 68 980
Frankreich . + . . . . 922 - - 693 - - - - - 2 693
Riederlande . . . . . 681 233 424 396 133 362 181 196 - - - 1077 181 196
Schweiz . & o & v & o 10 8 27 6 5 287 4 762 18 17 390 15 14 474 11 819 49 16 581
Tschechoslowakel . o o 4 2 425 4 2 426 2 114 - - - - - 8 2 114
Gesaniverkehr 1958 11 242 4978 934 | 5 098 | 2 305 826] 3 706 085 5 3951 3 446 584| 4 134 | 2 646 000| 3 0'0 918 25 869 6 717 OOZh)
Dugezen 1957 4 o o o . .| 113091 4 871 246 | 4 809 | 2 145 002] 3 745 100 6 5191 4 051 187| 4 560 | 2 844 995| 3 518 079 27 197 7 263 579
Zinden, Schecntcchleuse (Mittellandkanal) =’
Nach Osten aus Richtung Bremen .| 1 238 666 614 414 222 34% 467 588 265 229 727 51 31 234 173 790 2118 641 378,y
aus Richiung Hemeln . 115 53 074 55 31 261 39 042 11 5 812 10 996 4 177 191 43 299°
Fach festen aus Richtung Bremen 1 082 640 505 530 272 110 448 869 84 51 918 460 314 567 35 465 2 156 434 3344,
aus Richtung Hameln 183 84 307 69 41 792 60 742 98 734 32 25 691 41 800 382 113 379
Vom Qsten nach Richtung Bremen .| 1 243 598 919 772 440 121 408 203 303 192 450| 252 155 111 155 148 2 575 563 35
nach Richtung Hameln , 59 29 947 165 80 842 15 860 21 12 423 32 20 355 4 815 277 20 675
Vom Jesten nach Richtung Bremen 1363 730 738 485 298 862 507 199 504 348 818 37 19 7621 301 481 2 389 808 680
nach Richtung Hameln 54 24 298 80 33 442 6 134 159 90 910 6 4 106 30 729 299 96 913
Heimatstaat der Schiffe
Deutscnland . . . o .| 5 316| 2802 961 | 2 438 | 1 392 763 1 918 330 1545 987 792| 880 576 732 797 405 10 229 2 756 652°
Belgier . o 4 4 4 . 13 5 460 9 3 808 3 523 - - - - - 22 3 523
Kiederlande . . . . . 63 19 931 73 24 196 11 834 - - - - - 136 11 834
Jes:mtyerkebr 195¢ . . . . . .| 5 392{ 2 828 402 { 2 570 | 1 420 773 1 963 687 1545 987 792 880 576 732 797 405 10 387 2 772 009g]
Tagegen 1957 . . . . . ol 4 2110 2320 714 | 2 338 | 1 285 3e9{ 1 k20 €91 2 0271 1 271 038] 1 085 687 097 1 019 026 9 861 2 631 773
Bremen (Weserschleuse)
ZU BErE o o 4 4 v v o s o u s . 3 058 1626 788 5 168 1627 333| 1171 065 87 554 767 340 159 475 420 327 9 453 159 3925)
ZU TRl 4+ o e o 0 m 0 e s e . ol 7096 2559 661 | 1 660 940 923 2 c42 &M 1193 684 862| 224 150 720 556 925 10 173 2 600 812
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland . « o . o] 10 041] 4 146 932 | 6 711 | 2 526 758) 3 187 614 2 080| 1 239 629 564 310 195{ 977 252 19 396 4 166 15287
Belglen o o v o o o » 15 7 807 17 10 216 5 202 - - - - - 32 5 202
Niederlande . . . . . 97 30 735 99 30 954 20 204 - - - - - 196 20 204
Schweiz o o 0 4 4 . . 1 908 1 908 646 - - - - - 2 646
Gesamtverkehr 1958 , . . . . .| 10 154{ 4 186 449 | 6 828 | 2 568 836] 3 213 666 2 080! 1 239 629 564 310 195 977 252 19 626 4 192 zo4§;
Dagegen 1957 « o« . . + .| 95221 3 628 841 | 6 963 | 2 466 7411 2 759 796 2 670t * 556 096§ 1 000 580 480) 1 185 070 1 20 155 3 946 498
Oldendurg (Kustenkanal)
Von der Weser .+ + ¢ o o o o & 4 041 1 276 005 1792 712 016 924 801 291 178 483 108 62 145 136 671 6 232 1 061 472
Zur WeBer . « o o o o o o v o of 4 385 1454 047 586 191 060] 1 126 131 109 73 020 58 28 761 57 266 5 138 1 183 457
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland o« « « & o 7 7331 2 515 959 2 063 796 1581 1 894 185 338 251 443 162 89 471 193 907 10 356 2 088 092
Belgien o+ ¢ o o o o o 47 25 100 7 10 607 17 027 - - - - - (23 17 027
GroSbritannien . . . . - - - - - - - 2 1400 - 2 -
Niederlande o+ , . .+ . 645 187 997 297 95 412 139 450 2 60 2 35 30 946 139 480
Schwelz o+ o o o o o o 1 990 3 899 330 - - - - - 2 330
Gesamtverkehr 1958 . . . . o .| B 4261 2 730 046 | 2 378 903 076/ 2 050 992 400 251 503 166 90 906 193 937 11 370 2 244 929y
Dagegen 1957 & » . o . of 1C 366! 3 262 067 | 1 555 483 090 2 581 620 896 584 8581 232 130 084 474 919 13 043 3 057 157
Herbrum (Dortmund-Ems-Kanal)
ZU BETE + « o » o o o 4 s s » o] 4 534] 18849581 1707 303 652| 1 416 698 2 737} 2 311 880 17 8 4320 1 912 142 8 995 3 328 840
ZuTal 4 4 o s« o s v e e o] 4504 1268703 [ 1643 839 422 976 876 571 473 766| 2 188 | 1 877 292 366 326 8 906 1 343 202
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland o » o o . 8 037| 2886 768 1 3 013 [ 1 043 190{ 2 187 030 3 308| 2 785 646{ 2 203 | 1 884 324 2 278 468 16 561 4 465 498
Belgien .« o o o o » 4 0 20 360 12 7 323 14 161 - - - - - 52 14 161
GroSbritannien + o . . - - - - - - - 2 1 400 - 2 -
Hiederlande ., + o & & 961 245 933 323 90 947 192 383 - - - - - 1 284 192 383
Schwelz o o o o o s o - - 2 1614 - - - - - - 2 Z
Gesamtverkehr 1958 . o] 9038 3153061 | 3350 | 1 143 074 2 393 574 3 308( 2 785 646| 2 205 | 1 885 724 2 278 468 17 901 4 672 042,
Degegen 1957 + « « o . o1 8 9231 2 830 266 | 2 791 992 7771 2 201 131 4 823 3 957 061] 2 335 | 1 873 172 3 245 998 18 372 5 448 6445)
Munster (Dortmund-Ems~Kanal)
Aus Richtung Emden « + « « o o o 7 2001 3 249 799 | 2 036 572 454| 2 432 €97 3 040| 2 557 462 229 73 818 2 078 809 12 505 4 511 506
Nach Richtung Emden .+ . » o » .| 7 011| 2528 067 | 1 084 739 494 2 010 306 854 616 571| 1 486 | 1 270 349| 572 519 10 435 2 512 8257
Vom Mittellandkanal . o . « o | 5 O74] 2492 211 | 4 771 | 1 806 187 1 828 372 1.238) 748 462] 3 867 | 2 248 757 617 153 14 950 2 447 760
Zum Mittellandkanal o o + o o of 9 261| 4 026 600 [ 1 173 588 752 3 158 415 5 795/ 3 620 844 143 54 2151 3 219 757 16 372 6 378 172
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland ). e s 4 | 259861 11 395 316 | 7 968 | 3 299 498| 8 734 693 10 901§ 7 531 657| 5 715 3 642 459) 6 410 045 50 570 15 146 5734/
Belglen o o o o o o o 573 241 970 226 95 331 178 915 - - - - - 799 178 915
Frankreich + + o & & & 5 2 405 2 1 067 1714 - - - - 7 1 714
Niederlande o « o « o 1933 616 641 819 270 712! 488 202 24 9 736 10 4 680 6 771 2 786 494 973
Schwedz o o v oo 4 4 s 45 37 917 45 37 851 24 250 2 1946 - - 1422 32 25 672
Tgchechoslowakei o o o 4 2 428 4 2 428 2 116 - - - - - 8 2 116
Gesamtverkehr 1958 . . . . o 4| 28 546 12 296 677 | 9 064 | 3 706 987 9 429 890 | 10 97| 7 543 339] 5 725 | 3 647 139 6 416 238 54 262 15 850 26313
Dagegen 1957 . . . 28 951] 11 055 347 | 6 182 | 2 366 948| & 758 881 | 14 150| 9 712 338} 6 068 | 3 €34 034/ 8 190 904 55 381 16 952 409"
Datteln {fesel-Datteln-Kanal)
Nach Osten « o o 4 o & o ¢ & o | 13297 6 269 898 1 810 930 D24} 5 127 978 1725 1 255 239 118 90 513[ 1 104 539 16 350 6 232 517
Hach featen o+ o o o 4 o o 4 o o 6 850 3 524 733 | 6 982 174 740 2 €02 295 354 309 539} 1 002 705 097 248 543 15 188 2 850 838
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland’ s . . o .| 13 740] 7 330 483 | 6 962 | 3 %24 743 5 908 139 1666 1 224 €62 969 672 680 1 075 855 23 337 € 983 994
Belgien .+ 4 o o o o of 1733 744 52 449 227 678 881 203 12 >3 046 18 12 516 21 714 2 252 572 917
Prankreion o o o o o o 18 32 434 26 62 234 50 803 34 57 073 62 48 809 54 993 350 105 796
Luxemours » s o 4 o o 2 634 - - 482 - - - - - 2 452
Niederlande . o . . .| 4 440| 1503 178 | 1 169 442 091 1 167 654 268 225 392 57 46 845 185 386 5 954 1353 040
SChWeiZ . o o o 0 4 4 110 80 951 63 46 397 49 876 19 19 605 i 14 760 15 134 206 65 010
Tschechoslowakel o . . 4 2 428 3 1821 2116 - - - - - 7 2 116
Gesamtverkehr 1958 . o] 20 147 9 794 631 8 792 [ 4 104 964| 7 730 273 2 079] 1 564 778| 1 120 795 610| 1 15’ 082 32 138 g 083 355n)
Dagegen 1957 4 « » + o+ ol 21 1391 9 931 632 | 7 630 | =* 297 898] 7 908 846 2 540 1 350 972 1 107 714 644] 1 598 348 | 32 416 9 507 482
1) Nach Angaoen der WasserstraBenbehorden,- 2) Darunter PloBverkehr: a) 116 t3 b) 400 t; c) 60 t; d) 10 837 t; e) 10 Y17 t, £) 12 OSu t; g) 1 286 t; h) 1 632 t;

1) €18 t, k) 1 515 5 1) 2 135 t; m) & 624 t; n)
ner Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 5 292 bzw. 1 808 Tonnen und einer Guterladung von
ne Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 63 090 bzw. 50 948 Tonnen und einer Giterladung von 53 967 Tonnen.- 4) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone be-
heimatet’ 25 beladene Schiffe mit eigener Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 10 741 Tonnen und einer Guterladung von § 379 Tonnen, sowie 133 beladene und 11
unbeladene Schiffe onne eigene Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 66 997 bzw. 6 981 Tonnen und einer Guterladung von 59 O8C Tonnen,- 5) Die Zahlen enthalten
aucu aie Angeben uber den Schiffs-, Guter- und FloBverkehr an den Schleusen des Sudabstieges.- 6) Darunter 1n der sowjetischen Besatzungszone beheimatet: 25 ve-

ladene und 1 unbeladen¢s Schaff mit eigener Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 11 519 btzw., 379 Tornen und einer Guterlauung von

288

t.~ 3) Darunter in der sowjetiscnen

Besatzungszone beheimatet:

10 beladene und 4 unbeladene Scmiffe mit eife-

818 Tonnen, sowie 125 beladene und 45 unbeladene Schiffe ohne eire-

9 481 Tonnen, sowle 132 belu-

dene und 11 unbeladene Schiffe onne eigene Triebkraft mit einer Tragi-higkeit von 66 459 bzw. b 300 Tonnen und einer Giterladung von 59 133 Tonnen.~ 7) Darunter
in Ader sowjetischen Bepatzungscone beneimatet: 6 beladene und 2 unbeladene Schaiffe mit eigener Triebkraft sit einer Tragfahlgreit von 3 564 bzw. 1 516 Tonren una
einer Giterlaaung von 2 857 Tonnen.
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1958 noch: 7. Schiffs-, Giter- und FloBverkehr an wichtigen Schleusen nach Fahririchtungen und Fluggen')

Schiffe mit eigeuer Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft Inggesamt
Richtung teladen unbeladen beladen unbeladen . Befordexte
L I meaztanie] Blozderte Beforderte | {gntifs Soiartt
F agge ragfahig-| ragfahig-| Guter Tragfahig- Tragfahig-| Guter 6 u'
= A nd 8 5ol
(Heimatstaat der Schiffe) Anzanl ket Anzehl keit Anzanl|  kert inzabll  keit $ | (sp.5 u. 10)
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7° 8 9 10 1 12
Friedrichsfeld (Wesel-Datteln~Kanal)
Vom Rhein aus Richtung Berg
nach Kanelhafen . . o 31 212 0%1 780 600 648 202 941 21 16 044 838 {1 030 105 14 634 1 950 217 575
nach_Schleuse Datteln | 6 218 | 3 187 744 1.082 667 434 | 2 601 316 567 383 642 34 25 970 355 274 7 901 2 956 530
Yom Rhein aus Richtung Tal
nach Kanalhafen . o 127 79 092 148 55 859 7t 370 102 80 820 24 20 010 76 830 402 148 200
nach Schleuse Datteln 5 483 2 680 532 637 219 289 2 177 644 878 711 518 72 56 709 601 259 7 070 2 778 903
Zum Rhein in Richtung Berg
von Kanalh&fen . » « 830 681 876 215 129 318 591 387 938 1 163 570 14 8 791 929 567 1997 1 520 954
von Schleuse Datteln 3 048 2 047 246 3950 |1 786 003 1 474 072 18 14 611 439 288 135 11 152 T 455 1485 224
Zum Rhein in Richtung Tal
von Kanalhafen . » » 267 115 988 81 56 342 108 488 38 23 347 90 68 225 20 598 476 129 086
von Schleuse Detteln 3 724 1 428 385 1375 861 658 1 115 193 320 283 350 185 134 489 231 965 5 604 1 347 158
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland e s« o |13 285 7 863 180 6 172 |3 445 625 6 360 335 2 364 2 222 590| 1 453 (1 401 719 1 875 996 2% 274 8 176 331
Belgien « o o o & o o 1 789 772 602 513 246 097 579 359 44 32 140 21 15 884 25 196 2 367 604 555
Prankreich .« « « . » 118 81 817 84 61 823 51 831 82 65 463 58 45 895 53 935 342 105 766
Luxemburg « o« o » o o 2 34 - - 482 - - -~ - - 2 482
Niederlande « « « « « 4 710 1 638 582 1437 577 034 1 302 157 343 30% 844 118 113 234 247 943 6 614 1 550 100
Schwelz . . . « .« . 100 74 271 60 44 151 46 131 43 52 865 46 55 702 38 209 249 84 340
Tachechonlowakel . . 4 2 428 3 1821 2 116 - - - - - 7 2 116
Gesamtverkehr 1958 . . T20 008 | 10 433 514 | B 269 |4 376 551 | 8 342 411 | 2 882 | 2 676 902} 1 696 |1 632 434 { 2 241 279 | 32 855 | 10 583 690,
Dagegen 1957 . o - -+ 20 757 |10 571 258 | 7 792 |5 8es 197 | 3229 715 | 3 509 | 3 239 i22f 1800 11825 372 | 2672 218 4 33 47} 11 102 522°
Schleuse VII (Rhein-ierne-Kanal)
Nach Osten « « « o o o o ¢ « o 9 084 3 630 700 2 758 | 1 200 299 2 968 610 4 822 7 058 902] 1 294 {1 148 949 2 706 480 17 958 5 675 090
Nach Westen o +» « o o » « + « o | 6218} 2 671 110 7 363 |2 931 657 | 1 955 883 | 2 592 | 2 092 892} 4 032 |2 490 048 | 1 659 502 20 205 3 615 385
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland42 “ . e o |14 0857 5839 422 8 638 |3 608 097 | 4 555 470 | 6 833 | & 631 815} 4 773 |3 142 875 [ 3 965 121 34 329 8 520 591
Belglen o « o s ¢ » o 192 90 078 440 190 763 63 031 24 19 255 25 16 643 11 801 681 74 832
Prankreich . « + o » 84 61 807 81 64 129 47 439 356 295 855 292 249 762 228 834 813 276 273
Niederlande » o « « o 897 338 807 925 321 814 240 897 178 180 190 218 210 596 142 402 2 218 383 299
SChWelZ + « o o o o » 44 31 746 36 26 596 17 656 23 24 679 18 19 121 17 824 121 35 480
fschechoslowakel . . - - 1 607 - - - - - - 1 -
Gesamtverkehr 1958 v o « » » |15 302 6 361 860 10 121 |4 212 006 4 924 493 7 414 5 151 7941 5 326 (3 638 997 4 365 982 38 163 9 290 475
Dagegen 1957 « « « o o | 13 B49 4 624 425 7 823 [2 642 738 3 661 369 8 657 5 811 0761 5 334 |3 525 280 4 909 119 35 663 8 570 488
Dulsburg, Schleuse I (Rhein-Herne-Kanal) und Ruhrschleuse
Yom Rhein aus Richtung Berg
nach Kanalhafen . . . 1 776 900 698 5 766 |3 717 530 727 953 798 681 752 2 321 (2 306 3713 529 164 10 661 1257 117
nach Schleuse VII . . 1765 846 709 570 314 231 661 825 506 373 806 426 380 764 307 026 3 267 968 85
Yom Rhein aus Richtung Tal
nach Kanalhhfen .,  « | 2 054 [ 1 347 178 976 362 926 | 1 145 576 | 1 646 | 1 928 462 516 544 789 | 1 798 648 5 192 2 944 218
nach Schieuse VII . o 620 303 119 101 42 249 238 238 80 68 658 T2 63 711 56 04% 873 294 283
Zum Rhein in Richtung Berg
von Kanalhdfen . . o | 4 183 | 3 203 105 3096 |1 455 933 | 2 427 226 | 2 500 | 2 661 135 690 589 881 | 2 175 384 10 469 4 602 610
von Schleuse VII . o 2 316 969 461 1 204 474 384 684 677 1 482 1 201 549 178 118 424 963 342 5 180 1 648 019
Zum Rhein in Richtung Tal
von Kanslhafen . . . 3 300 1488 909 798 624 237 1 205 821 1 501 1 612 926 319 361 102 1 428 319 5 918 2 634 140
von Schleuse VII . o 308 138 050 130 71 077 101 310 163 156 406 19 13 505 133 048 620 234 358
Heimatstaat der Schiffe:
Deutschland 50, ... 11033 6 088 215 8 331 |4 873 814 4 739 380 5 446 5 174 574{ 2 615 |2 353 836 4 37t 717 26 727 9 111 097
Belgien o o « » » o« « | 1597 83%9 725 1190 588 372 672 530 313 358 753 213 185 939 308 824 3 375 981 354
Frankreich . « + « & 442 362 065 329 264 726 280 299 770 174 126 556 551 231 642 010 2 097 922 309
Niederlande ., + « « - 3 630 1 626 684 2 529 {1 154 961 1 302 984 1 965 2 223 055} 1 093 11 207 723 1 946 292 9 280 3 249 276
Oaterreich so « o « « 6 4 206 - - 1251 - - - - - 6 125
SchweiZz o o o o o o o 312 276 334 198 180 087 196 176 122 154 186 64 79 820 122 133 696 318 309
T hoslowakel . . - - 1 607 - - - - - - 1 -
Gesamtverkehr 1958 « . « « o |16 322 | 9 197 229 [ 12 641 [7 062 567 | 7 192 620 | 8 676 | B 684 694 4 541 14 378 549 | 7 390 976 42 180 14 583 596
Dagegen 1957 . . 114 2501 7 287 37 10 109 15 632 290 6 731 871 [11 101 {11 006 002} 5 164 [4 967 881 9 546 069 40 624 15 337 940

Fiederlahnstein (Lahn)

VYom Rhein aus Richtung Berg

;90 24 180 24 412

Yom Rhein sus Richtung Tal 166 35 621 14 1 312 - - - - z
VYon Oberlghnetein o o » « o« 10 1 868 2 309 420 330 756 - - - - - 2 319 756
Zum Rhein in Richtung Berg 8 1 691 - - 1 156 - - - - - 8 1 156
Zum Rhein in Richtung Tal . 276 53 302 - = 43 531 3 186 - - 147 279 43 678
Fach Oberlaunstern . . « o o » 2 129 398 890 25 8 622 336 431 - - - - - 2 154 336 431
Heimatataat der Schiffe:
Deutachland . . 2 550 487 315 2 318 427 276 402 345 - - - - - 4 868 402 345
Niederlande « « + » « 39 4 057 30 3 126 3 941 3 186 - - 147 72 4 088
Gesamtverkehr 1958 . « + . 2 589 491 372 2 348 430 402 406 286 3 186 - - 147 4 940 406 433
Dagegen 1957 « » « o » 2 85% 535 667 2 450 448 930 426 636 4 225 - - 175 5 313 426 81
Kostheim (Main)
Yom Rhein aus Richtung Berg . . 1 062 628 852 14 7 138 394 251 406 259 425 5 1 396 214 417 1 487 608 668
Yom Rhein aus Richtung Tal . 9 292 | 6 544 658 1104 703 600 | 4 862 467 3 828 | 3 776 925 312 307 005 | 3 098 792 14 536 7 961 259
Zum Rhetn in Richiung Berg . . 499 317 122 349 172 767 171 508 21 12 949 271 128 624 10 485 1 140 181 993b)
Zum Rhein in Richtung Tal . . . 3 994 2 360 626 6 661 |5 048 229 1 253 254 1109 1 008 660] 3 166 (3 233 220 681 545 14 930 1 942 397

Heimatstaat der Schiffe:

Deutschland o » . » o | 10 164 | 6 962 204 6 208 |4 623 785 | 5 130 759 | 4 165 | 3 675 349} 2 868 |2 627 040 | 2 984 428 23 405 8 122 755b)
Belgien « + o & o o » 543 357 190 283 189 477 160 400 84 85 250 58 74 041 41 303 948 201 703
Frankreich .« « . « . 64 46 202 45 33 352 26 611 37 50 267 37 49 519 38 795 183 65 406
Luxemburg . « + o o o S 1 703 1 323 971 - - - - - 6 971
Niederlande o + . » o | 3 622 | 2137 290 1 436 965 991 | 1 224 642 | 1 047 | 1 180 333 776 901 162 B3O 974 € 881 2 115 616
Baterreich .« « » . . 2 2 139 2 139 1 312 - - - - = 4 1 312
Schwelz o + o o o o o 447 344 530 153 122 667 136 785 51 66 760 15 18 483 49 739 666 186 524
Gesamtverkehr 1958 . « . o o |14 8471 9 851 258 8 128 |5 937 734 | 6 681 480 | S 364 [ 5 057 959| 3 754 |3 670 245 | 4 005 239 32 093 10 694 317b;
Dagegen 1957 « . » - « |12 6791 8 159 177 7 014 (4 929 259 t 5 669 751 6 256 | 5 684 8021 4 019 |3 874 104 | 4 546 363 29 968 10 225 778°
Feudenheim (Neckar)
Vom Rhein aus Richtung Berg . . 2 574 1 280 861 5% 21 683 1 159 452 616 355 195 3 1 672 337 199 3 246 1 496 651
¥6m Rhein aus Richtung Tal. 6 437 4 587 370 155 73 603 3 595 140 1 861 2 023 633 38 22 909 1 632 775 8 431 5 227 915
Zum Rhein in Richtung Berg 174 84 039 2 141 §1 077 309 63 596 169 155 616 525 301 363 131 834 3 009 195 430
Zum Rhein in Richtung Tal . 1121 623 590 5 710 |4 129 700 333 128 866 988 546 913 910 136 676 337 8 610 1 009 465
Heimatataat der Schiffe:
Deutachland « o + « » 8 408 [ 5 439 355 6 824 {4 505 034 | 4 391 308 1 2 933 | 2 847 148| 1 234 973 726 | 2 264 562 19 399 6 655 870
Belglen « « o+ « o & o 247 151 917 147 100 746 102 743 29 36 542 19 23 281 28 976 442 131 719
Frankrelch .« « o o « 51 39 427 45 34 865 24 394 29 34 386 15 14 823 26 632 140 51 026
Luxemburg o o » + o o 4 1803 2 1 025 1263 - - - - - 6 1263
Niederlande . + » » « 1 426 808 913 931 566 419 543 189 485 557 443 206 217 890 428 759 3 048 971 948
Usterrelch . « « « & 2 127 1 707 1 042 - - - - - 4 1 042
SchwelZz » o o & o & o 167 132 318 109 9% 499 87 377 36 47 471 5 6 360 29 216 317 116 593
Gesamtverkehr 1958 . . . . . | 10 306 { & 575 860 8 059 |5 302 295 5 151 316 3512 | 3 522 990| 1 479 |1 236 080 | 2 778 145 23 356 7 929 4614)
Tagegon 1887 o - o o o 8377 5162 316 | 6453 |4 131 593 | 2 007 374 | 4 008 | 4 091 8631 1 524 |3 344 685 |3 141 479 | 20 362 1 7 160 576

1) Nach Angaben der Waaserstra@enbehorden.- 2) Darunter FloBverkehr: a) 388 t; b) 7 598 t; c¢) 9 664 t; d) 11 123 t.- 3) Darunter in der sowjetischen Besatzungs-
zone beheimatet: 5 beladene und 2 unbeladene Schiffe mit elner Pragfahigkeit von 3 595 bzw. 1 516 Tonnen und einer Guterladung von 2 747 Tonnen.- 4) Darunter in
der sowjetischen Besatzungszone beheimatet: 15 beladene und 3 unbeladene Schifte mit eigener Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 6 220 bzw. 1 326 Tonnen und
einer Guterladung von 5 344 Tonnen, sowie 112 beladene und 30 unbeladene Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 56 430 baw. 15 759 Tonnen und
einer Guterisdung von 50 557 Tonnen.- 5) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone beheimatet: 5 beladene und 8 unbeladene Schiffe mit eigener Triebkraft mit
einer Tragfahigkeit von 1 742 bzw. 3 501 Tonnen und exner Guterladung von 1 143 Tonnen, sowie 59 beladene und 64 unbeladene Schiffe ohne eigene Triebkraft mit
einer Tragfahigkeit von 23 614 bzw. 31 828 Tonnen und einer Guterladung von 26 650 Tonnen,
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8. Schiffs-, Giiter- und FloBverkehr an den Grenzdurchgangsstelien nach Fahririchtungen und Flaggen

1958

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
Pahr— Guterschiffe beladen unbeladen
Richtung gast
e beladen unbeladen
Plagge gghigz gefgr- gefgr— ?ghiff; Bgfdrder;e
(Heimatstaat Guter- Trag- Trag- Geg e Trag- Trag- Ge€ € pels § uteg
der Schiffe) ladung fahig~ fahig- uter fahig- fahig- uter ,"7 u.9 (Sp.
Anzahl Keit Anzghl keit Anzahl keit Anzghl keit und 11}
Anzahl Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
GRENZE GEGEN DIE NIEDERLANDEZ)
Emmerich (Xiederrhein)
Eingang « « « « o 4 4 o 0 W - 37 61025 368 73616 376[ 5 069 816|19 904 28816 530 {23 064 580 867 811 13820 855 087 71 3831 40 759 375
davon: .
Deutschland . . . - 12 1941 9 770 313 841 492 537| 8 053 893) 5 147| 6 929 372 88 95 789| 6 251 396 18 270} 14 305 239
Belgien . . . . . - 4 230 2 355 747] 2 6837 1 275 281) 1 785 609| 1 000 | 1 204 041 211 171 683} 1 110 038 8 124 2 895 647
Danemark . . . . - 1 200 - - 200 - - - - - 1 200
Frankreich . . . - 1229 1 034 402 202 161 272 T71 345 728 957 772 272 278 934 827 803 2 43 1 599 148
Grofbritannien ., - 94 36 872 - - 13 579 - - - - - 94 13 579
Luxemburg . . . . - 20 11113 9 3 496 7 785 1 695 - - 694 30 8 479
Niederlende . . . - 16 915| 9 458 04912 573| 3 070 263 7 268 052| 9 401 {13 659 585 287 254 821112 407 751 39 176| 19 675 803
Norwegen . - 13 5 779 - - 5 325 - - - - - 13 5 325
Usterreich - 114 95 575 1 400 67 610 1 750 - - 697 116 68 307
Schweiz . « « & . - 2 800 2 600 686 67 66 567{ 1 930 890 252 312 365 9 9 911 256 708 3 128 2 187 598
AUBZANg o « o ¢ 4 0 4 4 e o - 40 165 (17 496 64414 728(13 334 868|12 489 534] 6 599 7 366 568[10 657 |16 378 285{ 5 771 714 72 149| 18 261 6023)
davon:
Deutschland , + & + o & - 5 797| 3 409 1801 7 631| 7 011 8041 2 260 875 1 493 | 1 840 612] 3 917 5 388 161] 1 361 462 18 838 3 622 6919)
Belgien + « o o & o & & - 6 486 3 158 665 611 475 685| 2 346 114 861 891 022 432 571 170 722 211 8 390 3 068 325
Danemark . 4+ « » & o & - 1 215 - - 194 - - - - - 1 194
Frankreich o « . . . . - 1 348] 1 108 068 93 89 926 729 782 831 | 1 025 26% 138 172 210 852 602 2 410 1 582 384
GroBbritannien . . . . - 56 21 800 33 13 198 4 557 - - 2 736 - 91 4 557
Luxemdburg + o« o 4 o o - 19 074 3 2 502 4 722 1 377 - - 201 23 4 923
Niederlande . . . . . . - 25 128} 8 722 003| 4 679 4 031 177} 6 683 129{ 3 307 | 3 474 757 5 99410 030 481 2 741 765 39 108 9 424 894
Norwegen . . . . . . . - 10 4 375 3 1 363 3 830 - - - - - 13 3 830
Qsterreich , . . . . . - 83 58 989 37 38 480 26 733 - - - - - 120 26 733
Schweden . . . . . ., . - 1 450 - - 440 - - - - - 1 440
Schwelz . . . . . . . . - 1236( 1 004 825| 1 638| 1 670 733 429 158 106 134 537 174 215 527 93 473 3 154 522 631
Gesamtverkehr 1958 - 77 775|42 865 380{31 10418 404 684|32 393 822(23 129 |30 431 148|141 524 (17 189 423|126 626 801| 143 532| 59 020 977%;
Dagegen 1957 - 76 032139 678 891127 511115 945 714|30 345 78926 656 |54 686 769)11 805 |17 870 133 30 405 6531 142 004 | 60 752 062
Eschebrugge (Piccardle-Coerverden-Kanal)3)
Eingang « « o o o « » « o« o - 52 5 840 167 20 684 4 849 8 633 7 5 482 510 298 5 359
AUBRANE « o 4+ ¢ o 4 o 2 o W - 174 21 522 43 4 827 14 346 73 6 177 5 358 3 361 295 17 707
Gesamtverkehr 1958 - 226 27 362 210 25 511 19 195 81 6 810 76 5 840 3 871 593 23 066
Dagegen 1957 - 348 37 483 254 27 857 31 052 40 3 299 50 4 260 31 692 34 223
Schoningsdorf (Sch0n1ngsdorf-ﬂoogeveen-Kanal)3)
Eingang « « o« o o o o 4 o & - 13 1 053 216 26 464 956 1 37 15 61 130 25 1 005 981
AUBBANE o o 4 ¢ o ¢ o« 4 o W - 182 21 184 18 1 551 16 965 801 63 309 3 219 26 811 1 004 43 776
Gesamtverkehr 1958 - 195 22 237 234 28 015 17 921 802 63 346 778 61 349 26 836 2 009 44 757
Dagegen 1957 - 333 35 040 297 32 482 30 468 822 64 397 774 60 769 30 545 2 226 61 013
Riitenbrock (Haren-Rutenbrocker-Kanal)
EINGANg « v o + o« o o« o « & - 192 19 604 494 49 422 16 538 - - 2 182 - 688 16 538
davons
Niederlande « . . « 4 o - 192 19 604 494 49 422 16 538 - - 2 182 - 688 16 538
AUBEANE ¢ + 4 4 4 o o o o W - 593 59 723 59 5 571 55 607 - - 1 50 - 653 55 607
davon:
Deutschland . o . . . . - - - 3 159 - - - - - - 3 -
Niederlande . . . . o . - 593 59 723 56 5 412 55 607 - - 1 50 - 650 55 607
Gesamtverkehr 1958 - 785 19 327 553 54 993 T2 145 - - 3 232 - 1 341 72 145
Dagegen 1957 - 607 60 146 297 29 105 55 419 - - 2 80 - 906 55 419
Untere Ems4)
Bingang o « o 4 o o o« « o o - 520 160 491 251 55 799 120 153 - - - - - 771 120 153
davon:
Deutschland o « « + o & - 46 26 669 22 6 031 17 332 - - - - - 68 17 332
Belglen . « o v & o o & - 25 14 900 3 1155 10 737 - - - - - 28 10 737
Niederlande . o . + + - 449 118 922 226 48 613 92 084 - - - - - 675 92 084
AUBRBANE o o o s o o o o o - 634 160 144 253 90 004 120 710 - - - - - 887 120 710
davon:
Deutschland « « o+ o o & - 86 35 919 51 27 426 23 008 - - - - - 137 23 008
Belgien « « o 4+ & o . & - 18 9 085 9 4 446 5 144 - - - - - 27 5 144
Niederlande . o+ o + o o - 530 115 140 193 58 132 92 558 - - - - - 723 92 558
Gesamtverkehr 1958 - 1 154 320 635 504 145 803 240 863 - - - - - 1 658 240 863
Dagegen 1957 - 892 208 360 339 83 893 167 045 - - - - - 1231 167 045
GRENZE GEGEN DIE NORDSEES)
Untere Emss)
Eingang « o o o o« o o o » o - 141 38 993 - - 28 865 - - - - - 141 28 865
AUSZENE 4 ¢+ + s s . 0 b b - 20 5 578 - - 4 579 - - - - - - 20 4 579
Gesamtverkehr 1958] - l 161 ! 44 571] - I - | 53 444' - | - l - ‘ - , - l 161| 33 444
Dagegen 1957 - 120 28 905 - - 20 927 - - - - - 120 20 927

1) Darunter FloBverkehr: a) 354 t; b) 620 t.- 2) An der Grenzstelle Frensdorferhaar {Nordhorn-Almelo
~ 4) Nur Verkehr uber die niederlandischen Kanale oberhald der Seegr

Schiffe niederlandischer Flagge.
5) Nur Seeverkehr der Binnenhafen mit dem Ausland.- 6) Erfaft auf Grund von Anschreaibungen

Wachtschiffes.-
Flagge.

48 —

enze,

-Kanal) hat 1958 kein Verkehr stattgefunden.- 3) Nur
ErfaBt auf Grund von Anschreibungen des Ems-—
des Ems-Wachtscpriffes. Nur Schiffe deutscher



1958 noch: 8. Schiffs-, Guter- und Flofverkehr an den Grenzdurchgangsstellen nach Fahririchtungen und Flaggen

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft Insgesamt
- Gliterachiffe beladen unbeladen
Richtung Panr.
Eoded veladen unbeladen
hyf-|
Plagee g Botor- Befor- | seniste | Beforderte
(Heimatstaat Guter-| Trag- Tra, e Trag- Prage erte Sp.1,2 Gliter
- Giiter & Gut 4,7,u.9)) (5
der Sehiffe) ladung fahige Fite ol fhhig- fonig- uter »Taue Sp.
Anzahl keitg Anzakl kii:g Anzahl Keit Anzahl keit und 1)
Anzahl] Tonnen Tonrnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13
noch: GRENZE GEGEN DIE HORDSEE”
'Jnterweaerz)
Bingang « « + o ¢ v v o+ o - 377 82 792 - - 62 916 - - - - - 387 62 916
davon:
Dewtschlend « o o o « o - 387 82 792 - - 62 916 - - - - - 337 62 916
AUSZANE & o s « o o 2 o o o - 49 10 384 - - 8 317 - - - - - 49 3 317
davons
Deutschland « . . . o . - 48 10 223 - - 8 177 - - - - - 48 8 177
Niederlande » « + « + of = 1 156) - - 140 - - - - - 1 140
Gecamtverkehr 1958 - 436 9% 176 - - 71 23% - - - - - 436 71 233
Dagegen 1957 - 530 115 139 - - 85 824 - - - - - 530 85 824
'
Unterelbej)
EINgaNg o o o o 4 o o 0 0 o - 118 28 998 - - 26 657 - - - - - 118 26 657
AUBRANE & o o & 4 o o o o o - 4 738 - - 550 - - - - - 4 550
Gesamtverkehr 1958| - 122 29 736 - - 27 207 - - - - - 122 27 207
Dagegen 1957 - 109 26 758 - - 25 304 - - - - - 109 25 304
GRENZE GEGEN FRANKREICH UND DIE SCHWEIZ -
Neuburgweier (Oberrhein)
Bingang « « o s o o o o o o - 7 090} 5 401 816] 4 979 |4 497 235 3 259 521 1757 |2 174 948| 1 258)1 426 984} 1 645 314 15 084 4 904 835
davong
Deutschland . & « &+ « & - 2 4731 1869 761 1 449 |1 277 141 1 317 537 339 383 090 310 341 343 291 191 4 571 1 608 728
Saarland .+ & s o ¢ o o - 4 1 329 2 675 92 - - - - - 6 992
Belglen « o o o o o o o - 367 225 973 310 203 737 133 015 114 156 189 22 30 821 107 508 813 246 523
Frankreich « « « + o o - 1 .478| 1 209 913 251 222 136 807 245 905 [1 128 281 378 405 822 880 180 3 012 1 687 425
LuXemburg o « s o o = o - 3 45 3 903 57 - - - - - 757
Niederlande . + o + » « - 1297 893 420( 1 095 929 902, 447 13 307 393 335 400| 474 533 287 880 3 099 735 011
Usterreich o o « o o o - 80 56 623 5 558 25 647 - - - - - 85 25 647
SchwelZ o o o o o o o o - J 38| 1 143 852 1 864 [1 85 183 521 197 92 114 053 148 174 465 78 555 3 422 399 752
AUSTENE « ¢ o o 4 s s e e o - 17 073) 8 567 757| 1 777 |1 281 S54f 5 825 263 2 786 |3 333 625 265 315 502| 2 642 435 14 381 B8 487 693
davons
Deutschlend » o« o & o & - 2 769( 2 321 7141 1 144 823 747 1 552 110 584 653 544 93 101 142 521 887 4 590 2 073 997
Saarland 4+ . 4 o ¢ o o - 335 4 1311 249 - - - - - 5 249
Belgien « o « o o o« o & - 400 315 18 55 46 498 196 958 132 182 114 9 11 721 137 133 596 334 091
Prankreich o « 4 & o o - 1.562| 1 299 442 152 123 823 947 057 1193 |1 414 804 100 134 034 1 143 698 3 007 2 090 755
Niederlanle o o o o o & - 2 135! 1 642 786 235 172 118[ 1 047 503 658 821 609 52 54 632 638 104 3 080 1 685 607
Osterreich . .+ o . o - 75 53 917 1 716 34 880 - - 1 1 496 - 77 34 880
GChWelZ o o o o v o & & - 3 131) 2 934 375 166 113 3411 2 046 506 219 281 554 10 12 477 201 613 3 526 2 248 119
Gesamtverkehr 1958 - 17 163113 969 573} 6 736 |5 778 789| 9 084 784 | 4 543 |5 508 573| 1 523|1 742 486 4 237 749| 29 965 | 13 372 533
Dagegen 1957 - 16 991113 614 461] 7 514 {6 362 8021 8 555 733 | 5 472 |6 688 1001 2 00312 334 0211 4 962 3931 3t 980 | 13 518 132
GRENZE GEGEF {STERREICH -
Passau (Donau)
EINgang s « o » « s s o a o - 105 64 126 24 12 122 26 344 1 2 474 |1 894 880] 1 933]|1 403 561| 1 020 238 4 536 1 046 582
davon:
Deutschland . - 45 26 374 10 3 418 13 639 456 378 841 4831 384 5§55 197 455 994 211 094
Prankreich - - - 2 1 166 - 78 67 67T 86 66 622 24 257 166 24 257
Jugoalawien - 42 25 835 1 600 8 727 622 430 459 5 3 303 297 640 670 306 367
Osterreich - 7 4 221 9 5 484 1850} t 060 805 6921 t 357 946 325 379 144 2 433 380 994
- - - - - - 121 103 939 2 2 756 59 096 123 39 096
- - - - - - 17 12 365 - - 7 644 17 7 644
. - 11 7 696 2 1 454 2 128 107 84 240 - - 46 329 120 48 457
- - - - - - 13 11 667 - - 8 673 13 8 673
AUSZANE ¢ ¢ » 2 ¢ s o 0 0 o - 105 58 873 30 19 014 19 471 3 6593 (2 697 700 7131 570 764] 1 589 627 4 507 1 609 098
davon:
Deutschland . - 55 28 551 2 1 641 15 909 819 661 141 118 98 911 411 470 994 427 379
Frankreich . - - - - - - 163 134 323 5 3 850 73 597 168 73 597
Jugoslawien - 35 20 378 14 8 633 1 800 400 274 904 203 141 859 146 834 652 148 634
Oaterreich . - 4 21 4 2 636 595} 2 223 |1 581 293 203 176 032 942 172 2 434 943 367
Rumbnien . . . - - - 5 2 915 - 24 22 956 95 79 849 840 124 7 840
Tachechoslowake: - - - 1 270 - - - 15 9 641 - 16 -
Ungarn . . - n 7T 833 4 2 919 1167 30 23 083 62 49 603 7 114 107 8 281
TASSR « o v o o s o ¢ o - - - - - - - - 12 11039 - 12 -
Gesamtverkehr 1958 - 210 122 999 54 31 136 45 815 | 6 133 (4 592 580 2 6461 974 325} 2 609 865 9 043 2 655 680
Dagegen 1957 - 270 145 990 49 28 066 13 721 6 884 15 211 8661 3 025|2 281 955| 3 071 804 10 228 3 145 525
UBERGANGSSTELLEN ZUR SOWJETISCHEN BESATZUNGSZONE
Riunen (Mittellandkenal)
Eingang « « o « « + = 4 s o - 1937 810 219 2 313 947 203 533 518 411 226 385| 1 005| 547 669 175 092 5 666 708 610
davon:
Deutschland 4). e - 1931 806 416/ 2 313 947 203 531 084 382 207 394| 1 005 547 669 161 551 5 631 692 535
Tschechoslowakel o o o - 6 3 803 - - 2 434 29 18 991 - - 13 541 35 15 975
AUSEANg &+ « v ¢ 4 s x e s . - 4 061| 1 630 762 142 103 799} 1 286 005 | 1 236 674 973 123 78 309 595 466 5 562 1881 471
davon:
Deutschland Kj). CEEEEEY - 4 061{ 1 630 762 140 10t 585 t 286 005 1 223 666 625 101 64 044 589 478 5 525 1 875 483
Tachechoslowakel o o « - - - 2 2 214 - 13 8 348 22 14 265 5 988 37 5 988
Gesamtyeriehr 1958 - 5 998( 2 440 981 2 455 11 051 002| 1 819 523 1 647 901 358f 1 128 625 978 770 558 11 228 2 590 081
Dagegen 1957, - 6 950| 2 598 950| 2 746 983 726] 1 962 046 2 670 [1 457 6701 1 481 816 436} 1 218 925 13 847 3 180 971
Schnackenburg (Elbe)
Eingang « o o + o 6 o o o o - 1953 748 700{ 1 137 609 618 464 331 1 380 897 646 548 332 258 583 709 5 018 1 053 040
davon:
Deutschlends) IR - 1796 675 491 1 092 582 534 426 019 532 325 497 491 291 944 263 470 391 689 489
Tschechoslowakei . . . - 157 13 209 45 27 084 38 312 848 572 143 57 40 314 325 239 1 107 363 551
AUSEENE &+ & o o o ¢ o o o o - 2 797 1 208 355 218 105 609 832 703 1925 |1 232 168 66 46 298 913 112 5 006 1745 815
davons:
Deutschland'” R - 2617 1 121 137 207 98 954 786 002 1055 634 217 43 30 004 502 021 3 922 1 238 023
Tschechoslowakel . . . - 180 87 218 n 6 655 46 701 870 597 951 23 16 294 411 091 1 084 457 792
Gesantverkehr 1958 - 4 750[ 1 957 055 1 3355 715 2271 1 297 034 | 3 305 |2 129 814 6141 378 556( 1 501 821 10 024 2 798 855
Dagegen 1957 - 5 605 2 187 564} 2 169 910 6631 1 440 164 4 332 |2 843 18¢] 1 252 T47 3771 2 013 425 13 358 3 453 589

1) Nur Seeverkehr der Binnenhafen mit dem Ausland,- 2) ErfaBt auf Grund von Anschreibungen an den Schleusen Oldenburg und Minden.- 3} Nur Schiffe deut-
scher Flagge.- 4) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone beheimatet: 14 beladene und 1 unbeladenes Schiff mit eizener Triebkraft mit einer Trag-
fahigkelt von 6 777 bzw., 910 Tonnen und einer Gliterladung von 5 877 Tonnen, sowie 122 beladene Schiffe ohne eigene Traebkraft mit einer Tragfahigkert
von 63 544 Tonnen und einer Guterladung von 54 325 Tonnen.- 5) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone beheimatet: 36 beladene und 3 unbeladene
Schiffe mit eigener Triebkraft mit einer Tragfahigheit von 16 806 bzw. 1 573 Tonnen und einer Guterladung von 11 679 Tonnen, sowie 98 beladene und 57
unbeladene Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 50 885 bzw, 36 796 Tonnen und einer Guterladung von 39 836 Tonnen.,- 6) Darunter in
der sowjetischen Besatzungszone beheimatet: 80 beladene und 39 unbeladene Schiffe mit eigener Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 36 301 bzw. 20 678
Tonnen und einer Guterladung von 27 703 Tonnen, sowie 409 beladene und 207 urbeladene Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 247 457
bzw. 125 738 Tonnen und einer Guterladung von 203 933 Tonnen.- 7) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone beheimatet: 99 beladene und 5 unbeladene
Schiffe mit eigener Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 49 663 bzw. 2 046 Tonnen und einer Guterladung von 33 577 Tonnen, sowie 580 beladene und 23
unbeloadene Schiffe chne eigene Triebkraft mit einer Tragfahigkeit von 355 437 bzw. 17 064 Tonnen und einer Guterladung von 270 551 Tonnen.
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IIl. Giterverkehr im Jahre 1958

C. Zusammenfassende Ubersichten iiber den Giiterverkehr
9. Hauptzahien zur Binnenschiffahrt

Gegenstand der Nachweisung 1950 1956 1957 1958
a) Auf den Binnenwasserstrafen des Bundesgebietes befborderte Giiter
(1000 %)
Verkehr in und zwischen den Verkehrsbezirken des Bundesgebietes 38 006,0 66 216,3 69 304,6 67 188,7
davon:
Lokalverkehr (Verkebr innerhalb der Bezirke) « o o o o o o & 3 960,6 6 696,8 6 782,0 6 236,4
Wechselverkehf (Verkehr zwischen den Bezirken) . « « o« « « o| 34 045,4 59 519,5 62 522,6 60 952,4
Versand des Bundesgebietes nach anderen Zonen und dem Ausland 19 048,1 23 923,4 25 140,5 23 444,4
davon nach:
dem S8Ar1and ¢ s ¢ ¢ o ¢ s o s o o 4 o s 6 8 s 6 6 6 6 6 o s - 0,2 1,2 1,0
Berlin (WesSt) o o o o o o ¢ o o o o ¢ o o o o o o ¢ o o ¢ o 942,3 2 006,6 2 396,1 1 .951,2
Sowjetsektor von Berlin und der sowjet. Besatzungszone . . 21,8 933,8 1 300,5 699,3
den Ostgebieten des Deutschen Reiches (Stand %1. Dez. 1937),
Z.Zt. unter fremder Verwaltung o« o« o o« o o o o o ¢ o o o o - 0,8 - -
dem AUSIANA o o « o o o o o o o s o o o s s s e o e s o s o] 18 083,9 20 982,1 21 442,7 20 792,9
Empfang des Bundesgebietes aus anderen Zonen und dem Ausland . . 9 672,1 38 200,5 40 804,3 39 795,8
davon aus:
dem S88r1and o« eve o o o o 6 o 6 o o 6 s 0 0 s 6 s s 6 o o 8,7 20,1 29,3 22,7
Borlin (WeSt) o o o o« o o o o o o o o o o 5 o o ¢ o s o o o 528,6 145,4 259,6 296,3
Sowjetsektor von Berlin und der sowjet. Besatzungszone . . . 87,1 626,0 588,0 440,1
den Ostgebieten des Deutschen Reiches (Stand 31. Dez. 1937),
z.Zt. unter fremder VerwaltuUng .« o+ « o s s o o o o o o o o - - - 3,4
dem Ausland + o o ¢ o o s o s 6 6 4 s 6 6 s s 4 o s e s o e 9 047,6 37 409,1 39 927,5 39 033,3
Gesamtverkehr (ohne DurchgangsverkehT) o o « o o o o o « o o o » 66 726,1 128 340,2 135 249,4 | 130 428,9
auBerdem: DurchgangsverkehNT .« o o o o o o o s o o o o o o o 5 128,4 7 579,6 7 081,17 6 571,4
b) Tonnenkilometrische Leistungen auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes
(Miil. tkm)
Insgesamt (einschl, DurchgangsverkehT) o o o « o o o o o o o o o 16 751,5 32 270,3 33 953,0 32 768,1
dar.: auf auslandischen Schiffen « « « o« « o o 6 672,8 12 060,1 12 569,9 12 730,5
Insgesamt (ohne DurchgangsverkehT) o o o « o o o o o o ¢ o o o o 13 540,4 27 567,8 29 500,0 28 624,2
Mittlere Transportweite (einschl. Durchgangsverkehr) « o o o o o 233,1 237,4 238,5 239,2
Mittlere Transportweite (ohne DurchgangsverkehrT) « o« o o o o o o 202,9 214,8 218,1 219,5
¢) Gliterumschlag in den Binnenhifen des Bundesgebietes
(1000 %)
Ankiinfte (Ausladungen) « o« o o o o o s o o o ¢ o o s o o o o o o] 47 184,4 | 103 902,2 109 466,3 106 470,1
Abgange (E1nladungen) o+ o o o o« o s o o o o o o o o s s s o o o] 53978,4 30 189,6 95 248,5 93 438,0
GeSamtumsChlag o o« o o o o o o o o o o o o o o o ¢ o v o » o o o 101 162,9 194 091,9 204 T714,8 199 908, 1




10, Giiterverkehr in den wichtigeren Binnenhéfen in den Jahren 1936 und 1948—19581)
(Gesamtumschlag in 1 000 Tonnen)

WasserstraBengebiet 1536 1948 | 1949 | 1950 | 1951 1952 1953 | 1954 | 1955 1956 | 1957 | 1958
»
Elbegebiet
Lubeck o o o s o 2 2 v 2 e e 0w o« 834 263 160 166 420 451 292 309 456 520 585 567
Kiel « v o o o o o 6 ¢ o o 2 1 s o 68 79 o4 48 77 103 68 65 55 70 56 86
Rendsburg « + » + « o o o 4o o oo 75 63 48 40 46 76 95 79 94 123 114 144
It2eh0€ o o o o 2 o 2 v 0 s o« 0 o0 0. 386 238 236 260 149 41 46 431 469 462 406 343
Hamburg o« = s » s o o o = + = « o 9 021 2 455 2 897 3 266 4 355 4 738 4 622 5 157 6 194 6 285 6 992 5 704
Wesergebiet
Bremen Stadt « + « o o 4 4 4 .o« o of 2751 2 928 3 065 2 697 3 238 3 551 3 034 3 632 4 363 4 838 4 653 4 146
auBerdem: Ortsverkehr . . . + o « . . - . . . . . 1 168
Bremerhaven « « o« « ¢« o o ¢ » ¢ o 331 497 428 415 577 701 804 800 1 033 1 070 1287 1 041
Brake « « o o o o 8 s « o o » » o 98 569 817 430 992 950 610 954 1 006 1072 333 819
Nordenhal « » « o o o s s « = o o » 257 170 409 444 765 804 579 728 857 1 023 1136 1 009
01denburg =« « + o 2 &+ o+ < o . o« o« 271 234 169 210 311 338 285 311 368 33% 311 350
N1enburg « o o « o o o o o « « o » o . . . . . 58 59 94 158 169 19 99
Minden + « o o ¢ & ¢« 4 v e 4 .. 213 228 214 175 232 240 246 238 221 222 233 276
Hameln « o « o o o ¢ o+ = & o o o » 37 10 58 59 85 102 83 125 174 242 273 277
Hann.-Munden . « « « o + & o « o« » = 217 27 37 98 94 76 80 29 85 87 59 85
Kassel o o o ¢ s o o o o o o s o = 32 53 128 106 135 147 187 172 201 180 209 197
Mittellandkanalgebiet
Fallersleben « « o o & o ¢ s o o & o . . 50 3 107 134 141 144 168
Braunschwelg » « + . . . 471 203 247 383 681 535 601 498 606 609 670 601
Salzgitter-Beddingen « « « « « & « o . 350 851 901 1 643 2 139 1539 1473 1916 2 494 2 495 2 41
PEINE & ¢ 4 ¢ o v o o o ¢ o 4 s e 1 315 329 471 583 798 696 T30 798 793 828 991 882
Hildesheim . . e 412 284 263 27% 430 454 540 635 732 810 830 764
MISDUTE o « o o o o a 5 o s o « o 522 309 260 554 675 826 916 1 015 1 064 1182 1 203 1 060
HANNOVEL o o o » 4 o o o = o o o o o 657 552 595 535 682 764 836 812 991 991 1 196 1 115
0Snabruck + o o o ¢ o 0 v o4 e s . 365 357 300 311 383 359 363 335 443 42 539 442
Westdeutsches Kanalgebiet
Emdena ¢ o o « o ¢ o o o a2 s o o o » 6 284 2 744 3 364 3 345 4 011 4 668 3 965 4 262 4 077 4 068 4 788 3 991
TEEE o o v o o o s o + & « o + & o s . . . . . 38 215 253 341 330 444 524
Dorenthe (Saerbeck) .+ « . « « « o & 86 56 30 184 183 185 210 164 202 211 222 282
Manster « o o o o« o o o 0 o 5 0 e 625 285 349 470 621 536 601 699 783 844 819 913
Flaeshelm . ¢ « o o & &« o o + o o o 457 190 130 142 135 161 144 156 155 160 161 176
Hamm-Boasendorf . e e e e 564 234 217 374 327 412 827 923 999 1 143 1 257 1293
Marl-Brassert . . . . . 236 245 259 259 243 221 202 278 483 489 245
Dorsten (Hervest). . . . . 12 151 205 209 204 227 218 315 856 809 824 718
LUREN « o o o o v s o s o o o o 5 o 348 193 234 347 533 632 627 847 703 792 929 937
HaMm o & & o 0 v @ 6 o 0 s e e s o 780 413 5C7 689 910 998 970 1 252 1 416 1 575 1618 1 600
Ahlen o o 4 v 4 6 w4 s e e e e e 322 210 212 267 247 281 302 284 291 354 230
Dortmund o o o o o » » ¢+ » = o .« o 4 453 1 475 2113 2 752 3 950 4 816 4 864 5 065 5 097 4 831 5 815 5 693
Datteln o o s o v o 0 o v = o« o0 562 227 157 155 264 433 240 296 387 310 309 272
CastTOBYRauxel LT T S 937 739 771 938 1 .0%2 1 222 1 246 1 437 1098 1011 985 1 165
Herne I T R 515 547 611 596 706 793 952 999 995 2 207 1903
Recklinghausen « e e m e e e e e 22 657 905 801 913 1 003 1 015 1 148 1 314 1 375 240 272
Wanne-EiCKel o o o + o o o o o o o« of 2 646 2 026 2 200 2 576 2 872 2 992 3 188 3 713 3 082 3 093 3 301 3 396
Gelsenkirchen . . « . . + o o & « of 5 263 2 882 3 530 4 596 4 993 5 261 5 449 5 706 6 465 6 964 7 811 7 119
Bottrop . . v 4 e v o 0 e e e v e s 2 230 1 535 2 046 2 162 2 209 S 4T3 2 491 2 667 2 503 2 485 1 882 2 042
Essen . . g)e e s e e e e 2 049 1 263 1629 1 439 1794 2 039 217 1 990 1 968 1 985 2 192 1 849
Oberhausen "', . . . . 4 . .. oa s 438 472 358 536 552 677 252 348 20 214 252 244
MLIhe1m=RUbT . o 4 o v v 4 e e 4 os . 719 323 319 496 729 1 004 1309 1 090 1385 1459 1 676 1327
Niederrheingebiet
Kleve o o o o v o o o 2 o 2 o = o = 159 43 T3 139 147 120 148 169 200 226 236 192
Spyck . Bys r ot e e e 216 36 112 109 13 12 180 203 305 344 370 352
Emmerich 2/. . . ¢« o & v . . . . . . 271 47 11 28 41 52 326 363 343 239 277 258
Wesel « 4 ¢« o 4 v o e s e e e 4 s 263 314 411 520 60% 822 1 024 1 068 1 322 1 260 1197 1181
Rheinberg-0Ossenberg .« « + + « o » 469 465 699 917 978 910 1147 1 308 319 1 35% 1 478 1 349
OTHOY o o o o o o o o « o o o o v s 655 509 571 513 435 816 654 560 519 736 731 720
WalBum & & o o ¢ o s o o o« 0 . o] 2182 1 645 2 001 2 355 3 034 3 458 3 377 3 392 3477 3 982 4 184 3 636
HOMBETE o o o o o + o o o o o o « o] 1924 1489 1916 1788 1865 1963 1907 1 980 2 200 2 126 2 750 2 321
RholnbaUsen .« o+ . o gye o oo ow o 2822 569 801 1283 1 654 1947 1832 2 130 2 447 2 664 2 648 2 699
Duisburg (Gesamthafen) °/. . . . . .| 27 720 | 10 977 | 12 698 | 14 530 | 16 599 | 18 391 | 20 530 | 22 119 | 25 424 | 27 459 | 29 863 | 26 547
dar.: Ruhrorter Hdfen A.G. . . . .| 17 233 7 785 9 333 9 884 9 188 9 942 11 360 12 983 14 710 14 526 16 014 13 550
Krefeld-Uerdingen « s « o & o o ¢ « 724 507 547 526 63% 631 645 871 1092 |1 174 1 337 1 387
Dusseldorf 4 o o v o a s o s « o s o 2 389 966 1 087 1 360 1 792 1 896 1938 2 375 2 751 2 956 2 834 2 422
NHeuB o o o o ¢ o o v o v o o o o+ o 1106 425 502 561 923% 926 937 964 1 230 1 202 1 451 1 53¢
Leverkusen-Monheim . . 171 733 786 g72 1172 1 151 1 252 1429 1604 1766 1941 1879
Koln « o o 0 o W .| 3267 1497 1 454 1767 2 316 2 389 2 258 2 642 2 784 3 365 3 523 3 398
Wesseling . . . .| 2609 3 077 3 405 3 605 4 316 4 459 4 599 4 323 4 444 4 446 4 963 S 162
LulSdoTf o o o o « o 5 o s = = o o0 . . . . . 100 114 147 169 166 140 130
Mittelrheingebiet
BODN « o o o o« o o o s o o o o » s o 111 141 64 63 95 12 38 35 104 100 143 150
Beuel & ¢ ¢ v 4 4 o o v a8 s oeow . 613 236 80 154 203 184 193 217 210 204 160 174
Oberkassel « « » o o « & o o &+ 4 o . . . 52 556 62 662 682 811 901 861 827
Linz-Linzhausen .« » + « o « o« + o 177 174 143 240 282 221 294 262 215 235 225 206
Brolil o &« o 4 « o v o o o b 4 4 o 175 53 56 73 149 125 272 457 632 840 869 958
Andernach .« & . ¢ 4 0 4 4 e 0 e e 181 157 183 485 635 930 1 272 1 430 2 024 2 125 2 026 2 066
Neuwied o o o o o o o ¢ =« o o « ¢ » 796 291 697 1117 1 329 1 306 1333 1317 1 569 1726 2 048 2 217
ENEETS o v o o+ o o s o 4 e = o« 0 . 270 1% 39 51 83 186 202 226 303 296 252
Bendorf . . 4+ v 0 0 e e s e e s 235 230 164 163 273 270 309 298 272 302 298 324
KOblenz « o o o+ s o o « o o « « o » 115 129 12 283 353 233 430 479 522 512 602 639
Oberlahnstein .+ + o ¢ « « « &+ « & & 591 182 205 394 578 635 762 765 787 811 867 886
Braubach « o v+ + o o = s o 0 o s e . 15 6 19 49 56 67 83 112 127 140 112 93
Bingen . . e e e 197 184 206 171 315 179 | 206 202 211 397 435 442
Budennein .y . . 452 358 445 558 572 573 584 655 729 805 78% 798
Wieshaden Ce e e - 120 826 803 865 112t 1 035 1134 1 347 1377 1 586 1 476 1 580
Mainz . . gy et . 2 058 400 543 740 917 1 002 1174 1227 1582 1 615 1553 1 400
Gustavsburg PR . 295 260 162 314 309 293 292 364 443 413 348
Gernsheim . « « « » » . 224 284 291 309 408 376 382 449 515 578 591 581
Worms . . 4 « o o . . . 467 293 372 249 295 262 302 232 472 544 520 52
Maingebiet
Russelsheim . + & « « ¢ o o ¢ ¢ ¢ . . . 156 169 251 242 276 276 31
Frankfurt . « « « o o » ¢ o o o+« of 2 358 1618 1699 2 423 3 152 3 106 3 417 3 805 4 313 4 728 4 892 5 133
Offenbach . .+ . « ¢« « ¢ ¢« & 4 . .. 138 15 86 130 121 144 188 159 201 224 290 35
Hanaw o s o o o o o o v 2 s o 4 4 e 448 206 217 296 437 458 480 495 537 521 609 624
Aschaffenbur, I 811 656 515 452 788 858 819 729 818 981 1092 921
WUTZDUTE o o o+ « « « o s o o+ 2 » 110 538 737 1 220 1 874 1943 1 950 1491 1578 1 560 1727 1785
Ochsenfurt . « « o o ¢ « o o o o o . . . . 59 77 137 2z 233 250 266
K1t2ingen o+ « o o ¢ o & & » « o o o . 26 29 64 100 97 89 128 173 197 230 325
Schweinfurt e e e e e s . 81 86 145 165 141 192 245 246 264 308 331
Bamberg .« . o o o . P e e e e 93 A4 - 4 51 95 115 162 191 1177 132 195
Oberrheingebiet
Mannhellm o o o o o o = o & o o .. 5138 3 147 3 164 3 342 4 149 4 976 4 933 5 552 5 381 6 790 & 701 6 218
auBerdem: Ortsverkehr . . . . . . . . . . . . . . . . . 219
Tudwigshafen o+ + o = o o o o« o o o »] 4 157 1870 2771 3 111 3 642 4177 4 497 5 386 5 780 6 266 6 612
Karlsruhe . o &+ o o ¢ « « o 4 o o 0w 2 593 1 386 1.22% 1510 1925 1612 1 587 1 768 2 182 2 792 2 843 3 006
Kell o o o o o o o o o o o o s o o of 1777 2C g 67 63 493 730 514 415 968 1055 933
Breisach « « o o o o ¢ v 5 o o o o W . . . . . 98 118 135 153 168 135 226
Well v o v o v o o s o o o e e . 6 4 73 93 120 20% 252 365 444 45% 457
Rheinfelden .+ + « v = & o « o & & . - 0 66 170 "7 o5 139 159 173 165 137
Necrargeblet
He1aelbersgy « « o o o o o » o o o . . . . . 173 217 2% 230 332 354 337
Heilbronn ?%). P I 905 1259 1 480 2 476 3 221 3 142 T o308 7 955 4 370 5 197 5 147 4 075
Stuttgart . C e e e e e e e s - - - - - - - - - - - 1 685
Donaugubiet _ " U
REGENSOULE « o o o « o o & o o o s s 706 I ¢34 559 ‘ 1302 1 750 2 770 27, | 217 I AT ‘ 5957 i 5 140 2 569
PrSsall o « o o o o o o o s 0 4 a4 » nE 2 5 4an 1 17 R 11 teF i 0 26

1) Der Gaterumschlag der wichtigsten Binnenhafen 1n den Jakren 1957 s 1447 1st 1m Band 9 zur Statistik der Bundesrepuclig Deutschland "Die Binnen-
schiffahrt im Jahre 1949" nachgewiesen.- 2) Ab 1957 einschlieBlich der Zechenh.ifen Julia und Recklinghausen I.~ 3) A9 1957 ohne Jdie Zecnenh:fen Julia
and Recklinghausen I.— 4) Bis 1952 einschlieklich des Zechenhafens Neumuahl.- 5) Ab 195% einschlieBlich der Angacen elner werkselrenen Umscaiagstelle,
deren Verkehr in den Jahren 1947 bis 1952 nicht erfaBt worden ist.- ¢) Ab 1053 einschliellich des Zechenhafens Lleumuhl.- 7) ab 1947 einscnlieislicn
Anoneburg, Kastel und Kostheaim (von 1945 be:r Mainz}.~- 3¥) Vor 1945 in den Umschlagoahlen von Maing enthalten.- ) Ab 1947 einschlieRlich Kochendorf,
Priedrichshall, Jagstfeld und Neckarsulm.- 10) Ah 1,4.1058.
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106 470,1
353,0
109 466,3
362,7
40 759,4
42 493,2

9 204,8
368,2
7 998,2
333,3
3 270,8
3 092,3

9 209,3
390,2

8

9 790,1
362,6
9 637,6
356,9

9 902,8
380,9
9 011,3
360,5

9 400,5
363,0
10 226,8
380,2
3 836,
4 091,

9 763,3
361,68
10 628,5
393,6
3 456 O
4 048,1

4

5956
74
15

274,6
415,9
GRENZEINGANG

—52 —

352,39
10 052,41 9
402,1

8 470,2| 9 216
382,9

353,0

7 950,04 7 343,71 9 178,4| % 189,5
306,0

Dazegen 1957

Zmmerich 1958

b 1.,4.1958

Grenzatelle

]




1958

5

5 g avenee tro<rrovronad KEOANNORNG MINNVVLNOYNNONROrOREBONNN QOOVEVLIETONTTEVAO0 NENAELNONONN Y- ANYTOQAN NNNNOOYr QRN QrONMrONTr: N0 FTNOY | w0 ©n

PE| TVVLNTO NVECCVHODVVINL T MEeO=NOTNN =r e VOV NDEORNCNAN IO ATEN MACEOROVOOWENRDErO- OO OVVNTDNNNLENO eNr OrNONCFVINO YL VODONWVHWYEEN ONtn —ovnw [ ON <O

PEB cODITTOL OFOI-OIOLO0NS NUO-PUVCT~ VAND—EAL-NOUALVOOFdddNY CONNDIVNNATORNEQW N VIENONV-INNNOATN-OYBNO N-NANGOVNRNOGD *rr-rQnAO0 D000 QUNO | 0w~

LB PR CASY ArCOR0RT AN S8 MrOYBRO- 4o FONNOCUNSOBNONSONACOBARE ~CANCREORORKFROR- =8 G- <ONOOANNNED  +EEINANG NN-NEARNNNC0 CNNVOONT<+ NMOW- O | oo b
522 o BN e e N o ee = om - - e Ao e J A N ey - e - N~ o om + 0 wra ma 2 =
Zas| = - ~ ©° & - - ~© & o
24 - &

<

COONMNVN ~MO -~ DO CONEONTHNN MOANN—INODF— N INNE -NFONINN NOFd -~ ORNNNNONNO SN DO INGF UMD MO NOINTINRON~D O~ NANVRORRDE~ TNIOVNEONTD NONWO WOUNN | 00 1IN0

COPDMOG WMMOMOOMOO TV Moo Wr Nt WNNNEVOAMOENR SO - CUNN- QDU TNYCDOOOEWVEY IO O OV DT OV ¢Qr S -OW  OUABWWANAYNNY NITAOINNINGNGY TOOWYY COND I Qo Din

5 Ecrndd 2@o-0 MEREnY EOORONRENE NEOSYEONYOSNO0RA  NRoFONN NracARIRsoRaaneRg-N D gnEanhE-t@Roatan Qo g oan-benE CNOBoQANEY 8 LS Fa & ne Io

g o~ CON ST ANO~ - % cOrare- O N0 FREFANNEA B0 SNOOR I~ e CONE FANENNOO @ - = NUOEANN-® DN e OECOAR ~ & ¢ O w B - [ $R ao
= " o ine EVI - - - - NwNe - oo - en O - © o —e ~ o -~ - < - e o
& £ - PN

MeEnEEne TOUTeEMOnnenY TgRTNoNgTK QOOMNKONNNNSTOUYE SOYC 00 NONYAORAYSEMCOCVYNY NOHOEINCOENYE TNNWNNACY NDVNNNMACNTY OO o 0w nNE Omna- NRn [ aa gn

SONCGTaS DUZONOO-+4ura JNALIORACOT ~HVANAEDLEn NS E GOSN D 5136349325527717522 TG OANCOO B N IVNrOD S BENO-VROR-Or IS HVNBEVY rgng rao [ oo

o o0 eFONTD QrEINTHINN T @ win v COCRNNNG & *ONd- - d S¥NONoNENINRY 0 et - wine @ © o reN ¥ MDerN S e @ N ae Q ww

< - TR o - - N - @® N R R -~ -~ o - RS - R3]
- o w

MERO@ N VONUONREDNT S OOMMOM- oD +R-ANNOONNOANAOD NN<MOTN ONYr D ~ONUNNGONMr IW MM- Y04 FO~TCCONNOTOVND Yr OO0~ RBBOoNE OMEMEMNIEOa NG —Inow

{Abgang in 1 000 Tonnen)

April

EONCONG G- OO NOEMAN OF ONYNTOON OO -NNOTNrNON- e —FONRYO OWAHNMNNNINEO+N 000NN NN OOWENOO00 YN HSODNY e rQ OO0

P
Fy
2
a
@
8
@
A
g CGE
8 | geedee SIS HSNAT T TANI GG I aNE SO RaRNE S I Ny | 90O NG HonE g g g oG FogRacwy “odeg Su-sleg 8d
B TRE pReiRe & mTNBRFoN B COrMRNNO maW  FEOD e F KBNS UO NN N Bo TR e w737 heT 2 el we
® [N S& & E A b g P o ARV
° ~ o~ o~
4| MERONRN MMYTRAMIOTNOMNOY TOOETNUNNNN NOO- MONOMNRYNONT ~OWNLONF NRONNDOVNONNENQYO0D TONNNMNNOI- EBNCOMOr N ONMECRNDNNOY TNNVOGa0YT BoNnG worn M ~n
2 | GENCSFE CesofnCnd e e SHEOaRonTs SUdnedsogguodna tiracoKd gorwegvgrrinagonge s 07941812135748756 796067119148 EOVOCONeg Sogor KNOG | Sa g
Q Pl nn snseoaw N IND I TOrIERCN O+ 0o - DN NCORND NOTO DN~ e N Se EaR LA I N N N 0=
£ |- R 22 - 8% 2T &GR2 & & o 25 A e OARI- SN
S ~ o~ - ©
5
2 | 9rMe00 NTNOTNEToONY0 NNV EYORTT MEONONDEONGNRANs TNYCNOe CUDADN NN OVMEOMENOOS YRNNYOMNCITEECEr e CNGn NN OG0T NO ONVONUIEYD QUO<n YNW | o nw
H | QNG - TAN, OBWY TR OSSO N UL FANVY LAT-FRo AN AT FOR | ACCOOCN OOV N ROV ANCHAARFDNY 137006164658246088788 185_52136_06 SR NI eSO OBE O=0n [ YR Bg
g | Re Sow' CNOom~ & RIFIRNTE Sa TIornmnan Qo Raddeein R e 00N Taa©RT o 3 FUI-onadrm wRd ESM FRTBARTE T /YRR s R ]8R =9
R {§ ne & = 839 2 - o2 QR EAE EARIAY " & 3 e X = oRe 2 P A i~ &R
Y o ~ - © o~
@
| TEreEnE AT SN T o G RRtes Mo oTaYaelINIRaN T MUONBND NNO-Eo- b T SOnYENDRC DOMNNToNNOND T EaNNoONNE NONe0OECnno8  —ONOO - NMoN ERenn Mno® [Nw e
LANSTNA SaTLAALTNANTNN annANnIneS BLalstasaaninant Quannus naannannRnian Aty UNeNtatNANATRANnann sannsensmnee LRNSRNANAN mRNuT nReg (N 9l
3 | gYaiNdEg SUSEOacHORCe0 DUREEROCTE NErnFRgiNTgRevdT 10-0RddY NGO oRRasde S ridue s SNIoY AINACCINC TEARNED Y JradgTgaTreR gaca - S80 moroe macKh [Ny g
g lar Te3n pomn e Ea AN A SR SRR N . PO e BATTRRNS BT D COOTNRSRT Thes faa Shawcdrs @™ & &~ M mw o m|cn on
B w Jo & o = ¥ RF oRN B g R EA e PAS =3 ISR
2 ~ ~ ©  ®
SEnonne QRO LS YIIINGD O-anlngRN0 VounBnReANG~GC0n FaNNGL ThIMaNnNneanengConn Of BONNNAOBMNOILTNMAGE —Mo VO YRY00 LONONDEET0N Mamc® 0+on [ ww o<
LERoYad suraEdGIdRd T FoginaaNtne TASONT S CaaSYEEES IDNOOaYd draraNonaEo R anrne S 42_060173954135819687 O 1 LTRSS KRG Q@ OGRS goNKd JOoK | 8w ug
- | & “dn —mITRS FRrdba e AARYNICCRYRTY 0 'rnea TR R T N S - ] EonnAe R oen o705 'JARR cE KorInd SR R g A B TV
3w QN IYRN - o= - = P2 aR° = o =5 R &5 8L BN -~ < < == e B
=S o~ o~ - © o
CONTRON CUNNNGNEOBEGL ~IMNGRANGEN BO 0o N YRNLRDe GORNONE G i® o NMD NG - N0 -6 NN E S o N QNG MO R NNEOONDNRDOR  ~LHRGBRNC® QNN B ® |G 0
4 | ¥ rge gErrFgNsehdng goigdannag Sl NN O r NINCOORNS | nARRRC O B oG m N Ot 631037018775036688572 O EaNEaS - SURNETFTor TONdY udginr &<
< S8 duvarwe S SYran BN T oRRINCRTOY AR Se R = NARERIN NS s O —HESRANERT TR PRI ST ECISTE EURTR SeYR ey dg
3 | w AN Re Y N = A S o PALS - PR PANE R = == EAAENS
o
- ~ o ®
EENDNO- THOLNOOIICY ¥ RNNGARADCT QNN O-0DN0-0AN0NE QLenevd ~<YOnNNACNTORANATNg T TNeDNInTOC T neonanONG NOnROnRERn-a QU ORneaE NnOwn woon | nn 00
DES O 52089204546.1 DA NN ST QB SRR NG AT e H T NN TS A e dGRe SISt 9T NS SGARINAS I AT RS g QRSB i K S Cdade iy wSda T ggce’ | g g
- e ER St At RQTICTRVTR Qun P TRIEaARTYI 0 heS o ca BereagRelnge r N R ROETNRSNT wRN R e e %es ® B weN 8T KR < AR
g |- Na e =2 2 - TP QAR s % LR - N & - LN - © o=
- ~ @
e =
GRITDgE fEdaLg 1 Rarg NS ZIZMGME JICAFIESRANEragg IECRNGEY S TSN IddINeISESEe e dRg ST nadidde N edIRGeE GWa I SRISRaSd SO SN ded ioneg £row -
3 & Iow-m & ECRPRIRGYTE &3 SoamRrr="38 'E58RG ANERECEINEY T o BN A 37w TS R R Ao ww o
< e 3 & " = s T2 [RF = = 3 & & - P == &
N - o~ ©

Marz

COREREn QEMODONNECRON NODODOVNR NMVICKOL CONENEe-r0 OrnBanr OIVMINTMENOYWN-NNRN OONRTODN-NNNTANTR-ND T OMERARCKHCON —VOENRENOY W 8 VoW

Januar |Februar

Wesserstrafengebiet
Hafen

Grenzdurchgangsstelle Emmerich nach Monaten
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12. Giterverkehr in den Binnenhdifen und an der

1958 {Ankunft in 1000 Tonnen)
davon
Wasserstrafengeblet Alle Ge Zuk- |E1%80"0 | sraere| Stein-| Braun-|Mine- Sand | Ealk Roh-
Gliter— " Menl Kengan— Dinge- Alt-
treide ker Erze kohlen| kohlen|ral- Steine un und Salz Holsz eisen, Alle
HEafen arten erze le Schutt| Zement mittel ~atahl 1980 |4prigen
GUter
10! 103+ | 102- 130- | 160 [190-191
10-14 [33450(36-37| 70476 | 71-75 | B0-82 | B3-85 90-94 |,50%%%,| 10} 195 no [ 132 e 195527 192
Elbegeblet « . « « » + o] 4 644,7| 274,7] 38,0 79,4 9,0 49,5| 663,1 7y2| 655,2| 258,211 282,2| 239,61 26,61 315,9 49,8 31,5] 18,0 586,8
Ldbeck + « o o o « o & 455,9 18,21 - - 8,7 39,0| 168,3 - 39,5 2,4 29,4 17,7 23,5 24,3 1,6 - 10,1 73,2
Ki€l 4 o v o o s o o o 58,4 14,0f 1,4 - - - 8,8 - 28,1 - - - 0,4 0,2 - 0,3 - 5,3
Rendeburg .+ » » - .« 125,8| 11,6] 0,0| - - - 6,0 - 88,5 1,7 0,9 - - - - 0,2| 2,5 14,2
Itzehoe o . . « » o o]  203,5 15,5, 0,1 = - - 60,2 - 99,8 9,2 5,1 22,8 - - - - - 5.7
Hamburg o+ o + « + « of 2 623,4 64,6] 26,8 79,4 0,3 8,9 36,9 7.2 75,7 233,4| 1137,2{ 253,5 2,7 282,9 26,2 30,9 5,31 351,7
Ubrige Héfen . . . . .| 1 171,6]| 150,7| 9,6 - - 1,6 383,0 - 323,7| 20,5| 109,6 5,6 - 8,5| 22,1 - - 136,7
Weserzebiet . . . . . .| S T17,3| 424,41 89,1 7,0 3,3{ 26,7|1 127,9] 34,1| 488,1] 387,112 064,5| 86,9| 14,1| 335,3| 66,3 104,6| 6,5| 451,4
remen o¥3dt . . . . .f 2 722,8| 196,9] 44,4 - 2,1 - 199,0{ 14,8] 353,8| 205,0[1 040,1 50,9 5,5 274,8 3,1 93,7| 6,4] 232,5
auBerdez: Ortgverkehr(  583,9 1,71 - 0,4 - - 275,8 - ' - 222,3 - - 7,0 1,2 9,1 - 27,0
Bremerhaven 841,3 11,4 2,3 - - 0,6 1305,2 §,1 19,8 56,7| 314,0 5,3 1,5 0,2 0,2 9,9 - 48,0
Brake . . v 201,6 12,4] 2,2 - - - 24,4 0,0 8,2{ 30,3 "70,5| 17,1 - 27,4 - - - 9,1
Nordenham 221, 3,5 0,6| - - 2,3 11,2 - 15,8 48,0 66,9 - - 6,2 0,1 - 0,1 7,1
Oldenburg . 34%,1 15,6 - - - 53,2 10,4 - 25,6] 161,9 13,3 0,4 6,8 - 1,0 - 33,1
Nienburg . . 64,8 - - - 0,0 23,8 11,5 - - - - - 6,0 4,6 - - - 18,9
Minden . . . 196,6 46,11 3,5 1,0 1,2 - 61,5 - = 0,0 - 0,2 - - 18,9 - - 64,3
Hameln . . . 206,1 96,4| 0,5| - - - 97,5 - 8,6 - - - - - 2,8 - - 0,3
Hann.-Munden 1,1 - - - - - 0,8 - - - - - - - 0,2 - - 0,1
Kassel . , . 160,9 - 2,6| - - - 34,1 - - - 119,6 - - - - - - 4,6
Ubrige Hafen . . . . .| 757,2] 41,1]| 17,2| 6,0 - - 264,5 2,8 22,0 21,6/ 291,06 - 0,7 15,4 41,0 - - 33,5
Mittellandkanalgebiet .| 5 875,7| 243,0( 15,4| 10,2| 21,3} 101,13 975,3| 57,7 270,01 102,0i 206,5| 41,5| - 51,3| 23,2] 57,0f 8,8} 611,3
Fallersleben . . . . . 78,6 9 - - - ) 10,1 - - 0,2 0,8 - - - 2,5 - - 58,2
Braunschwelg , . . . .| 403,7 51,2 0,9| 7,6 0,7!  '80,0| 205,0 - 0,8 0,0 - - - 2,5 0,0 1,0 0,1 104,0
Salzgitter-Bedaingen .| 1 773,2 - - - 13,0 50,31 507,7| 55,7 0,0 6,6 22,3 41,5 - - 0,4]  34,4] 25,2 16,0
eine . . 4 4 4 4 .. 693,8 0,8 - - 0,2 0,2| 675,0 - - 0,0 = - - - - 8,9 - 8,6
Hildesheim . . . . . .| 432,3[ 31,0| 1,8 2,3 - 14,2| 230,6 0,5 - - 1,1 - - 44,6 - 0,7 0,1 105,4
Misburg . . . . . . .| 323,2 - - - - - 222,5 - 60,9 - 25,0 - - - - - 0,0 14,8
Hamnover . . . . . .| 943,5 5,6/ 0,0| - - - 726,4 - 50,71 20,5 0,3 - - 2,1 0,4 11,4 9,3 116,9
Osnabrick . . . ... 389,9| 28,2| 4,8 0,4 6,4 6,1 as, - 28,3 3,0| 98,6 - - 1,2 7,0 0,6 54,1 63,1
Uorige Hafen . . . . .| 837,5 19,2 7,8 - 1,0 0,2| 310,2 1,5 129,3) 71,8 58,4 - - 0,8| 13,0 - - 124,3
Westdeuteches Kanalgebiet 17 904,4| 383,5| 70,3 1,4|3 902,3( 640,2|1 688,8 7,92 919,01 694,2| 4 648,6 20,2 10,1 59,5| 589,8 €9,1| 311,31 888,3
Emden . . . 4 0 s e s 17, 4,0 3,8/ - - 0,2| 592,8 1,5 10,1 46,8 234,6 0,0 6,3 8,7 0,0 - - 9,1
LEeT o oy , 4 o o o o o 49,8 0,21 7,5 - - - 53,9 - 2,7{ 82,9| 167,2 2,8 3,7 6,6 0,1 3,6 18,7
Dérenine (Saerbeck) .| 208,3 3,5| 14,3 = - - 6,9 - - 3,3| 145,5 - - 1,5 24,5 - - 9,0
Kdnatgr v e e s e o] 864,7[ 13,4 3,1 0,4 - - 7,1 - 6,2] 41,8 584,5 - 0,1 7,0 41,3 - - 59,8
Plaesheim , , , . ., . - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Hamm-Bossendorf , . . 4,4 - - - - - - - - - - - - - 4,4 - - -
¥arl-Brassert , , , . 46,5 - - - - - . a2 - 8,5 - 0,4 - - - - - - 34,5
Dorsten (Hervest), . .| 274,6 - - 0,2 - - 0,4 - - 11,2 236,2 - - - - - - 26,6
Ltnen , ., ., ..... 432, - - - - 1,1 0,6 - 39,5 0,71 96,2 2,0 - - 10,2 - - 281,7
Hemm , , ., ., . . . . 1336,2| 101,4] 6,7 0,0 2,5 3,6| 338,4 - 1,7 7,3 503,9 - - - 111,3 18,7 037 239,9
anlen” o0 0 [ 0] - S s = - - - - - = - - - - - - - -
Dortmund , , ., . . . .| 4184,5 T7,3| 14,3 0©,3[2146,7| 293,2 55,9 - 35,3 39,9| 1078,8 - - 1,3 63,2 35,0| 41,6| 301,1
Datteln , , .., .. 187,3 - - - - - - - 36,0 - 149,9 - - - - - - 1,4
Castrop-Rauxel , , . .| 283,93 - - - 0,1 - 47,1 - 134,9 2,4 5,6 - - - 29,0 - - 64,8
Herne ., , , ... .. 209,4 - - - - - 0,9 - - 180,4 3,1 Z - - Z - 16,6 8,3
Recklinghausen , , , .| 272,0 71 = - - - - - - 8,5| 230,0 - - - - - 2,2| 23,6
Wanne-Eickel , . . . .| 667,9 2| T,3| o 2,5 44,3| 26,4 - 13,7 2,1| 235,6 0,71 - - 93,7 1,2| 28,2 205,2
Gelsenkirchen . . . . 285},2 18,9{ 0,0| ~ |[1364,7| 267,9 2,0 2,50 643,1 25,3| 218,8] 14,6| - 6,2 ?2,3 1,4 32,; 162,2
Bottrop ., . ... .. 24, - - - = - b - = - - - - - » - » -
Essen ., . . ... .. 8070 12,8 1,2 - 9,6 17,6 3,3 - 268,9 29,0 211,0 - - - 67,4 2,7| 68,1 1;5,,;
Oberhausen . 61, - - - - - - - - - - - - - 4,4 - - »
Milhedm, 1192,1 - 0,7| 0,4] 376,1 12,2| 399,4 - 180,4 18,9] 30, - - - 2,6 6,6 108,7| 56,1
Ubrige Hefen , 2721,9 37,2| 10,8 - 0,3 0,1| 149,5 3,9| 1538,1) 19%,7] 517,1 - - 28,3] 28,0 - 0,4 214,7
Riederrheingebiet . . .| 31985,7| 1445,2( 42,6 63.%11602,7 3120,6{1 Z?g.t_; 2,9) 4394,9 603,2 2 758.? 33,81 155,4 208'; 323,2 462,8/ 557,6 4?2;,2
Kleve . . o . . o oo 173, 15,7 - , - - ’ - - , ’ - - , , - - ,
SPYCK . 4w w w4 . a)  219,6 ~ 1,5] - - - - - - - 0,2 - - - - - - 217,9
Emmerich « « + « « » of  183,2 0,2 - - - - 3,2 - 3.7 0,6 16,7 - - - 0,7 0,1 - 158,2
Wesel .« o o » . - . of 1158,7 42,9 - -, 0,3 0,9 3,0 - - 14,8 1025,2 - - - 2,7 1,1 0,1 67,6
Rheinberg-Ossenberg .| 312, - - - - - - - - 309,5 1,1 - - - - - - 1,9
TIOY e e e s oe e a e 79, - - - 49,7 0,4 - - 4,2 1,8 - - - - - - 0,2 23,2
Faleum « o o o o o . o 2068,2 - - - | 1927,3 2,4 1,3 - 2,1 18,5 4,8 2,0{ - - 91,9 0,1 e 17,8
Homberg . . . . 4+ . o 177,5 37,2 0,2 - 0,1 35:3 - - 5,0 - 16,7 - 40,9 - 8,6 - - 33,5
Rheinhausen , . . . .| 2281, - - - |1985,4! 238,3 - - 2,7| 26,0 10,5 0,4 = - - 2,5 - 15,5
Duisburg (Gesamthditen)| 16 177,5| 205,3| 6,6| 0,7|7413,0( 2211,7| 664,1 0,8| 2180,5( 75,51 190,7 6,7 544,5] 173,4| 87,1 378,6| 489,4| 548,7
Krefeld-Uerdingen ., ,| 1160,2| 366,71 2,1| 61,1 40,6 160,4| 40,7 - 2,1 3,2 5,8 - - 15,7 1,3 9,2| 42,4| 409,5
Dusseldorf « . . « . o 1695,9] 265,9[ 11,1 0,6 10,1 4,3 359,6 1,8] 344,6| 46,0 174,2 0,1 - 1,1 69,4 13,6 17,8 375,6
NeuB . « » o o o« o o 1202,2[ 153,39 - 10,1 99,3 28,2 - 73,2| 40,5 243,1 18,1 - 8,0 18,3 19,5 2,6| 485,3
Leverkusen-Monheim . .| 1312,2 . - - 159,9( 220,7| 31,4 - 385,7 - - - | 218,8 - 0,5 - - 275, 2]
Koln « o o « o » » o of 2362,8] 316,9| 18,8 0,3 6,1 118,4 54,1 0,3| 506,4| 62,5/ 27,3 6,6 261,7 6,8/ 255 37,3 5,1 908,7
Weseeling . + + . . +| 1157,5 - - - - - 0,7 - 875,2 - - - 46,2 - 0,2 0,7 - 234,5
Lulsdorf . o 4 o« » o o 112,3 - - - 0,1 0,1 - - 9,2 - - - 43,5 - - - - 59,6
Ubrige Hafen . . . . .| 151,0) 41,2 0,3 - - 8,5 0,8 - 0,2 2,8 14,4 - - 0,1 19,1 - - 63,7
Mittelrheingebiet . . .[ 8116,6] 234,7| 23,0/ 0,8 3,9 123,4]1826,7| 308,2] 410,6{1773,5|2 291,6| 154,3 0,0 746 89,01 146,0f 13,5| 709,8
Bo: P 17,8 15,7 2,4 - - - 72,1 0,5 .7 0,9 - 3,9 - - 0,3 - pl 13,4
Beuel & ¢ « o s o o 4,6 - - - - - - - - - - - - - - - - 4,6
Oberkassel . . . . . .| 819,0 - - - _ - 74,1 - - 718,1 - 26,7| - - - - - 0,0
Iinz-Linzhausen . . o - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Brobl o o o o o o o 20,8 - - - - 3,8 - - - 1,0 - - - - 0,2 - 0,1 15,7
Andernach . . . . . of 287,8 36,61 - - - 1,2] 25,1 0,2 - 12,1 53,7{ 30,9 - - 45,1 80,5 -1 2,3
Neuwied . o o o o o of 922,0 - i - - 0,6 102,8| 82,1 14,2| £98,5 53,5 1,2 - 2,6 10,5 33,8 - 11,1
ENGETS « o » o o o « » 14,5 - - - - - 5,0 - - - 9,0 - - Z s z . 0.5
Bendorf . .+ oo+ 4 4 - 57,8 - - - 0,1 1,9 8,6 - 2,2 0,7 30,9 12,6 - - - - - 0,8
Koblenz . » o o » « o  484,1 - 10,8 ~ - - 56,5 - 226,0 3,00 167,9 - - 2,3 0,7 0,2 - 16,9
Oberlahnstein .« « . «f  509,3 3,8] - - 2,21 31,2 12,9 - - 325,6| 120,6 - - - 0,2 o5l 3,0 9.4
Braubach « + o = o + & 79, - - - - 48,3 17,8 - - - 2,2 - - - - - 0,0 7,3
Bingen o o » « o « o 397,68 11,8 1,1 - - 3,3 42,6 5,9 41,4 0,4] 235,2 0,0 - 5,9 2,7 - 4702
Budenheim . . . . . .[ 109,5 5,3 - - - - 9,4 12,2 - 1,4 4,0 - z 0,7 z z - 7816
Wieabaden . . . « o o 1058,0 - - - - «26,9| 352,9 46,8 71,3 43,8] 385,4 37,1 - 0,4 15,5 - 0,4 77,6
Mainz . . ... . . o 1182,5] 13,2| 57| 0,8 - 3.8| 523,93 9.6 37,7 32,1| 386,61 19,6y 0,0 70 0,8 17,9 - 123.8
Gustavsburg . o . . of 250,% - - - - - 165,1 - 3,4 15,5 2,7 2,0 - - 0,4 5,71 - 56,0
Gernsheim . .. 503,8 12,7 - - - - 192,3| 149,4 0,5 3,1 54,7 - - - 0,5 0,1 - 90,6
Worms .+ . . . 425,81 107,4| 1,7 - 0,3 0,2 75,7 0,0 6,3 5,2|  136,0 10,3 - - 3,7 2,4 0,6 75,9
Ubrige Hafen . . Joo875,2 24,2 0,4 - 1,3 2,2| 89,9 1,5 - 12,0| 649,1 - - 0,6 5,3 2,2)  9,4] 77,2
Maingebiet . . o 97719,7 197,4| 47,3] 5,3 3,3 191,6(3019,8| 648,8{1548,8) 99,91 854,1| 267,6| 141,9 1,2 95,7 97.6] 9,9|1549,4
Risselsheim 226, - - - - - 74,8 - 97,5 - 32,5 - - - - 0,7 - 20,8
Frankfurt 4 287,0| 1%8,2] 33,9 5,1 - 186,9(1369,1| 267,1] 900,0| 26,8| 452,8| 195,3| 141,9 1,2 9,5| 33,8 3,2| 522,4
Offenbach . 344,53 - - - - - 96,9 20,8 212,2 - 1,3 - - - s - z 13,1
Hapau ., ., . .. 437,3 19,4} 0,6] - 0,0 - 183,9 81,7 0,2 0,0 11,2 28,5 - - 9,1 0,6 0,3 to1,8
Aschaffenburg . o] 72141 3,50 - - - - 447,51 84,2 1,6 1,7 2,2 12,5 - - 51,8 3,8 0,3 112,1
Wurzburg La 14,7 30,3 12,4 0,3 3,3 3,4| 480,56 195,1| =246,2| 23,7] 53,6 1,2 - - 4,6/ 37,3 3,5 356,1
Ochesenfurt P 253,2 3,51 - - - - 38,4 - - 8,41 153,9 - - - - - 0,9 48,
Kitzingen, ..o 28,2 e - - - 1,3 4,8 - - 5,7 177,71 20,9 - - - 21,4 1,8 24,6
Schweinfurt . . 316,9 - - - - - 1,3 - - - 315,4 - - - - - - 0,2
Bamberg, , . LW 62,5 2,1| - - - - 5,8 - - 1,21 137,9 - - - - - - 15,6
bbrige Hafen . oL 13212 0,3| o,4| - - - 316,7 - 91,1 32,5{ 515,68 9,3 - - 20,7 - - 334,6
Oberrheingebiet . . . .| 14407,5| 725,6} 23,41 5,7 12,8| 430,4|5070,8| 1156,3/2 431,8| 110,7/1 259,6| 203,9| 184,4 15,6 176,4 49,91 15,2! 2533,9
Mennheim . . . . o . .| 5493,8| 491,7{ 9,0| 0,1 0,2| 72,4 2080,1| 269,4| 842,1 21,9)  659,1 14,7) 21,7 2,0 111,7{ 24,5 5,8/ 867,5
auBerdem: Ortsverkenr| ~103,4| 89,1 0,1 - - - 16,7 z 1,0 - - - - - - - Z 216
Ludwigshafen . . « o o 4781,61 145,00 0,9 0,1 0,2 293,3| 1747,%| 307,81 694,6 53,3| 509,6 91,7] 162,6 13,4 8,8 19,9 8,7 724,6
Earlsrune ., . . .| 2802,8{ 40,3| 0,6 0,0 2,4 58,6| 877,9| #417,4] 783,31 30,1 43,7 67,4 - 2 13,6 37l o3| 4635
Kehl . . . 627,84  36,3| 12,4| 051 - - 169,5| 123,5 31,1 4,9 2,0 30,1 - 0,2 35,7 0,8 - 180,9
Breisach 131,0 - 0,5 - - 0,0 18,3 - 20,2 - 1.4 - - - 0,0 0,4 0,0 90,2
Weil , . 300,0 7,8| - 6,4 - - 15,1 38,3 47,9 0,1 3,7 - - - 0,5 0,6 0,5 79,2
Rheinfelden 114,9 - - - 10,0 6,1 44,0 - 12,7 - 1,6 - - - - 0,2 - 40,4
Borige Hefen . . . . . 155,9 4,5] - - - - 18,8 - - 0,4 38,6 - - - 6.0 - - 87,6
Neckargebiet . .| 6816,5¢ 175,71 9,0] =~ - 1,41 2579,7| 478,3| 556,5| 187,9| 1548,7 42,6 - 6,1 20,7 50,3 Te1| 1 152,3
Heidelberg , . 329,4 19,6( - - - - 171,6 - - 33,3 71,2 - - - - - - 33,7
Heilbronn, y . 1,7| 8400| 4,5 - - 0,9! 1098,8| 404,6| 316,4| 67,3 632,8| 14,7 - 2,4 12,3 15,3 2,3 4455
Stuttgart . ’ 12,1 4,6 - - - 7735 55, 194,7 22,91 196,3 4,3 - 3,7 8,3 34,6 1,7 233,3
Ubrige Hafen . .| 17770 - - - - 0,5\ 535,0| 18,3 25,5 64,5\ 6a8,5| 23,6[ - Z 0,0 0,4 - 439,8
Donaugebiet .o 1221,8 27,7 - - - 84,7 - - 305,6 Sy7{ 234,7 - - - 96,1 15,8 0,5 450,9
Regensburg .o 970,32 24,0 - - - 84,7 - - 271,4 0,1 46,2 - - 95,0 15,1 0,5] 433,1
Passau . . . . . 23,2 2,9 - - - - - - 1,7 - 3,1 - - - 0,7 - 13,8
Ubrige Hafen . . . . .| 228,3 0,8 - - - - - - 32,6 5,6| 185,4 - - - 1,0 - - 2,9
Ankunft 1nsgesamt 1958 [106 470,1| 4132,0(358,2(173,8(15558,6|4 769,7 [21153,0| 2701,5| 3 980,6 | 4 221,7(18121,6{ 1150,511532,5 998,0|1 532,5| 1084,6|1028,%13 972,9
Dagesen 1957 100 466,73 | 4 144,7 |335,6152%,2[16526,5| 5 285,73 [26 630,4 | 2 112,7|11393,3 | 3887,5|16 540,7| 1205,2 |1509,5| 1 053,0 | 1 355,3| 1142,0| 2084, 613 076,7
GRENZEINGANG
Grenzstelle Emmerich l40759,4 2254,0| 3,2|116,5|10768,3 [ 2 908,7 | 6705,1 7(10192,0( 82,0| 336,3 1,5’ o,z’ 91,3| 945,7| 310,1| 311,6|5724,1
Dagegen 1957 | 42493,2|1981,5| 4,5|102,6| 11325,2 | 3792,0] 9 882,5 7,71 7937,41 67,2 8,1| = 13,61 0,2 7,51 795,8] 228,811090,1!5 246,6

1) Ab 1.4.1958




Grenzdurchgangsstelle Emmerich nach Gitergruppen

(Abgang in 1 000 Tonnen)

1958

davon
WasserstraBengebiet Alle Gem Zuk— Eisen-, Andere| Stein— Braun- Mine~- Sand Kalk Dtinge- Roh- Alt-
Mehl Mangan- ral- Steine und und Salz Holz (eisen, Alle
Kafen iu::r- trexde ker (T lize Erze | kohlen | kohlen| 47 Schutt | Zement imittel _stan]|eisen ubrigen
Tten Gter
10-14 |33+50(36-37 70+76 | 71-75 | 80-82 83-85 | 90-94 100, 101+ 102- 110 130~ | 160-1190=91| g,
180,181 104 103 136 165 | +202
Elbegebiet . . » + « o 5 670,11 549,8| T,7| 14,2| 150,86 38,2 954,2 0,2{ 783,0] 223,9| 1 754,8| 248,5 48,5 29,8| 73,1| 54,0 726,8
IUbECK o o o v 4 s e oo 110,8 29,8 =~ - - 0,3 4,7 - 2,0 - - 14,9 - 4,3 15,3] 29,6 8,7
Kiel o ¢ o o o a o o o o 28,0 15,7 - - - - - - 3,5 0,2 0,3 - - - 0,0 - 3,4
Rendsburg .« « « « « « » 18,2 3,7 - - - 8,1 2,9 - - 0,2 0,7 - - 1,7 - 0,1 0,8
Ttaehoe & -« .o.. | 1332 33 94 = - _ 0,4 - - - — 126,3 - - - - 0,7
Hamburg o = « « » » « +! 3 080, 462,4 6,3 14,2 150,6 29,4 945,1 - 655,0 6,1 23,7 0,3 0,5 20,3( 54,2| 24,3 682,7
Ubrige Hiéfen-. . . . . +| 2 299,3 32,7 1,0 - - 0,4 1,0 0,2 122,4 217,4| 1 730,42 107,0 48,0 3,4| 3,6 - 30,4
Wesergebiet « . o .+« o of 5 486,1 841,6(135,6| 38,6 140,4 116,1 619,9 - 753,5 235,8| 1 774,4 54,4 0,3 80,6|170,6 3,3 461,5
Bremen Stadt « » « . . of 1 423,3 260,6| 75,3 3,1 79, 62,4 245,1 - 158,1 0,4 105,6 3,8 - 0,1| 78,0 3,3 339,0
auSerdem: Ortaverkehr . 583,9 11,7 - 0,4 - - 275,8 - 38,4 - 222,3 - - 7,0 1,2 0,1 27,0
Bremerhaven + « o 4 ¢ o 200,1 2,9 0,4! 14,3 - - 2,3 - 122,3 - 0,1 - - - 0,7 - 9,1
Brake o . o o o 0 o o o 617,1 335,4| -~ - 22,0 11,6 207,7 - 7.7 7,4 2,4 - - - 10,4, - 12,5
Fordenham o« « o » o o o 786,8| 161,9( - - 37,1 22,8 141,4 - 352,8 C,1 - - - 1,8 18,2| - 50,6
Oldenburg s« « » ¢ o » » 6,7 2,5] 0,5 = - - 1,0 - - - - - - 0,1 0,6 - 0,2
Nienburg o » « « o » o o 33,9 - - - - 19,2 - - - - by - - - - - 14,7
Minden ¢ « o o o 0 0 o 79,5 13,4| 2,0| 0,2 1,2 - 21,5 - - 7,4 11,8 19,5 - - - 2,5
Hameln o o » o o o o v o 10,5 2,6| 45,3 21,0 - - - - - 0,6 0,3 - - - - 0,8
Hann.-Munden . « + « o o 84,3 0,6 - - - - - - - 5,0 - - - 48,97 3,8 - 26,0
Kasoel o . . o o s s o o 36,4 35,8 = - - - - - - - - - - - 0,3 - 0,4
Ubrige Bafen « « o » « of 2 147,6 25,8] 12,1 - 0,9 - 0,8 - W 112,86 214,9| 1 654,3 31,1 0,3 29,8/ 58,9 - 5,9
Mittellandkanelgebiet . .| 3 477,8| 191,2} 24,9| 47,0{ 349,7 30,4 167,8 3,8 178,7| 512,9 148,1| 261,5 47,3| 677, 8,2| 222,4)111,0 495,8
Pallersleben s . + « & & 0,3 - 7,1 - b - = - - 1,5 - - - 3,9 2,5 72,7 0,9
Braunachweig « » o o+ & o 45,91 7,5| 22,7 0,7 17,1 4,2 3,8 - 4,9 16,2 - 38,7 - 2,1 0,6; 9,6 23,3
Salzgltter-Beddingen . . - - - 36,4 4,1 - - 20,4 28,8 98,2 0,2 - - 0,7 210,8] 6,9 231,2
POANE o 4 ¢ o s b b 4 e - - - 55,1 2,2 - - - 0,4 7,7 - - - - 0,6 - 121,9
Hildesheil o o« o o + o o 69,4| 5,3| 17,2 - - 0,0 - - 49,8 0,1 13,0 - 115,3) 1,24 - 0,4 59,4
e R < 0,2 - 257,6 6,9 1,3 - 100,8 1,2 19,5 208,0 7,6| 133,34 - - - 0,2
HAnnover « « + + « o o o 4,2 1,7 - - - 6,7 - 27,1 - 0,3 p 11| 76,3 0,0 2,6/ 7,4 6,9
OBnabruck o o » » o o o 8,0| - - - - 1,8 - - 1,7 230 1,0 - 0,4 - 5,2 14,1 18,0
Ubrige Hafen « o + o « o 26,4| 10,2{ -~ - - 153,8 0,0 30,4 426,1 2,5 39,2] - 351,7| 0,2{ - - 34,0
Westdeutsches Kanalgebiet 414,6| 28,2] 0,2| 2216,3| 273,4| 13702,% 2,0 2875,3| 254,8 762,2{ 241,4 - 127,6|201,7| 143,4| 58,8] 1 254,8
mden « . o 359,0| - - 2201,9 179,7 145,8 - v 2,3 0,4 3,9 - - 5,8 0,1 11,6 7,1 156,0
. 0,5 - 0,2 0,7 - 1,6 - 0,2 0,6 0,6 - - 2,11132,2 - 1.7 53,6
. 0,7 - - - - 47,7 - - - 11 17,4 - - 0,1 - - 0,2
. 15,01 - - - - - - - 0,6 0,3 29,8 - - 0,1 - O, 2,0
Flaesheim « o . .. - - - - - - - - 7,2 168,9 - - - - - - -
Hamn-Bossendorf .. - - - - 9,9/ 1 276,0 - - - - - - - - - - 2,4
Marl-Brassert . . - - - - 0,3 165,9 - 1,9 - 2,8 - - - - - - 28,1
Dorsten (Hervest) - - - - 0,3 163,1 - T4, 5| 6,7 193,86 - - - - - - 5,6
lunen .+ o 0 s oo - - - - 20,9 476,1 - - - - = - - ~ - - 8,4
Hame o 8,71 7,0 - - - 142,7 - 0,2 1,1 0,9| 92,8 - - 0,2| - 0,5 10,1
Ablen - - - - - 204,2 - - 25,7 - - - - - - - -
Dortmund 1 509, 2,0} 20,5 - - 8,8 597,4 - 0,4 34,4 273,5 8,6 - 7.5 0,3 62,2| 6,0| 487,4
Datteln . 84, - - - - - 77,1 - 1,3 - 4,2 - - - - - - 1,8
. Camtrop~Rauxel 881,2 - - - - 0,3 665,1 - 95,4 - 9,7 - - 12,4 - - . 98,3
Herne .+ « . « 1 699,7 - - - - - 1 689,5 - - 3,3 - - - - - 0,0l 2,5 4,4
Recklinghausen - - - - - - - - - - - - - - - - - -
¥anne-Eickel , 2 727,7 2,50 - - - 3,0| 2 453,1 0,6] 67,3 - 0,4 - - 91,1 - s 3,3 105,6
Gelsenkirchen 4 261,2 6,7 - - 0,8 39,2| 2 300,7 1,31 1716,5| 11,1 36,2 8,2 - _ z 35,1 24| 102)9
Bottrop 2 017,4 - - - = 1,0/ 1 886,3 - 78,8 0,3 0,5 - - 4,7 - - 4,7 41,1
Essen . . 1 042,0 2,7| - - 7,3 10,0 840,1 - 94,4 24,0 13,2 - - 0,9/ 0,0 0,8 4,8 43,8
Oberhausen . 182,5 - - - - 159,8 - - - - - - 2,8 - - - 13,9
Mulheim/Buhr 135,3 - - - 0,2 - 24,1 - 32,5 2,1 19,1 - - - 33,6 17,3 5,3
Ubrige Bffen « o« » « + o 1 521,3 16,7| 0,7 - 5,4 - 386,0 - 709,7 137,4 65,6 - 0,3} 68,7 - T:4 78,0
Fiederrheingebiet 206,7(233,1 To6|1 T42,4 6 304,8| 3 118,7{ 1137,6( 1273,9 109,4| 988,4| 306,4] 10,1] 611,3] 84,8| 4417,8
Klave 2,71 - - - 1,7 - - - - - - 1 - - 12,7
Spyck - - - - - - - - - - - - - 132,4
Emmerich « o o ¢ o o 1,3 - - - - 0,7 - - - 0,0/ - - 72,3
Weael . 4o o s 04 - . 22,1 2,7 2,3 - - 9,9 - 3,8 0,3 - - - - - 2,1
Rheinberg-Ossenberg . «| 1 036,1 - - - - - - - - - 985,6 - - - 50,4
OT80Y o ¢ o o » = o o o 640,9 - - - T4 631,0 - - - - - - - - - -
WalsUm « o o o » o = » »f 1568,2 - - - - - 922,2 - 34,5 8,3 1,2] 1,7 - 0,2| 55,11 1,1} 344,1
Homberg o o « » o o » o] 2 143,2 - - - 11745 5,8 644,2 - 17,0 942,2 - - - - Pl - 66,7
Rheinhausen . « +» » ¢ o 418,2 - - - - - 0,1 - C,1 - - - - - 43,01 7,8] 367,2
Duisburg {Gesamthdfen) .|10 369,3|  55,7] 21,1} - [1588,8  44,7| 3 770,39 - 310,7( 254,9 106, 6| 1,11 238,20 3,6| 495,9( 58,4( 1735,7
Erefeld-Uerdingen . o o  227,2| 24,3| 33,5| 0,0 0,0 1,5 23,0 0,2 1,5 3,5 - - 9,9 0,0| 5,1 “2,7| 1i7,6
Dusseldorf . o « » - o o 726,6] 57,0| 26,4| 2,0 14,9 4,4 16,8 - 57,7 4,6 0,0) - - 1,5 2,6] 7,2| 433,4
e R 33742 25,7| 21,2| - 20,17, 2,1 42,6 - 2,9 23,5 0,1 - 0,3 0,3 3,1 0,4 134,4
Leverkusen-Mohheim . + o 566,5 - - - 0,5 303,8| - - 63,01 - - - - - - - 139,1
EBIN o 4 o o o o o o s o 1034,8 37,3|128,5| 5,5 - 87,7 239,5 0,0 64,8 5,4 1,4] 5,1 9t 3,2 6,4| 7,3 43,8
Wesseling « o » o » « o 4 004,4 - - - - 757 0,6(3 118,5| 580,8 - - - 7,9 = - - 288,
Liledorf 17,7 - - - - - - - - 0,0 - - - 0,1 - - 17,
Ubrige Hafen 8 820,9 - - - - - 2,2 - - 31,2 - - - - - - 29,5
Mittelrheingebiet . . . o 9 750,6] 74,5| 47,5 o0,2] 61,7 43,9 43,5 - 85,5 3 329,3 646, 3| 0,0 8,4/ 10,7| 20,8f 80,9} 4791,9
BOMD o s v o a0 0 0 v s 31,8 0,8| 61| - - 0,5 Z - - 2,5 - - 0,2{ - - 0,2f 21,
Beuel . ¢« o o 4 4 o4 oo 169,5 - - - - 0,7 - - - 168,5 0,2 - - - - - 0,1
Oberkassel + « « » + « 8,4 - - - - - - - - - - 8,4 - - . - o
Linz~Linzhauser o+ . o+ » 206,4 - - - - - - - - 202,7 3,3 - - - - - - 0,5
Brohl o e o o o oo oo  937,3 - - - - - - - - 322,4 - 0,0 - - - z 614,8
Andernach o o « o o o of 1778,5 1,0 - - - - 0,4 - - 11,9 0,4 15,4 - - 0,3 - - | 1643,0
Neuwied o « o « o « » o] 1 294,6 - - - - - - - 0,0 34,0 0,1 40,5 - - 0,4| 19,8f - 1199,6
ENGeTS & o o o o o o o o 237,7 - - - - - 1,7 - - 27,3 - - —_— - - - - 208,7
Bendorf . . v e s e s s 26642 - - - - - 2,1 - 2,0| 124,93 24,2 0,2 - - - z z 112,9
ROBLONZ o o o o « o o o]  154,6 - - - - - 0,1 - 9,8 1,5 - 0,0, - - 0,2 0,1 - 142,8
Oberlahnstein .« o o » of 376,31 17,3 - - 0,4 - 0,8 - - 349,0 0,4 0,0, - - 0,0/ 0,0f 0,0 8,4
Braubach o« » o « o o ¢ o 17,8 - - - - 0,7 - - - - 0,3 - - - - Z s 16,8
Bingen ¢ o+ ¢ » o o s s o 44,5 2,7} - - - - 0,1 - 0,6 13,4 - - - - 4,4 0,1 - 23,4
Budenheim o+ ¢ + « ¢ o o 688,4 1,3 - - - - - - e 683,7 - - - 1,8] - - - 1.6
Wiesbaden .« « « o o o o 521,5 - - - - 35,7 - - 0,0 1,0 0,0{ 451,0 - - - z 3,9 29,9
Mainz o o s o o 0 o 0 211,9 5,6f 0,0} 0,0 - - 23,7 - 0,1 0,9 0,3{ 130,2 0,0 0,2 0,7 0,5 5,0 50,7
Gustavsburg o« o « o . o 97,0 - - - - - 10,3 - - - - - - - 1,5 0,1| 71,2 13,9
Gerneheim ¢ o o + v o o 17,2 - - - - - - - 72,9 - - - - - 0,1 - - 4,3
WOrme + o o o o o o« o o 98,1 6,6! 38,0 0,2 - - - - - 12,1 13,4 0,4 - 5,2{ 0,1 0,2] = 21,9
Uvrige Hafen o « « « « of 2 526,8 39,21 3,51 - 61,3 6,2 4,5 - - |1 2713,2 463,1 0,1 - 1,0l 2,9 - 0,6] 671,3
Maingeblet o « + o« o .« of 3459,0( 312,9] 33,7| 0,9 - 150, 3| 139,3 - 30,3| 229,1| 1 40%,3| 90,1 - 469,7| 52,2 9,3/116,8] 423,2
Rileselsheim .+ « « &+ « » 85,1 - - - - - - - - - - - - - - o 8,7 76,
Praokfurt . . . . . oo 846,2[ 257] 31,8| 0,9 - 148,8) 45,3 - 23,4 9,4 0,4 - = 325,4] 2,4| 6,1| 38,1 188,6
Offenbach .« & « o« o o « 6,2 - - - - ~ 2,7 - 1,7 - - - - - 0,8 - - 1.0
D 186,6 17,0 0,6 =~ - - 1,1 - - 18,5 - - - 144,41 1,0 Z 1,3 2,8
Ascheffenburg .« « « « o 199,9 55 - - - 1,5 85,6 - - 0,8 57,4 - - - 4,6 - 17,6 29,0
WUrzburg « o o o « « o o 333,0( 211,1 1,1 - - - 3,2 - 4,9 28,0 - 4,5 - - 0,7 35,2| 35,4 40,9
Ochasenfurt o o o o o o o 12,9 8,7 ~ - - - - - - - - 0,1 - - - Z 0,7 }"
Kitzingen o + o o+ o o 66,8 2,1 - - - - 0,3 - 0,3 16,8 6,1 27,5 - - - - 1,4 1272
Schweinfurt o+ + + + o o 13,8 - 0,2| - - - - - - 0,0 - - z - — - 13,6 o
Bamberg 4 . . o s 0 o o 32,4 22,2| = - - - - - - 0,3 - - - - 3,0 - pd 6,9
Ubrige Hafen « o o o« o o 1 676,1 22,6| - - - - 1,0 - - 155,3| 1 337,4] 58,0 - - 39,8 - - 62,0
Oberrheingebiet o+ o« » + of 7 635,4 60,7/190,0{ 0,4| 153,6/ 431,6 275,6 5,3 44,2| 285,8| 4 679,7 13,0 0,0 653,6| 27,6 3,7 97,0 713,8
Mannheim . o » o « o o | 724,3| 43,0132,9] 0,1 2 69,9 1550 1,00 30,4 0 0,0 ) B , , 4
suoraen: Ortevorkenr .| 109, 83,1| 011 - - b 16,7 ' 170 %5 39 hid 0,0 22| 331 L7 48,9 253:2
Ludwigshafen « . . . . o| 1 830, st 53,41 ~ - 360,4 93,2 3,1 6,1 0,91 49,9 12,6 - 648 0 0,2| 22,6
Karlarune « « « « « o o  203,5|  2.7| “1.2] 0,1 - 13 209l 2 szl 3| 1007| olel  C 03| 03] o3 %rsl I8
Ee e ae s e 305,7 8,8 0,01 0,1 150,7 - 20,1 9,9 4,5 54,3 45,2 - - - 215 o11| &7 1’8
Breisach « « o« o o o+ 4 95, - = - - _ - - - 24,9 2,3 - z - o2 - o 57°6
Well + ov v v v ol 15752 2| o8 = - 3,0) i 0,3 - 21,5 - 0,0 - 1,7 3,61 0,9 - 24,3
Rheinfelden .« o « + o &« 72,4 - - - 2,9 - - - - _ - z . ol0| o.a| T,0] 682
Ubrige Bafen » » - « » o| 4 246,8 0,1 - - - - - - - 70,6 4 167,7 - - 6,8 - - 1,6
Neckargebiet « o« o « o o of 1 464,2 16,21 9,8 ~ - 1,6 20 - 0 181 1
TR 4:2 &2 2.8 - - o o:z - 0,5 1,8 218,2 13,2 843,1 3011 21,6 0,5/ 98,2 43:?
Hellbronn,ye o o o o o o 73,5 15,3 0,1 - 0,8| 16,8 - - 10,6 - 0,7 843,1 1 R 0,
gwttgars!). L1000l Treel  019) 22| - - 0,7 2,8{ - 0,5 6,9 2,4 0,0 - RO B3| &l ang| k2
Ubrige Hafen o o « « . « 406,0 - - - - - 0,4 - - 164,3 215,8 12,3] - - 11,5 - - 1,5
Donaugebiet o o « « + o o 1 779,86 53,11 7,5| 5,9 82,8 1,8 1251,0 7,7 0,2 5,1 168,9 0,2 - 1,8 8 N
Regensburg + + o o v+ ol 1 593,2 4?.3 7,5 5,9 82,8 1,4/ 1251,0 7,7 0,2 0,2 e 0,2 z 3.;5 ::1 ,:2 2,0 :gl:z
BBYAU . o b o« 4 o4 b . ’ . - - - - - - Z - - s - - -
Ubrige Hafen . . . . . .| 178,2] 18] - | = z ! z z Z Lol e Z - 82 oo B
Abgang insgesamt 1958 93 438,0| 2721,1(717,9]115,0| 4897,5| 1551,9| 23478,8{ 3137,7 5888,7| 6532,3| 22553,6| 1678,0| 1918,7|2388,0|580,5 [1070,2| 720,0+
Dagegen 1957 95 248,5| 2812,2(643,7{545,6| 5347,7| 1657,9| 28665,2{ 3113,4| 5191,0| 5498,2| 19915,8| 1837,3 1985,7 2349,6 |548,8 1006:4 595:? 3331’.3
GRENZAUSGANG
Grenzetelle Emmerich |18 261,6[ 30,5 3A7.5i 0,0 0,6{ 57,6] 3506,9| 32,5| 339,4| 718,6| 3517,4] 518,1| 384.1(2944,5| 33,0 | 396,7| 100,4| 5327,8
Dagegen 1957 18 258,8 4s.e|297.9 o,6] 12,1 39,7 Ar19,7| 26,6 211,1| 800,1| 3 211,Gi 724,8| 445,8 | 2647,2| 56,3 399:3' 36,7| 5183,4

1) Ab 1.4.1958



13. Giterverkehr

1958 a) fir die einzelnen Verkehrsbezirke
Verkehr innerhalb des
Bundesgebietes Verkehr wmit Insgesamt
Lokal- Sow)etsektor
Verkehrsbezirk verkehr Wechselverkehr ) von Berlin Versand Enptang
(Verkehr (Verkehr dem Saarland Berlin (West) und der dem Ausland
Innernert der Bezirke sowjetischen 1, (59-1.2,45 (5p.1,3,5,
der untereinander) Besatzungszone 6,8 u.10){ 7,9 u,11)
Bezirke) T - P
2 o F Vi Vi = v Empf:
Nummer Bezeichnung Versand | Enpfang Versand! mpfang ersand !nmpfang ersand I Zmpfang ersand I pfang
1 2 3 4+ [ s 6 [ 7 8 ) 10 [ 11 12 13
ELBEGEBIET
1 Lubeck . f e e e e s - 93 075 431 792 - - 7747 7 516 20 902| 38 797 - 13 420 121 724 491 525
2 | Schlesw.~holst.Ostseegeb. 4 459 96 253 314 592 - - 3 304 - - - - - 104 016 319 051
3/4 | Unterelbegebiet asw. . . . 22 445 314 988 868 792 - - 14 801 2 829 968 - - - 353 202 894 066
5 | Hamburg .« o ¢« .+ o o . . - 1 975 831 2 201 764 - - €77 358{ 95 178} 372 585205 036a) 411 738 354 9071 3 437 512| 2 856 885
6/7 Elbe oberh.Hambg./Iubeck . 64 299| 1 438 B42 434 285 - - 22 154 - - 5 525 550 26 857{ 1 525 845 530 966
Zusammen ., . 91 203 3 918 989] 4 251 225 - - 725 3641105 523 394 455(249 3583) 412 288 395 184| 5 542 299 5 092 493
Dagegen 1957 63 728] 4 438 121| 4 594 760 - - 725 506| 89 630(1 010 964 {300 481 359 234 349 277 6 603 5531 5 403 876
WESERGEBIET
8 | Unterwesergebiet (ohne ) 139 652| 1 378 359| 1 163 840 - - 10 1441 5 157 1202 - 12 714 13 657 1 542 071) 1 322 306
9 | Bremen . . . . . . . . . . - 1355 253 2 666 312 - - 11 783 5 021 546| 3 154 34 350 48 3171 1 401 932} 2 722 804
10 | Mittelweser zw.Mind./Brem. 107 327| 1 416 179 405 559 - - 1.008] 2 812 - 700 4 135 10 408 1 528 649 526 BO4
11/13 | Oberweser bis Minden . . . 290 859 555 245 451 663 - - 22 576 - - 4 749 5 484 11 985 874 164 759 256
Zusammen . 537 838| 4 705 036| 4 687 374 - - 45 511 12 930 1.748f 8 603 56 683 84 365| 5 346 816| 5 331 170
Dagegen 19571 678 877] 5 461 3041 4 868 018 20 930 6 512 2 6621 4 128 52 760 44 5801 6 216 533| 5 602 115
MITTELLANDKARALGEBIET
14 MLK%%ZW.Ruhen/Peine « 0. 3 021 839 369] 2 899 093 - - 220 621 75 566 2 584| 63 169b) 132 413 132 780} 1 258 008{ 3 173 629
15 | MLK®’zw.Peine/Minden . . . 3 356| 1 071 349 940 356 - - 180 862 3 714 - 4 651 18C 251 99 276 1 435 818| 1 051 353
16 Hanngver e e 4 e e s 4 s 1 284 165 487 896 285 - - 8 446 20 579 455 300 3% 985 51 539 215 657 969 987
17 MIK?)zw.Mind. /Bergeshiév, . 25 877 365 125 628 257 - - 35 086 7 762 649 1470 39 771 60 587 516 508 723 953
Zusammen . . 33 538} 2 501 330| 5 363 991 - - 445 015{107 621 3 688| 69 590b) 442 420 344 182 3 425 991 5 918 922
Dagegen 1957 28 096} 2 585 2041 5 958 240 502 320| 64 832] 112 743| 82 074 377 879 156 173| 3 606 242| 6 289 415
WESTDEUTSCHES KANALGEBIET
18 Emden . . .o« 4 4o . . - 3 030 829 900 094 - - 5 532 - 304 - 728 17 830 037 393 3917 924
19 Jadec und Huntegebiet . 1711 22 147 466 282 - - - 298 - 2500) 603 21 618 24 461 490 159
20 DEK3§ unterh,Bergeshov, . 14 813 953 014 744 352 - - 9 616 4 127 - 1242 93 159 25 669 070 602 790 203
21 | DEK3)nbrdlich der Lippe . 1785 54 155| 1 217 452 - - - 230 - 1100 64 542 107 911 120 482 | 1 328 478
24 | RHR4) (ohne 28) . . . . . 571 736) 7 841 782| 3 250 094 503 - 317 479 31 975 175 025 1 219 2 877 098] 2 050 157[11 783 623 5 905 181
25 | Wesel-Datteln-Ksnal . . . 4 687| 1 855 885 311 684 - - 67 923 - - - 126 6301 1 510 097 2 055 125] 1 826 468
26 | Datteln-Hamm-Kanal . . 33 073 610 232| 1 493 641 - - 33 524 - 71 824 - 611 188 537 393 1 359 841} 2 064 107
27 | Dortmund . . . . ... . . - 916 6141 3 792 472 - - 47 405 616 25 040} 1 666 492 196 389 749| 1 481 255{ 4 184 503
28 | E8Sen 4 . . . 0 o0 44w - 530 175 409 281 - - 125 620 2 529 12 961 - 347 258 395 215 1 016 014 807 025
Zusammen , . 627 805|15 814 833(12 585 352 503 - 607 099 39 775| 285 154} S 4776) 4 613 402] 5 055 639121 948 796 |18 314 048
Dagegen 1957 | 662 014117 109 895[12 214 083 995 797! 48 413 130 120| 6 532 4 235 423] 4 558 539123 133 249{17 489 581
NIEDERRHEINGEBIET
29 Niederrhn.unterh.Ruhrgeb, |! 110 473] 5 432 906 447 309 - - 8 957 128 - - 2 667 723 510 795| 9 220 059} 2 068 705
30 Duisburg . . . . . . . . . [ 030 907] 5 646 090| 4 562 017 494 - 51 629 12 913 11 235| 90 216 4 030 32C(10 481 482(10 770 675{16 177 535
31 Rheinhafen d.Ruhrgeb. . . 19 445( 1 904 839 889 608 - - 36 626 727 958 739 1407 513| 3 695 772| 3 369 381 4 606 297
32/33 | Niederrhn.um Dusseldorf . 297 431 778 800 1 254 336 - - 6 730( 13 400 647| 10 890 576 786 2 822 243 1 660 394| 4 398 300
34/37 | ¥iederrhn.um Koln . . . . 155 620} 4 211 918 806 380 - - 3 053 48 v 851 4 237 1 066 866 2 768 581] 5 438 308| 4 734 866
Zusammen . . [2 613 876{17 974 553| 8 959 650 494 - 106 995| 27 216 13 6911106 082 9 749 20820 278 B73[30 458 81731 985 697
Dagegen 1957 [2 983 081]18 745 069[10 092 986| 1 200 145 9981 44 601 31 957{147 944 [10 706 31722 065 516(32 613 622{35 334 128
MITTELREEIR- UND MOSELGEBIET
38 Mittelrhn.Iulsd,/Kobl. . . 1980 3 942 0841 1 938 975 - - 10 963 - 210 598 880 184 284 810 4 835 421| 2 226 363
39 | Mittelrhn.Koblenz/Bingen . 108 349| 1 181 163 982 972 - - 2 518 570 229 - 293 932 221 3561 1 586 191} 1 313 247
40 | Mosel . . . . . .. ... - - 25 639 - - - - - - 251 792 251 26 43
41 Lahn o o o o 4 v 0 0 4 4. - 410 241 18 030 - - - - - - 332 - 410 573 18 030
42/43 | Mittelrbn.um Mainz/Wiesb. 499 341| 2 008 910| 2 987 399 - - 2 978 - - 565 275 160| 1 045 241} 2 786 389} 4 532 546
Zusammen , . 609 670{ 7 542 398; 5 953 015 - - 16 459 570 439) 1 163 1 449 8591 1 552 199| 9 618 825{ 8 116 617
Dagegen 1957 630 379] 6 887 896! 5 811 288 - 2 910 - 1266} 10 035 1598 19C| 1 635 541 9 120 641| 8 087 243
OBERREEINGEBIET
44 Ludwigshafen . . . . . . . - 941 887| 3 159 390 - - - 194 - - 738 333| 1 622 044 1 680 220| 4 781 628
45 Mannheim(Wirtschaftesged,) - 536 247( 3 020 990 - - 3 580 260 149 1753 339 346} 2 470 815 879 3221 5 493 818
46/47 | Oberrhein um Karlsruhe . . 38 067| 3 374 275( 1 947 819 - - - - - - 105 858 938 445( 3 518 200 2 924 331
48 Oberrhein um Kehl . . . . 2 489 862 461 455 100 - - - - - - 297 581 199 059f 1 162 531 656 648
49 Oberrhn.v.Kehl b,Weil . . - 177 761 226 567 - 22 346 500 - - - 71 358 187 200 243 619 436 113
50 | Hochrhein und Bodensee . . - 47 569 50 494 - - - ~ - - 7 090 64 451 54 A59 114 Q45
- Zusammen . . 40 556§ 5 94Q 200| 8 860 360 - 22 346 4 080 454 149 1753 1559 566| 5 482 014} 7 544 55114 407 483
Dagegen 1957 35 055 4 792 434| 9 161 476 29 123 1692 1 745 10 649 23 269 1337 129| 5 752 306} 6 176 959[15 002 974
NECKARGEBIET
52/54 | Neckar . o « « v v 4 4 l 319 364’ 983 253| 4 200 se9| - | - l - | 993’ - ‘ - | 146 675| 2 295 601| 1 449 292’ 6 316 547
Dagegen 1957 289 523| 1 069 721 3 446 361 - - - 1 095 - 4 112 127 238| 2 199 249} 1 486 482 5 940 340
MAINGEBIET
55 Main in Hessen (ohne 56) . - 133 966 542 306 - - - - ZOOd) 241 062 206 725 381 028 749 231
56 Prenkfurt(Wirtschaftsgeb.) 7 837 446 9681 3 203 162 352 233 1 060 - 1193 407 7641 1 417 740 862 802 4 631 344
58 [‘Main um Aschaffenburg . . 29 546 178 217 765 494 - - - - - - 10 402 226 194 218 165| 1 021 234
59 | Main um Wurzburg . . . . . 58 043 617 222 1 207 116 - - 429 100 - - 71 375 632 859 753 069 1 898 118
60 | Main oberhalb #urzburg . .|} 090 992 189 419 372 750 - - - - - - 17 101 16 076] 1 297 512| 1 479 818
61/62 | Imdwigkan.i.Mittel-/Oberfr. - - - - - - - - - - - - -
Zusammen . . |1 186 418| 1 571 792 6 090 828 - 352 662 1160 - 1 393d) 753 704| 2 499 594] 3 512 576 9 779 745
Dagegen 1957 |1 228 047| 1 432 966| 6 375 398 157 898 2 745 164 9 409 636 50C| 2 007 267| 3 298 575| 9 623 023
DONAUGEBIET
63/66 Donau nebst Zuflussen uaw. 176 094 - - - - - - - - 1 609 098 1 045 695| 1 785 192 1 221 789
Dagegen 1957 177 188 - - - - - - - - 2 012 076 1 159 029| 2 189 264 | 1 336 217
6 236 362160 952 384|60 952 384 997 | 22 698|1 951 185|296 302| 699 324|443 419%) {20 792 903|309 033 346{90 633 155106 984 511
Gesamtverkehr 1958 o) )
6 236 362 60 952 384 997 | 22 6981 951 185{296 302 | 699 324 (443 419°%/|20 792 90339 033 346 130 428 920%
Dagegen 1957 |6 781 988 62 522 610 1 200 29 280[2 396 051}259 5731 300 525|587 984 21 442 T746(39 927 477 135 249 434%

+) Beforderte Guter insgesamt (einschlieBlich des Seeverkehrs der Binnenhafen, jedoch ohne Doppel
Reiches (Stand 31, Dezember 1937), z.Zt. unter polnischer Verwaltung: a) 506 t; b) 1 255 ¢ c§ 1

Dortwund-Ems~Kanal.- 4) RHK = Rhein~Herne-Kanal.
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zahlungen).— 1) Darunter Verkehr mit den Ostgebieten des Deutschen
042 t; @) 563 t; e) 3 366 t.- &) MLK=Mittellandranal.- 3)DEK =




nach Verkehrsbeziehungen

b) fir die einzelnen Gitergattungen 1958
davon
Beforderte | Verkehr 1nnerhalb1) v 3 h Empf
Guter d. Bundesgebietes ersand nac. mpiang aus AuBerden
Gutergattung insgesamt - -
sl A
i e R ek e | e T, -
Durchgangs 1nn§:?alb d.az:;;&e Saar— ?;;it? und der de? Saare | DETII0)0ng der den verkehr
verkehr) 2 land - sowgat. Ausland Land (West) sowjet Ausland
Num- ezirke) {ernander) see S zone Boo oo
mer Beceichnung Rhes es.=Zone
Versand = Empfang
1| Pische, auch Zuberertungen » » « + « + o 7 832 47 2 629 - - 2 551 1 40t - - - 1 254 4 389
2| Fleisch, auch Zubereitungen o 3 402 - - - - 2 152 - - - 1 250 330
3| ¥ilch und Rahm + « « . - - - - - - - - -
4| ELler o o o o @ 0 s s o e s « e - - - - - - -
10| Welzen « o o o o o o« ¢ o o s o « o of 2525930 41 6891 1 479 4121 - 79 269 54 998 53 237 - - 23 569 793 806 | 206 891
11 ROBZEN s o o o o o s o o o s o e 395 344 9 64 286 442 - 26 851 Z 31 100 - - < 307 38
12| GeTSHE 4 o o o & o v 0 0 0. . e 784 457 5 902 336 087] - 23 177 24 900 39 752 - - - 354 639] 168 355
13 Hafer o+ o o o o ¢ ¢ ¢ ¢ o o & .. 225 494 268 83 799 - 1 554 2 544 4 160 - - 2 299 130 870 102 853
141 MalS o v s o 5 ¢ ¢ s & 2 o o o o s 585 120 1831 143 331 - 2 138 11 700 26 364 - ~ 16 350 383 406 92 478
15| REIB o v o o o ¢ o o o ¢ o o o e 81 908 15 10 388 - 2 762 11 929 15 948 - 12 - 40 874 12 217
16| Hulsenfruchte . . « « « . . . P 67 183 53 9 010 - 2 806 73 1 218 - 1533 - 52 090 10 358
20| Gem se e e e e e e e PR 3917 3 4541 - - - 8 - - - 455 200
21| Obst, Sudfruchte s e s s e e P 8 494 10 5 125 - 44 - 607 - 1 - 2 707 1 010
22 Kartoffeln e o s s e s s s e PR 3 791 2 070 18 - - - - - - 1703 1 299
23| Zuckerritben o « o « v v 0 o o s 4. e 82 465 5 121 10 289 - - - 100 - - 66 955 -
24| Olsaaten, Olfruchte 4 o & o ¢ « « ¢ o o 906 084 - 38 320 - 1 130 117 56 B6S - 2 - 680 779 43 73
25| Kaffee o v v v i b s v e s e e s e a . 5 631 2 120 - 75 - 3 530 - - - 2 012 13 942
26| RORLADAK o o o o » » o v s o & 4 + o o & 15 843 - 79 - - 1573 1974 - - - 11 517 4 831
27 T 4 4 4 4 4 s s s e e s e e n e e 1853 - - - 997 212 - - - 642 132
28| KAKBO v o 4 o o« s 0 4 s 4 o 4 a e s 10 918 1 591 - - 5 534 - - - 5 324 9 984
30{ M1lcherzeugnisse o « « « o o o o v o o 102 842 600 86 118} - 10 482 - 731 - 1 052 - 3 859 8 258
311 Speisefette, auBer Butter . . . . « . o 11 118 21 4 614} - 521 345 2 350 - 371 - 2 296 10 408
32| And.tier.u.pflanzl.Pette u. 0le + . . & 439 358 63 145 74 5131 - 5 580 1 942 17 774 - 9 514 3 629 263 261 21 325
331 Roggen- und Weizenmehl . . . .. 639 108 1 649 232 142 - 13 1 - 384 857 - - S8 7 349 18 311
341 Malz o o 0 0w w e e . 79 077 - 39 160| - - 5 500 - - 352bg 34 035 4 552
35| Sterke o . . 34 232 - 10 352 - 300 - 8 931 - 200 282 14 167 13 964
36! Rohzucker . . . . . 94 745 959 76 867 - - - 12 761 - - - 4 158 20 514
37| Verbrauchszucker « « « « o« « v o & 4 « » 106 585 - 3 684| - 2 007 - 12 739 - - 9 790 78 365 91 635
3B Wein, MOSE o 4 « o« o o 5 o v o o o+ 0 24 791 5 4851 - 5 - 11 518 - - - 12 778 6 074
L 3 S L I 10 728 - 181 - - 1143 - 7 315 - 2 089 37 513
40} Spiritus . . . L T Y 386 - 36] - - 2 - - - 48 47
41| Andere Nahrungs- und GenuBmittel + + « 149 124 37 60 0347 - 2 670 1 827 36 110 - 16 - 48 430 37 770
50| Kleie und Futtermehl aus Getreide . . . 128 164 - 751 - 520 - 5 059 - 23 952 - 82 4 144
511 0lkuchen o o o« « ¢ v s« 6 o a0 b o0 459 176 3 670 144 108 - - 835 70 896 - - 4 089 235 578 14 326
52| RaunfuUtter o v o » « o ¢ o ¢ o 0 b o4 o0 ok - 400 - - - 312 - - - 5 50
53] Stroh + + « P P 396 - - - - 376 - - - 20 7
54| Andere Pattermittel . . 4 s v v w e . 313 865 923 175 683 - 91 3 445 24 362 - 358 - 109 003{ 23 657
60| Nicht bes.gen.tier.u.pflanzl.Rohstoffe . 132 633 6 85 - 496 48 26 201 - 67 - 99 430 2% 997
70| Efsenerze o « o o o o » s » o o o o o of 15728 740| 736 144 | 3 582 105{ - 337 39 620 180 924 - - 280 |11 189 330 4 832
71} Schwefelkies o v o « o o o « » o « o « of 1331084 - 34 729 - - - - - - - 1296 35 -
72| Schwefelkiesabbrende + . v v o « « « o » 1 228 649 84 383 727 908 ~ - 500 - - - 415 858 -
73| Kupfererze « o o o o« « o ¢+ o« . o+ » »f 1189 830 22 104 667 477 - - 767 1229 - - - 498 253 T14
74| Andere Brze < 4 o o o 0 v o o« 0 o ou s 467 586 643 76 312 - 26 - 23 539 - 296 - 366 770 2 613
75| Eisenschlacken zur Verh ttung o+ « + + « 613 207 30 821 219 142 - - 224 17 032 - 9 635 - 336 353 2 047
76| Manganerao o o 4 s s 4 4 0 40 e e e 65 289 8 448 5 2551 = - 9 990 4 513 - - s ) 37 083 1272
80| Steinkohlen « o v o 4« & ¢ » o « s & « of 24 335 405| 579 998|11 225 637{ - 614 8101 291 380| 5 976 797 |19 697 4 722 3 300 5 613 064 [1 083 740
81 Steinkohlenbrikelie o « o o o o o 0 4 W 202 09% - 165 3586 - 4 489 - 6 194 - - - 31 857 19387
82| Steinkohlenkoks .+ « s o o ¢ 2 o v s o0 4 758 948 13 240 = 4563 942 - 228 741 19 408 809 148 - 27 456 5 707 19t 306 110 665
83| Rohbraunohlen . « « o « &+ 4 o ¢ o & o o 19 71 20 684 - - - 4 228 - 2 812 - 8 927 -
84 [ Braunxohlenbrikette . « + « » 4+ & o « of 3103293 426 2 614 139] ~ 1 095 - 475 169 - - 400 12 064 -
85 Braunhohlenkcks .. . 7% 551 - 17 794] - - - - - - 55 738 19 -
86| Torf . 68 005 8 833 3 533 - - - 51 988 - - - 3 651 -
90! Rohes Erdal ste1n-u.Braunkohlenteer 4 562 190 7 705 936 929 - 1610 - 1 674 - - - 3 614 272 122 289
91| Benzin o+ « + & o .. 2 681 249 23 410| 1 458 873 - 92 037 - 104 973 - 621 2 887 998 448 351 103
92] Benzol . « « . .o . . 367 659 1 805 241 239 - 1 900 - 11 708 - - - 111 007 -
93| Gasol, Dieselol . P 2 385 443 32 322 1 123 560 =~ 266 6 89 653 - - . 17798 1 062 838 544 403
94| And. hlnera'nlderxv.,Nineralolruckstande. 4 759 608] 132 879 1 223 842| - 123 594 2 158 268 423 - 976! 2 465 3 005 266 471 670
100 | Rohe und bearbeiteeNatursteine . . . . of 4 132 5311 146 364 | 3 316 682 -~ 36 382 - 596 841 - - 15 327 80 935 58 786
101 | Gew>hnliche Erde, Xies, Sand + . . . . .| 21 692 035]|3 972 08113 748 348 - 208 945 4461 3 337 789 2 614 347§ 148 419 337 73 438
102 [ Kalk und Gips, guBer zum Dungen . . o o 301 3% 334 149 209! - 33 - 151 337 - - ! - 24 266
103 | Zement, Mortel . . e e e 1543 512 26 608 896 9081 - 139 378 - 401 930 - - 23 832 54 856 1 405
104 [ Mull, Schutt(e1nsch1 Bauschutt)u.dergl.. 5 09 - 4 0721 - - - 1019 - - - - -
190 | Stein- und S1edesalz o o o o o o o v o s 1 909 586 - 1532 823 - - - 376 608 - - - - 155 g 962
111| Tonerde, Bauxit, £ryolith . . . . . . 1 009 816 - 198 204 ~ - 579 8 501 - - - 802 532 8 173
112 | Andere mineralische Rohstoffe .+ + o « «f 5 439 614 10 143 4 022 716] - 62 303 493 752 612 - 160 | 23 502 567 685 | 125 767
113 | Rohphosphate « « ¢ « 4w o ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ o & 901 572 - 60 768] - - 33 665 11 270 - - - 795 B6G 25 357
120 | Schwefelsaure o . . . . EEEEP R 422 538 59 286 310 826 - 7 012 - 1516 - - - 43 898 -
121 Soda, Atznatron, Pottasche e e e e e 162 477 47 101 84 983 - 2 209 - 24 410 - - 3774 113 901
122 | Farbotoffe, Farben und Lacke o . & + o « 156 176 48 27 428 - - 858 124 973 - - 2 868 3 735
122 | Nieht bes.gen. chem. Erzeugnisse . ., . o 1 737 035 35 562 864 669 - 2 986 1 661 655 310 - 1 287 944 173 677 54 706
130 | Dungekalk o o o ¢ o « o« o s = v o s o o 10 547 580 2 733 - - 1 782 - - 452 2
131 [ Thomasmehl . - 156 852 - 1154 - - - 60 430 - - - 95 268 -
132 | And. Phosnhordungem1ttel au%er Hlschdunger 42 936 - 7 892 - 8 - 32 446 - - - 590 551
133 | Kelidungemittel, aufer Mischdunger . ., . 1 008 90C 210 466 B86 - 2 290 - 382 734 - - 120 186 36 594 |1 128 584
124 St\crstorfd4n3941t1pl, auBer Mi-chdun_er| 1616 -40 - 175 969 - - - 1 355 574 - 5 572 18 300 825 13 718
135 H1SChAUNBET o o o o « o o « o 2 & 4 & o 53 631 3 25 5431 - - - 26 559 - - - 1 526 282
136 | Andere Dungemittel « « o o o = « o » o o 7719 195 3 976f _ - - 2 936 - - - 612 -
140 | Pflanzliche Gerbmittel o » o o 4 o o & « 20 319 - 1614l - - - 529 - - - 18 176 741
141 | Haute, Felle . . . . . . 15 671 5 8l - - - 975 - - - 14 503 7 380
142 | Leder . . . 839 - 91 - - - 192 - - - 638 407
150 | Wolle . . . . 7 462 - 1181 - - 137 5 517 - - - 627 1 603
151 | Baumwolle . . .. 74 169 325 28 357 - - 3 014 4 368 - - - 38 105 26 303
152 | Andere Snlnnstoffe PR . . o el 41 251 - 1 936 - 352 21 909 - - - 17 054 11 495
153 GATNE 4 v 4 4 ¢ s e s e e 44 e e s e 500 - 41 - - 18 - - - 444 938
154 | Lumpen « + » » EEREE R S e e e 12 616 - 134 - - 1 121 - 2 - 11 359 568
160 | Stammholz, Gber 1 5 n lang, Baustangen . 505 955 2 629 116 162 3 341 12 238 9 387 - - - 362 198 53 799
161 | Paserholz, Fapierholz o e v e a0 n e 364 818 - 27 839 - - - 2 - - - 336 977 4 337
162 | Grubenholz e e 454 561 740 262 510 -~ - - 425 - - - 190 886 -
163 | And, unbearb. HOLZ, Halzabfalle o s e e 915 1107 1 030 - - - 2 458 - - - 1 320 242
164 | Holzerne Schwellen . . . e 0 e e 12 616 - 644l - - 53 234 - 185 - 500 3 025
165 | Schnittholsz,FaBholz, Werkstucke o . .+ + . 242 364 207 74 843 - 192 447 24 589 - 8 - 142 072 15 348
166 | Holzwaren . PR 793 16 871 - 215 - 943 - - - 232 703
170 Zellstoff,Holzschllff,Strohstoff IR 481 991 141 254 030 - 1 521 - 38 336 - - - 187 963 94 833
171 | Papier, Panhe o+ o« o o s « ¢ o o o » o o 221 0473 25 057 - 6 - 8 725 - 666 - 178 564 10 179
180 Betonwaven . . . . v v e e 102 534 - 5 072 - 4 342 229 - 32 327 - 20 556 455
181 | Kunstliche Jtelne,Platten Rohren PRI 677 080 60 560 006 - 1152 - 82 305 - 2 517 - 31 040 4 226
182 | Andere 3teingut-,Ton-,Porzellanwaren . . 9 581 - 2270 - - - 3 924 - - - 430 2 360
183 | Glas, Glaswaren . o » « 0 e e v e d 92 5397 17 1621 ~ - - 42 295 - - - 50 123 3 486
190 | Roheis~n, Elsenlevlerungen PR 713 490 17 718 156 190 - 4 500 16 073 190 094 352 435 28. 307 295 221 34 972
191 | Halbzeug aus Stahl . . . . e 855 448 75 145 266 262 - 18 461 87 275 346 - 26 672 - 192 875 24 021
132 | Alteisen u.Abfalle v.m Ersen @.Stapl . o 1 167 504 2 273 640 932 997 172 138 020 - 68 198 1215 315 687 10 376
193 | Eisenbashnoberbauzg. aus Eisen und Stahl,| 119 147 41 13 155 - 363 528 97 602 - 96 - 62 58 405
194 | Stab- und Formeisen und ~stahl + o o o o 1 380 916 13 029 458 100 = 63 964 8 678 663 137 35 2 626 - 171 347 290 723
195 | Bleche u. Flatten aus Eisen u. Stahl . .| 1499 729 149 325 049p - 20 556 3 853 182 669 - 100 - 367 353 278 434
196 | Rehren und Rohre aus Eisen und Stahl o 485 855 39 48 008 - 703 - 404 165 - 19 259 - 13 68 42 83
197 | Eisen~ und Stahldraht .+ . « + « » v o 564 011 50 207 944 - 701 - 241 499 - 174 - 113 643 130 467
198 | And.G1ieBerel- u."alzwerkserzeugnisse P 12 o1 - 1 378 - - - 8 807 - - - 1 326 1 023
199 | ¥aschinen, Apparate . . N 60 442 72 7 569 ~ 75 30 057 - 7 324 93 15 249 21 339
200 | Bauwerksteile msus Eisen und stan1” o 85 368 1841 18 116| - 21 2 61 594 - 2 222 - 1572 2 429
201 | Andere Eisen- und Stahlwaren . o ol 118 223 65 17 918p - 54 17 77 027 - T2 - 23 070 9 892
202 | Blocke aus Stahl . . e e e s 41 268 - 13 564 - - - 18 202 - - - 5Q2 102
210 | Rohkurfer, Kunferleﬂierunpen s e e, . 158 759 - 33 482 - 12 324 3 041 - 503 - 109 409 38 737
211 | Rohzink, Zinklegierungen . « ¢ « » o » o 100 807 - 23 096 ~ S 738 11 972 898 - 58 754 8 855
212 Rohblel, Bleilegierungen . o « « « o+ o o 75 072 11 28 052 10 677 11 080 - - 25 252 7 068
213! Rose Leichtmetalle, auch legierungen . 60 599 - 13 972f - 545 4 995 - - 41 077 9 826
214 | Andere rohe NE-Yetalle, auch Legierunger| 19 409 - 1231 - 781 710 - - - 16 687 2 543
2151 Altmetalle und 4bfalle von NE-!letallen . 17 641 - 2 500 - - 473 320 - 3 - 14 075 67
216 | NE-Metallhalbzeug .+ « o « o « o o s o o 21 282 - 4 523 - - - 4 910 - 9 409 - 2 442 2 031
217 | TE-Metallwaren « o« o o o o ¢ o » + o o o 52 8190} - 2 433 - 11 870 99 16 720 - 16 778 - 4 910 5 360
220 | Fahrzeuge aller ATt o+ o+ o o o 172 762 30 4 0370 - 32 - 154 818 - - - 13 795 3 635
230 | ¥icht bes. gen. Industrieerzeugnisse .o 187 263 5 93 7471 - 14 235 917 27 513 - 2 194 - 43 602 15 983
231} Samre)nut ohne nahere Bezeichnung . . 72 984 356 8 736] - 1C 981 120 48 900 - 373 - 4 418 471
240 | Umzu~sgut, gebrauchte Verpackungen usw., 38 996! 202 16 996| = 552 - 743 - 983 - 18 520 1200
241 | Giter des nichtziviien Verkehrs . + . o 238 943 - 10 947 - - - 67 784 - - - 160 212 583
Gesamtverkehr 1358 | 130 428 920[ 6 236 362 {60 952 384 997 (1 951 185{ 699 324120 792 903 [22 698 {296 302 | 443 419d) 39 033 34616 571 429
Dagegen 1957 | 135 249 434/ 6 781 92262 522 610{1 200(2 336 051}1 300 525(21 442 746 [29 280 {259 573 | 587 984 (39 927 477 [7 081 734

1) Der Verkehr der Jafen des Bundesgebietes untereinander ist, da Versand = Empfang, nur einmal geznhlt,- 2) Darunter im Verkehr mit den Ostgebieten des Deutschen
Reiches (,.and 31, Dezember 1937), z.Zt. unter polnischer Verwaltung: a) 281 t' b) 282 t, ¢) 2 803 t3 d) 3 366 t.

— B —



14. Giiterverkehr nach WasserstraBengebieten
Gesamtverkehr und Verkehr von Getreide, Erzen, Kohlen und Mineraldlen

— 1000 Tonnen —

1958

Sowjet-|
nach 1Yoty prer| DRy " o
. - de- der— 1| -
Elbe- SEZ:; Ob"_ land- J:ns Ruhr- 5111:15: ¥)i;:§:_ Main-| ggzin- Neckar-| Donau-{Saar-| Berlin| Berlin | Aus- | Versand
gebiet gebiet| weser- k:g:i; Hunte- | 8biet gebist |geblet gebiet gebiet gebiet | gebiet|land | (West}| u. aer | land | insgesamt
von gebiet| & gebiet sg:gef-
zone
GESAMTVERKEHR
Elbegebret 3 544 - 14 176 4 72 154 13 1 16 7 - - 725 394 412 5 542
Unterwesergebiet [+ 814 362 702 195 352 242 38 31 104 33 - - 22 2 47 2 944
Mittel- und Oberwesergsbiet 31t 636 408 68 86 110 52 1 1 2 1 - - 24 - 10 2 403
Mittellandkanalgebiet n 254 562 19 279 153 384 743 46 19 42 34 [ - - 445 4 442 3 426
DEK-, Jade- und Huntegebiet 2 36 9 123 131 3 251 291 28 42 96 70 - - 15 0 159 4 253
Ruhrgebiet 251 617 348 13 371 1 041 968 769 560 {1 515 2 346 576 - 1 592 285 4 454 17 696
Niederrheingebiet 233% 166 26 313 1275 3 702| 6 305 1 550 |2 377 3 415 1 226 - o] 107 14 9 749 30 459
¥ittelrheingebiet 36 70 37 308 331 691 1 073 2 500 {1 044 1182 880 - - 16 [} 1 450 9 619
Maingebiet 5 4 15 23 17 170 589 16/ 11 627 127 13 - - 1 - 154 3 513
QOberrheingebiet 14 64 17 35 114 133 801 1615 463 1 363| 1 362 - - 4 o 1 560 7 545
Neckargebiet - 1 0 - - 32 553 45 146 207 319 - - - - 147 1 449
Donaugebiet - - - - - - - - - - - 176 - - - 4 609 1 785
Saarland - - - - - - [} 22 - - - - - - 23
Berlin (West) 106 10 3 108 5 35 <27 1 3 0 1 - - - - - 296
Sowjetsektor von Berlin usw.2) | 249%) 3 5 ob) 30) 3| 106 y utd 2 - z z z z z 4439
Ausland 39, 62 22 344 173 4 88320 279 1 552 |2 500 5 482{ 2 296 |1 046 - - - - 39 033
Empfang insgesamt 5 092 [4 045 1286 [5 919 357 14 787|31 986 8 117 |9 730 [14 407] & 817 {1 222 1 1951 699 20 793 130 429
VERKEHR VON GETREIDE (Nr. 10 - 14)
Elbegebiet 254 - 21 2 22 53 3 2 6 ] - - 99 93 52 618
Unterwesergebiet 0 145 124 108 40 27 102 28 26 86 26 - - 6 1 15 734
Mittel- und Oberwesergebiet 8 g 28 4 2 13 ;; - ' - 1 0 - - —20 - 1; 13%
Mittellandkanalgebiet 4 1 21 17 14 - 1 - - - -
DEK-, Jade- und Huntegebiet n 2 13 8 29 13 22 102 2? 2% 72 Gg - - 7 - 2 388
Ruhrgebiet 1 0 - 1 1 4 - - - - - 2 37
Niederrheingebiet é 3 1 2 8 ? 1;3 1; 7 25 g - - é - 11 197
Mittelrheingebiet 0 - 1 4 5 2 - - - [ 82
Maingebiet - 1 3 1 8 20 147 25 16 91 2 - - 0 - 1 314
Oberrheingebiet - - 1 S 3 1 7 17 3 18 7 - - - - 5 68
Neckargebiet - - - - - - 1 ) o 15 1 - - - - - 18
Donaugebiet - - - - - - - - - - - - - - - 5% 5%
Ssarlan? ) - - - - - - - - - - - - - - - - -
Berlin (West - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sowjetsektor von Berlin usw. 12 1 5 5 1 Q 14 1 1 2 - - - - - - 42
Ausland 7 12 4 41 3 87 776 116 110 379 69 28 - - - - 1 704
Empfang insgesamt 277 224 182 244 175 22R] 1 445 235 197 726 176 28 - 133 94 155 4 516
VERKEHR VON ERZEN (Kr. 70 - 76)
Elbegebiet 30 - - - - 2 1 - - - - - - 0 50 99 182
Unterwesergebiet - 2 20 58 - 99 30 3 - 1 - - - - - - 212
Mittel- und Oberwesergebiet - - - 0 - 3 14 - - - - - - - - - 18
Mittellandkanalgebiet 1) 1 - 4 0 - 124 284 - - - - - - 0 [} - 414
DEK-, Jade~ und Huntegebiet 5 - 3 - 5 8 2 3;? 12 ? - - - - - - —0 2; 2 33?
Ruhrgebiet 4 - 4 - - - - - -
Niederrheingebiet 17 - o 1 - 292| 1 933 13 0 8 1 - - - 0 10 2 275
¥ittelrheingeblet 1 - - - - - . 128 1 ? 1 - - - - - g };g
Maingeblet - - - - - 4 - - - - - -
Qberrheingebiet - - - 1 - 59 485 - - 1 - - - - - 2 548
Neckargeblet - - - - - - - - ] 0 - - - - 1
Donaugebiet - - - - - - - - - - - - - - - 87 87
Saarland - - - - - - ~ - - - - - - - - -
Berlin (West) s - - [3 - - 3 - - - - - - - - - ,1g
Sowjetsektor von Berlin usw. - - - - - - - - - - - - -
Aus{und 1 - - 47 - 1 596(11 679 106 193 433 0 85 - - - - 14 140
Empfang insgesamt 76 5 24 123 o 4 542|114 723 127 195 443 1 85 - o 51 228 20 624
VERKEHR VoK STEINKOHLEN {Nr. 80 - 82)
Elbegebiet 630 - 5 49 1 0 - - - - - - 241 28 - 953
Unterwesergebxet - 165 95 339 16 2 1 - [ - o] - - - - - 618
Mittel- und Oberwesergebxet - 1 5 - - 1 - - - - - - [e] - - 7
Mittellandkanalgeblet 1) 1 ; 3 105 20 6 - 2 2 G - - - t 1 40 189
DEX-, Jade- und Huntegebiet - - 18 4 144 - Q - 1 - - - - - 14 183
Ruhréebiet 164 408 33T |3 249 823 467 367 372 |1 086 1 805 280 - - 565 278 3 019 13 221
Niederrheingebiet 42 14 4 96 18 2 143 838 (1 032 1 441 465 - - 41 5 2 379 6 522
Mittelrheingebiet - - - 1 - 1 - 15 10 14 3 - - - - 1 46
Maingebiet - - - - - - - 0 118 12 1 - - - - 11 142
Oberrheingeblet - - - - - 1 1 57 11 68 34 - - - - 7% 243
Neckargebiet - - - - - - - - - 3 19| - - - - 21
Donaugebiet - - - - - - - - - - - - - - _ 1 254 1 254
Saarland’ - - - - - - - - - 20 - - - - - - 20
e Teer) von meran wen.? | 30| : gl mp I S e - : %50
Ausland 0 2 7 91 9 256 687 542 762 1.709] 1 777 - - - - - 5 842
Empfang insgesamt 838 602 455 |3 988 892 8781 1 201 1827 |3 020 5 071| 2 580 - - 848 311 6 792 29 302
YVERKEHR voux BRAUNKOHIEN (¥r. 8% ~ 85)
Elbegebiet - - - - - - - - - - - - - 1 - -
Unterwesergebiet - - - - - - - - - - - - - ] - - - —
Mittel- und Oberwesergebiet - - - - - - - - - - - - - - - - -
Mittellandkanalgebiet ) - o - ¢) - - - - 1 - - - - - - - 1
DEK-, Jade- und Huntegebiet - - - - o - -, - - - - - - - - - 0
Ruhrgebiet - - - - - - 1 - - - - - - - 2
Niederrheingebiet 4 21 - 1 26 3 [ 307 645 1 144 477 - - 0 - 472 3 099
Mittelrheingebiet - - - - - - - o - 1 - - - - - - 1
Maingebiet - - - - - - - 1 0 - - - - - - - 1
Qberrheingebilet - - - - 1 - - - - 4 - - - - - - 5
Neckargebiet - - - - - - - - - - - - - - - - -
Donaugebiet - - - - - - - - - - - - - - - 7 7
Saarland - - - - - - - - - - - - - - - - -
Berlin (West) - - 3 - - - - - - - - - - - - 3
Sowjetsektor von Berlin usw. - - - 56 - - - - - - - - - - - - 56
Ausland 7 - - - - - 2 - 3 7 1 - - - - - 21
Empfang 1nsgesamt 1 21 3 58 27 3 3 308 649 | 1 156 473 - - 1 - 479 3 197
VIRKEHR VyOoUX MINERALOLIN (Nr. 90 - 94)
Elbegebiet 650 | = - 59 - ° 38 1 3 4 - - - 245 H 21 "1 005
Unterwesergebiot - 404 22 37 42 36 2 - o 3 - - - 5 - 2 554
Mittel- und Oberwesergebiet - 3 g o %g 2 gg -30 0 - 5 - 5 - - - _18 - 1 119
Mittellandkanslgebiet - - - - - - - 19 190
DEK-, Jade- undgHuntcgebiet ) 2 14 - 54 14 382 162 4 11 17 5 - - - - 22 685
Rulirgebiet 1 32 8 32 1 138 309 143 367 467 250 - - 10 o} 285 2 043
Niederrheingebiet 17 - - 1 o 21 235 87 200 428 70 - - o] - 108 1 168
Mittelrheingebiet - - - - - 43 22 0 3 % 1 - - - - 1 77
Kaingebiet - - - - - 2 - - - - 11 29
Oberrheingebiet o - - 0 - 15 1 [ 2 18 6| - - - - 25 63
Neckargebiet - - - - - - - - - 1 - - - - - 0 1
Donaugeblet - - - - - - - - - - - - - - - [ [
Saarland - - - - - - - - - - - - - - - - -
Berlin (West) — : - - o - -, 2; - - - - - - - - - 2%
Sowjetsektor von Berlin usw. - - - - - - - - - - - -
Aus%and 0 - 0 29 1% 2 034 3 570 174 956 1 437 223 306 - - - - 8 792
Empfang 1nsgesamt 674 453 31 270 72 2 847{ 4 395 411 |1 549 | 2 432 557 306 - 273 2 476 14 756
1) DEK = Dortmund-Ems-Kanal. - runter 1m Verkehr mit den Ostgeblieten des Deutschen Reiches (Stand 31, Dezember 1937), z. Zt. unter polnischer Verwaltung:

a) 50

2} Da:
6 t; b) 1 255 t; c) 1 042 t; 4) 563 t; e) 3 366 t; f) 506 t; g) 1 255 t;

~— 58 —

h) 1 042 t; 1) 2 803



1958 15. Tonnenkilometrische Leistungen auf den BinnenwasserstraBen!)

Beforde: 1 -
sange r(eifl:cg‘ffe§l§§vergggr'§°“"e“ Geleistete tkm in Mill. verk(e;}lixt-:glchte
Wasserstrabe
dfasserstrafengebiet in darunter auf darunter auf
j. Insgesamt auslandischen Insgesamt auslandischen 7 000 tkm : km
Schiffen Schiffen
1958 1957 1958 1957 1958 1957 1958 1957 1958 1957
Tlbe von Schnackenburg bis Hamburg 146 4 975,9 5 937,1 829,0 818,9 518,2 642,8 120,1 119,0 | 3 549,1 | 4 402,7
Elbe von Hamburg bis Seegrenze 105 2 608,6 2 779,8 52,7 94,5 154,8 167,8 3,5 5,0 | 1 474,0| 1 598,2
Elbe-L beck-Kanal und Trave bis Seegrenze 87 1 714,13 1 737,6 17,4 11,0 60,5 61,1 1,0 0,7 695,1 702,8
Schwinge ab Stade 5 14,8 67,5 - - 0,1 0,3 - - 14,8 67,5
Pinnau ab Pinneberg 22 109,5 95,3 - - 1,3 1,1 - - 59,7 52,0
Kruckau ab Elmshorn 12 75,4 64,8 - - 0,9 0,8 - - 75,4 64,8
Stor i.H. ab Rensing 52 508,9 607,4 0,1 - 15,0 18,1 0,0 - 289,4 348,2
Nord-Ostsee-Kanal mit Kieler Forde 107 1 165,4 1 .022,6 34,8 55,0 103,8 97,6 3,5 5,5 970,73 912,1
Eider ab Rendsburg 110 32,7 41,1 0,2 1,4 2,1 1,6 0,0 0,0 19,5 14,5
Ybrige Wasserstrafen ) 197 66,2 113,3 0,2 1,7 1,8 3,4 0,0 0,1 . .
Elbegebiet 843 . . . . 858,5 994,7 128,2 130,2 . B
Weser m1t Fulda von Kassel bis Minden 233 1.186,8 1 088,1 5,2 14,4 91,2 81,8 0,5 1,1 391,3 351,2
Weser von Minden bis Bremen (Grofe Weserbrucke) 164 4 317,3 4 638,5 20,7 15,0 524,4 554,8 2,1 1,4 | 3 197,5| 3 383,1
Weser ven Bremen (GroSe Weserbrucke) bis Seegrﬁnze 83 5 239,5 5 931,3 144,4 95,3 168,9 201,3 3,9 2,6 2 035,3 2 42%,5
Aller ab Celle 17 17,5 93,3 1,2 7,7 6,9 7,5 0,3 T 0,1 58,6 64,3
Hunte ab Oldenburg 26 2 198,5 2 678,5 131,2 91,5 57,2 69,6 3,4 2,4 | 2 198,5| 2 678,0
Wesergebiet 623 . . . . 848,5 915,1 10,3 7,6 . .
Mittellandkanal von Braunschweig bis Ruhen 39 2 920,7 3 479,7 34,0 13,6 105,5 126,7 1,1 0,5 2 705,1 3 247,8
Mittellandkanal von Minden bis Sraunschweig 118 9 411,7 10 216,1 438,3 270,7 826,1 892,0 34,7 21,3 | 7 001,3 7 559,1
Ifittellandkanal von Bergeshovede bis Minden 102 9 310,2 9 370,7 579,0 359,8 886,5 890,4 49,2 32,5 8 691,3 8 729,3
2Zweigkanal nach Salzgitter 18 2 478,1 2 621,6 87,4 27,1 44,4 47,1 1,6 0,5 { 2 466,9 | 2 618,3
Zweigkanal nach Hildesheim 15 823,7 929,2 90,1 68,0 11,9 13,5 1,2 0,9 795,3 900,0
Zweigkanal nach Linden L 525,9 530,3 24,8 g,0 5,5 5,7 0,3 0,1 504,4 516,9
Zweigkanal nach Osnabruck 14 52t,2 621,5 55,1 45,1 751 8,5 0,8 0,6 508,7 608,9
Mittellandkanalgebiet 317 . . - . 1 887,2 1 983,9 88,9 56,4 . .
RuhrwasserstraBe 12 1 .355,6 1.675,7 609,0 676,1 13,4 16,7 5,8 6,6 | 1 120,4 | 1 388,4
Rhein-Herne-Kanal (einschl. Duisburger Hafenkanal )
mit Fortsetzung bis Henrichenburg 46 | 20 976,9 | 21 867,7 4 556,9 | 4 072,% 530,2 553, 4 116,7 103,4 |11 526,7 | 12 030,7
Wesel-Datteln-Kanal 60 12 023,6 10 480,4 3 355,6 2 286,6 575,7 556,4 129,0 127,8 9 595,1 9 274,1
Datteln-Hamm-Kanal 47 3 372,5 3 357,0 820,4 810,6 90,6 89,6 22,0 23,4 1 g928,1 1 906,7
Dortmund-ims~Kanal von Dortmund bis latteln 21 15 331,1 15 668,7 1.105,5 | 1 113,2 169,2 71,2 16,0 17,4 { 8 057,3 | 8 152,9
Dortmund-Zms-Kanal von Datteln bis Bergeshovede 87 17 003,0 17 842,1 889,4 700,5 1 412,7 1 505,7 71,0 55,4 {16 238,0 | 17 306,9
Nortmund-Ems-Kanal von Bergeshovede bis Herbrum 105 8 196,0 9 349,3 377,4 399,5 763,4 886,8 25,2 29,1 7 270,1 8 446,1
Dortmund-Ems-Kanal und Ems von Herbrum bis kmden 56 5 077,6 5 700,8 208,4 235,7 263,0 305,0 10,3 9,2 4 695,% 5 447,1
Dollart von Emden bis Seegrenze 13 557,3 319,3 164,2 34,9 7.2 4,1 2,1 0,4 556,4 317,8
£ms-Vechte-Kanal bis zum Sud-Nord-Kanal 20 81,6 74,6 9,3 9,7 1,4 1,3 0,2 0,2 71,4 65,9
Sud-Ford-Kansl 46 67,7 81,2 58,3 68,8 0,7 0,7 0,5 0,5 14,5 15,9
Haren-Rutenbrocker-Kanal 14 70,2 60,0 69,9 53,1 1,0 0,8 1,0 0,7 63,8 54,7
Kustenkanal 70 2 301,4 2 851,3 155,2 110,4 160,8 194,6 10,9 T,7 | 2 297,5 | 2 836,7
Ems-Hunte-WasserstraBe von Leer bis Kustenkanal 42 5,2 15,5 2,0 0,4 0,2 0,2 0,1 0,0 4,1 ) 5,6
Ems-Jade-Fanal 70 82,6 74,3 0,7 1,6 5,3 5,0 0,0 0,1 76,5 71,5
Nordgeorgsfehnkanal 30 4,9 2,8 - - 0,0 0,0 - - 1,4 0,5
Piccardie-Coeverden-Kanal 24 37,8 43,3 33,9 41,7 0,6 0,6 0,6 0,6 26,7 24,8
Westdeutsches Kanalgebilet 763 . . . . 3 995,6 | 4 296,3 411,3 382,6 . .
Rhein von Rheinfelden bis oberhalb Neuburgweler 206 | 13 361,9 | 13 613,7 9 630,0 [ 9 856,é 1 464,7 | 1 530,6 | 1 104,0 | 1 130,7 | 7 110,4 | 7 430,1
Rhein von Neugurgweier bis Mannheim 73 | 19 877,3 | 19 214,1 | 10 348,1 (10 354,6 | 1 277,8 | 1 276,0 744,5 751,7 {17 504,2 | 17 479,2
Rhein von Mannheim bis Bingen 100 | 50 281,3 | 48 960,1 18 644,7 |17 340,8 | 3 793,6 | 3 805,9 | 1 545,0 | 1 505,8 137 936,2 | 38 058,9
Rhein von Bingen bis Ltilsderf 140 | 49 300,8 | 49 928,7 | 20 196,5 [ 18 684,9 | 6 250,7 | 6 481,2 | 2 631,0 | 2 459,6 |44 647,7 | 46 294,4
Rg\i}lgg‘e’g;‘e}cﬂel;Sdorf bis unterbeld der Rhelnhafes dos 127 82 923,3 87 058,0 | 40 190,2 |42 115,9 5 954,2 6 218,0 2 845,4 2 790,6 |46 883,3 | 48 960,3
Rhein unterhalb der Rheinhafen des Ruhrgebietes bis .
zur niederlandischen Grenze 67 § 68 429,1 69 906,5 | 40 834,6 |42 824,8 | 3 B96,0 | 4 094,0 | 2 553,6 | 2 725,2 |58 149,8 | 61 104,9
Rhein insgesamt 713 [105 570,7 {108 005,1 | 48 149,7 {48 449,7 {22 637,1 |23 405,7 |11 423,4 |11 363,5 |31 749,0 [ 32 827,0
darunter Durchgangsverkehr (6 564,M| (7 076,7)| (5 748,7)| (6 268,3)| (4 141,2) | (4 451,3)| (3 633,0) | (3 936,0) - -
Neckar von Stuttgart bis zum Rhein 3) 188 7 930,5 7 138,2 1 093,8 768,4 1 006,9 793,3 147,8 87,4 5 355,9 4 866,6
Main von Bamberg bis Wurzburg 145 1 688,8 1 570,1 27,2 4,6 32,2 21,7 0,9 0,1 222,2 150,0
Main von Wurzburg bis Aschaffenburg 164 3 236,5 2 987,0 426,4 325,5 455,6 413,5 61,1 42,6 1 2 7718,3 | 2 521,1
Main von Aschaffenburg bis zum Rhein 87 § 10 490,5 10 052,5 2 275,3 1 .730,8 556,0 541,9 107,4 81,1 6 391,21 6 229,2
Lahn ab Steeden 68 427,4 504,1 4,0 7.7 23,8 27,7 0,2 0,3 350,7 407,2
HMosel von der lothringischen Grenze ab 242 26,8 2,4 2,7 - 0,5 0,0 0,1 - 2,1 0,0
Spoykanal ab Kleve 9 183,0 219,6 11,0 132,2 1,6 2,0 1,0 1,2 183,0 219,6
Rheingebiet 1 616 . . - . 24 713,9 |25 205,8 [11 741,9 {11 576,3 . .
Donau von Kelheim bis zur osterreichischen Grenze 213 2 831,1 3 348,0 2 016,4 | 2 378,7 464,5 557,3 349,9 416,8 | 2 180,81} 2 616,5
Gesemtverkehr (einmschl. Durchgangsverkehr) I 4 375 |137 000,3 1142 331,2 l 51 797,7 | 52 344,4 |32 768,1 |33 953,0 I12 730,5 | 12 569,9 . I .
Gesamtverkehr (ohne Durchga.ngsverkehr) 4 375 |[130 428,9 | 135 249,4 46 048,8 ‘46 076,1 | 28 624,2 !29 500,0 9 097,5 8 634,0 I . .

1} EinschlieBlich des Durchgangsverkehrs und des Seeverkehrs der Binnenhafen, jedoch ohne die jenseits der Seegrenzen, und ohne die im Verkehr zwischen franzo~
aischen Oberrheinhafen und dieser Hafen mit Basel geleisteten Tonnenkilometer.- 2) Schlei, Oste ab Bremervdrde, Lesum-Hamme-Oste-Kanal und Flensburger Forde.-
3) Bis 31.%,719%8 von Neckarweihingen bis zum Rhein = 163 km,

—59 — .




P

16. Umladungen von und zu den BinnenwasserstraBen ‘ 1958

M1t Binnenschiff angekommene Guter #it Binnenschiff abgegangene Guter
n " davon davon
Véi{irfﬁﬁ:g;r weitergegangen mt Art des angekommen mit Art des
iner auf Weiter- einer -
Insgesamt B:hn des fgﬁaft— Lager, tgangf Inagesamt| popn geq | Kraft- L:;Zr, giiﬁg_
offent— u;geug Schiff in 1) portes dffent— fa&gzeug Schiff aus 4y portes
lichen Fabrik nicht lich b;
Nummer Bezeichnung Verkehrs Fuhrwerk beﬁannt Verﬁeﬁga Fuhrwerk Favrak :;iggnt
a) nach WasserstraBengebieten
»LBEGRBIBT
1 Lubeck 455 940 - - 24 744 214 831 | 216 365 110 833 - - 13 889 63 763 33 181
2 Schleswig-holsteinisches
Ostseegebiet(ohne 1) 187 470 - 7 039] 23 167 146 087 1177 49 077 - 10 573 14 614 13 281 10 609
3/4 Unterelbegebiret usw. 846 900 9 825 74 853 22 279 322 948 | 416 995 402 903 4 096] 31 235 6 901 128 404 232 267
Hemburg 2 623 415 200 - 927 044 1 696 171 - 3 080 569 205 428 - 2 041 198 833 943 =
6/7 Elbe oberh, von Hamburg 530 966 80 361 25 133 800 332 480 92 192| 2 026 760 42 060] 61 054 - 495 805 |1 427 841
Zusammen 4 644 691 90 386 107 025 | 998 0341 2 712 517 | 736 729| 5 670 142 251 5B4{ 102 B62|2 076 602{ 1 535 196 |1 703 898
WESERGEBIET
8 Unterwesergebiet{ohne 9) 1 322 206 100 271 138 | 140 819 910 149 - 1 660 263 - 1527 812 396 846 340 -
9 Bremen 2 722 804 1 064 8 786 693 032 2 019 922 - 1 423 282 11 630 1 001 846 007 564 644 -
10 Mittelweser 526 BO4 4 264 83 929 - 438 519 92] 1 443 672 24 072| 23 067 - 1 396 533 -
1/13 Oberweser bis Minden 759 256 102 570 343 505 8 731 304 450 ~ 902 000 79 055| 159 007 9 992 653 946 -
Zusammen 5 331 070 107 998 707 358 | 842 582] 3 673 040 92t 5 429 217 114 757] 184 60211 668 395| 3 461 463 -
. MITTELLANDEKANALGEBIET
14 MLKngw. Ruhen und Peine 3 173 629 512 412 283 968 904 2 376 345 - 1142 237 475 995| 59 901 7 654 598 687 -
15 MIK®‘zw, Peine und Minden 1 051 353 52 491 603 511 - 394 881 470| 1 484 867 593 130| 359 555 - 532 182 -
16 Hannover 969 987 261 410 345 208 2 317 361 052 - 174 137 111 791 1 622 1 705 59 019 -~
17 VIK2)zw, Minden und ~
Bergeshovede 723 953 109 206 270 376 1348 343 023 - 726 918 46 516] 286 037 1237 393 328 -
Zusammen 5 918 922 935 519| 1 503 063 4 5691 3 475 30t 470| 3 528 159{ 1 227 232] 707 115 10 5961 1 583 216 -
WESTDEUTSCHES KANALGEBIET
18 Emden 917 924 102 13421 743 165 173 315 - 3 073 553 - 200(3 069 009 4 344 -
19 jJade- und Huntegebiet 423 608 14 144 189 038 - 220 426 - 24 129 450 8 788 110 14 781 -
20 DEK3)unterhalb Bergeshovede 790 203 4 401 347 104 2 212 436 486 - 1098 131 6% 894 15 572 200 959 817 636 10
21 DEK3)nordlich der Lippe 1328 478 21 027 789 662 - 517 789 - 279 056 73 569| 148 419 = 57 068 -
24 Rhein~Herne-Kanal (ohne 28) 5 905 181 562 312 308 9681 39 554 4 994 347 = |11 989 468] 4 471 809| 299 128 1 169] 7 212 695 4 667
25 Wesel-Datteln-Kanal 1 826 468 - 4 467 e 1 822 001 - 2 107 146 22 689] 109 988 - 1973 733 736
26 Datteln-Hamm~Kanal 2 064 107 153 883 784 844 - 1125 380 - 1 441 072 111 053| 108 394 - 1221 115 510
27 Dortmund 4 184 503| 1 643 762/ 1 259 715 - 1 266 181 14 845| 1 508 977 844 9591 51 604 - 603 478 8 936
28 Essen 807 025 40 355 30 375 ~ 136 295 ~ 1 042 024 7 310 - 934| 1 013 232 20 548
Zusammen 18 247 497 2 439 986| 3 715 515 784 ,931[11 292 220 14 845]22 563 556| 5 595 733] 742 093 (3 272 181[12 918 082 35 467
NIEDERRHEINGEBIET
29 Niederrhein unterhald
des Ruhrgebietes 2 068 705 42 146| 1 036 085 5 U036 979 718 7 420] 9 364 584 14 671 269 849 1.296| 9 074 144 4 624
30 Duisburg 16 177 535| 1 246 246 928 164 | 300 97913 702 146 =~ ]10 369 316] 4 170 504 455 05| 297 072 5 446 135 -
31 Rheinhafen des Ruhr-
gebietes{ohne 30) 4 606 291 34 858 207 - 4 571 226 - 5 355 294 673 942| 128 457 24 943| 4 527 952 -
32/33 Niederrhein um Dusseldorf 4 398 300 602 148 296 654 2 721 3 483 524 3 2531 1 510 481 315 683| 132 758 .2 463| 1 059 481 96
34/37 diederrhein um KSln 4 734 866 652 186 /03 928 16 087 3 353 463 9 202| 5 558 519| 3 200 523} 45 031 10 481| 2 265 529 36 955
Zusammen 31 985 6971 2 ST7 884 2 965 038 322 823 [26 100 077 19 875132 158 194 | 8 375 323{1 031 700{ 336 255]22 373 241 41 675
MITTELRHEINGEBIET
38 Mittelrhein (Lulsdorf bas
Koblenz) 2 226 363 82 496 329 282 - 1 690 691 123 894} 5 001 764 247 908} 3931 661 - 238 939 583 256
39 Yittelrhein (Kodlenz bis
Bingen) 1 313 247 135 654 381 106 | 332 900 415 486 48 101} 1 665 785 111 098| 875 775 283 163 249 221 146 528
40 Nosgel, 26 431 - - 9 178 112 17 141 - - - - - -
41 Lahn 18 030 137 - - 17 893 - 381 066 - 4 564 - 352 598 23 904
42/43 ¥1ttelrhein um Msinz/
Wiesbaden 4 532 546 401 925) 1 492 542 3 251] 2 201 213 | 433 609| 2 702 003 138 386] 339 549 17 270] 1 453 915 752 883
Zusammen 8 116 617 620 2121 2 202 930 | 345 329| 4 325 401 622 745| 9 750 618 497 392|515 549 300 4334 2 294 673 |1 506 571
OBERRHEINGEBIET
44 Ludwigshafen 4 781 628 392 501 770 197 - 3 618 179 751 1 830 606 257 594 60 888 694 1 207 976 303 454
45 Mannheim (Wirtschaftsgeb.) 5 493 818 397 865 50 035 40 601( 4 998 981 6 336 724 258 87 808 36 114 48 360 548 663 3 313
46/47 Oberrhein um Karlsruhe 2 924 331 9 413| 2 246 841 266 252 319 415 486 | 3 522 266 19 864 149 240 2 103 414 368 [2 936 691
48 Oberrhein um Kehl 656 648 142 134 48 142 9 102 449 392 7 878 1 223 396 150 174} 207 746 19 728 424 055 421 693
49 Oberrhein von Kehl
bis Werl 436 113 45 858 222 031 100 163 581 4 543 262 449 3 040| 146 208 - 18 137 95 064
50 Hochrhein und Bodensee 114 945 2 113 841 - 1102 - 72 433 - 72 010 - 9 414
Zusammen 14 407 483 987 7791 3 451 087 50 069} 9 483 554 434 994 | 7 635 408 518 480| 672 206 70 885| 2 613 208 |3 760 629
NECKARGEBIET
52/54 | Neckar | 6816 547| 871 500| 1 411 470 585| 2 309 402 |2 223 590| 1 464 198| 59 257| 136 331 3 827( 1 010 350 | 254 433
MAINGEBIET
55 Main in Hessen(ohne 56) 749 231 119 733 97 645 - 531 853 - 390 349 146 715] 20 044 8 223 582 -
56 Frankfurt (Wirtschaftsgeb.){ 4 631 344 114 523 538 120 5 4231 3 973 187 N 852 401 25 996] 20 516 9 221 796 668 -
58 Main um Aschaffenburg 1021 234 178 974 194 001 | 31 250 614 353 2 656 217 502 50 9931 24 759 79 760 59 518 2 472
59 Main um #urzburg 1898 118 673 951 159 869 9 214 830 998 | 224 086 601 333 193 417| 87 836 6 152 259 920 54 008
60 Main oberhalb von Wurzburg 1479 818 97 752] 1 026 969 | -~ 941 96 730 | 257 4261 1 397 369 22 858| 221 766 1 689 22 749 {1 128 307
Zusammen 9 779 745| 1 184 933} 2 016 604 | 46 828 6 047 121 | 484 259} 3 458 954 439 979 374 321 96 830| 1 362 437 |1 184 787
DONAUGEBIET
63/66 Donau nebst Zuflussen usw. 1 221 789 581 707 158 166 6 137 330 | 344 530| 1 779 586 1 155 833| 10 977 27 17 406 595 343
Gesamtumschlag 1958 106 470 058110 397 904|18 238 256 |3 395756 (69 555 963N 4 882 179 [93 438 032(18 235 570|9 114 356 | 7 836 03149 169 272% 9 082 803
Dagegen 1957 109 466 28512 278 306114 533 957 |3 31787072 796 730°) 5 939 422 [95 248 574 |19 385 3477 508 742 10 436 122 |52 121 4337|5 796 873
b) nach Gutergruppen
10/14 Getreide 4 131 967 13 132 279 7701 €2 126| 3 548 500 | 128 439) 2 721 088 172 773 99 290|1 217 784| 1 162 742 68 499
%3450 Mehl 358 169 g 429 60 741 33 198 250 126 4 675 717 936 35 517 59 414 7 199 628 341 T 465
36~37 Zucker 173 825 4 533 65 294 80 391 23 605 - 115 018 3 261| 6o 794 32 262 g 870 2 83
70476 Cisenerze, Manganerze 15 558 645 1 462 b31 31 5431 37 543|714 023 000 3 9281 & 397 544 475 42 11 808 498 162| 1 894 uv11 17 538
71-75 Andere irze 4 769 597 548 971 90 nas w02l 1 015 41 11 224 1551 3, 54 809 05 661 287 437 1 176 32y 8 103
80-82 steankohlen 21 152 9554 2 598 9271 3 497 .03 | 698 789[13 093 989 |1 264 747123 478 809| 9 492 913| 593 3871 609 187 {11 404 150 379 172
83-85 3raunkohlen 2 701 498 897 858 693 225 2 973 950 554 156 888 3 137 667 3 0A3 086 64 - 70 £85 3 232
90-94 Mineralole 13 980 627 454 055| 1 107 340 270 591|11 422 444 | 726 197| 5 888 726 307 77 77 322 50 118| 5 410 174 43 335
100,180-1 | Steine 4 221 736 80 899 550 590 | 410 313) 3 048 711 131 22 6 532 306 569 49011571 421 283 342 3 472 376 835 677
101+104 | Sand und Schutt 18 121 578 317 7361 8 161 341| 211 7741 8 037 860 {1 392 867 [22 553 582 140 310|1369 834 40 832114 449 147 |6 553 459
102-103 { Kalk und Zement 1150 505 28 388 220 504 277 558 570 396 53 6591 1 678 044 142 8411 337 851 2 067 845 147 350 138
110 Salz 1532 469 42 261 235 907 4 4931 1 241 931 7 8771 1 918 706 90 343 17 051 14911 1 807 960 1 861
130-136 Dungemittel 998 038 97, 791 52 239| 576 15% 267 190 4 665] 2 388 018 1 051 569| 215 477 101 347| 1 008 569 11 056
160-165 Holz 1 532 508 512 914 238 521 28 997 704 71% 47 363 580 471 17 707 92 864 402 509 47 240 20 151
190-1,202 | Roheisen, Rohstahl 1 084 598 355 214 85 9821 149 717 437 817 55 8681 1 070 194 26% €85 19 919 60 967 662 571 33 052
192 Alteisen 1 028 305 748 204 6 195 15 789 247 612 10 505 /20 044 320 219 61 452 58 568 240 911 38 234
- Ubrige Guter 13 972 940] 2 024 961 2 861 176 | 533 049} 7 672 374 | 881 >80{13 487 935| 2 234 845[4 484 742 (1 182 759 4 878 249 708 340
Gesamtumschlag 1958 106 470 05810 397 904118 238 256 13395 756169 555 963% 4882 17993 438 032{18 235 5709 114 356 |7 836 431 (49 169 27£® 9 08z 803

1) Darunter weiter- bzw. herantransportiert mit oannen des nicht offentlichen Verkehrs (Haleubahnen, Zechenbechnen usw.): «) 2 183 537 t, b) 9 220 216 1,
ec) 2 26% 075 t, d) 12 045 729 t.~ Zg CIX = ilattellandkanal.- 3) DEK = Dortmund-Ems-Kanal,

— 60 —



D. Einzeliibersichten iiber den Giiterverkehr
17. Bezirksverkehr

Selte
a) Versand und Empfang der einzelnen Verkehrsbezirke des Bundesgebietes . . . 62
b) Durchgangsverkehr durch das Bundesgebiet . + + ¢ o ¢ ¢ ¢« ¢ ¢ v o o o o o & 192
¢) Hauptzusammenstellungen iiber den Bezirksverkehr . « ¢ « o o o o o o o« o+ & 195
d) Seeverkehr der Hifen des BinnenlandeS . . ¢ o « s o o o ¢ = s o o o o o o 212

e) Sondernachweisung: Versand und Empfang der durch Uberschneidung
mit den Li#ndergrenzen entstandenen Teilbezirke . o ¢ « « o o o o o o &« & & 214

Erlduterungen zur Darstellungsweise des Bezirksverkehrs

In den Vorspalten der Ubersichten iiber den Bezirksverkehr sind die Verkehrsbezirke
nur ihrer Nummer nach bezeichnet—worden. Damit aber die Lesbarkeit des Tabellenwer-
kes erleichtert wird, ist diesem Band als Anhang ein auslegbares "Verzeichnis der

in den Ubersichten iiber den Bezirksverkehr nachgewiesenen Verkehrsbezirke" beige-
geben, In den Ubersichten iiber die Verkehrsbezirke, die abweichend von der allgemein
iiblichen Form dargestellt worden sind, bedeutet in der Kopfspalte "Gut" = "Giiter-
gattung", die darunter angegebenen Nummern entsprechen den Nummern des Gliterver-
gzejchnisses. Auch hier ist zur besseren Lesbarkeit im AnschluB an Seite® 62 ein aus-
legbares "Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistiken" beigefiigt.

In den Einzeliibersichten bedeuten:
"y" den Versand und "E" den Empfang des dargestellten Verkehrsbezirkes nach bzw.
von den in der Vorspalte genannten Verkehrsbezirken;

die Buchstaben "a" und "b" hinter der Verkehrsbezirknummer, daB im Verkehr mit
dem so bezeichneten Verkehrsbezirk die versandten und empfangenen Giiter: "a"
ausschlieBlich auf BinnenwasserstraSen und "b" auf BinnenwasserstraBen und iber
See befdrdert worden sind;

die Zwischensummen die jeweiligen Verkehrsbeziehungen mit

den iibrigen Verkehrsbezirken des Bundesgebletes
(ohne den LokalverkehrS das ist der Verkehr

innerhalb des Bezirkes = Bund

dem Saarland = 70

Berlin {(West) = 98

dem Sowjetsektor von Berlin und der sowjetischen

Besatzungszone = 99/100

den Ostgebieten des Deutschen Reiches

(Stand 31. Dezember 1937), z. 2t. unter fremder Verwaltung = 198/199

den Verkehrsbezirken des Auslandes = Ausland
die Endsummen den Gesamtverkehr des bezeichneten
Verkehrsbezirkes (einschlieBlich des Lokalverkehrs) = Insgesamt

Die Bezeichnung "dar.: Seeverkehr" (= "darunter Seeverkehr") die anteilige
Summe der im Seeverkehr der Binnenhéfen versandten und empfangenen Giiter.

In den Hauptzusammenstellungen bedeuten "V" den Versand und "E" den Empfang der
einzelnen in der Vorspalte genannten Verkehrsbezirke,

In der Sondernachweisung iiber den Versand und Empfang der durch Uberschneidung
mit den Lindergrenzen entstandenen Teilbezirke ist wiederum der Verkehr jedes
einzelnen Teilbezirkes mit allen anderen Teilbezirken angegeben worden. Die
Lénder, zu denen die betreffenden Teile der Verkehrsbezirke gehtren, sind durch
folgende Abkiirzungen gekennzeichnet:

SH = Schleswig-Holstein, NS = Niedersachsen, Br = Bremen, NW = Nordrhein-

Westfalen, He = Hessen, RFF = Rheinland-Pfalz, BW = Baden-~Wiirtemberg,

Bay = Bayern.



a) Versand und Empfang der einzelnen Verkehrsbezirke
Nachweis der Verkehrsbezirke

Verkehrsbezirk

Nummer Bezeilchnung Seite
1 LUDECK o o o o 4 o o s o o ¢ o ¢ o o o o 6 6 ¢ o s o o s 4 ¢ 6 o o o o o o o s s e e e 63

2 Schleswig-holsteinisches Ostseegebiet (OhNe 1) & v & & v 4 v 4 4 o o o ¢ o © o o o o o o o 63

3/4 Unterelbegebiet und schieswig-holeteinisches Nordseegebiet « . o v o ¢ 4 4 ¢ o o o o o & & 64

5 Hammburg .« o o o o o o o o 4 o 6 o o o o o o o o s o 4 o o 6 o s o 2 s 0o e s 0 e e 00 e= 66

6/7 Elbe und ihre SeitenwasserstraBen oberhalb von Hamburg und LUDECK .+ o o o o o o o o o o o 65

8 Unterwesergebiet (OBN6 9) v & ¢ v v 4 4 4 o o o « o o o o o o o s o o 6 6 o v o oo o o 78

9 Bremen o o o o « o o 4 o o o ¢ o s o 4 4 o s 4 s s s 6 e o o o s s s s s e e e e e 66

10 Mittelweser zwischen Minden und Bremen (je ausschlieflich) und AL1eT o v 4 « o o o o o o o 83
11/13 Oberweser bis Minden (einschlieBlich) sowie Werra und Fuld® .+ + o « 2 o o o o o o o o o » 83
14 Mittellandkanal zwischen Rilhen und Peine (je einschlieBlich) v« v v v 4 « « o o o o o o o « 84

15 Mittellandkanal zwischen Peine und Minden (Jje ausschlieSlich - ohne 16) 4 o o o o o o o o 85

16 Hanfover o o « o o & o o 4 o 4 o o ¢ o o o o ¢ o o o o6 8 ¢ o o o o o o o s 8 o 0.9 o0 o4 86

17 Mittellandkanal zwischen Minden (einschlieBlich) und Bergeshdvede (ausschlieBlich) . . . . 87

18 EMGEN & . o o 4 4 0 e 4 e e e e s e e s e s s s e s e 6 s e e e st e e e eeseee 89

19 Jade- und Huntegebiet sowie dle ostfriesischen Imseln . . v v v v v o o o o o o o o o o « 89

20 Dortmund-Ems-Kanal und Ems unterhaldb Bergeshtvede {ohne 18) &« & o v 4 v o o o o o o o o o 90

21 Dortmund-Ems-Kanal ndrdlich der Lippe bis Bergeshovede (eimschlieBlich) & « o o o o « o . 91

24 Rhein-Herne-Kanal, Ruhr ab Miilheim und Dortmund-Ems-Kanal stidlich der Lippe (ohne 27 u.28) 95

25 Wesel-Datteln-Kanal (LipPPeKanal) v o o o o 4 4 o o o o o o o o o o s o o 8 s o o o o s o« 93

26 Datteln-Hamm-Kanal (LiPPekanal) w & o v 4 o o o o o o o o o o o o o o o o o o « o o o o . 93

27 Dortmund . .o ¢ v v h e s e e e e i e e e e et e e e e e e e e e e e e e e ees 95

28 ESSEN 4 4 o 4 o o 4 o ¢ ¢ o o 4 o o s 6 o s s 6 s 4 s e e b e e e s s e e e e e e ee 105

29 Niederrhein unterhalb des Ruhrgebietes o v o v 4 o « 5 o o o o o o o o ¢ o o o o o o o o o 105

30 Duisburg o o & o 4 6 o 4 4 ¢ 6 4 6 ¢ e 4 s 4 s 4 e 4 e s e e s e e e s e e e e e e e 114

31 Bheinhiéifen des Ruhrgebietes (OBNe 30) & 4 v 4 o o v o o o o o + o o o o o o o o o o o 0" 114
32/33 Niederrhein um Diisseldorf (von Krefeld bis Monheim - je einschlieBlich) .+ « « o o « « & . 126
34/37 Niederrhein um Koln (von oberhalb Monheim bis oberhalb LULSAOTE) o o o o o o o « o o o o » 126
38 Mittelrhein von Liilsdorf bis Kaoblenz (Je ausschlieBlich) v o 4 o o o o o o o o o o o o s o 139

39 Mittelrhein von unterhalb Koblenz bis unterhall Bingen . & v 4 4 4 4 4 4 4 4 e e e e e e s 139

40 MOBEL & 4 4 o v o 6 o ¢ o o 4 4 4 4 6 4 s 6 8 s s s e s et e s e et e ae e e 184

41 Lahll o o o 4 4 ¢ o o o o ¢ o s o o o o o o o 5 5 6 o o o 6 o s o o o b ot o o e e seae 184
42/43 Mittelrhein um Meinz und Wiesbaden (von unterhalb Bingen bis unterhalb Mannheim) . . . . . 149
44 Ludwigshafen . o o v o ¢ ¢ 6 6 o v 6 6 4 6 4 4 o 4 6t b o e s e e s e st e e s e e 149

45 Mannheim (WirtschaftSgebiet) o v o & v 4 4 o o o o o o o o o o o o o o o o s = « « o o« o 161
46/47 Oberrhein um EarlsTuhe o o & o ¢ o o 4 4 2 o o o o « o o o o o o o o 2 o o o o o o v o s 161
48 Oberrhein um Kehl & 4 4 & ¢ o ¢ o 4 4 o o o s o o o ¢ s o o o v o o o o o s s s o o o o 184

49 Oberrhein von oberhalb Kehl bis Weil (einschlieBlich) « o o o o o o v o o o o o o o o o o 185

50 Hochrhein und Bodensee « 4 o o o 4 & o & ; S e e 6 4 s 4 e s s m e s e s e s e s e e e. 186
52/54 FeCkal' & ¢ o o s o 4 ¢ o o o o o o = s o o o6 o o o s o ¢ o o o o o s 2 s o6 8 ¢ e o oo o 173
55 Mein in Hessen (OINE 56) & v v o s o o o o 4 o o o o o o o o o o 6 o o s o o o o o o o s 187

56 Prankfurt (Wirtschaftsgebiet) .« o & v v v o v v v v v o o o o o o o o o o o o o o o u o 173

58 Main um Aschaffenburg (von Kshl bis Klingenberg - je einschlieBlich) o o o o o o o o o 4 o 188

59 Main um Wiirzburg (von oberhalb Klingenberg bis oberhalb Wurzburg) . « « « o o o o o o « . 189

60 Main oberhalb von Wirzburg (2usschlieBlich) 4 4 o o o o « o o o o o o « o o o o o o o o 190
63/66 Donau nebst Zuflilssen und der Ludwigkanal siidlich von Niirnberg und Firth . . . . o o + o . 191




Giiterverzeichnis fiir die Verkehrssiatistiken

4, Tierische Stoffe zur Erndhrung

1. Fische, auch Zubereitungen
2, Pleisch, auch Zubereitungen
3+ Milch und Rahm

4, Eler

B. Getreide, Hiilsenfriichte

10. Weizen

11, Roggen

12, Gerste

13, Hafer

14, Mais

15. Reis

16, Hiillsenfriichte

C. Andere pflanzliche Rohstoffe zu Nahrungs-—
und GenubBmitteln

20, Gemniise

21, Obst, Stidfriichte
22, Kartoffeln

23, Zuckerriben

24, Olsaaten, Ulfriichte
25, Kaffee

26. Rohtabak

27. Tee

28, Kakao

D. Zubereitete Nahrungs- und GenuBmittel,
Stérke, Spiritus

30. Milcherzeugnisse

31. Speisefette, auBer Butter

32, Andere tierische und pflanzliche
Fette und Ole

33. Roggen- und Weizenmehl

34. Malz

35. Stérke

36, Rohzucker

37. Verbrauchszucker

38, Wein, Most

39, Bier

40, Spiritus

41, Andere Nahrungs- und GenuSmittel,
Mineralwasser

E, Futtermittel

50. Kleie und Puttermehl aus Getreide
51, Ulkuchen

52. Rauhfutter

53. Stroh

54. Andere Futtermittel

F, 60, Nicht besonders genannte tierische und
pflanzliche Rohstoffe

70. Eisenerze

71. Schwefelkies

72, Schwefelkiesabbrinde

73. Kupfererze

74. Andere Erze

75. Eisenschlacken zur Verhiittung
76. Manganersze

H. Kohlen, Torf

80. Steinkohlen

81, Steinkohlenbrikette
82, Steinkohlenkoks

83, Rohbraunkohlen

84. Braunkohlenbrikette
85. Braunkohlenkoks

86, Torf

Je Mineraltle, Mineraldlderivate

90. Rohes Erdtl, Stein- und Braunkohlenteer

91, Benzin

92, Benzol

93, Gasdl, Dieseldsl

94. Andere Mineraltlderivate, Mineralsl-
riicksténde-

K, Steine, Erden, Bindemittel, Schutt

100. Rohe und bearbeitete Natursteine

101, Gewdhnliche Erde, Kies, Sand

102, Kalk und Gips, auBer zum Diingen

103. Zement, Mdrtel

104. Miill, Schutt (einschlieBlich
Bauschutt) und dergleichen

L. Andere mineralische Rohstoffe

110. Stein- und Siedesalz

111. Tonerde, Bauxit, Kryolith
112, Andere mineralische Rohstoffe
113, Rohphosphate

M. Chemische Erzeugnisse, auBer Diingemitteln

120. Schwefelsdure

121, Soda, Atznatron, Pottasche

122, Farbstoffe, Farben und Lacke

123, Nicht besonders genannte chemische
Erzeugnisse

—620a —

N, Dilngemittel

[=]

P

Q.

R

T

D

w

130, Dilngekalk

131, Thomesmehl

132, Andere Phosphordingemittel, auBer
Mischdiinger

133, Kalidiingemittel, auBer Mischdiinger

134. Stickstoffdiingemittel, auBer Mischdiinger

135, Mischdiinger

136. Andere Diingemittel

Rohstoffe und Halbwaren der Lederwirtschaft

140, Pflanzliche Gerbmittel
141, Héute, Felle
142, Leder

Rohstoffe und Halbwaren der Textilwirtschaft

150, Wolle

151, Baumwolle

152. Andere Spinnstoffe
153. Garne

154, Lumpen

Holz und Holzwaren

160, Stammholz iiber 1,5 m lang, Baustangen
161, Faserholz, Papierholz

162, Grubenholz

163, Anderes unbearbeitetes Holz, Holzabfidlle
164, Holzerne Schwellen

165. Schnittholz, FaBholz, Werkatiicke

166. Holzwaren

Zellstoff, Papier

170, Zellstoff, Holzschliff, Strohstoff
171, Papier, Pappe

Kunststein~, Ton-,, Glaswaren

180. Betonwaren

181, Kunstliche Steine, Platten, RShren
182. Andere Steingut-, Ton-, Porzellanwaren
183, Glas, Glaswaren

Eisen und Stahl, Eisen- und Stahlwaren

190. Roheisen, Eisenlegierungen

191, Halbzeug aus Stahl

192, Alteisen und Abfalle von Eisen und Stahl
193, Eisenbahnoberbauzeug aus Eisen und Stahl
194, Stab- und Formeisen und ~-stahl

195, Bleche und Platten aus Eisen und Stahl
196, Rohren und Rohre aus Eisen und Stahl
197. Eisen- und Stahldraht

198. Andere GieBSerei~- uni Walzwerkserzeugnisse
199, Maschinen, Apparate

200, Bauwerksteile aus Eisen und Stahl

201, Andere Eisen- und Stahlwaren

202, Blocke aus Stahl

NE-Metalle und NE~lietallwaren

210, Rohkupfer, Kupferlegierungen

21t, Rohzink, Zinklegierungen

212. Rohblei, Bleilegierungen

213, Rohe Leichtmetalle, auch Legierungen
214. Andere rohe NE-Metalle, auch Legierungen
215, Altmetalle und Abfdélle von NE-Metallen
216, NE-Metallhalbzeug

217. NE-Metallwaren

220, Fahrzeuge aller Art

Nicht besonders genannte Industrieerzeugnisse,
Sammelgut

230, Nicht besonders genannte Industrie-
erzeugnisse
231, Semmelgut ohne nihere Bezeichnung

240, Unmzugsgut, gebrauchte Verpackungen
und Baugerdtschaften

241, Guter des nichtzivilen Verkehrs

Lebende Tiere

250, Pferde, Esel

251, Rindvieh, suBer Kalbern
252, Kidlber

253, Schafe, Ziegen

254. Schweine, auBer Ferkeln
255, Ferkel

256, Gefliigel

257. Andere lebende Tiere



1958 Verkehrsbezirke Nr. 1 und 2 17. Bezirksverkehr

Beforderte Gfiter
vg::ﬂf;s insgesamt Versand Empfang
Versand | Empfang | Gut | Menge l Gut ! Menge I Gut l Menge | Gut lMenge Gut I Menge | Gut I Menge l Gut [ Menge l Gut I Menge
VERKEHRSBEZIRK NR' 1: LUBECK
2 1 115 160 10 845 1" 270 - - - - 135 160 - - - - - -
3/4 5 990 6 934 10 988 82 271 132 2 225 133 120 103 5 959 192 975 - - - -
134 712 135 1 674 - - - - - - - - - - - -
5 49 160 279 284 10 11 144 11 4 234 24 673 82 3 666 10 1 890 11 100 12 2 072 13 8 513
101 120 103 14 178 123 1 580 134 550 14 99 16 1418 70 8 730 73 1 080
160 581 165 83 190 11 298 192 659 T4 1279 75 10 000 80 159 730 82 8 010
200 344 | 210 50 | - - - - 91 4 929 93 32 639 94 1934 | 101 2 258
- - - - - - - - 103 60 110 137 112 20 13 17 188
- - - - - - - - 135 810 | 160 595 | 165 970 | 1M 149
- - - - - - - - 180 468 192 3 714 195 1 844 199 99
- - - - - - - - 201 10 210 T 729 215 26 - -
6/7 3 378 50 695 10 150 Al 220 160 370 165 2 638 10 2 012 1" 3 330 80 135 101 19 916
- - - - - - - - 103 2 041 110 22 756 113 245 213 260
10 1 627 - 10 1 478 81 149 - - - = - - - - -
14 T 291 2 751 194 ggg 160 2 402 | 190 3 300 | 1N 700 73 447 15 537 | 194 465 | 195 t 302
94 - - - - - - - - - - - - - -
15 552 73719 | 23 384 | 80 168 | - - - - 102 | 6937 | 181 442 | - - - -
16 400 2 605 80 100 | 190 300 | - - - - 75 300 | 102 2305 | - - - -
21 73 1 731 - - - - - - - - - - - - - -
248 - 116 - - - - - - - 82 116 - - - - - -
24b 3 218 1555 | 181 163 | 192 3055 | - - - - 80 1555 | = - - - - -
26 120 760 210 120 - - - - - - 80 660 216 100 - - - -
278 - 31 853 | - - - - - - - - 75 | 24 413 82 271 101 7 037 | 195 132
27b 3 035 3 996 11 1675 | 190 1360 | - - - - 101 209 | 194 1497 | 195 2290 |~ -
28b 3 338 - 19Q 550 | 192 2788 | - - - - - - - - - - - -
308 1277 44.{ 41 517 | 103 50 | 190 710 | - - 195 44 | - - - - - -
30b 3 370 22 407 11 1 545 41 374 94 118 | 190 1125 41 1 50 60 54 166 75 | 16 023
192 208 | - - - - - - 80 1754 94 110 | 100 448 | 112 342
- - - - - - - - 134 430 | 181 226 | 193 46 | 194 966
- - - - - - - 195 1248 | 210 587 | - - - -
3tb - 399 | - - - - - - - - 193 13 | 194 98 | 195 143 | 196 11
- - - - - - - - 230 134 | - - c- - - -
32/33a 913 406 41 148 190 765 - - - - 10 200 230 206 - - - -
35/33 344 1253 41 154 | 192 190 | - - - - 123 357 | 134 176 | 135 234 {194 38
- - - - - - - - 195 141 | 230 307 | - - - -
34/37a 2 078 - 1 107 10 485 41 1486 | - - - - - - - -
34/370 160 1 065 41 160 | - - - - - - ;38 128 133 105 | 170 110 | 194 662
38a - 13 980 | - - - - - - - - 102 400 [ 112 13 580 - - -
- 1884 | - - - - - - - - 112 881 | 165 192 | 195 790 | 197 21
42/43b 617 40 94 617 | - - - - - - 165 40 | - - - - - -
44a 581 - 130 581 | - - - - - - - - - - - - - -
441 2 1 426 - - - - - - - 134 | 1426 | - - - - - -
458 388 - 12 225 41 4| 9 19 | - - - - - - - - - -
45h 546 - 94 246 | 192 300 | - - - - - - - - - - - -
52/54 2 094 - 1], 143 10 53 12 1527 41 371 | - - - - - - - -
56a 130 - 41 80 94 50 | - - - - - - - - - - - -
56% 602 - 94 602 | - - - - - - - - - - - - - -
58a 450 - 190 450 | - - - - - - - - - - - - - -
58b - 800 - - - - - - - - 112 800 - - - - - -
5% 228 - 41 228 - - - - - - - - - - - - - -
Bund 93 075 | 431 792 1 323 10 | 15 143 1" 7 724 12 1 752 10 4 102 1 3 430 12 2 072 13 8 513
23 384 24 73 41 3 562 Al 220 14 99 16 1418 41 1 50 60
80 268 81 149 82 3 937 4 2 361 54 166 70 8 730 73 1 527 14 1279
1 120 103 14 228 123 1 580 132 2 225 15 51 273 80 163 834 82 8 397 91 4 929
133 120 | 134 1262 | 135 1 674 | 160 3 353 93 | 32 639 94 2 044 | 100 ‘448 1101 | 29 420
165 2 721 | 181 163 | 190 | 20 439 | 191 700 | 102 9 642 | 103 8 060 | 110 23 49% [ 112 | 15 807
192 7 200 | 194 280 | 200 344 | 210 170 | 113 | 17 433 | 122 38 | 123 357 | 133 05
- - - - - - - - 134 2 032 {135 1 204 | 160 595 | 165 1 202
- - - - - - - - 170 110 | 171 149 | 180 468 | 181 668
- - - - - - - - 192 4 689 [ 193 59 1194 3 726 | 195 7 934
- - - - - - - - 196 11 | 197 21 | 199 99 {201 10
- - - - - - - - 210 8 466 | 213 260 | 235 26 | 216 100
- - - - - - - - 230 647 1 = - - - - -
98 l T 747 1 T 516 | 10 | 523 | 11 [ 1 75% l 12 | 1223 I 41 704 | 5 | 678 ‘ 180 l 1t 100 | 181 | 314 I 192 ’ 5 424
103 | 2370 | 123 90 {160 | 1084 |- - - - - - - - - -
99/100 | 20902 | 38797 24| 52 1 160 | 8 323 | 190 | 12 527 | - | - | 100 | 58 | 101 | 233 J112 | 15 187 1133 |23 319
237 - 300 | - - - - - - - - 75 300 | - ~ - - - -
297 - 13 120 - - - - - - - - 112 13 120 - - - - - -
Ausland - 13 420 | - - - - - - - - 75 300 | t12 13 120 | - - - -
Insgesamt 121 724 491 525 1 323 10 15 666 11t 9 477 12 2 975 10 4 102 1" 3 430 12 2 072 13 8 513
23 384 24 725 41 4 266 71 220 14 99 16 1418 41 1 S0 60
80 268 81 149 82 3 937 94 2 361 54 166 10 8 730 73 1527 14 1279
101 120 103 16 598 123 1 670 132 2 22% 75 52 251 80 163 834 82 8 397 91 4 929
133 120 134 1 262 135 1674 160 12 760 93 32 639 94 2 044 100 506 101 29 653
165 2 721 181 163 190 32 966 191 700 102 9 642 103 8 060 10 23 493 112 44 114
192 7 200 194 280 200 344 210 170 113 17 433 122 38 123 357 133 23 424
- - - - - - - - 134 2 032 | 135 1204 | 160 595 1 165 1202
- - - - - - - - 170 110 [ 171 149 | 180 1568 | 181 982
- - - - - - - - 192 | 10 113 { 193 59 | 194 3 726 | 195 7 934
- - - - - - - - 196 11 | 197 21 | 199 99 1201 10
- - - - - - - - 210 | 8 466 | 213 260 | 215 26 | 216 100
- - - - - - - - 230 647 | - - - - - -
dar.:
Seeverkehr | 15 350 35 585 11 3 220 41 688 94 1583 | 181 163 41 1 50 60 54 166 75 |16 023
190 | 3035 | 192 | 6 541 | 210 120 | - - 80 | 3969 | 94 110|100 448 | 101 209
- - - - - - - - 112 | 2023 | 122 38 | 123 357 | 133 105
- - - - - - - - 134 2 032 } 135 234 {165 232 | 170 110
- - - - - - - - 181 226 | 193 59 | 194 3 261 {195 | 4 612
- - - - - - - - 196 1 197 21 | 210 737 | 216 1Q0
- - - - - - - - 230 441 | - - - - - -
VERKEHRSBEZIRK NR. 2: SCHLESWIG - HOLSTEINISCHES OSTSEEGEBIET (ohne 1)
1 160 | 1115 135 160 - - - - - - 10 845 1 270 - - -
2 4 459 1 47 10 514 11 140 80 703 1 47 10 514 1 140 80 703
93 2 209 101 65% 231 191 - - 93 209 101 655 231 191 - -
3/4 8 888 8 436 10 2 003 1" 2 108 12 100 80 1075 10 1677 23 360 51 270 24 215
93 237 94 1 319 | 100 110 | 10t 449 80 215 86 733 93 883 94 1 476
113 345 132 1142 - - - - 100 800 101 920 110 350 181 537
5 31 138 173 108 10 451 11 4 153 12 980 13 100 10 3 555 1 80 12 9 486 13 125
24 2 800 32 1 60 43 72 7 610 14 8 874 15 100 16 150 24 44
74 51 82 546 94 245 1100 164 33 1232 41 231 50 173 51 476
101 226 10% 280 136 1290 160 43 54 11 888 60 141 80 13 891 91 23 018
192 4 115 199 431 200 2 100 201 509 93 69 534 94 21 671 100 263 120 2 364
- - - - - - - - 123 831 135 180 181 75 190 456
- - - - - - - - 192 2 526 196 80 198 100 199 1 020
- - - - - - - - 200 244 20 233 231 67 - -
8 100 | ~ - - - - - - - 14 100 | - - - - - -
11/13b 2 134 - 10 2134 | - - - - - - - - - - - - -
148 - 152 | - - - - - - - - 194 152 | - - - - - -
140 1 577 - 30 320 | 192 1257 | - - - - - - - - - - -
15b - 388 | - - - - - - - - 112 388 | - - - - - -
16a 238 - 30 238 | - - - - - - - - - - - - - -
16 642 175 30 642 | - - - - - - 80 175 | - - - - - -
17b 4 005 886 10 2 273 30 45 | 192 1687 |- - 123 410 | 193 476 |- - - -
21a 55 - 30 33 50 |- - - - - - - - - - - -
21 245 - 30 245 | - - - - - - - - - - - - - -
249 7 25% 46 292 10 1 770 11 +41 30 179 192 4 865 80 29 832 82 4 152 123 418 133 540
- - - - - - - - 134 10 320 135 215 190 815 - -

5
|



17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirk Nr.2 und Verkehrsbezirk Nr. 3/4

Befdrderte Gter
V;:};:?ﬁa inagesamt Versand Empfang
Versand | Empfang | Gut l Menge l Gut l Menge l Gut I Menge l Gut ] Menge Gut I Menge ] Gut ] Menge l Gut I Menge | Gut
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 2: SCHLESWIG ~ HOLSTEINISCHES OSTSSEGEBIET {ohne 1)
25b 22 5 584 193 22 - - - - - - 80 4 932 12 652 - - -
26b 2 332 362 10 1 493 11 789 30 50 - - 80 162 123 200 - - -
27a 110 - 33 110 - - - - - - - - - - - - -
27% 1122 S 717 30 558 34 235 192 329 - - 13(5) %;o 80 1831 82 1 269 194
- - - - - - - - 41 - - - - -
28b 4 754 861 10 330 30 320 192 4 104 - - 80 861 - - - - -
29b 2179 16 104 10 2179 - - - - - - 50 300 101 15 128 121 52 123
- - - - - - - - 194 24 | - - - -
30a 1 474 100 192 1474 - - - - - - 190 100 | - - - ‘- -
30b 6 577 18 507 10 1 620 30 1 025 41 21 192 3 911 50 352 80 6 039 82 584 101 2
- - - - - - - - 12 1182 121 546 122 123
- - - - - - - - 134 1 843 181 220 194 2 240 195 2
- - - - - - - - 196 102 197 59 213 602
31 - 10 433 | - - - - - - - - 80 | 8917 | & 120 | 132 397 | 194
- - - - - - - - 200 3 - - - - -
32/33a 1 994 - 10 778 11 235 14 200 32 169 - - - - - - -
33 177 50 3 192 352 - - - - - - - -
32/33b 6 002 8 028 11 993 30 1371 41 20 192 3 618 41 200 50 978 1 150 54
- - - - - - - 112 28 123 2 075 133 379 134 2
- - - - - - - - 135 759 | 194 223 | 195 272 | 196
- - - - - - - - 230 590 | - - - - -
34/37a 596 - 10 445 30 151 1 - - - - - - - - - - -
34/37% 1915 3 353 10 598 30 1292 41 25 | - - 4 90 50 632 54 90 | 121
- - - - - - 123 593 | 133 171 | 194 495 1 195 1
38b 1192 5 117 30 1192 - - - - - 123 20 | 181 643 | 194 210 | 195 3
- - - - - - - - 215 529 | - - - - -
39p 2 382 1375 30 785 192 1597 | - - - - 50 225 | 112 429 | 181 649 | 193
42/43a 434 - 30 434 | - - - - - - - - - - - - -
42/43b 331 1789 30 331 - - - - - - 134 1 523 | 181 266 | - - -
441 - 3990 | _ - - - - - - - 134 | 3990 | - - - - -
45a 231 - 30 131 100 100 | - - - - Z - - - - -
1213 745 | 30| 1213 | - - - - - - 50 465 | 134 280 | - - -
46/4T% 735 - 30 735 - - - - - - - - - - - - -
8a 23 - 30 23 - - - - - - - - - - - - -
48b 200 - 30 200 - - - - - - - - - - - - -
49% 250 - 30 350 | - - - - - - - - - - - - -
52/54a 597 - 10 597 - - - - - - - - - - - - -
52/54b 565 - 30 550 41 15 | - - - - - - - - - - -
56a 172 - 33 172 - - - - - - - - - - - - -
56b 1688 1215 30 1 688 - - - - - - 134 1215 | - - - - -
58a 26 - 164 26 | - _ - - - - - - _ - - - -
58b 150 - 164 150 - - - - - - - - z - - - -
59a 350 - 30 350 - - - - - - - - - - - - -
59b 200 - 30 200 - - - - - - - - - - - - -
Bund 96 253 314 592 10 21 671 11 8 719 12 1280 13 100 10 6 077 11 350 12 9 486 13
14 200 24 2 800 30 14 623 32 170 14 8 974 15 100 16 150 23
33 509 34 235 41 81 50 83 24 44 33 1 232 41 521 50
60 43 72 7 610 74 51 80 1075 51 896 54 12 339 60 141 80
82 546 93 237 94 1 564 100 374 81 120 82 6 005 86 733 91
101 675 103 280 13 345 132 1 142 93 70 417 94 23 147 100 1 063 10
135 160 136 1 290 160 43 164 176 110 350 112 2 679 120 2 364 121
192 27 309 193 22 199 431 200 2 100 122 5 123 5 445 133 1 090 134
201 509 - - - - - - 135 1 154 181 2 390 190 1371 192
- - - - - - - - 19% 548 134 6 215 195 8 517 196
- - - - - - - - 197 59 198 100 199 1 020 200
- - - - - - - - 201 233 213 602 215 529 230
- - - - - - - - 231 87 1 - - - - -
98 3 304 - | 10 | 182 I 1t I 2 788 [ 160 ' g1 | 165 141 I - I - | - l - I - ' - I -
21 102 - - - - - - - - - - - - -
Insgesamt 104 016 319 051 1 47 10 22 367 11 11 647 12 1 080 1 47 10 6 591 1 490 12
13 100 14 200 24 2 800 30 14 623 13 125 14 8 974 15 100 16
32 170 33 509 34 235 41 81 23 360 24 44 33 1 232 41
50 83 60 43 72 7 610 74 51 50 3 235 51 896 54 12 389 60
80 1778 82 546 93 2 446 94 1 564 80 67 558 81 120 82 6 005 86
100 374 101 1 330 103 280 13 345 91 23 018 93 T2 626 94 23 147 100 1
132 1 142 135 160 136 1 290 160 134 101 19 133 110 350 112 2 679 120 2
164 176 165 141 192 27 309 193 22 121 619 122 5 123 5 445 133 1
199 431 200 2 100 201 509 211 102 134 21 595 135 1154 181 2 390 190 1
231 191 - - - - - - 192 2 526 193 548 194 6 215 195 8
- - - - - - - - 196 333 | 197 59 1198 100 | 199 1
- - - - - - - - 200 275 201 233 213 602 215
- - - - - - - - 230 590 | 231 258 | - - -
dar.:
Seeverkehr 49 767 131 581 10 12 397 11 2 223 30 13 291 34 235 41 290 50 3 062 51 150 54
41 81 164 150 192 21 368 193 22 80 52 749 81 120 82 6 005 101 17
- - - - - - - - 112 679 121 619 122 5 123 4
- - - - - - - - 133 1090 | 134 |21 595 | 135 974 | 181 1
- - - - - - - - 190 815 193 548 194 6 063 195 8
- - - - - - - - 196 253 197 59 | 200 31 213
- - - - - - - - 215 529 | 230 590 | - - -
VERKEHRSBEZIRK NR. 3/4: UNTERELBEGEBIET UND SCHLESWIG-HOLSTEINISCHES NORDSEEGEBIET
1 6 934 S 990 103 5 959 192 975 - - - - 10 988 82 271 132 2 22% 133
- - - - - - - - 134 712 135 1674 - - -
2 8 436 8 888 10 1677 23 360 51 270 54 216 10 2 003 2108 12 100 80
80 215 86 733 93 883 94 1476 93 237 94 1319 100 110 101
100 800 101 920 110 350 181 537 113 345 132 1 142 - - -
3/4 22 445 10 1 006 11 310 12 55 -13 233 10 1 006 11 310 12 55 13
14 363 21 10 51 3 319 54 409 14 363 21 10 51 3 319 54
60 80 877 94 472 100 3 814 60 80 877 94 472 100 3
101 5 946 102 200 103 1133 112 1 812 101 5 946 102 200 103 1133 12 1
130 580 133 210 136 195 151 325 130 580 133 210 136 195 151
160 80 163 776 181 60 231 148 160 80 163 776 181 60 231
240 106 - - - - - - 240 T 106 - - - - -
5 276 749 | 740 265 1 375 10 4 47 11 2 037 13 405 1 57 10 16 477 11 4 692 12
21 3 764 24 1 740 32 33 458 13 46 811 14 32 467 16 633 21
51 227 54 5 531 72 115 80 1083 24 18 725 31 251 32 87 33
82 186 90 1147 91 11 540 93 17 243 38 4 39 16 41 3627 50
94 41 182 100 90 101 4 544 102 3 961 51 33 210 54 21 014 60 425 80
103 {167 186 110 397 112 381 13 3 982 82 1 350 91 5 186 a3 117 752 94
122 50 135 110 136 180 151 1278 100 220 101 5 559 10% 85 112
170 58 180 766 192 438 199 100 13 150 122 4 123 642 130
200 150 201 7 231 864 240 696 136 49 151 23 B42 160 103 165
- - - - - - - - 166 3 170 20 658 17 367 180
- - - - - - - - 200 56 201 585 230 33 231
- - - - - - - - 240 1 145 - - - -
§/7 3 773 38 463 102 715 103 2 978 160 80 - - 100 266 101 38 197 - - - -
8 - 390 | - - - s - - - - 10, 390 | - - - - - -
10 330 - 10 200 13 130 - - - - - - - - - - - -
1/13 - 867 | - - - - - - - - 50 867 | - - - - - -
14a - 578 | - - - - - - - - 102 578 | - - - - - -
14b 139 106 | 192 139 - - - - - - 102 106 | - - - - - -
15a - 22 219 | - - - - - - - - 102 |22 219 | - - - - - -
15b 614 1110 10 454 82 160 - - - - 100 1 110 - - - - - -
17b 2 11 - 10 1 496 192 615 - - - - - - - - - - - -
20b - 154 - - - - - - - 93 154 | - - - - - -
21a 240 - 1 240 - - - - - - - - - - - - - -
21b 250 - 1 250 - - - ~ - - - - - - - - - -
24a - 1182 | - - - - - - - - 80 160 82 142 | 134 880 | - -
24b 2 824 18 210 10 1210 161 75 192 1 53¢ - - 10 15 80 10 265 32 4 279 94 6
- - - - - - - 123 125 | 134 2790 | - - - -




1958 noch: Verkehrshezirk Nr. 3/4 und Verkehrshezirk Nr.6/7 - 17. Bezirksverkehr

Beforderte (iter
hrg— v rsanad Empfan
v‘;::iria insgesamt e P 8
Versand Empfang Gut! Menge l Gutl Menge lGut[ Menge | Gut[ Menge Gutl Menge | Gutl Menge | Gut[ Menge I Gutl Menge
noch VERKEHRSBEZIRK NR, 3/4: UNTERELBEGEBIET UJD SCHLESWIG-HOLSTEINISCHES NORDSEEGEBIET
25b - 1032 | - - - - - - - - 80 1032 | - - - - - -
260 533 5 100 1 533 | - - - - - - 51 106 80| 4994 | - - -
27b - 3007 | - - - - - - - - zgg %9 82 279 | 194| 1385 | 195 564
- - - - - - - - c 0 | - - - - - -
28b 4 094 732 10 1 860 1 455 12 339 161 80 54 100 80 333 82 199 | 194 100
162 70 | 192 1290 | - - - - - - - - - - - -
29 - 1000 | - - - - - - - - 101 650 | 110 350 | - - - -
30a - 506 | - - - - - - - - 80 506 | - - - - - -
30p 2 761 2 008 1" 210 | 9 1100 192 1451 - - 50 120 51 15 54 45 | 123 106
- - - - - - - - 131 337 | 132 175 | 134 411 | 193 101
- - - - - - - - 194 444 | 195 137 | 210 57 | - -
310 1104 1038 | 161 1104 | - - - - - - 80 1038 | - - - - - -
32/33a 1847 10 1847 | - - - - - - - - - - - -
32/33b 715 1622 10 578 | 192 197 - - - - I3 100 50 362 54 85 | 123 483
- - - - - - - - 135 200 194 kAl 195 79 196 1
- - - - - - - 230 221 | - - - - - -
34/370 400 5580 | 170 400 | - - - - - - 4 17 50 225 80 170 | 84 3 685
- - - - - - - 132 189 | 134 920 { 170 168 | 210 106
38b 192 3 452 12 192 | - - - - - - 101 825 | 112 909 | 181 804 | 195 914
39b - 1615 | - - - - - - - - 100 1016 | 112 433 | 181 202 | - -
42/43a - 100 | - - - - - - - - 50 100 | - - - - -
42/430 - 503 | - - - - - - - - 54 330 | 171 173 | - - - -
44 - 560 | - - - - - - - - 50 200 | 134 360 | - - - -
45a - 1067 | - - - - - - - - 50 1067 | - - - - -
45b 296 - 94 276 | 123 20 | - - - - - - - - - - - -
46/47b - 301 - - - - - - - 123 301 | - - - - - -
568 586 551 92 586 | - - - - - - 50 111134 360 | - - - -
56% - 560 | - - - - - - - - 123 319 | 181 241 | _ - - -
Bund 314 938 | 868 792 1 375 10 1% 793 11 3 725 12 531 1 57 10 19 973 11| 6800 12| 52 479
13 535 21 3 764 23 360 24 1740 13{ 46 811 14| 32 467 16 633 21 887
32 7 33 458 51 497 54 5 746 22| 18 725 3t 251 32 87 33 18¢
72 115 80 1 298 8z 346 86 733 38 4 39 16 41 3 844 50 7 455
90 1 147 91 11 540 92 586 93 18 126 St 33 391 54| 21 574 60 425 80( 150 878
9 44 034 | 100 890 101 5 464 102 4 676 82 6 520 84 3 685 911 5186 | 93| 118 143
103! 176 123 | 110 747 112 381 113 3 982 94| 190 241 | 100 2 722 | 101| 45 680 | 102 22 903
122 50 | 123 20 135 110 136 180 103 85 | 110 350 | 112| 3234 [ 113 495
151 1278 | 160 80 161 1259 162 70 122 123 19376 | 130 311 131 337
170 458 180 766 181 537 192 6 644 132 3 731 133 120 134 6 433 135 1 874
199 100 | 200 150 | 201 231 864 136 49 | 151 23 842 | 160 103 | 165 92
240 696 | - - - - - - 166 31 170| 20826 | 171 540 | 180 249
- - - - - - - - 181 1247 | 193 101 | 194] 2 020 | 195 1694
- - - - - - - - 196 1] 200 156 | 201 585 { 210 163
- - - - - - - - 230 254 | 231 5 031 | 2400 1 145 | - -
98 14 801 | 2 829 | 93| 550 94] 5 l 101 368 | 103| 13 864 I 50] 2 685 | 54] 55 | 94| 2 i 240 87
220 14 - - - - - - - - - - - - -
99/100 | 968 | - 1] 917 | 54| 51 1 - | - - - -1 - b= - -1 - -t -
Insgesamt 353 20° 394 266 1 1292 10 14 799 11 4 035 12 586 1 57 10| 20 979 11} 7 110 12| 52 534
13 766 14 363 21 3 774 27 360 131 47 044 14| 32 830 16 63% 21 597
24 1 740 32 33 458 51 3 316 24| 12725 31 251 32 87 33 184
4 6 2% 6L € 77 115 30 2175 39 2 39 16 411 3 844 50 10 140
a2 346 36 733 20 1147 91 11 540 51 36 710 54| 22 038 50 431 80| 151 755
92 586 93 18 676 94 44 511 100 4 704 82 6 520 84 3 685 91| 5 186 93| 118 143
101 11 778 | 102 4 876 1031 191 120 110 747 94| 190 715 | 100 6 536 | 101} 51 626 | 102| 23 103
112 2193 | 113 3 982 122 50 123 20 103 1218 | 110 350 | 112] "5 046 | 113 495
130 580 | 133 210 135 110 136 375 122 123 1976 | 130 611 | 131 337
151 1 603 | 160 160 161 1259 162 70 132 3731 | 133 330 | 134] 6 433 | 135 1874
163 776 | 170 458 180 766 181 597 190 244 | 151{ 24 167 | 160 183 | 163 776
192 6 644 | 199 100 200 150 201 7 165 92 | 166 31 1701 20 826 | 171 540
220 14 | 231 1012 240 802 - - 180 249 1 181 1307 | 193 101 | 194 2 020
- - - - - - - - 195 t 634 | 196 200 156 | 201 585
- - - - - - - - 210 163 | 230 254 | 231 5 179 | 240 1338
dar.:
Seeverkehr 16 093 47 166 10 5 538 11 1448 12 531 82 160 10 115 41 217 50 707 51 181
. 4 1376 { 123 20 151 1 259 162 70 54 560 go| 18 511 821 4 757 84 3 685
170 400 | 192 5 231 - - - - 93 154 94 636 | 100} 2 126 | 101 1475
- - - - - - - - 102 106 | 130 350 | 112 1 342 | 123 1334
- - - - - - - - 131 337 132 364 134 4 123 135 200
- - - - - - - - 170 168 | 171 173 | 181 1 247 | 193 101
- - - - - - - - 194 2 020 | 195 1694 | 196 1} 200 100
- - - - - - - - 210 163 | 230 221 | - - - -
VERKEHRSBEZIRK NR. 6/7: ELBE UND IHRE SEITENYASSERSTRAGSEN OBERHALB VON HAMBURG UND LUBECK
1 50 695 3 378 10 2 012 11 3 %30 80 135 10t 19 916 10 150 kAl 220 | 160 370 | 165 2 638
193 2041 | 110 22 756 113 245 213 260 | - - - - - - - -
3/4 3e 463 3 773 | 196 2¢o | 101 38 197 - - - - 102 715 1 103 2 978 | 160 80 | ~ -
5 1 348 551 426 503 10 5 238 11 5 818 12 236 20 3 454 10 2 620 1 950 12 735 14 1 369
24 1862 | 101|1 131 065 110 2 320 180 39 429 33 120 50 50 51 258 54 158
181} 158 641 { 194 428 | - - - - 71 1370 80 | 307 653 90| 23 570 | 93| 84 436
- - - - - - - - 94 36 | 100 1385 | 101 125 | 112 198
- - - - - - - - 123 98 | 152 150 | 160 997 | 194 285
6/7 64 299 1011 63 765 | 102 134 103 400 | - - 101| 63 765 | 102 134 { 103 400 | - -
16 - 72 | - - - - - - - - 160 72 | - - - - -
7 138 | - - - - - - - 194 138 | - - - - -
23b ~0n - 1n 200 | - - - - - - - - - - - -
30m - 228 | - - - - - - - - 194 228 | - - - - -
300 137 - 192 133 - - - - - - - - - - - - -
31 - 193 | - - - - - - - - 194 193 | - - - - -
34/57a 200 - 10 200 | - - - - - - - - - - - - -
34/37b 600 - 10 600 | - - - - - - - - - - - - - -
Bund 1 433 842 434 285 I 8 310 11 9 148 12 236 2 3 454 10 2 770 11 950 12 35 14 1 369
24 1 862 8c 135 100 266 101 [1 189 178 33 120 50 59 51 258 54 158
13 2 041 | 110 25 076 113 245 180 39 429 el 1 590 80 | 307 653 90| 23 570 | 93| 84 436
181] 158 641 | 192 133 194 428 | 213 260 94 i6 | 100 1345 | 101 125 | 102 715
- - - - - - - - 103 2 978 | 112 198 | 123 98 | 152 150
- - - - - - - - 160 1519 | 165 2638 | 194 844 | - -
98 | 27 154 ) -} oy 697 | 16l 180 | 41} 170} 1011 21107 | - | - = S e L -
99/100 | - ] 5019 |- | - b= - b= - b= ~ ol 50191 - | L e e -
1980 | - 5% |- | - b= - - - - - 1 s0f 506 | - | e N -
2041 - 8 450 | - - - - - - - - 161 8 210 | 165 240 | = - - -
205p - 9 313 | - - - - - - - - 100 1533 | 160 2320 | 161] 3 450 | 165 2 010
2076 550 8 564 33 850 [ - - - - - - 51 300 | 100 8 129 | 165 135 | - -
237a - 200 | - - - - - - - - 160 200 | - - - - -
237b - 330 | - - - - - - - - 160 330 | - - - - - -
Ausland 550 26 857 33 550 { = - - - - - 51 300 | 100 9662 | 160 2 850 | 161] 11 660
- s - - - 165 2385 | - - - - - -
Insgesamt [1 55 845 530 966 100 8310 11 9 845 12 236 16 130 10 2770 1 950 12 735 14 1 369
20 3 454 24 1362 33 550 41 170 33 120 50 0 51 558 54 158
80 135 1 100 266 1711 274 050 102 134 71 1 590 80 [ 303 159 90 | 23 570 93| 84 436
103 2 441 110 25 076 113 245 1801 39 429 94 16 | 100 | 16 026 | 10163 890 | 102 849
181 158 6411 192 133 194 428 213 260 103 33718 | 112 198 | 123 98 | 152 150
- - - - - - - - 160| 4 369 | 161 | 11660 | 1651 5 023 | 194 844
dar..
Seeverkehr 1443 27 163 10 8n0 33 750 | 192 133 - - 51 300 30 506 | 100 9 662 l 160 2 650
- - - z - - - - 1611 11 660 | 165 2385 | - - - -




17. Bezirksverkehr

Verkehrsbezirke Nr.5 und 9

1958

Fiache, Fleiach, ‘
Befdrderte Giter Weizen Roggen Gerate Hafer Maia
Verkehrs insgesant auch Zubereitungen
bezirk
1 i 2 10 1 12 13 14
Versand Empfeng v E ] v v E v E v E v E v E
VERKEHRSBLZIRK NR. 5t HAMBURG
\
1 279 284 49 160 - - - 1830 11 144 100 4 234 072 - 8 513 - 29 -
2 173 108 31 138 - - 3555 [ 5 451 80 | 4 153 9 486 980 12§ 100 | 8874 -
3/4 740 265 276 749 57 375 16 477 | 4 471 4692 | 2037 | 52 379 - 46 811 405 {32 467 -
S{Z, 426 gg; 1 348 551 - Z 2620 | 5 298 950 | 5 sis 735 236 - - 1369 -
1/13 50 420 - 400 531 - - - - - - 1 140 -
148 72 888 66 849 - 3 773 - 50 - 2 026 - - - 500 -
14b 4 548 1695 - 470 - - 200 - - - p -
158 50 140 137 372 - 951 - - - 1 816 - - - 1 588 -
15b 806 - - 600 - - - - - - - < -
16a 13 529 8 137 - - 157 - - - - - - - -
16b 295 - - 200 - - - - - - - - -
17a 12 637 516 - - - - - - - - - - -
17b 3 136 1323 - 450 - - - - - - - z -
21a 214 847 - - 847 - - - - - - 214 -
21p 3 206 719 - 1253 19 - - - - 250 z - z
24a - 18 837 - - - - - - - ps - - -
24b 15 218 48 255 - 3 096 - - - - - - - - -
250 - 13 427 - - - - - - - - - - - z
26a 2 838 3332 - - 137 - 301 - 200 - - - 400 -
260 3 359 3187 - - 1165 {1057 - - - - - - - -
27a - 3 687 - - - - - - - - - - - -
27% 7 681 25 150 - - 4 480 - 160 - 500 - 180 - - -
28a - 5 988 - - - - - - s - - - - z
28b 9 694 1549 - - - - - - - - - - - -
29 1 650 737 - - 600 - - - - - - - - .
30a 8 093 4 095 - - - 1482 370 - - - - - - - -
30b 21 383 61 007 - - - 5 028 160 206 - 280 - - - - -
31a 422 5 373 - - - 422 - - - - - - - - -
31p 2 193 29 789 - - - 2 193 100 - - - - - - - Z
32/33e 9 346 1151 - - - 9 177 - - - 169 - - - - -
32/33b 40 700 28 879 - - - 3 941 116 1187 - 00 - - - 150 -
34/372 16 950 100 - - - 6 480 - - - - - - - 2 -
34/370 16 927 6 564 - - - 8 002 188 - - 850 - - - 150 -
38a 548 - - - - 393 - - - 25 - - - - -
380 525 3 785 - - - = - - - 150 - - - - -
390 2 408 1859 - - - - - - - - 124 - - - -
42/43a 2 733 200 - - - 1 450 - - - 150 - - - - -
42/43p 1453 505 - - - 500 - - - - - - - - -
44a 1592 500 - - - 772 - - - - - - - - z
441 161 1983 - - - - - - - - - - - - -
458 4 291 2 904 - - - 3 777 - - - - - 180 - - -
45b 2 700 406 - - - 905 - - - - - - - - -
46/47b 1 788 - - - - - - - - - - Z - z
48 - 253 - - - - - - - - - - - - -
49 409 - - - 409 - - - - - - - - -
52/548 2 987 - - - - 2 091 - - - - - - - B16 -
52/54b 506 - - - - 206 - - - - - - - - -
55 478 - - - - 200 - - - - - - - - -
56a 7 447 327 - - - 1257 - - - - - - - - -
56b 889 1 698 - - - 230 - - - - - - - - -
58 - 61 - - - - - - - - - - - - z
59a 3 726 - - - - - - - - - - - - 300 z
590 352 - - - - - z z z z z z z 2 It
Bund 1975 @31 |2 201 764 57 375 - Y5 398 |30 609 7726+ {16 242 | 71338 | 1 340 |56 059 505 |48 069 -
98 t 677358 | 95178 | - | - | - 161270 | - 1613t | - 20 471 | - 11558 | - f218 t - |
99/100 1 372585 | 205036 | 1027 | - l - | 54 998 | 3700 | - - 23 954 |~ 2045 1 900 111706 [ o 950 |
233 425 - - - - - - - - - - - .- - -
237 248 250 - - - - - - - - - - - 248 -
281 - - - - - - - - - - - - - -
293a 7 604 - - - - - - - - z Z - z - z
293 30 - - - - - - - - - - z z - z
297 403 128 354 657 028 - 1386 28 924 | 6 129 357 - 18 030 o1 652 - 3 870 -
Ausland 411 738 354 907 628 ~ 1 386 28 924 | 6 /29 357 - 18 030 01 652 - 4 118 -
Insgessat |3 437 512 |2 856 885 712 375 1 386 240 590 [41 038 |14 214 116 242 (133 795 | 1 a0t 60 310 | 1 205 |6o 625 | 6 950
dar, s
Seaverkehr 141 908 233 470 [ - [ - | - 53 679 1 ¢ 340 1553 - 2 280 124 430 - 300 -
VERKEHRSBEZIRK NR. 9: BREMEN
168 215 506 186 - 276 - 1835 |28 163 2 6R5 [ 6 467 2 760 |68 673 478 | 5 726 458 |19 447
10 60 700 944 077 - - - 4 357 - 028 863 - - 1270 150 803 790
1/13 185 356 342 506 - - - 31 430 | 3 605 2659 | 2710 501 240 - - 7 391 234
12 137 524 193 098 - - - 13 787 | & 343 408 | 1 048 4 397 - 75 - 708 -
15 101 893 184 619 - - - 7198 110 975 270 | 1925 3 435 100 5 534 - 11 013 -
16 08 748 25 774 - - - 1328 | 6728 - 2 160 - 280 e - 30 -
17 73 026 29 831 - - - 2 696 | 1 oot 1689 | 1 469 1 28t - 947 - 508 105
18 5 225 g 802 - 1 351 - - 7 331 - 5 - - - 300 - -
19 35 812 ° 2 315 - - - - 1433 99 - 188 - 371 - -
20 28 553 20 277 - - - 1531 2 311 199 505 4 548 63 300 358 411 -
21 58 582 - - - - 6 220 s - - 4 802 - 729 - 2 508 -
2¢ 83 590 112 719 - - - 1316 - - - - - - - - -
25 173 13 296 - - - - - - - - - - - - -
26 34 148 17 401 - - - 5 797 - 100 - 939 - 105 - 1198 -
27 40 11 82 515 - - - i 752 - - - 65 - - - 390 -
28 17 839 17 267 - - - 37 - - - - - - - - -
29 1 24t 8 825 - - - 951 - - - 150 - 60 - - .
30 25 998 51 021 - - - 7 669 650 - - B - 200 - 63 _
31 11 167 30 537 - - - 3 451 - - - - - - - -
32/33a 70 B73 5 787 - - - 15 939 67 100 - 401 300 460 - 60 -
32/331 603 - - - - - - - - - - - - - -
34/37 43 572 17 623 - - - 15 395 100 185 - 499 781 450 - 299 -
38 2 942 12 126 - - - 358 - - - 300 - - ~
3 5 515 25 370 - - - 1100 - 104 - < 218 - - _ .
42/13 16 592 1 500 - - - 3323 - - - 9 568 - 200 - - -
4 16 813 1759 - - - 8 971 - - - 2 084 - - - - -
45 24 852 3 685 - - - 19 912 - - - 1015 - - - - -
46/47 4 576 25 - - - 1856 - - - 100 - - - - -
4 3 246 50 - - - 2 931 - - - 303 - - - - -
49 175 - - - - - - - - - - - - - -
52/54 16 423 - - - - 11 416 - - - 1 051 - 400 - - -
55 2 770 - - - - 2 021 - - - 249 - - - - -
56 & 786 1 020 - - - 5 254 - - - 428 - - - - -
58 259 - - - - - - - - 259 - - - - -
59 44 301 - - - 199 - - 301 - - - - - -
00 11 - - - - - - - - - - - - - -
Bund 1355 253 |2 666 312 - 1 057 - 180 030 |68 707 |11 007 [18 620 | 39 135 {70 B43 11208 | 6905 [25 840 {20 576
98 o1 ) 502t f o~ 1 - | - | 963 | - - - - - o= - | I B |
99/100 t 546 | 3154 [ 503 | - | - t - - - - - [ 1243 - ] - 11000 |
231 7 21 6 /22 - - - 5 061 - - - - 1454 - 1 029 475 400
232 1215 2 400 - - - - - - - - ~ - - - -
233 y 508 8 201 - - - 303 - - - 271 - - 4943 | 2 210 -
236 2 398 738 - - - - - - - - - - - - -
237 1 544 26 489 - - - 120 660 143 - - - - - 463 -
241/244 355 1 250 - - - - 1250 - - - - - - - -
2 1031 - - - - - - - - - - - - - -
283,248 252 510 - - - - 510 - - - - - - - -
2 776 2 007 - - - - - - - - - - - -~ -
Ausland 34 350 48 317 - - - 3484 | 2 420 143 - 271 1454 - 5972 | 3 148 400
Insgesamt 1 401 932 (2 722 804 303 1 657 - 184 477 171 127 11150 [18 620 39 406 [72 297 11 451 {12 877 [28 988 |21 976
everkenr | | l I I |
Seeverkehr 603 - - - - - - - - - - - ~ - -
| !
Ortaverkehr l 583 883




1958 Verkehrsbezirke Nr.5 und 9 17. Bezirksverkehr
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17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirke Nr.5 und 9

1958
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bazirik
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99/100 I 1942 13629} - - - - -1 - 4 - l - 19790 | - -F - 1 - [ e27 | - - 1! - |
233 - - 300 - - - - - - - - - -1 - - - - -
237 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
281 - - - - - - - - - - - - - - - - -
293a 15 - 3175 - - - 531 - - - - - - - - 97 - -
233h - - - - - - - - = - - - - - - - -
297 7272 143 - - - |16 928 - 82 | 7019 |2 724 |69 642 - - 905 - 1554 | 832 - -
7 287 143 | 3 475 - - |16 928 | 531 a2 17019 2 724 {69 642 - - 905 - 1651 832 - -
20 753 | 6 541 110 477 953 1293 J16 928 1 946 T 34 {7 210 |4 984 [79 432 1 16 |8 220 - 9172 {1931 16503 | 27 573
b 632 | 408 | - | 95 l 152 , - | 15 | 152 I 9 I 253 i - ' 1 - | - l - l 205 l‘l 083 l 1892 l 1632
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 93 BREMEN
- 163 93 - - - - - - - - - 7 - - 1274 24 207 422
- - 8 895 - - - - - - - - - - - - 150 - -
- - 548 124 844 | - - 278 | - 700 - - - - - - 485 85 - 1 800
4 - - 100 510 | - - - - 2 086 - - - - - - 135 - - -
15 - - - 861 | - - - 495 - - - - -] - - 97 | - 100 -
16 - - - 300 | - - - - - - - - -1 - - 72 { - - -
17 - - 3 895 150 | - - - - - - - - -1 - - - - - -
8 - - 3 185 - - - - - - - - 1 - - - 2 | - - -
19 - - - - - - - - - - - - - - 1580 | = 180 -
20 - - 8 574 202 | - - - - - - - - - - - 1209 2 - <
21 - - 15 630 - 123 - - - - - - - -1 - - 100 | - - -
24 - - 3153 - - - 50 - - - - - - - - - - - -
25 - - - - - - - - 173 - - - - - - - - - -
26 - - 5 895 - - - - - - - - - - - 190 | - - -
27 - - 8 833 80t - - - - - - - - -1 - - 223 | - - -
28 - - 353 - - - - - - - - - -1 - - 210 | - 301 -
2 - - s - - - - - - - - - - - - z - Z Z
53 - - - - - - - - - - - - - - - 100 - - -
1 - - z Z - - - - - - - - - - - - - - -
- - t 842 253 - - - {1145 - - - - - - - - - - -
- - - - - - - - - - - - -1 - 336 - - - -
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1958 noch: Verkehrsbezirke Nr. 5 und 9 17. Bezirksverkehr

Ficht bes. Eisen~
Rauh- Andere gen. tierische Eiaenerz Schwefel-|Schwefelkiea~ Kupfer- Anders schlacken
futter Futtermittel | u. pflanzliche o kies sbbrande erze Erze zur
Ronstoffe Verhtittung Verkehrs-
bezirk

Ulkuchen

51 52 54 60 70 (i 72 73 74 75

v [ ® v v [ = v E v [ = v vieE [ v] = v [ B v

noch VEREEHRSBEZIRK NR. 5% HAMBURG
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- - - - - - - - - - - - - - - - - 178
208 - - - - - - - - - - - - - - - - 17%
- - - - - - - - - - - - - - - - - 21a
972 - - 731 - - - - - - - - - - - - - 21y
- - - - - - - - - - - - - - - - - 24a
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- - - - - - - - - - - - - 49 - - 308
308 504 - 104 | 1 908 - 4 - 21 198 - - 431 598 | 264 - g?b
z z - - - - - - - Z - - - z - - a
- - - - 211 - - - - - - - - - - - - 31b
- - - - - - - - - - - - - - - - - 32/33a
2341 | 1069 - 795 | 1 227 200 - 101 - - - - - 74 - - - 32/33b
- - - 14 - - - - - - - - - - - - - 34/37a
566 - - 99 - 6 - 93 - - - - - - - - - 34/370
- - - - - - - - - - - - - - - - - 38a
- - - - - - - - - - - - - - - - - 38b
- - - - - - - - - - - - 33 - 215 - 39%
- - - 204 - 10 - - - - - - - - - - - 42/43a
- - - . 505 - - - - - - - - - - - - 42/43b
- - - - - - - - - - - - - - - - - 44a
- - - - - - - - - - - - - - - - - 44b
- - - - - - - - - - - - - - - - - 45a
- - - 204 - 52 - - - - - - - - - - - 45%
z z - - - - - - - - - - - - - 46/4T
- - - - - - - - - - - - - 48
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17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirke Nr.5 und 9 1958
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1958 noch: Verkehrsbezirke Nr. 5 und ¢ 17. Bezirksverkehr
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17. Bezirksverkehr ' noch: Verkehrsbezirke Nr.5 und 9 1958
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1958 noch: Verkehrsbezirke Nr.5 und 9 17. Bezirksverkehr
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17. Bezirksverkehr noch: Verkehrshezirke Nr.5 und 9 1958
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1958 noch: Verkehrshezirke Nr.5 und 9 17. Bezirksverkehr
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z z - - - z - z - - - - - - - - - - 28
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 58
z z - - - - - - - - - - - - - - - 59
z z z z z z z z Z - z z z z z z z z S
6 333 1 - 163 75 26 15 208 - 451 1 s | 1616 | 2852 483 662 175 - Bund
P T T L T T T R R T S T I 98
1 - | - | - | -1 -1 - 1 = - I - - [ - - 1 - i - 1 - | - 1 - 1 99/100
- - - - - - - - 65 - - 231
- - - - - - - - - - - 20 - - - ) - - )
- - z - N - - - - - - - - - - - - 233
z - - - Z - - - - - - - - - - - 236
z z z z - z z z z - - - - - - - - 257
- z - - z - Z - - - - - - - - 241/244
z - z - z - - - - - - - - - - - 2
ot . z z z z z z z - - - - - - - - - 283/288
z z N z N - - - - - - - 1 - - - - - 2

= - - z Z Z - B 20 7 - - 65 = usland

3555 7 = 63 75 % 5 204 = B 7 35 1 1827 | 2 900 s 727 75 T Tnsgesant
aar.t
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17. Bezirksverkehr Verkehrsbezirk Nr.38 1958
PFische,
Yerkehra- Beférderte Giiter auch Zube- Weizen Roggen Gerste Hafer Mais Reis
reitungen
bezirk inegesamt
1 10 1 12 13 14 15
Versand l Empfang v v ! & v E v l E v I B v ] v
VERKEHRSBEZIRK NR. 8: UNTERWESERGEBIET (ohne 9)
2 100 i - - - - - - - - [ - 100 - -
3/4 390 - 390 - - - - - - - - - -
8 133 652 - 1016 1987 3 770 35 1230 -
9 506 186 168 215 276 28 163 1 835 6 867 2 685 68 673 2 760 5 726 478 19 447 458 -
10 20 845 284 090 - 5 267 - 3 196 210 - - - - 100 - -
L 11/13 94 795 65 579 - 45 326 - 3 769 - 946 - - - 13 9€9 - 486
14 100 898 31 944 - 14 079 - 100 2 222 400 676 - - 1 384 - -
15 64 962 26 280 - 9 791 - 237 1 061 2 856 250 3 151 - 14 272 - -
16 114 451 6 039 - 840 595 - 2 594 - - - - - - ~
17 40 697 58 970 - 2 702 - 100 - 1 965 - 77 - 265 - -
18 4 480 553 109 521 450 - - - - - 100 - - -
19 5 591 2 039 - - - - - - - - - - - -
20 41 003 65 - 158 - 50 - 2136 - - - 565 - -
21 15 354 812 - 5 584 - 130 - 6 580 - 632 - 2 360 - -
24 66 968 255 251 - 1 764 - - - - - - - - - 252
25 Z 11 630 - - - - - - - - - - - -
26 53 957 477 - 7113 - 230 - 1019 - 200 - 1 820 - -
27 50 620 75 845 - 2 499 406 200 - 100 - - - 290 - -
28 4 467 30 899 - - - - - - - - - - - -
29 848 5 823 - 848 - - - - - - - - - -
30 13 503 30 858 - 4 925 150 516 - 100 - - - 50 - -
31 10 001 4 820 - 2 050 - 450 - - - - - - - -
32/33 4% 483 3 268 - 23 612 - - - 760 500 100 - 1 416 - -
34/37 21 176 7 405 - 19 218 - 1 405 - 100 201 - - - - -
3 1 815 14 766 - 1815 - - - - - - - - - -
39 677 13 068 - 677 - - - - - - - - - -
42/43 10 345 3 304 - 9 706 - - - 639 - - - - - -
44 17 112 27 723 - 15 315 - - - 101 - - - - - -
45a 32 297 3 065 - 28 773 - - - 29 - - - - - -
45b - 100 - - - - - - - - - - - -
46/47 2 149 - 1 889 - - - 260 - - - - - -
4 1182 24 132 - 1 182 - - - - - - - - - -
49 1531 3 820 - 1531 - - - - - - - - - -
52/54 16 287 611 - 12 753 - - - - - - - - - z
55 3 805 - - 3 805 - - - - - - - - - -
56 15 935 120 - 13 553 - - - - - - - - - -
58 17 1 754 - - - - - - - - - 7 - -
59 472 515 - 472 - - - - 200 - - - - -
Bund 1 378 359 1 163 840 385 266 321 3 436 17 250 8 772 86 664 4 587 9 886 578 56 115 458 738
98 1 10 144 | 5 157 - | 5005 | - | - - - 1 - - - f - = - |
99/100 1 1202 | - - [ - - | - - b s | - 256 | - | - - - !
231 2 619 2 845 - 500 - - 250 99 600 - - - - -
232 1 564 - - - - - - 585 - - - 100 - -
233 7 563 1179 = - - - - 3 893 - = 500 2 500 - -
237 700 9 540 - - - 600 - - - - - 100 _ -
241/244 - 93 - - 93 - - - - - - - - -
28 268 - - - - - - - - - - - - -
Ausland 12 714 13 657 - 500 93 600 250 4 577 600 - 500 2 700 - -
Insgesamt 1 542 071 1 322 306 385 272 842 | 4 545 19 837 11009 | 95 957 | 8 957 10177 | 1 113 60 045 1688 738
dar,: I
Seeverkehr - 100 - - - - - ' - I - - ’ - | - I - -
Klere und Nicht bes.gen. Z1sen-
Futtermehl Glkuche: ;S::::_ tierische Eisen- Schwefel- Scﬁyz:il— Kupfer- Andere achlacken
Verkehrs- aus chen mittel u.pflanzliche erze kies abbrande erze Erze zur
Getreirde Rohstoffe Verhuttung
bezirk
50 51 54 60 70 71 72 73 74 75
v I E v v l E v v \i v v \ I E v l E
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 8: UNTERWESERGEBILT (ohne 9)
2 - - - - - - - - - - - - -
> - R : : : : : =
8 - - - - - - - - - -
9 422 207 - - 532 51 2 100 - - - - 141 - -
10 - 100 - - - - - 597 - - - - - -
11/13 - 100 - - - - - - - - - - - -
14 - - - - - - - - - - 802 - - -
15 - - - - - - 876 - - - 500 - - -
16 - - - - - - - - - - z - - -
17 - - - - - - - - - - - - - -
18 - - - - - - - - - - - - - -
19 - - 17 - - - < - - - - - - -
20 - - - - - - - - - - - - - -
21 - - - 52 - - - - - - . - - -
o4 - - 105 - - - 21 563 - - - - 1 686 - 472
25 - - - - - - - - - - - - - -
26 - - - - - - - - - - - - -~ -
27 - 100 - - 36 - 20 762 - 10 521 - - - 4 361 631
28 - - - - - - - - - - - - - -
29 - - - - - - - - - - - - - -
30 - - - - - - - 3 908 - 176 - - - -
31 - - - - - - 7 170 - - - - - - -
32/3% - 277 100 - 498 - 263 - - - B - - -
34/37 - 370 - - - - - - - - - - - -
38 - - - - - - - - - - -~ - - -
39 - - - - - - - - - - - - - -
42/43 - 405 - - - - - - - - - - - -
44 - 350 - - - - - - - - - - - -
15a - 2 964 96 - 101 - - - - - - - - -
450 - < 2 - 100 - - - - - - - - -
46/47 - - - - - - - - - - - - - -
48 - - - - - - - - - - - - - -
49 - - - - - - - - - - - - - -
52/54 - - - - - - - - - - - - - -
55 - - - - - - - - - - - - - -
56 - 120 - - - - - - - - - - - -
58 - - - - - - - - - - - - - -
59 - - - - - - - - - - - - - -
Bund 422 4 993 418 52 1267 51 52 734 4 505 10 521 176 1 302 1 827 4 861 1103
I R I B - - I - - - S e N B
99/100 [ - [ - | - ! - [ - - I - - - [
231 - - - - - - - - - - - - - -
232 - - - - - - - - - - - - - -
233 - - - - - - - - - - - - - -
237 - - - - - - - - - - - - - -
241/244 - - - - - - - - - - - - - -
28 - - - - - - - - - - - - - -
Ausland - - - - - - - - - - - - - -
Insgesamt 422 | 4 993 418 52 [ 1 267 51 52 134 4 505 10 521 176 1 302 1827 | 4 861 1103
dar,:
Ceeverkehr l - I - l - ‘ - | 100 - - l - - - - - - -

— 8 —



1958 Verkehrsbezirk Nr.8 17. Bezirksverkehr

Speise~ Andere
fette, tierische und
auBer pflanzliche

Butter Fette und Ole

16 21 26 30 31 32 33 36 37 39 41
v]z v v v vl;; le v v E vl

¥ilch-
erzeug-
nisse

Roggen Andere
= Roh- Yerbrauchs-

und Bier Nahrungs- und
Weizeamehl zucker zucker GenuBmittel Verkehrs—

bezirk

Hulsen- Cbst, Roh-
fruchte Sudfruchte tabak

<
[}

s

VERKEHRSBEZIRK NR. 8

UNTERWESERGEBIET (ohne 9)

]
t
'
[
W
SN
@~ VW NOW O N

L O T T T T T T T T T O S T T T O Y T T T O Y (O

n
L T T T T T T O T T T T T T O S T T T O O O Y OO IO O B B IR A ORI I O

3

3

N

o

w

1O

o

N

~

S

3

-

N

L T T T T T T T O T S T T T T T T T T T Y S Y T W o B

o
ks

11/

SN
0
@
&

E-L L I I A A |

(=]

[¥

[ T T T T T T T T T T T T T T O O T S T T T O T O O S B O |

o

o

L T T T T T T O T O T T T S I T O S I O T U O T T O B B OO Y B O |

3
N

L S S T T T T S T T T T T T e S O T T T T O Y OO O O B RO |

I
@
o

O T I N T TN T T T N T O T O IO I I R IO O IR B

N
o

[ T T T T T T T TN O T S T T T T O O Y O O IO R O B

LI U T T T O Y U T O A N T T A A O I |
o
S
N
)
93

L T T T T T Y O O S T T T T O O T T T T VO T O T T T O O IO =
a
©

L L S L I R

[ T T T T T T T T S T T T O T T T T O OO B T T O O B O O O |

L T T T T T O T T T T T T O I SO A O O IO B O

[t

P I = T T O T S U T T O T A T T TN T O . T T OO OO T T T O A 0 O

3 U T T T T T T T T T T T T T O T T S S O O I I IO BT R R A 2 I B

v
<
(o]
w
3
®
Lol
Q
=
N
S
o
vl
3
o
N
N
)
~
S
n
3
v
1 o
3
~
v
©
S
~

1
]
1
1
'
1
1
-~
%=1
N
©

1
'
'
'
l

98

I

]

|

t

i

1

1

0 o1
©
N

1

]

'

'

1

]

'

©

©

=

1<

<

[ ISR |
[ I RN
[
[ B AN |
LI I T B}
[N
o
3
v
+
(RN
T g
[ B
(IS A |

- 579 1995 - - - - - - - Ausland
57 118 | 407 140 337 6 804 17 325 215 137 12 586 2 194 7 254 | 1 274 Insgesamt

w
o
o

- b - I N . - - b oo | seeverken

Stein-
Steinkohlen kohlen-
brikette

Braun- Braun- Rohes Erdol,
kohlen~ kohlen— Torf Stein- und Benzol Gasol, Dieselol
brikette koks Braunkohlenteer Verkehrs—

bezirk

Steinkohlen-
koks

80 81 82 84 85 86 90 92 93
v i E v | = v | = E E E v ] E v v [ &

N noch VERKEHRSBEZIRK NR., 8: UNTERWESERGEBIET (ohne 9)

i
'
'
|
LU}
[}

]
™
N

[ENN)

x
-
v
g

S
o
3
®

o
I
S
pr

4 2

a1

3
[
v

PO T T T T T T T T T T T O T O T S T S O O I IO R B O B I O |

o

w
=}
@
2
[v:)
1oy en
S
=
N
@®
]
w0
LI T T O T T B B
~

0
o

w
o
o
w
o
©
v
w
w~
o
»~ O

LRI
=
B

n

34

®
>
w
=3

@
3
v
)

PO L T O I T N A e

=8t =200

- 223 784
1"

NI RE RN
I~

S
o
'

n
)
>
o

29 663

NN
PP
A
o~
N
IR

LI T T T T T T T T O O T = I T T T T T O T T IO O S I
L O T O T T T T T I R T B B O §

N
O

]
I
s

-39
N
O

P I I B I B B B T =T N SR T O T T T O T O O I Y IO AR O |

[N T S U T T T U T U O T T T T T T T T T T T 0 S I IO O
[ T T T 2 T T T T T S T T O e O B I O O B B O |

(O T T T T T T O O O B I O
L0 T T T T O A S O I I I |

N TR T T T T T T T S T O 2 I
T R O R T O T B R R B B I B B R R O
[N T T T T I T T T T T T T I B O A Y )

I T A O T T S A O A O I A B B RN B |
L T T T T T T I O O O O

P LT T I I B S B )

=
X

@
)
O
pct
N

w

78 851 9 420 Bund
98

283

)
NS
N

323

©
=
w

149

N
[ T T T T T T T O T T T T T T O B O
W

w
o
o
@
N
v
0
]
EN
o
N
o

[
o
~

'
]
1
1
1
1
1
1

1
1
¥
1
[l
1
1
[
1
4
[
¥
0
=
=3
(=]

(RN
[ I A
I
o
Cera
IR

I

[ I
INEREE
cra b

i

IEEEEE
NN
CH s
[ B A
NEEEE

Ausland

761 26 011 6 020 130 1 461 149 728 1797 219 106 600 37 169 Insgesamt

:
u
o
[
1
1
[
[
1
Ui
o
'
1
1
1
1

335

-
]
w
~
vt
w
o

376 135

I - - I - | - l - l - - | - | - - - - - - Seeegiﬁéhr

— 7Y —



17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirk Nr. 8
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1958

noch: Verkehrsbezirk Nr. 8

17. Bezirksverkehr
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17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirk Nr. 8

1958

Verkehrs-
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1958 Verkehrsbezirke Nr. 10 und 1113 17. Bezirksverkehr

Befdrderte Guter
Verkehrs- insgesamt Versand Empfang
bezirk
Versand Empfang |Gut ¥enge ] Gutl Menge 1 GutT Menge I Gut[ M¥enge Gutl Menge l Gutl Menge l Guti M¥enge I Gutl Menge
VERKEBRSBEZIRK NR, 10: MITTELWESER ZWISCHEN MINDEN UND BREMEN (JE AUSSCHLIESSLICH) UND ALLER
1 - 1627 - - - - - - - - 10 1478 81 149 - - - -
3/4 - 330 1 - - - - - - - - 10 200 13 130 - - - -
5 - 395 | - - - - - - B - 21 395 | - - - - - -
284 090 20 845 1 210 50 100 | 101| 283 610 | 103 170 10 5 267 11 3 196 14 100 | 71 597
e - - - - - - - 80 3 059 90 2 021 94 5033 {101 650
- - - - - - - - 170 108 230 814 - - - -
9 944 077 60 700 1 863 13 150 14 790 33 8 895 10 4 357 11 2 628 13 1 270 14 803
41 150 91| 5 076 | 100 540 | 101 883 324 51 1 468 70 17 71| 19 493 80| 8 782
103 318 | 123| 13 790 | 133 29 487 | 135 380 82 474 94 1 862 | 101 845 | 113 | 12 031
191 314 - - - - - - 170 4 931 | 171 315 | 230 1 424 - -
10 107 327 101 107 327 - - - - - - 101} 107 327 - - - - -
11/13 862 9 061 10 200 1 662 - - - - 1 1520 50 1199 | 100 6 342 - -
14 469 S 624 75 469 - - - - - - 12 2 244 74 300 75 3 080 - -
15 24 583 1 264 90 24 583 - - - - - - 10 98 12 1 166 - - - -
16 - 2 361 < - - - - - - - 11 1 000 12 290 1 071 - -
17 247 2177 33 127 50 120 - - - - 80 1 396 81 157 100 624 - -
18 962 1112 101 962 - - - - - - 10 847 13 265 - - - -
19 53 893 513 [101 53 893 - - - - - - 12 513 - - - - - -
20 3 460 520 54 1315 90| 1889 | 101 256 - - 10 220 14 300 - - - -
24 87 745 238 451 72 925 90| 82 932 94 1 888 - - 150 Zgg 80| 232 507 82 11755 94 637
- - - - - - - - 341 3 - - - - - -
25 - 297 | - - - - - . - - 80 297 | - . - - - -
26 - 100 - - - - - - - - 10 100 - - - - -
29 - 8 928 - - - - - - - 50 45 51 2 602 110 5 958 | 113 323
30 14 445 2 315 70 734 72 13 111 - - - - 10 50 50 496 71 300 | 111 1 469
32/33 - 1303 | - - - - - - - - 12 200 [ 50 60 | 51 1043 | - -
34/37 674 4 957 54 103 123 571 - - - - 12 300 50 405 | 111 3 748 | 112 504
38 20 14 964 |198 20 - Z - - - - 12| 10 277 | 133 4 606 | 230 8 - Z
39 - 1 085 - - - - - - - - 112 1 085 - - - - - -
42/43% - 2 020 | - - - - - - - - 50( 2 020 - - - - - -
44 - 1809 | - - - - - - B - 50| 1809 | - - - - - -
45 652 10220 | 10 652 | - - - - - - 12 200 | 50| 9970 | 51 50 | - -
48 - 372 | - - - - - N - - 10 372 - - - - - -
55 - 150 - - - - - - - - 10 150 - - - - - -
56 - 11433 | - - - - - - - - 50 884 | 134 10549 [ - - - -
59 - 626 - - - - - - - - 10 626 - - - - - -
Bund 1 416 179 405 559 10 852 11 1735 13 150 14 790 10| 13 765 1 8 344 12 4 93 13 1 665
33 9 022 41 150 50 220 54 1 418 14 1203 21 395 50 16 988 51 5 163
70 734 721 16 636 15 469 90 109 404 70 17 71 20 390 T4 300 75 3 080
91 5 076 94} 1888 | 100 540 | 101 | 1 222 045 80| 247 112 81 306 82 2 229 90 2 o021
103 488 123§ 14 361 133 29 487 135 380 94 7 532 100 6 966 101 1 495 110 5 958
191 314 | 198 20 - - Z - 11 5 217 | 112 11 866 | 113 12 354 | 133| 4 606
- - - - - - - - 134 14 001 170 5 039 m 315 2301 2 319
98 ) 1008 | 2 812 |101 | 1008 | - | P -~ 1 - - | 83} 2812 | - | - 1 =1 U | -
99/100 | - | 700 | - | - 1 -1 - 1 - - 1 -1 - 1 14 700 | - | N P
231 - 4 687 - - - - - - - - 14 199 41 100 80 4 388 - -
232 563 1 600 33 453 | 110 110 - - - - a1 100 511 1500 - - - -
233 1 460 3 533 33 1 460 - - - - - - 13 1 457 41 415 51 1 460 54 201
236 664 - 33 150 | 91 514 | - - - - - - - - = - z -
237 1 448 100 | 33 897 | 93 551 | - - - - 51 100 | - - - - - -
282 Co- 486 - - - - - - - - 10 486 - - - - - -
Ausland 4 135 10 406 33 2 960 9t 514 93 551 110 110 10 486 13 1 457 14 199 41 615
Z Z z z z e - - 51 3 Q60 54 201 80 4 388 - -
Insgesamt 1 528 649 526 804 10 852 11 1735 13 150 14 790 10 14 251 11 8 344 12 4 913 13 3 122
33 11 982 41 150 50 220 54 1418 14 2 102 21 395 41 815 50| 16 988
70 T34 72| 16 636 75 469 90 109 404 51 8 223 54 201 70 17 71| 20 390
91 5 590 93 551 94 1888 | 100 540 T4 300 75 3 080 80| 251 500 81 306
101 | 1 330 380 | 103 488 | 110 110 | 123 14 361 82 2 229 83 2 812 90 2 021 94| 7 532
133 29 487 | 135 380 | 191 314 | 198 20 | 100 6 966 | 101] 108 822 | 110 5958 | 111} 5 217
. - s z s Z z - 112 11 866 | 113 12 354 | 133 4 606 | 134 | 14 001
- - - - - - - - 170 5 039 {171 315 | 230 2 319 - -
VERKEHRSBEZIRK NR. 11/13: OBERWESER BIS MINDEN (EINSCHLIESSLICH) SOWIE WERRA UND FULDA
2h - 2 134 - - - - - - - - 10 2 134 - - - - - -
3/4 867 - 50 867 - - - - - - - - - - - -
5 2 420 9 450 10 531 24 568 50 1 321 - - 10 400 14 1740 35 100 80| 4 565
- - - - - - - - 82 303 | 160 2 342 - - - z
8 65 579 94 795 33 44 50 100 100 52 391 101 12 1715 10| 45 326 1 3 769 12 946 14113 969
102 250 | 164 19 - - - - 15 486 33 215 36 5 309 801 15 137
- - - - - - - - 94 8 583 { 160 480 | 161 213 | 162 356
9 342 506 185 356 10 3 605 1110 2 710 12 240 14 234 10| 31 430 11 2 639 12 501 14| 739
33 24 844 41 65 50 1800 80 1224 15 3 662 30 140 33 548 35 278
81 25 82 227 | 100| 149 747 | 101 45 136 36 700 41 485 51 300 54 261
102 29 929 | 112 363 | 133} 78 579 | 135 770 60 10 80| 67 683 82 236 94| ¢ 622
160 1466 | 165 262 | 181 1 280 - 112 1788 | 113] 16 090 | 123 260 | 132] 1 369
- - - - - - - - 152 946 160| 33 136 162 448 165 6 988
- - - - - - - - 170 198 | 171 1795 | 181 195} 1 027
- - - - - - - - 212 408 | 216 15 - - 2 -
10 g 061 862 1 1 520 50 1199 100 6 342 - - 10 200 1 662 - - - -
11/13 290 859 10 15 211 11 2122 30 600 33 862 10| 15 211 11 2122 30 600 33 862
36 959 80 1435 82 3107 94 170 36 959 80 1 435 82 3107 94 170
101 264 541 | 160; 1 838 | 230 14 - - 101 | 264 541 | 160 1838 | 230 14
14 - 1013 - - - - - - - - 10 210 1 204 12 200 41 100
- - - - - - 194 199 | 195 100 - - -
15 1016 4 381 10 1 016 - - - - - - 0 1 451 11 1 720 12 50 13 125
- - - - - - - - 14 100 70 708 | 103 227 - -
16 1946 1 280 1 1 946 - - - - - - 1" 1 280 - - - - -
17 39 688 1030 10 561 1 474 12 250 | 100 1336 10 308 30 482 80 240 - -
101 31 732 | 160 5 335 - - - - - - - - - - - -
18 337 5139 | 33 337 | - - - - - - 01 5139 | - - - - - -
19 23 214 395 12 400 33 773 50 325 | 100 2 503 11 395 - - - - - -
101 19 213 - - - < - - - - - - - - - -
20 2 425 950 10 100 1] 1 040 33 223 | 160 1 062 30 950 - - - - - -
21 1725 - 10 199 11 503 | 160 912 | 194 11 2 - - - - - - -
24 7 o1 85 245 10 2 551 331 2 225 70 407 72 160 80| 50 659 82 27 300 9% 7 286 - -
90 923 | 102 745 - - - - - - - - - - - -
25 - 2 594 - - - - - - - - 80| 2 594 - - - - - -
26 6 518 18 488 10 3 228 11 2 335 24 955 - 80 13 715 82 4 773 - - - -
27 7 604 2 509 10 5 000 33| 2273 | 100 331 - - 80 1859 82 650 - - - -
28 t 068 777 11 267 14 50 33 100 35 100 80 717 - - - - - -
41 420 50 131 - - - - - - - - - - - -
29 1 449 211 24 1449 - - - - - 51 21t - - - - - -
30 5 177 3 394 10 3 466 " 1 526 33 185 - - 10 200 80 3 163 194 31 - -
31 75 101 10 375 - - - - - - 80 101 - - - - - -
32/33 26 923 1458 10 8 127 11 599 1610 36 14 939 10 425 80 167 82 87 | 230 779
41 381 54 167 | 100 679 | 102 130 - - - - - - - -
12 231 - - - - - - - - - - - - - -
%4/37 3 051 3 455 10 2 522 80 529 - - - - 12 300 33 2 828 41 3 54 324
38 - 13 115 - - - - - - - - 12| 13 115 - - - - - -
39 211 5633 | 33 211 - - - - - 12 5 633 - - - - - -
42/43 1154 399 | 30 35 33 743 94 376 | - - 34 335 50 64 - - - -
44 418 3 633 10 418 | - - - - - - 50 150 {123 3 483 - - - -
45 878 614 | 33 878 | - - - - - - 50 498 | 112 56 | 140 57 | 199 3




17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirk Nr.11/13 und Verkehrsbezirk Nr. 14 1958
Beftrderte Gliter
Verkehra~ insgesant Versand Emnpfang
begirk
Versand ] Enpfang Gutl Menge I Gut ] Menge LGut | Menge l Gut[ Menge Gut l Menge l Gut! Nenge I Gntl Menge —[ Gut I Menge
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 11/13: OBERWESER BIS MINDEN (EINSCHLIESSLICH) SOWIE WERRA UND FULDA
46/47 - 335 | - - - - - - - - 140 335 | - - - - - -
48 - 400 | - - - - - - - - 12 400 - - - - - -
52/54 1279 451 10 250 | 33 656 | 35 10 41 357 | 201 a5 | - - - - - -
54 - - - - - - - - - - - - - -
56 704 511 | 33 604 | 101 100 [ - - - - 12 390 [ 50 121 [ - - - -
39 641 1547 | 10 641 - - - - - - 1 1197 12 350 - - - -
60 - 414 - - - - - - - - 12 414 - - - - - -
Bund 555 245 451 663 10| 31 949 11 12 920 12 890 14 284 10| 87 223 11 11 866 12 3 551 13 125
24 2 972 30 35 331 35 706 35 10 14| 23 200 15 4 148 30 1572 33 3 59N
36 14 939 41 1 223 50 S 743 54 173 34 335 35 378 36 6 009 41 588
70 407 72 160 80 1753 a1 25 50 833 51 511 54 585 60 10
82 227 90 923 94 376 | 100| 213 329 70 708 80 160 660 82 33 349 94 | 20 497
1011 109 537 | 102 31 114 | 112 594 | 133 78 579 | 103 227 | 112 20 592 | 113| 16 090 | 123 3 743
135 770 | 160 8775 | 164 79 | 165 262 | 132 1369 | 140 392 | 152 946 | 160 | 35 958
181 1280 | 194 11 - - - - 161 219 | 162 804 | 165 6 988 | 170 198
- - z - - - - - 171 1795 | 181 2 119 230 | 195 1127
- - - - - - - - 199 3 | 201 45 | 212 408 | 216 15
- - - - - - - - 230 179 | - - - - - -
98 22 576 - i 33 1779 | 41 ' 190 I 501 300 l - - l - | . - - l - l - - -
80 150 | 100 20157 | - - - - - - N - - - = -
99/100 - 4749 | - | - ~ | - - - 0 - - | 10) 47149} - - 1 -1 - - -
231 - 4 099 - - - - - - - - 14 750 15 567 51 304 80 2 478
232 200 364 33 200 - - - - - - 80 364 - - - - - -
233 2 687 1193 33 1050 | 100 975 | 130 532 | 164 130 13 190 15 100 51 159 | 160 T44
236 - 955 - - - - - - - 15 302 54 303 94 350 - -
237 2 597 4 286 1 900 33 1 450 41 150 51 97 1;§ ) 12):) 160 709 | 165 523 | 194 543
- - - - - - - - 4 - - - - - -
241 /244 - 480 - - - - - - - - 10 480 - - - - - -
282 = 435 | - - - - - - - - 194 445 | - = = - - .
293 - 163 | - - - - - - - - 54 163 | - - - - - -
Ausland 5 484 11 985 11 900 33 2 700 41 150 51 97 10 480 12 110 13 190 14 750
100 975 | 130 532 | 164 130 - - 15 969 51 463 54 466 80 2 842
- p z - - - - - 94 350 { 160 1453 | 165 523 | 194 988
- - - - - - - - 135 2 401 - - - - - o
Tnegesamt 874 164 759 256 10 47 160 1 15 942 12 890 14 284 10| 107 663 1 13 988 12 3 661 13 315
24 2 972 30 635 331 41 047 35 110 141 23 950 15 5 117 30 2 172 33 4 453
36 15 898 41 1 563 50 € 043 51 97 34 335 35 378 36 6 968 41 568
54 173 70 407 72 160 80 3 338 50 833 51 974 54 1051 60 10
81 25 82 3 334 90 923 94 546 70 708 80 164 937 821 36 456 94 | 21 011
100| 214 304 | 101 | 394 235 | 102| 31 114 | 112 594 | 101 ] 264 541 | 103 227 | 112| 20592 | 113 | 16 090
130 532 | 133 78 579 | 135 770 | 160 10 613 | 123 3743 | 132 1369 | 140 392 | 152 946
164 209 | 165 62 | 181 1280 | 194 111 | 160| 39 249 | 161 219 | 162 804 | 165 7 511
230 14 - - - - - - 170 198 | 171 1795 | 181 2 {198 1218
- - - - - - - - 195 528 | 199 3 |20t 45 | 212 408
= - - - - - - - 216 15 | 230 793 - - - -
dar,:
Seeverkehr - 2 134 | - I - I - I - | - l - I - - | 1o| 2 134 I - I - l - | - - -
VERKEHRSBEZIRK NR. 14: MITTELLANDEANAL ZWISCEEN RUHEN UND PEINE (JE EINSCHLIESSLICH)
1 2 751 7 291 73 447 75 537 | 194 465 | 195 1 302 19: ggg 160 2 402 | 190 3 300 | 191 700
- - - - - - - - 9. - - - z z -
2e 152 - 194 152 - - - - - - - - - - - - - -
2b - 1577 - - - - - - - - 30 320 | 192 1257 - - - -
3/4n 578 - 102 578 - - - - - - - - - - - - - -
3/4p 106 139 | 102 106 - - - - - - 192 139 - - - - - -
Sa 66 849 72 888 | 101 517 | 112 216 | 190 597 | 191 18 162 10 2 773 11 50 12 2 026 14 500
193 241 | 194 29 507 | 195| 12 &4 | 200 457 16 71 23 1 836 80| 21 876 82 436
201 4 538 - - - - - - 94| 40227 | 192 225 | 213 1 868 - -
5b 1 695 4 548 | 191 222 | 194 983 [ 195 490 - - 1o 470 12 200 | 192 3 878 - -
8 31 944 100 898 1 2 222 12 676 85 130 | 100 2 495 10f 14 079 11 100 12 400 14 1 384
10t 12 861 191 4 050 | 194 401 195 9 109 36 4 986 T4 802 80| 64 370 93 1 285
- - s - - - - - 94 9 894 | 192 2 054 | 212 1 544 - -
9 198 098 137 524 10 6 343 11 1648 33 1510 85 120 10| 13 787 1" 408 12 4 397 13 75
94 212 | 100 260 | 101] 10 780 | 112 625 14 708 33 100 36 2 086 41 135
190 3 011 | 191 72 420 { 192 520 | 194 37 092 70| 11 829 73 720 | 74] 25 520 80| 60 338
195 50 380 | 199 70 | 202 12 548 | 271 559 82 467 91 2 138 93 916 | 112 1437
- - - - - - - - m 149 | 195 7 340 | 213 4 830 | 230 84
10 5 624 469 12 2 244 T4 300 75 3 080 75 469 < Z - - z -
11/13 1013 - 10 210 11 204 12 200 41 100 - - - - - - - -
194 199 [ 195 100 - - - - - - - - - - - -
14 021 130 51 | 194 2 970 - - - - 190 51 | 194 2 970 - - - -
15 23 224 57 148 90 18 340 { 101 3 363 | 194 1377 | 195 144 10 50 82 235 94 9 167 | 100 5
Z z - z Z s p - 103| 41 509 | 181 6 154 {194 10 [ 195 18
16 8 155 436 180 21? 81 201 190 54 | 194 T 599 80 432 | 194 4 - - - -
95 9 - - - - - - - - - - - - - -
17 15 874 4 305 10 4 836 11 2 277 12 1571 14 100 10 362 54 100 80 2 180 81 100
33 481 82 76 | 162 485 | 192 5 766 | 100 402 | 192 1161 - - - -
194 282 - - - - e - - - z - - - - -
18 82 8 822 194 67 201 15 - - - 10 8 822 - - - - — -
19 3 609 1 348 54 126 82 649 1 100 629 | 101 T 792 10 255 | 192 1 093 - - - -
194 203 | 195 210 - - - - - - - - - - - -
20 20 165 18 665 | 100 1535 | 101 18 630 - - - - 10 472 14 400 30 1 432 91 7 642
- - - - - - - - 93 8 546 | 192 100 [ 193 73 - -
21 3 138 499 10 300 1 647 12 1 563 13 253 80 499 - - - - - -
14 300 41 75 - - - - - - - - - - - -
24 65 665 | 2 126 B15 10 591 35 150 70 1453 90 12 062 75 4 440 80 | 1 827 774 81 200 82 | 278 458
94 10 393 | 112 5 348 | 184 1150 | 192 25 083 91 10 588 94 45 | 101 737 192 2 648
193 161 | 194 8 364 | 195 815 | 196 95 1194 668 | 195 266 | 196 935 | 201 56
25 - 10 785 - - - - - - - - 80 9 143 94 1526 | 194 116 - -
26 767 101 930 10 767 - - - - - - 51 73 80 95 766 82 6 091 - -
27 45 144 81 991 33 1142 41 63 701 10 649 75 1357 54 52 80 24 106 82| 42 351 | 190 381
112 147 | 191 10 376 | 192| 18 658 | 194 2 378 | 191 101 | 194 127 | 195 T 741 | 197 4 976
195 57 | 196 86 | 197 189 | 201 42 | 198 111 | 202 45 - - - -
28 44 559 14 578 10 400 1 318 41 146 | 191 29 80 8 466 8t 372 82 S 740 - -
192 314 | 194 133 195] 41 949 | 196 72 - - - - - - - -
29 483 918 10 483 - - - - - - 101 812 | 121 106 - - - -
30 184 069 11 929 10 1 968 11 616 41 509 70 35 164 10 100 14 10 54 44 74 651
73 2 622 75 33 562 90 910 9t 938 75 215 80 660 81 358 | 165 7
94 6 009 | 104 509 [ 110 5 246 | 120 330 | 190 322 | 191 16 | 193 134 194 3 969
123 1159 [ 161 151 | 181 302 | 190 6 766 | 195 4 417 | 197 250 | 198 121 | 200 27
191 56 973 | 192 2 751 193 363 194 19 763 | 211 597 | 230 31 - - - -
195 7 154 | 196 103 | 200 198 | 240 3 - - - - - - - -
31 32 172 22 856 70 32 772 - - - - - - 150 14 g;a 81 4 811 [190 127 | 194 3 417
- - - - - - - - 95 30 - - - - - -
32/3% 82 040 3 701 10 7 671 11 816 36| 33 566 | 112 202 10 80 54 1141 121 10 | 194 268
191 220 | 192 36 519 | 194 1357 195 566 | 195 100 | 200 73 {201 11 230 2 018
196 1103 | 200 20 - - - - - - - p -
34/357 7 586 4 150 10 5 275 41 150 | 123 696 | 181 270 54 69 [ 111 1722 |112 1114 | 194 1245
194 61 195 1134 - - - - - - - - - -
38 4 500 82 456 | 112 3 603 | 165 3| 195 804 | 212 90 ;gg . ;gg 12 79 710 | 123 364 | 165 8
39 2 184 11 470 41 85 | 104 1393 | 112 706 - - 112 11 470 - - - - - -

— 84 —



1958 noch: Verkehrsbezirk Nr.14 und Verkehrsbezirk Nr.15 17. Bezirksverkehr

Befdrderte Gliter
Verkehrs- inegesamt Versand Empfang
bezirk
Versand [ Empfang Gutl Menge l Gut[ Menge I Gutl Menge [ Gutl Nenge Gntl Menge I Gutl Menge l Gutl Menge l Gntl ¥enge
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 14: MITTELLANDKAFAL ZWISCEEN RUHEN UKD PEINE (JE ETNSCHLIESSLICE)
41 - 3103 | - - - - - - - - 121 3105 ) - - - - - -
42/43 2 800 417 37 350 [ 123 457 | 190 240 | 191 135 54 417 - - - - - -
194 447 195 804 | 200 367 - - - - - - - - - -
44 1229 3 026 90 404 | 171 241 | 194 87 | 195 202 75 1274 | 134 1 752 - - - -
199 221 200 14 - - - - - - - - - - - -
45 20 538 2 011 161 6 332 192 42 194 10 728 195 3 436 33| ° 660 50 150 | 112 101 133 550
- - - - - - - - 134 167 1193 90 [ 230 293 - -
46/47 614 - 194 128 195 486 - - - - - - - - - - - -
52/54 6 919 - 41 105 190 30 191 | 298 194 1 327 - - - - - - - -
195 4 959 | 211 200 | =~ - - Z - - - - - - - -
56 6 397 117 80 500 82 75 85 600 190 1 328 10 117 - - - - - -
194 1221 195 2 373 | 201 300 - - - - - - - - - -
58 21 - 195 21 - - - - - - - - - - - - - -
59 807 283 | 190 70 | 191 247 | 194 - 490 - - 191 283 - - - - - -
60 1218 - 191 689 195 529 - - - - - - - - - - - -
Bund 899 369 | 2 899 093 101 28 844 11 8 748 12 6 254 13 253 10| 42 367 " 558 12 7 023 13 75
14 400 33 3 133 35 150 36 33 566 14 3 002 16 1 23 1 836 30 1 752
37 350 41 1233 54 126 70| 80 038 33 760 36 7 072 41 135 50 150
73 3 069 T4 300 751 38 536 80 10 51 73 54 1823 70 11 829 73 720
81 201 82 800 85 850 90| 31 716 T4 | 26 973 79 6 398 80| 2 129 948 81 5 841
91 938 941 16 614 | 100 4 919 | 101 53 943 82 [ 333 778 91 20 368 93 10 747 94 61 468
102 684 104 1 902 110 5 246 12 10 847 100 576 101 1 549 103 41 509 11 1 722
120 330 123 2 32 161 6 483 162 485 12 96 935 121 116 123 364 133 550
165 3 171 241 181 1 722 190 12 096 134 1 919 160 2 402 165 15 171 149
191 163 821 192 | B89 653 193 765 194 | 126 009 181 6 154 19¢ 4 130 191 1 100 192 12 555
1951 139 729 | 196] 1 459 | 197 189 | 199 9 | 193 297 | 194 12 104 | 195 22 310 | 196 935
200 1 116 M 4 895 202 12 548 211 75% 197 5 226 198 232 200 100 | 20t 67
212 90 | 240 3 - - - - 202 45 | 211 597 212 1544 | 293 6 698
- - - - - - - - 230 2 426 - - - - - -
98 220 621 75 566 10 2 327 1" 5 741 33 1 876 41 322 54 200 75 5 870 80 3 159 82 25 105
91 628 | 100| 12 054 10t | 129 835 102 133 94 165 101 347 164 185 181 26
103 369 112 657 123 147 160 593 190 4 146 191 25 650 192 10 294 194 14
190 1 287 1911 17 791 192 79 194 29 480 195 2 199 129 200 244 211 30
1951 11 433 | 199 42 1 211 936 | 212 4 873 - - - - - - - -
220] 250 50 | - - - - - - - - - - - -
99/100 } 2 584 | €3 169 | 80| 699 | 191 87 | 194 825 | 195 973 | 14| 900 | 82| 5 707 | 85| 55 738 | 192| 824
207 - 916 - - = - - - - 12 470 34 255 | 192 191 - -
231 50 243 28 456 12 296 33 150 | 102 201 11 10 820 10 1 000 12 805 4 179 20 100
112 299 165 259 190 615 191 2 443 23 94 51 400 70 208 74 383
192 2 161 193 230 194 14 104 195 18 610 75 9 903 80 9 972 91 453 100 2
201 55 | = - Z - < - ;1% 2 '1118 191 200 | 192 844 | 195 1 046
- - - - - - 49 - - < - e -
232 3 919 .0 421 33 250 § 110{ 2 030 [ 194 977 | 195 662 75 | 16 775 80 2 467 | 195 1179 - -
233 11 535 11 033 12 1 043 13 380 33 1281 | 103 105 10 221 12 45 3 80 14 227
104 719 110 470 112 1 842 181 449 16 160 51 125 54 175 70 1 831
182 467 191 106 194 3 686 195 867 75 4 139 80 610 100 430 | 163 7
196 64 | 202 56 - - - - ;?1 320 190 373 192 551 195 1 530
- - - - - - 9 - s - Z -
236 18 88% 400 11; 3 323 1ol 1137 |15 7 853 | 194 6 525 12 300 41 100 - - - -
9 065 - - - - - - - - - - - - - -
237 25 135 39 842 33 450 | 101 450 | 110| 17 859 | 112 331 23 5 541 74 1 968 5 7 427 [ 101] 21 258
123 879 190 300 | 191 2 256 192 93 195 3187 | 211 461 - - - -
194 2 213 195 246 213 51 230 - - - - - -
284 1 063 14 918 194 963 211 100 - - - - 194 264 195 14 654 - - - -
282 495 - 195 495 - - - - - - - - - - - - -
283/288 8 143 2 335 ;gg ’ ;gg 199 2 555 | 194 537 | 195 3 456 10 1396 | 195 939 - - - -
293 7 383 - 13; 1 10'132 191 1538 | 194 4 061 | 195 666 - - - - - - - -
297 5 614 14 459 112 385 194 5 229 - - - - 12 296 37 500 | 112 200 | 191 8 619
- - - - - - - - 194 4 B44 - - - - - -
Ausland 132 413 132 780 12 1 642 13 380 33 2 131 37 1 000 10 2 617 12 1 816 13 80 14 406
101 450 | 102 20t | 103 105 | 104 719 16 160 20 100 23 5 635 34 255
1101 32 316 112 2 857 123 879 165 259 37 500 41 100 51 525 54 175
181 449 182 467 190 1 111 191 16 751 70 2 039 T4 2 351 15 38 244 80 13 049
192 2 254 i 193 230 | 194 38 295 | 195| =28 067 91 453 1100 432 | 101 21 258 | 112 2 918
196 64 | 198 118 | 201 55 | 202 1455 | 163 57 | 164 250 | 190 373 | 191 8 819
21 100 213 51 230 7 - - 192 1 586 194 5 108 195 22 535 211 6390
. - - - . z - - - 213 149 z - Z Z - -
Insgesamt 1258 008 | 3 173 629 101 31 171 111 14 489 12 7 896 13 633 10| 44 984 11 558 12 8 939 13 155
14 400 33] 7 140 35 150 36 33 566 14 4 308 16 231 20 100 2% T 471
37 1350 41 1555 54 126 70| 80 038 30 1752 33 760 34 255 36 072
73 3 069 74 300 75] 38 536 80 1409 37 00 41 235 50 150 51 98
81 201 82 800 85 850 90 31 716 54 2 198 70 13 868 73 720 T4 29 324
91 1 566 94| 16 614 | 100{ 16 973 101 | 184 228 75 50 512 80 [2 146 156 81 5 841 82| 364 590
102 1018 | 103 474 104 2 621 110 37 562 85 55 738 91 20 821 93 10 747 9 61 633
112 14 361 120 330 | 123 3 338 160 593 100 1 008 101 23 154 103 41 5 111 1 722
161 6 483 162 485 165 62 171 241 112 99 853 121 116 123 364 133 550
181 211 182 467 190 14 545 191] 198 410 134 1 919 160 2 402 163 57 164 435
192 91 986 193 995 194t 197 579 1951 180 202 165 15 17 149 181 6 180 190 8 700
196 1523 | 197 189 | 198 118 | 199 333 | 191 | 35 569 | 192 25 259 | 193 297 {194 | 20 196
200 1 116 201 4 950 [ 202 14 003 | 211 1795 195 44 847 196 935 197 5 226 198 232
212 4 963 213 51 22 230 57 199 129 200 344 201 67 202 45
240 3 - - - - - - 21 1317 | 212 1544 | 213 6 847 | 230 2 426
dar,: 1 801 7 180 I 102] 106 I 191| 222 | 1941 983 l 195| 490 10l 470 1 12 l 670 I 30| 320 | 34‘ 255
Seeverkehr - - - - - - - - 192 5 465 - - - - - -
VERKEERSBEZIRK NR, 15: MITTELLANDRANAL ZWISCHER PEIKE UND MINDEN (JE AUSSCHLIESSLICH) - ohne 16
1 7 379 552 102 6 937 181 442 - - - - 23 384 80 168 - - - -
2b 388 - 112 388 - - - - - - - - - - - - - -
3/4a 22 219 - 102] 22 219 - - - - - - - - - - - - - -
3/4v 1110 614 100 1110 - - - - - - 10 454 82 160 - - - -
S5a 137 372 50 140 24 620 90 502 91 595 94 1 887 10 4 951 12 816 14 1 588 23 5 965
102 580 | 103| 2 610 | 133} 130 258 | 194 320 41 99 51 1398 727 80 5 782
- - - - - - - - 82 9 219 90 17 341 212 1 254 - -
5b - 806 - - - - - - - - 10 600 195 206 - - - -
8 26 280 64 962 n 1 061 12 250 103 21 069 133 3 900 10 9 7N 1" 237 12 2 856 13 3 151
- - - - - - - - 14 14 272 36 2 290 70 876 T4 500
- - - - - - - - 80 30 879 170 110 - - - -
9 184 619 10t 893 10 10 975 11 1925 12 100 33 2 861 10 T 198 1 270 12 3 435 13 5 534
35 495 82 iAl 94 1 912 100 250 14 11 013 16 100 41 97 50 100
101 8%8 102 2 130 103 15 743 1331 147 1 51 3 516 74 13 668 80 29 9T 82 1 769
199 95 212 100 - - - - 101 340 | 112 T 266 170 15 726 171 1230
- - - - - - - - 195 203 212 457 - - - -
10 1 264 24 583% 10 98 12 1 166 - - - 90 24 583 - - - - - -
11/13 4 381 1 06 i0 1 451 11 1 720 12 50 13 125 10 1 016 - - - - - -
14 100 70 708 103 227 - - - - - - - -
14 57 148 23 224 10 50 82 235 94 9 167 | 100 5 90| 18 340 | 101 3 363 | 194 1377 | 195 144
103 41 509 181 6 154 194 10 195 18 - - - - - - - -
15 3 356 12 100 80 60 82 162 100 2 925 12 100 80 60 a2 162 100 2 925
| 112 89 | 192 20 - C - - - 112 89 1192 20 - - - -




17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirk Nr.15 und Verkehrshezirk Nr. 16

1958

Beftrderte Gliter
Verkehrs~ inegesant Versand Empfang
begirk
Versand I Empfang Gut[ Menge ! Gut] Menge [ Gut { Menge I Gutl Menge Gug ] ¥enge l GutJ Menge I Gut I Menge l Gut] Menge
noch VERKEHRSBEZIRK KR. 15: MITTELLANDEKANAL ZWISCHEN PEINE UND MINDEN (JE AUSSCHLIESSLICH) - ohne 16
16 2 271 131 80 202 94 1814 { 112 261 - - 54 33 80 98 - - - -
17 12 619 73 250 10 2 168 1" 5 207 12 718 37 350 80 50 177 81 166 82 8 372 84 134
70 456 91 1 651 93 1225 | 133 844 | 100 13 721 | 112 680 - - - -
18 9 550 10 697 | 110 6 315 | 133 3 235 - - - - 10 9 195 80 630 82 872 - -
19a 657 571 12 657 - - - - - - 13 250 82 321 - - - -
19 - 139 - - - - - - - - 82 139 - - - - - -
20 5 002 805 11 1083 | 133 3 919 - - - 30 192 94 613 - - - -
21 5 983 5 088 110 922 1 3 532 12 649 37 100 80 5 088 - - - - - -
33 77 - - - - - - - - - - - - - -
24 34 806 257 547 10 1 647 11 703 33 425 36 100 80 | 207 817 81 133 82 37 563 | 133 660
41 100 90 1075 94 2 862 | 112 1440 ] 134 10 790 | 196 542 | 197 42 z -
120 2 007 | 123| 18 268 | 133 3 889 | 135 2 290 - - = - - - - -
25 - 33 805 - - - - - - - - 80 17 829 82 4 400 | 112 11 576 - -
26 4 203 24 938 10 2 018 1" 1 520 12 100 14 100 51 1278 80| 14 810 82 8 080 | 112 770
24 465 - - - - - - - - - - - - -
27 112 690 91 742 10 1836 33 300 34 200 37 250 80 45 248 821 24 485 | 101 14 666 | 190 30
70{ 87 388 751 22 716 - - - 192 102 194 181 195 7 030 - -
28 1 981 18 163 10 1 068 11 542 60 205 | 112 166 80 17 400 82 763 - - - -
29 2 126 1505 10 1297 24 829 - - - - 51 1138 | 12t 306 | 197 61 - -
30 194 599 7 224 10 7 235 11 2 938 70 | 177 198 72 1835 10 244 12 299 80 2 642 a1 744
91 3152 93 1 870 94 31 | 129 340 84 110 | 101 861 | 121 10 | 134 800
- - - - - - - - 190 200 194 168 195 746 197 400
31 735 16 351 10 735 - - - - - - 80 13 624 81 2 182 | 197 545 - -
32/33 36 583 1769 10 7 809 1 2104 35 50 36| 12 521 12 214 50 175 54 1 012 | 230 368
91 9 533 93 3 154 120 1412 - - - - - - pa - Z Z
34/37 146 925 3 882 10 3179 1 434 93 702 94 4 152 33 1 741 50 100 54 234 80 305
120 3592 [ 123|127 614 | 133 5 830 | 181 1018 | 112 37 | 212 1460 | 230 5 - z
212 404 - - - - - - - - - - z - -
38 28 032 66 670 | 101 447 | 103| 27 585 - - - - §§ 37g 101 276 | 112 €3 845 | 135 1973
- - - - - - - - 2 O - - - - Z -
39 - 25 633 [ - - - - - - - - 33 100 | 112 24 459 | 121 5 | 190 20
- - - - - - - ~ - 212 1 049 - - - - Z -
42/43 350 461 10 300 | 112 50 | - - - - 34 31 50 50 | 134 380 | - -
44 493 10 712 | 120 352 | 171 141 - - - - 134 8 610 | 135 2 100 | 171 2 - -
45 630 200 10 35 12 245 161 350 - - 33 100 50 100 - - - -
46/47 691 - 93 691 - - - - - - - - - - - - - -
49 535 - 9% 535 | - - - - - - - - - - - - - -
52/54 23 643 - 103| 23 643 | - - - - - - - - - - - - - -
56 4 079 21 283 94 4 079 - - - - - - 134 21 283 - - - - - -
Bund 1 071 349 940 356 10| 42 827 11| 22 769 12 3 690 13 125 10 33 449 1 507 12 8 620 13 8 935
14 200 24 1914 33 3 586 34 200 14 26 873 16 100 23 6 349 30 192
35 545 36| 12 621 37 700 41 100 33 1 941 34 31 36 2 290 41 196
60 205 70| 265 750 72 1 835 751 22 716 50 525 51 7 330 54 2 006 70 876
80 202 82 46 90 1577 91} 14 931 74 14 168 80| 442 468 81 3 225 82| 96 519
93 7 642 94| 26 439 | 100 1365 | 101 1285 84 244 90| 60 264 94 613 | 100 13 727
102| 31 866 | 103 132 386 | 110 6 315 | 112 2 550 | 101 19 506 | 112 | 108 633 | 121 381 | 133 660
120 703 | 123| 145 882 | 133 | 299 835 | 135 2 290 | 134 41 863 | 135 2 100 | 170 15 836 | 171 1232
161 350 | 171 141 | 181 7 614 | 194 330 | 190 250 | 192 102 | 194 1726 { 195| 10 302
195 18 | 199 95 | 212 504 - - 196 542 | 197 1 048 | 272 4 420 1 230 373
98 180 862 3714 10 1071 11 3 247 12 50 33 410 80 1563 82 2 151 - - - -
80 481 82 91 3 016 93 10 727 - - - - - - - -
94 2 538 [ to0| 21 896 | 101 3328 | 103 | 95 747 - - - - - - _ -
1121 35 037 | 123 205 | 133 2 083 | 181 151 - - - - - - - -
191 207 | 212 430 | 230 230 - - - - - - - - - -
99/100 | - 3396 | - | -1 -1 - - - ] - - 13 549 | 14} 1950 | 80 | 497 | 84| 400
198 | - 1255 ] - | - - - - - - - 80 | 1255 | - - - -0 -
205b 960 - 102 960 - - - - - - - - - - - - - -
207b 1302 212 1 102 1302 - - -~ - - - 12 120 34 92 - - - -
231 17 550 45 212 94 206 | 100 280 | 101 1101 | 102 325 10 450 12 1 466 13 1007 14 1184
103 1515 | 110 450 | 112 535 | 123 5 503 23 228 51 628 80 39 273 82 524
133 7 080 | 194 325 | 195 5 | 197 225 190 455 - - - - - -
232 6 203 T 997 1 150 94 408 | 100 760 | 103 4 060 14 1039 51 200 80 6 758 - -
110 395 | 181 430 | - - - 2 - - z z i ! - -
233 70 809 9 766 11 20C 33 1726 35 201 | 102 2 685 10 550 12 200 13 2 100 14 1798
103 9 589 110 100 112 559 123 994 50 300 51 1 204 70 129 75 202
130 831 | 133| 53 020 | 134 904 - - 80 452 | 230 256 | 241 2 575 - -
236 52 318 1 952 94 516 | 102 150 [ 110 402 | 123 5 011 12 867 14 1000 | 160 85 - -
1331 44 689 | 134 1550 | - - - - - - - - - - - -
237 12 429 22 215 33 100 35 405 93 202 100 240 10 1 007 23 14 337 101 6 871 - -
102 968 | 110 1531 | 112 757 | 123 1124 - - - Z - - - -
133 6 794 181 308 - - - - - - - - - - _ -
241/244 - 103 - - - - - - - - 12 103 - - - - - -
281 - 2 698 - - - - - - - 195 2 619 | 230 79 - - - -
283/288 230 6 861 | 192 230 - - - - - - 10 5 860 12 750 { 230 251 - -
293 18 450 2 257 82 2 699 93 300 94 15 451 - - 54 915 112 1 080 | 230 262 - -
Ausland 180 251 99 276 11 350 33 1 826 35 606 82 2 699 10 7 867 12 3 506 13 3 107 14 5 021
93 502 94| 16 581 | 100 1280 | 101 110 23 14 565 34 92 50 300 51 2 032
102 390 | 103| 15 164 | 110 2 878 | 112 1 851 54 915 70 129 75 202 80| 46 483
123 12 632 | 130 831 [ 133 | 111 583 | 134 2 454 82 524 | 101 6 871 | 112 1 080 { 160 85
181 738 | 192 230 | 194 325 195 5 190 455 | 195 2 619 | 230 848 | 241 2 575
197 225 - - - - Z - - s Z - s - - Z
Insgesanmt 1 435 818 1 051 353 10| 43 898 11 26 366 12 3 840 13 125 10 41 316 " 507 12 12 226 13 12 591
14 200 24 1914 33 5 822 34 200 14 33 844 16 100 23 20 914 30 192
35 1151 36| 12 621 37 700 41 100 33 1 941 34 123 36 2 290 41 196
60 205 70| 265 750 T2 1 835 75 22 716 50 825 51 9 362 54 2 921 70 1 005
80 743 82 3 115 90 1577 91 17 947 74 14 168 75 202 80 | 492 326 81 3 225
93| 18 871 941 45558 | 100 27 466 | 101 5 714 82 99 356 84 644 90 60 264 94 613
102 38 256 | 103| 243 297 | 110 9193 | 12| 39 527 | 100 16 646 1 101| 26 377 [ 112 | 109 802 | 121 32
120 7 703 1231 158 719 130 831 133 | 413 501 133 660 134 41 863 135 2 100 160 85
134 2 454 135 2 290 161 350 17 141 170 15 8%6 1M 1 232 190 705 192 122
181 8 503 [ 191 207 | 192 250 | 194 655 | 194 1726 | 195( 12 921 | 196 542 | 197 1 048
195 23 | 197 225 | 139 95 | 212 934 | 212 4 420 | 230 1221 | 241 2 575 - -
230 230 - - s - - - - - 2 - - Z - -
der,: 3 760 3 026 100| 1110 | 102 2 262 | 112 | 388 I - - 10 t 1054 12 120 34 ! 92 80 1255
Seeverkehr - - - - - - - - 82 299 195 206 - - - , -
VERKEHRSBEZIRK NR. 16:.HANNOVER
1 2 605 400 75 300 | 102 2 305 - - - - 80 100 | 190 300 - - - -
2a - 238 - - - - - - - - 30 238 - Z - - - -
2b 175 642 80 175 - - - - - - 30 642 - - - - - -
Sa 8 137 13 529 10 157 133 7 980 - - - - 34 141 80 3 236 82 6 945 94 1 258
- - - ~ - - - - 180 573 | 201 1 {212 1377 | 230 4
5b - 235 - - - - - - - - 10 200 | 180 95 - Z z -
6/7 72 - 160 72 - - - - - - - - - - - - -
8 6 039 114 451 10 595 " 2 594 103 550 133 2 300 10 840 30 140 80 | 100 609 93 1 058
- - - - - - - - 94 11 600 | 212 204 - - p -
9 25 774 68 748 10 6 728 11 2 160 12 280 33 300 10 1328 14 30 41 72 54 100
80 292 94 601 133 14 695 192 188 80 47 487 91 4 370 93 1 251 94 2 746
194 43 217 247 102 240 - - 170 1632 [,180 140 195 190 | 210 4 566
z - - - - - - - 212 4 786 | 215 50 - - - -
10 2 361 - 11 1000 12 290 80 1071 - - - - - - - - - -
11/13 1280 1 946 1 1280 - - - - - - 11, 1946 - - - - - -
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1958 noch: Verkehrsbezirk Nr.16 und Verkehrsbezirk Nr. 17 17. Bezirksverkehr
Befdrderte Giter
Verkehrs— insgesamt Versand Empfang
bezirk
Versand ] Empfeng Gut I Menge ] Gutl Menge l Gut 1 Menge l Gutl Menge Gut l Menge I Gut] MHenge ] Gut] Menge I Gut I Henge
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 16: HARNOVER
14 436 8 155 80 432 194 4 - - - - 80 21? 81 201 190 54 194 7 599
- - - - - - - - 195 9 - - - - - -
15 131 2 277 54 33 80 98 - - - - 80 202 94 1814 112 261 - -
16 1284 80 970 82 312 { 199 2 - - 80 970 82 312 | 199 2 e -
17 5 169 43 256 10 500 1 3 079 192 1 590 - - 30 858 54 39 8a| 28 111 81 12 656
- z - - Z Z - - 82 361 | 100 681 | 123 35 | 180 5
- - - - - - - - 181 5| 192 259 | 193 163 | 194 52
z - - - - - - - 230 7 - _ z - Z -
18 - 1 509 - - - - - - - 10 800 80 709 - - - -
20 4 710 7 879 " 3 881 12 150 | 133 679 - - 30 3 207 35 300 911 3102 93 1270
21 2 580 1 637 10 700 11 1 880 - - - - 80 9 010 81 546 94 30 12 1 892
- - - - - - - 121 30 170 129 - - - -
24 53 581 305 926 90 50 701 94 1 197 192 1 683 - - 80 215 816 81 384 82 65 116 91 7 992
- - - - - - - - 93 5 076 94 3014 | 1927 6 296 | 196 2 232
25 - 17 735 - - - - - - - 80 | 16 716 | 82 101 94 663 | 112 255
26 1472 19 677 10 518 1 954 - - - - 80 9 995 82 9 672 | 123 10| - -
27 121 115 884 192 121 - = - - - - 30 259 | 34 102 54 83 | 80| 19552
- - - - - - - - 182 89 ;g: 101 301 | 194| 5 872 | 195 337
- - - - - - - 9 - - - - - z
28 442 13 777 1 442 - - - - - - 80 1130 81 1850 | 82 438 | 123 16
- - - - - - - - 170 142 | 192 49 | 194 152 - -
29 2 667 649 10 1 866 24 801 - - - - 51 215 112 104 121 330 - -
30 7 802 27 470 10 1 441 " 2 524 94 44 110 200 54 202 80 654 81 863 82 1 455
190 1153 | 191 1 645 | 192 420 194 351 94 41 | 112 156 | 113 20 | 121 524
195 21 199 1 240 - - 123 17 164 30 190| 10 219 192 129
- - - - - - - - 193 834 194 9 778 | 195 1 096 196 752
- - - - - - - - 197 25 198 26 200 11 201 3
- - - - - - - - 211 20 | 213 615 - - - -
21 - 52 646 - - - - - - - - 80 30 458 81 20 027 82 592 121 31
- - - - - - - - 190 400 | 193 464 | 194 622 | 195 52
32/33 11 626 7 363 10 1230 11 677 54 262 112 600 34 30 54 3 934 94 210 | 122 51
123 2 800 133 4 550 135 498 192 724 123 40 132 20 18t 40 194 8
194 285 | = Z Z - Z - 196 395 | 250 2635 | - - - -
34/37 8 931 2 416 10 491 123 8 440 - - - - 54 611 60 79 9 622 93 376
- - - - - - - - 112 130 {-121 100 | 123 419 | 230 19
38 3 569 45 787 212 3 136 213 433 - - - - 24 15 33 15 80 303 81 156
- - - - - - - - 112 40 737 120 51 123 23 181 131
- - - - - - - - 192 104 195 852 212 3 020 215 380
39 -~ 4 761 - - - - - - - - 112 4 761 - - - - - -
42/43 298 1674 10 298 | - - - - - - 34 31 54 74 | 112 150 | 123 65
- - - - - - - - 170 947 | 217 |. 407 | - - - -
44 14 330 2 923 123 | 14330 | - - - - - - 33 15 | 111 202 | 112 603 | 134 2103
45 386 2 278 82 78 94 308 - - - - 34 70 90 48 94 30 | 121 121
- - - - - - - - 123 40 132 20 170 1 047 196 79
- - - - - - - - 230 823 - - - - - -
46/47 793 357 94 793 - - - - - - 121 31 1123 82 | 164 244 - -
Bund 165 487 896 285 10 14 524 11 20 471 12 720 24 801 10 3 168 " 1 946 14 30 24 15
33 300 54 295 75 300 80 2 068 30 5 344 33 30 34 374 35 300
82 18 90| 50 701 94 2 943 102 2 545 41 72 51 215 54| 5 043 60 79
103 550 110 200 112 600 123 25 570 80 | 494 298 81 36 683 82 |173 847 90 48
133 30 204 135 498 160 72 190 1153 g1 16 086 93 9 031 94| 21 406 100 641
191 1 645 192 4 726 194 683 195 21 101 301 M 202 112 ] 49 049 113 20
199 1 212 3 136 213 433 217 247 120 51 121 1 167 122 51 123 T47
240 2 - - - ~ - - 132 40 | 134 2 103 | 164 274 | 170 3 897
- - - - - - - - 180 813 181 176 190 10 973 192 6 837
- - - - - - - - 193 1 461 194 24 083 195 2 618 196 3 669
- - - - - - - - 197 25 198 26 200 11 201 4
- - - - - - - - 210 4 566 21 20 212 9 381 213 615
- - ~ - - - - - 215 430 217 407 230 3 612 - -
98 | 8 446 20 579 | 10 ! 397 I 11 6 494 | 91 ! 1 064 l 100 122 | 180 | 16 780 | 181| 56 I 192 2 428 I 196 298
103 367 230 2 - - - - 200 8 201 14,1 217 259 230 { 736
93/100 | 455 | 300 | 194 | 455 | - | - - - b= - 1 14 300 | - | - -1 - -] -
207b - 874 - - - - - - - - 34 874 | - - - - - -
231 6 542 26 828 33 11 41 39 94 8 103 270 80 22 409 91 1243 931 1 083 94 1 218
110 160 123 2 157 133 3 031 190 142 190 417 195 60 213 398 - -
191 519 19% 182 194 22 200 1 - - - - - - - -
232 618 6 383 33 618 - - - ~ - - 35 675 80 4 491 94 543 | 195 674
233 12 298 5 460 33 449 93 124 | 103 765 112 5 35 2 169 41 54 51 63 54 50
123 464 130 268 133 9 914 194 242 80 251 81 1753 165 85 180 723
197 67 - - - - - - 195 312 - - - - - -
236 12 176 2 842 123 511 133 11 425 [ 134 700 - - 54 126 | 230 430 | 231 | 2 286 - -
237 6 614 6 633 14 2 174 33 250 35 101 80 362 12 123 23 1 128 180 1 938 194 1 446
110 471 123 Al 133 2 565 192 620 195 1 998 - - - - - -
281 - 2 224 - - - - - - - - 94 42 | 12 391 | 123 T 1195 1 784
282 240 - 192 240 - - - - - - - - - - - - - -
283/288 - 295 - = - - - - - - 194 295 - - - - - -
293 1497 - 93 229 [ 94| 1068 112 200 - - - - - - - - - -
Ausland 39 985 51 539 14 2 174 33 1 328 35 101 41 39 12 123 23 1128 34 874 35 2 844
80 362 93 353 94 1 076 103 1035 41 54 51 63 54 176 80 27 151
110 631 112 205 123 2 743 130 268 81 1 753 91 1 243 93 1 083 94 1 803
133 26 935 134 700 190 142 191 519 112 391 123 T 165 85 180 2 661
192 860 193 182 194 264 197 67 190 417 194 1741 195 4 828 213 398
200 1 - - - - - - 230 430 [ 231 2 286 - - - -
Insgesamt 215 657 969 987 10 14 921 1 26 965 12 720 14 2 174 10 3 168 i 1 946 12 123 14 330
24 801 33 1 628 35 101 41 39 23 1128 24 15 301 5 344 33 30
54 295 75 300 80 3 400 82 390 34 1 248 35 3 144 41 126 51 278
90 50 701 91 1 064 93 353 94 4 019 54 5 219 60 79 80 1522 419 81 38 436
100 122 102 2 545 103 1952 110 831 82 174 159 90 48 91117 329 93 10 114
12 805 123 28 313 130 268 133 57 139 94 23 209 100 641 101 301 11 202
134 700 135 498 160 T2 190 1295 112 49 440 113 20 120 51 121 1167
191 2 164 192 5 586 193% 182 194 1 402 122 51 123 754 132 40 134 2 103
19% 21 197, 67 199 3 200 1 164 274 165 85 170 3 897 180 20 254
212 3 136 213 433 217 247 230 2 181 232 190 11 390 192 9 265 193 1 461
240 2 - - - - - - 194 25 824 | 195 7 446 1196 3 967 [ 197 25
- - - - - - - - 198 26 199 2 200 19 201 18
- - - - - - - - 210 4 566 | 211 20 {212 9381 | 213 1013
- - - - - - - - 215 430 217 666 2301 4 778 231 2 286
dar, :
Seeverkehr 175 1811 | 80 | 175 ! - | - | - l - I - | - I 10 1 200 | 30| 642 | 34] 874 | 180 ! 95
VERKEHRSBEZIRK NR, 17: MITTELLANDKANAL ZWISCHEN MINDEN (ETNSCHLIESSLICH) UND BERGESHOVEDE (AUSSCHLIESSLICH)
2b 886 4 005 123 410 | 193 476 - - - - 10 2 273 30 45 {192| 1 687 - -
3/4b - 2 111 - - - - - - - - 10 1496 | 192 615 - - - -
5a 516 12 637 216 516 - - - - - - 150 1 37; 160 8 227 |162| 1 630 | 165 1353
- - - . - - - - 92 5 - - - - - -
5b 1 423 3 136 ?g ;%4 80 635 100 93 195 103 10 450 51 208 192 2 478 - -
2 4 - - - - - - - - - - - - - -
8 58 970 40 697 80 7 003 100 50 152 101 298 103 333 10 2 702 1 100 12 1 965 13 77
180 67| 181 1007 | 193 110 - - 14 265 80 1097 94| 2 096 | 100 102
- - - - - - - - 160 792 161 2 421 162 382 192 28 698

— 87 —



17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirk Nr.17 1958

8rderte Giiter
Verkehrs- B‘tins;es:mt Yersand Empfang
bezirk
Versand Empfang | Gut l Menge l Gut ] Menge l Gut l Menge l Gutl Menge Gut l Henge l Gntl Henge IGut l Menge l Gutl Menge
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 17: MITTELLARDEANAL 2WISCHEN MINDEN (EINSCHLIESSLICH) UND BERGESHUVEDE (AUSSCHLIESSLICH)
9 29 831 73 026 10 1 001 11 1469 14 105 33 150 10 2 696 1 1689 12, 1 281 13 947
80 82 81 56 | 100 24 721 - - 14 508 33 3 895 149 70 3 945
10t 102 | 181 365 | 191 100 | 192 127 80 1241 82 430 | 113 6 523 | 160 8 167
193 288 | 194 100 | 197 203 | 199 554 | 165 368 | 170] 39 146 | 192 500 | 210 100
216 204 | 217 204 - - - - 212 76 | 213 1 365 - - - -
10 2 177 247 ] 1 396 81 157 | 100 624 - - 33 127 50 120 { - - - -
11/13 1 030 39 688 10 308 30 482 80 240 - - 10 561 11 474 12 250 | 100 1336
- Z - - - - - - 101 31 732 | 160 5 335 - - - Z
14 4 305 15 874 10 362 54 100 80 2 180 81 100 10 4 836 11 277 12 1 571 14 100
100 402 | 192 1161 - - - - 132 ;g; 82 76 | 162 485 | 192 5 766
15 73 250 12 619 80 50 177 81 166 82 8 372 84 134 10 2 168 11 5 207 12 718 37 350
100 13321 | 112 680 - - - 70 456 9 1 651 93 1225 | 133 844
16 43 256 5 169 30 58 54 39 80 28 111 81 12 656 10 500 1 3 079 | 192 1 590 - -
82 361 | 100 641 | 123 35 | 180 5 - - - - - - - -
181 2 192 259 | 193 163 | 194 52 - - - - - - - -
230 7 - - - - - - - - - - - - - -
17 25 877 80 376 | 100 25 319 | 192 182 - - 80 376 | 100| 25 319 | 192 182 - -
18 8 722 13 555 80 100 | 100 8 295 [ 101 323 - - 10 7 396 11 300 12 200 70 2 459
- - - - - - - - 72 2 484 82 509 | 192 207 - -
198 5 800 2 400 81 152 | 100 5 648 - - - - 3 400 | 192 2 000 - - - -
19 12 904 236 80 60 | 100 11 799 | 103 1030 | 166 15 30 3 | 192 233 - - - -
20 54 964 38 479 80 18 283 81 986 82 102 | 100{ 33 110 30 1293 86 84 91 13 371 93| 13 963
101 2 483 - - - - - - 94 5 525 | 100 417 | 160 299 | 162 354
- - - - - - - - 165 2 078 | 192 1 095 - - s
21 9 352 465 14 100 30 1.184 | 100 8 068 - - 13 50 | 101 365 | 192 50 - -
24 10 651 81 708 30 2 527 80 4743 100 3208 | 192 170 15 100 50 30 80 | 49 239 821 29 114
217 3 - - - - - - 94 2 816 | 101 3 192 100 - -
25 - 7 264 - - - - - - - - 80 7 018 82 160 | 101 86 - -
26 104 31 036 30 104 - - - - - - 80 28 923 82 2 113 - - - -
2 4 186 11 888 10 158 1" 500 30 3 282 33 246 33 45 80 3 893 82 7 950 - -
2 3 492 4 032 30 1 999 41 117 80 1216 | 192 160 15 97 80 3 094 82 842 - -
29 - 123 825 - - - - - - - 101 | 123 525 | 112 300 - - - -
30 11 946 5 176 10 3 139 1 2 137 30 2 466 33 100 10 150 50 200 80 355 82 264
70 695 | 101 999 | 192 1602 | 194 160 | 100 3 419 | 112 100 | 191 56 | 192 72
195 68 | 198 577 | 217 3 - - 194 472 | 195 38 | 213 50 - -
31 450 2 212 11 450 - - - - - 80 622 81 325 | 197 1265 - -
32/33 6 966 5 790 30 6 371 33 573 50 22 - - 12 3 063 50 712 54 248 93 28
s z - z - - . - 94 93 | 112 100 | 122 15 | 230 1 531
34/37 4 357 11 235 10 600 30 3 319 | 192 299 | 194 139 10 120 12 4 283 33 200 50 776
- - - - - - - - 54 218 80 249 81 500 84 1 330
- - - - - - 195 3559 [ - - - - - <
38 2 202 38 190 30 363 80 1839 - - - - 12 200 | 34 270 35 170 | 100 2 311
z Z - - - - - - 101 697 | 112} 31 607 | 181 964 | 195 1971
39 678 26 585 30 678 - - - - - 2:}; 222 50 105 { 112 3 571 181 22 390
42/43 1 266 446 10 250 30 659 81 357 - - 12 326 50 10¢ | 132 20 - -
44 469 1324 | 193 414 | 194 55 - - - - 50 150 | 134 1174 - - - -
45 1472 11 579 10 700 30 215 | 194 552 | 217 5 10 698 12 4 099 4 51 35 35
- - - - - - - - 50 6 319 54 337 | 123 20 | 132 20
46/47 232 152 30 232 | - - - - - - 34 i52 | = - = - < -
48 - 393 | - - - - - - - - 12 393 | - - - - - -
52/54 3 282 - 194 2892 | 195 385 | 217 5( - - - - - - - - -
56 5 733 330 30 2 944 33 800 80 987 93 413 12 230 50 100 - - - -
190 199 1 191 12 1 194 378 - - - - - - - - - -
58 173 - 194 173 - - - - - - - - - - - - - -
59 - 747 - - - - - 5 - - 12 747 | - - - - - -
60 80 - 194 80 - - - - - - - - - - - - - -
Bund 365 125 628 257 10 6 518 11 4 556 14 205 30| 27 857 10 26 046 111 13 526 12 19 689 13 1074
33 1 869 41 17 50 22 54 139 14 873 15 197 30 1343 3 4 748
70 695 80 | 117 052 81 14 630 82 8 835 34 473 35 205 37 350 50 8612
84 134 93 413 | 100 | 160 486 | 101 4 205 51 208 54 952 70 6 860 72 2 484
103 1363 | 112 680 | 123 445 | 166 15 80 97 102 81 825 82 41 458 84 1330
180 72 | 181 1377 | 190 199 | 191 112 86 84 9t | 15 022 g3 15 216 94 | 10 530
192 3778 | 193 1451 | 194 4581 { 195 556 | 100 7 585 | 101|156 714 | 112 35 678 | 113 6 523
197 417 | 198 577 | 199 554 1 216 720 | 122 5 f123 20 | 132 40 | 133 844
217 424 | 230 7 - - - - 134 1174 | 160 | 22 820 | 161 2 421 | 162 2 851
- - - - - - - - 165 3799 | 170 39 146 | 181 23 354 | 191 56
- - - - - - - - 192 45 147 | 194 754 | 195 568 | 197 1 265
- - - - - - - - 210 100 | 2i2 232 | 213 1415 | 230 1 531
98 35 086 7 762 10 400 33 187 74 26 80 258 | 180 600 | 192 6 796 | 201 10 | 230 356
81 250 | 100 952 { 101 11 647 | 103! 18 492 - - - - - - Z 2
112 285 | 123 105 | 190 942 | 192 1507 - - - - - - - -
211 15 | 212 20 - - - - - - - - - - - -
99/100 | 649 | 1470 ) 73| 406 | 194 | 243 | - | S | - 13 550 | 14| 920 | - | - 1 - -
204b - 165 - - - - - - - - 165 165 - - -
205b - 2 464 - - - - - - - - 162 185 | 165 2 159 | 166 120 | -~ -
207s - 613 - - - - - - - - 13 363 34 250 - - - -
231 4 456 31 512 33 253 | 101 100 | 103 770 | 112 100 10 543 12 204 13 290 14 1272
181 407 | 191 2 291 | 201 79 | 214 50 15 400 35 200 51 151 54 70
217 406 - - - - - - 72 1508 80 639 93 3 753 94| 16 090
- - - - - - - - 160 460 | 190 577 | 192 1661 {135 492
- - - - - - - 213 100 | 216 102 - - -
232 4 345 4 236 33 150 80 3 515 | 134 131 191 549 13(57 ;(5)2 93 1558 9% 1897 | 192 124
233 29 168 8 625 11 1940 33 504 80 728 | 100 | 15 084 12 1 409 13 2 882 54 150 81 879
10; 110 103 1370 | 190 213 | 194 60 86 3 032 | 195 196 | 217 77 - -
20 59 - - - - - - - - - - - - - -
236 1 847 2 247 11 150 14 249 80 1141 | 201 307 12 1 090 94 1157 - - - -
237 31 014 4 589 11 3 023 14 2 133 33 450 80| 23 704 10 172 12 629 7 315 72 1 272
101 250 | 190 752 | 192 702 - - 180 208 | 192 238 | 197 1 755 - -
241/244 277 1129 80 277 - - - - - - 10 639 12 490 - s - -
281 2 521 635 80 1767 | 192 754 - - - - 12 340 | 112 295 - - - -
282 734 - 192 734 - - - - - - - - - - - - - -
283/288 12 446 3 300 80 6 079 | 192 6 104 | 194 263 - - 10 2 205 12 1 095 - -
293 2 963 1072 ] 191 21 | 193 347 | 194 82 | 196 15 54 522 71 299 72 251 - -
198 2 441 | 200 19 { 201 38 - - - - - - - - - -
Ausland 89 771 60 587 | 11 5 113 14 2382 | 33 10 357 | 80| 37 211 10 3559 | 12| 8257 13 3 535 14 1 272
94 0§ 100 15 084 | 101 460 1 103 | ~'2 140 15 400 | 34 250 35 200 51 151
112 100 134 131 | 181 407 | 190 965 54 742 71 614 72 3 031 80 792
191 2 861 | 192 8 294 | 193 347 | 194 405 81 879 86 3 032 93 5 311 9% | 19 144
196 15 | 198 2 441 | 200 19 { 201 424 | 112 295 | 160 460 | 162 185 | 165 2 324
202 159 | 214 50 | 217 406 - - 166 120 | 180 208 | 190 577 | 192 2 023
- - - - - - - - ;?; 1 13?, 197 1755 | 213 100 | 216 102




1958 noch: Verkehrsbezirk Nr.17 und Verkehrsbezirk Nr.18 und 19 17. Bezirksverkehr

Beftrderte Giter
Verkehrs- insgesamt Versand Empfang
bezirk
Versand Empfang | Gut Nenge l GutT Menge l Gut I Menge l Gut] Menge Gut[ Menge l G;ut] Menge l Gutl Menge ] Gutl Menge
noch VERKEHRSBEZIRK KR, 17: MITTELLANDKANAL ZWISCHEN MINDEN (EINSCHLIESSLICH) UND BERGESHUVEDE (AUSSCHLIESSLICH)
Insgesamt 516 508 723 953 10 6 918 11 9 €69 14 2 587 30 27 857 10| 29 605 11 13 526 12 27 946 13 5 159
33 12 413 41 117 50 22 54 139 14 3 065 15 597 30 1 341 33 4 748
70 695 13 406 74 26 80 154 897 34 723 35 405 37 350 50 8 612
81 14 880 82 8 835 84 134 93 413 51 359 54 1694 70 6 860 71 614
94 [} 100} 201 841 101 16 312 103 21 995 T2 5 515 80| 98 270 a1 1 704 82-| 41 458
112 1065 | 123 550 [ 134 131 | 166 5 84 1330 a6 3 116 91} 15 022 93| 20 527
180 T2 181 1784 190 2 106 191 2 973 94 29 674 100} 32 904 101§ 156 714 112 35 973
192 12 254 { 193 798 | 194 6 736 | 195 556 | 113 6 523 | 122 15 | 123 20 132 40
196 5 1 197 417 | 198 3 018 | 199 554 | 133 844 | 134 1174 | 160| 23 280 | 161 2 421
200 19 201 424 202 159 211 15 162 3 036 165 6 123 166 120 170} 39 146
212 20 | 214 50 | 216 720 | 217 830 | 180 808 181 23 354 190 517 191 56
230 f2l - - - - - - 192 54 148 194 154 195 6 760 197 3 020
- - - - - - - - 201 10 | 210 100 | 212 232 | 213 1515
- - - - - - - - 216 102 217 7 230 1 887 - -
dar,: 15 213 12 730 30 174 80 695 | 100§ 11 892 | 103 1 030 10 4 219 13 363 30 48 34 250
Seeverkehr 123 . 410 166 15 193 ‘ 476 195 I 103 51 ' 208 162 185 | 165 2 324 | 166! 120
197 214 § 217 204 - - - - 192 5 013 - - - - - -
VERREHRSBEZIRK NR. 18: EMDEN
8 553 4 480 10 450 13 100§ 199 3 - - 1 109 10 521 80 80 93 3770
9 9 802 5 225 1381 10 7 331 i 73 13 300 15 28 16 98 21 1 30
82 703 | 200 14 - - - - 33 3 185 38 1 1 2 80 1674
- - - - - - - - 195 100 | 198 50 { 199 17 201 40
- - - - - - - 215 25 - - s - - -
10 1112 962 | 10 847 | 13 265 | - - - - 101 962 | - - - - - -
1/13 5 139 337 | 10 5139 | -~ - - - - - 33 37| - - - - - -
14 8 822 82 10 8 822 - - - - - 194 67 201 15 - - - -
15 10 697 9 550 10 9 195 80 630 82 872 - - 110 6 315 133 3 235 - - - -
16 1 509 - 10 800 80 709 - - - - - - - - - -
17 13 555 8 722 10 7 396 1 300 12 200 70 2 459 80 100 | 100 8 299 101 323 - -
T2 2 484 82 509 | 192 - - - - - - - - - -
19 3 737 1 048 13 350 60 563 80 304 100 95 22 16 60 106 80 172 86 304
101 884 133 878 136 663 - - 101 325 163 17 181 108 - -
20 2 471 24 256 1 245 50 12 30 13 B1 80 262 a2 62 86 289 93 240
70 100 80 618 93 34 | 101 1313 192 2 727 100 285 | 101 1488 | 181| 18 850
- - - - - - 9 3 - - - - -
21 10 456 3 243 10 10 084 11 200 | 162 172 - - 132 141 82 270 a4 148 94 2 680
24 478 723 390 126 10 2 326 70| 468 606 15 415 80 459 15 194 80| 338 932 82| 40 729 9 669
112 3 692 | 192 3 225 - - - - :oo 47? 101 7 591 | 181 120 | 196 1364
- - - - - - - - 99 5 - - - - -
25 - 13 348 -~ - - - - - - - 2(3)? gg 80 8 720 82 310 | 101 4133
26 318 743 134 291 10 12 405 11 510 13 470 50 70 33 80 80| 131 705 82 1703 | 101 803
70 1013 74 146 80| 143 184 | 1M 160 945 - - - - - - - -
27 1 883 859 60 500 1 101 10 3 882 60 742 7011 798 151 80} 36 520 82 3 570 | 100 4 608 101 15 601
72 1 799 751 66 417 1 101 582 | 136 g0 | 196 201 - - - - - -
162 363 | 1901 11 630 | 192 102 - - - - - - - - - -
28 2 733 15 003 10 950 70 189 | 162 551 | 192 1043 80 37 82 206 | 100 426 - -
29 4 971 93 852 10 971 - - - - - 100 136 101 93 716 - - - -
30 18 245 89 083 112 11 64? 13 83 16 41 70 6 437 | 100 4405 | 101] 84 426 | 194 60 | 201 102
9 4 - - - - - - - - - - - - -
31 9 299 7 135 10 8 893 | 165 400 | - - - - 130 6 $gg 81 124 82 600 | 84 222 -
- - - - - - - - re - - - - -
32/33 46 861 142 10 45 599 54 150 70 1112 - - 230 142 - - - - - -
34/37 25 212 2 817 10 24 907 12 209 13 96 - - 80 1171 81 480 84 1 166 - -
38 2 627 12 329 10 2 627 - - - - - - 100 890 | 101 8 603 | 112 2 815 | 200 13
39 2 459 - 10 2459 | - - - - - - - - - - - - -
42/43 14 202 - 10 13 867 70 315 80 20 - - - - - - - - - -
44 9 686 4 244 10 9 686 - - - - - 134 4 244 - - - - -
45 46 930 1335 [ 10 46 440 | 51 490 | - - - - [} 100 { 134| 1235 | - - - -
46/47 5 955 842 10 5955 | = - - - - - 101 842 | - - - - - -
48 5 274 17 150 | 10 5 266 | 94 4| 154 4| - - 101 ] 15 715 | 112 1435 - - - -
49 3 748 - 10 3748 | = - - - - - - - - - - - - -
52/54 61 813 - 10 61 068 | 12 a0l 15 6| 16 4| - - - - - - - -
41 26 | 60 50 § 190 51 1 194 161 | - - - - - - - -
195 7 - - - - - - - - - - - - - -
55 5 303 - 10 5303 | - - - - - - - - - - - - - -
56 12 779 - 10 12779 | - - - - - - - - - - - - - -
58 220 - 10 220 | - - - - - - - - - - - - - -
59 3 334 - 10 3334 | - - - - - - - - - - - - - -
Bund 3 030 829 900 094 1 1482 10| 338-643 11 1133 12 879 1 109 10 521 15 28 16 98
13 1 745 15 6 16 5 41 6 21 22 16 30 4 33 3 699
50 70 51 490 54 150 60 1 355 38 1 41 2 50 100 60 106
70 | 2 278 382 T2 4 283 74 146 15 66 832 15 194 80| 532 851 81 604 82 54 450
80 145 924 82 2 084 93 34 94 4 84 1536 B6 593 93 4 010 94 6 076
100 95 101 2779 111 [ 160 945 112 3 692 100 19 615 101 | 234 528 103 4 110 6 315
133 878 | 136 753 | 154 4 | 162 1086 | 112 4 250 | 133 3235 | 134 5 479 | 163 17
165 400 | 190 11 681 | 192 4 618 |.194 161 { 1811 19 078 | 194 313 | 195 100 | 196 t 618
195 7 199 3 200 14 - - 198 50 | 199 68 200 13 201 245
z - - - - - - - 235 25 | 230 142 - - - -
98 | 5 532 | - Lo ssx2 | - - -1 -0 < b=t - 1=4 - -1 - 0= -
99/100 |, 304 | - 11 304 | - | - - - - - - - 1= - - - -1 -
231 - 1 584 - - - - - - - - 16 354 80 1094 | 199 136 - -
232 - 611 - - - - - - - - 11 100 | 80 451 1199 60 - -
233 80 14 888 | 103 80 | - - - - - - 1 600 | 13] 2 251 6 256 | 80| 1 752
- - - - - - - - 82 1613 | 101 90 | 181 8 076 | 196 250
237 - 247 - - - - - - - - 195 247 - - - - - -
241/244 - 250 - - - - - - - - 10 250 | - - - - - -
282 - 250 | - - - - - - - - 10 250 | - - - - - -
293 648 - 70 648 - - - - - - - - - - - - - -
Augland 728 17 830 | 70 €48 | 103 80 | -~ - - - 10 500 | 11 700 | 131 2 251 16 610
- - - - - - - - 80 3 297 82 1613 |10 90 | 181 8 076
- - - - - - - - 195 | 247 | 196 250 | 199 196 -~ -
Insgesamt | 3 037 393 | 917 924 1 1786 | 10| 344 175 | 11 1133 | 12 879 1 109 [ 10] 1 021 11 700 | 13| 2 251
&e > ? 13 1745 15 6 16 45 41 26 15 28 16 708 21 1 22 16
50 70 51 490 54 150 60 1 355 30 4 33 3 699 38 1 41 2
7012 279 030 T2 4 283 T4 146 75 66 832 50 100 60 106 75 194 -80 | 536 148
80 145 924 82 2 084 93 34 94 4 81 604 82| 56 063 84 1 536 86 3
100 95 101 2 779 103 80 m 160 945 93 4 010 94 6 6 100 19 615 101 1 234 618
112 3 692 | 133 878 | 436 753 | 154 4 1 103 4 | 110 6 315 | 112 4 250 | 133 35
162 1 086 165 400 180 11 681 192 4 618 134 5 479 163 17 181 27 154 194 313
194 161 195 71199 3 | 200 14 195 347 1196 1868 | 198 50 | 199 264
- - Z - - - - - 200 13 | 201 245 (215 25 | 230 142
VERKEHRSBEZIRK WR, 19: JADE- UND HUNTEGEBIET SOWIE DIE OSTFRIESISCHEN INSELR
8 2 039 5591 | 80 393 | 82 190 { 86| 1411 | 163 45 | 51 117 | 80| 3565 | 82 74 | 100 20
- - - - - - - - 101 579 | 110 441 | 136 750 | 240 45
9 2 315 35 812 10 1433 1" 99 12 188 13 371 41 1 580 50 180 51 199 54 1 181
54 31 80 143 | 163 50 - - 80 2952 | 101 ] 29 626 {171 7 1192 a7
10 513 53 893 12 513 - - - - - - 10t 53 893 = - - - - =
11/43 .+ 395 23 214 " 395 - - - - - - 12)% 19 ﬁlg 33 773 50 325 | 100 2 503
14 1 348 9 609 10 255 | 192 1 093 - - - - 54 126 82 649 | 100 629 | 101 7 792
- - - - - - - - 194 203 195 210 - - - -




17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirk Nr. 19 und Verkehrsbezirk Nr. 20

Beftrderte Gliter )
Verkehrs- insgesamt Versand Empfang
bezirk
Versand l Empfang | Gut I Menge l Gut l Menge I Gut [ Menge l Gut l ¥enge | Gut | Menge | Gut l Menge I Gut l Menge I Gut
noch VERKEHRSBEZIRK KR, 19: JADE- UND HUNTEGEBIET SOWIE DIE OSTFRIESISCHEN INSELN
15a 571 657 13 250 a2 321 - - - - 12 657 - - - - -
15b 139 - a2 139 - - - - - - - - - - - - -
17a 2 400 5 800 1 400 § 192 2 000 - - - - 81 152 100 5 648 - -
17p 236 12 904 30 3 | 192 233 - - - - 80 60 100 11799 | 103 1030 | 166
18 1 048 3 737 22 16 60 106 80 172 86 304 13 350 60 563 80 304 | 100
101 325 | 163 17 | 181 108 - - 101 884 133 878 | 136 663 -
19 1711 86 63 | 101 1210 | 163 115 192 198 86 63 101 1210 | 163 15 | 192
193 40 | 196 10 | 230 40 240 35 | 193 40 196 10 | 230 40 | 240
20 740 768 1 200 13 50 80 355 101 135 82 210 86 148 93 26 | 101
- - - - - - 163 305 | 192 59 | < -
21a 650 7 393 11 500 13 100 14 50 - - 10 200 103 6 840 | 180 169 | 181
21p - 2 826 - - - - - - - - 81 75 100 2 262 | 102 103
- - - - - - - 180 289 - - - - -
24a 1608 51 641 | 192 1 604 - - - - - - 80 | 27 820 82 18 843 | 101 4 663 | 196
24b 120 11321 | 192 120 | - - - - - - 80 4 373 82 6 748 | 134 200 =
25a - 2170 | = - - - - - - - 80 1 868 101 302 - - -
25% - 1849 - - - - - - - - 80 1675 82 174 - - -
26a 250 20 989 1 200 14 50 - - - - 80 | 13 444 82 1055t 103 6 490 -
26b - 1 752 - - - - - - - - 80 1 246 82 149 | 103 230 | 166
- - - - - - - - 194 95 201 - -
27a 1784 32 689 1 495 70 365 72 180 94 t 80 9 442 82 14 531 | 100 5 122 | 101
162 550 | 192 213 - - - - 194 418 195 1229 - - -
27b 84 9 177 94 84 - - - - - - 80 3 108 82 2 128 | 100 3 642 | 194
28a 586 3 085 | 192 555 | 195 31 - - - - 80 913 82 916 | 100 1256 -
28% - 1275 - - z - - - - - 80 845 81 160 82 270
29 - 34 665 - - - - - - - - 10 133 12 41 51 100 | 100
- - - - - - - - 101 | 34 060 - - - - -
29 210 7 502 13 0 | 166 110 | 240 20 - - 101 7 502 - - - - -
30a 2 137 29 816 | 192 2 137 - - - - - - 10 96 80 456 81 151 82
- - - - - - - - 100 3 720 101 24 702 | 112 167 | 170
- - - - - - - - 194 136 - - - - -
300 - 653 - - - - - - - - 81 120 82 20 { t01 200 7 194
- - - - - - - - 199 18 210 236 - - -
Sta - 3 149 - - - - - - - - 80 376 8t 220 | 101 2 434 | 122
- - - - - - - - 194 114 - - - - -
31p 250 2 001 10 130 | 199 120 - - - - 80 1 006 81 848 | 194 147 -
32/33a 504 4 51 51 300 | 54 204 | - - - - 10 273 12 1484 | 41 1 50 138
- - - - - - - - 51 390 230 t 225 - - Z -
32/33b 675 305 13 150 54 525 - - - - 12 105 41 100 94 100 - -
34/378 - 13 562 | - - Z - - - - - 12 848 33 1030 | 50 1411 | 5 385
- - - - - - - - 84 9 830 230 58 - - Z -
34/370 - 11 335 - - - - - - - - 81 200 84 10 940 | 101 195 - -
382 - 18 187 - - - - - - - - 100 3 448 101 562 | 112 13 877 | 181 300
38b - 2 867 - - - - - - - - 100 2 349 112 518 - - - z
39a 263 3575 1 192 263 - - - - - - 112 3 340 195 235 - - - -
39 - 727 - - - - - - - - 181 727 s - - - - -
42/43 - 2 867 - - - - - - - - 12 1 645 50 400 54 822 - -
44 996 5 576 10 996 - - - - - - 50 396 133 2 489 | 134 2 691 - -
45 290 10 761 54 290 - - - - - - 12 469 50 10 067 54 225 - -
46/47a - 3204 - - - - - - - - 100 320 - - < - - -
46470 - 57 [ - - - - - - - - 200 57 - - - -
48 - 13 338 - - - - - - - - 12 613 84 545 | 100 8 463 | 101 938
- - - - - - - - 12 779 - - - - - -
49 - 1753 - - - - - - - - 100 1753 - - - - - -
56 - 400 - - - - - - - - 134 400 - - - - - -
59 - 203 | - - - - - - - - 2 203 - - - - _ -
Bund 22 147 466 282 10 2 B14 1 2 289 12 701 13 1 001 10 702 12 6 465 13 350 33
14 100 22 16 30 51 300 41 1 681 50 13 917 51 806 54
54 1050 60 106 70 365 72 180 60 563 80 73 453 81 1 926 82
80 1 063 82 €50 86 1715 94 85 84 | 21 315 86 148 93 26 94
101 460 | 162 530 | 163 112 166 110 [ 100 | 53 360 101 | 191 512 | 102 7] 103
181 108 | 192 8 218 | 195 31 199 120 | 110 441 112 18 681 | 122 133
240 20 | - - - - - - 134 | 3291 136 1413 | 163 305 | 166
- - - - - - - - 170 164 171 7 | 180 458 | 181
- - - - - - - - 192 146 | 194 1471 | 195 1674 | 196
- - - - - - - - 199 18 200 57 | 201 210
- - - - - - - - 230 1 283 240 45 - - -
98 I -1 298 | - | - - - - - - - 118 298 | - |} - - - ] -
99/100 | - 250 | - | - b - - - - - L L 250 | - | - - - 1 -
231 - 7 440 | - - - - - - - - 10 249 12 1 650 13 750 14
- - - - - - - - 51 150 54 506 | 195 200 -
232 - 5069 [ - - - - - - - - 12 308 41 98 [ 51 935 | 54
- - - - - - - - 190 780 191 261 | 195 2 287 -
233 253 6 652 | 33 151 | 131 102 | - - - - 13 1 1305 51 550 | 54 920 { 80
- - - - - - - - - 81 512 86 452 | 100 1120 | to1
- - - - - - - - 130 934 - - - - -
236 250 - 33 250 | - - - - - - Z Z - - -
237 100 1597 33 100 - - - - - - 54 378 101 262 | 195 957 -
241/244 - 500 - - - - - - - - 10 500 - - - - -
281 - 105 - - - - - - - - 112 105 - - - - -
283 /288 - 255 - - - - - - - - 10 255 - - - - -
Ausland 603 21 618 33 501 | 131 102 - - - - 10 1004 12 958 13 2 055 14
- - - - - - - - 41 98 51 1635 54 2 204 80
- - - - - - - - 81 512 86 452 | 100 t 120 | 101
- - - - - - - - 112 105 130 934 | 190 780 | 191
- - - - - - - - 195 3 443 - p z - z
Inagesant 24 461 490 159 10 2 814 11 2 289 12 701 13 1001 10 1706 12 8 423 13 2 405 14 4
14 100 22 16 30 3 33 501 33 1 803 41 1779 50 13 917 51 2
51 300 54 1050 60 106 70 365 54 4 943 60 563 80 73 606 81 2
72 180 80 1 063 82 650 86 1778 82 | 45 991 84 21 315 86 663 93
94 8s | 101 1670 | 131 102 162 530 94 100 100 54 480 | 101 | 193 690 | 102
163 227 | 166 10 | 181 108 192 8 416 | 103 | 14 783 110 441 | 112 18 786 | 122
193 40 | 195 31 196 10 199 120 | 130 934 133 3367 | 134 3291 136 1
230 40 | 240 55 - - - - 163 420 166 40 | 170 164 (171
z - - - - - - - 180 458 181 1509 | 190 780 | 191
- - - - - - - - 192 344 193 40 | 194 1471 195
- - - - - - - - 196 325 199 18 | 200 57 | 201
- - - - - - - - 210 236 230 1323 | 240 80 -
dar,: 1714 66 551 10 130 13 230 30 3 54 525 12 105 41 100 80 12 313 81 1
Seeverkehr 82 139 94 84 | 166 110 192 353 82 9 489 84 10 940 94 100 | 100
199 120 | 240 20 - - - - 101 7 897 102 7| 103 1453 | 112
- - - - - - - 134 200 166 40 | 180 289 { 181
- - - - - ~ - - 194 600 199 18 | 200 57 | 201
- - - - - - - - 270 236 - - - - -
VERRERRSBEZIRK NR. 20: DORTMUND-EMS-KANAL UND EMS UNTERHALB BERGESHOVEDE (ohne 18)
3/4% 154 - 93 154 - - - - - - - - - - - - -
8 65 41 003 80 50 93 6 | 200 9 - - 10 158 1 50 12 2 136 14
- - - - - - - - 80 851 90 34 609 93 2 534 94
] 20 277 28 553 10 2 311 11 505 12 63 13 358 10 1531 11 195 12 4 548 13
30 2 393 33 202 41 2 el 350 14 411 15 365 16 1788 31
86 84 N 8 969 92 652 93 3 581 33 8 574 41 1209 51 99 54
94 806 | 231 1 - - z - 80 6 043 82 90 94 508 { 100
- = - - - - - - 123 957 165 195 | 239 26 -
10 520 3 460 10 220 14 300 - - - -~ 54 1315 90 1889 | 101 256 -
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1958 noch: Verkehrsbezirk Nr.20 und Verkehrsbezirk Nr. 21 17. Bezirksverkehr

Beforderte Gilter -
Verkehrs. insgesamt Versand Empfang
bezirk
Versand Empfang Gut l ¥enge l Gut [ Menge l Gutl Menge I Gut ! Menge Gut] Menge [ Gut | Menge I Gut l ¥enge ‘ Gut l Menge
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 20: DORTMUND-EMS-KANAT UND EMS UNTERHALB BERGESHOVEDE (ohme 18)
11/13 950 2 425 30 950 | - - - - - - 10 100 11 1 040 33 223 | 160 1 062
14 18 665 20 165 10 472 14 400 | 30 1432 91 7 642 | 100 1535 | 101 18 630 | = - - -
93 8 546 192 100 | 193 73 - - - - - - - - - -
15 805 5 002 30 192 94 613 - - - - 1" 1083 | 133 3 919 - - - -
16 7 879 4 710 30 3 207 35 300 91 3 102 93 1270 1 3 881 12 150 | 133 679 - -
17 38 479 54 964 30 1293 86 84 911 13 371 93 13 963 80| 18 283 81 986 82 102 | 100 33 110
94 5 525 | 100 417 | 160 299 | 162 354 | 101 2 483 - - - - - -
165 2 078 | 192 1095 - - - - - - - - - - - -
18 24 256 2 471 80 262 82 62 86 289 93 240 10 245 11 50 12 30 13 81
9 2 727 | 100 285 { 101 1 488 | 183 18 850 70 100 80 618 93 34 | 101 1313
196 53 - - - - - - - - - - - — - -
19 768 740 | 82 210 86 148 93 26 | 101 20 1" 200 13 50 80 355 | 101 135
163 305 | 192 59 - - - - - - - - - - - -
20 14 813 22 2 070 | 80 1 388 82 167 86 8 770 22 2 010 | 80 1 388 82 167 86 8 770
93 8 | 100 314 | 101 1880 | 163 180 93 8 | 100 314 | 101 1880 | 163 180
166 15 | 194 21 - - - - 166 15 | 194 21 - - - -
21 50 776 4 169 10 300 12 100 14 97 30 1 227 10 100 i3 32 | 100 1274 | 103 2 640
54 583 94 8 417 | 101 660 | 130 60 | 163 63 | 192 60 - - - -
160 701 | 162 4 593 | 165| 34 038 - - - - z - - - -
24 431 921 | 115 785 13 150 30 1326 54 602 90 | 229 156 801 176 420 82 19 663 | 101 12 892 | 134 2 000
91| 96 768 94 34 207 | 100 1165 | 101 2 631 {190 3 635 | 194 482 | 196 €93 - -
160 1380 | 162 63 885 | 191 55 | 192 596 - - - z - - -
25 1534 10 061 | 162 1534 - - - - - - 80 5 222 | 101 4 839 - - - -
26 29 145 135 10 176 13 100 | 160 799 | 162 28 070 | 82 135 - - - - - -
27 57 359 71 717 30 4 385 33 350 91 21 396 | 136 414 10 210 33 395 50 230 80 4 572
161 8 271 | 162 18 440 | 165 3 887 | 192 214 82 4 244 | 100 10 241 | 101 49 473 | 104 1591
240 2 - - - - - - 194 840 | 201 1 - - - Z
28 34 502 5 042 30 724 70 5 410 | 162 | 28 248 | 165 105 80} 3 908 82 1134 - - - -
201 15 - - - - - - - - - - - - - -
29 - 99 671 - - - - - - - - 51 108 | 100 238 | 101 95 505 | 110 3 672
- - - - - - - - 194 90 | 201 58 - - - -
30 22 248 | 102 612 30 494 91 18 590 | 93 2 961 | 192 203 10 194 80 184 | 100 7 039 | 101 93 666
- - Z - - - - - 104 659 | 112 200 | 134 670 - -
39 510 2 529 11 510 - - - - - - 80 876 81 147 | 10 1171 | 197 335
32/33 10 962 7 065 10 145 14 2 236 30 3 845 33 137 12 963 24 172 33 1 706 50 212
37 180 51 85 54 430 91 662 54 3 274 | 194 58 | 230 680 - -
93 2 474 | 165 336 | 192 432 - - - - - - - - - -
34/37 142 643 16 049 10 1097 14 195 30 2 925 86 480 12 1 535 33 2 675 50 300 54 407
90 [ 131 997 91 1007 93 608 94 3 694 81 220 82 4 164 84 3 875 | 100 93
165 8] 190 630 | 240 2 - - 195 21780 | - - - - -
38 521 | 106 655 10 199 30 266 33 52 | 230 2 54 114 | too 96 607 | 101 2 290 | 112 7
240 2 - - - - - - 195 6 873 - - - - - -
39 4 950 3 087 30 905 91 2 445 93 1394 | 195 206 12 265 | 112 752 | 181 2070 | - -
42/43 1635 470 10 945 30 690 - - - - 33 240 50 230 - - - -
44 8 499 12 978 91 7 081 93 1418 - - - - 134 8 278 | 135 4700 | - -
45 5 097 2 632 10 300 30 3 635 91 1072 94 90 50 703 54 115 [ 101 1265 | 134 549
46/47 5 995 - 30 1182 91 1 292 94 3 211 195 310 - - - - - - -
48 z 11 425 - - - - - - - - 101 11 425 - - - - - -
49 3 132 - 82 510 94 2 622 - - - - - - - - - - - -
52/54 8 602 - 10 366 | 30 3134 | 9 3209 | 93 1893 § - - - - - - - -
55 - 2 880 - - - - - - - - 133 2880 | - - - - - -
56 13 174 5 897 10 2 571 30 1 496 33 581 N 3 798 12 272 | 123 668 | 134 4 957 - -
93 644 94 4 684 - - - - - - - - - = - -
59 6 391 - 30 4 445 91 1 946 - - - - - - - - - - - -
Bund 953 014 | 744 352 10 9 102 1" 1015 12 163 13 608 10 2 538 11 6 503 12 9 899 13 463
14 3 228 30 40 146 33 1322 35 300 14 376 15 365 16 1 788 24 172
37 180 41 51 85 54 1 615 31 33 13 813 41 1209 50 1675
70 5 410 80 312 81 550 | 82 782 51 207 54 6 909 70 100 80 { 117 332
86 1085 90 | 361 153 911192 350 92 £52 81 1353 82 29 532 B84 3 875 90 36 498
93 | 39 178 94 66 596 | 100 1867 | 101 4 799 93 2 568 94 608 [ 100 |150 162 | 101 | 295 343
130 60 | 136 414 | 160 3 179 | 161 8 271 | 103 2 640 | 104 2170 | 110 3 672 | 112 1723
162 | 145 124 | 163 305 | 165 | 40 452 | 181 | 18850 | 123} 1625 | 133 7478 | 134 | 16 454 | 135 4 700
190 630 [ 191 55 | 192 2 699 | 193 73 | 160 1062 | 163 63 | 165 195 | 181 2 070
195 516 | 196 53 | 200 201 15 | 190 3 635 | 192 60 | 194 1470 | 195 9 653
230 231 1| 240 6| - - 196 693 | 197 335 |20t |. 59 | 230 680
- - - - - - - - - 231 26 - - - - z -
98 i 9616 | 4127 1 10} 1599} 301 7777 ) 33} 240 | - | - | 30| 1052 1180 | 1604 [181 1 147% ] - | -
99/100 | - 200 | - | - b - - = - - - |03y 200 | - | - - - - -
198b | - | toaz | -] - b - - b - - 1= - ] 80l 10421 - | - - - - -
205b - 145 - - - - - - - - 165 145 - - - -
231 1945 9 194 32 140 33 100 80 170 86 60 12 50 16 252 24 714 80 539
30 15 94 509 | 103 951 - - 90| 7439 | 123 200 - - Z
232 - 745 - - - - - - - 22 115 | 100 300 | 180 330 - -
233 61 187 13 37 11 441 54 7 353 80 1698 86 44 055 13 150 22 1580 | 35 2 300 51 100
100 220 | 103 290 | 132 100 | 133 022 80 977 82 500 | 100 g09 | 101 416
199 8 - - - - - - 130 4 230 | 180 971 | 181 1238 - -
236 2 572 - 86 1896 | 133 676 - - - - - - - - -
237 6 685 1 905 1 459 86 5 977 | 133 249 - - 11 23 12 242 | 195 1432 - -
281 671 50 94 671 - - - - - - 12 50 - - - - - -
283/288 - 259 - - - - - - - - 12 259 - - - - - -
293 20 099 - 93 6 741 94 13 358 - - - - - - - - - - - -
Auslend 93 159 25 669 n 900 32 140 33 100 54 7 353 11 231 12 551 13 150 16 252
80 1 868 86 51 988 90 15 93 6 741 22 1695 24 714 35 2 300 51 100
94 | 14 538 | 100 220 | 103 1241 | 132 100 80 1576 82 500 | 90 7 439 | 100 1209
133 7 347 | 199 8 - - - - 101 416 | 112 50 | 123 200 | 130 4 230
- - - - - - - - 165 145 | 180 1301 | 181 1238 | 195 1432
Insgesamt 1 070 602 | 790 203 10| 10 701 1 1915 12 163 1 608 10 2 538 1" 6 734 12 10 450 13 613
14 3 228 22 070 30| 47 923 32 140 14 976 15 365 16 2 040 22 3 765
33 1662 35 300 37 180 | 41 24 886 30 1 052 31 1 33 13 g13
51 85 54 8 968 70 5 410 | 80 3 568 35 2 300 4 1 209 50 75 51 3
81 350 82 949 86 | 61 843 90 | 361 168 54 6 909 70 100 | 80 |121 278 81 1 353
91 | 192 350 92 652 93| 45 927 94 81 134 82| 30199 84 3 875 86 8 770 90 | 4 7
100 2 401 | 101 6 679 | 103 1241 | 130 60 93 2 576 94 608 | 100 |151 685 | 101 {297 639
132 100 { 133 7 947 | 136 414 | 160 3179 | 103 2 840 | 104 2 170 | 110 3 672 | 112 73
161 8 271 | 162 | 145 124 | 163 485 | 165 40 452 | 123 1825 | 130 4 230 | 133 7 478 | 134 16 454
166 15 | 181 18 850 | 190 630 | 191 55 [ 135 4 700 | 160 1062 | 163 243 | 165 0
192 2 699 | 193 73 | 194 21 | 195 516 | 166 15 | 180 2 905 | 181 4779 {190 3 €35
196 53 1 199 8 | 200 g | 207 15 1 192 60 | 194 1491 | 195 11 085 | 196 3
230 231 11 240 é - - 197 335 | 201 59 | 230 680 | 231 26
dar.: I i |
Sesverkehr 154 1 187 93 154 - - - | - i - - l sol 1042 l 165 | 145 - I - I - l -
VERKEHRSBEZIRK NR, 21: DORTMUND-EMS—KANAL NORDLICE DER LIPPE BIS BERGESHUVEDE (EINSCELIESSLICH)
1 - 731 - - - - - - - - 1 73| - - - - - -
2a - 55 - - - - - - - - 30 5 33 50 | - - - -
2b - 245 - - - - - - - - 30 245 s - - - - -
3/4a - 240 | - - - - - - - - 1 240 | - - - - - -
3/4% - 250 - - - - - - - - 11 250 - - - - - -
5a 847 214 10 847 - - - - - - 14 214 - - - - - -
5b 719 3206 | 10 719 § - - - - - - 10| 1253 | 13 250 | 51 972 | 54 731
8 812 15 354 | 100 812 - - - - - - 10 5 584 1 130 12 6 580 13 632
- - - - - - - - 14 2 360 54 52 | 171 16 - -

—9{ —



17. Bezirksverkehr noch: Verkehrshezirk Nr.21 . 1958

Beftrderte Giiter » a Empfan
Verkehrs- insgesamt Versan P &
bezirk
Versand [ Empfang Gut] ¥enge l Gut’ Menge I Gutl Menge l Gut l Menge Gut] ¥onge I Gut] Menge l Gut [ Menge l Gut , Menge
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 21: DORTMUND~EMS-KANAL NURDLICE DER LIPPE BIS BERGESHOVEDE (EINSCHLIESSIICH)
9 - 58 582 - - - - - - - - 10 6 220 12 4 802 13 729 14 2 508
- - - - - - - - 16 51 1 30 126 33 15 630 | 34 123
- - - - - - - - 41 100 51 883 54 1294 80 690
- - - - - - - - 151 14 | 152 348 160 20 611 | 162 2 432
- - - - - - - - 165 957 | 174 g12 195 52 - -
11/13 - 17125 - - - - - - - - 10 199 1 503 160 912 194 111
1% 499 3138 | 80 499 | - - - - - - 10 300 | 11 647 12 1563 | 13 253
- - - - - - - - 14 300 | 41 75 - - -
15 5 088 5 983 80 5 088 - - - - - - 133 3;2 1" 3 532 12 649 37 100
16 11 637 2 580 80 9 010 a1 546 94 30 | 112 1 892 10 700 1 1 880 - - - -
121 30 | 170 129 - - - - - - - - - - - -
17 465 9 352 13 50 | 101 365 | 192 0 - - 14 100 30 1184 100 8 068 - -
18 3 243 10 456 80 141 82 270 4 138 94 2 680 10 10 084 1 200 162 172 - -
103 4 - - - - - - - - - - - - -
19e 7 393 €50 10 200 | 103 6 840 | 180 169 | 181 184 1 500 13 100 14 50 - -
19b 2 826 - 81 75 | 100 2 262 | 102 71103 193 - Z - - - - - -
180 289 - - - - - -~ - - - - - - - -
20 4 169 50 776 10 100 13 32 | 100 1274 | 103 2 640 10 300 12 100 14 97 30 1227
163 63 | 192 60 - - - - 54 583 94 8 417 101 660 | 130 60
- - - - - - - - 160 701 | 162 4 593 165 34 038 : -
21 1785 12 294 | 100 1261 | 101 230 - - 294 1 100 1 261 101 230 - -
24 - 56 359 - - - - - - - - 80| 14 560 | 82 2 884 101 38 304 | 181 611
25 - 20 859 - - - - - - - - 80 4 093 | 101} 16 766 - - - -
26 100 - - - - - - 51 100 | - - - - - -
27 7 687 5 837 10 6 017 1 1620 12 50 - - 10 570 33 395 50 19 82 158
- - - - - - - - 100 1937 [ 101 2 758 z - - =
28 513 6 106 80 377 | 200 116 | 201 20 - - 101 6 106 - - - - - -
29 195 737 516 | 10 ig5 | - - - - - - 12 300 | 35 678 50 100 { 51| 4 068
- - - - - - - - 100 296 | 101 | 731 977 160 97 - -
30 379 2318 | 11 319 | - - - - - - 10 8g | 33 294 35 60 | 41 197
= - - - - - - - 50 112 51 381 54 15 93 211
- - - - - - - - 101 9 112 50 - - z -
31 60 2 215 33 60 1 - - - - - - 33 130 | 101 2 085 - - - -
32/33 590 2058 ] 10 590 { - - - - - - 0 325 | 12 490 33 61 | s0 105
- - - - - - - - 54 692 | 230 381 < - Z -
34/37 5 053 2 586 10 3 134 1 1 200 33 188 94 102 12 927 33 1 082 41 65 54 512
166 11 170 428 - - - - - - - - - - - -
38 556 141 208 10 153 80 403 - - - - 100 20197 | 101 3 070 112 106 706 | 181 | 11 235
39 90 35 003 41 90 - - - - - - 12 484 | 100 376 112 18 383 | 181 | 15 760
42/23 490 3723 | 109 240 | 103 50 | 123 200 | - - 12)% ;! 50_(]) 34 120 50 45 54 261
- - - - - - - 79 - - - - - -
44 96 § 980 10 96 - - - - - - 50 349 | 123 52 134 5 809 | 135 640
- - - - - - - - 140 21 | 230 109 - - Z -
45 545 6 446 | 160 545 | - - - - - - 0 196 | 12 856 33 45 | 34 300
- - - - - - - - 50 437 54 769 123 732 | 134 1138
- - - - - - - - 140 82 | 230 1 891 - - e -
46/47 - 7 645 | - - - - - - - - 34 202 | 54 30 | 101 7271 | 123 36
_ - - - - - - - 140 35 | 230 7 - - - -
48 - 6 297 - - - - - - - - 0 100 12 750 100 670 | 101 4 717
49 - 3792 | - - - - - - - - 100] 3792 | - - - - - -
55 203 - 112 203 - - - - - - - - - - - - - -
56 - 150 | - - - - - - - - 12 150 - - - -
59 - 7109 - - - - - - - - 10 2 381 1 4332 12 396 - -
60 - 270 - - - - - - - - 12 177 14 33 - - - -
Bund 54 155 | 1 217 452 10 12 051 1 3 199 12 50 13 82 1 73 10| 29 227 11 12 214 12 1 19 724
33 248 41 90 80| 15 518 81 621 13 1 964 14 5 722 16 51 30 2 787
82 2701 84 148 94 2812 { 100 4 348 331 17 687 34 745 35 738 37 100
101 605 | 102 7 | 103 9 727 | 112 2 095 41 437 50 1167 51 6404 | 54 4 939
121 30 | 123 200 | 160 545 | 163 63 80| 19 343 82 3 042 3 211 94 8 417
166 11 170 557 | 180 458 | 181 184 | 100| 37 133 | 101 812 683 112 125 139 | 123 820
192 110 | 200 116 | 201 20 - - 130 60 [ 133 776 134 6 947 | 135 640
- - - - - - - - 140 138 | 151 114 152 348 | 160 | 22 321
- - - - - - - - 162 7 197 | 165 34 995 171 928 | 181 | 27 606
- - - - - - - - 194 11 | 195 52 230 2 452 - -
98 | - 230 | - | - ] - - - - - - |180] 106 | 201 1217 | 29 | 240 | 94
99/100 | -1 1100 | - | - - - - - 0= - o3 300 | 14 soo | - | - -1 -
204b - 1286 - - - - - - - - 165 1 286 - - - -
205b - 4 148 - - - - - - - - 160 240 | 161 400 165 3 508 - -
207b 200 1979 80 200 - - - - - - 12 101 13 1191 34 687 - -
231 7 679 54 963 94 532 { 103 6 070 | 134 925 | 213 152 101 4 281 11 250 12 16 421 13 2 933
- - - - - - - - 14 8 893 24 372 32 200 41 503
. - - - - - - - 511 12 886 54 1247 80 540 3 2 486
- - - - - - - - 94 1036 | 160 10t 165 2 060 | 171 6
- - - - .- - - - 194 743 1 201 1 - - -
232 . 834 3878 | 103 834 - - - - - - 12; ?45,2 80 1085 93 1415 94 978
233 42 534 9 096 11 500 | 33 400 80 584 | 100 18 465 0 260 12 72 13 3 789 51 665
103] 22 584 | 199 1 - Z - - 54 100 | 86 69 101 4 012 | 194 129
236 1 299 8 364 80 388 94 174 | 103 737 - - 1 2 77 10 240 12 2 184
- - - - - - - - 14 m 15 26 16 51 20 12
- - - - - - - - 21 31 22 8 28 30 628
- - - - - - - - 3 1 33 1303 36 58 267
- - - - - - - - - 2 258 54 402 110 64 | 160 254
- - - - - - - - 165 369 - - - - - -
237 6 828 2 325 1 172 33 350 | 80 5 706 - - 10 250 12 1975 51 100 - -
241/244 - 8 037 - - - - - - - - 10 6 165 12 1723 194 149 - -
281 - 546 - - - - - - - - 10 496 | 112 50 e - - -
282 - 5 380 - - - - - - - - 10 3 395 12 1985 - - - -
283/288 5 168 5 699 80 5 168 - - - - - - 10 2 983 12 2 716 - - -
293 - 2 204 - - - - - - - - 12 196 41 6 54 751 | 100 641
- - - - - - - - 101 594 | 151 16 - - - -
Ausland 64 542 107 911 1 1272 33 50 | 80} 12 o046 94 706 1 7 2 77 10 18 070 kil 50
1001 18 465 | 103| 30225 | 134 925 | 199 12) 27373 | 13| 7 913 14 004 | 15 26
213 152 - - - - z - 16 51 20 2 21 31 22 8
- - - - - - - - 24 372 28 30 628 3 11
- - - - - - - - 32 200 33 1303 34 687 36 58
- - - - - - - - 37 267 41 2 767 51 13 905 54 2 500
- - - - - - - - 80 1625 86 69 93 3 901 94 2 014
- - - - - - - - 100 641 | 101 4 606 110 64 | 112 50
- - - - - - - - 151 16 | 160 595 161 400 | 165 7 369
- - - - - - - - 1m 16 | 194 1 021 201 1 - -
Insgesamt 120 482 | 1 328 478 10| 12 051 11 4471 12 344 13 82 1 80 2 77 10 47 297 11 | 12 464
33 998 41 0 801 27 564 81 621 121 47 391 131 10177 14 15 526 15 26
2 270 | 84 148 94 3518 | 100 24 074 16 102 20 12 21 31 22 8
101 835 ) 102 7 | 1031 39 952 § 112 095 24 372 28 3 30 3 415 31 11
121 301 123 200 | 134 925 | 160 545 32 200 33| 18 990 34 1432 35 738
163 63 | 166 11170 557 | 180 458 36 58 37 367 41 3204 50 1167
181 184 1 192 110 | 199 1] 200 116 51| 20 309 54 7 439 80 20 968 82 3 042
201 20} 213 152 - - - - 86 69 93 4 112 94 10 431 | 100 | 39 035
- - - - - - - - 101 | 819 519 | 110 64 132 125 189 | 123 820
- - - - - - - - 130 60 | 133 776 134 6 947 1 135 40
- - - - - - - - 140 138 | 151 130 | 152 348 | 160 | 22 916
- - - - - - - - 161 400 | 162 7 197 165 42 364 | 171 944
- - - - - - - - 180 106 | 181 27 606 194 1132 | 195 52
- - - - - - - - 20 2 217 29 230 2 452 | 240 94
dar,t 3 745 11 114 10 71 80 200 | 81 75 { 100 2 262 10 1253 1 250 12 101 13 1 441
Seeverkehr 102 7] 103 193 | 180 289 - - 30 245 34 687 51 ’ 972 l 57 731
- - - - - - - 160 240 | 151 400 165 4 794 - -
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1958 Verkehrsbezirke Nr.25 und 26 17. Bezirksverkehr

Befdrderte Guter
Verkehrs- insgesant Versand Empfang
bezirk
Versand Empfeang Gutl Menge I Gutl Menge l Gutl Menge l Gut[ Nenge Gut | Menge l Gut! Henge I G—ut} Henge [ Gut[ ¥enge
VERKEHRSBEZIRK KR, 25: WESEL-DATTELN-KANAL (LIPPEKANAL)
2 22 | eo| 4932 112 652 | - - - - 193 2 - - - - - -
3/4b 1 032 - 80 1 032 - - - - - - - - - - - - - -
5b 13 427 - 80| 13 427 - - - - - - - - - - - - - -

8 11 630 - 80| 11 630 | - - - - - - - - - - - - -

9 13 296 173 80 12 792 82 344 112 160 - - 36 173 - - - - - -

10 297 - 80 297 - - - - - - - - - - - - - -
11/13 2 594 - 80 2 594 - - - - - - - - - - - - - -

1 10 785 - 80 9 143 94 1526 | 194 116 - - - - - - - - - -

15 33 805 - 80 17 829 82 4 400 112 11 576 - - - - - - - - - -

16 17 735 - 80! 16 716 82 101 94 663 112 255 - - - - - - - -

17 7 264 - 80 7 018 82 160 | 101 86 - - - - - - - - - -

18 13 348 - 33 97 80 8 720 82 310 101 4 133 - - - - - - - -

201 88 - - - - - - - - - - - - - -
19a 2170 - 80 1 868 101 302 - - - - - - - - - - - -
19b 1 849 - 80 1675 82 174 - - - - - - - - - - - -
20 10 067 153 | 80| 5222|101 4839 | - - - - 162 153 | - - - - - -
21 20 859 - 80 4 093 101 16 766 - - - - - - - - - - - -
24 57 952 902 70 847 75 79 90 133 94 593 90 302 94 600 - - - -

101 28 916 112 26 784 - - - - - - - - - - - -
25 4 687 100 4 687 - - - - - - 100 4 687 - - - - - -
26 10 220 - 94 2 953 | 101 3 372 | 112 374 | 121 521 - - - - - - - -
27 176 802 407 10 4 290 1" 400 9 515 101] 171 597 80 407 - - - - - -
28 2 852 7 018 | 101 2852} - - - - - - 9% 7018 - - - - - -
29 - 234 493 - - - - - - - - 101 234 493 - - - - - -
30 24 490 - 11 574 T4 754 91 685 93 246 - - - - - - - -~

100 554 101 20 827 123 850 - - - - - - - - - -

1 14 189 1 267 70 559 101 8 285 112 5 345 - - 101 1 267 - - - - - -
32/33 3 413 " 3 413 - - - - - - - - - - - - - -
34/37 5 825 - 1 1198 91 4 627 - - - - - - - - - - - -

38 21 929 65 467 80| 21 298 94 631 - - - - 100 27 661 | 112 26 562 181 11 244 - -
39 6 234 - 74 1 5 80 1249 91 3 910 - - - - - - - - - -

41 16 244 - 80 1197 82 14 919 100 128 - - - - - - - - - -
42/4% 14 237 - 80 T 757 82 1141 84 730 | 101 4 609 - - - - - - - -
44 1 257 903 - 1?8 70; %ZZ 82} 544 380 91 1 284 101 603 - - - - - - - -

4 - - - - - - - - - - - - - -

45 48 846 - 80 16 209 82 12 052 91 2 752 94 1 050 - - - - - - - -
1 10 463 e 4 7156 123 1 564 - - - - - - - - - -

46/47 6 439 - 80 3 008 82 651 9 1 342 94 1 030 - - - - - - - -

10 408 - - - - - - - - - - - - - -

50 775 - 80 715 - - - - - - - - - - - - -
52 /54 10 874 - 80 4 120 82 653 94 1219 101 4 882 - - - - - - - -
56 2 225 - 80 485 91 1 740 - - - - - - . - -7 - - - -
58 2 048 - 80 2 048 - - - - - - - - - - - - -
59 354 401 51 135 54 65 | 160 154 - - 101 401 - - - - - -
60 6 298 - 80 6 298 - - - - - - - - - - - - - -
Bund 1 855 885 311 684 10 4 290 11 5 585 33 97 51 135 36 173 80| , 407 90 302 94| 7 618

54 65 7 1 406 T4 1 829 75 9 100 27 661 101 236 161 112 26 562 162 1 534

80| 891 704 82 579 285 84 T30 90 133 181 11 244 | 193 22 - - - -

91 16 340 93 246 94 10 180 | 100 682 - - - - - - - -

101 | 282 940 110 3 364 112 49 902 121 3 521 - - - - - - - -

123 414 160 154 194 16 20 88 - - - - - - - -
98 | 67 923 | - | 80] 62770 | 8] 1312 | 101] 649 | 112 3192 | ~ | - -1 - -1 - -1 -

202b 240 - 123 240 - - - - - - - - - - - - - -
20%3n 287 - 123 287 - - - - - - - - - - - - - -
205% 1 444 700 92 1 444 - - - - - - 162 700 - - - - - -
212y 200 - 92 200 - - - - - - - - - - - - - -
213b 302 - 123 302 - - - - - - - - - - - - - -
223b - 12 467 - - - - - - - - 123 12 467 - - - - - -
231 23 036 1 491 883 11 300 33 100 T4 4 646 80 3 746 90 |1 467 631 92 1 440 100 70 | 101 113

91 3 005 100 885 101 1 731 122 46 123 20 481 162 2 148 - - - -

123 2 926 | 134 4 950 | 165 33 | 191 5 - - - - - - - -

194 235 | 195 391 | 197 37 - - - - - - - - - -

232 5 534 - 80 658 313 101 1 745 - - - - - - - - - -

233 45 316 363 33 200 T4 499 80 4 959 N 2 544 | 101 363 - - - - - -

100 1 410 101 16 544 112 1t 121 121 2 270 - - - - - - - -

125 14 572 § 181 1197 - - - - - - - - - - - -

236 1 782 2 209 9 752 101 339 112 635 123 56 80 888 | 123 1 321 - - - -

237 48 224 2 475 11 676 14 165 801 43 965 91 726 80 2278 | 123 197 - - - -

101 983 | 123 610 | 134 3 099 - - - - - - - - - -

283 /288 265 - 80 265 | - - - - - - - - - - - - - -
Ausland 126 630 |1 510 097 11 976 14 165 33 300 T4 5 145 80 3 166 90 [1 467 631 92 1 440 | 100 70

801 53 593 91| 10 158 92 1644 | 100 2 295 | 101 476 {123 34 466 161 2 848 - -

10 21 342 112 1 756 121 2 270 122 46 - - - - - - - -

1231 18 993 | 134 6 049 | 165 33 | 181 1197 - - - - - - - -

191 5 | 194 235 | 195 391 | 197 37 - - - - - - - -

Inageeant 2 055 125 |1 826 468 10 4 290 11 6 561 14 165 33 397 36 173 80 3 573 90 (1 467 933 92| 1 440
51 135 54 65 70 1 406 T4 6 974 94 7 618 | 100 32 418 101 236 637 112] 26 562
75 79 801008 067 82| 580 597 84 730 123 34 466 162 382 181 11 244 193 22
90 733 91| 26 498 9 1 644 93 246 - - - - - - - -
94 10 180 | 100 7 664 101 | 304 931 110 3 364 - - - - - - - -

112 54 850 121 s 791 12 . 46 123 21 407 - - - - - - - -

134 6 9 160 154 165 33 181 197 - - - - - - - -

191 5 | 194 351 | 195 391 [ 197 37 - - - - - - - -

201 88 - - - - - - - - - - - - - -

dar,t 24 365 1% 189 801 21 066 ' 82| 174 | 92 1 644 l 112] 652 I 123 | 12 467 I 162 700 l 193' 22 l - l -
Seeverkehr 123 829 - - - - - - - - - - - - -
VERKEHRSBEZIRK NR, 26: DATTELS-HAMM-EANAL (LIPPERANAL)

1 760 120 | 80 660 | 216 100 | - - - - 210 120 - - - - -

2% 362 2 332 80 162 123 200 - - - - 10 1 493 11 789 30 50 - -

3/4d 5 100 533 51 106 80 4 994 - - - - 1 533 - - - - -

Sa 3 332 2 838 82 3 332 - - - - - - 10 137 1 301 12 200 14 400

- - - - - - - 54 80 73 498 80 545 | 160 677
5b 3 187 3 359 10 057 80 1 575 82 555 - - 10 1 165 50 80 54 101 70 103
- - - - - - - - 2'173 ’5;&) 101 688 160 110 § 192 696

8 417 53 957 80 100 | 123 377 - - - - 10 7 113 11 230 12 1019 13 200
- - - - - - - - 14 1 820 41 180 80 276 82 426
- - - - - - - - 111 9 323 120 T 586 123 13 357 | 160} 5 243
- - - - - - - - 162 7 076 |170 108 - b - -

9 17 401 34 148 51 200 80( 13 185 82 4 016 - - 10 5 797 1 100 12 939 13 105
- - - - - - - - 14 1198 16 50 33 5 895 4 190
- - - - - - - - 54 186 80 507 82 100 111 285
- - - - - - - - 160 3 950 | 162 1 543 165 407 170] 11 977
- - - - - - - - 171 6§09 {195 310 - - - 2

10 100 - 10 100 | - - - - - - - - - - - -
11/13 18 488 6 518 80 13 715 82 4 173 - - - - 10 3 228 11 2 335 24 955 - -

14 10t 930 767 51 T3 80 95 766 82 6 091 - - 10 767 - - - - - -

—93 — .



17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirk Nr. 26 1958

Beftrderte Giiter
Verkehre— insgesamt Versana Enmpfang
bezirk
Versand Empfang Gut] Menge [ Gut [ Menge ] Gut] Menge I Gut ’ Menge Gutl Menge l Gutl Menge I Gut I Menge I Gutl Menge
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 26: DATTELN-HAMM-KANAL (LIPPEKANAL)
15 24 938 4 203 51 1278 80 14 810 82 8 080 t12 770 10 2 o;e 1 1 520 12 100 14 100
Z e - - - - - - - 24 465 | - |+ - - - -
16 19 677 1472 80 9 995 82 9 6§72 123 10 - - 10 518 Ll 954 - - - -
17 31 036 104 80| 28 923 82 2 113 - - - 30 104 - - - - - -
18 134 291 318 743 33 80 80 131 705 82 1703 101 803 10f 12 405 11 510 13 470 50 70
- - - - - - - - 70 1013 74 146 80 | 143 184 111 | 160 945
19e 20 989 250 801 13 444 82 1 055 103 6 430 - - " 200 14 50 - - - -
19v 1 752 - 80 1 246 82 149 103 230 166 25 - - - - - - - -
194 95 | 201 7 - - - - - - - - - - - -
20 135 29 145 82 135 - - - - - - 10 176 13 100 160 799 162 28 070
21 100 - 51 100 - - - -~ - - - - - - - - - -
24 24 932 19 020 90 2 552 94 22 187 162 193 - - 80 453 94 11 366 1o 7 201 - -
25 - 10 220 - - - - - - - - 94 2 953 101 3 372 112 374 121 3 521
26 33 073 100 29 450 101 3 623 - - - - 100 | 29 450 101 3 623 -~ - - -
27 20 722 511 11 100 70 2 175 72 12 760 101 702 73 215 194 296 - - - -
11 4 985 - - - - - - - - - - - - - -
28 - 1271 - - - - - - - - 94 127 - - - - - -
29 601 684 073 82 402 | 101 199 - - - - :g? 10 ggg 1014 671 797 102 710 | 112 857
30 2 649 92 929 80 1 867 82 534 195 183 197 65 T2 344 73 305 75 302 101 23 295
- - - - - - - - 123 339 | 194 249 | 197 68 069 | 211 26
31 - 103 042 - - - - - - - - 101 31 572 102 1 320 191 10 537 197 59 613
32/33 2 043 1 017 10 145 11 1258 51 640 - - 10 497 12 220 51 300 -
34/37 1619 104 1 1 619 - - - - - - 197 104 - - - - - -
38 12 523 97 116 103 12 523 - - - - - - 100 6 399 12| 69 696 181 21 021 - -
9 - 863 - - - - - - - 12 180 | 101 172 | 112 251 - -
42/43 15 209 621 10 2?: 80 3 023 82 369 103 10 872 160 621 - - - - - ~
210 7 - - - - - - - - - - - - - -
44 6 013 - 80 5 008 | 111 1 005 - - ~ - - - - - - - -
45 8 984 302 10 1415 80 6 135 82 1433 - - 12 75 50 51 160 70 | 162 106
46/47 5 374 4 414 80 4 832 82 542 - - - - 101 4 414 - - -~ - - -
48 669 1761 80 669 - - - - - - 100 580 101 1181 - - - -
49 1 310 - - - - - - - - 33 100 | 100 324 112 568 | 123 318
52/54 11 674 1 420 10 215 80 8 503 82 2 956 - - 162 1 420 - - - - - -
56 111 543 1717 10 2 210 33 150 54 14 80 1 391 11 324 12 196 33 420 101 557
82| 107 778 Z - s - - Z 162 220 - - z - - Z
58 1 584 - - - - - - - - 162 1584 - - - - - -
59 1 622 9 557 80 1 622 -~ - - - - - 10 1731 11 5 153 12 300 33 130
- - - - - - - - 162 1 474 165 571 197 198 - -
60 - 300 [ - - - . - - - - 12 300 | - - = - - -
Bund 610 232 1 493 641 10 5 376 11 2 977 33 230 51 2 397 10| 37 045 " 12 949 12 3 529 13 875
54 14 70 2175 72 12 760 80 | 363 330 14 3 568 16 50 24 1 420 30 154
82| 155 689 90 2 552 94 22 187 101 1 704 33 6 545 41 370 50 201 51 300
103 30 115 11 5 990 112 770 123 587 54 367 70 1116 72 344 73 1 358
162 193 166 25 194 95 195 183 74 146 75 302 80 | 144 965 82 526
197 65 201 7 210 711 216 100 9 15 590 100 7 T44 101 T44 249 102 2 030
z - - - - - - - 111 1170 553 | 112 74 006 | 120 7 586 | 121| 13 789
- - - - - - - - 1231 14 074 | 160| 11 470 | 162 | 41 493 | 165 978
- - - - - - - - 170 | 12 085 | 171 609 | 181 21 021 [ 191| 10 537
- - - - - - - - 192 696 | 194 545 | 195 310 | 197 127 984
- - - - - - - - 210 196 211 26 - - - -
98 | 33524 | - | 80| 21570 82| 1195 | - | - - - b= - - - - - - -
99/100 | 71 824 | - | 80) 6639 | 82| 5428 - | - - - 1 -1 -t - - - - 0= -
205b - 9 583 - - - - - - - - 24 1492 60 160 | 160 345 | 161 265
- - - - - - - - we2p s 5;2 165 305 | 170 1150 | 190 325
- - - - - - - - 5 - - Z
207v 320 2 471 51 320 - - - - - - 12 555 34 427 60 290 | 111 135
- - - - - - - - 160 25 162 439 - - - -
231 176 780 326 985 33 826 51 415 54 550 80 138 075 10 6 740 11 644 12 6 660 13 1 762
1031 31 914 112 473 123 64 134 3 050 14 6 577 16 955 24 22 047 34 26
183 0 193 1 194 326 195 112 37 15 51 49 54 884 70 1227
197 262 200 271 201 208 210 102 74 2 t21 80 123 380 93 2 498 94 36 119
214 100 | 220 30 230 1 - - 100 298 101 1 447 M 43 667 112 347
- - - - - - - - 123 3 160 26 495 162 13 323 165 3 164
- - - - - - - - 170 624 190 7 796 194 148 197 550
- - - - - - - - 210 13 350 | 211 777 215 2 592 - -
232 28 348 103 950 33 550 51 100 80 1472 103 24 972 14 165 24 450 74 03 80f 70 149
181 s!gg 195 225 197 90 199 35 94 2 007 101 2 446 160 28 096 215 134
201 - - - - - - - - - - - - - -
233 46 376 12 218 33 3 375 75 470 80 754 101 100 13 1217 51 951 60 150 T4 62
103 40 765 112 555 200 257 220 100 94 115 101 9 406 162 181 194 47
- - - s - - - - 197 89 - - - - < -
236 33 210 11 591 41 [ 51 250 80 1 395 94 805 12 100 14 396 41 99 54 343
103 26 377 123 16 134 1 400 190 62 70 334 94 1575 160 8 079 165 175
191 2(1_,; 195 619 196 225 197 1 044 194 195 | 210 245 } 211 50 - -
20 8 - - - - - -~ - - - - - -
237 21 880 22 013 1 211 33 1 552 51 130 80 19 375 51 200 101 12 520 120 405 194 207
122 264 123 348 - - - - 197 8 484 2n 197 - - - -
241/244 252 9 480 123 252 - - - - - 10 7 507 12 1973 - - - -
281 262 167 28 573 80 66 182 82 195 476 210 509 - - 10 242 1m0 741 1% 21 250 | 112 275
- - - - - - - - 194 971 1 197| 4 694 | 215 400 | - -
282 40 175 3 444 80} 32 305 82 7 870 - - - - 10 2 943 197 501 -
283/288 921 6 716 80 921 - - - - - - 10 4 988 12 996 197 501 215 231
293 759 369 80 759 - - - - - - 54 210 123 159 - - - -
Ausland 611 188 537 393 1 211 33 6 303 41 [} 51 1 215 10| 22 420 11 644 12 10 284 13 2 979
54 550 75 470 80| 261 238 82 203 346 14 7 138 16 955 24 23 989 34 453
94 805 101 100 1031 124 028 112 1 028 37 15 41 99 51 1 900 54 1 437
122 264 123 680 134 4 450 181 802 60 600 70 1 561 74 86 80| 193 529
1 183 130 62 191 211 193 1 93 2 498 94 39 816 100 298 | 101 26 560
194 326 195 956 196 225 197 1 396 111 65 652 112 622 120 405 123 162
199 35 200 528 201 1116 210 611 160 | 63 040 | 161 265 162 19 458 165 3 644
214 100 | 220 130 230 1 - - 170 1774 190 8 121 194 1 568 197 14 819
- - - - - - - - 210 | 13 595 | 211 1024 | 215 3 383 Z -
Insgesamt 1359 841 2 064 107 10 5 376 1 3 188 33 6 533 41 o 10 1 59 465 " 13 593 12 13 813 13 3 854
51 3 612 54 564 70 2175 72 12 760 14 | 10 706 16 1 005 24 25 409 30 154
75 470 80 | 712 534 82| 376 417 90 2 552 33 6 545 34 53 37 15 41 469
94 22 992 100 29 450 101 427 103 154 143 50 201 51 2 200 54 1 804 60 600
11 5990 | 112 1798 | 122 264 123 1267 70 2 677 72 344 73 1 358 T4 2 832
134 4 450 162 193 166 25 181 802 75 302 80 338 494 82 526 93 2 498
183 190 62 | 191 211 1 193 11,94 | 55406 | 1001 737 432 | 101 | 774 432 [102| 2 030
194 421 195 1139 196 225 197 1 461 111 1236 205 12 74 628 120 991 121 13 789
199 35 200 528 201 1123 210 1 322 123 14 176 160 74 510 161 265 162 60 951
214 100 | 216 100 220 130 230 1 165 4 622 170 13 859 M 609 181 21 021
- - - - - - -~ - 190 8 121 191 10 537 192 696 194 2 113
- - - - - - - - - 195 310 197§ 142 803 210 13 791 21 1 050
- - - - - - - - 215 3 383 - - - - - -
aar, ¢ 11 481 18 398 10 1 057 51 426 80 8 637 82 704 10 2 658 1 1 322 12 555 24 1 492
Seeverkehr 103 230 123 200 166 25 194 95 30 50 34 427 50 80 54 101
201 7 216 100 - - - - 60 450 70 103 13 340 101 688
- - - - - - - - 111 735 160 480 161 265 162 5 954
- - - - - - - - 165 305 170 1150 190 325 192 696
- - - - - - - - 210 196 215 26 - - - -

— 94 —



1958 Verkehrsbezirke Nr.24 und 27 17. Bezirksverkehr

Piache, | F h
Beftrderte GUter ische, | Fleisch, Weizen Roggen Gerate Hafer Mais Reis ilmen-
Verkehrs— insgesant auch Zuberei tungen Tichte
bezirk
v ] 2 10 11 2 13 14 15 16
Versand I Empfang E 1 v v B v [ H v < E v E v E v E
VERKEHRSBEZIRK NR. 241 RHEIN-HERNE-KANAL, RUHRKANAL UND DORTMUND-EMS-KANAL SUDLICH DER LIPPE (ohnme 27 und 28)
1a 116 - - - - - - - - - - - - - - - -
1 1555 3 218 - - . - - - - z z z z -
2 46 232 7 255 - 1770 - 441 - - z - - - . z N
3/4a t 182 - - - - - - - - - - - - - z
3/4b 18 210 2 824 115 | 1 210 - - - - - - z - z z z
58 18 837 - - - - - - - - - - - z z z
5 48 255 15 218 - 3 0396 - - - - - - - - 20 - |- 533
8 255 251 66 968 = - 1 784 - z - - z - z z 252 z 2
112 719 83 590 - - 1316 - - z z z z z - z - 34
238 451 87 745 - - - - - - - - - - - - z M
11/13 85 245 7 011 - - - 2 551 - - - - - - - - - z z
2 126 815 65 665 - - - 531 - - - z z z z z z z z
15 257 547 34 806 - - - 1687 - 703 | - - - z - z z z z
16 305 926 53 581 - - - - - - - - - z z z z z _
17 81 708 10 651 - - - - : : - - - - - 100 - - z
18 390 126 478 723 - - - 2 326 - - z . z Z - - - z z
19a 51 641 1 604 - - - < z - - - - - - - - - z
13b 11 321 120 - - - - - - - - - - - - - - -
20 115 785 431 921 - - - - - - - : 150 : z Z z z z
21 56 353 - - - - - - - - - - - - - N - -
24 571 736 - - - - - - 100 - -
25 902 57 952 - - - - - - - - - - - - - - -
26 19 020 24 932 - - - - - - - - - - - - - - -
27 7 629 10 010 - - 650 - 823 - - 50 - - - - - z z
28 2 040 15 285 - - - 60 579 - - - - - - - - - z
29 12 435 690 725 - - - - - - 100 - - z . - z z z
30 419 556 410 858 - - 336 375 | 1372 - - - - - - z - z z
3 475 179 079 - - - - 475 - - - - : . z - - z
32/33 74 172 10 427 - - 525 200 - 60| = - - N - - z z z
34/37 139 462 15 599 - - 259 - 3120 - - 99 - - - - - - -
38 65 282 209 721 - - - 143 - - - - - - - - - z z
39 146 628 12 847 - - - - 212 - - - - - - - - - -
41 817 1498 - - - - - - - - - - - - - - -
42/43 161 091 62 400 - - - - - - - . 100 N - - - 34 z
44 149 012 40 620 - - - - - - - - - - - - - 125 -
318 731 20 964 = - 399 150 - - - - - - N 178 150 | 301 -
46/47 335 558 3 530 - - - - - - - - - - - - - 18
24 752 2 303 - - 800 - - - - - - - - z - -
49 19 959 2 424 - - - - - - - - - - N - - -
24 518 - - - - - - - - - - - - - - -
52/54 480 528 17 953 - - - - - - - - - - - - - z
40 584 19 077 - - 200 - - - - c - . - - z z
56 802 775 23 076 - - - - - - - - - z z z z 85 z
53 214 535 5 554 - - - - - - - N - - - - - -
59 144 238 36 843 - - - - - 300 | 500 - - - - - 3 397 - 31
60 13 482 25 517 - - - - - - - - - - - - - -
Bund 7 841 782 |3 250 094 - - 3284 | 17199 | 6 581 | 1 504 | 600 149 250 - - 2718 | 3819 | 563 998
70 | 503 | - i - I - - - = L R | L N L | - 1 -1 -
98 1 317 479 1 31975 | - [ - oo ) - | | - 1 - | B L - = 15
99/100 | 1715025 | 1219 § - 1 = I = 1 = 1 = 4 = 01 =0 = | = & =1 20i =t - ] <t -
204b 241 1040 - - - - - - - - - - - - - - -
2050 5 802 35 049 - - - - - - - - - - - N - - -
207» 2 810 11 405 - - - - - - - 543 234 - - N 1127 - 1310
2110 177 250 - - - - - - - - - N - . - = M
212b 580 - - - - - - - - - . - - - - = -
223b 800 - - - - - - - - - - - - - 2
1 802 951 |1 173 567 - 5 - 919 - - - 848 900 - 2| - 4 T44 - | 8263
232 143 110 197 917 - - - - - - - - - - - - - - =
233 264 234 234 067 - - - 249 100 - - 100 661 N - - = - 1 242
2% 129 875 165 182 - - - - - - - 200 210 - - - - - 258
601 503 159 635 - . - - 254 - - z 199 - - - 600 - 522
241/244 30 012 4329 - - N 2 812 -z - - 328 - - - - - 2
711 475 7 323 - - N N - - Z - - - - - t
282 47 631 3 292 - - - 2 744 - - 125 : - - - z z z
283/288 13 511 1 747 - - - 744 - - - 243 - - - - = - -
293 122 386 55 352 - - - - - - - - - - - - 4 936 - 25
Ausland 2 877 098 |2 050 157 - 5 - 7 122 160 - — [ 2592 | 2005 - 2113 ] - | 11407 — {11 620
Inagesamt |17 783 623 15 905 181 - B S 284 T 24 921 1 6 681 1 1504 1 600 | 2 741 | 2 255 | 100 | 2 413 | 278 | 15 226 1 563 | 12 633
dar.:
Seeverkehr 136 04 7 - - - - . - = 114 - 43
| 436 043 6 379 | s ] 6o | bownd | sl em | P- 7 | | 1a
VERKEHRSBEZIRK FR. 27t DORTMUND
18 31 853 - - - - - - - - - - - - - - -
1 3 996 3 035 = = - - - 16151 - - - - - - z z z
2a - 110 - - - - - - - - - - - z z z -
2y 5 777 1 122 - - - - - - N - z z z Z z z z
3/8n 3 007 - - - - - . - - - - - - - - z z
Sa 687 - = - . - - - - - - - - = . -
5y 25 750 7 681 - - - 4 480 - 160 | - 500 180 - - - - z 51
6/7 138 - - - - - - : 2 - - - - - Z
8 75 885 50 620 - - 106 | 2 499 - 200| - 100 - - 290 - - _
82 515 40 611 - - - 1 752 - N - 65 - - 330 - - 1s
1/13 2 509 604 - - - 5 000 - - - - Z - 2z z z -
81 991 45 148 - . N - - - - - - z z z z
15 91 722 112 690 - - - 1836 - Z - - - z z Z
16 115 884 1 - - - - - - - Z - - - z
17 17 888 186 - - - 158 - 500 - - - - z z
18 60 500 |1 883 859 101 - - 3 882 N Z - - - - z z
19a 32 689 1784 - - N Z - 495 - - z - z z z
13b 9 177 - = - - - - z - z z z z z
20 71 717 57 359 - - 210 - N - - - - - z z z z
21 37 7 = = 570 | 6 017 - 1620 - 50 - - - - z - z
24 10 010 629 - - Z 650 - 823 | s0 - Z - - _ z z z
25 407 176 802 =z N 4290 | - 400 | - - - N . - - - -
26 511 20 722 - - - - - 100 - - - - - - - - -
28 is7 1048 - - - 575 - 397 | - - N - - - - = -
29 853 187 - - - 270 f- 300 - - - - - - - - -
30 3 313 159 016 - z 100 150 z - - - - - z z Z z z
31 2 307 38 560 - - 140 = - : - - - z - z z z z
32/33 108 19 593 - - - 205 - - - - - - - z z z z
34737 1 383 5 - = N : - - - - - - - z z z z
38 4 904 165 762 - - N - - z - - - - z - z z z
39 178 40 522 - - N 200 - - - - - - z - Z z z
41 - 54 - - - - - - - - - - - - - - -
42/43 8 003 6 486 - - - - 122 - - - - - - - - - -
42 5 303 - - = 60 - N - : - - z - - z - z
45 31 730 5 395 - - 875 75 - - - - - - Z z - z z
46/47 11 786 1 568 - - _ - - - - - - - z z z z z
4 2 358 0 346 - = - - - - - - - z z z z z z
49 883 2 = - - - - - - - z - - z z z z
50 222 - - - - - - - - - z z z z z z z
52/54 36 582 1146 - = - - - Z - - - - - - - - z
55 5 536 425 - - - - - - z z - z z - z z z
56 26 3% 7038 = - 122 - Z - - - z - z z z z z
58 7 108 1273 - Z M - - Z - - z z - z z z z
59 37 190 21 802 - z - 2008 | - 2498 | - |41 - - - z - - z
) 1708 8 586 - - - - - - - - - z Z z z - -
Bund 916 614 |3 792 472 101 = 3083 | 34 347 | 122 9 168 | 50 | 4 829 180 - 680 | - - - 66
98 1 47 405 | 616 - ] - [ - -1 - b =1 | P T I R PO
997100 | 25040 | 1666 | - | = T T T T e e O A I
204t - 70 - - - - - - - - - - . - - -
205% 3 008 10 780 - - - - z - z Z z z z
2070 1 760 5 244 - - - - - 2 {2016 1027 - N z z
21tp 130 65 - - - - - - - - - - -
231 155 713 182 709 70 - - 3172 - 2 822 852 599 - 2 793 2 93
252 148 137 257 - - N M - - 2 - - Z Z 2
233 63 386 21 302 40 - - 250 - 500 550 - - - 5 - -
236 94 02 1219 M - N < - 735 110 - - z 2 z z
o 30 733 23 225 - - - 245 - - - - - z z z z
241/244 3155 8 169 - - - 7 754 - - - z - - z - -
2 76 535 9 639 - - - - - - Z z z z z z
282 300 1 202 - - - 2 934 - 125 - - - - z z z
283/288 9 389 1738 - - - 1738 - - - - - - z z z
293 13 303 30, - - - - - - - - Z z z z z
Ausland 392 136 389 749 110 = B 76 093 - 2822 | - | 4088 2286 - 127193 ] - 7 33 &
Insgesamt 1481 255 {4 188 505 211 = 3083 1 50 440 | 122 | 11630 ] 50 18917 | 2 466 134131 - 7 33 134
dar.:
Seeverkehr 5 1 - - - 4 480 - 1835 | - 125761 1207 - - - - - 51
[ 5260 28 68 | | | | | [ -1 ! [ -1 [ oo




17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27
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noch VERKEHRSBEZIRK NR. 243

RHEIN-HERNE-KANAL, RUHRKANAL UND DORTMUND-EMS-KANAL SUDLICH

DER LIPPE (ohne 27 und 28]

282
283/288
293

Ausland

Insgesant

dar.:
Seeverkehr '

34/

w4
ptv:t - Bciv

42/1

46/

52/

1

B RN TR

282
283/288
293

1a - - - - - - - - - - - - - - - - -
1B - - - - - - - - - - - - - - - - -
3/2» - - - - - - 179 - - - - - - - - - -
4a - - - - - - - - - - - - - - - - -
3/4p - - - - - - - - - - - - - - - - -
58 - - - - - - - - - - - - - - - e -
5b - - - - - - - - 49 - - - - - - 191 -
8 - - - - - - - - - - - - - - - 1 212
- - - - - - 29 | - - - f 383 - - -1 so - -
- - - - - - - - - - 2225| - - - - - -
4 - - - - - - - - - - - - - | 150 - B
15 - - - - - - - - - - 425 ) - - - % 100 -
16 - - - - - - - - - - - - - - - - -
17 - - - - - - 527 - - - - - - - - - -
18 - - - - - - - - - - - - - - - - -
19a - - - - - - - - - - - - - - - -
130 - - - - - - - - - - - - - -
20 - - 326 - - - - - - - - - -
21 - - - - - - - - - - - - -
24 - - - 12 - - - -
25 - - - - - - - - - - - -
26 - - - - - - - - - - - -
27 - - - - - - - - - - - -
28 - - - - - - - - - - - -
29 - - - - - - - - - - - - -
30 - - - - - - - - - - 0] - - - - -
31 - - - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - - - - - - 305 - - - .- - -
38 - - - - - - - - - - - - - - - - -
39 - - - - - - - - - - - - - - - - -
H - - - - z - - - - - - - - - - - -
- - - - - - - - - - 100] - - - 57 - -
- - - . - - < - . - 835| - - - : - -
- - - - - - - - - - 130] - - - - - -
8 - - - - - - - - - - - - - - - - -
49 - - - - - - - - - - - - - - - - -
0 - - - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - - - T - - - - - 15 - - -
5 - - - - - - - - - - - - - -
56 - - - - - - - - - - - - - -
58 - - - - - - - - - - - - -
59 - - - - - - - - - - - - - 353 - -
§0 - - - - - - - - - - - - - - z - -
- - - - - - 281 - 49 - 72131 - - 15 910 292 212
7 v - - - - - b - L e R | L N B I R B - !
% | - - - - - 0 - = -0 - L I B | =1 =1 w it - - |
99/100 1 - - - S N R L R B - - - R I B B -
204b - - - - - - - - - - - - - - -
205b - - - - - - - - - ~ - - - -
207b - - - - - - - - - - - - - -
211 - - - - - - - - - - - - - -
2125 - - - - - - - - - - - - - - -
223y - - - - - - - - - - - - - - -
231 5 - 16 - - - - - - - - - -
232 z - - - - - - - - - - - - -
233 - - - - - - - - - - - - 75 - -
236 - - - - - - - - - - - - - - -
37 - - - - - - - - - - - - - - -
5 = 16 - = - = - = - - - - - 75 - -
5 - 16 - - - 281 - 49 672 | 7 9451 - - 15 11 085 292 212
- - - e R L % I T I I (U N I R Y -
noch VERKEHRSBEZIRK KR. 27: DORTMUND
1a - - - - - - - - - - - - - - - - -
1% - - - - - - - - - - - - - - - - -
2a - - - - - - - - - 10| - - - - - -
2b - - - - 558 - - - - - 235 - - - -
3/4b - - - - - - - - - - - - - - -
58 - - - - - Y - - - - bt - - - -
5b - - - - - 2 - - - 1521 « - - -
6/7 - - - - - - - - - - - - - - - -
8 - - - - - - - - - - - - - - - -
- - - z - - 2 - - 801| 8 833 - - - -
- - - - - - - - - - 2 273 - - - -
- - - - - - - - - - 1142 - - - -
- - - - - - - - - - 300 | - 200] - - - 250
- - - - - 259 - - - - - |02 - - - - s
- - - - - - 282 - - 45 246 | - - - - - -
. - - - - - - - - - - - - - - - -
b - - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - - 5 - - 395 350 | - - - - - Z
1 - - - - - - - - 395 - - - - - - -
¢ - - - - - - - z - - - - - - -
- - - - - - - - - 611 - - - -
- - - - 08 - - - - - - - -
- - - - - - 05§ - - - - - -
- 2 - - - 222 - 103 - - - -
2

Ausland

Insgesamt

dar,:
Seeverkehr
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w
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5
z z z 5 8
- - - - - 4528
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- - 163 - - - |
z 34 z z z z z
z z - sou | - 92 -
3 z < - O 9 952 : .
6 - - - - - 3 516 -
- - - - 367 227 | 34 - 3 021] 14 763 [ 102 | 24 700] - - 250
w1 - - - R T L L T I T B S ) S T T B -
99/100 1 - - - R N B N L | - - - wlo- 1 - 1 - - |
204b - - - - - - - - - - - - - - - -
205b - - - - -- - - - - - - - - - -
207b - - - - - - - - - 999 - 122 - -
2116 - - - - - Z - - - 130 - - -
231 - - 26 2 2 - - - - 5 534 - - szl - -
232 - - - Z 22 - - - - 279 - - - - -
233 - - - - - - - - - 9 077 - - - - - -
236 Z - - - - - 26 - Z 250 YR 203] 102 30 -
37 - - - - - - - - - 1 925 - - 458{ - z - -
- - - - - - - - - - - - 15 - - - -
Z Z 26 2 21 - 26 - - 15 194 T | < 2896 102 - 36 -
2




1958 ~ noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27 17. Bezirksverkehr

Andere.

Nicht bes.gen. rn
Nahrunge- kleze und Scawefel

hndere tier. und ; Senwefel-
and Futberaehl | ULeneR | pyyperqiptel pflanzliche disenerze kies piless
Genufmittel aus Geireide Rohstoffe abbrande Yerkehrs-
bezirk
38 39 4 50 51 54 60 70 71 72

I EREN K P v E v z v E v E v [ = E v | &

Wein,
Vost

noch VERKEHRSBEZIRK NR. 24: RHEIN-HLRHE-KANAL, RUHRKANAL UND DORTMUND-EMS-KANAL SUDLICH DDR LIPPE (ohne 27 und 28)

- - - - 1a
- - - - 15
- - - - /2!7
- - - - 3/4a
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- 407 - 60 1113
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146

IS
5
w
5

2

IR L N NN NN NN
3

528
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[
[l
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@
[
-3

©
w
I

@
o
3
@
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[T T L R e A T T R S T B B 1 - | - [ R | 70
| = 0= 0=1 =% = 1 = 1 = 1= 4= 1 = 1 = t= 1 = 1 =1 - - - - 98
- - t=- - - - [ B T A - -1 - Po- - 1 99/100
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 204b
- - - - - - - - - - - - - 101 - - gg;:
- - - - - 1 - - - - - 27 - -
z z - - - - - ZS - - - - - - 3 Z - - 211y
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 212y
- - |- - - - - - - - - - - - - - - - 223b
Z - f- - 36 - - - 511 - 150 - - - 765 171 43 859 - 18 031 231
- - - - - - - - - - - 2 - - 138 195 - - 2 130 232
- - - - - - - - - - - - - - 207 686 - 654 233
- -] - - - - - - - - - 2 - - 17 724 - - 236
- -] - - - - - - - - - - - 102 38 476 - - 43 271 237
z PO - Z - - - - - - - - - - - - - 241/244
z N - - - - - - - - - - - 956 - - 6 196 2
- - |- - - - - - - - - - - - < - - 282
- - |- - - - - - - - - - - - - - - - 283/288
- - |- - - - - - - - - - - - 40 103 - - 10 272 293
- - - - 36 - - 175 511 - 150 4 - 102 [ 1 212 139 43 859 - B5 554 Ausland
M R ) 136 150 94 75 | 928 37 752 4 197 | 6 488 | 1 742 900 44 188 6 787 1231 696 | Insgesamt

| - - - [ B 3 828 - I o 1 - 1seoversenr

T T O R R Ry iy

noch VERKEHRSBEZIRK NR. 27: DORTMUKD

- - - - - - - - - - - - - 1a
z Tz z - - - - - - - - - - - - 1B
. Z z Z - - - - - - - - - - - - - 28
z z - - - - - - - - - - - - - 2%
S 3 I I o A R - R T 2 R R A
- O D - - - - - - - - - - - - 58
- it - - - - - - - - - - - - - 55
- S z - o - - 3 - z z : 6 - - 10 521 °/Z
z O . - - 100 - - 36 - - - - 20 762 - - 5.
z - - < - - 11 - - 2
- JE TR @3 - - - - 5 | - n - )39 - - : i
- O Z - - - - 2 - - - - 10 649 - - - 1@
S I - I N S R I RN (R : : 87 56 : : : i
z A e e z z : S it : - - : z : z z ®
z . - - - - - - 742 - 1798 151 - - 1799 8
: - - - - - - - - 365 - z 186 15a
z - - - 4 - - - - z - - - 181,
z N A - : : . : : : : : - :
D (e I : 1 3 S O : : : : : : B
- - - v - 1 - - - -
: i I B z z z z M z z 199 z : z : %
Z I I I : Z - : - z : Z Z 2175 - - 12 760 28
- P e z - - Z - - - - - - - - - 28
- S - - - - - - - - - - 3 675 - : - 29
z N - - - - - - - - - - 16 921 - - 3o s 30
z PO I - - - - - - - - 552 - 2 - - 2 51
- O - - - - - - - = - 73 - - 9 657 32/33
z N I z - - - - - - - 124 - - 688 54731
z [ e ) Z - - - - - - - - - -
- - - - - - - - - 39
- - 1= - 2 701 - - - - - - - - - - - b
z b I Z - - - - - Z - - - : - 42/43
z S [ - - : - - z - - - - - - - - P
z S I - : z z - - - z - - - p - 45
- [ z : z z - - - - - 264 - - - - - ¢s/:;
z N e - - - - - z - - - 24 373 - z -
z B I : z z - z - z - - - - - - 49
RS = R I O e : : ' : ' 2/
z [ I - - - - : : : B - _ - .
z i Il z - - - - z - - - - - - - 35
z b z z - - - z - - - - - - 56
Z N I I z z - - - - z - z B z - 38
z A I - - z : Z z : - - - - - 59
z i - z N - Z - - - - - - - - - 60
- =T 35 T o515 | 459 - - p i 54 | - T o29 99 | + 977 598 - " Ties 430 Bund
T T e e L F S E N S A A R E N S B | - | - | 98

'
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'
'
|
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'
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'
'
'
'
v
]
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2
8

z i z z z z z z z z z z z ' z z z 2050
z PR e Z - Z - - - - - - - - - - 207b
z - - - - - z - - - - - - - - 2116
7 P A - : - z - - - - 4 578 231
P IR B I B I N e - A R : Dot %
T I I z - - - - - - - - - - : 3 524 2
L2 S I I AL M S I Z B S Mot z z - ;
z . - - z z - - - - - - - - - - 2417244
D I - : : : : : : 2
i z - z z z z z - - _° - - - - 282
O R - - : - z - - - - - - - : 23/268
R N o e N e e : - : : : : ]
~ = = - 0 2 142 - 168 481 - - 9 114 Ausland
22! 4 7 1 2 231 - - - 56
222 T T T & 171746 | 459 = - = 7] <0 1 o EEadl 799 | 2 186 079 B T 1775 544 | insgesamt
dar.s
N O O T (R BT O [ B I R AR R | - N e .




17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27 1958

Rohes Lrdol,
Kupfer- Anders Eisenschlacken Mangan- Stein- Steinkohlen~ Roh~ Braun- -
arze Erze zur Verhittung erze Steinkohlen kohlen— oke braun- | kohlen- e
Verkehra- brikette kohlen koke Konlonaaer
bezirk
73 T4 75 76 80 81 52 83 85 90
v v E v E B v E v v E E v v B
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 24: RHEIN-HEREE-KANAL, RURRKANAL UND DORTHUND-E¥S-KANAL SUDLICK DER LIPPE (ohne 27 und 28)
1a - - - - - - - - 116 - - - - -
1% - - - - - 1555 - - - - - - -
2b - - - - - 29 832 - - 4 152 - - - - -
3/4a - - - - - 160 - - 142 - - - - -
374 - - - - - 10 265 - - 4 279 - - - - -
5a . - - 1793 - - 17 044 - - - - -
5b - - - 39 070 - - 6 887 - - - - -
8 - 1 686 472 223 784 - - 14 787 - - - 153 -
- - - 45 459 436 - 20 159 - - - - 8 087
10 - - - 232 507 - - 1755 - - - - 82 932
11/13 - - - 50 659 - - 27 300 - - - - 923
12 - - 4 440 1827 774 - 200 278 458 - - - - 12 062
15 - - - 207 817 - 133 37 563 - - - - 1075
16 - - - 215 816 - 384 65 116 - - - - 50 701
17 - - - 239 | 4 743 - 29 114 - - - - -
18 - 194 - 338 932 459 - 40 729 - - - - -
19a - - - 7 820 - - 8 843 - - - - -
2 : - : i | : P ' : :
- - - - - 9 - - - - |e29 156
21 - - - - - 14 560 - - 2 8oz - - - - 9
24 - - 10 - 459 308 - - - - 7 705
o - - - - - - - - - - - 302 733
26 - - - - - - 453 - - - - - - - 2 552
27 - - - - - - - - - 5 455 - - - - Z
28 - - - - - - 255 802 - - - - - - 177
29 ~ - - - - - 12 335 - - - - - - - -
g? 320 1694 - - 4 058 - 234 896 | 1196 - 52 961 - - 848 22 659 -
32/33 - - - - - - 34 705 - - - - - - - -
34/37 - - - - 3 765 - 976 - 176 - 2 509, - - -
38 - - - - ~ - 19253 | 1 346 - 35 139 - - - - -
39 - - - - - - 16 455 - - 36 639 - - - - -
/43 - - z z z : 67 713 - - 7 - z - - s
4 - - - - - - - - 58 788 - - - - 0
44 - - - - 1963 - 8 648 - - 10 295 - - - 203 47 o
45 - - - - - - 122 774 - - 99 691 - - - 6 163 -
46/47 - - - - - - 90 371 - - 50 699 - - - - 2 215
48 - - - - - - 7 852 - - o 935 - - - - -
19 - - - - - - 11 361 - 2 008 3 gsa - - - - -
5% - - - - - - 10 356 - - 2§11 - - - - "
52/54 - - - - - - 110 221 - - 102 362 - - - - -
55 - - - - - - 14 702 - - 3 600 - - - - -
6 - - - - - - 180 361 - 883 333 194 - - - - -
58 - - - - - - 175 523 - - 771 - - - - -
59 - - - - - - 61 548 - - 35 082 - - - - -
60 - - - - - - 4 380 - - 610 - - - - -
Bund 320 3 380 - 5 106 | 10 280 60 4586 969 | 5 982 3608 1475 231 - 27509 848 29 480 [438 650
70 ] - I - | - 1 - | - | - t - I - I - | - | 1 - i - 1 - | - t
98 - [ N 1 - { 204560 | - | - Po102.191 1 - - - | - 1
99/100 1 159 - | - 1 2ed | - | - b 156 630 | - | - boviam o - I | - 1 - i t
204b - - - - - - - - - 221 - - - - -
5050 - - - - - - 510 - - 2 182 - - - - z
2076 - - - - 111 - - - - 808 - - - - -
211y - - - - - - - - - - - - - - -
212b - -, - - - - - - - 580 - - - - -
223 - - - - - - 800 - - - - - - - -
231 - - - - 351 - 430 445 | & 903 - 32 854 - - - - 6 615
232 - - - - 23 156 - 105 866 453 - 516 - - - - -
233 - - - 10 248 | 7 652 - 185 274 85 - 4 749 - - - - -
236 - - - - - - 8 12 - - 2 529 - - - - -
237 - - - - 12 864 269 550 106 | 1 913 - - - - - - -
41/244 - - - - - 1353 - - - - - - - -
28 - - - - - - 656 014 - - 45 498 - - - - -
282 - - - - - - 44 523 - - 500 [ - - - - -
293/288 - - ~ - - - 2 be2 - - 2 311 - - - - -
293 - - - - - - 4843 - - 7 018 - - - - -
Ausland - - — 10 248 | 38 134 209 27020 028 | 7 454 - 190 266 - - - 6 015
Insgesant 479 3 380 - 15 578 | 48 414 329 7427 495 475 744 3 608 |1 589 159 - 2 509 848 57 185 [452 970
dar.:
Seeverkear - - - - b 50 ¢ 405 - - 25 857 - - - -
noch VERKLHR3BLZIRK NR. 27: DORTWUND
1a - 4 413 - - - - 27 - - - - -
1b - - - - - - - - - - -
28 ~ - - - - - - - - - -
2% - 1 631 - - 1 .69 - - - - -
3/4b - 679 - - 279 - - - - -
Sa - - - - 2753 - - - - -
EN - 1667 - - 1755 - - - - -
5/7 - - - - = - - - - - - - -
8 - - - 631 4 861 5 39 - - oo - - - - -
- - 123 - - 192 - - 8 826 - - - - -
1/13 - - - - - 1 859 - - AR50 - - - - -
1 - - - - 1357 24 106 - - 42 351 - - - - -
15 - - - - 22 716 45 248 - - 26 485 - - - - -
16 - - - - - 13 552 - - ag 157 - - - - -
17 - - - - - 3 893 - - 7 950 - - - - -
18 - - - - 66 417 36 520 - - 3570 - - - - -
19a - - - - - 9 442 - - 14 531 - - - - -
130 - - - - - 3 108 - - 2128 - - - - -
20 - - - - - 4572 - - 4 244 - - - - -
21 - - - - - Z - - 158 - - - - -
24 - - - - - - - - 5 455 - - - -
25 - - - - - 407 - - - - - - - -
26 215 - - - - - - - - - - - - -
28 - - - - - - - - - - - - - -
29 - - o3 - - - - - - - - - - -
30 - - 4 730 - 1172 - - - - - - - - -
31 - - - - - - - - - - - i - -
32/33 - - - - - - - - - - - z z z
34/37 - - - - - - - - - - ' - - -
38 - - - - - - - - - - - - - z
39 - - - - - - - - - - - - - -
41 - - - - - - - - - - - - - -
12/43 Z Z - - - 460 - - 3793 - - - - -
44 - - - - - 751 - - 1817 - - - - -
45 - - - - - 3 084 - - 4174 - - - - -
46/47 - - - - - 1 820 - - 1 688 - - - - -
48 - - - - - - - - 723 - - - - -
49 - - - - - - - - 687 - - - - -
50 - - - - - - e - ot - - - z z
52 - - - - - 9193 - - 5 982 - - - - -
/2‘; - - - - - 3125 - - 2 328 - - - - -
56 - - - - 3 306 5 135 - - 7 779 - - - - -
58 - - - - - 5 469 - - 1 207 - - - - -
59 - - - - - 1 645 - - 998 - - - - -
60 - - - - - 1 708 - - - - - - - -
Bund 215 - 4876 | 25 044 | 99 329 - 192 405 - - 236 364 | 5 455 - - - -
98 1 - - 1 - 1 - | - i - { 9776 | - I - Lo31322 1 - 1} - | - [ - |
29/100 | T T S T - I 23600 & - | - 1 13800 -t - [ L
204b - - - - - - - - - - - - - - -
225p - - - - - - - - - - - - - - -
2076 - - - - - - - - - - - - - - -
11b - - - - - - - - - - - - - - -
31 - - 985 - 48 w0 5 604 | 49 207 - - - - - - -
232 - - - - - - 1340 | 1 230 - - - - - - -
"33 - - o - - - 335 - - - - - - - -
236 - - - - - - 1432 - - - - - - - -
237 - - - - - 9615 - 6 058 - - - - - - - _
1/2 - - - - - - - - - - - - - - -
4 /24? - - - - 2 270 - 5149 - - 71 027 - - - - -
"2 - - - - - - 452 - - - - - - - -
a3 z z - - - - 2% - - - - - - - -
e3.2 8 - - - - - - 2 - - % Y0 z Z z Z -
waland N z Toiz - 1933 640 18 765 | 50 457 - 74 767 - bl
Irsgesat o1 - 5 888 | 25 044 [111 (62 640 244 506 | 50 457 - 43 083> [ 5 aos - - - -
dar,:
N T . s |- . e A

reeverkehr -




1958 noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27 17. Bezirksverkehr

Andere .ineral-
Gasol, olderivate,

Dieselol Mineralol-

ruckstande

Rohe und be- Gewohnliche Kalk u.uips
arbeitete subor gum | Zement,

Benzin Benzol Lrde. Mull,
Ratursteine Kies, Sand Dungen Hortel Schutt

Verkehrs-
bezirk

91 92 93 94 100 101 102 103 104
v E v E v E v E v E v E v E v v

noch VERKEHRSBEZZIRK WR. 24: RHeIN-HURNE-KANAL, RUHRKANAL UND DORTWUND-EMS-KANAL SUDLICH DER LIPPE (ohne 27 und 28)
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17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27

1958

Verkehra-

Steln-
und
Siedesalz

Tonerds,
Banxit,
Kryolith

Andere
mineralische
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Soaa, Farben
und
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1958 noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27 17. Bezirksverkehr

Stick-
stoff- I'isch-
dunge- dunger
mittel

otammnolz Faser-
¥flanziiche} wber 1,5a holz,
werbmittel lang, Papier-
Baustangen holz

Andere
Dunre~
mittel

Schnittholz, _ Zellstof?,
ggéﬁ:{‘l‘:n . FaBholz, S:i:n Holzschliff,
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Grubenholz
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17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27

1958

Kunstliche Rohed. Alteisan Eisenbahn—
P;plor, Beton~ Steine, las, E 1532“' Halbzeug Abrmfl oberbdu- gtnb-i\md
. appe waren Platten, Gleawaren = aue otahl alle von zeug aus ormelisen
Verkehra- legierungen %
bobapch Rohren slorung Eisen und Stahl und-atanl
171 180 181 183 190 191 192 I 193 194
v [ = E v E v [ & v ® v B v [ = v E v [ &
noch VERKEHRSBEZIRK NR. 24: RHEIN-HERNE-KANAL, RUHRKANAL UND DORTMUND~ENS~KANAL SUDLICH DCR LIPPE {ohne 27 und 28)
ia - - - - - - - - - - - - - - - - -
1 - - - - 163 - - - - - - - 3 055 - - -
2y - - - - - - - 815 - - - - 4 865 - - -
3/4a - - - - - - - - - - - - - - - -
3/4b - - - - - - - - - - - - 1539 - - - -
5a - - - - - - - - - - - - - - - - -
5b - - - - - - 151 - - - 1131 200 4 - -
8 - - - - - - - - 5 981 - - - -
3 - |19 - - - - - - . - 461 501 - 20 -
11/13 - - - - - - - - - - - - - - - - -
:; - - - - 1150 - - - - - - 2 648 | 25 083 - 161 668 | 8 364
18 - - - - - - - - - - - 6296 | 1683 - - - -
17 - - - - - - - - - - - 100 170 - - - -
18 - - - 120 - - - - - - - - 3 225 - - - -
19a - - - - - - - - - - - - 1 604 - - - -
;gb - - - - - - - o - - - - 120 - - - -
- - - - - - - 5 63 - - - - - -
21 - - - 611 - - - &% - - 8 z 29 - - 482 z
28 - - - - - -
25 - - - - - - - - - - - - % - - - - -
26 - - - - - - - - - - - - - - - - -
27 - 103 - - - - - - - 701 - - - - - - -
28 - - - - - - - - - - - 255 - - - - -
29 - - - - - - - - - - - - - - -
gt‘v - - - - - - - - - - - 710 | 5 782 - 56 45
32/33 - - - - - - - - - - - - - - - - -
34/37 - - - - - - - - - - - - - - - 202
38 - - - - 14 060 - - - - - 142 - - - -
39 - - = - - - - - - - 562 - - - -
it - - - - - - - - - - - Z - - - -
42/43 - - - - - - - 56 743 - - - 9 815 - - - -
44 - - - - - - - 1304 - 21 - 614 | 2 365 42 - - -
45 - - - - - - - 210 - 126 838 813 | 5610 - - 977 121
46/47 - - - - - - - 25 - - - - 1230 - - - -
48 - - - - - - - - - - - - 526 - - - -
49 - - - - - - - - - - - - - - - 182 -
50 - - - - - - - - - - - - - - - - -
52/2: - - - - - - - 2 749 - 4 746 - 3 389 | 14 497 278 - 2 797 -
- - - - - - - - - - - - - = - is -
56 - - - - - - - - - - - - 12 742 - - 210 -
58 - - - - - - - - - 124 - - 2 457 - - - -
59 - - - - - - - - - 428 - - 285 - - - -
60 - - - - - - - - - 6 967 - - - - - 305 -
Bund - 12 o024 - 731 115 373 = - 8 945 743 [13 118 893 |14 825 [115 526 1021 165 o312 1 8732
70 - - - - - - 1= 1 - | - | - [ 503 | - | - || - 1 - 1
98 -0 - 1 - - - t- 1 - § - I - 1 525 ~ | 30804 | - | oy | -} 272 |
99/100 - 1 - 1 - - - - -t 558 i ro- | - 1 391t s 1 - | 4v90 | - 1
204 - - - - - - - - - - - - - - - -
205b - - - - - - - - 38 - - - - - - 52 -
207% - - - 137 - - - - - - - - 768 - - - -
2110 - - - - - - - - - - - - - - - - -
212b - - - - - - - - - - - - - - - - -
223b - - - - - - - - - - - - - - - - -
231 - - - - 1160 - - 7 856 1 589 747 3260 | 1 454 | 31 052 692 215 4 084 42
232 - - - - - - - 4 300 = - 300 - 4 361 - ~ 269 -
233 - - - 107 - - - s 1046 - = - 9 712 - - 51 -
236 - - - 89 - - - 234 - 647 443 - 5 101 559 - 3 570 -
237 - - - 75 - - - 9 422 - 1108 - 4653 | 2414 - 80 95
241/244 - - - - - - - 746 - - - - - - - -
21 - - - - - - - - - 2 785 - - - - - 71
282 - - 1015 - - - 733 - - - - -
283/288 - 240 - 540 261 556 - 758 - - - 283 -
293 - - - - - - - |15 8u3 - 1576 - 468 - 2 151 - 2 184 -
Ausland - - 240 408 | 1 160 - 139 916 2934 | 7419 4 003 | B 066 | 53 408 5 202 215 [ 11 473 308
Insgesant - 202 240 139 116 533 - -~ T49 219 3 677 |20 537 5 421 |23 729 200 <62 4 751 47e | 22 475 | 9 »12
dar.:
Seeverkenr | - | - | - 137 163 I 38 - - - 21 478 200 | 4| 52 -
noch VERKEHROSEZIRK NR. ¢7: DORTLUND
1a - - - - - - - - - - - - - - - - -
b - - - - - - - 1360 - - - - 1497 -
’a - - - - - - - - - - - - - - - - -
2p - - - - - - - - - - - - 329 - - 1903 -
3/4b - - - - - - - - - - - - - - - 1385 -
5a - - - - - - - - - - - - - - - 954 -
5p - - - - - - - 286 - 159 - - 2 054 - 102 | 15 477 -
6/7 - - - - - - - - - - - - - - 138 -
8 - - - - - - - - - 5 819 - - 2 248 - - 478 -
9 - {4855 - - - - - - 650 | 3 120 273 - 280 - - 7 834 -
11/13 - - - - - - - - - - - - - - - - -
14 - - - - - - - 381 - 101 10 376 - 18 658 - - 2127 | 2378
15 - - - - - - - 30 - - - 102 - - - 181 <
1% - - - - - - - - - - - - 121 - - 5 872 -
17 - - - - - - - - - - - - - - - - -
i8 - - - - - - - - 11 630 - - - 102 - - - -
19a - - - - - - - - - - - - 213 - - 418 -
19b - - - - - - - - - - - - - - 299 -
20 - - - - - - - - - - - - 214 - - 840 -
21 - - - - - - - - - - - - - - - - -
24 103 - - - - - - - - - 701 - - - - - -
2 - - - - - - - - - - - - - - - - -
26 - - - - - - - - - - - - - - - 296 -
28 - 15 - - - - - - - - - - - - - - -
29 - - - - - - - - - - - - - - 8 -
30 - - - - - - - - - T 914 1 863 -
31 - - - - - - - -
32/33 - - - - - - - - - - - - -
34737 - - - - - - - - - - - - - - - - -
38 - - - - 1003 - - - - - - - - - - - -
39 - - - - - - - 59 - - - - - - - - -
41 - - - - - - - - - - - - - - - - -
42/43 - - - - - - - 113 - 91 - - - 4 - 892 -
44 - - - - - - - 162 - - - 251 - - - 773 -
45 - - - - - - - 21 - 33 - 150 - - - 7 966 -
46/47 - - - - - - - 38 - 42 - - 281 58 - 169 -
48 - - 118 - - - - - - 16 - - - - - 1225 84
49 - - - - - - - - - - - - - - - 141 -
50 - - - - - - - - - - - - - - - 217 -
52/54 - - - - - - - - - 1105 - 203 380 17 - 10 709 -
55 - - - - - - - - - - - - 425 - - 83 -
56 - - - - - - - 2 382 - - - - 2 321 - - 302 -
58 - - - - - - - - - - - - - - - 167 -
59 - ] - - - - - - 987 - 478 - - - - - 3 699 -
60 - - - - - - - - - - - - d - - - =
Bund 103 |4 870 118 - 1603 - - 5477 113 640 110 964 |11 350 706 | 29 540 179 102 1 74 913 | 2 462
8 [ - - - - b= 1 5% 1 - 1 - i 43 - ! 254 1 - | = t 39191 218 |
99/100 b= - - - - - - - f - | - i - I ] - - 1 - I - i
204b - - - - - - - - - - - - - - -
205b - - - - - - - 300 - - - - - 359 -
207b - - - - - - - - - - - - - 761 -
211b - - - - - - - - - - - - - - -
31 - 129 - 15 0 5 1128 8 024 | 10 349 21 824 | 9 208 642 32 549 | 5 462
232 3 - - - - - 752 | 11 577 - - i 296 30 10 396 31
333 - - - - - - - e - 242 14 026 | 1 605
236 - 107 - - 650 - 12 750 527 - 28 750 64
237 - - - - - 1186 350 | 6 005 1732 - 1453 | 6 249
241/244 - - - - - - 249 250 279 - - - 500 165
B - - - - - - - - 1342 45 - - - 199 2 728
282 - - - - - - - - - 237 202 - - - 656
283,258 - - - - - - - - 286 - - - - 2 286 -
293 - - - - - - 110 - 3 201 - 100 - 344 4 483 -
Ausland - 168 - 107 15 0 5 3 323 9 676 | 45 789 303 | 3385 | 11 766 7387 - 95 762 | 17 240
Insgesant 103 15 038 118 107 | 1618 0 5 9 336 |23 316 | 56 753 (11 636 | 4 091 | 41 560 1566 102 1174 594 [19 920
dar, :
Seeverkehr I - } - - - - - I - I 286 1 660 159 - - 2 383 - l 102 ' 21 81 -
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1958 noch: Verkehrsbezirke Nr.24 ynd 27 V7. Bezirksverkehr‘

Rbhren und Andere Bauwerks-

Rohre aus Eisen- und GieBerei-und| Maschinen, teile aus

Eigen und Stahldraht Walzwerke- Apparate Eisen und
Stahl erzeugnisse Stahi

Andere
Eisen- und
Stahlwaren

Bleche und
Platten aus
Eisen und Stahl

Rohkupfer, Rohzink, T
Blocke aus Kupfer- Zink-
Stahl
legierungen Verkehrs-~
bezirk
195 196 197 198 199 200 201 202 210 [ .en

v ¥ v [ = | v E v v [ | v | ® R E v I ENERE

noch VERKEHRSBEZIRK NR. 24: RHEIN~HERNE-KANAL, RUHRKANAL UND DORTMUND-E.S-KANAL SUDLICH DER LIFPE (ohne 27 und 28)

- - - - - - - - - - - - - - - - - - 1a
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 1b
- - - - - - - - - - - - - - - - - - /2b
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 3/48
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 3/4n
- - - - - - - - - - - - - - - - - - £
- - 365 - - - - - - - - - - - - - - - 56
3 034 153 | 2 453 - - - - - - - - - 19 - - - - - 8
3 552 - 2 701 - - - - 160 - - - - - - - Z - - 9
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 10
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 1/13
266 815 935 95 | - - - - - - - 56 - - - - - - 14
- - 542 - 42 - - - - - - - - - - - - - 15
- - 2 232 - - - - - - - - - - - - - - z 12
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 17
- - 1364 - - - - 51 - - - - - - - - - - 18
- - 315 - - - - - - - - - - - - - - - 13a
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 19b
- - 693 - - - - - - - - - - - - - 20
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 21
- - - - - - - - - - 24
- - - - - - - - - - - - - - - 25
- - - - - - - - - - - - - - - 2
- - - - - - - - - - - - - - - - - 27
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 28
Z - - - - - - - - - - - - - - - - - 29
- - 103 - - - - - - - 124 807 - - - - - - 30
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 31
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 32/33
- - - - - - - - - 60 - - - - - - - - 34/37
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 38
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 39
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 4
28 - - - 62 - - - - - - - - - - - - - 42/43
22 - - - - - - - - - - - - - - - - - 44
20 - - - 160 - - - - - - - - - - - - - 45
- - - - 40 - - - - - - - - - - - - - 46/47
20 - .- - - - - - - - - - - - - - - - 48
20 - - - - - - - - - - - - - - - - - 49
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 50
1432 - 34 - ] oa4s - - - - - - 289 - - 21 - - - 52/54
- - - - 52 - - - - - - - - - - - - - 55
174 - - - - - - - - - - - - - - - - - 56
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 58
28 - - - 24 - - - - - - - - - - - - - 59
20 - - - - - - - - - - - - - - - - - 60
8 596 968 {11 737 95 |1 824 - - 211 - 60 | 124 [1152 [ 19 - 21 - - - Bund .
| - - - -] - I i [ N R e (I - [ S B B | 70
[ N B R A 1 - [ I R R N I | [ N B | 98
| 674 | - - - o~ | - ] 30 -1 - 1 - 1 - [ - fo- 1t -1 = 1 =1 9/00
- - - - - - - - - - - - - - - 204b
113 12 417 - - - - ~ 198 | - 163 - - - - - - 2050
467 - 610 - 300 - - - - - 33 - - - - - - 207b
- - 177 - - - - - - - - - - - - - - 211p
- - - - - - - - - - - - - - - - - 212b
- - - - - - - - - - - - - - - 223
5 694 - § 253 | 220 91 20 - 148 259 | - 372 - 1630 - " - - 231
547 - 723 7| - - - - 204 | - (e - - - - - - 232
7 - 175 33 | - - - - - - - - - - - -
13 013 - 16 081 - 53 - S 186 - 221 - - - - - - g;g
16 40 - 499 - - - - - - - - - - z
23? 64 3 - 49 - - z - z z 255 - - - - | 2e1/284
- - - - - 78 - 21 - - - - - - - - 282
- - - - - - - - - - 300 - - - -
3% - - - - - - - - - - - - 30 - | 283/288
4 287 2 067 - 129 - 1 505 23 - 488 - 249 - 4 150 - - 27 - 293
30 559 176 |26 843 | B0k |1 072 20 1583 176 o R 1495 - € 335 - [ 57 - husland
50 104 1 1 144 |38 580 | 542 |2 896 20 17583 390 ST e [ 124 {2647 |19 6 335 21 1 57 < | Insgesant
dar,:
o L T S [ e L I e e e L T R B e L P
noch VERKEHRSBLCZIRK NH. 273 DORTMUND
- - - - - - - - - - - 1a
132 - - - - - -
- - - - - - - - - - - - - - - - - 1B
2 230 - - - - - - - - - - - - - - - i
- - - - - - - - - - - - - - - 26
gg: - - - - - - - 100 - - - - - - - - 3/4b
z - - - - - - - - - - - - - - - - 5a
- - - 161 - - - - 18 - 191 - - - - 5
5116 - g0 | - | - - i - - - B - 1 - - - - o}
1773 - - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - - 2 47 - - - - - - 9
3 572 67 - - - - 209 - - 244 9 - - - - - - .
7 741 57 - 86 |4 976 189 1M1 - - - - - 42 45 - - - :4
7939 z 211 z z z z z z z z Z z - z 2l I
BT 2 B - z S e I z z z : z 15
- - 201 - - - - - - - - - - - - - 18
- - - - - - - - - - - - - - - - - 19a
- - - - - - - - - - - 1 - - - - - - 20
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 21
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 24
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 25
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 26
- - - - - - - - - - - - - - ¢ - - - 28
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 29
896 8 16 - - - - - - 56 - 101 - - - - - - 2?
- z z z - - z - Z - z - Z - - - z - 52753
- - - - - - - - - jies| - - - - - - - - 34737
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 38
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 39
- - - - - - - - - - - - - - - - - - /41
376 - - - 108 - - - - - - - - - - - - - 42/4%
583 - - - - - - - - - - - - - - - - - a4
985 - - - - - - - - - - 43 - - - - - - 45
225 - - - - - - - - - - - - - - - - - 46/47
207 - - - 20 | 1443 - - - - - - - - - - - - 48
55 - - - - - - - - - - - - - - - - - ;g
5768] - 32 | = | 799 79 2| 2 13 - z z 121 - 2| w0 - 52/3¢
1el - z B - - - z - z 20 | - z - z - - 58
23 N : O z z A e : z z z z z b z b
R - b : - 4 : z : _ - z z z : 2
40 360 132 | 1 420 86 16 223 | 1632 560 57 - T1e01 i - 1330 )42 357 4 - 200 - Buna
11279 30 1 2 8 -1 = I - [ - P b= -0 - - - - 1T -t - 4w - 48
[ S L L T | t - [ N N I R A B | - o= 4 -t - 1 = 1 99/100
- - - - - - - - - - - - - - - - 2041
- - - - - - - - - - - - - 2050
2 584 - 65 - - 4449 - - - - - - - - - - 2030
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 11
298 243 618 - 228 7 048 - 81 1 70 - 1191 - 57 ?0 51 - 12 231
ﬁ 330 31| 1095 - 3 100 - 1 - - - 43 1 - &l 3 - - 232
23 024 - 66 - - 1 826 - - - - - 131 - - - - - - 233
46 526 - 1174 - 187 248 - - - - - 170 - - - - - - 236
1 848 33 - - 239 | 3 747 - - - - - 118 - - - - - - el
1 587 - - - - - - - - - - - - - - - - | 217234
201 - - - - N4 315 - 7 - - - 10 - - - - - -
- 250 - - - - - - - - - - - - - - - - 282
1054 - - - - - = - - - - - - - - - - - | ¢8%/288
646 - 15 - - - 868 142 - 147 - 3 - - - - - - 293
165 068 557 3 629 - 660 21 133 868 231 1 217 - 1 666 1 37 121 27 - 12 Ausland
206 707 ~19 5 051 86 |6 883 23 365 1428 288 1 2 gig - 2 996 43 594 125 57 300 12 Insgesamt

dar.:
[ - e N T

[
©

el - | o5 | o] = | e e |- |—| 10| - I 8
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17. Bezirksverkehr

noch: Verkehrsbezirke Nr.24 und 27

Verkebra-
bezirk

Rohblei,
Blei-
legierungen

Rohe
Leicht-
metalle,

uch

Legierungen

And.rohe
NE-Metalls,
such Legie-

rungen

Altmetalle
und Abfélle
von NE=-

Metallen

NE-Metall-
haldzeug

N

Metall-
aren

Pahrseuge
aller Art

des,

Nicht

gen.

Industrie-
erzeugnisse

Unsugsgut,

gebrauch

Verpackungen

nichtzivilen
Verkehrs

212

213

214

215

216

217

220

230

241

v

[ e

v

I

¥ l E

\

[=

v { B

v

[ =

v

noch VERKEHRSBEZIRK NR. 24: RHEIN~HERNE-EANAL,

3

(RN NN

RN N I ]

[N

(Bl
@

[N NN NN

RN RN R E]

[EEEEEEN

NN NN
RN NN

RUHRKANAL UND DORTMUND-EMS-KANAL

(NN NN

[N NN NN NN N

[N ENECTN]

SUDLICH DiR LIPPE (ohne 27 und 28)

RN N N N I
(RN

7

°

(RN NN N RN NN

RN NN NN

IR RN RN

R KRR
3

[N NN

[EEEN
~

RN
-

[N NN ]

(RN NN NN NN

3

R R R R R R R

282
283/288
293

1

3

@

[N RN RN

Vowle

-
(=}

R EEREEREEEE R

o
S
[

0

N A I I I I

3

NN NN

N NN I A

)
[
=
3

+

AR

Ausland

'
'

Insgesant

dar,:
Seeverkehr

At eran o
®

[ A I A I A S R O B B R S B N N R S A A S A I R A I S N S SR BN S S R

T R R O T T O I O B R S N B N B B A BN B N B A B O B S B S R SR ST I

|

[N N NN NN

N
S

noch VERREHRSBEZIRK NR. 273

DORTMUND

NN NN S NN NN

gl
]

S N R A R A R I A N S A I A I I I R R S N N S IR B IR I R ISR RN RO

AR

@
Y]

IR

LS R R I R A O R R R R R S B O B B R O S S B A Y AR A S AR S A BN S SN B S I RO

9
S

RN R NN NN - NN NN

282
283/288
293

n
- L N I R I S R A A A A A I I I R I I

Ausland

)
3

~jun

38 - -
3? - - .
4 - -z 10 2
48 - - - - - - - - : z
49 - - - - - - - - - -
o - - - - - - - - - - z
- - - - - - - - 139 - -
55 - - - - - - - - - - -
56 - - - - - - - - - - -
58 - - - - - - - - - - -
59 - - - - - - - - - - -
§0 - - - - - - - - -~ - -
z Z . z - 10 26 - - - - 139 - 4 684 3 073
98 | 100 | - - | O I -t - | = 171 - 1= - - [ -
- - - [ [ B e e T I | 1 - - [ -
2041 - - - - - - - - - - - - - - - - -
2056 - - - - - - - - - - - - - - - - -
2070 - - - - - - - - - - - - - - - - -
211n - - - - - - - - - - - - - - - Y ‘-
- 12n 67 100 18 - 2 617 - 9 - - 355 - 168 58 - 5 -
252 - - - 43 - - - - 22 - - 176 - 27 4 3 - -
233 - - - - - - 87 - - - - - - 81 - - - -
236 - - - - - - 155 - - 30 - - - 8 - Z z -
37 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
z Z 30 - - z Z 40 z 54 - Z N - Z - z -
- 1 2 859 40 31 94 531 - 234 52 3 -

Tnagesoat

nln
313

100

dar.:
Sesverkenr | - | -

©
3

NES
G

ofo

-
=]
w

4 687

3 073
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1958 ) Verkehrsbezirke Nr.28 und 29 17. Bezirksverkehr

Hiilsen~ Zucker- Olsaaten,
Verkenro- Bef?::;:::m(:uter Weizen Roggen Gerste Hafer ¥aisg Reis friichte riben Bifmichte
bezirk
10 1 12 13 14 15 16 23 24
Versand | Empfang v | = v [ ® v [ & v] = v [ s v E E v | E
VERKEHRSBEZIRK NR. 28: ESSEN
1 - 3 338 - - - - - - - - - - - - - - -
2b 861 4 754 - 330 - - - - - - - - - - - - -
3/4b 732 4 094 - 1 860 - 455 - 339 - - - - - - - - -
5a 5 988 - - - - - - P - - - - - - - z -
5b 1549 9 694 - - - - - - - - - - - 15 - - -
6/Tb - 200 - 200 - - - - - - - - - - - - -
8 30 899 4 467 - - - - - - - - - - - - - - -
9 17 267 17 839 - 37 - - - - - - - - - - - - z
1/13 777 1 068 - - - 267 - - - - - 50 - - - - -
1 12 578 44 559 - 400 - 318 - - - - - - - - - - -
15 18 163 1981 - 1 068 - 542 - - - - - - - - - - -
16 13 777 442 - - - 442 - - - - - - - - - - -
17 4 033 3 492 - - - - - - - - - - 97 - - - -
18 15 003 2753 - 950 - - - - - - - - - - - - -
198 3 085 586 - p - - - - - - - - - - - - -
19b 1275 - - - - - - - - - - - - - - - -
20 5 042 34 502 - - - - - - - - - - - - - - -
21 6 106 13 - - - - - - - - - - - - - - -
24 15 285 2 040 60 - - 579 - - - - - - - - - - -
25 7 018 2 852 - - - - - - - - - - - - - - -
26 1271 - - - - - - - - - - - - - - -
27 1048 18 575 - 397 | - - - - - - - - - - - -
29 - 71 16 - - P - - - - - - - - - - - -
30 28 589 48 66 - - - - - - - - - - - - - - -
31 1087 89 79 - - 1087 | - - - - - - - - - - - -
32/33 10 829 21 - - - - - - - - - - - - - - -
34/37 18 859 261 - - - - - - - - - - - - - - z
38 30 370 16 102 - - - - - - - - - - - - - - -
39 20 891 3 678 - - - 500 - - - - - - - - - -
- 661 - - - e - - - - - - - - - -
42/43 35 921 5 21 - - - - - - - - - - - - - -
7 329 472 - - - - - - - - - - - -
45 52 809 199 774 150 - - - 306 - - - - -
46/47 19 511 49 - - - - 300 - - - - -
48 5 236 3 80 - - - - 4 - - - -
49 1748 4 20 - - - - - -
52/54 35 917 11 43 - - - - - - -
55 g 761 188 - - - - - _ -
56 37 963 33 - - 339 - - - - -
58 44 640 75 - - - - - - - -
59 4 824 5 622 - - - 12133 - - - - - - 2
80 134 818 - - - - - 303 - - - - - - - Z
Bund 530 175 409 281 | 1409 | 4995 | 1484 |3 442 - 3 381 - - - 50 97 15 - - -
98 | 125620 | 25291 - 1 - | - | -1 [ T T B R A T B R | -
99/100 | 12 961 ¢ T E Y I R S A T [ O N R S I S I - -
205b 481 8 853 - - - - - - - - - - - - - - -
207b 957 4 267 - - - - - - - - - - - - 470 - -
212 280 - - - - - - - - - - - - - - - -
231 52 967 131 470 - 100 - - - - - 110 - - - 55 - - -
232 838 129 232 - - - - - - - - - - - z - - -
233 26 062 17 104 - - - - - - - - - - - - - - -
236 13 788 44 109 - - - - - 747 - - - - - - - - -
23 47 780 28 830 - - 120 - - - - - - - - - - - -
241/244 50 - - - - - - - - - - - - - - -
281 165 332 5 242 - - - - - - - - - - - - - - -
282 0% - - - - - - - - - - - - - - -
283/288 987 - - - - - - - - - - - - - - - -
293 23 473 6 108 - - - - - - - - - - - - - - -
Ausland 347 258 395 215 - 100 120 - - 747 - 110 - - - 55 470 - -
Insgesamt 1016 014 807 0251 1409 | 5095 | 1604 |3 442 - 4128 - 110 - 50 97 70 470 - -
aar.:
Seeverkehr 6 135 35 2oo| - 2 390 | . | -1 s } -] - | - | - - 15 470 ] - I -
VERKEKRSBEZIRK NR. 29: NIEDERRHEIN UNTERHALB DES RUHRGEBIETES
2b 16 104 2179 - 2179 - - - - - - - - - - - - -
3/4b 1 000 - - - - - - - - - - - - - - - -
5b 737 1650 - 600 - - - - - - - - - - - - -
5 823 84 - 848 - - - - - - - - - - - - -
9 a8 825 1 241 - 951 - - - 150 - 60 - - - - - - -
8 928 - - - - - - - - - - - - - - -
11/13 211 1449 - - - - - - - - - - - - - - 1449
918 483 - 483 - - - - - - - - - - - - -
i5 1505 2 126 - 1297 - - - - - - - - - - - - 829
16 649 2 667 - 1 866 - - - - - - - - - - - - 801
17 123 825 - - - - - - - - - - - - - - - -
18 93 852 4971 - 4971 - - - - - - - - - - - - -
19a 32 665 - 133 - - - 4 - - - - - - - - - -
19% 7 502 210 - - - - - - - 80 - - - - - - -
20 99 671 - - - - - - - - - - - - - - -
21 737 516 195 - 195 - - 300 - - - - - - - - - -
24 630 775 12 435 - - - - - 100 - - - - - - - - -
25 234 493 - - - - - - - - - - - - - - -
26 684 073 601 - - - - - - - - - - - - - - -
27 853 187 270 - 300 | - - - - - - - - - - - -
28 71 164 - - - - - - - - - - - - - - -
29 1110 473 - - - 98 - - - -
30 1136 993 556 11 - 7441 - 600 300 | 70 - - - - - - - 256
45 162 200 100 - - - - - - - - - - - - - <
32/33 177 045 5 042 | 1 802 400 500 | - - 815 - 105 - - - - - 399 3 618
34737 303 943 1072 631 - - - - - - - - - - - - - 524
38 - 76 464 - - - - - - - - - -~ - - - - e
39 453 271 896 - 225 - 700 - 330 - - - - - - - - -
- 44 027 - - - - - - - - - - - - - - -
42/43 860 - 799 - - - - - - - - - - - - - -
Ive 10 345 60 - - - - - - - - - - - - - - -
45 56 234 2 498 - - - - - - - - - - - - - - -
46/47 1399 - - - - - - - - - - - - - - - -
48 - 350 - - - - - - - - - - - - - - -
49 5 9 623 - - - - - - - - - - - - - - -
58 - - - - - - - - - - - - - - -
52/54 5 og; 137 - - - - - - - - - - - - - - 85
56 10 830 521 250 - - - - - - - - - - - - -
58 - 345 - - - - - - - - - - - - - - z
59 9 110 3 337 - 2 642 - 500 - 150 - - - - - - - - Z
Bund 5 432 906 447 309 | 4 146 [16 657 | 1 544 |1 200 | 9a1 1845 [ 70 245 - - - - - 399 7 562
98 | 8957 | 28] - | -0 - 1= =t - 0 -f=- )=-1- 1 -1 - N
205b 340 3 031 - 301 - - - - - - - - - - - - -
207b 11 833 306 - - - - - - - 306 - - - - - - -
211b 162 - - - - - - - - - - - - - - - -
212 3 207 600 - - - - - - - - - - - - - - -
213b 432 - - - - - - - - - - - - - - - -
222b 203% - - - - - - - - - - - - - - -
223b 2 697 230 - - - - - - - - - - - - - - -
231 49 675 418 820 - 4 704 - 300 - 10 985 - |1 7103 - 6 632 - 40 - 130 244 830
232 50 061 14 931 - - - - - 301 - 244 - - - - - - 30
233 1608 702 7 628 - - 250 | 100 - 101 - |1 480 | 140 - - - - - v
236 112 147 3 304 - 100 - 11 - 1161 - - - - - 5 - - 319
2% 812 584 45 003 - - - - - 339 - - - - - - - - -
241/244 2 921 5 426 - 4 673 - - - 753 - - - - - - - - -
2517252 - 245 - - - - - 245 - - - - - - - - -
281 1078 1387 - 632 - - - - - - - - - - - - -
282 404 3 006 - 1483 - - - 1523 - - - - - - - - -
283/283 2 333 2 473 - 1773 - - - 401 - - - 100 - - - - -
293 1994 3 355 - - - - - - - - - - - - - - -
Ausland 2 667 123 510 795 - 13 666 250 [ S11 - |15 809 - 13733 140 |6 732 - 15 - 130 | 250 079
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17. Bezirksverkehr noch: Verkehrsbezirke Nr.28 und 29 1958
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