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Yorbemerkung

Die Kostenstrukturerhebung 1950 wurde fiir West-Berlin in gleicher Weise wie fiir das Bundesgebiet
durchgefithrt. Die Ergebnisse kénnen der Offentlichkeit aus verschiedenen Griinden nicht ohne ein-
schrinkende Vorbemerkungen bekanntgegeben werden. Zuniichst ist zu beachten, dafl sich darin die be-
sondere politische und wirtschaftliche Lage West-Berlins im Jahre 1950 widerspiegelt, und da@ seitdem
in vielen Zweigen wesentliche Anderungen eingetreten sind, die sich auch auf das Verhiltnis der Kosten
zum Produktionswert bzw. zum wirtschaftlichen Umsatz auswirken. Im iibrigen konnte aus vielen Wirt-
schaftszweigen leider nur eine verhiltnisméBig geringe Zahl von Unternehmungen erfaBt werden.

Eingehende Erorterungen der Ergebnisse mit dem Statistischen Landesamt Berlin, der Industrie- und
Handelskammer, der Handwerkskammer und den Verbinden der Berliner Wirtschaft fithrten zu dem
Entschluf, sie trotz mancher Bedenken zu verdffentlichen, weil sie immerhin wertvolle Aufschlisse tiber
die Struktur und die besondere Lage der Berliner Wirtschaft im Jahre 1950 vermitteln.

Die Veroffentlichung erfolgt in sieben nach Wirtschaftsbereichen gegliederten Statistischen Berichten:

Arb. Nr.
1I/7/21 Industrie
22 Handwerk
23 GroBhandel
24 Einzelhandel
25 Gaststitten- und Beherbergungsgewerbe
26 Verkehrsgewerbe
27 Zahnirzte und Dentisten.

Fiir das Bundesgebiet werden die entsprechehden Ergebnisse in der Reihe ,, Statistik der Bundesrepublik
Deutschland®, Band 49, in folgenden Qinzeln kéuflichen Heften veroffentlicht :

Heft 1 Industrie
,s 2 Handwerk
»» 3 GroBhandel und Verlagsgewerbe
,» 4 Einzelhandel
»» 9 Gaststatten- und Beherbergungsgewerbe
»» 6 Verkehrsgewerbe
,, 7 Arzte und Zahnirzte.

Das durch die Erhebung gewonnene Zahlenmaterial ist in den Tabellen nur unter einigen besonders
wichtig erscheinenden Gesichtspunkten durch Bildung von Verhéltnis- und Beziehungszahlen rechnerisch
ausgewertet worden. Es bietet dariiber hinaus noch viele Moglichkeiten einer weitergehenden und tiefer in
die Einzelheiten vordringenden Untersuchung der Betriebsstruktur in den einzelnen Wirtschaftszweigen.,



I. Grundlagen und Methoden der Erhebung

1. Erhebungszweck

Die Kostenstrukturerhebung 1950, deren Ergebnisse fiir das
Verkehrsgewerbe in West-Berlin im vorliegenden Bericht ver-
offentlicht werden, wurde hauptsichlich durchgefiihrt, um
die Unterlagen fur die Aufstellung volkswirtschaftlicher Ge-
samtrechnungen zu vervollstdndigen und zu verbessernl).
Die Ergebnisse geben dariiber hinaus einen Einblick in die
Vielfaltigkeit der Struktur der Unternehmungen in allen
wichtigen Wirtschaftszweigen?).

2. Gesetzliche Grundlagen

Das Berliner Volkszéhlungsgesetz vom 30. August 1950
(Verordnungsblatt fiir GroB-Berlin I, 8. 383) sieht in § 2,
Absatz 2 vor, dall das fiir die Bundesrepublik erlassene
Volkszdahlungsgesetz vom 27. Juli 1950 (BGBI. S. 335ff.)
auch fir Grof-Berlin giiltig ist. Damit war die Grundlage fiir
die Durchfithrung deor Kostenstrukturerhebung in West-
Berlin entsprechend § 2 des letztgenannten Gesetzes gegeben,
nach dem zur Erginzung der Volkszihlung u. a. eine Er-
hebung uber die Kostenstruktur der nichtlandwirtschaft-
lichen Arbeitsstiitten vorgenommen werden sollte.

Das Frageprogramm wurde in Ziff. IT der Anlage 2 zum
Volkszihlungsgesetz (VZG) umrissen, wobei § 3 Abs. 3 des
Gesetzes vorsah, daf3 die Fragen in threm Wortlaut gedndert
und weiter aufgegliedert werden konnten, soweit der Inhalt
der Fragestellung hierdurch nicht beriithrt wurde.

Die Erhebung wurde geméal § 3, Abs. 2 VZG auf représen-
tativer Grundlage durchgefiihrt. Nach §5 des Gesetzes be-
stand fir die Kostenstrukturerhebung keine Verpflichtung
zur Auskunftserteilung.

Alle Angaben der Erhebung unterlagen den besonders
strengen Geheimhaltungsvorschriften des §10 VZG. Um
jede mibrauchliche Verwertung der Einzelangaben auszu-
schlieBen, wurde im Erhebungsbogen auf die Angabe der
Firmenbezeichnung sowie auf die Unterschrift verzichtet.
Die Erhebungsbogen trugen lediglich eine Kennummer.
Berichtszeitraum war das Geschéftsjahr 1950.

3. Erhebungseinheit

Erhebungseinheit war die Unternehmung cinschlieBlich
aller Verwaltungs- und Hilfsbetriebe. Als Verkehrsunter-
nehmungen wurden solche Unternehmungen angesehen,
deren wirtschaftlicher Schwerpunkt nach ihren eigenen An-
gaben im Verkehrsgewerbe lag. Der sogenannte Werkverkehr
wurde also nicht erfaBt. Unternehmungen, die sich nicht auf
das Verkehrsgewerbe allein beschriénken, sondern z. B. auch
Handel treiben oder Reparaturbetriebe unterhalten, die
nicht nur fiir die eigene Unternehmung tétig sind, wurden,
sofern ihr Schwergewicht beim Verkehrsgewerbe lag, trotz-
dem mit ihrem Gesamtumsatz und den gesamten bei ihnen
angefallenen Kosten erfaBt. Der Umsatz aus Handelstatig-
keit oder Reparaturen wird in solchen Fillen als Teil des
Cesamtumsatzes gesondert ausgewiesen. Das bedeutet also,
daB die Kostenstrukturerhebung nicht auf die Verkehrs-
funktion als solche abgestellt war, sondern auf die Institu-
tionen, die vorwiegend Verkehrsfunktionen ausiiben, in ihrer
Gesamtheit.

4. Erhebungsmerkmale

Erhebungsmerkmal waren in erster Linie die Kosten, und
zwar die urspringlichen Kosten in ihrer Gliederung nach
Kostenarten. Ferner wurden aufler dem Verkehrszweig
(Kennzeichnung des Gewerbes unter Beriicksichtigung von
Betriebskombinationen) und der Rechtsform insbesondere

') Vgl. hierzu Bartels, H.: ,,Das Programm der Kostenstrukturerhebung® in
,,Wirtschaft und Statisj;ik“, 3. Jg., N. F., Heft 10, Okt. 1951, S, 382/385. — 2)ngl.
glerzllzl Stchu:;z, II:t ,,]I)lni) Kosiieglstruktur im Verkehrsgewerbe, Ergebnisse der

er Kostenstrukturerhebung 1950« in,,, Wirtschaft istik*
P 4 schaft und Statistik*, 7. Jg., N. F..

die folgenden Angaben erfragt: die Zahl der beschiftigten
Personen am Stichtag der Arbeitsstéittenzahlung und im
Durchschnitt des Geschéftsjahres, die Besténde, Forderun-
gen und Verbindlichkeiten zu Beginn und am Ende des
Geschiftsjahres, der steuerliche Umsatz, der wirtschaftliche
Umsatz, gegliedert nach Umsatz aus eigenen Verkehrs-
leistungen, Umsatz aus Handelstitigkeit und sonstigem Um-
satz, und die innerbetrieblichen Leistungen.

5. Durchfiihrung der Erhebung und Aufbereitung des
Erhebungsmaterials

Die Kostenstrukturerhebung wurde vom Statistischen
Bundesamt nach mehrmaliger Beratung in dem dazu gebil-
deten FachausschuB}, dem auBler Vertretern der beteiligten
Ministerien, der Statistischen Landesimter und des Sta-
tistischen Bundesamtes auch Vertreter der verschicdenen
Bereiche der gewerblichen Wirtschaft angehérten, sorgfiltig
vorbereitet. Der fir die Kostenstrukturerhebung im
Bundesgebiet entwickelte Erhebungsbogen, der — soweit
moglich — auf das Rechnungswesen im Verkehrsgewerbe
abgestimmt wurde, ist auch in West-Berlin verwendet wor-
den. Dazu wurden eingehende Ausfiillungsrichtlinien gegeben,
um eine maoglichst einheitliche Beantwortung der gestellten
Fragen zu gewdhrleisten. Bei dem Stand des Rechnungs-
wesens im Verkehrsgewerbe muf3 natiirlich damit gerechnet
werden, daf} dies nicht in allen Fillen voll erreicht worden
ist.

Die Versendung der Erhebungspapicre erfolgte in West-
Berlin nach einem vom Statistischen Landesamt aufgestellten
Erhebungsplan, der Unternehmungen aus allen wichtigen
Verkehrszweigen und Grolenklassen berlcksichtigte. Das
Statistische Landesamt iibernahm aufBlerdem die Einzie-
hung der Erhebungsbogen, die von den ausfillenden Unter-
nehmungen auch direkt dem Statistischen Bundesamt
zugeleitet werden konnten. Insgesamt gingen 251 ausge-
fiillte Erhebungsbogen ein, von denen 82 wegen Unbrauch-
barkeit oder unzureichender Représentation ausgeschaltet
werden mufBlten, so dafl 169 verwertbare Erhebungsbogen
ubrig blieben.

Die Aufbereitung des Erhebungsmaterials erfolgte im
Statistischen Bundesamt, und zwar im manucllen Verfahren.

In allen den Fillen, in denen offenbare Unstimmigkeiten
in den Angaben vorlagen oder Zweifel auftauchten, wurde
versucht, diese durch Rickfragen zu kliren, um so eine
einheitliche Ausweisung der gleichen wirtschaftlichen Tat-
besténde in allen Erhebungsbogen zu erreichen. Diese Riick-
fragen nahmen erhebliche Zeit in Anspruch. Da die Er-
hebungsbogen zur Wahrung der Geheimhaltung nur mit
einer Kennummer versehen waren, muiten die Riuckfragen
ebenfalls iiber das Statistische Landesamt geleitet werden.

6. Gruppierung der Unternehmungen

Die erfal3ten Unternehmungen wurden grundsétzlich nach
dem systematischen Verzeichnis der Arbeitsstétten
gegliedert. Thre Zuordnung zu den einzelnen Wirtschafts-
klassen (vierstellige Nummern der Arbeitsstattensystematik)
erfolgte nach dem wirtschaftlichen Schwerpunkt, wie er im
Erhebungsbogen von den Unternehmungen selbst angegeben
worden war, wobei zu erwihnen ist, daf3 die Grenzen zwischen
den einzelnen Klassen des Verkehrsgewerbes zum Teil
fliissig sind.

Innerhalb der beiden Zweige, fiir die Ergebnisse versffent-
licht werden, wurden die erfaften Unternehmungen in An-
lehnung an die UmsatzgroBenklassengliederung der Arbeits-
stéttenzéhlung nach GroéBenklassen zusammengefalit. Die
GroéBenklassengliederung geht aber im Gegensatz zur Arbeits-
stittenzédhlung nicht vom (steuerbaren) Umsatz des Jahres
1949, sondern von der Gesamtleistung des Jahres 1950 ausl),

) Zum Begriff der Gesamtleistung vgl. Seite 6,
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7. Reprisentation

An sich wurden, wie im Bundesgebiet, auler den beiden in
den Ergebnistabellen behandelten Zweigen (Personenkraft-
wagenverkehr und Giterkraftwagennahverkehr) auch in
West-Berlin die nichtbundeseigenen Eisenbahnen, der Gii-
terkraftwagenfernverkehr, die Binnenschiffahrt, die Bin-
nenhifen und das Speditionsgewerbe erfa3t. Nur die Strafen-
bahnen blieben im Gegensatz zum Bundesgebiet unberiick-
sichtigt, da es hier fiir West-Berlin einer besonderen Erhebung
nicht bedurfte. Die Erhebung hat jedoch nur fiir den Per-
sonenkraftwagen- und den Giiterkraftwagennahverkehr zu
brauchbaren Ergebnissen gefithrt. Auf die Verdffentlichung
der Ergebnisse fiir die anderen Zweige des Verkehrsgewerbes
wurde verzichtet, nachdem eine eingehende Uberpriifung,
bei der auch die Industrie- und Handelskammer und die
zusténdigen Verbiénde mitwirkten, zu dem Ergebnis ge-
fithrt hatte, daB sie infolge der geringen Zahl der erfallten
Unternehmungen und wegen der im Jahre 1950 sehr un-
ausgeglichenen wirtschaftlichen Verhéltnisse im West-
Berliner Verkehrsgewerbe nicht als représentativ angesehen
werden kénnen.

Die folgende Tabelle gibt dariiber Aufschlu3, wie sich die
erfaBten Unternehmungen ihrer Zahl und ihrem Umsatz
nach auf die beiden genannten Verkehrszweige verteilen und
welcher Reprisentationsgrad fir diese erreicht worden
ist. Dieser Reprasentationsgrad entspricht dem Verhéltnis

der Zahl und des Umsatzes der von der Kostenstrukturer-
hebung erfaBten Unternehmungen zu der Gesamtzahl der
Unternehmungen und ihrer Umsitze nach dem Ergebnis der
Arbeitsstdttenzihlung 19501).

Der Gesamtumsatz des West-Berliner Verkehrsgewerbes
betrug nach der Arbeitsstéttenzéhlung?) 195,2 Mill. DM. Es
handelt sich dabei um den steuerbaren (steuerpflichtigen und
steuerfreien) Umsatz des Jahres 1949. Davon entfielen auf
die von der Kostenstrukturerhebung untersuchten Verkehrs-
zweige im gleichen Zeitraum rd. 105 Mill. DM, auf die beiden
Zweige, fir die brauchbare Ergebnisse erzielt wurden,
42,1 Mill. DM. Von diesem Umsatz wurde aber nur ein re-
présentativer Ausschnitt von 4,8 Mill. DM (11,3 vH) erfal3t.
An der Zahl der erfa3ten Unternehmungen gemessen betrigt
der Reprisentationsgrad nur 6,7 vH. Das ist an sich nur ein
geringer Prozentsatz, der zu Zweifeln an der Représentation
der Ergebnisse AnlaB geben kénnte. Im Personenkraftwagen-
und Giterkraftwagennahverkehr ist die Struktur der Un-
ternehmungen indessen verhéltnismiBig homogen, wihrend
insbesondere der Giiterkraftwagenfernverkehr, die Binnen-
schiffahrt und das Speditionsgewerbe eine sehr unterschied-
liche Struktur aufweisen.

1) Der Repriisentationsgrad wurde errechnet, ehe die Ergebnisse der Umsatz-
steuerveranlagungsstatistik 1950 vorlagen. Aus Mangel an Arbeitskriften muBte
darauf verzichtet werden, die Ergebnisse der Kostenstrukturerhebung auch noch
zu dieser Statistik in Beziehung zu setzen. — ?) Vgl. dazu: ,,Berliner Statistik®,
Sonderheft 27.

Erfate Unternehmungen und ihr Umsatz nach Wirtschaftsklassen
_ im Vergleich zum Ergebnis der Arbeitsstittenzahlung 1950.

Unternehmungen Umsiitze 1949
Algup “ von der ‘ laut | yon der
Lfd. ; rbeits- Kosten- 5 ame Arbeits- Kosten- 5
Nr. | Klasse Bezeichnung stitten- struktur- t&gg;ziigd stiltten- struktur- R:jprasen;l
zihlung ‘ erhebung 1onsgras zahlung erhebung tationsgra
1950 ’ erfalt 1950 erfaft!)
Anzaht | vH 1 000 DM i vH
| . |
1 ., 8410 Personenkraftwagenverkehr ... ......................... 713 60 8,4 12 873 } 73 ] 5,7
2 | 8444 Giiterkraftwagennahverkehr ..................o00iu... 1825 109 6,0 29 266 J 4 043 | 13:8
Insgesamt ......... 2 538 ) 169 | 6,7 42139 i 4776 ’ 11,3
i |

1) Auf 12 Monate aufgerechnet.



II. Aufbau und Inhalt der Tabellen

Im Folgenden wird der Aufbau der Ergebnistabellen kurz
besprochen. Dabei werden vor allem die in der Vorspalte
benutzten Begriffe erlautert, soweit sie nicht ohne weiteres
versténdlich sind, um so den Aussagewert der Tabellen deut-
lich zu machen. Fiir alle Tabellen gilt folgendes:

Die Ergebnisse werden zum Teil als absolute Zahlen,
zumTeilalsVerhéltniszahlen (invH)undals Beziehungs-
zahlen (z. B. Kopfquoten) dargestellt. Die absoluten Zahlen
beziehen sich zum Teil auf die Gesamtheit der erfaBten
Unternehmungen. In den meisten Fillen stellen sie jedoch
Durchschnittszahlen je erfate Unternehmung dar.

Im allgemeinen ist die einzelne Zahl unabhingig von der
Zeilensumme auf die kleinste zur Darstellung kommende
Einheit auf- oder abgerundet worden. Durch dieses Vor-
gehen koénnen kleine Differenzen in den Summen entstehen.
Beim Vergleich der Ergebnisse nach Zweigen und GroBen-
klassen darf nicht iibersehen werden, dal3 die errechneten
Verhiltniszahlen sich gegenseitig beeinflussen. Wenn z. B.
in dem einen Falle hohe, in dem anderen geringe Material-
kosten entstehen, so kann sich allein aus diesem Grunde in
dem ersten Falle ein niedriger, im zweiten ein hoher Anteil
der Personalkosten an dem Wert der Gesamtleistung ergeben.

Alle Angaben beziehen sich auf die Unternehmung als
Ganzes, also auf Verkehrsunternehmungen einschlieBlich
etwa angegliederter Handels-, Reparatur- oder Fertigungs-
betriebe. Soweit Durchschnittszahlen je Unternehmung aus-
gewiesen werden, sind diese im Durchschnitt der betreffenden
GroBenklasse errechnet worden, und zwar ohne Riicksicht
darauf, ob es sich um Einzelfirmen und Personengesellschaften
oder um Kapitalgesellschaften handelt, sowie ohne Riicksicht
auf sonstige im Einzelfall auftretenden Besonderheiten. °

1. Steuerlicher Umsatz 1949 und 1950,
wirtsehaftlicher Umsatz und Gesamtleistung 1950

Der steuerliche Umsatz schlieBt auller dem steuer-
pflichtigen auch den steuerfreien Umsatz ein, entspricht also
dem steuerbaren Umsatz im Sinne des Umsatzsteuergesetzes.
Er wird fir die erfaten Unternehmungen insgesamt, im
Durchschnitt der in jeder Grofenklasse erfaflten Unter-
nehmungen und je in der Unternehmung beschéftigte Person
ausgewiesen. Zu den beschiftigten Personen sind tétige
Inhaber und tédtige Mitinhaber, mithelfende Familienange-
horige, Angestellte, Lehrlinge und Anlernlinge, Arbeiter und
sonstiges Personal ohne Riicksicht auf den Umfang und die
Art ihrer Leistung voll gezéhlt worden. Aus diesem Grunde
sind die Angaben je beschaftigte Person — das gilt
nicht nur fiir den steuerlichen Umsatz, sondern auch fir die
Gesamtleistung — nicht ohne weiteres fiir alle Zwecke ver-
wertbar. In den niedrigeren Kopfquoten, die sich in den
unteren GréBenklassen im Vergleich zu den oberen Grofien-
klassen ergeben, drickt sich nicht nur eine geringere Aus-
nutzung der hier eingesetzten Arbeitskrafte aus, sondern zum
Teil auch die Beschiftigung von mithelfenden Familienan-
gehorigen, die hier stédrker ins Gewicht fallen alsin den oberen
GroBenklassen.

Der wirtschaftliche Umsatz stellt den Wert der
Lieferungen und Leistungen ohne Riicksicht auf die steuer-
lichen Bestimmungen, insbesondere ohneRiicksicht auf den
Zahlungseingang dar; aullerdem bezieht er sich nicht, wie der
steuerliche Umsatz, auf das Kalenderjahr, sondern auf das
Geschiiftsjahr. In den Fillen, in denen das Geschéftsjahr
nicht dem Kalenderjahr 1950 entsprach, war nach dem
Wortlaut des Erhebungsbogens das Geschiftsjahr zugrunde
zu legen, dessen gréBerer Teil in das Kalenderjahr 1950 fiel.
So ist es vor allem zu erkldren, daf3 der wirtschaftliche Um-
satz sich vielfach vom steuerlichen Umsatz — wenn auch
nicht wesentlich — unterscheidet.

Dc.ar wirtschaftliche Umsatz war im Erhebungsbogen auf-
zugliedern in Umsatz aus eigenen Verkehrsleistungen, Um-

satz aus Handelstdtigkeit und sonstigen Umsétzen, wozu
z. B. Einnahmen aus Vermietung, Provisionen, aber auch
Umsétze aus Reparatur- und sonstigen Nebenbetrieben zu
rechnen waren.

Addiert man zum wirtschaftlichen Umsatz die inner-
betrieblichen Leistungen, bei denen es sich um die selbst-
erstellten aktivierten Anlagen handelt, so erhilt man die
Gesamtleistung. Da in den behandelten Zweigen prak-
tisch keine innerbetrieblichen Leistungen auftreten und
daher auch nicht gesondert erfragt wurden, ist hier die
Gesamtleistung mit dem wirtschaftlichen Umsatz identisch,
Sie wird ebenfalls fiir die Gesamtheit der erfaBten Unter-
nehmungen, je Unternehmung und je in der Unternehmung
beschiftigte Person ausgewiesen. Die Angaben tber die
Gesamtleistung je in der Unternehmung beschiftigte Person
beleuchten lediglich die unterschiedliche Struktur der ein-
zelnen Verkehrszweige. Sie sind, von der Problematik der
vollen Einbeziehung der mithelfenden Familienangehorigén
und der Lehrlinge in die Gesamtzahl der Beschiftigten
abgesehen, insbesondere kein Ausdruck fir die unterschied-
liche Produktivitdt in den einzelnen Zweigen. Diese wird
besser durch die Wertschopfung je beschéaftigte Person aus-
gedriickt?).

2. Kosten und Betriebsergebnis 1950 in vH
der Gesamtleistung

Die (urspringlichen) Kosten sind periodengerecht erfragt
worden. Nachzahlungen fiir frithere Geschéftsjahre und Vor-
auszahlungen fiir spitere blieben also unberticksichtigt.

Zunichst werden Stoffverbrauch und umgesetzte

. Handelsware, also die beiden wichtigsten Vorleistungen

vorgelagerter Unternehmungen, ausgewiesen. Beim Stoff-
verbrauch handelt es sich im Verkehrsgewerbe in erster
Linie um Brenn- und Treibstoffe sowie Energie, ferner um
sonstige Hilfs- und Betriebsstoffe, Material zur Be- oder
Verarbeitung kommt nur in Betracht, soweit eigene Repa-
ratur- oder Fertigungsbetriebe bestehen oder Anlagen selbst
erstellt werden. Zum Stoffverbrauch gehdren auch Werk-
zeuge, Ersatzteile, Bereifungen und dgl.

Umgesetzte Handelsware tritt besonders in den obe-
ren GroBenklassen des Giiternahverkehrs auf.

Die Personalkosten werden aufgegliedert in Ldéhne,
Gehaélter, gesetzliche und freiwillige soziale Aufwendungen.
Es handelt sich hierbei lediglich um die fiir fremde Arbeits-
krifte gezahlten Betrige. Der nur kalkulatorisch zu er-
mittelnde Unternehmerlohn und das kalkulatorische Entgelt
fir die etwa mithelfenden Familienangehérigen sind nicht
zu den Personalkosten gezédhlt worden, sondern werden als
Teil des Betriebsergebnisses besonders ausgewiesen.

Als Lohne und Gehédlter war die Summe der Brutto-
betriage (Bar- und Sachbeziige) ohne jeden Abzug einzu-
setzen. Die Arbeitgeberanteile zur Pflichtversicherung waren
dabei nicht zu berticksichtigen. Die Bruttobeziige enthalten
alle Verglitungen fiir geleistete Arbeit zuzlglich etwaiger
Vergiitungen fiir Feiertagsarbeit und Uberstunden, ferner
fir die Bezahlung von Arbeitsausféillen und Arbeitsversdum-
nissen, Weihnachtsgratifikationen, Leistungs-, Schmutz- und
Lastigkeitszulagen sowie die vielfach gezahlten Hausstands-
zulagen (Frauen- und Kindergeld). Sie enthalten aber nicht
freiwillige soziale Aufwendungen sowie Vergiitungen, die als
Spesenersatz anzusehen sind (Wege- und Ubernachtungs-
geld, Kleiderzulagen und dgl.). Diese waren — mit Ausnahme
der besonders ausgewiesenen freiwilligen sozialen Aufwen-
dungen — zu den Sonstigen Kosten zu rechnen.

) Vgl. Fiirst, G.: ,,Die amtliche Statistik im Dienst ivitd
. s s e der Produk -
messung®, 5. Jg., N’ E"., Heft 6, Juni 1953, und ,,Probleme der indugg%gl?n
ggguktlonsstatlsmk in ,,Wirtschaft und Statistik*, 6. Jg., N, F., Heft 7, Juli
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Zu den gesetzlichen sozialen Aufwendungen ge-
horen auBer den Arbeitgeberanteilen zur Pflichtversicherung
(Kranken-, Angestellten-, Invaliden- und Arbeitslosen-
versicherung) auch die Beitrige zu Berufsgenossenschaften.
Die freiwilligen sozialen Aufwendungen waren nur
anzugeben, soweit sie urspriingliche Kosten und steuerlich als
Betriebsausgaben zugelassen sind. Sie muBten betriebs- und
brancheniiblich sein und dem Grundsatz einer geordneten
Wirtschaftsfitlhrung entsprechen. Zu ihnen rechnen unter
anderem:

Umzugsvergiitungen,

Trennungsentschiddigungen,

Fahrtkostenersatz und -zuschiisse fiir Fahrten zu und
von der Arbeitsstitte,

Wegezeitentschiadigungen,

Aufwendungen fir zusitzliche Invaliden-, Alters- und
Hinterbliebenenfiirsorge zugunsten von Arbeitern und
Angestellten,

Sterbegelder und Aufwendungen bei Beisetzungen,

Unterstiitzungen in Notfillen,

Beitriige zu betrieblichen Pensions- und Unterstiitzungs-
kassen, zum Einkauf von Arbeitnehmern in Unfall-,
Lebens- und Rentenversicherungen,

Freiwillige Aufwendungen fir Unfallverhiitungen und
Gesundheitsfiirsorge,

Aufwendungen fiir Betriebsfeiern, Betriebssport und
dgl.,

Aufwendungen zur Verbilligung der Belegschaftsver-
pflegung und des Wareneinkaufs fiir die Belegschaft,
Studienbeihilfen, Ausbildungsbeihilfen,
Aufwendungen fiir Unterbringung und Wohnung der
Belegschaft, Mietbeihilfen und dgl.

Bei den Aufwendungen fiur die Instandhaltung und
Reparatur von Betriebseinrichtungen sind nur fremde
Leistungen erfaf3t worden.

Bei den Steuern handelt es sich um die Steuern, die im
Hinblick auf die Gewinnermittlung Kostencharakter haben.
Einkommen- und Xorperschaftsteuer und ihre Neben-
steuern sowie die Vermogensteuer sind nicht erfaft worden,
auch nicht die etwaigen Zinsen auf Umstellungsgrund-
schulden und die Soforthilfeabgabe. Zu den Steuern gehdren
insbesondere die Grundsteuer, die Gewerbesteuer, die Um-
satzsteuer, die Kraftfahrzeugsteuer, die Beforderungsteuer
und die Wechselsteuer. Getrennt davon wurden die offent-
lichen Abgaben und Gebiihren erfragt. Dazu gehéren Zu-
lassungsgebiihren, ferner Kosten fur Millabfuhr, Kanali-
sation und StraBenreinigung.

Als Versicherungspréamien sind lediglich die fiir Rech-
nung der Unternehmung anfallenden Versicherungskosten
erfragt worden. Selbstverstdndlich waren hier die Ver-
sicherungspréimien zugunsten des Betriebsinhabers und
seiner Angehorigen (Krankenversicherung, Lebensversiche-
rung usw.) nicht zu beriicksichtigen.

Miet- oder Pachtkosten fallen nur bei den Unterneh-
mungen an, die ganz oder zum Teil in gemieteten Réumen
betrieben werden oder gepachtet sind. Die hier auftretenden
Durchschnittsbetrige je Unternehmung und in vH der
Gesamtleistung stellen Durchschnitte aller erfaBten Unter-
nehmungen dar und geben also iiber die Mietkosten der
Mietbetriebe und iiber die Pachtkosten von Pachtbetrieben
keinen AufschluB3.

Getrennt von den im Verkehrsgewerbe sehr wichtigen
Abschreibungen auf Sachanlagevermdégen wurden
die Abschreibungen auf Forderungen aus Warenlieferungen
und Leistungen erfaBt. Bei den Abschreibungen handelt es
sich um die steuerlichen Abschreibungen ohne die Sonder-
abschreibungen gemil § 7a bis e EStG, aber einschlieBlich
der Hilfte der Sonderabschreibungen fir geringwertige
Wirtschaftsgiiter (§ 7 EStDV). Die so abgewandelten steuer-
lichen Abschreibungen diirften den verbrauchsbedingten
Abschreibungen, die als solche bei einer grolen Zahl der er-
faBten Unternehmungen nicht erfragt werden konnten,
ziemlich nahe kommen.

Zu den Zinsen fiir Fremdkapital rechnen aufler den
Zinsen fiir lang- und kurzfristige Betriebsschulden auch die
Zinsen auf Hypotheken, soweit diese auf betrieblich ge-
nutzten Grundstiicken eingetragen sind. Die Zinsen auf
Umstellungsgrundschulden werden gesondert ausgewiesen.

Zu den Sonstigen Kosten gehdren aufler den ausge-
gliederten Spesen und sonstigen Vergiitungen fiir das Fahr-
personal u. a. Aufwendungen fir Biiro- und Schreibmaterial,
Werbung, ferner Telegramm- und Fernsprechgebiihren,
Portokosten, Reisespesen und dgl.

Das Betriebsergebnis wurde als Differenz zwischen der
Gesamtleistung und der Summe der Kosten errechnet. Es
schlieBt das kalkulatorische Entgelt fiir die Tétigkeit der
Inhaber und der etwa mithelfenden Familienangehdrigen
ein. Natiirlich kommt dieses nur fiir die als Einzelfirma oder
Personengesellschaft betriebenen Unternehmungen in Be-
tracht. AuBerdem enthilt das Betriebsergebnis die Zinsen
filr das im Betrieb arbeitende Eigenkapital, da nur die
Fremdkapitalzinsen zu den Kosten gerechnet worden sind.
Insoweit entspricht es also — von der neutralen Ergebnis-
rechnung abgesehen — dem Gewinn aus Gewerbebetrieb im
steuerrechtlichen Sinne. Es unterscheidet sich von diesem
jedoch vor allem insofern, als die Sonderabschreibungen
geméif § 7a bis e EStG nicht zu den Kosten gerechnet worden
sind und die Abschreibungen fiir geringwertige Wirtschafts-
giiter, wie oben erwdhnt, nur zur Hilfte. Die Sonderab-
schreibungen werden am Schlul3 der Tabelle noch geson-
dert ausgewiesen. Es handelt sich dabei um die Sonder-
abschreibungen auf Grund der Bewertungsfreiheit fiir die
Ersatzbeschaffung beweglicher Wirtschaftsgiiter, erhohte
Absetzungen fiir Wohngebdude, Absetzungen fiir Aufwen-
dungen zur Férderung des Wohnungsbaues, Abschreibungen
auf Grund der Bewertungsfreiheit fir Schiffe, Fabrikgebdude,
Lagerhduser und landwirtschaftliche Betriebsgebédude.

3. Beschiiftigte und Personalkosten 1950
je Unternehmung

Zu den beschiftigten Personen im Durchschnitt des
Geschiiftsjahres z#hlen auch voriibergehend Abwesende,
Erkrankte und Urlauber. Dauernd stundenweise oder halb-
tags Beschiftigte sowie Kurzarbeiter sind voll gezéhlt worden.
Arbeitskrifte, die nur an bestimmten Tagen beschiftigt
wurden, waren dagegen nur mit dem entsprechenden Bruch-
teil anzugeben.

Der Jahresdurchschnitt der beschéftigten Personen war
aus der Summe der Beschiftigten am Ende jedes Monats
geteilt durch zwolf zu errechnen. In den Fillen, in denen die
Beschéftigtenzahl des Jahres nicht nennenswert schwankte,
konnte nach den Ausfiullungsrichtlinien der Jahresdurch-
schnitt auch als Durchschnitt aus der Beschiftigtenzahl zu
Beginn und am Ende des Geschéftsjahres errechnet werden.

Die Zusammensetzung der Beschiftigten gibt nicht nur
Einblicke in die unterschiedliche Personalstruktur, sondern
beleuchtet vor allem noch einmal die Problematik der
Kopfquoten. ,

Weiterhin werden Angaben iiber die absolute Hohe der
Personalkosten je Unternehmung gemacht, und zwar getrennt
nach Loéhnen, Gehéltern und den gesetzlichen und freiwilligen
sozialen Aufwendungen. Die Summe der sozialen Aufwen-
dungen wird schlieBlich zur Summe der Lohne und Gehalter
in Bezishung gesetzt.

4. Posten des Jahresabschlusses 1950
je Unternehmung

Zum SchluB3 werden einige Posten aus der SchluBl-
bilanz fir das Jahr 1950, wiederum im Durchschnitt der
auf die einzelnen GroéBenklassen entfallenden Unternehmun-
gen ausgewiesen. Ein Gesamtbild von der Vermdgen- und
Kapitalstruktur 148t sich daraus leider nicht gewinnen, da
lediglich die Bestdnde an Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn-
und Treibstoffen, Ersatzteilen usw., die Bestinde an Han-
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delsware, die Forderungen auf Grund von Warenlieferungen
und Leistungen und die Verbindlichkeiten auf Grund von
Warenlieferungen und Leistungen erfragt werden konnten.
Es fehlt auf der Aktivseite vor allem das fiir die Vermégen-
struktur des Verkehrsgewerbes entscheidend wichtige An-
lagevermogen.

Die erfragten Bilanzposten gehen auf die Finkommen-
bzw. Korperschaftsteuerbilanz zuriick. Die Material- und

Warenbestdnde sind zu Einstandspreisen bewertet, also
zum REinkaufspreis zuziiglich Beschaffungskosten (Fracht,
Anfuhr durch Fremde, Zoll und dgl.) abziglich Rabatte,
Boni, Retouren, Preisnachlidsse, jedoch ohne Abzug der
Skonti.

Zu den Forderungen auf Grund von Warenlieferungen und
Leistungen gehéren auch vorgelegte Frachten und Ver-
sicherungsspesen sowie aufgelaufene Verzugszinsen.



I1I. Tabellenteil



1. Steverlicher Umsatz 1949 und 1950, wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung 1950

krag:;:;::]ev‘;kehr Gliterkraftwagennahverkehr
Einheit GroBenklasse nach der Gesamtleistung 1950 in DM
20 000 10 000 20 000 50 000
2‘6“5%{0 bis unter l%nt)e(;o bis unter | bis unter | bis unter I%O O()h(i
50 000 20 000 50 000 | 100 000 | Undme
Erfafite Unternehmungen ... ............ Anzahl 53 7 24 30 31 16 8
Steverlicher Umsatz 1949 und 1950, wirtschaft-
licher Umsatz und Gesamtleistung 1950
1. Steuerlicher Umsatz
a) der erfaBten Unternehmungen insgesamt
1.4. bis 31.12.1949] DM 447 220 102 ‘375 192 970 393 567 782 324 840 880 821 909
Kalenderjahr 1950] DM 683 315 164 690 166 604 405 567 931 216 | 1 066 580 | 1 153 141
b) je Unternehmung ” 19501 DM 12 893 23 527 6 942 13 519 30 039 66 661 144 143
¢) je in der Unternehmung beschiftigte
Person®) ........ Kalenderjahe 1950| DM 6 958 7 160 4384 6 541 8543 11 227 9 375
2. Wirtschaftlicher Umsatz im Geschifts-
jahr 1950
a) der erfaften Unternehmungen insgesamt DM 683 032 166 490 167 246 409 586 035 186 | 1 090 427 | 1 184 219
b) je Unternehmung . ............... DM 12 887 23 784 6 969 13 653 30 167 68 152 148 027
3. Vom wirtschaftlichen Umsatz waren
Umsatz aus
a) Verkehrsleistungen . ............. vH 95,1 91,7 97,3 96,2 97,6 84,9 75,4
b) Handelstitigkeit ..o ovovnunenin.. vH - 0,6 0,9 1,2 0,2 12,1 24,5
c) sonstigen Leistungen ............. vH 4,9 7,7 1,8 2,6 2,2 3,0 0,2
4. Innerbetriebliche Leistungen 1950 der et-
faBten Unternehmungen insgesamt ....... DM - - - - - - -
5. Gesamtleistung 1950
a) der erfalten Unternehmungen insgesamt
(Ziff.2aund 4) .......... .. DM 683 032 166 490 167 246 409 586 935186 | 1090 427| 1 184 219
b) je Unternehmung .. .............. DM 12 887 23 784 6 969 13 653 30 167 68 152 148 027
¢) je in der Unternehmung beschéftigte
Person ™/ . ... ... ... ... . .. .... DM 6 956 7 239 4 401 6 606 8 580 11 478 9 628

Abweichungen in der Summe durch Runden der Zahlen.
1) Die Angaben je Beschaftigten sind nicht ohne wei

1 te fur alle Z:
der Kopfquoten als volle Arbeitskrifre gezahle sind (vgrl?s:l'e‘;rt aS. E). wecke verwertbar,
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2, Kosten und Betriebsergebnis 1950 in vH der Gesamtleistung

Personen- . Kkeh
kraftwagenverkehr Gliterkraftwagennahverkehr
GroBenklasse nach der Gesamtleistung 1950 in DM

uncer 20 000 unter 10 000 20 000 50 000 100 000

bis unter bis unter | bis unter | bis untet
20000 | °55'%000 | 10000 | “20000 | 50000 | 100000 | ud mehr

Gesamtleistung 1950 je Unternehmung in DM ... ... 12 887 23 784 6 969 13 653 30 167 68 152 148 027

Kosten und Betriebsergebnis 1950 in vH der Gesamt-

leistung

1. Stoffverbrauch und umgesetzte Handelsware D

a) Brenn- und Treibstoffe, Hilfs- und Betriebsstoffe,

Bereifuflg USW. . . oo e v oo vnonosanoneeans 34,0 26,5 31,8 33,1 33,1 24,7 19,6
b) Handelsware . ......oiivieenvenanennn — 0,3 0,5 1,2 0,1 9,4 18,9
insgesamt (o vid b) 34,0 26,9 32,3 34,3 33,2 34,2 38,5

2. Personalkosten

AYLBROE + vt vee e e 14,9 19,9 5,1 9,8 17,3 18,7 23,7
byGehdlter . ... ....00i v iiiannennnennn 0,4 - - — 1,3 0,1 1,3
c) gesetzliche soziale Aufwendungen ......... 1,6 2,0 0,6 1,0 1,9 1,9 2,9
d) freiwillige soziale Aufwendungen .......... 0,1 0,2 0,2 0,1 0,0 0,0 -
insgesamt (g bis d) 17,0 22,1 5.9 10,9 20,6 20,8 27.4

3. Instandhaltungskosten und Reparaturen (nur fremde

Leistungen) .. ...ttt eretaecnennnn 6,9 9.7 3,4 3,6 5,4 4,9 3,7.
4.Stevern?) L. 5,1 6,0 7.2 81 5,9 6,0 5,8
5. Abgaben, Gebtihrenund dgl. ............... 0,2 0,5 0,7 0,5 0,1 0,0 0,0
6. Versicherungsprimien ..... e et e 2,2 2,1 3,2 2.4 2,9 1,5 0,9
7.Mieteund Pacht .. ..........c.00iveeev.. 2,6 2,1 7.3 5.1 3,5 2,1 0,8

8. Abschreibungen

a) auf Anlagevermdgen3) ... .. ............ 5,1 3,3 7,8 7.6 8,0 7.5 6,3

b) auf Forderungen aus Warenlieferungen und Lei- .

STUNGEM . o vt v v o s vnncoeonacaconason - - - 0,2 0,2 0,4 -
insgesamt (a und b) 5,1 3,3 7,8 7,8 8,3 7,8 6.3
9. Zinsen fiir Fremdkapital .................. 0,0 - 0,0 - 0,0 0,1 0,3
darunter: Zinsen auf Umstellungsgrundschulden . . - - - - - - 0,0
10. Sonstige Kosten .. .. ..ottt einanaaannn 5.4 8,2 7,8 7.4 8,9 9,4 6,7
darunter: Spesen und sonstige Vergiitungen fiir das

Fahrpersonal . ................. 0,3 ~ 0,2 0,4 1,3 0,6 0,2
11. Kosten insgesamt . .......cveeeunnnecnan 78,5 80,8 75,6 80,1 88,7 86,7 90,3
12. Betriebsergebnis ¥ . ........... ... ... ... 21,5 19,2 24,4 19,9 11,3 13,3 9,7

darin enthalten: Kalkulatorisches Entgelt fiir die
Titigkeit des Inhabers und der
Familienangeh&rigen ........ 22,9 15,0 34,1 22,1 13,4 8,3 4,8

13. Sonderabschreibungen je Unternehmung in DM
a)gemdB §7a-e¢EStG .................. 33 - 52 - - 329 -
b) fiir geringwertige Wirtschaftsgiiter L. 44 - 50 58 33 401 1509

1) Zu Einstandspreisen, d.h, einschl. Beschaffungskosten, aber abziigl. Rabatte, Boni, Retouren, Preisnachlisse und dgl., jedoch ohne Abzu%der Skonti. —

2) Ohne Einkommensteuer, Kérperschaftsteuer, Vermogensteuer, Soforthilfeabgabe, Notopfer Berlin, ~ 3) Steuerliche Abschreibungen, ohne Sonderabschrei-
bungen gemaf §7a-¢ EStG, aber einschl. der Hilfte der Sonderabschrelbungen fiar geringwertige Wirtschaftsgiiter. — 4) Betriebsergebnis = Gesamtleistung
minus Kosten insgesamt. — 5) Voller Betrag (vgl. Fuinote 3). .
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3. Beschiftigte und Personalkosten 1950 je Unternehmung
4, Posten des Jahresabschlusses 1950 je Unternehmung

haffi;;%?:iz-rkem Giiterkraftwagennahverkehr
Einheit GroBenklasse nach der Gesamtleistung 1950 in DM
20 000 10 000 20 000 50 000
2‘6“6%1'0 bis unter 1‘6"5%1'0 bis unter | bis unter | bis unter I%O Ooh(i'
50 000 20 000 50 000 | 100 000 | und me
Beschiftigte und Personalkosten 1950
je Unternehmung
1. Beschiftigte Personen im Durchschnitt
des Geschiftsjahres
a) Tdtige Inhaber und titige Mitinhaber . .| Anzahl 1,0 0,9 1,1 1,0 1,1 1,1 1,0
b) Mithelfende Familienangehdrige b, e 0,1 0,4 0,2 0,1 0,4 0,4 0,5
c) Angestellte ... ...... ... L * 0,0 - - - 0,2 0,1 0,6
d) Arbeiter und sonstiges Petsonal ..... ” 0,8 2,0 0,3 0,9 1,9 4,4 13,3
e) Lehrlinge und Anlernlinge ......... ” - - - 0,0 -~ - -
insgesamt (a bis e) " 1,9 3,3 1,6 21 3,5 5,9 " 15,4
2. Beschiftigte Personen am 13.9.1950
(Stichtag der Arbeitsstittenzidhlung) ... . s 1,8 3,3 1,4 1,8 3,1 6,1 14,9
3. Personalkostenz)
a) Léhne
aa) insgesamt . .. ...t DM 1914 4 734 358 1342 5 232 12 721 35 025
bb) je Lohnempfinger ............ » 2523 2 367 1228 1548 2703 2 908 2 643
b) Gehilter
2a) INSEESAME . v v v v v et v se oo nnnn ” 50 - - - 382 96 1 904
bb) je Gehaltsempfinger .......... * 1316 - - - 2 368 1 542 3 046
c) Soziale Aufwendungen
aa) INSGESAME . v v v v v v v vt v v e ans 4 222 521 54 145 594 1 348 3 630
bb) in vH der Summe der L6hne und Ge- ,
hdlter . ... vvi it vH 11,3 11,0 15,0 10,8 10,6 10,5 9,8
Von den sozialen Aufwendungen entfielen
auf
gesetzliche ............... ... » 94,3 89,4 76,7 93,2 98,4 98,6 100
freiwillige ........... ... ... ” 5.7 10,6 23,3 6,8 1,6 14 -
Posten des Jahresabschlusses 1950
je Unternehmung
1. Material- und Warenbestinde
a) Brenn- und Freibstoffe, Hilfs- und Be-
triebsstoffe, Bereifung usw. .. ...... DM 541 281 489 852 544 1759 500
b) Handelswate .................. 4 - - - - - 424 315
insgesamt (a und b) " 541 281 489 | . 852 544 2183 815
2. Bestandsverdnderung (4 oder =) im Jahre
1950 an
a) Brenn- und Treibstoffen, Hilfs- und Be-
triebsstoffen, Bereifung usw. ....... 4 + 232 — 247 + 247 - 1 + 65 + 57 - 63
b) Handelsware ... ...............- " - - - - ~ - 58 -~ 897
3. Forderungen auf Grund von Warenlieferun-
genund Leistungen ............... » 9 181 23 245 515 1756 12 447
4. Verbindlichkeiten auf Grund von Warenlie-
ferungen und Leistungen . ........... ” 2 - 11 362 338 2 350 8 141

1) Soweit diese in keinem l.chn- oder Lehrverhileni i dge j
-ohn- ve is stehen, — 2) Die Betrige je Lohn- bzw. Gehalt a i a
gzlrm?ue:am}tzzz:};l‘detho‘?n— und Gehaltsempfinger aller erfagten Unternehmungen und nicht aus .der’l bere?te;]gi??i?i‘ers:f :;re%hnet f)us %en Ggsamtbetragen und
g. prechendes gilt fur die sozialen Aufwendungen in vH der Summe der L6hne und Gelislrer gerundeten Durchschniteszablen je Unter-
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