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Gebietsstand

Soweit nicht anders angegeben beziehen sich die Angaben auf den Gebietsstand der Bundesrepublik
Deutschland seit dem 3.10.1990.

Angaben fiir das "friihere Bundesgebiet" beziehen sich auf die Bundesrepublik Deutschland nach
dem Gebietsstand bis zum 3.10.1990; sie schlief3en Berlin-West ein.

0

Zeichenerklarung und Abkiirzungen

nichts vorhanden %
kein Nachweis vorhanden t
vorlaufiges Ergebnis tkm / ton-km
berichtigte Zahl Pkm
Angaben fallen spdter an Mill. / Mio.
Nachweis ist nicht sinnvoll bzw. km =
Fragestellung trifft nicht zu <
weniger als die Halfte von 1 in der letzten > =
besetzten Stelle, jedoch mehr als nichts m =
Aussagewert eingeschrankt, da der vj

Zahlenwert statistisch relativ unsicher ist j
keine Angabe, da Zahlenwert nicht sicher

genug

Abweichungen in den Summen durch Runden der Zahlen.

Territory

Data for the territory of the "Federal Republic of Germany" since 3 October 1990.

Prozent

Tonnen
Tonnenkilometer
Personenkilometer
Million

Kilometer
kleiner

groBer

monatlich
vierteljahrlich
jahrlich

Data for the "Former territory of the Federal Republic" refer to the Federal Republic of Germany in the
territory before 3 October 1990, incl. Berlin-West.

0

Explanation of symbols and abbreviations

no figures or magnitude zero %
numerical value unknown t
preliminary figures tkm / ton-km
revised rate Pkm =
data will be available later Mill. / Mio.
cell blocked for logical reasons km
sufficiently reliable <
less than half of 1 in the last digit occupied, >
but more than zero m =
limited informational value because numerical vj

value is of limited statistical reliability j
no data because the numerical value is not
sufficiently reliable

Differences in totals are caused by rounded figures.
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Ubersicht 1
Zusammenfassende Ubersicht

General table

Gegenstand 1991 | 1995 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
der Nachweisung
Giiterverkehr / Goods transport -
Beforderungsmenge Lt

Eisenbahnverkehr 415,5 333,1 290,7 299,1 291,1 289,2 303,8 310,3 317,3

Binnenschifffahrt 230,0 237,9 229,1 242,2 236,1 231,7 220,0 235,9 236,8

Seeverkehr? 149,7 201,0 217,1 238,3 242,2 242,5 251,3 268,2 281,0

Luftverkehr ? 1,4 1,8 2,0 2,2 2,1 2,2 2,3 2,7 2,9

StraBenverkehr” 2768,0 3169,6 3181,4 3005,1 2884,5 2720,2 2743,9 2767,2 2765,0

Rohrleitungen: Rohol* 79,3 87,2 89,3 89,4 90,2 90,9 92,3 93,8 95,5

Beforderungsleistung im Inland Mrd. tkm

Eisenbahnverkehr 82,2 70,5 71,9 77,5 76,2 76,3 79,8 86,4 95,4

Binnenschifffahrt 56,0 64,0 62,7 66,5 64,8 64,2 58,2 63,7 64,1

StraBenverkehr®® 196,0 237,8 278,5 280,7 289,0 2852 290,9  303,7 310,1

Rohrleitungen: Rohdll‘) 14,0 14,8 15,0 15,0 15,8 15,2 15,4 16,2 16,7

Personenverkehr / Passenger transport
Beforderte Personen Mill.

Offentlicher StraBenpersonenverkehr 7 861 7873 7794 7 865 7 945 7 981 8111 | 8726
Linienverkehr® 7775 7795 7714 7783 7 866 7 905 8034 8 630 8 669
Ge[eqenheitsverkehr7) 86 79 80 82 80 76 77 99

Eisenbahnverkehr 1619 1941 2 000 2003 1973 2024 2071 2313

davon: Nahverkehr 1470 1795 1855 1866 1844 1907 1955 2012

Fernverkehr® 149 147 145 136 128 117 115 119

Luftverkehr ? 63 91 113 120 118 114 121 136 146

Y 1991 Ohne Mecklenburg-Vorpommern. Ab Berichtsjahr 2000 inklusive Seeverkehr der Binnenhé&fen (2000: 2,9 Mill. )2 Ab 2003 bzw.
2004 wurden zusatzliche Flughdfen in die Erhebung aufgenommen.” Inldndische Lkw. 1999 wegen Ausweitung des Berichtskreises nur
eingeschrankt mit den Vorjahren vergleichbar. Quellen: 1991 - 1993 DIW, Berlin, 1994 Ifo Miinchen, ab 1995 Bundesamt fiir Guiterverkehr,
Ko6ln; Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg. “ Quelle: Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Eschborn.” EinschlieBlich tkm im Ausland.
© 2004 wegen Verkleinerung des Berichtskreises sowie bei den beférderten Personen auch durch Anderung des Fahrtenkonzeptes nur
eingeschrénkt mit den Vorjahren vergleichbar.7) 1991-2003 von Omnibusunternehmen, die iiber mindestens sechs Busse verfiigten, 2004 von
allen Omnibusunternehmen. ® Von Oktober 1999 bis Juli 2000 teilweise iiberdurchschnittliche Riickgange im Fernverkehr durch

Umschichtung zum Nahverkehr.

Gegenstand 1991 | 1995 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
der Nachweisung
Straf3enverkehrsunfille / Road traffic accidents 1000
Polizeilich erfasste Unfalle 2311,5 2238,3 2413,5 2350,2 2373,6 2289,5 2259,6 2261,7 2 254,0
darunter: Unfdlle mit Personenschaden 385,1 388,0 395,7 382,9 375,3 362,1 354,5 339,3 336,6
Verungliickte 516,8 521,6 528,9 511,6 501,8 483,3 468,8 446,0 438,8
Anzahl
darunter: Getotete 11 300 9 454 7772 7 503 6977 6 842 6613 5842 5361
Kraftfahrzeuge l)/ Motor vehicles 1000
Bestand an Kraftfahrzeugen (1.1.) 46 795,0 49763,2 50726,5 52 487,3 53 305,9 53 655,8 54082,2 54519,7
darunter: Personenkraftwagen (1.1.) 39917,6 41 716,7 42 423,3 43 772,3 44 383,3 44 657,3 45022,9 45375,5
Zulassungen von fabrikneuen Kraftfahrzeugen | 4 668,2 3820,1 4437,6 3972,3 3891,8 3757,4 37328 3774,6 38324
darunter: Personenkraftwagen 4158,7 3314,1 3802,2 3378,3 3341,7 3252,9 32369 32668 33421
Verbraucherpreisindex/
Consumer price index
Verkehr 95,0 100,0 102,5 104,5 106,7 109,3 113,9

Y Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg.
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Ubersicht 2

Giiterverkehr in Deutschland

Beférderungsmenge

Verkehrszweige Eisenbahn- Binnenschiff- 2 5 | StraBenverkehr | Rohrleitungen:
Jahr insgesamt verkehr ¥ fahrt Seeverkehr Luftverkehr 4 Rohsl ¥
1000t
1991 3794730 415 500 229 967 149729 1544 2918700 79 291
1995 4208 203 333100 237 884 201 029 1992 3347 000 87 198
1999 4263 386 300 704 229136 217 063 2188 3425 000 89 296
2000 4125 841 309 380 242 223 238 254 2387 3244200 89 398
2001 3987 305 300879 236 101 242 156 2292 3115700 90177
2002 3828679 300233 231746 242 546 2 401 2 960 900 90 853
2003 3873679 315990 219999 251 300 2 481 2 991 600 92 308
2004 3952146 321968 235861 268 205 2814 3029500 93798
2005 3991055 317 294 236 765 280972 3036 3057500 95 488
Beférderungsleistung

h Verkehrszweige Eisenbahn- Binnenschiff- | Straenverkehr [ Rohrleitungen:

Jahr insgesamt verkehr V fahrt 4 Rohsl ¥
Mill. tkm

1991 397 852 82200 55973 245700 13979
1995 428 939 70500 63 982 279700 14757
1999 496 180 76822 62 692 341700 14 966
2000 510473 82 675 66 465 346 300 15033
2001 514 621 81042 64 818 353 000 15761
2002 514 930 81 059 64166 354 500 15 205
2003 521589 85128 58 154 362 900 15 407
2004 552 224 91 921 63 667 380 400 16 236
2005 570357 95 421 64 095 394100 16 741

Y Ab 1999 Brutto-Brutto Nachweis; siehe auch Seite 135.

21991 Ohne Mecklenburg-Vorpommern, ab Berichtsjahr 2000 inklusive Seeverkehr der Binnenhdfen (2000: 2,9 Mill.t).

? Einschl. Luftpost. “ Quellen: DIW, Berlin - Verkehr in Zahlen, BVU Beratungsgruppe Verkehr + Umwelt. Die Angaben in dieser
Ubersicht weichen von den iibrigen Angaben in diesem Heft ab, da hier zum einen die von inldndischen Lkw im Ausland erbrachten
Beforderungsmengen und Beforderungsleistungen nicht einbezogen worden sind, zum anderen sind Beférderungsmengen und
Beforderungsleistungen von ausldandischen Lkw in Deutschland enthalten. 1999 wegen Ausweitung des Berichtskreises nur
eingeschrdankt mit den Vorjahren vergleichbar. Ab 2004 vorldufige Ergebnisse.

% Quelle: Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Eschborn.

Personenverkehr in Deutschland

Beforderte Personen

Offentlicher Personenverkehr

Motorisierter

Jahr Verkehrszweige StraBBenpersonenverkehr . -

. ; Gelegenheits- Eisenbahn- Luftverkehr Individual-

Insgesam Linienverkehr ¥ verkehr verkehr (MIV)

verkehr
Mill.
1991 7775 86 . 63
1995 63 632 7795 79 1619 91 54 048
1999 66 620 7714 80 1941 113 56 772
2000 65 415 7783 82 2000 120 55 430
2001 66 566 7 866 80 2003 118 56 500
2002 67 271 7 905 76 1973 114 57 203
2003 67 236 8034 77 2024 121 56 980
2004 69 617 8956 99 2091 136 58 335
2005 146 57 670
Beforderungsleistung
Offentlicher Personenverkehr M ..

Jahr Verkehrszweige StraBBenpersonenverkehr . ot(.)r|.5|erter

insgesamt Gelegenheits- | 0oCMPaMN 1 e erkehr ? Individual

g Linienverkehr ¥ verkehr verkehr verkehr (MIV)
Mill. Pkm

1991 53968 27 650 . 22 600
1995 1010927 51975 24 975 70977 32500 830 500
1999 1056 569 51313 24 873 73796 39 887 866 700
2000 1045072 51708 25630 75 404 42730 849 600
2001 1066 654 52105 24 879 75754 41916 872 000
2002 1076 564 52 248 23 452 71366 40798 888 700
2003 1076 207 52728 23089 71293 43 297 885 800
2004 1111037 55335 27 405 72879 48 418 907 000
2005 52571 893 600

Y2004 wegen Verkleinerung des Berichtskreises sowie bei den beférderten Personen auch durch Anderung des
Fahrtenkonzeptes nur eingeschrankt mit den Vorjahren vergleichbar.
21991-2003 von Omnibusunternehmen, die tiber mindestens sechs Busse verfiigten, 2004 von allen Omnibusunternehmen.
? Uber dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland. -8-
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Giiterverkehr in Deutschland

Beférderungsmenge 2005
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6%

Seeverkehr
7%

2%
Luftverkehr
0,1%

StraBenverkehr
77%
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Beférderungsleistung 2005
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69%
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1 Giiterverkehr

1.1 Eisenbahnverkehr

Methodischer Hinweis

Gegen Ende des Jahres 2005 wurde bekannt, dass ein Bahn-
unternehmen seit 1999 bis zu 3,8 Mill. Tonnen jahrlich zu
wenig gemeldet hat. Die Untererfassung betrifft nur den
Kombinierten Verkehr und hier fast ausschliefilich Container-
transporte. Das Statistische Bundesamt hat diesen Korrek-
turanlass genutzt, um ab Berichtsmonat Januar 2006 auch im
Eisenbahngiiterverkehr von der bisherigen Brutto-Erfassung
(ohne Behéltergewicht der beladenen Container) zur durch-
gangigen Erfassung der Brutto-Brutto-Gewichte (einschl.
Behdltergewichte der beladenen Container, Wechselbehdlter
und unbegleiteten Sattelauflieger) iiberzugehen, um die
Vergleichbarkeit mit den Statistiken der Binnenschifffahrt
und des Strafiengiiterverkehrs zu verbessern.

Fir das Berichtsjahr 2005 wurden die Ergebnisse sowohl
nach dem neuen Konzept als auch nach dem alten Konzept
(ohne Korrektur der Untererfassungen) ermittelt, um die
zeitliche Vergleichbarkeit mit anderen Jahren herzustellen.

In den Tabellen zum Eisenbahngiiterverkehr beziehen sich
die absoluten Werte ab 2005 auf das neue Konzept. Damit
wurden — neben dem Ausgleich der Untererfassung von im
Jahr 2005 3,8 Mill. Tonnen — die nachgewiesenen Beforde-
rungsmengen um die Gewichte der beladenen Ladungstrager
im Kombinierten Verkehr (2005: 6,8 Mill. t) erhoht. Dies hat
auch entsprechende Auswirkungen auf die Gesamtergebnis-
se. Die dargestellten Verdanderungsraten fiir das Jahr 2005
beziehen sich dagegen auf die Bruttogewichte in der bisheri-
gen Abgrenzung (ohne Korrektur der Untererfassungen).

Kommentierung
Insgesamt wurden im Jahr 2005 317,3 Mill. t
Guter im Eisenbahnverkehr transportiert, dabei
wurde eine Beforderungsleistung von 95,4 Mrd.
tkm erbracht. Die durchschnittliche Transport-
weite lag damit bei rund 300 km.

An der Gesamttonnage hatte der innerdeutsche
Verkehr mit 201,7 Mill. t den Hauptanteil (64%).
Im grenziiberschreitenden Verkehr liegt der Emp-
fang mit einem Anteil von 16% knapp vor dem
Versand (15%), der Durchgangsverkehr trug 5%
zur Gesamttonnage bei. Aufgrund der hoéheren
Transportweiten liegt der Anteil der grenziiber-
schreitenden Verkehre bei der Beférderungsleis-
tung wesentlich héher: Auf den innerdeutschen
Verkehr entfielen 47% der tkm, auf die grenz-
tiberschreitenden Verkehre und den Durch-
gangsverkehr zusammen 53%.

Die transportierten Giitermengen lagen im Jahr
2005 um 1,1 % unter dem Vorjahresergebnis
wdhrend die Beférderungsleistung das Ergebnis
von 2004 um 3,8 % uberstieg. Die Beforde-
rungsmenge ging auch in allen Hauptverkehrs-
verbindungen mit Ausnahme des Durchgangs-
verkehr zuriick, das Wachstum der Beférderungs-
leistung resultiert dagegen aus Anstiegen im

-10 -

innerdeutschen Verkehr um 7,2% und im Durch-
gangsverkehr um 12,2%, wahrend die tonnenki-
lometrische Leistung im grenziiberschreitenden
Versand um 0,5% und im grenziiberschreitenden
Empfang sogar um 3,2% zuriickging.

Bei den dem Montanbereich zuzuordnenden
Gutern, die zusammen den gréf3ten Anteil an der
Tonnage nach Produktkategorien haben, waren
Volumenverluste zu verzeichnen. So ging die
Transportnachfrage im Vergleich zum Vorjahr bei
»Eisen Stahl und NE-Metallen* mit 50,9 Mill. t
um 8,9% zuriick, bei den Kohletransporte bein-
haltenden ,festen mineralischen Brennstoffen®
(49,5 Mill.) um 6,6% und beim Transport von
o,Erzen und Metallabfillen (28,7 Mill.t) um
3,8%. Die von grofRen Bau- und Infrastruktur-
maBnahmen bestimmten Transportmengen von
»Steinen und Erden® erreichten 36,2 Mill. t und
lagen damit um 2,1% unter dem Vorjahresstand.
Bei diesen Giiterabteilungen unterscheiden sich
die Bruttogewichte nicht von der Nettoerfassung,
da hier —im kombinierten Verkehr benutzte —
Ladungstrdger nicht zum Einsatz kommen.

Bei ,,Erd6l, Mineraldlerzeugnissen, Gasen“ setzte
sich der seit nunmehr sechs Jahren kontinuier-
lich anhaltende Transportzuwachs fort: Mit ins-
gesamt 35,8 Mill. t ergab sich wie im Vorjahr
eine Zuwachsrate von 10,5 %. Die Giiterabtei-
lung ,Fahrzeuge, Maschinen, Halb- und Fertigwa-
ren, besondere Transportgiiter”, die u. a. Trans-
porte im kombinierten Verkehr beinhaltet, ist mit
71,7 Mill. t die aufkommensstarkste Giiterabtei-
lung und wies ein Wachstum von + 2,5% auf.

Im Jahr 2005 lag der Giiterumschlag bei 502,8
Mill. t. Gegeniiber dem Vorjahr war ein Riickgang
um 0,9% zu verzeichnen. Bedeutendste Um-
schlagslander waren Nordrhein-Westfalen mit
einem Anteil von 29,1% sowie Niedersachsen
mit 9,8% und Sachsen-Anhalt mit 9,5%.

Betrachtet man den Giiterverkehr der Eisenbah-
nen nach Bundesldandern, so stellt man fest,
dass fast ein Drittel (30%) des Ladungsaufkom-
mens innerhalb der Landesgrenzen der einzel-
nen Bundeslander sowohl ein- als auch ausgela-
den wurde. Damit zeigt sich, dass die Eisenbahn
im Giiterverkehr in hohem Umfang auch {ber
relativ kurze Entfernungen als Nahverkehrsmittel
genutzt wird (vgl. Tabelle 1.8.1).

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005



1 Giiterverkehr
1.1 Eisenbahnverkehr Vant

Beforderungsmenge nach Hauptverkehrsverbindungen
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9 Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Fertigwaren, besondere Transportgiiter
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Auskunft: Christine Metzner, Tel.: 0611/75 - 2738

1 Giiterverkehr

1.1 Eisenbahnverkehr
1.1.1 Beforderungsmenge nach Hauptverkehrsverbindungen

Goods transport by railway and main traffic relations

Davon
Jahr Of which
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Verkehr international transport verkehr
Monat zusammen Versand Empfang
Month Total national transit
transport total loaded unloaded
1 000 Tonnen / tons
1991 415 500 329 000 78 900 40 400 38 500 7 600
1995 333100 247 800 76 700 32900 43 800 8 600
1999 290 700 199 400 82 000 38 400 43 600 9300
2000 299 100 198 600 90 000 42 300 47 700 10500
2001 291100 192 400 88 500 41 300 47 200 10 200
2002 289 205 193 200 85 300 40 500 44 800 10700
2003 303757 203 230 88700 41 300 47 400 11 800
2004 310 261 200102 97 360 46 063 51296 12799
20052 317 294 201725 99 344 48 220 51124 16 225
2005
Jan. 25 804 16 676 8025 3819 4205 1104
Feb. 24 844 15925 7789 3756 4033 1130
Mar. 25810 16 893 7 638 3813 3825 1279
Apr. 27 487 17 015 8963 4247 4716 1510
Mai 25515 16 109 7 890 3 989 3901 1516
Jun. 26 546 16 579 8514 4222 4292 1453
Jul. 25934 16 273 8275 3897 4378 1386
Aug. 25053 16 217 7 543 3512 4031 1293
Sep. 26 878 17 262 8157 4137 4019 1459
Okt. 27 895 17 605 8932 4249 4 683 1358
Nov. 29 466 18 385 9519 4 694 4 825 1561
Dez. 26 061 16 786 8100 3 884 4216 1176
Veranderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 8,6 9,8 3,4 9,4 2,9 -6,6
1996 4,1 5,0 2,2 2,7 5,9 4,7
2000 2,9 0,4 9,8 10,2 9,4 12,9
2001 2,7 3,1 1,7 -2,4 1,0 -2,9
2002 0,7 0,4 3,6 1,9 51 4,9
2003 5,0 5,2 4,0 2,0 5,8 10,3
2004 2,1 1,5 9,8 11,5 8,2 8,5
2005 1,1 0,7 3,8 -2,2 5,3 13,2
2005
Jan. 2,7 1,3 3,7 6,9 1,0 21,1
Feb. -5,3 -3,7 -10,6 -10,7 -10,4 13,3
Mar. -11,9 -6,9 -21,2 -15,5 -26,1 -14,2
Apr. 5,2 1,8 11,0 2,9 19,2 14,6
Mai 1,1 1,2 -3,6 1,2 -8,0 35,6
Jun. -1,9 -2,6 3,2 0,3 -6,4 19,3
Jul. -1,0 -0,4 5,7 7,4 -4,2 30,6
Aug. -3,1 -1,2 9,7 6,1 -12,5 18,0
Sep. -0,1 1,9 5,8 3,4 -8,1 12,2
Okt. 0,2 -0,4 2,6 0,2 5,3 -6,5
Nov. 2,6 2,7 0,6 3,8 -2,3 17,2
Dez. -1,1 -2,1 0,8 3,9 -4,7 13,9

Y Korrektur fiir 2005 wegen Untererfassung im Kombinierten Verkehr (3,8 Mill. t) und rund 6,8 Mill. t jdhrlich bisher nicht
erfasster Behdltergewichte. Zwecks Darstellung plausibler Vorjahresvergleiche beziehen sich die prozentualen Verdnderungsraten
flir 2005 auf die Daten der friiheren Erfassungsmethode.
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1 Giiterverkehr
1.1 Eisenbahnverkehr
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Transport performance on railway by main traffic relations

1 Giiterverkehr

Auskunft: Christine Metzner, Tel.: 0611/75 - 2738

1.1 Eisenbahnverkehr
1.1.2 Beforderungsleistung im Inland nach Hauptverkehrsverbindungen

Davon
Jahr Of which
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Verkehr international transport verkehr
Monat zusammen Versand Empfang
Month Total national transit
transport total loaded unloaded
Mill. tkm / Mio. ton-km
1991 82 200
1995 70500 . . . . .
1999 71900 35171 29390 15301 14 089 7 339
2000 77 500 36 507 32875 17 023 15852 8117
2001 76 165 36 462 32016 16 400 15616 7 688
2002 76 283 36 818 31726 16 532 15194 7739
2003 79 841 37 596 33780 16 881 16 899 8 465
2004 86 409 39932 37 631 19 245 19 223 8 845
2005 Y 95 421 44 412 40 089 20 865 19 223 10 920
2005 "
Jan. 7 341 3 483 3112 1654 1458 746
Feb. 7275 3413 3079 1604 1475 784
Mar. 7 671 3653 3140 1680 1460 877
Apr. 8 420 3721 3676 1875 1801 1024
Mai 7 876 3535 3318 1759 1559 1023
Jun. 8 098 3688 3464 1828 1635 946
Jul. 8 004 3734 3333 1651 1682 938
Aug. 7 562 3731 2971 1494 1477 860
Sep. 8185 3 884 3317 1787 1530 983
Okt. 8336 3856 3573 1843 1730 908
Nov. 8953 4064 3844 2001 1843 1 045
Dez. 7 699 3651 3263 1690 1573 785
Veranderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 -11,4
1996 -0,7 . . . . .
2000 7,8 3,8 11,9 11,3 12,5 10,6
2001 -1,7 -0,1 -2,6 -3,7 -1,5 -5,3
2002 0,2 1,0 0,9 0,8 -2,7 0,7
2003 4,7 2,1 6,5 2,1 11,2 9,4
2004 8,2 6,2 11,4 14,0 13,8 4,5
2005 3,8 7,2 -1,8 -0,5 -3,2 12,2
2005
Jan. 7,3 9,7 2,7 8,4 -3,1 16,4
Feb. -2,9 3,1 -11,4 -10,4 -12,5 10,1
Mar. -10,7 -2,3 -18,5 -13,3 -23,9 -12,7
Apr. 14,2 13,1 13,6 7,3 20,8 21,0
Mai 7,7 8,7 0,8 4,1 -2,7 32,1
Jun. 4,3 5,7 1,3 4,3 -1,8 9,8
Jul. 6,3 9,9 -2,4 -6,0 1,4 30,8
Aug. 1,6 9,4 -9,5 -6,6 -12,3 13,9
Sep. 4,6 10,7 4,4 -2,9 -6,1 16,2
Okt. 4,2 6,0 4,1 3,6 4,7 -2,8
Nov. 6,4 7,8 3,5 2,4 4,7 12,2
Dez. 4,3 5,5 1,5 5,3 -2,2 10,7

2 Korrektur fiir 2005 wegen Untererfassung im Kombinierten Verkehr und bisher nicht erfasster Behéltergewichte (Insgesamt rund
5,8 Mrd. tkm). Zwecks Darstellung plausibler Vorjahresvergleiche beziehen sich die prozentualen Veranderungsraten fiir 2005 auf
die Daten der friiheren Erfassungsmethode.

214 -

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005



1 Giiterverkehr
1.1 Eisenbahnverkehr

Giiterumschlagin 1 000t
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1 Giiter
1.1 Eisen

1.1.3 Beférderungsmenge

Goods transport by

Davon
Jahr Insgesamt land-, forstwirt- andere feste mineral. Erdol, Erze und
Year schaftliche und | Nahrungs- und Brennstoffe Mineralolerzeug-| Metallabfélle
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Monat Erzeugnisse
Month Total agricultural other food solid mineral petroleum ores,
goods fuels products metal scrap
and the like and the like
1000
1991 415 500 11922 5900 118 850 35206 39 282
1995 333100 7 984 4 661 75226 26 375 34210
1999 290 700 7777 3585 57 089 23 859 28 671
2000 299 100 10 260 3 480 58 378 24708 30188
2001 291 100 7 407 3283 54330 25 402 28 662
2002 289 205 6957 2597 52833 26 925 27 819
2003 303757 6149 2751 56 559 29330 28 465
2004 310261 6516 2 641 53 040 32 410 29873
2005” 317 294 8 447 2 549 49 548 35816 28729
20057
Jan. 25 804 539 157 4763 2 824 2477
Feb. 24 844 531 132 4339 2743 2422
Mar. 25810 540 160 4318 2785 2 423
Apr. 27 487 662 234 4186 2 882 2792
Mai 25515 824 223 3 465 3174 2229
Jun. 26 546 763 226 3589 3018 2529
Jul. 25934 819 216 3549 2953 2183
Aug. 25053 783 216 3436 3119 2020
Sep. 26 878 730 193 3927 3121 2422
Okt. 27 895 748 220 4229 2 859 2511
Nov. 29 466 815 313 4 889 3247 2518
Dez. 26 061 693 259 4 859 3091 2204
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 8,6 -21,9 -15,6 -19,4 -8, 5,8
1996 4,1 -12,0 -12,0 -6,8 4,1 8,5
2000 2,9 31,9 -2,9 2,3 3,6 5,3
2001 2,7 -27,8 -5,7 -6,9 2,8 51
2002 0,7 -6,1 -20,9 -2,8 6,0 2,9
2003 5,0 -11,6 5,9 7,1 8,9 2,3
2004 2,1 6,0 -4,0 -6,2 10,5 4,9
2005 1,1 29,6 -3,5 -6,6 10,5 3,8
20057
Jan. 2,7 28,1 -27,8 -4,9 15,1 6,4
Feb. -5,3 3,5 -34,9 -11,3 4,5 -2,4
Mar. -11,9 -13,0 -19,1 -12,8 3,6 -10,5
Apr. 5,2 16,4 20,6 -1,2 13,2 16,8
Mai 1,1 51,4 14,8 -9,6 28,6 -0,9
Jun. -1,9 34,9 7,5 -13,6 20,1 -2,6
Jul. -1,0 49,5 0,6 -7,6 3,9 -12,0
Aug. -3,1 56,3 0,2 -9,1 8,2 -22,1
Sep. -0,1 40,1 -13,2 -2,2 10,0 -3,7
Okt. 0,2 45,4 -8,9 -5,8 3,5 1,0
Nov. 2,6 38,0 7,9 3,0 15,5 -2,3
Dez. -1,1 14,0 8,2 -4,6 3,7 -10,6

Y1991 bis 2001: Untergliederung nach Giiterabteilungen nur Wagenladungsverkehr
? Einschl. Gutart unbekannt. / Including kind of goods unknown.
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verkehr
bahnverkehr

nach Giiterabteilungen

railway and kind of goods

Auskunft: Christine Metzner, Tel.: 0611/75 - 2738

Of which
Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fertigwaren, besondere Transportgiiter Jahr
NE-Metalle Erden Erzeugnisse |vehicles, machinery, other semifinished Year
and finished prod., special transported
zusammen darunter / of which Monat
iron, non- non-metallic fertilizer chemical besondere Month
ferrous metals minerals products total Transportgiiter ?
special transported
Tonnen / tons
60 195 42 691 10 955 21111 55234 33901 1991
57 931 40 833 7 432 20 647 42 870 24776 1995
49 385 38 231 7 446 20 853 50 452 29 062 1999
53 856 32 695 7 420 21678 51500 29 965 2000
54 024 34 901 7 058 21218 51959 29011 2001
53 464 36 224 7 355 22 642 52 389 31181 2002
53733 36 901 7 662 23176 59030 37519 2003
55 887 37019 7590 25 694 59591 38757 2004
50921 36 230 7476 25921 71 655 50726 2005
20057
4509 2 401 626 2 049 5461 4 069 Jan.
4 470 2241 592 1977 5397 3871 Feb.
4382 2590 672 2209 5730 4 086 Mar.
4414 3156 709 2172 6282 4 434 Apr'.
4061 3 005 624 2068 5843 4117 Mai
4173 3192 660 2154 6241 4349 Jun.
3927 3268 580 2 440 6000 4123 Jul.
3904 3272 502 2209 5592 3999 Aug.
4227 3353 632 2271 6002 4070 Sep.
4539 3483 580 2108 6616 4769 | Okt
4 587 3428 672 2179 6818 4813 Nov.
3729 2 843 627 2 085 5671 4025 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
-8,3 3,5 -13,7 8,8 -2,5 0,9 1992
-10,8 5,3 4,1 2,7 5,9 11,7 1996
9,1 -14,5 -0,3 4,0 2,1 3,1 2000
0,3 6,7 -4,9 2,1 0,9 -3,2 2001
-1,0 3,8 4,2 6,7 0,8 7,5 2002
0,5 1,9 4,2 2,4 12,7 20,3 2003
4,0 0,3 -0,9 10,9 1,0 3,3 2004
-8,9 2,1 -1,5 0,9 2,5 3,7 | 2005
20057
0,5 8,6 -4,7 -5,5 6,0 16,9| Jan.
-6,4 -5,4 -11,0 -2,1 -5,1 0,9| Feb.
-16,9 -11,7 -16,4 -5,8 -16,0 -13,1] Mar.
-4,9 5,3 2,5 4,4 9,0 10,7 Apr_.
-12,3 0,9 -5,1 0,4 4,4 9,4 Mai
-12,6 5,8 7,1 -2,5 4,5 8,3 Jun.
-11,9 1,3 12,2 16,0 1,1 4,1 Jul.
-11,7 1,4 -1,0 2,4 3,0 3,3| Aug.
-12,6 1,3 4,6 3,2 5,1 3,3 Sep.
-3,9 4,9 -12,1 1,2 7,7 6,4 Okt.
-2,1 5,9 2,1 -0,2 4,9 0,4 Nov
-10,9 1,9 13,6 0,0 9,7 7,7| Dez.

? Korrektur fiir 2005 wegen Untererfassung im Kombinierten Verkehr (3,8 Mill. t) und rund 6,8 Mill. t jahrlich bisher nicht
erfasster Behdltergewichte. Zwecks Darstellung plausibler Vorjahresvergleiche beziehen sich die prozentualen
Verdanderungsraten fiir 2005 auf die Daten der friiheren Erfassungsmethode.
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1 Giiter
1.1 Eisen

1.1.4 Beforderungsleistung im Inland

Transport performance
Davon
Jahr Insgesamt land-, forstwirt- andere feste mineral. Erddl, Erze und
Year schaftliche und | Nahrungs- und Brennstoffe Mineraldlerzeug-| Metallabfille
— verwandte Futtermittel nisse, Gase
Monat Erzeugnisse
Month Total agricultural other food solid mineral petroleum ores,
goods fuels products metal scrap
and the like and the like
Mill. tkm
1991 82 200
1995 70500 . . . . .
1999 71900 3469 1362 6566 4 856 5830
2000 77 500 4 469 1344 7 412 5345 6032
2001 76 165 3250 1287 7 106 6451 6291
2002 76283 3120 1177 6289 5281 6 408
2003 79 841 2780 1348 7 660 6796 6 489
2004 86 409 2935 1356 7673 8561 7 281
2005 95 421 4020 1289 7123 10023 7 195
2005”
Jan. 7 341 245 81 627 774 603
Feb. 7275 235 73 592 768 595
Mar. 7671 247 86 593 811 589
Apr. 8420 309 116 698 784 718
Mai 7876 396 115 482 922 548
Jun. 8 098 372 119 491 844 629
Jul. 8 004 395 107 523 851 526
Aug. 7 562 394 108 489 862 495
Sep. 8185 353 96 577 851 618
Okt. 8336 363 113 613 776 637
Nov. 8953 382 152 730 893 647
Dez. 7 699 329 124 708 886 590
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 -11,4
1996 -0,7 . . . .
2000 7,8 28,8 -1,4 12,9 10,1 3,5
2001 -1,7 -27,3 -4,2 -4,1 20,7 4,3
2002 0,2 -4,0 -8,6 -11,5 -18,1 1,9
2003 4,7 -10,9 14,5 21,8 28,7 1,3
2004 8,2 5,6 0,6 0,2 26,0 12,2
2005” 3,8 37,0 -4,9 7,2 17,1 1,2
2005”
Jan. 7,3 22,9 -25,8 -13,4 19,0 11,8
Feb. -2,9 -0,5 -26,7 -21,3 8,0 -2,2
Mar. -10,7 -14,4 -15,5 -18,7 9,7 -8,8
Apr. 14,2 17,0 15,5 16,4 24,3 27,2
Mai 7,7 60,2 9,2 -18,1 49,5 -1,9
Jun. 4,3 50,3 5,8 -16,4 36,3 0,1
Jul. 6,3 65,6 4,4 4,1 13,3 -15,4
Aug. 1,6 78,6 2,4 -10,0 12,9 -23,5
Sep. 4,6 52,8 -16,2 -3,1 11,4 -0,2
Okt. 4,2 56,4 -6,4 -8,1 6,2 9,0
Nov. 6,4 41,0 0,9 4,3 16,6 1,0
Dez. 4,3 27,0 1,4 3,5 8,4 5,3
Y Bis 2003: Aufgrund verschiedener Revisionen, die nicht nach Guterabteilungen moglich waren, konnen die Insgesamt-Werte

von der Untergliederung der Giiterabteilungen abweichen. / Till 2003 corrected data; a corresponding correction in terms of
products ("Giiterabteilungen”) is not possible. ? Einschl. Gutart unbekannt. / Including kind of goods unknown.
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verkehr
bahnverkehr

nach Giiterabteilungen

by railway and kind of goods

Auskunft: Christine Metzner, Tel.: 0611/75 - 2738

Of which
Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fertigwaren, besondere Transportgiiter Jahr
NE-Metalle Erden Erzeugnisse |vehicles, machinery, other semifinished Year
and finished prod., special transported
zusammen darunter / of which Monat
iron, non- non-metallic fertilizer chemical besondere Month
ferrous metals minerals products total Transportgiiter ?
special transported
Mio. ton-km
1991
. . . . . . 1995
11 463 6222 1820 6831 22 938 12503 1999
12926 5690 1796 7072 23 946 13362 2000
12228 6 634 1761 7 281 24 071 12714 2001
12 261 6 205 1885 7 062 23195 13 471 2002
12 051 6782 2037 7 999 25900 15920 2003
12525 7196 2112 9417 27 353 16 870 2004
11791 7389 2087 9216 35288 25064 | 20057
2005”
1011 459 162 726 2652 1976] Jan.
1007 454 166 708 2676 1938| Feb.
1001 538 191 756 2 859 2059 Mar.
1037 616 201 762 3180 2276] Apr.
936 595 174 734 2974 2117 Mai
978 653 194 775 3043 2137 Jun.
914 663 162 857 3006 2089| Jul.
864 671 134 773 2773 1989 Ausg.
986 721 170 827 2987 2035 Sep.
1032 722 159 760 3161 2 255 Okt.
1165 726 198 801 3259 2 284] Nov.
862 570 174 738 2718 1908| Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
1992
. . . . . 1996
12,8 -8,5 -1,3 3,5 4,4 6,9 2000
-5,4 16,6 -2,0 3,0 0,5 4,9 2001
0,3 -6,5 7,1 -3,0 -3,6 6,0 2002
-1,7 9,3 8,1 13,3 11,7 18,2 2003
3,9 6,1 3,7 17,7 5,6 6,0 2004
-5,9 2,7 1,2 2,1 8,0 11,4 | 20057
2005”
5,4 15,6 -7,1 -4,3 15,2 32,4 Jan.
-7,2 -1,3 -11,4 -4,0 3,6 14,3 Feb.
-19,9 -8,5 -18,9 -14,5 -8,0 -1,5 Mar.
1,6 5,8 2,5 0,0 21,1 30,4 Apr.
-8,3 2,1 -4,5 -5,6 14,0 22,9 Mai
-10,0 -5,1 10,5 -3,6 8,7 17,0 Jun.
-5,0 7,3 10,8 7,3 8,6 7,9 Jul.
-9,8 6,7 -1,1 -4,6 6,3 8,6 Aug.
-10,0 6,6 1,1 4,4 8,6 7,1 Sep.
-4,2 1,3 -12,6 0,7 8,3 4,8 Okt.
7,9 -0,5 10,9 1,5 4,7 -0,3 Nov.
7,6 7,1 17,3 -1,6 8,9 5,1 Dez.

? Korrektur fiir 2005 wegen Untererfassung im Kombinierten Verkehr und bisher nicht erfasster Behéltergewichte (Insgesamt
rund 5,8 Mrd. tkm). Zwecks Darstellung plausibler Vorjahresvergleiche beziehen sich die prozentualen Verdnderungsraten fiir
2005 auf die Daten der fritheren Erfassungsmethode.
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1 Giiter
1.1 Eisen

1.1.5 Giiterumschlag

Goods transhipment

Davon
Jahr
Year | ¢ Bad
nsgesam aden- .
Monat Wiirttemberg Bayern Berlin Brandenburg Bremen Hamburg Hessen
Month
1000
1991 703 032 39778 53 625 9975 51339 18 195 24 933 19 089
1995 542 369 31 064 43 841 9922 32 468 10517 21 476 15188
1999 474 215 31505 46 473 5941 27 195 9662 21 884 15 495
2000 477 311 31729 46 223 6030 26 643 10988 22970 15132
2001 467 703 28022 48 461 5212 25316 10333 24772 16 431
2002 463 987 26 335 44 467 4396 24 822 9514 26 423 15962
2003 477 674 26 514 45 556 4151 23782 10 352 28 217 14 596
2004 497 563 27 488 45771 3381 27 053 12303 31 636 17 906
2005 n 502 794 29274 45943 4078 29 289 13701 34780 18 831
2005"
Jan. 41376 1938 3499 276 2148 1077 3003 1478
Feb. 39 640 1962 3375 404 2250 1068 2947 1462
Mar. 41 424 2235 3416 255 2303 1128 3139 1627
Apr. 42992 2390 4037 355 2 480 1145 3036 1540
Mai 40108 2251 3870 390 2501 1131 2 847 1436
Jun. 41 672 2 455 4003 324 2 495 1147 2782 1590
Jul. 40 821 2526 3952 333 2356 1131 2700 1672
Aug. 39978 2428 3825 238 2 509 1128 2779 1526
Sep. 42 681 2 480 4071 370 2 664 1139 2840 1653
Okt. 44 143 2726 4075 377 2675 1218 2 945 1635
Nov. 46 289 3112 4268 404 2599 1309 2867 1737
Dez. 41 671 2771 3553 352 2 309 1081 2 895 1475
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 -10,7 -9,2 -6,6 -5,3 -19,4 -21,2 9,1 4,3
1996 -3,6 0,4 0,1 18,9 4,3 -3,0 0,1 1,8
2000 0,7 0,7 -0,5 1,5 2,0 13,7 5,0 2,3
2001 2,0 -11,7 4,8 -13,6 5,0 -6,0 7,8 8,6
2002 0,8 -6,0 -8,2 -15,7 2,0 -7,9 6,7 2,9
2003 2,9 0,7 2,4 -5,6 -4,2 8,8 6,8 -8,6
2004 4,2 3,7 0,5 -18,6 13,8 18,8 12,1 22,7
2005 Y 0,9 3,5 -2,2 21,4 7.3 2,2 -0,2 4,5
2005"
Jan. 1,7 -11,2 5,2 9,6 12,0 2,2 15,6 9,4
Feb. -5,1 -15,3 -9,2 46,5 9,4 6,2 10,6 1,9
Mar. -9,8 -13,2 -19,2 -30,9 -11,1 8,1 0,7 -3,8
Apr. 3,5 13,4 0,3 50,5 9,1 6,0 7,4 5,5
Mai 0,2 0,0 -2,7 68,7 17,8 5,4 3,1 0,3
Jun. -2,7 2,6 -4,7 6,0 6,2 3,9 2,6 8,2
Jul. -1,5 1,1 -3,1 30,4 15,9 3,2 -7,1 19,1
Aug. -2,8 0,9 -4,9 -14,1 10,8 3,8 -11,3 12,4
Sep. 0,4 7,2 4,3 3,9 11,1 -1,3 -4,1 1,6
Okt. 5,2 24,4 6,5 39,8 12,3 13,2 5,2 0,7
Nov. 2,7 15,7 6,3 34,4 -2,1 8,3 2,8 0,8
Dez. -1,9 21,0 -3,9 49,9 3,2 3,8 3,2 1,7

71991 bis 2003: Wagenladungsverkehr
Y Korrektur fiir 2005 wegen Untererfassung im Kombinierten Verkehr (3,8 Mill. t) und rund 6,8 Mill. t jahrlich bisher nicht
erfasster Behdltergewichte. Zwecks Darstellung plausibler Vorjahresvergleiche beziehen sich die prozentualen
Verdnderungsraten fiir 2005 auf die Daten der friiheren Erfassungsmethode.
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verkehr

bahnverkehr
nach Landern ?

on railway by lidnder

Auskunft: Christine Metzner, Tel.: 0611/75 - 2738

Of which
Jahr
Year
Mecklenburg-[ Nieder- | Nordrhein- | Rheinland- Saarland | sach Sachsen- | Schleswig- Thiiri
Vor-pommern| sachsen | Westfalen Pfalz aaran achsen Anhalt Holstein uringen Monat
Month
Tonnen / tons
16 306 57 680 227 873 15208 33014 59873 49 302 6231 20 611 1991
8 496 51724 197 474 11 348 31 893 32 408 28 069 6421 10 060 1995
7 564 45 412 157 469 11 626 29978 19053 30 368 6164 8 428 1999
8052 47 447 158 940 11511 30574 17 844 30230 5809 7 188 2000
9066 46 855 146 984 12504 30344 18 506 31 580 6509 6 808 2001
8 664 48 745 143 568 11133 31682 17 423 36 438 7 801 6613 2002
9203 49 452 147 643 11507 32115 17 182 41 267 8 441 7 696 2003
10169 49 406 149 580 13 447 35293 18 598 42796 5706 7 030 2004
10305 49266 146 458 14 880 26 026 19 455 47 795 5995 6717 2005V
2005
859 4034 13036 1107 2725 1419 3686 578 512 Jan.
768 3975 11878 1155 2367 1372 3636 497 524 Feb.
852 4069 12 439 1270 2171 1484 3965 528 544 Mar.
879 4278 12 477 1242 2585 1646 3766 527 608 Apr.
811 3 888 11 553 1156 1951 1620 3646 468 591 Mai
830 4 054 12 068 1231 2215 1632 3861 416 571 Jun.
858 3985 11168 1275 1968 1550 4330 430 589 Jul.
906 3704 11 371 1150 1769 1553 4 046 457 587 Aug.
940 4192 11 988 1340 1850 1758 4326 500 570 Sep.
928 4 479 12976 1317 2118 1779 3856 514 526 Okt.
897 4 582 13104 1412 2399 1990 4410 589 610 Nov.
779 4025 12 400 1226 1909 1652 4267 492 486 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
-26,7 -4,4 6,3 -11,0 -3,4 -21,5 -19,2 -2,4 -21,3 1992
7,5 -13,8 5,6 -10,3 -12,1 -12,0 11,8 -2,9 3,3 1996
6,4 4,5 0,9 -1,0 2,0 -6,3 -0,5 -5,8 -14,7 2000
12,6 -1,2 7,5 8,6 0,8 3,7 4,5 12,1 -5,3 2001
4,4 4,0 2,3 11,0 4,4 5,9 15,4 19,8 -2,9 2002
6,2 1,5 2,8 3,4 1,4 1,4 13,3 8,2 16,4 2003
10,5 -0,1 1,3 16,9 9,9 8,2 3,7 -32,4 -8,7 2004
-2,7 -1,2 3,5 7,8 -25,6 4,2 12,9 0,2 3,3 2005V
2005
11,0 -5,4 3,7 -3,0 -14,3 8,4 0,2 13,2 -3,0 Jan.
-6,9 -5,9 -4,1 2,2 -27,4 0,5 -5,7 4,2 -12,1 Feb.
-10,3 -12,1 -7,5 2,5 -35,9 -12,9 10,6 -1,4 - 14,4 Mar.
-0,7 1,8 2,1 8,0 -10,6 5,7 7,2 4,4 6,6 Apr.
-0,9 -5,6 -0,3 1,0 -25,9 8,6 11,6 -8,2 -1,1 Mai
-10,9 -4,7 -6,1 10,2 -17,7 -1,6 13,1 -22,7 -2,9 Jun.
3,3 0,3 -11,9 8,2 -20,8 8,3 21,6 -11,9 6,0 Jul.
7,6 -4,3 -7,4 5,7 -34,8 -4,3 27,1 4,2 2,5 Aug.
4,7 1,7 -6,3 12,5 -34,5 4,3 32,1 14,8 -5,0 Sep.
-0,6 6,3 1,7 16,1 -21,4 11,0 19,2 9,1 1,0 Okt.
-10,0 12,3 -2,2 11,4 -22,9 7,8 19,6 51 0,5 Nov.
-14,6 2,0 -3,0 19,7 -38,8 16,9 3,5 -6,0 -15,7 Dez.
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1 Giiterverkehr

1.2 Binnenschifffahrt

Nachdem sich von 2003 auf 2004 die Menge der
auf deutschen Binnenwasserstrafien beférderten
Glter um 7,2% erhoht hatte, betrug im vergan-
genen Jahr die entsprechende Zuwachsrate nur
0,4%. Mit 236,8 Mill. t wurden 2005 ca. 0,9
Mill. t Guter mehr befordert als im Jahr zuvor.
Dies ist die grofite Glitermenge, die innerhalb der
letzten 5 Jahre auf deutschen Fliissen und Kana-
len transportiert wurde. Mit Ausnahme von Feb-
ruar und Mérz lag die Giterbeférderung auf den
deutschen Binnenwasserstrafien in den ersten
neun Monaten 2005 deutlich iiber dem Niveau
von 2004. Bis September wurde das entspre-
chende Vorjahresergebnis um knapp 4% iiber-
troffen. Im Oktober brach diese positive Entwick-
lung dann aber ab. Fiir diesen und die beiden
nachfolgenden Monate, die durch Streckensper-
rungen, Unfdlle und Niedrigwasser beeinflusst
waren, mussten starke Riickgange festgestellt
werden, die die Beférderungsmenge zum Teil bis
16% (November 2005 zu November 2004) unter
das Vorjahresniveau driickten. Dies verdeutlicht
sehr anschaulich auch Diagramm 1.2 auf S. 37,
das die Entwicklung der Giiterbeférderung im
Jahresverlauf darstellt.

Die Transportleistung nahm 2005 um 0,7% und
damit etwas starker als die Giiterbeforderung zu.
Der Anstieg von 63,7 Mrd. Tonnenkilometer
(tkm) im Jahr 2004 auf 64,1 Mrd. tkm im Jahr
2005 bedeutet, dass sich der durchschnittliche
Weg, den ein Gut auf Binnenschiffen zuriickleg-
te, wieder etwas verlangert hat. Wahrend die
mittlere Wegstrecke 2004 noch bei knapp
270 km pro Tonne lag, waren es ein Jahr spdter
ca. 271 km. Im Jahr 2003, in dem die Binnen-
schifffahrt durch lang anhaltende Niedrigwas-
serstdnde geprdgt war, lag dieser Wert bei nur
rund 264 km.

Wahrend 2004 bei allen Hauptverkehrsbezie-
hungen Zuwdchse zu verzeichnen waren, lber-
trafen 2005 lediglich der grenziiberschreitende
Versand und der Verkehr zwischen deutschen
Hafen das Vorjahresergebnis. Sie nahmen um
3,9% bzw. 2,6% zu. Der grenziiberschreitende
Empfang und insbesondere der Transitverkehr
durch Deutschland verringerten sich dagegen um
1,8% und 2,5%. In absoluten Werten liegen die
Transporte aus dem Ausland aber weiterhin an
der Spitze. Mit 103,2 Mill. t entfallen knapp 44%
der Giiterbeférderung auf deutschen Binnenwas-

serstraBBen auf diese Verkehrsrelation. An zweiter
Stelle liegt mit 56,7 Mill. t oder einem knappen
Viertel der innerdeutsche Verkehr, gefolgt vom
grenziiberschreitenden Versand mit 53,4 Mill. t
und einem Anteil von etwa 23%. Der Durch-
gangsverkehr — hier handelt es sich tiberwiegend
um Verkehr auf dem Rhein von und nach den nie-
derlandischen Nordseehdfen — umfasst ein
Transportvolumen von 23,6 Mill.t und ist mit
knapp 10% am Giiteraufkommen der Binnen-
schifffahrt beteiligt

Im Jahr 2005 zeigten sich stark unterschiedliche
Entwicklungen nach Giiterabteilungen. Die Gii-
terabteilungen ,Erd6l, Mineralerzeugnisse, Ga-
se“, ,Eisen, Stahl und NE-Metalle“, ,,Chemische
Erzeugnisse“, ,,Andere Halb- und Fertigwaren“
und ,,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse“
verzeichneten Zuwdchse, die sich zwischen
0,5% und knapp 27% bei der letztgenannten
Abteilung bewegen. Zuriickzufiihren sein diirfte
dieser starke Zuwachs zum Teil auf von 2004 auf
2005 verlagerte Getreidetransporte als Folge der
tiberdurchschnittlichen Ernte 2004 und des da-
mit einhergehenden Preisverfalls. Bei den iibri-
gen fiinf Giterabteilungen waren dagegen Riick-
gange zwischen 0,7% und 6,1% festzustellen.
Absolut gesehen waren auch im Jahr 2005 ,,Stei-
ne und Erden“ die mengenmafiig bedeutendsten
in der Binnenschifffahrt transportierten Giiter.
Mit 44,2 Mill. t machten sie knapp 19% der Be-
forderungsmenge aus. An zweiter Stelle folgten
Guter der Abteilung ,Erdol, Mineralélerzeugnis-
se, Gase“ (38,8 Mill. t), an dritter ,,Erze und Me-
tallabfalle* (35,8 Mill. t)

Im Jahr 2005 hat sich der Giiterumschlag deut-
scher Binnenhdfen gegeniiber dem Vorjahr um
1,4% auf gut 271 Mill. t erhoht. 125,8 Mill. t des
Giiterumschlags  erfolgten in  Nordrhein-
Westfalen (Anteil: 46,4%), hier stieg der Um-
schlag allerdings lediglich um 0,4%. Der zweit-
hochste Guterumschlag entfiel auf Hafen in Ba-
den-Wiirttemberg (Anteil: 12,3%), wo ebenfalls
eine unterdurchschnittliche Zunahme des Um-
schlags um 0,5% zu registrieren war. Starke
Zunahmen im Jahr 2005 verzeichneten dagegen
die Elbe-Anrainerlander Hamburg (+ 24,4%) und
Sachsen-Anhalt (+ 13,2%) sowie - allerdings auf
sehr niedrigem Niveau - Sachsen (+ 25,8%) Auch
Berlin wies 2005 mit + 23,2% ein zweistelliges
Wachstum auf.
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1 Giiterverkehr
1.2 Binnenschifffahrt

Beférderungsmenge nach Beférderungsleistung nach
Hauptverkehrsverbindungen Hauptverkehrsverbindungen
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Giiterabteilungen:

0 Land-, forstwirtschaftliche und verwandte Erzeugnisse 5 Eisen, Stahl und NE-Metalle
1 Andere Nahrungs- und Futtermittel 6 Steine und Erden
2 Feste mineralische Brennstoffe 7 Diingemittel
3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse, Gase 8 Chemische Erzeugnisse
4 Erze und Metallabfille 9 Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Fertigwaren, besondere Transportgiter
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1 Giiterverkehr

1.2 Binnenschifffahrt
1.2.1 Beforderungsmenge nach Hauptverkehrsverbindungen

Goods transport on inland waterways by main traffic relations

Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

Davon
Jahr Of which
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Verkehr international transport verkehr
Monat zusammen Versand Empfang
Month Total national transit
transport total loaded unloaded
1 000 Tonnen / tons
1991 229 967 69 656 145 537 47 301 98 236 14775
1995 237 884 72 335 146 410 44942 101 468 19 140
1999 229136 62743 145 282 44 741 100 541 21111
2000 242 223 60 859 158 091 48742 109 349 23273
2001 236101 57 016 154 388 49011 105377 24 698
2002 231746 55 844 150922 49 082 101 840 24981
2003 219 999 53 419 145111 46120 98 991 21 469
2004 235 861 55209 156 476 51367 105 109 24175
2005 236 765 56 662 156 542 53 360 103 182 23561
2005
Jan. 19 801 4 415 13 143 3995 9148 2243
Feb. 18733 4267 12 290 4091 8198 2176
Mar. 20333 4 595 13517 4360 9157 2221
Apr. 20 705 5005 13303 4739 8 564 2397
Mai 20 679 5109 13 457 4 584 8873 2113
Jun. 20719 4909 13797 5154 8 643 2012
Jul. 20019 4 825 13152 4 678 8473 2043
Aug. 20 485 5049 13 437 4 492 8 945 1998
Sep. 21010 4 881 13987 5038 8 949 2143
Okt. 19 296 4 694 12 849 4 456 8393 1753
Nov. 17 397 4579 11 585 3 889 7 696 1233
Dez. 17 588 4333 12026 3885 8 141 1229
Verdanderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 -0,0 1,1 -0,9 0,5 -1,2 3,9
1996 -4,6 -7,8 -3,0 2,6 -3,2 -4,3
2000 5,7 -3,0 8,8 8,9 8,8 10,2
2001 -2,5 -6,3 -2,3 0,6 -3,6 6,1
2002 -1,8 -2,1 -2,2 0,1 -3,4 1,1
2003 -5,1 -4,3 -3,9 -6,0 -2,8 -14,1
2004 7,2 3,4 7,8 11,4 6,2 12,6
2005 0,4 2,6 0,0 3,9 -1,8 -2,5
2005
Jan. 6,9 7,0 3,8 0,8 5,1 29,0
Feb. -2,6 2,4 -3,4 0,0 -5,0 -6,9
Mar. 0,4 -2,4 -1,4 7,2 1,7 20,1
Apr. 6,1 6,6 5,0 9,3 2,8 10,8
Mai 7,1 15,8 4,9 4,4 5,1 2,3
Jun. 3,2 5,4 2,7 13,9 -3,0 1,8
Jul. 2,0 9,9 0,9 10,6 -3,7 7,7
Aug. 3,9 5,8 3,7 14,0 -0,8 0,6
Sep. 6,3 6,4 6,0 13,8 2,1 7,9
Okt. -6,4 -6,7 -5,4 -1,3 -7,5 -12,0
Nov. -16,3 -9,4 -15,2 -13,5 -16,1 -40,5
Dez. -4,5 -6,0 0,0 3,4 -1,5 -31,5
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1 Giiterverkehr
1.2 Binnenschifffahrt

Giterverkehrsdichte *) nach WasserstraBengebieten in Mill. t

35
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Elbegebiet Wesergebiet Mittelland- Westdt. Rheingebiet Donaugebiet  Gebiete BE, BB
kanalgebiet Kanalgebiet und MV
WasserstraRengebiete 1991 | 1995 | 1999 | 2000 [ 2001 2002 2003 | 2004 | 2005
Mill. t

Elbegebiet 1,4 1,7 1,4 1,3 1,2 1,2 1,1 1,1 1,3
Wesergebiet 1,6 1,6 1,5 1,3 1,3 1,3 1,2 1,3 1,2
Mittellandkanalgebiet 7,8 9,5 8,0 7,9 7,1 7,4 7,3 8,3 8,8
Westdt. Kanalgebiet 6,1 5,8 4,7 4,8 4,4 4,3 4,5 4,8 4,8
Rheingebiet 25,0 30,1 30,5 32,8 32,2 31,8 28,4 31,2 30,9
Donaugebiet 1,4 4,6 5,6 6,1 6,2 6,6 5,7 6,6 7,1
Gebiete Berlin, Brandenburg und
Mecklenburg-Vorpommern 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3 0,2 0,1 0,1 0,3

" Guiterverkehrsdichte = Tonnenkilometrische Leistung / WasserstraBenldnge
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Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

1.2 Binnenschifffahrt
1.2.2 Beforderungsleistung im Inland nach Hauptverkehrsverbindungen

Transport performance on inland waterways by main traffic relations

Davon
Jahr Of which
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Verkehr international transport verkehr
Monat zusammen Versand Empfang
Month Total national transit
transport total loaded unloaded
Mill. tkm / Mio. ton-km
1991 55973 15577 32143 10 259 21 883 8 254
1995 63 982 17 155 35020 11 368 23 652 11 807
1999 62 692 13973 35297 11 640 23 657 13 423
2000 66 465 13 351 38370 12930 25 440 14 745
2001 64 818 11771 37 277 12755 24521 15771
2002 64166 11 670 36 384 12704 23 680 16112
2003 58 154 10 833 33713 11 687 22026 13 609
2004 63 667 11 297 37038 13 413 23 625 15333
2005 64 095 11 695 37 277 13916 23361 15124
2005
Jan. 5474 932 3141 1078 2063 1402
Feb. 5182 863 2973 1083 1890 1347
Mar. 5646 1022 3215 1170 2046 1409
Apr. 5748 1 045 3178 1225 1953 1525
Mai 5833 1124 3335 1230 2105 1374
Jun. 5787 1055 3390 1370 2020 1342
Jul. 5588 1034 3241 1273 1968 1313
Aug. 5723 1089 3374 1254 2120 1259
Sep. 5 888 1027 3461 1314 2147 1400
Okt. 5041 908 2981 1099 1882 1153
Nov. 4125 821 2 483 906 1576 821
Dez. 4062 776 2507 915 1592 780
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 2,3 2,6 1,8 5,2 0,2 3,4
1996 -4,2 -10,1 1,5 -2,1 -1,3 3,5
2000 6,0 -4,5 8,7 11,1 7,5 9,9
2001 -2,5 -11,8 2,8 -1,4 -3,6 7,0
2002 -1,0 -0,9 2,4 0,4 -3,4 2,2
2003 -9,4 -7,2 7,3 -8,0 -7,0 -15,5
2004 9,5 4,3 9,9 14,8 7,3 12,7
2005 0,7 3,5 0,6 3,7 -1,1 -1,4
2005
Jan. 16,1 17,3 10,7 6,4 13,1 29,4
Feb. -2,4 0,7 0,1 -0,6 0,5 -9,3
Mar. 4,6 4,6 -0,5 -0,2 -0,6 18,3
Apr. 8,7 13,4 6,5 9,5 4,7 10,3
Mai 13,2 27,1 13,4 10,7 15,0 3,4
Jun. 8,9 13,5 9,1 19,3 3,1 51
Jul. 3,1 15,7 3,6 13,8 -2,1 -6,1
Aug. 4,8 2,4 6,3 15,1 1,7 3,0
Sep. 9,8 9,5 8,5 12,3 6,3 13,3
Okt. -10,2 -12,4 -9,7 -9,1 -10,1 -9,5
Nov. -28,9 -23,7 -26,8 -25,1 -27,8 -38,3
Dez. -16,3 -16,2 -10,0 -5,1 -12,6 -31,7
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1 Giiterverkehr
1.2 Binnenschifffahrt

Giiterumschlag nach WasserstraRengebieten in Mill. t

200
- 1991
- 1995
|:| 1999
150 tzooo
|:| 2001
- 2002
| R
- 2004
- 2005
100
50
Elbegebiet Wesergebiet Mittelland- Westdt. Rheingebiet Donaugebiet Gebiete BE, BB
kanalgebiet Kanalgebiet und MV
WasserstraRengebiete 1991 | 1995 | 1999 | 2000 [ 2001 2002 2003 | 2004 | 2005
Mill. t
Elbegebiet 17,2 23,4 21,5 20,6 21,1 20,0 18,8 18,7 21,5
Wesergebiet 11,0 11,9 12,0 11,2 12,2 11,6 11,8 11,8 12,2
Mittellandkanalgebiet 14,6 15,2 14,0 13,5 14,0 14,1 15,0 15,8 16,4
Westdt. Kanalgebiet 33,9 36,2 35,3 35,8 32,0 31,9 33,1 33,9 34,3
Rheingebiet 193,3 183,6 172,1 182,5 175,3 172,3 162,1 173,7 173,2
Donaugebiet 2,8 7,2 6,6 7,0 6,4 5,9 5,9 6,6 6,8
Gebiete Berlin, Brandenburg und
Mecklenburg-Vorpommern 10,5 12,4 9,2 8,3 8,0 6,3 5,7 5,9 6,8
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1 Giiter
1.2 Binnen

1.2.3 Beférderungsmenge

Goods transport

by kind
Davon
Jahr Insgesamt land-, forstwirt- andere feste mineral. Erdol, Erze und
Year schaftliche und | Nahrungs- und Brennstoffe Mineralolerzeug-| Metallabfille
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Monat Erzeugnisse
Month Total agricultural other food solid mineral petroleum ores,
goods fuels products metal scrap
and the like and the like
1000
1991 229 967 7 909 12 269 26 829 41 958 41 835
1995 237 884 10228 13963 26 395 43 301 41012
1999 229136 9 836 14 633 30753 38321 35171
2000 242 223 11 495 14 950 30 482 39 498 39517
2001 236 101 9 896 15115 31172 41 943 36 339
2002 231746 10223 15 810 31680 39 681 36273
2003 219 999 9274 14 935 30750 37 184 35287
2004 235 861 8 829 15 881 34109 38617 38157
2005 236 765 11 207 15775 33705 38 825 35 846
2005
Jan. 19 801 846 1345 3058 3564 3278
Feb. 18733 804 1218 2925 3137 2872
Mar 20333 819 1260 3242 3 458 3362
Apr. 20705 888 1326 3125 3163 2978
Mai 20 679 955 1342 2927 3230 3258
Jun. 20719 1137 1244 2512 3164 2 884
Jul. 20019 1199 1273 2707 3146 2797
Aug. 20 485 1033 1346 2824 3459 2862
Sep. 21010 1058 1360 2691 3582 3002
Okt. 19 296 912 1406 2 560 3224 2996
Nov. 17 397 781 1374 2 355 2778 2797
Dez. 17 588 776 1280 2779 2920 2759
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 0,0 10,8 -0,8 -1,7 4,1 -3,8
1996 4,6 -14,3 -9,7 -0,8 1,1 -6,4
2000 5,7 16,9 2,2 -0,9 3,1 12,4
2001 2,5 -13,9 1,1 2,3 6,2 -8,0
2002 1,8 3,3 4,6 1,6 -5,4 -0,2
2003 5,1 9,3 -5,5 -2,9 -6,3 -2,7
2004 7,2 -4,8 6,3 10,9 3,9 8,1
2005 0,4 26,9 -0,7 -1,2 0,5 -6,1
2005

Jan. 6,9 40,1 0,7 -3,5 21,5 7,8
Feb. -2,6 26,9 -6,9 -4,1 12,0 -11,1
Mar 0,4 41,4 -0,5 16,8 3,2 2,6
Apr. 6,1 34,5 2,1 19,8 0,0 6,3
Mai 7,1 38,6 11,9 1,2 13,0 -0,1
Jun. 3,2 65,1 -1,3 -9,9 -0,1 -11,4
Jul. 2,0 70,2 0,7 1,7 -2,8 -8,8
Aug. 3,9 13,8 -1,0 4,6 1,8 -12,2
Sep. 6,3 33,5 2,6 -3,9 7,2 -2,8
Okt. -6,4 8,1 -2,8 -10,8 -8,7 -8,1
Nov. -16,3 -12,9 -5,2 -23,7 -18,1 -15,6
Dez. -4,5 -6,6 -6,3 2,6 -15,1 -5,7

Y Einschl. Gutart unbekannt. / Including kind of goods unknown.
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Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

verkehr E
schifffahrt
nach Giiterabteilungen

on inland waterways

of goods
Of which
Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fertigwaren, besondere Transportgiiter Jahr
NE-Metalle Erden Erzeugnisse | vehicles, machinery, other semifinished Year
and finished prod., special transported
zusammen darunter / of which Monat
iron, non- non-metallic fertilizer chemical besondere Month
ferrous metals minerals products total Transportgiiter ”
special transported
Tonnen / tons
13 095 60 234 6293 15 482 4063 2583 1991
13 470 59 319 8071 15242 6 883 5115 1995
11994 52 482 7 693 18 189 10 064 7740 1999
14010 53 404 7 891 19 414 11 562 8920 2000
13531 51191 6 806 17 584 12526 9725 2001
12 631 47 412 6503 18 062 13 471 10 060 2002
12 239 42 441 6100 17 355 14 435 10752 2003
12 950 45 423 6 427 19129 16 338 12322 2004
13 210 44192 6111 19 845 17 909 13 847 2005
2005
1271 2784 543 1742 1371 1040 Jan.
1202 3030 525 1639 1380 1043 Fe_b'
1185 3292 507 1740 1467 1118 Mar.
1227 4275 470 1663 1591 1239 Apr'.
1112 4249 414 1697 1494 1161 Mai
1105 4 691 576 1794 1612 1262 Jun.
1029 3997 541 1732 1597 1259 Jul.
1093 4051 525 1741 1550 1226 Aug.
1116 4 284 641 1663 1614 1176 Sep.
1047 3640 498 1500 1513 1200 Okt.
967 3067 460 1609 1351 1059 Nov.
856 2830 410 1467 1368 1064 Dez.

Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year

-4,5 0,1 5,5 -3,2 4,6 4,4 1992
11,4 7,7 8,0 1,5 12,2 13,2 1996
16,8 1,8 2,6 6,7 14,9 15,3 2000
-3,4 -4,1 -13,8 9,4 8,3 9,0 2001
-6,6 7.4 4,4 2,7 7,5 3,4 2002
-3,1 -10,5 6,2 -3,9 7,2 6,9 2003
5,8 7,0 5,4 10,2 13,2 14,6 2004
2,0 2,7 4,9 3,7 9,6 12,4 2005
2005
23,8 -8,9 2,7 13,6 8,0 8,0 | Jan.
14,3 -18,0 -19,5 9,0 6,3 5,3 | Feb.
2,4 -20,9 -18,1 7,0 1,5 2,8 | Maér.
17,5 2,5 4,0 5,4 16,0 19,7 | Apr.
8,0 5,1 2,9 6,9 9,5 11,7 | Mai
2,6 8,2 17,5 11,4 15,5 22,2 | Jun.
-14,9 3,2 -3,4 10,5 7,3 12,8 | Jul
1,0 13,7 -0,6 3,8 25,0 31,8 | Aug.
3,6 12,2 19,1 3,7 16,8 10,9 | Sep.
-6,4 -10,0 -19,7 -3,8 14,7 21,6 | Okt
-16,2 -19,2 -20,5 4,4 -6,0 -2,8 Nov.
-8,4 -1,3 -4,2 -8,2 3,0 7,3 | Dez
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1 Giiter
1.2 Binnen

1.2.4 Beférderungsleistung im Inland

Transport performance
by kind
Davon
Jahr Insgesamt land-, forstwirt- andere feste mineral. Erdol, Erze und
Year schaftliche und | Nahrungs- und Brennstoffe Mineralolerzeug-| Metallabfille
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Monat Erzeugnisse
Month Total agricultural other food solid mineral petroleum ores,
goods fuels products metal scrap
and the like and the like
Mill. tkm
1991 55973 3130 3791 8184 10775 6970
1995 63 982 4354 5001 8 480 11 837 8101
1999 62 692 4705 5586 8 402 11 099 6529
2000 66 465 5260 5677 8 296 11 555 7170
2001 64 818 4 486 5783 8476 12 263 6 682
2002 64166 4978 6303 8956 11 439 6270
2003 58 154 4152 5595 7 697 10271 5978
2004 63 667 3953 6114 8 665 10542 6797
2005 64 095 5280 6231 8 566 10 658 6301
2005
Jan. 5474 376 543 787 999 610
Fe_b. 5182 368 498 760 880 520
Mar. 5646 388 497 801 1000 629
Apr'. 5748 415 543 876 855 547
Mai 5833 453 561 846 887 608
Jun. 5787 574 514 706 875 543
Jul. 5588 591 507 702 873 472
Aug. 5723 497 532 744 992 478
Sep. 5 888 524 530 696 1073 596
Okt. 5041 418 581 591 869 517
Nov. 4125 335 512 462 674 420
Dez. 4062 341 413 595 681 363
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 2,3 12,9 -1,6 2,0 3,5 1,2
1996 -4,2 -12,4 -7,2 -4,3 5,0 -9,0
2000 6,0 11,8 1,6 -1,3 4,1 9,8
2001 -2,5 -14,7 1,9 2,2 6,1 -6,8
2002 -1,0 11,0 9,0 5,7 -6,7 -6,2
2003 -9,4 -16,6 -11,2 -14,1 -10,2 -4,7
2004 9,5 -4,8 9,3 12,6 2,6 13,7
2005 0,7 33,6 1,9 -1,1 1,1 -7,3
2005

Jan. 16,1 46,1 17,5 3,1 37,0 32,9
Feb. -2,4 33,6 -0,5 -5,2 10,8 -6,0
Mar. 4,6 62,8 10,5 16,9 2,6 10,3
Apr. 8,7 42,6 9,8 28,9 -0,4 -7,8
Mai 13,2 38,3 30,8 8,8 27,2 4,0
Jun. 8,9 100,4 6,2 2,9 6,8 -7,2
Jul. 3,1 90,4 -4,2 2,1 -4,3 -14,2
Aug. 4,8 23,7 3,4 2,9 -1,9 -15,2
Sep. 9,8 41,9 3,6 -1,8 13,8 -0,6
Okt. -10,2 7,9 -4,5 -16,9 -9,3 -12,9
Nov. -28,9 -20,2 -12,9 -42,6 -28,7 -35,3
Dez. -16,3 -12,2 -23,9 -6,6 -24,2 -27,2

Y Einschl. Gutart unbekannt. / Including kind of goods unknown.
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Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

verkehr
schifffahrt
nach Giiterabteilungen

on inland waterways

of goods
Of which
Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fertigwaren, besondere Transportgiiter Jahr
NE-Metalle Erden Erzeugnisse vehicles, machinery, other semifinished Year
and finished prod., special transported
zusammen darunter / of which Monat
iron, non- non-metallic fertilizer chemical besondere Month
ferrous metals minerals products total Transportgiiter ”
special transported
Mio. ton-km
4033 11777 2266 3718 1330 787 1991
4263 12569 3271 3610 2 496 1903 1995
3774 11777 3097 4275 3 447 2722 1999
4 461 11934 3301 4 805 4007 3198 2000
4397 11 440 2 847 4294 4151 3382 2001
3861 10816 2770 4 489 4 284 3 407 2002
3642 9548 2471 4 298 4503 3514 2003
4 044 10 827 2709 4772 5246 4134 2004
3936 10 219 2591 4920 5394 4277 2005
2005
367 666 250 437 438 347 Jan.
373 717 224 411 431 339 | Feb.
379 841 228 430 454 351 Mar.
371 1052 201 402 486 385 Apr'.
365 1054 169 428 462 364 Mai
338 1067 234 438 497 396 Jun.
315 961 240 437 490 396 Jul.
338 1019 229 435 459 355 Aug.
331 982 277 414 465 364 Sep.
281 762 204 361 457 373 Okt.
260 561 171 350 381 307 Nov.
217 536 164 377 376 302 Dez.

Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year

-5,4 2,8 7.1 -1,2 5,5 5,6 1992
-13,6 -5,4 -10,0 2,9 7,8 8,8 1996
18,2 1,3 6,6 12,4 16,3 17,5 2000
1,4 -4,1 -13,7 -10,6 3,6 5,8 2001
-12,2 -5,5 -2,7 4,6 3,2 0,7 2002
-5,7 -11,7 -10,8 -4,3 5,1 3,2 2003
11,0 13,4 9,6 11,0 16,5 17,6 2004
-2,7 -5,6 -4,3 3,1 2,8 3,5 2005
2005
25,4 -10,3 3,4 16,1 12,1 10,3 | Jan.
4,4 24,4 -25,0 11,1 4,8 4,2 | Feb.
-4,0 11,4 -18,2 8,9 -2,0 -4,1 | Mér.
8,2 5,9 6,2 2,7 7.4 7,5 | Apr.
6,8 6,7 0,8 8,3 3,7 2,9 | Mai
2,1 -0,9 27,4 9,6 7.7 10,1 | Jun.
-11,2 -0,5 3,4 11,2 1,2 4,3 | Jul
3,1 15,3 4,0 3,1 16,7 16,8 | Aug.
-0,1 16,3 30,2 3,1 5,6 3,7 | Sep.
14,4 -19,4 22,4 -8,3 7,8 12,2 | Okt
-29,4 -36,7 -28,9 -19,0 -18,1 -16,8 | Nov.
22,6 -11,3 -9,6 -6,2 -9,8 -6,3 | Dez.
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1 Giiter

1.2 Binnen
1.2.5 Giiterumschlag

Goods transhipment

Darunter
Jahr
Year Insgesamt
Baden- B Berli Brandenb Bremen Hambur: Hessen
Monat Total Wiirttemberg ayern erlin randenburg eme amburg esse
Month
1000
1992 283 406 43 646 13955 7 531 4 426 5791 9116 16 082
1995 289 986 40 502 14 745 8708 5855 6330 10238 15974
1999 270673 35745 12384 5180 4732 5067 10125 15614
2000 278 878 37 340 12830 4137 5021 5069 9760 16 200
2001 268 952 35945 11 492 4 055 4 895 5602 10311 15 006
2002 262 068 35 497 10115 3148 4 423 5011 9442 13725
2003 252 534 31570 9755 2929 3669 5179 9037 12078
2004 267 374 33096 10 550 2833 4052 5997 8987 12671
2005 271159 33250 10 546 3490 4 400 5480 11177 11 461
2005
Jan. 22201 2 641 765 279 337 439 812 972
Feb. 21025 2642 711 269 343 435 704 901
Mar. 22 877 2742 893 330 370 449 853 1061
Apr. 23 471 3266 603 277 426 493 928 1008
Mai 23617 3148 948 292 450 468 965 994
Jun. 23 686 3141 1084 202 395 485 1007 1034
Jul. 23032 3075 1007 180 234 470 1044 1004
Aug. 23767 3100 1024 301 371 459 1004 1021
Sep. 23 898 3008 1081 333 364 461 953 971
Okt. 22072 2 657 1026 361 289 422 974 908
Nov. 20777 1937 735 376 440 512 970 779
Dez. 20735 1891 671 290 383 387 965 809
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1996 5,5 -0,2 -15,6 -14,0 -6,7 -10,4 -10,5 2,1
2000 3,0 4,5 3,6 -20,1 6,1 0,0 -3,6 3,8
2001 3,6 -3,7 -10,4 -2,0 -2,5 10,5 5,6 7,4
2002 2,6 -1,2 -12,0 -22,4 -9,6 -10,5 8,4 -8,5
2003 3,6 -11,1 -3,6 -6,9 -17,0 3,4 4,3 -12,0
2004 5,9 4,8 8,2 -3,3 10,4 15,8 -0,6 4,9
2005 1,4 0,5 0,0 23,2 8,6 -8,6 24,4 9,5
2005
Jan. 5,8 8,6 37,5 51,7 30,1 -7,4 28,4 0,3
Feb. 0,3 -5,1 5,6 10,3 2,4 1,7 14,3 0,4
Mar. 0,8 -4,7 10,0 27,8 -13,5 -13,5 13,5 -10,6
Apr. 7,3 14,4 -24,4 16,1 25,0 -4,0 36,3 -3,6
Mai 8,9 7,4 23,5 14,6 44,7 -2,6 42,9 -3,1
Jun. 3,8 4,1 10,2 -34,0 18,6 2,2 36,9 2,1
Jul. 4,9 10,7 -8,4 10,5 0,6 1,1 50,2 -0,7
Aug. 5,4 10,9 -4,0 118,5 4,1 11,2 18,4 3,1
Sep. 6,3 12,4 7,9 37,2 13,8 -18,2 16,7 -8,9
Okt. -6,9 -10,7 6,2 73,9 -6,3 -22,1 6,1 -28,4
Nov. -12,6 -32,0 -23,9 24,6 20,7 -5,5 14,3 -33,4
Dez. -3,2 -11,1 -22,2 -1,8 -17,7 -19,2 25,4 -16,0
-32-
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Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

verkehr
schifffahrt E

nach Landern

by ldnder
Of which
Jahr
Year
Mecklenburg- Nieder- Nordrhein- | Rheinland- Saarland Sach Sachsen- Schleswig-
Vor-pommern| sachsen Westfalen Pfalz aaran achsen Anhalt Holstein Monat
Month
Tonnen / tons
132 22 889 120732 28 609 4022 103 2877 3495 1992
96 23 464 120 452 27 787 3772 453 6978 4632 1995
194 23 898 118 250 24082 3270 457 7 302 4374 1999
193 23335 123 942 25921 3998 281 6705 4145 2000
38 23 515 119 089 25003 3280 282 5978 4 460 2001
2 23577 119521 24276 2716 370 6068 4177 2002
2 23 909 118 505 22 565 2567 150 6 474 4146 2003
8 25775 125 357 23912 3151 156 6983 3846 2004
0 26 022 125 814 24376 3035 196 7 909 4 004 2005
2005
1924 10797 2048 310 22 529 328 Jan.
1817 10 047 2014 246 33 585 277 Feb.
2036 11 046 1970 260 34 531 302 Mar.
2225 10750 2217 300 33 644 300 Apr.
- 2219 10623 2164 338 32 662 315 Mai
0 2416 10 448 2126 201 8 804 336 Jun.
- 2300 10 295 2102 248 7 752 315 Jul.
2342 10 459 2220 267 8 786 407 | Aug.
- 2317 10798 2 240 235 6 770 363 Sep.
0 1984 10326 1958 244 8 597 318 Okt.
- 2346 9724 1700 186 4 689 379 | Nov.
2095 10503 1616 198 2 561 364 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
X -16,6 3,0 8,3 0,8 40,1 6,4 -13,0 1996
-0,5 -2,4 4,8 7,6 22,3 -38,4 8,2 -5,2 2000
-80,5 0,8 3,9 3,5 -17,9 0,3 10,8 7,6 2001
-94,4 0,3 0,4 2,9 -17,2 31,1 1,5 -6,4 2002
5,9 1,4 0,9 7,0 -5,5 -59,3 6,7 -0,7 2003
245,1 7,8 5,8 6,0 22,8 3,5 7,9 7,2 | 2004
-94,0 1,0 0,4 1,9 -3,7 25,8 13,2 4,1 2005
2005
X 0,6 0,2 14,4 35,8 292,7 15,9 13,4 | Jan.
X 0,9 -3,1 9,5 -3,0 5,1 16,9 -0,7 | Feb.
X 2,1 0,8 -3,4 -1,7 124,1 -1,2 9,4 | Mar.
X 2,7 6,6 11,9 11,9 27,0 18,3 -11,0 | Apr.
X 4,0 4,9 10,6 22,1 79,7 39,3 20,2 [ Mai
X 6,7 0,1 1,8 -15,0 -58,5 39,4 2,8 [ Jun.
X 5,9 1,5 1,8 -2,9 -27,4 37,3 0,8 [ Jul
X 2,6 1,2 16,5 23,0 180,4 17,8 12,1 [ Aug.
X 6,4 4,2 12,2 -12,0 102,6 15,9 14,7 | Sep.
X -13,1 -4,1 -4,9 -23,9 39,3 -17,4 -9,3 | Okt
X 0,0 -9,0 -24,0 -51,7 -46,9 1,4 -0,6 [ Nov.
X -0,3 1,8 -17,3 12,0 -84,5 -5,4 24,0 | Dez.
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1 Giiterverkehr

1.3 Seeverkehr

Die 2004 mit einem Plus von 6,7% sehr positive
Entwicklung im Seeverkehr wurde 2005 zwar
nicht ganz erreicht, mit einer Zuwachsrate von
4,8% setzt sich aber die in den letzten zehn
Jahren durchgdngig positive Entwicklung weiter-
hin fort. Im Jahr 2005 wurden insgesamt 281,0
Mill. t im Seeverkehr beférdert, rund 13 Mill. t
mehr als 2004. Damit wurde ein neuer Rekord-
wert erzielt. Seit 1995 hat sich der Seeverkehr
von damals 201 Mill. t um 80 Mill. t erh&ht. Dies
entspricht einem Zuwachs um 40%.

Wie schon im Vorjahr fand das Wachstum 2005
ausschlieflich durch vermehrte Transporte zwi-
schen deutschen und ausldndischen Seehdfen
statt, die insgesamt um 5,1% anstiegen. Zu-
nahmen sind dabei sowohl beim Empfang als
auch beim Versand festzustellen. Der grenziiber-
schreitende Empfang - mit einem Anteil von 60%
die mengenmafiig wichtigste Relation - nahm um
4,5 Mill. t auf 168,3 Mill. t (+ 2,7%) zu. Im Ver-
sand mit auslandischen Hafen kommt dagegen
die verbesserte Konjunktur in vielen Regionen
der Erde in Verbindung mit der Konkurrenzfahig-
keit der deutschen Exportindustrie zum Aus-
druck. Der grenziiberschreitende Versand, auf
den 39% des Seeverkehrs entfillt, wuchs um 9,1
Mill. t auf 108,7 Mill. t (+ 9,1%). Der quantitativ
mit einem Anteil von 1,4% unbedeutende inner-
deutsche Verkehr musste dagegen Riickgédnge
von 16,0% verkraften.

Der iiberwiegende Teil der Giiterbeférderungen
tiber See mit dem Ausland findet im Seeverkehr
mit Europa (2005: 169,4 Mill. t) statt, gefolgt von
Asien (46,0 Mill. t) und Nordamerika (21,8 Mill.
t). Hinsichtlich der Verdnderungsraten zeigten
sich bei den Fahrtgebieten diesmal véllig andere
Entwicklungen als noch 2004. Wiesen damals
Nordamerika mit 9,9%, Europa mit 7,8% und
Afrika mit 6,7% die starksten Zunahmen auf, so
liegen im Jahr 2005 Afrika mit 28% vor Asien mit
einem Plus von 13% und Australien/Ozeanien
mit +4,7% an der Spitze. Fiir Nordamerika muss-
te dagegen ein geringfiigiger Riickgang um 0,1%
verzeichnet werden.

Stark gewachsen ist wiederum der Containerver-
kehr. Gemessen in 20-Fuf3-Einheiten wurden
11,9 Mill. Container (+ 12,2%) grenziiberschrei-
tend ein- und ausgeladen. Das Gewicht der in
den Behdltern beférderten Waren stieg dabei um
9,7% auf 96,0 Mill. t. Asien bleibt nach wie das

-34 -

wichtigste Fahrtgebiet im Containerverkehr: Die
Menge der auf dieser Relation verschifften Con-
tainerladungen nahm im vergangenen Jahr um
10,0% auf 39,7 Mill.t zu. Fast gleich hohes
Wachstum (+ 10,0%) zeigte die zweit wichtigste
Relation, die Containertransporte mit Hafen im
europdischen Ausland, wo 37,2 Mill. t in Contai-
nern befordert wurden. Auch der Containerver-
kehr mit den {ibrigen Kontinenten stieg in abso-
luten Zahlen an. Dagegen hat sich der Containe-
risierungsgrad (Anteil der Containertransporte an
den Gesamttransporten) nach Fahrtgebieten
unterschiedlich entwickelt. Bei Verkehren mit
Europa, Nordamerika sowie Mittel- und Siidame-
rika stieg der Containerverkehr starker als der
Gesamtverkehr; im Afrika-, Asien- und Austra-
lienverkehr sank dagegen der Containerisie-
rungsgrad.

Die mengenmafig wichtigste Giiterabteilung war
2005 erneut ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige
Halb- und Fertigwaren, besondere Transportgii-
ter®, auf die mit 93,1 Mill. t ein Drittel der Ge-
samtbeférderungsmenge entfiel. An zweiter Stel-
le lagen ,,Erddl, Mineraldlerzeugnisse, Gase” mit
63,5 Mill. Insgesamt wiesen von den zehn Gi-
terabteilungen acht mehr oder weniger starke
Zuwdchse auf, darunter mit Wachstumsraten von
tiber 15% ,land- forstwirtschaftliche und ver-
wandte Erzeugnissen®, ,,andere Nahrungs- und
Futtermittel“ sowie ,,chemische Erzeugnisse“.
Die beiden aufkommensstadrksten Giiterabtei-
lungen ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren, besondere Transportgiiter” und
,Erdol, Mineraltlerzeugnisse, Gase® wuchsen
mit +0,3% bzw. +2,3% allerdings nur unter-
durchschnittlich. Dagegen waren Riickgdange
lediglich bei ,,Erzen und Metallabfillen” (- 1,5%)
sowie bei ,festen mineralischen Brennstoffen®
(- 9,6%) zu verzeichnen.

Von 1992 bis 2005 erhdhte sich der Seegii-
terumschlag insgesamt um 56% auf 285 Mill. t.
2005 wurden 4,8% mehr Giter umgeschlagen
als im Vorjahr. Im aktuellen Berichtsjahr profi-
tierten insbesondere Hamburg (+ 8,8%) und -
erstmals seit vielen Jahren - Mecklenburg Vor-
pommern (+6,1%) von der positiven Seever-
kehrsentwicklung. Wachstum, wenn auch in
geringerem Umfang, wiesen auch Niedersachsen
(+ 3,2%)und Bremen (+ 2,8%) auf; dagegen gin-
gen die Giiterumschldge in Schleswig-Holstein
um 1,6% zuriick.
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1 Giiterverkehr
1.3 Seeverkehr *)

2

Beforderungsmenge nach Hauptverkehrsverbindungen

300 000
[ ]insgesamt [ ] Grenziiberschreitender Versand _
|:| Innerdeutscher Verkehr - Grenziiberschreitender Empfang ]
250 000 ]
200 000
S
$150 000
—
100 000 + 1 —
50 000 = = = = = =
0 f f f f f f f f f
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Prozentualer Anteil der Giiterabteilungen an der Beférderungsmenge 2005
35
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Giiterabteilungen:

0 Land-, forstwirtschaftliche und verwandte Erzeugnisse
1 Andere Nahrungs- und Futtermittel

2 Feste mineralische Brennstoffe

3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse, Gase

4 Erze und Metallabfille

5 Eisen, Stahl und NE-Metalle

6 Steine und Erden

7 Diingemittel

8 Chemische Erzeugnisse

9 Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Fertigwaren, besondere Transportgiiter

*) Ab Berichtsjahr 2000 inklusive Binnen-Seeverkehr. / Since reporting year 2000 incl. Maritime transshipment of inland ports.
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Goods transport on sea by main traffic relations

Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

1 Giiterverkehr
1.3 Seeverkehr

1.3.1. Beférderungsmenge nach Hauptverkehrsverbindungen *)

Davon
Jahr Of which
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr ”
Verkehr international transport ¥
Monat zusammen Versand Empfang
Month Total national
transport total loaded unloaded
1 000 Tonnen / tons
19912 149729 2880 146 848 44510 102 339
1995 201 029 3784 197 246 68 395 128 851
1999 217 063 5 445 211 617 73858 137759
2000 238 254 5065 233189 86018 147 171
2001 242 156 4636 237 520 85 650 151 870
2002 242 546 4 545 238 002 88 545 149 456
2003 251 300 4 802 246 499 92 040 154 458
2004 268 205 4704 263 501 99 664 163 837
2005 280972 3950 277 023 108 715 168 307
2005
Jan. 22776 284 22 492 8353 14139
Feb. 21 491 296 21195 8317 12879
Mar. 23 644 336 23309 8952 14 357
Apr. 23948 370 23579 9264 14 314
Mai 24 307 391 23 915 9109 14 807
Jun. 22329 406 21923 9131 12793
Jul. 22737 372 22 366 9116 13250
Aug. 23 650 384 23266 8912 14 355
Sep. 23271 335 22935 9113 13822
Okt. 24770 290 24 481 9 424 15057
Nov. 23 545 252 23293 9378 13 915
Dez. 24503 235 24269 9648 14 621
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1996 0,7 3,5 0,7 1,1 0,5
2000 9,8 -7,0 10,2 16,5 6,8
2001 1,6 -8,5 1,9 -0,4 3,2
2002 0,2 -2,0 0,2 3,4 -1,6
2003 3,6 5,7 3,6 3,9 3,3
2004 6,7 -2,0 6,9 8,3 6,1
2005 4,8 -16,0 5,1 9,1 2,7
2005
Jan. 8,8 13,2 9,1 13,4 6,7
Feb. 10,2 -20,2 10,8 8,4 12,3
Mar. 1,5 -40,4 2,6 5,7 0,7
Apr. 6,9 -17,5 7,4 10,4 5,5
Mai 9,3 3,6 9,4 5,9 11,7
Jun. -3,2 2,2 -3,2 5,0 -8,4
Jul. 0,5 -18,1 0,8 13,7 -6,4
Aug. 5,7 -5,3 5,9 8,5 4,3
Sep. 0,3 8,7 0,2 5,9 -3,2
Okt. 4,0 -28,3 4,5 5,0 4,2
Nov. 4,9 -22,5 5,3 14,8 -0,3
Dez. 9,9 -27,4 10,5 13,5 8,6

* Ab Berichtsjahr 2000 inklusive Seeverkehr der Binnenhafen (2000: 2,9 Mill t).
*) Since reporting year 2000 incl. Maritime transshipment of inland ports.

Y Einschl. nicht ermittelte Hafen. / Incl. ports not identified.
2 Ohne Mecklenburg-Vorpommern. / Without Mecklenburg-Western Pomerania.
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1 Giiterverkehr
1.3 Seeverkehr

= i

Beforderungsmenge im Seeverkehr nach Monaten
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1 Giiterverkehr
1.3 Seeverkehr

Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

1.3.2 Grenziiberschreitender Containerverkehr *

International container transport

In Containern beforderte Glitermengen

Beforderte Container

Jahr Goods transported by containers Containers transported
Year insgesamt davon / of which insgesamt davon / of which
Versand Empfang Versand Empfang
Monat total loaded unloaded total loaded unloaded
Month 1 000 Tonnen / tons 1000 TEU ¥
19912 28 327 15011 13316 3 687 1848 1840
1995 40 005 21191 18 814 4553 2 235 2319
1999 49763 26 234 23530 5939 2939 3000
2000 58 420 30573 27 847 6 879 3396 3484
2001 63 369 33 405 29 964 7 664 3789 3875
2002 69 861 36 498 33363 8 449 4191 4258
2003 76 576 39 946 36 630 9333 4661 4672
2004 87 499 45 669 41 830 10 602 5298 5304
2005 95 957 49 804 46 153 11 899 5885 6013
2005
Jan. 7 429 3667 3762 907 431 476
Feb. 7 253 3685 3568 882 430 452
Mar. 7 887 4146 3741 939 474 465
Apr. 8297 4307 3990 984 490 494
Mai 8353 4336 4018 1004 496 508
Jun. 7 640 4020 3620 948 475 473
Jul. 8108 4316 3793 1010 498 511
Aug. 8015 4140 3875 1031 506 526
Sep. 7928 4 086 3842 1025 500 525
Okt. 8 608 4 442 4166 1109 550 560
Nov. 8118 4257 3862 1027 519 508
Dez. 8319 4 401 3918 1031 516 515
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1996 1,5 0,4 2,6 6,4 7,3 5,5
2000 17,4 16,5 18,3 15,8 15,5 16,1
2001 8,5 9,3 7,6 11,4 11,6 11,2
2002 10,2 9,3 11,3 10,2 10,6 9,9
2003 9,6 9,4 9,8 10,5 11,2 9,7
2004 14,3 14,3 14,2 13,6 13,7 13,5
2005 9,7 9,1 10,3 12,2 11,1 13,4
2005
Jan. 18,3 18,0 18,5 19,4 17,7 21,1
Feb. 9,5 6,1 13,4 11,5 7,8 15,3
Mar. 7,3 6,9 7,8 10,8 12,1 9,4
Apr. 11,8 11,3 12,3 12,0 13,0 11,0
Mai 13,6 13,5 13,6 13,8 13,3 14,3
Jun. 7,7 6,4 9,1 10,7 9,0 12,4
Jul. 10,0 11,1 8,7 12,5 11,5 13,5
Aug. 7,5 7,5 7,5 13,0 14,0 12,0
Sep. 9,5 7,5 11,7 14,4 12,7 16,0
Okt. 8,4 9,1 7,6 12,9 13,8 12,1
Nov. 5,3 6,3 4,3 10,8 13,8 7,9
Dez. 8,7 6,5 11,2 6,4 -2,4 17,0

*) Ab Berichtsjahr 2000 inklusive Seeverkehr der Binnenhéfen.

*) Since reporting year 2000 incl. Maritime transshipment of inland ports.

Y Twenty - foot - Equivalent - Unit.
2 Ohne Mecklenburg-Vorpommern. / Without Mecklenburg-Western Pomerania.
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1 Giiterverkehr
1.3 Seeverkehr

Beforderungsmenge auf dem Nord-Ostsee-Kanal (NOK) 2005
Durchfahrt von Westen
nach Osten
34%
Durchfahrt von Osten
nach Westen
%
>9% Empfang und Versand
von Hafen am NOK
7%

9% Beforderungsmenge auf dem Nord-Ostsee-Kanal (NOK) in Mill. t
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1991 1995 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
I:I Insgesamt I:I Durchfahrt von Westen nach Osten
- Durchfahrt von Osten nach Westen . Emfang und Versand von Hafen am NOK
Beforderungsmenge auf dem Nord-Ostsee-Kanal (NOK) in 1 000 t
Verkehrsbeziehung 1991 | 1995 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 [ 2004 | 2005

Empfang und Versand von Hafen am NOK 7 545 6 850 6962 7 467 7252 7291 7252 6562 6201
Durchfahrt von Osten nach Westen 35542 32604 25101 33272 35094 36402 42127 48646 52103
Durchfahrt von Westen nach Osten 16093 15728 13923 17119 20123 20897 22914 25431 29 882
Insgesamt 59180 55182 45986 57858 62469 64590 72293 80639 88186
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1 Giiter
1.3 See

1.3.3 Giiterbeforderung

Goods transshipment

Jahr Europa 2 Darunter Afrika Darunter Nordamerika Darunter
Year Of which Of which Of which
Monat Europe 2 in Containern Africa in Containern North-America in Containern
Month by containers by containers by containers
1000
1991 3 86 231 7 905 11 320 1804 14 393 5414
1995 131 988 13 566 10 604 1751 14 246 6593
1999 134 552 17 070 15 486 1513 15 875 7037
2000 147 014 20909 16 687 1700 16731 7735
2001 153023 23183 15679 1703 18 659 8 696
2002 149 649 25986 16 514 1754 19 487 8828
2003 154 235 28 942 14 042 1771 19822 9239
2004 166 289 33797 14 981 1970 21787 9 867
2005 170 048 37 166 18 557 2349 21769 10083
2005
Jan. 13972 2916 1534 172 1823 743
Feb. 13 203 2781 1304 177 1784 765
Mar. 14123 3134 2027 196 1920 904
Apr. 14 628 3167 1418 241 1808 895
Mai 14 060 3274 1982 204 1695 854
Jun. 13598 2 945 1564 191 1586 862
Jul. 13535 3033 1309 214 1744 876
Aug. 13785 3084 1941 206 1794 838
Sep. 14125 3033 1335 171 1842 829
Okt. 15033 3384 1452 197 2003 840
Nov. 14 813 3199 1291 166 1874 858
Dez. 15174 3215 1401 213 1894 820
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1996 0,9 4,8 9,6 -3,5 5,5 -10,5
2000 9,3 22,5 7,8 12,4 5,4 9,9
2001 4,1 10,9 6,0 0,2 11,5 12,4
2002 -2,2 12,1 5,3 3,0 4,4 1,5
2003 3,1 11,4 -15,0 1,0 1,7 4,7
2004 7,8 16,8 6,7 11,3 9,9 6,8
2005 2,3 10,0 23,9 19,2 0,1 2,2
2005
Jan. 5,9 23,6 24,8 23,9 33,8 21,8
Feb. 10,1 10,2 15,3 10,1 7,3 9,1
Mar. -0,3 13,5 25,9 22,0 5,5 5,5
Apr. 8,3 12,4 27,4 37,1 -6,5 12,2
Mai 0,7 16,2 77,5 30,8 5,6 1,3
Jun. -8,3 2,4 49,9 12,7 -13,0 5,6
Jul. -3,2 7,3 23,8 28,5 9,1 6,8
Aug. -0,8 9,6 62,5 17,9 -8,6 9,0
Sep. -0,9 51 -22,5 20,3 0,8 7,1
Okt. 1,0 8,1 -5,3 4,7 3,1 -5,3
Nov. 8,2 9,5 15,3 3,8 -11,2 -10,9
Dez. 8,8 5,0 26,0 20,8 4,3 -6,5

*) Ohne nicht ermittelte Hafen. / Without ports not identified .
Y Ab Berichtsjahr 2000 inklusive Seeverkehr der Binnenhéfen.

Y Since reporting year 2000 incl. Maritime transshipment of inland ports.

2 Ohne innerdeutschen Verkehr. / Without national transport.
? Ohne Mecklenburg-Vorpommern. / Without Mecklenburg-Western Pomerania.
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verkehr
verkehr

nach Kontinenten

1)

Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

by continents
Mittel- und Darunter Asien Darunter Australien Darunter Jahr
Stidamerika Of which Of which Of which Year
Middle- and in Containern Asia in Containern Australia in Containern Monat
South-America by containers by containers by containers Month
Tonnen / tons
13 930 2084 18 469 10512 2 466 608 1991 3
14 806 3411 24 144 14 947 2167 579 1995
16 586 3720 26 812 19 907 2279 516 1999
17 829 4208 33133 23 361 1795 506 2000
17 335 4207 31120 25037 1703 543 2001
16 218 4 408 34525 28 331 1609 554 2002
17 880 4576 38 429 30827 2090 682 2003
17 983 5128 40746 36 075 1715 663 2004
18 825 5995 46 032 39 697 1793 667 2005
2005
1593 473 3432 3067 138 59 Jan.
1120 396 3554 3076 230 57 Feb.
1563 501 3 489 3097 186 55 Mar.
1729 572 3932 3373 63 50 Apr.
1963 579 3923 3392 293 51 Mai
1305 511 3795 3071 75 60 Jun.
1593 476 4084 3460 101 50 Jul.
1859 558 3733 3262 155 67 Aug.
1520 448 3891 3395 223 52 Sep.
1717 500 4 205 3632 70 56 Okt.
1303 485 3944 3366 68 45 Nov.
1560 498 4050 3507 190 65 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
-8,9 -3,9 -2,4 5,9 -21,5 -12,5 1996
7,5 13,1 23,6 17,4 -21,2 -1,9 2000
-2,8 0,0 -6,1 7,2 -5,1 7,3 2001
-6,4 4,8 10,9 13,2 -5,6 1,9 2002
10,2 3,8 11,3 8,8 29,9 23,1 2003
0,6 12,1 6,0 17,0 -17,9 -2,8 2004
4,7 16,9 13,0 10,0 4,5 0,7 2005
2005
10,4 33,3 4,4 10,9 43,5 6,2 Jan.
-0,4 6,5 12,6 9,2 223,1 23,2 Feb.
6,6 16,6 2,4 0,7 -27,6 -14,3 Mar.
0,0 28,6 8,7 7,7 -0,1 -8,3 Apr.
37,0 51,9 9,9 9,3 64,0 -9,2 Mai
-22,4 23,2 24,5 11,2 -68,8 4,5 Jun.
-12,5 2,5 24,7 13,8 -22,8 -11,0 Jul.
21,2 18,1 13,1 7,9 97,5 34,1 Aug.
1,7 8,4 11,1 14,4 179,2 -11,9 Sep.
32,4 9,1 14,5 12,3 -24,3 33,4 Okt.
-11,6 1,5 13,7 7,6 -74,3 -22,9 Nov.
5,0 11,8 17,6 15,7 15,8 2,7 Dez
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1 Giiter
1.3 See

1.3.4 Beférderungsmenge

Goods transport

Davon
Jahr Insgesamt land-, forstwirt- andere feste mineral. Erdol, Erze und
Year schaftliche und | Nahrungs- und Brennstoffe Mineralolerzeug-| Metallabfélle
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Monat Erzeugnisse
Month Total agricultural other food solid mineral petroleum ores,
goods fuels products metal scrap
and the like and the like
1000
19912 149729 9678 17 567 5964 40 230 13 906
1995 201 029 15758 16 056 6 486 52 965 18 833
1999 217 063 15 605 16 045 8 801 57 848 18 049
2000 238 254 18 680 16 479 9109 60514 19794
2001 242 156 15911 17 843 12100 59 248 20539
2002 242 546 15 467 18125 11 496 56 323 19795
2003 251 300 16 109 18 789 12 408 56 291 20131
2004 268 205 13374 18799 13 865 62 040 20876
2005 280972 18 452 21 854 12528 63471 20 569
2005
Jan. 22776 1266 1661 1075 5456 2214
Feb. 21 491 1215 1461 868 5206 1840
Mar. 23 644 1337 1728 942 5669 1916
Apr. 23948 1590 1886 858 5 495 1688
Mai 24 307 1526 1904 1519 5226 1827
Jun. 22329 1831 1793 1034 4828 1294
Jul. 22737 1858 1672 1101 4551 1619
Aug. 23 650 1514 1966 870 5591 1733
Sep. 23271 1562 1898 934 5248 1401
Okt. 24770 1503 2096 1096 5617 1666
Nov. 23 545 1617 1734 931 5091 1853
Dez. 24503 1633 2 054 1300 5492 1517
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1996 0,7 -14,6 2,0 6,2 8,8 -10,7
2000 9,8 19,7 2,7 3,5 4,6 9,7
2001 1,6 -14,8 8,3 32,8 -2,1 3,8
2002 0,2 -2,8 1,6 -5,0 -4,9 -3,6
2003 3,6 4,2 3,7 7,9 -0,1 1,7
2004 6,7 -17,0 0,1 11,7 10,2 3,7
2005 4,8 38,0 16,2 -9,6 2,3 -1,5
2005
Jan. 8,8 11,8 17,2 -1,8 3,1 31,9
Feb. 10,2 24,0 51 10,0 16,7 39,5
Mar. 1,5 11,0 18,0 -38,8 9,2 -0,5
Apr. 6,9 58,2 14,0 -24,1 7,6 -12,4
Mai 9,3 41,8 17,8 105,2 2,4 7,3
Jun. -3,2 77,6 14,8 -16,1 -16,6 -24,9
Jul. 0,5 70,7 5,6 -12,9 -13,3 -15,4
Aug. 5,7 58,6 23,8 -0,9 2,7 -6,7
Sep. 0,3 22,1 21,1 -32,4 0,0 -33,8
Okt. 4,0 17,2 27,1 -27,3 -0,9 24,0
Nov. 4,9 35,5 2,7 -18,1 10,8 7,2
Dez. 9,9 42,2 27,1 11,0 12,3 -7,4

* Ab Berichtsjahr 2000 inklusive Seeverkehr der Binnenhifen (2000: 2,9 Mill t).
*) Since reporting year 2000 incl. Maritime transshipment of inland ports.
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verkehr
verkehr

nach Giiterabteilungen *

Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

on sea by kind of goods
Of which
Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fertigwaren, besondere Transportgiiter Jahr
NE-Metalle Erden Erzeugnisse vehicles, machinery, other semifinished Year
and finished prod., special transported
zusammen darunter / of which Monat
iron, non- non-metallic fertilizer chemical besondere Month
ferrous metals minerals products total Transportgiter n
special transported
Tonnen / tons
8225 7217 4 450 13 306 29185 8477 1991 2
7161 13 352 6282 14 343 49794 26 617 1995
6 403 13747 5605 14 096 60 864 32272 1999
8782 13 484 5536 14 823 71053 31129 2000
8 686 12582 5 448 15 049 74752 32017 2001
9167 12 893 5133 16 096 78 052 42 438 2002
8915 12 665 5919 16 362 83711 44 288 2003
10 099 13 207 5419 17 659 92 866 49 387 2004
11 220 14 007 5424 20 341 93106 43572 2005
2005
961 964 409 1601 7 168 3386 Jan.
926 813 434 1605 7122 3339 Feb.
1006 1027 535 1713 7772 3717 Mar.
930 1097 498 1751 8155 3988 Apr.
1005 1332 326 1681 7961 3808 Mai
895 1293 439 1558 7 365 3639 Jun.
889 1283 481 1691 7 591 3502 Jul.
852 1314 458 1674 7679 3431 Aug.
870 1262 442 1750 7 905 3656 | Sep.
960 1261 419 1727 8 425 3862 Okt.
851 1162 537 1663 8105 3758 Nov.
1076 1201 447 1926 7 857 3486 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
10,8 3,6 6,4 2,3 3,1 3,6 1996
37,1 1,9 1,2 5,2 16,7 3,5 2000
-1,1 6,7 1,6 1,5 5,2 2,9 2001
5,5 2,5 -5,8 7,0 4,4 0,7 2002
-2,7 1,8 15,3 1,7 7,3 4,4 2003
13,3 4,3 -8,4 7,9 10,9 11,5 2004
11,1 6,1 0,1 15,2 0,3 -11,8 2005
2005
21,2 11,1 -20,9 19,4 5,3 -3,4 Jan.
6,6 9,7 -8,0 18,3 -0,1 -11,4 Feb.
14,3 14,9 3,6 1,6 -2,7 -12,5 Mar.
4,2 14,6 23,5 16,0 4,3 -2,6 Apr.
10,1 7,4 -13,1 5,6 1,1 -8,3 Mai
-6,5 8,6 -8,7 12,5 -4,4 -14,2 Jun.
14,5 2,2 5,7 16,5 0,7 -11,1 Jul.
18,6 1,8 1,0 13,0 0,2 -13,7 Aug.
10,0 4,4 2,6 31,4 0,9 -14,5 Sep.
7,2 11,3 11,8 16,1 -0,7 -15,8 Okt.
5,2 -3,2 21,9 13,3 -1,1 -15,4 Nov.
33,5 6,8 -10,7 22,8 0,4 -16,2 Dez.

Y Einschl. Gutart unbekannt. / Including kind of goods unknown.
2 Ohne Mecklen burg-Vorpommern. / Without Mecklenburg-Western Pomerania.
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Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

1 Giiterverkehr

1.3 Seeverkehr
1.3.5 Giiterumschlag nach Léndern

Goods transhipment by lidnder

Davon / Of which

Jahr
Year
Insgesamt Bremen Hamburg Mecklenburg Niedersachsen SChlevalg Binnenlander
Monat Vorpommern Holstein
Month
1 000 Tonnen / tons
19917 151 365 28 099 60332 . 32325 30 609
1995 205 059 29 287 65 995 23 386 48 248 38 144
1999 221623 31612 73 358 24732 57 558 34 364 .
2000 242 535 39 224 76 950 26 748 61283 35 483 2 849
2001 246 050 40 066 82948 25506 59710 34 832 2989
2002 246 353 40 452 86724 25474 56 693 33 879 3133
2003 254 834 42 492 93 562 24 350 57 894 34 402 2132
2004 271 869 45370 99 529 24 238 64 567 35583 2582
2005 284 865 46 655 108 253 25713 66 648 35021 2576
2005
Jan. 23 047 3616 9129 2072 5357 2640 234
Feb. 21754 3603 7 891 2053 5254 2700 254
Mar. 23 914 3959 8745 2015 5828 3139 228
Apr. 24 258 4109 8938 2071 5869 3010 261
Mai 24710 4208 9316 2184 5805 2926 270
Jun. 22 681 3710 8165 2326 5452 2820 209
Jul. 23082 3 864 9311 2338 4525 2836 207
Aug. 24 026 3733 9149 2069 6209 2634 232
Sep. 23 580 3723 9037 2 055 5380 3129 257
Okt. 25171 4034 9 888 2061 5774 3235 179
Nov. 23872 4051 9087 2334 5353 2962 86
Dez. 24770 4 046 9597 2136 5842 2 989 159
Verdanderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1996 0,5 -3,0 2,3 1,2 5,6 1,0 X
2000 9,4 24,1 4,9 8,2 6,5 3,3 X
2001 1,4 2,1 7,8 -4,6 2,6 1,8 4,9
2002 0,1 1,0 4,6 -0,1 51 2,7 4,8
2003 3,4 5,0 7,9 4,4 2,1 1,5 -32,0
2004 6,7 6,8 6,4 -0,5 11,5 3,4 21,1
2005 4,8 2,8 8,8 6,1 3,2 1,6 -0,2
2005
Jan. 8,7 6,2 20,7 26,4 -2,4 9,1 12,0
Feb. 9,8 10,2 9,0 28,6 13,5 -4,8 5,5
Mar. 1,2 3,8 0,1 0,4 4,5 -3,2 -3,5
Apr. 6,7 6,0 3,7 -0,1 17,9 0,5 27,8
Mai 9,7 16,1 14,0 3,5 7,5 -1,7 12,2
Jun. -3,0 -4,6 1,8 6,6 -9,1 -8,3 -9,1
Jul. 0,4 3,4 7,6 14,3 -19,1 4,0 -9,0
Aug. 5,8 -8,0 9,1 2,8 15,5 -1,3 17,8
Sep. 0,6 3,2 3,8 -9,5 -6,2 6,8 32,8
Okt. 4,0 -2,0 16,9 -7,0 -0,2 -5,2 -15,0
Nov. 51 0,4 6,4 16,1 9,8 -2,7 -61,1
Dez. 10,0 2,7 13,9 2,9 13,7 7,9 -7,3

* Ab Berichtsjahr 2000 inklusive Seeverkehr der Binnenhifen (2000: 2,9 Mill t).

*) Since reporting year 2000 incl. Maritime transshipment of inland ports.
Y Ohne Mecklen burg-Vorpommern. / Without Mecklenburg-Western Pomerania.

Statistisch
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Auskunft: Andreas Martin, Tel.: 0611/75 - 2629

1 Giiterverkehr
1.3 Seeverkehr
1.3.6 Indizes der Seefrachtraten

Indices of sea freight rates

Linienfahrt
Liner Trades
Jahr
Year
Gesamt- ein- aus- Europa Afrika Amerika Asien/
Monat index kommend gehend Australien
Month
overall homeward- outward- Europe Africa America Asia/
index bound bound Australia
liner liner
1995=100
1995 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1999 86,3 94,8 78,3 91,4 94,3 98,0 74,2
2000 117,2 114,9 119,5 95,9 134,5 129,8 110,5
2001 113,9 106,3 121,0 97,7 141,6 136,3 96,2
2002 95,0 84,0 105,3 94,7 128,6 109,9 77,9
2003 100,6 94,7 106,1 95,3 116,0 111,5 91,0
2004 97,6 93,5 101,5 95,0 113,6 112,6 83,8
2005 103,7 97,1 110,0 101,8 124,2 126,0 83,3
2005
Jan. 95,5 89,4 101,2 99,2 112,8 112,9 77,8
Feb. 94,9 87,8 101,6 99,2 113,4 113,9 75,6
Mar. 95,2 88,3 101,8 99,3 114,5 114,4 75,7
Apr. 98,3 91,4 104,8 100,2 121,9 117,9 78,4
Mai 102,8 96,9 108,4 101,0 124,2 122,9 84,0
Jun. 107,5 101,2 113,5 101,1 127,6 129,5 88,6
Jul. 108,4 101,9 114,6 102,3 128,6 132,6 87,7
Aug. 105,6 99,9 111,0 103,6 127,3 127,2 85,5
Sep. 106,1 99,9 111,9 103,6 129,0 129,5 84,5
Okt. 108,9 101,5 115,8 103,8 133,2 135,1 85,5
Nov. 111,3 104,1 118,0 104,0 129,3 138,2 88,9
Dez. 110,4 102,9 117,4 104,0 128,8 137,8 87,4
Indizes der Frachtraten in der Linienfahrt 2004 - 2005
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1 Giiter

1.4 Binnenschifffahrt /
1.4 Giiterumschlag in ausge

Goods transshipment in selected

Jahr
Year Hamburg | Bremische | Duisburg | Wilhems- Libeck Rostock Koln Brunsbiittel | Ludwigs-
Hédfen haven hafen
Monat
Month
1000
1995 76 233 34 882 45812 33066 15083 16 186 9643 9 664 8225
1999 83 483 36 679 45816 39731 18198 17 406 11229 9598 7 268
2000 86 364 44109 50 148 43 403 18 542 18 634 12 284 9825 8304
2001 93 537 45 667 46 961 40 850 17 542 17 065 13103 9497 7 621
2002 96 165 45 473 47 192 38798 17 589 17 347 13190 9580 7 809
2003 102 599 47 671 45963 39 428 18 217 16 730 13 220 9322 7 143
2004 108 516 51 369 48 945 44 956 19 546 16 367 14709 9147 7303
2005 119 429 52134 49 241 45978 19 442 17 147 14974 8753 7 220
2005
Jan. 9941 4054 4237 3843 1453 1450 1373 714 597
Feb. 8595 4038 3859 3714 1536 1388 1189 621 611
Mar. 9598 4 408 4344 4 080 1684 1321 1285 887 593
Apr. 9867 4 602 4031 4263 1747 1356 1338 711 592
Mai 10 281 4676 4208 4104 1583 1521 1324 760 597
Jun. 9172 4195 3958 3569 1507 1647 1253 658 600
Jul. 10 355 4334 4074 2996 1509 1501 1235 832 676
Aug. 10152 4192 4075 4331 1567 1253 1245 549 658
Sep. 9989 4183 4183 3648 1683 1297 1196 781 649
Okt. 10 861 4 456 4096 4083 1869 1364 1208 745 583
Nov. 10056 4563 3891 3604 1724 1579 1092 646 542
Dez. 10 562 4 433 4285 3743 1580 1470 1236 849 522
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1996 -3,4 -2,3 -7,9 9,2 2,8 2,9 9,3 2,2 -6,0
2000 3,5 20,3 9,5 9,2 1,9 7,1 9,4 2,4 14,3
2001 8,3 3,5 -6,4 5,9 5,4 8,4 6,7 -3,3 -8,2
2002 2,8 0,4 0,5 5,0 0,3 1,7 0,7 0,9 2,5
2003 6,7 4,8 -2,6 1,6 3,6 3,6 0,2 2,7 -8,5
2004 5,8 7,8 6,5 14,0 7,3 2,2 11,3 1,9 2,2
2005 10,1 1,5 0,6 2,3 0,5 4,8 1,8 4,3 -1,1
2005

Jan. 21,3 4,5 2,4 0,9 0,5 35,8 11,4 -15,0 2,1
Feb. 9,4 9,2 8,6 8,3 -1,5 0,0 4,3 -11,2 8,5
Mar. 1,0 1,7 5,7 9,1 -3,4 0,6 -0,5 1,6 -7,5
Apr. 6,1 4,8 1,8 27,8 4,6 -9,2 12,1 5,7 7,2
Mai 16,2 13,9 4,1 7,6 -5,1 3,5 3,5 8,0 -0,2
Jun. 4,7 -3,8 4,2 -16,9 -10,8 6,1 0,1 -14,2 -2,8
Jul. 10,8 3,2 0,7 -21,4 -1,0 5,9 0,4 16,2 1,7
Aug. 10,0 -8,4 1,3 13,3 6,6 -3,5 5,4 -18,4 14,4
Sep. 4,9 0,3 8,6 -10,2 0,1 -15,4 3,4 17,6 11,9
Okt. 15,9 4,4 0,3 -0,1 2,0 -9,5 -1,0 -21,1 -13,8
Nov. 7,1 -0,3 2,6 11,9 4,9 18,5 -10,4 -17,8 -15,6
Dez. 14,9 0,4 7,8 8,4 -2,5 6,0 -5,9 16,8 -14,3
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Auskunft: Manfred Crezelius, Tel.: 0611/75 - 2432

verkehr

Seeverkehr
wadhlten See- und Binnenhéfen

sea ports and inland ports

Jahr
Mannheim Brake Karlsruhe | Biitzfleth Neuss Heilbronn | Frankfurt | Berliner Hamm Year
Main Hafen
Monat
Month
Tonnen / tons
7 817 5311 10 334 4335 4 899 4 827 4 490 8708 3419 1995
7762 6138 5521 4 851 4 454 5301 4525 5180 3888 1999
7924 6594 6728 4789 4362 4 436 4772 4137 3565 2000
8 341 6099 6213 4518 4581 4335 4510 4 055 3002 2001
7 958 6187 6875 4177 4 554 4929 4075 3148 3167 2002
6951 6253 6226 4776 4 487 4207 3412 2929 2 882 2003
7 684 5926 6 697 5437 5692 4253 3398 2 836 2337 2 004
8107 6300 6514 5605 6135 4393 3092 3490 2877 2 005
2005
706 531 570 386 538 384 261 279 237 Jan.
740 379 533 553 474 368 239 269 238 Feb.
686 550 562 503 495 388 261 330 243 Mar.
677 396 720 480 562 404 275 277 266 Apr.
691 558 730 350 540 396 277 292 253 Mai
672 646 561 580 488 386 266 202 236 Jun.
712 394 653 379 446 271 272 180 207 Jul.
767 457 562 516 447 382 299 301 271 Aug.
680 594 515 388 576 414 246 333 239 Sep.
659 509 459 375 520 368 229 361 231 Okt.
526 543 317 528 501 321 231 376 229 Nov.
591 743 332 567 548 311 236 290 227 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
1,8 4,9 -0,2 6,4 6,6 6,2 8,2 -14,0 9,8 1996
2,1 7,4 21,8 1,3 2,1 -16,3 5,5 -20,1 -8,3 2000
5,3 7,5 -7,7 5,7 5,0 -2,3 5,5 -2,0 -15,8 2001
-4,6 1,5 10,6 -7,5 0,6 13,7 -9,6 -22,4 5,5 2002
-12,7 1,1 -9,4 14,3 -1,5 -14,6 -16,3 -7,0 -9,0 2003
10,5 5,2 7,6 13,9 26,9 1,1 -0,4 -3,2 -18,9 2004
5,5 6,3 -2,7 3,1 7,8 3,3 9,0 23,1 23,1 2005
2005
7,8 -5,5 13,3 -14,4 18,5 11,3 0,0 51,6 5,3 Jan.
20,9 -0,5 12,9 32,3 5,3 -17,5 -14,9 10,2 5,3 Feb.
12,1 -0,7 8,1 -6,5 -2,4 4,9 -20,2 27,4 7,0 Mar.
13,4 -24,7 48,1 10,9 20,1 0,7 -4,8 15,9 62,2 Apr.
8,8 -1,1 13,2 -20,8 20,0 25,7 2,6 14,5 75,7 Mai
0,0 34,6 -14,5 3,0 23,5 14,9 1,5 -34,0 29,0 Jun.
2,6 -27,0 36,9 3,6 -5,1 -21,9 0,0 10,4 5,1 Jul.
13,0 28,4 -4,6 4,4 -9,7 3,2 6,8 118,1 39,7 Aug.
17,6 19,3 -15,0 9,6 15,2 21,4 -14,3 37,0 50,3 Sep.
-4,6 13,4 -25,6 -27,6 -1,9 4,0 -25,4 73,6 32,8 Okt.
-29,8 7,1 -45,9 56,2 -0,4 -5,0 -21,7 24,5 0,9 Nov.
15,9 46,0 -38,5 19,1 16,6 7,2 -11,6 -1,7 4,6 Dez.
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1 Giiterverkehr

1.5 Luftverkehr

Der seit 1980 beinahe kontinuierliche Anstieg
des Luftfrachtaufkommens wurde nur im Jahr
2001 unterbrochen (- 4,2%). Im Jahr 2003 konn-
ten diese Verluste bereits wieder mehr als aus-
geglichen werden, und im Jahr 2005 ergab sich
mit insgesamt 2 914 600 t Fracht eine Zunahme
von 8,9% gegeniiber 2004.

Vom Luftfrachtvolumen wurden 97,8% mit dem
Ausland abgewickelt. Die Einladungen von G-
tern in das Ausland stiegen 2005 um 7,1% auf
insgesamt 1412 400t; die Ausladungen aus
dem Ausland nahmen im gleichen Zeitraum pro-
zentual noch stdrker, ndamlich um 11,3% auf
1406800t zu.

Die wichtigste Route der Luftfracht blieb weiter-
hin der Nordatlantik; beim Gesamtverkehr in die
Vereinigten Staaten wurden insgesamt 289 000 t
(+ 0,8%) eingeladen und 221200t (+5,8%) in
Deutschland ausgeladen. In Fernost waren im
Luftfrachtsektor China mit 69 600 t Frachteinla-
dungen und 122100 t Frachtausladungen
(+ 39,1 bzw. + 76,1%) und Hongkong mit 70 100
t Einladungen und 97 500 t Ausladungen (+ 9,3
bzw. +31,2%), wie bereits im Vorjahr, die gro-
3en Gewinner. Die Republik Korea konnte sich im
Frachtranking in Fernost mit 57 500 t Einladun-
gen und 68600 t Ausladungen (+21,5 bzw.
+23,0%) erstmals vor Japan mit 55 400 t Einla-
dungen und 65 700 t Ausladungen (+ 4,9 bzw.
+ 4,0%) aufstellen. Der Luftfrachtverkehr mit den
Vereinigten Arabischen Emiraten, die vor allem
tber ihre Flughafen Sharja und Dubai eine Dreh-
kreuzfunktion fiir Luftfracht im Europa-Asien-
Verkehr tibernommen haben, konnte — wie be-
reits im Vorjahr- auch im Jahr 2005 hohe Ver-
kehrsgewinne verbuchen; die Einladungen nah-
men um 32,6% auf 80 400 t zu und die Ausla-
dungen um 32,7% auf 115000 t. Die in den
Vereinigten Arabischen Emiraten umgeschlage-
nen Gitermengen von und nach Deutschland
sind grofteils dem Frachtmarkt von Fernost zuzu-
rechnen, sodass das Wachstum im Fernostver-
kehr nur teilweise von den Ergebnissen der dor-
tigen Lander wiedergegeben wird.

Das Frachtaufkommen innerhalb des Bundesge-
bietes erreichte wegen der luftfahrttechnisch
haufig unrentablen kurzen Entfernungen im glei-
chen Zeitraum nur rund 65 300 t (+ 0,9%), wobei
es sich hier erfahrungsgemaf zum {iberwiegen-
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den Teil um Sammel- und Verteildienste zu inter-
nationalen Luftverkehren handelt.

Das Luftpostaufkommen auf den deutschen
Flughdfen erreichte insgesamt 121 700t und lag
damit um 11,8% unter dem Ergebnis des Vorjah-
res. Hierbei stand allerdings einer Verkehrsab-
nahme bei der Inlandsluftpost um 33,1% auf
38400t und bei den grenziiberschreitenden
Ausladungen um 4,4% auf 40 400 t eine deutli-
che Zunahme um 12,0% auf 42 500 t bei den
Einladungen in das Ausland gegeniiber.

Der Flughafen Frankfurt am Main - eines der be-
deutenden internationalen Drehkreuze in der
europdischen Luftfahrt - konnte seine herausra-
gende Stellung in der deutschen Luftfahrt mit
1,85 Mill. t und damit einem Anteil von 63% der
auf ausgewdhlten Flughdfen in Deutschland
umgeschlagenen Giiter behaupten, gefolgt von
K6ln/Bonn mit 640100t (Anteil: 21,7%) und
Miinchen mit 203 000t (Anteil: 6,9%). Auf den
ausgewdhlten Flughdfen ist der Luftfrachtum-
schlag insgesamt um 8,8% auf 2,95 Mill. t ge-
stiegen; von den sechs grofiten Flughdfen ver-
zeichnete Hahn mit +52,8% ein sehr hohes
Wachstum und festigte damit seinen vierten
Rang unter den Flughé&fen. Auch Miinchen erziel-
te eine zweistellige Wachstumsrate (+ 18,6%).

Die Anzahl der gewerblichen Fliige sowohl im
Guter- als auch im Personenverkehr in Verbin-
dung mit Starts und Landungen auf den ausge-
wahlten deutschen Flugpldtzen nahm 2005 um
4,8% auf insgesamt 1,72 Mill. Fliige zu; in dieser
Zahl nicht enthalten sind die zahlreichen, das
Bundesgebiet nur (berfliegenden Flugzeuge
(nach Aussage der deutschen Flugsicherung rd.
0,9 Mill. Flige) und die gewerblichen Starts auf
den rd. 250 deutschen ,,sonstigen Flugpldatzen*
(rd. 0,6 Mill.). Dieses Ergebnis zur Flugtatigkeit
auf den ,ausgewdhlten Flugpldtzen“ reprdsen-
tiert rd. drei Viertel aller gewerblichen Fliige in
Deutschland; es deckt gleichzeitig den Transport
von mehr als 99% aller Passagiere ab. Im In-
landsverkehr wurde mit 364 000 Fliigen eine
Zunahme von 1,6% registriert, wahrend der
grenziiberschreitende Verkehr mit insgesamt
1,35 Mill. Starts und Landungen im Vergleich
zum Vorjahr um 5,7% zunahm.
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1 Giiterverkehr
1.5 Luftverkehr
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Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

1 Giiterverkehr
1.5 Luftverkehr
1.5.1 Beforderungsmenge an Luftfracht nach Hauptverkehrsverbindungen

Air freight by main traffic relations

Davon
Jahr Of which
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr ungebrochener
Verkehr international transport Durchgangs-
Monat (Versand=Empfang) zusammen Versand Empfang verkehr
Month Total national transport
(loaded=unloaded) total loaded unloaded direct transit
Tonnen / tons
1991 1354299 83 885 1228298 600 951 627 347 42116
1995 1773230 81970 1648178 860118 788 060 43082
1999 2022968 86 098 1906 148 996 874 909 274 30722
2000 2220062 91619 2104916 1114171 990 745 23527
2001 2127790 81 435 2022287 1080237 942 050 24 068
2002 2236963 77 312 2120133 1121855 998 278 39518
2003 Y 2333078 63981 2231428 1155191 1076 237 37 669
2004 Y 2676 506 64743 2582800 1318917 1263883 28 963
2005 ¥ 2914552 65 336 2819188 1412371 1406817 30028
2005V
Jan. 206 582 4 479 200 066 99 349 100717 2037
Fe_p. 213 438 4 886 206 385 103 989 102 396 2167
Mar. 247 601 5504 239298 118 407 120891 2799
Apr'. 241 087 5376 233113 117102 116 011 2598
Mai 232 999 5061 225 430 112 812 112618 2508
Jun. 242 050 5729 233521 120 453 113 068 2 800
Jul. 245 424 5250 237 610 121 239 116371 2 564
Aug. 228121 4757 221 085 110613 110472 2279
Sep. 252 234 5614 244 344 121 416 122928 2276
Okt. 273914 5826 265150 131 843 133307 2938
Nov. 268 207 6 606 259 084 128176 130908 2517
Dez. 262 897 6250 254102 126 971 127131 2 545
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 3,1 -1,7 3,8 5,7 2,0 -7,6
1996 4,8 17,7 4,3 5,0 3,6 -1,8
2000 9,7 6,4 10,4 11,8 9,0 -23,4
2001 -4,2 11,1 -3,9 -3,0 -4,9 2,3
2002 5,1 -5,1 4,8 3,9 6,0 64,2
2003 Y 2,7 -17,3 3,5 1,3 6,0 -4,7
20047 14,7 1,2 15,7 14,2 17,4 -23,1
2005 ¥ 8,9 0,9 9,2 7,1 11,3 3,7
2005V
Jan. 16,8 -7,7 18,0 17,2 18,8 -17,4
Feb. 3,7 -3,4 4,0 0,7 7,7 -12,8
Mar. 6,2 -5,3 6,4 5,2 7,6 7,6
Apr. 12,6 0,1 12,7 13,7 11,6 38,0
Mai 5,9 6,3 5,9 2,9 9,2 4,5
Jun. 10,4 6,0 10,5 9,7 11,4 15,3
Jul. 8,3 -5,0 8,6 5,0 12,6 13,0
Aug. 5,9 -5,1 6,5 3,0 10,2 -15,2
Sep. 8,5 -0,6 9,0 6,4 11,6 -13,1
Okt. 9,5 0,5 9,7 6,8 12,7 11,3
Nov. 10,4 12,8 10,4 8,7 12,1 3,1
Dez. 9,7 10,8 9,6 8,0 11,2 24,6

Y Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die
Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.

Y From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the basis of
comparable airports.
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1 Giiterverkehr
1.5 Luftverkehr
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Hannover Hamburg K6ln/Bonn  Dusseldorf  Frankfurt/M.  Minchen Berlin (Tegel)  Stuttgart
1991 1995 | 1999 [ 2000 2001 | 2002 2003 | 2004 | 2005
Hannover 67396 70799 77 521 87018 77574 75 886 77089 77514 80154
Hamburg 109391 120278 129869 137272 132876 125810 127310 130440 134641
Koln/Bonn 100952 118319 130436 135024 131521 121230 134601 135571 140530
Diisseldorf 137553 170283 178490 179036 179203 176839 173580 187867 189164
Frankfurt/M. | 303539 370010 426248 447187 445952 448560 444963 462842 476187
Miinchen 155889 199022 276567 301306 320198 329112 341483 369056 385909
Berlin (Tegel) | 126074 112206 117913 127307 125377 121213 134411 131833 137272
Stuttgart 91837 96726 117627 124281 121696 121355 122917 136597 140227
-51-

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005




Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

1 Giiterverkehr
1.5 Luftverkehr
1.5.2 Beforderungsmenge an Luftpost nach Hauptverkehrsverbindungen

Air mail by main traffic relations

Davon
Jahr Of which
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr ungebrochener
Verkehr international transport Durchgangs-
Monat (Versand=Empfang) zusammen Versand Empfang verkehr
Month Total national transport
(loaded=unloaded) total loaded unloaded direct transit
Tonnen / tons
1991 189 272 99 327 88 457 47 843 40 614 1489
1995 218 560 146 394 71072 35810 35262 1094
1999 164 804 97 878 66 300 32805 33495 626
2000 166 743 95117 71054 35946 35108 572
2001 164 581 89 202 74963 39274 35 689 416
2002 164 052 83948 79 634 41743 37 891 470
20037 148 161 70265 77 430 38 663 38767 466
2004 Y 137 932 57 327 80188 37 952 42 236 417
2005 ¥ 121 658 38358 82898 42 506 40 392 402
2005V
Jan. 10 945 4 450 6 447 3161 3286 48
Feb. 10 411 4183 6193 2990 3203 35
Mar. 10 487 3690 6755 3398 3357 42
Apr. 9626 3050 6534 3387 3147 42
Mai 8592 2377 6184 3156 3028 31
Jun. 9187 2 860 6296 3296 3000 31
Jul. 9157 2890 6230 3228 3002 37
Aug. 8 987 2782 6164 3129 3035 41
Sep. 9501 2882 6592 3441 3151 27
Okt. 9901 2830 7 049 3646 3403 22
Nov. 10 887 3052 7 821 4150 3671 14
Dez. 13 906 3311 10563 5454 5109 32

Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year

1992 5,4 11,1 -0,6 3,7 3,1 -19,2
1996 -4,9 -7,0 -0,4 1,7 0,9 -23,2
2000 1,2 -2,8 7,2 9,6 4,8 -8,6
2001 1,3 -6,2 5,5 9,3 1,7 -27,3
2002 -0,3 -5,9 6,2 6,3 6,2 13,0
2003 ? -10,0 -16,3 3,4 7,9 1,6 -0,9
2004 -6,9 -18,4 3,6 1,8 8,9 -10,5
2005 11,8 -33,1 3,4 12,0 4,4 3,6

2005V

Jan. 11,6 -23,9 0,8 2,8 4,1 65,5
Feb. 11,0 24,1 0,6 3,5 1,9 12,9
Mar. -16,5 -37.,8 2,5 8,5 -3,0 13,5
Apr. 7,8 -28,7 6,7 19,0 -4,0 23,5
Mai -15,4 -40,4 0,7 8,7 -6,5 6,9
Jun. 13,4 -38,1 5,7 14,2 2,3 10,7
Jul. 17,3 -39,3 0,8 7,9 -8,7 42,3
Aug. 11,6 -33,8 3,8 12,4 3,7 51,9
Sep. 13,7 -38,5 4,6 16,8 -6,1 -6,9
Okt. -15,3 -38,3 0,3 10,5 -9,6 -40,5
Nov. 7,1 -31,0 7,9 16,4 -0,3 71,4
Dez. 3,7 -26,5 6,9 17,8 2,7 -47,5

Y Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die
Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.

Y From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the basis of
comparable airports.
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Air transport by selected airports
Freight (loaded and unloaded)

Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

1 Giiterverkehr
1.5 Luftverkehr
1.5.3 Luftfrachtumschlag auf ausgewdhlten Flughédfen

Jahr Darunter / Of which
Year Insgesamt
Frankfurt Kdln/Bonn Miinchen Hahn Diisseldorf Hamburg
Monat Total
Month
Tonnen / tons
1991 1396574 1024 662 180 653 51 428 41379 35872
1995 1812218 1293034 272 817 63521 55169 35602
1999 2078 410 1399403 387 108 114 888 60 861 35 456
2000 2288238 1566 690 419742 125 260 59253 31163
2001 2184899 1466 455 439518 123 249 51354 26 889
2002 2274629 1491080 493 337 144 951 . 45 405 25629
20037 2359346 1519602 517 578 141 100 36 485 47 610 23 609
2004 Y 2712218 1712800 611525 171142 66 070 55 865 25044
2005 Y 2949730 1853383 640114 203 045 100 943 56 331 25 405
2005 "
Jan. 209019 132714 45765 14 422 5627 3684 1852
Feb. 216 156 135 647 47 640 14752 5830 4 483 2024
Mar. 250 300 158 384 54950 17 267 7 301 4052 2288
Apr. 243 859 153 485 53599 16 277 8183 4 634 2088
Mai 235 547 149133 50299 16 542 8033 4312 1984
Jun. 244 971 151719 54557 17 934 8 288 4 439 2157
Jul. 248 100 154 825 52613 18 303 10058 4 682 2173
Aug. 230 591 144 261 49904 15 855 8 453 4925 2033
Sep. 255 568 159 091 55712 17 962 9328 5095 2194
Okt. 276 796 176 999 57 196 18 527 9748 5862 2218
Nov. 272261 170 006 59610 17 743 10387 5073 2261
Dez. 266 561 167 118 58 272 17 462 9705 5090 2135
Verdnderung zum Vorjahreszeitraun in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 3,2 2,8 0,0 6,4 X 14,6 4,7
1996 5,6 2,8 14,2 17,6 X 1,7 1,7
2000 10,1 12,0 8,4 9,0 X -2,6 -12,1
2001 -4,5 -6,4 4,7 -1,6 X -13,3 -13,7
2002 4,1 1,7 12,2 17,6 X -11,6 -4,7
20037 2,1 1,9 4,9 -2,7 X 4,9 -7,9
2004 ? 14,9 12,7 18,2 21,3 81,1 17,3 6,1
2005 Y 8,8 8,2 4,7 18,6 52,8 0,8 1,4
2005 "
Jan. 16,6 18,1 8,0 39,3 50,7 11,8 1,4
Feb. 3,7 0,9 4,8 21,0 23,1 6,6 2,3
Mar. 5,9 4,9 6,1 31,8 17,0 -19,2 1,0
Apr. 12,0 13,5 4,6 24,8 55,6 -4,0 4,7
Mai 6,0 3,2 1,9 30,3 94,2 10,1 0,4
Jun. 10,3 8,4 4,5 35,8 98,4 1,6 1,7
Jul. 7,9 8,0 1,6 28,5 81,6 -6,5 1,9
Aug. 5,9 3,8 6,1 10,6 67,9 0,9 4,4
Sep. 8,5 10,2 2,9 3,7 47,3 -5,2 5,4
Okt. 9,2 10,5 1,1 10,4 45,0 10,7 0,7
Nov. 10,5 9,5 12,3 1,8 28,7 10,6 5,1
Dez. 9,6 9,1 6,2 6,3 59,3 -0,2 2,0

Y Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die

Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.

Y From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the basis of
comparable airports.
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1 Giiterverkehr

1.6 StraBBenverkehr inldndischer Lkw

Nach einer Unterbrechung im Jahr 2002 setzte
sich der seit Jahren beobachtete Anstieg der
Transportleistung inlandischer Lastkraftfahrzeu-
ge im Jahr 2005 weiter fort: 310 Mrd. tkm bedeu-
teten eine Zunahme von 2,1% gegeniiber dem
Jahr 2004. Dagegen war bei der Beférderungs-
menge, die seit ihrem Hochststand im Jahr 1999
in den darauf folgenden Jahren abgenommen
hatte, in den Jahren 2003 und 2004 aber jeweils
einen geringen Zuwachs verbuchen konnte, wie-
der ein - wenn auch leichter - Riickgang zu ver-
zeichnen: Sie lag aktuell bei 2765 Mill.t und
damit um 0,1% niedriger als im Vorjahr. Die
unterschiedlichen Entwicklungen von Beforde-
rungsmenge und Beférderungsleistung waren vor
allem auf Riickgdnge der gewichtsmafiig bedeu-
tenden, aber in der Regel iiber geringere Entfer-
nung transportierten ,,Steine und Erden® zuriick-
zufiihren, die wiederum aus der Schwache der
Bauwirtschaft resultierten.

94% der Beforderungsmenge und 77% der Be-
forderungsleistung wurden im Binnenverkehr
erbracht. Die im Binnenverkehr beférderte Gii-
termenge sank gegeniiber dem Vorjahr um 0,5%,
die in dieser Relation erbrachte Beférderungs-
leistung nahm dagegen um 2,3% zu. Genau ent-
gegengerichtet entwickelte sich der grenziiber-
schreitende Verkehr: Hier verzeichnete die Be-
forderungsmenge einen Anstieg um 2,9% auf
126,2 Mill. t, die Beforderungsleistung sank
dagegen um 0,6% auf 62,6 Mrd. tkm. Dabei
entwickelten sich sowohl bei der Tonnage als
auch bei der tonnenkilometrischen Leistung der
grenziiberschreitende Versand jeweils starker als
der grenziiberschreitende Empfang.

Die Giiterabteilung ,Steine und Erden*, die die
Entwicklung der im StraBenverkehr beférderten
Menge wesentlich mitbestimmt, musste 2005
einen weiteren Riickgang der Tonnage von 3,4%
hinnehmen. ,Steine und Erden® blieben damit
nach wie vor die wichtigste Giiterabteilung, auch
wenn ihr Anteil an der insgesamt beforderten
Giitermenge im Jahr 2005 mit 46,7% zum dritten
Mal hintereinander unter der 50%-Marke und auf
einem neuen Tiefstwert lag. Hinsichtlich der
Beforderungsleistung, bei der ,Steine und Er-
den* seit 2003 ,,nur noch“ den dritten Platz in-
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nehaben, war eine Abnahme von 0,7% zu ver-
zeichnen.

Betrachtet man alle {ibrigen Giiterabteilungen als
Gesamtheit, so erhdhte sich dort die Beforde-
rungsmenge um 3,0% und die Beférderungsleis-
tung um 2,7%. Dahinter standen allerdings recht
unterschiedliche Entwicklungen. Bei der Tonnage
mussten — neben den bereits erwdhnten Riick-
gdngen bei ,Steine und Erden” — noch fiinf wei-
tere Giiterabteilungen Riickgdnge hinnehmen,
vier Giiterabteilungen wiesen dagegen Zuwdchse
auf, am stdrksten ,,land- forstwirtschaftliche und
verwandte Erzeugnisse“ mit + 7,4%. Die Beforde-
rungsleistung stieg bei fiinf Gliterabteilungen mit
Werten zwischen + 3,7% und + 14,1% an, bei
den fiinf anderen nahm sie dagegen zwischen
-0,7% und - 9,9% ab.

»Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fer-
tigwaren, besondere Transportgiitern® sind hin-
sichtlich der Beforderungsmenge die zweit be-
deutendste, hinsichtlich der Beforderungsleis-
tung die bedeutendste Giiterabteilung: Hier er-
gab sich ein Anstieg der Beférderungsmenge um
5,9% (zweithdchste Wachstumsrate aller Giiter-
abteilungen) und - im Vergleich dazu - ein rela-
tiv niedriger Anstieg der Beforderungsleistung
um 3,7%.

Der Werkverkehr verliert im Stralengiiterverkehr
inldndischer Lkw seit Jahren anteilsmafiig an
Bedeutung, wahrend spiegelbildlich dazu die
Bedeutung des gewerblichen Verkehrs steigt. Im
aktuellen Berichtsjahr gewann der gewerbliche
Verkehr 4,9% an Tonnage, die im Werkverkehr
beférderte Menge sank dagegen stark um 6,8%.
Analog das Bild bei der Beforderungsleistung:
Hier wuchs der gewerbliche Verkehr um 4,1%,
wdahrend der Werkverkehr Verluste von 5,2% zu
verzeichnen hatte. Im Ergebnis dieser Entwick-
lungen hat der Anteil des gewerblichen Verkehrs
an der Gesamttonnage im Jahr 2005 mit 60,2%
erstmals die 60-Prozent-Marke iberschritten
(2004: 57,4%; 1995: 52,0%), hinsichtlich der
Beftrderungsleistung wurde sogar erstmals die
80-Prozent-Marke ubertroffen: Hier liegt der An-
teil des gewerblichen Verkehrs inzwischen bei
80,2% (2004: 78,6%; 1995: 68,8%).
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Fertigwaren, besondere Transportgiiter
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1 Giiterverkehr

Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

1.6 StraBBenverkehr inlandischer Lkw

A
1.6.1 Beforderungsmenge nach Hauptverkehrsverbindungen
Goods transport on road by national vehicles by main traffic relations
Darunter
Jahr Of which
Year Insgesamt grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Binnenverkehr international transport verkehr
Monat zusammen Versand Empfang
Month Total national transit
transport total loaded unloaded
1 000 Tonnen / tons
1995 3169 559 3098 234 65 870 35109 30762 735
1998 2968023 2 880 689 78 434 41 966 36 468 922
1999 3181 363 3083583 86 254 47 249 39 005 859
2000 3005104 2901152 91874 49 878 41997 487
2001 2884 479 2768 884 100 463 55366 45 096 556
2002 2720163 2607 076 97 761 55101 42 660 313
2003 2743 858 2618 830 109 084 61 659 47 425 267
2004 2767 167 2 625007 122591 70367 52224 2403
2005 2764983 2612641 126 187 73185 53001 2 866
2005
Jan. 149 986 138756 9434 5326 4108 294
Feb. 151193 140 600 9077 5398 3679 255
Mar. 184 182 173016 9531 5229 4303 234
Apr. 245 540 231931 11 448 6670 4779 200
Mai 234 283 221218 10757 6 608 4148 226
Jun. 279 671 266 346 11 290 6 544 4745 220
Jul. 260 647 246 899 10 648 6159 4 488 187
Aug. 257 163 244918 9910 5550 4360 163
Sep. 275 640 260 579 12222 7 196 5026 271
Okt. 261730 248 352 10974 6534 4 440 308
Nov. 268 531 254 803 11 286 6592 4 694 314
Dez. 196 418 185 223 9611 5379 4232 196
Verdanderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1996 -4,9 -5,1 0,3 4,3 -4,3 -6,5
1999 Y 7,2 7,0 10,0 12,6 7,0 -6,9
2000 -5,5 -5,9 6,5 5,6 7,7 -43,4
2001 -4,0 -4,6 9,3 11,0 7,4 14,4
2002 -5,7 -5,8 -2,7 -0,5 -5,4 -43,7
2003 0,9 0,5 11,6 11,9 11,2 -15,0
2004 0,8 0,2 12,4 14,1 10,1 X
2005 -0,1 -0,5 2,9 4,0 1,5 19,3
2005
Jan. 8,0 6,9 19,1 19,0 19,2 X
Feb. -8,2 -8,8 -2,9 -0,2 -6,5 X
Mar. -19,3 -19,9 -13,8 -13,4 -14,4 X
Apr. 0,7 -0,2 11,9 20,8 1,6 X
Mai 0,2 -0,2 1,5 4,5 -3,0 X
Jun. 4,7 4,7 -40,6 -27,9 7,1 X
Jul. 0,0 -0,6 3,3 8,0 -2,5 X
Aug. 4,0 3,7 6,4 -1,2 18,0 X
Sep. 0,7 -0,2 10,0 11,0 8,5 X
Okt. -1,2 -1,3 1,9 6,5 -4,3 X
Nov. 6,1 6,4 2,6 -2,4 -3,0 X
Dez. 3,1 3,1 3,1 1,0 5,9 X

1) Veranderungsraten wegen Ausweitung des Berichtskreises (vor allem Transporte von Abfillen und lebenden Tieren)
Uiberhoht. Siehe Seite 140./ Rates of change over-estimated due to an enlargement of the reporting group (in particular
transport of wastes and live animals). See page 140.

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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1 Giiterverkehr

Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

1.6 StraBBenverkehr inlandischer Lkw

A
1.6.2 Beforderungsleistung im In- und Ausland nach Hauptverkehrsverbindungen
Transport performance on road by national vehicles by main traffic relations
Darunter
Jahr Of which
Year Insgesamt grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Binnenverkehr international transport verkehr
Monat zusammen Versand Empfang
Month Total national transit
transport total loaded unloaded
Mill. tkm / Mio. ton-km
1995 237798 201 299 33 664 17 781 15 883 963
1998 257 447 210 402 42173 22 607 19 566 1262
1999 278 470 226 892 45 690 24 474 21217 1112
2000 280 699 226 520 48 684 26196 22 488 730
2001 288 955 230008 52150 28 750 23 400 721
2002 285 207 225 467 52174 28 440 23734 385
2003 290918 227197 56 215 31332 24 883 376
2004 303 744 232296 62938 34796 28 142 2820
2005 310114 237 609 62563 34 847 27716 3401
2005
Jan. 22218 16 195 5127 2758 2 369 374
Feb. 22017 16 322 4 894 2779 2115 323
Mar. 24167 18399 4925 2 662 2263 276
Apr. 27 576 21242 5501 3135 2367 236
Mai 25821 19 803 5257 3136 2121 261
Jun. 28 217 21 490 5902 3275 2627 262
Jul. 26 258 20305 5140 2 854 2287 244
Aug. 25951 20 446 4 838 2722 2116 169
Sep. 28 969 22 055 6074 3404 2670 297
Okt. 26917 20976 4982 2785 2198 341
Nov. 28 208 21860 5324 2 885 2439 392
Dez. 23797 18516 4598 2 454 2 145 226
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1996 0,5 -1,0 0,7 1,9 -0,7 5,0
19997 8,2 7,8 8,3 8,3 8,4 -11,9
2000 0,8 0,2 6,6 7,0 6,0 -34,4
2001 2,9 1,5 7,1 9,7 4,1 -1,2
2002 1,3 2,0 0,0 -1,1 1,4 -46,5
2003 2,0 0,8 7,7 10,2 4,8 -2,5
2004 4,4 2,2 12,0 11,1 13,1 X
2005 2,1 2,3 -0,6 0,1 -1,5 20,6
2005
Jan. 10,7 6,6 21,7 21,6 21,8 X
Feb. -3,2 -3,3 -7,7 -6,9 -8,7 X
Mér. -12,2 -12,0 -15,5 -15,8 -15,2 X
Apr. 4,6 4,0 3,6 8,5 -2,3 X
Mai 4,7 5,6 1,2 7,6 -7,1 X
Jun. 4,3 4,1 5,1 1,4 10,2 X
Jul. 0,3 0,9 1,3 0,7 -3,7 X
Aug. 4,9 4,2 6,5 2,4 12,3 X
Sep. 5,4 4,8 6,8 6,5 7,2 X
Okt. 0,2 1,1 -6,5 -b,4 -9,0 X
Nov. 2,7 4,6 -9,3 -9,1 -9,5 X
Dez. 5,4 8,6 -4,8 -4,5 -5,2 X

1) Verdanderungsraten wegen Ausweitung des Berichtskreises (vor allem Transporte von Abfillen und lebenden Tieren)
Uiberhoht. Siehe Seite 140./ Rates of change over-estimated due to an enlargement of the reporting group (in particular
transport of wastes and live animals). See page 140.

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005

-57 -



Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

1 Giiterbeforderung
i 1.6 StraBBenverkehr inldndischer Lkw
1.6.3 Beforderungsmenge und -leistung nach Verkehrsarten

Goods transport and transport performance on road by national vehicles by kind of transport

Beférderungsmenge Beférderungsleistung
Jahr Goods transport Transport performance
Year davon / of which davon / of which
insgesamt Gewerblicher Werk- insgesamt Gewerblicher Werk-
Monat Verkehr verkehr Verkehr verkehr
Month total ¥ transport for transport on total ¥ transport for transport on
hire or reward own account hire or reward own account
1 000 Tonnen / tons Mill. tkm / Mio. ton-km
1995 3169559 1648097 1520005 237798 163 535 73980
1998 2968023 1513047 1454976 257 447 185 065 72382
1999 3181363 1612028 1569335 278 470 200 135 78 335
2000 3005104 1548 847 1456 257 280 699 205 404 75295
2001 2884479 1493542 1390938 288 955 213182 75773
2002 2720163 1467 426 1252737 285 207 215 747 69 460
2003 2743858 1540793 1203 065 290918 225 850 65068
2004 2767167 1587343 1179824 303744 238 856 64 888
2005 2764983 1665 802 1099181 310114 248 620 61493
2005
Jan. 149 986 96 009 53977 22218 18 255 3963
Feb. 151193 94759 56 434 22017 18 007 4010
Mar. 184182 112330 71852 24167 19 410 4757
Apr. 245 540 141 870 103 670 27 576 22037 5540
Mai 234 283 133103 101 180 25821 20 362 5459
Jun. 279 671 165 037 114 634 28 217 22282 5934
Jul. 260 647 152779 107 868 26 258 20786 5471
Aug. 257 163 155 635 101 528 25951 20558 5393
Sep. 275 640 163718 111922 28 969 23254 5715
Okt. 261730 159 465 102 265 26917 21535 5381
Nov. 268 531 167 857 100 674 28 208 22787 5421
Dez. 196 418 123 240 73178 23797 19347 4 450
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous yeat
1996 4,9 -3,0 -6,9 -0,5 0,7 -3,0
1999 ? 7,2 6,5 7,9 8,2 8,1 8,2
2000 5,5 -3,9 -7,2 0,8 2,6 -3,9
2001 4,0 -3,6 -4,5 2,9 3,8 0,6
2002 5,7 -1,7 -9,9 1,3 1,2 -8,3
2003 0,9 5,0 -4,0 2,0 4,7 -6,3
2004 0,8 3,0 -1,9 4,4 5,8 -0,3
2005 -0,1 4,9 -6,8 2,1 4,1 -5,2
2005
Jan. 8,0 14,6 -2,1 10,7 13,8 -1,8
Feb. -8,2 -0,9 -18,3 -3,2 -1,8 -9,3
Mar. -19,3 -13,7 -26,8 -12,2 -11,1 -16,4
Apr. 0,7 6,1 -6,0 4,6 7.9 -6,5
Mai 0,2 1,1 -1,1 4,7 5,7 0,9
Jun. 4,7 9,2 -1,1 4,3 5,0 1,8
Jul. 0,0 3,4 -4,5 -20,6 0,9 -2,0
Aug. 4,0 8,6 -2,3 4,9 5,8 2,0
Sep. 0,7 5,3 -5,4 5,4 8,8 -6,5
Okt. -1,2 4,1 -8,5 0,2 2,5 -8,0
Nov. 6,1 12,2 -2,6 2,7 5,0 -6,0
Dez. 3,1 10,2 -7,0 5,4 9,8 -10,5

Y Gewerblicher Verkehr bis 1997 ohne Umzugsverkehr, ab 1998 einschl. Umzugsverkehr. / Till 1997 transport for hire or rewc
excl. removal transport from 1998 incl. removal transport.

2 Verdnderungsraten wegen Ausweitung des Berichtskreises (vor allem Transporte von Abfillen und lebenden
Tieren) iberhoht. Siehe Seite 140.

2 Rates of change over-estimated due to an enlargement of the reporting group (in particular transport of wastes
and live animals). See page 140.

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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1 Giiterverkehr
1.6 StraBBenverkehr inlandischer Lkw e

Beforderungsmenge im Nah-, Regional- und Fernbereich 2005

Gewerblicher Verkehr Werkverkehr

Regional
19%

1665,8
Mill. t

1099,2

Mill. t

Regional
21%

Beforderungsleistung im Nah-, Regional- und Fernbereich 2005

Gewerblicher Verkehr Werkverkehr

Regional
13%

248 620

Mill. tkm

Regional
30%

9005 Beférderungsmenge 1 000 t Beférderungsleistung Mill. tkm
Gewerblicher Verkehr Werkverkehr Gewerblicher Verkehr Werkverkehr

Insgesamt 1665 802 1099 181 248 620 61 494
darunter:

Nahbereich (bis 50 km) 805 273 780 494 13 628 12 052

Regionalbereich (51 - 150 km) 346 399 208 855 32 248 18 470

Fernbereich (151 km und mehr) 501 108 105 857 200 632 30 828
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1 Giiter

e 1.6 StraBBenverkehr
1.6.4 Beforderungsmenge
Goods transport on road by
Davon
Jahr Insgesamt land-, forstwirt- andere feste mineral. Erdol, Erze und
Year schaftliche und Nahrungs- und Brennstoffe Mineraldlerzeug- Metallabfdlle
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Monat Erzeugnisse
Month Total agricultural other food solid mineral petroleum ores,
goods fuels products metal scrap
and the like and the like
1000
1995 3169 559 132870 261 461 / 136 672 40115
1998 2968 023 139372 267 022 22 368 129136 39478
1999 3181363 149 326 277 289 15 450 131 855 40 601
2000 3005104 176 465 288 480 (15793) 117 032 47 245
2001 2884 479 156 635 287 599 13318 123 314 38 563
2002 2720163 150790 288 231 (13 340) 103 148 35314
2003 2743 858 142 187 306 063 (12 354) 105717 28767
2004 2767 167 149176 310 486 (15 229) 104 852 31588
2005 2764983 160 166 319746 (11 970) 106 572 30502
2005
Jan. 149 986 10114 22519 / 5638 (1 965)
Feb. 151193 9 609 23324 / 6470 (2276)
Mar. 184 182 11759 24 859 / 7 541 (2428)
Apr. 245 540 12 084 27 283 / 8703 (2929)
Mai 234 283 12521 26 268 / 8 964 (2058)
Jun. 279 671 14219 29 638 / 9558 (2768)
Jul. 260 647 12524 26 925 / 9 457 (2 620)
Aug. 257 163 14726 26 432 / 10053 (2070)
Sep. 275 640 13631 28120 / 10180 (2870)
Okt. 261730 18 512 26 765 / 10933 (3369)
Nov. 268 531 17 196 29 952 / 10 889 2906
Dez. 196 418 13271 27 663 809 8186 (2 245)
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1996 4,9 -0,3 1,9 X -0,4 -0,6
1999 ? 7,2 7,1 3,8 -30,9 2,1 2,8
2000 5,5 18,2 4,0 X -11,2 16,4
2001 4,0 -11,2 -0,3 X 5,4 -18,4
2002 5,7 -3,7 0,2 X -16,4 -8,4
2003 0,9 5,7 6,2 X 2,5 -18,5
2004 0,8 4,9 1,4 X -0,8 9,8
2005 0,1 7,4 3,0 X 1,6 -3,4
2005
Jan. 8,0 13,2 5,2 X -24,6 X
Feb. -8,2 2,1 0,6 X -8,0 X
Mar. -19,3 5,8 -10,2 X -17,5 X
Apr_. 0,7 2,0 2,7 X 3,0 X
Mai 0,2 17,7 0,1 X 4,2 X
Jun. 4,7 27,5 11,0 X 13,5 X
Jul. 0,0 8,8 2,5 X 24,6 X
Aug. 4,0 19,5 -6,7 X 4,6 X
Sep. 0,7 -7,4 14,1 X 12,4 X
Okt. -1,2 8,6 2,2 X 5,0 X
Nov. 6,1 -1,0 8,8 X 5,3 X
Dez. 3,1 17,0 7,4 X -6,1 X
Y Einschl. Gutart unbekannt. / Including kind of goods unknown.
Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt -60 -
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Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

verkehr
inldndischer Lkw o
nach Giiterabteilungen

national vehicles by kind of goods

Of which
Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fertigwaren, besondere Transportgiiter Jahr
NE-Metalle Erden Erzeugnisse vehicles, machinery, other semifinished Year
and finished prod., special transported
zusammen darunter / of which Monat
iron, non- non-metallic fertilizer chemical besondere Month
ferrous metals minerals products total Transportgiiter ”
special transported
Tonnen / tons
78 008 1893295 15 884 237 305 350 884 145 810 1995
82519 1679750 15591 219 420 373 369 154 026 1998
79 563 1820060 19479 229957 417 782 164 091 1999
71928 1589 665 21 459 225670 451 367 190 695 2000
79 875 1493324 19324 210507 462021 194 894 2001
71812 1388945 19 498 198 590 450 494 182 389 2002
72901 1364013 20026 212093 479738 201 500 2003
79121 1337219 21148 214 429 503919 209 976 2004
75904 1291801 20421 214369 533533 237 483 2005
2005
6274 49 514 1336 12169 39553 16 280 | Jan.
6 067 49 994 1392 13 452 38072 16793 Feb.
7 405 66 760 (1 525) 15 647 45288 20218 Mar.
6043 117 326 2371 20376 47 330 20574 1 Apr.
5968 114 344 1867 19337 41 810 18 469 Mai
6 645 146 075 (1558) 20262 47 531 20998 [ Jun.
6817 136 846 (2 409) 17 862 44 765 18919 | Jul.
6374 130563 1597 19 494 45102 20692 | Aug.
6852 143 547 1804 20150 47 535 21514 Sep.
6163 130102 / 18 402 44 449 19927 Okt.
6 008 129 468 (1947) 20 547 48 107 22 087 Nov.
5287 77 262 / 16 673 43991 21014 Dez.

Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year

-9,3 -6,8 -8,8 -5,4 -2,3 2,4 1996
-3,6 8,4 24,9 4,8 11,9 6,5 | 19992
-9,6 -12,7 10,2 -1,9 8,0 16,2 2000
11,0 -6,1 -10,0 -6,7 2,4 2,2 2001
-10,1 -7,0 0,9 -5,7 -2,5 -6,4 2002
1,5 -1,8 2,7 6,8 6,5 10,5 2003
8,5 -2,0 5,6 1,1 5,0 4,2 2004
-4,1 -3,4 -3,4 0,0 5,9 13,1 2005
2005

X 15,0 X 3,9 16,1 20,4 Jan.

X 17,5 X -5,6 -0,1 14,9 Feb.

X -32,2 X -20,0 -4,6 3,9 | Mar.

X -4,3 X 14,6 11,6 14,7 | Apr.

X -3,3 X 8,3 4,7 11,1 Mai

X 1,3 X 0,9 7,1 10,4 | Jun.

X -0,2 X -10,8 3,2 4,3 | Jul

X 3,8 X 3,5 9,5 20,0 | Aug.

X 2,2 X 0,8 5.4 14,3 Sep.

X -2,9 X -6,8 -1,9 7,3 Okt.

X 3,8 X 11,3 9,6 15,7 Nov.

X -5,5 X 12,2 13,7 24,1 Dez.

2 Verinderungsraten wegen Ausweitung des Berichtskreises (vor allem Transporte von Abféllen und lebenden Tieren)
Uiberhoht. Siehe Seite 140./ Rates of change over-estimated due to an enlargement of the reporting group (in particular
transport of wastes and live animals). See page 140.
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1 Giiter

- 1.6 StraBBenverkehr
1.6.5 Beforderungsleistung im In- und
Transport performance on road by
Davon
Jahr Insgesamt land-, forstwirt- andere feste mineral. Erdol, Erze und
Year schaftliche und Nahrungs- und Brennstoffe Mineraldlerzeug- Metallabfdlle
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Monat Erzeugnisse
Month Total agricultural other food solid mineral petroleum ores,
goods fuels products metal scrap
and the like and the like
Mill. tkm
1995 237798 17717 41516 1938 10995 3312
1998 257 447 21 047 44 669 1546 11117 3138
1999 278 470 22773 46 031 1313 11109 3873
2000 280 699 24 446 48 428 1538 9785 5002
2001 288 955 24139 50 432 1425 10678 3774
2002 285 207 23 556 52220 1432 9 347 3379
2003 290918 22317 54 698 1127 9249 2521
2004 303 744 23128 55817 1510 9256 2814
2005 310114 24210 57 909 1360 8986 3211
2005
Jan. 22218 1757 4186 / 545 (220)
Feb. 22017 1700 4216 / 628 (239)
Mar. 24167 1978 4708 / 703 (239)
Apr. 27 576 1934 4 868 / 795 (369)
Mai 25821 2 047 4976 (116) 808 (244)
Jun. 28217 2185 4 988 / 693 (278)
Jul. 26 258 1947 4801 / 834 (243)
Aug. 25951 1964 4 804 / 814 (207)
Sep. 28 969 2333 5481 (118) 773 (292)
Okt. 26917 2292 4 874 (111) 827 (352)
Nov. 28 208 2176 5086 99 855 (320)
Dez. 23797 1898 4921 (139) (711) (209)
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1996 0,5 8,3 1,0 -4,1 -1,3 4,1
1999? 8,2 8,2 3,1 -15,1 -0,1 23,4
2000 0,8 7,3 5,2 17,1 -11,9 29,2
2001 2,9 -1,3 4,1 -7,4 9,1 -24,5
2002 1,3 -2,4 3,5 0,5 -12,5 -10,5
2003 2,0 -5,3 4,7 -21,3 -1,0 -25,4
2004 4,4 3,6 2,0 34,0 0,1 11,6
2005 2,1 4,7 3,7 -9,9 -2,9 14,1
2005
Jan. 10,7 12,2 5,6 X X X
Feb. 3,2 5,3 -1,9 X X X
Mar. -12,2 2,7 -6,1 X X X
Apr. 4,6 -8,2 0,5 X X X
Mai 4,7 20,2 8,2 X X X
Jun. 4,3 16,6 4,9 X X X
Jul. 0,3 5,7 0,3 X X X
Aug. 4,9 14,2 2,2 X X X
Sep. 5.4 13,2 15,9 X X X
Okt. 0,2 0,1 4,7 X X X
Nov. 2.7 13,8 2,9 X X X
Dez 5,4 5,7 8,6 X X X

Y Einschl. Gutart unbekannt. / Including kind of goods unknown.

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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verkehr
inldndischer Lkw g
Ausland nach Giiterabteilungen

national vehicles by kind of goods

Of which
Fahrzeuge, Maschinen, sonst. Halb- und
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fertigwaren, besondere Transportgiiter Jahr
NE-Metalle Erden Erzeugnisse vehicles, machinery, other semifinished Year
and finished prod., special transported
zusammen darunter / of which Monat
iron, non- non-metallic fertilizer chemical besondere Month
ferrous metals minerals products total Transportgiiter ”
special transported
Mio. ton-km
14 351 57 427 1464 23552 65527 22 693 1995
16 271 56 764 1834 23 670 77 392 27 142 1998
17 533 63 347 1685 25242 85 565 27 327 1999
14 461 58 864 1609 23936 92 631 33681 2000
16 565 56 237 1620 24922 99 163 35039 2001
15163 53708 1880 24 840 99 683 33982 2002
15704 52575 2066 28717 101 945 35696 2003
17 692 53143 2102 29 556 108727 37 419 2004
16 290 52793 1903 30740 112713 41 437 2005
2005
1495 2516 (102) 2310 8942 3042 Jan.
1283 2612 (154) 2415 8 645 2965 | Feb.
1460 3280 (215) 2319 9141 3359 Mar.
1391 4905 (234) 2773 10 231 3733 Apr.
1233 4517 149 2584 9 147 3199 [ Mai
1452 5557 (145) 2772 10010 3658 | Jun.
1453 5015 (203) 2556 9140 3268 | Jul
1190 5102 (120) 2739 8913 3274 | Aug.
1646 5637 (135) 2 480 10075 3853 Sep.
1214 4962 / 2520 9622 3596 | Okt
1323 5053 (223) 2962 10110 3790 Nov.
1150 3639 (81) 2312 8738 3704 Dez
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
5,8 -2,9 10,1 -8,4 2,0 2,2 1996
7,8 11,6 8,1 6,6 10,6 0,7 | 19992
-17,5 -7,1 -4,5 -5,2 8,3 23,3 2000
14,5 -4,5 0,7 4,1 7,1 4,0 2001
-8,5 -4,5 16,0 -0,3 0,5 3,0 2002
3,6 2,1 9,9 15,6 2,3 5,0 2003
12,7 1,1 1,8 2,9 6,7 4,8 2004
7,9 -0,7 -9,5 4,0 3,7 10,7 2005
2005
18,5 6,1 X 14,4 15,2 17,3 Jan.
-15,3 -16,9 X 1,2 0,2 53 [ Feb.
-8,9 -24,6 X -18,9 -10,2 -4,4 | Mar.
-4,6 3,3 X 12,7 9,7 14,3 1 Apr.
-21,9 -4,9 X 9,9 7,0 8,6 | Mai
-7,5 3,2 X 2,6 6,0 15,8 Jun.
-9,4 1,7 X 2,4 1,0 3,5 | Jul
-14,5 10,8 X 9,8 4,5 12,4 | Aus.
19,7 0,4 X 8,6 4,3 17,51 Sep.
-23,8 -1,0 X 5,2 0,2 7,9 Okt.
-20,8 2,8 X 17,5 6,5 12,3 Nov.
7,2 9,7 X 7,2 5,0 20,7 Dez

2 Verinderungsraten wegen Ausweitung des Berichtskreises (vor allem Transporte von Abféllen und lebenden Tieren)
Uiberhoht. Siehe Seite 140./ Rates of change over-estimated due to an enlargement of the reporting group (in particular
transport of wastes and live animals). See page 140.
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1 Giiterverkehr

1.6.6 Verkehrsleistungen inldndischer Lkw nach Gefahrklassen

Im Jahr 2005 transportierten deutsche Lastkraft-
fahrzeuge mit 121 Mill. t 0,6% weniger gefahrli-
che Giiter als im Jahr zuvor. Die Beforderungs-
leistung ging sogar noch etwas stdrker zuriick:
Mit 13,2 Mrd. tkm lag sie um 2,5% unter dem
Vorjahreswert. Damit verringerte sich auch die
durchschnittlichen Transportweite von 111 km
auf 109 km. Der Anteil der Gefahrguttransporte
an der gesamten Gliterbeférderung inldndischer
Lastkraftfahrzeuge lag hinsichtlich des Trans-
portvolumens wie im Vorjahr bei 4,4%, der Anteil
der Gefahrgiiter an der Beforderungsleistung
sank auf 4,3% (2004: 4,5%,).

Mit 72% der Beforderungsmenge bzw. 58% der
Beforderungsleistung entfiel auch 2005 der
grofte Teil der Gefahrgiiter auf die Gefahrklasse
3, die entziindbaren fliissigen Stoffe. Dazu zdh-
len neben Erddl und Mineraldlerzeugnissen auch
entziindbare fliissige chemische Grundstoffe
sowie chemische Erzeugnisse, wie z. B. Benzol
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oder Farben. Bei gesunkener mittlerer Transport-
weite (von 91 auf 88 km) verringerte sich hier die
Beforderungsmenge um 1,6% und die tonnenki-
lometrische Leistung um 3,9%.

Von quantitativer Bedeutung waren des Weiteren
verdichtete, verfliissigte oder unter Druck gelos-
ten Gase (Gefahrklasse 2) mit einem Anteil von
9% an der per inldndischem Lkw bef6rderten
Gefahrgutmenge sowie dtzende Stoffe (Gefahr-
klasse 8) mit einem Anteil von 8%.

Verringert haben sich die Beférderungsmenge
und die Beférderungsleistung besonders gefahr-
licher Giiter. Im Jahr 2005 entfielen 14,7% der
gesamten Gefahrgutmenge bzw. 12,8% der ge-
samten Gefahrguttransportleistung auf beson-
ders gefahrliche Guter, darunter vor allem be-
sonders gefdhrliche Giiter der Gefahrklasse 3.
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1 Giiterverkehr
1.6 StraBenverkehr inldandischer Lkw R
1.6.6 Verkehrsleistungen nach Gefahrklassen

Dangerous goods transport on road by national vehicles

Gefahrgiiter Darunter / Of which
Dangerous goods Besonders gefdhrliche Giiter
very dangerous goods
Jahr darunter / of which darunter / of which
Year Gefahrklasse 2: | Gefahrklasse 3: | Gefahrklasse 8: Gefahrklasse 3:
insgesamt Entziindbare Atzende zusammen Entziindbare
Gase flissige Stoffe Stoffe flissige Stoffe
total gases flammable corrosive total flammable
liquids substances liquids
1 000 Tonnen / 1 000 tons
1995 136 268 10 688 109723 7 601 23 544 21 420
1998 130 000 11 462 99 378 7 998 25522 23 429
1999 124 275 11 498 95933 7510 24071 21 401
2000 129 236 10 841 96 307 (11 044) 18 392 (16 253)
2001 138 259 14 338 101 769 9753 22 674 19 238
2002 126 012 11524 90 366 10 005 23519 19476
2003 133744 12 699 97 930 9012 34 397 31 250
2004 121 980 13 232 88706 8773 25969 21 355
2005 121 240 11 382 87 323 9145 17 805 14 924
Mill. tkm / Mill. ton-km
1995 13 146 1229 9324 1 245 2139 1807
1998 13180 1303 8 646 1399 2234 1913
1999 12538 1441 8321 1321 2156 1741
2000 13328 1486 8164 1664 1712 1 414)
2001 14 405 1688 8 827 1654 2140 1703
2002 12 822 1518 7 858 1559 2306 1772
2003 13 509 1472 8 289 1640 3180 2601
2004 13573 1626 8036 1707 2 485 1768
2005 13 229 1376 7721 1622 1687 1219
Verdnderungen zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year

1996 0,6 11,5 1,1 4,8 -0,8 -4,7
1999 4,4 0,3 3,5 -6,1 -5,7 -8,7
2000 4,0 5,7 0,4 X -23,6 X
2001 7,0 32,3 5,7 X 23,3 X
2002 -8,9 19,6 11,2 2,6 3,7 1,2
2003 6,1 10,2 8,4 -9,9 46,3 60,5
2004 -8,8 4,2 9,4 -2,6 -24,5 -31,7
2005 -0,6 -14,0 1,6 4,2 -31,4 -30,1
1996 1,9 18,7 5,9 3,3 0,8 -9,7
1999 4,9 10,6 3,8 -5,6 -3,5 -9,0
2000 6,3 3,1 1,9 26,0 -20,6 X
2001 8,1 13,6 8,1 -0,6 25,0 X
2002 -11,0 -10,1 -11,0 5,8 7,8 4,0
2003 5,4 -3,0 5,5 5,2 37,9 46,8
2004 0,5 10,5 3,1 4,1 -21,8 -32,0
2005 2,5 -15,4 3,9 5,0 -32,1 -31,1

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt

Gefahrklassenanteile des Gefahrguttransports (Beférderungsmenge) inldndischer Lastkraftfahrzeuge 2005

72 % Atzende Stoffe
Gefahrklasse 3: 11%
Entziindbare, fliissige Ubrige Gefahrklassen
Stoffe 9%
Gefahrklasse 2:
Gase

8 %
Gefahrklasse 8:
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1 Giiterverkehr

1.7 Rohrleitungen: Beférderung von Rohél

Im Jahr 2005 wuchs die Beférderung von Rohdl
in Rohrleitungen sowohl hinsichtlich der Befor-
derungsmenge als auch hinsichtlich der Beférde-
rungsleistung. Dabei wiesen die Rohrleitungen
im Verkehrstragervergleich jeweils die zweit-
hochste Wachstumsrate auf, hinsichtlich der
Beforderungsmenge zeigte nur die Seeschiff-
fahrt, hinsichtlich der Beférderungsleistung nur
der Eisenbahnverkehr einen héheren Anstieg.

Mit 95,5 Mill. t lag die beforderte Rohdlmenge im
aktuellen Berichtsjahr um 1,8% iiber dem Vor-
jahreswert. Nach Hauptverkehrsverbindungen
lagen dem allerdings gegenldufige Entwicklun-
gen zugrunde: Der grenziiberschreitende Emp-
fang, der einen Anteil von 76% am Gesamtver-
kehr hatte, erhdhte sich mengenmafig um 2,9%,
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wahrend andererseits der innerdeutsche Verkehr
um 1,5% zuriickging.

Die Beforderungsleistung wuchs im Jahr 2005
um 3,1% und somit stdrker als die Beférde-
rungsmenge.

Die tonnenkilometrische Leistung belief sich
damit im Berichtsjahr 2005 auf 16,7 Mrd. tkm.
Davon waren 29% innerdeutscher Verkehr, 71%
entfielen auf grenziiberschreitend empfangenes
Rohol. Der Anstieg der Beférderungsleistung
resultierte aus einer Zunahme im grenziiber-
schreitenden Empfang um 4,9% und einer Ab-
nahme im innerdeutschen Verkehr um 1,0%.
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1 Giiterverkehr
1.7 Rohrleitungen

Beforderung von Rohél *)

Crude oil transported in pipelines

Beforderte Menge Beférderungsleistung
Goods transport Transport performance
Jahr davon / of which davon / of which
Year innerdeutscher grenziiber- innerdeutscher grenziiber-
insgesamt Verkehr schreitender insgesamt Verkehr schreitender
Empfang Empfang
Monat total total
Month national international national international
transport transport transport transport
1000t/ tons Mill. tkm / Mio. ton-km
1991 79291 14 465 64826 13979 3195 10784
1995 87198 19 050 68 148 14757 3795 10 962
1999 89 296 20 895 68 401 14 966 4 452 10515
2000 89398 20789 68 609 15033 4316 10718
2001 90177 21294 68 883 15761 4677 11 083
2002 90 853 21052 69 801 15 205 4529 10676
2003 92308 20986 71322 15 407 4579 10828
2004 93798 22828 70970 16 236 4949 11 287
2005 95 488 22 477 73011 16 741 4 897 11 843
2005
Jan. 8 041 2 040 6 001 1499 429 1071
Feb. 7 389 1762 5627 1306 387 920
Mar. 7 047 1849 5198 1074 402 672
Apr. 7 501 1796 5705 1281 390 890
Mai 7 969 2067 5902 1422 442 980
Jun. 7 482 1895 5587 1295 427 868
Jul. 8239 1860 6379 1459 406 1053
Aug. 8 090 1785 6305 1370 399 971
Sep. 7534 1858 5676 1354 390 964
Okt. 8 429 2019 6410 1398 441 956
Nov. 8 052 1897 6155 1439 402 1037
Dez. 8027 2001 6 026 1339 434 905
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 2,8 1,1 3,2 -0,8 6,6 -3,0
1996 2,5 9,0 0,7 -1,7 12,1 -6,5
2000 0,1 -0,5 0,3 0,4 -3,0 1,9
2001 0,9 2,4 0,4 4,8 8,4 3,4
2002 0,7 -1,1 1,3 3,5 3,2 -3,7
2003 1,6 -0,3 2,2 1,3 1,1 1,4
2004 1,6 8,8 -0,5 5,4 8,1 4,2
2005 1,8 -1,5 2,9 3,1 1,0 4,9
2005
Jan 1,6 -4,2 3,7 3,7 -3,0 -4,0
Feb. -4,0 -0,9 -5,0 -1,4 1,6 -2,7
Mar. 14,7 10,0 16,4 40,2 9,7 58,5
Apr. -0,7 -1,5 -0,4 8,2 3,7 10,1
Mai 1,8 -7,6 5,2 1,4 -8,5 1,8
Jun. 2,9 -10,1 7,4 3,3 -12,7 11,1
Jul. 0,5 6,0 1,1 6,8 2,1 -10,3
Aug. -0,1 4,5 -1,3 0,9 4,8 -0,7
Sep. 9,6 5,7 10,9 7,9 11,2 6,5
Okt. -4,1 -9,4 -2,5 3,0 -6,4 7,3
Nov. -2,8 -9,1 0,9 4,3 -6,9 -3,2
Dez. 4,0 0,4 5,2 1,5 -4,9 4,6

*) Gemaf Eingang in den Raffinerien / Deliveries to refineries.

Quelle: Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
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| g I i LEJ 1.8 Giiterverkehr
. 1.8.1 Verkehrsverflechtung
Transports
Gesamtverkehr - Beforderte

nach Baden- Bayern Berlin Branden- Bremen Hamburg Hessen Mecklenburg- Nieder-

von Wiirttemberg burg Vorpommern sachsen
Baden- E 2745 1764 2 60 470 745 218 299 597
Wiirttemberg | B 2003 218 8 18 12 3 2114 - 64
S 242 897 21777 (334) 715 (509) 732 7510 (283) 2510
Bayern E 1451 6 647 1 520 490 1539 860 160 945
B 79 481 - 9 23 0 124 - 6
S 22200 353689 (619) 1212 (644) 1051 8786 (478) 3087

Berlin E 6 55 96 1941 109 0 3 2 21
B - 88 102 3 14 - - 33

S (231) (394) 19853 8270 / (373) (270) (402) (607)
Brandenburg | E 75 173 309 1488 122 2145 72 1332 360
B 1 - 1412 198 17 123 35 - 153
S 767 1328 9913 73 569 (252) (963) 574 4342 2168
Bremen E 892 863 12 191 355 1089 271 9 462
B 59 12 47 562 1 - - 189
S (411) 735 (228) (361) 11935 1177 (637) (234) 7 392
Hamburg E 638 1537 0 1246 450 58 1780 113 895
B 0 56 29 14 - 4 - 3656
S 753 1073 (525) 1116 1717 26 548 804 1354 7 380
Hessen E 170 375 2 171 247 363 1309 85 394
B 267 65 - - 11 - 44 - 20
S 7921 9087 (409) 760 (379 812 98711 (244) 4520
Mecklenburg- | E 44 83 0 2259 2 36 297 583 138
Vorpommern | B 0 - 16 32 0 1 - - 21
S (240) (376) (502) 4165 (285) 1316 (270) 50743 1780
Nieder- E 200 727 7 323 287 7 959 553 132 8326
sachsen B 163 5 137 210 2470 1166 33 - 3882
S 2890 3362 977 2571 7 827 6476 4899 2038 178865
Nordrhein- E 668 1243 119 737 338 778 428 209 3334
Westfalen B 1400 771 127 126 174 149 1216 - 1794
S 9223 9539 1070 2305 2252 2387 12871 993 25156
Rheinland- E 114 245 0 89 68 169 204 4 533
Pfalz B 1158 158 2 12 31 101 368 - 190
S 10527 4365 (199) (479) (310) (310) 9537 (166) 1915
Saarland E 116 42 0 11 0 0 45 0 72
B 4 5 - - - - - - 0
S 1157 (727) / / / / (535) / (239)
Sachsen E 268 291 8 1490 71 398 64 95 133
B - - 1 - 4 41 . - 24
S 1466 4000 (716) 7528 (248) (440) 1308 (565) 1548

Sachsen- E 102 276 2 2912 56 356 521 104 1321
Anhalt B 13 - 374 168 88 1107 1 781
S 1113 2673 1217 6210 (354) (721) 988 1213 7 189
Schleswig- E 120 36 0 5 32 173 22 5 170
Holstein B 1 0 26 11 1317 - 283
S 940 922 (212) (606) (647) 7774 873 (3273) 5358
Thiringen E 11 100 3 40 49 36 161 22 106
S 1041 4 609 (364) (920) (233) (196) 3154 (204) (2724
Ausland E 4 859 6357 14 2012 1221 3862 2218 1020 3652
B 12705 4388 1054 519 357 361 5015 - 3427
S 7 555 8896 (488) 1258 (452) 1935 2728 (713) 3973
Insgesamt E 7622 14 454 560 13 487 3146 15843 6 809 3156 17 807
B 17 854 6103 3276 1496 3779 4382 8954 - 14523
S 311335 427552 37692 112094 28161 91013 154393 67269 256 414

E = Eisenbahn-Wagenladungsverkehr B = Binnenschifffahrt S = Strafie
Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005
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Auskunft: Jorg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

der Verkehrszweige g
der Bundesldnder 2005 i 7\
between ldnder
Giitermenge in 1 000 Tonnen
Nordrhein- Rheinland-| Saarland Sachsen Sachsen- | Schleswig-| Thiiringen | Ausland insgesamt nach
Westfalen Pfalz Anhalt Holstein von
2560 567 677 139 1249 236 103 4362 12 431 | E |Baden-
1577 1751 13 - - 4 - 7 487 15271 | B |Wiirttemberg
6676 9576 1695 1436 923 790 1236 11974 311572 | S
1894 260 54 580 3302 74 128 6226 18 905 | E |Bayern
528 67 2 - 0 - - 2914 4234 | B
7709 3246 878) 4088 1571 932 4982 12 436 427 609 | S
203 3 0 268 178 2 0 617 2886 | E |Berlin
15 - - - 32 - - 0 287 | B
624 (113) / (604) (533) (142) (245) (274) 32991 | S
467 129 55 2627 1198 16 77 3147 10 643 | E |Brandenburg
142 18 - 0 7 21 - 567 2695 | B
1983 (413) / 5275 5214 1079 932 (1 469) 110269 | S
2257 58 20 181 79 7 104 2301 7 034 | E |Bremen
92 - - - 3 1 - 341 1307 | B
2359 (266) / (222) (205) (726) (231) (625) 27788 | S
699 159 20 1691 2616 166 35 2971 12103 | E [Hamburg
314 2 - 13 944 855 - 406 6294 | B
2279 (233) / (519) 940 7973 (352) 1185 54814 | S
1411 239 6 62 3203 54 30 1677 8127 | E |Hessen
384 188 1 - - 1 - 1622 2602 | B
11 648 9362 (750) 1342 957 1098 (3 286) 2988 154275 | S
50 10 1 508 1492 42 5 581 5549 | E |Mecklenburg-
13 - - - - - - - 83 | B |Vorpommern
729 (126) / (579) (661) (2835) 179 1064 65876 | S
2 415 226 82 882 1701 95 425 3467 24339 | E [Nieder-
1658 276 1 3 139 297 - 2060 12 502 | B |sachsen
25479 1570 (293) 1875 5434 5558 2323 5461 257895 | S
47 246 528 1032 432 1192 378 216 12312 58 877 | E [Nordrhein-
8891 2266 22 - 63 86 - 28 737 45821 | B |Westfalen
442 416 13273 1309 2775 2912 2962 3035 20217 554694 | S
2 347 578 31 50 822 197 6 2236 5458 | E |Rheinland-
441 1281 1 - 214 39 - 6763 10760 | B |Pfalz
14668 100727 4186 764 (505) 670 (801) 5645 155775 | S
491 102 6 866 2 3 1 2 7 363 7 754 | E|Saarland
292 2 107 - 2 - - 779 1192 | B
1054 2876 22319 / / / / 2655 32005 | S
431 24 12 1665 1209 114 60 1862 6335 | E|Sachsen
2 - - 0 4 1 - 22 98 | B
2337 (507) / 133745 7787 (431) 5812 1580 170148 | S
583 580 17 383 8191 95 25 974 15525 | E [Sachsen-
381 0 1 17 12 241 - 1608 4793 | B |Anhalt
3130 (680) / 7376 87 818 (721) 4 498 1876 128059 | S
638 217 23 69 140 804 14 301 2 468 | E |Schleswig-
83 2 - - 71 233 - 54 2 081 | B [Holstein
2354 (372 / (389) (558) 62892 (324) 2704 90237 | S
114 2 49 169 2096 14 318 728 3288 | E|Thiringen
- - - - - - - - -8
2683 (542) / 7 611 4851 (196) 80949 1033 111619 | S
11 464 3505 1779 1549 2624 932 1152 16 225 48220 | E |Ausland
64 442 8309 1691 49 741 122 - 23561 126743 | B
14 413 3376 2033 1842 1419 1935 998 26 155 79157 | S
63 806 3682 9130 9709 28 673 2294 1549 51124 201725 | E |Insgesamt
79 257 14163 1839 84 2234 1900 - 76921 236765 | B
542 539 47 258 34092 170525 122354 91013 110340 99341 2764983 |S
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1.8 Giiterverkehr

1.8.2 Empfang und Versand der Bundeslander
Kind of goods loaded

Gesamtverkehr - Beforderte

Davon
land-, forstwirt- andere feste mineral. Erdol, Erze und
Land Insgesamt schaftliche und Nahrungs- und Brennstoffe Mineraldlerzeug- Metallabfélle
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Erzeugnisse
Empfang | Versand | Empfang | Versand | Empfang | Versand | Empfang| Versand | Empfang| Versand | Empfang| Versand
Baden- E 16 794 12 480 405 665 91 96 2520 100 2996 2681 985 1469
Wirttemberg | B 17 854 15271 198 409 1234 607 5617 21 2391 3275 1674 844
S 311335 311572 18019 18617 29388 28340 / [ 13742 14403 3669 4280
Bayern E 25132 20812 412 1119 221 256 1826 - 7983 6382 651 1632
B 6103 4234 358 1550 775 805 309 11 816 44 298 345
S 427 552 427 609 21620 22515 47194 46 448 (565) / 18237 18054 3661 4121
Berlin E 3502 574 1 1 120 533 - 1360 6 - 1
B 3276 287 50 9 - - 2464 55 65 8 1 121
S 37 692 32991 1409 (834) 6171 3823 / [ (2241) (1574) / /
Brandenburg| E 13789 15 499 189 149 42 60 2872 42 508 7669 3869 261
B 1496 2696 128 408 20 201 20 1314 5 1 743 202
S 112094 110269 9634 10204 13943 14971 / (687) (3057) (4213) (894) (838)
Bremen E 9336 4366 443 97 209 173 760 1 8 36 113 164
B 3779 1307 214 61 326 43 1360 96 103 125 76 193
S 28161 27788 (1355) 1236 4616 6058 / / /[ (928) / /
Hamburg E 15075 19708 293 64 465 229 709 1360 1506 1478 24 7747
B 4382 6294 1032 44 624 782 18 2119 1011 2514 117 98
S 52613 54 814 1951 1573 7719 8831 / / (2293) 5614 (501) /
Hessen E 9803 9029 101 731 15 46 1349 12 3502 1245 352 441
B 8954 2 602 52 82 175 174 1351 12 3505 317 2 168
S 154393 154275 7152 8800 16608 15460 / / 8228 8520 (1793) (1506)
Mecklenburg| E 6130 5300 173 385 7 11 4 1123 - 2 164
Vorpommern | B - 83 - 16 - 11 - - 1 - 31
S 67 270 65876 8152 8254 9593 9 457 / / (2678) (1990) (199) (295)
Nieder- E 27 806 21 459 835 847 18 192 2959 929 1898 1419 8984 2773
sachen B 14523 12502 806 1121 1672 1073 2828 2126 2694 1716 808 716
S 256 414 257895 20239 20222 44040 46035 / / 11162 8649 (2545) (2253)
Nordrhein- E 71188 75270 195 159 83 90 21584 22078 1564 807 2702 4404
Westfalen B 79 257 45821 1524 298 3893 1649 13957 2801 12621 9419 26940 1847
S 542539 554694 24265 21535 60735 59414 / (6693) 20388 20696 9129 9553
Rheinland- E 7 693 7187 11 150 40 42 35 - 363 168 132 230
Pfalz B 14163 10760 77 359 947 756 30 2 5448 249 224 332
S 147 258 155775 5635 6924 13231 15158 / / 5769 5057 (1006) (1316)
Saarland E 15117 10 908 3 15 5139 4 625 54 5974 372
B 1839 1192 - 1 - - 738 60 227 - 760 162
S 34092 32205 (851) (560) (3112) (2824) / [/ (1405) (699) / /
Sachsen E 8197 11 257 237 606 45 37 1293 3836 2165 153 525 506
B 84 99 45 12 30 3 - - - 3 12
S 170525 170148 6078 8166 15348 14360 / / (4940) (4300) (1818) (1774)
Sachsen- E 16 500 31298 752 294 17 286 5881 6574 4018 10861 13 270
Anhalt B 2234 4793 75 1294 448 478 24 1 624 76 144 261
S 122354 128059 12926 10447 12634 14134 / [/ (4089) (4834) (894) (1128
Schleswig- E 2768 3227 18 251 2 - 417 374 388 526 4 4
Holstein B 1900 2081 88 185 202 172 7 - 731 1207 5 70
S 91013 90 237 4709 6018 14757 14264 / / (4180) (4289 / /
Thiiringen E 4016 2701 413 932 28 909 1065 394 65
B - - - - - - - - - - - -
S 110340 111619 (8360) (8325) 8875 8774 / / (2769 (1805) (748) (696)

E = Eisenbahn-Wagenladungsverkehr B = Binnenschifffahrt S = Strafle

-70-

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005



der Verkehrszweige

nach Giiterabteilungen 2005
and unloaded by ldnder

Giitermenge in 1 000 Tonnen

Auskunft: Jorg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

Na®

Of which
Eisen, Stahl und Steine und Diingemittel chemische Fahrzeuge, Maschinen,
NE-Metalle Erden Erzeugnisse sonst. Halb- und Land
Fertigwaren,
besondere Transportg.
Empfang | Versand | Empfang | Versand | Empfang | Versand | Empfang | Versand Empfang | Versand
2095 1270 2026 1328 21 1701 411 3954 4 460 | E |Baden-
452 601 3917 7470 335 26 1449 990 586 1026 | B |Wirttemberg
10163 8255 140054 140752 (518) (632) 27 164 25855 68 003 69775 | S
1917 539 3079 1670 131 4 3075 2336 5837 6 874 | E |Bayern
590 104 1552 1166 957 24 326 27 122 159 | B
7783 6120 211093 213098 (1 650) (1319 31 400 29981 84 348 85717 | S
12 - 976 20 - 139 385 361 161 | E |Berlin
1 1 643 86 1 14 2 37 6|8
(538) (307) 16 443 16 433 / / 3040 2882 7 240 6363 | S
426 1404 3488 4017 33 2 1676 949 686 946 | E [Brandenburg
52 372 363 183 146 2 10 12 10 11]|8B
974 1823 60 659 55918 (3 248) (2754) 6105 5736 13 097 13125 | S
1869 922 474 78 5 - 138 94 5317 2801 | E [Bremen
149 198 990 165 74 31 1 6 487 389 | B
(1053) (1422) 6 006 5530 / / 1971 (1248 12 065 11042 | S
410 945 1222 7 3015 7 432 350 6999 7521 | E |Hamburg
100 103 475 193 157 84 332 139 517 218 | B
828 (861) (14837) (14336) / / 3869 3120 20262 19838 | S
819 101 1033 1441 583 3164 718 300 1331 1548 | E |Hessen
334 3 2570 189 116 624 512 343 338 690 | B
3219 (2675) 67 049 67 649 (461) (441) 12 418 12 206 37 148 36949 | S
119 9 2802 720 1066 3163 126 22 708 826 | E [Mecklenburg-
- 4 - 5 - 16 - - - 0 | B [Vorpommern
(603) (549) 34 605 34251 (1504) (1462 2619 2 498 7 208 6990 | S
4559 7 026 3032 2740 312 257 1126 1470 4083 3806 | E [Nieder-
295 233 3453 3301 604 550 1163 1307 201 360 | B [sachen
4991 5203 103856 105029 (2350) (2316) 20012 20 000 45934 46 637 | S
21941 23121 10 045 9477 196 7 5676 5827 7 202 9300 | E [Nordrhein-
3877 3817 6 406 13 497 608 179 6571 7 286 2 860 5029 | B |Westfalen
29133 23700 238576 240360 (1808) (2032) 50136 54 555 102578 107157 | S
2190 384 798 1418 16 68 2067 1996 2041 2731 | E [Rheinland-
289 534 3144 4353 412 615 2169 1451 1423 2110 | B |Pfalz
2972 2928 76 930 79576 / / 13242 17 011 27 536 26795 | S
3224 5049 604 384 - - 10 8 109 455 | E [Saarland
56 827 43 134 14 6 - - 1 3|8B
(1626) (2051) 17 782 16 788 / / (1702 (1631) 6 085 6266 | S
583 402 1227 3624 194 44 820 604 1108 1445 | E |Sachsen
2 3 14 2 32 14 2 4 518
2514 2204 105759 105759 / / 7188 6585 24 656 25530 | S
1488 686 1216 4564 718 2963 2081 4364 316 436 | E [Sachsen-
79 12 448 1751 264 520 99 85 29 316 | B |Anhalt
1299 1585 69 039 72 359 (2218 (2 658) 6996 8697 12 092 12030 | S
178 35 210 67 20 48 316 418 1215 1504 | E |Schleswig-
1 12 495 149 149 52 206 215 15 21 | B [Holstein
(992) (921) 42 648 40382 / / 6195 6192 16 421 16876 | S
157 595 416 570 78 4 141 177 415 358 | E |Thiringen
1362 (881) 65950 68 665 2733 / (4 936) (4 622) 14 439 15309 | S
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1.8 Giiterverkehr

1.8.3 Giiterverkehr nach Hauptverkehrsverbindungen

Goods transport by main traffic

Davon
Verkehrstrager land-, forstwirt- andere feste mineral. Erddl,
Hauptverkehrsverbindungen Insgesamt schaftliche und | Nahrungs- und Brennstoffe | Mineraldlerzeug-
verwandte Futtermittel nisse, Gase
Erzeugnisse
1000
Eisenbahn-Wagenladungsverkehr
Insgesamt 317 294 8 447 2 549 49 548 35816
Innerdeutscher Verkehr 201725 3293 842 39 480 29317
Grenziiberschreitender Versand 48 220 3177 778 494 4347
Grenziiberschreitender Empfang 51124 1190 561 9311 1183
Durchgangsverkehr 16 225 787 367 264 969
Binnenschifffahrt
Insgesamt 236 765 11 207 15775 33705 38 825
Innerdeutscher Verkehr 56 662 2 554 3441 7571 14770
Grenziiberschreitender Versand 53 360 3328 3338 1046 4182
Grenziiberschreitender Empfang 103 182 2047 6 886 21 155 15470
Durchgangsverkehr 23561 3278 2109 3934 4 402
Seeverkehr
Insgesamt 280972 18 452 21 854 12528 63471
Innerdeutscher Verkehr 3950 207 375 2 1452
Grenziiberschreitender Versand 108 715 10674 8787 176 13927
Grenziiberschreitender Empfang 168 307 7571 12 691 12349 48 092
Durchgangsverkehr
Mill.
Eisenbahn-Wagenladungsverkehr
Insgesamt 95421 4020 1289 7123 10023
Innerdeutscher Verkehr 44 412 1301 355 3981 7 590
Grenziiberschreitender Versand 20 865 1431 358 206 1396
Grenziiberschreitender Empfang 19 223 702 331 2729 424
Durchgangsverkehr 10920 586 244 207 613
Binnenschifffahrt
Insgesamt 64 095 5280 6231 8566 10 658
Innerdeutscher Verkehr 11 695 838 1014 1127 2750
Grenziiberschreitender Versand 13916 1636 1073 189 1136
Grenziiberschreitender Empfang 23 360 740 2330 5162 4170
Durchgangsverkehr 15124 2066 1815 2088 2 604
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der Verkehrszweige

und Giiterabteilungen im Jahre 2005
relations and kind of goods

Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

i (@

Of which
Erze und Eisen, Stahl | Steineund | Diingemittel | chemische | Fahrz., Maschinen, Verkehrstriger
Metallabfélle und Erden Erzeugnisse | sonst. Halb- und Hauptverkehrsverbindungen
NE-Metalle Fertigwaren,
bes. Transportg.
Tonnen
Eisenbahn-Wagenladungsverkehr
28729 50921 36 230 7476 25921 71 655 | Insgesamt
17 519 35959 28 642 6275 15418 24978 | Innerdeutscher Verkehr
3879 6592 3188 1080 4360 20 325 | Grenziiberschreitender Versand
7 204 6028 4007 113 4822 16 704 | Grenzuberschreitender Empfang
127 2341 393 8 1320 9 647 | Durchgangsverkehr
Binnenschifffahrt
35 846 13 210 44192 6111 19 845 17 909 | Insgesamt
3115 1505 15 657 1044 5262 1744 | Innerdeutscher Verkehr
2287 5318 16 987 1685 6 604 8 587 | Grenziiberschreitender Versand
28 681 4773 8 856 2823 7 604 4 886 | Grenziiberschreitender Empfang
1763 1614 2 693 559 517 2 692 | Durchgangsverkehr
Seeverkehr
20 569 11 220 14 007 5424 20 341 93106 | Insgesamt
15 41 251 324 305 977 | Innerdeutscher Verkehr
1743 7 158 4578 3863 11 805 46 003 | Grenziiberschreitender Versand
18812 4022 9178 1237 8230 46 125 | Grenziiberschreitender Empfang
Durchgangsverkehr
tkm
Eisenbahn-Wagenladungsverkehr
7 195 11791 7 389 2087 9216 35288 | Insgesamt
3347 4898 5229 1638 4858 11 215 | Innerdeutscher Verkehr
1632 2 600 1156 423 1723 9 940 | Grenziiberschreitender Versand
2118 2 447 691 21 1688 8 073 | Grenziiberschreitender Empfang
98 1846 314 5 947 6 060 | Durchgangsverkehr
Binnenschifffahrt
6301 3936 10 219 2591 4920 5394 | Insgesamt
810 616 2 944 403 873 321 | Innerdeutscher Verkehr
567 1188 3549 753 1662 2163 | Grenziiberschreitender Versand
3452 990 2087 1074 2094 1264 | Grenziiberschreitender Empfang
1472 1141 1639 361 291 1646 | Durchgangsverkehr
- 73 -

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005



2 Personenverkehr

2.1 Personenverkehr mit Bussen und Bahnen

Im Jahr 2005 fuhren Fahrgdste insgesamt rund
10,1 Mrd. Mal im Linienverkehr mit Bussen und
Bahnen (Unternehmensfahrtkonzept). Das waren
0,6% mehr Fahrten als 2004, womit sich der
bestandig leichte Zuwachs der letzten Jahre wei-
ter fortsetzte. Im Nahverkehr wurden dabei je
Fahrt durchschnittlich 9 Kilometer und im Fern-
verkehr 284 Kilometer zuriickgelegt. Die Beforde-
rungsleistung lag bei 126 Mrd. Personenkilome-
tern (Pkm) und damit um 2,0% hoher als 2004.

Die weit liberwiegende Zahl der Fahrgdste nutzte
Busse und Bahnen im Nahverkehr, ndmlich 10,0
Mrd. Fahrgdste und damit 98,8%. Bei der Befor-
derungsleistung wirken sich die hoheren Fahrt-
weiten des Linienfernverkehrs dagegen zu des-
sen Gunsten aus, sodass von den Personenkilo-
metern 72% im Nahverkehr und 28% im Fernver-
kehr erbracht wurden.

Im Vergleich zum Vorjahr stiegen die Verkehrs-
leistungen im Nahverkehr (Fahrgdste +0,6%,
Beforderungsleistungen + 1,4%) geringer an als
im Fernverkehr (+ 2,7% bzw. + 3,5%).

Nach Verkehrsmitteln fuhren im Jahr 2005 im
Nahverkehr 5,2 Mrd. Fahrgdste mit Omnibussen
(-1,1% gegeniiber 2004), 3,5 Mrd. Fahrgdste
mit StraBenbahnen (+ 3,0%) und 2,0 Mrd. Fahr-
gdste mit Eisenbahnen (+ 2,9%). Im Fernverkehr
ist die Zahl der Fahrgaste der Eisenbahnen ge-
geniiber 2004 um 2,9% auf 119 Mill. Personen
gestiegen, mit Linienbussen reisten im Fernver-
kehr 5,3 Mill. Fahrgéaste (- 2,9%).

S74 -

Die Befdrderungsleistung von 126 Mrd. Perso-
nenkilometer wurde dagegen iiberwiegend von
Eisenbahnen erbracht. Mit 74,9 Mrd. Pkm entfie-
len 59,3% der Personenkilometer auf den Eisen-
bahnverkehr, davon wiederum 32,6% auf den
Nahverkehr und 26,6% auf den Fernverkehr. Die
Beférderungsleistung im Omnibus-
Liniennahverkehr lag bei 34,7 Mrd. Pkm, das
entspricht einem Anteil von 27,4% an der ge-
samten Beforderungsleistung. Die Beférderungs-
leistung der StraRenbahnen belief sich auf 15,3
Mrd. Pkm (Anteil: 12,1%). Linienomnibusse im
Fernverkehr trugen 1,6 Mrd. Pkm und damit
1,2% zur Gesamtbeférderungsleistung von Bus-
sen und Bahnen bei.

Dem Gesamtwachstum der Beférderungsleistung
von 2,0% lagen heterogene Entwicklungen
zugrunde. Eisenbahnen (+ 4,0% im Fernverkehr
und +2,7% im Nahverkehr) und StraBenbahnen
(+3,1%) waren die Wachstumstrager, Busse
dagegen verloren sowohl im Nahverkehr (-
0,7%) als auch im Fernverkehr (- 5,8%).

Im Liniennahverkehr wurden im Jahr 2005 -
bedingt durch Urlaubs- und Ferienzeiten — im
dritten Quartal die wenigsten Fahrgdste befor-
dert. Auch die Beforderungsleistung im Linien-
nahverkehr erreichte im dritten Quartal ihren
niedrigsten Wert. Der Fernverkehr, zu dem auch
Reise- und Ausflugsverkehre zdhlen, profitierte
dagegen von der Urlaubszeit. Hinsichtlich der
Fahrgdste zeigte das dritte Quartal den zweit-
hochsten, hinsichtlich der Beférderungsleistung
sogar den hochsten Wert.
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2 Personenverkehr

2.1 Personenverkehr mit Bussen und Bahnen ab 2004

Verkehrsmittelfahrten 2005
1% Fahrgaste

48%

0,1%

O Omnibusse
Liniennahverkehr

B Omnibusse
Linienfernverkehr

@ Straenbahnen

O Eisenbahnen
Nahverkehr

W Eisenbahnen
Fernverkehr

Verkehrsmittelfahrten 2005
Beforderungsleistung

1%

O Omnibusse
Liniennahverkehr

B Omnibusse
Linienfernverkehr

@ Straenbahnen

O Eisenbahnen
Nahverkehr

W Eisenbahnen
Fernverkehr
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2 Personen

2.1 Personenverkehr mit

Public passenger transport

2.1.1 Fahrgéste und Beforderungsleistung
Passengers and transport performance

Unternehmens
Company

Linienverkehr insgesamt

Liniennahverkehr

Jahr regular transport total regular short-distance
vear Fahrgdste Befdérderungsleistung mlttlerfe Fahrgdste
Fahrtweite
Quartal average trip
Quarter Passengers Transport performance distance Passengers
Mill. / Mio. Mill. / Mio. Pkm km Mill./Mio.
2004 10 075,4 123 991,2 12,3 9 954,4
2005 10 134,9 126 485,1 12,5 10 010,7
2005
1. Quartal 2 554,4 30 389,0 11,9 2525,8
2. Quartal 2 530,2 31 258,3 12,4 2 499,9
3. Quartal 2 411,6 31728,5 13,2 2379,7
4. Quartal 2 638,7 33 109,2 12,5 2 605,4
Veranderung zum
Change in % from the corresponding
2005 0,6 2,0 1,4 0,6
2005
1. Quartal -1,2 -0,1 1,0 -1,2
2. Quartal 2,4 2,3 -0,1 2,5
3. Quartal 2,8 3,9 1,0 2,8
4. Quartal -1,4 2,0 3,4 -1,5
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verkehr Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

Bussen und Bahnen
by buses, trams and rails

im Linienverkehr insgesamt
in regular transport total

fahrten
trips
insgesamt Linienfernverkehr insgesamt
transport total regular long-distance transport total Jahr
. . . . . Beférderungs-| mittlere Year
Beférderungsleistung mittlere Fahrtweite Fahrgdste leistung Fahrtweite
o Transport | average trip Quartal
Transport performance average trip distance Passengers performance | distance Quarter
Mill./Mio. Pkm km Mill. / Mio. Mill./Mio. Pkm km
89 945,4 9,0 121,0 34 045,8 281,4 2004
91 234,8 9,1 124,2 35 250,3 283,8 2005
2005
22 587,1 8,9 28,6 7 801,9 272,6 |1.Quartal
22 580,8 9,0 30,3 8677,5 286,1 |2.Quartal
21 956,4 9,5 31,9 9772,1 306,2 |3.Quartal
24 110,4 9,3 33,4 8 998,8 269,7 |4.Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
1,4 0,9 2,7 3,5 0,8 2005
2005
1,4 0,2 2,5 3,6 1,1 1. Quartal
2,5 0,0 2,4 1,9 4,4 2. Quartal
3,5 3,5 0,8 4,7 3,9 |3. Quartal
1,3 2,9 10,0 3,8 -5,6 |4. Quartal
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2 Personen

2.1 Personenverkehr mit
Public passenger transport

2.1.1 Fahrgéste und Beforderungsleistung
Passengers and transport performance

Verkehrs
Means of
Omnibusse
Buses StraRen
Jahr Liniennahverkehr Linienfernverkehr
Year regular short-distance transport regular long-distance transport
Beférderungs- mittlere Befdorderungs- mittlere
Quartal Fahrgéste leistung Fahrtweite Fahrgiste leistung Fahrtweite Fahrgéste
Quarter Passengers Transport ave.rage trip Passengers Transport ave_rage trip Passengers
performance distance performance distance
Mill. / Mio. | Mill./Mio. Pkm km Mill./Mio. Mill./Mio. Pkm km Mill./Mio.
2004 5257,9 34945,1 6,6 5,5 1651,3 300,4 3363,1
2005 5201,4 34 700,9 6,7 5,3 1554,9 291,2 3462,6
2005
1. Quartal 1338,6 8 956,8 6,7 1,2 290,9 241,6 873,9
2. Quartal 1317,3 8 857,2 6,7 1,2 321,4 258,8 855,1
3. Quartal 1187,4 7 665,4 6,5 1,5 565,3 377,9 829,8
4. Quartal 1358,1 9221,6 6,8 1,4 377,2 269,7 903,8
Veranderung zum
Change in % from the corresponding
2005 -1,1 -0,7 0,4 -2,9 -5,8 -3,1 3,0
2005
1. Quartal -2,2 -2,7 -0,5 -0,2 -4,3 -4,1 2,2
2. Quartal 1,8 1,6 -0,2 -7,5 -8,0 -0,5 4,7
3. Quartal 0,5 -0,2 -0,7 -7,0 -6,2 0,9 3,4
4, Quartal -3,9 -1,3 2,7 4,5 4,6 -8,6 1,7
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verkehr

Bussen und Bahnen
by buses, trams and rails

im Linienverkehr insgesamt
in regular transport total

mittelfahrten

Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

transport trips
Eisenbahnen
bahnen Railway
Trams Nahverkehr Fernverkehr Jahr
Short-distance transport Long-distance transport Year
Befdrderungs- mittlere Beférderungs-| mittlere Beférderungs-| mittlere
leistung Fahrtweite | Fahrgiste leistung Fahrtweite | Fahrgéste leistung Fahrtweite Quartal
Transport ave_rage trip Passengers Transport average trip Passengers Transport average trip Quarter
performance distance performance distance performance distance
Mill./Mio. Pkm km Mill. / Mio. |Mill./Mio. Pkm km Mill. / Mio. [Mill./Mio. Pkm km
14 .829,7 4,4 1955,4 40 170,7 20,5 115,5 32394,5 280,5 2004
15 282,8 4,4 2012,0 41 251,0 20,5 118,9 33 695,4 283,4 2005
2005
3847,2 4,4 483,2 9783,1 20,2 27,4 7 511,0 273,9 1. Quartal
3767,3 4,4 493,1 9 956,4 20,2 29,1 8 356,1 287,3 |2.Quartal
3690,0 4,4 520,3 10 601,0 20,4 30,4 9206,8 302,7 |3.Quartal
3978,3 4,4 515,4 10910,5 21,2 32,0 8621,6 269,7 |4.Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
3,1 0,1 2,9 2,7 -0,2 2,9 4,0 1,0 2005
2005
2,2 -0,1 2,0 1,5 0,4 2,6 4,0 1,3 |1. Quartal
4,7 0,0 3,4 2,5 -0,8 -2,2 2,3 4,5 [2.Quartal
4,4 0,9 8,9 5,9 -2,7 1,3 5,5 4,2 |3.Quartal
1,2 -0,5 1,5 3,7 2,2 10,2 4,2 -5,5 4. Quartal
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2 Personen

2.1 Personenverkehr mit
Public passenqer transport

2.1.2 Fahrgéste im Linienverkehr
Passengers in regular transport

Davon
Jahr Insgesamt
ﬂ (Deutschland) Baden- Bayern Berlin Branden- Bremen [Hamburg| Hessen Mecklenburg:
Quartal Total Wiirttemberg y burg g Vorpommern
Quarter (Germany)

Mill.

Liniennahverkehr insgesamt

2004 9 954,4 1023,9 1282,0 1209,8 141,6 139,6 522,3 1216,5 121,0

2005 10010,7 1057,2 1281,9 1263,9 141,4 145,0 526,8 1210,6 118,1
2005

1. Quartal 2525,8 266,6 327,3 303,6 38,6 37,5 134,3 299,6 30,7

2. Quartal 2 499,9 260,5 324,1 306,5 35,4 35,9 128,6 300,0 31,5

3. Quartal 2379,7 242,4 297,1 343,2 31,1 31,6 124,8 294,6 28,0

4. Quartal 2 605,4 287,7 333,4 310,6 36,4 40,0 139,1 316,4 27,9

Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %

2005 0,6 3,3 0,0 4,5 -0,1 3,8 0,9 -0,5 -2,4
2005

1. Quartal -1,2 4,8 -2,1 1,7 -3,2 3,4 2,1 5,4 -0,7

2. Quartal 2,5 2,9 4,5 4,0 -1,0 7,0 1,0 0,6 2,1

3. Quartal 2,8 2,7 1,1 14,5 4,1 -0,4 -0,5 1,8 0,8

4. Quartal -1,5 2,6 -2,9 -1,9 0,6 5,1 0,8 1,4 -11,2

Liniennahverkehr mit Eisenbahnen ?

2004 1955,4 118,0 189,6 318,2 0,5 166,7 774,9 6,1

2005 2012,0 122,6 194,0 356,8 3,4 168,6 777,5 5,9
2005

1. Quartal 483,2 30,0 47,1 79,2 0,9 44,2 189,2 1,2

2. Quartal 493,1 31,7 47,5 80,4 0,9 41,9 193,5 1,6

3. Quartal 520,3 30,7 48,0 113,7 0,8 38,5 190,9 2,0

4. Quartal 515,4 30,2 51,4 83,4 0,8 43,9 203,8 1,1

Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %

2005 2,9 3,8 2,4 12,1 X X 1,1 0,3 3,4
2005

1. Quartal -2,0 6,0 -5,0 2,3 X X 5,3 -5,4 12,9

2. Quartal 3,4 5,6 6,1 3,9 X X 0,7 2,5 8,2

3. Quartal 8,9 9,5 5,3 X X X -4,0 2,2 10,5

4. Quartal 1,5 -4,8 3,7 0,5 X X 2,2 2,3 -38,0

Liniennahverkehr

Short-distance transport

2004 3363,1 362,5 601,2 615,5 35,8 56,1 211,2 183,0 40,6

2005 3462,6 376,7 602,6 631,2 41,5 56,3 212,9 185,2 41,4
2005

1. Quartal 873,9 98,1 150,9 157,0 11,2 14,5 52,6 47,2 10,6

2. Quartal 855,1 91,8 150,2 157,1 9,9 13,5 49,7 46,2 10,3

3. Quartal 829,8 85,4 144,7 158,4 9,9 13,1 54,4 43,7 9,8

4. Quartal 903,8 101,5 156,7 158,7 10,5 15,2 56,1 48,2 10,6

Veranderung zum

Change in % from the corresponding

2005 3,0 3,9 0,2 2,5 15,8 0,2 0,8 1,2 2,0
2005

1. Quartal 2,2 4,5 -0,6 2,8 11,5 0,5 2,0 -2,8 -6,0

2. Quartal 4,7 3,6 4,0 4,7 16,7 2,6 1,1 3,9 -1,3

3. Quartal 3,4 1,4 3,7 4,6 16,3 -0,4 0,8 -4,3 8,7

4. Quartal 1,7 5,9 -5,2 -1,6 19,2 -1,4 -0,5 8,5 8,6

* Ohne Eisenbahnfernverkehr. / Excl. Long-distance transport by rails.
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verkehr

Bussen und Bahnen
by buses, trams and rails

mit Omnibussen, Stralenbahnen und Eisenbahnen " nach Lindern
by buses, trams and rails ~ by ldnder

Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

Of which
Jahr
Nieder- Nordrhein- | Rheinland- Saarland | Sachsen Sachsen- Schleswig- Thiifingen Year
sachsen Westfalen Pfalz Anhalt Holstein & Quartal
Quarter
Mio.
Regular short-distance transport total
501,5 2382,7 276,5 94,6 423,1 193,0 247,9 178,4 2004
504,3 2 383,5 249,7 95,9 430,2 190,4 241,5 170,3 2005
2005
130,8 598,5 66,5 24,3 109,9 50,3 62,0 45,4 [1. Quartal
133,2 593,8 65,0 23,9 108,0 48,6 60,0 44,9 |2. Quartal
106,3 573,2 54,4 21,8 96,6 41,4 57,2 36,0 [3.Quartal
133,9 618,0 63,8 25,9 115,7 50,1 62,4 44,0 |4. Quartal
Change in % from the corresponding period of the previous year
0,5 0,0 -9,7 1,3 1,7 -1,3 -2,6 -4,5 2005
2005
-2,1 -1,8 -7,0 -3,6 -1,4 -2,9 2,4 -3,9 |1. Quartal
5,8 3,3 -7,2 3,3 1,6 1,1 2,6 -0,9 [2. Quartal
0,4 3,3 -12,9 -2,6 1,9 -1,6 1,6 -8,4 |3. Quartal
1,6 -3,9 -11,9 8,1 4,8 -1,9 3,7 5,5 |4. Quartal
Short-distance transport by rails ?
11,6 311,1 7,6 2,3 2,8 42,2 3,8 2004
11,8 308,3 7,7 5,3 2,8 42,7 4,6 2005
2005
2,7 73,7 1,8 1,3 0,7 10,2 1,1 ]1.Quartal
3,0 77,0 1,9 1,3 0,8 10,3 1,2 ]2. Quartal
3,1 76,3 1,9 1,3 0,7 11,1 1,2 |3. Quartal
2,9 81,3 2,1 1,4 0,7 11,1 1,2 |4. Quartal
Change in % from the corresponding period of the previous year
1,4 -0,9 , X X -0,1 1,2 22,9 2005
2005
-1,3 -5,0 -1,4 X X -3,0 0,2 22,8 |1.Quartal
1,9 2,6 -3,9 X X 9,3 0,1 23,1 2. Quartal
1,8 -0,7 8,5 X X -8,9 1,5 22,9 |3. Quartal
3,2 -0,4 5,9 X X 3,8 2,8 22,9 |4.Quartal
mit StraRenbahnen
by trams
171,5 638,2 19,7 10,0 238,6 117,4 61,7 2004
173,0 696,7 20,2 10,1 236,5 117,8 60,5 2005
2005
45,7 171,4 5,0 2,5 60,9 30,9 15,6 |1.Quartal
43,9 172,8 4,9 2,5 58,9 28,3 15,2 2. Quartal
34,9 172,3 5,3 2,4 54,3 27,3 13,9 |3. Quartal
48,5 180,2 5,1 2,7 62,5 31,4 15,9 |4. Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
0,9 9,2 2,7 0,9 -0,9 0,4 X 2,0 2005
2005
2,5 7,3 14,4 -7,5 -0,7 -2,3 X -3,9 |1. Quartal
6,9 9,6 -4,6 3,2 -0,6 2,1 X 0,7 |2.Quartal
-5,6 11,3 6,1 -1,1 -2,7 0,3 X -4,0 |3, Quartal
-0,8 8,6 -3,1 9,6 0,4 1,7 X -0,6 |4. Quartal

Y Unternehmensfahrten / Company trips. ? Verkehrsmittelfahrten / Means of transport trips.
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2 Personen

2.1 Personenverkehr mit
Public passenger transport

2.1.2 Fahrgédste im Linienverkehr
Passengers in regular transport

Davon
Jahr Insgesamt
Year (Deutschland)
Baden- . Branden- Mecklenburg-
B Berl B H H
Quartal Total Wiirttemberg ayem ern burg remen amburg| Hessen Vorpommern
Quarter (Germany)
Mill.
Liniennahverkehr mit Omnibussen
2004 5257,9 594,0 651,3 399,4 105,3 83,5 256,4 290,8 80,7
2005 5201,4 624,4 645,1 404,9 98,1 88,7 258,2 276,9 78,8
2005
1. Quartal 1338,6 159,2 168,4 99,4 26,5 22,9 65,8 70,5 20,4
2. Quartal 1317,3 154,2 166,2 101,0 25,1 22,4 63,9 67,7 20,8
3. Quartal 1187,4 140,1 142,7 103,8 20,9 18,5 59,4 66,7 17,5
4. Quartal 1358,1 170,9 167,8 100,6 25,6 24,8 69,1 71,9 20,1
Verdanderung zum Vorjahreszeitraum in %
2005 -1,1 5,1 -1,0 1,4 -6,8 6,3 0,7 -4,8 -2,3
2005
1. Quartal -2,2 7,4 2,4 0,3 -10,8 5,3 -0,4 -7,8 0,6
2. Quartal 1,8 5,6 4,8 3,7 -7,3 9,8 1,2 -6,5 1,7
3. Quartal 0,5 4,2 -1,6 5,7 1,6 -0,4 1,5 -0,1 -5,0
4, Quartal -3,9 3,4 -4,2 3,8 -6,0 9,5 0,8 -4,1 -6,6
Linienfernverkehr
Long-distance transport
2004 5,5 0,3 3,3 0,2 1,2 0,0
2005 5,3 0,1 3,5 0,2 1,0 0,0
2005
1. Quartal 1,2 0,0 0,8 0,0 0,2 0,0
2. Quartal 1,2 0,0 0,8 0,0 0,2 0,0
3. Quartal 1,5 0,0 0,9 0,0 0,4 0,0
4. Quartal 1,4 0,0 0,9 0,0 0,2 0,0
Verdanderung zum
Change in % from the corresponding
2005 -2,9 X X X X X X X X
2005
1. Quartal -0,2 X X X X X X X X
2. Quartal -7,5 X X X X X X X X
3. Quartal -7,0 X X X X X X X X
4. Quartal 4,5 X X X X X X X X

* Ohne Eisenbahnfernverkehr. / Excl. Long-distance transport by rails.
Y Unternehmensfahrten / Company trips.

2 Verkehrsmittelfahrten | Means of transport trips.
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verkehr

Bussen und Bahnen
by buses, trams and rails

mit Omnibussen, Straflenbahnen und Eisenbahnen” nach Lindern

by buses, trams and rails K by ldnder

Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

Of which
Jahr
Year
Nieder- Nordrhein- Rheinland- Saarland Sachsen Sachsen- Schleswig- Thiiringen
sachsen Westfalen Pfalz Anhalt Holstein § Quartal
Quarter
Mio.
Short-distance transport by buses “
366,1 1454,6 251,6 84,6 218,2 98,0 205,8 117,7 2004
367,3 1430,6 225,3 85,8 213,2 95,0 198,8 110,2 2005
2005
95,1 363,5 60,4 21,8 57,1 25,4 51,8 30,3 |1. Quartal
98,5 357,7 58,2 21,4 54,9 25,7 49,7 29,8 |2. Quartal
77,9 338,0 50,2 19,4 45,0 19,2 46,1 22,0 |3. Quartal
95,8 3714 56,5 23,1 56,3 24,7 51,2 28,2 |4. Quartal
Change in % from the corresponding period of the previous year
0,3 -1,6 -10, 1,3 -2,3 -3,0 3,4 -6,3 2005
2005
-3,7 -3,8 -7,7 3,1 -3,3 -3,5 2,8 -3,4 |1. Quartal
5,5 3,0 -8,8 3,3 -1,2 0,1 3,2 -2,5 2. Quartal
2,6 3,1 -12,2 -2,8 -4,3 -3,2 2,3 -11,8 |3. Quartal
-2,3 -7,5 -13,4 8,0 -0,6 -5,4 5,0 -8,7 |4. Quartal
mit Omnibussen
by buses
0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,4 0,0 2004
0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,5 0,0 2005
2005
0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,1 0,0 1. Quartal
0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,1 0,0 |2. Quartal
0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,1 0,0 (3. Quartal
0,0 0,0 - 0,0 0,0 0,1 0,0 |4. Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
X X X X X X X X 2005
2005
X X X X X X X X |1. Quartal
X X X X X X X X ]2. Quartal
X X X X X X X X 13. Quartal
X X X X X X X X |4. Quartal
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2 Personen

2.1 Personenverkehr mit
Public passenqger transport

2.1.3 Beforderungsleistung im Linienverkehr mit
Transport performance in regular

Davon
Jahr Insgesamt
YeL (beutschland Baden- Bayern Berlin Branden- Bremen | Hambur: Hessen Mecklenbure:
Quartal Total Wiirttemberg y burg g Vorpommern
Year (Germany)
Mill.
Liniennahverkehr insgesamt
2004 89 945,4 7364,5 8947,7 7022,9 1347,9 898,6  3496,2 24 358,2 1047,4
2005 91 234,8 7 755,6 9071,7 7 545,5 1379,3 954,0 3527,4 24 384,3 1041,8
2005
1. Quartal 22 587,1 1975,5 2287,3 17724 372,7 247,0 896,6 5848,0 253,5
2. Quartal 22 580,8 1902,7 2 298,0 1794,1 350,7 243,0 855,3 5912,2 278,6
3. Quartal 21 956,4 1756,1 2085,6 2087,5 298,5 194,3 833,3 6141,7 248,9
4. Quartal 24 110,4 2121,3 2 400,8 1891,5 357,4 269,7 942,1 6 482,4 260,7
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
2005 1,4 5,3 1,4 7,4 2,3 6,2 0,9 0,1 -0,5
2005
1. Qual’tal -1’4 6,5 '3y0 2y6 1’6 3,9 3’0 '4,3 '0,9
2. Quartal 2,5 3,8 6,8 4,9 3,2 6,9 -0,2 -0,3 0,6
3. Quartal 3,5 3,4 2,9 19,4 6,3 -3,2 -1,4 2,5 2,6
4, Quartal 1,3 7,2 -0,4 3,1 -0,8 15,9 2,0 2,4 4,1
Liniennahverkehr mit Eisenbahnen
2004 40170,7 1534,5 2 289,4 3054,3 10,2 1628,8 21 855,7 146,2
2005 41251,0 1564,4 2341,2 3474,0 73,6 1646,7 21967,6 138,7
2005
1. Quartal 9783,1 375,7 559,0 760,1 18,7 426,0 5224,2 27,1
2. Quartal 9 956,4 378,5 571,2 772,5 18,8 404,4 5307,9 37,4
3. Quartal 10601,0 385,6 584,8 1064,0 18,3 373,5 5581,6 49,4
4. Quartal 10910,5 424,6 626,2 877,4 17,9 442,7 5853,8 24,9
Verdanderung zum Vorjahreszeitraum in %
2005 2,7 2,0 2,3 13,7 X X 1,1 0,5 -5,1
2005
1. Quartal -1,5 2,1 -5,9 2,3 X X 5,8 -4,0 2,7
2. Quartal 2,5 2,7 5,7 4,0 X X -1,7 0,3 11,4
3. Quartal 5,9 3,4 5,6 37,7 X X -4,2 2,7 7,9
4. Quartal 3,7 -0,2 4,1 10,3 X X 4,3 3,0 -38,5
Liniennahverkehr
Regular short-distance
2004 14 829,7 1584,8 2272,4 2657,1 142,5 284,6  1046,7 669,5 188,8
2005 15 282,8 1636,9 2275,2 2737,8 146,6 285,3 1055,0 691,3 195,6
2005
1. Quartal 3 847,2 422,8 567,0 682,8 39,5 74,2 260,7 175,9 50,0
2. Quartal 3767,3 398,1 567,5 686,8 35,2 68,6 246,4 172,2 49,2
3. Quartal 3690,0 371,1 550,5 683,6 35,0 65,5 269,7 162,8 46,4
4. Quartal 3978,3 445,0 590,2 684,6 36,9 77,0 278,2 180,4 50,0
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
2005 3,1 3,3 0,1 3,0 2,9 0,2 0,8 3,3 3,6
2005
1. Quartal 2,2 3,7 -1,0 3,6 -0,9 0,5 2,0 -2,5 -1,9
2. Quartal 4,7 3,1 4,4 6,0 4,5 2,6 1,1 4,0 1,9
3. Quartal 4,4 0,6 3,9 4,6 3,9 -0,4 0,8 2,8 8,2
4. Quartal 1,2 5,4 -5,8 -1,7 4,8 -1,4 -0,5 9,2 7,2

*) Ohne Eisenbahnfernverkehr. / Excl. Long-distance transport by rails.
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verkehr

Bussen und Bahnen
by buses, trams and rails

Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

mit Omnibussen, Stralenbahnen und Eisenbahnen” nach Landern
by buses, trams and rails ” by ldnder

Of which
Jahr
Nieder- Nordrhein- Rheinland- Saarland Sachsen Sachsen- | Schleswig- Thiiringen Year
sachsen Westfalen Pfalz Anhalt Holstein B Quartal
Quarter
Mio.
Regular short-distance transport total
3781,5 19133,9 2569,6 754,4 2867,6 1598,3 3362,2 1394,4 2004
3 888,9 19 388,6 2 296,0 762,9 2 949,6 1608,2 3 300,9 1380,1 2005
2005
993,6 4 815,5 572,7 194,5 764,1 424,3 805,1 364,5 |1.Quartal
1038,2 4 805,9 570,4 192,3 748,0 420,8 808,7 361,8 [2. Quartal
837,6 4 682,2 493,0 175,0 652,3 339,7 833,7 296,9 |3. Quartal
1019,5 5085,0 660,0 201,0 785,2 423,4 853,4 357,0 |4. Quartal
Change in % from the corresponding period of the previous year
2,8 1,3 -10,6 1,1 2,9 0,6 1,8 1,0 2005
2005
-2,0 -1,9 -8,1 -1,9 0,8 0,5 -3,0 1,5 1. Quartal
8,1 4,1 -12,7 7,4 4,4 5,4 -1,6 2,5 |2.Quartal
5,0 2,6 -4,6 -3,6 2,4 -0,9 -0,6 3,0 |3. Quartal
1,0 0,7 -15,0 2,7 3,9 2,4 -2,1 2,3 |4. Quartal
Regular short-distance transport by rails
313,9 7 351,4 66,5 - 72,1 60,3 1590,2 197,1 2004
372,6 7 551,1 68,0 - 164,9 59,8 1580,6 248,0 2005
2005
82,8 1809,6 17,0 - 39,0 13,2 369,1 61,6 |1.Quartal
100,9 1855,1 17,2 - 39,9 16,6 374,3 61,8 |2.Quartal
94,6 1882,5 15,7 - 43,3 16,3 429,1 62,3 |3. Quartal
94,3 2003,9 18,0 - 42,7 13,7 408,1 62,3 |4. Quartal
Change in % from the corresponding period of the previous year
18,7 2,7 2,2 X X -0,7 -0,6 25,8 2005
2005
6,7 -0,0 -2,9 X X 8,4 -0,9 25,7 |1. Quartal
27,8 5,5 -3,1 X X 8,4 -0,8 26,0 (2. Quartal
19,7 3,1 10,5 X X -11,7 -0,0 25,7 13. Quartal
20,4 2,4 5,8 X X -4,1 -0,8 25,7 |4.Quartal
mit StraBenbahnen
transport by trams
645,5 2987,1 92,9 50,5 1289,6 574,4 - 343,0 2004
654,2 3 256,8 96,2 49,3 1280,5 587,3 - 334,6 2005
2005
172,5 798,2 24,3 12,5 327,8 153,4 - 85,6 |1.Quartal
166,0 795,7 25,0 12,4 319,0 141,2 - 83,9 [2.Quartal
132,6 831,1 23,4 11,5 293,8 135,9 - 77,1 13. Quartal
183,1 831,8 23,5 13,0 339,9 156,8 - 87,9 |4. Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
1,3 9,0 3,5 -2,3 -0,7 2,2 X -2,5 2005
2005
2,9 6,9 15,9 '9y5 '1,3 093 X '576 1. Qual’tal
7,7 8,0 3,3 5,5 -0,0 5,4 X 0,8 2. Quartal
-4,8 14,5 0,2 -7,7 -1,7 1,5 X -3,9 |3. Quartal
-0,7 6,9 -3,7 3,8 0,1 2,1 X -1,0 |4. Quartal
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2 Personen

2.1 Personenverkehr mit
Public passenger transport

2.1.3 Beforderungsleistung im Linienverkehr mit
Transport performance in regular

Davon
Jahr Insgesamt
Year (Deutschland)
Baden- Bayern Berlin | 279 | Bremen | Hambur Hessen | Mecklenbure:
Quartal Total Wiirttemberg y burg 8 Vorpommern
Quarter (Germany)
Mill.
Liniennahverkehr mit Omnibussen
2004 34 945,1 42452 43859 1311,4 1195,2 613,9 820,6 1833,0 712,4
2005 34700,9 4554,3 44553 1333,6 1159,1 668,7 825,7 1725,4 707,4
2005
1. Quartal 8 956,8 1177,0 1161,3 329,4 314,5 172,8 209,9 447.,9 176,4
2. Quartal 8 857,2 1126,2 11593 334,8 296,7 174,4 204,5 432,1 192,1
3. Quartal 7 665,4 999,4 950,3 339,9 245,2 128,8 190,1 397,2 153,1
4. Quartal 9221,6 1251,7 1184,4 329,5 302,7 192,7 221,3 448,3 185,8
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
2005 -0,7 7,3 1,6 1,7 -3,0 8,9 0,6 -5,9 -0,7
2005
1. Quartal -2,7 9,1 -2,6 1,2 -3,1 5,4 -1,0 -8,0 -1,2
2. Quartal 1,6 4,4 8,5 4,7 -2,3 8,7 1,3 -8,0 -1,6
3. Quartal -0,2 4,4 0,7 5,4 0,3 -4,6 1,3 0,2 -0,6
4. Quartal -1,3 10,7 0,3 -4,1 -6,1 24,6 0,9 -6,6 0,6
Linienfernverkehr
Regular long-distance
2004 1651,3 26,2 64,4 74,4 1,1 1388,1 2,2
2005 1554,9 9,7 87,6 73,1 1287,0 1,1
2005
1. Quartal 290,9 2,6 20,6 13,5 231,7 0,3
2. Quartal 321,4 1,9 21,5 18,0 2574 0,3
3. Quartal 565,3 2,5 22,6 23,9 489,1 0,3
4. Quartal 377,2 2,6 22,9 17,7 308,9 0,2
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
2005 -5,8 X X X X X X X X
2005
1. Quartal -4,3 X X X X X X X X
2. Quartal -8,0 X X X X X X X X
3. Quartal -6,2 X X X X X X X X
4. Quartal -4,6 X X X X X X X X

*) Ohne Eisenbahnfernverkehr. / Excl. Long-distance transport by rails.
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verkehr

Bussen und Bahnen
by buses, trams and rails

Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

mit Omnibussen, Straflenbahnen und Eisenbahnen " nach Lindern
by buses, trams and rails K by ldnder

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehrim Uberblick 2005
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Of which
Jahr
Year
Nieder- Nordrhein- Rheinland- Saarland Sachsen Sachsen- | Schleswig- Thiiringen
sachsen Westfalen Pfalz Anhalt Holstein § Quartal
Quarter
Mio.
Regular short-distance tranport by buses
2822,0 8795,4 2 410,2 704,0 1505,9 963,6 17721 854,2 2004
2862,1 8580,8 2131,9 713,5 1504,2 961,1 1720,3 797,5 2005
2005
738,3 2207,8 531,4 182,1 397,3 257,7 436,0 217,2 |1.Quartal
7714 2 155,0 528,2 180,0 389,1 263,0 434,4 216,0 [2. Quartal
610,4 1968,6 454,0 163,5 315,3 187,5 404,6 157,6 [3. Quartal
742,0 2249,4 618,4 188,0 402,6 252,9 445,3 206,7 |4. Quartal
Change in % from the corresponding period of the previous year
1,4 -2,4 -11,5 1,4 -0,1 -0,3 -2,9 -6,6 2005
2005
-3,9 -6,1 -9,2 -1,3 -2,8 0,2 -4,8 -5,6 [1. Quartal
6,0 1,7 -13,6 7,6 2,5 5,2 -2,3 -2,1 |2. Quartal
5,4 -2,2 -5,3 -3,3 -1,6 1,6 -1,1 -10,7 (3. Quartal
-0,6 -2,7 -15,8 2,6 1,3 -4,9 -3,3 -8,9 |4. Quartal
mit Omnibussen
transport by buses
1,4 3,7 - 4,8 2,4 82,5 0,2 2004
4,2 3,4 6,5 2,5 79,6 0,2 2005
2005
3,2 0,9 - 0,3 0,5 17,3 0,1 |1.Quartal
0,3 0,8 - 1,2 0,7 19,2 0,1 ]2. Quartal
0,5 1,0 - 2,6 0,5 22,3 0,1 |3. Quartal
0,3 0,7 - 2,5 0,8 20,7 0,1 |4. Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
X X X X X X X X 2005
2005
X X X X X X X X |1. Quartal
X X X X X X X X ]2. Quartal
X X X X X X X X [3. Quartal
X X X X X X X X ]4. Quartal



2 Personenverkehr

Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

2.2 Offentlicher StraBenpersonenverkehr bis 2003

Public road passenger transport B

2.2.1 Fahrgdste und Beforderungsleistung im Linien- und Gelegenheitsverkehr

passengers and transport performance in regular transport and non-regular transport

Linienverkehr

Gelegenheitsverkehr

Jahr Regular transport Non-regular transport
Year Beforderungs- mittlere Beforderungs- mittlere
Fahrgaste leistung Fahrtweite Fahrgaste leistung Reiseweite
Quartal passengers transport average trip passengers transport average journey
Quarter performance distance performance distance
Mill. / Mio. Mill. / Mio. Pkm km Mill. / Mio. Mill. / Mio. Pkm km
1991 7775,0 53 968,1 6,9 85,8 27 649,5 322,3
1995 7794,7 51975,2 6,7 78,7 24.975,2 317,3
1996 7753,4 51920,6 6,7 81,1 24733,8 305,0
1997 7769,3 52203,8 6,7 78,2 24.004,0 307,0
1998 7 683,6 51331,4 6,7 78,5 24370,6 310,5
1999 7713,6 51312,9 6,7 80,2 24 .873,3 310,1
2000 7783,1 51707,9 6,6 82,0 25629,8 312,5
2001 7 865,6 52105,5 6,6 79,9 24 878,6 311,2
2002 7 904,8 52 248,0 6,6 76,2 23 451,9 307,9
2003 8034,3 52728,4 6,6 77,0 23 088,8 300,0
2003 "
1. Quartal 2057,9 13612,3 6,6 14,0 3639,5 260,4
2. Quartal 1984,9 13 159,9 6,6 21,1 6 993,9 303,5
3. Quartal 1859,8 12 005,7 6,5 23,6 7 429,7 314,8
4. Quartal 2119,4 13 982,0 6,6 18,1 4 930,5 272,4
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Chanae in % from the correspondina period of the previous vear
1992 -0,2 1,4 X 0,1 1,5 X
1996 -0,5 0,1 X 3,0 1,0 X
1997 0,2 0,5 X 3,6 3,0 X
1998 -1,1 1,7 X 0,4 1,5 X
1999 0,4 0,0 X 2,2 2,1 X
2000 0,9 0,8 X 2,2 3,0 X
2001 1,1 0,8 X 2,6 2,9 X
2002 0,5 0,3 X 4,6 5,7 X
2003 1,6 0,9 X 1,0 1,5 X
2003
1. Quartal 2,3 2,6 X 2,2 -0,2 X
2. Quartal 0,5 1,4 X -4,7 -2,4 X
3. Quartal 2,7 1,4 X 3,8 -2,7 X
4. Quartal 1,8 0,0 X 4,0 -1,6 X

) Ohne Taxi- und Mietwagenverkehr. / Excl. taxi and hired car transport.
Y Einschl. nicht nach einzelnen Quartalen aufteilbaren Nachmeldungen und Korrekturen.
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2 Personenverkehr

2.1 Offentlicher Straenpersonenverkehr bis 2003

Personenkilometer in Mill.

60 000
50 000 + ] ] B B ] ] ] ]
40 000 +—
30 000
20 000
10 000
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Wagenkilometer in Mill.
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2 000
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1991 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Einnahmen in Mill. EUR
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5 000 — — — O
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2000
L ANl N i mimE R
1991 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
|:| Linienverkehr - Gelegenheitsverkehr
Personenkilometer Wagenkilometer Einnahmen
Linien- | Gelegenheits- Linien- | Gelegenheits- Linien- Gelegenheits-
Jahr
verkehr verkehr verkehr
Mill. Mill. Mill. EUR
1991 53 968,1 27 649,5 3052,2 866,1 3626,4 1051,8
1996 51920,6 24733,8 3086,4 795,2 4 469,6 1072,4
1997 52 203,8 24 004,0 3 146,2 797,2 4598,0 1070,4
1998 51331,4 24 370,6 3153,7 782,7 4 646,3 1058,6
1999 51312,9 24 873,3 3121,5 796,0 4723,1 1091,3
2000 51707,9 25 629,8 3162,1 815,2 4 800,7 1136,7
2001 52 105,5 24 878,6 3158,4 795,6 4 972,3 1167,6
2002 52 248,0 23 451,9 3 144,7 764,6 5066,6 1219,1
2003 52728,4 23 088,8 3119,1 740,3 5173,8 1229,8
- 89 -

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005



2 Personen
2.2 Offentlicher StraBBen

2.2.2 Fahrgdste im Linien

Public road passenger
passengers in regular

Davon
Jahr
vear | Bad Brand Mecklenb
nsgesamt aden- . randen- ecklenburg-
Quartal Wirttemberg Bayern Berlin burg Bremen | Hamburg | Hessen Vorpommern
Quarter
Mill.
1991 7775,0 761,2 1014,9 945,5 201,7 117,0 366,5 454,0 170,4
1995 7 794,7 850,3 1086,1 844,7 172,7 112,2 390,5 451,1 146,4
1996 7753,4 871,0 1095,9 784,2 177,3 109,2 388,0 430,9 148,1
1997 7769,3 876,7 1102,6 756,8 174,3 120,2 387,0 438,8 143,1
1998 7 683,6 860,6 1091,6 738,9 174,0 136,3 337,7 454,5 138,8
1999 7713,6 878,5 1096,6 762,6 168,6 135,8 346,3 442,6 137,3
2000 7 783,1 901,6 1097,3 771,7 164,9 133,8 346,1 469,0 135,0
2001 7 865,6 927,3 1135,8 773,9 166,6 136,5 351,0 465,7 134,5
2002 7 904,8 922,3 1144,4 774,4 152,9 137,6 350,9 447,9 132,7
2003 8034,3 940,8 1147,2 820,6 142,2 139,4 354,8 459,2 126,4
2003 Y
1. Quartal 2 057,9 247,0 296,7 192,6 41,2 36,8 88,3 120,3 34,1
2. Quartal 1984,9 230,5 283,7 189,1 38,3 33,6 86,8 112,1 32,7
3. Quartal 1859,8 208,5 265,9 212,3 29,7 31,2 84,1 102,7 28,0
4, Quartal 2119,4 254,8 300,9 226,6 35,5 37,8 95,5 124,1 31,6
Verdanderung zum
Change in % from the corresponding
1992 -0,2 4,6 1,4 5,1 -10,0 -1,1 1,6 1,4 -12,8
1996 -0,5 2,4 0,9 -7,2 2,7 -2,7 0,7 4,5 1,1
1997 0,2 0,7 0,6 -3,5 1,7 X -0,2 1,8 3,4
1998 -1,1 1,8 1,0 -2,4 0,2 X -12,7 3,6 3,0
1999 0,4 2,1 0,5 3,2 3,1 -0,4 2,5 2,6 1,1
2000 0,9 2,6 0,1 1,2 2,2 -1,4 0,1 6,0 1,6
2001 1,1 2,9 3,5 0,3 1,0 2,0 1,4 0,7 0,4
2002 0,5 0,5 0,8 0,1 8,2 0,8 0,0 3,8 1,3
2003 1,6 2,0 0,2 6,0 7,0 1,3 1,1 2,5 4,7
2003
1. Quartal 2,3 5,5 2,1 0,3 -2,3 3,0 0,8 5,6 1,7
2. Quartal 0,5 1,6 '1,5 0!2 '6,3 1,9 0,6 '2,6 '5,7
3. Quartal 2,7 1,3 0,9 11,5 -2,2 1,2 -0,2 2,4 -7,2
4. Quartal 1,8 -0,3 -0,5 11,5 -10,1 1,3 2,9 4,4 -7,8
) Ohne Taxi- und Mietwagenverkehr. / Excl. taxi and hired car transport.
Fahrgaste (in Mill.) im Linien
600
500
1.Quartal 2.Quartal 3.Quartal 4.Quartal
400 -
300
200 -
: I |
Baden- Bayern Berlin Brandenburg Bremen Hamburg Hessen Mecklenburg-
Wiirttemberg Vorpommern
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Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

verkehr
personenverkehr bis 2003 *) Pan

verkehr nach Liandern

transport*®)
transport by ldnder
Of which
Jahr
Year
Nieder- Nordrhein- | Rheinland- Saarland Sachsen Sachsen- | Schleswig- Thiiringen
sachsen | Westfalen Pfalz Anhalt Holstein 5 Quartal
Quarter
Mio.
495,8 1661,9 220,5 72,4 614,4 258,8 174,5 245,4 1991
489,7 1806,7 244.,8 83,3 499,3 222,3 188,4 205,9 1995
509,2 1815,1 2442 81,6 485,5 222,8 177,6 213,1 1996
525,3 1840,7 248,4 88,2 477,1 222,1 166,7 201,3 1997
493,5 1840,1 260,8 99,3 428,4 216,9 200,5 211,6 1998
470,1 1838,8 277,8 99,1 436,8 215,8 195,2 211,7 1999
496,7 1834,3 274,7 100,4 441,0 209,9 195,6 211,0 2000
497,2 1845,5 277,5 103,4 441,0 207,0 201,5 201,2 2001
501,6 1926,4 281,0 106,6 431,7 199,4 201,5 193,6 2002
515,3 1981,8 278,0 104,3 429,2 198,3 209,7 187,2 2003
2003 Y
137,8 493,3 73,7 27,3 113,4 52,6 51,6 51,3 1. Quartal
129,0 491,8 73,0 25,9 107,3 50,5 53,4 47,4 2. Quartal
114,9 468,9 59,9 24,7 97,4 43,3 47,8 40,5 3. Quartal
134,1 514,9 71,5 26,5 110,1 52,0 54,9 48,5 4. Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
0,3 2,3 3,0 0,4 -10,6 -10,7 1,4 -14,8 1992
4,0 0,5 0,3 2,0 -2,8 0,2 -5,7 3,5 1996
3,2 1,4 1,7 8,1 -1,7 -0,3 -6,1 5,5 1997
-6,1 0,0 5,0 12,6 -10,2 -2,3 X 5,1 1998
-4,7 0,1 6,5 -0,1 2,0 -0,5 -2,7 0,0 1999
5,7 0,2 1,1 1,2 1,0 -2,7 0,2 0,3 2000
0,1 0,6 1,0 3,0 0,0 -1,4 3,0 4,6 2001
0,9 4,4 1,3 3,1 2,1 -3,7 -0,0 3,8 2002
2,7 2,9 1,1 2,2 0,6 -0,5 4,1 3,3 2003
2003
5,5 2,1 -1,8 4,3 1,3 3,4 -2,5 0,4 1. Quartal
3,3 1,7 2,6 1,0 0,7 -2,4 9,2 -2,4 2. Quartal
4,5 5,0 4,4 3,7 0,3 -3,4 4,9 -6,8 3. Quartal
-1,5 5,6 -0,9 -14,6 4,8 -0,0 1,6 -3,8 4. Quartal
Y Einschl. nicht nach einzelnen Quartalen aufteilbaren Nachmeldungen und Korrekturen.
verkehr 2003 nach Landern
600
500
400
300
200
Niedersachsen  Nordrhein-  Rheinland-Pfalz Saarland Sachsen Sachsen-Anhalt  Schleswig- Thiiringen
Westfalen Holstein
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2 Personen
2.2 Offentlicher StraBBen

2.2.3 Beforderungsleistung

Public road passenger
transport performance
Davon
Jahr
Year
Insgesamt Baden- . Branden- Mecklenburg
Quartal Wirttemberg Bayern Berlin burg Bremen | Hamburg| Hessen Vorpommern
Quarter
Mill.
1991 53 968,1 5439,7 7219,7 5066,7 1793,1 584,4 1902,5 3482,7 1366,7
1995 51 975,2 5736,3 7547,0 4389,7 1440,7 568,7 2024,3 4095,6 1018,0
1996 51 920,6 5778,1 75864 4243,8 1420,6 553,1 2019,5 4066,8 1069,9
1997 52 203,8 5792,1 7599,8 4134,9 14014 709,7 2008,0 4273,4 1041,5
1998 51331,4 5566,7 7421,2 3981,1 1400,2 884,3 1799,0 3905,4 992,4
1999 51312,9 5646,4 7301,4 4167,6 13958 876,3 1834,6 3444,5 1002,0
2000 51707,9 5807,3 7346,8 4234,9 1437,2 863,3 1840,8 3606,6 1009,8
2001 52 105,5 5912,4 7472,6 4221,0 1467,9 877,6 1865,4 3605,8 999,4
2002 52 248,0 5868,5 7628,5 4210,1 1454,6 892,7 1854,3 3490,5 988,7
2003 52728,4 5984,2 7616,2 4168,6 1355,4 906,8 1876,5 3463,8 954,4
2003 "
1. Quartal 13612,3 1554,6 19955 1040,7 403,0 232,7 467,6 845,1 253,6
2. Quartal 13 159,9 1491,8 1880,4 1040,4 377,1 227,5 460,9 768,3 251,7
3. Quartal 12 005,7 1305,0 1717,1 1016,8 263,7 199,9 4448 876,3 204,2
4. Quartal 13 982,0 1632,9 2023,3 1070,7 342,3 246,6 503,2 977,1 244,9
Veranderung zum
Change in % from the corresponding
1992 1,4 4,0 1,3 24,4 -22,5 -1,0 1,7 10,2 -23,0
1996 0,1 0,7 0,5 -3,3 -1,4 -2,7 0,2 0,7 51
1997 0,5 0,2 0,2 2,6 1,3 X -0,6 51 2,6
1998 1,7 3,9 2,4 3,7 0,1 X -10,4 -8,6 4,7
1999 0,0 1,4 1,6 4,7 0,3 -0,9 2,0 -11,8 1,0
2000 0,8 2,8 0,6 1,6 3,0 1,5 0,3 4,7 0,8
2001 0,8 1,8 1,7 0,3 2,1 1,7 1,3 0,0 1,0
2002 0,3 0,7 2,1 0,3 0,9 1,7 0,6 3,2 1,1
2003 0,9 2,0 0,2 1,0 6,8 1,6 1,2 0,8 3,5
2003
1. Quartal 2,6 3,0 2,1 -2,9 2,7 -1,2 0,7 5,2 2,7
2. Quartal 1,4 2,8 2,8 3,3 5,1 3,9 0,7 -9,3 -6,1
3. Quartal 1,4 1,8 1,2 0,6 -4,5 -0,5 0,1 1,4 -5,8
4. Quartal -0,0 0,3 0,8 -4,5 -11,9 4,1 3,2 0,1 -4,7
” Ohne Taxi- und Mietwagenverkehr. / Excl. taxi and hired car transport.
Beférderungsleistung (Mill. Pkm) im
3 000
[ ] 1.Quartal [ 2.Quartal [ 3.Quartal [} 4-Quartal
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verkehr

personenverkehr bis 2003*)

im Linienverkehr nach Landern

Auskunft: Bernd Reichel, Tel.: 0611/75 - 2848

transport*)
in regular transport by ldnder
Of which
Jahr
Year
Nieder- Nordrhein- | Rheinland- Saarland Sachsen Sachsen- | Schleswig- Thiiringen
sachsen Westfalen Pfalz Anhalt Holstein 8 Quartal
Quarter
Mio. Pkm
3928,5 10 695,3 1880,7 721,1 4 849,5 1965,1 1269,5 1802,9 1991
3702,7 11 026,2 2125,8 743,9 3135,7 1615,7 1 448,3 1356,8 1995
3837,7 11 198,1 2 140,9 718,9 2 900,2 1623,3 1374,2 1389,1 1996
3 900,0 11 287,3 2189,3 802,7 2 845,1 1618,1 1287,1 1313,4 1997
3695,5 11 223,0 2 380,9 899,5 2725,5 1618,8 1432,0 1 405,7 1998
3 445,6 11 561,3 2534,0 870,9 2 836,7 1608,2 1397,1 1390,5 1999
3618,1 11 142,6 2 669,8 874,9 2870,8 1608,8 1403,1 1373,2 2000
3640,4 11 196,2 2723,5 856,3 2897,3 1595,5 1474,4 1299,8 2001
3651,0 11 419,8 2681,0 816,8 2867,1 1 545,5 1643,1 1235,8 2002
3723,4 11 651,0 2681,1 818,0 2 848,3 1532,9 1863,9 1284,0 2003
2003 Y
1 045,4 2897,1 659,5 217,6 753,3 418,6 474,8 353,2 1. Quartal
924,7 2916,1 687,5 206,1 715,9 400,0 482,8 328,8 2. Quartal
790,9 2763,2 558,0 199,9 645,2 329,0 422,1 269,7 3. Quartal
969,4 3049,0 776,0 194,5 732,8 399,0 483,9 336,5 4. Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
0,9 0,8 1,0 -5,9 -27,4 -12,0 2,8 -17,7 1992
3,6 1,6 0,7 -3,4 -7,5 0,5 -5,1 2,4 1996
1,6 0,8 2,3 X 1,9 -0,3 -6,3 5,4 1997
5,2 0,6 8,7 X 4,2 0,0 X 7,0 1998
6,8 3,0 6,4 -3,2 4,1 -0,7 -2,4 1,1 1999
5,0 3,6 5,4 0,5 1,2 0,0 0,4 1,3 2000
0,6 0,5 2,0 -2,1 0,9 -0,8 51 5,3 2001
0,3 2,0 1,6 -4,6 1,0 -3,1 11,4 4,9 2002
2,0 2,0 0,0 0,2 0,7 -0,8 13,4 3,9 2003
2003
6,6 1,0 0,7 4,7 1,0 1,1 23,1 7,7 1. Quartal
3,2 2,2 1,9 1,6 1,5 0,0 35,4 6,0 2. Quartal
-0,8 5,7 4,2 2,4 -0,1 -1,2 3,8 1,5 3. Quartal
-0,8 4,8 1,0 -7,8 -4,8 0,1 2,0 3,9 4. Quartal
Y Einschl. nicht nach einzelnen Quartalen aufteilbaren Nachmeldungen und Korrekturen.
Linienverkehr 2003 nach Landern
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Auskunft: Christine Metzner, Tel.: 0611/75 - 2738

2 Personenverkehr
2.2.4 Eisenbahn bis 2003
Fahrgdste und Beforderungsleistung im Nah- und Fernverkehr

Passengers transported and transport performance by rail by short and long distance transport

Nahverkehr / Short-distance transport ”

Fernverkehr / Long-distance transport 2

Jahr Fahrgédste Beforderungs- mittlere Fahrgédste Beforderungs- mittlere
Year leistung Fahrtweite leistung Fahrtweite
passengers transport average trip passengers transport average travelling
Monat performance distance performance distance
Month Mill. Mill. Pkm km Mill. Mill. Pkm km
Mio. Mio. Pkm km Mio. Mio. Pkm km
1995 1470,1 34700 23,6 149,3 36 277 243,0
1998 1760,7 38104 21,6 148,9 34 562 232,1
1999 1794,7 38 899 21,7 146,5 34 897 238,2
2000 1855,2 39179 21,1 144,8 36 226 250,1
2001 1866,4 40 412 21,7 136,3 35342 259,3
2002 1844,4 38193 20,7 128,4 33173 258,3
2003 1906,7 39673 20,8 117,3 31619 269,5
2003”
Jan. 163,0 3306 20,3 9,5 2 389 251,4
Feb. 150,7 3047 20,2 8,5 2261 264,9
Mar. 158,3 3219 20,3 9,3 2 450 262,3
Apr. 155,2 3203 20,6 9,6 2517 261,5
Mai 163,6 3406 20,8 9,7 2654 274,3
Jun. 150,8 3266 21,7 10,2 2716 266,2
Jul. 161,9 3521 21,7 9,8 2748 280,1
Aug. 146,3 3291 22,5 9,7 2714 280,5
Sep. 163,8 3451 21,1 9,9 2784 282,2
Okt. 168,1 3579 21,3 10,7 2913 272,5
Nov. 162,6 3398 20,9 9,9 2426 245,3
Dez. 166,3 3052 18,4 10,3 2474 241,2
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1996 4,1 4,1 0,0 1,3 1,8 3,0
1998 11,4 2,3 -8,2 -2,2 1,7 0,5
1999 1,9 2,1 0,2 1,6 1,0 2,6
2000 3,4 0,7 -2,6 1,1 3,8 5,0
2001 0,6 3,1 2,5 5,9 2,4 3,7
2002 1,2 -5,5 4,4 5,8 6,1 0,4
2003 3,4 3,9 0,5 8,6 4,7 4,3
2003
Jan. 2,1 1,2 0,9 -12,2 -6,8 6,2
Feb. 5,2 7,9 2,6 -6,0 -4,8 1,2
Mar. 4,3 2,2 2,0 -12,9 -9,2 4,2
Apr. 2,5 2,2 0,3 -10,1 -8,6 1,7
Mai 6,4 10,5 3,9 -10,5 -9,5 1,2
Jun. 4,0 2,2 6,4 -8,2 -2,8 5,9
Jul. 2,1 8,0 5,8 -12,1 -5,7 7,3
Aug. 1,3 7,1 5,6 -10,1 -4,7 6,0
Sep. 3,8 8,2 4,2 -14,9 -2,5 14,7
Okt. 2,5 5,8 3,2 -2,8 0,1 3,0
Nov. 0,6 5,2 5,9 -9,7 -2,5 8,1
Dez. 5,1 -9,7 -14,1 9,6 -2,1 -10,6

Y Einschl. Umsteiger und Freifahrer. / Including double countings of transfer tickets and free travel.
2 Von Oktober 1999 bis Juli 2000 teilweise tiberdurchschnittliche Riickgange im Fernverkehr durch Umschichtung zum Nahverkehi
2 From October 1999 until July 2000 partly above average decreases for long distance-transports because the breakdown

of traffic was partly shifted to short-distance transport.

3 Bedingt durch Korrekturen des Jahresergebnisses der DBAG ergeben die Einzelmonatswerte nicht das Jahresergebnis.

% Because of corrections of the results for 2003 the accumulation of the corresponding monthly figures does noi
reflect the value for 2003.
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2 Personenverkehr
2.2 Eisenbahnverkehr bis 2003

Verkehrseinnahmen (ohne Umsatzsteuer)

6 000
Personenverkehr
- Guterverkehr - —
5000 ]
4000
(a4
@
3000 +
=
2000 +
1000 +
1991 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
1991 [ 1995 [ 1996 [ 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
Mill. EUR
Personenverkehr 3677 4548 4649 4855 4794 5048 5331 5484 5481 5383
Giiterverkehr 5678 3922 3676 3547 3361 3202 3313 3299 3269 3326
.95.
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2 Personenverkehr

2.3 Luftverkehr

Beim Personenverkehr, dem bedeutendsten
Tatigkeitsfeld der Luftfahrt, konnte sich im Jahr
2005 der bereits 2004 zu beobachtende Auf-
wadrtstrend fortsetzen. Mit insgesamt 146,2 Mill.
Passagieren wurde auf deutschen Flughafen ein
Zuwachs von 7,2% gegeniiber dem Vorjahr re-
gistriert.

Im Jahr 2005 stieg der Auslandsverkehr auf den
ausgewdhlten Flugplatzen um 7,9% auf 124,1
Mill. an- bzw. abfliegende Fluggdste. Von diesen
Fluggdsten begannen oder beendeten ihre Reise
98,7 Mill. (+ 8,3%) auf einem deutschen Flugha-
fen und rund 12,7 Mill. (+ 5,7%) waren als Aus-
lands-Auslands-Umsteiger zu klassifizieren, die
ein deutsches Luftfahrtdrehkreuz (,,Hub®), ins-
besondere Frankfurt und Miinchen, nutzten, um
das Flugzeug zu wechseln. Im Verkehr zwischen
den deutschen Flugpldtzen wurde ein Verkehrs-
zuwachs von 3,2% auf 21,8 Mill. Passagiere
(43,6 Mill. ein- und aussteigende Passagiere)
registriert. Von diesen Passagieren waren 15,4
Mill. (+ 6,0%) auf einer rein innerdeutschen Rei-
se unterwegs. Die anderen 6,4 Mill. Fluggdste
(- 2,9%) waren Umsteiger, die ihre Flugreise in
das oder aus dem Ausland fortsetzten.

Mehr als vier Funftel (85%) aller Fluggdste be-
nutzten das Flugzeug fiir Auslandsreisen. Zur
tibersichtlicheren Darstellung der Verkehrsstro-
me beziehen sich die folgenden Vergleiche nur
auf die 62,1 Mill. Auslandseinsteiger (+7,9%);
dies sind Fluggaste, die von einem ausgewahlten
deutschen Flughafen mit Streckenzielen im Aus-
land abfliegen (vgl. Tabellen 2.3.2 und 2.3.3).
Die bei den Einsteigern zu beobachtende Ent-
wicklung kann analog auf die Auslandsausstei-
ger - also aus dem Ausland anfliegende Fluggas-
te - (ibertragen werden, da es sich bei Flugreisen
fast ausschlieBlich um Hin- und Riickreisen han-
delt.

Wichtigstes Ziel im Auslandsluftverkehr blieb -
vor allem tourismusbedingt — Spanien mit 10,3
Mill. Passagieren. Seit dem Jahr 2003 sind hier
wieder Zunahmen zu verzeichnen, im Jahr 2005
um 7,2%. Zweitwichtigstes europdisches Stre-
ckenzielland war 2005 erstmals seit einigen
Jahren wieder das Vereinigte Konigreich mit 5,4
Mill. Passagieren (+ 7,4%), das damit die Tiirkei,
die insgesamt 5,3 Mill. Fluggdste und ein Plus
von 4,1% verbuchte, tiberholen konnte.

.96.

Von den afrikanischen Landern, bei denen im
Luftverkehr der Flugtourismus dominiert, konnte
Agypten mit 1,1 Mill. Passagieren (- 0,4%) sei-
nen ersten Platz unter den Reiseldndern in Afrika
behaupten. Tunesien, bis 2001 Hauptzielland
dieses Kontinents, konnte im Jahr 2005 mit ins-
gesamt 654 000 Fluggdste(+ 0,4%) sein Vorjah-
resergebnis geringfiigig erhéhen; die negativen
Auswirkungen durch den Terroranschlag in Djer-
ba im Jahr 2002 konnten aber damit bei weitem
noch nicht ausgeglichen werden.

Auf der Transatlantikroute dominierten als Ziel-
land die Vereinigten Staaten von Amerika mit
4,2 Mill. Passagieren (+7,0%). Ein weiteres
wichtiges Ziel auf dem amerikanischen Kontinent
war Kanada mit 760 000 Passagieren, was ein
Plus von 6,7% bedeutete. Die Dominikanische
Republik musste mit 267 000 Feriengdsten ein
leichtes Minus hinnehmen (- 1,0%).

In Nahost waren die Vereinigten Arabischen
Emirate mit 558 000 Fluggdsten (+10,9%) das
Hauptziel der auf deutschen Flugpldtzen einstei-
genden Passagiere, wobei dieses Zielgebiet
vermehrt als Umsteigeflughafen in Richtung
Fernost genutzt wird. Israel folgte mit 310 000
Passagieren (+ 9,7%). Der boomende Luftverkehr
nach China lieB dieses Land mit 609 000 Passa-
gieren und einem Plus von 16,8% wiederum an
die erste Stelle der Reiseldander in Fernost ri-
cken. Auch Indien konnte mit 547 000 Passagie-
ren wieder einen deutlichen Verkehrszuwachs
verzeichnen (+ 10,7%) und positionierte sich
damit im Asienverkehr erstmals auf dem zweiten
Platz vor Japan.

Der Flughafen Frankfurt am Main - einer der be-
deutenden internationalen Hubs in der europdi-
schen Luftfahrt- konnte seine herausragende
Stellung in der deutschen Luftfahrt mit 51,8 Mill.
abgefertigten Ein- und Aussteigern behaupten,
gefolgt von Miinchen mit 28,5 Mill., Diisseldorf
mit 15,4 Mill., Berlin (Tegel) mit 11,5 Mill. und
Hamburg mit 10,6 Mill. Fluggdsten. Im Vorjah-
resvergleich konnten bis auf Erfurt (- 10,9%) alle
in Tabelle 2.3.4 dargestellten Flughafen Zuwéch-
se verzeichnen. Zwei Flughdfen, namlich Berlin-
Schonefeld und Dortmund, konnten dabei
Wachstumsraten von lber 50%, zwei weitere
(Berlin-Tempelhof und Liibeck) von iiber 20%
erreichen.
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Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

2 Personenverkehr

2.3 Luftverkehr

2.3.1 Fluggdste auf ausgewdhlten Flughdfen nach Hauptverkehrsverbindungen (Streckenziel)

Air transport: passengers at selected airports by main traffic relations (on-flight origin and destination,

Davon
Jahr Of whom
Year Insgesamt innerdeutscher grenziiberschreitender Verkehr ungebrochener
Verkehr international transport Durchgangs-
Monat zusammen Einsteiger Aussteiger verkehr
Month Total national passengers passengers
transport total embarked disembarked direct transit
1000
1991 62976 13 666 48 675 24224 24 451 635
1995 91 407 17 500 73110 36 384 36726 797
1999 112 690 20277 91928 45972 45956 485
2000 120 402 21479 98 590 49 335 49 255 333
2001 117 804 20 311 97 241 48 574 48 667 253
2002 113 974 19763 93981 47 075 46 906 230
20037 120796 20 693 99 943 50077 49 866 161
2004 Y 135 848 21090 114 465 57 271 57 194 293
2005 Y 146 190 21776 124076 62079 61997 338
2005 "
Jan. 9260 1611 7614 3751 3862 35
Feb. 9034 1659 7 352 3738 3614 23
Mar. 11270 1848 9397 4795 4603 24
Apr. 11 644 1944 9679 4750 4929 21
Mai 13019 1737 11 252 5730 5522 30
Jun. 13315 1894 11389 5784 5605 33
Jul. 14 480 1707 12739 6781 5958 34
Aug. 14 621 1640 12 950 6292 6 658 31
Sep. 14 665 1971 12 672 6261 6411 23
Okt. 14208 1889 12294 5916 6378 25
Nov. 10774 2033 8718 4211 4 507 23
Dez. 9899 1842 8020 4069 3951 37
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 12,6 0,0 16,3 16,3 16,3 3,9
1996 3,4 1,3 4,6 4,6 4,6 -3,7
1999 7,0 5,0 7,8 7,7 7,9 -29,9
2000 6,8 5,9 7,2 7,3 7,2 -31,3
2001 2,2 5,4 1,4 -1,5 -1,2 -24,1
2002 3,3 2,7 3,4 3,1 -3,6 -8,9
2003 " 3,9 4,7 3,9 3,9 3,8 -30,1
20047 9,4 0,2 11,2 11,0 11,3 81,8
2005 Y 7,2 3,2 7,9 7,9 7,9 15,4
2005 1)
Jan. 9,7 0,2 11,9 13,3 10,6 37,4
Feb. 3,2 -1,4 4,3 3,7 4,8 11,7
Mar. 7,9 -7,0 11,3 13,4 9,3 28,3
Apr. 8,8 13,7 7,9 6,2 9,6 21,0
Mai 8,8 -0,6 10,3 8,3 12,4 42,1
Jun. 9,6 10,5 9,4 12,0 6,8 26,7
Jul. 9,7 0,6 11,0 9,9 12,3 9,0
Aug. 6,0 5,1 6,1 5,2 7,1 -3,1
Sep. 5,8 4,8 6,0 8,0 4,2 -1,1
Okt. 4,3 0,2 4,9 4,1 5,6 20,9
Nov. 5,3 5,1 5,4 4,7 6,0 -6,3
Dez. 7,4 9,4 6,9 6,7 7,0 12,5

Y Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die
Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.

Y From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the basis

airports.
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2. Personen
2.3 Luft
2.3.2 Einsteiger von ausgewdhlten deutschen Flughdfen nach

Air transport: passengers embarking at selected airports

Darunter
Jahr Europa darunter
Year insgesamt EU
zusammen °
Monat total Schweden | Danemark | Vereinigtes | Niederlande Belgien Frankreich
Month Kodnigreich
1000
1991 18 099 14 068 231 388 2505 601 336 1218
1995 27 320 20 285 334 566 3278 868 532 1666
1999 34 469 26 568 487 722 3934 1192 870 2 435
2000 36 831 27 665 535 777 4121 1312 920 2 540
2001 36 748 26877 506 807 3923 1185 786 2503
2002 35 688 25 446 509 846 3847 1114 531 2421
2003 ) 38 495 27 832 671 803 4 358 1032 527 2627
2004 ) 43769 33594 797 838 4 948 1162 545 2 862
2005 2 47 866 36916 974 885 5434 1226 552 2987
2005 ?
Jan. 2716 2169 68 61 402 84 40 195
Fe_b. 2772 2237 65 63 398 82 42 206
Mar. 3629 2875 80 73 458 93 47 255
Apr'. 3670 2919 80 75 457 100 52 247
Mai 4592 3510 82 72 462 108 44 276
Jun. 4 585 3490 96 80 474 109 52 273
Jul. 5308 3822 93 90 512 106 42 263
Aug. 4919 3655 86 75 488 112 35 253
Sep. 4973 3 841 87 83 494 120 54 296
Okt. 4594 3509 84 84 475 121 50 268
Nov. 3126 2502 79 71 399 100 52 235
Dez. 2983 2 387 73 57 451 93 41 220
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 14,2 10,5 0,8 12,3 7,9 7,9 8,3 9,7
1996 51 4,4 -0,9 8,3 4,7 2,2 0,9 10,0
2000 6,9 4,1 9,7 7,6 4,8 10,0 5,7 4,3
2001 -0,2 -2,8 -5,3 3,9 -4,8 -9,7 -14,6 -1,4
2002 2,9 -5,3 0,5 4,7 -1,9 -6,0 -32,4 -3,3
20032 4,6 5,0 2,2 -5,1 4,6 7,3 -0,8 6,2
2004 ) 9,4 8,4 14,3 4,4 5,3 12,6 3,5 7,1
2005 ) 8,7 9,0 17,1 5,6 7,4 5,5 1,2 4,4
2005
Jan. 16,0 24,5 14,1 10,7 16,6 10,7 1,7 11,5
Feb. 4,6 11,2 6,8 -2,1 10,0 0,7 1,0 2,1
Mar. 14,6 20,5 11,0 0,3 17,7 6,7 -7,7 7,6
Apr. 6,6 14,5 11,0 14,6 10,1 3,2 14,7 3,7
Mai 9,1 8,3 8,5 -0,7 8,4 6,8 -6,4 2,2
Jun. 13,0 13,8 37,9 4,6 11,9 11,3 12,0 4,0
Jul. 10,9 11,4 19,6 10,4 5,9 3,5 0,2 2,4
Aug. 5,4 7,3 20,8 3,8 3,1 3,5 51 6,6
Sep. 8,3 8,8 18,9 6,9 5,9 10,3 2,7 3,2
Okt. 4,7 51 16,0 51 0,8 6,0 1,2 0,9
Nov. 5,7 7,7 18,5 7,9 -0,3 51 5,5 8,7
Dez. 7,4 7,6 21,7 7,4 2,7 13,5 1,4 5,0

*) Ohne innerdeutschen Luftverkehr . / Without air transport within Germany.

2 Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die
Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.
% Bis 2003 EU-15, ab 2004 EU-25. Veranderungsrate 2004 auf Basis EU-25 berechnet.
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Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

verkehr
verkehr
ausgewdhlten europdischen Landern (Streckenziel)*’

by selected European countries (on-flight origin and destination)

Of which
of which Jahr
Schweiz Tiirkei Russland Year
Osterreich Portugal Spanien Italien | Griechenland Monat
Month
1000
657 506 4597 1196 1440 939 1565 389 1991
906 826 6759 1798 2184 1063 3231 508 1995
1208 986 8938 2516 2561 1544 3029 512 1999
1332 1008 9010 2798 2534 1664 3720 603 2000
1393 1008 8773 2774 2414 1610 4268 672 2001
1398 962 7 996 2723 2289 1412 4 600 767 2002
1664 971 8 506 3603 2204 1556 4 401 877 2003?
2020 1030 9527 4104 2299 1850 5105 995 2004 ?
2247 996 10 264 4574 2 348 2026 5321 1084 2005 ?
2005 ?
150 44 550 257 67 147 227 72 Jan.
159 50 595 258 55 148 223 61 Feb.
193 79 788 371 83 172 374 73 Mar.
184 85 759 399 118 168 367 74 Apr'.
199 96 991 445 314 171 576 98 Mai
198 93 975 424 306 178 512 109 Jun.
188 112 1169 445 361 168 780 146 Jul.
180 112 1117 423 354 174 621 124 Aug.
212 107 1130 483 347 188 544 97 Sep.
198 97 1034 456 229 185 622 82 Okt.
196 60 604 317 54 165 260 70 Nov.
188 60 552 297 61 161 216 77 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
16,9 13,9 6,9 8,0 29,4 3,6 44,2 1,5 1992
5,0 5,3 5,5 6,4 -4,3 -0,5 11,8 10,0 1996
10,3 2,3 0,8 11,2 1,0 7,8 22,8 17,9 2000
4,5 0,1 -2,6 -0,8 4,7 -3,3 14,7 11,4 2001
0,4 -4,6 -8,9 -1,8 5,2 -12,3 7,8 14,2 2002
19,0 0,8 4,9 17,4 3,7 10,1 -4,4 14,3 | 2003?
18,2 4,5 4,6 9,3 0,9 18,4 11,5 13,1 | 2004?
11,3 3,4 7,2 10,3 2,1 9,5 4,1 8,9 | 20052
2005 ?
14,6 4,0 21,5 2,8 14,6 12,6 10,7 18,4 Jan.
9,8 -10,5 -2,2 -3,6 2,1 7,4 2,9 5,4 Feb.
13,9 7,3 9,3 8,6 6,1 8,3 38,9 12,7 Mar.
13,5 -11,8 1,4 7,0 -19,8 15,5 2,1 7,9 Apr.
7,2 -14,6 9,0 7,6 3,1 6,9 17,7 1,6 Mai
13,4 -11,4 13,1 17,3 10,8 12,0 8,7 8,2 Jun.
11,4 -2,3 13,4 13,7 6,7 6,8 8,2 10,3 Jul.
9,2 -2,6 4,3 12,6 1,3 11,9 -7,6 3,9 Aug.
11,8 -5,4 7,7 12,9 2,9 11,9 0,7 12,7 Sep.
5,8 -2,7 3,3 11,6 -3,0 3,2 -0,5 11,6 Okt.
14,9 16,2 4,9 12,4 -6,6 9,3 -17,4 10,0 Nov.
11,1 20,1 0,7 17,3 -2,4 9,7 -5,4 9,9 Dez.

Y1991 ehemalige Sowjetunion. / 1991 former Sovietunion.

2 From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the
basis of comparable airports.
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2. Personen

2.3 Luft

2.3.3 Einsteiger von ausgewdhlten deutschen Flughdfen nach

Air transport: passengers embarking at selected airports

Davon

Jahr darunter / of which darunter / of which

Year Insgesamt Afrika Amerika
zusammen | Tunesien Agypten zusammen | Vereinigte Kanada Dominik.
Monat total Staaten Republik
Month
1000
1991 6125 1092 410 194 3282 2 484 290 102
1995 9064 1850 850 304 4418 3064 438 342
1999 11508 2 447 1048 623 5504 3637 542 461
2000 12508 2682 1031 869 5920 3880 624 475
2001 11 826 2538 955 808 5405 3517 643 369
2002 11387 2283 660 840 5035 3402 606 251
2003 11582 2137 556 790 5270 3571 639 268
2004 13502 2579 651 1112 5874 3967 712 270
2005 14213 2 686 654 1108 6176 4244 760 267
2005
Jan. 1035 189 25 79 436 276 40 30
Feb. 966 188 25 89 384 240 36 26
Mar. 1166 247 48 118 484 325 49 28
Apr. 1080 205 41 100 477 331 53 23
Mai 1138 216 60 95 529 379 73 17
Jun. 1199 200 57 83 580 413 87 16
Jul. 1474 270 87 97 661 461 99 20
Aug. 1374 252 84 91 627 434 99 20
Sep. 1288 251 82 92 570 396 86 17
Okt. 1322 270 83 100 557 396 63 20
Nov. 1085 213 40 86 430 294 35 25
Dez. 1086 184 22 78 443 299 40 26
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 22,4 44,4 65,4 85,4 17,0 17,1 19,7 27,1
1996 3,2 4,2 -3,1 34,4 2,2 1,8 1,1 -3,5
2000 8,7 9,6 1,7 39,6 7,6 6,7 15,0 3,2
2001 -5,5 -5,4 -7,4 -7,1 8,7 9,4 3,1 -22,4
2002 -3,7 -10,1 -30,9 4,0 6,8 3,3 5,7 -32,0
2003 1,7 -6,4 -15,8 -5,9 4,7 5,0 5,4 6,9
2004 16,6 20,7 13,6 39,5 11,5 11,1 11,3 0,7
2005 5,3 4,1 13,6 39,5 5,1 7,0 6,7 -1,0
2005

Jan. 6,9 12,9 20,6 8,7 6,2 3,6 4,4 14,5
Feb. 1,4 3,9 -8,5 7,8 1,7 2,2 -8,5 5,8
Mar. 9,3 15,9 0,5 25,3 5,9 8,1 -1,7 3,2
Apr. 4,5 0,5 -8,9 -0,9 3,2 3,6 5,6 0,8
Mai 5,4 7,5 10,9 0,8 5,6 7,4 18,5 -14,3
Jun. 8,2 6,8 0,1 5,7 8,9 8,8 20,3 -1,6
Jul. 6,6 6,2 11,5 -4,1 7,3 9,9 7,9 5,6
Aug. 4,5 0,4 0,3 -10,0 7,1 9,5 8,6 7,7
Sep. 6,6 2,0 4,6 -8,9 7,2 9,4 5,7 5,2
Okt. 2,2 0,3 -8,4 -4,7 2,3 6,0 -0,3 0,5
Nov. 1,9 -5,1 -9,5 -16,2 1,6 5,4 5,3 3,0
Dez. 4,8 2,5 -10,6 0,0 2,2 5,7 0,5 -4,2

Y Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die

Verdanderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughafen berechnet.
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Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

verkehr
verkehr
ausgewdhlten auflereuropdischen Landern (Streckenziel)

by selected non European countries (on-flight origin and destination)

Of which
darunter / of which Jahr
Asien Australien Year
zusammen Israel Japan China Thailand Singapur Indien Ozeanien
Monat
Month
1000
1688 165 200 67 219 107 195 63 1991
2736 285 307 118 319 203 263 60 1995
3509 319 452 236 388 300 299 48 1999
3849 329 513 284 433 308 279 56 2000
3838 258 475 333 456 333 280 46 2001
4032 242 482 388 444 358 317 37 2002
4120 260 434 352 421 316 403 54 2003
5000 282 511 521 505 350 495 49 2004
5304 310 522 609 510 364 547 47 2005
2005
405 18 34 42 45 29 51 5 Jan.
390 20 37 41 45 27 46 4 Feb.
431 24 47 50 43 27 44 4 Mar.
395 23 42 52 39 26 39 31 Apr.
390 26 43 51 31 24 40 3 Mai
416 26 46 52 32 27 46 4 Jun.
538 32 49 60 45 37 49 4 Jul.
490 36 45 58 37 33 41 4 Aug.
464 30 48 59 39 35 39 41 Sep.
491 29 49 62 46 37 49 51 Okt
439 24 43 45 52 30 50 4 Nov.
456 22 41 37 56 31 53 4 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
18,6 43,4 8,9 26,7 6,4 27,8 12,8 25,1 1992
4,6 0,4 6,3 10,9 1,8 14,0 6,6 -29,8 1996
9,7 3,3 13,3 20,3 11,5 2,8 6,8 17,0 2000
0,3 -21,8 -7,3 17,1 5,4 8,2 0,3 -19,2 2001
5,1 -6,1 1,4 16,6 2,7 7,3 13,4 -18,0 2002
2,2 7,5 -9,9 -9,3 -5,2 -11,6 27,1 43,5 2003
21,4 8,6 17,9 48,2 20,0 10,7 22,7 -9,0 2004
6,1 9,7 2,0 16,8 1,0 4,0 10,7 -4,6 2005
2005
5,2 4,7 1,5 28,0 -16,5 5,3 18,7 -11,1 Jan.
0,0 1,2 0,7 15,1 -4,9 -7,0 10,8 -13,0 Feb.
9,6 6,8 5,5 28,0 -2,0 5,9 23,7 15,1 Mar.
8,6 3,7 2,1 31,1 6,1 7,7 24,4 -5,0 Apr.
4,0 19,2 3,9 19,1 4,2 1,9 17,8 -2,5 Mai
8,0 19,3 4,2 18,2 8,0 9,0 19,1 8,4 Jun.
6,2 11,2 2,5 18,0 5,6 8,1 8,9 -14,8 Jul.
3,4 -1,9 1,9 22,4 -2,2 11,7 1,5 5,5 Aug.
8,6 19,2 8,4 14,0 7,2 6,0 2,5 -8,9 Sep.
3,2 4,3 0,4 15,0 -0,2 3,6 0,6 -3,8 Okt.
6,0 -19,6 2,7 0,5 -1,1 -4,6 3,9 -6,1 Nov.
8,6 13,7 0,6 -5,1 15,6 1,4 5,5 -7,0 Dez.

Y From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the
basis of comparable airports.
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2 Personenverkehr

2.3 Luftverkehr

Einsteiger von ausgewdahlten deutschen Flughédfen nach ausgewahlten europdischen Landern (Streckenziel)
in 1000
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2 Personenverkehr
2.3 Luftverkehr

Einsteiger von ausgewdhlten deutschen Flugh&fen nach auRereuropéischen Kontinenten bzw. ausgewahlten Landern (Streckenziel)

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005
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2 Personen
2.3 Luft

2.3.4 Ein- und Aussteiger auf

Air transport of passengers

Jahr Davon
Year Insgesamt
Frankfurt Miinchen Diisseldorf Berlin * Hamburg
Monat Total (Tegel)
Month
1000
1991 77 028 27 272 10 611 11137 6763 6351
1995 108 112 37 401 14 561 14 920 8168 8 065
1999 132620 45 349 20983 15 815 9515 9340
2000 141 942 48 965 22 869 15911 10 238 9825
2001 138 310 48 197 23 414 15294 9834 9371
2002 134962 48 081 22879 14 589 9800 8790
2003 D 141 324 48 025 23 955 14125 11 027 9366
2004 ) 156 653 50703 26 603 15093 10976 9765
2()051) 167 628 51791 28 451 15393 11 475 10575
2005 Y
Jan. 10 837 3686 1825 951 766 656
Feb. 10 669 3 402 1860 950 765 680
Mar. 13 094 4151 2 243 1124 921 838
Apr. 13 567 4223 2392 1210 960 857
Mai 14726 4 483 2 487 1376 1010 917
Jun. 15176 4595 2583 1422 1070 966
Jul. 16 153 4 959 2637 1592 1040 985
Aug. 16 231 5014 2 658 1535 986 926
Sep. 16 613 4928 2854 1594 1132 1026
Okt. 16 072 4 801 2614 1539 1101 1046
Nov. 12785 3909 2252 1133 894 865
Dez. 11704 3639 2 046 966 829 812
Verdanderung zum
Change in % from the corresponding
1992 11,8 10,3 11,2 8,4 2,5 6,7
1996 2,7 1,7 5,5 4,9 1,1 0,1
2000 7,0 8,0 9,0 0,6 7,6 5,2
2001 2,6 1,6 2,4 3,9 3,9 -4,6
2002 2,4 -0,2 2,3 4,6 -0,4 -6,2
20037 3,7 -0,1 4,7 ,2 12,5 6,6
2004 Y 8,0 5,6 11,1 6,9 -0,5 4,3
2005 Y 6,6 2,1 6,9 2,0 4,5 8,3
2005 Y
Jan. 8,1 3,2 6,2 7,1 4,5 7,9
Feb. 2,4 3,8 1,6 3,0 -0,3 3,8
Mar. 5,4 1,7 4,4 -0,9 0,4 -0,4
Apr. 9,5 2,4 10,8 5,6 9,0 10,7
Mai 7,5 2,5 7,4 -3,2 5,5 6,9
Jun. 9,6 3,8 10,9 6,6 8,5 11,6
Jul. 8,6 5,3 8,7 9,7 3,7 5,3
Aug. 5,9 2,7 6,7 -2,1 7,0 8,1
Sep. 5,7 2,6 6,1 0,8 6,4 9,3
Okt. 3,7 0,4 4,2 -3,3 2,4 5,7
Nov. 5,3 2,5 5,6 0,1 1,9 13,0
Dez. 7,6 1,4 10,3 4,7 4,5 19,7

71991 einschl. Berlin - Tempelhof.

Y Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die

Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.
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verkehr
verkehr
ausgewahlten Flughédfen

by selected airports
Of which Jahr
Year
Kéln / Bonn Stuttgart Hannover Berlin Nirnberg Hahn S
(Schonefeld) Monat
Month
1000
2979 4140 2759 892 1399 - 1991
4 645 5041 4096 1821 2160 11 1995
5882 7 568 4977 1819 2679 122 1999
6192 7978 5389 2091 3053 363 2000
5631 7522 5032 1782 3164 430 2001
5291 7 096 4 584 1580 3111 1444 2002
7 675 7 418 4905 1648 3213 2332 2003
8252 8 651 5123 3294 3549 2738 2004 D
9387 9 248 5535 5003 3883 2998 2005 )
2005 Y
587 577 295 284 286 183 Jan.
581 580 283 278 320 181 Feb.
695 695 457 358 365 233 Mar.
775 735 434 358 351 243 Apr.
847 830 498 405 305 276 Mai
864 810 493 449 295 273 Jun.
917 823 616 542 295 293 Jul.
932 956 578 520 357 307 Aug.
927 934 587 494 348 279 Sep.
908 845 621 524 316 273 Okt.
703 774 366 395 343 222 Nov.
651 691 305 396 301 235 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
14,8 12,9 8,6 54,0 16,3 X 1992
10,0 25,5 4,5 -4,1 -1,1 -6,1 1996
5,3 5,4 8,3 15,0 13,9 198,2 2000
-9,1 5,7 -6,6 -14,8 3,6 18,4 2001
-6,0 -5,7 -8,9 -11,4 -1,7 235,9 2002
45,1 4,5 7,0 4,3 3,3 61,5 2003
7,5 16,6 4,5 5,5 10,5 17,4 | 2004?
13,8 6,9 8,0 51,9 9,4 9,5 | 2005?
2005 Y
19,3 5,7 5,4 113,4 4,4 5,7 Jan.
15,0 2,1 -2,8 98,6 6,1 2,2 Feb.
16,1 3,1 3,3 122,4 6,2 9,8 Mar.
23,9 11,5 8,7 93,1 14,6 3,7 Apr.
18,9 8,4 17,4 56,2 20,0 16,4 Mai
19,8 5,5 15,2 41,8 9,7 10,8 Jun.
16,3 6,6 10,5 30,1 12,4 12,1 Jul.
11,0 5,7 5,0 34,1 14,9 12,7 Aug.
7,4 4,9 6,6 35,7 13,7 11,4 Sep.
6,7 4,0 7,7 43,1 12,5 6,0 Okt.
8,7 12,0 6,8 41,4 -2,1 9,5 Nov.
7,1 14,8 9,2 39,2 3,8 14,4 Dez.

Y From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the

basis of comparable airports.
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2 Personen
2.3 Luft

2.3.4 Ein- und Aussteiger auf

Air transport of passengers

Jahr Davon
Year
Leipzig Dresden Bremen Dortmund Miinster / Paderborn/ Liibeck
Monat Osnabriick Lippstadt
Month
1991 619 580 1018 - 263
1995 1978 1598 1446 - 845
1999 2037 1673 1823 - 1466
2000 2158 1689 1887 - 1667
2001 2073 1592 1796 - 1536
2002 1824 1439 1651 - 1403
2003 7 1837 1497 1601 - 1441 - -
2004 D 1922 1569 1637 1103 1396 1258 571
2005V 2034 1740 1710 1688 1 480 1283 700
2005 ¥
Jan. 96 99 110 105 62 60 40
Feb. 108 109 110 109 68 61 40
Mar. 135 122 140 143 97 90 60
Apr. 138 132 141 135 109 94 55
Mai 185 150 147 150 157 132 67
Jun. 202 170 150 147 153 133 74
Jul. 227 171 160 165 171 151 72
Aug. 228 169 154 161 169 148 65
Sep. 242 191 170 161 176 148 65
Okt. 254 181 175 166 168 144 67
Nov. 123 130 136 119 80 66 43
Dez. 96 118 117 127 69 55 50
Verdanderung zum
Change in % from the corresponding
1992
1996 3,8 0,3 6,9 X 13,8 X X
2000 6,0 0,9 3,5 X 13,7 X X
2001 -3,9 -5,7 -4,8 X -7,9 X X
2002 -12,0 -9,6 -8,1 X -8,7 X X
2003 Y 0,7 4,1 -3,1 X 2,7 X X
2004 7 4,6 4,8 2,3 X -3,1 X X
2005 Y 22,6 10,9 4,4 53,0 6,0 2,0 22,6
2005V
Jan. 18,8 16,1 16,1 106,4 -3,6 16,5 18,8
Feb. 2,6 10,9 4,9 120,4 -4,1 -4,3 5,6
Mar. 16,4 9,4 2,9 140,3 2,6 12,6 16,1
Apr. 7,3 18,4 7,6 114,2 1,9 0,0 26,7
Mai 6,2 13,6 0,1 113,0 5,1 0,3 71,3
Jun. 7,1 14,8 5,5 106,8 9,2 9,9 55,2
Jul. -5,8 4,6 0,1 92,9 29,2 10,3 34,4
Aug. 8,0 14,5 6,9 30,7 -0,4 -3,2 16,2
Sep. 2,4 8,5 3,3 12,3 4,4 1,6 16,2
Okt. 11,4 4,6 0,2 6,2 4,1 -0,9 19,7
Nov. -0,9 7,0 4,0 0,0 10,3 -13,3 -7,2
Dez. 17,8 14,5 9,0 13,6 7,2 -5,8 3,9

Y Ab Januar 2003 bzw. in den folgenden Jahren wurden zusétzliche Flughdfen in die Erhebung aufgenommen. Die
Verdnderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.
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verkehr
verkehr
ausgewadhlten Flughéafen

by selected airports
Of which Jahr
Year
Karlsruhe/ Niederrhein | Friedrichs- Berlin Saarbriicken Erfurt | Rostock
Baden-Baden hafen (Tempelhof) Laage Monat
Month
1000
- 246 - 1991
752 342 261 1995
837 405 332 1999
786 439 442 2000
771 433 437 2001
609 400 392 2002
- - - 449 404 405 2003 "
625 - 502 441 407 476 2004 2
686 584 575 544 443 424 2005 Y
2005 Y
39 26 34 30 17 23 Jan.
41 32 39 32 19 20 Feb.
48 44 53 34 25 22 Mar.
54 40 47 30 30 23 Apr.
66 58 53 48 44 37 Mai
65 52 51 63 48 48 Jun.
71 62 57 43 50 53 Jul.
80 64 58 42 61 61 Aug.
70 56 57 58 57 58 Sep.
61 61 54 54 50 49 Okt.
47 44 38 59 26 19 Nov.
44 45 34 50 15 11 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
X X X -6,4 3,4 1,7 X 1992
X X X -6,0 8,4 33,0 X 2000
X X X -1,9 1,3 -1,2 X 2001
X X X 21,1 -7,6 -10,2 X 2002
X X X -26,3 1,0 3,4 X 2003 Y
X X X 1,8 0,6 17,5 X 2004 Y
9,7 X 14,6 23,4 8,9 -10,9 X 2005 Y
2005 ¥
99,3 X 15,4 5,6 6,6 20,2 X Jan.
12,1 X 18,2 3,5 -4,9 -33,4 X Feb.
14,2 X 33,9 -3,8 7,3 -29,4 X Mar.
16,5 X 26,5 -21,1 8,2 -32,1 X Apr.
12,3 X 21,5 11,4 13,9 -0,2 X Mai
3,1 X 3,5 46,8 11,2 1,8 X Jun.
10,4 X 13,1 12,6 13,3 -11,4 X Jul.
8,8 X 12,2 26,1 12,0 7,4 X Aug.
10,5 X 12,0 37,0 10,9 2,7 X Sep.
-4,6 X 15,2 39,7 10,9 -11,2 X Okt.
-6,6 X 1,9 59,0 -3,1 -27,0 X Nov.
1,5 X 4,8 56,9 -2,6 -52,4 X Dez.

Y From Jan. 2003 resp. the following years additional airports were included. The change-rates were calculated on

the basis of comparable airports.
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2. Personen

2.3 Luft

2.3.5 Reisende von ausgewdhlten deutschen Flughédfen

Air transport: passengers embarking at selected airports

Darunter
Jahr Europa darunter
Year insgesamt EU
zusammen ¥
Monat total Schweden Danemark | Vereinigtes | Niederlande Belgien Frankreich
Month Konigreich
1000
1991 17 398 12304 288 228 2286 386 307 1143
1995 26 259 19 258 453 305 3001 524 399 1533
1999 32824 25120 626 447 3604 681 516 2153
2000 31101 23 366 484 360 3575 626 440 1894
2001 30 259 22 050 434 352 3323 565 377 1728
2002 28 607 20088 390 340 3126 438 330 1548
20032 30 851 22173 495 325 3639 364 322 1739
20042 35023 26 361 568 364 4152 408 331 1896
20052 38472 29 268 677 410 4574 461 329 1975
2005 ”
Jan. 2083 1650 43 28 326 28 24 129
Feb. 2179 1748 46 31 341 30 26 137
Mar. 2863 2242 55 34 393 30 29 168
Apr. 2915 2296 53 37 383 37 31 165
Mai 3777 2 855 55 34 394 41 26 187
Jun. 3735 2 807 71 39 401 44 32 192
Jul. 4341 3053 59 30 420 38 22 174
Aug. 3961 2874 60 33 390 37 18 142
Sep. 4081 3110 64 41 411 49 34 200
Okt. 3764 2832 62 38 401 45 30 179
Nov. 2 442 1940 55 35 347 42 32 158
Dez. 2332 1861 54 30 367 39 24 144
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 14,2 10,2 4,1 15,8 5,3 11,5 10,0 9,8
1996 4,4 3,5 -2,5 26,0 1,8 -6,2 2,2 5,6
2000” X X X X X X X X
2001” X X X X X X X X
2002 -5,5 -8,9 -9,9 -3,3 -5,9 -22,5 -12,6 -10,4
2003 ? 3,8 4,8 11,9 4,4 5,8 -16,8 2,3 8,7
20042 7,9 13,1 8,5 11,7 5,0 11,7 2,5 8,6
2005 2 9,0 9,9 12,1 12,6 7,3 13,0 -0,5 4,1
2005 ”
Jan. 18,6 26,9 6,0 27,7 16,2 9,7 -0,8 14,1
Feb. 6,2 11,2 0,6 7,9 8,4 1,3 -5,5 4,1
Maér. 15,8 20,1 0,7 17,2 16,5 -14,6 -14,1 9,5
Apr. 7,2 14,1 2,0 44,1 9,9 5,0 17,5 6,5
Mai 9,5 9,2 -4,6 6,2 9,1 16,9 -8,0 1,1
Jun. 13,6 15,2 36,6 9,7 11,7 19,4 10,4 9,0
Jul. 10,6 11,6 11,5 0,2 5,9 17,6 -6,2 -0,2
Aug. 4,2 7,0 19,7 4,0 2,7 15,5 -7,6 -2,6
Sep. 8,3 9,3 11,4 11,7 5,5 19,2 2,5 1,0
Okt. 5,4 6,1 20,1 6,1 0,8 14,5 -0,4 2,2
Nov. 5,8 8,8 18,7 10,6 0,3 12,3 5,7 9,5
Dez. 7,9 8,6 28,2 17,9 4,0 42,1 -0,6 51

* Ohne innerdeutschen Luftverkehr. / Without air transport within Germany.
Y1991 ehemalige Sowjetunion. / 1991 former Sovietunion.

2 Ab Januar 2003 bzw. in den Folgeperioden wurden zusétzliche Flughadfen in die Erhebung aufgenommen. Die

Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweils vergleichbaren Flughdfen berechnet.
¥ Bis 2003 EU-15, ab 2004 EU-25. Verdnderungsrate 2004 auf Basis EU-25 berechnet.
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Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

verkehr I
verkehr
nach ausgewihlten europdischen Lindern (Endziel) *

by selected European countries (final flight destination)

Of which
of which Jahr
Schweiz Tiirkei Russland V Year
Osterreich Portugal Spanien Italien Griechenland Monat
Month
1000
626 509 4 605 1181 1457 817 1570 391 1991
850 850 6761 1769 2207 937 3226 508 1995
1109 1058 9009 2524 2601 1206 3027 498 1999
942 989 8768 2163 2 435 1062 3593 463 2000
924 932 8 409 2 040 2299 955 4136 517 2001
912 838 7 543 1824 2155 890 4 420 545 2002
1116 818 7 981 2634 2052 1013 4209 613 2003 2
1413 854 8 885 3 000 2110 1268 4 883 677 2004 2
1673 871 9 545 3380 2144 1384 5053 735 2005 2
20057
111 41 498 181 58 100 208 50 Jan.
118 47 543 186 45 101 206 43 Feb.
142 72 721 268 68 115 352 51 Mar.
139 73 707 304 102 116 344 53 Apr.
150 84 939 342 294 118 551 65 Mai
151 80 918 308 279 123 485 72 Jun.
136 98 1094 331 333 109 753 97 Jul.
132 95 1035 298 331 113 599 81 Aug.
160 92 1068 359 324 129 520 65 Sep.
148 85 975 352 215 124 599 56 Okt.
145 54 550 230 43 119 242 48 Nov.
140 52 496 221 51 117 194 54 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
16,8 14,0 6,6 7,6 29,1 5,7 44,0 0,6 1992
4,6 5,2 5,5 6,9 -4,5 3,3 12,0 9,6 1996
X X X X X X X X 2000?
X X X X X X X X 2001 7%
-1,2 -10,1 -10,3 -10,6 -6,3 -6,9 6,9 5,5 2002
22,3 2,4 4,3 22,1 -4,8 13,9 -4,8 12,4 2003?
21,6 1,6 3,5 7,1 -0,9 24,1 11,2 9,6 20042
18,4 2,1 6,8 11,1 1,6 9,1 3,4 8,5 2005 ?
20052
23,0 16,8 22,7 6,8 17,3 11,7 9,0 14,8 Jan.
18,6 -0,3 -3,0 1,9 2,3 6,4 1,7 6,1 Feb.
21,9 10,4 8,4 8,3 4,0 3,5 38,6 16,6 Mar.
24,8 -6,8 1,0 8,7 -21,5 18,5 0,5 13,2 Apr.
14,3 -11,1 8,6 7,7 3,0 6,1 17,2 -1,4 | Mai
22,3 -6,1 13,0 16,8 9,9 10,9 8,0 3,3 Jun.
18,4 4,7 12,8 12,5 3,9 5,6 7,6 10,3 Jul.
18,4 3,1 3,0 11,6 0,8 11,1 -8,5 0,8 Aug.
22,0 -1,0 7,6 13,3 2,1 11,2 0,1 13,4 Sep.
12,5 3,7 3,2 13,7 1,5 4,3 -0,3 13,2 Okt.
16,9 20,4 5,5 15,3 5,7 8,8 -18,3 9,8 Nov.
10,3 17,4 0,6 18,5 0,3 13,3 -7,4 11,9 Dez.

2 From Jan. 2003 resp. the following periods additional airports were included. The change-rates were calculated on the basis of
comparable airports.
? Auf Grund konzeptioneller Anderungen bei der Datenerfassung Vorjahresvergleich nicht méglich, dadurch keine
Verdnderungsrate - vgl. Erlauterungen S. 138.
¥ Due to conceptual changes comparisons with the previous year not possible, thus not rates of change. See page 138.
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2. Personen

2.3 Luft

2.3.6 Reisende von ausgewdhlten deutschen Flughédfen

Air transport: passengers embarking at selected airports

Davon
Jahr Aufder- darunter / of which darunter / of which
Year europdische Afrika Amerika
Lander zusammen | Tunesien Agypten zusammen | Vereinigte Kanada Dominik.
Monat insgesamt Staaten Republik
Month total
1000
1991 6 826 1162 412 197 3746 2809 336 102
1995 10100 1957 852 308 5052 3475 498 344
1999 13158 2 646 1052 643 6 498 4327 637 465
2000 11284 2634 1021 830 5481 3598 516 476
2001 9914 2 459 946 768 4 496 2 866 466 367
2002 9270 2167 644 786 4078 2 680 405 253
2003 9117 1983 536 723 4078 2 643 377 271
2004 10 414 2399 628 1038 4394 2 896 396 269
2005 11051 2483 638 1033 4 642 3067 448 267
2005
Jan. 783 168 24 72 327 195 20 28
Feb. 764 174 24 83 306 181 21 25
Mar. 930 233 50 112 380 244 23 29
Apr. 810 186 40 93 345 235 25 23
Mai 875 200 59 89 400 284 45 17
Jun. 876 182 56 78 402 279 52 16
Jul. 1150 248 86 90 483 325 63 20
Aug. 1080 233 83 83 465 308 65 20
Sep. 1031 236 80 87 434 292 58 17
Okt. 1053 257 82 95 422 290 36 20
Nov. 854 201 39 80 326 207 18 25
Dez. 847 166 21 71 352 228 21 26
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 21,5 42,2 65,0 85,4 16,2 16,4 15,6 30,9
1996 5,2 5,8 -3,0 35,5 5,0 4,9 4,9 -2,9
2000V X X X X X X X X
2001 X X X X X X X X
2002 -6,5 -11,9 -31,9 2,3 -9,3 -6,5 -13,0 -31,1
2003 -1,6 -8,5 -16,7 -7,9 0,0 -1,4 -6,9 7,2
2004 14,2 21,0 17,2 43,5 7,8 9,6 4,9 -0,7
2005 6,1 3,5 1,6 -0,5 5,6 5,9 13,1 1,1
2005
Jan. 6,6 11,6 23,2 8,4 6,4 2,8 14,0 14,0
Feb. 0,8 3,5 -5,3 7,3 5,4 5,7 4,8 7,9
Mar. 7,4 15,9 10,6 26,2 5,5 5,8 -2,4 6,7
Apr. 2,3 2,1 -8,2 -1,5 -0,7 1,4 4,8 -1,5
Mai 4,4 7,1 12,2 2,3 3,5 5,0 14,0 -14,7
Jun. 11,3 7,1 1,3 7,4 10,9 9,3 24,9 2,1
Jul. 8,2 5,7 13,6 -3,7 8,3 8,5 18,5 9,2
Aug. 6,8 0,7 1,5 -11,4 11,0 10,0 23,7 8,4
Sep. 9,1 1,2 5,3 -9,4 9,3 9,8 10,2 6,0
Okt. 2,0 1,9 -8,3 -4,9 1,8 3,8 2,7 0,9
Nov. 2,6 4,8 -8,3 -17,5 1,5 4,6 10,5 1,6
Dez. 7,7 5,2 -7,3 -0,7 2,8 4,4 8,0 -3,5

Y Auf Grund konze tioneller Anderungen bei der Datenerfassung Vorjahresvergleich nicht moglich, dadurch keine
p

Verdnderungsrate - vgl. Erlduterungen S. 138.

Y Due to conceptual changes comparisons with the previous year not possible, thus not rates of change. See page 138.
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verkehr
verkehr

nach ausgewdhlten auBereuropdischen Landern (Endziel)

by selected non European countries (final flight destination)

Auskunft: Hans-Joachim Greim, Tel.: 0611/75 - 2736

Of which
darunter / of which Jahr
Asien Australien Year
zusammen Israel Japan China Thailand Singapur Indien Ozeanien
Monat
Month
1000
1812 171 249 81 232 89 212 105 1991
2937 294 356 145 352 135 291 154 1995
3850 352 519 268 446 249 350 165 1999
3008 289 362 220 377 164 158 162 2000
2778 192 293 249 358 110 146 181 2001
2828 166 291 292 348 92 147 197 2002
2815 170 279 245 339 76 172 242 2003
3362 187 308 376 372 83 203 259 2004
3667 232 332 448 388 85 243 259 2005
2005
262 12 19 29 35 7 23 25 Jan.
262 13 20 31 38 7 22 21 Feb.
299 18 27 37 36 7 20 18 Mar.
266 17 25 37 30 6 15 14 Apr.
262 19 25 38 22 5 14 13 Mai
274 18 28 34 19 7 17 17 Jun.
391 24 30 43 28 8 20 28 Jul.
357 29 30 44 25 7 17 24 Aug.
336 25 36 46 28 8 20 25 Sep.
347 24 35 48 36 8 25 27 Okt.
306 17 27 35 45 7 25 20 Nov.
305 16 31 26 46 6 25 24 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
19,1 43,7 8,1 33,7 8,6 16,7 14,9 20,7 1992
5,5 3,0 6,6 6,1 9,2 8,6 8,1 -0,5 1996
X X X X X X X X 2000 "
X X X X X X X X 2001 "
1,8 -13,5 -0,7 17,4 -2,8 -16,0 0,6 9,0 2002
-0,5 2,4 -4,2 -16,0 -2,6 -17,2 17,0 22,8 2003
19,4 9,9 10,7 53,2 9,8 8,2 18,2 6,9 2004
9,1 24,2 7,6 19,3 4,4 2,4 19,4 0,1 2005
2005
51 8,5 10,6 37,4 -19,3 4,9 19,3 -4,3 Jan.
-7,3 4,6 2,2 19,5 -4,9 -8,3 14,2 28,5 Feb.
2,4 16,8 2,2 26,1 -1,5 0,3 22,0 41,2 Mar.
10,2 20,9 13,6 32,3 7,2 13,0 17,6 -1,2 Apr.
4,3 29,1 -9,3 17,2 2,3 0,5 11,2 -6,3 Mai
15,5 42,0 14,7 20,1 16,1 17,5 37,4 3,3 Jun.
10,1 17,8 6,9 24,3 15,9 5,9 27,7 3,5 Jul.
6,7 9,7 8,4 21,8 8,4 5,4 20,7 9,5 Aug.
15,9 47,9 14,9 15,6 13,7 8,6 22,9 1,2 Sep.
5,9 25,0 7,3 18,1 10,6 -2,7 10,8 -3,4 Okt.
9,7 39,1 6,9 3,3 5,7 -7,6 15,3 -0,7 Nov.
15,8 40,8 13,7 2,6 18,2 -1,5 21,6 51 Dez.
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Unfélle

3 StraBenverkehrsunfille

Im Jahr 2005 musste die Polizei in Deutschland
rund 7 700 bzw. 0,3% weniger Unfalle als im Jahr
2004 aufnehmen, insgesamt wurde sie zu 2,25
Mill. StraBenverkehrsunfallen gerufen. Bei 85%
der Unfdlle kam es nur zu Sachschaden, insge-
samt waren dies 1,92 Millionen, 0,3% weniger
als im Jahr 2004. Die Unfélle mit Personenscha-
den waren ebenfalls riicklaufig und zwar um
0,8%. Bei 336 600 bzw. 15% aller Unfélle ent-
stand Personenschaden.

Insgesamt verungliickten im Jahr 2005 auf
Deutschlands Straf’en 438 800 Personen, davon
wurden 5 361 Personen getotet, 76 952 schwer-
und 356 500 leicht verletzt. Die Verletzungs-
schwere ist dabei zurlickgegangen: Die Zahl der
Leichtverletzten sank um 0,8%, die Zahl der
Schwerverletzten um 4,8% und die der Getoteten
um 8,2% (481 GetéGtete weniger als im Vorjahr).

Damit wurden 2005 die wenigsten Verkehrstoten
registriert, seit die Statistik der Straflenverkehrs-
unfélle im friitheren Bundesgebiet im Jahr 1953
eingefiihrt wurde. Die meisten Verkehrstoten
wurden in Deutschland 1970 verzeichnet, ndm-
lich 21 332. Davon entfielen 19193 auf das
friihere Bundesgebiet und 2 139 auf das Gebiet
der ehemaligen DDR. Auch hinsichtlich der Zahl
der Schwerverletzten ist im mittelfristigen Ver-
gleich eine positive Entwicklung festzustellen.
Sie lag im Jahr 2005 um 54 141 (- 41%) unter
dem Wert von 1991.

Deutlich weniger Verkehrstote gab es im Jahr
2005 insbesondere in  Schleswig-Holstein
(- 30%), im Saarland (- 28%), in Hessen (-
15%) sowie in Thiiringen (- 14%). Mehr Ver-
kehrsteilnehmer als im Jahr 2004 starben auf
den StraBen in Nordrhein-Westfalen (+0,2%)
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und in Bremen; hier hat sich die Zahl der Getote-
ten von 7 auf 16 mehr als verdoppelt.

Bezogen auf die Einwohner in Deutschland wur-
den im vergangenen Jahr 65 Personen je 1 Milli-
on Einwohner im Straenverkehr getdtet. Im
Vergleich zu diesem Bundesdurchschnitt wurden
in den Stadtstaaten Berlin (20), Bremen (24) und
Hamburg (25) wesentlich weniger Personen je 1
Million Einwohner bei StraBenverkehrsunfallen
getotet. Dagegen lagen die Werte in Mecklen-
burg-Vorpommern mit 115, in Brandenburg mit
105 und in Sachsen-Anhalt mit 97 weit Giber dem
Durchschnitt in Deutschland. Verglichen mit dem
Hochststand nach der Wende im Jahr 1991 sind
die Werte fiir diese ostdeutschen Lander jedoch
stark gesunken: Damals gab es in Mecklenburg-
Vorpommern 327, in Brandenburg 363 und in
Sachsen-Anhalt 245 Verkehrstote je 1 Million
Einwohner.

Im statistischen Durchschnitt wurden im Jahr
2005 in Deutschland pro Tag 15 Personen im
Straflenverkehr getdtet und weitere 1 188 ver-
letzt, darunter 211 schwer; die Polizei nahm mit
rund 6 175 Unfallen im Tagesdurchschnitt tag-
lich 4 Unfdlle weniger als im Vorjahr auf.

57% aller Verungliickten bzw. 53% der Verkehrs-
toten kamen im Jahr 2005 als Pkw-Insassen zu
Schaden. 18% der Getoteten waren Motorrad-,
Mofa- und Mopedbenutzer, 13% Fufiganger,
11% Fahrradbenutzer und 5% kamen als {ibrige
Verkehrsteilnehmer ums Leben. Im Vergleich zu
2004 wurden weniger Pkw-Insassen (- 13%),
weniger Fufigdanger (- 18%) und weniger sonsti-
ge Verkehrsteilnehmer (- 8%), aber mehr Benut-
zer von Motorzweirddern (+ 0,2%) und vor allem
von Fahrradern (+ 21%) getotet.
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3 StraRenverkehrsunfille
Unfalle

Getotete nach Art der Verkehrsbeteiligung

7000

0 4
Personenkraftwagen Motorzweirddern Fahrradern FuBBgadnger Sonstige
1991 1995 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Benutzer von:

Personenkraftwagen 6 801 5929 4 640 4396 4023 4 005 3774 3238 2833

Motorzweirddern 1235 1095 1128 1102 1102 1044 1080 980 982

Fahrradern 925 751 662 659 635 583 616 475 575
FuBgdnger 1918 1336 983 993 900 873 812 838 686
Sonstige 421 343 359 353 317 337 331 311 285
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Unfalle

Auskunft: Gerhard Kraski, Tel.: 0611/75 - 2687

3. StraBenverkehrsunfille

Road traffic accidents

Polizeilich erfasste Unfalle

Accidents reported to the police Getotete je
Jahr darunter mit Personenschaden Verungliickte / casualty 1 Mill.
Year of which accidents involving personal injury darunter / of whom Einwohner
insgesamt insgesamt darunter / of which | insgesamt |Schwerverletzte| Getotete

Monat innerorts persons persons killed

Month total total inside built-up total seriously persons per 1 mio.

areas injured killed inhabitants

Anzahl / Number
1991 2311 466 385 147 245617 516 835 131093 11 300 141
1995 2238301 388003 246 617 521595 122973 9 454 116
1999 2413 473 395 689 252087 528 899 109 550 7772 95
2000 2350227 382949 245 470 511577 102 416 7 503 91
2001 2373556 375 345 239883 501752 95 040 6977 85
2002 2289 474 362 054 233 865 483 255 88 382 6 842 83
2003 2259567 354 534 230521 468 783 85577 6613 80
2004 2261689 339310 223314 445 968 80 801 5842 71
2005 2253992 336619 225875 438 804 76 952 5361 65
2005
Jan. 178 558 23108 14 552 30737 5270 451 X
Feb. 174503 19533 12 011 26 032 4284 295 X
Mar. 178 347 21 647 13 961 29169 4 887 341 X
Apr. 180 217 27 629 19 300 35675 6274 414 X
Mai 192222 31723 21 641 41299 7738 503 X
Jun. 190 637 34 825 24 451 44 332 7 860 485 X
Jul. 185 334 32802 22 004 42792 7 882 536 X
Aug. 179351 30 443 20 296 39787 7 250 510 X
Sep. 189 056 33166 23133 42 080 7 391 511 X
Okt. 198 956 30 868 20933 40316 7 151 519 X
Nov. 200 826 26 272 17 848 33976 5598 392 X
Dez. 205 985 24 603 15745 32 609 5367 404 X
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 3,2 2,7 3,8 2,0 -0,6 5,9 6,4
1996 1,4 -3,8 4,3 3,8 -5,3 7,4 7,8
2000 -2,6 -3,2 2,6 3,3 -6,5 3,5 4,2
2001 1,0 -2,0 2,3 1,9 -7,2 7,0 6,6
2002 -3,5 -3,5 2,5 3,7 -7,0 1,9 2,4
2003 -1,3 -2,1 1,4 3,0 -3,2 -3,3 -3,6
2004 0,1 -4,3 3,1 4,9 -5,6 -11,7 -11,3
2005 -0,3 -0,8 1,1 1,6 -4,8 -8,2 -8,5
2005

Jan. -2,6 5,4 9,8 4,4 2,0 9,2 X
Feb. 8,3 -3,2 -5,7 -3,5 -6,7 -15,5 X
Mar. -2,1 -10,7 -11,8 -8,7 -12,1 -22,7 X
Apr. -2,3 0,5 4,0 -0,7 -5,0 -8,6 X
Mai 0,2 2,3 4,8 2,1 1,3 -4,2 X
Jun. 0,9 6,6 10,1 4,6 2,3 -4,0 X
Jul. -0,9 -2,2 -0,6 -2,4 -5,3 -4,1 X
Aug. -1,0 -5,9 -2,5 -6,3 -10,5 -12,5 X
Sep. -3,5 -0,4 2,7 -2,4 -7,4 -2,9 X
Okt. -0,4 3,2 5,2 2,3 1,2 -6,3 X
Nov. -0,1 -2,6 -0,9 -4,6 9,6 -9,3 X
Dez. 0,3 -4,3 -5,4 -5,2 8,9 -19,5 X
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3 StraRenverkehrsunfille

Unfalle
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4 Kraftfahrzeuge

Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern

Bei der Zdhlung am 1. Januar 2005 lag der Be-
stand mit 54,5 Mill. Kraftfahrzeugen um 0,8%
Uiber dem Niveau des entsprechenden Vorjahres-
zeitpunktes. Das seit vielen Jahren zu registrie-
rende ungebrochene, wenn auch in den letzten
drei Jahren etwas abgeschwdchte Wachstum
fiihrte im Jahr 2005 somit wiederum zu einem
neuen Hochststand des Kfz-Bestandes in der
Bundesrepublik Deutschland (+ 19% gegeniiber
1994). Auf 1000 in Deutschland lebende Perso-
nen kommen derzeit statistisch betrachtet 661
Kraftfahrzeuge.

Die grofte Kfz-Gruppe bildeten mit 45,4 Mill.
Fahrzeugen und einem Anteil von 83% die Pkw,
deren Bestand um 0,8% hoher lag als Anfang
2004. Bereits seit 1996 finden -rein rechne-
risch - alle Einwohner Deutschlands auf den
Vordersitzen aller Pkws Platz. Mit weitem Ab-
stand hinsichtlich der Bestande folgten den Pkw
3,8 Mill. Kraftrdder (+ 2,2%), 2,6 Mill. Lastkraft-

wagen
(- 0,5%) sowie 2,5 Mill. andere Kraftfahrzeuge
(+0,4%). Daneben zdhlten 185 400 Sattelzug-
maschinen (+ 3,4%) und 85 500 Kraftomnibusse
(- 1,1%) zum Kfz-Bestand.

Die Zahl der Kfz-Anhdnger war am 1.1.2005 mit
5,4 Mill. Einheiten um 2,5% hd&her als am
1.1.2004.

Der Pkw-Bestand lag in 14 von 16 Bundeslan-
dern am 1. Januar 2005 {iber dem vergleichbaren
Vorjahresstichtag. Am stdrksten stieg die Zahl
der Pkw in Brandenburg und Bayern (jeweils
+1,5%), am geringsten in Bremen (+ 0,1%) und
im Saarland (+ 0,2%). Fiir Berlin (- 0,7%) wurden
dagegen Riickgdnge des Pkw-Bestandes regist-
riert, zudem war in Hamburg eine minimale Ab-
nahme zu verzeichnen.

Zulassungen bzw. Anmeldungen von fabrikneuen Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhangern

Neu zugelassen wurden im Jahr 2005 rund
3,8 Mill. Kraftfahrzeuge. Damit wurde nach vier
Jahren mit Riickgangen im Jahr 2005 zum zwei-
ten Mal hintereinander wieder ein Wachstum der
Neuzulassungen registriert, aktuell um 1,5%.
MafBgeblich dafiir war insbesondere der Anstieg
bei den Pkw um 2%, da diese mit einem Anteil
von 87% an den Neuzulassungen die bedeu-
tendste Fahrzeugart darstellen. Noch starker
legten die Neuzulassungen der Lastkraftwagen,
der zweit bedeutendsten Fahrzeugart, zu
(+3,7%). Das stdarkste Wachstum zeigten im
zweiten Jahr hintereinander die Neuzulassungen
von Sattelzugmaschinen (2005: + 5,8%); dage-
gen setzte sich der Abwartstrend bei Kraftradern
(- 4,7%) weiter fort, wahrend sich die Neuzulas-
sungen von Bussen (+ 0,5%) stabilisierten.
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Die Anzahl der neu zugelassenen Kfz-Anhadnger
ging nach zwei Wachstumsjahren wieder zuriick.
Sie betrug 2005 236 000 Einheiten, das waren
1,8% weniger als 2004.

Hinsichtlich der Pkw-Neuzulassungen nach Bun-
deslandern stellt sich auch 2005 das Ergebnis
uneinheitlich dar. In fiinf Bundeslandern gingen
die Neuzulassungen zuriick, darunter am starks-
ten in Bremen (-5,6%) und in Nordrhein-
Westfalen (- 3,1%). In elf Bundesldndern stiegen
die Neuzulassungen dagegen an, wobei die
héchsten Wachstumsraten — wie bereits im Vor-
jahr— in Bayern (aktuell: +10,1%, im Vorjahr
+6,5%) und in Schleswig-Holstein (+ 8,8%, im
Vorjahr + 4,9%) zu verzeichnen waren.
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4 Kraftfahrzeuge
Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

Bestand am 1.1.

50

Kraftrader Personenkraftwagen Lastkraftwagen andere Kraftfahrzeuge Kraftfahrzeuganhanger
Sattelzugmaschinen Kraftomnibusse
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4.1 Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern ~

4 Kraftfahrzeuge

Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

Motor vehicles and trailers in use

)

Kraftfahr- Davon / Of which
zeuge Kraft- Personen- Kraftomni- Last- Sattelzug- andere Kraftfahr-
Stichtag zusammen rader V kraftwagen |busse einschl] kraftwagen | maschinen | Kraftfahr- zeugan-
Obusse zeuge hanger
Reference Motor motor passenger | motor buses lorries road other
vehicles cycles ¥ cars including tractors motor Trailers
total trolley buses vehicles
Anzahl / Number
Friiheres Bundesgebiet
Former territory of the Federal Republic of Germany
1.1.1991 35769 407 1396083 30695082 70 258 1408 952 79459 2119573 2288235
1.1.1992 36 582 268 1481561 31309165 69710 1499748 84542 2137542 2414150
1.1.1993 37799017 1617940 32286345 70 428 1575298 88718 2160288 2554412
Deutschland
Germany
1.1.1994 45770294 1935105 39202066 88746 2068 554 120429 2355394 3628509
1.1.1995 46 794 956 2121099 39917577 87 421 2167 898 121512 2379449 3987548
1.1.1996 47 658 853 2304253 40499 442 85 434 2251326 127386 2391012 4174588
1.1.1997 48 487 975 2534206 41045217 84 654 2296799 132160 2394939 4328944
1.1.1998 49 041 044 2759163 41326876 83718 2 344 562 136569 2390156 4449818
1.1.1999 49763 225 3007150 41716738 83989 2414812 145269 2395267 4573079
1.1.2000 50726 470 3178542 42423254 84922 2491 068 156592 2392092 4749663
1.1.2001 52 487 295 3410480 43772260 86 656 2610885 171124 2435890 4960189
1.1.2002 53305 930 3557360 44383323 86 461 2 649097 177884 2451805 5105276
1.1.2003 53 655 835 3656873 44657303 85 880 2619267 178114 2458398 5210788
1.1.2004 54082 169 3744971 45022926 86 480 2586329 179219 2462244 5317 433
1.1.2005 54519 653 3827899 45375526 85508 2572142 185364 2473214 5449135
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
Friiheres Bundesgebiet
Former territory of the Federal Republic of Germany

1.1.1992 2,3 6,1 2,0 -0,8 6,4 6,4 0,8 5,5
1.1.1993 3,3 9,2 3,1 1,0 5,0 4,9 1,1 5,8
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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? Einschl. stillgelegter Fahrzeuge, gednderte Stilllegungsfrist von 12 auf 18 Monate ab August 2000.
Y Ab Januar 2001 einschlieRlich Dreirddrige Kraftfahrzeuge.
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4 Kraftfahrzeuge

Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

4.2 Bestand an Personenkraftwagen nach Lindern ”

Passenger cars in use by ldnder

Darunter / Of which

Insgesamt”

Stichtag . 3 .

"Baden Bayern Berlin Branden Bremen | Hamburg Hessen Mecklenburg
Reference | Total ¥ | WUrrttemberg burg Vor-pommern

Anzahl / Number

1.1.1995 | 39917577 5331131 6204807 1223236 1181980 289138 713738 3168852 782 996
1.1.1999 | 41716738 5546 444 6573044 1185369 1294419 284002 708618 3320305 843 236
1.1.2000 | 42 423 254 5660152 6712880 1191994 1327352 285270 772081 3350899 857 402
1.1.2001 | 43772260 5866290 6928092 1225588 1368395 291258 822612 3445204 882 658
1.1.2002 | 44383323 5975963 7046089 1237410 1385324 294415 826158 3496251 889928
1.1.2003 | 44 657 303 6031043 7107530 1235242 1394858 292885 824634 3528593 891 406
1.1.2004 | 45022926 6083702 7195111 1226299 1407645 292399 836001 3548806 891 044
1.1.2005 | 45375526 6150096 7300847 1218019 1429114 292711 835828 3563518 897 144

Change in % from the corresponding period of the previous year

Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %

1.1.1996 1,5 1,4 1,5 -0,9 3,0 0,4 -0,4 1,3
1.1.2000 1,7 2,1 2,1 0,6 2,5 0,4 9,0 0,9
1.1.2001 3,2 3,6 3,2 2,8 3,1 2,1 6,5 2,8
1.1.2002 1,4 1,9 1,7 1,0 1,2 1,1 0,4 1,5
1.1.2003 0,6 0,9 0,9 -0,2 0,7 -0,5 -0,2 0,9
1.1.2004 0,8 0,9 1,2 -0,7 0,9 -0,2 1,4 0,6
1.1.2005 0,8 1,1 1,5 -0,7 1,5 0,1 0,0 0,4
Darunter / Of which
Stichtag Nieder- Nordrhein- | Rheinland- Sachsen- |Schleswig-| . ...
Saarland Sachsen hal Holstei Thiiringen
Reference sachsen Westfalen Pfalz Anhalt olstein
Anzahl / Number

1.1.1995 3901 440 8 690 454 2075 440 569333 2055289 1194515 1372561 1148917
1.1.1999 4167 168 8959535 2172161 590764 2165585 1256307 1443006 1206714
1.1.2000 4195121 9070316 2231627 597681 2205034 1275551 1461713 1228181
1.1.2001 4341 255 9345166 2318861 618706 2247 457 1303058 1507812 1256172
1.1.2002 4373 403 9518936 2351407 629244 2253592 1305906 1531853 1263597
1.1.2003 4392 656 9579221 2370069 632117 2260419 1306034 1538893 1267166
1.1.2004 4 440092 9664 439 2376656 634792 2281719 1312060 1552152 1275159
1.1.2005 4 461 355 9733822 2389094 636015 2293752 1318773 1568781 1282001

1,2

OO0, WK
NOANVOVON

Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year

1,8

2,3

7 Einschl. stillgelegter Fahrzeuge, gednderte Stilllegungsfrist von 12 auf 18 Monate ab August 2000.

Y Einschl. Fahrzeuge mit "DB- bzw. BP-Kennzeichen", die nicht mehr gesondert ausgewiesen werden.

Y Incl. vehicles with DB- or BP-registration number, which are no more figured.
Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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4 Kraftfahrzeuge

Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

4.3 Zulassungen bzw. Anmeldungen von fabrikneuen Kraftfahrzeugen

und Kraftfahrzeuganhdngern mit amtlichen Kennzeichen

First registration of motor vehicles and trailers with official registration number

Kraftfahr- Davon / Of which
Jahr zeuge Kraft- Personen- Kraftomni- Last- Sattelzug- andere Kraftfahr-
Year zusammen rader? | kraftwagen ?|busse einschl| kraftwagen | maschinen | Kraftfahr- zeugan-
Obusse zeuge hédnger
Monat Motor motor passenger | motor buses lorries road other
Month vehicles cycles ¥ cars including tractors motor Trailers
total trolley buses vehicles
Anzahl / Number
1991 4 668 192 144 063 4158 674 6048 267 241 51 861 40 305 212921
1995 3820111 217 791 3314061 5352 212 200 15903 54 804 218719
1999 4 437 586 282 462 3802176 6321 258 215 28 457 59 955 250512
2000 3972262 253138 3378 343 6243 246 797 27 895 59 846 254 836
2001 3891817 228703 3341718 6121 229223 25967 60 085 236 216
2002 3757 366 208 252 3252898 5737 207 788 23751 58 940 214 904
2003 3732815 207 420 3236938 5669 202 417 25 630 54741 220535
2004 3774631 198 683 3266 826 5398 215023 30 682 58019 240 304
2005 3832413 189 264 3342122 5426 222933 32 460 40208 235990
2005
Jan. 227 507 5521 200 419 565 15139 2736 3127 13 436
Feb. 247 069 7912 218 841 497 14126 2102 3591 13 442
Mar. 394 818 31 698 331538 368 20 682 2891 7 641 22 852
Apr. 370755 29743 309 378 438 19879 3549 7 768 28078
Mai 354 039 24263 299 992 403 19 057 2746 7578 24 818
Jun. 394 619 27 569 336 629 336 20 452 2 809 6824 24 433
Jul. 315172 18 075 270936 352 17 034 2 540 6 235 22 629
Aug. 284 432 14 407 246 666 346 16 410 2076 4527 18734
Sep. 323098 12144 284172 470 19171 2902 4239 18 898
Okt. 322778 7 036 289 653 399 20212 2 662 3871 19395
Nov. 308 339 5137 276 144 555 20719 3047 3 664 16378
Dez. 289 787 5759 257 761 697 20052 2 400 3118 12 897
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1992 -4,1 22,1 5,5 23,9 1,5 -66,0 82,2 4,8
1996 5,9 24,8 5,5 9,8 -5,8 7,5 0,1 -0,6
2000 -10,5 -10,4 -11,1 -1,2 -4,4 -2,0 -0,2 1,7
2001 -2,0 -9,7 -1,1 -2,0 -7,1 -6,9 0,4 -7,3
2002 -3,5 -8,9 2,7 -6,3 -9,4 8,5 -1,9 -9,0
2003 -0,7 -0,4 0,5 -1,2 -2,6 7,9 -7,1 2,6
2004 1,1 -4,2 0,9 -4,8 6,2 19,7 6,0 9,0
2005 1,5 -4,7 2,3 0,5 3,7 5,8 -30,7 -1,8
2005
Jan. -2,8 22,0 -3,7 20,0 0,2 -1,2 7,1 2,2
Feb. -3,1 -28,0 -2,3 101,2 -0,7 2,4 4,4 -8,4
Mar. -0,8 -8,5 -0,4 -19,7 4,4 -3,6 5,5 -14,7
Apr. 2,9 -12,2 4,1 -24,1 8,3 15,4 4,7 0,0
Mai 5,9 -1,2 6,2 -16,2 10,0 11,6 8,3 -3,5
Jun. 7,3 -1,5 8,2 -2,6 4,5 -0,2 12,9 0,5
Jul. 0,4 -9,4 1,2 10,7 -2,9 -7,2 8,2 -11,9
Aug. 10,1 -5,4 11,7 2,4 1,8 6,6 15,9 9,7
Sep. 3,9 7,9 3,5 7,6 3,6 8,2 14,9 -2,7
Okt. 2,5 3,0 3,0 2,6 0,7 -8,6 X 1,6
Nov. -2,0 25,7 -3,0 4,0 9,3 15,8 X 10,5
Dez. -7,1 21,6 -8,5 8,2 3,2 50,1 X 12,3

Y Ab Januar 2001 einschlieBlich Dreirddrige Kraftfahrzeuge. 2 Ab Okt. 2005 modifizierte Aufbereitung der Pkw-Neuzulassungen,
Veranderungswerte sind harmonisiert und dadurch nicht rechenbar.

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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Zulassungen bzw. Anmeldungen von fabrikneuen Kraftfahrzeugen

4 Kraftfahrzeuge

Zulassungen von Personenkraftwagen nach Monaten
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4 Kraft

4.4 Zulassungen bzw. Anmeldungen von

First registration of

Davon
Jahr

rear [ n Bad Brand Mecklenb
nsgesamt aden- . randen- ecklenburg-
Monat Wirttemberg Bayern Berlin burg Bremen Hamburg Hessen Vor-pommern

Month
Anzahl
1991 4 158 674 526 107 659196 143 632 124 805 31528 83094 379774 81 475
1995 3314061 421 380 522 081 85 987 97777 24 042 63124 320156 66733
1999 3802176 503140 647 091 87 449 92 456 29 255 134 855 357 109 65 347
2000 3378343 463 234 531331 80 543 75611 25 605 133580 313741 53503
2001 3341718 462 143 530111 79 565 73393 26 963 131 402 312 474 50 997
2002 3252898 447 466 518 618 81 668 72217 23 840 125046 306579 50 905
2003 3236938 429763 521 059 82 804 72369 24099 132858 290 607 49 188
2004 3266826 443 747 555111 83 426 71339 24322 139 141 292 538 48 287
2005 3342122 442 203 611 356 85150 72924 22 963 141 821 301 780 48 952
2005
Jan. 200 419 27 169 33715 4996 4 085 1513 7 450 17 689 3030
Feb. 218 841 28 417 37 135 5031 4915 1712 10916 19 542 3064
Mar. 331538 43210 61716 9012 7 693 2221 14 474 28 653 4 885
Apr. 309 378 41 640 59812 6 945 6 099 2091 14 848 27 400 4008
Mai 299 992 39936 56 177 7516 6515 2002 12 866 26 378 4293
Jun. 336 629 45 596 62579 8 492 7 087 2075 12230 31296 4 897
Jul. 270936 36714 51520 6679 5524 1747 9 808 24 787 4 205
Aug. 246 666 31241 45 968 6165 5563 1652 11835 22115 3796
Sep. 284172 36 700 55001 6625 6 285 1662 14 250 25 245 4 452
Okt. 289 653 40 381 52871 8 807 6 204 2110 12315 26 708 4033
Nov. 276 144 35541 48 422 7 454 6 055 2013 12 064 26 083 4191
Dez. 257 761 32583 41520 7 049 6 450 2020 8 499 24 464 3 884
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 5,5 -10,1 -7,5 -11,5 3,8 -8,2 -6,8 -7,3 8,1
1996 5,5 5,2 92,8 -2,3 -1,2 8,8 2,9 9,6 -0,2
2000 -11,1 -7,9 -17,9 7,9 -18,2 -12,5 -0,9 -12,1 -18,1
2001 -1,1 -0,2 -0,2 1,2 -2,9 5,3 -1,6 -0,4 -4,7
2002 2,7 -3,2 -2,2 2,6 1,6 -11,6 -4,8 1,9 0,2
2003 -0,5 -4,0 0,5 1,4 0,2 1,1 6,2 5,2 3,4
2004 0,9 3,3 6,5 0,8 1,4 0,9 4,7 0,7 1,8
2005 2,3 -0,3 10,1 2,1 2,2 -5,6 1,9 3,2 1,4
2005

Jan. -3,7 -1,3 0,2 21,1 -9,4 2,0 -14,9 -8,5 2,5
Feb. -2,3 -7,1 5,9 -11,3 -2,0 -2,4 23,7 -5,4 -15,6
Mar. -0,4 -4,7 13,6 7,9 4,6 -9,7 -13,2 4,1 -2,9
Apr. 4,1 0,9 16,0 1,8 2,1 -0,1 6,5 4,9 -4,1
Mai 6,2 3,9 19,3 11,8 11,2 8,9 5,6 2,0 12,2
Jun. 8,2 8,5 19,1 10,0 7,4 -7,1 9,7 10,8 5,0
Jul. 1,2 -4,5 10,7 4,7 -1,4 -6,8 14,4 -1,3 12,8
Aug. 11,7 8,6 26,2 6,5 11,6 10,6 -6,6 10,9 9,6
Sep. 3,5 -1,5 12,2 -5,0 2,8 -24,6 9,5 3,5 7,2
Okt. 3,0 1,1 3,1 19,2 10,1 -3,3 -4,3 10,4 6,4
Nov. -3,0 -6,6 -2,2 -2,7 -7,5 -5,9 -3,6 6,2 0,0
Dez. -8,5 -9,6 -13,7 -7,4 -6,4 -21,2 6,9 0,9 -17,0

Y Ab 2001 einschl. nicht nach Landern aufteilbare Personenkraftwagen. Ab Oktober 2005 modifizierte Aufbereitung der Pkw-
Neuzulassungen, Verdanderungswerte sind harmonisiert und dadurch nicht rechenbar.

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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Auskunft: J6rg Reinemer, Tel.: 0611/75 - 2473

fahrzeuge
fabrikneuen Personenkraftwagen nach Landern

passenger cars by ldnder

Of which
Jahr
Year
Nieder- | Nordrhein- | Rheinland- Saarland | Sachsen Sachsen- | Schleswig- Thiiringen
sachsen | Westfalen Pfalz Anhalt Holstein & Monat
Month
Number

433 070 861 597 185 464 54966 219025 124483 134028 113220 1991
324 987 685 569 147 490 47 877 193131 107 726 105401 99778 1995
387 701 754 480 196 435 50949 181478 101664 111955 100812 1999
381028 673618 183178 46782 151333 83518 97 622 84116 2000
336 577 711 670 174 294 46292 143289 79518 100506 82198 2001
323 444 696 748 165 307 44 598 143025 77 857 93722 81036 2002
331532 718 688 142762 43796 145650 78 874 90 636 81431 2003
313431 725159 138 992 41496 139027 75726 95096 79782 2004
326 422 702 364 141 019 43 468 142 865 75705 103426 79181 2005

2005
19870 46 748 8812 2621 7 468 4042 6715 4363 Jan.
23 060 48 006 8933 3077 8 490 5194 6 666 4619 Feb.
32030 67 631 14373 4533 14756 7 503 10875 7 940 Mar.
30027 64214 13194 3903 12193 6734 9036 7219 Apr.
29 636 59 576 13196 4108 13560 6 894 10050 7 261 Mai
32 496 69 689 14799 4 628 14 593 7 208 10579 8358 Jun.
25563 56111 11972 3556 11 453 6359 8130 6787 Jul.
22 354 52332 10414 3235 10538 5585 7796 6022 Aug.
26 684 58 666 9527 3285 12910 6538 9144 7177 Sep.
27 401 60 303 12 691 3760 11 480 6 477 7 827 6 249 Okt.
28 284 56 783 11 865 3361 12375 6421 7 678 6541 Nov.
26 595 58 021 10 203 3197 12519 6 447 7 841 6392 Dez.
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
-5,5 8,8 -9,7 8,4 9,4 10,6 6,5 10,7 1992
5,9 5,9 8,3 6,0 -1,0 0,8 5,8 -2,2 1996
-1,7 -10,7 -6,7 8,2 -16,6 -17,8 -12,8 -16,6 2000
-11,7 5,6 -4,8 1,0 -5,3 -4,8 3,0 -2,3 2001
-3,9 2,1 -5,2 3,7 0,2 2,1 6,7 -1,4 2002
2,5 3,1 -13,6 1,8 1,8 1,3 3,3 0,5 2003
-5,5 0,9 -2,6 5,3 4,5 4,0 4,9 -2,0 2004
4,1 3,1 1,5 4,8 2,8 0,0 8,8 -0,8 2005
2005
3,0 -5,8 -5,3 -1,7 -3,3 -9,1 12,8 -5,5 Jan.
3,5 -3,7 -6,6 11,9 -8,8 -7,6 5,2 -17,3 Feb.
1,6 9,1 2,1 3,0 2,3 0,4 24,1 -5,7 Mar.
6,7 -0,7 2,0 -1,0 -5,6 -2,0 8,3 2,2 Apr.
14,2 -10,6 10,5 5,5 14,4 14,5 31,1 7,3 Mai
8,4 -0,4 9,3 13,3 5,0 -5,1 14,9 8,7 Jun.
4,9 -6,9 -1,7 1,0 7,0 9,9 2,0 3,4 Jul.
6,8 12,3 9,1 8,8 6,2 8,7 13,8 12,1 Aug.
6,3 -0,9 -16,0 5,3 11,6 4,5 16,2 4,0 Sep.
0,1 1,8 11,2 5,9 0,4 6,0 -5,8 -3,1 Okt.
1,0 -8,7 2,5 6,7 0,2 4,4 9,1 -8,7 Nov.
-7,9 -7,2 -11,7 -7,1 -3,1 -16,3 -16,3 -11,1 Dez.
Y Since 2001 incl. Passenger cars not divisible by ldnder.
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4 Kraftfahr

4.5 Produktion, Einfuhr

Production, import

Kraftfahr- Davon
Jahr zeuge
Year zusammen Kraftrader Personenkraftwagen Kraftomnibusse einschl.
D Wohnmobile Obusse
Monat Motor vehicles motor cycles passenger cars motor buses incl.
Month total trolley buses
P’ [ E [ A | E2 [ A? p? | E | A PP | E [ A
Anzahl
1991 5019818 2757142 2511849 213305 50049 4629804 2361856 2303370 14869 1093 1957
1995 4794014 2254780 2785778 411298 33424 4513079 1704783 2564327 8 441 752 1699
1999 5964210 2594689 3722698 345261 59852 5435908 2049710 3425270 7975 1069 3417
2000 5834735 2475739 3952464 324609 78314 5267218 1908998 3581242 9 439 858 4 855
2001 6057583 2452229 4120749 251056 85062 5508130 1993731 3739452 9236 863 5321
2002 6067 924 2398015 4142125 295772 97956 5568361 1897634 3816981 7 494 1088 3665
2003 6158729 2679179 4205086 493639 84148 5628261 1972466 3834779 8033 1830 4743
2004 6382196 2556071 4228185 440366 102901 5799911 1961325 3818737 7 989 2011 4915
2005 6554 443 2894245 4537575 708379 137641 5944709 1962707 4073723 7130 2091 4076
2004
1. Quartal| 1 611 087 623905 1108511 111344 25752 1476770 469 553 1007 375 1624 442 1130
2. Quartal| 1 682317 719372 1130501 164278 31812 1526426 517729 1017174 1966 398 1145
3. Quartal| 1 497 493 609 970 961 600 87691 19760 1354745 486 618 870 888 1977 481 1254
4. Quartal| 1 591 299 602824 1027573 77053 25577 1441970 487 425 923 300 2 422 690 1386
2005
1. Quartal| 1 600 057 659342 1137351 131863 37673 1461437 419 659 1023083 1210 674 858
2. Quartal| 1725 187 776935 1171633 173265 39192 1573203 560294 1045295 1656 367 1037
3. Quartal| 1 549 656 725507 1075502 213315 33305 1405562 477 124 965 087 1677 521 820
4. Quartal| 1633912 732461 1153089 189936 27471 1482356 505630 1040258 2587 529 1361
Verdnderung zum
Change in % from the corresponding
1992 3,9 7,2 11,7 X 31,0 -20,5 51 -11,3 13,7 -13,9 3,2 -13,8
1996 4,8 9,2 8,7 X 15,4 35,0 5,2 6,1 7,7 8,6 98,7 49,4
1998 14,7 0,6 12,6 X -16,6 21,0 14,8 4,6 12,8 -13,5 -40,9 13,5
1999 2,7 1,6 1,5 X -8,9 4,8 -0,4 4,2 2,4 -8,1 33,8 9,8
2000 -2,2 -4,6 6,2 X -6,0 30,8 -3,1 -6,9 4,6 18,4 -19,7 42,1
2001 3,8 -0,9 4,3 X -22,7 8,6 4,6 4,4 4,4 -2,2 0,6 9,6
2002 0,2 -2,2 0,5 X 17,8 15,2 1,1 -4,8 2,1 -18,9 26,1 -31,1
2003 1,5 11,7 1,5 X 66,9 -14,1 1,1 3,9 0,5 7,2 68,2 29,4
2004 3,6 -4,6 0,5 X -10,8 22,3 3,0 -0,6 -0,4 -0,5 9,9 3,6
2005 2,7 13,2 7,3 X 60,9 33,8 2,5 0,1 6,7 -10,8 4,0 -17,1
2004
1. Quartal 0,7 9,1 2,0 X 31,2 -4,2 0,4 8,1 1,6 -5,6 8,3 3,6
2. Quartal 9,8 -4,1 12,9 X 6,1 27,6 9,4 -2,9 12,1 -5,6 1,0 -20,4
3. Quartal 4,9 -12,1 -0,4 X -39,9 3,5 4,2 -2,2 -1,2 -4,9 13,7 24,8
4. Quartal -0,5 9,1 -10,7 X -28,6 93,4 -1,4 -3,9 -12,5 12,6 14,0 14,7
2005
1. Quartal -0,7 5,7 2,6 X 18,4 46,3 -1,0 -10,6 1,6 -25,5 52,5 -24,1
2. Quartal 2,5 8,0 3,6 X 5,5 23,2 3,1 8,2 2,8 -15,8 -7,8 -9,4
3. Quartal 3,5 18,9 11,8 X 143,3 68,5 3,8 -2,0 10,8 -15,2 8,3 -34,6
4. Quartal 2,7 21,5 12,2 X 146,5 7,4 2,8 3,7 12,7 6,8 -23,3 -1,8

P = Produktion E = Einfuhr A = Ausfuhr

Y Ohne Kraftrader, 1991 bis 1994 ohne Kraftfahrzeuge zu besonderen Zwecken, 1996 ohne Anhinger zum Beférdern von Giitern.

2 Bei Ein- und Ausfuhr auch gebrauchte Fahrzeuge.
71999 ohne PKkw mit Selbstzundung von 1 500 cm? oder weniger, 2000 und 2001 ohne Pkw von mehr als 2 500 cm?, ab 2004
ohne Pkw mit Hubkolbenverbrennungsmotor mit Fremdziindung mit einem Hubraum von 1 000 ¢cm3 oder weniger, sowie 1.-3. Vj.

I7NNK
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Auskunft: Produktion: Dr. Helga Limbert, Tel.:

zeuge

und Ausfuhr von Kraftfahrzeugen

and export of motor vehicles

0611/75 - 2184; Ein- Ausfuhr: Siegfried Képper, Tel.: 0611/75-2466

Of which
Sattel- Kraftfahrzeuge zu Anhé&nger zum Beférdern Jahr
Lastkraftwagen Straenzugmaschinen besonderen Zwecken von Giitern Year
lorries road tractors other motor vehicles Trailers Monat
Month
P 5) | E | A P | E | A P 6) | E 2) | A 2) 3 | E | A
Number
343707 174495 139440 31438 4387 13 358 . 2006 3675 134099 50401 21562 1991
231522 127015 148621 35720 9822 34240 5252 1110 3467 136861 17131 25987 1995
291688 193166 195330 47 175 3767 34012 2933 1716 4817 178531 39678 23944 1999
298 950 184575 212479 52270 8275 37724 2981 2337 5861 203877 46 087 31989 2000
282610 170937 204246 51920 7 091 38746 4381 2086 6026 201306 26 465 41896 2001
248286 164994 133463 52 468 7510 40 899 4 685 2 347 6573 186630 28 670 42588 2002
270748 162239 183555 58 545 7 495 44 611 4662 1967 6196 188480 39543 47054 2003
277 830 118656 184514 71401 9632 52 140 5340 2138 6693 219725 21943 58285 2004
299 498 188724 193681 74018 5366 55175 5170 2367 8846 223918 24 611 64 433 2005
2004
61201 32140 49240 14 987 2299 11331 1184 508 1748 55321 7619 11935 | 1. Quartal
68136 28364 49483 18 187 2733 12 989 1205 375 1612 66 397 5495 16286 | 2. Quartal
70574 28610 40853 17 955 1522 13092 1306 597 1512 50936 4451 14241 | 3. Quartal
77919 29542 44938 20272 3078 14728 1645 658 1821 47 071 4378 15823 | 4. Quartal
2005
60934 96981 48 588 19043 1824 12135 1105 483 1875 56 328 7858 13139 | 1. Quartal
64 607 33755 49923 20403 673 16 252 1257 698 2183 64 061 7883 17751 | 2. Quartal
71275 28178 44337 17 327 1684 14 042 1230 566 2 403 52 585 4119 15508 | 3. Quartal
79202 29810 50833 17 245 1185 12746 1578 620 2385 50 944 4751 18035 | 4. Quartal
Vorjahreszeitraum in %
period of the previous year
11,1 2,4 -8,5 0,9 5,4 19,1 X -16,8 -7,9 17,2 -14,2 19,0 1992
0,1 31,3 26,8 -16,6 -8,4 -21,2 -23,6 9,5 16,3 X 26,7 1,2 1996
12,7 2,9 6,9 30,8 -15,6 19,7 -1,8 15,5 3,9 14,3 37,1 15,8 1998
2,5 -3,6 -11,4 -2,9 12,1 -2,9 -31,2 8,2 -3,8 10,5 39,6 -20,5 1999
2,5 4,4 8,8 10,8 119,7 10,9 1,6 36,2 21,7 14,2 16,2 33,6 2000
-5,5 7,4 -3,9 -0,7 -14,3 2,7 47,0 -10,7 2,8 -1,3 -42,6 31,0 2001
12,1 -3,5 -34,7 1,1 5,9 5,6 6,9 12,5 9,1 -7,3 8,3 1,7 2002
9,0 -1,7 37,5 11,6 -0,2 9,1 -0,5 -16,2 -5,7 1,0 37,9 10,5 2003
2,6 -26,9 0,5 22,0 28,5 16,9 14,5 8,7 8,0 16,6 -44.5 23,9 2004
7,8 59,1 5,0 3,7 -44,3 5,8 -3,2 10,7 32,2 1,9 12,2 10,5 2005
2004
-6,5 -18,5 8,4 10,8 21,4 14,8 28,1 -0,4 16,8 17,9 -25,8 10,2 | 1. Quartal
4,1 -35,0 12,9 27,3 57,4 23,3 15,5 -4,6 5,7 22,1 -65,2 35,3 | 2. Quartal
7,0 -28,3 -6,3 33,3 -13,2 24,5 -2,5 22,1 2,0 12,7 -42,4 60,7 | 3. Quartal
5,4 -24,8 -11,4 17,5 45,8 7,6 21,4 14,4 7,6 12,1 -23,8 3,3 | 4. Quartal
2005
-0,4 201,7 -1,3 27,1 -20,7 7,1 -6,7 -4,9 7,3 1,8 3,1 10,1 | 1. Quartal
-5,2 19,0 0,9 12,2 -75,4 25,1 4,3 86,1 35,4 -3,5 43,5 9,0 | 2. Quartal
1,0 -1,5 8,5 -3,5 10,6 7,3 -5,8 -5,2 58,9 3,2 -7,5 8,9 | 3. Quartal
1,6 0,9 13,1 -14,9 -61,5 -13,5 -4,1 -5,8 31,0 8,2 8,5 14,0 | 4. Quartal

%1999 bis 2002 ohne Omnibusse mit Fremdziindung mit anderem Motor.
*) 1995 bis 1998 sowie ab 2002 ohne Lkw mit Fremdziindung, 1.+2. Quartal 2005 ohne Lkw mit Seltbstziindung von mehr als

5-20°t.

% Ab 1999 ohne Kfz mit Bohrturm zum Tiefbohren sowie Betonmischwagen.
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Auskunft: Brigitte Saling, Tel.: 0611/75 - 2600

5 Gewerbean- und abmeldungen im Verkehr
5.1 Gewerbeanmeldungen im Verkehr

Business registrations in the transport sector

Darunter Verkehr / Of which transport

darunter Gewerbeanmeldungen nach Wirtschaftszweigen
Jahr Insgesamt * of which business registrations by economic activity
Year zusammen Betriebs- Landverkehr, Schifffahrt Luftfahrt Hilfs- und
griindungen Transport in Nebentdtigkeiten
Total *’ Rohrfernleitung fir den Verkehr
Monat total real Land transport, Water Air Verkehrsvermittlung
Month new transport via transport transport Supporting and
establishments pipelines auxiliary transport
activities etc.
(WZ93: 60) (WZ93: 61) | (WZ93:62) (WZ93: 63)
Anzahl / Number
1997 802 935 31922 8138 20088 645 197 10992
1998 811377 31621 8 256 19 604 498 189 11 330
1999 780935 31735 10521 20376 547 206 10 606
2000 755172 27 690 7 895 17 443 414 215 9618
2001 728 978 26 309 7 328 16 209 523 189 9388
2002 723333 24 653 6757 15122 395 173 8963
2003 810706 26 545 6 341 16 126 562 153 9704
2004 960 533 30339 6676 17 992 605 219 11523
2005 895 144 27 343 6250 15 899 . . 10 641
2005
Jan. 82116 2 648 659 1579 977
Feb. 70623 2106 480 1129 912
Mar. 78 083 2353 533 1367 934
Apr. 78 622 2420 566 1415 930
Mai 69 882 2216 486 1244 910
Jun. 78 257 2392 574 1355 941
Jul. 71279 2188 528 1264 856
Aug. 72 494 2124 439 1273 798
Sep. 75874 2328 501 1376 907
Okt. 71343 2134 450 1251 840
Nov. 73 827 2189 478 1306 809
Dez. 72744 2 245 556 1340 827
Verdnderung zumVorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1998 1,1 -0,9 1,4 -2,4 -22,8 -4,1 3,1
1999 -3,8 0,4 27,4 3,9 9,8 9,0 -6,4
2000 -3,3 -12,7 -25,0 -14,4 -24,3 4,4 -9,3
2001 -3,5 -5,0 -7,2 -7,1 26,3 -12,1 -2,4
2002 -0,8 -6,3 -7,8 -6,7 -24,5 -8,5 -4,5
2003 12,1 7,7 -6,2 6,6 X X 8,3
2004 18,5 14,3 5,3 11,6 X X 18,7
2005 -6,8 -9,9 -6,4 -11,6 X X -7,7
2005
Jan. 0,7 1,0 0,3 5,2 X X 8,1
Feb. -6,3 -11,4 -11,9 -18,0 X X -2,8
Mar. -12,7 -19,2 -17,4 -19,4 X X -17,2
Apr. 1,2 -2,0 7,0 -2,5 X X -1,9
Mai 2,0 1,7 -1,8 4,8 X X 17,6
Jun. 5,3 3,3 11,7 -1,3 X X 9,2
Jul. 4,8 -10,4 -15,4 -13,2 X X 7,8
Aug. 3,8 -11,4 -17,2 -14,2 X X 7,4
Sep. -5,9 -5,7 -1,0 -8,0 X X -1,2
Okt. -10,8 -15,5 -15,1 -15,7 X X -13,4
Nov. -14,6 -16,5 -7,5 -17,0 X X -18,8
Dez. -23,6 -25,5 -4,8 -25,2 X X -27,2

*) Gewerbeanmeldungen insgesamt: Betriebsgriindungen, sonstige Neugriindungen, Griindungen nach dem Umwandlungsgesetz,
Zuziige und Ubernahmen.
*) Total business registrations: Real new establishments, other new establishments, business start-ups pursant to the
reorganisation law, changing of residance of existing establishments and takeovers.

-126 -
Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005



Auskunft: Brigitte Saling, Tel.: 0611/75 - 2600

5 Gewerbean- und abmeldungen im Verkehr
5.2 Gewerbeabmeldungen im Verkehr

Business deregistrations in the transport sector

Darunter Verkehr / Of which transport

darunter Gewerbeabmeldungen nach Wirtschaftszweigen
Jahr Insgesamt * of which business deregistrations by economic activity
Year zusammen Betriebs- Landverkehr, Schifffahrt Luftfahrt Hilfs- und
aufgaben Transport in Nebentatigkeiten
Total *’ Rohrfernleitung fur den Verkehr
Monat total real Land transport, Water Air Verkehrsvermittlung
Month closing transport via transport transport Supporting and
downs pipelines auxiliary transport
activities etc.
(WZ93: 60) (WZ93: 61) | (WZ93:62) (WZ93: 63)
Anzahl / Number
1997 681 864 31306 6890 21279 466 151 9410
1998 696 214 31 246 7 354 21117 481 151 9497
1999 706 763 31 461 6836 22 051 453 178 8780
2000 662 743 27 283 6595 18 397 387 151 8348
2001 645 161 26 645 6 649 17 613 346 122 8564
2002 650768 25 697 6394 16 947 305 143 8302
2003 653123 25936 6160 16 937 . . 8475
2004 677 646 26711 6 344 16 799 401 179 9332
2005 708 253 26 399 6082 16 647 . . 9163
2005
Jan. 69 456 2711 655 1759 884
Feb. 57 582 2180 555 1361 753
Mar. 60038 2168 533 1339 785
Apr. 57 386 2173 471 1376 746
Mai 52212 1929 458 1196 698
Jun. 59 804 2290 523 1504 740
Jul. 54 433 2082 465 1345 702
Aug. 54128 1995 461 1281 665
Sep. 54 822 2096 457 1309 749
Okt. 52 844 1962 478 1177 735
Nov. 59 041 2213 471 1396 758
Dez. 76 507 2 600 555 1604 948
Verdnderung zumVorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1998 2,1 -0,2 6,7 -0,8 3,2 0,0 0,9
1999 1,5 0,7 -7,0 4,4 -5,8 17,9 7,5
2000 -6,2 -13,3 3,5 -16,6 -14,6 -15,2 4,9
2001 -2,7 -2,3 0,8 -4,3 -10,6 -19,2 2,6
2002 0,9 3,6 3,8 -3,8 -11,8 17,2 3,1
2003 0,4 0,9 3,7 -0,1 X X 2,1
2004 3,8 3,0 3,0 -0,8 X X 10,1
2005 4,5 1,2 4,1 -0,9 X X -1,8
2005
Jan. 2,3 3,6 5,5 8,8 X X 6,9
Feb. 7,1 6,1 6,1 9,1 X X 0,4
Mar. -1,7 -14,9 -9,0 -18,9 X X 6,8
Apr. 10,7 1,0 -8,2 0,0 X X 1,8
Mai 13,1 4,8 2,5 4,8 X X 6,1
Jun. 12,5 10,0 0,2 14,6 X X 0,3
Jul. 1,1 -3,5 -12,9 -4,4 X X 1,1
Aug. 6,5 -2,5 -2,9 -2,6 X X 3,1
Sep. 3,0 -3,9 9,1 -4,7 X X 1,6
Okt. 1,4 -5,4 -4,6 -6,6 X X 3,0
Nov. 2,2 -0,1 -7,5 2,0 X X 3,2
Dez. 0,7 -5,2 -9,0 -7,3 X X 1,6

* Gewerbeabmeldungen insgesamt: Betriebsaufgaben, sonstige Stilllegungen, Aufgaben nach dem Umwandlungsgesetz,
Fortziige und Ubergaben.
*/ Total business deregistrations: Real closing downs of establishments, other closing downs of establisment, business closures
pursant to the reorganisations law, changing of residance of existing establishments and complete giving ups of establishments.
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Auskunft: Alois Bruckmeier, Tel.: 0611/75 - 2598

AR
4 6 Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte *)
Employees subject to social insurance
Jahr ¥ Bundesgebiet Verkehr Davon / Of whom
Year Territory of the Federal transport Eisenbahnen sonstiger Verkehr
Republic of Germany rail transport other transport
Monat ? insgesamt | dar.: weiblich| zusammen | dar.: weiblich| zusammen | dar.: weiblich| zusammen | dar.: weiblich
Month total female total female total female total female
1000
1998 27 285,2 12 001,1 1163,3 281,2 154,5 34,7 1008,8 246,5
1999 27 538,1 12 115,8 1192,7 287,8 154,5 34,7 1038,2 253,1
2000 27 902,9 12 339,7 1223,4 298,7 149,3 33,9 1074,2 264,8
2001 27 913,6 12 445,6 1236,6 305,4 140,2 31,7 1096,5 273,7
2002 27 646,3 12 450,6 1227,0 303,6 132,1 29,5 1094,9 274,2
2003 27 051,0 12 246,0 1211,7 298,8 129,0 29,0 1082,6 269,8
2004 26 608,2 12 065,4 1203,0 293,0 124,2 27,3 1078,8 265,7
2002
Marz 27 548,5 12 446,1 1220,6 302,6 131,9 29,1 1088,7 273,8
Juni 27 571,1 12 391,7 1222,6 301,1 129,9 28,8 1092,6 272,4
Sep. 27 853,4 12 513,4 1238,6 306,5 133,1 30,0 1105,6 276,4
Dez. 27 360,5 12397,1 1217,0 302,7 131,6 29,8 1085,4 272,9
2003
Marz 26 991,5 12 284,8 1208,1 300,3 129,7 29,3 1078,4 271,0
Juni 26 954,7 12 181,3 1211,7 297,5 128,7 28,9 1083,0 268,6
Sep. 27 204,4 12 249,0 1219,3 298,9 128,2 28,8 1091,1 270,1
Dez. 26 746,4 12 140,9 1198,1 294,5 127,5 28,5 1070,6 266,0
2004
Marz 26 427,9 12 031,2 1191,9 291,7 125,0 27,8 1067,0 263,9
Juni 26 524,0 11 983,1 1201,8 290,4 122,8 26,7 1079,0 263,7
Sep. 26 916,7 12 168,0 1219,4 296,6 123,8 27,0 1095,7 269,6
Dez. 26 381,5 12017,6 1199,4 292,3 123,1 26,9 1076,3 265,5
2005
Marz 26 000,0 11 916,0 1189,2 290,8 120,5 26,2 1068,7 264,6
Juni 26178,3 11 892,0 1204,9 291,1 118,1 25,9 1086,8 265,3
Sep. 26 566,0 12031,0 1220,6 295,7 119,0 26,1 1101,8 269,6
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous year
1999 0,9 1,0 2,5 2,3 0,0 0,0 2,9 2,7
2000 1,3 1,8 2,6 3,8 -3,4 -2,4 3,5 4,6
2001 0,0 0,9 1,1 2,2 6,1 -6,5 2,1 3,4
2002 1,0 0,0 0,8 0,6 5,8 -6,9 -0,1 0,2
2003 2,2 1,6 1,2 1,6 2,3 -1,7 -1,1 1,6
2004 1,6 1,5 0,7 1,9 3,7 -5,9 -0,4 1,5
2003
Marz 2,0 -1,3 -1,0 0,8 1,7 0,7 0,9 -1,0
Juni 2,2 -1,7 -0,9 1,2 0,9 0,3 0,9 -1,4
Sep. 2,3 -2,1 -1,6 2,5 3,7 -4,0 1,3 -2,3
Dez. 2,2 -2,1 -1,6 2,7 3,1 -4,4 1,4 -2,5
2004
Marz 2,1 2,1 -1,3 -2,9 3,6 51 -1,1 -2,6
Juni 1,6 1,6 -0,8 -2,4 4,6 7,6 -0,4 -1,8
Sep. 1,1 0,7 0,0 -0,8 3,4 -6,3 0,4 -0,2
Dez. 1,4 1,0 0,1 -0,7 3,5 5,6 0,5 -0,2
2005
Marz 1,6 1,0 -0,2 -0,3 3,6 5,8 0,2 0,3
Juni 1,3 0,8 0,3 0,2 3,8 3,0 0,7 0,6
Sep. 1,3 1,1 0,1 -0,3 3,9 3,3 0,6 0,0

) Verzeichnis der Wirtschaftszweige (WZ 1993/2003)
Y Jahresdurchschnitt | Annual average 2 Quartalsende | End of the quarter

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit/Statistisches Bundesamt
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Auskunft: Heinz-Peter Hannappel, Tel.: 0611/75 - 4777

. VPI
7 Verbraucherpreisindex fiir den Bereich Verkehr )
Consumer price index ’
Transport
2000 =100
Davon / Of which
Jahr ¥ Kauf von Fahrzeugen Betrieb von Privatfahrzeugen
Year Verkehr purchases of vehicles operation of private vehicles Verkehrs-
insgesamt darunter / of which darunter / of which dienst-
Transport neue und Kraft- Wartung leistungen
Monat total zusammen gebrauchte zusammen und und transport
Month total Kraftwagen total Schmierstoffe Reparatur services
new and fuels and maintenance
second-hand lubricants and repairs
motor-cars
1995 88,3 97,2 97,3 84,4 77,3 91,7 87,8
1999 95,0 99,8 100,0 92,2 84,3 98,6 97,9
2000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
2001 102,5 101,2 101,0 103,0 101,0 102,3 102,6
2002 104,5 102,6 102,5 105,0 103,4 105,1 105,8
2003 106,7 103,5 103,4 107,8 108,2 107,3 108,3
2004 109,0 104,5 104,6 1111 112,9 109,6 111,2
2005 113,9 105,0 105,2 117,6 122,1 111,7 115,7
2005
Jan. 110,2 104,2 104,3 112,1 109,7 110,9 114,1
Feb. 110,7 104,5 104,6 112,7 111,0 111,0 114,2
Mar. 111,9 104,7 104,8 114,4 114,9 111,3 115,2
Apr. 112,9 104,8 104,9 116,3 119,3 111,4 114,5
Mai 112,9 104,9 105,0 116,2 119,0 111,3 114,5
Juni 113,6 104,9 105,1 117,2 121,4 111,6 114,9
Juli 115,2 104,9 105,0 119,3 126,3 111,7 117,2
Aug. 115,7 105,0 105,1 120,3 128,3 112,1 116,8
Sep. 117,3 105,3 105,5 123,0 134,8 112,1 115,9
Okt. 117,0 105,4 105,6 122,2 132,6 112,3 117,3
Nov. 114,8 105,6 105,9 118,7 124,0 112,5 115,9
Dez 115,1 105,7 106,0 118,5 123,5 112,6 118,4
Verdnderung zum Vorjahreszeitraum in %
Change in % from the corresponding period of the previous yeat
1996 2,4 0,9 0,9 2,8 4,3 2,4 3,6
2000 5,3 0,2 0,0 8,5 18,6 1,4 2,1
2001 2,5 1,2 1,0 3,0 1,0 2,3 2,6
2002 2,0 1,4 1,5 1,9 2,4 2,7 3,1
2003 2,1 0,9 0,9 2,7 4,6 2,1 2,4
2004 2,2 1,0 1,2 3,1 4,3 2,1 2,7
2005 4,2 0,5 0,6 5,9 8,1 1,9 4,0
2005
Jan. 2,9 -0,3 -0,2 3,8 3,1 2,2 5,3
Feb. 3,2 0,0 0,0 4,1 3,8 2,1 5,3
Mar. 3,9 0,1 0,1 5,0 6,2 2,1 6,1
Apr. 3,7 0,2 0,2 5,2 6,7 2,1 3,4
Mai 2,5 0,3 0,3 2,8 1,3 1,7 4,6
Juni 3,7 0,3 0,4 5,3 7,0 1,9 3,4
Juli 4,5 0,2 0,2 6,3 9,4 1,8 4,5
Aug. 4,5 0,4 0,4 6,4 9,1 2,1 4,1
Sep. 16,0 0,8 1,0 9,7 17,2 2,0 3,1
Okt. 5,2 0,9 1,1 7,4 11,5 1,8 3,6
Nov. 4,5 1,2 1,4 6,1 8,6 1,8 3,2
Dez 5,7 1,5 1,7 8,0 13,6 1,9 3,1

K Abgrenzung nach der COICOP in der fiir den Verbraucherpreisindex (VPI) geltenden Fassung 6/98 (Classification of

individual consumption by purpose).
Y Jahresdurchschnitt / Annual average.
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Gesetzliche Grundlagen amtlicher Verkehrsstatistiken sowie
von Statistiken mit verkehrshezogenen Merkmalen

Eisenbahnstatistik

Verkehrsstatistikgesetz  (VerkStatG) vom 17.
Dezember 1999 (BGBIL. | S. 2452), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12.
Dezember 2003 (BGBL. I S. 2518), in Verbindung
mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.
Januar 1987 (BGBIL. | S. 462, 565), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 9.
Juni 2005 (BGBL. I S. 1534).

Bis einschl. Berichtsjahr 2003: Verordnung iiber
eine Eisenbahnstatistik vom 8. August 1965.

Binnenschifffahrtsstatistik

Verkehrsstatistikgesetz  (VerkStatG) vom 17.
Dezember 1999 (BGBIL. | S. 2452), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12.
Dezember 2003 (BGBL. I S. 2518), in Verbindung
mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.
Januar 1987 (BGBIL. | S. 462, 565), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 9.
Juni 2005 (BGBL. I S. 1534).

Bis einschl. Berichtsjahr 1999: Gesetz lber die
Statistik der Binnenschifffahrt vom 26. Juli 1957.

Seeverkehrsstatistik

Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) vom 17.
Dezember 1999 (BGBIL. | S. 2452), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12.
Dezember 2003 (BGBL. I S. 2518), in Verbindung
mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.
Januar 1987 (BGBIL. | S. 462, 565), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 9.
Juni 2005 (BGBL. I S. 1534).

Bis einschl. Berichtsjahr 1999: Gesetz lber die
Statistik der Seeschifffahrt vom 26. Juli 1957.

Luftfahrtstatistik

Verkehrsstatistikgesetz  (VerkStatG) vom 17.
Dezember 1999 (BGBIL. | S. 2452), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12.
Dezember 2003 (BGBL. I S. 2518), in Verbindung
mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.
Januar 1987 (BGBIL. | S. 462, 565), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 9.
Juni 2005 (BGBL. I S. 1534).

Bis einschl. Berichtsjahr 2003: Gesetz iiber die
Luftfahrtstatistik vom 30. Oktober 1967, und
Verordnung zum Gesetz tber die
Luftfahrtstatistik vom 30. Oktober 1967

Statistik der Verkehrsleistungen der
deutschen Lastkraftfahrzeuge

Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) vom 17.
Dezember 1999 (BGBl. | S. 2452), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12.
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Dezember 2003 (BGBI. I S. 2518), in Verbindung
mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.
Januar 1987 (BGBl. | S. 462, 565), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 9.
Juni 2005 (BGBLI. 1 S. 1534).

, sowie Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates
vom 25. Mai 1998 iber die statistische
Erfassung des Guterkraftverkehrs (Amtsblatt der
Europdischen Gemeinschaften, L 163/1-12 vom
6.Juni 1998).

Bis einschl. Berichtsjahr 1999: Verordnung {iber
Statistiken des Strafengiiterverkehrs (GliKStatV)
vom 30. Mdrz 1994.

Statistik des offentlichen
StraBenpersonenverkehrs

Verkehrsstatistikgesetz  (VerkStatG) vom 17.
Dezember 1999 (BGBL. | S. 2452), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12.
Dezember 2003 (BGBI. I S. 2518), in Verbindung
mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.
Januar 1987 (BGBI. | S. 462, 565), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 9.
Juni 2005 (BGBI. | S. 1534).

Bis einschl. Berichtsjahr 2003: Gesetz zur
Durchfiihrung  einer  Statistik  tber die
Personenbeforderung im StraBBenverkehr

(PersBefStatG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 24. Juni 1980 (BGBI. | S. 865).

Statistik der StraBenverkehrsunfalle

Gesetz tiber die Statistik der
StraBenverkehrsunfalle vom 15. Juni 1990 (BGBI.
| 1990 S. 1078 ff), zuletzt gedndert durch das
erste Gesetz zur Anderung des
StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes vom
23. November 1994 (BGBL. | S. 3491) sowie
durch die Verordnung zur ndheren Bestimmung
des schwerwiegenden Unfalls mit Sachschaden
im Sinne des Straf’enverkehrs-
unfallstatistikgesetzes vom 21. Dezember 1994
(BGBL. 1S.3970).

Kfz-Bestandsstatistik und Statistik der
Zulassung von Kraftfahrzeugen

Rechtsgrundlage fiir die Statistik des Bestandes
an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern
ist das Gesetz ilber die Errichtung eines
Kraftfahrt-Bundesamtes vom 4. August 1951,
§ 2 Ziffer5 (BGBIl.| S.488) in der Fassung
zwischenzeitlicher Anderungen. Danach ist das

Kraftfahrt-Bundesamt  zustdndig  fiir  die
statistische  Bearbeitung der bei ihm
eingehenden Meldungen aus den

Zulassungsstellen des Bundesgebietes {iber
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger sowie
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tiber deren Halter. Es gelten die fiir die
Bundesstatistik mafigeblichen Bestimmungen.

Statistik der Seefrachtraten in der
Linienfahrt

Gesetz {iber die Preisstatistik (BGBI. Ill Gliede-
rungsnummer 720-9) bereinigte Fassung gedn-
dert durch Art. 1 der Verordnung vom 26. Marz
1991 (BGBI. | S. 846), in Verbindung mit dem
Gesetz Uber die Statistik fiir Bundeszwecke
(BStatG) vom 22. Januar 1987 (BGBL. | S. 462,
565) zuletzt gedndert durch Artikel 16 des
Gesetzes vom 21. August 2002 (BGBI. 1 S. 3322).

Produktionserhebung

Rechtsgrundlagen sind:

- Gesetz uber die Statistik im Produzierenden
Gewerbe (ProdGewStatG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. Marz 2002 (BGBI.
| S. 1181), gedndert durch Artikel 104 der
Verordung vom 25. November 2003 (BGBI. |
S. 2304)

- Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.
Januar 1987 (BGBI. IS. 462, 565), zuletzt
gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
9. Juni 2005 (BGBI. | S. 1534).

- Verordnung (EWG) Nr. 3924/91 des Rates
vom 19. Dezember 1991 zur Einfiihrung
einer Gemeinschaftserhebung (ber die
Produktion von Giitern (PRODCOM-VO) (ABI.
EG Nr. L 374 S.1), gedndert durch Anhang Il
Nr. 8 der Verordnung (EG) Nr. 1882/2003
des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 29. September 2003 (ABI. EU Nr. L 284
S-1)-

- Verordnung (EG) Nr. 912/2004 der
Kommission vom 29. April 2004 zur
Durchfiihrung der Verordnung (EWG) Nr.
3924/91 des Rates zur Einflihrung einer
Gemeinschaftserhebung iiber die Produktion
von Giitern (ABl. EU Nr. L 163 S.71).

AuBBenhandelsstatistik

Wichtigste Rechtsgrundlagen sind:

EU-Recht:

- Verordnung (EG) Nr. 1172/95 des Rates vom
22. Mai 1995 lber die Statistiken des
Warenverkehrs der Gemeinschaft und ihrer
Mitgliedstaaten mit Drittlandern (ABL. EG Nr.
L118S.10).

- Verordnung (EG) Nr. 638/2004 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 31. Midrz 2004 tiber die
Gemeinschaftsstatistiken des
Warenverkehrs zwischen Mitgliedstaaten
und zur Aufhebung der Verordnung (EWG)
Nr. 3330/91 des Rates (ABIl. EU Nr. L 102
S.1), sowie

- Durchfiihrungsverordnungen Nr. 1917/2000

und Nr. 1982/2004.

Nationales Recht:

- Gesetz tber die Statistik des
grenziiberschreitenden Warenverkehrs
(AuBenhandelsstatistikgesetz —AHStatGes.-)
vom 1. Mai 1957 in der im
Bundesgesetzblatt Teil I,
Gliederungsnummer 7402-1,
verdffentlichten bereinigten Fassung.

- Durchfiihrungsverordnung (AHStatDV) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 29. Juli
1994.

Gewerbeanzeigenstatistik

Gesetz zur Anderung der Gewerbeordnung und
sonstiger gewerberechtlicher Vorschriften vom
23. November 1994 (BGBL. I, S. 3475 ff.), zuletzt
gedndert durch das dritte Gesetz zur Anderung
der Gewerbeordnung und sonstiger
gewerberechtlicher Vorschriften vom 24. August
2002 (BGBL. I, S. 3412 ff.).

Sozialversicherungspflichtig
Beschiftigte

Drittes Buch Sozialgesetzbuch - Arbeits-
forderung - (SGB lll) vom 24. Marz 1997 (BGBI. |
S. 594), in der Fassung der zwischenzeitlich
erfolgten Anderungen. Nach § 281 SGB IIl hat die
Bundesagentur fiir Arbeit aus den in ihrem
Geschéftsbereich anfallenden Daten Statistiken,
insbesondere tber Beschiftigung und
Arbeitslosigkeit der Arbeitnehmer und iiber die
Leistungen der Arbeitsforderung, zu erstellen.
Sie ist auch damit beauftragt, auf der Grundlage
der Meldungen nach § 28a des Vierten Buches
Sozialgesetzbuch - Sozialversicherung (SGB V)
vom 23. Dezember 1976 (BGBL. | S. 3845), in der
Fassung zwischenzeitlicher Anderungen, eine
Statistik sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ter zu erstellen.

Verbraucherpreisindex fiir Deutschland

Gesetz Uber die Preisstatistik vom 9. August
1958, BGBI. Il Gliederungs-Nr. 720-9, und
Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes iiber
die Preisstatistik vom 29. Mai 1959, BAnz. Nr.
104 S. 1, jeweils in der Fassung
zwischenzeitlicher Anderungen.
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Allgemeine Begriffe

Giitergliederung

Der Gitergliederung samtlicher amtlicher Ver-
kehrsstatistiken zugrunde liegt das ,Gliterver-
zeichnis fiir die Verkehrsstatistik 1969 (GV). Es
umfasst 10 Giterabteilungen (Einsteller),
52 Guterhauptgruppen (Zweisteller) und 175
Gitergruppen (Dreisteller). Das GV ist auf die
europdische Giiterklassifikation, das einheitliche
Guterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik (NST)
abgestimmt, die aus dem Jahr 1968 stammt. Die
Abkiirzung NST steht fiir ,Nomenclature unifor-
me des marchandises pour les statistiques de
transport®.

Regionale Gliederung

Der regionalen Darstellung des Giiterverkehrs
liegt in amtlichen Statistiken in der Regel das
»Verzeichnis der Verkehrsgebiete und Verkehrs-
bezirke“ zugrunde. Es unterscheidet 78 Ver-
kehrsgebiete, darunter 27 im Inland, auf der
Zweistellerebene und 362 Verkehrsbezirke, dar-
unter 100 im Inland, auf Dreistellerebene. In
diesem Heft werden regionale Ergebnisse aller-
dings nicht auf der Ebene der inldndischen Ver-
kehrsgebiete, sondern auf Ebene der Bundes-
lander dargestellt.

Hauptverkehrsverbindungen

Innerdeutscher Verkehr (Binnenverkehr), grenz-
Uberschreitender Verkehr (Empfang oder Ver-
sand) und Durchgangsverkehr (Transit) bilden
die sog. Hauptverkehrsverbindungen, auch
Hauptverkehrsbeziehungen oder Hauptverkehrs-
relationen genannt. Generell werden beim inner-
deutschen Verkehr die Transportvorgange inner-
halb des Erhebungsgebietes nachgewiesen.
Grenziiberschreitender Verkehr ist der Verkehr
des Erhebungsgebietes mit dem Ausland, Durch-
gangsverkehr der Verkehr zwischen Gebieten
auflerhalb des Erhebungsgebietes durch das
Erhebungsgebiet. Zu verkehrszweigspezifischen
Besonderheiten siehe das Kapitel ,,Methodische
Erlduterungen*.

Beférderungsmenge

Als Beforderungsmenge wird das Gewicht der
beférderten Giitermenge bezeichnet. Das Befor-
derungsgewicht wird einheitlich in allen amtli-
chen Guiterverkehrsstatistiken  einschlieBlich
Verpackungsgewicht erhoben. Das Gewicht be-
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forderter Ladungstrdger (z. B. Container und
Wechselbehilter) wird ebenfalls in allen Giiter-
verkehrsstatistiken ermittelt, es bestehen jedoch
zwischen den Statistiken Unterschiede in der Art
und Weise, wie das Ladungstragergewicht er-
fasst bzw. berechnet und in den veroéffentlichten
Ergebnissen der Beforderungsmenge beriicksich-
tigt wird. Zu Einzelheiten siehe das Kapitel ,,Me-
thodische Erlduterungen®.

Beforderungsleistung
im Giiterverkehr

Als Beforderungsleistung wird das Produkt aus
dem Gewicht der beférderten Giitermenge (s.0.)
mit der (i.d.R. nur im Inland) zuriickgelegten
Transportweite bezeichnet. So entsteht die Maf3-
einheit  Tonnenkilometer (tkm). Zu ver-
kehrszweigspezifischen Besonderheiten siehe
das Kapitel ,,Methodische Erlduterungen®.

Giiterumschlag

Als Giiterumschlag wird die Summe aus Ein-
ladungen und Ausladungen der Giiter bezeich-
net.

Beforderte Personen

Die Zahl der beforderten Personen (Fahr- oder
Fluggdste) spiegelt in der Verkehrsstatistik im
Regelfall die Zahl der einzelnen Beforderungsfal-
le wider. Unternimmt also eine Person mehrere
Fahrten, so erhéht sich die Anzahl der statistisch
erfassten ,,beforderten Personen® entsprechend.
Ihre Zahl wird z. B. anhand der verkauften Fahr-
scheine ermittelt. Zu verkehrszweigspezifischen
Besonderheiten siehe das Kapitel ,,Methodische
Erlduterungen®.

Beférderungsleistung
im Personenverkehr

Die Beforderungsleistung im Personenverkehr
wird in der MaReinheit ,Personenkilometer
(Pkm)“ gemessen und in der Regel durch Multi-
plikation der Zahl der beférderten Personen mit
den von ihnen zuriickgelegten Kilometern (Fahrt-
bzw. Reiseweiten) errechnet. Zu verkehrszweig-
spezifischen Besonderheiten siehe das Kapitel
»Methodische Erlduterungen®.
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Methodische Erlauterungen

Eisenbahnverkehr und Strafenpersonenverkehr

1. Allgemeines

Bis einschlieilich Berichtsjahr 2003 gab es eine
eindeutige Trennung zwischen der Eisenbahnsta-
tistik und der Statistik des 6ffentlichen StraBRen-
personenverkehrs. Zentraler Bestandteil der
Eisenbahnstatistik war dabei die monatliche
Verkehrsleistungsstatistik des Giiter- und Perso-
nenverkehrs, mit der die Beférderungsmenge
und Beforderungsleistung im Giiterverkehr, im
Personennahverkehr und im Personenfernver-
kehr nachgewiesen wurde. Zudem lieferte diese
Statistik Angaben zu den Einnahmen aus Giiter-
und Personenbeférderung. Zur Eisenbahnstatis-
tik zahlten zudem die jahrliche Bestandsstatistik
und die jahrliche Unfallstatistik.

In der Statistik des offentlichen StraBBenperso-
nenverkehrs wurden vierteljahrlich die Verkehrs-
leistungen der StraBenbahn- und Omnibusunter-
nehmen sowie die Einnahmen nachgewiesen.
Der Jahresbericht erhob zudem Angaben zu allen
grofleren Unternehmen, deren Beschéftigten und
Fahrzeugen zu einem Stichtag sowie den Umsatz
des Vorjahres bzw. des letzten abgeschlossenen
Geschiéftsjahres.

Mit der Novellierung des Verkehrsstatistikgeset-
zes zum 1.1.2004 wurde das Erhebungssystem
im Eisenbahn- und StraBBenpersonenverkehr
grundlegend neu gestaltet. Wahrend allerdings
im Glterverkehr der Eisenbahn die Vergleichbar-
keit der Daten weiterhin gegeben ist, erfolgten in
den Personenverkehrsstatistiken  erhebliche
Neuabgrenzungen und methodische Anderun-
gen, die dazu fiihrten, dass die Ergebnisse bis
einschl. Berichtsjahr 2003 (Tabellenteil 2.2) nur
noch bedingt mit denen der neuen Statistiken
(Tabellenteil 2.1) vergleichbar sind.

Anlass fiir die Novellierung des Verkehrsstatis-
tikgesetzes war einerseits die Umsetzung der im
Jahr 2002 verabschiedeten EG-Verordnung iber
die Statistik des Eisenbahnverkehrs in das deut-
sche Recht, andererseits und vor allem aber die
aufgrund des Eisenbahnneuordnungsgesetzes
(ENeuOG) erforderliche Anpassung der bisheri-
gen nationalen Eisenbahnstatistik an den verédn-
derten Eisenbahnmarkt.

So konnte die Situation im Eisenbahnbereich
nach der Deregulierung und Liberalisierung (z. B.
Trennung von Verkehr und Netz, Netzoffnung fiir
inlandische und auslandische Verkehrsunter-

nehmen) mit der frilheren Statistik nicht mehr
angemessen abgebildet werden

Beriicksichtigt werden musste des Weiteren die
im Rahmen der Regionalisierung des Schienen-
Personennahverkehrs erfolgte Verlagerung der
Aufgaben- und Finanzverantwortung vom Bund
auf die Ldnder und die Vereinheitlichung der
Verantwortung auf regionaler Ebene fiir den Per-
sonennahverkehr mit Eisenbahnen, StraBenbah-
nen und Omnibussen. Im friiheren System wurde
aber der Personenverkehr mit Eisenbahnen sach-
lich und methodisch anders erhoben als der
Straf’en-Personenverkehr mit StraBenbahnen
und Omnibussen. Zudem lieR die zunehmend
verkehrstechnische Verbindung von Eisenbahn-
und StraBenbahnnetzen eine Harmonisierung
der Erhebungsmethoden und Fragenprogramme
zwingend geboten erscheinen.

Insgesamt war daher nicht nur eine Novellierung
der nationalen Eisenbahnstatistikverordnung,
sondern auch des Gesetzes zur Durchfiihrung
einer Statistik tiber die Personenbeférderung im
Straenverkehr und eine Neukonzeption beider
Statistiken erforderlich.

Das Erhebungssystem ab Berichtsjahr 2004 be-
steht nunmehr aus folgenden Statistiken:

1. Giterverkehrsstatistik der Eisenbahn

2. Personenfernverkehrsstatistik der Ei-

senbahn

Schieneninfrastrukturstatistik

Schienenunfallstatistik

5. Statistik der Verkehrsstrome im Eisen-
bahnnetz

6. Statistik des gewerblichen Personen-
nahverkehrs und des  Omnibus-
fernverkehrs

Bw

Die unter 1., 2. und 6. genannten Statistiken
werden im Folgenden detaillierter beschrieben,
da die Angaben in diesem Heft aus ihnen stam-
men.

Zu den Statistiken unter 3. - 5.: Die Schieneninf-
rastrukturstatistik zeigt fiir den Eisenbahn- und
Stralenbahnbereich mit der jahrlichen Nachwei-
sung von Streckenneubauten und —stilllegungen
und der fiinfjdhrlichen Nachweisung z. B. von
Strecken- und Gleislangen und Bahneinrichtun-
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gen die Struktur und Verdanderung der Betriebs-
voraussetzungen auf. Die Schienenverkehrsun-
fallstatistik bietet jahrlich Informationen iiber
negative Auswirkungen des Bahnbetriebs der
Eisen- und StraBBenbahnen. Die Statistik der Ver-

kehrsstrome im Eisenbahnnetz liefert fiinfjahr-
lich Informationen (iber die Zahl der Ziige im
Personen- und im Giterverkehr nach Netzab-
schnitten.

2. Glterverkehr der Eisenbahnen
(Tabellenteil 1.1)

Im Folgenden wird die Methodik der Statistik
entsprechend dem ab Berichtsjahr 2004 gelten-
den Stand beschrieben. Fiir die Darstellung der
friiheren Statistik sei auf die Methodenbeschrei-
bungen der Ausgaben bis 2004 verwiesen.

Gegenstand der in diesem Heft vorliegenden
Ubersichtstabellen zum Eisenbahngiiterverkehr
sind Eckwerte aus der monatlichen Erhebung im
Rahmen der Giiterverkehrsstatistik der Eisen-
bahn (bis Berichtsjahr 2003: Verkehrsleistungs-
statistik der Eisenbahn). Zur Giiterverkehrsstatis-
tik der Eisenbahn gehoren zudem Erhebungen
mit jahrlicher und fiinfjdhrlicher Periodizitat.

Auskunftspflichtig sind in funktionaler Abgren-
zung alle Unternehmen, die Giiterverkehr auf
dem inlandischen Schienennetz des o6ffentlichen
Verkehrs durchfiihren, unabhédngig davon, ob es
sich um die Haupt-, Neben- oder Hilfstatigkeit
der Unternehmen handelt. In den Berichtskreis
der Eisenbahnen nicht einbezogen sind diejeni-
gen Eisenbahnbetreiber, die keiner allgemeinen
Beforderungspflicht unterliegen und die nicht auf
dem offentlichen Netz verkehren. Zu diesen
nichtéffentlichen Eisenbahnunternehmen zahlen
hauptsdchlich Hafen- und Werksbahnen.

Die groBen Unternehmen (Unternehmen, die im
Vorjahr eine Beforderungsleistung von mindes-
tens 10 Millionen Tonnenkilometern insgesamt
oder 1 Million Tonnenkilometern im kombinier-
ten Verkehr erbracht haben; im Jahr 2005 25
Unternehmen) werden monatlich und jahrlich zu
einem in sich abgestimmten Fragenkatalog be-
fragt, wahrend die {ibrigen Unternehmen nur
jahrlich und zudem mit einem stark verkiirzten
Fragenprogramm erfasst werden. In flinfjahrigen
Abstand werden bei allen Unternehmen einige
zusdtzliche Strukturdaten erhoben, die sich im
Zeitablauf wenig dandern.

In der monatlichen Erhebung, zu der ab Be-
richtsjahr 2004 nur noch die grolen Unterneh-
men meldepflichtig sind, werden die beforderten
Guter nach Menge, Beforderungsleistung, Giiter-
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art und Kreis der Be- und Entladung unterglie-
dert.

Die Einfiihrung der genannten Abschneidegrenze
ab Berichtsjahr 2004 und die daraus resultie-
rende Entlassung der kleineren Unternehmen
aus der detaillierten Auskunftspflicht hat die in
diesem Heft nachgewiesenen Ergebnisse nicht
nennenswert beeinflusst, so dass weiterhin Vor-
jahresvergleiche durchgefiihrt werden kénnen.

Zum Eisenbahngiiterverkehr zahlten der ,fracht-
pflichtige Wagenladungsverkehr”, d. h. die fiir
Dritte gegen Entgelt durchgefiihrte Giiterbeférde-
rung, sowie der Dienstgutverkehr (Werkverkehr),
d. h. Giiterbeférderungen der Eisenbahnen fiir
eigene Zwecke. In frilheren Ausgaben dieses
Heftes wurde nur der frachtpflichtige Wagenla-
dungsverkehr ausgewiesen. Seit der Ausgabe
2005 wurde der Dienstgutverkehr in die Angaben
ab dem Berichtsjahr 1991 integriert. Diese Integ-
ration war auch nach Hauptverkehrsverbindun-
gen moglich, nach Giiterabteilungen konnte der
Dienstgutverkehr dagegen riickwirkend nicht
aufgeteilt werden. Da aktuell nunmehr das ge-
samte Transportvolumen sich ausschlielich aus
dem ,frachtpflichtigen Wagenladungsverkehr
rekrutiert — und somit eine terminologische Diffe-
renzierung in Abgrenzung zum Dienstgutverkehr
nicht mehr erforderlich ist — wird kiinftig der
Terminus ,,Guterverkehr” benutzt.

Bis zum Jahr 1997 zdhlten auBerdem jeweils
Mengen und Tariftonnenkilometer des fracht-
pflichtigen Stiickgutverkehrs zum Merkmals-
katalog, ab 1998 wurde diese Transportkategorie
aber vollstandig aus dem Produktangebot der
Bahnen ausgegliedert.

Im Giterverkehr der Eisenbahnen werden Befor-
derungsmengen und -leistungen nach dem In-
landskonzept erhoben; das heifit, die von inlédn-
dischen und auslandischen Eisenbahnen im
innerdeutschen  und  grenziiberschreitenden
Verkehr sowie im Durchgangsverkehr innerhalb
des Erhebungsgebietes erbrachten Verkehrs-
leistungen werden erfragt.
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Zum innerdeutschen Verkehr zdhlen in der Ei-
senbahnstatistik alle Sendungen von und zu
einem Bahnhof im Erhebungsgebiet, wobei es
gleichgiiltig ist, ob der Transport auch {ber Stre-
cken auBerhalb des Erhebungsgebietes geht
oder ob der Empfangsbahnhof ein ausldandischer
Bahnhof im Bundesgebiet ist. Im grenziiber-
schreitenden Verkehr hingegen liegt der Emp-
fangs- oder Versandbahnhof im Ausland, im
Durchgangsverkehr liegen beide Bahnhofe au-
Berhalb des Bundesgebiets.

Bis einschl. Berichtsjahr 2004 enthielt das von
den Auskunftgebenden zur Eisenbahnstatistik
gemeldete Bruttogiitergewicht (Nettogiiterge-
wicht plus Verpackungsgewicht) nicht das Ge-
wicht der beladen transportierten Ladungstrager,
gemeldet wurde jedoch auch das Gewicht der
leer beforderten Ladungstrdger. Entsprechend
der Methodik der Datenerhebung umfassten bis
einschl. Berichtsjahr 2004 die publizierten Er-
gebnisse iiber die Beférderungsmenge im Eisen-
bahngiiterverkehr das Nettogewicht der Giiter,
das Gewicht der verwendeten Verpackungen und
der leer beforderten Ladungstrédger, nicht jedoch
das Gewicht der beladen transportierten La-
dungstrager.

Gegen Ende des Jahres 2005 wurde bekannt,
dass ein Bahnunternehmen seit 1999 bis zu 3,8
Mill. Tonnen jdhrlich zu wenig gemeldet hat. Die
Untererfassung betrifft nur den Kombinierten
Verkehr und hier fast ausschlieBlich Container-
transporte. Das Statistische Bundesamt hat die-
sen Korrekturanlass genutzt, um ab Berichtsmo-
nat Januar 2006 auch im Eisenbahngiiterverkehr
von der bisherigen Brutto-Erfassung (ohne Behal-
tergewicht der beladenen Container) zur durch-
gangigen Erfassung der Brutto-Brutto-Gewichte
(einschl. Behiltergewichte der beladenen Con-
tainer, Wechselbehilter und unbegleiteten Sat-
telauflieger) tiberzugehen, um die Vergleichbar-
keit mit den Statistiken der Binnenschifffahrt und
des StrafRengiiterverkehrs zu verbessern.

Fiir das Berichtsjahr 2005 wurden die Ergebnisse
sowohl nach dem neuen Konzept als auch nach
dem alten Konzept (ohne Korrektur der Unterer-
fassungen) ermittelt, um die zeitliche Vergleich-
barkeit mit anderen Jahren herzustellen.

In den Tabellen zum Eisenbahngiiterverkehr
beziehen sich die absoluten Werte ab 2005 auf
das neue Konzept. Damit wurden — neben dem
Ausgleich der Untererfassung von im Jahr 2005
3,8 Mill. Tonnen — die nachgewiesenen Befdrde-
rungsmengen um die Gewichte der beladenen
Ladungstrager im Kombinierten Verkehr (2005:
6,8 Mill. t) erhdht. Dies hat auch entsprechende
Auswirkungen auf die Gesamtergebnisse. Die
dargestellten Verdnderungsraten fiir das Jahr
2005 beziehen sich dagegen auf die Bruttoge-
wichte in der bisherigen Abgrenzung (ohne Kor-
rektur der Untererfassungen).

Die Rundung der Gewichtsangaben im Wagenla-
dungsverkehr erfolgt auf ganze Tonnen. Dies
flihrt dazu, dass Sendungen unter 500 kg nicht
beriicksichtigt werden und Sendungen von 500
kg und mehr als ganze Tonnen gerechnet wer-
den.

Die Beforderungsleistung wird anhand der Tarif-
tonnenkilometer nachgewiesen. Die Einheit ,,1
Tarif-tkm“ bezeichnet dabei die Verkehrsleis-
tung, die der Beforderung von einer Tonne {iber
die Tarifentfernung von 1 km entspricht. Die
Tarifentfernung ergibt sich aus der Frachtberech-
nung bzw. den Frachtpapieren.

Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Giiterverkehrs-
statistik der Eisenbahn sind in Fachserie 8, Reihe
2 in monatlicher und jdhrlicher Erscheinungs-
weise auf Bundesebene und teilweise auf Lan-
derebene dargestellt. In Ergdnzung zu den mo-
natlichen Auswertungen liegen aus dieser Statis-
tik daneben auf CD-ROM detaillierte Jahresanga-
ben zur Verflechtung inldndischer Verkehrsbe-
zirke mit in- und auslandischen Verkehrsbezir-
ken nach Giiterhauptgruppen vor.

3. Personenverkehr mit Bussen und Bahnen ab Berichtsjahr 2004
(Tabellenteil 2.2)

Im Folgenden wird die Methodik der Statistiken
entsprechend dem ab Berichtsjahr 2004 gelten-
den Stand beschrieben. Fiir die Darstellung der
friheren Statistiken (Tabellenteil 2.2) sei auf die
Methodenbeschreibungen der Ausgaben bis
2004 verwiesen.

Die Angaben zum Personenverkehr mit Bussen
und Bahnen resultieren aus zwei Statistiken,
namlich aus der Personenfernverkehrsstatistik
der Eisenbahn und der Statistik des gewerbli-
chen Personennahverkehrs und des Omnibus-
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fernverkehrs. Methodisch sind diese Erhebungen
aufeinander abgestimmt und damit vergleichbar.
Unterschiede in Art und Durchfiihrung machen
jedoch getrennte Erhebungen notwendig.

Die ausfiihrlichen Bundes- und Landerergebnisse
aus der Statistik des Personenverkehrs mit Bus-
sen und Bahnen werden in Fachserie 8, Reihe 3
vierteljahrlich und jahrlich verdffentlicht.
Personenfernverkehrsstatistik der Eisenbahn

In dieser Erhebung werden alle Unternehmen
erfasst, die Schienen-Personenfernverkehr im
Inland betreiben. Das Erhebungssystem gliedert
sich in vierteljahrlich, jahrlich und fiinfjahrlich zu
erhebende Tatbestdnde. Die Angaben in diesem
Heft stammen aus der vierteljdhrlichen Erhe-
bung, in der lediglich die Zahl der Fahrgdste und
die Beforderungsleistung erfasst werden.

Jahrlich werden daneben Leistungsangaben zu
den Fahrgdsten und den Beférderungsleistungen
nach Hauptverkehrsverbindungen bzw. zu Fahr-
leistungen und Beférderungsangebot nach In-
und Ausland erhoben, was die getrennte Ermitt-
lung der wichtigsten und standardméfig erfrag-
ten Leistungsgrofien fiir das Inland erlaubt. Zu-
dem werden in dieser Statistik die Zahl der Fahr-
gdste im grenziiberschreitenden Verkehr als
Quelle-Ziel-Matrix nach Staaten (jahrlich) sowie
die Zahl der Fahrgdste nach Ein- und Aussteige-
region (fiinfjahrlich) erfasst, was eine detaillierte
Darstellung der Verkehrsverflechtung im Eisen-
bahn-Personenfernverkehr ermoglicht. Der Be-
darf an Informationen zu allen im Personenfern-
verkehr der Eisenbahnen eingesetzten Fahrzeu-
gen sowie zu den Beschéftigten, die in der Per-
sonenbefdrderung eingesetzt sind, wird fiinfjahr-
lich abgedeckt.

Statistik des gewerblichen Personennahverkehrs
und des Omnibusfernverkehrs

In die Personenverkehrsstatistik zum Nahverkehr
und zum Omnibusfernverkehr werden Unter-
nehmen einbezogen, die Personennahverkehr
mit Eisenbahnen oder StraBenbahnen (einschl.
Hoch-, U-, Stadt-, Schwebebahnen und dhnliche
Bahnen, aber ohne Berg- und Seilbahnen) oder
Personennah- oder Personenfernverkehr mit
Omnibussen (Kraftomnibusse und Obusse)
betreiben. Nicht beriicksichtigt wird Verkehr mit
Taxen oder mit Mietwagen. Einbezogen sind
auch auslandische Unternehmen, die Linien-
Verkehre im Inland betreiben.

Die Angaben in diesem Heft stammen aus der
vierteljahrlichen Erhebung. In diese werden ab
Berichtsjahr 2004 nur diejenigen Unternehmen
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einbezogen, die mindestens 250 000 Fahrgdste
pro Jahr beférdern (rund 900 Unternehmen). Da
die grofen Unternehmen iiber 95 % der Fahr-
gdste befordern, liegen fiir eine statistische Beo-
bachtung dennoch qualitativ ausreichende Er-
gebnisse vor.

In der vierteljdhrlichen Erhebung werden die
Merkmale Fahrgdste (Beférderungsfille) und
Beforderungsleistung (gemessen in Personen-
kilometern) fiir den gesamten Liniennahverkehr,
auch untergliedert nach den eingesetzten Ver-
kehrsmitteln, sowie fiir den Linienfernverkehr mit
Omnibussen erfragt.

Zum Erhebungssystem gehdren daneben eine
Jahreserhebung und eine Fiinf-Jahreserhebung.
Die Jahreserhebung erstreckt sich auf die gro3en
Unternehmen mit mindestens 250000 Fahr-
gdsten im Jahr als Totalschicht sowie auf eine
reprasentative Auswahl an kleineren Unterneh-
men; bei diesen zusatzlich mit einem gekiirzten
Fragenprogramm. Alle fiinf Jahre wird die Jahres-
erhebung nicht als Stichprobe, sondern bei allen
Unternehmen durchgefiihrt und damit ein voll-
standiger Uberblick iiber den Bereich gegeben.
Zum Erhebungskatalog der Jahreserhebung ge-
hoéren vor allem Leistungsgréfien, z. B. detail-
lierte Angaben fiir die einzelnen Verkehrsarten
(Liniennahverkehr, Linienfernverkehr, Gelegen-
heitsnahverkehr, Gelegenheitsfernverkehr) zu
den beforderten Personen, zu den Beforde-
rungsleistungen (gemessen in Personenkilome-
tern), zum Beforderungsangebot (gemessen in
Platzkilometern) sowie zu den Fahrleistungen
(gemessen in Zug- bzw. Buskilometern). Erfragt
werden auch die Einnahmen im Liniennahver-
kehr. Finfjahrlich werden des Weiteren Angaben
zur Infrastruktur, zu den Fahrzeugen und zu den
Beschiftigten erfasst.

Unternehmensfahrt- und Verkehrsmittelfahrt

Fiir den Liniennahverkehr werden die Angaben
sowohl nach dem Unternehmensfahrtkonzept als
auch nach dem Verkehrsmittelfahrtkonzept
nachgewiesen. Das Verkehrsmittelfahrtkonzept
ermoglicht getrennte Ergebnisse fiir jedes Ver-
kehrsmittel (Eisenbahn, StraBenbahn, Omnibus),
das Unternehmensfahrtkonzept liefert Angaben
fiir ein Unternehmen insgesamt. In den Fallen, in
denen ein Unternehmen in der Personenbeférde-
rung verschiedene Verkehrsmittel einsetzt, ist
die Gesamtzahl der Fahrgdste nach den zwei
genannten  Fahrtkonzepten  unterschiedlich.
Denn ein Fahrgast, der wahrend einer Fahrt in ein
anderes Verkehrsmittel desselben Unterneh-
mens umsteigt, wird nach dem Verkehrsmittel-
fahrtkonzept bei jedem Verkehrsmittel gezahlt,
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nach dem Unternehmensfahrtkonzept hingegen
nur einmal. Die Angaben sind nur bei der Zahl
der Fahrgdste unterschiedlich, bei den Beforde-
rungsleistungen addieren sich die tber die ver-
schiedenen Verkehrsmittel summierten Beforde-
rungsleistungen dagegen zu den Beforderungs-
leistungen des Unternehmens, da die Personen-
kilometer {iber die erfasste Fahrtweite die unter-
schiedlichen Fahrten vergleichbar machen. Denn
die zuriickgelegten Personenkilometer bleiben in
der Summe gleich, egal ob sie sich auf eine Fahrt
mit einem oder mit mehreren Verkehrsmitteln
beziehen.

Beispiel: Fahren zwei Fahrgdste zuerst mit der
StraBenbahn eines Unternehmens 10 km und
setzen ihre Fahrt dann mit einem Bus des glei-
chen Unternehmens tber 4 km fort, so ergeben
sich in der Statistik zwei Verkehrsmittelfahrten
mit Strafenbahnen und zwei Verkehrsmittelfahr-
ten mit Bussen, insgesamt also vier Verkehrsmit-
telfahrten. Zudem werden zwei Unternehmens-
fahrten nachgewiesen. Die Personenkilometer
errechnen sich als 2*10+2*4=28 Pkm. Hatten
die beiden Fahrgdste dagegen die gesamten 14
km mit dem Bus zuriickgelegt, so wiirden zwei
Verkehrsmittelfahrten mit Bussen, zwei Unter-
nehmensfahrten und wiederum 2*14=28 Pkm
nachgewiesen.

Beforderte Personen und Personenkilometer

Als beforderte Person oder Beférderungsfall im
Linienverkehr gilt im Rahmen des Unternehmens-
fahrtkonzepts eine entgeltlich oder unentgeltlich
(Freifahrer, Schwarzfahrer) durchgefiihrte und
nicht unterbrochene Fahrt eines Fahrgastes auf
dem Netz eines Verkehrsunternehmens, unab-
hdngig davon, ob ein oder mehrere vom Unter-
nehmen betriebene Verkehrsmittel benutzt wur-
den. Bei Wechsel des Verkehrmittels (z.B. von
StraBenbahn auf Bus, aber nicht beim Umstieg
zwischen zwei Bussen) werden im Rahmen einer
Unternehmensfahrt mehrere Verkehrsmittelfahr-
ten nachgewiesen. Die je Unternehmen beforder-
ten Personen werden zu den von allen Verkehrs-
unternehmen beforderten Personen kumuliert.
Die Umsteiger zwischen den Verkehrsunterneh-
men werden dabei von jedem Unternehmen und
somit mehrfach gezahlt. Die Zahl der beforderten
Personen wird von den Unternehmen in der Regel
anhand der verkauften Fahrscheine ermittelt. Bei
unentgeltlichen Beférderungen und Zeitfahraus-
weisen wird die Zahl der Fahrten mit Hilfe von
Informationen aus Verkehrserhebungen zur Fahr-
tenhdufigkeit geschatzt. Liegen keine aktuellen
Verkehrserhebungen vor, kann das Verkehrsun-

ternehmen auf Erfahrungswerte oder Verbands-
empfehlungen zur Fahrtenhdufigkeit von Zeit-
fahrausweisen zuriickgreifen.

Die Beforderungsleistung wird in Personenkilo-
metern nachgewiesen. Dabei bezeichnet ein
Personenkilometer die Verkehrsleistung, die der
Beforderung von 1 Person {iber die Entfernung
oder Fahrtweite von 1 km entspricht.

Die Unternehmen des DB-Konzerns haben im
Verlauf des Jahres 1999 die Ermittlung der Fahr-
gastzahlen und der Pkm vollstdandig auf Fahr-
gasterhebungen umgestellt. Bei anderen Unter-
nehmen werden die Personenkilometer, soweit
sich dies aus der Tarifstruktur ergibt (z. B. bei
Einzelausweisen und Riickfahrten) errechnet,
indem die Einnahmen durch den Tarifsatz fiir
1 km geteilt werden. In anderen Fallen, abhangig
z. B. von der jeweiligen Datenlage, werden Per-
sonenkilometer errechnet durch Multiplikation
der Anzahl der beférderten Personen bzw. Befor-
derungsfédlle mit der spezifischen mittleren
Fahrtweite, die durch Verkehrszdhlungen ermit-
telt wird.

Ergebnisse in tieferer regionaler Gliederung als
nach Bundeslandern enthdlt die Vierteljahreser-
hebung nicht. Die Zuordnung eines meldepflich-
tigen Unternehmens zu einem Bundesland rich-
tet sich in dieser Erhebung grundsatzlich nach
dem Sitz des Unternehmens. Die Ldnderergeb-
nisse enthalten deshalb auch Leistungen, die in
anderen Bundesldndern erbracht wurden.

Abgrenzung zwischen Fern- und Nahverkehr

Eisenbahn: Zum Fernverkehr zdhlen alle Eisen-
bahnverkehre, die nicht mit Regionalisierungs-
mitteln gefordert werden, zum Nahverkehr geho-
ren demgemaf die mit Regionalisierungsmitteln
geférderten Verkehre. Die zum Fernverkehr zu
rechnenden Eisenbahnverkehre konnen auch
produktbezogen von den Nahverkehren abge-
grenzt werden. So wurden im Jahr 1999 inner-
halb des Konzerns Deutsche Bahn die selbstan-
digen Unternehmen ,,DB — Reise und Touristik
AG“ und ,DB — Regio AG“ gegriindet. Ab 1999
werden die Daten der ,,DB — Reise und Touristik
AG“ dem Fernverkehr zugeordnet, wahrend die
Daten der,,DB — Regio AG“ und fast aller anderen
Eisenbahnunternehmen als Nahverkehr nachge-
wiesen werden. Umsteiger zwischen Eisenbahn-
nah- und Eisenbahnfernverkehr innerhalb eines
Unternehmens werden als Fahrgdste sowohl im
Eisenbahnnah- als auch im Eisenbahnfernver-
kehr erfasst. S-Bahnen werde dem Eisenbahn-
nahverkehr zugeordnet.
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StraRenbahnen: StraBenbahnverkehre (einschl.
U-Bahnen) zdhlen immer zum Nahverkehr.

Omnibusverkehre: Bei den Omnibusverkehren
zdhlen zum Liniennahverkehr alle Linienverkeh-
re, in denen Fahrgdste mit Omnibussen {iberwie-
gend im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr
befordert werden (im Zweifelsfalle gilt die Fahr-
gastbeforderung als Liniennahverkehr, wenn in
der Mehrzahl der Beférderungsfille eines Ver-
kehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 km oder
die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Uber-
steigt). Linienfernverkehre mit Omnibussen sind
demgeméR in der Regel Uberlandlinienverkehre.

Linienverkehr

Eisenbahn- und StraBenbahnverkehre z&hlen
immer zum Linienverkehr. Der Linienverkehr mit
Kraftomnibussen ist der Omnibusverkehr, bei
dem zwischen bestimmten Ausgangs- und End-
punkten eine regelmdfiige Verkehrsverbindung
eingerichtet ist, auf der Fahrgdste an bestimmten
Haltestellen ein- und aussteigen konnen. Einge-
schlossen sind die Sonderformen des Linienver-
kehrs sowie der freigestellten Schiilerverkehr

Zu den Sonderformen des Linienverkehrs mit
Omnibussen zdhlen der Berufsverkehr, die
Markt- und Theaterfahrten sowie die Schiilerfahr-
ten mit Kraftomnibussen. Der spezielle Berufs-
verkehr ist die regelméaBige Beforderung von
Berufstatigen eines oder mehrerer Unternehmen
unter Ausschluss anderer Fahrgdste zwischen
Wohnung und Arbeitsstdtte. Unter Markt- und
Theaterfahrten versteht man die regelméfigen
Beforderungen von Personen von und zu Markten
bzw. Theaterauffiihrungen u. d. Veranstaltungen

(z. B. Konzerten). Schiilerfahrten sind regelmasi-
ge Beforderungen von Schiilern zwischen Woh-
nung und Lehranstalt unter Ausschluss anderer
Fahrgédste, soweit die Beférderung fiir die Schiiler
nicht unentgeltlich ist.

Beim freigestellten Schiilerverkehr mit Kraftom-
nibussen handelt es sich um unentgeltlich
durchgefiihrte Beférderungen zum und vom Un-
terricht. Der freigestellte Schiilerverkehr unter-
scheidet sich von den Schiilerfahrten im wesent-
lichen durch die Unentgeltlichkeit der Beforde-
rung.

Gelegenheitsverkehr

In den unterjdghrlichen Erhebungen ab Berichts-
jahr 2004 wird der Gelegenheitsverkehr nicht
mehr erfasst. Zum Gelegenheitsverkehr mit
Kraftomnibussen zadhlen Ausflugsfahrten, Ferien-
ziel-Reisen sowie der Verkehr mit Mietomnibus-
sen. Ausflugsfahrten sind Fahrten, die der Ver-
kehrsunternehmer nach einem bestimmten, von
ihm aufgestellten Plan und zu einem fiir alle
Teilnehmer gleichen und gemeinsam verfolgten
Ausflugszweck anbietet und ausfiihrt. Unter Fe-
rienziel-Reisen werden Reisen zu Erholungsauf-
enthalten verstanden, die der Verkehrsunter-
nehmer zu einem Gesamtentgelt fiir Hin- und
Rickfahrt sowie Unterkunft mit oder ohne Ver-
pflegung anbietet und ausfiihrt. Mietomnibus-
verkehr ist die Beférderung von Personen mit
Omnibussen, die im Ganzen angemietet werden
und mit denen der Unternehmer Fahrten durch-
fuhrt, deren Zweck, Ziel und Ablauf der Mieter
bestimmt.

Binnenschifffahrtsstatistik
(Tabellenteil 1.2 und 1.4)

1. Allgemeines

Verkehr im Uberblick stellt die verkehrsleis-
tungsbezogenen Eckwerte der Statistik des
Schiffs- und Giiterverkehrs in der Binnenschiff-
fahrt in den Tabellen 1.2 tibersichtsmafig dar.
Daneben wird hier nicht dargestellt in der Bin-
nenschifffahrtsstatistik im Rahmen einer jahrli-
chen und funktional abgegrenzten Unterneh-
mensstatistik iber Art und Tatigkeit der Unter-
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nehmen, Beschaftigte, verflighare Binnenschiffe
sowie Umsatz berichtet. Bis einschlieBlich Be-
richtsjahr 1999 wurde dariiber hinaus vom Sta-
tistischen Bundesamt halbjahrlich der Bestand
an Binnenschiffen fortgeschrieben und eine jahr-
liche Statistik der Unfélle auf Binnenwasserstra-
3en, die auf Meldungen der Wasserschutzpolizei
zuriickgriff, erstellt.
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2. Schiffs- und Guterverkehr der Binnenschifffahrt

In der Statistik des Schiffs- und Giiterverkehrs
der Binnenschifffahrt werden entsprechend dem
Inlandskonzept fiir Deutschland monatlich Gii-
terumschlag und -transport deutscher und aus-
landischer Schiffe nachgewiesen.

Die Statistik erfasst die in deutschen Héafen an-
gekommenen und abgegangenen Schiffe und die
von ihnen ein- und/oder ausgeladenen Giiter
sowie den Durchgangsverkehr {iber deutsche
Binnenwasserstraf’en. Die Statistik hat insbe-
sondere die Abgrenzung zwischen Binnen- und
Seeschifffahrt zu beriicksichtigen. Dieser Ab-
grenzung dienen die ,,BinnenwasserstraRen® im
Sinne des Bundeswasserstraengesetzes. Von
der Binnenschifffahrtsstatistik werden alle Ver-
kehre erfasst, deren Ziel oder Herkunft ein Bin-
nenhafen (Hafen an einer Binnenschifffahrts-
straBBe) ist, einbezogen sind ebenso Ankinfte
und Abgdnge im sogenannten Binnen-See-
Verkehr. Dazu zdhlen neben den die Seegrenze
tiberschreitenden Verkehren zwischen Binnenha-
fen (Hafen sudliche der Binnengrenze der See-
schifffahrt) und Hé&fen auBerhalb Deutschlands
auch jene Verkehre, die zwischen Binnenhdafen
und Kistenhafen Deutschlands stattfinden und
bei denen die Seegrenze nicht {iberschritten
wird. Bis April 2004 wurde der Durchgangsver-
kehr tber die friiheren AuBengrenzen der Euro-
pdischen Union von oder nach Tschechien oder
Polen aus den Meldungen der Grenzzollstellen
gewonnen. Der sonstige Durchgangsverkehr {iber
Rhein, Mosel und Main sowie ab Mai 2004 der
Durchgangsverkehr von und nach Tschechien
oder Polen wird auf der Grundlage von Meldun-
gen der WasserstraBenverwaltung des Bundes
(Schleusendaten) gebildet.

Auskunftspflichtig sind die Frachtfiihrer, die
Schiffsfiihrer, die Absender und Empfanger oder
deren ortlich bevollmachtigte Vertreter. Weil die
Auskunftspflichtigen fiir die statistischen Amter
vielfach nur schlecht erreichbar sind, wurden fiir
die Durchfiihrung der Statistik die Hafenverwal-
tungen als Ubermittlungsstellen benannt. Die
Ubermittlungsstellen haben die Aufgabe, die in
ihrem Hafen anfallenden Daten zu sammeln und
an das zustandige Statistische Amt zu ibermit-
teln.

Erfasst werden alle Schiffe, soweit sie Zwecken
der Giiterbeférderung dienen, jedoch keine
Schiffe, die ausschlieflich als Schlepp- oder
Schubkraft eingesetzt werden, oder einen Hafen
lediglich als Schutz- oder Sicherheitshafen an-
laufen. Nicht einbezogen in die Statistik sind
ferner:

Leichterungen auf freier Strecke zur Ver-
ringerung des Tiefgangs des ausladen-
den Schiffes.

Der Verkehr von Schiffen zum Zweck des
Fischfangs, zu Wasserbauten oder Bag-
gerarbeiten, sofern das Baggergut nicht
Gegen-

stand des Handels ist.

Der Verkehr von Fahrgastschiffen mit
und ohne Giiterladung.

Der Fahrverkehr.

Der Verkehr zur Versorgung der Schiffe.
Der Verkehr von Schiffen zwischen Anle-
gestellen eines Hafens bzw. zwischen
Hafen einer politischen Gemeinde (=
Ortsverkehr).

Verkehre, die auf dem Rhein oberhalb
von Neuburgweier zwischen franzosi-
schen Hafen bzw. diesen Hafen mit Ba-
sel stattfinden.

Erhebungsmerkmale sind:

- Schiffsmerkmale (Schiffsgattung, Flag-
ge, Tragfdhigkeit),
Fahrtmerkmale (Meldehafen, Ankunfts-
und Abgangstag, Fahrtroute),
Giiter- und Containermerkmale (Gutart,
Menge in Tonnen, Containerart, Anzahl
der Container, Ein- bzw. Ausladehafen).

Die Hauptverkehrsbeziehungen in der Binnen-
schifffahrtsstatistik sind wie folgt definiert: In-
nerdeutscher Verkehr ist der Verkehr der deut-
schen Hafen untereinander. Grenziiberschreiten-
der Verkehr ist der Verkehr deutscher Hafen mit
Hafen auflerhalb Deutschlands. Durchgangsver-
kehr ist der Verkehr zwischen ausldandischen
Hafen liber deutsche Binnenschifffahrtsstrafien.

Der Guterumschlag in den Hafen der Bundesre-
publik Deutschland ergibt sich aus den Meldun-
gen Uber die Aus- und Einladungen von Giitern
der in den Hafen ankommenden bzw. abgegan-
genen Schiffe. Die Giiterbeforderung wird aus
den verschiedenen Anschreibungsarten ermit-
telt: Der Verkehr innerhalb der Bundesrepublik
Deutschland wird anhand der Ankunftsmeldun-
gen der Hafen festgestellt. Der Versand ist das
Spiegelbild des Empfangs. Beim Verkehr mit
Hafen auflerhalb der Bundesrepublik Deutsch-
land wird der Empfang aus den Ankunftsmeldun-
gen und der Versand aus den Versandmeldungen
der Hafen Deutschlands ermittelt. Der Durch-
gangsverkehr wird den Meldungen der Wasser-
straBenverwaltung des Bundes entnommen.
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Die beforderte Giitermenge wird als Bruttoge-
wicht also Nettogiitergewicht plus Verpackungs-
gewicht, aber ohne das Eigengewicht beladener
oder leerer Ladungstrager erhoben. Fiir die Giiter
ist zusdtzlich anzugeben, ob sie in Containern
beférdert worden sind. Sachlich getrennt von
Angaben zu den beforderten Giitern sind Anzahl
und Art der beladen und leer transportierten
Schiff unterschiedliche Giterarten in Containern
geladen hat oder Container verschiedener Gro-
Ben verwendet wurden. Aus diesem Grund wird
das Eigengewicht beladener Container generell
nicht dem Gewicht der bzw. einer darin transpor-
tierten Giiterart zugeschlagen, sondern zusam-
men mit dem Eigengewicht leer beforderter Con-
tainer der Sammelposition 'Gut nicht eingrup-
pierbar' zugeordnet. Dementsprechend wird die
insgesamt in der Binnenschifffahrt transportierte
Beférderungsmenge als Brutto-Brutto-Gewicht
(Gutergewicht plus Verpackungsgewicht plus
Ladungstragergewicht), in der Differenzierung
nach Giiterarten aber 'einfach brutto' verdffent-
licht. Die Ladungstragergewichte werden dabei
der Gitergruppe 999 (Gut nicht eingruppierbar)
zugeordnet und sind somit in den hier aufge-
nommenen Tabellen in der Giiterabteilung 9
(Fahrzeuge, Maschinen, sonstigen Halb- und
Fertigwaren, besondere Transportgiiter) enthal-
ten.

Das Produkt von beforderter Giitermenge und
deren Transportentfernung ergibt summiert tiber

Container zu melden. Die Containergewichte
werden mit Hilfe von Durchschnittsgewichten im
Rahmen der statistischen Aufbereitung errech-
net. Die inhaltlich getrennte Meldung von Giitern
und Containern erlaubt es nicht, die in Contai-
nern beférderten Giiter eindeutig den benutzten
Containern zuzuordnen, wenn ein

alle Gitertransporte die tonnenkilometrische
Leistung (tkm). Dabei wird die Ldnge des Fahrt-
wegs aufgrund der Angaben der Schiffsfiihrer
weitgehend maschinell gebildet.

Im Monatsheft der Fachserie 8, Reihe 4 sind
Untergliederungen nach z. B. Verkehrsgebieten,
Verkehrsbezirken, Wasserstrafengebieten, Gii-
terabteilungen, Giiterhauptgruppen sowie Flag-
gen abgebildet. Das entsprechende Jahresheft
weist die zusammengefassten Jahresergebnisse
aus und enthélt weitergehende Nachweisungen
des Giiterverkehrs z. B. nach Grenzzollstellen
und Schleusen sowie die Ergebnisse der Unter-
nehmensstatistik der Binnenschifffahrt und bis
einschl. Berichtsjahr 1999 den Bestand an Bin-
nenschiffen und die Binnenschiffsunfdlle. Beide
Publikationen werden mit Beginn des Jahres
2004 nur noch online bereitgestellt. Daneben
liegen auf CD-ROM detaillierte Jahresangaben zur
Verflechtung inldandischer Verkehrsbezirke mit in-
und auslandischen Verkehrsbezirken nach Gii-
terhauptgruppen vor.

Seeverkehrsstatistik
(Tabellenteil 1.3)

1. Allgemeines

Die Seeverkehrsstatistik (Statistik des Schiffs-
und Giiterverkehrs iiber See sowie die Statistik
des Schiffs- und Guterverkehrs auf dem Nord-
Ostsee-Kanal) ist Teil der Seeschifffahrtsstatistik.
Die Statistischen Amter des Bundes und der
Lédnder erheben dabei die erstgenannte Statistik,
wdhrend Daten zum Schiffs- und Giiterverkehr
auf dem Nord-Ostsee-Kanal Geschdaftsstatistiken
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung ent-
nommen werden.

Zur Seeschifffahrtsstatistik zdahlen ferner zwei
weitere, hier nicht enthaltene Statistiken: Zum

-140 -

einen ist dies die Statistik des Bestandes an
Seeschiffen, die auf Grundlage der beim Bun-
desamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie vor-
liegenden Verwaltungsdaten gefiihrt wird. Zum
anderen handelt es sich um die bei der See-
Berufsgenossenschaft vorliegende Seemanns-
statistik mit einem jahrlichen Nachweis des
Bordpersonals auf deutschen Schiffen nach Be-
rufs- und Altersgruppen, Schiffsarten sowie Aus-
landeranteil.
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2. Guterverkehr tiber See

Mit dem Berichtsjahr 2000 ist die Methodik der
deutschen Seeverkehrsstatistik  grundlegend
gedndert worden. An dieser Stelle wird schwer-
punktmafig die neue Methodik skizziert. Fiir die
Darstellung der frilheren Statistik sei auf die
Methodenbeschreibungen der Ausgaben bis
1999 verwiesen.

Ubermittlungsstellen benannt. Die Ubermitt-
lungsstellen haben die Aufgabe, die in ihrem
Hafen anfallenden Daten zu sammeln und an das
zustdandige Statistische Amt zu tibermitteln.

In die Statistik werden alle Ankiinfte und Abgan-
ge von Schiffen in deutschen Hafen und deren
ein- und ausgeladene Giiter einbezogen, wenn
auf der Reise die See befahren wird. Die ,,See“
wird von einem Schiff dann befahren, wenn die
Fahrt nicht ausschlie3lich auf Binnenwasserstra-
Ben stattfindet. In der Seeverkehrsstatistik selbst
werden nur die Umschldage der Seehafen erho-
ben. Als Seehdfen gelten alle Losch- und Lade-
pldtze, die nicht an BinnenschifffahrtsstraBen im
Sinne des BundeswasserstraBengesetzes liegen.
Die Ein- und Ausladungen der Binnenhafen (Ha-
fen an Binnenschifffahrtsstralen) im Seeverkehr
(sogenannter Binnen-See-Verkehr) werden in der
Binnenschifffahrtsstatistik erhoben, den Daten
der Seehéfen zugespielt und in den Ergebnissen
der Seeverkehrsstatistik nachgewiesen. Bis zum
Berichtsjahr 1999 wurde der Seeverkehr der
Binnenhdfen dagegen nicht in der Seeverkehrs-
statistik dargestellt. Seit dem Berichtsjahr 2000
zdhlen diese Transporte sowohl zur Binnenschiff-
fahrt als auch zum Seeverkehr.

Bis einschlieBlich Berichtsjahr 1999 wurden
Schiffe mit einem Raumgehalt von mindestens
10 Bruttoraumzahl (BRZ) einbezogen, ab Be-
richtsjahr 2000 liegt diese Abschneidegrenze bei
100 BRZ. Nicht erfasst werden Fischereifahrzeu-
ge und Fischverarbeitungsschiffe, Bohr und Ex-
plorationsschiffe,  Schlepper,  Schubschiffe,
Schwimmbagger, Forschungs
/Vermessungsschiffe, Kriegsschiffe, Schiffe, die
ausschliefilich zu nichtkommerziellen Zwecken
verwendet werden sowie Bunker-, Versorgungs-,
Reparaturfahrten u.a.

Das Erhebungskonzept weist sowohl den Seegii-
terumschlag in deutschen Seehéfen als auch die
Guterbeforderung iber See nach. Im Unterschied
zur Guterbeforderung werden beim Giiterum-
schlag Transporte zwischen deutschen Seehéfen
in beiden beteiligten Héfen, also zweifach, ge-
zahlt.

Auskunftspflichtig zur Statistik des Schiffs-, Gii-
ter und Personenverkehrs tiber See sind die Ver-
frachter, die Schiffsfiihrer, die Absender und
Empfanger oder deren ortlich bevollmachtigte
Vertreter. Weil die Auskunftspflichtigen fiir die
statistischen Amter vielfach nur schlecht er-
reichbar sind, wurden fiir die Durchfiihrung der
Statistik die Hafenverwaltungen als
Der innerdeutsche Verkehr umfasst alle Trans-
porte zwischen zwei deutschen Héfen iiber See.
Der grenziiberschreitende Verkehr ist der See-
verkehr der deutschen Hafen mit Hafen auBer-
halb Deutschlands.

Wichtigste Erhebungsmerkmale der Statistik des
Schiffs-, Giiter- und Personenverkehrs {iber See
sind

fur das Schiff: Flagge, Schiffsart, Bruttoraum-
zahl und Tragfdhigkeit,

fir die Fahrt: Meldehafen, Ankunfts- bzw.
Abgangstag,

fir die Giiter und Ladungseinheiten: Ein- bzw.
Ausladehafen, Bruttogewicht nach Giiter- und
Ladungsart, Zahl und Beladungszustand nach
Grofie der Container und Art der RoRo-Einheiten.

Seit dem Berichtsjahr 2000 werden in der See-
verkehrsstatistik zusdtzlich die Anzahl der bef6r-
derten Fahrgdste sowie deren Zu- und Ausstiegs-
hafen erhoben. In dieser Publikation sind aller-
dings keine Ergebnisse des Personenverkehrs
tiber See dargestellt.

In der Statistik wird das Giitergewicht brutto
(Nettogiitergewicht plus Verpackungsgewichts)
erfragt. Bis einschl. Berichtsjahr 1999 wurden
beférderte Giiter und Ladungstrager in der See-
verkehrsstatistik getrennt erhoben, so dass die
gemeldeten Angaben nicht generell zu Brutto-
Brutto-Gewichten (d. h. Nettogiitergewicht plus
Verpackungsgewicht plus Ladungstragergewicht)
der befoérderten Giiterarten zusammengefiihrt
werden konnten. Die beférderten Ladungstrager
wurden bis 1999 nach Anzahl, Art und Gewicht
erfasst. Das Gewicht der Ladungstrager miissen
die Auskunftgebenden seit Anfang des Jahres
2000 nicht mehr melden; es wird vollstandig
also auch fiir leer transportierte Ladungstrager
auf der Grundlage von Durchschnittsgewichten,
die wiederum hauptsachlich auf Angaben von
Hafen- und Umschlagsbetrieben basieren, ge-
schéatzt. Andererseits werden Giiter sowie La-
dungstrager seit Anfang 2000 im sachlichen
Zusammenhang ermittelt, so dass nun eine gi-
terartenbezogene Nachweisung der Brutto-
Brutto-Gewichte moglich wéare. Eine derartige
Anderung in der Ergebnisverdffentlichung wiirde
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aber die internationale Vergleichbarkeit der See-
verkehrsdaten wie auch deren intertemporale
Vergleichbarkeit mit Zeitrdumen vor 1999 stark
beeintrdachtigen. Es wird deshalb die bisherige
Veroffentlichungsweise fortgefiihrt:  Publiziert
wird die im Seeverkehr transportierte Giitermen-
ge sowohl insgesamt als auch in der Differenzie-
rung nach Giiterarten mit ihrem Bruttogewicht,
also 'einfach brutto'. Das Ladungstrdgergewicht
wird nicht der Gesamtbeforderungsmenge hin-
zuaddiert, sondern ggf. separat als 'nachricht-
lich'-Position veroffentlicht.

Uber den Schiffs- und Giiterverkehr liber See und
auf dem Nord-Ostsee-Kanal sowie iiber den Be-
stand an Seeschiffen wird in Fachserie 8, Reihe 5
regelmaBig in vierteljghrlicher und jahrlicher
Periodizitat berichtet. Der Jahresbericht enthalt
dabei tiefer gegliederte Ergebnisse sowie zusatz-
lich Angaben {iber das Bordpersonal. Mit Beginn
des Jahres 2004 werden diese Hefte nur noch
online publiziert. Daneben liegen auf CD-ROM
detaillierte Jahresangaben zur Verflechtung in-
landischer Verkehrsbezirke mit in- und auslandi-
schen Verkehrsbezirken nach Giiterhauptgrup-
pen vor.

Indizes der Seefrachtraten
(Tabellenteil 1.3.6)

Das Statistische Bundesamt berechnet monat-
lich Indizes der Seefrachtraten. Die Indizes der
Seefrachtraten haben im System der Preisstatis-
tik die Aufgabe, die Preisentwicklung fiir Giiter-
transportleistungen im Seeverkehr aus der Sicht
der deutschen Volkswirtschaft zu messen. Als
Preisindizes fiir Dienstleistungseinfuhren und
ausfuhren ergédnzen sie die nur auf die Warenein-
fuhr und ausfuhr bezogenen Indizes der Auf3en-
handelspreise. Preisbasis der Indexberechnung
entsprechend dem Laspeyres-Konzept ist das
Jahr 1995.

In der Linienfahrt zeigt der Index der Frachtraten
die Preisentwicklung der von deutschen Unter-
nehmen fiir Einfuhren und Ausfuhren in An-
spruch genommenen Seeverkehrsleistungen auf.
Sein Erfassungsbereich erstreckt sich auf Fracht-
raten fiir den weltweiten Giitertransport zur See,
soweit sie von bzw. nach den deutschen Nord-
seehdfen Anwendung finden. 672 einzelne, gii-

-142 -

terbezogene Frachtratenreihen erstellen den
Gesamtindex auf Basis der monatlich bei einer
reprdsentativen  Auswahl von Reedereien,
Schiffsmaklern und Agenturen erhobenen Daten.
Im Rahmen der Indexreform auf Basis 1995 wur-
de das Berechnungsmodell neu konzipiert mit
dem Ziel, die Aussagefahigkeit der Indexberech-
nung zu erhdhen. Beibehalten wurde die Index-
gliederung in einkommende und ausgehende
Fahrt. Statt der frilheren Gliederung in Giiterbe-
reiche (Stiickgut, Massengut, Container) wurde
im aktuellen Indexaufbau die Ergebnisgliederung
in regionaler Hinsicht nach den vier Fahrtrelatio-
nen Europa, Afrika, Amerika und A-
sien/Australien eingefiihrt.

Veroffentlicht werden die Indizes der Seefracht-
raten in der Linienfahrt monatlich in der Fachse-
rie 17, Reihe 9.2 ,Preise und Preisindizes fiir
Verkehr*.
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Luftverkehrsstatistik
(Tabellenteil 1.5 und 2.3)

1. Allgemeines

Im Folgenden wird die Methodik der Statistik
entsprechend dem ab Berichtsjahr 2004 gelten-
den Stand beschrieben. Fiir die Darstellung der
friiheren Statistik sei auf die Methodenbeschrei-
bungen der Ausgaben bis 2004 verwiesen.

Anlass fiir die Anderungen war die von der EG
erlassene Verordnung iber die statistische Er-
fassung der Beforderung von Fluggdsten, Fracht
und Post im Luftverkehr. In wesentlichen Teilen
beruht die jetzige Luftverkehrsstatistik auf einer
Fortschreibung der friiheren Regelungen, da fiir
die deutsche Luftfahrtstatistik auch das bisheri-
ge Erhebungskonzept bereits weitgehend dem
neuen EU-Standard entsprach.

Gegenstand der in diesem Heft vorliegenden
Ubersichtstabellen zum Luftverkehr (Tabellen 1.5
und Tabellen 2.3) sind Eckwerte aus der Ver-
kehrsleistungsstatistik des Fracht-, Post- und
Personenverkehrs der Luftfahrt. Daneben zdhlen
die jahrliche Unternehmensstatistik und die vom
Luftfahrt-Bundesamt erhobene und aufbereitete
Statistik der Luftverkehrsunfdlle zur Luftver-
kehrsstatistik.

Wahrend die Unternehmensstatistik Auskunft
Uber die wichtigsten Eckdaten der Unternehmen,
wie z. B. Bestand an Luftfahrzeugen, Personal-
bestand und Umsatze, gibt, werden in der Luft-
verkehrsleistungsstatistik vor allem detaillierte
Informationen {iber die gewerblichen Verkehrs-
leistungen monatlich erhoben.

Wichtigste Anderung der Verkehrsleistungssta-
tistik gegeniiber dem friiheren Berichtssystem
ist, dass der Kreis der Flugplatze, auf denen eine
ausfiihrliche Erhebung des Verkehrsgeschehens
stattfindet (ausgewdhlte Flughadfen), durch eine
quantitative Abschneidegrenze des Verkehrsvo-
lumens bei 150 000 Fluggasteinheiten im Vorjahr
bestimmt wird und nicht mehr wie in der Vergan-
genheit durch eine Verordnung des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (BMVBS). In Deutschland hat sich damit die
Zahl der in die Erhebung einzubeziehenden
Flugpladtze auf Grund der genannten Abschneide-
grenze von 17 (2002) auf 24 (2005) erhdht. Auf
diesen Flughdfen werden rund 99 % aller Luft-
fahrtpassagiere erfasst. In den Tabellen dieser
Publikation wurden die Leistungen der neu auf-
genommenen ,,Grof3flughdfen in die Absolutan-
gaben integriert; die nachgewiesenen prozentua-

len Verdanderungsraten wurden dagegen auf Ba-
sis der jeweils vergleichbaren Flughé&fen berech-
net.

Im einzelnen werden im Rahmen der Verkehrs-
leistungsstatistik der Luftfahrt auf den ausge-
wahlten Flugpldtzen (Grof¥flughafen) die mit
Starts und Landungen (Flugbewegungen) ver-
bundenen Daten in- und auslandischer Luftfahr-
zeuge erfasst (Inlandskonzept); dabei erstreckt
sich die Darstellung des Personen- und Giiterver-
kehrs ausschlieBlich auf den gewerblichen Luft-
verkehr. Grundlage der Datengewinnung ist der
fur jede Flugbewegung zu erstellende ,Flugbe-
richt“, wodurch die Angaben zu Flugbewegungen
sowie Personen und Giitern (Fracht und Post) u.
a. nach Herkunfts- und Zielflughdfen gegliedert
werden konnen. Ergdnzend hierzu wird monat-
lich auf der Basis einer ,vereinfachten Anmel-
dung® der sonstige gewerbliche Luftverkehr zu-
sammengefasst. Dazu zdhlen auf den ausge-
wahlten Flugplatzen z. B. Rundfliige und gewerb-
liche Schulfliige. Fiir kleinere Flughdfen, also
Flughdfen, die die Abschneidegrenze von 150
000 Fluggasteinheiten im Jahr nicht iiberschrei-
ten, ist fiir den gewerblichen Verkehr ein stark
reduzierter Katalog an Erhebungsmerkmalen
festgelegt worden. Der nichtgewerbliche Verkehr
(einschlieBlich Segelfliige) wird ebenfalls jahrlich
erfasst. Uberfliige iiber das Inland werden nicht
erhoben.

Auskunftspflichtig sind bei gewerblicher Flugtd-
tigkeit auf ausgewahlten Flugplatzen (Flughdfen)
die Vertretungen der Luftfahrtunternehmen bzw.
die Fiihrer der Luftfahrzeuge. Alle (brigen Aus-
kiinfte werden von den Flugplatzunternehmen
erteilt.

Bei der Berechnung der Verkehrsleistungen
(Pkm, tkm) werden alle Fliige einbezogen, die
einen der ausgewdhlten Flugplatze beriihren.

Die ausfiihrlichen Bundesergebnisse aus der
Luftverkehrsstatistik sind in Fachserie 8, Reihe 6
in monatlicher und jahrlicher Erscheinungsweise
dargestellt. Ergdnzend zu den Publikationen
dieser Statistik werden — jahresweise — Daten
auf einer CD-ROM angeboten. Fiir Passagier,
Fracht und Post stehen damit Informationen tiber
Streckenherkunft- und Zielflughafen bzw. -lander
zur Verfligung.
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2. Luftfracht und Luftpost
(Tabellenteil 1.5)

Erfasst wird die im Luftverkehr insgesamt befor-
derte Menge an Luftfracht und Luftpost. Luft-
fracht sind im Luftverkehr die Giitermengen ein-
schlieBSlich ihrer Verpackung sowie eventueller
Ladehilfsmittel, wie z. B. Paletten. Das Gewicht
von Luftfracht und Luftpost wird also als Brutto-
Brutto-Gewicht erhoben und verdffentlicht. Uber
die verwendeten Ladungstrager werden dabei
keinerlei gesonderte Angaben erfasst, so dass
sich ihr Gewicht nicht explizit errechnen ldsst.
Eine giitersystematische Untergliederung liegt
nicht vor. Zur Luftfracht zdhlen alle Sendungen,
die beférdert werden, unabhédngig davon, ob
Teile der Ladung im Auftrag einer anderen Luft-
fahrtgesellschaft befordert werden oder fiir spe-
zielle Zwecke der Luftfahrtunternehmen trans-
portiert werden.

Wie in der Verkehrsstatistik im Allgemeinen ib-
lich, wird ab 1993 nur noch der Ein- bzw. Ausla-

deort angeschrieben. Die bis 1992 im grenziiber-
schreitenden Verkehr publizierte Darstellung der
Ergebnisse {iber die tatsdachlichen Herkiinfte und
Endziele der Luftfrachtsendungen ist auf Grund
verdnderter Arbeitsablaufe im Rahmen der Verla-
detechnik (Consolidation, Trucking) nicht mehr
moglich; die bendtigten Daten kdnnen Uber die
Erhebungspapiere nicht mehr gewonnen werden.
Im Luftpostverkehr sind nur die durch nationale
Postdienste aufgegebenen Luftpostmengen ent-
halten. Diejenigen Postmengen, die fiir Express-
und Kurierdienste mit Flugzeugen zu transportie-
ren sind, werden bei den Fluggesellschaften als
Fracht erfasst und sind in den Luftfrachtangaben
enthalten.

Der Frachtumschlag stellt die an einem bestimm-
ten Flughafen ein- und ausgeladene Menge an
Luftfracht (ohne Durchgangsverkehr) dar.

3. Personenbeforderung im Luftverkehr
(Tabellenteil 2.3)

Zu den Passagieren zdhlen alle zahlenden und
nichtzahlenden Passagiere, so z. B. auch Ersatz-
besatzungen und mitreisende Gesellschaftsan-
gehorige, und zwar unabhdngig davon, ob ein
Teil der Passagiere im Auftrag einer anderen
Luftfahrtgesellschaft befordert wird. Ausnahmen
bilden die Kinder bis zu 2 Jahren, die ohne Flug-
schein in Begleitung Erwachsener reisen, sowie
die eigentlichen Besatzungsmitglieder.

Die Tabellen dieses Heftes weisen die Einsteiger,
Aussteiger und Reisenden auf bzw. von den oben
erwdhnten ausgewdhlten Flughdfen nach.

Wichtige Begriffe im Personenluftverkehr:
Einsteiger (Passagiere mit Doppelzdhlungen des
Umsteigeverkehrs): Als Einsteiger werden alle
Passagiere nachgewiesen, die am Berichtsflug-
hafen zugestiegen sind, ohne Unterscheidung,
ob sie am Berichtsflughafen origindr eingestie-
gen sind oder dort nur umgestiegen sind. Als
Zielflughafen wird der ndchste Streckenzielflug-
hafen des Passagiers (Aussteigeflughafen) nach-
gewiesen, unabhadngig davon, ob es sich dabei
um seinen Endzielflughafen handelt oder ob er
dort nur umsteigt.

Aussteiger (Passagiere mit Doppelzdhlungen des
Umsteigeverkehrs): Als Aussteiger werden alle
Passagiere nachgewiesen, die am Berichtsflug-
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hafen ausgestiegen sind, ohne Unterscheidung,
ob sie am Berichtsflughafen verbleiben oder dort
nur umsteigen. Als Herkunftsflughafen wird bei
der Ankunft auf deutschen Flughafen der letzte
Einsteigeflugplatz des Passagiers im In- bzw.
Ausland nachgewiesen.

Reisende (Passagiere ohne Doppelzdhlung des
Umsteigeverkehrs): Ab Berichtsjahr 2000 wird
ein gedndertes Erfassungs- und Darstellungs-
konzept angewendet. Bis 1999 konnte die Ein-
steigerzahl lediglich um die Umsteigerstrome
Inland - Inland und Inland - Ausland bereinigt
werden.

Ab 2000: wird die Einsteigerzahl bereinigt um die
Umsteigerstrome Inland - Inland, Inland — Aus-
land, Ausland - Ausland , Ausland - Inland

Die verbesserte Erhebungstechnik erlaubt es, die
Umsteigeverkehre insgesamt zu berechnen und
damit das originar dem deutschen Luftfahrtmarkt
zuzurechnende Passagieraufkommen zu
bestimmen.

Reisende werden daher ab dem Berichtsjahr
2000, bereinigt um alle Umsteigerstrome, auf der
Route von ihrem origindren Einsteigeflughafen im
Bundesgebiet zu ihrem Endzielflughafen darge-
stellt, unabhdngig davon, ob sie direkt geflogen
oder unterwegs umgestiegen sind. Somit werden
Reisende zwischen Herkunfts- und Endzielflug-
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hafen nur einmal gezadhlt. Bei einem Umsteige-
vorgang im Ausland wird der Reisende nach sei-
nem Endzielflughafen nachgewiesen und nicht
wie bei den Einsteigern nach seinem né&chsten
Zielflughafen (Umsteigeflughafen).

Aus erhebungstechnischen Griinden war die
Umstellung der Erfassung auf den Flughafen zu
einem bestimmten Stichtag nicht moglich, so
dass ein wenn auch nur geringer Teil des Um-
steigeverkehrs im Jahr 2000 noch nicht erfasst
werden konnte und erst im Berichtsjahr 2001
eine vollstandige Abdeckung moglich war. Aus
diesem Grund wurden in den Tabellen 2.3.5 und
2.3.6 fiir die Jahre 2000 und 2001 die prozentua-
len Veranderungsraten zum Vorjahr nicht aufge-
fuihrt. Erst mit den Daten fiir das Jahr 2002 kon-
nen — im Vergleich zum Vorjahr — inhaltsgleiche
Grofien miteinander verglichen werden, wodurch
wieder die Darstellung prozentualer Verdande-
rungsraten ermoglicht wird.

Ungebrochener Durchgangsverkehr

(direct transit): Als ungebrochener Durchgangs-
verkehr werden in Tabelle 2.3.1 die Passagiere
nachgewiesen, die nach einer Landung aus dem
Ausland auf einem ausgewdhlten deutschen
Flughafen ihre Reise mit dem gleichen Flugzeug
zu ausldndischen Flughéfen fortsetzen.
Gebrochener Durchgangsverkehr (ab 2000)

= Umsteigeverkehr (transfer or indirect transit):
Als Transferpassagiere werden die Passagiere
bezeichnet, die auf einem ausgewdhlten deut-
schen Flughafen umsteigen und ihre Reise aus
dem In- und Ausland in das In- oder Ausland
fortsetzen. Sie werden auf dem Umsteigeflugha-
fen sowohl als Aussteiger als auch als Einsteiger
erfasst.

Dies bedeutet im Rahmen des Streckenzielnach-
weises in Tabelle 2.3.1 z. B., dass ein Passagier,
der von Hamburg (ausgewahlter Flughafen) nach
Frankfurt (ausgewahlter Flughafen) fliegt, als ein
Fluggast im innerdeutschen Verkehr nachgewie-
sen wird; ebenso auch ein Passagier, der von
Kiel (sonstiger Flugplatz) nach Frankfurt fliegt.
Fliegt der Passagier von Hamburg tiber Frankfurt
(Umstieg) nach New York, wird er als ein Fluggast
im innerdeutschen Verkehr und als ein Einsteiger
im grenziiberschreitenden Verkehr nachgewie-
sen.

In Tabelle 2.3.4 wird im ersten Fall (Hamburg-
Frankfurt) ein Einsteiger in Hamburg und ein
Aussteiger in Frankfurt registriert, im zweiten Fall
(Kiel-Frankfurt) ein Aussteiger in Frankfurt, im
dritten Fall (Hamburg-Frankfurt-New York) ein
Einsteiger in Hamburg, ein Aussteiger in Frank-
furt und ein erneuter Einsteiger in Frankfurt.

Die Tabellen 2.3.2 und 2.3.3 stellen die Einstei-
ger von ausgewdhlten Flughdfen nach den von
ihnen angeflogenen Streckenzielen dar. Die Ta-
bellen 2.3.5 und 2.3.6 stellen die Reisenden von
ausgewdhlten Flughdfen nach den von ihnen
angeflogenen Endzielen dar: Fliegt ein Passagier
z. B. von Frankfurt tiber Bangkok (Umstieg) nach
Sydney, so wird er in Tabelle 2.3.3 als Einsteiger
nach Thailand, in Tabelle 2.3.6 als Reisender
nach Australien nachgewiesen. Ein Umsteiger
von Moskau dber Frankfurt nach San Fransisco
wird als Aussteiger aus Moskau und als Einstei-
ger nach San Fransisco nachgewiesen, dagegen
wird er nicht als Reisender gezdhlt, da er nicht
origindr dem deutschen Markt zuzurechnen ist.

StrafBenverkehr inldndischer Lastkraftfahrzeuge

(Tabelle 1.6)

Gegenstand der in diesem Heft vorliegenden
Ubersichtstabellen zum StraRenverkehr inldndi-
scher Lastkraftfahrzeuge sind die Eckwerte der
Guterkraftverkehrsstatistik. Dariiber hinaus wird
eine  reprdsentative  Unternehmensstatistik
durchgefiihrt, fiir die Unternehmen auskunfts-
pflichtig sind, die gewerblichen StraBengiiterver-
kehr oder Werkverkehr im Sinne des Giterkraft-
verkehrsgesetzes betreiben. Die Unternehmens-
statistik weist fiir die vorgenannten Unterneh-
men Angaben zur Struktur der Unternehmen,
zum Fuhrpark sowie zu den Beschdftigten nach.

Nach der Aufhebung der Tarife im StraBengiiter-
verkehr werden die Verkehrsleistungen deut-
scher Lastkraftfahrzeuge seit Mai 1994 im Rah-
men einer Primdrerhebung laufend erhoben so-
wie monatlich aufbereitet und veroffentlicht. In
die Erhebung einbezogen sind sowohl der ge-
werbliche Guterkraftverkehr als auch der Werk-
verkehr. Durchgefiihrt wird die Erhebung fiir den
gewerblichen Verkehr vom Bundesamt fiir Giiter-
verkehr (BAG) sowie fiir den Werkverkehr vom
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA).
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Die Erhebung erstreckt sich auf in Deutschland
zugelassene Lastkraftfahrzeuge (Lastkraftwagen
und Sattelzugmaschinen) sowie die von ihnen
gezogenen Anhdnger und Sattelauflieger, sofern
sie nicht voriibergehend stillgelegt sind. Nicht
einbezogen ist die Beférderung von Giitern mit
Lastkraftfahrzeugen, deren Nutzlast 3,5 t nicht
tiberschreitet.

Bis einschl. Berichtsjahr 1998 waren bestimmte,
durch die seinerzeit giiltige Fassung des Giiter-
kraftverkehrsgesetzes freigestellte Beférderun-
gen ausgenommen. Aufgrund der 1998 erfolgten
Novellierung des Giiterkraftverkehrsgesetzes
sind diese Verkehre nicht mehr freigestellt und
werden daher ab Berichtsjahr 1999 in die Erhe-
bung einbezogen. Hierbei handelt es sich vor
allem um Transporte von Abféllen zur Beseiti-
gung (Hausmiill und hausmdlldhnliche Gewerbe-
abfalle) und von lebenden Tieren. Betroffen sind
hiervon in der Darstellung nach Hauptverkehrs-
verbindungen insbesondere der innerdeutsche
Verkehr (vor allem der Werkverkehr im Nahbe-
reich bis 50 km Entfernung) und in der Darstel-
lung nach Giiterabteilungen insbesondere die
Abteilungen ,,Steine und Erden* sowie ,land-,
forstwirtschaftliche und verwandte Erzeugnisse®.
Die Wachstumsraten 1999 im Vergleich zu 1998
werden daher in den genannten Teilbereichen
iberhdht nachgewiesen mit entsprechenden
Auswirkungen auch auf die Gesamtergebnisse.
Nach Schatzungen des Kraftfahrt-Bundesamtes
und des Bundesamtes fiir Giiterverkehr stieg die
Beforderungsmenge 1999 gegeniiber 1998 real
um 4,0 %. Die Beforderungsleistung lag 1999
real 6,9 % hoher als 1998.

Es handelt sich bei der Giiterkraftverkehrsstatis-
tik um eine reprdsentative Stichprobe. In die
Erhebung einbezogen wird je Berichtszeitraum
eine reprdsentative Auswahl von héchstens fiinf
Promille der o. g. Erhebungseinheiten. Berichts-
zeitraum (Befragungszeitraum) der Erhebung ist
die Halbwoche. Die Auswahl der Stichproben-
einheiten erfolgt in einem zweistufigen Verfah-
ren. In der ersten Stufe wird eine geschichtete
Zufallsstichprobe der Fahrzeuge auf Basis des
Zentralen Fahrzeugregisters des Kraftfahrt-
Bundesamtes gezogen; in der zweiten Stufe wird
bei jedem ausgewdhlten Fahrzeug eine halbe
Woche als Berichtszeitraum ausgewdahlt. Durch
geeignete Verfahren ist sichergestellt, dass ein
Fahrzeug innerhalb eines Kalenderjahres hochs-
tens einmal fiir eine Halbwoche ausgewahlt wer-
den kann. Fiir das Folgekalenderjahr erhélt das
Fahrzeug zudem einen Sperrvermerk und wird
damit in der Regel auch im Folgejahr nicht in die
Erhebung einbezogen (Ausnahme: schwach be-
setzte Fahrzeugschichten).
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Fiir die Erhebung besteht Auskunftspflicht. Aus-
kunftspflichtig ist der Fahrzeughalter oder der
unmittelbare Fahrzeugbesitzer im Sinne des §
868 BGB.

Von der Erhebung grundsétzlich ausgenommen
ist die Gesamtheit der Giiterbeforderungen aus-
landischer Kraftfahrzeuge, selbst wenn der Be-
oder Entladeort auf dem Gebiet der Bundesrepu-
blik Deutschland liegt. Dariiber hinaus werden
die Durchfuhren/Transitverkehre durch Deutsch-
land mit ausldandischen Kraftfahrzeugen nicht
erfasst.

Erhoben werden Merkmale zum Fahrzeug, zu den
einzelnen Fahrten und den dabei befdrderten
Giitern. Einzubeziehen sind sowohl Ladungs- als
auch Leerfahrten. Eine Ladungsfahrt kann dabei
aus mehreren Fahrtabschnitten bestehen. Ein
Fahrtabschnitt beginnt oder endet jeweils durch
teilweises Be- oder Entladen auf einer Ladungs-
fahrt.

Als Tonnen bzw. Tonnenkilometer werden die
von inldndischen Lastkraftfahrzeugen im In- und
Ausland erbrachten Beférderungsmengen bzw.
Beforderungsleistungen ausgewiesen (Inldnder-
prinzip). MaRgeblich sind dabei die Angaben
tber Ort, Postleitzahl und Staat der einzelnen
Fahrtabschnitte, die durchquerten Staaten sowie
die zuriickgelegte Entfernung in Kilometern.

Zur Guterkraftverkehrsstatistik werden Giiterbe-
forderungen mit ihren Brutto-Brutto-Gewichten
(Nettoglitergewicht plus Verpackungsgewicht
plus Ladungstragergewicht) gemeldet. Sofern
Ladungstrager eingesetzt worden sind, ist zu-
satzlich die Art der Ladungstrdger (Container
bzw. Wechselbehdlter differenziert nach Grofen-
klassen) und beim Einsatz von Containern au-
Berdem die Anzahl der beforderten Einheiten
anzugeben. Das Gewicht der in Ladungstrdagern
beférderten Giter wird einschlieBlich des Eigen-
gewichtes dieser Ladungstrager gemeldet. Bei
Beforderung mehrerer Giterarten in einem La-
dungstrager wird das Ladungstragergewicht dem
Gut mit dem hdchsten Bruttogewicht zugeschla-
gen. Das Gewicht leer transportierter Ladungs-
trager wird im Zuge der statistischen Aufberei-
tung einer speziell dafiir vorgesehenen Giiterpo-
sition zugeordnet. Die Veroffentlichung der Da-
ten erfolgt ausschlieBlich 'brutto-brutto’ (Netto-
giitergewicht plus Verpackungsgewicht plus
Ladungstragergewicht). Das Ladungstragerge-
wicht wird nicht gesondert nachgewiesen, kann
aber aus den gemeldeten Angaben und aus vor-
handenen Ladungstrager-Durchschnittsgewich-
ten ndherungsweise errechnet werden.
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Werden auf einer Fahrt in einem Lkw mehrere
Guterarten verladen, wird das Gut mit dem
hochsten Gewichtsanteil angegeben. Die Befor-
derungsleistung in Tonnenkilometer ergibt sich
als Produkt aus der beférderten Giitermenge je
Fahrt und der auf dieser Fahrt zuriickgelegten
Entfernung. Dabei wird die tatsdchlich zuriickge-
legte Entfernung gemafd Angaben im Erhebungs-
vordruck der Berechnung der Beférderungsleis-
tung zugrundegelegt. Fehlt eine entsprechende
Angabe im Erhebungsvordruck bzw. ist sie un-
plausibel, wird die Angabe vom KBA entspre-
chend einem im KBA vorliegenden Entfernungs-
werk ermittelt. Die Angabe im Erhebungsvor-
druck bezieht sich dabei auf die Gesamtstrecke
des Transports und enthéalt damit sowohl die im
Inland als auch ggf. die im Ausland zuriickgeleg-
te Entfernung als eine einzige Summe, die nicht
weiter explizit differenziert wird. Fiir Tabellen, in
denen ausschlieBlich die Beforderungsleistung
im Inland nachgewiesen werden soll, ermittelt
das KBA die auf das Inland entfallenden Kilome-
ter anhand seines Entfernungswerkes. Bei Fahr-
ten tber 50 km ergeben sich die im Ausland
zuriickgelegten Kilometer dann aus der Differenz
zwischen den im Erhebungsvordruck enthaltenen
Gesamtangaben und den ermittelten inlandi-
schen Kreismittelpunktentfernungen. Bedingung
dabei ist, dass die Auslandsentfernung mindes-
tens 10 % der Gesamtentfernung betrdgt, ande-
renfalls wird die Inlandsentfernung entsprechend
korrigiert. Bei Fahrten bis 50 km Gesamtentfer-
nung werden diese Kilometer je zur Halfte auf
das Inland und das Ausland verteilt.

Verteiler- und Sammelfahrten, bei denen die
einzelnen Be- und Entladestellen nicht weiter als
30 km voneinander entfernt sind, kdnnen verein-
facht eingetragen werden. Sammelfahrten sind
Ladungsfahrten mit Zuladungen; Verteilerfahrten
sind Ladungsfahrten mit Abladungen. An-
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zugeben sind hierbei: Erster Beladeort und letz-
ter Entladeort, die insgesamt zuriickgelegten km,
das insgesamt beforderte Gewicht sowie die
tberwiegend beférderte Giiterart. Pendelfahrten
(mehrere gleiche Fahrten pro Tag wie z. B. Bau-
stellenfahrten), konnen ebenso vereinfacht ein-
getragen werden, auch wenn die Fahrtstrecke 30
km tbersteigt.

In den von KBA und BAG gemeinsam herausge-
gebenen Verdffentlichungen zum Giiterkraftver-
kehr inldndischer Lkw werden die Ergebnisse
grundsatzlich zusammengefasst fiir Fahrten im
Binnenverkehr und im grenziiberschreitenden
Verkehr sowie fiir die Verkehrsarten gewerblicher
Giiterkraftverkehr und Werkverkehr, jedoch ge-
trennt nach Ladungs- und Leerfahrten darge-
stellt. Fiir die regionale Darstellung der Verkehrs-
verflechtung sind fiir das Bundesgebiet die Re-
gierungsbezirke mafgebend. Die Verkehrsver-
flechtung mit dem Ausland wird lediglich in der
Unterteilung nach (einzelnen) EU-Ldndern sowie
Drittlandern (drei Landergruppen) dargestellt.
Der Nachweis der beférderten Giiter erfolgt ge-
maf einer Gliederung nach 24 Giitergruppen.

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt nach viel-
fdltigen Kriterien, wie z. B. Fahrzeugart, Halter-
gruppen, kombiniertem Verkehr und Gefahrgut-
klassen. Sofern Ergebnisse in den Ubersichten in
tieferer Untergliederung dargestellt werden, er-
fiillen viele Tabellenfelder trotz addquater Stich-
probenkonzeption wegen des zu geringen Stich-
probenumfangs nicht oder nur bedingt die Krite-
rien statistischer Zuverldssigkeit und werden
deshalb in den Verdffentlichungen des Kraftfahrt-
Bundesamtes und des Bundesamtes fiir Giiter-
verkehr nicht oder nur in Klammern ausgewie-
sen.

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehrim Uberblick 2005



Beférderung von Rohol durch Rohrleitungen
(Tabelle 1.7)

In diesem Heft werden die Beforderungsmengen
und Beforderungsleistungen von Rohdél durch
Rohrleitungen nach Hauptverkehrsverbindungen
dargestellt. Nachgewiesen werden die in Raffine-
rien eingegangenen Rohdllieferungen, die dem
Statistischen Bundesamt vom Bundesamt fiir
Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle in monatlicher
und jahrlicher Periodizitdt tUbermittelt werden.
Der Transit und andere Beférderungsmengen, die
nicht zu Raffinerien beférdert werden, bleiben

daher unberiicksichtigt. Beim grenziiberschrei-
tenden Rohrleitungsempfang liegt der Versandort
im Ausland und der Empfangsort im Inland. Zum
innerdeutschen Verkehr zdhlen Verkehre per
Rohrleitung innerhalb Deutschlands. Sofern
Rohdl aus dem Ausland per Schiff zu einem
deutschen Hafen transportiert und von dort per
Rohrleitung weiterbefordert wird, handelt es sich
beziiglich des Rohrleitungstransports um inner-
deutschen Verkehr.

StraB3enverkehrsunfallstatistik
(Tabellenteil 3)

Auskunftspflichtig zur StraBenverkehrsunfallsta-
tistik sind die Polizeidienststellen, deren Beamte
den Unfall aufgenommen haben. Damit sind die
Durchschlage der polizeilichen Verkehrsunfall-
anzeigen einzige Grundlage der StraBenver-
kehrsunfallstatistik. Unfélle, zu denen die Polizei
nicht hinzugezogen wurde, inshesondere solche
mit nur leichtem Sachschaden, werden folglich
nicht nachgewiesen (Unfalldunkelziffer). Ent-
scheidend ist, dass der Anteil der von der Polizei
erfassten Unfdlle an der Gesamtzahl der sich
tatsdchlich ereignenden Unfille mit zunehmen-
der Unfallschwere steigt. AuRerdem werden nur
Unfélle erfasst, die infolge des Fahrverkehrs
entstanden sind, d. h. Unfdlle, an denen nur
FuBgadnger beteiligt sind, zdhlen nicht zum Erhe-
bungsumfang der Statistik.

Nachgewiesen werden die Straflenverkehrsunfal-
le nach dem Inlandskonzept, das heifit es wer-
den unabhéngig von der Nationalitdt der Unfall-
beteiligten nur die Unfdlle und Verungliickten
registriert, die sich auf deutschen Strafien ereig-
neten bzw. die hier zu Schaden kamen. Stirbt ein
Deutscher im Ausland an den Folgen eines Ver-
kehrsunfalls, so wird dieser Unfall im Gegensatz
zur Todesursachenstatistik in der StraBenver-
kehrsunfallstatistik nicht erhoben.

Die statistisch erfassten StraBenverkehrsunfille
werden unterschieden nach der Schwere der
Unfallfolgen, z. B. Unfdlle mit Personenschaden,
schwerwiegende Unfdlle mit Sachschaden im
engeren Sinne, sonstige Alkoholunfille sowie
tbrige Sachschadensunfalle. Kriterium der Zu-
ordnung ist jeweils die schwerste Unfallfolge, d.
h. bei einem Unfall mit nur Sachschaden sind
keine Verkehrsteilnehmer verungliickt. Unfalle
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mit Personenschaden sind solche, bei denen
unabhdngig von der Hohe des Sachschadens
Personen verletzt oder getétet wurden.

Ubrige Sachschadensunfille werden nur zah-
lenmaBig nach der Ortslage (innerorts, aufier-
orts, auf Autobahnen) nachgewiesen. Dabei wird
die Ortslage der innerdrtlichen und auBerdrtli-
chen Unfdlle durch die gelben Ortstafeln be-
stimmt.

Als Verungliickte zdhlen diejenigen Personen,
die beim Unfall verletzt oder getttet wurden.
Getotete sind dabei Personen, die innerhalb von
30 Tagen an den Unfallfolgen starben. Schwer-
verletzte sind Personen, die unmittelbar zur sta-
tiondren Behandlung (mindestens 24 Stunden)
in einem Krankenhaus aufgenommen wurden.
Leichtverletzte sind alle tibrigen Verletzten.

In einem Schaubild dieses Heftes werden die
Getdteten nach Art der Verkehrsbeteiligung (Be-
nutzer von Personenkraftwagen, Motorzweirad-
dern, Fahrrddern, Fuf’gdnger sowie Sonstige)
dargestellt. Personenkraftwagen sind maschinell
angetriebene zur Beférderung von Personen mit
minestens 4 Radern und hdchstens acht Sitz-
platzen im StraBenverkehr. Motorzweirdder sind
Motorrdader mit amtlichem Kennzeichen (Kraftra-
der, Kraftroller, Leichtkraftrdder) sowie Klein-
kraftrader (Mopeds und Mokicks, Mofas).

Die ausfiihrlichen Bundes- und Ldanderergebnisse
aus der Statistik der StraBenverkehrsunfalle sind
in Fachserie 8, Reihe 7 in monatlicher und jahrli-
cher Erscheinungsweise verdffentlicht.

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehr im Uberblick 2005



Kraftfahrzeugstatistiken
(Bestand, Neuzulassungen, Produktion, Ein- und Ausfuhr)
(Tabellenteil 4)

1. Statistik des Kraftfahrzeugbestandes
(Tabellenteil 4.1 und 4.2)

Die Statistik tber den im Zentralen Fahrzeug-
Register (ZFZR) des Kraftfahrt-Bundesamtes ge-
speicherten Bestand an Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern erfasst Fahrzeuge mit
amtlichem Kennzeichen innerhalb des Erhe-
bungsgebietes der Bundesrepublik Deutschland
an einem festgelegten Stichtag (1. Januar eines
jeden Jahres). Einbezogen sind auch Fahrzeuge
der Bundespolizei und des Technischen Hilfs-
werks, nicht einbezogen sind dagegen Fahrzeuge
der Bundeswehr sowie Fahrzeuge mit rotem bzw.
Kurzzeitkennzeichen und mit Ausfuhrkennzei-
chen. Mitgezahlt werden auch jene Fahrzeuge,
die bei den Zulassungsstellen als nur voriiberge-
hend stillgelegt gefiihrt werden, wie insbesonde-
re Cabriolets und Kraftrader. Die Stilllegungsfrist
wurde im August 2000 von 12 auf 18 Monate
erhéht, was sich in einer Bestandserhohung zum
1.1.2001 auswirkte.

Kraftfahrzeuge sind maschinell angetriebene
StraBBenfahrzeuge, die je nach Bauart und Ein-
richtung zur Beférderung von Personen und/oder
zum Transport von Giitern im StraBenverkehr
bestimmt sind. Hierzu z&dhlen Kraftréder (ein-
schlieBlich Leichtkraftrdder), Personenkraftwa-
gen (einschlieBlich Kombinationskraftwagen),
Kraftomnibusse, Lastkraftwagen (einschlieBlich
Lastkraftwagen mit Spezialaufbauten), Sattel-
zugmaschinen, Ackerschlepper und sonstige
Kraftfahrzeuge (z. B. Polizeikraftfahrzeuge, Feu-
erwehrfahrzeuge, selbstfahrende Arbeitsmaschi-
nen).

Kraftrdder sind i.d.R. einspurige Kraftfahrzeuge
zur Beférderung von Personen und/oder Sachen,
wobei der Begriff der Einspurigkeit durch einen
Beiwagen oder seitliche Stiitzrader nicht beriihrt
wird. Nachgewiesen werden nur Kraftrader mit
einem Hubraum von mehr als 50 cm3. Mitenthal-
ten sind Leichtkraftrader mit einem Hubraum bis
125 ¢cm3 und einer Motorleistung bis 11 kW. Seit
Januar 2001 werden Dreirddrige Kraftfahrzeuge
(und leichte vierrddrige Kraftfahrzeuge bis zu
einer Motorleistung von 15 kW) mit einbezogen.

Personenkraftwagen sind Kraftfahrzeuge zur
Personenbeforderung mit mindestens vier Ra-
dern und hochstens acht Sitzplatzen aufier dem
Fahrersitz. Seit der EU-weiten Harmonisierung
und Einfliihrung neuer Fahrzeugdokumente zum
1. Oktober 2005 werden Fahrzeuge mit besonde-

rer Zweckbestimmung (Wohnmobile, Kranken-
wagen u.a.) den Pkw und nicht mehr — wie bis
zum 30.9.2005 — den {ibrigen Kraftfahrzeugen
zugerechnet.

Kraftomnibusse sind Kraftfahrzeuge, die nach
ihrer Bauart und Einrichtung zur Beférderung von
mehr als 9 Personen (einschl. Fahrzeugfiihrer)
und deren Gepdck bestimmt sind. Diese kdnnen
ein oder zwei Decks (Doppeldeckerbus) haben.
Zu den Kraftomnibussen gehoren die Gelenkbus-
se, deren Nutzfliche durch ein Gelenk unterteilt
ist und die Oberleitungsbusse (Obusse), die in
der Regel elektrisch angetrieben werden, wobei
der Fahrstrom einer Fahrleitung entnommen wird.

Lastkraftwagen sind mehrspurige Kraftfahrzeuge,
die nach ihrer Bauart und Einrichtung zum
Transport von Giitern im eigenen Nutzraum, auf
eigener Ladeflache oder mit eigener Vorrichtung
bestimmt sind. Erfasst werden alle Liefer- und
Lastkraftwagen mit Normalaufbau sowie auch
jene mit Spezialaufbau (Tankwagen, Glastrans-
porter u. a.).

Zugmaschinen sind Nutzfahrzeuge, die aus-
schlieBBlich oder iiberwiegend zum Mitfiihren von
Anhdngerfahrzeugen bestimmt sind. Hierzu ge-
horen Sattelzugmaschinen und Ackerschlepper.
Sattelzugmaschinen sind Zugmaschinen, die
eine besondere Vorrichtung zum Mitfiihren von
Sattelanhdngern haben, wobei ein wesentlicher
Teil des Gewichtes des Sattelanhdngers von der
Sattelzugmaschine getragen wird. Ackerschlep-
per sind Zugmaschinen, die nach ihrer Bauart
und Ausriistung auch zum Schieben, Tragen oder
Antreiben von auswechselbaren Gerdten be-
stimmt sind.

Zu den ,,sonstigen Kraftfahrzeuge® zdhlen u. a.
Feuerwehrkraftfahrzeuge, Krankenfahrstiihle,
Polizeikraftfahrzeuge, Post-, Funk- und Fernmel-
defahrzeuge, Zivilschutzfahrzeuge sowie ,,selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen“ (Arbeitsmaschinen
und Arbeitsgerdte fiir Land- und Forstwirtschaft,
fur Erdarbeiten und StraBenbau sowie sonstige
Arbeitsmaschinen).

Zudem wurden in der Sammelposition bis zum
30.9.2005 (fuir die vom KBA bis zu diesem Zeit-
punkt die Bezeichnung ,lbrige Fahrzeuge® ver-
wendet wurde) Fahrzeuge mit besonderer
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Zweckbestimmung (u. a. Wohnmobile, Kranken-
wagen) nachgewiesen. Seit dem 1. Oktober 2005
zdhlen diese zu den Pkw.

In den Tabellen 4.1 und 4.3 werden die Acker-
schlepper zusammen mit den sonstigen Kraft-

fahrzeugen unter der Position ,andere Kraftfahr-
zeuge“ nachgewiesen.

Kraftfahrzeuganhanger sind nicht selbstfahrende
StraBBenfahrzeuge, die nach ihrer Bauart dazu
bestimmt sind, von einem Kraftfahrzeug mitge-
flihrt zu werden.

2. Statistik tiber Neuzulassungen von Kraftfahrzeugen
(Tabellenteil 4.3 und 4.4)

Unter einer Neuzulassung ist die erstmalige Zu-
lassung und Registrierung eines fabrikneuen
Fahrzeugs mit amtlichen Kennzeichen in
Deutschland zu verstehen, sodass dieses be-
rechtigt ist, am offentlichen Straenverkehr teil-
zunehmen. Es handelt sich hier also nicht um
Fahrzeuge, die bereits im Ausland eine Straf’en-
zulassung hatten, oder um solche, die in
Deutschland schon registriert waren und aus
dem Bestand geloscht wurden (Alt- bzw. Wieder-
zulassung). Im (brigen gelten filir die Statistik
Uber Neuzulassungen dieselben Abgrenzungs-
und Gliederungskriterien wie fiir die Bestands-
statistiken.

Seit der EU-weiten Harmonisierung und Einfiih-
rung neuer Fahrzeugdokumente zum 1. Oktober
2005 werden Fahrzeuge mit besonderer Zweck-

bestimmung (Wohnmobile, Krankenwagen u.a.)
den Pkw und nicht mehr —wie bis zum
30.9.2005 - den iibrigen Kraftfahrzeugen zuge-
rechnet. Die in den Tabellen nachgewiesenen
Absolutzahlen folgen dem jeweils geltenden
Konzept, die Verdnderungsraten fiir die Pkw ins-
gesamt ab Oktober 2005 wurden dagegen
- soweit moglich - auf vergleichbarer Basis be-
rechnet.

Neuzulassungen der verschiedenen Fahrzeugar-
ten werden mit unterschiedlichen Periodizitdten
nach den verschiedensten Kriterien aufbereitet.

Auflerdem werden vom Kraftfahrt-Bundesamt
Statistiken {iber Besitzumschreibungen und zu
den Kraftfahrzeug-Loschungen erstellt.

3. Produktionserhebung und Aufenhandelsstatistik
(Tabellenteil 4.5)

Die Angaben zur Produktion sowie zur Ausfuhr
und Einfuhr von Kraftfahrzeugen stammen aus
der Produktionserhebung sowie aus der AuBen-
handelsstatistik.

Die Produktionserhebung umfasst Betriebe des
Bergbaus und der Gewinnung von Steinen und
Erden sowie des Verarbeitenden Gewerbes
(einschl. Fertigbauteile) von Unternehmen des
Produzierenden Gewerbes mit im Allgemeinen 20
und mehr Beschéftigten sowie Betriebe des
Bergbaus und der Gewinnung von Steinen und
Erden sowie des Verarbeitenden Gewerbes mit
im Allgemeinen 20 und mehr Beschéftigten von
Unternehmen aus den {ibrigen Wirtschaftsberei-
chen einschliellich des Produzierenden Hand-
werks. Die Erhebung erfolgt mit Auskunftspflicht.
Bei der Produktion von Kraftfahrzeugen und An-
hangern wird die zum Absatz bestimmte Produk-
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tion nachgewiesen. Diese umfasst im Allgemei-
nen den verkaufsfahigen, fiir den Markt vorgese-
henen Produktionsausstofl (ohne Handelsware
und umgepackte Ware) sowie den Eigen-
verbrauch.

Mit der Einflihrung des Systematischen Giiterver-
zeichnisses fiir Produktionsstatistiken, Ausgabe
1995 (GP 95) werden die Ergebnisse der gesam-
ten vierteljahrlichen Produktion innerhalb des
Binnenmarktes der Europdischen Union (EU)
zwischen allen Mitgliedstaaten und dariiber
hinaus auch monatlich mit den Ergebnissen der
AuBen- und Intrahandelsstatistik weitestgehend
vergleichbar. Sie kdnnen daher sowohl auf der
nationalen als auch auf der supranationalen
Ebene zur Beobachtung der kurz-, mittel- und
langfristigen Konjunkturverldaufe und Struktur-
verdnderungen, fiir handels- und zollpolitische
Zwecke sowie in Verbindung mit der Auf3enhan-
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delsstatistik zur Beobachtung und Analyse der
Méarkte verwendet werden. Den Ergebnissen fiir
Jahre ab 2002 liegt das {iberarbeitete Giterver-
zeichnis flir Produktionsstatistiken, Ausgabe
2002 (GP 2002) zugrunde

Gegenstand der AuBenhandelsstatistik ist der
grenziiberschreitende Warenverkehr Deutsch-
lands mit dem Ausland, d.h. alle kérperlich ein-
und ausgehenden Waren sowie elektrischer
Strom werden erfasst und nachgewiesen. Das
betrifft auch Geschdafte die unentgeltlich oder auf

auslandische Rechnung abgewickelt werden. Die
Bezeichnung ,,Aulenhandelsstatistik” ist in die-
sem Zusammenhang insofern mehrdeutig, da
Handelsgeschdfte, denen kein physisches
Verbringen von Waren {iber die Grenze gegenii-
bersteht, nicht beriicksichtigt werden.

Ergebnisse der Produktionsstatistik werden ver-
offentlicht in Fachserie 4, Reihe 3.1, die Aufien-
handelsstatistik in Fachserie 7, Reihe 1.

Gewerbean- und abmeldungen
(Tabellenteil 5)

Das Gesetz zur Anderung der Gewerbeordnung
und sonstiger gewerberechtlicher Vorschriften
ordnet ab 1996 die Durchfiihrung einer einheitli-
chen Gewerbeanzeigenstatistik als Bundesstatis-
tik an. Auskunftspflichtig sind die Gewerbetrei-
benden, die nach § 14 der Gewerbeordnung
(GewO) jedes stehende Gewerbe oder den Be-
trieb einer Zweigniederlassung oder einer un-
selbstandigen Zweigstelle den zustandigen Be-
hérden anzeigen miissen. Sie erfiillen ihre statis-
tische Auskunftspflicht durch Erstattung dieser

Anzeige bei den zustandigen Behoérden, die die-
se Angaben an die statistischen Amter der Lin-
der ibermitteln. Dieser Anzeigepflicht ist mit drei
verschiedenen Meldeformularen nach-
zukommen, unterschieden nach Anmeldungen,
Ummeldungen oder Abmeldungen.

Bundes- und Landerergebnisse zu den Gewer-
bean- und abmeldungen werden monatlich in
Fachserie 2, Reihe 5 ,Gewerbeanzeigen® verof-
fentlicht.

Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte
(Tabellenteil 6)

Primdrquelle der Angaben in Tabelle 6 ist die
Beschéftigtenstatistik der Bundesagentur fiir
Arbeit (BA). Die Beschiftigtenstatistik beruht auf
einem integrierten Meldeverfahren zur Sozialver-
sicherung (gesetzliche Kranken- Renten- und
Pflegeversicherung) und zur Bundesagentur fiir
Arbeit (Arbeitslosenversicherung). Dieses Verfah-
ren verlangt von den Arbeitgebern fiir alle sozial-
versicherungspflichtigen Beschaftigten einheitli-

che und automationsgerechte Meldungen {ber
demographische, erwerbsstatistische und sozi-
alversicherungsrechtliche Tatbestande.

Angaben zur Struktur der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten werden vierteljahrlich in
Fachserie 1, Reihe 4.2.1 veroffentlicht. Zusatzlich
zum 30.06. eines Jahres werden ausgewdhlte
Merkmale auf Kreisebene dargestellt.

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.2, Verkehrim Uberblick 2005



Verbraucherpreisindex fiir Deutschland
(Tabellenteil 7)

Der Verbraucherpreisindex fiir Deutschland misst
die Preisentwicklung auf der Stufe des Privaten
Verbrauchs. Die Bezugsgrofie dieses Indexes ist
die Summe der Ausgaben fiir den Privaten
Verbrauch bei den zugrundeliegenden privaten
Haushalten, wie sie durch die Statistik der Wirt-
schaftsrechnungen privater Haushalte nachge-
wiesen werden. Der Index wird als gewogener
Durchschnitt aus den Preisveranderungszahlen
(Durchschnittsmesszahlen) fiir eine reprasentati-
ve Auswahl von Lebenshaltungsgiitern gebildet.
Als Wagungszahlen (= Indexgewichte) dienen die
Ausgaben der privaten Haushalte fiir diejenigen
Giter im Basisjahr, fiir die Einzelpreisreihen als
reprasentativ angesehen werden. Die Liste dieser
Guter mit den jeweiligen Wagungszahlen wird in
der Offentlichkeit oft auch einfach als der ,Wa-
renkorb® bezeichnet.

Die Preisreihen werden in der Form von Messzah-
len auf der Grundlage des Preisstandes im Basis-
jahr (=100) dargestellt. Sie beruhen in der Regel
auf den Ergebnissen monatlicher Preiserhebun-
gen bei einer reprasentativen Auswahl von Un-
ternehmen. Erhebungszeitpunkt ist die Monats-
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mitte. Die ermittelten Preise sind im Allgemeinen
effektive Endverbraucherpreise (keine Listen-
preise) einschlieBlich Mehrwertsteuer sowie
einschlieBBlich Verbrauchssteuern (z. B. Mineral-
Olsteuer) und anderer gesetzlicher Abgaben (z. B.
Bevorratungsbeitrag bei Mineraldlerzeugnissen).
Gegenwadrtig werden ca. 350 000 Einzelpreise fiir
insgesamt rund 750 Giter erfasst.

Der Verbraucherpreisindex wird nach der Laspey-
res-Formel berechnet. Dies bedeutet, dass die
aus dem gegenwadrtigen Basisjahr 2000 stam-
menden Wagungszahlen bis zur Umstellung der
Indizes auf ein neues Basisjahr unverdndert
bleiben.

Der Preisindex wird auf3er in der Darstellung fiir
die Lebenshaltung insgesamt fiir eine grofe Zahl
von Giitergruppen verschiedener Aggregati-
onsstufen ermittelt und veréffentlicht, in diesem
Heft z. B. fiir den Verkehr.

Naheres zu dem Verbraucherpreisindex ist in
monatlicher und jahrlicher Periodizitat in Fachse-
rie 17, Reihe 7 ,,Preise* verdffentlicht.
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Giiter- bzw.
Personenverkehr
der Verkehrszweige

auf CD-ROM

Zunehmende Anfragen nach detaillierten Verkehrsverflechtungsdaten fiir eigene Auswertungen und Wei-
terverarbeitungen haben das Statistische Bundesamt veranlasst entsprechende Informationen in Daten-
satzform auf CD-ROM bereitzustellen.

Dabei handelt es sich:

1. fiir die Verkehrstrager Eisenbahn, Binnenschifffahrt, Seeschifffahrt und Strale um die Verflechtung im
Giterverkehr inlandischer Verkehrsbezirke mit in- und auslandischen Verkehrsbezirken nach Giiter-
hauptgruppen fiir die beforderte Gilitermenge

2. fiir die Verkehrstrager Eisenbahn und Binnenschifffahrt um die Verflechtung im Giterverkehr inlandi-
scher Verkehrsbezirke mit in- und auslandischen Verkehrsbezirken nach Giterhauptgruppen fiir Ton-
nenkilometer.

3. fiir den Verkehrstrager Luftfahrt um die von diesem Verkehrstrager erbrachte Transportleistung fiir die
Anzahl der Passagiere sowie fiir die Tonnage von Fracht und Post. Die Verkehrsstréme werden dabei
z.B. nach Relationen — dem Streckenherkunftsflugplatz (bzw. -land) und dem Streckenzielflugplatz
(bzw. -land) — dargestellt.

Die CD-ROM zu 1. enthalten folgende Angaben:

Verkehrstrager (Eisenbahn, Binnenschifffahrt, Seeschifffahrt oder Strae)

Beférderungsmenge — Tonnen — (Versand / Empfang)

Berichtsverkehrsbezirk / Korrespondierender Verkehrsbezirk

Giiterhauptgruppe

Hauptverkehrsverbindungen (innerdeutscher Verkehr, grenziiberschreitender Versand, grenziiber-
schreitender Empfang, Durchgangsverkehr)

Die CD-ROM zu 2. enthalten folgende Angaben:

Verkehrstrager (Eisenbahn und Binnenschifffahrt)

Beférderungsleistung — Tonnenkilometer — (Versand / Empfang)

Berichtsverkehrsbezirk / Korrespondierender Verkehrsbezirk

Giiterhauptgruppe

Hauptverkehrsverbindungen (innerdeutscher Verkehr, grenziiberschreitender Versand, grenziiber-
schreitender Empfang, Durchgangsverkehr)



Die CD-ROM zu 3. enthdlt folgende Angaben:

Streckenherkunftsflughafen / Streckenzielflughafen
Streckenherkunftsland / Streckenzielland
Passagiere (Anzahl)

Fracht (Tonnage)

Post (Tonnage)

Die CD-ROM konnen einzeln fiir die Verkehrstrdger (zum Preis von)

Eisenbahn (200,- EUR) jeweils fiir Tonnage und Tonnenkilometer
Binnenschifffahrt (125,- EUR) jeweils fiir Tonnage und Tonnenkilometer
Seeschifffahrt (125,- EUR)

oder als

Gesamtausgabe fiir Beforderungsmenge - Verkehrstrager Eisenbahn, Binnen- und
Seeschifffahrt (380,- EUR)

Strafle (125,- EUR), sowie

e Luftfahrt (70,- EUR)

je Berichtsjahr (zzgl. Versandkosten) bezogen werden.
Ab dem 3. Berichtsjahr wird eine Rabattierung gewdahrt.

Bei Abnahme der CD-ROM zum Giiterverkehr (Tonnage) in Verbindung mit der CD-ROM zum Giiterverkehr
(Tonnenkilometer) wird auf den Preis der CD-ROM Tonnenkilometer ein Rabatt von 50 % gewdhrt.

Die Daten liegen auf den CD-ROM im CSV-Format vor und kénnen damit auch in handelsiiblichen Tabellen-
kalkulationsprogrammen und Datenbankprogrammen eingelesen werden. Auf den Datentragern selbst
sind keine Programme enthalten. Zusatzlich enthalt jede CD Systematische Verzeichnisse zur Erlduterung
im TXT-Format.

Weitere Informationen erhalten Sie bei:

Statistisches Bundesamt
GruppeVC
65180 Wieshaden

Als Ansprechpartner steht lhnen Herr Raimund Gotz zur Verfiigung:
Tel.: +49 (0) 611 / 75 - 24 24, Fax: +49 (0) 611 / 75 - 39 24, E-Mail: verkehr@destatis.de

Falls Sie unser Angebot bereits jetzt tiberzeugt hat, kénnen Sie auch direkt bestellen. Hierzu finden Sie auf
den ndchsten Seiten ein entsprechendes Bestellformular, das Sie bitte ausgefiillt und unterschrieben per
Fax oder Post an uns zuriickschicken.

Wir hoffen, Sie mit unserem Produktangebot bedarfsgerecht unterstiitzen zu konnen und verbleiben

mit freundlichem Grii3en

Ihr Statistisches Bundesamt



Bestellschein

Statistisches Bundesamt

Gruppe V C / Hr. R. Go6tz

— Verkehrsstatistik -

65180 Wiesbhaden

E-Mail: verkehr@destatis.de

Telefax:

+49 (0) 6 11 / 75 -39 24

Telefon : +49 (0) 6 11 / 75 — 24 24

Betr.: Giiter- bzw. Personenverkehr der Verkehrszweige und
Personen-/Giterverkehr im Luftverkehr auf CD-ROM
" . . . Produktpreis Fortset
verfiigbare Berichtsjahre Verkehrstrager jer%el:icﬁtgejlahr iz,i’,rAﬁom?eﬁ‘,‘Qr{gt
Erscheinungsweise: jahrlich fir die einfache Lieferung im Abo erfolgt
Befdérderungs- Befdorderungs- Dateiformat: CSV Nutzung zzgl. Ver- [ 1 x jdhrlich mit Rechnungs-
. Datenvolumen je Berichtsjahr sandkosten stellung bis auf Widerruf
menge (Tonnen) leistung (tkm) (evtl. Rabatt auf
Nachfrage) Tonnen tkm
1993, 1994, 1993, 1994, Giiterverkehr 200,- EUR
Eisenbahn
1995, 1996, 1995, 1996, ca. 1,5 MB
1997, 1998, 1997, 1998, . .
1999, 2000, 1999, 2000, Ja Ja
2001, 2002, 2001, 2002,
2003, 2004, 2003, 2004,
2005 2005
1991, 1992, 1991, 1992, Giiterverkehr 125,- EUR
Binnenschifffahrt
1993, 1994, 1993, 1994, ca. 0,5 MB
1995, 1996, 1995, 1996,
1997, 1998, 1997, 1998, ja ja
1999, 2000, 1999, 2000,
2001, 2002, 2001, 2002,
2003, 2004, 2003, 2004,
2005 2005
1992, 1993, Giiterverkehr 125,- EUR
Seeschifffahrt
1994, 1995, ca. 0.5 MB
1996, 1997, .
1998, 1999, Ja
2000, 2001,
2002, 2003
2004
1993, 1994, Gesamtausgabe 380,- EUR
Verkehrstrager Eisenbahn, Bin-
1995, 1996, nen- und Seeschifffahrt
1997, 1998, ca. 2,5 M8 ja
1999, 2000,
2001, 2002,
2003, 2004
Giiterverkehr 125,-EUR
1991, 1992, Strafe
1993 ca.11 MB
1999, 2000, Personen-/Giiterverkehr 70,- EUR
2001, 2002, im Luftverkehr .
.U, la
2003, 2004,
2005

Stand: Juni 2006




Bitte keine Vorauszahlungen leisten, Rechnung abwarten. Rechnungsstellung erfolgt bei Lieferung.

*Nutzungsrechte:
Mehrfachnutzungen miissen schriftlich angezeigt werden. Durch die Zahlung der doppelten Lizenzgebiihr hat der Nutzer das Recht zur un-
eingeschriankten Mehrfachnutzung fiir den eigenen Gebrauch. Eine Weitergabe des Rechtes an Dritte (gewerblicher Gebrauch) ist hiernach
jedoch nicht gestattet. Dies bedarf einer gesonderten Lizenzvereinbarung.

Lizenzstelle:

Statistisches Bundesamt
ZD/Vertrieb — Lizenzen
65180 Wiesbaden

Fax: +49 (0) 611 / 75-25 55
E-Mail: vertrieb@destatis.de

Copyright:

© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden, 2005.

Fiir nichtgewerbliche Zwecke sind Vervielfdltigung und unentgeltliche Verbreitung, auch auszugsweise, mit Quellenangabe gestattet. Die
Verbreitung, auch auszugsweise, tiber elektronische Systeme/Datentrager bedarf der vorherigen Zustimmung. Alle iibrigen Rechte bleiben
vorbehalten.

Lizenzinformation:

Mit Offnen der CD-ROM-Umverpackung erkennen Sie die 0.g. Lizenzbedingungen an und verpflichten sich zum Kauf.

Stand: Juni 2006

Rechnungsanschrift: getrennte Lieferanschrift (falls abweichend):
Name / Vorname / Firma Name / Vorname / Firma

StraBe / Nr. / Postfach StraBBe / Nr. / Postfach

Postleitzahl / Wohnort Postleitzahl / Wohnort

Ansprechpartner / Telefonnummer Ansprechpartner / Telefonnummer

Datum rechtsverbindliche Unterschrift / Firmenstempel
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