Die Beherbergungskapazitiit der Fremdenverkehrs-
gemeinden am L. April 1955

Nach der Zihlung vom 1. April 1955 waren in Baden-
Wiirttemberg 95 061 Fremdenbetten vorhanden, von
denen 89572 dem Fremdenverkehr zur Verfiigung stan-
den. 5489 Betten, das sind 21 vH weniger als im Vor-
jahr, waren noch nicht wieder frei verfiighar. Insgesamt
hat sich der Bettenhestand in den gewerblichen Beher-
bergungsbetrichen um 7 vH erhdht. AuBerdem wurden
in Privatunterkunften weitere 28 252 Betten fiir Zwecke

des Fremdenverkehrs angeboten. Gegeniiber dem 1. April
1950 hat sich die verfiighare Bettenzahl in gewerblichen
Beherbergungshetrieben um rund 71 vH erhdht gegen-
iiber einer Zunahme der Ubernachtungen um rund
101 vH im gleichen Zeitraum. Innerhalb der Regierungs-
bezirke weist Nordbaden mit einer Zunahme von 12 vH
die groBite Steigerung gegeniiber dem 1. April 1954 auf,
wihrend innerhalb der Fremdenverkehrsgemeindegrup-
pen die GroBstadte iiber einen um 12 vH héheren Bet-

tenbestand verfiigen. Rolf Baumann

Die StraBenverkehrsunfille im 1. Halbjahr 1955

! (Vorldufige Ergebnisse)

Das vorliufige Ergebnis der StraBBenverkehrsunfallstatistik
fiir das erste Halbjahr 1955 ist nicht allein deshalb bemerkens-
wert, weil es ein weiteres Steigen der Unfallzahlen zeigt. Auf
Grund von Erginzungen im ,,Statistischen Meldeblatt* bietet
es auch neue Einzelheiten iiber die bis Ende 1954 noch unter
den Fahrridern erfaBBten Mopeds, die neuerdings im StraBen-
verkehr stirker auftreten, sowie eine Aufgliederung der bis-
her nur fiir die Kraftwagen als Gruppe ausgewiesenen Zahlen
der Getoteten und Verletzten auf Personenkraftwagen, Last-
kraftwagen, Omnibussen und Zugmaschinen. Die Ergebnisse
einer ebenfalls auf Grund der Meldeblitter des ersten Halb-
jahres 1955 durchgefiihrten Sonderzihlung iiber die bei Stra-
Benverkehrsunfillen Verungliickten nach Altersjahren folgen
in dem anschlieBenden Beitrag.

Im ersten Halbjahr 1955 wurden nach den nun vor-
liegenden vorliufigen Ergebnissen der StraBenverkehrs-
unfallstatistik auf den StraBen in Baden-Wiirttemberg
35 811 Unfille gezihlt; das sind rund 9 vH mehr als im
ersten Halbjahr 1954. Davon hatten 17 154 Unfille Per-
sonenschaden zur Folge, teilweise auch verbunden mit
Sachschaden; bei 18 657 Verkehrsunfillen entstand nur
Sachschaden. Bemerkenswert ist, daB sich die Unfille mit
nur Sachschaden im ersten Halbjahr 1955 auf solche mit
Sachschaden iiber 200 DM und auf solche mit einer Sach-
schadenshéhe unter 200 DM - sogenannte Bagatellscha-
densfille — nahezu gleichmiBig verteilen. Im ersten
Halbjahr des Vorjahres, aber auch im entsprechenden
Zeitraum von 1953, wurden demgegeniiber Bagatell-
schadensfille noch erheblich hiufiger festgestellt.

Beiden Verkehrsunfillen mit Personenschiiden kamen
745 Personen ums Leben, weitere 8465 wurden schwer-
verletzt in ein Krankenhaus gebracht. Die Mehrzahl
— 13 321 Personen — wurden nur leicht verletzt, so dal3
sie sich ohne fremde Hilfe vom Unfallort in ambulante
Behandlung oder in hiusliche Pflege begeben konnten.
Im Vergleich zum entsprechenden Halbjahr 1954 hat sich
somit die Zahl der Getoteten um 3.6 vH, die der Schwer-
verletzten um 1,2 vH erhcht, ohne jedoch damit den
Stand vom ersten Halbjahr 1953 zu iiberschreiten. Leicht
verletzt wurden im ersten Halbjahr 1955 um 8,7 vH
mehr als im ersten Halbjahr 1954; es waren aber auch
erheblich mehr als im ersten Halbjahr 1953.

-StraBlenverkehrsunfiille, getotete und verletzte Personen

im 1. Halbjahr 1955

Verletzte
Gebiet Unfille | Getistete ins- darunter in
esame | SOt Behandl.
& iibergefithrt
Nordwiirttemberg .......... 13531} 252 7746 3197
Nordbaden ................ 9637 167 5558 1992
Siidbaden ................. 6687 187 4 647 1851
Siidwiirttcmberg-Hohenz. 5956 139 3835 1425
Baden-Wiirttemberg ........ 33811 745 21 786 8 465
Dagegen
1. Halbjahr 1954 ......... 32 860 719 20 618 8367
1. Halbjahr 1953 ......... 31798 744 20 323 8 584

An den StraBenverkehrsunfillen im ersten Halbjahr
1955 waren 68 312 Verkehrsteilnehmer beteiligt. Auf-
fallend ist hierbei die starke Zunahme der Personen-
kraftwagen sowie die der Mopeds, wenn man ihre Zahl
mit denen der jeweils ersten Halbjahre von 1953 und
1954 vergleicht. Die Anteile fiir die an Strallenverkehrs-
unfillen beteiligten Kraftrider, Fahrrider und auch
Fuflginger zeigen demgegeniiber bei einem entsprechen-
den Vergleich eine leicht riicklaufige Tendenz. Auch im
ersten Halbjahr 1955 sind die Verianderungen in der
Verteilung der beteiligten Verkehrsteilnehmer auf Ver-
schiebungen innerhalb des Kraftfahrzeughestandes zu-
riickzufiihren.

Am Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer

1. Hj. 1953 | 1. Hj. 1954 | 1. Hj. 1955
Verkehrateilneh
insges.( vH |insges.| vH {insges.| vH
Kraftfahrzeuge auslindischer
Streitkrifte ................ 3638 59| 3440/ 5,5] 3684 5,4
Kraftrider .....ovvevvnninnn.. 12 855 (21,0 |13 456 21,5 |12 478 (18,3
Personenkraftwagen ........... 19 810 32,3 |21 668 (34,6 {25 339 [37,1
Kraftomnibusse ............... 1067 1,7 939 | 1,5} 1152 1,7
Lastkraftwagen . ............... 10 040 {16,4 | 9562 15,3 |11 186 (16,4
davon mit Gesamtgewicht')
ohne Anhiinger
bis 3500 kg .ooovenn 3659(6,0) 2950 4,7 | 3253 4,8
vou 3501 bis 9000 kg 2219 | 3,2
von 9000 kg und mchr }2 309 3.8 2200 3'5{ 859! 1,3
. mit Anhiinger
bis 3500 kg ......... 1397 2311754 28] 1684/} 2,5
von 3501 bis 9000 k 1324 1,9
von 9000 kg und mehe }2 675 | 4,31 2658 “{ 1847 2,7
Zugmaschinen ................. 666 | 1,1 575 | 0,9 780 | 1,1
Sonstige Kraftfahrzeuge ....... 99| 0,2 89| 0,1 83| 0,1
StraBenbahnen ................ 798| 1,3 783 | 1,2 815 | 1,2
Eisenbahnen .................. 71§ 0,1 661 0,1 85| 0,1
Bespannte Fuhrwerke ......... 632 | 1,0 496 ; 0,8 481 | 0,7
Fahrrider ..., 6172 (10,1 [ 5520 8,8 4902 7,2
Moped .......cccviviiiininnnn.. 126 | 0,2 6721 1,1 1683|235
FuBginger ....oooouvviinna.... 4567|7,4|4547(7,31 4889 7,1
Gefiihrie oder frei herumlaufende
Tiere ..ovvviivenenvnnnnnnn. 500 { 0,8 483 | 0,8 496 | 0,7
Sonstige Verkehrsteilnehmer . ... 318 0,5 3141 0,5 259 | 0,4
Insgesamt ............ 61 359 | 100 (62 610 {100 |68 312 | 100

') Bei Lastziigen des Zugfahrzeugs.

Fiir die Straffenverkehrsunfille des ersten Halbjahrs
1955 wurden in Baden-Wiirttemberg insgesamt 58 140
Unfallursachen bzw. Umstinde vorliufig festgestellt.
Darunter befinden sich 46 742 Feststellungen, bei denen
von unmittelbaren Ursachen gesprochen werden kann.
Die im Verhalten der Falhrzeugfiihrer begriindeten Ut-
sachen beliefen sich auf 41 575 Feststellungen. In 1576
Fillen wurden technische Mingel festgestellt; sie verlie-
ren — wie aus der nachfolgenden Tahelle hervorgeht —
an Bedeutung. Falsches Verhalten von FuBgingern war
3591mal Ursache. Diesen unmittelbaren Ursachen stehen
11 398 Feststellungen duBerer Umstinde gegeniiber, zu
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denen Glitte und Uniibersichtlichkeit der Stralle, Regen,
Nebel usw. gehoren. Bemerkenswert ist, daB} der Anteil
der Feststellungen iibermiiBiger Geschwindigkeit als
Unfallursache auch im ersten Halbjahr 1955 weiter ge-
stiegen ist.

Vorliufig festgestellte Unfallursachen in Baden-Wiirttemberg

Featstellungen
1.1j.1953 | 1. 11}, 1954 | 1. 11]. 1955
Anzahl | vH | Anzahl| vH |Anzahl | vH

Bezeichnung

Unmittelbare Ursachen insgesamt [42 964 (78,2 [42 758 |81,9 [46 742 (80,4

bei Fithrern von Fahrzeugen .. (37 603 |68,4 [37 667 (72,2 |41 575 |71,5

darunter

Niditbeachten der Vorfahrt .| 6013 [10.9 | 6 652 {12,7 | 6 936 11,9
Falsdies Einbiegenod. Wenden | 2902 | 5,3| 3109] 6,0 3182| 5,5
Falsches Uberholen und Vor-
beifahren .............. 6337 |11,5] 5906 (11,3 | 6 082 (10,5
UbermiiBige Geschwindigkeit| 7301 13,7 | 7686 14,7 | 9 270 (15,9
Fahrer unter AlkoholeinfluB{ 1719 | 3,1 | 1618 | 3,1 2026 3,5
beim Fahrzeug 17531 3,211517}29|1576| 2,7
beim FuBgiinger 3608 6,6(3574| 68| 3591 6,2
darunter
Spielende Kinder ......... 314 | 0,6 360 ] 0,7 380 | 0,7
Uberschreiten der Fahrbahn . | 2679 | 49| 2719 5,2 2 695 | 4,6

AlkoholeinfluB ............ 2171 0,4 163 | 0,3 189} 0,3

AuBere Umstiinde .............. 11985 |21,8 | 9 440 18,1 |11 398 |19,6
StraBenverhiltnisse .......... 9278 (16,9 | 7 149 13,7 | 8 682 |14,9
darunter
Glitte und Schliipfrigkeit der !
Fahrbahn
a) durch Regen .......... 1548 | 2,8 1756 3.4 16931 2.9
b) durch Schnee oder Eis .. | 5031 | 9,2 | 3387 6,5 4 904 | 8.4
Enge und Uniibersichtlichkeit | 1470 | 2,7 [ 1079 P21 1253 2,2
Schlechter Zustand der
StraBenoberfliche ....... 438 | 0,8 299 | 0,6 330 | 0,6
Witterungseinfliisse .......... 1739 3,1 (1148 2,2) 1677 2,9
Sounstige Einfliisse ........... . 968 | 1,6 | 1143 2,21 1039 1.8
Insgesamt ........... 54 949 | 100 |52 198 | 100 |58 140 | 100

Die Getoteten und Verletzten nach der erweiterten
Gliederung ihrer Verkehrsbeteiligung

Infolge einer Anderung des .. Statistischen Melde-
blattes® fiir das erste Halbjahr 1955 hicten die Ergeb-
nisse znm ersten Mal auch Aufschliisse iiber dic Zah! der
aul Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, Omnibussen
und Zugmaschinen verungliickten Personen, die bisher
nur in einer Summe fiir die Gruppe von Kraftwagen
ausgewiesen werden konnten. Die erweiterte Gliederung
ist in der nachstehenden Tabelle wiedergegeben. Die
Untergliederung dieser Position ist hauptsichlich aus
technischen, im Meldeblatt liegenden Griinden, unter-
lassen worden. Sie bedeutet jedoch zweifellos eine wert-
volle Ergiinzung des bisherigen Bildes. Von 129 getite-

ten Personen im ersten Halbjahr 1955 verungliickten
allein 95 auf Personenkraftwagen, nur 16 auf Lastkraft-
wagen und zwei auf Kraftomnibussen. Zugmaschinen
sind mit den sonstigen Kraftfahrzeugen zusammenge-
faBt. Dabhei handelt es sich jedoch meist um Ungliicksfille
von Zugmaschinen. Sieht man von den Verungliickten
auf Zugmaschinen und Kraftomnibussen ab, fiir die sich
infolge der relativ kleinen statistischen Masse noch keine
giiltige Aussage machen liBt, so ergibt sich fiir die einzel-
nen Arten von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Zahl der
Getoteten und Schwerverletzten folgende Ubersicht:

Auf 1000 Kraftfahrzeuge kamen jeweils:

Tote Schwerverletzte
Kraftrider 25 269
Mopeds 18 253
Personenkraftwagen 4 56
Lastkraftwagen 1 20
Dagegen
Fahrrider 15 224

Zu den auf . Andere Art“ verungliickten Personen
sind hauptsichlich die auf StraBenbalnen oder bei be-
spannten Fuhrwerken oder Handwagen verungliickten
Personen gezihlt worden. Die niedrigeren Zahlen, die
sich im ersten Halhjahr 1955 fiir diese Gruppe ergeben
haben, hingen damit zusammen, daB sich durch die ver-
hesserte Fragestellung im ,.Statistischen Meldeblatt®
eine genauerc Ecrfassung der Getdteten und Verletzten
nach der Verkehrshetciligung ergeben hat.

Die Mopeds in der StraBenverkehrsunfallstatistik

Bei den verliunfigen Ergebnissen der Strallenverkehrs-
unfalistatistik fiir das erste Haibjahr 1955 konnen die
Mopeds — Motorpedalfahrzeuge — zum ersten Mal ge-
sondert behandeclt werden. Sie wurden bisher wie die
friiheren Falirriider mit Hilfsmotor unter Fahrrider aus-
gewiesen. Ihr Bestand ist seit 1953 — in diesem Jahr er-
schienen sie zum ersteu Mal in groBerer Zahl im StraBen-
bild - so sprunghalt gestiegen, dal sie heute zu einem
besonderen Problem geworden sind. Wihrend bei den
ilteren Fahrridern mit Hilfsmotor der Charakter des
Fahrrads crhalten blich, scheint bei den heutigen Mopeds
das Schwergewicht cindeutig beim Motor zu licgen. Es
sind . Kleinstmotorriider®, die man dem Ausschen und
der Form nach schon eher als Abkommlinge von Kraft-
ridern oder Motorrollern bezeichnen kinnte. Sic ge-
nieBen den Kraftriidern gegeniiber eine Reihe von Vor-
rechten. Ihr Betrieb kann danach fiihrerschein-, zulas-
sungs- und steuerfrei erfolgen. Nur so ist es zu verstehen,
daB diese ncue Fahrzeugart eine so rasche Verbreitung
fand. Entsprechende Auswirkungen in der Stralenver-
kehrsunfallstatistik konnten daher nicht lange ausblei-
ben. So stieg die Zahl der an StraBenverkehrsunfillen

Die bei StraBenverkehrsunfillen Getbteten sowie die Personcn mit schweren Verletzungen nach Art der
Verkehrsbeteiligung in Baden-Wiirttemberg

1. Halbjahr
Verungliickt 1953 o 1954 1955

" Schwer- Leicht- o Schwer- Leicht- " Schwer- | Leicht-

Getbtete verletzte verletzte Getirete verletzte verletzte Getiitete verletzte verletzte
auf Kraftrad ............. . 281 3 651 5013 317 3 680 5322 308 3 354 5218
Kraftwagen .......... . 113 1339 2042 82 1294 2179 129 1712 3024
Personenkraftwagen . . 95 1415 2 441
Kraftomnibussen 2 | 23 110
Lastkraftwagen 16 ! 227 438
Zugmasdhinen . . . . . . 16 43 35
Fahrridern .... 120 1576 2371 100 1488 2 343 106 1521 2720
Fahrrad ......... . . 75 1096 2057
Moped ........ . . . . . . 31 425 663
als Fullginger ....... . 202 1872 2057 195 1796 2190 191 1802 2214
auf andere Art .. ......0en 28 146 256 25 109 216 11 76 145

darunter

auf StraBenbahnen ... 1 18 54
Insgesamt ............. 44 8584 11739 719 | 8367 12 250 745 8 465 13 321
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beteiligten Mopeds bei gleichzeitig riicklidufigen Zahlen
fiir Kraftrider und Fahrriider von 126 im crsten Halb-
jahr 1953 auf 672 im ersten Halbjahr 1954, und weiter
auf 1683 im ersten Halbjahr 1955.

An Straficnverkehrsunfiillen beteiligte Kraftriider und Fahr-
riider in Baden-Wiirttemberg

1. Halbjahe
Fahrzeugart

[

i
!
! 1953 | 1954 : 1955
|

}

Kraftrider mit einem Hubraum |
bis 99 cem ...l ! 1455 1283 956
100 bis 125 cem ........ .. | 1943 1724 1277
126 bis 250 cem .......... ; 6872 7633 7242
251 und mchr cem ... ..., . 1 804 1460 1199
Kraftroller (Motorroller) ... | 781 1356 1 807
Zusammen ........ 12 855 13 456 12 481
Mopeds .vvvunvivnnnninn.. 126 672 1683
Fahrrader ................ 6172 5520 4902

Bei einer niheren Betrachtung der Unfallursachen
nach den verschiedenen Fahrzeugkategorien fallen zu-
niichst die tiberdurchschnittlich hohen Anteile der Fest-
stellung von Alkoholeinflul sowie von kérperlicher und
gesundheitlicher Behinderung bei Mopedfahrern auf.
Hier macht sich das Fehlen eines Ausleseprinzips, das
zweifellos durch die Fahrpriifungen im Zusammenhang
mit der Aushiindigung ciner Fahrerlaubnis (Fiihrerschein)
{iir die tibrigen Kraltfahrzeugarten gegeben ist, als fiihl-
barer Mangel bemerkbar. Der Umstand, daB Krafltfahr-
zeugliihrer bei AlkoholeinfluB mit der Entziehung des
Fiihrerscheins rechnen miissen, hewirkt, daB der Anteil
dieser Unfallursache unter den Ursachen hei Fiihrern
von Fahrzeugen im Durchschnitt kaum 5 vH ausmacht,
withrend er bei Mopeds im ersten Halbjahr 1955 immer-
hin 16 vH betrug. Der verhiltnismiiBig geringe Anteil
der Feststellungen von kor-
perlicher oder gesundheit-
licher Behinderung als Un-
fallursache beim Fiihrer des -

etwa dem der Radfahrer. Die Fiihrer von Mopeds und
die Radfahrer fallen gegeniiber den Fiihrern von Kraft-
wagen und auch von den sonstigen Fahrzeugen durch ein
iiberdurchschnittlich hiufiges Unterlassen der zu geben-
den Zeichen bei Fahrtrichtungswechsel auf. Falsches Ein-
biegen oder Wenden, das man als typische Unfallursache
fiir Radfahrer bezeichnen kénnte, spielt hingegen bei den
Mopedfahrern keine Rolle. Dies erklirt sich daraus, daB
der Radfahrer, der im allgemeinen langsamer fihrt, oft
fiir andere Fahrzeuge vollig unerwartet und schnell aus
seiner bisher eingehaltenen Fahrtrichtung ausscheren
kaun. Bei Mopedfahrern ist dieser Vorgang ihrer hheren
Geschwindigkeit wegen in diesem MaBe nicht mehr még-
lich. Auch technische Miingel des Fahrzeuges, fiir die eben-
falls der Fahrzeugfiihrer verantwortlich zu machen ist,
spielen bei Mopeds eine Rolle. Ahnlich wie bei den Fahr-
ridern handelt es sich in der Hauptsache um Miingel der
Bremsen, Mingel oder Versagen der Fahrbahnbeleuch-
tung, SchluBleuchten oder Riickstrahler, und mancdimal
auch um Uberbesetzung. Uberhéhte Geschwindigkeit un-
ter Beriicksichtigung der Umstinde wurde bei Mopeds
hiufiger als Unfallursache festgestellt als bei Fahr-
ridern.

Auf Mopeds sind im ersten Halbjahr 1955 in Baden-
Wiirttemberg 31 Personen todlich verungliickt. Weitere
425 Personen wurden schwer, und 663 leicht verletzt.
Die entsprechenden Zahlen fiir die auf Fahrriidern zu
Schaden gekommenen Personen liegen mit 75 Toten,
1096 Schwerverletzten und 2057 Leichtverletzten erheb-
lich hdher. Je hundert an StraBenverkehrsunfillen be-
teiligten Fahrzeugeinheiten berechnet, trugen im ersten
Halbjahr 1955 auf Mopeds jedoch 27 Personen todliche
oder sonstige schwere Verletzungen davon, wihrend es
bei Fahrridern nur 24 Personen waren. Bemerkenswert
ist, daB es sich bei den tédlich verungliickten Mopedfah-
rern ausschlieBlich um Minner gehandelt hat.

Vorliufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen bheim Fuhrzeugfiihrer

im 1. Halbjahr 1955

Fahrzeugs liegt hei Mopeds,
aber auch bei Fahrridern,
iberdurchschnittlich  hoch.

Art der Ursache

Der Grund hierfiir ist, daB

fiir den Betrieb der genann-  Niditheachten der Vorfahrt

ten beiden Fahrzeugarten
Ermittlungen der Behérden
iiber dic kérperliche oder
geistige Eignung der Fahrer,
wie sie nach § 9 StVZO fiir
Kraftfahrzeuglithrer ange-
stellt werden, nicht gefordert
sind, Nach den Ursachenfest-

Fahrer unter AlkoholecinfluB} ... .
UbermiiBige Geschwindigkeit . ...
Falsches Uberholen oder Vorbei-
fahren ........... 0. ...l
Fahren auf der falschen Fahrbahn,
Fahren aullerhalb der Fahrbahn
Falsches Einbiegen oder Wenden
Unterlassen der vom Fahrzcug-
fihrer zu gebenden Zeidhen ..
Zu dichtes Auffahren im Verkehr

. Ubrige Ursach
stellungen gleicht das Ver- yrige Treachen

halten der Mopedfahrer Zusammen

Ursachen beim darunter beim Fiihrer eines
Fahrzeugfiihrer
insgesamt Krades Mopeds Rades
Anzahl | vH Anzahl | vH Anzahl vH Anzahl | vII
I I’ T -
6936 | 16,7 Log7 . 121 252 20,2 828 24,6
2026 4,9 374 64, 201 . l6.1 245 ‘ 73
9270 22,3 2924 32,6 166 13,3 329 . 9.8
| |
6 082 14,6 1428 15,9 157 12,6 310 |, 9,2
3575 8,6 830 92,3 118 9,5 294 ‘ 8,7
3182 7,6 394 4,4 107 8,6 527 15,7
il
997 2,4 178 2,0 58 | 4,6 271 8,1
2 815 6,8 669 7,5 46 ' 3,7 74 2,2
6692 16,1 876 9,8 143 | 11,4 482 14,4
41 575 100 8960 100 1248 1 100 3 360 100

Norbert Mach

Die im StraBenverkehr verungliickten Personen

nach Altersjahren im 1. Halbjahr 1955

(Ergebnisse einer Sonderauszihlung)

Das Alter der bei StraBenverkehrsunfillen verun-
gliickten Personen ist bisher auf den Statistischen Melde-
blattern nicht unmittelbar erfragt worden. Die Statistik
heschriinkte sich darauf, diesc Angaben von vornherein
nur in den festen Altersklassen

unter 6 Jahren
6 bis unter 14 Jahren
14 bis unter 25 Jahren

25 bis unter 60 Jahren
60 Jahre und dariiber
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zu erfassen. Eine eingehendere Gliederung, wie sic sich
fiir manche Untersuchungen als notwendig erwiesen hat,
war damit ausgeschlossen. Aus diesem Grunde ist zum
erstenmal im Jahr 1955 das Alter der Verungliickten
nach Jahren erhoben worden. Fiir eine erste Ubersicht
sind daraufhin zuniichst die Verungliickten der Gesamt-
summe nach den einzelnen Altersjahren fiir das erste
Halbjahr 1955 ausgeziihlt worden. Wenn es sich bei dem



