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Die Strassenverkehrsunfidlle im Jahre 1957

Allgemeine Entwicklung Im Laufe des Jahres 1957 wurden im Saar-
land 10 641 Strassenverkehrsunfélle gemel-
det, das waren nahezu 200 oder rund 2 vH mehr als im Vorjahr. Die Zu-
nahme war damit gréosser als im gesamten Bundesgebiet (1,2 vH). Gleich-
Wohl war sie dle gerlngste in den Nachkriegsjahren, Die jahrliche Steige-
rungsrate, die 1950 noch 40 vH be-

trug, verringerte sich wohl von Jahr
Zunahme der StraB kehrsunfll zu Jahr, machte aber doch in den
me der StraBenverkehrs = N .
i und des Krafffahrzeugb:s’raggeie Jahren 1955 und 1956 noch tber ein
1951 bis 1957 Zehntel aus.
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20 //”—' 20 unfalle, so hatten beide - abgesehen
20 -t /4 20 von geringfigigen Abweichungen -
) 4 bis 1955 im allgemeinen den gleichen

Trend., Seitdem allerdings nahmen .
die Verkehrsunfille verhédltnismissig
schwicher zu als die Zahl der Kraft-
fahrzeuge. Diese Tendenz war sehr
ausgeprigt im Berichtsjahr, wo einer
Unfallzunahme von 2 vH eine Vermeh-
rung des Kraftfahrzeugbestandes um
etwa 13 vH gegeniiberstand,
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Ein Riickblick auf die letzten sie-
ben Jahre ergibt, dass die Unfdlle

seitdem um das Zweieinhalbfache, dagegen die Zahl der reglstrlerten Kraft-
fahrzeuge um fast das Dreifache angestiegen sind.-
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Verwertung, auch auszugsweise, nur unter Bezugnahme auf das Statist. Amt des Saarlandes gestotiet
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Auswirkungen der Die gegenitiber den
Geschwindkeits- der Verkebhrsunislle wix

Vorjahren glinstigere Entwicklung
d in besonderem Masse auf die

13
begrenzung ‘ seit 1. September gesetzlich eingefiihrie Geschwindigkeits-

begrenzung in geschlossenen Ortschaften zurickgefthrt,
Dafur spricht jedenfalls die Tatsache, dass sich noch bis August um tber 4 vH
mehr Unfdlle ereigneten als in der gleichen Vorjahreszeit, wahrend die Unfall-
kurve in den Monaten September und Oktober nach der Einfihrung dieser Mass-~
nahme eine wesentliche Abschwéchung erfuhr, waren doch die Unfaliziffern um

13 bis 16 vH niedriger als 1956. In den beiden letzten Wintermonaten allerdings,

wo die unginstige Witterung durch Strassenglétte und Schneefall den Zustand der
Strassen verschlechterte, wurden 10 - 13 vH mehr Verkehrsunfille als in der

entsprechenden Vorjahreszeit gezdhlt., Trotzdem war die Gesamtentwicklung der

Unfdlle im Jahresdurchschnitt 1957 im Vergleich zu den vorhergehenden Jahren
relativ glinstig.

Die Strassenverkehrsunfille und Unfallopfer unter Bericksichtigung der
Geschwindigkeitsbegrenzung 1)
im Jahre 1957

Strassen: Unfallopfer Anderungenﬂ geg“eﬁiiber 1956
ver- in vH
Zeit kehrg- | Ins-~ " davon Strassen- Unfallopier -
' G- ge- Ge ~ Ver- | verkehrs- Ins- Ge- | Ver-~
f51le samt tStete letzte unfille gesant|tbtete jleizte
Jahresteil -
Jan. bis Aug. 6991 |4 912 142 4 770 + 4,1 + 7,10+ 8,41+ 7,1
Sept. ' Dez, 3650 |2 364 83 2 281 - 2,1 ~ 2,60+ 9,2]- 2,9
Jahr insgesamt | 10 641 |7 276 225 7 051 + 1,9 + 3,8+ 8,7|+ 3,6
1) Ab 1.September 1957 gesetzlich eingefihrt
Azrt der Schéden - Uber die Hilfte der Unfille waren mit Personenscha-
Unfallopfer den bzw. Personen-~ und Sachschaden verbunden, wdhrend

v die tibrigen nur reinen Sachschaden - zu einem Drittelauf
SchadenshBhen von tber 25 000 Franken - verursachten. Auffallend ist, dassbei
den Unfillen mit Personenschaden die Zahl der Getdieten im Verhdlinis zu den
Verletzten in den letzten Jahren stérker anstieg. Insgesamt waren im Berichts-

jahr bei Verkehrsunfillen rund 9 vH mehr Tote zu verzeichnen als im Jahre 1956.

Als Todesfall durch Unfall wird dabei auch gewerist, wenn ein Verletzter inner-
halb von 30 Tagen an den Folgen verdorben ist. Von den verletzten Personen
wurden Uber 2 000 einer stationsren Behandlung zugefihrt; bei rund 5 000 Per-
sonen traten Verletzungen leichierer Art sin., Bel einer Berechnung der Unfille
und ihrer Folgen auf den Tag ergibt sich, dass sich tiglich im Durchschnitt et-
wa 30 Verkehrsunfglle ereigneten, 6 Schwerverletzte in Krankenhausbehandlung
gebracht, 14 Personen leicht verletzt und alle 3 Tage ein Verkehrsteilnehmer
an den Folgen eines Unfalles verstarb, Wahrend im Saarland die Zahl dex Un-
fallopfer insgesamt um 3,8 vH gegeniiber 1956 angestiegen war, konnte in den

tbrigen Bundesldndern eine Abnahme der Unfallopfer um 2,3 vH festgestellt wer-

den.

Seit dem Jahre 1951 nahmen an der Saar die Unfille mit Sachschaden um
144 vH zu, diejenigen mit Personenschaden um 154 vH, die Zahl der Getdteten
und Verletzten dagegen um rund 170 vH zu,
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Uber die Hélfte aller Unfallopfer wa-
ren 18 bis 35 Jahre und gut ein Viertel35
| bis 65 Jahre alt. Diese Feststellung lasst
Die Entwicklung der StraBenverkehrsunfalle | auf eine gréssere Unfallhdufigkeit bei den

und ihrer Folgen von 1954 bis 1957 .t . s Tes
jingeren Jahrgéngen schliessen. Bei Kin-
e Getitete und Verletzte v | dern unter sechs Jahren und &dlteren Per-
e UnRelle it e sonen tber 65 Jahren waren die Unfélle
e Al bl denen rir 7 |  mit Todesfolge verhdltnisméssig hoher
achschaden entstand !
als bei den Ubrigen Altersgruppen.

P | Der zeitliche Ablauf Im zeitlichen Ab-
/}V der Verkehrsunfille lauf des Jahres

3 ' fielen die Unfédlle-
je nach der auf Grund von Saison und Wit-
terung bedingten stdrkeren bzw. schwédche-
ren Verkehrsdichte und dem Strassenzu-
stand recht unterschiedlich an. Der mo-
natliche Rhythmus der Strassenverkehrs-
unfille war in den vorhergehenden Jahren
1955 und 1956 annghernd gleich. So wur-
den in den Sommermonaten Mai, Juni und
September sowie in dem Wintermonat De-
zember relativ hohe Unfallziffern ausgewiesen. Im Berichtsjahr jedoch wich die
Unfallkurve durch die schon erwédhnten geringen Unfédlle in den Monaten Septem-
ber und Oktober von dem Verlauf in den Vorjahren ab, wihrend die Dezember-
spitze, wohl nicht so ausgeprégt wie frither, auch diesmal deutlich in Erschei-
nung trat. Hinsichtlich der Schwere der Unfallfolgen ist festzustellen, dass je
nach der Jahreszeit die einzelnen Arten von Sach- und Personenschaden ver-
schieden stark eintraten. In den Monaten Januar, November und Dezember tber-
wogen mit rund 60 vH der monatlichen Unfdlle diejenigen, bei denen nur Sach-
schaden entstanden ist, wdhrend in den ibrigen Monaten Unfidlle mit Personen-
schaden stidrker vorkamen als solche mit nur Sachschaden. Dies ist darauf zu-
riickzufihren, dass in den Monaten, wo Kraftrdder und Fahrr&der stdrker am
Strassenverkehr beteiligt sind, Unfdlle mit Personenschaden h&ufiger vorkom-
men als solche mit nur Sachschaden; ist doch die Gefdhrdung dieser Verkehrs-
teilnehmer wesentlich grésser als z. B. bei den Insassen von Kraftfahrzeugen.
Wie in den Vorjahren war die Unfallhdufigkeit am Wochenende am héchsten(l 795}
auch am Wochenbeginn (1 625) war sie sehr gross, wdhrend sie in der Wochen-
mitte weit geringer und an Sonntagen (1 188) am niedrigsten war. Dabei ist be-
sonders auffallend, dass sich gegen Wochenende (von Freitag bis Sonntag)schwe-
rere Unfdlle haufiger ereigneten als solche mit leichteren Folgen, die von Mon-
tag bis Donnerstag iiberwogen. Von montags bis freitags war die Unfallhdufigkeit
zwischen 17 und 18 Uhr und samstags zwischen 12 und 13 Uhr am hochsten. Hier
ist der Zusammenhang mit dem verstdrkten Verkehr nach Arbeitsschluss offen-
sichtlich. Ausserdem ist bemerkenswert, dass sich die meisten leichteren Un-
falle (mit nur Sachschaden) in der Hauptverkehrszeit zwischen 8 und 18 Uhr, da-
gegen die meisten schweren Unfille (mit Personenschaden) in den Nachtstunden
zwischen 19 und 7 Uhr ereigneten.

Sratistisches Amt des Saoriandas
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Beteiligte Verkehrs- - ’ Von den Unféllen im Jahre 1957 wurden tber
teilnehmer ‘ 20 000 Verkehrsteilnehmer betroffen, von denen nahe-

zu 40 vH allein auf Personenkraftwagen entfielen. Nicht
ganz ein Finftel der in Unfdlle verwickelten Verkehrsteilnehmer waren Kraftra-
der einschliesslich Kraftroller. Etwas geringer war die Beteiligung der Last-
kraftwagen. Wenn gegeniiber dem Vorjahr die Personenkraftwagen relativ star-
ker in Verkehrsunfdlle verwickelt wurden als die Kraftrdder, so war dies ledig-
lich auf die verhé&ltnismdéssig gréssere Zunahme der Zahl der Personenwagen
zuriickzufiihren. Eine dhnliche Beobachtung kann man bei Fahrradern und Mopeds
machen, die zusammen 8 vH der von Unfdllen betroffenen Verkehrsteilnehmer
ausmachten, Ahnlich hoch war auch der Anteil der Fussgidnger.

Im Jahre 1957 wurden auch die nach einem Verkehrsunfall flichtigen Ver-
kehrsteilnehmer statistisch erfasst, Von den an Unfallen beteiligten 20 049 Ver-
kehrsteilnehmern waren 559 (2,8 vH) nach dem Verkehrsunfall flichtig, Am hé&u-
figsten war die Fahrerflucht bei den schnelleren Verkehrsteilnehmern; von 100
Verkehrsunfallflichtigen waren 81 vH Fihrer von Kraftfahrzeugen, dabei in er-
ster Linie Fithrer von Personenkraftwagen (45 vH) und von Lastkraftwagen(22 vH).

sem— ' Bei einer Aufgliederung der Unfall-
E folgen und ihrer Schwere nach den ein-
Bei StraBenverkehrsunfallen gefotete und verletzte g zelnen Gruppen der ve rkehl:sbete iligten
Personen nach irer Befeiligung am StraBenverkehr Fahrzeuge f&llt auf, dass sich die Un-
im Jehre 1957 fdlle mit Todesfolge am h&dufigsten mit
Mopeds ereigneten, hatten doch von al-
len Unfallen, an denen diese Fahrzeuge
beteiligt waren, 3,2 vH der Unfallopfer
todlichen Ausgang, wogegen die ent-
sprechende Quote bei Kraftwagen und
1000 Kraftrddern bei nur 2,5 bzw. 2,7 vH
lag. Desgleichen war der entsprechende
Anteil der Schwerverletzten an den Un-
fallopfern relativ héher als bei den
Kraftwagen; am hochsten war er jedoch
\Lomsrictes s otonces ) bei den Kraftraddern. Offensichtlich ist
der Gefdhrdungsgrad fir Personen am
starkten bei Kraftrddern und Mopeds, wo der entstandene Personenschaden bei
nahezu 30 vH in schweren Verletzungen bestand oder zum Tode fithrte.

3000

Leichtverlefzte 2000

Schwerverletzie

Tote

ridern wagen  Fahraders  gnger E

Bei einer Untersuchung tber das Alter der verunglickten Personen nach
dett einzelnen Gruppen von Kraftfahrzeugen, die Verkehrsunfélle verzeichneten,
ergibt sich, dass 50 vH der Verunglickten auf Kraftrddern in die Altersklasse
von 18 bis 25 Jahren fielen und 28 vH in die von 25 bis 35 Jahren. Auch bei den
anderen Fahrzeuggruppen werden diese beiden Altersklassen - wie schon ange-
deutet - von den Personenschédden am/relativ stdrksten betroffen.

Von den 1 560 verunglickten Fussgéngern wurden idber 37 vH schwer ver-
letzt, nicht ganz 5 vH starben, Die Zahl der Verkehrstoten bei den Fussgéngern
hat sich damit gegeniiber den letzten Jahren weiter erhoht.
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Die Unfallursachen In der Erhebung iber die Strassenverkehrsunfalle
werden die Unfallursachen an Hand eines Kataloges 1)
untersucht. Einmal werden diese Ursachen bezogen.auf.solche, die bei Fih-
rern von Kraftfahrzeugen zu suchen sind, ferner bei'dem Kraftfahrzeug selbst,
dann bei anderen Verkehrsteilnehmern sowie bei Zustandsverhédltnissen der
Strassen, Witterungseinflissenu.a.m. -

Im Jahre 1957 waren tber 80 vH der Ursachen von Unfédllen bei den Fih-
rern von Fahrzeugen festgestellt worden. Bei einer Aufteilung des unfall-
verursachenden Verhaltens nach typischen Fehlergruppen zeigte sich, dass an-
nihernd 17 vH dieser Ursachen auf Fehler beim Uberholen oder Vorbeifahren,
je 14 vH auf Nichtbeachten der Vorfahrt bzw. beim Fahren auf der falschen .
Fahrbahn und 12 vH auf iberméssige Geschwindigkeit entfielen. Neben diesen
vier Hauptunfallursachen waren auch zu dichtes Auffahren, falsches Einbiegen
oder Wenden und unachtsames Zuriick-, Ein- und Ausfahren,néch von nénnens -
werter Bedeutung. Andere Fille, wie Ermidung am Steuer, Nichtbeachten der
von anderen Fahrzeugen gegebenen Zeichen u.a.m. kamen gegeniiber den oben
angefiihrien Fehlern in wesentlich geringerem Masse vor oder sie waren unbe-
deutend. In vielen F&llen trafen mehrere Ursachen bei einem Unfall zusammen.

Wahrend das Nichtbeachten der Vorfahrt und das Fahren auf der fzlschen
Fahrbahn relativ h&ufig bei Radfahrern festgestellt wurde, traten die Fehler
beim Uberholen oder Vorbeifahren vor allem bei den Fithrern von Kraft-Omni-
bussen auf. Uberméssige Geschwindigkeit kam am h&ufigsten bei Fihrern von
Kraftrddern und -rollern vor. Rund jeder zwdlfte Unfall entstand beim Fahren
uniter Alkoholeinfluss. Diese Unfallursache war am stdrksten bei Fihrern von
Kraf’cradefn Kraftrollern und Mopeds vertreten. Die Fehler im Verhalten der
Fihrer von Personenkraftwagen lagen in keiner der wichtigen Feststellungen
tiber dem Durchschnitt, ’

Unfallursache - Fussgénger In dhnlicher Weise wurden die Unfallursachen
I o beim Fussgédnger im Jahre 1957 erstmalig un-
tersucht. Bei rund jedem achten Verkehrsunfall war ein Fussgédnger beteiligt,
Uber die Halfte aller festgestellten Fehler betrafen falsches Verhalten beim
Uberschreiten der Fahrbahn, wobei in zwei Finfteln dieser Félle Kinder unter
14 Jahren beteiligt waren. Bei 8 vH der Félle, bei denen die Unfallursache .
bei Fussgéngern lag, filhrte das Spielen von Kindern auf der Fahrbahn, das
Benutzen der falschen Strassenseite in 6 vH der Féalle und Alkoholeinfluss in
nahezu 7 vH der Fédlle zu Unfédllen.

1) Der Katalog der Bundesstatistik geht bei der Aufgliederung der Ursachen
tiefer in Einzelursachen als der bis 1956 in der saarlindischen Statistik
angewandte, so dass eine Vergleichsmoglichkeit zu den Vorjahresergeb-
nissen nicht moglich ist.
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Unfallursachen beim Fussginger 1957

unter | dber ins-
Bezeichnung der Ursache ‘ 14 Jahren gesamt
Anzahl der Feststellungen vH

1. - Falsches Verhalten beim Uber- ‘ ‘ ‘

schreiten der Fahrbahn,

§ 37 StVO 195 504 699 56,0
2. - Auf- und Abspringen von fahren-

den Fahrzeugen, § 36 StVO 4 26 30 2,4
3. - Spielen auf der Fahrbahn 98 2 100 8,0
4. - Benutzen der falschen Strassen-

seite 6 67 73 5,9
5. - Alkoholeinfluss - 84 84 6,7
6. - Korperliche oder gesundheitlichg

Behinderung 1 g 9 0,7
7. - Sonstige Ursachen bei Fuss-

géngern 229 25 254 20,3
Zusammen ' 533 716 1249 | 100,0

Unfallbhergang und Sehr aufschlussteich sind die Untersuchungen der Situation,
Unfallopfer in der sich die Verkehrsunfédlle ereignet haben; nicht ganz

die Halfte aller Unfille ist auf Zusammenstésse von Fahr-
zeugen im Gegenverkehr zurickzufihren, Etwa 22 vH der Verkehrsunfialle ent-
standen durch Auffahren von Fahrzeugen auf andere, sei es auf ein voranfahren-
des bzw. ein parkendes Fahrzeug oder auch auf ein anderes Hindernis. In 13vH
aller Falle kam es zu Unfdllen zwischen Kraftfahrzeugen und Fussgéngern. Der
Rest, ein Finftel aller Unfglle, ereigneten sich auf andere Art und Weise. Bei
den Unfédllen durch Zusammenstdsse entstand bei tiber der Hélfte nur reiner
Sachschaden. Bei 70 Zusammenstdssen von Fahrzeugen wurde im Durchschnitt
eine Person getdtet, 10 schwer verletzt und 30 leicht verletzt. Bei den Unfadl-
len durch Zusammenstdsse und Auffahren entstand in 80 vH aller Fé&lle reiner
Sachschaden., Auf 100 Unfdlle dieser Art kam 1 Toter, 12 Schwerverletzte und
38 Leichtverletzte. Bei den Unfdllen, wo Kraftfahrzeuge auf parkende Fahr-
zeuge bzw. auf andere Hindernisse auffuhren, war die Zahl der Getbteten um
das Dreifache héher als bei Unfdllen, die sich beim Uberholen anderer Fahr-
zeuge ereigneten, Im Strassenverkehr, wo Kraftfahrzeuge und Fussgédnger in
Unfdlle verwickelt waren, war der entstandene reine Sachschaden verstdnd-
licherweise sehr gering. Allerdings wurde bei jedem achtzehnten Unfall eine
Person getttet, bei jedem zweiten eine schwer verletzt und in jedem Falle eine
leicht verletzt. Ahnlich war das Verhdltnis der Personenschiden bei Unféllen
anderer Art. Insgesamt wurden bei Zusammenstéssen zwischen fahrenden Fahr-
zeugen 69 Personen getstet und bei Unfdllen zwischen Kraftfahrzeugen und Fuss-
géngern 77 Todesfidlle gemeldet.

Unfallort Erstmalig in diesem Jahre wurden die Unfdlle auch nach dem Un-
fallort klassifiziert. Von den 10 641 Unfallen ereignete sich der
dberwiegende Teil, mamlich 87,5 vH innerhalb und der Rest ausserhalb ge-
schlossener Ortslage, dabei allein an Strassenkreuzungen und - einmiindungen
bzw. Kurven fast die Halfte aller Unfdlle, Unfdlle an Strassenkreuzungen und
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Strassenverkehrsunfdlle nach Strassenklasse und Ortslage
im Jahre 1957

Strassenverkehrsunfidlle
in l in nicht Ins- im Durch-
Strassenart ~~-g@dchlessenér Ortslage gesamt schnitt pro
Anzahl| vH |Anzahl| vH |Anzahl| vH 1 km
Strasse
Bundesstrassen 3 403 | 36,5 358 27,0 | 3761 | 35,3 11,9
Landstrassen :
1. Ordnung 2 484 26,7 577 43,4 | 3 061 | 28, 3,6 .
II. Ordnung 564 6,1 301 22,7 865 8,1 1,6
Klassifizierte Strassen '
zusammen 6 451 69,3 |1 236 93,1 | 7 687 | 72,2 4,5
Andere Strassen 2 8621 30,7 | . 92 6, 2 954 | 27,8
Alle Strassen 9 313(100,0 {1328 [100,0 |10641 100,0

&

-einmiindungen, die 31,6 vH aller Unfdlle ausmachten, spielten sich fast aus-
schliesslich in geschlossener Ortslage ab, wogegen die Unfdlle in Kurven,de-
ren Zahl 9,6 vH aller Unfédlle ausmacht, nur zu zwei Dritteln auf geschlosse-
ne Ortschaften entfielen. Uber 70 vH der Unfédlle ereigneten sich auf klassi-
fizierten Strassen (Bundesstrassen, Landstrassen erster und zweiter Ord-
nung). Auf die 316 km Bundesstrasse - geschlossene und nicht geschlossene
Ortslage zusammengenommen - entfiel ein Drittel aller im Saarland gezdhl-
ten Strassenverkehrsunfélle, so dass im Durchschnitt auf 1 km Bundesstrasse
im Jahre 1957 rund zwolf Verkehrsunfille kamen. Allerdings ist zu bemerken,
dass bei der verhdlinismadssig grossen Verkehrsdichte (1 km Strassenldnge
auf 1,8 §m*Flache), die Bundesstrassen im Saarland wesentlich stdrker durch
Ortschaften gefiilhrt werden als in den ibrigen Bundesldndern. Zudem steht
der Bau von Umgehungsstrassen noch in seinem Anfang, Autobahnen sind noch
nicht vorhanden. '
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Zunchme der Strassenverkehrsunfalle und des Krafifohrzeugbestandes

1950 bis 1957

Strassenverkehrsunfille | Kraftfahrzeugbestand b Unfji{lle Getbtete Verletzte
aul
Jahr in s« Vorjzhr in s Vorjahr 1 000 Kiz. in s~ auf 1000 in s- auf 1200
gesamt =100 gesamt = 100 des 5] gesamt Unfalle gesamt Unfslle
Bestandes”)
1950 3 208 1430 33 277 116,0 96,4 72 22,4 1887 588,2
1951 4 272 133,2 39 023 117,3 109,5 88 20,6 2 604 609,6
1952 5 249 122,9 46 855 120,1 1i2,0 96 18,3 3 050 581,1
1953 6 898 131,4 60 461 129,0 114,1 150 21,7 4 646 673,5
1954 8 292 120,2 73 173 121,0 113,3 153 18,5 5 429 654,7
1955 9381 113,1 87 426 119.5 1078 140 14,9 6 288 670,3
1956 10 444 111,3 100 807 115,3 110,0 207 19,8 6 805 651,6
1957 10 641 101,9 113 709 112,8 99,3 225 21,1 7 051 662,6
1) Bestand am 31. 12. jeden Jahres. — 2) Durchschnittlicher Jahresbestand.
Strassenverkehrsunfialle noch Wochentag und Togesstunden
im Jahre 1957
davon am
Tagesstunden Insgesamt
Montag | Dienstag | Mittwoch |Donnerstag| Freitag Samstag | Somntag
0 bis unter 1 Uhr 190 36 15 17 16 28 27 51
1 » » 2 » 180 37 21 17 16 23 28 48
2 5 » 3 » 164 39 17 19 13 18 50
3 » 4 » 97 30 14 . 10 25
4 5 » 5 = 79 12 10 12 7 27
55 = 6 » . 225 40 39 29 26 35 34 22
6 » = 7 » 248 32 58 33 39 31 46 9
7 » = 8 » 470 78 88 61 75 80 72 16
8 » = 9 » 383 51 74 60 39 61 63 15
9 » » 10 » 448 64 73 70 71 75 71 24
10 » & 11 » 500 71 84 71 70 60 107 37
11 » » 12 » 580 94 81 74 73 98 123 7
12 » » 13 » 636 77 105 97 91 92 132 42
13, » 14 553 71 68 69 69 84 131 61
4, » 15 » 682 111 91 97 95 89 122 77
15 » » 16 » 656 107 106 64 95 113 107 64
16 » = 17 » 738 115 110 117 106 121 162 &7
17 » » 18 » 863 146 139 123 129 144 103 79
18 » » 19 5 808 132 125 113 119 121 125 73
19 » » 20 = 636 88 99 82 94 97 86
20 » » 21 » 505 69 64 64 62 64 93 89
21 » » 22 & 367 55 38 43 58 40 69 64
22 » » 23 » 349 37 44 32 63 52 56 65
23 » » 24 » 274 33 39 27 37 26 52 60
Zusammen 10 641 1625 1602 1393 1487 1551 1795 1188
dagegen i. Jahre 1956 10 444 1668 1 406 1437 1481 1433 1775 1224




- 11 -

Strassenverkehrsunfdlle und Unfollopfer nach Monaten

im Johre 1957

Unfallopfer

Strassenverkehrsunfille Anderungen gegentiber 1956 in vH
davon davon Strassenverkehrsunfille
Zeit [Unfallopfer
ins- " mit 1) mit our insg~ 2 1 ine davon .
gesamt | Personers| Sach- gesamt Getstete”| Verletzte ¢ mit mit nur 1me
schaden | schaden gesam Personen- | Sach~ gesamt
schaden¥/ schaden
Januar 719 278 441 381 20 361 |+ 13,8 1- 14 |+ 260+ 4,7
Februar 660 316 344 402 20 382 |+ 21,5 1+ 756 |~ 5,2+ 733
Mirz 833 426 407 568 16 552 | + 17,00+ 31,5 |+ 4,91+ 22,2
April 864 460 404 611 19 592 |+ 5,21+ 179 |~ 631+ 20,6
Mai 960 496 464 651 i3 638 | — 5,0 {— 14,3 |+ 74 — 158
Juni 940 541 399 733 19 7144 -~ L5+ 1,5 1— 5,20+ 4,3
Juli 1040 619 421 827 14 813 | — 1,3}|+ 1,6 |~ 54+ 0,7
August 975 537 438 739 21 718 | - 1,44i- 7,3 |+ 6,81+ 2,5
jak gg;;;;gl} 6991 | 3673 | 3318 4912 w2 | 4770 |+ 410+ 57 |+ 24+ 71
September 890 483 407 653 25 628 | ~ 13,4 |- 154 [~ 11,0 - 15,9
Oktober 870 460 410 619 26 593 | ~ 159 §- 7,6 |- 23,6|{—~ 64
November 920 412 508 551 19 532 | 4+ 13,7 |+ 5,1 |+ 2L,8 |-+ 10,0
Dezember 970 415 555 541 13 528 | + 13,3+ 7,2 |+ 18314+ 10,9
%ah?e.s‘e” 3 650 1770 | 1880. 2 364 83 | 2281 | — 21|~ 46 - |- 26
ept. bis Dez. ,

Januar bis Dezf 10 641 5443 | 5198 7 276 225 7051 § + 1,914 224+ 1,514+ 3,8

1y Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.

— 2) Einschliesslich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen

Strassenverkehrsunfille nach der Art des Unfalles und Unfallopfer

im Jahre 1957

Strassenverkehrsunfidlle
I mit nur mit . dabei
Art des Unfalles psgesamt Sachschaden {[Perscnenschaden
Ge- Schwer- Leichi-
Anzah]l | vH Anzahl | vH Anzehl | vH tStete verletzte | verletzte
Zusammenstgsse 4 857 | 45,6 27561 53,00 2 101 {38,7 69 671 2 150
Auffahren auf
a) voranfahrendes oder im Verkehr .
voritbergehend haltendes Fahrzeug 1167 | 11,0 851 16,4 316 | 5,8 . 6 75 314
b) parkendes Fahrzeug oder ein
anderes Hindernis 1 1199113 843 | 16,2 356 | 6,5 20 170 309
Unfall zwischen Kraftfahrzeug ond Fussgéngei 1397 | 13,1 40 0,8y 1357 |24,9 ich 606 1132
Unfall anderer Art. 20211 19,0 708 | 13,61 1313 |24,1 53 538 1085
Alle Unfalle 10 641 | 100 5198 100 | 5443 | 100 225 2 060 4 991
Die Unfallursachen nach Gruppen
im Jahre 1957
Ursachen von Unfdllen
davon daven mit Personenschaden
Art der Ursachs mit mit und mit
: : ; von mehr von
Personen-, eret- {;‘;;_ nur Sach~ als  |25000 Fr.] P Sachschaden
schaden | toteted)| letzten?)f schaden | 95000 F e fu, weniger| Anzahl | v H
Ursachen bei Fiihrern von Fabrzeugen 5 738 281 5457, 6005 2310 3695 | 11743, 81,2
?;es:}féx.egdgsgxelf?hrzeugen oder ihrer Ladung 168 8 160 150 73 77 318 2,2
Ursachen bei Fussgéngern 1194 67 1127 55 14 41 1249 8,6
Strassenverhéltnisse als Unfallursachen 399 10 389 392 214 178 791 5,5
Witterungseinfliisse als Unfallursachen 40 2 38 44 32 12 84 0,5
Andere Unfallursachen 166 3 163 119 23 96 285 2,0
Alle Unfallursachen 7 705 371 7 334 6 765 2 666 4 099 14 470 100

1) Teilweise auch mit Verletzten und /oder Sachschaden, — 2) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,jedocﬁ ohne GetZtete.
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Die vorldufig festgestellten Ursachen bei Unfallen durch Fohrzeugfihrer
im Jahre 1957

1y Be zogen auf die Gesamtzahl der Verkehrsteilnehmer,

Zahl davon bei Fihrern von
der Ursachen Krait- Kraft- | LKW, .| sonst.
Ursachen insgesamt r;«j:z: PXWw omnibusl Zug- |Mopeds rgdihr;. Fahr-
rollern sen Imasch. zeugen
Anzahl in vH
1. Nichtbeachten der Vorfahrt . 1 689 14,4 8,3 17,3 12,7 14,7 15,5 21,3 5,6
2. Falsches Einbiegen oder Wenden . 979 8,3 4,3 8,4 11,4 9,8 13,4 16,8 4,6
3. Fehler beim Uberholv organg oder beim Vorbex—
fahren . e e e e e e e e e 1954 16,6 | 18,0 | 15,2 | 27,4 | 18,4 | 10,5 | 10,5 25,3
4, Fehler beim Begegnungsver kehr . 663 5,7 5,2 5,4 13,0 6,4 4,7 4,1 5,9
5. Nichtbeachten der polizeil. Verkehrsregelung
(Zeichen der Polizei, Ampeln, jedoch nicht der
Verkehrszeichen ) 37 031 o021 05| 1,0 02| 04 | - -
6. Falsches Verhalten an markierten Fussganger'
tiberwegen . . . . . 9 0,0 0,0 0,1 - 0,0 - 0,2
7. Unterlassen d.v. Fahrzeugf zZu gebd Zelchen 207 1,8 0,8 1,4 1,3 1,7 4,5 9,3 1,0
8. Nichtbeachten d.v.anderen Fahrzeugf. gegeb.
- Zeichen. . . . . 0 . . 000 .0 106 0,9 1,6 0,9 - 0,5 0,4 0,2 1,0
9. Vorschriftswidr. Fahren an Strassenb.-Haltest. 9 0,0 0,2 0,0 — 0,0 0,2 - -
10. Nichtbeachten der Abblendworschriften . 61 0,5 0,1 0,2 0,3 0,2 0,2 - 12,8
11. Nichtbeachten der fiir schienengleiche Weg-
iibergénge geltenden Warnzeichen . . . . 14 0,1 0,2 0,0 0,3 0,2 - - -
12. Fahren auf der falschen Fahrbahn, Fahren
ausserhalb der Fahrbahn . . . . . . . . . 1626 13,9 | 17,1 13,7 9,7 | 10,5 | 15,9 | 17,2 8,2
13. Verkehrsw1dr1ges Parken. . . . . . . .. 61 0,5 0,1 0,6 - 1,0 — - 0,7
14. Ubermissige Geschwindigkeit unter Beriick-
sichtigung der Umstdnde . ., . . . . 1 406 12,0 18,7 12,9 5,0 6,8 9,7 4,1 2,3
15. Zu dichtes Auffabren . . . . . . . . . . 976 8,3 7,8 8,3 8,3 10,2 5,2 2,9 12,5
16. Unachtsames Offnen der Wagentiir . . . 54 0,5 - 0,9 - 0,5 - ] - -
17. Unachtsames Zuriick-, Ein- und Ausfah:en 618 5,3 0,6 5,2 6,3 | 12,4 0,6 0,6 7,6
18. Fahrer unter Alkoholeinfluss . . 878 7,51 12,5 7,0 - 3,8 | 12,9 6,4 0,7
19. Ermiidung (auch Einschlafen } des Fahrers 36 0,3 0,2 0,5 - 0,2 - 0,2 -
20. Karperl. od. gesundh. Behinderung des Fahrers 11 0,1 0,2 0,0 - 0,0 0,2 0,4 -
21. Sonst. Ursachen b. Fithrer des Fahrzeuges 349 3,0 3,9 1,5 3,3 2,5 6,0 5,8 11,8
Ursachen bei Fahrzeugfithrern zusammen 11743 | 100 100 100 100 160 100 100 100
An Strassenverkehrsunféllen beteiligte Verkehrsteilnehmer mit Unfallfolgen
im Johre 1957
beteiligte Verkehrsteilnehmer
an Unféllen
darunter nach
Art des Verkehrsteilnehmers Insgesamt {Verkehrsunféllen] . p . davon mit mit nur
flichtig sonen- Ge- | Schwer-| Leicht- Sach-
schaden 8- ver- ver- schaden
Anzshl ] vH | Anzahl | vED teten | letzten | letzten
Kraftrider ( ohne Mopeds) 1672 8,3 26 1,6 1322 54 485 783 350
Kraftroller 2197 | 11,0 20 0,97 1682 49 522 {1111 515
Personenkraftwagen 7779 |38,8 252 3,21 2583 84 €84 | 1815 5 196
Liefer- und Lastkraftwagen 3581 |17,8 122 3,41 1039 56 289 694 2 542
Omnibusse und Obusse 566 | 2,8 9 1,6 171 11 43 117 395
Zugmaschinen und Sattelschlepper 149y 0,7 - - 35 7 15 28 99
Sonstige und unbekannte Kraftfahrzeuge 50 | 0,2 25 | 50,0 16 i 7 8 34
Kraftfahrzeuge zusammen 15994 179,8] 454 2,81 6863] 262 | 2045 | 4 556 9 131
Strassenbahnen 292 | 1,5 — - 73 4 33 36 219
Eisenbahnen 7 0,0 - - 5 2 2 1 2
Fahrrdder 858 4,3 12 1,4 716 14 185 507 142
Fahrridder mit Hilfsmotor (Mopeds) 752 3,8 12 1,6 603 21 155 427 149
Fussgénger 1720 8,6 9 0,51 1657 98 659 900 63
Bespannte Fuhrwerke 65| 0,3 - - 27 1 7 19 38
Tiere auf Fahrbahn 201 1,0 - -~ 117 1 24 92 84
Sonstige Verkehrsteilnehmer und unbekannte '
Fahrzeuge 160 | 0,8 72 | 45,0 63 3 21 39 97
Andere Verkehrsteilnehmer zusammen] 4 055 | 20,2 105 2,6 | 3261 144 | 109 | 2021 794
Alle Verkehrsteilnehmer 20.049 | 100 359 | 100 10 1247 406 | 3 141} 6 577 9. 625
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Bei Strassenverkehrsunfillen getstete und verletzte Personen nach der Verkehrsheteiligung

im Johre 1957

Unfallopfer

Art der Verkehrsbeteiligmg Getitete Schwerverletzte Leichtverletzte Insgesamt

Anzah] | vH Anzahl l vH Anzahl v H Anzahl v H
Fahrzeugfithrer und Mitfalrer von

Kraftréidern 84 37,3 865 42,0 2129 42,7 3078 42,4
Kraftwagenl) 37 16,5 320 15,5 1112 22,3 1469 20,2
Sonst. Kfz, und Fahrzeug. 2 0,9 S 0,4 26 0,5 37 0,5
Mopeds 16 7,1 131 6,4 364 7,3 511 7,0
Fahrrider 9 4,0 150 7,3 462 9,2 621 8,5
Zusammen 148 65,8 1475 71,6 4 093 82,0 5716 78,6
Fussgiinger 77 34,2 585 28,4 898 18,0 1560 21,4
Alle Verkehrsteilnehmer 225 100 2 060 100 4 991 100 7 276 100

1) PXW, Kraftemnibusse und -ocbusse, Lastkraftwagen.

Bei Strassenverkehrsunfallen getstete und verletzte Personen noch dem Lebensalter im Ja hre 1957

£

. davon im Alter von . . . . . Jahren
Verungliickte
Bezeichnung Personen . 6 bis 14 bis 18 bis | 25 bis 35 bis | 45 bis 55 bis 65
. unter unter unter unter unter unter unter unter und
insgesami 6 14 18 25 35 45 55 65 mehr
Anzahl
Getstete 225 25 9 13 69 27 22 23 19 i8
Schwerverletzte 2 060 107 145 120 633 419 223 222 106 85
Leichtverletzte 4 991 148 246 355 1636 1142 557 537 251 119
Verungliickte zus, 7 276 280 400 488 | 2338 1588 802 782 376 222
in vH
Getdtete 100 11,1 4,0 5,8 30,7 12,0 2.8 10,2 8,4 8,0
Schwerverletzte 100 5,2 7,0 5,8 30,7 20,4 10,8 10,8 5,2 4,1
Leichtverletzte 100 3,0 5,0 7,1 32,8 22,9 11,2 10,6 5,0 2,4
Verungliickte zus. 100 3,8 5,5 6,7 32,2 21,8 11,0 10,7 5,2 3,1
dagegen:
Altersgliederung
der Bevélkerung 100 10,3 11,0 6,7 11,2 15,0 12,1 15,0 10,6 8,1
Strassenverkehrsunfélle nach Kreisen
cim Johre 1957
davon mit Unfallopier Getdtate
. Untille —{ Unfalle und
Kreis . Sna‘i;'x- Personen- Getatersd Leicht- | Schwer- Ins- Verletzte
Insgesami| 4 q.0 schaden?) verletzte | verleizte | gesamt .
auf 1 000 Unfzlle
Saarbriicken — Stadt 2 538 1717 841 18 708 278 1004 20,4 8,0
Saarbriicken — Land 2 240 1012 1228 490 1147 506 1693 8,9 6,7
Saarlouis 1610 664 946 53 920 299 1272 9,3 7,4
Merzig - Wadern 684 258 426 25 365 166 556 7,9 6,4
Ottweiler 1482 658 824 36 740 342 1118 9,3 7,0
St. Wendel 570 241 329 16 266 169 451 6,9 5,5
St. Ingbert 638 291 347 13 373 113 499 9,1 7,1
Homburg . 8539 357 502 24 472 187 683 13,3 10,6
Saarland 10 641 5 198 5 443 225 4 991 2 060 7 276 10,5 7,2

1y Meist in Verbindung mit Sachschaden. — 2) Einschl. der innerkalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.
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Strassenverkehrsunfille in den saarldandischen Gemeinden ither 5 000 Einwohner

1955bis 1957

Unta . Unfallopfer
Gemeinde nfélle insgesamt Getotete 1) Schwerverletzte Leichtverletzzre
1955 1956 | 1957 {1955 | 1956 11957 } 1955 {1956 | 1957 | 1955 | 1956 | 1957
Saarbricken-Stadt 2 367 {2 646 |2 558 17 23 18 135 132 278 813 787 708
Kreis Saarbriicken-Land
Altenkessel 51 58 37 1 1 - 11 6 9 28 26 18
Bischmisheim 28 47 40 - ~ - 2 8 11 12 26 18
Dudweiler 200 250 208 3 3 - 30 34 28 116~ 152 113
Friedrichsthal 149 157 127 3 - 3 14 19 34 . 101 73 57
Gersweiler 74 89 85 2 9 1 9 13 9 47 46 60
Grossrosseln 27 22 28 1 4 - 5 4 8 18 14 14
Gidingen 49 42 37 ~ 1 3 8 4 6 26 31 24
Heusweiler 51 76 59 1 2 1 10 7 15 28 54 29
Kdllerbach 39 37 32 6 - 1 11 6 19 28 32 16
Ludweiler - Warndt 38 44 51 2 1 - 3 11 16 33 34 27
Puttlingen 62 68 75 2 1 1 8 8 14 54 43 39
Quierschied 60 71 87 1 3 2 8 7 22 33 42 60
Riegelsberg 80 121 90 1 3 5 8 17 22 61 67 50
Scheidt 163 141 131 3 3 2 17 17 27 93 73 59
Sulzbach - Stadt 186 174 186 3 1 5 11 22 41 88 83 76
Yalklingen -Stadt . 523 625 582 9 29 7 65 57 107 274 337 273
Ubrige Gemeinden zusammen 343 356 | 385 10 2 9 63 68 118 | 210 | 220 | 214
Kreis Saarlouis
Bous /Saar 93 83 110 2 1 3 8 4 12 62 51 51
Dillingen - Stadt 198 195 197 6 3 3 12 5 30 148 121 115
Ensdorf 75 86 77 1 - 1 2 5 8 49 64 38
Saarlouis ~Stadt 493 520 524 3 7 11 23 31 72 333 365 268
Saarwellingen 63 71 66 - 4 1 5 11 17 51 59 43
Schmelz 61 41 47 — - 1 10 8 15 55 39 29
Schwalbach / Saar 60 66 41 . 2 2 4 6 8 41 50 21
Ubrige Gemeinden zusammen 500 514 548 12 13 31 86 97 137 392 383 355
Kreis Merzig - Wadern
Merzig-Stade 95 98 | 126 - 2 5 8 22 21 50 l 46 ‘ 75
Ubrige Gemeinden zusammen ' 460 472 558 11 ’ 17 ! 20 66 ' 78 145 ‘ 297 334 290
Kreis Ottweiler
Elversberg 45 63 71 3 - 1 5 4 5 26 41 35
Heiligenwald 54 42 50 3 1 — [ 3 12 29 26 26
Illingen 44 55 56 - —_— 1 5 8 10 25 32 26
Landsweiler ~Reden 51 51 61 1 1 1 3 2 18 31 20 27
Merchweiler 34 64 65 3 2 1 2 5 7 24 38 48
Neunkirchen - Stade 484 574 564 1 10 13 19 28 112 275 356 238
Ottweiler - Stadr 57 54 57 - 3 - 6 5 7 28 29 31
Schiffweiler 44 48 51 - 1 - 6 9 9 23 25 24
Spiesen 51 51 61 1 1 1 1 5 20 36 35 26
Wemmetsweiler 27 47 53 —_ - 2 3 2 12 16 29 24
Wiebelskirchen 101 140 111 2 1 3 5 3 35 61 78 44
Ubrige Gemeinden zusammen 237 227 282 7 7 13 27 50 95 182 151 191
Kreis St. Wendel
.S't. Wendel - Stadt 50 86 113 - 2 - 8 l 5 13 ! 28 ! 36 l 36
Ubrige Gemeinden zusammen ! 349 l 335 ; 457 5 i 12 l 16 62 57 156 215 222 230
Kreis St. Ingbert
Blieskastel - Stadt 37 66 73 1 3 —_ 4 13 10 33 56 52
Rohrbach 72 1. 78 69 — 2 1 12 6 12 38 54 37
St. Ingbert - Stadt 286 | 321 | 321 3 3 7 51 49 55 | 174 | 215 | 162
Ubrige Gemeinden zusammen 162 185 175 2 7 5 37 37 36 112 149 122
Kreis Homburg
Homburg - Stadt 1 326 | 429 | 427 4 8 14 21 20 79 | 249 | 284 | 258
Bexbach ‘ 68 91 82 — 1 4 6 3 20 40 61 41
Ubrige Gemeinden zusammen l 212 267 350 4 7 6 26 36 88 141 159 173

1) Einschliesslich der innerhalb 30 Tacen an den Unfnl]folpeﬁ Gestorbenen: fir 1955 ab August:



