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Die Strassenverkehrsunfille

im Jahre 1955,

Das in den letzten Jahren zu beobachtende starke Anwachsen des

Strassenverkehrs hatte zugleich einen ra
unfélle zur Folge.

piden Anstieg der Verkehrse-
Wehrend im Jahre 1950 rund 3 200 Strassenverkehrs-

unfdlle registriert wurden, waren es 1955 fast 9 400. Ein Vergleich
zwischen der Zunahme der Verkehrsunfille und der Entwicklung des
Kraftfahrzeugbestandes ergibt, dass in beiden FZllen eine fast Zlei=
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Zunahme der StraBenverkehrsunfalle

und des Kraftfahrzeughestandes von 1950 bis 1955
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che prozentuale Erhdhung
eingetreten ist,

Um den zustidndigen Rehdr-
den, die sich mit der Hebung
der Verkehrssicherheit be-
fassen, ausreichende Unter-
lagen fir ihre Arbeit an
die Hand zu geben, hat das
Statistische Amt fiir das
Jahr 1955 eine eingehende
Auswertung der von den Un-
fallmeldestellen ausgefiill-
ten Meldeblitter der Stras-
senverkehrsunfédlle vorgenom=
men,

Im Jahre 1955 ereigneten
sich im Saarland 9 381
Strassenverkehrsunfille,
rund 1 loo oder 13 vH mehr
als im Jahr zuvor., Wihrend
bei knapp der HElfte der re-
gistrierten Unfille nur Sach-
schaden verursacht wurde,
sind bei annihernd 5 coo Un-
fdllen Personen verletzt
oder getdtet worden. Die Bi=
lanz dieser Unfdlle weist
140 Tote, 957 Schwerverletze-
te und 5 331 Leichtverletz-
= 2 =

Verwert is
ertung, auch auszugsweise, nur unier Bezugnchme quf

das Statist. Amt des Saarlandes gesioftet




te aus. Unter den 1l4o Getdteten befanden sich 18 Kinder unter 14 Jahren,
An der Cesamtzahl der Verkehrstoten war der Anteil der Frauen wesentlich
geringer als derjenige der Manner,

Eine Aufteilung der im

L . St keh tteten
Die im StraBenverKehr getéteten Personen ﬁ rassenverkenr Getore

1955

0 70

nach der Art der Verkehrs-
tei lnehmer ergibt,dass die
Motorrad- und Motprroller-
fahrer mit 62 Toten die
héchste Ziffer aufzuweilsen
haben. Die Kraftwagen-,Mo-
50 : 50 ped~ und Radfahrer waren
A an der Gesamtzahl der im
40 Strassenverkehr Getdteten
nicht so stark beteiligt,
Dagegen wurden 46 Fuss=

20 génger = und zwar 32 midnn=
liche und 14 weibliche Per-
10 sonen = getdtet.
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gf»a Coaft : v~ S eyl Bei den verletzten Per-
oforrad- u.  Kraftwagen- oped- adfahrer uBganger i o=
Motorroller-  fahrer Fahrer sonen Wurde zwischen Schwer
fahrer und Leichtverletzten unter-
Sratistisches Amt oes Saarlondes schieden, wobei zu den
A o~ .
~ Schwerverletzten im allge=
meinen diejenigen Personen
gezihlt wurden, die einer
stationsren Behandlung zugefiihrt werden mussten.Unter den 773 ménnlichen
und 184 weiblichen Schwerverletzten befanden sich lo5 Jugendliche unter
14 Jahren. An der Anzahl der Leichtverletzten (insgesamt 5 %3%21) waren
Kinder unter 14 Jahren ebenfalls mit rund einem Zehntel beteiligt,

In den einzelnen Monaten des Jahres 1955 war die Zahl der Strassen=-
verkehrsunfidlle unterschiedlich hoch. Die hdchsten Unfallziffern erga=
ben sich in den Monaten Juli und Dezember, wihrend der Januar die wenige
sten Unfdlle aufwies., Bemerkenswert ist der in den Monaten April und
Mai eingetretene steile Anstieg der Verkehrsunfille, der im wesentlichen
darauf zurickzufiihren sein diirfte, dass die in den Wintermonaten still-
gelegten Fahrzeuge im Frithjahr wieder in Betrieb genommen wurden, Auch
hinsichtlich der Unfallfolgen ergaben sich jahreszeitliche Unterschiede.,
So gab es in den Sommermonaten bemerkenswert viele Unfidlle, bei denen
Personen verletzt oder getdtet wurden., Die Ursache fiir die hohe Zahl der
Unfallopfer diirfte darin zu suchen sein, dass gerade in den Sommermonaten
der sehr oft Personenschaden verursachende Fahrrad- und Kraftradverkehr

Busserst stark ist.



Wie in den verschiedenen Monaten

AH so war die Anzazhl der Verkehrsunfil-

' . le auch an den einzelnen Wochentagen
StraBenverKehrsunfille und Unfallopfer und im Tagesrhythmus sehr unterschied.
nach Monaten lich. Die h&chsten Unfallzahlen erga-

ben sich am Montag, Freitag und

. } ] l f { ! o Samstag, wihrend der Sonntag mit Ab-
700 ——%HaﬂQUQW&Me/N~\ 700 stand die wenigsten Unfdlle aufwies,
%NWHL/ \\ Eine Aufteilung nach Tagesstunden er-
¢00 /P~ \\ 600 H gab, dass die Unfallhiufigkeit mon-
500 [ 1 s \‘7 500 tags bis freitags zwischen 17 und 18
, ;““f' \q\ K Uhr am stédrksten war. An den Samsta-
400 A Lol s U 400 gen verschob sich die gr&sste Unfall-
AL #T Ted ‘h8ufigkeit auf die Zeit zwischenhli
300 "y - : 300 ‘und 13 Uhr., Sonntags lag die hdchste
ndid T\%dfﬁakvy Unfallziffer zwischen 18 und 19 Uhr,
200 Personenschaden 2 200 ausserdem ergab sich eine gewisse
100 10 Spitze zwischen 13 und 16 Uhr.
4955
g 8 Im Durchschnitt stieg an den ein-

[
JFMAMNIIASOND zelnen Wochentagen des Jahres 1955

die Unfallkurve in den friihen Morgen-
stunden bis gegen 8 Uhr kontinuier-
lich an. Zwischen 9 und 11 Uhr war
ein geringer Riickgang der Unfallhiu-
figkeit zu beobachten., In den Mittag- und Nachmittagstunden dagegen nahm die
Zahl der Unfdlle in starkem Masse zu und erreichte zwischen 17 uvnd 18 Uhr die
maximale Héhe, Ein Vergleich der '

Zahl der Unfidlle und der entspre-
chenden Zahl der verletzten wund
getdteten Personen ergibt,dass im ‘ .
Verlaufe des Tages bei steigemer Die monatlichen Schwankungen der Unfallziffern
Unfallziffer die Personenschiden nach der Art der beteiligten Fahrzeuge im Jahre 1955
relativ zurtickgingen.Dies kann ’ = MeBziffern, Monatsdurchschnitt 1955=100 -
darauf zurlickgefiihrt werden,dass

. d’ie Unfallhauflgkelt bei grdsse- 180 T I S B = 180
rer Verkehrsdichte zwar zunimmt, Fahrrader und Moped’s
die Unfallschiden jedoch gerirmger 160 _L 140
werden, da die Kraftfahrer bei £y
stédrkerem Verkehr im allgemeinen ’ ”"Q%
langsamer fahren, Wihrend der 140 y ; ‘1w
Nacht sind auf Grund der geringe- ﬁ>\4
ren Verkehrsdichte die Unfélle 120 - T
einerseits nicht so hiufig,ande- v £\ /
- rerseits aber wegen der meist ho- 100 12 # A
hem, Geschwindigkeit der Kraft- I NN AN
fahrzeuge sehr oft mit schweren ;\/ | N\ m
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dem Umfang der Verkehrsbeteili- N
gung. Die héchste Beteiligung an
den im Jahre 1955 registrierten 20
Unfédllen wiesen mit 34 vH die
Personenkraftwagen auf.Die Motor 0 i
rédder und Motorroller waren mit JFH AMI I ASOND
einem Finftel an den Verkehrsun- SISHisches Amt des Ssarlondes

féllen beteiligt, e . =4 -

Motorrader uhd Moforrvoller %




StraBenverkehrsunfille und Unfallopfer nach Tagesstunden
im Jahre 1955
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Die Lastkraftwagen waren an den Verkehrsunfdllen mit 20 vH beteiligt. Die
Beteiligung der Mopeds und Fahrrider sowie der Fussginger an den Verkehrs-
unfillen war mit je einem Zehntel wesentlich geringer.

Gemessen am jeweiligen Fahrzeugbestand ist die Beteiligung der Perso-
nenkraftwagen an den Verkehrsunfdllen relativ doppelt so stark wie die-
jenige der Kraftrider, doch ist dieser Vergleich nicht voll aussagefdhig,
da fiir eine Berechnung der Unfallwahrscheinlichkeit nicht der Fahrzeug-
bestand sondern die Fahrleistung massgebend ist,welche nach einer in
Nordrhein-Westfalen vorgenommenen Untersuchung bei Personenkrafitwagen et-
wa doppelt so gross ist wie bei Kraftridern 1), Legt man fiir das Saarland
dieselben Verhdltnisse zugrunde, so diirfte die Unfallwahrscheinlichkeit
fiir beide Kraftfashrzeugarten gleich sein. Die Unfallschwere -~ gemessen
an Personenschiden - ist allerdings bei Kraftridern bedeutend hoher,Wah-
rend im Jahre 1955 von je 1 ooo an Unfdllen beteiligten Personenkraftwa-
gen nur zwei Insassen getdtet wurden, kamen auf jJe 1 ooo Kraftrdder, die
an Verkehrsunfédllen beteiligt waren, 18 Personen ums Leben.

Um wirksame Massnahmen zur Minderung der Unfallhdufigkeit ergreifen zu
kdnnen, ist es von grosster Bedeutung, die Unfallursachen zu untersuchen.
Dabei ist zu beachten, dass bei einem Verkehrsunfall gleichzeitig mehrere
Ursachen zugrunde liegen konnen. Auf lo Verkehrsunfille kamen im vergange-
nen Jahr im Durchschnitt 11 Unfallursachen,

1) Die Fahrleistung der Kraftfahrzeuge wurde festgestellt, indem beli etwa
5 vH aller Kraftfahrzeuge, die innerhalb eines Jahres zuriickgelegten
-Kilometer ermittelt wurden.



Nach den vorléufig festgestellten Fr-
: gebnissen wurden im Jzhre 1955 zwsi Drit-
Unfallursachen tel aller Strassenverkehrsunfille durch
. Kraftfahrzeuge bzw.déren Fahrer verur-
beim Krafﬁahrzeug und dessen Fahrer sacht. Etwa ein Zehntel aller Verkehrs-
1955 unfédlle war auf Witterungseinfliisse und
- - die Strassenbeschaffenbeit zurﬁckzuf?ha
100 g Technische Mangel T & 100 ren, Die tibrigen Unfidlle wurden vorwie=
gend durch Fussginger und Radfahrer
Y 9% verschuldet.
Senstige Ursachen b. Fahrer
80 80 Von den Unf&llen, die im Jahre 1955
durch Kraftfahrzeuge bzw. déren Fahrer
m - 7 verursacht wurden, waren fast ein Finf-
0 | Vi i1/ " tel auf das Wichtbeachten des Vorfahris-
Nigplatzm. b. Uberholfwerden— rechts anderer Fahrzeuge zuriickzufiihren.
50 wmmmamukmm@/ 50 Ebenfalls sehr hiufig auftretendd Unfall-
UbermaBige Geschwindighet ursachen waren falsches Uberholen bzw,
40 ¥ Falsches Einbiegen 0 falsches Einbiegen. Bei 664 Unfillen wur—
de Ubermissige Geschwindigkeit festge-
3 Falsches Uberholen 30 stellt. Rund 500 Verkehrsunfille wurden
2 ; 20 dadurch verursacht, dass die Kraftfahrer
unter Alkocholeinfluss standen.Technische
10 ¥ Nichtbeachten der Vorfahet 10 Méngel beim Kraftfahrzeug waren nur in
169 Fdllen die Ursache fiir-einen Strase
¢ 4o senverkehrsunfall,
Srersrsches Amr des Searlandes

Von den durch Kraftfahrzeuge ver-
schuldeten Verkehrsunfillen wurden nach
vorléufiger Ermittlung 9 vH durch Motorroller, 14 vH durch Motorrdder, 44 vH
durch Personenkraftwagen, 28 vH durch Lastkraftwagen und 5 vH durch Kraft-
omnibusse, Zugmaschinen und Milit&rfahrzeuge verursacht, Die einzelnen vor-
laufig festgestellten Unfallursachen traten Je nach der Art des Kraftfahr-
zeuges verschieden stark auf. Das Nichtbeachten des Vorfahrtsrechtes ande-
rer Fahrzeuge wurde besonders héufig bei Personenkraftwagen als Unfallursache
festgestellt. Durch falsches Einbiegen und falsches Uberholen haben vorwie-
gend Lastkraftwagen Unfille verursacht. Uberméssige Geschwindigkeit und Fahe
ren unter Alkoholeinfluss waren bei Motorroller- und Motorradfahrern relativ
h&ufig feststellbare Unfallursachen,

Strassenverkehrsunfille und dabei entstandene Personenschiden
nach Unfallstellen im Jahre 1955 '

Personenschaden
Unfallstelle Zahl der Leicht- Schwer- .
Unf&lle Getotete
EYTTIET: - verletzie verletzte
: absolul vH absolut] vE labsol.l vE
Kreuzung 1 loo [11,7 520 9,8 68 7,1 12 8,6
Einmiindung 1 743 118,6 929117,4 140 |14,6 12 8,6
Kurve 1137 12,1 764114,% 155 J16,2 30 2144
Offene Strecke 5 40l 57,6 | 3118]58,5 594 [62,1 86 161.4
Zusammen 9 381 loo 53311 loo 957 loo 1da loo

Von den im Jahre 1955 registrierten Verkehrsunfillen ereigneten sich
lUber die Hilfte auf offener Strecke, fast ein Finftel an Strasseneinmiin-
dungen und je ein Achtel an Kreuzungen und Kurven. Wehrend die Verkehrs-
unfédlle an Strassenkreuzungen und Einmlindungen meist leichterer Art wa-
Ten, ereigneten sich die schweren Unfélle Uberwiegend auf offener Strecke
und in Kurven,. . 6



Strassenverkehrsunfille nach Unfallstelle und
Strassenkategorie im Jahre 1955

Anzahl der
Unfallstelle Unfille

e pg—— m——
Innerhaldb von Ortschafien T 774
Ausserhaldb von Ortschaften 1 607

davon

auf Fernverkehrsstrassen 424
Durchgangsstrassen 394
Landstrassen 789

Etwa 8o vH aller Verkehrsunfille wurden innerhaldb von Stddten und Ort-
schaften festgestellt .Von den iibrigen Unfdllen ausserhalb der Ortschaften
ereigneten sich v fast die Hilfte auf Landstrassen und Je ein Viertel auf
Fernverkehrs- und Durchgangsstrassen,

Fine Aufteilung der Strassenverkehrsunfille nadh Kreisen ergibt,dass
sich im Jahre 1955 fast die H&lfte aller Unfille in den Kreisen Saarbriicken-
8tadt und .Saarbriicken-Land ereignet haben. Auf 1 ooco Einwohner berechnet
verzeichnete die Stadt Saarbriicken mit 19,7 Unfidllen bei weitem die h¥chste
Unfallziffer., Die niedrigste Unfallziffer hatte mit 4,9 Unfillen je lgoo
Einwohner der Kreis St.Wendel aufzuweisen., Bezieht man die Zahl der im
Strassenverkehr getdteten und verletzten Personen in den einzelnen Kreigen
auf 1'ooo Einwohner, so liegt diese Quote fiir die Stadt Saarbriicken - im
Gegensatz zur allgemeinen Unfallquote = nur wenig iliber derjenigen der {ibri-
gen Kreise, Eine Gegenuberstellung der Unf&lle und der Getdteten und Ver-
letzten ergibt, dass in der Stadt Saarbriicken bei lo Verkehrsunfillen dirche
schnittlich nur 4 Personen getdtet oder verletzt wurden, widhrend es in den
Ubrigen Kreisen zwischen 7 und 9 Personen waren. Daraus folgt, dass die
relativ zahlreichen Verkehrsunf&dlle in der Stadt Saarbriicken in den meisten
Féllen nur Sachschiden und viel weniger Personenschiden verursachten, . was
= wie bereits dargestellt - im wesentlichen auf die gridssere Verkehrsdichte
und die dadurch bedingte geringere Geschwindigkeit der Krafifahrzeuge zu-
rickgeftihrt werden kann,

Ein Vergleich zwischen ger Anzahl und der Schwere der Unfille in den
einzelnen Gemeinden ergibt, dass in den Stiddten und grésseren Ortschaften
die Unfallziffer je 1 ocoo Einwohner allgemein hbher liegt als in den klei-
neren DSrfern. Die durch die Verkehrsunfdlle verursachten Personenschiden
sind jedoch in den kleineren Gemeinden relativ grdsser als in den Ortschaf=
ten tiber 5 ooo Einwohner., Dies diirfte im wesentlichen wiederum auf die un-
terschiedliche Verkehrsstdrke zuriickzufiihren sein; allerings ist auch zu
beachten, dass in den kleineren Ortschaften, in denen sich keine Polizei=
dienststellen befinden, die leichteren UnfiZlle, bei denen nur geringer
Sachschaden entsteht, vielfach nicht erfasst werden.
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Strassenverkehrsunfalle und Kraftfahrzeugbestand
von 1950 bis 1955 '

1) Unfidlle
- |Strassenverkehrsunfille | Kraftfahrzeugbestand au Getdtete Verletzte

Jahr 1000 Kfz.

; Vorjahr . Vorjahr des . auf 1000 |, auf 19000

insgesamt =100 insgesamt =100 Bestandsﬁ insgesamt Unfslle insgesamt Unfalle
1950 3 208 143,0 33 277 116,0 103 72 22,4 1 887 588,2
1951 4 272 133,2 39 023 117,3 118 .~ 88 20,6 2 604 609,6
1952 5 249 122,9 46 855 120,1 121 96 18,3 3 050 881,1
1953 6 898 131,4 60 461 129,0 127 150 21,7 4 646 673,5
1954 8 292 120,2 73 173 121,0 122 153 18,5 5 429 654,7
1955 9 381 113,1 87 426 119,5 116 140 14,9 6 288 670,3

D Bestand am 31. 12. jeden Jahres

2 Durchschnistlicher Jahresbestand

Die im Strassenverkehr getdteten Personen im Jahre 1955

Art der Verkehrsbeteiligung

Getdtete Personen

unter 14 Jahren

fiber 14 Jahren

insgesamt

@ Mannliche Personen 13 104 117
davon auf MotorrZdern und Motorrollern 1 39 60
Krafiwagen —_ 11 11
Mopeds — 4 4
Fahrridern 1 9 10
Fussginger 11 20 31
Andere - 1 1
b)’ Weibliche Personen 5 18 23
davon auf Motorrddern und Motorrollern - 2
Kraftwagen - 6
Mopeds - 1
Fahrridern — - -
Fussgidnger 5 9 14
Andere — — -
Getdtete insgesamt 18 122 140
Die Strassenverkehrsunfalle in den einzelnen Monaten des Johres 1955
Vonat A::iz;hl davon Unfille mit- Leicht Schwer- Cettote
Unfalle | seendiaden | BRI | VO | e
Januar 616 361 255 261 57 9
Febraar 653 424 229 257 45 4
Mirz 631 362 269 279 44 8
April 681 329 352 355 69 4
Mai 863 371 492 330 95 9
Juni 788 318 470 518 83 14
Juli 899 354 545 613 115 i4
August 852 323 529 616 93 17
September 847 358 489 543 108 17
Oktober 845 407 438 478 91 16
November 779 344 435 437 88 21
Dezember 927 518 409 444 74 7
Zusammen 9 381 4 469 4912 5331 957 140

1)

Meist verbunden mit Sachschaden
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Strassenverkehrsunfalie nach Wochentagen und Tagesstunden

im Jahre 1955

davon am
Tagesstunden Insgesamt -

Montag Dienstag | Mittwoch| Donnerstg. Freitag Samstag Sonntag
0 bis unter 1 Uhr 182 48 12 22 12 14 23 51
e > 2 169 49 14 i6 11 14 14 51
PR 3" 100 28 10 9 6 8 30
3 > » 4 75 11 13 g & 25
4 777 5 % 76 15" _ 8 11 8 18
577 6" 186 32 29 29 31 23 27 15
6 7 225 37 27 35 52 39 26 9
7 8 * 438 67 65 71 59 72 89 15
g 9 ” 396 72 46 65 60 66 58 29
9» » 10 » 407 61 61 62 57 63 72 31
Io» » 11 ™ 436 64 67 69 61 71 70 34
1> 7 12 531 67 83 103 66 73 89 50
12 7 13 % 513 45 64 66 %4 78 123 43
1377 7 14 7 540 73 67 81 64 73 111 71
47 7 157 656 88 84 97 91 92 116 88
Is?”? * 1 ™ 602 89 89 73 82 112 87 70
16 » 17 730 118 109 106 115 123 97 62
iz = 18 842 141 129 123 117 151 92 89
8 = 19 723 120 105 89 93 123 97 96
197 20 7 537 77 83 70 75 92 75 65
2 7 » 21 365 53 37 42 49 57 72 55
2y o 22 % 267 36 31 25 28 43 58 46
22 % 23 " 252 27 23 29 38 34 46 55
237”24 133 12 11 15 24 18 27 28
Zusammen 9 381 1430 1262 1313 1309 1457 1491 1119

Die Anzahl der on Unfallen beteiligten Verkehrsteilnehmer

im Jahre 1955
Anzahl der an Unféllen beteiligten
Verkehrsteilnehmer Verkehrsteilnehmer
absolut in vH,

-Motorroiler 1 489 8,4
Motorréder 2 034 11,5
Personenkraftwagen 6 049 34,2
Liefer- und Lastwagen 3 603 20,4
Kraftomnibusse 521 2,9
Zugmaschinen 81 0,5
Eisenbahnziige 7 0,0
Strassenbahnen 276 1,6
Bespannte Fuhrwerke 95 0,5
Fahrrader 1188 6,7
Mopeds 442 2,5
Militdrfahrzeuge 53 0,3
Sonstige Fahrzeuge 121 0,7
Fussginger 1555 8,8
Tiere 179 1,0
Zusammen ‘17 693 100,0




‘Die vorlaufig festgestellten Unfallursachen

Unfallursachen Anzahl in vH.
‘Ursachen beim Krafifahrzeug oder dessen Fahrer

Technische Mingel ' 169 1,6
Nichtbeachten des Vorfahrtsrechts anderer 1 264 12,3
Falsches Einbiegen ‘ 831 8,1
Falsches Uberholen 983 9,6
Nichtplatzmachen beim {iberholtwerden 172 1,7
Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung 77 0,7
Uberm#issige Geschwindigkeit 664 6,5
Mangelndes Abblenden 84 0,8
Fahren unter Alkoholeinfluss 498 4,8
Sonstige Ursachen beim Fahrer 2101 20,4
Zusammen ‘ 6 843 66,5
Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer 870 8,5
Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Fahrer 99 0,9
Ursachen beim Fussginger 918 8,9
Ursachen bei der Strassenbeschaffenbeit 243 2,4
Ursachen durch Witterungseiniflisse 773 7,5
Sonstige Ursachen und nicht erkannte Ursachen 545 5,3
Zusammen 3 450 33,5
INSGESAMT 10 293 100,0

Die vorlaufig festgestelliten Ursachen bei Unfallen durch Kraftfahrzeuge
im Jahre 1955

Zahl davon entfielen auf

Ursc‘laiien Motor- | Kraft-| o | 110 Kraft- | Sonst.

insges. | roller | rader ) * | omnibus.| Kiz,

absolut
Technische Mingel 169 18 15 52 63 11 10
Nichtbeachten des Vorfahrtsrechts anderer 1 264 85 182 636 323 23 15
Falsches Einbiegen 831 38 77 410 278 20 8
Falsches Uberholen 983 92 147 381 | 314 38 11
Nichtplatzmachen beim Uberholtwerden 172 5 13 53 74 25 2
Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung 77 8 10 32 23 4 -
Vorschriftswidriges Fahren an Strassenbahnhaltestellen 25 3 6 8 6 2 —
Ubermdssige Geschwindigkeit 664 77 134 284 150 12 7
Mangelndes Abblenden 84 7 7 52 13 5 -
Fahren unter Alkoholeinfluss 493 81 143 201 70 1 2
Sonstige Ursachen beim Fahrer 2 076 201 246 894 624 79 32
INSGESAMT 6 843 615 980 3003 {10938 220 87
in vH. 100,0 9,0 14,3 43,9 28,3 . 3.2 1,3
in vH.

Technische Mingel 2,5 2,9 1,5 1,7 3,3 5,0 11,5
Nichtbeachten des Votfahrtsrechts anderer 18,5 13,8 18,6 21,2 16,7 10,5 17,2
Falsches Einbiegen 12,1 6,2 7,9 13,7 14,3 9,1 9,2
Falsches Uberholen 14,4 15,0 15,0 12,7 16,2 17,2 12,6
Nichtplatzmachen beim Uberholtwerden 2,5 0,8 1,3 1,7 3,8 11,4 2,3

Nichtbeachten der pelizeilichen Verkehrsregelung 1,1 1,3 1,0 1,1 1,2 1,8 -

Vorschriftswidriges Fahren an Strassenbahnhaltestellen 0,4 0,5 0,6 0,3 0,3 0,9 —
Ubermissige Geschwindigkeit 9,7 | 12,5 | 13,7 9,5 7.7 5,4 8,1

Mangelndes Abblenden 1,2 1,1 0,7 1,7 0,7 2,3 —
Fahren unter Alkoholeinfluss 7,3 13,2 14,6 6,7 3,6 0,5 2,3
Sonstige Ursachen beim Fahrer 30,3 32,7 25,1 29,7 32,2 35,9 36,8
INSGESAMT | 100,0 1100,0 |100,0 100,0 | 100,60 | 100,0 | 100,0




-1~

Die verletzten und getdteten Personen nach der vorlsufig festgestellten 1. Unfallursache
im Johre 1955 ’ v

 Personenschaden
Ursachen - . - "
, Leichtverletzte| Schwerverletzte Getdtete
Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fahrer

Technische Méngel | 02 16 2
Nichtbeachten des Vorfahrisrechts anderer 627 101
Falsches Einbiegen . 285 26
Falsches Uberholen oder Vorbeifahren 500 64 13
Nichtplatzmachen beim Uberholtwerden 63 -
Nich_:tbeac_hten der polizeilichen Verkehrsregelung 19 5 1
Vorschriftswidriges Fahren an Strassenbahnhaliestellen 12 -
Uberméissige Geschwindigkeit 410 116 24
Mangelndes Abblenden 63 10 -
Fahren unter Alkoholeinfluss 316 103 18
Sonstige Ursachen beim Fahrer 778 133 22
Zusammen 3175 586 91
Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer 706 96 11
Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Fahrer 23 9 —
Ursachen beim Fussgénger 802 180 31

- Ursachen bei der Strassenbeschaffenheit 163 20
Ursachen durch Wittgrungseinﬂiisse 136 18
Sonstige und nicht nachweisbare Ursachen 326 48 5
Zusammen 2 156 371 49
INSGESAMT 5331 957 140

Strassenverkehrsunfalle nach Kreisen im Jahre 1955
‘ Verletzte Getétete u.
Kreis | et Getétete Perhsoslen- Einwohner Unflﬁél&) auf| Verletzte
insgesamt ) Leicht- | Schwer- .sc aden I . auf 1 000
insgesamt Einwohner -
inwohner

Saarbriicken~Stadt 2 367 17 813 135 965 120 391 19,7 8,0
Saarbricken-Land 2 125 48 1 244 283 1575 249 039 8,5 6,3
Saarlouis 1543 24 1131 150 1305 167 785 8,2 7,8
Merzig ~ Wadern 555 11 357 74 442 84 638 | 6,5 5,2
Ottweiler 1229 21 756 88 865 157 143 7,8 5,5
St. Wendel 399 5 243 70 318 81 230 4,9 3,9
St. Ingbert 557 6 357 104 467 68 341 8,1 6,8
Homburg 606 - 8 430 538 491 63 082 9,6 7,8
Zusammen 9 381 140 5331 957 6428 991 649 9,4 6,5

1} Stand am 30. 6. 1955
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Strassenverkehrsunfélle in den saarléndischen Gemeinden Gber 5 000 Einwohkner

im Jahre 1955

Unfalle Verletzte Personen-| Unflle | Getdtete u. Verletzte
Cemeinde insgesamt Getbtete _ .sghaden a!%f 1 000 auf 1 000 auf
Leicht- Schwer- | insgesamt | Einwohn.1) Einwohn.1)] 10 Unfalle
Saarbriscken - Stadt | 2367 | 17 ] 813 | 135 I 965 I 19,5 | 7,9 | 4,1
Kreis Searbriicken - Land
Altenkessel 51 1 28 11 40 5,6 4,4 7,8
Bischmisheim 28 - 12 2 14 5,2 2,6 5,0
Dudweiler 200 3 110 30 143 7,2 5,1 7,2
Friedrichsthal 149 3 101 14 118 9,5 7,5 7,9
Gersweiler 74 2 47 9 58 8,6 6,8 7,8
Grossrosseln 27 1 18 5 24 5,4 4.8 8,9
Giidingen 49 - 26 8 34 8,2 5,7 6,9
Heusweiler 51 1 28 10 39 8,2 6,3 7.6
Ksllerbach 39 6 28 11 45 6,3 7,2 11,5
Ludweiler / Warndt 38 2 33 3 38 5,7 57 10,0
Pittlingen 62 2 54 8 64 4,3 4,5 10,3
Quierschied 60 1 33 8 42 5,9 4,2 7,0
Riegelsberg 80 1 61 8 70 7,6 6,6 8,7
Scheidt . 163 3 93 17 113 23,5 16,2 6,9
Sulzbach -- Stadt 186 3 88 11 102 7,8 4,3 5,5
V&lklingen— Stadt 523 9 274 65 348 12,7 8,5 6,7
tibrige Gemeinden zus. 345 10 210 63 283 7,4 6,1 8,2
Kreis Saarlouis
Bous 93 2 62 8 72 14,1 10,9 7,7
Dillingen — Stadt 198 6 148 12 166 12,6 10,6 8,4
Ensdorf 75 1 49 2 52 11,4 7,9 6,9
Saarleuis — Stadt 493 3 333 23 359 14,7 10,7 7,3
Saarwellingen 63 - 51 5 56 8,9 7,9 8,9
Schmelz 61 — 55 10 65 9,8 10,4 10,7
Schwalbach 60 —_ 41 4 45 7,9 5,9 7,5
dbrige Gemeinden zus. 500 12 392 86 490 5,8 5,7 9,8
Kreis Merzig — Wadern
Merzig — Stadt 95 —_ l 60 l 8 68 8,3 5,9 7,2
tibrige Gemeinden zus. 460 11 297 66 374 6,3 5,1 8,1
Kreis Ottweiler
Elversberg 45 3 26 5 34 5,0 3,7 7,6
Heiligenwald 54 3 29 6 38 8,9 6,3 7,0
Illingen 44 — 25 5 30 8,0 5,5 6,8
Landsweiler — Reden 51 1 31 3 35 8,2 5,6 6,9
Merchweiler ) 34 3 24 2 29 5,2 4,4 8,5
Neunkirchen — Stadt 484 1 275 19 295 10,9 6,7 6,1
Ottweiler — Stadt 57 — 28 6 34 6,5 3,9 6,0
Schiffweiler 44 - 23 6 29 6,4 4,2 6,6
Spiesen 51 1 36 1 38 8,7 6,5 7,5
Wemmetsweiler 27 — 16 3 19 4,6 3,2 7,0
Wiebelskirchen 101 2 61 5 63 9,5 6,4 6,7
gbrige Gemeinden zus. 237 7 182 27 216 5,7 5,2 9,1
Kreis St. Wendel .
St. Wendel — Stadt E 50 g - l 28 8 36 4,7 E 3,4 7,2
iibrige Gemeinden zus. 349 5 215 62 282 4,9 4,0 | 8,1
Kreis St. Ingbert
Blieskastel — Stadt 37 1 33 4 38 6,6 6,8 10,3
Rohrbach 72 —_ 38 12 50 12,4 8,6 6,9
St. Ingbert — Stadt 286 3 174 51 228 10,6 8,4 8,0
dbrige Gemeinden zus. 162 2 112 37 151 5,3 5,0 9,3
Kreis Homburg
Homburg — Stadt 326 4 249 21 274 12,9 10,9 8,4
Bexbach ) 68 — 40 6 46 8,1 5,5 6,8
tbrige Gemeinden zus. 212 4 141 26 171 7,1 5,7 8,1

1) Stand vom 1. 1. 1956



