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Die Entwicklung des Kraftfahrzeugbestandes im Saarland.

~ Der Bestand vor dem Kriege am 1,Juli 1951 wieder erreicht -

Nach der Kraftfahrzeugstatistik hat der Bestand an Kraftfahr-
zeugen im Saarland am 1.7.1951 mit %5 769 Fahrzeugen den Bestand
bei Ausbruch des zwsiten Weltkrieges in Hohe von 35 820 fast er-
reicht, Nach der erfahrungsgemissen Zunahme des Kraftfahrzeughe-
standes diurfte am 1.8.1951 der Vorkriegsstand bereits iberschrit-~
ten worden sein. Dabei ist der Kraftfahrzeugbestand vom 1.9.1959
auf Grund des heutigen Gebietsgtandes des Saarlandes errechnet
worden. Heute entfiallt ein KHraftfahrzeug auf 26,7 Einwohner, baw,.
es kommen auf 1 000 Einwohner 37,5 Kraftfahrzeuge. :

Vergleich des Bestandes an fahrberechtigten Kraftfahrzeugen

im Saarland

vom 1.9.1939 (nach dem heutigen Gebietsstand)und vom 1.,7.19%1

~——

Gruppe der Bestand |Bestand amld'ﬁ51 Anteil d4.Grunpen
Kraftfahrzeuge am am mehr oder| in % d.Gesamt..
1.9,19%911,7,1951 |weniger begtandes
‘ gegenliber v :
i A 1.9,1939 1959 1951
Motorrider 15 235 | 10 868 | - 4 367 | ‘42,5 | 30,4
" ersonenkraftwagen 12 742 12 680 - 62 35,0 35,4
Last-u.Lieferwagen 6 379 10 399 + 4 020 17,8 29,1
Kraftomnibusse 279 521 + 242 0,8 1,5
Zugmaschinen 827 906 - 27 2,6 2,5
Spezialkraftwagen 254 395 + 141 0,7 1,1
]Zusammen 35 820 35 769 | - 51 100,0 |100,0
JAnh'anger 1 934 1 948 | + 14 . .

Varwertung, auch auszugsweise, nur unter Bezugnahme auf das Statist. Amt des Saarlandss gestatte




sr cinfache Vergleleh der Gesamtzahl der Kraftfahrzeuge
t jedoch die tatsichliche Intwiclklun~ nicht richtig er-
1en, Die Motorisierung der Strasse hat heute =zinen erheb-

T

h hoheren Umfang erreicht als vor dem Kriege, Wie die Ta-
igt, zibt es ndmlich heute 4 367 lMotorridder weniger,
dafiir aber 4 020 Last~ und Lieferwagen und 242 Omnibusse mehr
als kurz vor dem Kriege. Wihmnd der Anteil dor Hotorrdder am
jeweiligen Gesamtbestand von 42,5 auf 30,4 % gefallen ist;ist
der Anteil der Lastkraftwagen von 17, 8 auf 29,1 %, derjenige
an Omnibussen von 0,8 auf 1,5 % gestiegen, hlner”elts hat sich
also der Gﬁterverkehr in starkem Unfang auf die S3Strasse ver-
lagert, andererseits ist aber zuch der Personenverkehr stédr-
ker als vor dem Kriege,denn ein Mehr von 242 modernen Omni-
bussen im Linienverkehr bedeutet die Befdrderung von etwa 18 .
Millionen Personen im Jahr,wenn auch auf kilrzere Strecken.Die
Bestdande an PKW und an sonstigen Fahrzeugen haben den gleichen
Stand wie vor dem Kriege erreicht,

Uber die Tragfihigkeit des Gesamtbestandes der am 1,Julil
1951 vorhandenen Last- und Lieferwagen, der Anhinger und la-
defihigen Sonderfahrzeuge in Tonnen gibt die folgende Tabelle
Auskunft:

”raglahLlelt der saarlidndischen Lastkraftwagen und
Anhénger am l,Juli 1951,

i Art der Eraftfahrzeuge T Anzanl migliche
: Nutzlast in
L.XK.W,. - bis 1 ¢t 4 178 2 089
" 1 . 3 4 5 614 7 228
P 3 " 5 ¢ 1 922 7 688
oo 5> " 7 ¢ 523 3 138
Lo 7 " 10 t 112 952
oo 10  t und mehr 50 750
' L.KE.W. iusammen 10 399 21 845
' Anhinger P.K.W. ) - 742 186
oo Sattelschlepper) 19 187
coh bis 2,5 & 297 1 594
o 2,5 bis 5 ¢ 550 2 200
;" 5 ¢t und mehr 340 2 720 \
fAnhﬁnger Fusammen . 1 948 5 887 ;
%Ladefﬁhige Sonderfahrzeuge Cla 80 ca.l168 ]
?Nutzlast insgesamt “ 27 900 E

Die Cesamttragfihigkeit des saarlindischen Bestandes an Kraft-
fahrzeugen und Anhdngern fir den Glterverkehr auf der 5 rasse
hatrdgt 27 900 Tonnen, Vergleichsweise betriigt die Tragfahig-
keit aller Giiterwagen der Saarlindischen Eisenbalnen einschl.
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der Privatgiiterwagen und der t8glich aus Frankreich und Westde¥§sch-
land belgestellten Giiterwagen ungefihr 231 bis 234 000 Tonnen /3

Das Verh8ltnis der Tonnage der Landstrasse zu derjenigen der Eisen-
bahn betridgt demnach ctwa 1 : 8,4.

Die Zunahme des Kraftwagenbestandzs vollzog sich in der Nach-
¥riegszelt naturgemiss schneller als in den letzten Jalren vor dem
Eriege, Wihrend sich der Kraftwagenbestand in den drei Jahren von
Mitte 1935 bis Mitte 1938 im Saargebict kleineren Unfanges von
17 374 auf 27 123, also um 9 749 vermehrte, stieg er in den dreidah-
ren von Mitte 1947 bis Mitte 1950 von 16 660 auf 31 107, also um
14 447, Der Vergleich der Zunahme in den letzten 14 Vorkriegsmonaten
in Hohe von 8 617 mit den 12 Monaten von Mitte Juli 1950 bisg Mitte
Juli 1951 in Hohe von nur 4 662 Stiick schligt allerdings zu Ungurstn
der Nachkriegsentwicklung aus. Es handelte sich aber in den 14 Vor-
kriégsmonaten zum Teil um eine besondere konjunkturelle Entwicl:lung,
welche auf die beschleunigte Vollendung des Westwalles zurickzufiih-
fen war. Der gesamte Zuwachs der letzten vier Jahre bis zum 1.Juli
1951 mit 19 109 Kraftfahrzeugen war stliickzahlmissig zwar nur wenig
grosser als derjenige der vier Jahre vor dem Kriege, der 18 446
Kraftfahrzeuge betrug'; er war jedoch deswegen bedeutsamer, weil es
sich vorwiegend um Kraftwagen handelte, wihrend sich in den vier
Vorkriegsjahrén der Bestand an Motorriddern verdreifacht hatte, Im
einzelnen ist iiber die Entwicklung des Kraftfahrzeughbestandes in der
Nachkricgszeit das Felgende zu sagen: : :

Entwicklung des Bestandes an fahrberechtigten
Kraftfahrzeugen im Saarland von September 1945 Dbis 1,Juli 1951

., (bergehnet auf Grund des heutigen Gebietsstandes)
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1.6. 46 || 3497 5722 3791 [ 122 |617 {175 {11 924 . . 662
LG4 47 || 5830 | 4729 4903 | 1453 875 1198 116 660 52,4 (19,1 | 1270
1.6, 48 | 7027 59811 6840 242 [884 {241 {22 115} 40,8 24,5 | 1455
1.6, 49 ! 8663 | 7958 8282 1401 1913 | 298 126 515| 34,8 |28,7 | 1672
1.7. 50 § 9643 10444+ 9331 | 476 864 | 349 |31 107 30,3 33,0 | 1769
1.7. 51 ‘10868 12680310399 521 ’906 395 135 769 26,7 137,5 11948

Die Strassentransportmdglichkeiten waren gedgen Ende dos Kriocges und-
unmittelbar ‘8anach auf Grund von Beschlagnahmungen durch deutsche,
spater alliierte Truppen und durch sonstige Verluste der Kriegs- und

Hachkriegszelt auf ein Minimumn Zusanmmengeschmolzen, Es waren im

1) Eigener Bestand 198 - 200 000 %, private Kesselwagen 20 -~ 21 000+t
aus Westdeutschland und Frankreich tdglich beigestellte Wagen'
14 - 15 000 ¢,
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>, davon nur 1890
guhdchst wurden von ver-
Anzahl von Lastwagzen
Indugtrisunternshmun~
o I zur Verfﬁﬂung gestellt,Schwierig
war noch Jamru hlndUS dlC meschaqung von fErsatzteilen und Reifen,
iz Wihrungsumstellung forderte das Jachetum des Kraftfahrzeugbe-
standes, Wihrend der Bestand an Motorrédern, an Personenkraftwagen
und an Last- und Licferwagen am 1,6.,1946 ungefdhr gleich gross war,
wuchs von da an zunidchst der Restand an Motorrddern und Lastkraft-
wazen schneller als der Bestand an Personenkraftwagen, Am 1.,6,1949
waren jedoch wieder alle drei Kategorien gleich stark Vertreten;
scitdem hat sich der Bestand an Personenwagen sehr viel stérker
cntwickelt, sodass er am 1.7.1951 mit 12 680 Stiick weitaus an er-
stor Stclle steht. Insbesonderc hat sich seit der Wahrungsumstel-
lung auch die Anzahl der Omnibusse wermehrt, Ab Mitte 1949 hat sich
das Wachstum ihrer Zahl allerdings verlangsamt. Die Zugmaschinen
”iG”“l eine sprunghafte ZFunahme im srsten Nachkriegsjahr auf, um
ann unter Schwankungen langsam weitcr auf 906 3tiick anzuwachsen,
w hrend die Spezialkraftwagen cine ruhige und stetige Entwicklung
aulf 395 Stilck zeigen,

).)

Was die Kraftwagendichte, das Verhdltnis des Kraftwagenbestandes
mur Baviilkerungszahl angeht, so liegt das Saarland im Vergleich zu
andercrn uuropdlsch@n Landorn nicht sonderlich ginstig. Ein von an-
dorer Scite aufgestellter Landervergleich fiir den Beginn des Jahres
1951, der nur die wichtigsten Kraftwagcenarten, ndmlich Personenwa-
gen und Eraftomnibusse einerseits und Lastkraftwagen andererseits
umfasst und dem die Zahlen des Saarlandes vom 1.1,1951 hinzugefiigd
yurden, zeligt folpendes B11d°

Anzahl Ader auf cinen Kraftwagen cntfallenden Einwohner

Anfang 1951

C T T Einwohnerzahl je Kraftwagen - ﬁ
Land Personenkraft- Lastkraft- Insge ant—wwmﬂ
wagen(einschl. wagen PKW und LKW i
’ kraftomnlbuuse) i
7. 5 4. 4 18 3 |
Grossbritannien 21 58 15 i
Frankreich 26 ' ' 52 . 17 i
Beclgien 31 61 21 i
ILuxemburg 30 69 2.
Schwelz 31 114 24
@wr& rlande 69 128 45
Bundosrepublik . 78 120 47
lsaarlana 79 b 96 44

Danach hat das Saarland cine Kraftwagendichte, die grdsser ist -
vor allem bezlglich der Lastkraftwagen - als diejenige der Bundes-
republik.und der Niederlande, jedoch erheblich kleciner als etwa
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diejenigo Frankrcichs. man allerdings alle Kraftfahr-

senge einschliesslich dor Motcrrider 1ns Verhiltnis zur De-
o Suaal =
- 1kerung setzeun, &0 hitte der rraftfahrzeugbestand dor bBune

J)

desrepublik mit ihren rund 160 000 Motorrddern eine srissere
Dichtc als derjenige des Saorlandes. LS xommt freilich nicht
nur auf das Verh#ltnis zwischen der 7ahl der Kraftfahrzeuge
und der Bevolkerungs= hl, sondern vOT allem auch auf das Vers=
hiltnis zwischen der 7ahl der Kraftfahrzeuge und der Flidche
des Landes an, das Tir die Verkehrsstiarke auf den Strassen
nassgebend ist. Dabei kommt das Saarland wie alle dichtbe-
giedelten industriegebiete auf eine iber dem Durchschnitt
fiir grossere Linder liegende Ziffer,



