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Vorwort

In der modernen Wirtschaft kommt dem Ausbau der 6ffentlichen Verkehrswege,
die zu einem.betréchtlichgn Teil in der Baulast der Gemeindgn liegen, be-
éonderg Bedeutung zu. Die durch zunehﬁende Motorisierﬁng stark wachsende
Verkehrsdichte stellt dié StraBenbaubehtrden immer dringliéher(vorfdie Auf-
gabe, mit .den standig steigenden Anforderungen an das StraBennetz Schritt

zu halten. Das gilt nicht nur fiir die groBen Durchgangsstraﬁen, die neben
dem Verkehr im Bundesgebiet auch den internationalen Transif aufnehmeﬁ miis~
sen, sondern auch fiir die VerbindungsstraBen in den industriellen Baliungs—
réuﬁen wie auch fiir die Vefbihdungen zwischén den Gemeinden und fiir die
StraBen innerhalb‘&er Ortschaften. Die Verkehrsplanung bendtigt dazu neben
statistischen Daten idber Umfang, Struktur und Entwicklung des Kraftfahrzeug-
bestandes auch mﬁglidhst genaue_Angaben iiber das vorhandene StraBennetz. ﬁie
LandésstraBenbauverwaltung‘hélt zwar die Lénge und Beschéffenheit klagsifi-
zierter StraBen in ihren GeéchéftsstatiStiken fést,-doéh fehlen entsprechén;
de Angében liber das weitverzweigte Netz der nichtklassifizierten StraBen,

- fiir die im wesentlichen die Gemeinden Baulasttriger sind.

Um den zustidndigen Baulasttrége&n fir die Erfiillung ihrer Planungs- und Ver-
waltungsaufgaben geeignetes Zahlenmaterial liefern zu kénnen, wurde -am 1.
Januar 1971 erneut eine Erhebung iiber die StraBen in den Gemeinden durchge-
fiihrt. Rechtsgrundlage war daé "Gesetz liber die Statistik der StraBSen in den
Gemeinden 1971" vom 1. Februar 1971 (BGB1.I §.81), nachdem 1966 und 1961 ent-

sprechende Zihlungen stattgefunden hatten.

Der Entwurf zu diesem Heft wurde in der von Oberregierungswirtschaftsrat

Herrmann geleiteten.Abteilung "Wirtschaft, Landwirtschaft und Sdzialprodukt"

von Dipl. rer. pol. Frau Niemann bearbeitet. Mit der technischen Durchfiih-

rung der Erhebung war der Regierungsangestellte Martini betraut.

Saarbrﬁcken, im Januar 1974

Statistisches Amt
des Saarlandes

Dr. Gotz






INHALTSUBERSICHT

A Textteil

_ . _ ) ‘ Seite-
I. Allgemeine und methodische Vorbemerkungen . | 9
WL Ergebnisse . . . ... ... ... ... ... o
1. Strassen insgesamt . . . . . . . L L . L w i . e e e e e e e e 17
a) Gesametberblick . . . . . .. ... ... .. ..., 17
b) Strassendichte und Kraftfahrzeugbelastung . . . . . ", . . . . . . 19°
2. Gemeindestrassen . . ., . . . . . . . e 22
a) Strassenarten . . . . . oL L 0 L L. . Lo e e e 22
b) Fahrbahnbréite . . | . . . . .. ... . L. 23
c) Deckenarten e e e e e e e e 24
3.Briicken . . . Lo e e e e e e 25
4. Offentliche Parkeinrichtungen | | _. _> e e e o, ,> . 26
B. Tabellenteil
1. Das saarléndische Strassennetz nach Kreisen .
am LJanuar 1971 inkm . . . . . . . .. .. ... .. ... ....... 38
9. Klassifizierte Strassen nach Kreisen .
am 1.Januar 1971 inkm . . . . . .. .. L L L 38
3. Offentliche Strassen nach Deckenarten und Fahrbahnbreiten . v
am 1. Januar 1971 inkm . . . . . oL L. oL L0 Lo 0L oo 38

4. Gemeindestrassen nach Strassen-— und Deckenarten }
am l.Januar 1971 inkm ... . . .0 L L L L 0 L L oL o s e e e e 39

5. Gemeindestrassen nach Strassenarten und Fahrbahnbreiter.l
am 1.Januar 1971 inkm _ . . . . . . L0000 L 40

6. Gemeindestrassen nach Strassenarten, F‘ahrbahnbreiten und Deckenarten
am 1.Januwar 1971 inkm . . . . . . . . L L L o e e 41

7. Gemeindestrassen der Stadt Saarbriicken nach Strassenarten, Dgckenarten )

und Fahrbahnbreiten am 1.Januar 1971 inkm . . . . . . . . . . . . . . .. 42
8. Bricken im Zuge ffentlicher nichtklassifizierter Strassen in der Baulast

der Gemeinden nach Bau- ind Konstruktionsart und Spannweite

am LJanuar 1971 . . . . . L. 492

9: Parkflachen nach der Art der Parkgelegenheiten in Gemeinden mit .
20 000 und mehr _Einwohnern am l.Januar 1971 . . . .. . . ... 43

10. Offentliche Strassen in der Baulast der Gemeinden
am l.Januar 1971 . . ., L 0L L L L oo e e e e e e e e e 44



ZEICHENERKLARUNG

- = Null (nichts)

0 oder 0,0 = mehr als nichts, aber weniger als_.die Hilfte der kleinsten
Einheit, die in der betreffenden Ubersicht zur Darstellung
gebracht werden kann.

= Angaben kénnen nicht gemacht -werden, weil - der Nach-
weis fehlt,

= die Voraussetzungen fiir die betreffende Fragestellung
sind nicht gegeben.

Durch Abrundungen, besonders der- Verhaltnlszahlen, kann es vorkommen,
dass die Summe der Einzelwerte nicht genau mit der Gesamtsumme iiberein-
stimmt,

Nachdruck, auqh im Auszug, nur mit Ouellénangabe gestattet.
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I. Allgemeine und methodische Vorbemerkungen

Im Jahre 1971 wurde - wie schon in den Jahren 1956 (damals ohne éas
Saarland), 1961 und 1966 - im gesamten Bundesgebiet eine Bestandsauf-
nahme des gesamten Sffentlichen St'raBen_netze’s durchgefiihrt. Rechtsgrund-~
lage fiir die Erhebung bildete das "Gesetz iiber die Statistik der StraBen
in den Gemeinden 1971" vom 1. Februar 1971 (BGB1.I Se81)u |

Gesetz iiber die Statistik der StraBen
in den Gemeinden 1971
Vom 1. Februar 1971
" (Bundesgeseizblatt | S. 81)

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen »

§1 ,
(1) Im Geltungsbereich dieses Gesetzes wird eine Bundesstatistik der-StraBen
nach dem Stand vom 1. Januar 1971 durchgefiibrt.

(2) StraBen im Sinne dieses Gesetzes sind die dem dffentlichen Verkehr mit
Kraftfahrzeugen dienenden StraBen mit Ausnahme der BundesfernstraBen, der
LandstraBen|. Ordnung (Staats-, Land-oder LandesstraBen) und der LandstraBen
il. Ordnung (KreisstraBeny).

. §2

ErfaBt werden ‘

1. die Lingen und Fahrbahnbreiten der StraBen, getrennt nach StraBen- und
Deckenarten;

2. die Briicken im Zuge der StraBen, getrennt nach StraBenarten, mit Angabe
der Bauart und der lichten Weite sowie mit Angabe der Baukosten der seit
dem 1. Januar 1966 erbauten Briicken; die Baukosten fir die Fahrbahn und die
Rampen sind gesondert anzugeben;

3. in Gemeinden mit 20 000 und mehr Einwohnern die éffentlichen Parkeinrich-
tungen nach Art, Gesamtflache und Zahl der Steliplatze.

. §3 »
Auskuhﬂspﬂichtig zu § 2 Nr. 1 und 2 sind die Trégerder StraBenbaulast oder die
sonstigen Unterhaltungspflichtigen, zu § 2 Nr. 3 die Gemeinden.

§4 A
Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1 des Dritten Uberieitungs-
gesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. | S. 1) auch im Land Berlin.

§5

Dieses Geselz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft,

Die verfassungsméaBig=n Rechte des Bundesrates sind gewahrt.
Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet.

Bonn, den 1. Februar 1971
Der Bundesprisident
Heinemann

Der Bundeskanzler
Brandt

Der Bundesminister fiir Verkehr
Georg Leber



‘Wie bereits bei den vorangegangenen Erhebungen von 1961 und 1966 lagen
auch diesmal zum Zéhlungszeifpunkt Angaben fiir das ﬁbe:értliche StraBen-
netz aus den Geschiftsstatistiken der LandesstraBenbauverwaltung vor, so
~daB eine Zusammenstellung aller -dem Kraftverkehr dienenden StraBen des
Saarlandes mbglich ware. Mit den Ergebnissen der StraBenstatistiken soll
in erster Linie ﬁestgestellt werden, welche‘Verﬁnderungen das StraBennetz

im Beobachtungszeitraum durch Neu- und Ausbauten erfahren hat.

Daneben kommt der Darstellung des qualitativen Zustandes der StraBen be-

achtliche Bédeutung zu. Bei der Planung des Erhebungsprogramms der Sta-
tistik der GemeindestraBen wurden auch die Winsche und Vorstellungen der
EWG berilicksichtigt. Die Ergebnisse kénnen mit den Daten anderer Linder
éusaﬁmengefﬁhrt werden, sie bilden damit die Grundlage fiir eine gemeinsame

Verkehrspolitik im europdischen Raum.

Die Rechtsverhdltnisse an den StraBen des Saarlandes wurden fiir die Bun-
desautobahnen und die BUndesstraBen dﬁrch das Bundesfernstraﬁengesetz
(FStr.G) vom 6. August 1961 (BGB1.I 5.1742) und fiir alle ibrigen StraBen
durch das Saarléndische StraBengesetz (Gesetz Nr. 808) vom 17. Dezember
1964, Amtsblatt 1965 S. 117 geregelt; Die StraBen werden danach in folgen-

- de Kategorien eingeteilt:

Bundesautobahnen
BundesstraBen
LandstraBen I. Ordnung
LandstraBen II. Ordnung
GemeindestraBen |

Sonstige 6ffentliche Strafien
(Geh~ und Radwege hsw.)

Fir Bundesautobahnen und BundesstraBen ist der Bund Baulasttriger, Land-
straBen I. und II. Ordnung werden vom Land gebaut und unterhalten. Gemein--
den mit iiber 50 000 Einwohnern tragen die Baulast fiir Ortsdurchfahrten
klassifiziefter StraBen. Fﬁr‘den Bau und die Unterhaltung von Gemeinde-
straBen innerhaldb eines Gemeindegebietes sind die Gemeindenverant&ortlich.
Das Gesetz iiber die Statistik der StraBen in den Gemeinden bezeichnet die
LandstraBen i. Ordnung'auch als Staats=, Land- oder LandesstraBen und die

LandstraBen II. Ordnung auch als KreisstraBen.

=ty
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Die von den Statistischen Landesimtern in den einzelnen Bundeslindern
durchgefﬁhrte’Erhebung erstreckté sicﬁ nur auf die nichtklassifizierten-
Strafen, die dem 6ffentlichen Kraftfahrzeugverkehr dienen. Bundesautobah-
nen, BundegstraBen und LandstraBen I. uhd’IIa Ordnung blieben in dieser
Erhebung unberiicksichtigt. Im Gegensétz zu der Erhebung vor 10 Jahren
wﬁrden 1966 und 1971 keine Ortsdurchfahrten von klassifizierten Stra@en
miteinbezogen. Nachdem 1966 zum ersten Mal auch Briicken in die Gemeinde-

straBenstatistik erfaBt wurden, wurde diese Kategorie auch diesmal wieder

in die Z#hlung mit aufgenommen.

Wahrend 1966 nur acht saarlindische Gemeinden mit iiber 20 000 Einwohnern
zur Erfassung von 6ffentlichen Parkeinrichtungen und Parkbauten herange-
zogen wurden, erweiterte sich 1971 der Kreis der befragten Stddte um die

Stadt Dillingen, die inzwischen iber 20 000 Einwohner zZhlt.

Wiederum wurde die Befragung zur GemeindestraBenstatistik iiber die.zu—
stdndigen Gemeinden, Amtsverwaltungen und Kreisbauimter durchgefihrt, wo- .
bei diese in vielen Fillen -auf 1961 erstellte StraBenkarteien zuriickgrei-

fen konnten.

Vor einer Kommentierung der Ergebnisse dieser Z&hlung soll noch auf die

Erhebungsmethode und die Erlduterung der Begriffe eingegangen werdene.

-StrafBlen

_ EBErfaBt wurden die befestigten StraBen innerhalb des Gemeindebereiches und
der gemeindefreien Gebiete, die dem 6ffentlichen Verkehr dienen und von
Kraftfahrzeugen befahren werden, soweit sie in der Baulast der Gemeinden

liegen, sowie die PrivatstraBen.

Nicht erfaBt wurden:

a) alle klassifizierten StraBen des iibertrtlichen Verkehrs

b) alle StraBen, die fiir den Kraftverkehr ohne Einschrinkung dauernd ge-
sperrt sind,

¢) alle Feld-, Wald und sonstigen Wirtschaftswege. Waren diese StraBen
jedoch uneingeschrinkt filir den Offentlichen Verkehr zugelassen und
dierten sie iiberwiegend dem Verkehr mit nichtlandwirtschaftlichen Kraft-
fahrzeugen, galten sie als AuSerortsstraBen und wurden entsprechend zu-
geordnet. . )

1



Die StraBen werden bei der GemeindestraBenstatistik gegliedert in:

1.) InnerortsstraBen sind alle fiir diese Statistik meldepflichtigen

- StraBen innerhalﬁ‘geschlossener Ortslgge-”Die geschlossene Ortslage
umfaBt die Teile des Gemeindebezirks, die zusammenhingend bebaut sind.
- Die InnerortsstraBen waren bei Gemeinden mit mehr als 100 000 Einwoh-
nern, also bei aer Landeshauptstadt~Saarbfﬁcken, wie folgt zu unter-

teilen:

a) HauptverkehrsstraBen
b). VerkehrsstraBen
c)-SammelstfaBen

d) Anlieger- (Wohn—) strafen
bei Gemeinden mit 10-000 bis unter 100 000 Einwchnern nach
a) HauptverkehrsstraBen’

b) VerkehrsstraBen, SammelstraBen,
Anlieger- . (Wohn-) straBen

EaubtverkehrsstraBénvsind"StraBen mit einer besonders groflen Verkéhrs-

menge . Sie dienen dem Dﬁrchgangsverkehr sowie &gm Ziel-, Quell~- und

Binnenverkehr.

VerkehrsstraBen sind StraBen, die in ihrer Verkehrsbedeutung den Haupt-

verkehrsstfaﬁen nachgeordnet siﬁd, Sie dienen ebenfalls dem Ziél-,‘
Quell- und Binnenverkehr, jédoch nur in geringerem Umfang dem Durch-

gangsverkehr.

‘SammelstraBen sind StraBen, die den Verkehr aus Wohn-, Gewerbe-, In--

dustrie- und Wirtschaftsgebieten sammeln und den Hauptverkehrs~ und

VerkehrsstraBen zufiihren.

Anlieger- (Wohn-) straBen sind StraBen, die dem Zugang zu den Grund-

stiicken in Wohn-, Geschiftsgebieten dienen.
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2.) AuBerortsstraBen sind alle fiir diese Statistik meldepflichtigéh

StraBen auBerhalb der geschlossenen Ortslage.
Sie waren zu unterteilen in:

a) VerbindungsstraBen zu StraBen

des iibertrtlichen Verkehrs

b) VerbindungsstraBen zwischen

Gemeinden und Ortsteilen

c) sonstige AuBerortsstraBen

3.) PrivatstraBen des Offentlichen Verkehrs sind diejenigen StraBen

innerhalb des Gemeindebereiches, dle nicht von Gebietskﬁrperéchaften,

sondern von anderen Stellen oder, Personen unterhalten werden.

Die Innerorts- und AuBerortsstraBen in der Baulast der Gemeinden und Ge-
meindeverbidnde (ohne die Ortsdurchfahrten klassifizierter StraBen und ohne

die PrivatstraBen) wurden nach nachstehenden Breitenklassen unterteilt.

Breitenklassen beil Gemeinden mit s.... Einwohnern

mit weniger als 10 000 - von 10 000 mit 100 0COO
Einwohnern und bei ’ bis unter und mehr
Gemeindeverbidnden 100 000 Einwohnern Einwochnern
Fahrbahnbreiten’
bis unter 4 m bis unter 4 m bis unter 4 m
4 bis unter 5 m 4 bis unter 5 m 4 bis unter 5 m
5 bis unter 6 m 5 bis unter 6 m 5 bis unter 6m
6 bis unter 7 m 6 bis unter T m 6 bis unter T m~
7 und méhr m 7 bis unter 9 m 7 bis unter 9 m
' 9 bis unter 12 m 9 bis unter 12 m
12 und mehr m 12 bis unter 15 m
15 - und mehr m

Im Ausbau befindliche StraBen waren hierbei mit der Fahrbahnbreite zu

beriicksichtigen, die sie nach Fertigstellung haben sollten.



In den Erhebungsvordrucken war das Netz der GemeindestraBen nach 11 Arten.

von StraBendecken zu untergliederns:.

f

SCHEMATISCHE DARS;I'ELLUNG DER DECKENARTEN.

Deckenart 1 . 1 Deckenart 2
Einfach befestigte ungeschotterte Fahrbahnen Wassergebundene Decken

Schiittungen mit Kies
Sand

Schlacke
Gestein

Kies und Makadambauweisen

Deckenart 3 Deckenart 4
Oberfiachenschulzschichten - Teppichhelage (Mischbeldge)

Oberflachenbehandlungen 3

mit Teer oder Bitumen Bitumingse Belage von

1,5 bis 3 cm Dicke
Mischbeldge von weniger als 1,5 cm Dicke

Deckenart 5 Deckenart 6
Mittelschwere bitumingse Beldge Schwere bitumindse Beldge

——— -

Mischbelage von
7 und mehr cm Dicke

;{Egﬁ;rggesigsgegﬁe;hﬂ Dicke Hohlraumarme Mischdecken
I 1S 7Cm biluming: "
Haohiraumarme Mischdecken (bitumindser Beton ) von 3 bis 6 cm Dicke (bitumindset Belon) van 6 und mehi cn Dicke
Gufasphall ehne Riicksicht auf die Starke

Deckenart 7 . - | Deckenart &
Groﬂpﬂaster Kleinpr[aster

Regelrechtes Pflaster aus bearbeiteten
. natirlichen Steinen
kiinstiichen Steinen

2

- Regelrechles Pflaster aus bearbeiteten
natiirlichen Steinen
kiinstlichen Steinen

Deckenart 9 Deckenart 10
Zementbetondecken Altes Kopfsteinpflaster

Bewehrter oder unbewehrter Zementbeton ’ Regelloses Pflaster aus unbearbeiteten Steinen

Diesen aufgefiihrten 10 Kategorien wurde noch eine 11.”Sonstige Deckenbau-
weisen"hinzugefﬁgt. Hierunter waren Deckenarten zu verstehen, die zu
keiner der abgebildeten gehértén und bei denen es sich hauptsidchlich um

Klinkerdecken, Zementschotferdecken, Condrelith- und Holzbauweisen handelte

it



Briicken

Es handelte sich dabei nur um Uberfiihrungen von StraBen, die in der
Statistik der StraBen in den Gemeinden erfaBt wurden.

\

Eine Briicke im Sinne dieser Statistik ist jede Uberfilhrung einer in
dieser Bestandsaufnahme zu berﬁckSichtigenden Strafe ﬁbér einen anderen
VerkehrswegA(Eisenbahng Wasserweg oder Straﬁe jeder.Art); iiber ein Ge-~-
wisser oder eine Erdmulde mit einer lichten Weite zwischen den'beiden

-Widerlagern von 2 und mehr Metern.

AuBer nach ihrer Innerorts-~ und AuBerortslage wurden die Brhcken noch

nach folgenden Merkmalen untergliedert:

a) nach Lingenklassen der lichten Weite
in '

2 bis unter 5

5 bis unter 10

10 bis unter 20

20 bis unter 30
30 bis unter 50
50 bis unter 100
100 und mehr m

HEB B =2 H

b) nach der-Bau~ und Konstruktionsart:

aus Holz

aus Stein und unbewertem Beton
mit Stahliiberbau :

mit Stahlverbundiiberbau
aus Stahlbeton

aus Spannbeton

d) nach ihrer Tragféhigkeit
(gemiB DIN 1072) fiir Bruchen
ab 10 m lichter Weite in folgende Gruppen:

Klasse 12
Klasse 16 = 24
"Klasse 30
Klasse 45
Klasse 60

Fiir die nach dem 1. Januar 1966 fertiggestellten Briicken war auch der

Baukostenbetrag anzugeben.

15



O0ffentliche Parkeinrichﬁungen

ErfaBt wurden in den Gemeinden mit 20 000 und mehr Binwohnern alle inner-
halb der geschlossenen Ortslage zum Parken von Kraftfahrzeugen dienenden
8ffentlichen Flichen, die durch eine Kennzeichnung der StraBenverkehrsbe-

hérden als sténdige Parkflichen ausgewiesen waren, und zZwars

a) ausschlieBlich zum Parken verwendete Fl&chen

Parkpldtze sind Parkflichen abseité der Fahrbahnen

6ffentlicher StraBen.

Parkstreifen sind besonders gekennzéichnete Park-
fldachen, die am Rande und zwar auBérhalb der Fahrbahn
\6ffent1icher StraBen entlangfiihren uhd auf denen in
der Regel schrig oder senkrecht zur StraBenachse ge-
parkt wird. Anzugében waren die Gesamtfliche in gm

und ihre PKW-Stellplatzkapazitét.

Parkspuren sind Parkflédchen auf der Fahrbahn G6ffent-
licher StraBeﬂ; auf denén die Fahrzeuge in der Regel
in Richtung der StraBenachse éufgestellt werden.
Parkspuren, die nicht mit‘Parkuhren ausgestattet
" sind, werden nur dann als Parkspureﬁ nachgewlesen,

wenn ‘sie als Pafkfléchen gekennzeichnet sind.

b) zeitweilig zum Parken verfiigbare Plitze, die auBer-
halb der Fahrbahn 6ffentlicher StraBen liegen und

zeitweilig zu anderen Zwecken als zum Aufstellen

von Fahrzeugen verwendet werden.

c) markierte Aufstellfléchen auf Gehwegen, die ganz

oder zum Teil auf Gehwegen gelegen und gemiB § 16
"Abs. 2 ff StraBenverkehrsordnung gekennzeichnet

sind. .



d) 6ffentliche Parkbauten, wie Parkhiuser, Hoch- und Tiefggragen

sowohl der Offentlichen Hand wie auch diejenigen privater Unter-
nehmen, sofern sie der Offentlichkeit zumi@dest teilweise zum
kurzfristigen (stundenweisen) Abstellen von Fahrzeugen zur Ver-

fligung stehen.

IT. Ergebnigse

1.) StreBen insgesamt.
a) Gesamtiiberblick

Dem 6ffentlichen Verkehr mit Kraftfahrzeugen standen im Saar-
land am 1. Januar 1971 insgesamf 5 825 km befestigte StraBen zur
Verfiigung. Das sind 438 km oder 8,1 % mehr als am 1. Januar 1966,
dem Stichtag der letzten Gémeihdéstraﬁenzﬁhlung.‘Deriprozentuale
Zuwachs entspricht der Steigerungsrate, die fiir den Zeitraum

1961 ~ 1966 errechnet wurde (+ 8 %). Kriterium fiir die Aufglie-
derung des gesamten 6ffentlichen StraBennetzes in Gemeindestra-
Ben und Straﬁeh des iiberdrtlichen Verkehrs ist die Art des je-

weiligen Baulasttrigers.

Texttabelle 1

‘ Das saariéndische StraBénnetz 1961,

1966 und 1971

Von dem gesamten 6ffentlichen StraBennetz war mit 568 km rund
ein Zehntel in der Baulast des Bundes; fiir ein Viertel (1 433 km)
lag'die Baulast beim Land; mit % 823 km waren fiir fast zwel
Drittel aller Sffentlichen StraBen im Saarlénd die Kommunen
Tréger der StraBenbaulast. Im Gegensatz zu anderen Bundesldndern
_sind im Saarland die Kreise nicht an dér StraBenbaulast betei-
ligt. Die Verteilung der Baulast hat sich im Vergleich zum
Stichtag der letzten Gemeindestraﬁenzéhluhg nur unwesentlich

verindert.
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Offentliche StraBen im Saarland 1941, 1966 und 1971
1.1.1961
: 1. 1.1966
2 500 ' 2 500
111974
2 000 2000
1 500 1500
H
1000 1000
500 500

Bundes-  Bundes- LandstraBBen Innerorfs-  AuBerorts-
auto-  straBen 1.Ordnung LOrdnung  straflen strafen
bahnen . ’ . — Gemeindestrafien -~

Statistisches Amt des Saarlandles

Von der StraBenlinge, die von &ffentlichen Baulasttrigern am 1.1.1971
zu unterhalten war, entfielen 2 031 km oder 35 % auf StraBen des iiber-

6rtli¢heh Verkehrs und 3.794 km oder 65 % auf Gemeindestraﬁenf

Von den klassifizierten StraBen wiederum waren 712 km oder 35 % Land-
straBen I. Ordnung, 727 km oder 36 % LandgstraBen II. Ordnﬁng, ‘553 km
oder 27 %'Bundesstraﬁen und 39 km oder 2 % Bundesautobahnen.

Das Netz der klassifizierten StraBen hat sich seit 1966 um 76 km oder

3,9 % erweitert. ) .

Die GemeindestraBen waren zu 81 -%Innerortsstraﬁen (3 088 km) und zu

19 % (706 km) AuBerortsstraBen.

In regionaler Verteilung besaB der Landkreis Saarlouis mit 1 066 km
vor dem Kreis Merzig-Wadern mif 998 km das lingste StraBennetz. Es
folgten die Landkreise Saarbriicken (992 km), St. Wendel (823 km) o
Ottweiler (717 km), Homburg (510 km) und St. Ingbert (427 km). Die

Landeshauptstadt Saarbriicken wies mit 290 km die geringste Ausdehnung
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6ffeﬁt1icher StraBen aus. An dieser Rangfolge hat sich auch in den
letzten fiinf Jahren nichts gedndert. | -

Die Anteile von klassifizierten StraBen am gesamten 6ffentlichen Stra-
Bennetz waren in den Kreisen je nach der Siedlungsstruktﬁr sehr ver-

schiedens

StraBendichte und Kraftfahrzeughelastung

Die StraBenlingen und .ihre regionale Verteilung allein gind fiir diev
Beurteilung der Ausstattung und Leistungsféhigkeit des StraBlennetzes
nur bedingt tauglibhe Aussageféhiger.alé der bloBe Liangenvergleich der
‘ Straflen igt die StraBendichte: - »

Offentliche StraBen 1) in den Bundesl&ndern
am 1. 1. 1971

| atmmilione S It

LAND _ : StraBennetzes , : -

w4 o e
Schleswig-Holstein 25 974 5,9 166 2 775
Hamburg | 3 394 0,8 451 14 444
Niedersachsen 72 177 16,4 152 2 925
Bremen 1537 043 380 12 479
Nordrhein-Westfalen 81059 18,4 538 5 463
" Hessen 33 993 TsT. 161 4 769
‘Rheinland-Pfalz ' 29 818 6,8 150 3 563
Baden-Wiirttemberg | 66 508 15,1 186, 4 000
Bayern ' 117 818 26,7 167 2 737
Saarland ' : 5 825 1,3 227 4 774
Berlin-West . 2 741 0,6 571 1 734

BUNDESGEBIET . 440 844 100,0 177 3 216

1) ohne PrivatstraBen
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Im Saarlaﬁd kamen am 1. Januar 1971 auf 100 qkm‘Fléche 227 km StraBen.
Dieser>Wert lag um rund ein Drittel iiber dem Bundesdurchschnitt voﬁ 177 kme
Abgesehen von den Stadtstaaten hatte nur das dichtbesiedelte Nordrhein-

Westfalen eine héhere StraBendichte aufzuweisen. Auch an dieséf Rangfolge
hat sich seit dem Stichtag der letzten Gemeindestraﬁenzéhlung nichts ge-

indert. Einen Eindruck vom Grad der Belastung des StraBennetzes vermittelt

- der Vergleich der StraBendichte mit der Kraftfahrzeugdichte, auch wenn
einige fiir deh VerkehrsfluB wichtige Daten wie Bauart und Beschaffenheit
der StrafBen dabei vernachléésigt werden. Weiterhin bleibt hierbei zu be-
riicksichtigen, daf die tatsichliche Verkehrsbelastung der Strallen nur
teilweise von dem Kraftfahrzeugbestand dés jeweiligen Landes abhingt, da
der Durchgangsverkehr in dieseﬁ Zahlen nicht erfaBt wird. Im Saarland
kamen bei einer durchschnittlichen StraBendichte von 227 km, bezogen auf
100 gkm, 4 774 Kraftfahrzeuge, das bedeutet eine Zunahme um gut ein Viertel
gegeniiber j966. Auch bei der Kraftfahrzeugdichte lag das Saarland hinter
den Stadtstaaten und Nordrhein-Westfaien auf dem folgenden Platz, wobei in
Hessen fast die gleiche Kraftfahrzeugdichte wie im Saarland ermittelt

wurde .

Bei dieser Betrachtung ist wichtig, daB sich der Kfz-Bestand in den letzfen
fiinf Jahren von Ende 1965 bis Ende 1970 um 36,4 %'erh6ht hat, wobei die
. Zahl der StraBenverkehrsunfdlle um 35,5 % angestiegen ist.

Zur.Illﬁstration der Kraftfahrzeugbelastung des saarléndischen StraBen-
netzes mdége folgende Vorstellung dienen. Stellt man alle am 1.1.1971 im
Saarland zugelassenen Kraftfahrzeuge auf den saarléndischen StraBen in
eine Kolonne; so steht alle 21 Meter ein Kraftfahrzeug, 1966 dagegen nur

alle 26 Meters

Texttabelle 2

StraBendichte und Kraftfahrzeugdichté
nach Kreisen 1961, 1966 und 1971 -

In regionaler Untergliederung wies die Landeshauptstadt Saarbriicken mit

547 km StraBen auf 100 gkm das dichteste StraBennetz aus. Auch die Stra-
Bendichte der Landkréise Saarbriicken (297), Ottweiler (276) und Saarlouis
(242) lag beachtlich iiber dem Landesdurchschnitt. Die ﬁbriéen Kreise, die
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in weiten Gebieten landwirtschaftliche Strukturen aufweisen, besaBen ein weni-
ger eng verzweigtes StraBennetz. Die niedrigste Dichtezahl wurde im Land- -
kreis St. Wendel mit 170 festgestellt. Betrachtet man das Verkehrsmetz in

den letzten fiinf Jahren, so zeigt sich, daB sich die Strafendichte am
stirksten im Kreis St. Ingbert (+ 14 %) und in den Kreisen Homburg und

Saarlouis (jeweils + 11 %) erhdhte.

Anzahl der Kfaf%fa%rzeug@ je 1km StraBenlinge
nach Kreisen 1961, 1966 und 1971

Kraftfahrzeuge Kraftfahrzeuge
140 140

120 120

100 100

80 §- 80

60 40

40 40

20 20

Kreisfreie | Landkreis — : : |
Stadt Hom-  Merzig- 04t- Saar- Saar- St St
Saarbricken  burg = Wadern  weiler  bricken louis ingbert  Wende!

Statistisches Amt des Saarfandes

—

Eine starke Differenzierung der Kreise zeigte sich aber auéh hinsichtlich
. der Kraftfahrzeugbelastung. Am 1.1.1971 kamen in der Landeshauptstadt

1% 127 Kraftfahrzeuge auf 100 kﬁ StraBenlédnge; das wareﬁ knapp dreimal so
Viele Kraftfahrzeuge als im Landesdurchschnitt. Bine hohe Kraftfahrzeug-
. dichte wiesen auch die Landkreise Saarbriicken (6 442) und Ottweiler (5 527)
aus. Es folgten die Kreise St. Ingbert (4 810), Saarlouis (4 482), Homburg.
(4 236). Eine relativ geringe Kraftfahrzeugdichte, die sich allerdings im
vVergleich zum Stichtag 1966 um jeweils gut ein Drittel erhthte, hatten die
Landkreise Merzig-Wadern (2 576) und St. Wendel (2 520). Wahrend sich der
Kfz-Begtand pro 100 km StraBenldnge in allen Landkreisen, davon besonders
in den beiden letztgenannten, gegeniiber 1966 stark‘erh'dhte9 nahm die Kfz-

dichte in der Landeshauptstadt nur um ein Zehntel zu.
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2.) GemeindestraBen

a) StraBenarten

Mit 3 794 km StraBenlidnge waren zwei Drittel aller StraBen des

Saarlandes Gemeindestraﬁen..Von den nichtklassifizierten StraBen

waren 3 088 km oder vier Fiinftel Inneroftsstraﬁen und 706 km oder

rund ein Fiinftel lagen auBerhalb geschloséener Crtslagena Die Linge

der Geheindestraﬁen hat sich in den Jahren 1966 bis 1971 um 10,6 %
- vergroBert, was wiederumAauch der Zuwachsrate im Zeitraum 196? -

1966 entsprichte.

Texttabelle 3%

AuBerortsstraBen nach Kreisen 1971.

Das Netz der kommunalen lnnerortsstrafen iSf im Berichtszeitraum
um rund 12 % gegeniiber dem‘Sfichtag 1966 angestiegen, wdhrend sich
die Lénge der nichtklassifizierten AuBerortsstraBen um 6 % erhdhte.
~ Die starké Brweiterung des GemeindestraBSennetzes geht in erster
Linie auf die Bautitigkeit zuriick, die die Anlage neuer StraBen zur
ErschlieBung von Wohn- und Industriegebieten erforderlich machteo
: VonAden'7O6 km AuBerortsstraBen in der Baulast der Gemeinden waren
460 km oder 65 % VerbindungsstraBen zwischen Gemeinden, 131 km oder
19 % Sonstige AuBerortsstraBen und 11€ km oder 16 % Verbindungs-
straBen zu klassifizierten StraBen. Die Verteilung der AuBerorts=-
straBen in regionaler Sicht war sehr verschieden. Die meisten Kilo-
meter AuBerortsstraBen in der Baﬁlast der Gemeinden entfielen auf
die iberwiegend l&ndlich strukturierten Kreise Merzig-Wadérn mit
212 km, Saarlouis mit 146 km und St. Wendel mit 142 kme In diesen
Kreisen waren iiber zwei Drittel Verbinduhgsstraﬁen zwischen Ge-
meinden, wdhrend im Kreis«St. Ingbert der hohe Anteil von sonstigen

AuBerortsstraBen auffillt (60 %).



Eine ginnvolle Aufgliederung der InnerortsstraBen nach ihrer Verwen-
dung wird in CGemeinden mit mindestené 10 000 Einwohnern vorgenommen.
Unter diesen Orten besaB die Landeshauptstadt das absolut iéngste
GemeindestraBennetz mit giner Linge von 234 km, darunter 211 km Inner-
ortsstraBen. Gut die HElfte (117 km) waren Hauptverkehrs-, Verkehrs-
und SammelstraBen und der Rest (95 km) Anlieger- (Wohn-) -straBen.

Mit sinkender Einwohnerzahl nimmt der Anteil der Anlieger- (Wohn«)

- -straBen an den InnerortsstraBen im allgemeinen zu. Ausnahmen bildeten

die Stddte Dudweiler, Dillingen, Friedrichsthal und die Gemeinde Rie-
gelsbergg in deren Netz groBe DurchgangsstraBen fallen, womit ein
wesentlich hoherer Anteil der Hauptverkehrs-, Verkehrs- und Sammel-
straBen verbunden ist. Dabei ist zu beachten, daB die Zuordnung zur
Gruppe der "I;[auptverkehrs—9 Verkehrs- und SammelstraBen" oder der

"Anlieger~ (WohnstraBen)" in einigen Fillen schwierig war.

Texttabelle 4

Nichtklaséifizierte StraBen in den Gemeinden

von 10 000 und mehr Einwohnern 1971

Fahrbahnbreite

Von den GemeindestraBen des Saarlandes (innerhalb und auBerhalb ge=
schlossener Ortslagen) (Innerorts- und AuBerortsstraBen) waren am

1o Januar 1971 18 % weniger als 4 m breit und rund ein Viertel hatten
eineFahrbahubfeite vcn/4 bis unter 5 m. Die stdrkste Gruppe unter den
GemeindestraBen mit {‘445 km hatte eine Breite von 5 bis 6 Metern.
Nur knapp ein Fﬁnftgl aller GemeindestraBen waren am Erhebungsstich=-

tag breiter als 6 m.

Die StraBenbreite variierte sehr stark mit der GemeindegréBenklasse.

Texttabelle 5

Nichklagsifizierte InnerortsstraBen

nach Fahrbahnbreiten und,Gemeindegrﬁﬁenklassen 1971
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Von den 3 088 km kommunalen Innerortsstraﬁen war ein Drittel noch keine

5 m breit, weitere zwei Fiinftel fielen in die Breitenklasse von 5vbis unter
6 m. Mit zunehmender Gemeindegr®tBe nimmt der Anteil der schmaleren StraBen
ab, wihrend die breiteren StraBen entsprechend gzunehmen. '

An diese Aufteilungen hat sieh auch in den Jahren seit 1966 nichts. Wesent-
liches ge&ndert. Mit Ausnahme der Landeshauptstadt Saarbricken und der
Stsidte mit 20 000 bis unter 50 000 Einwohnern bildeten die StraBenbreiten
von 5 bis unter 6 m die stirkste Gruppe. In den Gemeinden mit 20 000 bis
unter 50 000 Einwohnern hatten dagegen fast die Hdlfte aller StraBen inner-
halb geschlossener Ortslagen eine Fahrbahnbreite ifiber 6 mj dieser Anteil

war in der Landeshauptstadt noch etwas hbhers.

Bei den gemeindlichen AuBerortsstraBen zeigt sich folgendes Bild: Von den

7Q6 km AuBerertsstraBen entfielen 326 km oder 46 % auf StraBen, die weniger

als 4 m breit waren, weitere 250 km oder 35 % in die Kategorie mit einer

Breite von 4 - 5 m. Dabei ist zu bemerken, daB knapp 40 % dieser StfaBen
in Gemeinden mit weniger als 1 000 Einwohnern vorkommen. Die restlichen

19 % deér. AuBerortsstrafen waren mehr als 5 m breit.

Deckenarten

Von den saarlindischen GemeindestraBen waren rund die Hélfte oder 1 940,4 km
StraBenlénge mit mittelschweren bitumbsen Beligen vefsehen, Ein weiteres
Viertel {912 km) aller StraBen im kommunalen Bereich hatte am Erhebungs-
stichtag Teppichhelédge, mur A % der StraBen (145 km) besaBen schwere bitu-
mése Belagee Ein ebenfalls geringer Anteil von knapp 4 % entfiel auf Ge-

melndestraBen mit GroB-, Kleinpflaster oder Kopfsteinplaster, Zementbe-

~ tondecken und senstige Deckenbaueelsen (158 km). 9 % der GemeindestraBen

‘(323 km) waren nicht ausgebaut, sondern waren nur einfache befestigte unge-

schotterte Fahrbahnen, 3 % (126 km) hatten wassergebundene Decken und 5 %
(189 km) waren mit einer Oberflichenschutzschicht aus'Teer und Bitumen ver-
sehen. Im Vergleich zu den Jahrem 1961 und 1966 1458t sich erkennen, daB die
Teppichbeldge als Deckenarten erheblich an Bedeutung gewonnen haben. wah-
rend 1961 noch ein Viertel aller;Gemeindestraﬁen nur einfach befestigte '
ungeschotterte Fahrbahnen und nur die Hilfté aller StrafBen Teppichﬁelége
hatten, waren zehn Jahre'spéter drei Viertel aller GemeindestraBen mit
qualitativ hechwertigen Belageﬂ versehena Hierbei ist auch noch zu be-
riicksichtigen, daB 1961 im Rahmen der Gemelndestraﬁenzahlung auch die
Grtsdurchfahrten klassifizierter StraBen ab 20 000 Einwohnern erfaBt

wurden.
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3)

Aus den gegebenen Werten ist leider nicht zu entnehmen; ob die jewei-

ligen Zuwichse nur auf StraBSenbaumaBnahmen oder evtl, auch auf Ab-

'stufungen von klassifizierten StraBen auf GemeindestraBen zuriickzu-~

fiihren sind.

Texttabelle &

GemeindestraBan nach Deckenarten

1961, 1966 und 1971

Bei den Innerortsstraﬁen waren die einfach befestigten ungeschotterten
Bahnen um 132 km oder rund 40 %, die Strafen mit wassergebundénen
Decken um 35 km odér um fast die Hilfte gegehﬁber 1966 zuriickgegangen;
dagegen vergridBerte sichhdef Bestand an StraBen mit Teppichbeligen um
112 km oder 19 % und der mit mitteischweren Bitqmésen Belégen um 380 km

oder 28 % gegeniiber 1961,

Bei den AuBerortsstraBen, dief1961 zu 80 % und 1966 zu 60 % aus einfach
befestigten ungesgchotterten Fahfbahnen, wessergebundenen Decken und
Oberfléchenschutzschichten bestanden, war am Erhebungsstichtag nur rund
ein Drittel aller StraBen in dieser einfachen Bauweise erstellt. Da-
gegen haben die Teppichbelige um 46 % auf 209 km und die mittelschweren
bitumﬁsén’Belége sogar um fast das Doppelie auf 186 km Zugenommens Ailer—
dings war das StraBennetz der gemeindlichen AuBerortsstraBen am 19151971
nicht in dem MaB ausgébaut wie bei den GemeindestrafBen innerhalb ge-

schlossener Ortslagen.

Briicken

Im Zuge von GemeindestraBen lagen am 1. Januar 1971 im Saarland 452
Briicken. Nach ihrer Konstruktion bzw. Bauweise waren 228 oder die -
Hdlfte aller GemeindestraBenbriicken aus Stahlbeton, 144 oder knapp .

ein Drittel waren aus Stein oder unbewehriem Beton, 33 aus Stahlver-

- bundiiberbau und 28 aus Stahliberbau. AuBerdem wurden am Erhebungs-

_stichtag 3 Holzbriicken und 16 Spannbetonbrﬁckén gezshlt, die in der

Baulést der Gemeinden lagen.
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Texttabelle 7T

Briicken im Zuge der GemeindestraBen in der Baulast der Gemeinden

nach Kreisen und Bau- und Konstruktionsarten 1971

Eine Aufgliederung der Briicken nach ihrer lichten Weite zwischen den
Wideriagern ergibt, daB im Jahre 1971 236 Briicken oder gut die HHlfte
eine Spannweite von 2 bis uﬁter 5 m hatten, weitere 128 oder knapp ein.
Drittel 5 bis unter 10 Metern Spannweite und nur 88 oder ein Fiinftel
aller Brilicken im Zuge von Gemeindgstraﬁen eine lichte Weite von iiber
10 m hatten. Kombiniert man die Merkmale Spannweite und Konstruktions;
artg so zeigt sich foléendes: Bei Briicken im Zuge der GemeindestraBen
mit einer Spannweite unter 5 Metern iiberwog Stahlbeton alé Baumaterial
vor Stein und unbewehrtem Beton mit einem Drittel aller Gemeindebriicken.
Eine Bhnliche Verteilung'fand sich auch in den belden nichsten Spann-
weitéﬁ;Gruppen, von 5 bis unter 10 Metern und von 10 bis unter 20
Metern. Die relativ geringe Anzahl von Briicken mit Spannweitén iiber

20 Metern im Saarland verteilten sich aﬁf alle Konstruktiomsarten mit

Ausnahme von Holzbauweises

Offentliche Parkeinrichtungen

Die heutige Verkehrssituation ist in den Ballungsriumen nicht nur ge-
.kennzeichnet durch éinen in den Spitzenzeiten z&hfliissigen Verkehr,
sondern auch durch die Schwierigkeit, in den Stadtzentren dem ruhenden
Verkehr ausreichendén Parkraum zur Verfiigung zu stellen. Um eine Vor-
stellung dariiber zu gewinnen, wieviele Kraftfahrzeuge auf den zur Ver-
fiigung stehenden Parkflichen abgestellt\ﬁerden kdnnen, war am 1. 1. 1971
~ die Flé&che nach Stellplédtzen in PKW-Einheiten aufzuteilen. Befragt
.wurden neun saarliéndische Stddte, mit mehr als 20 000 Einwohunern. Ins-
gesémt wurden 489 389 gm 8ffentlicher Parkflichen am 1. Januar 1971
gezihlt (einschl. derbAbstelifléchen in Parkh#usern), auf denen

24 130 PKW abgestellt werden komnnten. Die Erfassung der Parkeinrich-
tungen errechnete sich 1966 nur auf 8 saarléndische Stéddte, da die
Stadt Dillingen nochk keine 20 000 Einwehner z&hlte. Dies muB beim Ver-
gleich mit der Erhebung ven 1966 beachtet werden.
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Texttabelle 8

Parkfléchen in Stddten mit 20 OOO;und mehr Einwohnern
nach PKW-Parkplitzen am 1. Januar 1974

Auf die gleichen Berichisgemeinden wie-1966 bezogen, d@he ohne die
Stadt Dillingen, wurden in den letzten fiinf Jahren insgesamt rund

4 800 PXW-Stellfléchen geschaffen. Bei 17 480 Steilplétzén oder gut
drei Vierteln aller am 1:1.1971 festgestelliten Parkgelegehheiten
handelte es sich um ausschlieBlich zum Parken verwendete Flichen.

Gut ein Zehntel aller Parkmbglichkeiten oder 2 702 Stellpléatze standen
den Kraftfahrern nur zeitweilig zur Verfiigung und 1 829 oder 8 % sind
markierte Aufétellplétie auf Gehwegen, die sich im wesentlichen in der
Landeshauptstadt Saarbriicken (1 159) und in St. Ingbert (552) befanden.
In 6ffent1ichen Parkhiusern wurden dem Autofahrer im Saarland.2 119
Stellpldtze angeboten. Die meisten Parkm&gliohkeiten in Parkhdusern
hatte die Landeshauptstadt Saarbriicken (1 742) zu verzeichnen. (Seit
3099.f971 hat diese Zzhl um weitere 658 Stellplétze zugenommen..)

211 Plétze standen in der Stadt Vélklingen und 166 in Neunkirchen zur
Verfiigung. Wahrend 1966 noch iiber die H#lfte aller nur zum Parken ver-
wendeten Fléchen in der Stadt Saarbriicken lagen, ging der Antell der

Landeshauptstadt anf 42 % aller Parkplitze leicht zuriick.

In Saarbriicken hat sich eine Verschiebung der Parkmbglichkeiten er=~
geben. Wahrend 1966 noch drei Viertel aller Parkflichen ausschlieBlich
zum Parken verwendete Steliflichen waren, ehtfieien-1971 nur zwel
Drittel auf diése Kategorie und rund 17 % (statt 9,8 %) auf FPlitze

in Parkhiuserns.

Die nur zeitweilig zum Parken verfiigharen Stellpliditze haben in einigen
saarldndischen Stddten eine beachtliche Bedeutung. Gﬁt ein Drittel
aller Parkplédtze (756) zihlten in Homburg (1 861) zu dieser Kategorie,
in Dillingen 27 % und in St. Ingbert 17 %, wobei hier - wie schon
erwihnt - die auf Gehwegen markierten Pliatze vbn noch grﬁﬁeref Be=

deutung warens
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‘Tab.1  Das saarlédndische StraBennetz 1961, 1966 und 1971 in km

Ver-
dnderung
StraBenart/Baulasttriger 1. 1. To 1. 1. 1. 1971
’ 1961 | 1966 1971 = | .gegenliber

: 1966

in %

Offentliche StraBen insgesamt | 4 968,6 |5 386,25 824,5| + 8,1

y 1)
Baulasttrager

Bund - 493,1 527,2 568,2 + 7,8
Land 1 357,71 |1 398,6 | 1 433,1 + 245
Gemeinden 3 118,4 |3 460,4 | 3 823,2| + 10,5
Klagsifizierte StraBen i 881,2, 1 955,4 | 2 030,9 + 3,9
Bundesautobahnen 23,9 | . 32,9 38,6 | + 17,3
BundesstraBen 493,2 518,2 55353 | + 6,8
LandstraBen I. Ordnung 701,4 700,5 |~ 712,53 + 1,7
Landstrafen 1I. Ordnung 662,7 703,8 | - T26,7| + 3,3
GemeindestraBen _ 3 08754 |3 430,8 | 3 793,6 | + 10,6
InnerortsstraBen ' . |2 429,0 |2 T64,5 |3 087,5| + 11,7
AuBerortsstrafen 658,4 66643 706,41 + 6,0
AuBerdem PrivatstraBen 89,0 86,0 | 79,5| = Te6

1) Die Lingen der'Ortsdurchfahrten der klassifizierten StraBen in der

' Baulast der Gemeinden wurden nur fiir die Stadt Saarbriicken dusgewiesen.



Teb. 2

StraBendichte und Kraftfahrzeugdichte nach Kreisen 1961, 1966 und 1971

kn StraBenlinge|Zunahme| Anzahl pro 100-km Zunahme
Kreisfreie pro 100 gkm 1971 StraBenléinge 1971
Stadt gegen- ' : gegen-
_ StraBendichte | 4y 4 Kraftfahrzengdichte iiber
Landkreis - _ 1966 1966
196111966 | 1971 4, o 1961 | -1966 1971 in %
Saarbriicken 460| 519 | 547| 5,4 | 10 666| 11 929 | 13 127 | 10,0
Homburg 177 193 | 214] 10,9 2 632 3 309 | 4 236 28,0
Merzig-Wadern| 156 | 171 181 5,8 1 565 1 892 2 576 36,42
Ottweiler 249 | 258 276 7,OA 3 442 4 266 5 527 29,6
Saarbriicken | 248 | 276 | 297 7,6 2187| 5 066| 6 442 | 27,2
Saarlouis 204 219 2421 10,5 2 824 | 3 467 4 482 29,3
St. Ingbert 167 | 180 2061 14,4 3 126. 3 958 4 810 ! 21,5
St. Wendel 149 | . 160 170 653 1 569 1 865 2 520 35,51
Saarland 193 | 210 227 8,51 .3 118 3 785 4 774 2641
Tab. 3 AuBerortsstraBén nach Kreisen 1971 in km
Nichtklasgifizierte StrabBen
in der Baulast der Gemeinden
davon . in Y
Kreisfreie |, o __ | Verbindungs- Son- Verbindungs- Son-
Stadt srtS— straﬁe? stige stragen. stige
_— zZu zwigchen | AuBer-~ zZu zwischen | pAnper-
Landkreis straBen| klas- Ge- orta- klag= - Ce- orta-
gifi- |meinden sifi- | meinden
zierten| u.Orts-|StraBen | zierten| u.Orts-|straBen
StraBen| teilen StraBen| teilen
Saarbriicken 23,3 65,6 095 16,2 28,4 250 69,6
Homburg 49,5 1,8 30,4 1753 356 61,4 5550
Merzig-Wadern; 212,0 32,9 148 ,8 30,3 1545 70,2 14,3
Ottweiler 45,43 1245 28,4 4,4 27,6 62,6 9,8
Saarbriicken 49,7 T8 3546 653 15,8 71:6 12,6
Saarlouis 145,7 30,9 96,6 18,2 C 21,2 66,3 12,5
St. Ingbert 38,3 2,9 12,8 22,6 7,6 33,5 58,9
St. Wendel 142,3 20,3’ 106,7 15,3 14,3 75,0 10,47
Saarland 70641 115,57 459,8 130,6 1644 65,1 18,5
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