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VORWORT

Das Problem der Verkehrsunfélle scheint mit der Verkehrsentwicklung untrennbar
verbunden zu sein. Abgesehen von einem geringfiigigen Riickgang von 1960 auf 1961
und 1963 -auf 1964 weist die Unfallkurve der letzien Jahre eindeutig nach oben. Die
Massnahmen zur Unfallbekdmpfung konnten jedoch erreichen, dass die Unfille bei

weitem nicht mit der Verkehrszunahme gestiegen sind.

In der vorliegenden Vertffentlichung wird das Unfallgeschehen des Jahres 1967 skiz-
ziert. Daneben werden Ergebnisse einer Sonderauswertung tiber die Fussgingerunfille

und einer Untersuchung iber die Baumunfille dargestellt.

Die Diskussionen der letzten Zeit um die Herabsetzung der sogenannten ,Promille-
grenze” liessen auch eine Untersuchung der durch Alkoholeinfluss verursachten

Verkehrsunfidlle besonders aktuell erscheinen.

Das vorliegende Heft wurde von Reg . Wirtschaftsrat Herrmann, dem Leiter der Ab-

teilung ,Wirtschaltsstatistik” bearbeitet. -

Saarbriicken, im Februar 1969

Statistisches Amt
des Saarlandes
Dr. Gétz
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I. Allgemeine Vorbemerkungen

Das Unfaligeschehen auf den Strassen nimmt von Jahr
zu Jahr stetig an Umfang zu. Die Bemithungen der zu-
sténdigen Stellen, durch verschiedene Massnahmen wie
Verschirfung der Strafbestimmungen, Verbesserung der
technischen Vorschriften, Aushau des S;rassennetzes,
Entschirfung neuralgischer Strassenabschnitte u. dgl.
einen Riickgang der Unfallziffern zu erreichen, haben
dazu gefiihrt, dass die Unfalle mit Personenschaden in
den letzten Jahren praktisch nicht mehr angestiegen
sind. Als Erfolg kann auch angesehen werden, dass
die Gesamtzahl der Verkehrsunfalle bei weitem nicht

in dem Masse wie die Verkehrsdichte zugenommen hat.

Der amtlichen Statistik fallt hierbei die Aufgabe zu,

durch das Bereitstellen geeigneten Zahlénmaterials

II. Erge}miése

1. Gesamtitberblick fiir das Jahr 1967

Im Jahre ‘1967 wurden im Saarland insgesamt 19 687

Strassenverkehrsunfalle  polizeilich aufgenommen.

Damit war gegeniiber dem Vorjahr mit 19 427 Un-
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fillen nur ein Anpstieg um 1,3 % zu verzeichnen,
wihrend von 1965 auf 1966 die Gesamtzahl der Un-
fille noch um 8,5 % zugenommen hatte. Die Nur- Sach-
schadensfille
unfille )

(einschliesslich der &og. Bagatell-

stiegen gegenitber 1966 um 2,8 % von

tiber das Unfallgeschehen, die Entscheiduﬁgen der mit
der Bekampfung der Strassenverkehrsunfélle befassten
Institutionen nachhaltig zu unterétﬁ;zen. In dem vor-
liegenden Heft werden neben einer allgemeinen Dar-
stellung der Strassenverkehrsunfille des Jahres 1967
noch die‘ Fussgﬁngemnfﬁlle, die sog; Baumunfalle und
die Unfille, bei denen Alkoholeinfluss festgestellt

wurde, einer naheren Betrachtung unterzogen.

Die methodischen Grundlagen der Strassenverkehrsun-
fallstatistik und die Rechtsgrundlagen wurden bereits
im Sonderheft Nr. 44 tiber die Ergebnisse des Jahres
1965 besprochen, so dass hier auf eine erneute Dar-

stellung verzichtet wird.

13 698 auf 14 085 Falle an, wihrend die Unfille
mit Personenschaden mit 5 602 Fillen um 2,2 %
niedriger lagen als im Vorjahr (5 729). Wenn auch
insgesamt gesehen das . Jahr 1967 wie fast alle vor-

hergehenden -Jahre einen neuen Hbchststand in der

Strassenverkehrsunfille und Verungliicktie
1957 bis 1967
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pnall IS Per- | nur S i
sonen-| Sach~ lgesamt o~ ver- ver-

gesamt
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1957} 10641 | 5443 | 5198 1 7276 225 p 2060 § 4991
1958| 11480 | 5376 | 6104 | 7 260 224 | 2121 | 4915
1959] 13589 | 6066 | 7523 | 8244 227 | 2207 | 5810
1960| 16311 | 6725} 9586 | 9171 294 | 2626 | 6251
19611 15575 | 6023 | 9552 | 8179 254 2.475 5450

1962( 15984 | 5736 | 10 248 7819 278 2390 5,150

1963| 17204 | 5644 11560 | 7732 260 | 2325 5147
1964) 17 157 | 5590 {11567 | 7789 287 | 2535 | 4937
1965] 17898 | 5413 {12485 7491 283 | 2377 | 4821

1966] 19427 | 5729
1967] 19687 | 5602

13698 | 8000 281 2292 | 5427
14085 | 7903 264 | 2454 | 5185

Unfalieﬁtwicklung gebracht hat, so
Rekord bei den

wurde dieser

traurige Personenschadensfillen

erfrenlicherweise nicht erreicht.



Bei den Verkehrsunfillen des Berichtsjahres wurden
im Saarland 264 (Vorjahr- 281) Personen getétet,
2 454 (Vorjahr 2 292) Menschen wurden schwer- und
5 185 (Vorjahr 5 42A7) leichtverletzt. Die Zahl der
Unfallopfer ging damit gegeni’ﬂaer dem Vorjahr (8 000)
insgesamt um 1,2 % zuriick, wobei die Zahl der t&d-
lich Vefungliickten um 6 % niedriger war als im Jahre

1966.

Im Durchschnitt musste im abgelaufenen Jahr die
Polizei tiglich 54 Unfalle aufnehmen. Wie meist in
den vergangenen Jahren, war auch 1967 der Dezember
der unfallreichste Monat, wozu sicherlich die hier oft
schwierigen Strassenverhiltnisse und auch der starke
beitrugen.

Vorweihnachisverkehr wesentlich dazu

‘Auch im Jahre 1967 wurden die meisten Unfille mit

Personenschaden innerhalb der geschlossenen Orts-
lage registriert. Die relativ meisten Unfélle ereigneten
sich auf den in dér Regel viel befahrenen Bundes-
ethebliche Unfallh#iufigkeit

auch auf dem saarldndischen Abschnitt der Autobahn

strassen.  Eine war
und auf den Landstrassen I. Ordnung festzustellen.
Weitaus geringer war die Unfallneigung auf den Land-
strassen H- Ordnung und den Gemeindestrassen, die
fast zwei Drittel fes gesamten saarlén&ischen
Strassennetzes ausmachen. Fast ein Viertel aller Un-
fille (ohne Bagatellunfalle) ereignete sich 1967 auf
dem Gebiet der Landeshauptstadt. s folgen dann die
Landkreise Saz_xrbriicken, Ottweiler und Saarlouis. Bei
den Personenschadensfillen hilt der Landkreis Saar-
briicken die Spitze vor der Landeshauptstadt und den

Landkreisen Saarlouis und Ottweiler.

Strassenverkehrsunfille mit Personenschaden sowie die dabei Verungliickten
: nach Strassenarten 1967

Unfédlle mit Personenschaden Verungllickte Personen
d d
Strassenart . aven won
ins- : ins- - .
innerthalb L ausserhalb i -
gesamt = ' gesamt GetStete Schwer Leicht
von Ortschaften verletzte verletzte
Anzahl
Bundesautobahn 60 - 60 94 S 25 64
Bundesstrasse 1_883 1 304 579 2 812 107 873 1832
I.andstirasse 1. Ordnung .1.432 919 513 2 040 88 652 1300
L andstrasse II. Ordnung 560 350 210 815 26 258 531
Gemeindestrasse 1 667 1571 96 2 142 38 646 1458
Alle Strassen zusammen 5 602 il 4 144 .. 1458 ' 7 903 264 | 2 454 5 185
Auf 1 km Strassenlingel)
Bundesautobahn 1,8 — 1,8 2,9 - 0,1 0,8 2,0
Bundesstrasse 3,6 7,0 1,7 5,4 . a,2 1,7 3,5
Landstrasse I. Ordnung 2,0 3,5 1,2 2,9 0,1 0,9 1,9
Landstrasse II, Ordnung 0,8 . - 1,3 0,5 1,2 0,0 0,4 0,8
Gemeindestrasse: . : 0,5 0,6 0,1 0,6 0.0, 0,2 0,4
Alle Strassen zusammen 1,0 1,2 0,8 1,5 0,0 0,5 1,0

1) Strassenlémge nach dem Stand vom 1. Januar 1966.

Interessante Erkenntnisse liefert die Gegeniiberstel-
lung von Strassenverkehrsunféllen und Strassenldnge
in den einzelnen Regionen. Hier steht im Jahre 1967
die Landéshauptstgdt mit 18,7 Unfdllen je km Strasse
weit an der Spitze. Die niedrigsien Werte wurden fiir
die Landkreise Merzig-Wédern (1,3) und St Wendel
(1,6) festgestellt.In den iibrigen Landkrvei‘sen schwankt
die Unfalldichte von 2,9 bis 4,2 Unfillen je km
Strassenldnge. Zieht man nur die Unfalle mit Per-
" sonenschaden in diese Betrachtung ein, so ergibt sich
etwa das gleiche Bild. Allerdings ist hier die Sonder-

stellung der Stadt-Saarbriicken nicht so ausgeprigt

¥

und auch zwischen den Landkreisen sind die Unter-

schiede etwas geringer.

In dem Zeitraum von 1957 bis 1967 hat sich der Kraft-
fahrzeugbestand im Saarland fast verdoppelt (+ 98 %).
Im Jahre 1967 lag die Zahl der Verkehrsunfille dage-
gen nur um 85 % itber dem Ergebnis von 1957. Bei
den Unfallopfern wurde:im Beriéhtsjahr die Zahl des
Jahres 1957 noch nicht um ein Zehntel iiherséhritten.
An der Verkc_zhrsentwicklung gemessen, muss man die-

se Zahlen als ermutigend bezeichnen.



Entwicklung des Kraftfahrzeugbestandeé, der §tmssenve;rkehrsunfﬁlle und der Unfallopfer
) 1957 bis 1967

Krcxftfcrhrzeuqi:estand Strassenverkehrsunfalle Unfallopfer
Jahr = — == I
ins- Vorjahr ins- Vorjahr ins- Vorjahr i
. : 1957 = 100 - 1957 = 100 0 1857 = 100
- gesamt = 100 gesamt = 100 gesamt = 100 o
1957 114 348 113 100 10 641 102 i 100 7 276 104 lbO
1958 124 986 109 109 11 480 108 108 7 260 100 100
1958 130 460 104 114 13 589 118 128 8 244 114 11:'5
1960 154 922 119 135 18 311 120 153- 9 17v1 111 126
1961 168 649 109 147 15 575 96 - 1486 8 179 89 112
1962 178 728- 108 156 15 984 103 150 7 819 96 107
1963 185 567 104 162 17 204 - 108 162 7 732 99 106
i . ! i |

1964 191 354 103 167 17 157 100 161 7 759 100 107
1965 203 867 107 178 17 898 104 -168 7 491 a7 103
1966 217 100 106 180 . 19 427 109 183 8 000 107 . 110
1967 226 047 104 198 . 19.687 101 185 7 903 99 109

In die Strassenverkehrsunfille mit Personenschaden
waren im Jahr 1967 insgesamt 10 444 Verkehrsteilneh-
mer verwickelt. Fast zwei Drittel (62,5 %) davon wa-
ren Lenker von Personenkraftwagen. Dieser Anteil hat
in den letzten Jahren stetig zugenommen. Fussginger

waren an den Unfillen des Jahres 1967 mit 15,4 % et-

wa gleich stark wie im Vorjahr beteiligt, Iisgesamt
zeigt diese Relation seit 1957 eine ausserordentliche
Konstanz. Auf die Benutzer von Zweirladfahrzeugen
entfiel mit 14,6 %
Kontingent, wenn auch gegeniiber 1966 (15,1:%) wieder

noch immer ein recht beachtliches

ein leichter Riickgang festzustellen ist.

Beteiligte Verkehrsteilnehmer bei_Unfillen mit Pei-sonenschéden'
nach der Art der Verkehrsheteiligung 1957 bis 1967

Verkehrs- Davon
teilnehmer . Lastkraftwagery Omnibusse, ' T Fussgdnger
Jahr ins- Kraftrider, Personen- ASattelschlepper mqg?g}?ﬂge Mopeds Fahrréder “VS?EQE%S?
: gesamt’ Kraftroller kraftwagen | zugmaschinen o Fahr;:\?‘qlge Mofa teilnehmer
Anzahl| % |Anzabl| % |Anzanl| % |Anzehl| % |Anzanl| % |Anzchl| % |Anzehl| % [Anzanl| %
1957 | 10007 {100,0} 3 004 {30,0 2 983 25,8] 10897 10,9 3585 3,5. 603 .6,0 716 7,21 1657 16,6
1958 {10002 |100,0{ 2 641 | 26,4 2 888 28,91 1188 12,0 298 '3’0 634 6,3 579 5,81 1764 17,8
1959 {11335 [100,0] 2781 | 24,5 | 3 661 32,3| 1294|114 326 2,9 832 7,3 676 6,0] 1765 \15.,6
1960 | 12389 {100,0{ 2 556 | 20,6 | 4 582} 37,01 1170 9,35- 301 2,4 |t 303 [10,5 645 5,2} 1832 14,8
1961 | 11087 {100,0} 2101 | 18,9 4.478 | 40,4} 1 047 9,4 250 2,3 883 8,0 599 5,44 1729 15,8
1962 {10683 [100,0} 1 683 | 15,8 4 048 ] 46,37 1039 9,7 217 2,0 514 4,8 488 4,6| 1796 16,8
1963 | 10511 [100,0} 1332 | 12,7 5320 50,6 923 8,8 256 2,4 451 ‘ 4,3 509 4,81 1720 16,4
1964 | 10432 j100,0| 1138 | 10,9 5 621 53,9 833 8,0 238 2,3 427 | 4,1 581 ' 5,5} 1 594 ; 15,3
1965 | 10 145 |100,0 883 | 8,7 | 5788 | 57,1 814 8,0 193 1,9 349 3,8 491 4,81 1627 16,0
18966 | 10774 100,0 747 6,9 6 465 | 60,0 795 7,4 196 1,8 351 3,3 528 4,91 1692 15,7
1967 | 10444 |100,0 703 8,7 | 6525 | 62,5 636 6, - 150 1,4 330 3,2 489 4,7| 1611 | 15,4

Von den 1967 bei Verkehrsunfllen ums Leben gekom-
menen Personen waren 43 (Vorjahr: 33) oder 16 %
Kinder unter 15 Jahren: Noch etwas hbher war mit ei-
men Finftel der Kinderanteil bei den Schwerverletzten,
wihrend bei

stark vertreten waren (14 %).

den Leichtverletzten Kinder nicht so

Bei den Strassenverkehrsunfdllen mit Personenscha-
den wurden im Jahre 1967 inséesami 7 517 Ursachen
festgestellt. Gut drei Vierfel aller - Ursachen waren
den Kraftfahrzeﬁgfiihrern anzulasten. Hierbei stand
.7u schnelles Fahren” wieder an der Spitze der Ur-

sachenskala, gefolgt von ,Fehler beim TUberholen” und



den Versidssen gegen die Vorfahrt bzw. Verkehrsrege-
_luné, Vorbeiféhren, Begegnen. Etwa gleich oft wie im
Jahre 1966 (824) wurde im:Berichisjahr in 284 Fal-
‘len beim Fahrzeugfithrer Alkoholeinfluss als eine der
Ursachen fir dén Verkehrsunfall festgestelli. In rund
17 % aller Fille fihrte das verkehrswidrige Verhalten

von Fussgingern zu Verkehrsunfdllen. Hier war es .
meist das falsche Verhalten beim Uberschreiten der
Fahrbahn. Dahinter trefen die weiteren Hanptursachen
wie Strassenverhilinisse (4,2 %), Technische Mangel
(1,1 %), Witterungseinflisse (0,8 %)  und Spnstige

Ursachen (0,7 %) an Bedeutung zuriick.

.Strassenverkehrsunﬁue mif Persgnenschaden mnach Hauptursachen
1957 bE§ 1967

Bxvon h‘
Ursachen i -
Aller Art Ursachen Ursachen . !
Jahr zusomr;len beim Tec?_mische beim Strassen- Witterungs- Sonstige
Fahrzeugfiihrer| Memgel Fussgémger verhil tni sse einfliisse Ursachen
Anzanl| % | Anzanl | % | Anzanl| % | Anzahl | % | Anzabl| % | Anzahl| % | Ansanl | %
1957 7 705./100,0 5 738 74,§ 168 2,2 1194, 15,5 399 | 35,2 40 g,s 166 . 2,1
1958 _ 8282 |100,0 6 191 74,8 177 2,1 1254 15,2 434 5,2 34 0,4 192 2,3
1859 "9 134 |100,0 | ' 6 934 75,9 174 1,9 1 287 14,1 524 5,‘8 58 0,6 157 1,7
1860 10 113 {100,0 8 038 79,5 174 1,7 1 344 13,3 367 3,6 15 0,2 175 1,7
1961 B 866 |100,0 ’ 6 B72 77,5 251 lZ,B 1332 15,0 190 2,2 11 0,1 210 2,4
1962_‘ 7 512 [100,0 5 558 74,0 130 1,7 1428 19,0 265 : 3,5 27 0,4 108 1,4
1963 .7 447 1100,0 S 679 76,2 | 109 1,5 1 340 18,0 184 2,5 18 0,2 117 1,6
1964 7 785 (100,0 5 859 75,3 | 143 1,81 1281 16,4 380 } 4,9 52 0,7 70 0,9
1965 7 421 [100,0 | 5 546 74,7 147 2,0 1 285 17,3 303 4,1 60 0,8 80 1,1
1966 7 763 |100,0 5 872 75,6 136 1,8 1340 17,3 314 4,0 44 0,6 57 0,7
Il 1967 7 517 [100,0 | 5699 |7s,8 124 i,6| 1288 | 169| 314 | 4,2 s7 .| o8 55 | 0,7

2. Fussgingerunfille im szarliéndischen
Sirassenverkehr 1966 und 1967

- a) Allgemeines
Der in den letzten Jahren stark zunehmende Strassen-
verkehr brac_hté fiir die Fussginger eine sténdig stei-

gende Gefahrdung mit sich. Zu ihrem Schutze wurde

de_sh_alh eine Reihe von Massﬁahmen getroffen, wie

zum Beispiel die Einrichtung von Fussgingeritberwe-
gen, die Installierung von Ampelanlagen, Verkehrser-
ziehung der hes’on.der_s gefahrdeten Kinder in den
Schulen, allgemeine Aufklirung in Presse, Funk und

Fernsehen und dergl. mehr. Von der Gesetzgebung

wurden diesé Massnahmen unterstiitzt durch die Ein--

" fithrung' neuer oder ‘Andérung bestehender Vorschriften
des Strassenverkehrsrechts. So erhielten u. a. Fuss-
ginger auf FussgﬁngerﬁberWegen (Zebrastreifen )
Vorrecht ‘gegeniiber anderén' Verkehrsteilnehmern. Das
Gebot des Linksgehens fir Fussginger auf Strassen

ausserhalb geschlossener Ortschaften sollte vor allem

sicher annehmen,dass'ohne diese Initiativen das Unfall-

geschehen weit stirkere Formen angenommen hitte.

_Far das Jahr 1966 wurde erstmals eine Sonderunter-

die Anfahrunfille auf den Landstrdssen vermeiden

helfen. Ob und in welchem Masse hierdurch die Unfall-
hdufigkeit verringert wurde, lisst sich aus den Unter=

lagen der Siatistik nicht erkemnen. Man kann' aber

suchung iiber die Fussgﬁnger@fﬁlle mit Personen-
schaden durchgefithrt, die auch auf die Unfalle 1967
Aus

Griinden wurden in diese Untersuchung nur solche Un-

ausgedehnt  wurde. aufbereitungstechnischen
fille einbezogen, bei demen es sich um Zusammen-
stosse zwischen Fahrzeugen und Fussghngern handelt,
Unféllé, die erst in der‘ zweiten Phase Fussganger
betrafen, wurden nicht beriicksichtigt (z.B. ein Fuss-
g'aiﬁger wird auf dem Gehweg beim Zusammenstoss
zZweier 'Kraftfahrzeuge durch ein umherfliegendes Teil
verletzt). Die Zahl der dadurch nicht erfassten Fille
ist gering. Da diese Sondérauswertung erstmals fiar
das Jahr 1966 durchgeﬁi]irt wurde, liegen tiefer ge-
gliederte Vergleichsergebnisse fur frihere Zeitrdume

nicht vor. Trotzdem geben die ermittelten .Zahlen

' interessante Einblicke in das Unfallgeschehen.
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Bei dieser Sonderuntersuchung wurde auch Art und Ort
der Fussgingerunfille genauer ermittelt. Hierbei wurde

" nach dem Ort wie folgt unterschieden.,

sofern der Verkehr hier nicht durch Am-
" Zobrastreifen peln oder durch Polizeibeamte geregelt

war.

und sonstige ﬂbergénge mit amtlicher
Zebrastreifen Verkehrsregelung durch Ampeln oder

Polizeibeamte
a) freigegeben fiir Fussghnger
b) gesperrt fiir Fussginger

Strassenahbschnitie, Kreuzungen, Ein-
andere Stellenmiindungen ohne ﬁberwegrnapkiemng/und

ohne Verkehrsregelung fiir Fussghnger

b) Ergebnisse :
Im Jahre 1967 ereigreten sich im Saarland, wie schon
erwshnt, 5 602 Stirassenverkehrsunfille mit Personen-

schaden. Bei 1 488 (Vorjahr 1 355) dieser Unfé‘llle}das

Fussgingerunfille-mit Personenschaden
1962.bis 1967

Fussgingerunfille Dabei Getdiete
in % ©in % dller
Jahr - der bei
Anzdahl Unfélle mit Anzchl Verkehrs-
Personern unfdlien
schaden © Getdteten
1962 1502 26,2 114 40,9
1963 1 443 25,6 110 42,3
1964 1421 25,4 110 38,3
1965 1 487 27,1 131 44,7
19686. 1555 27,1 114 40,86
1867 1 488 26,6 113 42,8

sind rund 27 %’ waren Fussginger als Verkehrsteilneh-
mer, wie weiter oben definiert, beteiligt.

v

Dabei wurden im Berichtsjahr 113 Personen getdtet,
709 schwer- und 850 leichtverletzt. Gegentiber dem
Vorjahr ging die Gesamtzahl der Verungliickten von
1 777 auf 1 672 um fast 6 % zuriick. Welch schwer-
wiegende Folgen Verkehrsunfalle far Fussganger ha-
ben, ist daraus ersichtlich, dass von den Verkehrs-

toten der Jahre 1966 und 1967 rund zwei Fiinftel als
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Fussgéinger am Verkehr beteiligt waren. Bei den
Schwerverletzten betrug der Fussgéngeranteil knapp
ein Drittel, bei den Leichtverletzten noch nicht ein

Fiinftel.

Die vEntwickIung der letzten Jahre ldsst erkennen,
dass wie die Gesamtzahl der Unfille mit Personen-
schaden auch die Zahl der Fussghngerunfalle relativ
konstant geblieben ist. Ebenso blieb der Anteil der
bei Verkehrsunfdllen ums Leben. gekommenen Fuss-
ganger -an der Gesamizahl der Verkehrstoten [fast

gleich.

Die meisten Fussgingerunfille ereignen sich natur-
gem#ss innerhalb geschlossener Ortschaften, da hier
der Verkehr viel dichter ist und Fuésgénger sich hier
viel héufiger im Verkehr bewegen. Von den in den
Jahren 1966 und 1967 registrierten Fussgingerunfallen
insgesamt ereigneten sich.jeweils iiber neun Zehntel
innerhalb von Ortschaften. Es ist allerdings die Fest-
stellung zu machen, dass die Unfalle auslse‘rhalh‘ von
Ortschaften fir Fussgiinger weitaus ernstere Folgen

Fussgingerunfille mit Personenschaden
nach Unfallort 1966 und 1967

Davon auf
Fuss- Fussginger
N iiberweg 2)
ganger-) 1) = ande-
Ortslage unfille| Zebre- . nicht ren
. frei- . .
ins~ |streifen fret- | stelien
gege- )
gesamt ben gege
. ben
fir Fussg'dnqér
1966
innerhalb :
von Ortsthrften 1420 136 8 13 1263
ausserhalb
von. Ortschaften 135 1 — — 134
innerhalb u,aqusserhaly :
von Ortschaften 1555 137 8 13 1397
in% |1000]| 88| 05| 0,8 | 899
1967
innerhalb
von Ortschaften 1 354 146 9 25 1174
cusserhalb
von QOrtschaften 134 4 - — 130
innerhalb u.augserhallb
von Qrtschaften 1 488 150 9 25 1 304
in% []100,0 10,1 o8| 1,7 | 87,6
1) Ohne Verkehrsregelung., — 2) Mit.Verkehrsregelung.

haben als die Innerorisunfille. Dies ist leicht zu ver-
stehen, da es sich bei diesen Unfillen meist um Zu-
sammenstdsse zwischen Kraftfahrzeugen und Fuss-

gangern handelt und die hdheren Geschwindigkeiten,



die ausserhalb von .Ortschaft,en. gefahren werden, zu
diesen schweren Folgen fiihren. Im Jahre 1966 kamen
von den 113 getsteten Fussgingern 23 (20 %) im Tol-
genden Jahr 21 (19 %) bei Ausserortsunfillen ums
Lében. Bei 1 420 Unfillen in Ortschaften wurden da-
gegen nur 90 (6,3 %) bzw. 90 (6,6 %) Personen ge-

totet.

Von den 1 488 Fussgingerunfillen des Jahres 1967
ereigneten sich 150 (10,1 %) auf sogenannien Zebra-
streifen. 34 Unfille geschahen auf Fussgingeriiber-
wegen mit Verkehrsregelung, wobei in 9 Féllen der
Ubergang fir den Fussginger freigegeben war. Von
den 111 getsteten Fussgingern kamen 9 (8,1 %) auf
Zebrastreifen ums Leben, 74 (10,8 %) wurden hier

schwer- und 77 (10,2 %) leichtverletzt.

Jeweils iiber ein Fimnftel der Fussgﬁngerunfélie
(341 bzw. 336) ereigneten sich in den beiden Beobach-
tungsjahren im Landkreis Saarbriicken, dicht gelolgt

Fussgingerunfiile mit Personenschaden nach Kreiseft

1966 und 1967

Unfalle Darunter
Kreisirete mit
. _ Fuss- [ in % der
Stadt Personen gtinger g “Unfile
+ schaden un’ mit Perso-
Landkreis full_ﬁ ) nenschaden
, 1966 | 1967 {1966 | 1L967| 1966 | 1967
Saarbritcken 871 . 970 310} - 297 32 31
Homburg 543 503 106 93| 20| 18
Merzig- Wademn 469 442 94| .87| 20 20
Ottweiler 790 sos | 233| 231| 29 | 29
Saarbriicken 1143 |1 158 341 338 30 29
Saarlouis 1 000 959 254 | 242 25| 25
St. Ingbert 410 355 103 88| 25 | 25
St, Wendel  4os | 409 | 1141 114] 28| 28
In_sgesamt 5729 |5602 |1555(1488| 27 27

von der Landeshaqptétaat, wo 310 bzw. 297 Fussgin-
gerunfille registriert wurden. Anniihéfnd gleich waren
die Zahlen fiir die Kreise Saarlouis (254 bzw. 242)
und Ottweiler (233 bzw. 231). Nicht sehr stark von-

einander abweichende Werte wurden auch in den Krei-
sen St.'Wendel (114 bzw. 114), Homburg (106 bzw.

»93>), St. ‘Tngbert (103 bzw. 88) und Merzig-Wadern

(94 bzw, 87) festgestelli. Interessante Aufschliisse
geben die Anteile an den Gesamtunfﬁllen'; die in den

einzelnen Kreisen auf die Fussgingerunfille entfallen,

Hier steht die Landeshauptstadt, in 'der jeder driite
Verkehrsunfall ein Fussgingerunfall war, an der Spitze.
Recht hohe Anteilev’ weisen auch die Landkreise Saar-
briicken, und Ottweiler mit jeweils drei Zehntel und

iiberraschend auch der Kreis St. Wendel (28 %) aus.’

In der Regel liegen in den ihrem Charakter nach mehr

landlichen Gébiete;\ die Anteile der Fussgangerunfalle

niedriger. In den Kreisen Saarlouis und St. Inghbert

iwaren bei jedem vierten, in den Kreisen Homburg und

Merzig- Wadern nur bei jedem [nften Verkehrsunfall

mit Personenschaden Fussginger beteiligt.

Im saisonalen Verlauf der Fussgingerunfédlle zeichnen
sich gegeniber der Entwicklung der Gesamtzahl der
Verkehrsunfille mit Personenschaden kaum Abwei-
chungen ab. Im Tagesabl\auf ‘lassen sich aber sehr
deuilich zeitliche Schwerpunkte des Unfallgeschehens

feststellen. Sie liegen um die ‘Zeiten des Arbeits- oder

FuBgangerunfille mit Personenschaden
nach Tageszeit 1966 und 1967
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"Schulbeginns, um die Mittagszeit und vor allem in der

Zeit nach Biiro- oder Geschéftsschluss.

Eine erste Unfallspitze ist morgens in der Zeit zwi-
schen 7 und 8 Uhr festzustellen, also dann, wenn sich
ein Grossteil der Berufsidtigen oder Schiiler auf dem

Weg zur Arbeit oder auf dem Schulweg befinden. In der .
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Stunde vorher und nachher erreichen die Unfille noch
‘nicht ein Drittel dieser Zahl. Eine zweite Unfallhiu-
figkeit ist um die Mittagszeit festzustellen. Am Nach-

mittag liegen die Unfallzahlen allgemein ziemlich

Fussgingerunfille mit Personenschaden
‘ nach Tageszeit
1968 und 1967

B Fussgtngerunfdlle insges.

Tageszeit

1966 1967
von .... Uhr bis vor .... Uhr -
Anzchl| % [Anzahl| %
‘0 bis 5 73 4,7 73 4,6
5bis 6 14| 0,9 12 0,8
6 bis 7 v 28 | L8| 14 0,9
7bis 8 80 | 5,1 89 e,b
v |

8bis 9 25| 1,6 28 1,9
9 bis 10 39 2,5 41 z,vB
10 bis 11 69 | 4,4 60 4,0
11 bis 12 122 | 7,9 102 6,9
12 bis 13 99 | 64| 115 7,7
13 bis 14 75 | 4,8 64 4,3
14 bis 15 110 | 7,1| 103 6,9
15 bis 16 102 | 66| 125 8,4
16 bis 17 118 { 7,81 -135 9,1
17 bis 18 | 2014 12,9} 155 | 10,5
18 bis 19 118 { 7,6 139 9,3
19 bis 20 : 93| 6,0 84 5,7
20 bis 21 75 4,8 56 - ‘3,3
21 bis 22 ag | 25 a2 2,8
22 bis 23 44 | 2,8 24 | L6
23 bis 24 31| 2,0 27 1,8,
24 Stunden 1555 |100,0 | 1488 | 1000

hoch. Die absolute Spitze wird zwischen 17 und 18 Uhr
erreicht, wenn die Masse der Berufstitigen auf dem
Heimweg von ihren Arbeitsstitten ist. In dieser Stunde
" ereigneten sich 1966 rund 13 %, 1967 rund 11 % aller
Fussgingerunfille. Auch die Stunden vor- und nachher

weisen noch relativ hohe Unfallziffern aus. Insgesamt

wurden fast drei Zehntel aller Fussgéngerunfalle in
der Zeit zwischen 16 und 19 Uhr registriei't. Nur weni-
ge Unfille wurden in den ganz friihen Morgenstunden
aufgenommen.
\.

Dass Kinder im Strassenverkehr besonders stark ge-
fahrdet sind, zeigt die altersméssige Zusammensetzung
der bei Fussgingerunfillén zu Schaden gekommenen
Personen. Rund 14 % der 1966 und fast 23 % der 1967
verungliickten F ussgéngef .waren Kleinkinder unter
6 Jahren. Noch gefihrdeter erscheinen die Kinder im
volksschulpflichtigen Alter von 6 bis unter 15 Jahren,
auf die Anteile von 28 % bzw. 25 % entfielen. Damit -
waren 1966 iber zwei Finftel und 1967 fast die Halfte
aller bei Fussgingerunfdllen zu Schaden gekommenen

&
¢

Dei Fuﬁqéﬁgérunféllen verungliickte FuBganger
nath Lebensalter 1967
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Personen Kinder unter 15 Jahren. Besonders gefdhrdet
erscheinen auch &ltere Personen. Hier entfielen auf
die Altersgruppen von 55 bis unter 65 Jahren und
65 Jahre und &lter Anteile von 8,9 bzw. 11,3 %. Bei
den Getbteten lag der Kinderanteil mit.rund 22 % bzw.
34 % zwar niedriger doch ist es b’ekiemmend, dass von
den 1967 t&dlich -verunglickten 111 Fussgingern 25
Kleinkinder unter 6 Jahren waren. Uber ein Drittel der
ums Leben gekommenen Fussgénger war iiber 55 Jahre
alt. Bei den Schwerverletzt‘en waren Kinder mit Antei-
len von 47 % bzw. 54 % sehr stark beteiligt. Die Per-

sonen iiber 55 Jahre stellen hier rund ein Finftel.

Bei Fussgingerunfillen sind F ussginger in der Regel
auch die Leidtragenden. Von den bei Fussgingerun-
fallen verungliickten Personen waren iiber neun Zehatel

Fussgénger. Relativ hdufig sind auch noch die Lenker



Bei Fussgingerunfillen verungliickte Personem nach éer"Veﬂ;ehrbeteﬂigmg hnd Alter
-1966 und 1967

Verunglickte Davon
' Verkehrsteilnehmer Insgesamt \‘ Getdtete Schwerverletzte . Lveichtverletzte
Anzahl % ;Anzuhi / % Anzahl % Anzahl %
Jakr 1966

Fussgénger zusammen 18617 81,0 113 99,1 698 86,0 806 88,1
davon: unter 6 Jahren 247 13,9 10 8,8 119 16,4 118 12,6
6 bis unter 15 Jahren 498 28,0 15 13,1‘ 220 3»0,3‘ 263 28,1
15 bis unter 55 Jahren 513 28,9 30 26,3 205 28,2 278 29,7
55 bis unter 65 Jdhren 158 B,QV 23 20,2 60 a,2 75 8,0
65 und mehr Jahren 1) 201 ’ 11,3 35 30,7 94 12,8 72 7,7

Fahrer und Mitfahrer von : .
Mopeds 23 13 - - 3 0,4 20 21
Kraftrddern, Kraftrollern 64 5,6 1 0,9 13 1,9 50 5,4
Personenk.mftwuge , 42 2,4 — - B 0,8 36 3,9
Kraftomnibusse. 6 0,3 - - 1 0,1 5 0,5
" Pahoritdern 18 1,0 - - 3 0,4 15 1,6
Ubrige Verkehrsteilnehmer 7 0,4 - - 3 0,4 4 0,4
Verkehrsteilnehmer insgesamt 1 777 100,0 114 100,0 727 100,‘0 936 100,0

Jahr 1967

Fussginger zusammen 1553 92,9 111 98,2 691 97,5 751 88,4
davon: unter 6 Jahren 376 22,5 25 22,1 198 27,9 153 18,0
6 bis unter 15 .]'CIhrep 424 25,4 13 11,5 181 25,6 230 27,1
15 bis unter 55 Jahren’ 44‘4 26,6 32 28,3 176 24,8 236 27,8
55 bis unter 65 Jahren 128 7,6 13 11,5 53 7.5 62 7,3
' 65 und mehr Jahren 1) 181 10,8 28 '- ) 24,8 83 11,7 70 8,2
| Fahrer und Mitfahrer von ! o ’
Mopeds 9 0,5 1 0,9 1 0,1 7 0,8
Kraftrddern, Kraftrollemn 40 2,4 1 0,9 7 1,0 32 3,8
Personenkraftwagen 45 2,7 - - 3 0,4 42 4,9
Kraftomnibusse: 6 0.4 - - 2 0,3 4 0,5
Faturddem 18 1,1 — - 5 0,7 13 1,5
Ubﬂqe Verkehrsteilnehmer 1 0,0 — —_ — — 1 0,1
iFVerkehrsteilnehmer insgesamt 1672 100,80 113 100,0 709 ©100,0 850 100,0

1

‘1) Einschliesslich ohne Ancjcxbe.

oder Mitfahrer von Zweiradfahrzeugen geschédigt wor-
den. Von den 114 im Jahre 1966 Getdteten war .nur ei-
ner 1967 nur 2‘ von 113 nicht als Fussginger am Unfall
beteiling:t. Ei.tw'as éeringér -war der Fussg'éngeraAnteil
bei den Schwerverletzten (96 % bzw. 98 %) und den
Leichtverletzten (86 bzw. 88 %). .

An -den Fussgingerunfillen des Jahres 1966 waren
3 245 und im folgenden Jahr 3 080 Verkehrsteilnehmer
Beteiligt. 1 645 bzw. 1 569 von ihnen waren Fussgin-
ger, . die iibrigen ,,Sonstigen Verkehrsteilnehmer”, In
einem Unfall waren damit durchschnittlich’ ’Q,lAVer-

kehrsteilnehmer verwickelt. Uberwiegend handelte es

14

sich bei diesen Unfallen um Zusammenstésse zwischen
Fussgingern und Kraftfahrzeugen wobei letztere zum

weitaus grossten Teil Personenkraftwagen waren.

Bei den Unfallanzeigen wird von den aufnehmenden
Polizeibeamten schon eine erste Ursachenfeststellung
vérgen‘ommen. Die im Rahmen dieser Statistik durch-.
gefithrte Untersuchung ndch Unfallursachen geht von
dieser Zuordnung aus. Eventuelle spater von den Ge-
richten ausgesprochiene und anderslautende Urteile
kénnen Hir die Statistik nicht berficksichtigt werden.
Eine wesentlich andere Aussage wird ‘dadurch sicher

nicht erfolgen.



BeiFussgingerunfdllen mit Personenschaden beteiligte Fussginger und Fahrzeugfilhrer als Ursachen -
tréiger 1966 und 1967 ’

. Beteiligte bei Fussgéingerunfdllien
Verkehrsbeteiligung darunter als Ursachentréger
~  Hauptverursacher insgesamt o g -
‘ ‘ Anzahl % 1
Jahr 1966
Fussglnger zusammen 1 845 50,7 1 046 63,6
davon:
unter 6 Jahren 247 7,6 2-03 82,2
8 bis unter 15 Jahren 504 15,5 408 81,0
15 bis unter 55 Jdhren 529 16,3 245 46,3
55 bis unter 65 Jahren 161 5,0 79 49,1
65 und mehr Jahren 2) 204 6,3 i1l 54,4
Kraftrdder, Kraftroller, Mopeds 131 4,0 52 39,7
Personenkraftwagen . 1 258 38,8 375 29,8 Y
Kraftomnibusse 28 0,9 - 10 35,7
Liefer- und Lastkraftwagen 131 4,0 47 35,9
Ubrige Verkehrsteilnehmer 5% 1,6 ] 25 48,1
Verkehrsteilnehmer insgesamt ‘ 3 245 100,0 1555 47,9
Jahe 1967
Fussgliinger zusammen " 1569 50,9 995 63,4
davon:
unter 6 Jahren 377 12,2 297 78,8
6 bis unter 15 Jahren 429 13,9 320 . 74,6
15 bis unter 55 Jahren 453 14,7 219 48,3
55 bis unter 65 Jahren 128 4,2 68 53,1
65 und mehr Jahren 2) 182 5,9 91 50,0
Kraftrdder, Kraftroller, Mopeds 93 3,0 37 39,8
Personenkraftwagen o 1243 40,4 388 31,1
Krcrftcmnibussi; 39 1,0 [ 200
L.iefer- und Lastkraftwagen Q9 3,2 36 36,4
Ubrige Verkehrsteilneh&_xer. 46 1,5 28 60,9
Verkehrstetlnehmer ins'gesamt 3 080 100,0 1 488 48,3

l) In % von Spalte 1.
2y Einschliesslich ohne Angabe.

Bei den Fussgangerunféllen der Jahre 1966 und 1967
trugen die Fussgénger fiberwiegend selbst die Schuld.

So waren in den beiden letzten Jahren von denin Fuss-
gingerunfille verwickelten Fussgéngern jeweils fast
zwei Drittel als Urséchentr'éger anzusehens Besonders
stark mit Anteilen von etwa vier Fiinfteln wurden hier-
bei nach den ersten polizeilichen Feststellungen Kin-

der unter 15 Jahren als Verursacher von Unfdllen ge-

nannt. Nur rund drei Zehntel der an Fussgingerunfillen
beteiligten PKW-Fahrer haben den Unfall durch ihr

verkehrswidriges Verhalten hervorgerufen.

Bei den sonstigen Verkehrsteilnehmern liegen die ent-

sprechenden Anteile meist etwas hohers

Trotz der geringen Zahl von Fallen bringt die geson-

derte Darstellung der Unfalle auf Fussgidngeriiberwegen
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interessante Ergebnisse. Hier waren nur rund 22 % der

beteiligten Fussginger als Verursacher anzusehen,

wihrend iiber drei Vierteln der PKW-Fahrer die Un-

fallschuld anzulasten war.

‘Unfaliursachen von Fahrzeugfiibrern und Fahrzeugen bei Fussgﬁngemnfé’lieu mit Personenschaden

1967
s 1
Unfall- Davon bei Fahrern von .
Unfallstelle ur- .
sachen ; 5 dbrigen
Untallursache ins- | Mopeds | T prwes | O™ g | PR P
riddemn bussen. rGdern zeugen
gesamt b
Auf Zebrastreifen ohne amtliche Verkehrs- 128 _ 5 107 2 10 4 _
regelung Zusammen R N )
darunter: ,Falsches Verhalten gegen-
iiber Fussgtingein an Fuss- 119 -_ 5 100 2 8 4 -
géingeriiberwegen
Auf Fussgdngeriiberwegen mit antlicher 3
Verk ehrsregelung .
.a) frelgegeben fir Fussgdnger 11 — - 10 - - 1 _
b) nicht fiir Fussgiinger freigegeben ! 1 - - 1 - - ! = —
An :sonstiqen Stellen zusammen 479 14 30 369 4 35 26 1
darunter: ,Alkoholeinfluss® 55 2 2 51 - — — —
.Fehler beim Vorbeifahren® 11 — 1 9 - — 1 -
#2u schnelles Fahren® 96 1 6 81 2 3 2 1
vwFalsches Verhalten gegen-
iiber Fussgdngern an anderen 254 9 19 189 1 20 16 —
Stellen? :
«Fehlerhaftes Riickwiitisfahren” 16 — — 14 — 2 — —
Technische :Mdngel ? 9 — 1 6 — 2 — —
Ursachen insgesamt 619 14 .35 487 6 45 31 1
in % 1000 2,3 - 5,6 78,7 1,0 7,3 5,0 0,1
1B

Bei Fussgﬁngermﬂﬁuén mit Personenschaden Eestge_stellte Unfallursachen ven Fussgingern

1967 1) '
- D
Unfallursachen +— :tv on dauf
Art der Ursache insgesamt Zebrastreifen 27') anderen Stellen
Anzahl % Anzahl % Anzahl %
" Falches Verhalten beim iiberschreiten ' .
der Fahrbahn 1 007 79,5 72 93,5 935 78,6
auf Fussgiingeriib y mit Verkehrs-
1 glngeriiberwegen m ehrs 4 1,9 04 al,2 _ _
‘auf éanderen Fussgdngeriiberwegen an
dnderen Stellen 48 3,8 48 62,3 - -
a) pldtzliches Hervortreten hinter '
Sichthindemissen 237 18,7 - - 237 19,9
b) Ubersehretten der Fahrbahn ohne
auf den Verkehr zu achten 641 50,6 - - 641 53,9
c) sonstiges falsches Verhalten 57 4,5 - —_ 57 4,
Nichtbenutzen des Gehweges 35 2,8 - — 35 2,9
Nichtbenutzen der vorgeschriebenen .
Strassenseite ’ ) 25 2,1 - - 26 2,2
Spielen auf ader neben der Fahrbahn 69 " 5,4 - — 69 5,8
Alkoholeinfluss 102 8,0 5 8,5 97 8,1
Sonstige Ursachen beim Fussgénger 28 . 2,2 - — 28 2,4
N { '
Fussgdngerursachen insgesamt 1267 100,0 77 100,0 1190 100,0-

Ly Ausserdem wurden noch 18 Ursachen durch Strassenverhdltnisse und Witterungseinfliisse festgestellt.

_2) Ohne und mit Verkehrsregelung.




" Bei ‘den Unféllen, die auf verkehrswidriges Verhalten
der Fahrzeugfithrer zuriickzufithren waren, stand das
falsche Verhalten gegeniiber Fussgangern an Fussgin-
geritherwegen (18 %) und anderen Stellen (43 %) an
der. Spitze der Ursachenskala. Recht oft wurde noch
,zu schnelles Fahren” (12 %) und -, Alkcholeinfluss”

(8 %) als Unfallursache angegeben.

Fussgénger trugen die Schuld an einem Unfall meist

infolge Uberschreiténs der Fahrbahn ohne auf den

3.Umnfille mit Personenschaden durch Ab-
kommen von der Fahrbahm und Auffahren
auf einen Baum

In der Presse wird haufig vor allem durch Leserstim-
men auf die Gefahr hingewiesen, die den Verkehrsteil-
nehmern im Falle eines Unfalls‘ durch Strassenbiume
droht. Hierbei wird dann meist die Forderung erhoben,

alle Strassenbiume abzuholzen, was wiederum die Na-

Verkehr zu achten (51 %). An zweiter Stelle wire das
plétzliche Hervortreten hinter Sichthinternissen zu
nennen (19 %). Bei jeder;l 12, von Fussgiangern ver-
ursachten Unfall wurde beim Fussginger Alkoholein-

fluss festgestellt. .

Fiir die Beobachtung der Kinderunfélle ist es wichtig

zu wissen, dass im Jahre 1967 in 69 Fillen das Spie-
len auf oder neben der Fahrbahn als Unfallursache er-

mittelt wurde.

turfreunde auf den Plan ruft.

Zu diesen Diskussionen kann aus den Unterlagen iiber
die Verkehrsunfille des Jahres 1967 fundiertes Zahlen-

material zur Verfiiguﬁg gestellt werden.

Unfille mit Personenschaden durch Abkommen von der Fahrbahn
und Auffahren aof einen Baum mach der Strassenklasse

1967
' Unfélle mit Personenschaden GetStete Verletzte
insqesamt darunter . ‘ darunter bei . ‘ darunter bei
ges . nsgesam . insgesam .
Strassenklasse Baumuniélle: Baumunifdllen Baumunfdllen
Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Bundesautobahn 60 R — 5 - — : 89 — —
Bundesstrasse: 1 883 64 3,4 107 7 6,5 2 705 83 3,1
Landstrasse- I. Ordnung 1 432 73 5,1 88 14 15,9 1 952 102 5,2
Landstrasse 1 II. Ordnung 560 33 5,9 26 2 7,7 789 49 6,2
Andere Strassen 1 667 27 1,6 3B 1 4,2 2 104 40 1,9
Alle Strassen insgesamt 5 602 197 3,5 264 24 9,1 7 639 274 3,8

Von den 5 602 im Jahre 1967 polizeilich aufgenomme-
nen Unféllen mit Persoqcnschaden waren 197 das sind
3,5 % durch Auffahrevn auf einen Baum hervorgerufen.
Hierbei wurden 24 Personen getdtet, was einer Quote

vonn 9,1 % entspricht. Die Z.ahl der Verletzten (274)

entsprach im Anteil (3,6 %) etwa dem der Baumunfille
an den Unfiallen insgesamt..Die meisten Baumunfille
ereigneten sich auf den Landstrassen, wobei auf den
Landstrassen I Ordnung die héchste Todesquote fest-

gestellt wurde.

Unfille mit Personenschaden durch Abkemmen von der Fahrbahmn
und Auffahren auf einen Baum nach Ursachen 1967

Ursachen bei Unféllen mit Personenschaden
: : L : " darunter
Art der Unfallursarche nsges?zn bel Baumunfdllen
Anzahl X %
Ursachen insgesamt 7517 309 4,1
darunter: Alkocholeinfluss 822 62 7,5
Ermiidung (auch Einschlafen) 58 4 6,9
Fehler beim Uberholen, Vorbeifahren, Begegnen 88l 10 1,1
.Zu schnelles Fahren 1516 171 11,3
{ Technisches Méngel, Wartungsméngel 121 8 ‘6,6
Strassenverhdlinisse 1 314 29 9,2
Witterungseinfliisse 57 7 12,3
Tier quf der Fahrbahn 27 ] .2 7,4
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Bei den Geschidigten handelte es sich fiberwiegend

um Fahrer und Insassen von Personenkraftwagen. Die

bei diesen Unfdllen Getdteten waren alle dieser Grup-

pe zuzuordnen.

Unfalle mit Personenschaden durch Abkommen von der Fahrbahn und Auffabhren auf éinen Baum
nach der Verkehrsbeteiligung 1967

Uniallopfer
. [
Art der Unfall- davon
.
Verkehrsbetelligung beteiligte insgesamt Schwer Leicht-.
) Getdtete
verletzte
1 Kraftriider 1 1 - 1 -
Personenkraftwagen 204 281 24 127 130
Liefer- und Lastkraftwagen 13 8 —_ 4 4
Sattelschlepper 2 ! 2 - — 2
Sonstige Verkehrsteilnehmer 6 6 — 2 4
Insgesamt 226 298 24 134 140
darunter:
ausserhalb geschlossener Ortslage 158 213 20 95 98

Unter den Ursachen, die zu Baumunféllen fihrien, wurde :
an erster Stelle zu schnelles Fahren genannt (55 %).

An zweiter Stelle rangiert . als Ursache Alkoholein-

4. Verkehrsunfille mit Persenenschaden,
bei demen Alkoholeinfluss festgestellt
wurde

Schon seit Monaten wird in der Offentlichkeit von Au-
tofahrern, Juristen, Politikern, Medizinern usw. das
Gesetzvorhaben zur Herabsetzung der Promille - Grenze
auf 0,8 o/00 diskutiert. Von vielen Stimmen, die bisher
zu héren waren, wurde die 0,8 o/oo Grenze als zu nie-
drig bezeichnet. Die bisher durchgefiihrten Statistiken
lassen leider keine Auswertung zu,aus denen ein Zu-
sammenhang zwischen der Schwere eines Unfalls und
dem 'Promille—Wgrt nachzuweisen wire. Die folgenden

Ausfiihrungen sollen nur darlegen, wie statk das Un-

Alkohelunfiile in den

fluss (20 %). Rund ein Zehntel der Unfalle waren auf

die Strassenverhiltnisse zuriickzufithren. Sonstige

Unfallursachen wurden nur selien genannt.

fallgeschehén von den' unter Alkoholeinfluss vetur-
sachten Unfillen beeinflusst ist. Hierbei ist zu beach-
ter, dass bei den sogenannten Alkoholunfillen in der

Regel noch eine andere Ursache beteiligt war.

Im Jahre 1967 wurden im Saarland 5 602 Unfille mit
Personenschaden registfiert, wobei in 905 Fallen
(16,2 ‘%) Alkoholeinfluss als Ursache festgestellt
wurde, In den drei vorhergehenden Jahren war der An-

teil der Alkoholunfille etwas niedriger. Von den im

Jahren 1964 bis 1967

Strassenverkehrsunfélle mit Personenschaden Get&tete und verletzte Personen
Jehr darunter darunter
Alkoholunfillen durch Alkoholunfille
insgesamt insgesamt
Anzahl % Anzahl %
1964 5 580 829 14,8 7 759 1227 15,8
1965 5 413 785 . 14,5 7 491 1183 f 15,8
1966 5 729 911 ) [ 15,9 8 000 1372 17,2
1967 5 602 905 16,2 7 903 1343 17,0 -
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Alkoholunfille mit Personenschaden nach Kreisen
1965 bis 1967

1965 1866 1967
Kreisfrele Stadt dabel dabei E dabet
Alkoholunféille | verungliickte JAlkoholunfélle | verungliickte | Alkoholunfélle | verungliickte
Lcm:k-reis Personen Personen ' Personen

s Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl A Anzahl %
Saarbricken 131 16,7 182 15,4 121 13,3 181 13,2 123 13,6 161 12,0
Homburg 54 6,9 82 6,9 68 7,5 94 6,9 71 7,8 103 7,7
Merzig- Wadern 66 8,4 105 8,9 85 9,3 133 9,7 77 8,5 115 8,6
Ottweiler 123 15,7 191 16,1 145 15,9 224 16,3 133 14,7 206 15,3
Satrbriicken 159 20,2 232 19,6 203 22,3 323 23,5 208 23,0 289 21,5
Saarlouis 159 20,2 237 20,0 | 174 19,1 251 18,3 189 20,9 308 | 22,9
St. Ingbert 47 | 6.0 74 | 63/} 58 | 64 85, 5,2 55 6,1 87 6,5
St. Wendel 486 5,9 80 6,8 57 6,2 81 5,9 49 5,4 74 5,5
Saarland 785 100,0 | 1183 100,08 §° 911 100,0 1 372 100,0 905 100,0 1 343 100,0

Bei Alkoholunfillen getdtete, schwerverletzie und leichtverletzte Persomen

1964 bis 1967

Getbtete Schwerverletzte Leichtverletzte
bei bei bei
.. darunter . darunter . darunter
Jahr Unfdllen . Unfdllen ) Unféllen .
bei Alkoholunfdllen bei Alkoholunfdllen bei Alkoholunfdllen
insgesamt insgesamt insgesamt
Anzahl % An=zahl % Anzahl %
1964 287 gl 28,2 2 535 . 501 19,8 4 937 645 13,1
1965 293 81 27,6 2377 454 19,1 4 821 648 13,4
1966 281 93 33,1 2 292 4984 21,6 5 427 785 14,5
1967 264 85 32,2 2 454 522 21,3 5 185 736 14,2
Berichtsjahr insgesamt bei Verkehrsunfillen zu Scha-
den gekommenen Personen sind rund 17 % bei Alkohol- .
& : : Unfallopfer bei Alkohol-
unfédllen verungliickt. i . .
8 und Obrigen Unfallen 1967 in%
100 100
Unfdlle bei denen Alkohol im Spiele war, haben fiir die
Beteiligten sehr ernste Folgen. Jeder dritte Verkehrs- a0 80
tote kam im Jahre 1966 bei einem Alkoholunfall ums
Leben. Von den Schwerverletzten kamen iiber ein Finf- 40 50
tel, von den Leichtverletzien jede siebente Person bei
diesen Unfillen zu Schaden. Noch deutlicher wird die 40 o
Aussage, wenn man bedenkt, dass jeder 10. Alkohol-
" . o W 20
unfall ein Todesopfer fordert, wihrend bei den iibrigen w / 7
Unféllen auf ‘100 Unfille nur 4 Getdiete entfallen. , R 7 /A .
Getdtete Schwarverlefzte Leichtverletzte
Im jahreszeitlichen Verlauf sind in den vier Beobach- Statistisches Amp des Soarlondles

1964, 1965, 1966 und 1967 saisonale

Schwerpunkte nicht deutlich zﬁ erkennen. Die fir Al-

tungsjahren

koholdelikte als besonders prédestiniert angesehene
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Ausdruck.

kommt im Monatsvergleich kaum
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Alkoholunfille wihrend der Faschingszeit 15
1963 his 1967

Alkoholunfdlle mit Personenschaden Durch Alkoholunf&lle
und mit nur Sachschdden von mehr als 1 000 DM Getdtete und Verletzte
Jahr n -
Verdnderung Verdnderung
Anzahl gegeniiber “Anzahl gegeniiber
dem Vorjahr in % dem Vorjahr in %
1963 58 72 .
1964 45 — 22 54 — 25
1965 30 - 33 28 — 48 .
L}
1358 97 + 223 a3’ + 232
1967 98 + 1 98 4+ .5
1) Die Alkoholunfiille ereigneten sich im Jahre 1963 : vom.5. 2. bis 26. 2. — 1964: vom 21. 1. bis 11, 2. — 1965: vord
9.2.bis2.3. — 1966:vom 1. 2. bis 22,2, — und 1967:vom 17. ). bis 7e 2. —.

In der eigentlichen Karnevalszeit, d.s. hier jeweils
22 Tage vor Aschermiftwoch' ist eine Haufung der Al-
koholunfille jedoch nicht zu iibersehen. Besonders die
Faschingszeit der Jahre 1966, 1967 wies eine erheb-
liche Zahl von Al‘koholunf'éillen aus. Die trotz allem

relativ niedrige Unfallziffer mag darauf zuriickzufiihren

sein, das$ in dieser Zeit dem F'ahren unter Alkoholein-
fluss durch verschirfte polizeiliche Kontrollen beson-
ders energisch zu Leibe geriickt wird. Im Jahr 1965
war wohl als Schockwirkung auf die Einfihrung ver-
schirfter Strafbestimmungen ein absoluter Tiefpunkt

festzustellen,
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ERLAUTERUNGEN

zu den Tabellen: Verungliickte Fahrzeugfithrer, Mitfahrer, Fussgénger und andere Personen nach der Art der

Beteiligung am Strassenverk ehr aund Alter

Angaben zum Verkebrsteilnehmer

Nr. der
Verkehrs-

beteiligung
0l Moped
02 Mofa 25 — nicht fii'hrerschevinpﬂichtig
11 Kraftrader
12 Kisinkraftrader
15 Kraftroller ( Motorroller’)
21 ' Personeﬁkxaftwagén (einschliesslich Kombinationskraftwagen, auch mit Anh#nger)
31 ‘ Kr’aftomnibussé, auch mit Anhénger
35 Oberleitungsomnibusse, auch mit Anh#nger
41 Liefer- und Lastkraftwagen ohne Anhéinger
43 Liefer- und Lastkraftwagen ohne Anhénger mit Tankauflagen
45 Liefer- und Lastkraftwagen mit Anhénger
48 Liefer- und Lastkraftwagen mit Anhanger mit Tankauflagen
51 'Sattelschlepper, auch mit Anhénger
52 . Sattelschlepper, aucH mit Anh#nger als Tankwagen

. 53 Land_wirtschaftliche‘Zugmaschinén, auch mit Anhénger
B4 Andere Zugmaschinen, auch mit Anhénger
55 ~ Andere Zugmaséhinen, auch mit Anhéﬁger und mit Tankauflagen
56 \ Sonderkraftfahrzeuge, auch mit Anh#nger
57 Sonderkraftfahrzéugé, auch mit Anhinger als Tankwagen
61 Strassenbahnen (nur Schienenfahrzeuge)
62 Eisenbahnen (nur Schienenfahrzeuge )
71 Fahrréder
81 Fussganger
82 Handwagen, Handkarren
83 Tiérfiihr,er, ~treiber
91 Bespannte Fuhrwerke
92 Sonstige und unbekannte Fahrzeuge

93 Andere Personen
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‘Eﬂaufkemngen zum Ursachenverzeichnis

Die Ziffern (1) bis (§) entsprechen den Hinweiszahlen im Ursachenver-
zeichnis.

Ursachenbezeichnung Nr. Ursachenbezeichnung Nr.
Verkehrsilichtigkeit Einordnen
Alkcoholeinflufl ® 01 { Unachtsames Einordnen im den
. . fliefenden Verkeshr pach An-
Ermiidung (auch Einschlafen) # 02 | halten, Halten oder Parken 14
Kérperliche oder gesundheitliche Falsches Einordnen vor Krev-
Behinderung * ] 03 | Zungen und Einmindungen 15
Verfahrl/Verkehrsregelung Unachtsamer oder verbotener
. Wedhsel des Fahrstreifens im
Nichtbeachten der Vorfahrtregel flieBenden Verkehr 16
Lrechts vor links® an Kreuzungen Rk .
d Einmi .
und Einmindungen 10 Hinblegen/Bln- oder Ausiahren/
Nichtbeachiten der die Vorfahrt Wenden R
regelnden Verkehrszeichen (ohne
Verkehrsampeln) an Kreuzungen Falsches Einbiegen nach links in
“und Einmiindungen (@) 11-} eine andere Strafe 17
Nicatbeachten der fiir schienen- Falsches Einbiegen nach rechts in
gleiche Wegiiberginge geltenden eine andere StraBe 18
Warnzeichen und technischen
Sicherungseinrichtungen Unachtsames Ausfahren aus
(Schranken/Blinklichter) 12 | Grundstiidten 19
Nichtbeachten der Verlcehrsrege- Unachtsames Einfahren in Grund-
lung durch Polizeibeamte, Ver- stitcke 20
kehrsampeln oder Verkehrs-
geicken 13 | Falsches Wender 2t
Ursachenbezeichnung INT. -ﬁrsadleﬁbezeidmung Nr.
" Uberholen/Vorbelfahren/ Zeichengebung/Beleuchtungsvor-
Begegnen scariften
Unzul#ssiges Rechtsiiberholen 22 Kei it tzeiti 4
. eine, ni rechtzeitige oder
gberholenkul;:ter Gefahrdung des 2 falsche Anzeige der Richtungs-
egenverkenrs #nderung . 39
Uberholen trotz mnicht ausrei-
chender Ubersicht . | 24 | Nichtbeachten der von anderen
Schneiden oder sonstige Behinde- ;:?élz:;gfuhrem gegebenen 40
rung oder Gefdhrdung des zu )
Uberholenden Fahrzeuges 25 | Nichtbeachten der Abblendvor-
Sonstige Fehler beim Uberholen | 26 | schriften 41
Fehler beim Uberholtwerden 27 Nichtbefolgen der Beleuchtungs-
Fehler beim Vorbeifahren 28 | vorschriften @
VerstoB' gegen das Redhtsfahr- i i
gebot beim Begegnungsverkehr 29 a) im flieBenden Verkehr 42
Zu schuelles Fahren b) im ruhenden Verkehr 43
Zu schnelles Fahren in Kurven P
und beim Abbiegen 'Halteanarken X
a) mit gleichzeitigem wesent- Verkehrswidriges Halten oder
lichen Uberschreiten der vor- Parken : 4
geschriebenen Hodist- .
geschwindigkeit @ 30 | Mangelnde Sicherung haltender
N . . | Fahrzeuge 45
b) in sonstigen Féllen 31
Zu schnelles Fahren unter Beriick- Maungelnde Sicherung legén- X
sichtigung anderer Umstinde gebliebener Fahrzeuge 45
a) mit gleichzeitigem wesent- .
lichen Uberschreiter der vor- g::adxtsames Offnen der Wagen 47
geschriebenen Hédhst-
geschwindigkeit @ 32
N ) . Zurtckroilen oder fehlerhaftes
b) in sonstigen Fillen 33 | Riuckwartsiahren 43
Verhalten gegenflber Fuigdngera Nidatbenutzen des Radweges % 29
Falsches Verhalten gegeniiber
Fullgédngern Feblerhafte Beladung oder Beset-
a) an FuBgiangeriberwegen 34 lslznq (Uberbesetzung) 50
; nstige Ursachen hit )
b) an anderen Stellen 35 | Techmisdhe Méangel/Wartunga- 51
Zu dichtes Auffahren mangel
Zu geringer Sicherheitsabstand 36 | Méngel an den Bremsen 55
Sonsti. U i f- - PP
fahren%een @rsachen beim Au a7 | Méngel an der Bereifung 56
Falsches Verhalten des Voran- Mingel an der Beleucitungs-
fahrenden 38 | anlage des Fahrzeuges, 57
' Sonstige techn. Mangel 58

Ursache
. Nr.
(@) Unter dieser Ursache ist auch das Nichtbeachten der Vorfahrt des
durchgehenden Verkehrs auf Bundesautobahnen anzugeben. 11
@ Unter der ,vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit” sind die
im Verkehrsrecht zahlenmiBig festgelegten Héchstgeschwindig- 30
keiten zu verstehen. : 32
@ .Sonstige Ursachen beim Auifahrenden” liegen nur vor, wann
das Fahrzeug, auf das aufgefahren wird, noch in Bewegung ist
oder kurz vorher angehalten hat. 37
@ ,Nichthefolgen der Belenchtungsvorschriften® ist nur dann anzu-
geben, wenn die Beleuchtungsanlage an sich in Ordnung war,
der Fahrzeugfithrer aber die vorgeschriebene Beleuchtung nicht
eingeschaltet hat, z. B. Fahren ohne Licht, Fahren bei Nebel mit _42
Standlicht oder Parken ohne Beleuchtung. 43
(® Unter ,Schlechten Zustand der StraBenoberfliche” fallen Schaden
in der Fahrbahndecke, unzureichende Griffigkeit der Fahrbahn-
decke, iibermédBige oder falsche Wolbung oder Uberhéhung der
Fahrbahn, Diese Ursache is. auch dann.anzugeben, wenn ein
Wechsel der Fahrbahundedte, z. B. von Beton auf Kleinpflaster,
zum Unfall beigetrugen hat. Nicht anzugeben ist sie indessen;
wenn ,in die StraBe verlegte Geleise" fiir den Unfall ursdchlich
waren; dies ist unter der Schliisselnummer 95 anzufiihren. 78
Als ,Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn” ist micht anzusehen
ein abgestelltes, liegengebliebenes oder verungliidctes Fahrz:ug, 92
Ursachenbezeichnung Nr. Ursachenbezelchnung Nr
Verhalten von Fuigingern Enge oder Uniibersichtlichkeit
. - N . {(auch an Kreuzungen, Einmiin-
SF:;?SIZSH &i‘%ﬁ?ﬂaﬁflm Uber dungen und Bahniibergdngen) )
a) auf FuBgangeriiberwegen mit 60 a) stdndiger Zustand 79
Verkehrsainpeln b) durc: Bauarbeiten bedingt a0
b) auf FuBgéngeriiberwegen mit .
izeili 1 61 [ ¢) aus anderen strafenbedingten
polizeilicher Verkehrsregelung Grinden (z. B. Erdratsch) at
c) auf anderen Fufghngeriber- .
wegen Nicht ordnungsméBiger Zustand
s der Verkehrszeichen vder tech:
aa) plétzliches Hervortreten nischen Sicherungseinrichtungen
hinter Sichtbindernissen 62 | (Schranken/Blinklichter) B2
bb) gbh:sia;sxete:uf ddeern 1;:1111;: Mangelhafte Beleuchtung der
zell ”'erk'eh'r Zu achten 63 StraBe, der Verkehrszeichen oder
av der technischen Sicherungsein-
‘cc) sonstiges falsches richtungen (Schranken) a3
Verhalten 64 | Soustige Ursach en I3 84
d) an anderen Stellen ‘Witterungseinflilsse
aa) plotzliches Hervortreten Sichtbehinderung durch
hinter Sichthindernissen 65 a) Nebel 85
bb) Uberschreiten der Fahr-
bahn, ohne auf den Fahr- b) starken Regen, Hagel, Schnee~
zeugverkehr zu achten 66 gestober usw. 86
cc) sonstiges falsches ¢) blendende Sonne 87
Verhalien 67
" Nichtbenutzen des Gehweges gp | Seitenwind 88
Nichtbenutzen der vorgeschrie- Unwetter oder sonstige Witte- 49
benen Straflenseite . 69 | rungseinflisse
‘fpielen auf oder neben der Fahr- 70 Hindernisse
Sonstige Ursachen P 1 id
Strafienyerhilinlesa 71 ,;J:hg;s;gﬁnerte Unfallstelle aui der %
E;gifaﬁdgzrdﬁd‘mpmgke“ der Tier auf der Fahrbzhn 91
a) ausgeflossenes Ul, Dung u. a. Sonstiges Hindernis auf der Fahr- 9
Verunreinigungen durch bahn 2
StraBenbenutzer 74
) Nicht oder zm spidt geschlossene
b) Schnee oder Eis 75 ! Babnschranken a3
c} Regen 76
d) Laub, angeschwemmten Lehm Sonstige Ursachen,
u. & 7 die nicht im Verzeichnis genannt
Schlechter ‘Zustand der StraBen- sind (bitte mit kurzer Bezéich-
oberfliche ® 78 | nung einzeln auffiihrea) 25




VERKEHRSUNFALLANZEIGE

tbher einen Urfall = ochne = mit - Personenschaden
(auf Grund einer — Tatbestandsaufnahme — Protokollaufnahme )

UnFallort: | e
(Gemeinde, Kx'e1s Strasse / Platz, in Hohe des Hauses Nr., auf einer Kreuzung mit / Einmiindung
der .. ... Strasse, Strassenkilometer, Fahrbahn in Richtung, Briizke, Briickenauffahrt usw.)
Strassenklasse: . . NI e
(z.B. Bundesstrasse 10, Landstrasse II. Ordnung usw.)
Ortslage: Innerhalb — ausserhalb geschlossener Ortschaft
Unfallzeit

“Genaue Bézeichnung, z.B. Auffahren auf ein parkendes Fahrzeug, Zusammenstoss
zwischen Pkw. und Lkw., Sturz eines Kraitradfahrers usw, }

Sofortmassnahmen ;.

(chherstellung von Beweismitteln, Beschlagnahme des Fuhrerschemes Blutprobe usw.)

Aufgenommen : Gepriift und weitergeleitet: . ... .. ,den .. ... 19

(Unterschrift und Dienstgrad des Dienststellenleiters)

l. Kurze Sclulderuﬁg des Unfallherganges



il. Beteiligte Persenen und Echrzeuge !)

p 1i Fahrerlaubnis F'ahrzeugartz) Gesamtzahl
Ord ersonalien Kla N Kennzeichen des dor Fah b
- , _ sse, Nr. - ’
Vor- und Zuname (bei Frauen auch Geburtsname, - SEe Fahrzeuges, bei e rzeugbe
nung . stellt am, von, efwei | 4 1. 4 2 natzer bzw. An
-Rufnamen unterstreichen, Geburtstag und -ort, uslandern Vers
Nr. ; tert am, von 1. Versicheranes- gabe ob
Kreis, Strasse und Haus-Nr., Beruf) Besondere Ausweise : 5 Fussgiénger
: nummer
: ' Hi. Geschadigte .
) Alter | Verkehrsbeteiligun 1. Art der Verletzun
Ord- gung g .
nungsd Vor- und Zuname, Wohnort, Wohnung n z. B. Mitfahrer, vom 2. Angabe, ob a) gestorben?)
Ne Jahren | rechts, Retier,Strassen b) stanonfrer Behandlung zuge-
. behnfehrgast c) leicht verletzt fahrt,
IV. Zevgen des Unfalles
' A Alter Wohnung TAussage
Lid. Vor- und Zuname Beruf In Koresteil, St N andige Pol.-Meldebehsrde) s.Blatt
Nr. ) Jahren| Ortsteil, Strasse, r., zustindige Pol.-Meldebehorde] s.Bla

1) Fthrer © .d Insassen desselben Fahrzeuges erhaltén dieselbe Ordn. Nr. .
g) Bei Zigen Zugfahrzeug und Anhdnger getrennt suffithren,

) Die unter II. sufgefihrten Personen behalten ihre Ordn. Nr., die Insassen eines in Il. mufgefihrten Fahrzeuges die Ordn.Nr. des Fahrzeug- Fithrers.
) Alle Perconen.die innerhalb 30 Tagen(Unfalltag ist 1.Tag) a.d. Unfallfolgen gestorben sind, mIssen dem Statistischen Landesamt als Get3tete
{mit Angabe des Sterbetages) nachgemeldet werden. ’ ’ '



V. Technische Angaben uber @EE@-b@ﬁ@iEigéen Fahrzeuge

(Angaben aus dem Kraftfahrzeugschein fibernchmien)

Vermerk:

Fir jedes beteiligte Fahrzeug ist eine
besondere Spalte auszufiillen

Kennzeichen oder Bezeichnung der Fahrzeug_e'

Ordnungs-Nr.,, ..., Ordnungs-Nr._ . ..... Ordnungs-Nr., ., .....
1. Fahrzeughalter
2. K.raftfahrzeugschein
ausgeseellt am:
ausgestellt vom :
3. Starke des Motors
(ccm - Hubraum)
4. Eigengewicht (kg)
5. Zulassige Belastung (kg)
6. Zulassiges Gesamtgewicht (kg)
7. Fabrikat — Type — Baujahr
8. Zustand
9. Art der Dremsen
10. Gefahrene Kilometer
Yi. Ermittlung der Ursachen:

l. Beschidigungenan den beteiligten Fahrzeugen, aus denen auf den Hergang des Unfalls

geschlossen werden kann, z. B. Hauptanstosstellen, Verlauf von Kratz-, Schiirf- oder Riss-
spuren. (einzeln auffithren mit Angabe der Schadenshéhe in 100 DM, z.B.: 500,— DM, 1000,— DM, 2506,— DM).

2. Spuren ausserhzlb der Fahrzeuge, z.B. a) Fahr-, Brems-, Blockier-, Schleif-, Schiguder-, Rutsch- und
hratzspuren; b) Spuren an Béumen, Rlandsteinen oder Hausern usw. ; c) Lage oder Fundorte loser und abgerissener
Teile der Fahrzeuge, Glassplitter usw. ; d) Blut- oder andere Fliissigkeitsspuren.

3. Verkehrssicherheit der beteiligten Fahrzeuge: a) Vom Fahrzeugfiihrer behéupt'ete techn. Mangel an Lenk-

Beleuchtungsanlagen, Winker usw.; b) Tatsachliche M4ngel; c) Zustand der Dereifung (in % nach den Richtlinien fiir die

Reifenbeurteilung), d) Uberladung; e) War die Ladung vorschriftsmassig gesichert; f) War das Fahrzeug jiberbesetzt?
g) Welche Beleuchtung war eingeschaltet? h) Gesamteindruck des Fahrzeuges. ’



4. Verkehrstichtigkeit der Unfallbeteiligten: a) Schilderung des ausserlichen Eindrucks (kérperliche Mangel),
Gehiérschwiche, Augenfehler, Glas usw. b) Ubexmudung (Schichtenh uch Fzhrinachweis, Schaublatt). ¢) War der Fahrer
behindert?

5. Schilderung dev

b) Art der Fahrbahn:

¢) Besonderheiten der .Unfallstelle:

‘Fussgangerunfall auf:

cc) an einer anderen Stelle.

Verkehrslage zur Zeit des Unfalls:

a) Ist eine der Strassen bevoirechtigt, unterliegt der Verkehr besonderen Beschiankungen?
— Starke des Verkehrs — Regelung durch Verkehrsposten oder Slgnalemrlchtungen usw.

d) Welche Verkehrszeichen ‘und -einrichtungen

e) Witterungs- und Lichitverhiltnisse:

f) Beleuchtungsverbaltnisse (nur bei Dammerung und Dunkelheit):
Art, Anbringung und Einfluss der an der Unfallstelle vorhandenen Strassenbeleuchtung und andere Lichtquellen, 3lend-
und Schattenwirkung usw.

Tageslicht —

- aussergewohnhche Temperatur usw.

Blendung durch Sonne — Démmerung — Dunkelheit — Mondlicht —

waren vorhanden? Waren-sie in Ordnung, beleuchtet usw,?

fur den Fussgangerverkehr freigegében — nicht freigegeben.

Ceteilte / ungeteilte Fahrbahn — mit/ohne Radweg-- Zweirichtungsverkehr/Einbahnstrasse

Fussgangerunfall auf (oder unmittelbar an ) Uberwegeﬁ mit Verkehrsregelung:

'
8

g)Art der Strassenbefestigung und Zustand der Fahrbahn:

Anmerkung:
Die von a) bis g) in Frage kommenden Positionen sind bei mehreren Durchschlagen zur Vermeidung von Irrtumem und Riuck-

bb) Fahrbahnoberflache
Rauh — glatt— schadhaft =

cc) Aussere Einflusse:
Trocken — feucht — nass — schlupfrig (01, Dung

fragen ]ewells einzeln zu unterstreichen.

Flickstellen —

...... ) — Schneeglaite — Eisglatte — gestreut —

Vil Bezeichnung der unmittelbaren :Unfallursachen?)

aa) Strassenbefestigung: Betondecke — Schwarzdecke (Teer, Asphalt — Grosspilaster
Pflaster (Holz, Klinker usw.) — Sonstige befestigte Decke (Schotter) —

aa) Fussgéngeritberweg mit in Betrieb befindlicher Ampel oder polizeilicher Verkehrsregelung;
bb) anf einem Zebrasireifen (ahne in Betrieb befindlicher Ampel oder ohne polizeiliche Verkehrsregelung) oder

Ubersichtlich — unubersichtliche Kreuzung oder Einmiindung — gerade Strecke — Kuppe — Kurve — Steigung/Gefalle —

Ein- oder Ausfahrt —
schienengleicher Wegibergang — wit Schranken, ohne Warnlichter — mit Halbschranken, mit Warnlichter — ohne Schranken,

mit Warnlichter — ohne Schranken, ohne Warnlichter —

Strassenbahnhaltestelle - Baustelle — enge Fahrbahn (Fahrbahnbreite angeben) — Hindernisse — Sichtbehi nderung usw.

Sonnig — iritbe — dunstig — bedecki — Regen - Schnee — Hagel — Nebel (Sichtweite in m) — Sturm — Béén (Windrichtung)

— Kleinpflaster — Sonstiges
Unbefestigte Strasse (ohne Unterban) —

Ord-

nungs

Nt 2)

Verkehrsteilnehmer

(z-B . Pkw -Fdhrer,

Fussgdnger)

{Nr. nach de

Ursdache

m Ursachenverzeichnis in der Merktafel eintragen)

beim
Fahrzeug fiihrer

beim
Fussgtnger

beim Fahrzeug
(techn.Méngel)
und seiner Ladung

durch Strassen-
verhdlinisse

durch Witte-
rungseinflisse

durch andere ~
Ursachen

!y Sémtliche Unfalursachen nach dem Ursachenverzeichis in der Merk tafel emzeLn eintragen und Elrlaut erungen im Merkblatt genau beachten .

2) Nr. entsprecliend Abschnitt [I. eintragean.
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STRASSENVERKEHRSUNFALLE UND VERUNGLUCKTE NACH TAGEN

gﬁfilla a. dar.: Unfalle ait Persancnschadan Unfslie a, dar.: Unfilla ait Persanenschadon Unfilla a. dar,: Unfilla nit Parsonenschaden
- A Persanen- - - ~
Sz;:ﬂ::" dabei echaden dabioi. Pz:::zs: dabei
unré liht lu ung n:’i‘t - und ait "
. aur Sach= - mur Sache i - =~ i
Tag echaden 1) | sammen | Gototatg | SCere | Letebbe L e )| somen | Gotsteta | Scheer- | Leicht- !§£a§§§“1) swaon | Gotitate | ST | Leicht-
1n,§gsa,t verletzia insgesaat varletzte insgosant verlu:zta
innerhalb und aularhalb von Ortschafted {nnerhalb van Orischaften auBerhalb von Optschaften
T 2 | 3 [ % [ s 6 1 [ 8 T s T = n_ou | n %%
1. 01 25 19 2 14 18 20 15 1 10 16 5 4 1 4 2
2. 01 21 17 2 9 11 12 9 3 a 9 -] 2 6 3
3. 01 14 10 2 14 10 7 2 10 \‘4 3 4
4. 01 12 il 5 10 & 5 rd 5 &6 6 3 5
5. 01 13 7 1 6 12 6 1 5 1 1 1
6. 01 13 8 3 6 10 1 1 6 3 1 2
7. 01 14 14 1 3 21 11 11 1 2 18 3 3 1 ]
8. 01 » 10 9 4 11 7 6 2 8 3 3 2 3
9. 01 11 9 2 10 10 8 2 8 1 1 2
10. 01 18 14 1 6 8 16 12 -1 6 [ 2 2 2
1l1. 01 25 19 11 21 16 12 7 9 9 7 4 12
12. 01 16 9 2 2 5 -9 5 2 3 7 4 2 2
13. 01 15 12 &6 14 10 T 3 & 5 5 3 8
14. OL 16 16 1 7 12 14 14 1 ) 11 2 2 1 1
15. 01 15 11 3 10 11 1 2 5 & 4 1 5
16. 01 21 17 1 20 12 9 1 9 9 8 11
17. 01 30 27 3 14 19 21 -19 2. 9 14 9 & 1 5 5
18. 01 20 13 8 7 18 12 ) 7 7 2 1 1
19. 01 16 - 14 5 11 14 12 4 10 2 P 2 1 1
20. 01 20 16 2 7 15 13 9 5 9 7 T 2 2 6
21. OL 13 12 1 5 12 7 K 1 3 5 & - 5 2 7
22. 01 21 16 2 4 19 12 9 1 -1 12 " g 7 1 3 7
23. 01 15 14 1 "5 12 12 11 1 "4 9 3 3 1 3
24. 01 12 8 1 7 10 5 & 2 2 1 1
25. 01 19 14 3 16 16 12 2 115 3 2 1 1
26. 01 15 10 8 & 14 9 7 & 1 1 1 .
27. 01 18 12 2 15 15 10 2 12 3 2 3
28. 0Ol 16 13 2 5 12 11 10 1 5 9 5 -3 1 3
29. 01 14 11 9 11 9 5 3 3 7 6 ) -] 8
30. 01 22 17 & 15 14 11 5 [ a L] 1 S
31. 01 14 11 2 8 5 11 8 2 7 3 3 3 1+ 2
JANUAR 526 410 22 169 379 383 290 14 114 259 143 120 8 55 120
1. 02 26 20 4 ) 13 22 18 4 5 12 4 -2 1 1
2. 02 31 21 8 17 23 16 5 14 8 5 3 3
3. 02 31 21 1 9 16 25 18 1 6. 13 - (] 3 3 3
4. 02 25 21 12 20 17 14 v T 10 8 7 5 10
5. 02 22 14 1 10 9 16 9 .o~ B 5 & 5 1 2 4
6. 02 32 25 2 17 17 23 17 2 10 7 g B 7 10
T. 02 28 24 14 18 22 19 11 12 & 5 3 6
8. 02 8 8 3 5 5 5 1 * 4 3 3 2 1
9. 02 21 19 9 14 17 15 7 12 4 4 2 2
10. 02 14 10 5 6 11 7 2 5 3 3 3 1
1l. 02 14 10 3 10 10 8 3 8 % 2 2
12. 02 13 9 13 8 4 4 S 5 g
13. 02 14 11 1 6 i 13 11 1 6 7 1
l4. 02 9 9 1 3 10 7 7 3 9 2 2 1 1
15. 02 8 7 3 & 7 & 2 [ 1 1 I
16. 02 11 1 1 3_ 9 9 6 1 2 6 2 1 b3 3
17. 02 13 7 3 3 7 10 4" 1 1 4 3 3 2 2 3
18. 02 26 15 2 7 10 23 13 2 7 T 3 2 3
19. 02 17" 16 & 22 13 13 5 18 4 3 1 4
20. 02 15 11 4 17 10 8 3 12 5 3 1 5
2l. Q2 10 8 1 9 6 4 5 4 4 1 &
22. 02 19 16 1 7 11 14 12 1 5 :} 5 4 2 3
23. 02 15 9 a 7 1z [} E 3 3 3 3 4
24. 02 27 21 5 a 14 15 12 1 3 9 12 9 4 5 5
25. 02 21" 15 1 7 L1 17 12 1 7 7 4 3 4
26. 02 23 18 1 12 15 - 16 12 1 8 12 7 & 4 3
27. 02 17 14 2 15 16 13 2 14 1 1 1
28. 02 12 8 5 L 10 & 4 4 2 2 1 2
FEBRUAR- 522 394 24 181 334 397 235 16 128 237 125 99 8 53 97.
1. 03 18 15 6 13 17 - 147 6 12 1 1 1
2. 03 % 17 10 9 16 15 9 7 2 2 1 2
3. 03 - 20 16 4 8 10 17 13 4 a 7 3 3 3
4. 03 18 15 1 & 17 14 11 1 & L] 4 4 a
5. 03 22 16 16 15 18 12 15 9 4 4 1 -]
6. 03 13 12 2 7 10 12 1l 2 7 8 I 1 2
7. 03 a .3 - 1 2 ] 2 2 2 1 1 .
8. 03 19 17 10 19 15 13 5 10 % 4 5 9
9. 03 19 14 T 9 16 12 5 9 3 2 2
10. 03 16 10 ] 8 12 8 5 6 & 2 1 2
1l. 03 17 13 1 4 11 16 12 - 1 3 11 1 1 1
12. 03 21 16 4 28 15 10 3 15 & ] 1 13
13. 03 10 7 1 8 4 10 7. 1 8 4
14. 03 18 11 [ 8 13 9 4 7 5 2. 2 1
15. 03 g 5 1 5 5 3 1 2 4 2 . 3
16. 03 14 13 6 8 13 12 5 8 1 1 1 .
17. 03 16 10 1 4 11 12 T 1 1 9 4 3 3 2
18. 03 24 19 3 8 19 15 14 2 4 14 9 5 1 4 5
19. 03 16 15 1 8 17 11 10 1 6 8 5 5 2 9
20. 03 20 15 7 12 16 12 5 10 4 3 2 2
21. 03 13 11 1 5 11 10 8 4 -~ 10 3 3 1 1 1
22. 03 12 7 4 5 7 4 2 2 5 3 2 3
23. 03 22 17 2 5 13 15 11 1 3 g 7 ] 1 2 4
24. 03 27 21 2 5 25 2 ] 1 9 18 13 2 4 16
25. 03 20 17 1 9 16 18 15 7 15 2 2 1 - 2 -1
26. 03 10 & 4 8, 7 4 3 7 3 2 1 1
27. 03 23 16 1 . 8 23 15 10 6, 17 [ 6 1 2 6
28. 03 14 12. 1 3 12 13 11 1 3 11 1 1 : 1
29. 03 12 8 3 [} 10 T 3 4 2 1 2
30. 03 17 14 4 17 14 11 3 11 3 3 1 &
31. 03 17 17 1 11 15 14 14 T 5 1l 3 3 [ 4
MAERZ 523 405 23 194 386 401 310 16 146 213 122 95 7 48 113
1. 04 15 11 3 12 10 9 3 9 5 2 3
2. 04 15 12 1 9 10 g 7 4 T & 5 1 5 3
3. 04 19 14 6 14 13 9 2 8 6 S 4 ]
4. 04 12 9 3 5 -6 i0 8 3 4 5 2 1 1 1
5. 04 9 5 2 4 6 3 1 3 3 2 1 1




noch: STRASSEMVERKEHRSUMFALLE UND VERUNGLUCKTE NACH TAGEN

5 . - R - - et
gnfillu B, dar,: infills nit Parsonenschaden Unfille a, dar.: Unfills it Personanschaden lllznfilln ' dar,: Unfille sit Persenonschaden
|Personon~ - Parsonen- - orsonen-

::;udgn dabai schadan dabai achadan dabei
unr’la_ niht - und eit - und nit -
nur Sache - LT ' -
Tag schadon 1) | . sammen | Getatate Schyer- Leicht. ::;;3::)‘;) sasoen Getdtate Schuer- Luteht ::;,iz:h;) sz2n60 Gatitote .S:h“r Leicht
1nsgesant verlntzta inagesaat VEFIB?I“ 1nagesant vurls‘tzlu
innerhalb und auBarhalb von Ortschaften innerhalb von Ortschaften N suBarhalb von Ortschaften
i 2 [ 3 1 &+ [ 5 § 7 L 5 | 3 | wn n | 17 | 1 % |
6. 04 16 13 9 10 13 10”? 5 a 3 3 4 2
7. 04 20 14 13 11 18 13 12 11 2 1 1 -
8. 04 20 14 ] 12 12 7 4 4 ‘8 7 2 a
9. 04 186 13 2 3 13 11 10 1 11 5 3 2 2 L2

10. 04 27 - 22 1 5 22 19 15 3 17 8 7 1 2 5

11. 04 8 5 2 3 6 & 2 2 2 1 1

12. 04 13 10 3 9 12 9 3 8 1 1 N 1

13. 04 21 19 5 17 18 16 4 15 3 3 - 1 2

14. 04 18 13 1 3 12 15 10 1 1 9 3 3 2 3

15. 04 22 16 1 11 17 186 11 9 13 6 5 1 2 4

l6. 04 18 iz 3 5 12 16 10 2 4 11 2 2 1 1 1

17. 04 22 20 3 9 14 18 17 2 7 11 4 3 1 2 . 3

184 04 14 14 1 5 10 12 12 1 4 9 2 2 1 1

19. 04 12 11 2 9 10 10 2 8 2 1 1

20. 04 25 23 8 28 17 16 3 17 8 7 5 11

2l. D4 19 17 1 8 11 16 15 1 8 9 3 2 2

22. 04 17 - 12 1 3 11 14 10 1 2 8 3 2 1 3

23. 04 22 15 10 13 14 9 & 5 8 [ 4, 8

24, 04 16 13 7 11 13 11 6 10 3 2 1. 1

25. 04 17 14 7 11 13 10 7 . 7 4 4 ; &

26. 04 11 9 1 5 6 10 8 1 & 6 1 1 I 1

27. 04 19 12 1 16 13 9 - 13 6 3 1 3

28. 04 12 10 14 10 8 11 2 4 g 3

29. 04 21 20 1 9 19 16 15 1 8 1l 5 5 1 8

30. 04 10 9 4 5 11 5 5 1 5 5 4 4 4 &6

APRIL 506 401 24 169 368 385 306 13 120 271 121 95 11 49 97

) 3 -

1. 05 24 22 2 15 23 15 13 1 7 11 9 9 1 8 12
2. 05 26 22 9 19 25 21 9 17 1 1 2
3. 05 21 18 2 5 18 16 - 13 2 4 10 5 5 1 8
4. 05 15 14 5 12 10 9 3 7 5 5 2 ]
5. U5 29 23 8 22 23 19 7 16 ) 4 1 &
6. 05 26 21 1 4 23 22 17 1 2 17 4 4 2 6
7. 05 18 14 2 i8 13 11 Z 10 5 3 8
8. 035 21 20 2 23 16 15 1 i8 5 5 1 5
9. 05 20 16 3 3 12 18 15 2 3 12 2 1 1

10. 05 240 20 13 14 17 17 8 14 3 3 S

1l. 05 14 11 4 19 11 8 4 13 3 3 ]

12. 05 28 25 12 27 20 18 8 17 a 7 4 10

13. 05 33 25 3 22 23 17 5 16 10 a 3 &

14. 05 18 12 & 17 12 8 4 8 & 4 2 9

15. 05 19 14 8 13 15 it & 11 4 3 2 2

16. 05 22 17 5 19 17 12 © 3 13 5 5 2 6

17. 05 12 9 1 9 8 7 -6 1 % 3 5 3 5 5

1B. 05 13 9 1 4 5 11 -} 4 5 2 1 1

19. 05 13 12 8 6 il 10 6 ) 2 2 2

20. 05 15 12 10 12 12 9 10 7 3 3 5

21. 05 20 17 1 S B 14 14 12 1 8 9 6 ] 3 5

22. 05 27 20 6 20 23 18 4 20 4 2 . 2 -

23. 05 21 19 3 3 24 15 14 i 2 17 ] 5- 2 1 7

24, 05 24 18 2 6 14 18 12 1 4 9 6 6 1 2 © 5

25. 05 28 17 2 5 17 13 5 2 H 15 11 2 3 1z,

26. 05 22 18 5 18 18 15 4 16 4 3 1 2

27. 05 19 15 1 6 19 14 11 6 11 5 4 1 8

28. 05 21 12 1 4 16 14 8 1 8 7 4 1 3 a

29. 05 19 12 3 7 5 12 6 1 5 7 [ 3 6 -

30. Q5 29 25 14 23 22 20 13 15 1 5 1 8

3l. 05 15 14 5 11 il 10 3 7 4 4 - 2 4

MAL 652 523 23 212 513 488 389 10 148 353 164 . 134 13 64 160
1. 06 10 8 2 12 7 5 2 8 3 3 4
2. 06 21 17 3 19 16 13 2 14 5 4 1 5 .
3. 06 22 18 2 11 10 21 18 2 11 10 1
4. 06 19 17 7 19 14 12 3 15 5 5 4 4
5. 06 16 14 4 14 13 11 4 11 3 3 3
6. 06 14 9 2 11 11 7 2 9 3 2 2
7. 06 34 31 3 10 32 22 20 1 % 21 12 11 2 & v
8. 06 12 9 3 ;] 10 7 2 [ 2 2 1 2
9. 06 17 14 5 13 14 11 5 7 3 3 6

10. 06 22 19 1 6 16 16 13 4 i1 6 6. 1 2 .5

11. 0s 18 15 2 9 17 15 12 1 5 14 3 3 1 4 3

12. 06 23 18 1 9 13 16 11 5 8 7 7 1 4 5

13. 06 13 10 - 5 11 10 7 1 7 3° 3 4 4

14. 06 18 16 5 13 15 13 3 12 3 3 2 1

15. 06 19 13 7 19 13 8 2 9 [ 5 5 10

16. 06 22 16 9 12 17 12 8 9 5 4 1 3

17. 06 16 13 1 a8 17 12 9 3 10 4 4 1 5 7

18. 08 19 17 2 8 16 11 9 3 i0 8 8 - 2 3 -3

19. a6 21 17 10 16 15 13 & 12 [ 4 4 &

20. 06 11 8 2 2 8 9 7 2 8 2 1 2

2l. 06 19 14 1 7 7 16 13 1 6 1 EX 1 1

22. 06 25 18 1 10 16 23 16 1 10 13 2 2 3

23. 06 23 19 8 14 18 16 -] 11 5 3 2 3

24. 06 17 12 1 6 11 13 9 1 5 8 4 3 1 3

25. 06 18 13 6 14 10 T 3 7 8 [ 3 T

26. 06 18 12 7 9 16 11 7 8 2 ‘1 1

27. 06 26 [ 2 3 16 18 10 3 8 8 & 2 a

28. 06 17 14 3’ 14 10 8 3 7 7 6 T

29. 06 15 9 4 9 9 3 1 2 ) 6 3 T

30. 06 25 20 1 2 21 16 12 1 11 g a 1 1 10

JUNT 570 446 20 181 427 426 323 7 124 293 144 123 13 57 134
1. 07 27 23 1 10 19 16 15 1 3 15 11 8 7 &
2. 07 26 18 16 16 18 1z 12 8 8 6 4 8
3. 07 3z 25 1 18 16 23 17 9 12 9 8 1 9 4
4. Q7 17 i3 1 & 9 15 11 1 5 8 2 2 1 1
5. 07 16 9 4 & 11 ? 3 4 5 2 1 2
6. 07 14 12 1 3 10 11 11 3 10 3 1 1

T. 07 24 20 16 21 17 14 13 15 7 6 3 6
8. 07 26 22 3 6 16 19 17 3 4 12 1 5 2 4
9. 07 20 16 2 7 14 12 3 1 S 7 8 a 1 2 7
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aoch: STRASSENVERKEHRSUNFALLE UND VERUNGLHCK'I:E NACH TAGEN

gnfilln a dar,: Unfilla ait Personanschaden Unfzllo o, dar,: Unfille oit Parsanenschadan %nfilln [N dar.: Unfallo nit Personenschaden
arsonan- - n rarsongn- 3 £ n
S:Ead:n" - dahet schadan dabel :ﬁf,:'.}:: dabei
unﬂs li: - ! ung -:"t 2w und ait -
nur Sach- |. - ] ur Sache - i - - 4
Tag schaden 1) | Sauaen | Getdtete Schuar- | Letchi~ g:;ada" 1)| sensen Gotitets | Scheer- Ladcht- :2;:3::h1] saxoan Gotgteta Schwor- Latcht-
insgesant verlstzts insgesast varle:zta insgasant verlarzta
innerhalb und auerhalb van Ortscnaften ~  innerhalb von Ortschaftan sullerhalb von Ortschaftan
T 1 2 [ 3 | & [ s § 7 | 8 [ 9 [ m 7] % [ B [ % | %
10. 07 22 20 7 24 11 9 2 10 11 11 5 14
11i. 07 25 20 1 6 16 22 19 1 5 16 3 1 1
12. 07 19 16 9 10 13 10 4 6 6 6 S 4
13. o7 19 17 4 23 18 16 & 22 1 1 i
14. 07 25 21 1 & 16 17 16 1 & i3 8 5 2 3
15. 07 21 17 7 20 12 10 & 9 g 7 3 11
16. 07 22 19 1 19 13 14 14 12 9 8 5 1 7 4
17. 07 27 20 1 12 17 20 16 1 g 16 7 4 7 1
18. 07 16 15 5 15 13 12 5 10 3 3 53
19. 07 33 28 10 37 24 20 7 21 9 8 3 16
20. 07 18 13 11 9 11 :} 5 8 T -5 6 1
21. 07 15 12 4 10 8 & 1 5 7 & 3 S
22. 07 21 16 2 8 14 16 13 2 6 11 5 3 2 3
23. 07 12 11 1 7 9 10 9 S 6 2 2 1 2 3
24. 07 23 20 11 17 15 14 8 13 8 & 3 4
25. 07 10 a 2 -] 8 & 2 4 2 2 2
26. 07 24 20 1 7 20 21 i8 1 5 15 3 2 2 5
27. 07 19 15 1 4 12 18 14 1 4 11 1 1 1
28. 07 18 13 1 2 11 16 11 1 2 9 2 2 2
29. 07 21 17 2 15 14 17 13 1 9 7 4 4 1 & 7
30. 07 16 12 1 a 11 8 & 3 % 8 6 1 ] 7
3i..07 21 16 1 13 9 17 12 1 6 & 4 4 7 3
JuLt 649 524 23 ‘263 460 471 384 16 165 322 178 140 7 98 138
1. 08 24 19 10 14 17 12 6 8 7 7 4 -]
2. 08 19 15 4 15 15 12 3 12 4 3 1 3°
3. 08 15 9 3 9 8 5 2 4 7 4 1 5
4. 0B 22z 18 1 9 14 14 12 5 9 8 ] 1 4 5
5. 08 20 18 8 16 15 13 6 13 5 5 2 3
6. 08 19 16 1 6 19 t12 10 4 11 7 [ 1 2" 8
7. 08 13 9 1 3 7 i1 7 1 2 5 2 2 1 2
-8. 08 20 15 5 11 17 12 4 9 3 3 1 2
9. 08 29 23 5 24 26 21 5 22 3 2 2
10. 08 14 13 9 10 11 10 7 7 3 3 2 3
11. 08 17 13 6 11 14 10 & 7 3 3 4
12. 08 28 i8 2 & 22 20 14 2 & 15 8 4 7
13. 08 19 13 N 13 11 14 10 12 8 5 3 1 3
14.'08 29 22 2 5 2z 20 16 1 4 16 9 & 1 1 ]
15. 08 20 18 10 24 14 13 4 16 & 5 6 a
16. 08 14 12 5 13 10 a 3 9 4 % 2 4
17. 08 .19 14 1 4 10 16 12 1 4 8 3 2 . 2
18. 08 24 19 4 2} 15 20 17 1 5 14 4 2 3 3 1
19. 08 17 15 4 16 14 12 1 16 3 3 3
20. 08 26 21 2 14 30 14 9 6 13 12 12 2 8 17
21. 08 17 16 3 22 10 9 1 11 7 7 2 11
22. 08 14 12 5 8 11 10 4 6 3 2 1 2
23. 08 22 17 L ] 12 19 14 1 5 10 3 3 1 2
24. 08 15 14 6 19 9 8 1 10 [} & 5 9
25. 08 18 15 5 19 16 13 4 17 2 2 1 2
26. 08 15 13 3 16 11 10 2 13 4 3 1 3
27. 08 19 13 8 12 17 11 & 9 2 2 2 3
28. 08 18 14 5 12 13 10 3 9 5 4 2 3
29. 08 19 18 1 7 14 14 14 & 10 5 4 1 1 4
30. 08 7 6 4 3 -] 5 '3 3 1 1 1
31. 08 17 14 5 10 .16 13 5 9 1 1 1
AUGUST S5H9 472 16 194 460 444 352 7 135 329 145 120 9 59 131
1. 09 16 15 ] 11 11 11 - [ 5 5 & -]
2. 09 10 10 1 3 6 8 8 1 2 5 2 2 1 1
3. 09 15 12 i0 11 10 7 & 7 5 5 4 4
4. 09 34 28 4 8 23 26 20 3 5 18 8 8 1 ] 5
5. 09 20 16 1 5 16 17 14 1 5 13 3 2 3
6. 09 15 11 2 2 13 12 8 1 1 11 3 3 1 1 2
1. 09 28 18 1 & 17 20 14 1 5 13 8 4 1 &
8. 09 20 18 9 14 13 12 5 10 7 6 4 4
9. 09- 18 16 1 9 9 16 14 1 7 9 2 2 2
10« 09 22 17 5 26 13 9 2 14 9 8 3 12
11. 09 18 15 5 17 14 11 4 12 4 4 1 5
12. Q9 27 24 2 13 16 20 19 1 8 14 T 5 1 5 2
13. 09 18 14 5 14 12 9 2 8 6 5 3 6
14. 09 29 22 9 18 23 17 &6 14 6 5 3 4
15. 09 28 19 2 T 16 21 13 5 10 7 & 2 2 &
16. 09 27 23 8 27 20 18 5 19 7 5 3 8
17. 09 11 8 9 10 6 3 5 5 5 5 4 5
18. 0% 24 17 4 21 18 13 4 14 3 4 7
19. 09 156 15 9 16 13 13 6 13 3 2 3 3
20. 09 17 14 2 8 8 12 10 1 5 6 5 4 1 3 2
21. 09 20 13 4 12 17 11 3 11 3 2 1 1
22. 09 24 20 1 9 18 21 17 8 15 3 3 1 1 3
23. 09 26 21 3 11 13 16 15 9 8 10 & 3 2 £
24. 09 20 13 1 5 12 12 7 1 1 7 :} 6 4 5
25. 09 19 17 8 15 14 13 5 9 5" 4 3 &
26. 09 22 20 1 3 18 14 13 1 2 11 a 7 1 7
27. 09 24 23 12 18 19 18 9 12 5 5 3 6
28. 09 27 19 6 14 20 15 3 12 7 4 3 2
29. 09 20 14 5 13 12 9 2 9 8 5 3 4
30. 09 34 28 1 12 29 24 20 8 18 10 8 1 4 11
SEPTEMBER 649 520 23 215 471 474 38l ¥2 144 332 175 139 11 71 139
L. 10 25 1a 9 24 19 15 7 19 .} 3 rd 5
2. 10 24 22 ‘8 21 17 16 6 15 7 6 2 6
3. 10 18 13 1 5 9 14 12 1 5 8 4 1 1
4. 10 19 16 1 & 13 16 14 4 13 3 2 1 2
5. 10 23 15 1 6 10 20 14 1 4 10 3 1. 2
6. 10 3a 23 4 10 13 24 19 3 9 10 & 4 1 1 3
7. 10 26 16 1 10 18 15 9 7 8 11 7 1 3 10
8. 10 14 11 5 5 8 6 3 3 6 5 2 3
9. 10 13 11 2 S 8 1 6 1 3 4 6 5 1 2 4
10. 10 26 23 1 9 22 20 18 1 7 13 6 S 2 9
Il. 10 i8 16 1 8 12 13 13 5 11 5 3 1 3 1
12. 10 16 10 7 9 1L 7 5 5 5 3 2 4
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noch: STRASSENYERKEHRSUNFALLE UND VERUNGLUCKTE NACH TAGEN

Unfills u, dar,: Unfille ait Parsanenschaden Unfzlle a, dar.: Unfille ait Personenschadan lll,nfilla [8 dar,: Nnfille nit Parsonenschadon
arsinep= 7 rersongne T arsonen- n
i:;:dgnn dabai schadan dabet schaden dabed
nnté niht zu ung n:'t - upd ait 20- .
Tog ::;ad:: 1) | saoeen | Getdtets Sehwar- | Loicht- ::;ad:: )| samoen | Getitate Schver- Loicht- ::;a§::h1) sanaen Gatdteto Schuer- Leieht-
insgesant verletzte insgesast ) vnrlefztn inagasant verletlla
innerhalt urnd aulerhalb von Ortschaften innerhalh von Ortschaften aubsrhalb von Ortschaften
T ] ¢ [ 3 [ &« [ s § [ 1 | & [ 9 [ m I T AT B
13. 10 ) 32 25 g 18 24 21 7 16 & 4 2 2
14. 10 28 15 3 17 26 15 3 17 2
15. 10 31 23 1 14 32 21 14 10 16 10 9 1 4 16
l6. 10 23 16 1 5 13 18 13 1 4 10 5 3 1 3
17. 10 16 13 3 20 9 8 2 15" 1 5 1 5
18. 10 25 16 1 8 18 20 13 1 [ 15 S 3 2 3
19. 10 21 19 9 15 146 14 & 11 5 . 5 3 4
20. 10 22 18 L 12 12 15 11 7 a 7 7 1 5 4
21. 10 f 25 20 13 15 21 17 11 12 4 3 2 3
22. 10 23 18 7 25 19 14 5 16 4 4 2 9
23.. 10 18 15 5 17 17 I 4 15 1 1 1 2
24. 10 18 11 1 5 12 14 9 3 8 4 2 1 2 4
25. 10 22 21 10 22 17 16 -] 15 5 5 2 7
26. 10 221 18 10 15 15 12 7 9 & & 3 6
27. 10 25 18 1 ] 24 17 13 1 4 20 2] 5 2 4
28. 10 27 21 1 7 20 22 17 1 5 15 5 4 2 5
29. 10 - 15 11 4 B il 7 1 & 4 4 3 2
30. 10 27 20 10 15 21 14 6 11 ] 6 . 4 4
31. 10 23 21 16 18 i9 17 14 15 4 4 2 3
OKTOBER 694 533 19 244 501 528 408 1l 178 369 166 125 8 66 132
1. 11 18 15 3 5 12 14 12 3 , 4 7 4 3 1 5
2. 11 22 19 1 8 21 17 14 1 & 12 5 5 2 9
3. 11 23 19 & 22 - 20 18 4 20 3 1 2
4. 11 24 17 3 7 19 16 10 1 4 10 B T 2 3 9
5. 11 16 16 11 15 10 10 3 11 6 6 8 4
6. 11 15 7 1 5 9 10 5 1 8 5 2 1 4 1
7. 11 17 11 1 11 7 11 & 1 2 4 [ 5 9 3
8. 11 22 16 1 8 15 12 8 1 2 8 10 8 & 7
9. 11 26 25 2 8 23 14 13 1 5 9 12 12 1 3 14
10. 11 17 15 8 9 11 10 5 5 [} 5 3 4
11. 11 31 18 5 23 27 16 4 21 4 2 1 2
12. 11 18 15 3 & 16 14 1t 1 4 11 4 4 2 2 5
13. 11 16 13 5 8 9 9 4 5 7 4 1 3
14. 11 17 12 7 7 13 10 5 7 4 2 2
15. 11 31 24 1 9 23 23 18 7 15 8 6 1 2 8
l6. 11 17 13 5 13 13 9 3 10 4 4 2 3
17. 11 26 21 12 13 17 12 5 g 9 9 7 4
18. 11 23 17 7 18 19 15 3 17 4 2 1 1
19. 11 12 9 2 5 11 [} 3 1 5 & &6 2 4 6
20. 11 T 21 18 3 10 18 15 13 2 7 15 6 5 1 3 3
21. 11 8 & 1 9 5 4 1 5 3 2 &
22. 11 13 8 5 11 10 7 5 10 3 1 1
23. 11 23 18 1 8 11 22 i8 1 8 11 1
24. 11 19 17 9 7 15 13 6 14 4 4 3 3
25. 11 17 13 7 9 12 9 5 6 5 & 2 3
264 11 19 12 1 4 17 14 9 1 4 T 5 3 10
27. 11 22 17 9 8 18 13 T 6 4 4 2 2
28. 11 18 16 1 8 9 15 14 1 7 8 3 2 1 1
29. 11 24 22 3 13 9 19 17 3 11 & 5 5° 2 3
30. 11 27 17 2 6 12 17 11 1 3 9 10 6 1 3 3
NOVEMBER 602 466 29 216 414 438 337 18 139 291 164 129 11 17 123
1. 12 17 12 6 10 16 11 [} 8 1 1 . 2
2. 12 33 28 : 10 35 27 23 7 26 & 5 3 9
3. 12 15 14 7 16 10 9 3 11 5 5 4 5
4. 12 22 21 11 - 19 17 16 8 14 5 5 3 5
5. 12 23 20 1 & 14 18 15 5 11 5 5 1 1 3
6. 12 35 29 1 13 27- 19 18 1 7 14 16 i1 [} 13
Te 12 24 21 1l 19 21 19 9 18 3 2 2 1
8. 12 20 14 1 [} io0 15 10 L 3 7 5 & 3 3
9. 12 i3 10 3 8 a 5 1 4 5 5 2 4
10. 12 13 11 6 a 8 7 2 & 5 & 4 2
11. 12 13 16 1 6 16 13 i0 3 8 [} & 1 3 8
12. 12 20 17 7 13 16 14 6 11 4 3 i 2
13. 12 29 24 6 29 22 18 4 23 T & 2 &
la. 12 23 17 3 9 13 16 10 1 5 & T 7 2 4 7
15. 12 19 14 2 3 13 13 10 1 3 7 & 4 1 6
16. 12 To44 3z 13 33 29 22 6 23 15 10 7 10
17. 12 23 13 1 8 9 18 9 1 4 7 7 4 4 2
18. 12 18 0 4 9 16 9 4 & 2 1 3
19. 12 20 16 3 4 16 12 9 2 2 7 8 7 1 2 9
20. 12 . 13 a 3 & 11 7 2 & 2 1 1
2l. 12 20 15 11 16 17 13 3 16 3 2 a
22. 12 L8 L5 1 12 a 12 9 1 4 5 [} & 8 3
23. 12 25 19 2 9 17 15 10 1 4 8 10 9 1 5 9
24. 12 7 5 2 6 6 5 2 -3 1
25. 12 16 14 7 12 12 1 5 10 4 3 2 2
26. 12 20 16 2 8 15 156 13 2 "6 12 4 3 2 3
27. 12 16 13 3 15 11 10 3 10 5 3 5
28. 12 17 10 3 10 .10 7 3 4 7 3 [}
29. 12 25 22 8 20 19 18 7 15 [ 4 1 5
30. 12 20 15 6 12 14 9 3 7 6 [ 3 5
31. 12 22 17 5 ia 17 13 4 13 5 4 1 5
DEZEMBER 649 508 18 216 472 472 369 11 134 329 177 139 7 :r3 143
1967 INSGES. 7131 5602 264 2454 5185 5307 4144 151 1675 3658 1824 1458 113 779 1527

1} Unfille ait nur Sachsehaden von 1 000 DR und eshe bei einaz der Batailigten
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STRASSENVERKEHRSUNFALLE AU# AUTOBAHNEN

- o = - Tnzlle it nur Unfalis
Unfills ait Personanschaden ! 5 N
— 1 Unfside | Unfille S“‘““"“d“zonﬂ i
. ve -
abei ait wit et nri::an
. - Getdtata . Gotd~ Vura bai ainea | oo such
rt dos Unfalles saman und Getdtate vi:g:::;u vt:;:::;n teten latzten d"rlﬂ"' schadon 13
Verletzte tailigten insgesant
d,zﬁﬂ}glla Personen . - Zahl der Unfilla
_ 1 N 5 ¢ [ v T o 7 9 [
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN o « « : 6 8 2 1 E 1 .5 1 7
AUFFAHREN AUF EIN VURANF.Q.V-HALTENDES FAHRZEUG . 7 16 1 3 1z 1 6 6 13
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR . . . - .
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN .+ & + 4 o . 1 1
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN « « 4. . 33 50 1 15 34 1 32 10 43
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER . « .
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER .« .
.
UNFALL ANDERER ART & s o v o o o o o = ='a o o '« 14 ‘20 1T e 13 1 13 7 21
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN . . . . 60 94 5 25 64 T4 56 25 as
DARUNTER
UNFAELLE AUF SCHTENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEM .
DARUNTER
. UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . .
STRASSENVERKEHRSUNFALLE AUF BUNDESSTRASSEN
.
ZUSAMHENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN o + 697 1244 33 338 873 26 671 303 1000
AUFFAHRéN AUF EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEUG . 243 361 2 72 287 2 241 77 320
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR . . & . . 68 95 7 25 63 6 62 53 121
AUF EIN HINDERNIS AU# DER FAHRBAHN o v o o « & 2 2 " ‘ 2 2 2
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN - « » . 277 397 20 153 7 224 18 259 108 385
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER o o « 424 479 43 211 225 43 381 : . 424
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER . . 5 8 2 & 5 5
UNFALL ANDERER ART . s o o « o o v 2 s = = o » = 167 226 2 72 152 | 2 165 39 206
UNFAELLE ALLE& ART ZUSAMHMEN « « » o 1883 2812 107 873 1832 97 1786 580 2463
DARUNTER
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEM . 2 2 1 1 ra 2
DARUNTER 4
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . . 1 1 1 1 1

1) Unfalls eit aur Sachschaden von 1 000 OR und mshr bai aines dar Bateiligtan
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STRASSENVERKEHRSUNFALLE AUF LANDSTRASSEN I ORDNUNG

DARUNTER
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN .

1) Unfills ait nur Sachschaden von 1 000 OH und eehr bei einem dar Boteiligten

nfille =it Persananschaden ”"éiiﬁgcﬂﬁﬁuﬂ”r Unf?lh
Unfille tinfalle ait
daboi . v. 1000 B#| Parsonon-
) uit nit und nahr ond
) - Getitetn . R Gotd- Ver~ boi sines | qyr Sach-
Art dos Unfalles szaRan und Gotgtote ac?vnr- toicht. toten Letaton dor Boe | gupaden 11
verletzta | verloizte
VYorlutzto tetligtan insgasast
dbzﬁﬁ}alls Personen Zahl der Unfille
1 A N R N SN N
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN + « « 472 796 17 225 554 15 457 137 609
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEGG - 140 192 5 37 150 5 135 37 177
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR . . - .« « 69 ae 26 60 69 37 106
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN & « & « « & 6 8 1 7 & 6
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN . . . . 239 359 25 135 , 199 19 220 70 309
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER « « « 333 374 34 158 182 33 300 1 334
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER . . 4 5 3 2 4 4
UNFALL ANDERER ART 4 « v o « = = = s = = s » = « 169 220 7 &7 146 6 163 23 192
2 UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN . . . . 1432 2040 a8 652 1300 78 1354 305 1737
DARUNTER .
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN .
DARUNTER
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . .
STRASSENVERKEHRSUNFALLE AUF LANDSTRASSEN Il. ORDNUNG
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN - . « 167 283 5 61 217 5 162 62 229
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEUG . 30 46 16 30 30 15 45
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR < » « » » 186 19 1 [} 12 1 15 .12 28
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN . - <« <« « - 2 3 3 2 1 3
AUF EINEN GEGLCNSTAND NEBEN DER FAHRBAHN . « « « 114 179 3 71 L05 3 111 . 45 159
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER < .« = 149 175 iz 71 g2 12 137 149
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER . . 2 4 2 2 2 2
UNFALL ANGERER ART « o & = v « « = a o = = = = = 80 106 5 31 70 4 76 15 95
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN « . < « 560 815 26 . 258 531 25 535 150 710
DARUNTER
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN . 1 2 2 1 1



STRASSENVERKEHRSUNFALLE AUF ANDEREN STRASSEN

- alle mit A
Unfille ajt Personenschadan . tntalls a1t mr Unfilla
- Unfille | Unfslle T ait
dabei ait it vﬁnd ok qu::gun-
u- Getitata . Gatd- Var« bei einea | e sucha | T
- | Leicht-
hrt dnf Unfalles saamen und Getdtsta v:iqz::in ve:;:{ziv toten lotzten dur Be- | yohadn 1
.| VorTatzts toiligtan insgasant
sk Personen ZahL dar tiflle
1 N 5 6 7 T 9 [w
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN o . . 635 915' 5 208 702 g 630 235 57q
.AUFFAHREN AUF’EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEUG . 81 99 19 80 81 36 117
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR .« « « « « 80 104 22 82 80 110 190
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN . o o o + & [ 6 1 5 & 2 ‘8
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN . . + 158 217 7 82 128 7 151 79 237
N -

" UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER 4 = 541 | 588 24 250 314 24 517 541
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER . . 30 39 N 12 27 30 - 30
UNFALL ANDERER ART ¢ & « o o o o o 5 = = « = a & 136 174 2 52 120 2 134 7 143

UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN « « .« « 1667 2142 38 646 1458 38 1629 469 2136
DARUNTER -
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN .« 5 T 1 1 5 1 4 3 8
. \ :

DARUNTER . .

UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . . 3 4 1 1 2 1 2 3 6
STRASSENVERKEHRSUNFALLE AUF STRASSEN ALLER ART
INNERORTS . . « 1536 2352 29 581 1742 25 1511 582 2118
. AUSSERORTS « .+ « 44] 894 33 252 609 27 414 158 597
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN . . . 1977 3246 ‘62 833 2351 52 1925 138 2715
INNERORTS . . 345 443 2 93 348 2 343 127 472
[ AUSSERORTS . + « 156 2171 [:] 54 211 6 150 44 200
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEUG.. 501 714 8 147 559 8 493 171 672
INNERORTS & - & 213 272 5 71 i96 5 208 205 418
- AUSSERORTS « o « 20 32 3 8 21 2 R} 7 27
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR < . . « « 233 T304 8 - 79 217 7 226 212 445
5 INNERORTS o « & 9 10 2 8 9 2 11
. - AUSSERDRTYS . . . 7 9 . 9 7 2 9
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN + o « o o » ié6 19 ) 2 17 16 4 20
. INNERORTS « « 423 606 23 214 369 | 20 403 220 643
: . T AUSSERORTS . . . 398 596 33 242 321 28 370 .92 4390
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN « . . « 821 1202 56 456 £90 48 773 312 1133
INNERGRTS « « » 1313 1434 90 612 132 90 1223 R 1314
AUSSERORTS « « & 134 182 23 78 81 22 112 134
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHMRZEUG U.FUSSGAENGER o « » 1447 1616 113 690 813 112 1335 1 1448
INNERORTS o o & 41 56 19 37 41 41
. AUSSERORTS « « &

UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER . o 41 56 19 37 - %l 41
INNERORTS + « 264 311 T2 83 226 2 262 26 -2%0
. AUSSERORTS & « o 302 435 15 145 275 13 289 65 367
UNFALL ANDERER ART « o o o o o = o o © » « « = = 566 746 17 228 501 15 551 91 657
INNERORTS "o o & 4144 ° 5484 151 1875 3658 144 4000 1163 5307
AUSSERORTS « .+ & 1458 2419 113 775 1527 98 1360 366 1824
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN « = o o 5602 7903 264 2454 5185 242 5360 1529 7131
INMERORTS .« . . & a8 1 T 6 3 g
DARUNTER AUSSERORTS & « o 2 3 )3 1 1 1 1 2
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN . 8 , 11 1 2 8 1 7 - 3 11
INNERORTS  « o . 2 2 : 2 2 3 5
DARUNTER AUSSERDRTS « o+ o 2 3 1 1 1 1 1 2
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . . 4 5 L 1 3 1 w3 3 7

1) Unfalls wit nur Sachschaden von 1 000 DA -und mehe bai sinea dar Betailigten
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AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE VERKEMRSTEILNEHMER INNERHALB VON ORTSCHAFTEN

' - " Bateiligte Verkehrstailnshoor an Unfallan
- ait Parsonsnschade. o,
it Parsonenschadan it nur Sachachadan it nur Sachachalenl)
ait nit =
G::;- Schver- | Laicht- dars v;"‘lﬂgghgﬂ dar.:Varkahrsun::)fulDurE;‘rt dars
Art dev Vorkshrsbotoiligung toton llvnr- ver- w- | Vorkahrse | e N v‘:"rl 0o ing- | Verkshrsa
. stzten | latzten | samagn unfalle bai of: gusast | unfall-
i dar Ba- ztr.B:E‘ flichtige
flichtigo tetligan teiligtan |
1 2 3 4 5 § 7 [] 9 10 i
KRAFTRAEDER<saseccnsans 4 46 75 126 1 1 127 1
KLEINKRAFTRAEDERveswnaa 4 122 214 340 3 .2 1 342 4
KRAFTROLLERecaecaanaane ’ 5 45 &9 119 3 2 121 3
PKY U. KOMBIWAGEN«ewead BIS 499 CCH ! 3 22 59 84 3 19 1 103 4
VON 500 BIS 699 CCM & 40 101 157 & 48 2 195 6
VON 700 BIS 999 CCM : 24 311 125 1060 14 ' 358 30 1418 44
VON 1000 8IS 1199 CCH . 34 344 709 1087 18 397 34 1484 52
VON 1200 BIS 1499 CCM 29 403 816 1258 29 563 41 1811 70°
VON 1500 BIS 1999 CCH 35 285 601 921 15 469 21 1390 36
VON 2000 U. MEHR CCHM 7 35 96 | 138 & ! 106 13 244 19
OHNE ANGABE 2 20 61 83 41 &8 53 151 94
GESAMT 140 1460 3168 4768 130 . 2028 . 195 6796 azs
KRAFTOMNIBUSSEseccaaaas 4 . 28 52 84 1 37 121 1
OBERLEITUNGSOMNIBUSSE..
LIEFER-U.LKH OHNE ANHa. BIS 2000 KG & 31 65 102 2 21 123 2
VON 2001 BIS 3500 KG 1 1o 42 53 -1 23 1 76 2
VON 3501 BIS 7500 K6 5 34 &4 103 2 54 2 157 4
VON 7501 BIS 9000 XG 1 5 5 11 4 15
VON 9001 BIS 12000 KG 2 13 17 32 1 20 -52 1
VON 12001 BIS 16000 KG 3 5 21 29 17 46
VON 16001 U. HEHR KG 5 13 18 7 25
OHNE ANGABE 2 13 15 3 10 5 25 8
GESAMT : 18 105 240 363 9 156 8 519 17
DAR. TANKFAHRZEUGE ’ 1 1 ' "1
LIEFER-ULLKW MIT ANHow. BIS 2000 KG
VON 2C01 BIS 3500 K&
VON 3501 BIS 7500 KG 1 1
VAN 7501 BIS 9000 KG 2 2 2 &
VON 9001 BIS 12000 KG
VON 12001 BIS 15000 K6 4 11 16 .31 15 2 A6 2
VON 16001 U. MEHR K& 1 3 5 9 & 2 13 2
OHNE ANGABE 2 2 4 1 4 1
GESAMT . 5 16 25 46 1 22 4 68 5
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 1 ' ) 1
SATTELSCHLEPPER cueconas 1 ] 8 15 10 25
DAR. TANKFAHRZEUGE
LANDY. ZUGMASCHINEN.... 3 15 18 6 25
ANDERE ZUGMASCHINEN-cea 3 2 5 o 2 1 T 1
DAR. TANKFAHRZEUGE
SONST. KRAFTFAHRZEUGE.. 6 9 15 4 19
DAR. TAMKFAHRZEUGE 1 . 1
KRAFTFARRZEUGE- ZUSAMMEN. . 181 1840 3878 5899 148 2270 209 8149 257
HOPEDSweaeecconnasnanes 2 83 145. 230 2 ’ 230 2
MOFA 25.eecescaacnances 2 11 23 36 36 )
STRASSENBAHNENcceeswacs - 1- 1 3 ’ %
EISENBAHNEN-cuceuncnann ; i 2 2 3 5
FAHRRAEDER<eeevveannvan - 2 156 271 429 5 429 5
FUSSGAENGER«cescenanaae - 92 a47 707 1446 1 i 1457 -1
HANDKAGEN s HANDKARREN e n e . 1 5 6 6
TIERFUEHRER,—TREIBER... 1 1 . 1
BESPANNTE FUHPWERKE..os
SONST.ULUNBEK.FAHRZEUGE . 2 2 - ) 2
SONST. VERKEHRSTEILN... . 4 4 “

VERKEHRSTEILNEHMER INSGESAHT 279 2738 5039 BOS56 156 2277 209 10333 365

‘!) Unfilla mit nur Sachachadsn von 1 00D OH und eenr pei a1nsm der Heteiliatsn .
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AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE VERKEHRSTEILNEHMER AUSSERHALB VOM ORTSCHAFTEN

Heh:iligi-elv;kuhrstnilnehnnr an nfailen B

oit

ait Personanschaden

oil nur Sachschaden

nit Parsenenschadan u,
sit nur Sachschadan!)

nit

) G:i;- Schwar- | Laicht- dar: V. 1DDﬂhDH dar.: dar:
Art der Vorkehrasbatoiligung : ver- var- Zu- Varkahrs- und aighr ins- Yarkohrs-
taten latztan |~latzt bei einea
aszien atzian sanpan unfall. dor B gugant unfall-
flichtige o flichtigs
tailigten teiligton
. 1 2 3 4 5 7 [] 9 10 11
KRAFTRAEDERwcsoescucasna 4 17 e 37 i -2 39 2
KLEINKRAFTRAEDERceeca o 1 30 25 56 56
KRAFTROLLERe«cecascannse 15 10 25 25
PKH Ue KOMBIWAGENaewese BIS 49" CCM 8 is8 26 8 2 34 2
VON 500 BIS 699 CCH 6 21 24 51 1 5 1 546 2
VON 700 BIS 999 CCH 26 128 204 356 & 83 3 439 11
VON 1000 BIS 1199 CCM 23 151 240 414 & 130 6 544 12
VON 1200 BIS 1499 CCM 21 le4 282 467 8 144 12 &1l 20
VON 1500 BIS 1999 CCM 26 122 183 331 4 117 8 2448 12
VON 2000 U. MEHR CCHM 2 19 40 61 " 28 3 89 3
OHNE ANGABE -2 13 36 51 28 17 15 68 43
GESAMT 106 624 1027 1757 55 532 50 2289 105
KRAFTOMNIBUSSEanacanass 2 7 14 23 T 30
OBERLEITUNGSOMNIBUSSE.. = -
LIEFER-U.LKN OHNE ANH.. BIS 2000 KG i 2 . 14 24 1 11 1 35 2
. VON 2001 BIS 3500 KG 1 &6 : 15 5 20
YON 3501 BIS 7500 KG 3 11 26 40 1 15 55 1
VON 7501 BIS 90C0C KG 1 1 1 2
VON 9001 BIS 12000 KG 1 3 10 14 3 17
VON 12001 BIS 1600C KG 3 6 12 . 21 11 1. 32 1
VON 16001 U. MEHR KG 1 4 [} 11 3 14
OHNE ANGABE 1 3 4 1 2 1 [:] 2
GESAMT 10 40 80 130 3 51 3 181 -}
DAR. TANKFAHRZEUGE
LIEFER-U.LKW MIT ANH... 8IS 2000 KG
VON 2001 BIS 3500 KG
VON 3501 BIS 7500 KG 1 1 1 2
VON 7501 BIS 9000 KG
VON 9031 BIS 12000 KG 1 1 2 1 3
VON 12001 BIS 16000 KG 3 4 15 22 7 1 29 1
VON 16001 U. MEHR KG 3 1 4% 4 8
OHNE ANGABE 2 2 1 2 1 4 2
GESAMT 3 8 20 31 1 15 2 46 3
DAR. TANKFAHRZEUGE
SATTELSCHLEPPERccsunnsea 5 5 10 b 16
DAR. TANKFAHRZEUGE 2 2 2 4
LANDWe ZUGMASCHINENwaeso 3 5 9 7 1 3 20 1
ANDERE ZUGMASCHINEN.... 1 1 1
DAR. TANKFAHRZEUGE
SONST. KRAFTFAHRZIEUGE.. 2 4 2 8 3 1 11 1
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 1 1 1 2 1
KRAFTFAHRZEUGE ZUSAMMEN.. 131 155 1209 2095 62 619 56 2714 118
MOPEDSsoasescoancacanen 1 33 - 26 60 1 60 1
HOFA 25usacecacsasascaes 4 4 &
STRASSENBAHNENaweacasss
EISENBAHNEN:cacscaaccee 1 1 2 2
FAHRRAEDER«ecsnecenceasn 7 17 36 60 1 61 .
FUSSGAENGER e cacesaessaan 33 76 48 157 2 159
HANDWAGEN s HANDKARREN . n « 1 1 1
TIERFUEHRER p~TREIBER.w.
BESPANNTE FUHRWERKE.... 2 2 2
SONST.U.UNBEK.FAHRZEUGE 1 3 4 2 &
SONST. VERKEHRSTEILNa«a “ 3 3 3
VERKEHRSTEILNEHMER INSGESAMT 173 886 1329 2388 63 624 56 3012 119

1) Uafalle ait nur Sachochadan von 1 080 DN und makr bei einae der Batsiligten
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AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE VERKEHRSTE!ILMEHMER INNERHALB UMD AUSSERHALS YON ORTSCHAFTEN

Beteiligte Verkohrstailnehasr an Unfillen
nit Parsonsnschaden u,
“ait Parsonenschaden ait nur Sachachaden vit nur Sachachaden)
nit it -
E:i;- Schver- | Loicht- daras v, 1000 B [dar. :Verkshrsunf' flicht dara:
Art der Verkohrsboteiligung var- var- 2u- Varkehrs- und ahr § v. 1000 TR ing- Verkehree
teton 1 Tatat bei eine und eehr
otzten | latzten saanen unfall- * hei oi gesant unfall-
der Bo- 01 alnea -
flichtiga i1s der g« . flichtige
: tailigtan teilinten
1 7 3 i 5 § 7 § 9 10 N
KRAFTRAEDER e cgomanonns 8 63 92 163 3 E 166 3
KLEINKRAFTRAEDERcceecsse 5 152 239 396 3 2 1 398 4
KRAFTROLLERwcccacananna 5 60 79 144 3 2 ' 146 3
PKW Uo KOHMBIWAGENsvasae BIS 499 CCM 3 30 7 110 3 25 3 137 6
VON 500 BIS 699 CCM 127 61 125 198 5 53 3 251 8
VON 700 BIS 992 CCM 50 437 929 1416 | 22 441 33 1857 55
VON 1000 BIS 1199 CCM 57 495 949- 1501 24 527 40 2028 &4
VON 1200 BIS 1499 CCM. 50 567 1098 1715 37 707 53 2422 30
VON 1500 BIS 1999 CCH &l . 407 784 1252 19 586 29 1838 48
VON 2000 U. MEHR CCHM 9 54 136 199 6 134 16 333 22
OHNE ANGABE 3 33 97 134 &9 85 68 219 137
GESAMT - 246 2084 4195 6525 185 2560 245 9085 430
KRAFTOMNIBUSSEcacnscaes & 35 66 107 1 44 151 1
OBERLEITUNGSOMNIBUSSE. .
LIEFER-U.LKH OHNE ANH.. BIS 2000 KG 7 40 79 126 3 32 1 158 4
VOGN 2001 BIS 3500 KG 2 16 50 &8 1 28 1 96 2
VON 3501 BIS 7500 KG 8 45 90 143 3 69 2 212 5
VON 7501 BIS 9000 XG -1 5 & 12 ‘5 17
VON 9001 BIS 12000 KG 3 16 | 27 46 1 23 69 1
VON 12001 BIS 16000 KG & 11 33 50 28, 1 78 i
VON 16001 U. MEHR KG i 9 19 29 10 39
OHNE ANGABE 3 16 19 -4 12 6 31 10
GESAMT 28 145 320r 493 ‘12 207 11 700 23
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 1 1
LIEFER-U.LKW MIT ANH... BIS 2000 KG
VON 2001 BIS 3500 KG
VON 3501 BIS 7500 KG 1 1 2 3
YON 7501 BIS 9000 KG 2 2 2 &
VON 9001 BIS 12000 KG 1 1 2 1 3
VON 12001 BIS 18000 KG 7 15 31 53 22 3 75 3
VON 16001 U. MEHR KB 1 & 6 13 8 2 21 2
DHNE ANGABE 2 4 & 2 2 1 a 3
GESANT . 8 24 45 17 2 37 & 114 a
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 1 1
SATTELSCHLEPPER waaaans 1 11 13 25 16 41
DAR. TANKFAHRZEUGE 2 2 2 4
LANDW. ZUGMASCHINEN.... 3 8 24 35 1 9 44 1
ANDERE ZUGMASCHINEN. ..« - 3 3 6 2 1 8 1
DAR. TANKFAHRZEUGE
SONST. KRAFTFAHRZEUGE:. 2 10 . 11 23 7 ) 1 30 1
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 . i 2 1 3 1
KRAFTFAHRZEUGE ZU§ANMEN.. EN Y3 2595 5087 7994 210 2889 265 10883 415
MOPEDSccacensancnscaann 3 116 171 290 3 i 290 3
MOFA 25.ccscacmsannnean 2 15 23 40 40
STRASSENBAHNEN«wancaans 1 1 . 3 4
EISENBAHNEN<anecesssans | 3 4 3 7
FAHRRAEDERcueaasacassas 9 173 307 %489 5 i 490 5
FUSSGAENCEReavnceenncen 125 723 | 755 1603 -1 3 1606 1
HANDWAGENsHANDKARREN ..« 1 6 T ‘7
TIERFUEHRERy~TREIBER ... 1 1 1
BESPANNTE FUHRWERKE.... 2 2 2
SONST.U.UNBEK.FAHRZEUGE 1 5 [ 2 8
SONST. VERKEHRSTEILN... 7 7 7
VERKEHRSTEILNEHMER INSGESAMT 452 3624 . 6368 10444 219 2901 265 13345 484

1} Unfille mit nur Sachschadan yon 1 800 DH und sshr bet ainea der Bateiligten
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AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE FAHRZEUGFUHRER UND FUSSGANGER NACH ALTER
UND GESCHLECHT BEI UNFALLEN MIT GETOTETEN

38

DU L
An nfdllen beteiligte Fihrer-von aulerdem
Lie Land Sonder- fraft
q iefer- and- rari-
K‘:aﬂ- Pr- kraft- and Sattel~ wirtsch, anderan kratt- flopeds, fahr-
ridern, sonen- onni- Last b 7 Tug-~ Rad- Fub-
Alter und Geschlecht Kraft~ kraft- bussen, aste schiep- ug= na- fahr- fofa 29 eugen fahrer ginger
rellern | vagen Obussen keaft- pera fa schinen 2augen aller Art
wagen schinen 42 zusansen
1 2 3 4 5 § 7 8 9 10 " 12
UNTER 18 MAENNLICH 2 2 5 25
HEIBLICH 1 20
ZUSAMMEN 2 2 5 45
18 - 21 MAENNLICH & 21 25 3
: WHEIBLICH 4 4
ZUSAHHMEN 4 25 29 3
21 - 25 HAENNL ICH 2 51 1 5 1 &0 1 5
WEIBLICH 5 1 [}
ZUSAMMEN 2 56 . 1 8 1 66 1 5
25 ~ 35 MAENRLICH &6 76 1 7 2 102 1 7
WEIBLICH 14 1 15 3
ZUSAMMEN 6 g0 1 18 2 117 1 10
35 ~ 45 MAENNL ICH 1 37 2 4 i 2 1 48 2 8
© WEIBLICH 6 [ 1
ZUSAMMEN 1 43 2 4 1 2 1 54 2 9
45 — 55 MAENNLICH i ié 1 7 1 26 5
WEIBLICH %
ZUSAMMEN 1 1& 1 7 1 26 9
§5 - 65  MAENNLICH 2 10 1 1 1 15 9
WEIBLICH 1 1 6
ZUSAMHEN -, 2 11 1 1 1 16 15
65 UND MEHR MAENNLICH 2 1 1 4 17
HEIBLICH" 1 1 12
ZUSAKMEN 3 1 1 S 29
ALLE ALTERS~ MAENNLICH 18 213 [ 34 1 3 2 5 282 8 - -79
KLASSEN HEIBLICH 31 ) 2 33 1 46
ZUSAHMMEN 18 244 [} 36 1 3 2 5 315 9 125
OHNE ANGABEN 2 2
INSGESAMT 18 246 & 3e 1 3 2 5 317 9 125
AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE FAHRZEUGF{IHRER UND FUSSGANGER NACH ALTER
UND GESCHLECHT BEI UNFALLEN MIT VERLETZTEM
UNTER 18 HMAENNLICH 141 k] 2 59 211 242 469
WEIBLICH 1 1 &2 348
ZUSAMMEN 141 10 2 .59 212 284 a17
18 - 21 MAENNLICH 164 533 18 2 2 58 777 29 42
' WEIBLICH 62 1 63 4 20
ZUSAMMEN 164 595 19 2 2 58 840 33 62
21 — 25  MAENNLICH 55 898 55 2 2 1 1 25 1039 7 31
. WEIBLICH 106 106 1 17
ZUSAMHMEN 55 1004 55 2 2 1 1- 25 1145 8 48,
25 ~ 35 MAENNLICH 169 1969 37 223 12 l 2 10 59 2490 41 85
WEIBLICH 1 230 2 2 2 237 10 29
ZUSAMMEN 170 2199 37 225 12 11 2 10 61 2727 51 114
35 ~ 45 MAENNLICH 77 1070 &5 116 4 5 3 2 47 1368 21 46
WEIBLICH 1 134 A 139 9 27
ZUSAMMEN 78 1204 4% 120 4 5 3 2 &7 1507 30 73
45 - 55 MAENNLICH a5 571 14 58 & 3 & 35 726 15 48
WEIBLICH 78 1 "1 1 - Bl 1 30
ZUSAMMEN 35 649 14 58 5 & 6 36 807 21 78
S5 —- &5 MAENNLICH 30 377 & 39 1 2 30 485 31 65
WEIBLICH 34 2 36 2] 50
ZUSAMMEN 30 4311 [} 39 1 2 32 521 39 115
_65 UND MEHR MAENNLICH 4 90 1 3 [} 104 7 &3
WEIBLICH 8 . 8 1 98
ZUSAMMEN 4 98 1 3 6 112 8 161
ALLE ALTERS- MAENNLICH 6758 5517 161 510 23 28 6 21 319 7200 392 849
KLASSEN WEIBLICH 2 653 7 1 3 5 &71 82 619
ZUSAMMEN 677 6170 101 < 517 24 31 6 21 324 7871 474 1468
DHNE ANGABEN 8 109 17 1 1 136 6 10
INSGESAMT 685 6279 101 534 24 32 [} 21 ~325 8007 480 1a78




AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE FAHRZEUGFUHRER UMD FUSSGANGER NACH

UND GESCHLECHT BEI UNFALLEN MIT PERSOMEMSCHADEN ZUSAMMEN

ALTER

An Unfillen bateiligts Fihrer von aullerden
. Lieh Land Sander- kraft
- . iefer- and- rarte
fraft- Por- | fraft- und Sattale | virtsch, | deren | kraft- Hopads, | fahr.. a
radern, sanen- omai- t " 7 lug~ seugen Rad- Ful-
Alter und Geschlzcht Kraft~ kraff- bussen Last- sehlep- e na- fahr- fafa 25 9 fahrer ganger *
rallora vagen D ] kraft- pera pa- hi ' aller drt
gi USSED | e sthingd | Schimen | zeugen 2usannen
i z 3 4 5 [ i ] 9 10 Ll 12
UNYER 1B HMAENNLICH 143 9 2 59 213 246 494
WEIBLICH 1 ~ i 43 38
ZUSAMMEN 143 10 2 59 214 289 862
ig - 21 MAENNLICH 168 554 18 2 2 58 802 29 45
IHE[BLICH 66 1 . 61 4 20
ZUSAHMMEN 168 - 620 19 2 2 58 869 33 &5
21 - 25 MAENNLICH 57 949 1 &0 é 2 1 2° 25 1099 8 36
HEIBLICH 111 . 1 112 1 17
ZUSAMHEN 57 1060 1 61 2 2 i 2 25 1211 9 53
25 - 35 MAENNL ICH 175 2045 38 240 12 9 4 10 61 2592 42 92
WEIBLICH 1 24% 3 2 2 252 10 32
T ZUSAHMEN 178 2289 38 243 iz i1 2 10 63 2844 52 124
35 - 45 HAENNLICH 8 1107 456 . 120 S 7 3 3 47 1416 23 54
WEIBLICH 1 150 4 . 145 9 ‘28
h ZUSAMMEN 79 1247 46 124 ] 7 3 3 47 1561 32 82
45 =~ 55° HMAENNLICH 3 587 15 &5 4 3 [ 356 752 14 53
HEIBLICH 78 1 i 1 a1 7 34
ZUSAMMEN 36 665 i5 &5 5 4 & 37 833 21 a7
55 - &5 MAENNLICH 32 387 7 40 1 2 31 500 .31 .74
HWEIBLICH - 35 2 37 .8 56
ZUSAMMEN 3z 422 7 40 1 2 33 537 as 132
65 UND MEHR MAENNLICH 4 92 1 & 7 108 T a0
WEIBLICH 9 9 i 110
ZUSAMMEN 4 101 1 L3 7 117 8 190
ALLE ALTERS- MAENNLICH 693 5730 107 544 2% 31 & 23 324 7482 400 928
KLASSEN HEIBLICH 2 684 9 1 3 5 704 83 &65
ZUSAMMEN 695 6414 107 553 25 34 ] 23 329 8186 483 1593
OHNE ANGABEN L 111 17 1 1 138 & 10
INSGESANT 703 6525 107 570 25 35 6 23 330 8324 489 1603
AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE FAHRZEUGFJHRER UND FUSSGANGER NACH ALTER
UND GESCHLECHT MIT MUR SACHSCHADEN [IBER 1000 DM])
UNTER 18 HMAENNLICH T 1 ;]
HEIBLICH
. ZUSAMMEN 7 1 8
18 - 21 MAENNLICH 1 173 13 187
WEIBLICH 14 14
ZUSAHMMEN 1 187 13 201
21 - 25 MAENNLICH 383 1 42: 1 2 399
WEIBLICH 37 37
ZUSAMMEN 390 1 42 1 2 436
25 - 35 MAENNLICH 3 890 14 102 a 3 1 3 1024 L
WEIBLICH 59 59
ZUSAMMEN 3 9549 14 102 8 3 1 3 1083 1
35 — 45 MAENNLICH 2 441 16 35 4 2 1 501 1
WEIBLICH EXS 37
ZUSAMMEN 2 478 i6 35 4 2 1 538 1
45 — 55 MAENNLICH 1 233 11 23 2 270 1
WEIBLICH 24 24
ZUSAMMEN 1 257 11 23 2 294 1
55 - 65 MAENNLICH 135 1 17 1 1 1 156 1
WEIBLICH 10 10
ZUSAHMEN 145 1 17 1 1 1 166 1
65 UND MEHR MAENNLICH 37 2 1 1 41
HEIBLICH .
ZUSAMMEN 37 2 1 1 41
ALLE ALTERS— MAENNLICH 7 2269 43 235 X3 9 1 & 2586 1 3
KLASSEN HEIBLICH 181 181
ZUSAMMEN 7 2450 43 235 ls 9 1 ) 21767 1 3
OHNE ANGABEN 110 1 9 1 1 122
INSGESAHT 7 2560 44 244" 16 9 2 7 2889 1 3

3} tnfalle ait our Sachachaden von 1 000 U9 und oahr boi eines dar Bateiligton
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URSACHEN BElI FAHRZEUGFUHRERN UND FAHRZEUGEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG

BElI UNFALLEN MIT GETOTETEN

tr,

des Liefer- und Sattol- Landuirt-
ir- ot Fehee Krafta Kraft- Par- Krafta Lastkraft- © sohleppar, | schaftliche "fz'ﬂ""ﬂ Sonstige Sonstiga
sa- 8- zaugo Fahre vrader, sonon= oani- vagen auch - ug- Kraft- Hoped Faherad Fahre
chen« lago aller zouge Kraft- krafte bussa, ) it ?it saschingn ‘Ba. fahr- opeis ahrraar 20ugs
:ﬂ- Mt usasmon raller vagon Ohusso mit ohno Anhingor schinen 20ug0
" .
loges Anhingar
N
1 3 3 4 5 § | 1 a 9 10 11 12 13 14
01 I(inerorts) 32 32 3 26 i 2
Afausserars) - 35 33 1 31 1 2
Z (wsammen) 67 65 4 57 1 3 2
03 1
A 1 1 1
4 1 1 1
10 1 1 1 1
A
z 1 1 1
11 1 4 3 3 1
A 3 1 1 2
z 7 4 4 3
12 1
A 1 1 1
Z 1 1 1
13 1 2 2 1 1
A
z 2 2 1 1
16 1
A 1 1
z 1 1
17 1 5. 5 1 3 1
A 1 1 1
z ] 6 1 4 1
20 X
A 2 2 1 1
z 2 2 1 1
21 1
YA 1 1 1
b4 1 1 1
23 1 C2 2 2
A 2 2 2
z 4 4
24 X 1 1 1
A 2 2 1° 1
z 3 3 1 2
26 1 1. 1 1 '
A 3 3 2 1
z 4 4 3 1
27 1
A 1 1
z 1 1
28 1 2 2 1 1
A 2 2 1 1 :
z 4 4 1 2 1
29 I & 6 1 5
A 6 5 5 1
Z 12 11 1 10 1
30 % [} & 6
A 3 3 3
z 9 9

&0




moch: URSACHEN BE! FAHRZEUGFUHRERN UND FAHRZEUGEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETE!LIGUNG
BE! UNFALLEN MIT GETOTETEN.

41

fir,
ges Liafer~ und Sattal- Landuirts
s:- orts “ Fahpe Krafte Kraft- Par- Kraft- Lastkrafte schlsppor, schaftlichs A;dnru snn,{»ig, Sunstige
- "] zouge fahr. ridor, sonan- oani~ vagen auch Tug- =, Kraft- Hopads Fahrrader Fahr-,
E;:f' lags a:l:r 28uge Kr;{t- krafte g:su, i fﬂ asschinen 't :::\'r; P ahrra o
o B r susanaen roller vagen [LH] ai ohna Anh@ngar schinen 9
! logos Anhanger
L 1 2 3 4 5 § | ] 8 9 10 1 12 13 1
.31 1 18 18 1 16 B | .
A 38 38 2 35 1
z 56 56 3 51 1 1
3z 1 10 10 9
A
z 10 10 9
33 1 14 14 2 12
A 21 21 19 1 1
-Z 35 35 2 31 1 1
34 1 7 7 5 1
A 1 1 1
: zZ 8 8 & 1 ‘
35 I 16 16 15 1
A 10 10 1 a 1
z 26 26 1 ‘23 1 1
36 I 1 1 1
A 1 -1 1
z 2 4 1 1
37 1 2 2 2
A 1 1 1
z 3 3 1 2
39 1 .
A 1 1
z 1 1
48 1 1 1 1
A
z 1 1 1
50 1
A 3 2 2 1
z 3 2 2 1
51 1 2 2 1 1
A 3 3 3
z 5 5 1 3 1
1 133 132 10 109 1 5 5 1 .
A 143 134 7 117 1 3 3 3 9
: )
z 276 266 17 226 2 8 3 8 10
55 1 2 2 1 1
A 2 2 1 1
z 4 4 2 1 1
56 1 2 2 2
A 3 3 3 .
4 5 5 5
57 1 1 1 1
A 1 1
z 2 1 1 ]
58 1 1 1 1
A .
z 1 1 1
1 & & 5 1
A 6 5 4 1 1
z 12 11 9 1 1 1




. URSACHEN BE! FAHRZEUGFUHRERN UND FAHRZEUGEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG
BEL UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN ’

N, . ’
doa Liefer- und Sattel- Landvirt-
Ur~ Fahr- Krafte Kraft- Far- Kraft- Lastkrafte schloppor, | schaftlichs |. Andare Sonatige . Sonstige
sae fOrtse| i fahre ridar, sanen- onnie vagen auch Zug- - Iug- - Kraft- Hopeds Fabrrider Fahr-
chan- lage aller auge Kraft- kraft- busao, eit naschinen , el v fahr- euga
ka- Art raller vagen Obusse it ohne Anhingor . schinan euga
ta- {  zusammen A
loges Anhﬁlnger
- 1 2 3 4 5 6 | g y -0 1 2 1 14
01 1 (mwerts) 557 528 " 53 421 12 2 40 29
A (aferorts) 265 - 256 18 216 7 ) . 16 9
Z (wsammen) 822 784 69 637 19 1 2 | se 38
0z 1 39 38 1 33 '3 1 1
A 19 19 2 15 2 ,
z 58 57 3 48 5 . 1 1
03 I 6 4 1 3 2
A 9 9 9
)3 15 13 1 12 2
10 1 151 142 8 115 o1 1 9 . 8 9
A 5 5 (4 : . 1
z 156 147 8 119 1 1 e 9 9
11 1 469 431 9 372 1 co2 28 1 1 1 16 38
- A 80 72 2 62 1 4 3 8
z 549 503" 11 434 2z 2 32 ‘1 1 1 19 46
12 1 2 2 2
A 2 2 1 1
z 4 4 2 1 1
13 1 64 60 4 47 4 1 4 4
A 8 a 1 6 . 1
z 72 68 5 53 4 1 5 4
14 1 27 26 22 1 1 1 1 1
A 3 3 a 1 1 )
z 30 29 23 1 . 2 1 1 1 1
15 1 14 9 2 & . 1 . 5
A 5 4 1 . 1 2 1
z 19 13 Tz . 7 2 2 6
16 1 34 13 - 2 8 1 1 1 21
A 5 2 1 1 3
z 39 15 2 9 2 1 1 24
17 1 238 200 6 166 2 11 1 1 1 12 38
a 36 30 21 2 & 2 1 &
z 274 230 6 187 ‘2 2 15 3 1 1 13 44
18 1 36 ' 31 2 21 1 1 4 2 5
A 5 5 1 2 1 1
z 41 36 3 23 1 1 5 1 2 5
19 1 51 41 2 34 3 2 10
A 14 11 1 7 2 1 3
z 65 52 3 41 3 2 3 13
20 1 75 63 51 R 1 8 3 12
A 10 8- 4 2z 2 2
z. 85 71 55 1 ;10 2 3 14
21 1 53 45 1 40 2 2 8
A 14 13 2 a 1 2 1
z 67 58 3 48 2 1 4 9
22 1 19 16 9 2 2 3 3
A 2 2 1 1
z 21 18 - 9 3 3 3 3
23 1 2 21 1 18 1 1
A 42 42 39 1 2
z 63 63 1 57 1 3 1
2% 1 20 19 4 12 3 1
A 34 33 1 31 1 1
z 54 53 [ 43 ) 4 1 1
25 1 34 34 3 22 . 1 7 1
A 16 16 2 12 2
z 50 50 5 34 1 9 1
26 1 114 112 37 61 1 3 1 1 8 2
A 53 53 4 47 : 2
z 167 165 41 108 1 5 1 1 8 2
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noch: URSACHEN BEI FAHRZEUGFJHRERN UND FAHRZEUGEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG

BEH UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN

Hir.
dos

Liafer~ und

Sattel-

Landwirt-

43

- Fahr- Kraft- kraft- Far- _ Krafte Lastkrafte schleppar, | schaftlicha Andara Sanstige Sonstige
sa- | Ortae 1ug8 fahre ridor, sonmn= oani~ vagen auch ug- - raft- Hopads Fahrrider Fahre
c:an- laga aller 28498 Kraft- kraft= busso, nit aaschinon nde + fahr- 20ug8
t:: Art J—— roller vagen Obusse nit ahna Anhangar sehinan Zouga
loges ! Anhanger {
_ 1 7 3 i 5 § I 1 [} 9 10 1 12 1 [ |
27 1 24 13 9 2 1 1 11
A 18 16 1 8 1 4 1 1 2z
z 42 29 1 17 1 6 1 1 2 13
28 1 160 141 1a 102 8 2 11 19
A 26 23 . 2 16 1 2 2 3
7 186 164 20 118 1 10 2 13 22
29 1 183 170 16 132 13 1 8 13
——A 115 113 7 93 2 6 1 4 2
z 298 283 23 225 2 19 2 12 15
30 1 144 144 10 128 4 2
A 35 35 1 33 1
z 179 179 11 161 4 3
31 1 349 ‘341 38 271- 2 2 11 1 ) 1 14 -8
A 447 443 17 401 1 1 12 1 10 4
z 796 784 55 672 3 3 23 2 1 1 24 12
32 I 7 77 2 71 2 1 1
A 12 12 12 )
z 89 89 2 83 2 1 1
33 1 214 211 19 173 12 1 6 3
A 238 237 7 214 2 6 2 1 5 1
z . 453 448 26 387 2 18 2 1 Y 11 3 1
34 1 123 118 5 103 2 1 7 [
A 5 5 s
z 128 123 5 108 2 1 7 5
35 I 207 191 15 155 1 1 14 ‘s 16
A 48 48 4 35 5 . &
..
z 255 239 19 190 1 1 19 9 16
36 1 169 164 25 118 1 3 = 5 5
A 58 57 3 51 2 v 1
z 227 221 ‘28 169 1 5 i3 5 6
37, 1 80 “ 76 15 50 3 2 3 1 2 4
A 42 42 5 35 1 1 )
z 122 118 - 20 as 3 3 3 1 o1 2 4
38 1 5 5 3 2
A -3 3 2 1
v
z 8 -8 5 1 L2
39 1 18 12 1 g 1 4 s
A 5 4 1 2 1 1
z 23 16 2 11 1 ‘1 1 3
40 I 10 10 4 5 - 1
A 1 1 1
z 11 11 4 6 1
41 1
A 1 1 1
z 1 1 . 1
42 1 8 4 F3 2 4
A 3 2 2 1
z 11 6 4 z 4 1
43 1 4 4 2 1 1
A 2 2 1 1
z 6 6 ‘3 1 1 1
a6 1 9 ] by ’ 1
A 3 2 1 1 1
r 12 1 9 i 1 1
45 1 4 4 1 1 2 :
A .
z 4 4 1 1 2
4 1
A’ 3 3 1 2
z 3 3 1 2



aoch: URSACHEN BE| FAHRZEUGFUHRERN UND FAHRZEUGEN NACH DER ART DER VERKEHRBETEILIGUNG
BEI'UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN

fir. i —
dos . Liefer- und Sattal Landvirt-
- orts Fahe~ Krafta Kraft« Par~ Kraft- Lastkraft- schlopper, | schaftliche A;d‘"‘" Sonstige Sonstige
sa= - 9uge fahra rider, sanen- oani- vagen auch Tue- g~ Kraft- = Fahr-
“’;’"‘ lago allar auge Krafte kraft- busss, nit ,‘a“fﬁ"“ [T fahre Hopeds Fahrradar 2ouge
t:: Art Lusasnen raller vagen Cbussa ait = Vahna Anhangar schinen zauge
Loges ’ . hnhdnger
1 2 3 4 5 [ 8 9 10 11 12 3 T
41 1 13 13 12 1 B
a .
z 13 13 12 1
48 I 20 20 17 2 1
A 4 4 4
z 24 24 21 2 1
49 1 1 . 1
A
r4 1 1
50 I 12 5 1 1 2 1 7
A 11 10 1 2 5 2 1
z 23 15 2 3 2 & 2 8
51 1 75 51 12 20 1 1 1 15 23 1
A 51 46 . 5 23 2 5 3 2 & 5
4 126 97 17 43 2 6 4 1 2 21 28 1
1 3 933 3 618 329 2 847 20 18 199 4 11 3 9 178 314 1
A 1 758 1 703 89 1 429 14 80 7 16 4 61 52 3
z 5 691 5.321 418 4 276 23 EY3 279 11 27 3 13 239 366 &
55 1 28 26 5 8 2 8 2 1 2
-A 6 &6 3 1 1 1
A 34 32 S 11 3 8 2 1 1 1 2
56 I 33 3'2 1 27 1 1 1 1 1
A 29 29 2 25 2
1 62 61 3 52 3 1 1 1 1
57 1 9 4 1 2 1 5
A 2 1 1 1
z 11 5 1 2 2 &6
i .
58 1 g 8 4 1 2 1 1
A 5 5 1 4
14 13 1 8 1 2 1 1 ,
1 79 70 7 41 ) 5 11 3 1 2 1 9
A 42 41 3 32 3 1 1 1 1
z 121, ) 111 10 13 7 12 3 1 1 2 2 1o

b




-URSACHEM BEI FAHRZEUGF[}’HRERN"UNIDI FAHRZEUCEN- MACH DER.ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG
BE) UNFALLEN MIT NUR SACHSCHADEN V)

45

Hr, :
gas . Liefer- und Sattel- Landwirt- N
! ’:‘ oots] Fahr- Krafte Keaft- Per- Kraft- - - Lastkraft- - schlappar, schaftHche A;darn s Sonstige Sonstige
2= =1 zouge fahr. _rader, sonen= - k. oo~ . vagan .. auch Zuge o g- Kraft- . der Fahro
c::"- lago aller 0ug8 Kraft- kraft- busag, . .. nit na::lgdnnn : e o fabes, toeis : Feerader ‘2ougn
R I Art susasnan roller vagen - Obusse nit.. . .nhne . Anhiinger. - schinan zauge
logas ’ Anhznger
1 7 3 4 5 [ 1 ol 9 10 S 1 1 13 1
01 I (jnnerarts) 250 250 239 1 7 i 1
A (aderorts) 60 59 55 2 1
2 (2usanmen)!3 10 309 294 3 8 1 1
oz 1 13 13 11 1 1
T oA 4 4 3 ‘1
z 17 17 14 2 1 N
03 I 5 ‘s 5
A 1 1 1
Z & ] ]
10 1 59 59 53 5
A 3 3 3
z 62 62 56 5
1T I 195 195 181 1 11
A 25 25 24 T
Z_ 220 220 205 1 11 1
12 1 2 2 1 1
A
z 2 2 1 1
13 1 34 34 28 - 5 1
’A 4 4 2 2
z 38 ET 30 5
14 1 - 18 18 - 16 1
A 1 1 1
z 19 19 17. -
15 1 13 13 8 2 1
A
r4 13 ‘13 8 2 1
16 1 13 13 11 1
A 1 1 1
z 14 14 11 2 5
17 1 69 69 65 1 1 1
A 13 13 10 3
z 92 82 75 1 L3 1
18 I 15 15 10 2 3
A 4 4 1 1 1
Z 19 19 11 3 L)
19 1 14 1% 11 3
A 4 4 2 2
z 18 18 13 2 3
20 1 26 26 19 7
A 4 4 3 1
z 30 30, 22 8
21 I 15 15 13 1 ‘1
A 3 -3 1 2
z 18 18 14 3 1
22 1 7 7 T.
A 1 1 )
z 8 8 8
23 1 11 11 11
A 13 13 10 2
z 24 24 21 2
24 1 7 7 7
A 7 7 5 1
z 14 14 12 1
25 1 10 10 9 1 .
A 4 4 4
4 14 14 13 1
26 1 34 34 T 29 5
A 21 21 20 1
4 55 35 49 6




nech: URSACHEN BEI FAHRZEUGFUHRERN UND FAHRZEYGEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETE!LI

BE} UNFALLEN MIT NUR SACHSCHADEN

GUNG

fir.

gu Lisfer- und Sattal- Landuirt- .
re oot Fahr- Kraft- Kraft- Par- Kraft- Lastkraft~ schlepper, | schaftlicha Andere Sonstige Sonstige
Ya- 5l zouge faltre rider, sonan= onpie vagan auch Tug- Lug- Kraft= “oped Fahrrad Fabr-
C:en. lage aller 20008 Kraft- krafta busse, eit naschinan ik + fahe e T 18Ug0
1 t:: Art susasann roller wagan ﬂbufssn nit ohne Anh@ngar schinen 8ug8
loges Anhdnger
1 7 3 4 5 6 | 7 8 9 10 1 12 13 1
27 1 [} -] -4 " 2
A 8 7 3 1 2
z 14 13 7 1 &
28 1 131 131 116 1 2 9 2
A 9 9 6 1 2 °
ra 140 © 140 122 1 3 11 2 -
29 1 102 102 87 4 2 9
A 67 &6 59 1 6
z - 169 168 146 '5 2 15
30 1 &0 &0 60
A 4 4 &
z 64 64 64
.31 1 139 139 130 1 T 6 1
A 93 ?3 88 45 1
z 232 232 218 1 1 10 2
32 1 28 28 27 1
A 7 7 LT
z 35 a5 34 1
33 1 88 a8 8z 1 5 ;
A 48 48 44 3 1 )
z 136 136 126 1 3 5 1
36" 1 53 53 1 47 4 1
A 15 15 1 11 2 1
z 68 68 2 58 6 1 1
37 I 36 36 30 2 - 3
A 5 5 s
4 41 41 35 2 3
38 I 3 3 3
A 2 2 2
z 5 5 5
39 I 7 T 4 3
A 2 2 2 ‘
z 9 9 6 3
41 I
A 2 2 2
z 2 2 H
42 1 1 1 1
A R
z 1 1 1 ‘
43 1 1 1 1 '
A -1 1 1 -
z 2 2 2
44 1 1 1 1
A 2 2 1 1
z 3 3 2 1
45 1 & 6 1 .3 1 1
A
z 6 6 1 3 1 1
47 1
A 1 1 -1
z 1 1 1
48 1 12 12 & 1 4 1
A 2 2 2
z 14 14 8 1 4 1
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noch: URSACHEN

BE! FAHRZEUGFUHRERN UND FAHRZEUGEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG
BEI UNFALLEN MIT NUR SACHSCHADEN

."l'. » = » T T ' i . - i
das . Liafer- und Sattel- Landwirt- ) .
ir- ot Fahr- Keafte Kraft- Par. Kraft- Lastkraft- * schleppor, | schaftliche Andare Sonstige Sonstige
p‘::"l- 51 zouga fahre rader, sonon- cant- wagen auch Tug- Tug- fraft- Hopeds Fahrrider Fahr-
T laga aller 858 Kraft- kraft- busss, it aaschdnan ‘dde fahe- 2000
:f‘ - Art sugasoan roller vagen Obussa nit . ohns Anhanger schinan zouge
1,,9‘,,5 . Anhnger
7 2 3 4 5 6 | 7 8 9 10 H 12 13 14
T80 I ’ 2 2 1 i
A 2 2 1 1
z 4 4 2 2
51 I 17 17 15 1 1
TOA 7 7 3 2 2
Z 24 24 18 3 2 1
X 1 503 1 503 2 1 348 17 15 . 103 8 5 4
A 450 447 3 387 -4 13 32 3 2 3
z 1 955 1 950 'S 1 735 21 28 135 11 7 7
55 1 11 11 & 5
A 3 -2 1
z 14 14 8 &
56 1 10 10 10
: A 4 4 4
Z 14 14 14
57 I
A 2 2 1 1
z 2 2 1 , 1
58 I 7 7 -4 2 -1
© A 3 3 1 2
A . 10 10 5 * 1
I 28 28 20 7 1
A 12 12 8 3 1
z 40 40 28 10 2

‘!1) Urfills it pur Sachachaden von 1 000 DA und nehr bei sinea dar Bateiligtan
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FUSSG

FUSSG

FUSS6

FUSSG

FUSSG

FUSSG

FUSSG

FUSS6

FUSsG

FUSS6G

FUSSE

FUSSG

FUsSsS6

FUSSG

01-03

60~71

URSACHEN BE! FUSSGANGERN.D

Fulganger *in Alter von ... Jahren

fir. darunter Garanter
dos Bei
U Unfallen usangan unter . 65 2usannan onter - 65
Ortse z
53 oit nur 15 und sehr 15 .und sehr
chan-§ lage
ka= {9 . -
ta- bei Ynfillen nit Personenschadon bei Unfillen mit Getateten
loges|. ] 7 I 3 I 4 5 . [ [ ' 7
1 1 ) 385 116 74 35 6 11
A 65 14 2 17 R 5
z 1 450 130 16 .42 11 11
o1 I 71 7 13 3
A 25 1 2
z 102 a 15 3
03 I . 4 . Z .
- A 1 1
z 5 2 1
60 I 24 3 5 1 1
A
z 24 3 - 5 1 1
62 1 16 2 1 1 1
A t -
z 15 9 1 1 1
63 I 28 12 8
A
rA 28 12 8
64 1 4 2
A
F4 4 2
65 1 226 173 9 13 9 2
A . ‘11 8 .
z 1237 181 9 13 E 2
66 1 606 372° 64 38 12 12
A 1 39 16 3 4 1
z 1 645 388 67 ‘a2 13 12
67 1 48 19 k4 3 1 L
A 10 1
z ' 58 19 1 4 1 1
68 1 28 1 3 -2
A 7 2 1
.z as 3 3 3
69 I 5
A 1 21 .4 a 2
Z 1 26 4 8 2
70 I 68 ‘68 4 4
A 1 1
z 69 69 4 4
71 1 18 3 3 5 1 1
e 5 1 2 1
z 23 4 3 7 2 1
1 1 474 116 84 38 & 14
A 92 14 3 20 5
4 1 566 130 a7 58 11 14
I 1 075 662 100 67 28 17
A 2 97 32 3 16 4%
ra 2 1 172 694 103 83 32 17

1y Ejnschijesslich andete Personen. —2) Unflle mit nur Sachschaden von 1 000 DM und mehr bei einem der Betelliglen.
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STR.AS-SENVERH?\LTNISSE:WITTERUNGSEINFLUSSE UND ANDERE URSACHEN ALS UNFALLU-R‘SACHEN NACH

STRASSENARTENBE} UNFALLEN M T GETOTETEN -

Bundesstrafen Landstrafien Andere Straﬂé_n Straflen aller Ary
He. T
i Bundes- innar- auber- inper- auller- innere auber- innar- aubler-
Ursachen- autobabnen Zusaesan halb " halb zysanmen halh halb zusaaman halb halb zTusamzgn halh halb
kataloges | -
van Ortschaften van Ortschaften von Ortschaften von Ortschaften
] 1 4 )
1 2 [N 5 6 1 8 sy | 11 12 13
5 1 2 2 5 5 L] 2 6
76 3 2 1 1 1 4 2 2
79 i 1 1 1
74-84 1 5 4 1 7 7 13 4% 9
a5 1 1 1
85-89 1 1 1
95 1 1 1 1
STRASSENVERHALTNISSE, WITTERUNGSEINFLUSSE UND ANDERE URSACHEN ALS UNFALLURSACHEN NACH.
STRASSENARTEN BE) UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN ’
74 11 10 1 5 4 1 12 11 -1 28 ' 25 3
5 7 70 23 47 96 44 52 47 44 3 220 111 109
16 3 .20 15 5 14 7 7 & 6 43 28 15
17 1 1 2 2 1 1 4 2 2
78 1 1 3 2 1 T 7 11 - i0 1
19 1 1 1 1
8O 1 1 4 4 5 5
81 1 1 1 1
B3 1 1 1 1
T4~84 10 104 51 53 123 S8 65 7 73 4 314 182 13z
85 1 14 1 13 11 [ S 5 4 1 31 11 20
86 1 1 5 ;s 2 3 6 2 4
87 5 3 2 2] & 11 9 2
a8 2 2 1 1 3 ' 3
89 ‘1 1 1 3 3 1 1 & 1 5
a5-89 2 18 1 17 25 11 14 12 11 1 57 23 34
S0 2 1 1 1 1 3 2 1
91 7 2 5 11 & 5 9 7 2 27 15 12
a2 1 2 2 5 2 3 5 5 13 T &
90-92 1 9 2 7 18 9 9 15 13 2 43 24 19
95 3 1 ‘2 4 4 5 5 12 6 ]
STRASSENVERHZ\LTNISSE, WI TTERUNGSEINFLUSSE UND ANDERE URSACHEN ALS UNFALLURSACHEN NACH
STRASSENARTEN BE| UNFALLEN MIT NUR SACHSCHADEN1)
74 1 i 1 1
15 1 24 10 14 22 1z 10 23 22 1 70 44 26
76 1 11 8 3 2 1 1 2 2 16 11 S
77 2 2 2 2
78 1 1 1 1 2 1 1
79 1 1 1 1
: 1] -1 1 1 1
T4-84 2 36 18 18 28 13 15 27 26 1 93 57 36
as 5 2 3 2 1 l‘ 7 3 4
86 1 1 1 1 2 2
87 2 2 2 2
a9 1 1 1 1 2 2
B85-89 9 3 6 4 2 2 13 S 8
91 2 1 1 2 1 1 1 1 6 2 4
92 1 3 3 1 1 5 1 4
90-92 3 1 1 5 1 4 2 1 1 11 3 a
93 1 1 1 1

1) Unfille sit aur Sachschaden von 1 000 OH und aehr bei sines der Beteiligten
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VERUNGLUCKTE FAHRZEUGFUHRER, FUSSGANGER UND ANDERE PERSONEN NACH DER ART DER-VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER

a) ‘Getitete

i,

Varunglickte

50

der ia Altar ven ... bis uiter ... Jahren .
Vorkahrs- . - -
beteili- Orts- unter L : - ' 6 ohne
qungs= laga §-15 15 - 18 18 -2 HeD B5-F B4 45255 55 - 65 und Angaba Tusasuen
art § . : mehr
- )
1 2 3 L 5 [ 7 ] 9 10 11 12
11, 12,15 i 2 1 s 1 1 1 11
A 1 1 . 1 1 &
FA 2 2 1 5 1 1 2 15
21 1 2 1 7 12 5 1 1 29
] . T 8 S 11 5 3 43
z 2 8 15 21 16 6 4 72
53 1
A 1 1
z 1 1
01 1 1 1 2
N A 1 1
z 2 1 3
02 | § 1 1 2
A
z 1 1 2
71 I 2 2
. A 3 1 1 2 7
2 5 1 1 2 9
B1-72.91,92 1 2 4 2 7 18 & 3 3 1 46
A 3 B 10 iz 13 5 4 1 56
‘z \ 5 4 io 17 30 19 8 7 2 102
al I 23 11 1 1 3 4. & 7 9 28 91
A 2 2 2 1 2 4 3 7 4 22
z 25 13 3 2 5 8 7 k] 13 28 113




YERUNGLUCKTE FAHRZEUGFUHRER, FUSSGANGER UND ANDERE PERSONEN NACH DER ART DER YERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER

51

b} Schwarverdetria R
) i ’\Jeruﬂglﬁnkts
Kr.
. der in Alter von .., bis unter ,,. Jahren ° e
Yerkehrs-
bateili- Orts- untar . . ' 8 ahne
gunga~ lags : 615 15 - 18 S8 21 n-% 5-% -4 45 . 55 55 - 65 und Angaba zusasgen
art 6 . sehr &
1 2 3 ] 5 § 7 ] 9 10 11. 12
11,12,15 1 46 30 21 48 15 10 7 1 178
LA 12 7 4 17 6 & 3 1 56
F4 58 37 25 65 21 16 10 2 234
21 1 6 49 60 122. 46 24 15 3 325
A 11 53 T4 98 43 29 10 3 1 322
Z l17 102 134 220 89 53 25 & 1 647
41,15,43,48 I 1 2 7 4 1 15
- A - 1 5 1 7
z 2 2 12 4 1 1 22
’ AY
51552 1
A 1 1
z 1 2
53 I s
A 2 z
z 2 &
56457 i 1 1
A 1 1
4 2 2
‘o1 1 1 21 4 7 12 9 7 8 1 10
a 2 8 4 1 [} 5 -1 1 25
z 3 29 8 8 18 14 7 2 2. 9B
oz 1 1 2 1 1 1 1 3 10
A 1 2 1 “*
z 1 2 1 1 1 3 2 3 14
71 I 4 75 15 7 5 11 3 5 8 2 1 135
A 3 2 1 2 1 3 4 16
4 4 Ta 17 7 6 13 4 8 12 2 1 152
01-71491492 1 4 77 90 92 96 201 78 41 42 ) 1 735
A 5 a3 &5 80 133 57 40 18 5 1 437
z -4 82 EETLE 15T 1t 334 135 87 &0 12 2 aam
81 I 185 165 18 15 14 33 .33 27 47 a0 1 619
A 13 16 8 4 % 11 S 4 [ 2 2 15
z lbﬂ 181 26 20 18 44 38 31 53 az 3 694
82,83,93 1 1 1
A *
1 1 1



" YERUNGLUCKTE FAHRZEUGFUHRER, FUSSGANGER UND ANDERE PERSONEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER
. : ¢) Leichtverletzte

h ) Yor n’mglﬁ:k{e
Hr. 2 )
der . is Alter von ... bis unter ,,. Jahren
Varkshrz-
betaili- Orta- unter . 63 ohna
qunga- lage P .15 15 - 18 18-21 n-5 _ %5-% 35 - 45 45 - 55 55 « 65 und Angabe zusaaaan
art . mahr
1 2 3 4 5 f i 8 9 ) 1 H
11,12,15 1 127 40 23 81 . 34 ‘8 14 2 ’ 329
. A 13 7 6 15 4 6 1 1 53
z ' 140 47 29 96 3g 14 15 2 1 182
21 1 : 23 125 204 3716 178 104 52 13 ‘s 1.080
a 16 91 1547 226 123 54 24 5 686
T . _ 39 216 351 602 301 158 16 18 5 1.766
31, 35 1 2 2
A
z .2 2
41,4543, 48 1 1 3 5 23 8 5 5 S0
A 2 8 12 5 2 2 1 32
z 1 5 13 35 13 7 7 1 az
51,52 1 1 1
a 1 2 3
z 2 2 4
53 1
A 1 1 L 3
z 1 1 L 3
56457 1 N 1 ) 1
A
2 1 1
01 1 1 34 16 8 2: 19 17 12 1 137
A 8 - 2 2 8 2 3 25
z 1 42 18 10 37 21 17 15 1 162
02 1 2 2 & 3 7 T2 21
A .
z 2 3 4 3 7 2 21
71 1 10 115 33 i3 1 30 15 12 20 - 253
A 14 3 1 1 b 5 4 2 3 35
z 10 129 36 14 2 35 20 16 22 5 289
61y62491,92 1 ~
A : 1 ) 2
z . 1 ’ 1 2
01-71+91,92 1 10 116 218 197 243 546 258 149 110 - 22 5 1.874
A 14 40 104 164 269 140 68 33 7 1 840
z 10 130 258 301 407 815 398 217 143 29 [ 2.714
81 1 152 226 38 24 24 50 37 42 © 57 65 5 720
A 5 7 5 5 5 12, .6 3 5.. 3 1 57
z 157 233 43 29 29 62 43 45 52 68 6 777
82,83,93 1 ) 1 : 1 1 3 1 1 8
A . 2 1 3
z 1 1 1 5 2 1 11
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VERUNGLUCKTE FAHRZEUGFUHRER, FUSSGANGER UND ANDERE PERSOMEN NACH DER ART DER YERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER

d) Verletzte zusamman

I

Hr,

Verunglickte

dar in Alter von ... bis vater ... Jshren
Varkehrs-
bataili- Orts- untar & shna
qunga- lago 615 15-18 8- 27-% 5-3% B -4 45 - 55 55 - 65 und Angaba usasaan
art § nehr
1 2 3 4 5 § 7 ] 9 10 il 1
11,12,15% I 173 70 44 129 49 18 21 3 507
A 25 14 10 32 10 12 4 1 1 109
3 198 84 54 161 59 30 25 4 1 616
21 1 29 174 264 498 224 128 67 16 5 1.405
A 27 144 221 324 166 a3 34 8 1 i.008
[4 56 318 485 822 390 211 101 24 6 2.413
31,35 1 2 2
A .
z 2 2
41,45,43,48 1 1 4 7 30 12 5 ] 65
A 3 8 17 5 3 2 1 39
z 1 7 15 47 17 8 3 1 104
51,52 I 1 1
A 2 2 4
7 3 2 s
53 1
A 1 3 1 5
A 1 3 1 5
56957 1 2 2
A 1 1
z 3 3
a1 1 2 55 20 15 41 28 24 20 2 207
A 2 16 6 3 14 c7 4 1 53
z 4 71 26 18 85 35 24 24 3 260
02 I 1 2 1 3 3 5 4 10 2 31
A 1 2 1 &
z 1 2 1 3 4 7 5 10 2 35
71 I 14 190 48 20 [} 41 18 17 28 [ 1 389
A 17 5 1 2 7 2] 7 & 1 .52
z 14 207 +53 21 8 48 24 24 34 7 1 441
61,62,91,92 1
A 1 1 2
Z 1 1 2
U1-T1s91+92 1 14 193 308 289 339 147 336 196 152 29 -] 20609,
A 19 73 169 244 402 197 108 51 12 2 1.277
Z 14 212 381 458 583 . 1.149 533 304" 203 41 8 3.886
a1 I 337 391 56 40 38 83 70 69 104 145 & 1.3329
A 18 23 13 g 9 23 11 7 11 5 3 132
4 355 414 69 49 47 106 81 76 115 150 9 1.471
82,83,93 1 1 1 1 4 1 o1 9
A 2 1 3
4 - 1 1 1 [} 2 1 12
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VER UNGL{}ICKTE FAHRZEUGFIJHRER, FUSSGANGER UND ANDERE PERSONEN NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER
e) Getd tete und Verletzte insgesamt

Verunglickte

Hr. N
dar in Alter von ... bis unter .., Jahren
Verkehrz« A
bateilis Orta- unter . : . 85 ohno
gungse lags ¢ 615 15 - 18 18-21 n-5 v 5-5% 3 - 45 45 - 55 55 - 65 und Angaba Zusannen
art ' oehr
1 2 3 4 5 3 7 8 -9 10 1 72
11,12,15 I 17s 71 44 134 50 19 22 3 518
A 25 15 11 33 10 12 5 1 1 113
z 200 86 55 167 60 31 21 4 1 631
2 I 31 175 211 510 229 129 &8 16 . 5 1.434
A 270 151 229 333 177 a8 37 8 1 1.051
z 58 326 500 843 %406 217 105 24 6 2.485
2,35 1 ' S o2 2
A
z 2 2
41,45,43,48 T 1 4 IR 30 12 5 6 65
. A 3 8 - 17 5 3 2 1 39
z 1 7 15 41 17 - a 8 1 104
51,52 1 . ! 1
2 2 4
z i 3 2 5
53 1
R A 1 3 1 , 1 6
z K 1 3 1 1 6
56457 1 2 2z
1 1
r4 3 3
o1 1 2 55 20 15 42 28 24 21 2 209
A Co2 16 6 3 15 7 4 1 54
z 4 71 26 18 57 35 24 25 3 265
02 I 1 2 1 3 3 5 5 10 3 33
A 1 2 1 4
z 1 2 1 3 4 7 6 10 3 37
71 I 14 192 48 20 3 41 18 T 28 s 1 391
A 20 s 1 3 8 8 7 6 1 59
z 14 212 53 21 9 49 26 24 34 7 1 450
61962591492 1
A 1 1 2
z 1 1 2z
01-71,91,92 1 14 195 312 291 346 765 342 199 155 30 6 2.655
A 22 73 177 254 414 210 113 55 13 2 1.333
z 14 217 385 468 500 1.179 ss2 . 312 210 43 8 3.988
81 1 360 %402 57 41 41 87 . 74 76 113 - . 173 6 1.430
A 20 25 15 10 11 27 14 9 15 5 3 154
z EET 421 ‘712 . 51 52 T 114 -88 a5 128 178 9 1.584
82,83,93 1 1 1 1 4 1 1 9
A 2 ) 3
2 1 1 1 6 2 1 12
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VER_UNGLUCKTE MITFAHRER NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER

a) Geftete
Verunglickie
hr, =
der in Alter von ... bis enter ... Jabren
darkshrs- =
bateill- Orts- unter . - & ahag
gqungs- lage ¢ §-15 15 -18 8- a-% 5% B4 4 - 55 55 - 65 und Angabs usaaaan
art . achr
1 2 ] 4 _ 5 § 7 a 9 10 1 1
11,12,15 I 1 1
A 1 1
z 2 2
21 1 1 1 2 3 3 2 1 13
A 1 3 4 4 [ .5 5 1 2 1 32
z 2 & & 4 9 ;] 5 3 3 1 45
53 1
A z a
z ' 2 2
01-33 1 1 2 2 3 3 2 1 _14
A 1 4 4 4 6 5 5. 1 4 1 35
z 2 ) 6 4 9 8 5 3 5 1 49
VERUNGLUCKTE MITFAHRER NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER
b) Schwervarletzte
11,12,15 1 5 9 4 3 4 4 1 1 1 32
A 1 1 1 2 5
z 5 10 5 4 ] 4 1 1 1 37
21 I 8 17 27 43 35 54 34 15 9 6 15 263
A T 10 37 44 21 49 24 22 11 8 16 249
z 15 27 &4 a7 56 103 58 37 20 14 31 512
31,35 1 1 1 1 3
A
z 1 1 1 3
41,45, 43,48 I 1 3 3 2 3
A Z 4 . 1 1 8
z 1 E 4 3 3 3 1. 17
5152 1 .
A 1 1
Z 1 1
53 I 1 1 2
A N
4 1 i 2
138 1 ‘L 4 1 1 1 1 1 10
A 2 1 3
z 1 5 1 1 1 1 1 1 13
71 I 1 1
A 1 1
z 2 2
01-93 1 9 25 40 48 42 &4 41 1é 10 7 18 320
A 7 11 42 49 22 51 z 22 11 8 17 267
z 16 36 82 97 6% 115 &8 38, 21 15 35 587
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VERUNGLUCKTE MITFAHRER NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER

€} Leichtvorletzto

Yerunglickte
e, -
dw in Alter von ... bis unter ... Jahren
Yorkahra= p
batoili- Orts- untar 63 ohne
qunge- lage ¢ 6-15 175 - 18 |- -8 5.3 35 - 45 45 - 55 55 - 5 und Angabe usannen
ort ’ . wehr 4
1 ? 3 4 5 § T 8 3 10 1 2
11,12,15 1 1 7 23 9 5 12 & 2 4 T4
A 1 2 5 4 2 2 2 2 2 22
z 2 9 33 13 7 14 8 2 2 [ 98
21 I 40 &3 T4 135 116 160 8a 61 68 28 48 879
A 39 35 a9 95 70 111 58 38 29 17 32 963
Z 79 98 113 230 . 1Be 271 144 99 97 45 a0 le4b2
31,35 I 4 5 1 1 2 4 3 2 16 3s
A 2 2 4 2 1 1 12
z 2 2 7 5 1 4 -1 3 2 17 4o
41, 45,43,48 I 2 1 5 & 2 & 4 1 1 1 &7
A 1 [} 2 7 3 2 1 22
z 2 1 &6 10 4 i3 7 2 2 1 1 49
51.52 I
A 1 1
¥ 1 1
53 I 2 2 : 4
A 1 1
z 2 2 1 5
56457 14 1 1 1 2 1 o
A .
A - 1 1 1 2 1 3
[¢3 8 I 1 2 8 5 1 3 2 1 &3
A 2 1 1 2 a
ra 1 2 10 5 2 4 2 1 2 29
71 1 1 3 1 5
A
4 1 3 1 5
61,62,91,92 1 2 ’ 2
A : ’
4 - 2 ;
01-93 I 48 78 120 156 125 182 104 65 77 32 69 1.056
. A 40 39 49 109" 76 121 65 44 30 17 37 627
z :1:] T 117 169 265 201 303 169 109 107 49 106 L.623
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VERUNGLUCKTE MITFAHRER NACH DER ART DER VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTEl‘?

&) Veretzte zusammen

< Verunglickte
Ar. C3
. der in Alter von ... bia unter ... Jabran —_
Varkahrs-
toteili. | Orte- untar : . - € ahna \
. qungs- Lage 6-15 5 - 18 18- 21 n-5 5% B-5 45 - 55 55 - 65 und Angabe wsamen ||
art 3 eohr C R
1 2 3 4 5 6 i [ 9 10 Bl i
11,12,15 1 1 12 37 13 8 16 10 . 3 1 5 106
A 1 2 6 5 3 4 2 2 T2 27
z z 14 43 18 11 20 12 2 3’ 1 7 133
21 1 48 .80 101 178 151 214 120 76 7 34 63 1.142
A 46 45 76 139 91 160 82 60 %0 25 48 812
z 94 125 177 317 242 374 202 136 117 59 111 1.954
31,35 1 2 5 1 1 1 3 4 3 2 17 39
A 2 2 4 2 1 1 12
¢
z 2 2 7 5 1 1 5 [ 3. 2 18 51
b
41,45,43,48 1 3 1 5 4 5 9 6 1 1 1 36
CoA 3 10 2 7 4 2 1 1 30
z 3 1 8 14 7 16 10 2 2 1 2 66
51,52 1
A 1 1 2
z 1 1 2
i .
53 1 3 1 2 6
A 1 1
z 3 1 2 1 7
56457 1 1 1 1 2 1 6
A
z 1 i- 1 2 1 6
01 1 1 3 iz . [ 2 4 2 1 1 1 33
A 4 1 1 1 2 9
z 1 3 16 6 3 5 3 1 1 3 42
71 1 1 4 1 6
A 1 1
b2 1 5 1 7
61462591592 I 2 2
: A
-
z 2 2
01-93 1 57 103 160 204 167 246 145 81 87 39 87 1.376
A 47 50 91 158 98 172 92 66 41 25 54 894
z 104 153 251 362 265 418- 237 147 128 - b4 141 2.270
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VERUNGLUCKTE MITFAHRER NACH DER ART-DER VERKEHRSBETEILIGUNG UND ALTER

€) Gefitete und Varlatzto insgesomt

Verunglickie
Kr.
 der im Alter von :.. bis unter .., Jahran
Varkahro~
hetoili- Orts~ unter 8 ohna
gunga- lags ¢ 615 15 - 18 w-2 0.3 5% B -4 45 .55 55 - 6 und Ingabe Zusaason
art . aghr
1 2 3 4 5 5 7 8 9 10 11 I
11,12,15 I 1 12 38 13 8 16 10 3 1 5 107
A 1 2 7 5 3 4 B 2 2 2 24
z 2 14 45 18 11 20 12 2 3 1 7 123
21 1 49 80 102 i80 151 217 123 76 79 35 63 .1.15%
A 47" 45 79 143 95 166 87 65 41 27 49 844
z 96 125 181 323 246 383 210 141 120 62 11z 1.999
31,35 1 2 5 i 1 1 3 4 3 2 17 39
A 2 2 4 2 1 1 12
z z 2 7 5 1 1 5 5 3 2 18 51
41,45,43,48 1 3 1 5 3 5 9 [ 1 ‘1 1 34
- A 3 10 2 7 4 2 1 1 30
z 3 1 8 14 7 16 10 2 2 1 2 b
51,52 1
A 1 1 R 2
z 1 1 .
53 1 3 1 2 [
A 1 2 3
z 3 ' 1 2 1 2 9
56457 1 1 1 1 2 1 4
A
z 1 1 1 2 1 &
01 1 1 3 12 [} 2 % 2 1 1 1 33
A 4 1 1 1 A Kl
z 1 3 16 6 3 5 3 1 1 3 4
1 1 1 4 1 Al
A 1 1
z 1 5 1 ki
615,62:91,92 T 2 2
A
z 2 2
01-93 1 58 103 162 206 167 249 148 81 a9 40 87 1.390
A 48 50 95 182 102 178 97 71 42 29 55 PED)
z° 106 153 257 368 269 427 245 152 131 69 142 2.21%
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BESETZUNG DER UNFALLBETEILIGTEN KRAFTFAHRZEUGE ZUR PERSOMENBEFORDERUNG

2) bei Unfalien insgesoms

=7 wad Zvar
an Salstnqan; Sonn- und Faiartagen auf Bundusautobannen und SundesstraBen suurorts
Fahrzeugart ;52::]1;;!5 Insassen Gototete vii’i:z;;ﬂ v:-il::;tz-to Unfall- Unfall- .
shrzaugo bateiligte Insassen Getotata Schaer- Ladcht- betniligte Insasson Gotatate Schwar- me"f-
Fahrzouge varlotzte varlotzte Fahrzzuge § verletzis vorletzto
— 11 7 {3 y 5 3 1 g ] 10 R O 13 il i
Hoped 290 353 3 111 191 82 102 32 58 24 31 11 17
Hafa 40 41 2 14 21 10 10 4 6 2 2 2
Kraftrader 165 203 a 65 105 53 66 3 27 27 B 10 1 z 7
Klsinkraftridor 398 501 5 148 280 1q9 142 2 45 77 16 18 11 5
Kraftroller 146 154. 4 58 93 37 50 20 21 8 15 4 10
PKY und Kombi 8939 14471 117 1159 3207 2827 5050 - 44 457 1141 1094 2053 36 278 583
darunter: .
bis 298 29 39 5 15 16 23 3 11 4 4 3
300 T 499 cca 107 144 2 14 62 30 T42 3 13 9 18 2 10
Sos ' B8cea 251 415 9 50 104 89 159 . 2 19 - 38 26 51 5 12 9
Tog * 999 cea 1855 3019 27 261 814 588 1057 7 117 280 185 347 9 57 109
Togo * 1199 cce 2019 3255 33 306 803 639 1117 13 113 . 275 268 503 ‘8 83 147
1200 * 1499 con 2413 3963 13 282 796 768 1425 7 113 289 307 570 3 56 154
1500 * 1399 cca 1835 2929 26 191 506 553 981 13 74 179 227 414 8 44 121
Zooo * 2489 cen 201 340 ] 23 57 70 131 2 8 33 35 68 1 11 13
" 2500 und achr cee 131 190 1 10 19 39 61 2 9 17 37 1 5 7
SUMME 9978 15753 139 1555 3897 3118 5420 49 585 1330 1152 2129 37 308 622
1) Unfille mit Personenschaden und mit nur Sachschaden von 1 000 DM und mehr bei einem der Beteiligten
BESETZUNG DER UNFALLBETEILIGTEN KRAFTFAHRZEUGE ZUR PERSONENBEFORDERUNG
b) bei Unfallen mit Personenschaden
Kopod 290 353 3 111 191 82 102 32 58 24 31 1l 17
Hofa 40 41 2 14 21 10 10 4 6 2 2 2
Kraftrader 162 200 8 65 105 52 65 3 27 27 8 , 10 1 2 7
Kl eiakraftridor 396 499 5 148 280 109 142 2 45 77 - 1l 18 11 5
Kraftrollar 144 182 4 58 93 37 S0 zo. 21 8 15 4 10
KK und Koabi 6455 11022 117 1159 3207 2065 3901 44 457 1141 829 1584 36 278 583
darunter: ’ .
bis 299 cca ‘ 26 34 5 15 16 23 3 11 4 4 3
300 * 409 cca 84 121 2 14 62 26 34 3 13 - 7 15 2 10
Soo * 699 com 198 332 9 50 104 69 121 Z 19 38 24 46 5 12 9
Too. " 999 cca 1416 2415 27 251 a1s 452 444 7 117 280 144 288 o 57 109
Tooe * 1199 ecn 1500 2564 33 306 303 473 ar7 ‘ 13 113 275 197 343 8 83 147
1260 ¥ 1499 ccn 1710 2991 13 282 796 542 1079 7 113 289 227 438 3 58 154
1500 * 1999 cea 1252 2099 26 191 506 387 738 13 74 179 171 319 8 44 121
o0 " 2480 cen 123 228 5 23 57 48 99 2 8 33 24 52 1 11 13
2500 urd uehr sea 76 116 1 10 19 27 44 2 9 13 29 1 5 7.
SUMNE 7487 12297 139 1555 3897 2355 4277 49 585 1330 887 1660 37 308 622




BESETZUNG DER UNFALLBETEILIGTEN KRAFTFAHRZEUGE ZUR PERSONENBEFHRDERUNG
<) Auslander (Zivilfahrzouge) boi Unféiten insgesamt '

und T
an Samstagen, Sann- und Feisrtagan auf Bundesavtobahnen und BundessiraBen awBsrorta
Unfall- Schuar~ Leicht- ’
batoiligte | Inmassen | Getdtota latat varlstzte Unfall- _ Schuar- Letcht- Unfall- . - Schvar- Leicht~
Fahrzeugart Fahrasuge vorlatzia bateiligte ] Tasassen Getotote varlebzte | verlatzte beteiligte Insassan Gotdtato vorlatzta vorlotzta
Fahrzauga . Fahrzauge
1 2 f] L] ] [ 7 [] 9 10 fil 12 13 i 15

Klaiakraftrader 2 3 1

Kraftroller

PEY und Kuahi 282 588 2 54 117 113 246 1 36 48 &5 145 1 22 34

darunter: .
bis 289 coa .

30 * 499 cos 11 23 2 11 6 12 1 4 3 6 1 3
So0 " 699 ccn 4 11 1 2 T
Too T 909 ccn 60 106 1 14 29 21 33 1 9 & 15 32 1 7 7
to00 " 1199 con 34 67 1 9 T13 12 25 6 3 4 9 4
1290 * 1499 cen 59 139 9 24 24 60 3 14 11 28 5, 9
1500 * 1908 ges 63 126 16 18 27 69 12 10 15 28 3 7
200 T 2409 can 13 26 -2 4 . 7 12’ 1 2 3 13 1. 2
2508 usd mobr cco 16 28 s 5 9 2 4 & 2
SUMNE 291 598 2 57 121 114 247 1 - 36 49 65 145 1 22 34

1) Unf#ile mit Personenschaden und mit nur Sachachaden von 1000 DM und mehr bei einem der Bsteiligten

STRASSENVERKEHRSUNFALLE! UND VERUNGLUCKTE NACH KREISEN UND STADTEN BER 20 000 EINWOHNERN

Keaisfraie Stadt Straflenvarkehrsunfalle Varunglickte
it Personenschaden { it nur Sachschadun Verletzt
it " usammEn zusanmon - 1) erietzte

gt | hen | dstrten | hab | maly | b | bt | 9=t} ofete | scher | Losoht-
I van Ortschaften von Ortschaften verlatate | varlatzte

; ockrele 1 2 3 i 5 § [ 1 [ 9 10 i
F e
Kretafrele Stadt Searbricken 1432 ‘30, 940 agé 84 435 27 1308 31 310 967
Stadt Hosbarg 281 5 228 179 54 33 15 342 6 62 274
frels Homburg 605 15 488 347 156 65 37 723 18 152 553
Erais Rarzig-¥adern 525 25 417 241 201 45 38 658 26 25% 378
| stadt Heunkirchen 421 12 283 - 241 54 97 29 395 12 120 263
Erals Dtivel 1or 1085 36 770 591 215 205 14 1156 39 371 T46
{ §tadt Yaikliagen 242 11 205 176 40 22 & 285 14 112 159
Stadt Dudwailer 145 3 99 87 15 34 9 128 3 44 81
Stadt Sulzbach 135 4 98 73 29 .26 7 -144 4 57 -a3
Krofs Saarbricken 1427 48 1110 ::1:3 270 195 T4 1582 52 589 941
Stadt Ssarlouls 241 16 198 185 29 24 3 294 18 a8 188
Krefs Saerlouis 1125 60 899 704 255, 130 36 1417 68 429 920
Stadt St, lagbort 182 7 146 117 36 15 14 202 1 52 143
Krals - §t. laghert 432 12 343 241 114 43 34 498 13 139 346
Lrels St. Handel 500 16 393 245 163 45 46 561 17 210 334
Saarlanéd 7131 242 5360 4144 1458 1163 366 7903 264 2454 5185
| BSEESAHT 7131 242 5360 4144 1458 1163 366 7903 264 2454, 5185

1) Unfalls ait nur Sachscheden van 1 000 OM und sehr bei oinea der Bateiligion
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FUSSGANGERUMFALLE MIT PERSONENSCHADEN NACH UNFALLORT UND TAGESZEIT

= davan_auf davon_auf davan auf
F:ﬂ;{inqeribn::::tz) Fu?::g"mr::fhf) s Fu:-q'i:qurﬁbar:;:hzl
. - rai- " . . - - inge obra- -
el Bl Sl Wil il Rt sl R e el el 2T ) o)
fiir fiir fir
' Fullginger Fuiginger FuBgangor
innarnalb und auBarhalb von Qrischafion ianarhalb von Ortschafton _ aufiorhalb von Ortachaften
—— - 1 _ 2 P 5 6 FE [ T S T O AN U F O A OO O
0 - 099 Unhr 18 18 14 14 4 4
121499 . E 3 27 26 2 24 4 1 3
5 - 2.59 o , 11 ’3 11 8 8 3 3
5399 o« . 10 10 7 7 3 3
4-4% n 4 4 4 4
5- 597 n 12 3 3 9 3 6 3 3
6 -89 n 14 3 1 10 13 3 1 9 1 1
7-79 89 16 2 1 70 84 15 2 1 66 5 1 4
g-~g>° " 28 1 1 26 28 1 1 26
9 .99 41 9 2 30 40 5 2 29 1 1
10 -10%9 60 & 2 52 59, [ 2 51 1 1
11 -1139 n 102 11 1 1 89 101 11 1 1 88 1 1
12 -1299 115 12 2 101 111 12 2 97 4 4
13 21397 0 &4 10 2 2 50 60 10 2 2 46 4 5
14 =149 103 5 3 95 93 5 3 a5 10 10
15.-1559 " 125 6 2 117 113 6 2 105 12 12
16 1699 135 10 125 126 9 117 9 1 8
17 1757 o 155 18 3 134 144 18 3 123 11 11
18 =187 » 139 15 . 4 o 125 15 4 106 14 14
19 —1959 " 84 g 1 T4 71 a 1 62 13 . 1 12
20 -2077 v - 56 s 2 49 48 5 2 41 ] 8
21 2199 v 42 5 2 35 a1 5 2 24 11 11
22 -229% 24 24 i7 17 7 7
23 -23%% 27 3 24 22 3 19 5 5
ohne Zeitangabe
Insgesant 1488 150 9 25 1304 1354 146 9 25 1174 134 4 130
1) Ohne Yerkehrsregalung.- 2) Mit Verkehrsragalung.
FUSSGANGERUNFALLE MIT PERSONENSCHADEN NACH UNFALLORT UND KREISEN
= d;v-nn ar” == davon au? davon auf —
Ereiafreia Staedt . Fuﬂginqurﬁher-uag 2) Fuﬂqingerﬂhgryng 7! Fuug-inanﬁbrflglﬂ
- sbra- frei- nicht i- mcht Zibra- froi- e
Keotomngonsrigs seass | 7 | W | e | B\ R e | o | e | | J::IET e | S
- i fir fir
Fubgingar Fuliginger FuBginger..
Landkreis innarhalb und auBerhalh von Ortschaften innerhalb von Ortschaften auBernalb ven Ortschafton
1 7 [ 3 ] v T 5 4 78 [ 9 ] 0w IO N NN O LT
Kreisfreie Stadt Ssarbrucken 297 22 ) & 17 252 289" 22 &6 17 244 8 ]
Stadt Hemburg 48 6 2 40 43 6 2 £ 5 5
Kreis Homburg 93 12 2 79 79 12 2 65 14 14
Kreis Merzig-Wadern BY7 13 74 &7 13 54 20 20
Stedt Neankirchen 92 w0 1 2 79 a7 10 1 2 74 5 5
Kreis Ottweiler 231 14 1 3 213 212 14 1 3 194 19 19
Stadt V&lklingen 64 9 1 54 60 8 1 51 4 1 3
Stadt Dudweiler 36 9 27 35 9 26 1 1
Stadt Sulzbach 33 4 29 30 4 26 3 3
Kreis Searbriicken 338 41 2 293 318 40 2 273 21 1 20
Stadt Saarlouis 66 14 52 51 12 49 5 2 3
Krais Searlouis 242 36 1 205 212 34 1 177 30 2 28
Stadt St. Ingbert 42 2 1 39 38 2 1 3s 4 7 4
Kreis §t. Ingbert a8 5 2 81 77 5 2z 70 11 : 11
Kraia St. Wendel 114 7 107 103 6 97 11 1 10

1) Ohne Varkahrsrogelung.- 2) Kit Yerkshrsragslong.
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BEI FUSSGANGERUNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN BETEILIGTE FUSSGANGER UND FAHRZEUGFUHRER
a) Bwhlligf- insgesamt -

~ _davvnn bai Unfillen auf o | davon bei Unfillen avf davon bei (nfallen avf
Fullgingeriberueg 2) Fullgingeribervag 2} Fullgingeriborvag 2)
nicht . nicht nicht
Art der ins- ﬂl::;?;" Ir:t;n fraf - andaren ing- sz::;:;" : :r:;; froi- .| anderea inz- :":',‘:;" fr:t;" frai- anderan
Varkehrshotei Ligung gasant 9 ?ﬁr gegeban Stellsn =] gesaat 1) 9 ?_ n gegaben Stallen gasant st 11) gu?ﬁ gagsban Stallon
. R fiir uw fir " fiir
(it . FuBgingar Fullgangar Fulgingar
Beteiligte innerhalb und auBarhalb von Ortschaften innerhalb von Ortschaftan aularhalb von Ortschaften
. T 7 1T 3 T &+ 15 ez 1 T 8] 3 T T w [ ow» [ 13 [ » T 1
FUSSGAHNGER 1569 160 11 27 1371 1416 156 11 27 1222 153 4 147
is ATter von o.. bis sntor ... Jahres .
unter-6 : 377 21 356 358 21 337 19 19
6«15 ! 429 52 3 3 371 404 51 3 3 347 25 1 . 24
15 - 55 453 a9 % 13 397 367 36 &4 13 314 86 3 83
55 « 65 128 16 1 4 107 113 16 1 4 92 15 15
65 end mehr 175 32 3 7 133 170 32 3 7 128 5 5
ghae Angabe 7 7 4 4 3 3
Fahror von:
Popads 23 2 21 16 2 14 7 7
Kraftridorn, -rollern 70 6 1 163 61 [ 1 54 9 . :
 Parsonankraf tuagan 1243 127 8 23 1085 1133 122 8 23 980 110 5 105
fa Altar von ... bis unter ... Jahron
antor 21 139 19 2 118 121 18 2 101 18 1 17
21-2 201 20 1 2 178 181 20 1 2 158 20 20
25 « 65 849 81 5 i3 T45 788 79 5 18 686 61 2 59
65 und mahr 19 2 Tl 1 15 14 2 1 1 14 1 i
ohne dngaba 35 5 1 29 25 3 1 21 10 2 ) 8
Kraftonnibusse , Qbussan 30- 3 ., 2 25 29 3 2 24 1 ’ 1
Lisfer~ und Lastkraftvagen 99 10 . 89 89 10 79 10 16
Sattalaehlepparn. 1 1 1 1
Landwirtach, Zugsaschinon 1 1 1 1
anderea Zugaaschiner 1 1 1 1
sonstigen Kraftfahrzaugen 1 1 1 1
Fahreidern - 41 4 1 36 41 4 1 36
Strallachahnen
aonatigen Fahrzeugen
dhrige 1 N 1 1 1
BEI FUSSGAMGERUMFALLEN MIT PERSONENSCHADEN BETEILIGTE FUSSGANGER UND FAHRZEUGF{HRER
b} Als Ursachentcager . ’
FUSSERHBER 995 31 24 940 928 31 ’ 24 872 67 a7
in Alter ven ... bis uster ... Jahron -
unter § 297 5 292 285 5 280 12 : 12
815 . 320 8 3 309 308 8 3 297 1z 12
15« 55 219 . 7 11 201 190 7 11 172 z9 z3
5.6 58 4 4 60 59 4 4 51 9 )
-85 wad mohr 87 7 6 14 84 7 6 7 3 3
shne Angabe 4 4 2 : 2 2 2
* Fahrer yoa: .
Hegeda \ 8. 8 4 % & 4
* Kraftridorn, -rollarn 29 5 26 24 5 19 5 5
_ Parsonenkraftvagen 386 100 8 1 277 333 96 8 1 228 53 4 43
s ATter vor ... big snter ... Johree
uatar 71 i 55 17 38 46 16 30 9 1 Cos
H-2 89 16 1 52 60 16 1 43 5 3
B 225 60 5 1 159 200 59 5 1 135 2s L 24
65 und schr 5 2 1 2 5 2 1 , 2
ohas Engabe 32 5 1 26 22 3 1 18 10 2 a
Kraftomnibussen, Obesaen & 2 ' 4 6 2 4
Liefar- und Lantkeaftuagan 36 8 28 31 8 23 Bl 5
Sattelsthlappera ’ 1 ' ' 1 1 1

Landvirtach. Zugaaschiasn

" anderan Zuganschiner

soaatigen Keaftfahrrougan

Fabrridern 27 4 1 22’ 21 4 1 » 22
StraBaabahnon

_ sonstigea Fabrzeagen
fbrige
) Ohne Vorkehraregelung.- ) Mit Verkehrsragalung,
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BE! FUSSGANGERUNFALLEN GETOTETE PERSONEN

= 8 davon auf — > Davon auf davon_auf T
Fuigdngaribarvag 2) Fullgingeriberuag 2] Fullgangeraberusg 2)
o frein nicht ~ i nicht bra- _ | ndent
inz- sf::;;" qa’q-:;nn froi- andaran ins- 55::;;“ :r::. froi« *{ andoren ins- !z;‘h;im q:;::m frei- andsren
Varkahrstoilrahoer gasast 1) fir gegeban Stallan gasant g g. n gagehan Stalien gasaat 1 fir gegaban | Stéllen
fir ur fir fir .
Gotatata Fullginger FyBgangar - FuBgangar
innarhalb und auBerhalb von Orischaften innerhalb von Ortschaften auarhalb von Ortachaften
1 Z e L4 T 5 8 1 1 8 g _-10 N7 1 1 1 i
FUSSGANGER 111 9 1 101 90 8 1 81 21 1 20
{a Ater von ,.. bis unter ... Jabron :
unter 6 25 1 24 23 1 22 2 2
[ 13 1 12 11 1 10 2
15 - 18 3 3 1 1 2 2
18.- 25 7 7 4 4 3 3
75 « 35 7 1 5 3 1 2 4 4
35 - 45 -] 6 4 4 2 2
45 - 55 9 1 8 7 T 2 1 1
55 - 6§ . - 13 13 9 9 4 &
65 uad mehr 28 5 1 22 28’ 5 1 .22
ahna Angabe
fahror und Hitfahror von: i
Nopads 1 1 1 1
Kraftridern, «rollorn 1 1 1 1
Porsonaskraftuagsn
Xraftosnihusson, Ohussen
sonstigan Kraftfahrzeugen
Fahrradorn
Straflenbahnan
sonstigen Fabrzaugun
vﬁhr1gu
BE! FUSSGANGERUNFALLEN SCHWERVERLETZTE PERSONEN
FUSSGANGER 691 74 2 12 603 6156 73 2 12 529 5 1 74
e Alter von ... bis uster ... Jahrea.
untar 6 198 10 188 185 10 175 13 13
§-15 181 20 1 2 158 1635 19 1 2 143 16 1 15
15 - 18 26 2 2 22 18 2 2 14 8 a
10 - 25 38 4 1 33 30 4 1 25 8. 8
25 -35 44 1 2 41 33 .1 .2 30 11 f1
35 - 45 38 3 35 33 3 . 30 5 2
45 - 55 30 6 24 26 & 20 4 4
55 - 65 53 9 2 42 47 9 2 36 6 ]
65 ond mehr 80 19 1 3 - 57 73 19 1 3 55 2 2
ohne Angabe 3 3 1 1 2 2
Fahrar wod Bitfahrer ven: c
Hopads 1 1 1 1
Kraftridern, ~rolTern 7 7 5 5 2 2
Porsonenkraftvagan 3 3 3 3.
Kraftoanibussan, Obussen 2 2 2 2
sonstigen Kraftfahrzeugen .
Fahrridera 5 5 5 5
StraBenbahnan

sonstigen Fahrzoogen

Gbrige

1) Ohne Verkshrsragolung.- 2} Kit Verkshrsrsgelung.
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1) Ohne Verkehrsragelung,- 2) Rit Verkehrsrogelung.

b4

BEl FUSSGANGERUNFALLEN LEICHTVERLETZTE PERSONEN
davon_auf dayon_auf davon_auf
Fulgangoriibarsag 2) Fullgingerdbarvag 2} Fullgangerdburyeg 2]
. nicht N nizht - . nicht
ins. }nb';;;n g:;:;;n froi- andaran ins- sf::?:' :mi; frai- andaron ins- sé::’i‘;;n :r:;;n frai | indaren
VYerkahrstailnehear qasant stre fir gegoban Stallen gasant il g? " gugaban Stellan gesant 1) ¢ %ur gagaben | Stellen
far e fir . fir
Gototete FuBgangar - FuBgingsr Fulginger
innarhalb und aulerhelb von Orischaften innerhalb van Ortschafton auBerhalb von Ortschaften
1 [ 2 _I_ ] L4 | I | 1 [ ] 9 10 n J 1w 1w I w5 L.
FUSSGANGER 791 77 9 14 651 697 75 9 14 599 54 2 52
{a Alter von __. bis unter ... Jaseze
unter 6 173 ic 143 149 10 139 4 4
615 a 31 2 1 196 223 31 2 1 189 7 7
15 - 18 n [ 2 2 30 36 5 2 2 27 4 1 3
18- 25 54 5 2 47 44 4 2 38 i0 1 9
25 - 35 57 3 1 53 46 3 1 42 11 11
35 - 45 43 3 1 3 36 37 3 1 3 30 6 5
45 - 55 42 4 1 37 39 4 1 34 3 3
55 - 63 62 7 1 2 52 57 7 1 2 47 5 5
€5 und nahr 66 8 2 3 53 &3 8 2 3 50 3 3
ohne Angabe 4 4 3 3 1 1
“Fahrer und Bitfahrer von:
Hopods 7 1 6 4 1 3 3 3
Kraftradern, -rollarn 32 2 1 29 24 2 1 21 8 8
Porsonenkraftuagen 437 2 1 39 26 1 1 24 16 1 15
Kraftosnibussen, Obussm A 4 & 4
aonstigen Kraftfahrzavgan
Fahrradern 13 13 13 13
Straflanbahnan
sonstigan Fahrzaugen
iibrige 1 1 1 ]
1) Ohne Varkehrsragelung.- +2) Hit Verkshrsregelung.
BE! FUSSGANGERUNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN FESTGESTELLTE UNFALLURSACHEN VON FU SSGANGERN
davan auf davon auf davan auf
FuBgangariherusg 2} Fullgangeribervag 2) Fifigangeribarvag 2)
froi nicht Iab frai nicht frei. nicht
. Zabra- o fral- anderon ing~ ebra~ - freis anderan i Zabra- o froi. anderon
ins- r b ins. r b ins~ hon
Art der Ursache 9,2;} struifen gﬂ?},,u“ gogehen Stallan gosant straifan EEE:,,“" gegaben Stallen | gosaat | straifen qs?;ru" gegaban | Stellen
1) Fur. . fir 1) fiir
FuBginger FuBginger Fullgingar
innerhalb und auflerhalb von Ortschaftan innerhald von Ortschaftan auBarhalb van Ortschaften
i 7 1. 3 | & 5 T 6T 7T ] & [ 9 [ W ] 12 3] ® [ B
01 - 03 107 2 3 102 81 2 ' 3 76 26 26
o1 102 2 3 97 7 2 3 72 25 25
02
03 5 5 4 & 1 1
60 - 71 1160 45 26 1089 1066 -45 26 995 94 L3
80 —- 67 1007 45 26 936 947 45 26 816 . 60 60
&0 24 24 24 24
61
62 16 16 16 16
63 28 28 28 28
64 4 4 4 4
65 237 237 226 226 11 1t
66 641 641 602 602 39 39
6T 57 57 47 47 io ic
&8 35 35 28 28 7 7
69 ‘ 26 26 5 5 21 21
70 69 69 68 68 1 ]
71 23 23 18 18 5 5



