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Yerwertung, cuch avszugaweiss, nur unter Bezugnahme auf das Statistische Amé des Segrlandes gestatted




VORWORT

Die von Jahr zu Jahr festzustellende Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes ldsst auch
die Zahl der Strassenverkehrsunfille sténdig ansteigen. Neben dem materiellen Scha-
den, der jahrlich durch Zerstérung und Beschadigung von Sachgitern entsteht, ver-
langt besonders die Zahl der Menschen, die im Strassenverkehr getdtet und verletzt
werden, wirksame Massnahmen, die zu einer Eindimmung des Unfallgeschehens fith-

ren kdnnen.

Den Statistischen Amtern obliegt die Aufgabe, Behérden, private Organisationen und
sonstige [nstitutivnen durch die Bereitstellung einwandfreien Zahlenmaterials in ihren
Planungen und gesetzlichen Massnahmen zur Verhtitung von Verkehrsunféllen zu unter-
stiitzen. Eine ausfithrliche Analyse der Strassenverkehrsunfille, die in diesem Heft
fir das Jahr 1965 durchgefiihrt wird, dirfte auch fir die breite Offentlichkeit von
Interesse sein, da wohl jeder Verkehrsteilnehmer stindig in irgendeiner Form mit dem

Problem ,, Verkehrsurifall” konfrontiert wird.

Der vorliegende Bericht wurde von Dipl. - Kaufmann Herrmann, dem Leiter der Ab-

- teilung ,Wirtschaftsstatistik” bearbeitet.

Saarbriicken, im Juni 1967

Statistisches Amt
des Saarlandes

Dr. Gbtz
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0 oder 0,0

ZEICHENERKLARUNG

Null (nichts)

mehr als nichts, aber weniger als die Halite der kleinsten
Einheit, die in der betreffenden Ubersicht zur Darstellung
gebracht werden kann.

Angaben kénnen nicht gemacht werden, weil der Nach-

weis fehlt.

die Voraussetzungen fir die betreffende Fragestellung
sind nicht gegeben.

Durch Abrundungen, besonders der Verhiltniszahlen, kann es vorkommen,
dass die Summe der Einzelwerte nicht genau mit der Gesamtsumme iiberein-

stimmt.

Nachdruck, auch im Auszug, nur mit Quellenangabe gestattet.



straBenverkehrsunfdlle-im Saarland 1965

I. Allgemeine und ‘methodische Vorbemerkungen

Tm Saarland wird - wie in den {brigen Bundesléndern - die StraBen=-
verkehrsunfallstatistik nach bundeseinheitlichem Verfahren durch-
gefiihrt. Die Rechtsgrundlage bildet das Gesetz zur Durchfiihrung
einer Strafenverkehrsunfallstatistik (StVUnfG) vom 18. Mai 1961
(BGBL.I,S. ‘606) in der Fassung vom 20. September 1965 (BGB1.I,S.1437).
Urspriinglich wurden im Saarland die Unfallmeldungen der ©Polizei-
dienststellen dem Kommando der Landespolizei {ibersandt und dort

auf ein statistisches Meldeblatt {ibertragen, das fiir die weltere
Auswertung im Statistischen Landesamt die Grundlage bildete. Ab
1961 gehen aus Vereinfachungsgriinden die Meldungen unmittelbar dem
Statistischen Amt des Saarlandes zu und werden dort aufbereitet. Die
hauptséichlichen Ergebnissen werden monatlich in Statistischen Be-
richten verdffentlicht. Mit der vorliegenden Schrift sollen dariiber
hinaus tiefergegliederte Daten iHber die Unfdlle des Jahres 1965

nach beteiligten Verkehrsteilnehmern, Unfallarten, -orten und -ur- .
sachen vorgelegt werden. Zur Abrundung des Gesamtbildes und zur
Darstellung der zeitlichen Entwicklung gind auch Ergebnisse

friilherer Jahre in die textlichen und tabellarischen Kommentierungen
einbezogen worden. Besonders fiir Fragen der Verkehrsplanung dirften
auch einige Ergebnisse in regionaler Gliederung von Interesse

sein. : S

Bevor die Ergebnisse ndher besprochen werden, sind einige metho-
dische Erléduterungen zu beachten. '

Nach dem oben genannten Gesetz wird -iiber Unféalley bei denen infolge
‘des Fahrverkehrs auf &ffentlichen Wegen und Platzen Personen ge-
tétet oder verletzt oder Sachschiéden verursacht wurden, eine
Bundesstatistik gefiihrt. In dieser Statistik werden alle derartigen
Unfélle erfaBt, soweit sie der Polizei zur Kenntnis gelangen. Die
erwihnte Neufassung des Gesetzes hat die eingehende statistische
Untersuchung der Unfédlle mit Sachschaden auf die Unfédlle beschrénkt,
bei denen fir einen-der CGeschidigten ein Schaden von mindestens

1 000 DM entstanden ist. ‘

Bei der Wertung der Ergebnisse muf beriicksichtigt werden, daB
ein gewisser Teil der Sachschadensf&lle von den Betelligten ohne
Hinzuziehung eines Polizeibeamten erledigt wird, was insbesondere
bei den sogenannten Bagatellunfédllen zutreffen dirfte. Man kann
aber unterstellen, daB Verkehrsunfdlle mit Personenschaden und
auch die Unfélle mit erheblichem-Sachschaden schon allein zur
Kl&irung evtl. Schadensersatzanspriche ziemlich vollstédndig
polizeilich erfaRt werden. Bel der Ermittlung der Unfallursachen
werden nur die von den unfallaufnehmenden Polizeibeamten objektiv
festgestellten Ursachen zugrunde gelegt. Spétere Gerichtsent-
scheide bleiben unberticksichtigt. Im folgenden wird ein schema-
tiséher Uberblick gegeben iiber das Ursachenverzeichnis, das
dieser Statistik zugrunde liegt.: '
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Ursachenverzeichrnis zur StraRenverkehrsunfallstatistik

7um besseren Verstiandnis der. in den einzelnen Ubersiehten enthal-
tenen Zahlen dienen die folgenden Begriffsbestimmungen.

1. Unfidlle mit Getdteten:
Unfdlle, bel denen jeweils eine oder mehrere: Personen getdtet
und zum Teil auch Personen schwer-— oder- leichtverletzt wurden

sowie mit Sachschaden

2. Unfédlle mit Schwerverletzten: )
Unfélle, bei denen eine oder mehrere Personen schwer oder zum
Teil auch Personen leichtverletzt wurden sowie mit Sachschaden

3. Unfille mit Leichtverletzten:
Unfédlle, bei denenleine oder mehrere Personen leichtverletzt. wurden
sowile mit'Sachschaden

b, Unfalle mit nur Sachschaden:
a) Deliktunfdlle, bei denen bei mlndestens einem der Betelllgten
oder beili einem anderen Gegenstand der Sachschaden Uber 1 ocoo DM

liegt

b) Deliktunfélle, bei denen bei jedem der Beteiligten der Sach-
schaden unter 1 ocoo DM liegt :

c) Bagatellunfdlle, die von der Polizei mit einer gebuhren——
‘pflichtigen Verwarnung erledigt wurden.

Als Verungliickte zdhlen Personen, die verletzt oder getdtet: wurden.
Dabel werden erfaBt als.

GetStete: Personen, dis auf der Stelle getdtet wurden oder innerhalb:-
30 Tage an den Unfallfolgen starben :

Schwerverletzte: Personen, die unmittelbar - zu statlonarer Behandlung.
in Krankenanstalten eingeliefert wurden

Leichtverletzte: Personen, (die sich trotz Verlétzung ohne fTremde

" Hilfe vom Unfallort entfernen k6nnen) -deren Ver-
letzungen keinen Krankenhausaufenthalt erforderlich
machten. :

II. Ergebnisse:

1, Gééémtﬁﬁéfh%&ék“fﬁr--das gahr- 1965

Auf den StraBen des’ Saarl¢ndes wurden im Jahr 1965 1nsgesamt 17.898
StraBenverkehrsunfédlle polizeilich registriert. Hierbei kamen bei

5 L13 Unfédllen Personen zu Schaden, wdhrend .12 485 Unfdlle nur Sach=~
schaden zur Folge hatten. Unter letzteren waren T 6ho sogenannte
Bagatellunfédlle. Bei den Unfédllen mit Personenschaden verungliickten
insgesamt 7 491 Personen, von denen 293 getdtet, 2 37T schwer- und

4L 821 leichtverletzt wurden. -

Bei Errechnung eines téglichen Durchschnitts kommt man im Berichts-
Jahr auf rund 49 Unfidlle je Kalendertag. Der unfallreichste Monat
im Berichtsjahr war der Dezember mit 1 89t Unf&llen; die wenigsten
Unfalle wurden im Monat Februar mit 1 o7o registriert. Im Berichts-
jahr ereigneten sich die meisten Unfdlle wie auch in den Vorjahren



innerhalb geschlossener Ortslage. Von den Personenschadensfédllen
wurden iber drei Viertel im In?erortsverkehr registriert. Im Ver-
gleich zum Vorjahr hat sich 1965 die

— Gesamtzahl der Unfdlle um rund % %
erhéht. Die Zunahme betrifft aller-—
StraBenverkehrsunfille nach Unfallfolgen dings nur die Sachschadensfédlle
im Jahre 1965 (+ 8 %) wihrend bei den Unféllen

mit Personenschaden erfreulicher-
weise ein PRiickgang um 3 % festzu-
stellen ist. Die Zahl der bei Ver-
getchunfle kehrsunfidllen im Berichtsjahr ums

e DGl .Leben gekommenen Personen hat sich
geringfiigig um 6 erhdht, wdhrend so=-
wohl bei den Schwer- 'als auch Leicht-
verletzten ein beachtlicher Riickgang
iber 1000 zu verzeichmnen ist. :

r—Unfélle mit Getdteten

Unfalle mif
Schwerverletzien (R

Unfalle mit &
Leichtverletzten

unter 1000 DM Sachschaden . . . B ) .
Die Entwicklung der letzten 10 Jahre

ist gekennzeichnet durch ein stetiges
e S S Ansteigen der Zahli der Verkehrsun-

. falle, wobeil allerdings als positiw
zu vermerken ist, daB etwa ab dem Jahr 1960 die Unfdlle mit Per-
sonenschaden langsam zuriickgehen, die Sachegchadensfalle indes von
Jahr zu Jahr kraftig angestlegen sind.

Tm Zeitraum von 71956 bis einschlieBlich 1965 sind die Kraftfahr-
zeugsbestandszahlen um Uber das Doppelu= angestiegen, die Ver-
kehrsunfidlle haben dagegen nur um 77 % zugenommewn. Da keine An- .
gaben iber die Fahrleistungen der einzelnen Verkehrsteilnehmer
vorliegen, wird der Bestahd an Kraftfahrzeugen als groter MaB-
stab fiir die mégliche Verkehrsbe-
tailigung zugrunie gelegt. Eine ge-
naue Aussage iber die Verkenrsdichte
auf den saarlidndischen StraBen kann
damit allerdiags nicht gegeben werden,
da einmal, wie schon erwdhnt, keiner-..

Entwicklung der StraBenverkehrsunfélle

und ihrer Folgen von 1956 bis 1965

1300 1000 lei Angaben iiber die Fahrleistungen -

1200 ;"1mn vorliegen, dann aber sauch zu “eachten

Hm UﬁmmW&mme'" 10 ist, daB am innersaarléndischen

0000 L o StraBenverkehr auch Verkehrsteilnehmer

s ;%émmmd - aus an@eren Bundesldndern und in

- /& N Verlette - erheblichem AusmaB avch aus dem

T =4 o0 Ausland beteiligt sind.

4 - T U’n;élle r:n‘ ------ - sum - - .

st |=R =71 Personenschaden i il Im Ablauf eines Jahres sind die

o e T StraBenverkehrsunfédlle Schwankungen

1955 4957 1958 1959 1960 1961 1962 4743 1944 1945 unt erworfen, die vor allem duI’Ch die

Statistisches Apt des Sasrbnces Witterung und auch durch gesellschaft-

liche Ereignisse wie Feste, Urlaubs-

zeit udgl. bedingt sind. Flir die abge-
laufenen 10 Jghre 148t sich allerdings ein einheitlicher zyklischer
Verlauf nicht feststellen. Wahrend 1965 ein Anstieg vom Jahresan-
fang zum Jahresende -zu beobachten war,ist in anderen Jahren diese
Entwicklung nicht so eindeutig zu erkennen gewesen. Allgemein 14R%
sich jedoch feststellen, daB in Aer zwelten Jahreshédlfte mehr Un=-
fille als in den ersten sechs Monaten zu verzeichnen.waren.
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Strassenverkehrsunfille nach Monaten 1956 bis 1965

1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1864 1965

Manat

Anzth % |Anzahl | % }Anzahl| % Rnzahl| % |Anzahl] % |Anzahl| % jAnzahl} % [Anzahll % |Anzahl| % JAnzahl %
Jan. 632(6,14 719} 6,8 762} 6,8, 863| 6,34 1 115( 6,8} 1 152| 7,4] 1 104} 6,9 1 286[ 7,5 1 287|7,5( 1 101} 6,1
Febr. 54315,2 660| 6,2 805( 7,0 760| 5,6/ 1 132 6,9 1 151 7,4] 1 086} 6,8] 1 320(7,7} 1236}7,2]1 070| 6,0
Mérz 712| 6,8 833/ 7,8| 794] 6,9 902) 6,6| 1 135| 7,0 1 143| 7,3| 1291} 8,1] 1 225/ 7,4 128975} 1 197/ 6,7
April 821/7,9 864(8,1 810] 7,1 75| 7,2} 1 356| 8,3 ! 235} 7,9 1214| 7,6| 1 356/7,9| 1248{7,3| ) 334 7,4
Mai 1 01119,7 960|9,0| 1 0771 9,4 990} 7,3| 1 547{9,5| 1 281} 8,21 1 386/ 8,7} 1469} 8,5/ 1409{8,2] 1522| 8,5
Juni 95419,1 340} 8,8 947| 8,21 1 043| 7,7| 1 400| 8,6 1353]8,7| 1 264| 7,9| 1 436/{8,3] 1341}7,8} 1 566| 8,7
Juli 1 054110,0| 1 040/9,8} 1 076} 9,4 1.314j 9,7/ 1 552} 9,5y 1367} 8,8] 1360y 8,5| 1502{8,7f 1475 8,6] 1894 9,5
Aug. 289} 9,5 975{9,2| 990}8,6{ 1 279} 9,4} 1 430}-8,8! 1 238} 8,0] 1329 8,3] 1527/8,9 1501]8,8[1544] 8,6
Sept. 1 028(9,8 89018,4f 1 108| 9,6 1 238 9,1} 1 418/ 8,7} 1377\ 8,8} 1487 9,3} 1 425/8,3| 1566/9,1] 1552 8,7
Ok t. 1 035[49,9 870f8,2|.1 135} 9,9/ 1 461|10,7| 1 461| 8,9} 1 545| 9,9 1 540f 9,6| 1 537/8,9] 1567/9,1{ 1 606} 9,0
Nov. 809) 7,8 920| 8,6 936( 8,27 1274} 9,4] 1 431; 8,8| 1 362| 8,8{ 1 522{ 9,5] 1 680[9,8] 1587/ 9,3|1 821}10,2
Dez. 856( 8,2 970} 9,11 1 040| 9,1] 1 490|11,0{ 1 334| 8,2 1370| 8,8) 1 401} 8,8| 1 441|8,4] 1651}9,6f 1 891;10,6
Insgesilﬂ 4441000] 10 641J100,0/11 4801000713 589[100,0116 311{100,0]15 575]100,07 15 984}100,0}17 204}100,0} 17 157|100,0{17 898{100,0

Bei der Gegeniiberstellung der Entwicklung von Kraftfahrzeugbe-
stand und Verkehrsunfdllen muB beachtet werden, daBR sich der Kfz-
Bestand in seiner Zusammensetzung seit 1956 ‘entscheidend ge&ndert
hat. Wihrend 1956 noch gut zwei Fiinftel aller zugelassenen Kraft-.
fahrzeuge, Kraftridder bzw. -roller waren und damit mit ihrem An-
teil noch iiber dem der PKW's lagen, sank dieser bis zum Jahr 1965
auf nur noch rund 8 % ab. Wenn man weiter beriicksichtigt, .daB
Kraftrédder bzw. deren Benutzung eine héhere Neigung zu Verkehrs-

Bestand 1)\a‘n zugelas‘senen Kraftfahrzeugen nach Krafifabrzeugarten
' 1956-bis 1965

Jahr Kraftrdder 9 Kombi- 4I(rcxft— Zug- Sonderkx;aft— Kraftfahr- | Elnwohner
( Jahresende ) | Kraftroller W ) | nations- LEW omnibusse |maschinen fahrzeuge' zeuge Je Kraft-
kraftwagen . zusammen| fahrzeug
1856 41 299 38 491 - 17 101~ 951 2 226 739 100 807 9,8
1957 - 45 357 45174 1824 16 961 1064 3272 696 114 348 8,8
1958 47 062 ' 52 436 2 482 17 199 1 083 4 012 712 124 986 8,2
1959 42 308 62 548 3 063 16 318 793 " 4 689 740 130 460 8,0
1960 3) 45 269 80 214 4 625 . 17 403 833 5777 g01 154 922 6,8
1961 42 636 94 066 5 987 17 531 893 6578 958 168 649 6,4
1962 35 893 109 760 6 784 17 222 894 7 125 1 050 178 728 6,1
1963 28 293 122 985 7 935 16 812 911 7 432 1199 ] 185 567 5,9
1964 20 840 135 591 8 874 16 023 935 7 767 1324 181 354 5,8
19_65 16 106 151 381 9 989 15 858 943 8 157 1 4?3 203 867 5,5

1) Bestandzahlen ab 1957 nach Angabe des Kraftfahrt- Bundesamtes. — 2) Einschliesslich Krankenkraftwagen.
3) Ab 1960 ohne Fahrzeuge der Bundesbahn und -post.

unfédllen mit sich bringen, ist durchaus verstédndlich, daB die Zahl
der Verkehrsunfédlle nicht in dem MaBe wie der Kfz-Bestand zuge-
nommen hat. ‘ '
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Entwicklimg des Kraftfahrzeughesfandes, der Strassenverkehrsunfille
und der Unfallopfer 1956 bis 1963

Kraftfahrzeugbestand Strassenverkehrsunfidlle Unfallopfer

Jahr . 5 ) i
(Juhrésende) Insgesamt Verjahe 1956 == 100 { insgesamt Verjahr 1956 = 100 ] ipsgesamt Verjahr 1956‘= 100
=100 : = 100 . = 100 |
1856 100 807 115 : 100 10 444. 111 100 v7 012 109 100
19587 114 348 113 113 10 641 » 102 102 7 276 104 104
1958 124 986 109 124 11 480 108 110 - 7 260 100 104
1959 130 460 104 129 13 589 118 130 8 244 ) 114 ' 118
!

1960 154 922 119 154 16 311 120 156 g1m 111 .13l
1961 168 649 109 167 15 575 ‘ 96 149 8 '179 -»89 o i1~7 .
1962 178 728 106 . 177 15 984 ) 103. 153 7 818 96 ’ 1i2
1963 185 567 104 .- 184 17 204 108 165 _7 732 . 99 ‘110
1964 191 354 103 - 190. 17 157 l_‘—IOO 164 7 759 100 - ill
1965 203 867 ] 107 202 17 898 104 171 7 491 97 107‘

2, Unfallbeteiligte Verkehrsteilnehmer

Be1 den StraRenverkehrsunfidllen mit Personenschaden und schwerem
Sachschaden (1 000 DM und hdher) wurden im Saarland im Jahr 1965
insgesamt 12 580 Verkehrsteilnehmer festgestellt. Sie haben in

der Regel selbst einen Schaden erlitten, oder hatten den Unfall

durch ihr verkehrswidriges Verhalten verursacht.

Im folgenden werden nur die Unfdlle mit Personenschaden einer
niheren Betrachtung unterzogen. An den im Berichtsjahr festge-
stellten 5 413 Unf&llen, bei denen Personen getdtet oder verletzt
wurden, waren 10 145 Verkehrsteilnehmer beteiligt. Im Vorjahr lag
die Zahl mit 10 432 etwas hdher., An den Unféllen des Jahres 1965
waren 7 655 Kraftfahrzeuge beteiligt. Uber die Halfte (57 %) ent-
fielen dabei auf Personenkraftwagen. Nur noch- 883 (8,7 %) Kraft-
rider und -roller waren im Berichtsjahr in Verkehrsunfidlle ver-—
wickelt.

Die gesamte Gruppe der Benutzer von Zweiradfahrzeugen (Motorridern,
-rollern, Mopeds und Fahrrédern) stellte mit 17 % der Verkehrs-
teilnehmer immer noch ein recht beachtliches Kontingent. Fast
gleich groB ist mit 16 % der Anteil der FuBginger. Ein Vergleich

zu den Zahlen des Vorjahres zeigt flir das Berichtsjahr eine be-
achtliche Abnahme der Zahl der in Verkehrsunf&lle verwickelten
Zweiradrahrzeuge. Innerhalb der letzten 10 Jahre hat sich das Bild
grundlegend gewandelt. Der schon seit Jahren festzustellende

Wandel in der Struktur des Kraftfahrzeugbestandes hat die Zusammen-
setzung der Unfallbeteiligten nach:den verschiedenen Arten ihrer
Verkehrsbeteiligung erheblich gedndert. Im Jahr 1957 (fir 1956
liegen keine Vergleichszahlen vor) waren 30 % aller an Personen=
schadensfédllen beteiligten Verkehrsteilnehmer Fahrer von Kraft-
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rddern bzw. =rollern. Seitdem hat der Anteil der PKW=Fahrer stén=-
der der Lenker von Kraftréddern und =rollern stetig abge-

dig zu-,
nommen,

Die

schaulich.

Beteiligte Verkehrsteilnehmer bei Unfiillen mit Persohenschaden
nach der Art der Verkehrsbeteiligung 1957 bis 1965

folgende Ubersicht macht diese Entwicklung recht an-

davon
Verkehrs- Lastkrafi~ Omnib

teilnehmer wagen mn L:lsse Fus sgdinger

. Kraftréder Personen- Sattel- sonstige und sonstige

Jahr insgesamt ; Kraftfahr- Mopeds Fahrrider —

Kraffroller | kraftwagen | Schlépper d Verkehrs

Zug- ZEUge un teilnehmer

Fahrzeuge
maschinen

Anzahl | % | Anzahl | % [Anzahl | % | Anzahl| % |Anzahl| % |Anzahl | % | Anzahl| % [Anzahl | %
1957 10 007 |1000 3 004 |30,0f 2583 [25,8] 1 089 |10,9 355 3,5 603 6,0 716 7,21 1657 |[16,8
1958 10 002 J1000 | 2 641 [26,4] 2 888 [28,9| 1 198 [12,0] 298 | 3,0 534 |6,3 | 579 |58 | 1764 |17,8
1959 11 335 {100 2 781 |24,5] 3661 (32,3 1294 |i1,4 326 2,9 832 7,3 676 6,0 1 765 15,6
1960 12 389 {1000 2 556 }20,6f 4 582 (37,01 1170 9,5 301 2,4 1303 |10,5 645 5,2 1 832 14,8
1961 11 087 (1000.1 2 101 18,91 4478 (40,4} 1 047 9,4 250 2,3 883 | 8,0 599 5,4 1729 15,6
1962 | 10683 |100| 1683 |15,8] 4946 |46,3] 1038 |a,7| 217 |20 514 [4,8| 288 |4,6 | 1 796 |186,8
1963 10 511 1000 1332 112,71 5320 |50,6 923 8,8 258 2,4 451 14,3 509 4,8 1720 (16,4
1964 10 432 {1000 1138 10,9} 5 621 53,9 833 8,0 238 2,3 427 | 4,1 581 5,5 1594 15,3
1965 10 145 ;1000 883' 8,71 5788 (57,11 8l4 8,0{ 193 1,9 349 | 3,5 491 4,8 1627 |16,0

Die Anteile der in Verkehrsunfélle verwickelten FuBRBgénger sind

in dem 10jadhrigen Beobachtungszeitraum ziemlich konstant geblieben.
Ahnliches gilt noch fiir die Radfahrer, wihrend .die Anteile der in
Unfédlle verwickelten Benutzer von Mopeds nach einem Kraftigen
Anstieg - bedingt durch ihre zahlenmidBige Zunahme - in den letzten
Jahren ebenfalls stark zurilickgegangen sind. Die Abnahme der an Un-
fdllen beteiligten Benutzer von Fahrréddern und Mocpeds dirfte unter
anderem darauf zurilckzufihren sein, daBR bei dem immer dichter
werdenden Verkehr Moped- -und Radfahrer zumindest die Spitzenzeiten
des Berufsverkehrs meiden.

Von den 10 145 an Unfdllen mit Personenschaden beteiligten Ver-
kehrsteilnehmern hatten im Berichtsjahr 133 versucht, sich den
polizeilichen Feststellungen durch Verkehrsunfallflucht zu ent-
ziehen. Bel der Untergliederung.der in-StraBenverkehrsunfidlle ver-
wickelten Fahrzeugfiihrer und FuBginger nach dem Geschlecht ergab

sich fiir 1965 bei den Fahrzeugfilhrern ein Frauenanteil von 6,5 %.

Die niedrige Quote der Frauen dlirfte weniger auf bessere Fahr-
tiichtigkeit als auf ihre geringere Beteiligung am Berufsspitzenver=-
kehr zuriickzufihren 'sein. Schllisse {iber das Verhalten ménnlicher
cder weilblicher Kraftfahrzeugfiihrer lassen sich wegen des Fehlens
entsprechenden statistischen Grundmaterials nicht ziehen. Interessant
ist auch die Feststellung, dass von den in Verkehrsunfidlle mit
Personenschaden verwickelten FuBgingern nur zwel Fiinftel Frauen
waren, beili einem Frauenanteil an der Gesamtbevdélkerung von 52,1

% .

Jed
(2]



Aus der Ubersicht iiber das Alter der Fahrzeugfiihrer lassen sich
fhnlich wie bei der Gliederung nach dem Geschlecht keine Aus-
sagen iliber die Verkehrstiichtigkeit einzelner Altersgruppen
machen, da keinerlei Angaben Uber die Stédrke ihrer Verkehrsbe-
teiligung vorliegen. Die FuBginger waren zur\ Hilfte noch keine
18 Jahre alt; auch die Besetzung der Altersgfuppen der 55 bis
65 jahrigen und der 65 Jahre und 8lteren 1&4Bt auf eine starkere
Gefdhrdung dieser Altersgruppen schlieBen.

Beteiligte Fahrzeugfiithrer und Fussginger an Unfillen mit
Personenschaden nach Allerskiassen 1965

Kraftfahrzeugfiihrer 1) Radfahrer ' Fussgdnger
Altersklasse -
Anzahl % ’ Anzahl % Anzahl %

unter 18 Jahre 177 ) 2,2 242 49,3 814 50,4

18 bis unter 21 Jahre 570 7,1 27 ‘ 5,5 47 2,9
21 bis unter 25 Jahre 1 438 18,0 30 6,1 56 3,5
25 bis unter 35 Jahre 2788 ° 34,8 .- B3 ) 12,8 157 9,7
35 bis unter 45 Jahre 1508~ 18,8 4] - X g,4 108 6,7
45 bis unter 55 Jahre 809 10,1 31 6,3 93 5,8
55 bis unter 65 Jahre 486 6,1 - 39 . ) 7.9 162 10,0
65 und mehr Jatire » 85 1,1 16 3,3 164 10,2
ohne Angabe 143 1,8 -2 0,4 13 0,8
Insges‘amt 8 004 100,0 491 100,0 1614 100,0

1y Etnschliesslich Mopedfiihrer.

3. Unfallopfer (Tote und Verletzte)

Bei Kommentierungen und Untersuchungen der Verkehrsunfidlle

eines Jahres wird die Zahl der im Verkehr ums Leben gekommenen
Personen immer im Mittelpunkt des Interesses stehen. Im Jahr 1965
wurden, wie schon erwdhnt, im Saarland 293 Verkehrstote gezdhlt.
Diese Zahl liegt wohl etwas iiber der des Vorjahres, doch zeigen
die Ergebnisse der letzten 10 Jahre, daB seit dem Jahr 1960 die
Zahl der Verkehrstoten kaum noch zugenommen hat. Man kann daraus
durchaus schlieBen, daB die Zunahme der Verkehrsunfdlle mehr auf
das Ansteigen der Nur-Sachschadensfdlle zurlickzufiihren ist. Im
Jahr 1965 wurden im Saarland 2 377 Personen als Schwerverletzte
erfalt, widhrend 4 821 Personen Verletzungen leichterer Art er-

litten.
Von den im Jahr 1965 im StraBenverkehr ums Leben gekommenen Per-
sonen waren zwei Fiinftel mit Kraftfahrzeugen am Verkehr beteiligt.

Rund 45 % entfallen auf die Gruppe der FuBgénger, ein Beweis
dafiir, daB fiir diese Gruppe Verkehrsunfdlle meist sehr schwer-

wiegende Folgen haben.
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- Bei Strassenverkehrsunfillen getttete und verletzté Personen
nach der Verkehrsheteilizung 1965

, davon
Verungliickte Personen
" Art der Verkehrsbeteiligqung B E insgesamt Gettete Schwer- und
. . Leichiverletzte
‘Anzchl % Anzahl % Anzahl %

Kraftréider, Kraftroller 952 12,7 24 V 8,2 92¢ 17,9
. ‘ » . 7 7 o8 & )

Personenkraftwagen ’ ' 87793 50,6 89 30,4 3 704 51,5
Kraftomnibusse, Obusse ’ 86 1;2 - - N 86 1,2

. . . . .
Liefer und Lastkraftwagen 1) . 215 . 2,9 4 1,3 211 2,9

. N . !
Sonstige Kraftfdhrzeuge B ) 15 - 0,2 — —_ 15 0,2

1
K;qftfahrzeuqe zusammen 5 061 67,6 117 39,9 4 944 68,7
Mogieds - , '360 4,8 19 65| 34l 4,8
Fahrriider (ohne Hilfsmotor ) 450 6,0 19 65 | a3 8,0

. ) . ) . " '
Sonstige Fahrzeuge ’ : . 32 " 0,4 ‘5 1,7 27 0,4

. - © ’
Fussgdnger N ’ 1579 21,1 . 133 45,4 1 446 20,0
Soristige Verkehrsteilnehmer . g 0,1 — — ‘ 9 0,1

1y . - - .
Verkehrstellnehmer ipsqesumt 7 491 100,0 293 100,0 ©7198 100,0

1) Einschliesslich Zugmaschinen und Sattelsqh.lepper.

Von den. 1965 bei StraBenverkehrsunfidllen verletzten Personen waren
fast sieben Zehntel Lenker oder Insassen von Kraftfahrzeugen, da-
runter etwas liber-dile H&lfte (5135 %) von Personenkraftwagen. Ein
Finftel der Verletzten waren FuBganger.

Die ‘Kurve der im StraBenverkehr getdteten: oder verletzten Personen
zeigte bis 1960 eine steigende Tendenz, Wahrend sich danach ein
stetiger Rickgang abzeichnet. : : ‘ :

Bei der Untersuchung der Unfallopfer wird aueh hadufig nach der Zahl
der beil Verkehrsunfallen ums Leben gekommenen oder. verletzten
Kinder gefragt. Im Berlchtsgahr waren unter den 293 Verkehrstoten
Lt Klnder unter 15 Jahren (16 %), 428 Kinder wurden bei Verkehrs-—
unféllen schwer=-,;. 628 lelchtverletzt. Bei den schwerverletzten
Verkehrstellnehmern lag der Anteil der Kinder mit 18 % erheblich
hdher -als bei den leichter Verletzten mit nur 13 %. Die ums Leben
gekommenen Kinder waren mit 39 uberw1egend als FuBgénger am Ver-
kehr bete;llgt sechs Kinder . waren Radfahrer. Bei den Kindern die
- bei einem Verkehrsunfall eine Verletzung erlitten haben, uberw1egen
ebenfalls die FuBgirnger, wenn sie auch recht oft als Insassen von
Personenkraftwagen gesch&digt wurden. Von den im Jahr 1965 in Ver-
kehrsunfille verw1cke1ten FuBgangern waren fast die H&alfte Kinder
unter 15 Jahren. . . -

4, Unfallorte

Von den 6 682 Unfédllen mit Personen--und schwerem Sachschaden ereig-

neten sich mit 5 158 {iber drei Viertel innerhalb von Ortschaften.

Etwa die glelche Relation wurde auch fiir die reinen Personenschadens=
fille festgestellt, die im folgenden etwas ndher untersucht werden

sollen.
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Strassenverkehrsunfille mit Personenschaden nach Strassenklasse
und Ortslage 1965

Innerhalb Ausserhalb
-\ Ins gescxmtA
Strassenart geschlossener Ortslage '
Anzahl % " Anzahl % Anzahl - %
Bundes - Autobahn ) - ' - | 7 st | “71 1,3
Hundesstrassen . 1465 35,2 | . 495 39,7 | 1ee0 | 3e2
Landstrassen 1. Ordnung 1 ses 20,8 7L 436 . 350 |, 1301 24,1
Landstrassen II, Ordnung 272 i 6,5 179 14,4 ) 451 : 8,3
Andere Strassen 1 565 37,5 85 5,2 1 630 ao;l |
Alle Strassen zusammen | 4 167 100,0 1246 . 100,0 5 413 100,0

-

D1e 5 413 Unfédlle mit Personenschaden erelgneten sich zu iiber elnem'
Drittel (36 %) auf BundesstraBen, davon etwa drei Viertel inner-.
halb geschlossener Ortslage, rund ol ‘4 auf LandstraRen I.Ordnung
(davon rund die Hilfte innerhalb geschlossener Ortslage), etwa

8 % auf LandstraRBen II. Ordnung und drei Zehntel auf sonstigen
StraBen, wobei es sich fast ausschlieflich um Unfélle im Inner-
ortsverkehr handelt; Auf dem saarléndischen Teilstick der Bundes-
autobahn Saarbriicken-Mannheim wurden im Berichtsjahr T1 Unfélle
ermittelt, bei denen 119 Personen zu Schaden kamen. Bel Ver-
gleichen mlt der Situation in anderen Bundeslédndern sollte man

die Autobahnunfédlle wegen der im Saarland verhdltnisméRig. gerlngen
Streckenlidnge und der wahrscheinlich sehr unterschledllchenVer—
kehrsbelastung méglichst. ausklammern.

Von den 6 682 Unfallen mit Personenschaden und schwerem Sach-
schaden ereignete :sich- Jeder ‘Fiinfte im CGebiet der Landeshaupt—»
stadt Saarbiiicken. Noch etwas hdher war der Anteil des Land-
kreises Saarbriicken (21 %). Es folgen dann die Krelse Saarlouils
und Ottweiler mit 16 % bzw. 15 %. Die Unfallzahlen in den Kreisen
Homburg (531) Merzig-Wadern (511) und St. Ingbert (46L) weichen
nicht stark voneinander ab. Im Kreis St. Wendel wurden im Be-
rlchtsgahr nur 350 Unfdlle festgestellt. Eine Bezugnahme auf die
in den einzelnen Kreisen zugelassenen Kraftfahrzeuge ergibt wenlg
aufschluBreiche Relationen, da zu beriicksichtigen ist, daR die

im Saarland besonders stark verbreitete Pendelwanderung, die in
ihrer Hauptrichtung sich in den GroBraum Saarbriicken bewegt, dort
in den Hauptverkehrszelten eine erhebliche Verkehrsdichte hervor-
ruft, die naturgemaB eine stéarkere Unfallnelgung mit sich bringt.

Neben der Stadt Saarbriicken weisen auch die- Stadte iiber 20 000
Einwohner erhebliche Unfallziffern aus; rund 4k,5 % aller Ver-
kehrsunfédlle des Saarlandes haben sich in den acht Stiddten dieser
Gr8Renklasse (einschlieBlich der Stadt Saarbriicken): erelgnet.
Allerdings wurden nur 36 % der Getdteten und auch nur 38 % der
Schwerverletzten bei Unfédllen in diesen Gemelnden gezahlt.
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..Strassenverkehrsunfille mit Personen- und Sachschaden 1)

nach Kreisen und Stidten iiber
20 000 Einwohner 1965

Unidlle
Kreisfreie Stadt
ch_ndkreis
. . . Anzahl %
Kreisangehdrige Stadt
Kreisfreie Stadt Saarbriicken 1 349 20,2
Landkrets Homburg ' 531 7,9
rdarunter : ' Homburg- . - 268 4,0
Landkreis Merzig- Wadern } . - 511 7,7
Landkreis R Ottweiler 994 \ 14,9
darunter: Neunkirchen : 342 5,1
Landkreis ;  Saarbricken 1410 : 21,1
darunter : V8lklingen . 260 3,9
' Dudweiler - 152 : 2,3
Bulzbach : 123 , 1,8
Landkreis Saarlouis 1073 ig,1
. darunter : . Saarlouis ) 275 4,1
Landkreis : St. Ingbert ) ’ 464 ) 6,9
ddrunter : . St, Inghert_ 204 31
Landkreis o St. Wendel ) 350 ) 5,2
Insgesamt o 6 682 100,0

1y Unféille mit nur Sachschaden von 1:000 DM und mehr bel einem ‘de’ly' Beteiligten.

g, Unfallartenfy

Eine Gllederung der Verkehrsunfalle mlt Personenschaden und
schwerem Sachschaden nach Unfallarten 148t v1er grofe Gruppen er-
kennen'i “

"‘Zusammenstoﬁ zw1schen fahrenden Fahrzeugen : 38 %
Unfalle zw1schen Kraftfahrzeugen und - Fuﬁganger 21 %

Auffahren eines Fahrzeuges auf elnen Gegenstand
neben der Fahrbahn . "’ , _ 18 %

,Auffahren eines Fahrzeuges auf ein voranfahrendes
‘oder im flieBenden Verkehr voriibergehend haltendes
Fahrzeug . . 9 %

Auf dle ubrlgen Unfallarten entfallen noch rund 14 %. Ehnliche.
Rebtlonen Wurden auch in friheren Jahren festgestellt.

Die meisten Getdteten (4L %) waren bei den Unf&llen zwischen Kraft-
ﬂahrzeugen und FuBgangern zu verzeichnen, wie iberhaupt diese Un~
fédlle die schwersten Folgen haben. Auf die Unfallart ZusammenstoB
zwischen fahrenden Falirzeugen kommen 28 % der Getdteten und 33 %
der Schwerverletzten.

Unféalle zwischen Kraftfahrzeugen und FuBgé&ngern wurden zu rund 092 %
innerhalb geschlossener Ortschaften festgestellt, wihrend die Zu~-
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sammenstdBe zwischen fahrenden Fahrzeugen nur zu drei. Viertel
innerorts erfolgten. Auffahren auf einen Gegenstand nebén der Fahr-
bahn Wunde'etwa je-zur H&lfte inner- ‘bzw. auBerorts- registriert.
Die Auffahrunfélle auf ein Fahrzeug im ruhenden Verkehr ereigneten
sich fast ausschlieBlich innerhalb der Ortslage ™ :

Nach StraBengattungen gegliedert sind die Unfallarten und die-

Folgen nicht gleich, Bei den StraBenverkehrsunfidllen auf. der Autobahn
iberwiegen die Unf&lle, die durch das Auffahren auf einen Cegen~.
ctand neben der Fahrbahm hervorgerufen sind. Die Unfélle auf Bundes-
straBen sind am hiufigsten auf ZusammenstdBe zwischen fahrenden -

Strassenverkehrsunfﬁlie mit Pé:s‘oneh-‘ und Sachschaden 1)

nach Unfallart und Strassenklasse 1963 -

Verkehrsunfille auf
: ' Strassen dller Art dfxvon auf
Artd
rt des Unfalles Bundes- Land- Land- 1
susammen: % auto- Bundes- | strassen |strassen gndererr
bahn: |Strassen |I.Ordnung 1L.Ordnung 5tru§s»en
Zusammenstoss zwischen fahrenden Fahrzeugen 2 545 . 38,1 ' 8 987 544 -178 . -830--
Auffchren auf eln voranfahrendes oder voriibergehend N . ‘ |
haltendes Fahrzeug i reer vorthergEnen 574 8,6 , 13 - 298 |7 128 29 .. 108
Auffahren auf ein Fahrzeug im ruhenden Verkehr 321 4,8 2 o 93 84 18 124
Aufichren quf ein Hindernis auf der Fabrbahn, 28. 0,4 . 1. 2 50 3 |} 17
Auffahren auf einen Gegenstand neben der Fahrbahn 1208 18,1 56 472 329 144 i} 207
Unfall zwischen Kraftfahrzeug und F‘gss'géinger 1425 21,3 1 430 334 133 ©.,827
Un‘fcxll zwischen sonstigem Fahrzeug und Fussglinger 42 0,6 ’ — .8 |. 8 3 .23 .
Unfall anderer Art ) - 539 8;1 | 13 175 139 51 161
. Unfédlle aller Art zusammen ses2 | 100,0 | 94 2465 | 1571 ss7 | Toos

1) Unf&lle mit nur Sachschaden von 1 000 DM und mehr bel elnem der Beteﬂlgteh.

Fahrzeugen zuriickzufihren, gefolgt von den in der Zahl fast ‘
gleichhohen Auffahrunfdllen und den: Unfédllen zwischen Kraftfahr-
zeugen und FuBgingern. Auch bei den Landstrafen 1.0rdnung wird: -
die Unfallart ZusammenstoB zwischen fahrenden Fahrzeugen. weitaus
am hiufigsten genannt. Auf LandstraBen II.Ordnung steht diese Un- -
fallart ebenfalls an erster Stelle, doch nur wenig darunter folgen
die Auffahrunfdlle auf einen Gegenstand neben der Fahrbahn und die
Unfille zwischen Kraftfahrzeugen und FuBgéngern. Beil den Unféllen
auf anderen StraBen stehen die ZusammenstdBe: zwischen Fahrzeugen
wieder deutlich-an der -Spitze; gefolgt von den Unféllen zwischen
Kraftfahrzeugen und FuBgingern.' ‘ o

6. Unfallursachen

Von allen Aussagen, die die'Straﬁenverkehrsunfallstatistik bietet,
sind im Hinblick auf die Bemilhungen um die Unfallverhiitung die
Angaben iber die Unfallursachen nach ihrer Art und Haufigkeit die
wichtigsten. Von den aufnehmenden Polizeibeamten werden-alle Ur-
sachen, die zu einem Unfall fiithren, in der Anzeige angegeben. Dabeil
wird auch eine erste Wertung vorgenommen, in dem der Hauptverur-
sacher des Unfalls vorlidufig festgestellt wird. Uber die durch .
Cerichtsurteil endgliltig festgestellte Ursache oder Schuld werden

im Rahmen der Verkehrsunfallstatistik keine Feststellungen getroffen.
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i 1864 . 1965
" “Art der Ursache ) —— - -
. Anzahl - % ] Anzahl %

1. Fehler beim Fahrzeugfiihrer - . ’ 5 850 - 75,2 , 5546 © 74,8
davon: : ‘

: Zu schnelles Fahren ’ .. 1288 | 166 ' 1228 T 16,5

) ﬁbei‘bol't_a?x, Vorbeifahren, Begeqnen} : 1 003 12,9 . 940 12,7

‘Vorfahrt, Verkehrsregelung L 931 - a1z0 o209 12,5

__ Alkoholeinfluss - S 754 |7 e 702 9,5

Einbiegen, Ein- oder Ausfcnhren, Wenden o - 7. 51§ T © '6,6° 449 - 6,1

Zu-dichtes Auffahren e o A . 327 . ) 4,é : R 3i2., 4,2

Verhalten gegeniiber Fussgiingern o : . T295¢ ) 3,8 R T: T - 3,9

Elnordnen , » ' _ ’ 102 - 1,3 108 1,4

Zeichengebung, Beleuchtungsvorschriften, - 75 - .'1,0 - ‘ : 95. . 1,3

Halten, Parken . © ° - ‘ , s o6 . 45 o 0,6

,Sonstiges beim' Fahrzeugfiihrer - s o es 1. 452 o » 6,1

3. Ursdchen beim Fahrzeug (techn. Méingel) RS TI EEEN S R v S S 1,9

13, Ursuchen bei Fussqcmgem ] i . 4. C 15286. - 16,5 . 1285 ’ . 17,3

.‘4. Stras;enverhcxltnisse . ) - C ) ‘ 380 . 4,9 - ' 303 . : 4,i )

5. Witterangseiniliisse I 0 sz con7 50 . 08

6. Hindemnisse = . o e 60 .08 e {08

: :7;Son§ﬂgé;U18dchen e R o1 e ] o2

' Imsgesamt N R 2 LTI 1000 | 7416 . 100,0

Bei den 5 413 Unfdllen_mit Personenschaden des Jahres 196% wurden
insgesamt T 416 Ursachen festgestellt. Ein Jahr zuvor wurden T 776
Ursachen registriert. Je Unfall waren dies S U Ursachen und Je
Verkehrsteilnehmer 0,7. Die Abnahme der Ursaehen.lm Vergleich zum
Vorjahr deckt sich in etwa mit dem Riickgang der Personenschadens-
fille. Mit einem- Anteil von drei Vierteln lagen wie im Vorjahr die
Hauptunfallursachen im Verhalten von Fahrzeugflhrern. Bei den FuR-
gidéngern sind 17 % der Ursachen zu. suchen. Nur 4 .% der Unfdlle waren
auf die StraBenverhaltnlsse und nur 2 % auf teehnische Mangel an
den Fahrzeugen zuriickzufiihren. Wltterungselnflusse Waren 1965 wie
auch im Vorjahr als Unfallursache unbedeutend: Das glelche gilt
auch fiir die Ursache Hindernisse.

‘Hauptunfallursachen und Umstinde bei Unfillen

mit Personenschaden 1964 und 1965

Gegenuber dem- Vorgahr hat sieh-in den Anteilen der Hauptursachen—4
gruppen kaum etwas- geandert. ' : -

Untergliedert man dle Ursaehengruppe "Fehler beiln Fahrzeugfuhrer
noch weiter, so- wird "zu schnelles Fahren -am hédufigsten genannt.

“An zweiter und drltter ‘Stelle folgen mit fast: glelchen ‘Anteilswerten

"Fehler beim Uberholen, Vorbeifahren, Begegnen'" und "Nichtbeachten
der Vorfahrt und Verkehrsregelung". "AlkoholelnfluB"'machte 9,5 %
aller Unfallursachen aus, wobei gegeniiber dem Vorjahr (9,7 %) eine
geringfligige Abnahme festzustellen war. Es folgen in der Rangordnung
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"Fehler beim Einbiegen, Ein- oder Ausfahren, Wenden","zu dichtes
Auffahren", "Verhalten gegeniiber FuBgéngern'",. "Falsches Einord-
nen", "Zeichengebung und’Beleuchtungsvorschriften"und'"Fehler,beim
Halten bzw. Parken'. Auf- sonstige beim Fahrzeugfiihrer zu suchende
Fehler kommen noch rund 6 % aller Ursachen. Bemerkenswert ist, daB
im Vergleieh zum Vorjahr siich .in dieser Gliederung keine wesent-
lichen Verdnderungen festzustellen sind. Auch die Entwicklung der
‘letzten 10 Jahre Yeigt keine gtoBen Abweichungen in den Anteilen
der einzelnen Ursachengruppen.:- T E

H

Strasisenverkehfsunfﬁlle mit Personedschadén nach
- 'Hauptursaqheh 1957 bis 1965 ) Cn

L | . o dayv on
Ursachen
adler Art E y
Ursach U
X ; zusammen sachen, . Technische . rsgchen Strassen- - Witterungs- Sbnsﬂge
Jahr . .
. beim " beim o - .

i . Mdngel .verhdlinisse einflisse Ursachen
Fdhrzeugfihrer, . Fussgdnger . s . : . .

Anzanl | % |Anzahl | % |Anzahl | % |Anzehl | % |Anzahl | % |Anzahl] % 1Anzahl | %

1957 7705 |100,0| 5738 | 74,5 168 | 2.2 | 11ea [ 155] 309 |52 w0 05 | 166 | 2,1
1858 8282 |100,0| 6101 | 748 | 177 | 20| 1258 | 152 ssa |52 3 | 04| 192 |23
1859 9134 |100,0| 6934 | 75,9 | 174 1o | 1267 | 14| s24 |5,8°| ss | 08 Cus7 |7
, , : A N :
1960 | 10113 |100,0| 8 038 79,50 174 | 1,7 | 13449 133 367 |38 15 |02 | 175 |17
1961 | 8866 [100,0] 6872 7?'§f:,%§livf 2,8 | 1332 {150 190 2;2 ar | o210
1962 7512 |100,0] 5558 | 74,0 130 | 17| 1425, 19,0( 265 3,5 27 | o4 | 106 |14
1963 7447 |100,0| 5679 | 78,2 | “1080 | L5 | 1350 {180 184 |25 | 18 - 02| 117 L6
1964 7785 |100,0] s8se | 75,37 143 | 1,8 11261 | 16,a] 380 {49 | s2 | o7 70 | 0,9
1965 7421 |100,0| 5546 | 74,7 | 147 | 2,0 | 1285 [17,3]| 303 |41 | ‘60 | o8 |° 80 |11l

Bei einer Betraceclhtung nach der‘Art,der,Verkehrsbeteiiigung und .
‘nach Ortslageakann'man{feststellengﬂdaﬁ {fiber drei Flinftel der

Ursachen auf Unféalle innerhalb derjOrtslage entfallen. Sieben
vehntel aller festgestelltem Ursachen gsind allein auf die Fiihrer
von Personenkraftwagen zuriickzufiihren, wobei die Unfélle, die *
sich muBerhalb geschlosséner Ortschaften ereignen; mit tber-

einem Drittel relativ hoch sind. Bei der Unfallursache " zu
schnelles Fahren" waren besonders h#ufig auch Unfélle auBerhalb

. ‘der Ortslage festgestellt worden (46 %). Die zweithdufigste -
Unfallursache "Nichtbeachten der Vorfahrt, Verkehrsregelung"
wurde ‘in der Regel im Innerortsverkehr festgestellt. Auch die
fibrigen Ursachenarten wurden iiberwiegend innerhalb geschlossener
Ortschaften verzeichnet, wobei der. Anteil der "Ausserorts-Un-
£511e" verschieden hoch war. In der Gliederung nach .der Art

der Verkehrsbeteiligung sind die Anteile der einzelnen Ursachen-—
arten, wie aus der folgenden Ubersicht zu entnehmen ist, verschieden.
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'Hahptursachen bei Fahrzeugfithrern nach Art der Verkehrsbeteiligung
und Ortslage bei Unfillen mit Personenschaden

1965
dav.on
Fahrzeuge » ) Lastkraft- |Omnibusse
wagen sonstige
: aller Art Kraftréder | Personen- Sattel- Kraftfahr- .
Art der Ursache. zusammen [Kraftroller | kraftwagen | SChiepper zeuge Mopeds Fahrritder
N . ) : - 1. Zug- und
. maschinen |Fahrzeuge

inner-{ausser-finner-{ qusser inhei- assie |inner jausser | innerd ausses|inner- [ausser [inner- jausser

orts orts |orts | orts’| orts |orts orts |orts | orts | orts’| oris oris | orts |orts
Zu schnelles Fahren 857| 571 62 31} '5'19 500 39 27 5 4 15 5 17 4
{iberholen, Vorbeifahren, Begegnen " 649| - 201f 112 22| ‘ags| 210f 48 | 34| 10 9 s 5 42| 11
Vorfahrt, Verkehrsregelung s27| 102| 48| 5| 18 71} 62 gl 10 2 -23 8| 66 7
Alkoholeinfluss N 51z " 190] so| a3c|. a3vol 137] 23 71— = 36 4] 24 12
Einbiegen, Ein- oder Ausfahren, Wenden ‘388 61 21} .. 1] - 258 36) - 46 12 6 — 16 2 46 10
: . . : . 1 7 i H
‘Zu dichtes Auffahren ) ) . 2,53, . 59 29 8] 165 41 26 6 6 2 13 1 14 —
Verhalten gegeniiber Fussqéingern . 266 22| 15| ~—1] zool 18] 19| 4| 2| =] 10 1} 20 1
‘Einordnen - S 94| 12| 6] —| 80 4] & 2{ 3| 1 —| 2} 19 3
'zeichengebung_',’Beleuchtunqsvcrschmft 761 19| 12 29 28 71 11 4| 2 — 7 1| 16 5
! Halten, chrken L 43 2] — 1 32 i mf -7 - = -~ - - -
:Sonstiqes beim F'cxhrzeuqfuhrer ] 342 1104 517}, 12 161 66] 38 13 16 | 3 35} 5 41 11
~Ur.=cxchen beim Fu.hrzeuqfuhrer N . - . .

-4 1071 439} 415 113.| 2 805{ 1 088]:329 118} 60 21 ] 193 34 305 64

1nsgesnmt B ) P I '

Be:L Mopeds und Fahrradern erglbt s:Lch Wegen 1hrer Bauart schon
elne erhebliche - leferen21erung, da .vergschiedene Ursachen praktisch

ht vorkommen konnen .

Unfalle mlt schweren Sachschaden gsind . vor. allem- auf "Nichtbeachten
der Vorfahrt", "Fehler beim . Uberholen; Vorbeifahren, Begegnen" und
auf zu schnelles Fahren zuruckzufuhren. An diesen Unf&dllen sind schon
aus der Beschrankung auf dle Falle ‘mit Sachschaden von .1 000 DM

und hdher die Zwelradfahrzeuge praktlsch unbeteiligt. Eine be-
sondere Beachtung wird beil der Ursachenuntersuchung den Unf&llen

mit Getdteten zugewandt. ‘Bedauerlicherweise rangiert hier als

Unfallursache "Alkoholelnfluﬁ" mit den Unféllen, die auf,zu 7
schnelles Fahren zuruckzufuhren s1nd und der Ursache "Fehler beim
Ubernolen, Vorbelfahren, Begegnen an der Spitze der Ursachenskala..
"AlkoholeinfluB" wurde isimer in Verbindung mit einer dieser Ursachen
festgestellt. Von den bei’ FuBgangern festgestellten Ursachen war

in erster Linie "falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn"
der Grund. In erheblichem MaBe (8,6 %) ist auch noch "Alkoholein-
f1luBR" zu nennen. Gliedert man die-Ursachen bei FuBgéingern, die an Un=~-
f831lerd mit Personenschaden beteiligt waren, nach Altersgruppen, so
ergibt sich, daB rund die H&lfte der Ursachen auf Kinder und Jugend-
liche unter 15 Jahren entfallen. In wiederum fast der H&A&lfte  dieser
Fadlle wird als Ursache Uberschreiten der Fahrbahn, ohne auf den
Verkehr zu achten" genannt. Bei &lteren Menschen wird diese Ursache
iberwiegend festgestellt. '
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Hauptursachen bei Fahrzeugmhrern und Fahrzeugen bei’ Unfﬁllen mit Getﬁteten

_1955
' . Unful'lu;su-chén
.Ar»t derAUrsuch‘e — : »
. ‘Anzcxhl N & : '% )

Zu schnelles-Fahren ] » " . V 86 : g 27,1
Uberholen, Vo'rbeifahren,vBeqve-zjnen » V IR a . . B3 . - ’ 19,9
Vorfctht, VErkehrsregelungA - . o 27 ‘ 1 | E 8,5
Alkoholeinfluss ‘ - S L 't s | 18,3
Einblegen, Ein- oder Ausfchren, Wende'n B ) - A o g - : o 2,8 - -,
Zu dichtes ‘_Aufvfcxhren : v ' - 3 i foooLo0 |
Verhalten gegeniiber Fussgiingern 1 ) ‘ S :_20 ; i 6,3
Einordnen ' B ‘ ] A ‘ o 3 ’ 1,0

. Z;ichenqeb@g, Beleuchtunqsw;orschrift'f N B ' A 3 : - l,OA
Halten, Pa:.rke;n - : ) P _ o ) B 5 V ‘ 1,5>
Sonstiges bei‘m Fu‘hxv'z_eugfﬁl—xrer ) - » ’ . E . '28_ ' o : -‘ 8,8

) Te;hnische Méngel - T N . ‘ ‘ ‘. o . i . ’ .1.2 C . 3,8

Insgesamt E I :,‘ 1.“ R stz 100,0

7. Ausw1rkung neuer gesetzgebender MaBnahmen’*

Unm eine Elndammung der in: 1hrer Gesamtzahl Wachsenden Verkehrsun—
fille zu errelchen, trat am 1.6.196% die Znderung der StraBenver-
kehrsordnung in Kraft (BGBL.I S5.305), wonach die FuBginger auf’
FuBgangeruberwegen (Zebrastrelfen) Vorrecht gegenuber anderen Ver- -
kehrstellnehmern erhlelten. Am 26. Dezember 196h kam das zwelte Ge-
setz zur Sicherung des StraBenverkehrs (BGB1.I,S5.921) hinzu. ‘
Dieses Gesetz sah scharfere Strafen Tfiir verschledene Delikte wie
"Nichtbeachten der Vorfahrt", ."falsches Uberholen","zu schnelles:
Fahren" u.dgl. und vor allem "falsches Fahren 1nfolge ATkohol-
genusses" vor. Wohl.in Auswirkung dieses GesetzZes war in den ersten-
Monaten 1965 ein deutlicher Riickgang vor allem der schweren Ver~-
kehrsunfalle festzustellen. Die Zahlen des zweiten Halbjahres 1965
und vor allem auch die Ergebnisse fiir das Jahr 1966 lassen die Ver—
mutung aufkommen, -d4aB diese” gesetzllchen Bestimmungen 1hre ab-
schreckende -Wirkung schon erhebllch eingebiBt -haben.
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Veridnderungen der Unfillé mit Personenschaden gegeniiber dem entsprechenden Vorjahresmonat
im Bundesgehiet und Saarland von Januar bhis Dezember 1965 -

Zu-v bzw. Abnahme in % gegeniiber dem gleichen Monat des Vorjahres
Monut Unfélle mit Persc;nenschaden Unfallursachen Alkoholeinfluss
. . . bei Fahrzeugfihremn : .
Bund Saar - . Bunci Saar Bund . FScmr
Jmuar 1 ~- 5,0 + 1,8 | = 47 — 3,7 — 22,4 — 9,1
Februar — 18,7 — 18,1 ‘ ~ o — 291 - 4L7‘ — 39,0
Mgz - 78 - a7 - ‘91 — 3,3 —~ 256 - 27,3
April — 9,8 - >6,3 ~ 6,6 — 8,0 - 13,5 — 11,5
Mett ‘ — B4 - 08 | - g8 - 1,9 - 1, - zﬁ
e - ~ a8 — . 2,4 v~‘3g ~ &7 - 8,2 —~ 9,9
Juli A —- 1,% . + 4,6 - 0,0 + L8 ) - 4,1 — 9,0
August — 3.4 | - 8,1 . — 4,0 —~ 12,2 — 1386 | — 50
" September - - 21 T~ 9,2 - 1,1 — 12,5 - 3,6 - 15,7
Oktober I T R 2,1  + a4 47 - 09 + 29,6
November‘ ; — 3,8 — _8,9 — 2,1 - 13,6 - 13,6 +/—
Dez;nbér~9;"”' | + 10,0 - + 185 9,8 | 4 22,1 +. ~zo,4:~»‘r %—» 52.3
Insqé;;;tv — 3,9 | _,'33 ~ 28 - 53 — 10,6 | -~ 5.8

8. Unfallentwicklung:im Saarland%und”im”ﬁbrigen"Bﬁndesgebiet'

Ein Vergleich der absoluten Werte der Verkehrsunfallstatlstlk in

den .einzelnen Bundeslé&ndern fiihrt allein schon wegen der unter—
schledllchen GroBe der .einzelnen. Linder zu wenig sinnvollen Ergeb-
nissen. .Um Unterschiede am Unfallgeschehen einzelner Lander erkennen z
k&nnen, missen. die Zahlen auf eine fir alle Lander gleiche Basis

'bezogen Werden.
Hlerzu bleten ‘sich- zwel BezugsgroBen an und zwar:
1. dle Zahl der StraBenverkehrsunfalle je 1 000 Elnwohner

2. dIe~Zah1 der StraBenverkehrsunfille je 1 000 zugelassene Kraft-
fahrzeuge o ) S

Aus methodlschen Grunden gsind in dem Vergleich nur die  Unfédlle mit
Personenschaden beruck31cht1gt worden. Im Jahr 1965 erelgneten sich
im Bundesgebiet auf 1 000 Einwohner bezogen insgesamt 5,3 Verkehrs-
unfille mit Personenschaden: Das Saarland weist 'bei dieser Betrach-
tung mit elner Hiufigkeitsziffer von L ,8 die gunstlgste Relation
aus. An der Spitze liegt mit 5, 6 der Stadtstaat Hamburg gefolgt von
Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen mit je-5,5 Unféllen Jje

1 000 Binwohner. Auch in den L&ndern Hessen, Rheinland—Pfalz und
Bayern wurde der Bundesdurchschnitt noch {berschritten.
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Bel 1 OOO Unféllen mit Personenschaden wurden im Bundesgeblet durch-
schnittlich 1 420 Personen getdtet oder verletzt. Auch hier liegen.
die Werte fiir das Saarland unter dem Bundesdurchschnltt doeh sind
in den Stadtstaaten Bremen, Berlin-West und Hamburg die Relationen.
noch gunstlger. Nordrheln Westfalen weist etwa den’ gleichen Wert

aus wie-das Saarland. In den iibrigen Lindern. wird: der Bundesdurch-
schnitt Uberschritten, wobei der h&chste Wert in ‘Baden-Wirttem-

berg erreicht wurde.

Im Jahr 1965 Wurden 1m Bundesgeblet von 100 000 Einwohnern beili Ver=
kehrsunfallen - T60 getotet oder verletzt. Auch hier liegt das Saar-.
land mit 667 Unfallopfern. erhebllch unter dem Bundesdurchschnltt.~

Noch “niedriger war dleser:Wert in Bremen mit 603.

Unter den Bundeslandern Welst das Saarland mlt 175 3 Kfz. Je: 1000
Einwohner nach Berlln—West die zweltnledrlgste Kraftfahrzeugdlchte

aus .

Kraftfahrzeugbestand 1) und Strassenverkehrsunfalle mit Personenschaden 2) pach Bundeslandern

1965
Kraftﬁahrzeuqhes_ténd Strussenverkehrsunfﬁilléﬁ ,V : o
.  am 1.-7. 1985 mit Personenschaden Getdtete unAd‘Vverletztev
Land — : e : —
o , ' 2+ Je 1 000
je 1 000 je 1 000 | je 1000 , nfille mit |je 100 ooo
insgesamt X insgesamt. | - ! Kraftfahr- | insgesamt Personen— 3
’ Einwohner ‘| Einwohner’| = zeuge S schaden ' Einwohner
B ‘ en.
I
Schleswig- Holstein 497 802| 2054 12 522 5,2 - 25,2 17404 | 1397,1 721,9
Hamburg ’ ) . 372°005|, - 200,3 UVIED &0 S-S SO % SN A B 11D U [N G D S W SO /< 4 I D
Niedersachsen 1azea0z| 207,10 | ssooz| s | 2eE |TTsaOs |1 adojo | U7eE)
Bremen 131 939| 178,8 3 682 5,077 a7 .j&é;éél 1 208,9 | '608,3
Nordrhein-~ Westfalen 3°116 733 ‘187,00 |. 92 383 5,5 29,6 . 127686 1382,3 | 766,
Hessen " 1123600} 2186 | 27662 54 | 248 | 40i7e| 14525 781,8 . |
Rheinland - Pfalz 747.335| -209,4 | 19099 | .54 | 256 - 27592 1444,7 7" 773,3
Baden - Wiirttemberg 1 860524} 222,2 41 418 49 | 22,3 61699 | 1489,7 ‘| 7367
Bayern 2307 978| 229,5 - 53 888 | 5,4 23,3 178865 | 1463,5 | 784,1
Saarland 196968| 1753 5413 | 4,8 27,5 | 7491-| 1383,9 | 666,8
Berlin- West | 337a17{. 1s3,2 11441 | 5.2 33,9 | 14716 | 1286, 668,4
 Bundesgebiet 12 121 703 |-''205,3 315 808 5,3 26,1 448 469 | 1 420,1 759,6

1) Ohne Kraftfahrzeuge der Bundesbahn und Bundespost. — 2y Vorl&ufige Zahlen. — 3) Einwohrerstand am 30, 6. 1965 ;

Auf je 1 000 Kraftfahrzeuge bezogen. wurden 1965 im Saarland 27,5
Unfédlle mit Personenschaden registriert, wiahrend . es im gesamten
Bundesgebiet nur 26,1 waren. In den Lé&ndern Baded- Wirttemberg,
Bayern, Hessen, Schlesw1g -Holstein und Rheinland- Pfalz lag die
Unfallhiufigkeit unter dem- ‘Bundesdurchschnitt. Weit ilber diesem.
Wert unddamit iiberhaupt an der Spitze lag Berlin-West mit 33,9
Unfédllen je 1 000 Kraftfahrzeugen. An zweiliter Stelle folgte Nord-
rhein-Westfalen mit 29,6.
Zu allen diesen Vergleichswerten mull nochmals gesagt Werden, dall
sie keinerlei Aussagen iber Fahrweise oder Fahrverhalten ermdglichen.
Hierzu miiBten neben Angaben iiber die Fahrleistung noch andere Momente,
wie Zusammensetzung des Kfz-Bestandes usw. beriicksichtigt werden.
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‘ Ur?adleﬂverzéitilnis

Erliuterungen zum Ursachenverzeichnis

Die Ziffern (7)- bis () entsprechen den Hinweiszahlen im Ursachenver-

zeichnis,

@ Unter dieser Ursadie' ist auich das Nichtbeachten der Vorfahrt des

Ursache

Nr,

Ursachenbezeicinung . [N : Ursad:enbezeiding_ng. Nr.

Verkehrstitchtigkelt - Elnurdﬂen |
A]kéholeinﬂﬁﬂ * 01 | Unachtsames Einordnen in den’

R ; . flieBenden Verkehr nach Agp- ¢
Ermiidung (auch Einsdxlafen) * 02 halten, Haltén oder Parken .14
Korperlu:he oder gesundhexthche FalsdlesA Hingrdnen. vor - Kreu-- .
Behinderung * ) 03} Jungen und Einmiindungen 15
Veﬂahrt/Verkehnregelnng' Unachtsamer, oder verbotener

Wechsel des Fahrstreifens im | .
Nichtbeachten der Vorfahrtregel fliefenden Verkehr 16
Jrechts vor links® an Kreuzungen
10

und Einmindungen. E‘lnblegen/Eln- oder. Ausiahrenl
Nichtbeachten der dxe Vorfahrt . ‘Wenden " -
regelnden Verkehrszeichen (ohne .
Verkehrsampeln) an Kreuzungan Falsches Einbiegen nach links in .
"und Einmiihdungen’d 11 | eine. andere Strafe - - | 17
Nxd:tbeud1teu der fiir schienen- Falsches Elnbxegen nach redlts in: :
gleiche Wegiibergénge geltenden eine andere Strafie - 18-
Warmnzeichen und technxsdlen B - *
_Sicherungseinrichtungen - . -..-1-Unachtsaies Ausfahren aus .

. (deranken/Blinkhchtel‘) 12 Grundstucken .19
Nichtbeachten der Verkehrsrege: | Unachtsames Bmiahren in Grund- |
lung durch . Polizeibeamte, . Ver- sticke - oo -20
kehrsampeln = oder. Vexkehrs- o i . - ) :
zeichen 13 Falsches W'ende‘n T 1

- Ursacﬁeﬁbezeidﬁnuﬂgf SN ) brsba('hé'n\!:e.zeidinﬁpgz" N
Uberholen/Vorbelfahrenl Ze!dlengebunglneleudatungsvor-
Begegnen sdu-men =
Unzulissiges. Rechtsliberholen:; 22:1 e (it reditzoiti 3 :

B m P
Uberholen unter Gefahrdung des» " fa(lea d‘:é anexg:e dere R?; mz gesx_' . ‘
Gegenverkehrs . . ﬁnderung 39
Uberholen trots nidxt ausrei- .
-chender Ubersicht R 24 Nichtbeachten der von anderen
Schneiden oder sonstige Behinde- Izi:?dr]z:: gf\lhrem gegebenen 40
rung oder Gefihrdung ‘des zu |’ : : L
_ﬂberholf-mden Fahrzeuges. 25 Nichtbeadnen der Abblendvor- .
Sonstige ‘Fehler beim Uberholen- | 26 schriften: iimn - 41
Fehler beim Uberholtwerden |2 |'wimefolgen der. Beleucitings- | :
Fehler belm Vorbexfahren 28 vorsch.riften@ ;
Verstoﬂ gegen das Rechtsfahr- T O . o
gebot beim Begegmmgsverkehr 2 a) im flieBenden Verkehr 2
Zu schuelles. Fahren . ) b) im Iuhenden Verkehr o 43
Zu schnelles Fahren in Kurvenm
und beim Abbiegen X_Halten/Parken
a) mit gleichzeitigem wesent-’ Verkehrswidriges Halten oder
lichen Uberschreiten der vor- Parken 44
geschriebenen Hodast-
geschwindigkeit @ 30 | Mangelnde : Sicherung ha]tender
Fahrzeuge .. 45
b} in sonstigen Fallen aa
Zu schnelles Fahren unter Beriick- Mangelnde Sicherung Hegen- .
sichtigung anderer Umstinde ’ gebllebener Pa.hxzeuge 46
a) mit gleichzeitigem wesent- _
lichen Uberschreiter. der vor-. ’Unﬁdltsames Uftnen der Wu.gen
47 .
geschriebenen Hachst- 32 ..
sd:\windl keit E :
ge g @ Zurﬂduollen oder fehlerhaheu
b) in sonstigen Féllen 33 | Rackwartsfahren | Y
Verhalten gegeniiber FuBgingern Nichtbenutzen den Ri riviegﬁ * lug
Falsches Verhalten gegenuber
FuBgéngern ) Fehlerhafte Beladung oder Beuet- '
a) an FuBgangeriiberwegen 34 le::yng (Uberbesetzung) 50
: nstige Ursachen h»* )
b) an anderen Stelleg 35 Technische Mﬂngel{W gs- 51
Zu dichtes Auffahren méngel R -
Zu geringer Sicherheitsabstand 36 | Mangel an den Bremsen .55
Sonstige ' Ursachen beim Auf- o~ : -
fahrenden @ 37 Mingel an der Bereifung 56
Falsches Verhalten des Voran- Mingel an . der Beleuchtungs-
fahrenden 38 | anlage des Fahrzeuges, 57
Sonsnge techn. MEngel !'s8

nung einzeln auffithren)

durdlgehenden Verkehrs auf Bundesautobahnen anzugeben. 11‘
® Unter der ,,vorgesd:nebenen Hochstgeschwmdlgkext" sind die
. 1m Verkehrsredlt zahlenmﬂ.ﬁig festgelegten Hodistgeschwindig- _ 99 30
" ‘keiten zu verstehen. 32
@ «Sonstige Ursadxen beim .Aufiahrenden” liegen nur vor, weann
das Fahrzeug, auf das aufgefahren wird, noch in Bewegung ist
oder kurz vorher angehalten hat. 37
@ Nldltbefolgen der Beleudltungsvorsd:nften ist nur dann anzu-
geben, wenn die Beleud:tungsan]age an sich in Ordnung war,
der Fahrzeugfithrer aber- die vorgeschnebene Beleuchtung nicht |
eingeschaltet hat, z. B. Fahren ohne Licht, Fahren bei Nebel mlt 42
Standlicht oder Parken ohne Beleuchtung. - 43
®) Unter ,Schilechten Zustand ‘der ‘Strafienoberfliche* fallen Schiden
in der Fahrbahndedke, unzureichende Griffigkeit der Fahrbahn-
decke, libermaBige oder f;alsche'Wc“:lbung oder Uberhdhung der
. quhrbahn. Diese Ursache is. auch dann’ anzugeben, wenn ein
- Wechsel der Fahrbahudedke, z. B. von Beton auf Kleinpflaster,
zum Unfall be1get.ragen hat. Nicht anzugeben. ist sie indessen,
“Wenn .in dié Strafe’ verlegte Geleise® fiir den Unfall ursdchlich .
_waren; dies 1st unter der Schiisselnummer 95 anzufiihren. 78
. ® Als: Sonstlges Hmderms ‘auf der Fahrbah.n' ist nicht anzusehen
-éin abgestelltes, liegéngebliebenes oder verungliicktes Fahrzzug. 92
Urs‘athéhbezeidmung . Nr. Ursachenbezeichnung N
Verhalten: von Fuﬂgingerh Enge oder Unitbersichtlichkeit
" Falsches Verhalten beim Uber- {auch an Kreuzungen,
" achreiten der Fahrbahn e dungen- und Bahn\ibergangen) .
a) auf FuBgangerﬁberwegen mit " a) stindiger Zustand #
verkeh“amp el.n ; b) durc: Bauarbeiten bedingt 8(
b) aunf Fuﬂgﬁngerﬂberwegen mit . ) L
‘polizeilicher Verkehrsregelung 61 | ¢) aus, anderen straenbedingten
Griinden (z. B. Erdrutsch) 81
c) auf. anderen Fuﬁgﬁngerﬂber- . ’ G
wegen | Nicht ordnungsmaBiger. Zustand
L - der Verkehrszeichen oder tech-
ag) plétzliches Hervortreten . | .. | nischen . - Sicherungseinrichtungen
- hinter, Sichtbindernissen- 62 | (Schranken/Blinklichter) B:
bb). lzlﬁs%;:te:uf?;n ;:ll:rl': Mangelha,fte Beleuchtung der
zeug\'rerkehr su’ aditen 63 StraBe, der Verkehrszeichen oder
%1 der technischen Sicherungsein-
cc) sonstlggs falsches’ richtungen (Schranken) 8:
Verhalten - | 64 | .Soustige Ursachen < 8
Cd) an anderen Stellen »Wltlemngs’elnﬂﬂsse
- aa) plotzliches Hervortreten . | Sicitbehinderung durch
hinter Sichthindernissen - | 65
. a} Nebel a5
_bb) Uberschreiten der Fahr-
. bahn, ohne auf den Fahr- | b). starken Regen, Hagel, Schnee-
zeugverkehr zu achten 1766 - gestober usw. 8¢
cc) sonstiges falsches r v
 Verhalten. - 67 c) blendende Sonne 83
- Nichtbenutzen des Gehweges gg’ | Seitenwind 8t
"'Nid.\tbenutzen der vorgeadule— Unwetter. oder sonstige Witte- |
benen StraBensefte - ... . 69| rungseinfliisse 8¢
glilt::en -auf oder neben der Fahr- 70' mndeml“e
Sonstige Uruachen : 214
7-1{ Ungesicherte Unfallstelle auf der
. Sinnanverhaltnlsse ‘,Fahgrbahn H
g;;ﬁtfahgdgflmsl@ﬁpmgkm de' Tier auf der Fahrbahn 91
a) ‘ausgeflossenes Ul, Dung u. a Sonstiges Hindernis anf der Fahr-
Verunreinignngen durch bahn é - 92
StraBenbenutzer 74 )
. Nicht oder zm spdt geschlossene
b) Schnee, oder, Eis 75  Bahnschranken 93
c) Regen ~ 76 .
d) Laub, angesd:wemmten Lehm Sonstige Ursachen,
' "7 | die nicht im Verzeichnis genannt
Schlechter ‘Zustand der Stra.ﬁen- sind - (bitte mit kurzer Bezeich-
oberfliche ® 78 85




Zustindiges Amtsgericht:
Staatsaﬂ“va‘ltschdt' eesenionreyonarrirestiiesii e eiinesnenal”
VERKEHRSUNFALLANZEIGE
tber einen Unfall — ohne -~ mit = Personenschcden
{auf Grund einer — Tatbestandsaufnahme — Protokollaufnahme)
Unfallort: ... ST S, ettt ettt eeraens eeeiens e reet et e e

(Gemeinde, Kreis, Strasse / Platz, in Hohe des Hauses Nr,, auf einer Kreuzung mxl/Emmﬁndung

"Strasse, Stra;ssenki]ometer, Fah_rbahn in Richtung, Briicke, Briickenauffahrt usw.)

(z.B. Bundesstrasse 10, Landslrasse I1. Ordnung usw, )

Ortslage: Innerhalb — ausserhalb geschlossener Ortschaft

Genaue Dezelchnung, z. B. Auffahren auf ein parkendes Fahrzeug, Zusammenstoss
zwischen Pkw. und Lkw., Sturz eines Kraftradfahrers usw,

(Unterschnft und Dxem’lgrdd des Dlenststellenlexters)

I. Kurze Schilderuﬁg des Unfai'lhérgan;ges‘



N . 1
if. Beteiligte Fersonen uand Fehrzeuge )

: . Fahrerlaubnis Fahrzeugart?) Gesamtzahl
Ord: Personalien Xl N Kennzeichen des der Fah b
- . a . - . -
Vor- und Zuname (bei Frauen auch Geburtsname, sse, Ar. ausge . Fahrzeuges, bei er Tzeugoe
nungs . stellt am, von, erwei- Ausland v nutzer bzw. An-
Nr . -Rufnamen unterstreichen, ngurtstag und -ort, tert am. von uslandern vers. abe ob
) Kreis, Strasse und Haus-Nr., Beruf) Besondere Ausweise | Ut Versicherungs- Fugssgénger
. numm er
ll. Geschadigte .
01_32 . Alter | Verkehrsbeteiligung 1. Art der Verletzung .
nungsi Vor- und Zuname, Wohnort, Wohnung in z. B. Mitfahrer, vom 2. Angab.e, ob a) gestorben4)
N Jahren | rechts, Reiter,Strassent b) stationsrer Behandlung zuge-
r. bahnfahrgast c) leicht verletzt fahre,
I¥. Zeugen des Unfalles
Lid N ' ‘Alter Wohnung [Aussage
’ Vor- und Zuname . Beruf In YOrtsteil, Strasse, Nr., zustandige Pol.-Meldebehérde] s. Blatt
Nr. Jahren B

1y Fithrer und Insassen desselben Fahrzeuges erhalten dieselbe Ordn. Nr.
2) Bei Zfigen Zugiahrzeug und Anhiinger getrennt auffithren,

3) Die unter II. sufgefihrten Personen behalten ihre Ordn. Nr., die Insassen eines in II. aufgefithrten Fahrzeuges die Ordn.Nr, des Fahrzeug- Fohrers,
4) Alle Personen,die innerhelh 30 Tegen{(Unfalltag ist 1.Tag) e.d. Unfallfolgen gestorben sind, mIssen dem Stati stischen Landesamt als Getbtete
{mit Angabe des Sterbeteges) nachgemeldet werden.



¥, Technische Anguben Uber clle beteiligien Faohrzeuge

{Angaben aus dem Kraftfahrzeugschein dbernehmen)

merk:
Ver Kennzeichen oder Bezeichnung der Fahrzeuge

Fiir jedes beteiligte Fahrzeug ist eine

besondere Spalte auszufillen

Ordnungs-Nr. __..... Qrdnungs—Nr; Ordnungs-Nr. |

1.  Fahrzeughalter

2. Kraftfahrzeugschein
ausgestellt am:
ausgestellt vom :

3. Starke des Motors
(ccm - Hubraum )

4. Eigengewicht (kg)

5. Zulassige Belastung (kg)

6. Zulassiges Gesamtgewicht ‘ (kg)

7. Fabrikat — Type — Baujahr

8. Zustand

9. Art der Dremsen

10. Gefahrene Kilometer

Yi. Ermittlung der Ursachen:

l.Beschidigungenan den beteiligten Fahrzeugen, aus denen auf den Hergang des Unfalls
geschlossen werden kann, z. B. Hauptanstosstellen, Verlauf von Kratz-, Schiirf- oder Riss-

spuren. (einzeln acffithren mit- Angabe der Schadenshéhe in 100- DM, z.B.: 500,— DM, 1000,—DM, 2500,~ DM).

2. Spuren ausserhalb der Fahrzeuge, z.B. a) Fahr-, Brems-, Blockier-, Schleif-, Schiguder-, Rutsch- und
hratzspuren; b) Spuren an B#umen, Randsteinen odér Hausern usw, ; ¢) Lage oder Fundorte loser und ahger issener
Teile der Fahrzeuge, Glassplitter usw.; d) Blut- oder andere Fliissigkeitsspuren.

3. Verkehrssicherheit der beteiligten Fahrzeuge: a) Vom Fahrzeugfihrer behauptete techn Mangel an Lenk-,
Deleuchtungsanlagen, Winker usw.; b) Tats#chliche M#ngel; c) Zustand der Dereifung (in % nach den Richtlinien fdr die
Reifenbeurteilung), d) {berladung;’ e) War die Ladung vorschriftsmassig gesichert; f) War das Fahrzeug ﬁberbe:.etzt"

g) Welche Beleuchtung war eingeschaltet? h) Gesamteindruck des Fahrzeuges :



4. Yerkehrstichtigkeit der Unfallbeieiligien. a) Schilderung des dusserlichen Eindrucks ikérperliche Mangel),
Gehdrschwiache, Augenfehler, Glas usw. b) Ubermiidung (Schichtenb uch, Fahrtnachweis, Schaublatt). ) War der Fahrer
behindert?

5. Schilderung der Verkehrslage zur Heit des Unfalls:
a) Ist eine der Strassen bevorrechtigy, unterliegt der Verkehr besonderen Beschrankungen?
— Starke des Verkehrs — Regelung durch Verkehrsposten oder Signaleinrichtungen usw.

b) Art der Fahrbahn:
Geteilte / ungeteilte Fahrbahn — mit/ohne Radweg — Zweirichtungsverkehr/Einbahnstrasse

c) Besonderheiten der Unizilistelle:

Ubersichtlich — unubersichtliche Kreuzung oder Einmiindung — gerade Strecke — Kuppe — Kurve — Steigung/Gefalle —
Ein- oder Ausfahrt —

schienengleicher Wegiibergang — mit Schranken, ohne Warnlichter — mit Halbschranken, mit Warnlichter — ohne Schranken,
mit Warnlichter — ohne Schranken, ohne Warnlichter —

Strassenbahnhaltestelle — Baustelle — enge Fahrbahn (Fahrbahnbreite angeben) — Hindernisse — Sichtbehi nderung usw.

Fussgangerunfall auf:
aa) Fussgangeritherweg mit. in Detrieb befindlicher Ampel oder polizeilicher Verkehrsregelung;
bb) auf einem Zebrastreifen (ohne:in Betrieb befindlicher Ampel oder ohne polizeiliche Verkehrsregelung) oder

ce) an einer anderen Stelle.

d) Welche Verkehrszeichen und -einrichtungen
waren vorhanden? Waren sie in Ordnung, beleuchtet usw.?

Fussgiangerunfall auf (oder unmittelbar an ) Uberwegen mit Verkehrsregelung:

far den Fussgingerverkehr freigegeben — nicht freigegeben.

e) Witterungs- und Lichtverhilinisse:
Sonnig — triihe — dunstig — bedeckt — Regen — Schnee — Hagel — Nebel (Sichtweite in m) — Sturm — Béen (Windrichtung)

— aussergewtshnliche Temperatur usw.

Tageslicht — Blendung durch Sonne — Dammerung — Dunkelheit — Mondlicht —

fyBeleuchtungsverhaltnisse (nur bei Dammerung und Dunkelheit):

Art, Anbringung und Einfluss der an der Unfallstelle vorhandenen Strassenbeleuchtung und andere Lichtquellen, Blend-
und Schattenwirkung usw.

g) Art der Strassenbefestigung und Zustand der Fahrbahn:
aa) Strassenbefestigung: Betondecke — Schwarzdecke (Teer, Asphalt — Grosspflaster — Kleinpflaster — Sonstiges
Pflaster (Holz, Klinker usw.) — Sonstige befestigte Decke (Schotter) — Unbefestigte Strasse (ohne Unterbau) —

bb) Fahrbahuoberilache
Rauh — glati— schadhaft = Flickstellen —

cc) Aussere Cinfiusse:
Trocken — fencht — nass — schlipfrig (01, Dung. ....... ) — Schneeglatte — Lisgiatte — gestreut —

Anmerkung:
flie von a) bis g) in Frage kommenden Positionen sind bei mehreren Durchschizgen zur Vermeidung von [rrtiimern und Riick-

fragen jeweils einzeln zu unterstreichen.

Vit Bezeich.nung der unmittelbaren ‘Unfallursachen!)

Ursache
Gra~ Verkehrsteilnehmer (Nr. nach dem Ursachenverzeichnis in der Merktafel eintragen)
beim Fahrze
nungsy  (2.3. Pkw -Fahrer, beim beim (techn.M'dnqef‘;g durch Strassen- durch Witte durch andere
Nr 2) Fussgdnger) Fahrzeug fiihrer Fussgénger und seiner Ladung verhdltnisse rungseinfliisse Ursachen

1y sémtliche Un‘fallursachen nach dem Ursachenverzeichnis in der Merktafel einzeln eintragen und Erlduterungen im Merkblatt genas beachten

2y Wr. entspreciend Abschnitt 1. eintragen.




Tabellenteil



StraBenverkehrsunfille und Verungliickte nach Tagen
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gnfilla [N dar.: Unfille mit Parsonenschaden l'gnfilla 8. dar,: Unfille wit Personenschaden l.'l)nfélle L dar,: Unfille mit Personenschaden
- r - T ersonen- T
s:g:;s:n : dabel z:;:;:: dabel schaden dabel
um; liht w R und wit - und ait o
Tag ::;ad:: 1)} sausen | Getotete Schwer- Leicht- ::;a:::hﬂ sapmen Getitete Sehver- Letcht- ::;af‘:;hn saeqen Getbtete Schwer- beicht-
insgesant verl;tzte insgesant . verletzte insgesant verlatzte
innerkalb vnd auBerhalb von Ortschaften innerhalb vos Ortschaften auBerhzld von Ortschafien
T 17 | 3 | v [ s § T ] 8 | = 1 w 1 2 | o1 [ ow [ -
1. 01 17 14 1 11 10 16 13 1 8 10 1 1 3
2. .01 21 16 1 9 14 10 7 1 3 4 11 9 6 ‘10
3. a1 17 14 15 19 12 10 9 7 5 4 6 12
4. 01 10 8 4 8 9 7 4 [} 1 1 2
5. 01 .6 4 2 4 4 ER 2 2 2 1 2
6. 01 12 11 18 11 10 13 1 1 5
7. 01 12 9 2 9 10 7 9 -2 2 2
‘8. 01 22 16 9 12 20 15 9 11 2 1 1
9. 01 11 9 1 2 9 9 8 1 2 a 2 1 1
10. 01 9 7 1 3 6 8 [} 1 3 5 1 1 1
11. 01 25 24 2 13 21 11 11 1 5 9 14 i3 1 8 12
12. 01 14 11 1 5 12 9~ ‘9 1 3 10 -5 2 2 2
13. 01 10 7 ) 3 g9 6 5 3 1 1 1
14. .01 20 18 8 12 14 12 5 9 [} 6 3
15. 01 13 12 6 8 10 10 4 8 3 2 2
16. 01 12 9 5 8 9 :] 4 T 3 1 1 1
17. 01 16 14 2 3 16 15 13 2 3 14 1 1 2
18. 01 3 3 2 1 1 1 1 2 2 1 1
19. 01 10 9 3 12 5 4 1 6 5 5 2 &
20. 01 12 11 2 10 - 11 11 2 10 1
21. 01 8 7 o1 7 7 6 1 1 1 1
22. 01 12 10- 1 5 8 8 6 1 2 6 4 4 . 3 2
23. 01 5 5 1 7 5 5 1 7
24. 01 -] 2 2 5 2 2 1
25. 01 13 7 1 8 9 6 1 7 4 1 1
26. 01 18 16 [} 12 14 12 4 10 4 4 2 2
27. 01 15 12 1 15 11 9 1 11 4 3 L3
28. 01 12 10 1 5 7 9 8 1 3 7 3 2 2
29. 01 17 16 5 20 13 12 5 15 4 4 5
30. 01 19 14 2 18 15 12 o 2 14 4 2 4
31. 01 14 9 1 8 10 12 T 1 7 & 2 2 1 4
JANUAR 7"11 ’ 334 13 146 324 311 256 12 100 241 100 78 1. 46 83
1. 02 15 10 3 11 13 9 3 8 2 1 3
2. 02 '8 8 1 2 8 6. 6 2 5 2 2 1 3
3. 02 13 11 4% 8 10 8 . 3 ] 3 3 1 2
4. 02 9 5 2 4 7 3 2 2 2 2 2
5. 02 - 21 16 6 12 17 12 5 8 4% 4 1 4
6. 02 11 .10 1 12 a8 .8 1 10 3 "2 2
7. 02 5 3 1 6 2 2 2 3 1 1 4
8. 02 11 8 4 5 8. ) 3 4 3 2 1 1
9. 02 10 8 3 8 9 7. 3 5 1 1 3
10. 02 7 "6 2 8 T -6 2 8
11. 02 15 13 6 12 14 12 & 11 1 1 1
12. 02 11 6 3 3. 9 5 2 3 2 1 1
13. 02 22 A5 1 10 16 T 5 2 3 15 10 1 8 13
14. 02 9 9 2 & 8 3 3 2 1 6 6 2 4 7
15. 02 27 21 6 23 24 18 4 16 3 3 2 7
16. 02 13 6 2 8 9 5 * 1 4 % 1 1 %
17. 02 15 13 5 9 13 11 5 7 2 2 2
18.. 02 15 11 7 6 10 7 4 % 5 4 3 2
19. 0z 16 13 1 3 14 13 11 1 3 9 3 2 5
20. 02 9 . 9 1 5 [} 8 8 1 5 2 1 1. 4
21. 02 20 15 ) 5 19 15 11 2 16 5 4 3 3
22. 02 11 11 1 4 7 10 10 1 3 6 1 1 1 1
23. 02 13 11 5 10 11 9 4 8 2 2 1 2
24. 02 11 9 1 1 10 9 8 1 1 9 2 1 1
25. 02 21 18 5 8 11 19 16 4 8 10 2 2 1 1
26. 02 25 19 - 3 [} 14 23 19 3 & 14 2
27. 02 25 19° h 8 17 20 15 8 13 5 4 4
28. 02 11 " 10 3 11 9 8 3 5 2 2 6
FEBRUAR 399 313 -18 119 286 313 258 13 91 199 86 &5 5 28 87
1. 03 22 15 1 1 i 19 13 7 9 3 4 i 1
2. 03 13 10 5 13 9 7 2 11 4 3 3 2
3. 03 13 12 L& 9 10 10 3 8 3 2 1 1
4. 03 10 8 2 7 & 5 1 & 4 3 1 3
5. 03 16 10 3 5 7 iz 6 2 4 5 4 4 1 1 2
6. 03 16 11 1 & 7 12 8 3 T 4 3 1 3
7. 03 13 “10 1 16 11 8 1 12 F4 2 4
8. 03 15 7 1 4 3 13 & -1 4 2 2 1 1
9. 03 7 T 1 7 5 5 1 4 2 2 3
10. 03 14 13 -1 5 9 ‘10 10 1 2 8 4 3 3 1
1l. 03 14 11 -1 4 7 11 8 1 1 Y 3 3 3 1
12. 03 16 12 -3 11 13 11 2 10 3 1 1 1
13. 03 13 1z 7 13 9 8 7 8 4 4 5
14. 03 17 12 1 16 13 9 1 10 & 3 6
15. 03 12 11 7 8 10 9 7 4 2 2 4
16. 03 13 - 11 L4 a 12 10 4 7 1 1 1
17. 03 18 15 ‘1 .6 10 16 13 1 6 8 2 2 2
18. 03 .18 13 1 7 7 14 11 1 ] 6 4 2 1 1
19. 03 19 16 1 8 11 19 16 1 8 11
20. 03 13 12 3 5 10 11 10 2 4 9 2 2 1 1 1
2l 03 ‘1t 11 1 8 14 14 9 1 6 12 3 2 2 z
22. 03 12 11 9 8 7 3 2 5 5 5 7 3
23. 03 12 ic 4 10 9 8 3 7 3 2 1 3
24. 03 16 13 3 6 8 13 i0 2 & 8 3 3 1 2




noch: StraBenverkehrsunfille und Verungliickte nach Tagen
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Unfalle . dar.; Unfille it Personenschaden Unfille o, dar.: Unfille eit Persenenschaden tnfalle m. dar.: Unfille nit Personenschaden
Parsonen- Jabei Personen- Jaber Personen- ool
schaden schaden schaden
und wit 2 ung nit - und nit -
- - . - s - Cervar- Leichte
Tag ::;j::hﬂ sansan Getaotete Schwer- Leicht- ::;ad::.h]) sanaen Getotate Schver- Leicht- ::;ang'h” SaEEen setitate -erver cefctt
insgesant verletzte insgesant verletzte insgesaet verlatzte
innerhalb und auBerhalb von Ortschaften innerhalt von Ortscnzfter auflertz2b von Orisc-afien
Tz [ 3 | &« [ 5 § 7 ] 8 | ¢ | 1w 11 7 | [ ow 15
'25. 03 13 11 1 3 7 9 8 3 3 4 4 3 3
26. 03 17 13 1 5 8 13 11 ] 5 ] 4 2 3
27. 03 i3 13 1 7 5 14 11 1 5 5 4 2 2
28. 03 11 10 1 8 11 8 7 8 9 3 3 1 2
29. 03 15 12 1 3 24 10 7 1 2 8 5 5 1 16
30. 03 10 9 1 1 8 9 a 1 1 7 1 1 1
31. 03 20 20 1 11 13 i8 18 1 9 12 2 2. 2 1
MAERZ 453 361 25 157 305 359 286 19 122 231 94 15 .6 35 T4
1. 04 13 12 5 S i1 11 5 7 2 1 2
2« 04 19 16 1 6 14 15 12 1 5 8 % 4 1 6
3. 04 17 13 1 3 16 13 11 1 2 15 4 2 1 1
4. 04 15 12 1 2 15 9 7 1 11 6 5 1. 1 4
5. 04 19 14 1 7 1z 14 i2 1 5 10 5 4 2 4
6. 04 16 12 4 10 16 12 4 10
T- 04 17 16 3 4 ‘12 14 13 1 4 11 3 -3 2 1
8. 04 14 13 1 1 12 13 12 : 1 12 1 1 1
9. 04 21 14 2 14 14 10 2 10 7 4 . 4
10. 04 25 20 1 7 20 22 17 1 7 16 3 3 : 4 -
©1l. 04 10 7 1 3 6 5 3 ' 4 5 4 1 3 2
12. 04 18 14 5 14 16 13 4 14 2 1 1
13. 04 16 11 4 8 12 7 3 4 4 4 1 &
l4. 04 14 12 3 14 10 9 3 10 4 3 &
15. 04 36 25 1 9 17 31 23 1 7 17 5 2 2
16. 04 12 9 & 7 9 6 6 2 3 3 - 5
17. 04 16 i1 2. 10 11 12 7 3 5 4 4 2 7 6
18. 04 13 9 1 5 12 ic & - 4 5 3 3 1 -1 7
19. 04 18 14 18 17 11 7 10 12 7 7. 8 ‘5
20. 04 11 10 4 9 9 8 3 & 2 2 1 3
21. 04 7 5 2 3 5 3 3 2 2 2
22. 04 13 9 5 6 10 8 5 4 3 1 2
23. 04 is 14 - 2 14 15 11 2 10 3 3 &
24. 04 20 15 1 8 9 16 11 1 6 7 4 4 2 2
25. 04 13 7 5 5 11 L} 4. 5 2 1 1 .
26. 04 15 12 1 4 18 10 8 1 & 11 S 4 7
27. 04 18 15 1 8 11 15 13 1 5 10 3 2 3 1
28. 04 14 10 3 10 12 8 2 9 2 2 1 1
2%. 04 20 17 1 9 18 20 17 -1 9 18
30. 04 19 19 5 17 17 17 5 15 2 2 2
APRIL 497 389 18 159 362 397 308 1a 121 281 100 81 8- 38 81
1. 05 23 18 1z 13 14 11 . & T 9 7 & 6
2. 05 15 15 1 7 11 11 11 6 T 4 4 ) 1 4
3. 05 15 11 1 3 8 8 8 3 ] 1 3 1 2
4. 05 13 8 &6 5 12 8 6 5 1.
5. 05 21 15 5 14 19 13 2 13 2 2 3 1
6. 05 16 13 3 11 13 i1. 2 10 3 2 1 1.
7. 05 29 24 1 9 24 19 15 1 6 13 10 9 3. 11
8. 05 12 10 6 8 11 9 & T 1 1’ 1
9. 05 13 13 1 6 17 10 10 ) 10 3 3 1 7
10. 05 20 18 1 8 12 14 14 1 7 T & 4 1 5
11. G5 i5 11 2 15 11 8 1 12 4 3 1 °3
12. 05 13 11 S 11 12 10 3 a 1 1 2 3
13. 05 19 16 5 13 14 11 3 9 5 5 2 4
l4. 05 20 18 6 16 18 17 6’ 13 2 1 3
15. 05 34 27 2 13 21 28 21 2 -9 17 [ 6 4 4
i6. 05 18 15 8 8 11 8 . 3 5 T 7 S 3
17. 05 23 19 9 22 15 13 3 12 8 [} 6 10
18. 05 20 16 6 14 15 12 3 13 5 4 3 1
19. 05 iz 9 4 & 11 S 4 6 1
20. 05 15 13 1 & 9 11 "9 1 2 7 4 4 4 ‘2
21. 05 19 18 1 [} 16 16 15 3 5 13 3 3 1 3
22. 05 20 17 1 a8 18 16 13 1 7 1z 4 4 1 6
23. 05 18 i4 5 i8 15 11 4 11 3 3 1 7
24. 05 18 15 1 ] 16 13 10 5 6 5 5 1 1 4
25. 05 11 9 “ 7 10 8 3 & 1 ) 1 1
26. 05 18 13 1 9 11 3 6 1 2 4 9 7. 7 7
27. 05 38 31 1 16 39 24 19 1 9 18 - 14 12 7 21
28. 05 29 22 1 11 20 21 17 1 8 14 ° 8 5 3 6
29. 05 30 28 13 20 26 25 10 18 4 3 3 2
30. 05 22 17 10 20 14 11 2 14 8 6 8 &
31. 05 25 16 13 17 17 10 2 i4 T 6 11 3
MAL 613 500 14 230 454 458 373 i¢ 144 317 155 127 4 86 137
1. 06 16 13 4 11 15 12 4 10 2 1 1
2. 06 20 16 -1 3 10 14 11 4 8 [} 5 1 2 2
3. 06 24 17 2 10 12 17 11 1 3 8 7 é 1 7 4
4. 06 19 17 7 31" 15 13 5 9 4 4 2 2
5. 06, 17 16 2 9 16 14 13 [} 12 3 3 2 3 &
6. 06 24 23 13 23 17 16 8 14 T T 5 9
T. 06 20 17 6 23 14 12 4 15 [ 5 2 8
8. 06 18 15 4 6 13 i2 11 3 10 1 & 4 3 3
9. 06 20 i5 1 5 13 14 10 1 2 9 5 5 3 4
10. 06 13 i1 5 [ 11 10 5. 5 2 1 3
11. G6 22 17 5 12 17 13 4 9 5 4 1 3
12. C6 22 18 1 & 17 17 14 1 4 12 5 4 2 5
13. 06 21 19 3 11 19 i7 15 1 8 17 4 4 2 3 2




noch: StraBenverkehrsunfidlle und Verungliickie nach Tagen

Unfalle a, dar,: Unfslle ait Personenschaden gniille &, dar.: Unfille sit Personenschaden l’J’nfille n, dar.: Unfille mit Personenschaden
Feredn” dabei schadon Bbet haden dibed
und -iht n und mit - und oit 20
Tag ::;aiz: 1) | samsen | Getdtete Schwor- Ledcht- ::;a::::‘h” commen | Getbtete | SCMYer- Leicht- gtzazs:h” sangen Getétete S:hﬁer- Leiert-
insgesant verletate insgesant verletzte insgesant verle:ne
innerhalb und auBerhalb von Ortschaften innerhalb von Ortschaften auBerhzlh von Ortschaften
1 e | 3 | &+ [ s 6 | 17 1 8 | 35 [ n n ] n 3 1w | 1

14. 06 17 12 ) 7 14 10 5 6 3 2 1 1

15. 06 24 17 10 10 20 14 8 7 . 4 3 2 3

16. 06 30 .28 13 21 24 . 22 9 17 6 6 4 4

17. 06 12 10 1 18 8 7 14 4 3 1 4

18. 06 27 22 3 4 21 25 20 3 4 17 2 2 4

19. 06 25 22 4 -] 19 18 17 2 & 14 7 5 2 5

20. 06 22 21 8 22 14 13 4 12 8 8 4 10

21l. Q6 20 15 1 4 12 i6 12 1 2 11 4 -} 2 1

22. 06 13 12 5 12 10 9 3 10 3 3 2 2

23. 06 20 16 1 5 12 10 9 3 7 10 7 1 2 5

24. 06 29 24 i0 18 23 19 9 13 6 5 1 5

25. 06 19 17 7 12 13 2 3 10 ] 5 4 2

26. 06 17 16 3 11 7 14 14 3 11 5 -3 2 2

27. 06 25, 24 1 11 29 17 16 1 8 19 8 8 3 10

28. 06 23 20 9 15 16 15 8 10 7 5 1 - 5

29. 06 16 14 1 3 15 13 11 1 14 -3 3 1 2 1

30. 06 22 19 1 9 13 17 14 1 T 9 5 S 2 4
JUNT 617 523 29 215 449 465 395 15 151 333 152 128 14 64 116
l. 07 21 19 8 26 18 16 4 22 3 3 4 4
2. 07 30 27 2 11 25 25 22 1 g 19 5 5 1 2 -]
3. 07 32 29 8 35 28 25 8 29 4 4 -]
4. 07 18 15 8 12 9 7 5 5 9 8 3 7
5. 07 20 18 3 [ 25 16 14 -3 3 13 4 4 3 12
&. 07 15 15 1 & 8 15 15 1 & 8
7. 07 17 14 5 11 14 11 3 10 3 3 2 1
8. 07 25 22 12 16 15 12 & 8 10 10 6 8
9. 07 22 - 17 2 8 15 18 15 2 5 14 4 2 A 1

10. 07 25 20 i 10 19 20 15 8 13 5 s 1 2 &

11. a7 19 16 2 11 17 13 10 7 8 & 6 2 4% 9

12. 07 18 17 4 18 12 11 3 11 & & 1 7

13. 07 26 20 & 21 20 14 5 12 6 6, 1 9

14. 07 26 22 10 17 22 18 7 16 4 4 3 1

15. 07 31 28 11 24 26 23 9 17 s 5 2 T,

16. 07 29 26 2 13 28 20 18 1 5 20 9 8 1 8 a8

17. 07 30 30 14 37 18 18 10 19 12 12 4 18

18. 07 19 15 1 7 16 17 13 [ 15 2 2. 1 1 1

19. 07 26 21 2 9 i8 16 13 5 14 10 8 2 & 4

20. 07 29 27 1 13 20 25 24 . 1 12 17 T4 3 1 3

21. 67 21 19 8 16 19 - 17 7 14 2 2 1 2

22. 07 17 14 2 15 16 13 2 11 1 1 4

23. 07 24 16 2 10 8 21 13 2 9 5 3 3 : 1 3

24. 07 18 15 1 7 12 15 13 5 11 . 3 2 1 2 1

25. 47 19 18 1 9 22 14 13 1 6 18 5 5 3 4

26. 07 23 17 2 8 15 16 13 2 7 12 7 4 1 3

27. 07 8 8 1 4 4 5 5 1 1 3 3 3 3 1

28. @7 10 7 5 3 7 4 3 1 3 3 2 2

29. 07 15 13 1 5 12 9 8 3 & ] 5 1 2 [

30. €7 12 10 1 4 6 12 10 1 & [

31. 07 21 14 7 16 15 9 1 13 6 5 & 3
JuLl 666 569 26 249 537 516 432 16 174 390 150 137 10 75 147
1. 08 18 16 8 20 12 10 ] 11 [ [} 2 9
2. 08 18 15 2 10 8 10 9 8 3 a8 [ 2 2 5
3. 08 1& 15 6 15 15 15 6 15 1
4. 08 20 17 9 12 18 16 9 11 2 1 1
5. 08 18 14 1 5 13 15 12 1 5 10 3 2 . 3
6. 08 23 20 2 9 19 20 17 1 8 15 3 "3 1. 1 4
7. 08 23 20 15 18 17 15 8 15 & 5 7 3
8. 08 [} 3 2 3 6 3 2 3 -

9. 08 21 18 1 8 15 15 12 6 9 6 L] 1 2. L
10. 08 21 17 1 6 18 12 10 1 2 13 9 7 4 5
11. 08 20 15 2 5 13 15 11 2 2 8 5 4 3. 5
12. 08 23 20 1 8 20 18 15 3 19 5 5 i 5. 1
13. 08 17 15 2 8 12 17 15 2 8 12
14. 08 22 18 5 .18 17 13 4 12 5 5 1 6
15. 08 18 16 1 8 13 12 10 1 5 8 [ 6. 3 5
16. C8 24 17. 1 io0 11 18 13 1 7 10 &6 4 3. 1
17. €8 17 15 12 11 13 11 7 9 4 4 5. 2
18. 08 17 15 7 10 15 13 6 9 2 2 1 1
19. 08 19 18 1 10 13 12 11 5 8 7 7 1 5. 5
20. 08 i9 18 3 8 14 15 14 2 13 % 4 3 6 1
21. 08 21 18 2 [ 20 13 11 1 3 11 8 7 3 3 9
22. 08B 16 13 9 11 11 11 8 8’ 5 2 1 3
23. 08 9 8 1 8 6 & 1 [ 3 2 2
24. 08 12 9 3 7 7 11 9 3 7 7 1 .

25. 08 20 18 1 7 15 16 14 1 4 13 4 & 3 2

26. 08 17 16 ] 15 16 15 5 12 1 1 1 3

27. 08 17 13 3 & 11 14 11 3 5 10 3 2 1 1

28. 08 23 20 8 16 19 17 8 13 4 3 3

29. 08 15 14 2 b6 11 9 8 3 7 & & 2 3 4

30. 08 is 13 3 12. 16 i0 1 11 3 3 2 1

31. 08 21 17 9 17 19 15 7 15 2 2 2 2

AUGUST 570 481 29 227 419 4§42 372 17 161 326 128 109 12 &6 93
1. 09 21 18 3 7 14 i6 13 1 4 11 5 5 2 3 3
2. 09 20 16 7 13 19 16 7 13 1
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noch: JtraBenverkehrsunfille und Verungliickte nach Tegen

gnfills a, dar,: Unfiile sit Personenschaden L;nfélls 2. dar.: Unfille oit Personenschaden lrl‘nfille LB dar,: Unfille mit Farsonesschaden
- 5 ersonen- n ¥ ry
schaden’ dabed schaden dabel schaden st
unds Eihf " ung (33 i und ait e
r Sach= - i - - i - S taicht-
Tag ::hads: 1| sassen | Getdtet Schuer | Leichi- ‘;:;"adzﬁh‘l) commen | Gatitete Schver- | Leicht- :z;az:h'l) samgen | ettete | S5VE Leicht
insgesast verlrme insgasast ) verletzte insgesant verlatite
innerhalb uad avBerhzlb von Ortschaften - innerkalb von Ortscuafter auertzb von Griscrafien
T 1 2 [ 3 [ &« [ s s ] 71 [ 8 | ¢ 10 11 2 [ 13 [ w |
T R Y N S
3« 09 23 16 2 5 12 2% 1% 2 4 12 2 1 3
4. 09 17 13 1 7 9 13 io 1 & 8 L3 3 3 1
5. 09 20 18 [} 24 13 12 2 16 7 8 4 8
6. 09 20 16 2 10 15 16 14 9 13 4 2 2 1 2
7. 09 16 10 1 5 10 14 9 1 5 9 2 1 1
8. 09 22 17 i 2 20 19 14 1 2 14 3 3 [}
9. 09 12 12 1 5 9 11 11 1 4 9 1 1 1
10. 69 21 18 1 7 15 11 11 & 9 10 7 1 3 6
1l. Q9 13 13 6 12 8 8 4 & 5 5 2 6
12. 09 17 16 1 -8 16 14 13 1 ) i3 3 3 2 3
13. 09 23 17 13 15 18 13 9 12 5 & 4 3
14. 09 17 14 10 7 14 11 5 [} 3 3 5 1
15. Q9% 18 11 i 5 9 13 8 1 5 & S 3 3
l16. 09 23 16 3 11 13 20 14 2 9 12 3 2 1 2 1
17. 09 27 24 1 9 19 23 18 1 4 15 6 6 5. 4
18. Q9 9 8 1 1 8 3 2 - 2 & 6 1 1 3
19. 09 22 19 )3 9 15 17 14 T il 5 5 1 2 4
20. 09 21 17 7 17 18 14 5 15 3 3 ‘2 2
21. €9 12 9 1 2 8 io 7 1 2 5 2 2 3
22. 09 28 23 1 12 19 21 19 9 14 7 4 1 3 5
23. 09 19 18 1 9 13 13 12 1 5 11 & 6 & 2
24. 09 19 16 1 8 15 14 12 1 4 12 5 4 4 3
25. 09 24 20 12 i5 22 19 12 13 2 1 2
26. 09 25 18 5 is 20 14 4 11 5 4 - 1 8
27. Q9 20 18 1 9 20 15 i3 1 6 11 5 5 3 ‘9
28. 09 1& 14 4 12 13 12 2 12 3 z 2
29. 09 21 18 2 3 21 16 14 2 2 15 5 & 1 6
30. @9 27 22 2 k] 18 22 18 2 8 13 5 4 1 5
SEPTEMBER 593 485 29 213 432 465 380 ‘20 153 329 128 108 9 60 103
1. 10 32 27 1 10 27 26 22 . 8 25 6 5 1 2 2
2. 1G 27 21 3 [} 21 19, 14 2 3 i2 8 7 1 3 9
3. 10 21 18 2 5 15 15 12 1 4 9 [] 6 1 1 &6
4a 10 29 22 3 14 19 26 19 3 13 13 3 - 3 1 &
5. 10 16 13 2 9 & 12 9 2 & 4 4 4 3 2
6. 10 19 18 5 15 18 17 . 5 14 1 1 1
T 10 i3 10 1 6 -7 12 9 1 5 7 1 i 1
8. 10 23 18 6 21 17 13 3 17 6 5 3. 4
9. 1C 28 22 3 10 15 23 17 2 8 11 5 5 1 2 4
10. 10 20 13 1 2. 13 16 10 2 9 4 3 1 4
11. 10 16 12 8 11 1% 10 T 10 2 2 1 1
12. 16 17 12 2 4 11 12 9 1 3 9 5 3 1 1 2.
13. 10 10 7 1 & 8 5 1 & 2 2 2
14. 10 23 20 1 a8 19 15 13 1 3 14 8 7 5 5
15. 10 23 21 11 15 19 17 8 11 4 4 3 L3
16. 10 22 17 9 11 18 ‘14 . 7 10 4 3 2 1
17. 10 i5 10 1 7 4 13 8 . & 3 2 2 1 1 1
18. 10 21 19 4 13 13 10 10 2 & ) 1% 9. 2 9 T.
19. 10 16 10 2 9 15 9 2 8 1 1 1
20. 10 9 & 2 4 .8 5 1 4 1 1 1
2l. 10 23 19 1 7 14 19 16 1 [} 12 & 3 -1 2
22. 10 28 25 2 9 18 24 21 8 16 & 4 2 1 2
23. 10 20 15 6 16 15 1% 5 12 5 5 1 4
24. 10 16 10 3 8 7 4 i 4 9 6 2 4
25. 10 28 23 1 11 17 14 11 1 4 10 14 12 7 7
26. 10 12 10 7 5 8 8 : [} 4 4 2 1 1
27. 10 19 15 1 &6 13 15 13 & 12 & 2 1 1
28. 10 20 18 2 5 12 16 16 2 5 9 4. 2 - 3
29. 10 20 15 1 10 10 17 i2 1 5 [} 3 3 5 4
30. 10 27 21 17 17 18 14 11 8 9 7 [ 9
31. 1C i6 15 7 14 13 12 5 12 3 3 2 2
OKTOBER 629 506 32 226 406 482 383 20 161 305 147 . 123 12 a5 101
l. 11 15 13 2 8 12 10 9 1 [} 9 5 L3 1 2 3
2. 11 31 26 11 27 26 22 :} i8 5 4 3 9
3. 11 32 23 1 11 20 27 19 1 9 15 5 & 2 5
40 11 14 10 1 4 7 12 9 4& 7 rd 1 1
5« 11 28 24 14 20 20 17 8 12 8 7 6 8
6. 11 25 15 3 8 11 20 12 3 5 9 5 3 3 2
7. 11 i6 15 2 4 14 13 12 1 2 13 3 3 1’ 2 1
8. 11 29 16 7 14 25 15 & 14 4 1 1
9. 11 13 11 4 8 12 10 4 7 1 1 1
10. 11 20 16 & 16 16 12 5 13 4 & 1 3
1l. 11 18 14 &6 14 16 13 5 14 2 1 1
12. 11 i4 8 4 8 8 [ 2 8 6 2 2
13. 11 38 27 1 16 24 19 14 1 6 11 19 13 10 13
14. 11 16 14 2 ~19 5 4 1 3 11 10 1 15
15. 11 13 10 [ 8 9 &6 & 5 & 4 2 3
16- 11 10 8 1 1 8 8 7 1 1 7 2 1 . 1
17. 11 14 12 1 4 9 10 8 1 2 &6 4 4 2 3
18. 11 27 18 3 16 22 17 3 35 5 1 1
19. 11 20 15 1 [ 13 18 13 1 4 12 2 2 2 1
20- 11 24 20 1 19 11 21 17 1 15 10 3 3 4 1
21- 11 S & &6 13 4 2 1 4 5 4 5 S
22. 11 13 12 4 12 11 11 4 9 2 1 3
23. 11 25 17 2l 11 9 24 16 2 g9 8 1 1 2 1
24. 11 2z 19 1 9 14 19 1e 1 [ 12 3 3 3 2
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noch:- StraBenverkehrsunfille

und_ Verungliickte nach Tagen

Unfille m,

Unfille o, dar,: lUnfalle nit Parsonenschaden Unfille . dar.: nfille wit Persenenschadan dar.: Unfille ait Personenschaden
Parsonen- Tabei Personen- P Personen- s
sehaden schadan schaden | el
""ds .iht w und @it - und mit - .
nur sache - - 5 - - 5 - ’ 5
Tag cchadon 1) | seveen | Getoteta Schver- | Leichi- ::;33::h1) conmen | Gototete | SCTVEF Leicht- zz;azsﬁh;] somaon | Gatiiete Schvar- Leichi.
insgesant ) verletzte _insgesaat verletzte insgesant verletzte
_ innerhalb und avBerhalb von Ortschaften innerhalb von Ortscraften auBerhzlh von Orischaften
i L2 [ 3 [ &« T 6 7 ] 8 ] 3 | w [ w2 [ 1 | % |
25. 11 9 7 X T 7 & 7 2 i 1
26. 11 26 21 2 10 12 22 19 1 10 il 4 2 1 3
27. 11 23 20 2 6 19 18 15 2 4 16 5 5 2 3
28. 11 15 12 2 11 iz 10 2 9 3 2 2
29. 11 15 13 1 & 11 11 . 8 2 9 4 3 1 2 2
30« 11 23 19 14 11 16 14 . 11 8 7 -5 3. 3
NOVEMBER 597 459 22 211 398 461 359 17 149 301 136 100 5 62 97
1. 12 15 11 4 5 9 9 T 2 2 & [} 4 2 2 3
2. 12 19 18 1 6 17 14 14 1 5 14 5 & 1 3
3. 12 20 17 11 S 15 12 7 5 5 5 5 4
4. 12 26 19 1 4 20 20 13 3 14 6 6 1 1 [
5. 12 18 17 3 11 15 12 11 1 3 9 6 6 2 8 6
6. 12 31 24 4 K 36 28 22, 4% 6 34 3 2 2
Te .12 16° 11 7 T 12 8 5 4 4 3 2 3
8. 12 26 20 4 6 13 19 13 3 4 7 7 7 1 2 6
9. 12 18 16 3 26 15 13 1 20 3 3 2 &
10. 12 30 21 F4 13 14 17 14 3 8 7 i3 7 1 5 T
11. 12 24 18 11 23 16 11 8 16 8 T 3 7
12. 12 15 11 1 4 11 10 8 3 9 5 3 1 1. 2
13.° 12 19 17 1 14 12 18 16 1. 11 9 1 1 3 3
144 12 . 13 9 1 6 8 10 T 5 5 3 2 1 1. 3 .
15. 12 14 11 3 14 6 5 5 8 6 : 3 9
16. 12 17 15 o4 17 15 ‘13 4 15 2. 2 2
17. 12 27 21 2 8 15 23 17 .2 8 11 4 4 4
18. 12 24 14 1 14 21 12 7 12 3 2 - 2
19. 12 14 11 3 10 .8 8 6 2 5 4 6 5 1. 5 4
20. 12 23 21 N 13 15 20 19 12 - 13 3 2 . 1 2
21. 12 .14 13 5 10 11 10 4 B 3 3 1 2
22. 12 17 13 2 3 10 12 10 2 2 7 5 3 1 3
23. 12 27 24 12 16 22 19 9 11 5 5 3 5
24. 12 27 18 1 9 18 25 | 16 1 8 17 2 2 1 1
25. 12 - 1 5 1 1 5 5 3 l 4 2 2 1 1 1
26. 12 27 24 1 14 22 21 19 1 11 15 & -5 3 7
27. 12 26 1& -6 13 21 12 5 10 5 4 1 3
28. 12 20 13 1 7 9 J11 9 1 [} L 9 4 1. 5
29. 12 15 10 . 8 8 13 8 3 7 2 2 5 1
30. 12 19 12 T2 5. 14 16 10 2 3. 10 3 2 2 5
‘31 12 29 23 3 4 21 24 - 18 - 3 3- 17 5 5 1 4
DEZEMBER 637 493 38 225 459 ° 489 375 27 161 329 148 ‘118 11. &4 120
1965 INSGES. 6682 5413 293 - 2377 4821 5158 4167 196 1688 ‘3582 1246 97 689 1239

) Unfille wit nur Sachschaden von 1 000 DN und mshe bei einem dar Betailigten
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StraBenverkehrsunfille auf Autobahnen

- = Untalle mit nur Unéi]le‘ 1
Unfalle nit Personenschaden — tfslle Sachschaden T ait
dabei o . unter - /[v. 1600 D¥| Porsonen~
. »it nit 1800 wnd mehr wnd
- Getitete . Getd- Yer- bei ){des .| bei ainem | po Spch
ver- ht-
Art das Unfalles sasren ond Getotete Sigv:;té vt:i:tlis . toten Tetzren B dor Be- | ychaden !
Varletzte verie ) i eiligten teiligten | ;psgesant
ol | Fersonen - Zahl dor Unfslle -
T 2 ] 3 | & 5 ¢ T [ 8T 9 10
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN o - « L 10 .4 6 5 3 8
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEUG « 11 25 1. T 17 1 10 2 13
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR o+ o o « » 2 4 2 2 ! .2 2
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN & = o o « « 1 1
AUF EINEN IGEGE‘NSTAND NEBEN DER FAHRBAHN . « < - 42 62 2 17 &3- 2 40 14 56
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER o « . 1 1 1 1 1
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZIEUG U.FUSSGAENGER .« «
UNFALL ANDERER ART o 2 c ¢ o » 2 o « o a o« o a « 10 17 . 1 16 10 . 3 _1'3
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN. . o« « .- 71 119 - 3 - 32 84 3 : 68 23 94
TARUNTER
UNFAELLE AUF- SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN -
DARUNTER .
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN -~ .
StraBenverkehrsunfille auf Bundesstrafen
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN « o = T4l 1238 41 303 894 37 704 246 987;
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEUG.. 215 323 4 63 256 . 4 211 a3 298
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR o .7. o - 61 - 80 3 24 53 3 58 32 _ 93 o
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN .« o o« o « » 1 1 1 1 1 2
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN o o« « « 356 532 17 197 318 16 340 il6 472 -
UNFALL ZWISCHEN KRAETFAHRZEUG U.FUSSGAENGER « s = 430 491 51 210 230 49 381 430
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER .« « 8 9 4 5 8 8
UNFALL ANDERER ART < 4 o « o« © s ¢« =« s o = = & a 148 193 4 &0 129 4 144 27 175
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN = o o « 1960 2867 120 861 1886.. 113 1847 505 2465
DARUNTER ' v .
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN . [} 8 5 3 ] 2 8.
DARUNTER
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . « 1 2 2 i 1 2

1) Unfslle sit nur Sachschaden von 1 000 DR und eshr bei einee dor Batsiligten
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StraBenverkehrsunfdlle auf LandstraBen I. Ordnung

_ Tafille mil nur‘ infzlle
Unfille mit Personenscraden < o :
- Unfille | Unfille echachaden sit
apei iy it v, WLOC G| Fersonen-
.ﬂ'rl 4 m wvig &enr wnd
w- Getatete o . Geto- Ver- tei ednen | el
- Sehver- Leicht- ur Sac
frt dos Unfalles fasman und Getotate va:;::;ie ve:;:ills teten lotzten d?r'ﬂe- schaden }
Verletzte teiligten insgesamt
d.zan}ﬁlle Fersonen 1ahl dar Unfzlle
1 2 -3 | 5 6 7 K
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN « « » 418 698 28 207 465 20 398 126 544
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.O.V.HALTERDES FAHRZEUG . 102 133 6 34 93 5 $7 28 128
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR . . o s 50 59 1 23 35 1 49 3% 84
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN . . . . - 2 4 2 2 2 3 5
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN . . - 287 377 15 152 210 14 253 62 329
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER . o « 334 . 376 24 169 183 24 310 334
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG "U.FUSSGAENGER - [:} 11 1 4 & 1 T 8
UNFALL ANDERER ART @« o o o o o « = a = o = =« - “120 162 3 43 111 8 112 19 139
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN . . - 1301 1820 81 634 1165 73 1228 270 1571
DARUNTER
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN .
DARUNTER
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON ETSENBAHNEN .
Strafienverkehrsunfidlle auf LandstraBen II. Ordnung
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN < - 126 183 2 56 125 2 124 50 176
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.0.V.HALTENDES FAHRZEUG . 19 21 5 16 19 i0 29
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR . - - - 9 ‘11 1 10 9 g 18
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN . « = = - 3 5 1 & 3 3
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN . « - 113 170 7 &2 101 7 106 31 144
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER < - 133 160 19 75 686 18 115 133
UNFALL ZWISCHENK SONST.FAHRIEUG U.FUSSGAENGER - 3 4 1 3 3 3
UNFALL ANDERER ART o o o v o = o o = o« » o = - 45 64 1 23 40 I 44 -3 51
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN + « - £51 618 29 22% 365 28 423 106 557
CARUNTER
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN « 1 2 1 i 1 1

DARUNTER .
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VCN EISENBAHNEN

1) Unfalle sit nur Sachschaden van 1 00G ON und mehr bei eines der Geteiiigten
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StraBenverkehrsunfiélle auf anderen Strafen

UnfE1Te nil

nur

J"f;lle

Unfalle mit Personenschaden

dabei

Unfille
ait

Unfsile Sachschad

en

unter v.. 1000 D8

mit 1800 vng kehr

it
Personen- |
und

’ - ‘Getatete . Gets- Ver- bei p{dew | bei einéa | 0 ocucn
Schver- | Leicht~ ur =ac
Art dos Unfalles sanen und Getatate va:1::;{e ve:i:tzta taten Letzten st 8 dor 8- 1 sehaden N
Verlatate : eiligten\] teiliglen | :rocosant
dlzﬂn}gng Fersonen . Zahl dor Unfille
T R 6- 1 s | w
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN . « « 630 881 14 203 664 13 617 200 §20
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.O.V.HALTENDES FAHRZEUG . 79 97 2 18 77 2 77 21 106
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR . . - . . 58 &9 1 20 48 1 57 686 124
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN "o o o o = » 15 16 2 14 15 2. 17
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN < = « « 153 200 4 70 125 4 149. 54 207
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER . o o 527 590 35’ 261 294 35 492 527
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER .« « 23 37 1 9 27 i 22 23: ’
UNFALL ANDERER ART &2 o o o = » o o = o = o = = o 145 177 3 43 121 3 142 16 161
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMMEN o« « « o 1630 2067 60 . 626 1381 59 1571 - 365 1995
DARUNTER
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN . 3 4 ‘1 1 2 1 2 3
DARUNTER
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . . 2 3 "1 2 2 2
StraBenverkehrsunfille -auf StraBen aller Art zusammen
INNERORTS o o « 1531 2249 . 4T 533 1669 41 1490 523 2054
- AUSSERORTS <« .« =« 389 761 36 240 485 | 31 358 102 491
ZUSAMMENSTOSS ZWISCHEN FAHRENDEN FAHRZEUGEN . « - 1920 3010 83 173 2154 72 1848 625 2545
INNERORTS <« = « 330 452 [ 83 357 6 324 118 448
"AUSSERDRTS . '+ -« 96 147 7 38 102 6 90 38, 126 |
AUFFAHREN AUF EIN VORANF.O.V.HALTENDES FAHRZEUG - 426 599 13 127 459 12 414 148 574
INNERORTS .+ o » 174 - 213 5 &5 143 5 169 138 312
AUSSERGRTS » « » 6 10 5 5 6 3 -9
AUF EIN FAHRZEUG IM RUHENDEN VERKEHR « « « o « 180 223 5 70 148 5 175 ‘141 - 321
INNERORTS =« = « 14 15 2 13 14 3 17
. AUSSERORTS « - « 7 11 3 ] 7 4 11
AUF EIN HINDERNIS AUF DER FAHRBAHN @ 2« = o « < = 21 26 5 21 21 7 28
INNERORTS o < o 455 616 20 224 372 19 436 172 527
AUSSERORTS « « 476 725 25 274 426 24 452 105 581
AUF EINEN GEGENSTAND NEBEN DER FAHRBAHN . . . . 931 1341 45 498 798 - 43 888 277 1208
INNERGRTS . - « 1307 1474 107 655 712 104 1203 1307
) AUSSERORTS = o« 118 144 22 61 61 22 96 118
UNFALL ZWISCHEN KRAFTFAHRZEUG U.FUSSGAENGER . . « 1425 1618 129 716 773 126 1299 1425
INNERORTS » o o 41 60 2 17 41 2 39 41
AUSSERORTS « o = 1 1 1 1 1
UNFALL ZWISCHEN SONST.FAHRZEUG U.FUSSGAENGER . « 42 61 2 18 41 2 40 42
INNERGRTS < » & 315 387 9 103 275 9 306 37 252
AUSSERORTS = » 153 226 7 67 152 7 148 34 187
UNFALL ANDERER ART 4 4 o o o o o w = = « = o = = 468 613 16 170 427 15 452 71 539
INNERORTS .+ . « 4167 5466 196 1688 3582 186 3981 991 5158
AUSSERQORTS « - 1246 2025 g7 689 1239 S0 1156 278 1524
UNFAELLE ALLER ART ZUSAMBEN . . . =« 5413 7491 293 23717 4821 276 5137 1269 6682
. INNERORTS - « = 9 12 1 7 4 1 8 1 10
DARUNTER AUSSERORTS + & « 1 2 2 1 1 2
UNFAELLE AUF SCHIENENGLEICHEN WEGUEBERGAENGEN - 10 14 1 7 & 1 9 2 12
INNERORTS . . - 2 3 3 2 i 3
DARUNTER AUSSERORTS o = = 1 2 2 1 1
UNFAELLE UNTER BETEILIGUNG VON EISENBAHNEN . . 3 5 3 2 3 1 4

1) Unfille sit rur Sachschaden van 1 000 DM und sehr bei eines der Beteiligten
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An StraBenverkehrsunfidllen beteiligte Verkehrsteilnehmer innerhalb von Orischaften va

Beteiligte Verkehrsteilnehmer an Unfillen
. nit Personenschaden v,
mit Personenschaden nit nur Sachschaden it nur Sachschaden!)
. it it
\Gu:’f S::vef- Le::ht- dare unter Av. 1000 DN [dar.:Verkehrsunf!flicht dar.:
Art der Vorkehrsbeteiligung eto- ver- var- 20~ Verkehrs- 00 und n.ehr unter /1v. 1000 I ins- Verkahrsa
teten letzten | letzten 1L bei \jpfoz | bei einew 00 und aghr 1
: sasman unfall- daryBe- dor Be- | beN\jddes |bei sines gesaot unfall-
flachtige f 1s dg' e~ | dor Be- flichtige
tofligt toiligten lighgn [teilinten
1 2 3 4 § [ 1 ] 9 10 "
KRAFFRAEDER cecacecancen 10 193 299 502 2 4 506 2
KRAFTROLLERcaeeccnoaans 7 84 137 228 1 1 229 1
PKN Us KOMBIWAGENoe.o.-- BIS 499 CCM 4 40 79 123 1 31 154 1
VCN 500 BIS 699 CCM 3 39 96 132 1 54 . 2 186 3
VCN 700 BIS 999 CCM 29 323 705 1057 11 378 8 1433 19
VON 1000 BIS 1159 CCM 28 274 613 915 12 291 i1 1206 23
VCN 1200 BIS 1499 CCM 48 379 787 1214 8 459 12 1673 20
VON 15C0C BIS 1959 CCM 33 223 410 726 10 344 9 1070 19
VCN 20CC U. MEHR CCM 6 39 78 123 50 : 2 173 2
OHNE ANGABE . 5 29 78 112 46 42 21 154 67
GESANT . 156 1346 2900 4402 as 1647 65 6049 154
KRAFTOMNIBUSSEaaeccnaae 6 29 70 105 .37 142
OBERLEITUNGSOMNIBUSSE.. 2 2 2
LIEFER-U.LKKH OHNE ANH.. BIS 200C KG 7 70 . 102 179 3 40 1 219 4
VON 2001 BIS 350C KG 1 15 © 37 53 71 : 84
VON 35C1 BIS 750C KG 10 39 76 125 1 : 47 1 172 2
VCN 75C1 BIS 9000 KG 1 2 10 © 13 5 18
VON 9C01 BIS 12000 KG 3 11 24 38 1 19 57 1
VCN 120C1 EIS 1600C K6 4 9 27 40 29 1 &9 1
VON 16001 U. MEHR KG 1 T 14 22 12 34
OHNE ANGABE 2 4 12 18 1 8 2 268 3
GESAMT 23 157 302 488 ] 191 5 679 11
CAR. TANKFAHRZEUGE 1 F4 1 4 4
LIEFER-U.LKH MIT ANH... BIS 2000 KG
VON 2001 BIS 3500 KG
VON 35C1 BIS 7500 KG 2 1 3 1 4
VON 75G1 BIS 9000 KG 1 1 3 4
VON 9001 BIS 12000 KG 1 1 2 4 2 6
VON 12001 BIS 16000 KG 7 12 18 37 24 1 61 1
VON 16001 U. MEHR KG 2 9 11 S 1 16 1
OHNE ANGABE 1 1 2 3 5
GESAMT . : 8 18 32 58 38 2 96 2
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 1
SATTELSCHLEPPER.acac... 2 4 25 31 13 44
DAR. TANKFAHRZEUGE 2 2 2
LANDW. ZUGMASCHINENeea« 2 10 16 28 & 34
ANDERE ZUGMASCHINEN.... » 1 4 4 9 [ 1 15 1
DAR. TANKFAHRZEUGE
SUONST. KRAFTFAHRZEUGE.. 8 19 27 & 33
DAR. TANKFAHRZEUGE
KRAFTFAHRZEUGE ZUSAHHEN.. 221 1853 3806 5880 98 1949 73 7829 171
MOPEDSecenesesvcsncncnn 15 io3 183 301 2 301 2
STRASSENBAHNENececacane 1 1 2 3
EISENBAHNENeceeceesnonn : : 2 2 1 3
FAHRRAEDERccssvveccacae 17 130 274 421 3 3 424 3
FUSSGAENGERecacesscanas 121 694 664 1479 1 [} 1485 1
HANDWAGEN y HANDKARREN « - « 2 5 4 11 11
TIERFUEHRERy—TREIBER .« 1 1
BESPANNTE FUHRWERKE«a+aeo 1 1 1
SONSTWULUNBEK.FAHRZEUGE 1 1 1 2
SONST. VERKEFRSTEILN... . 3 & g 9
VERKEHRSTEILNEHMER INSGESAMT . -378 2791 4937 8106 104 19863 73 10069 177

“y-tzlie vit nur Sachschaden von 1 GUO OH und sshe bei eines der Bateiligien
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An StraBenverkehrsunfillen beteiligte Verkehrsteilnehmer auBerhalb von Ortschaften _

feteiligte Verkehrstoilnehwer an Unfillen

_Juwit Personenschaden u,

“lnfzlle it nur Sachscheden von 1 000 DM und mehr bei einea der Bate:ligten

39

. R . lii Persanenschaden nit nur Sachs:haden. . wit nur Sachschadent)
nit mit = '
GI? Schwer~ | Leicht- dar.: ;B;ar v, ‘LDSGhEHV dar.:Verkehrsunf'flm'bHM dar s
Art dar Verkehrsboteiligung ,‘:{:; ver- ver- 10~ Verkehrs- bt Nofen ::1 e:m’ “8;‘" v;néoeghr ins- Verkehrs-
. letzten | letzten saaman mjfal?_. v it dar-Be. b§1 Gen Ihei ﬁé"“ gasaﬂ- ftln_tf::i- |
. flichtige tafligt teiligten 1ine-n teimiqu;n . : dchtige
; 1 ? 3 4 5 6 N 1 1 N[ 10 i
KRAFTRAEDER = sssaccaccns 10 52 36 98 ‘98
KRAFTROLLER«ccoeaaccons 3 29 23 55 -85
PKW Us KCMBIWAGEN«eweseo BIS 499 CCM 4 ‘10 15 29 1 11 40 1
VCN 500 BIS 699 CCM 1 14 32 47 10 57
VON 700 BIS 939 CCM 14 104 180 298 1 . 81 1 379 2
VON 1000 BIS 1189 CCM 25 141 150 316 5 70 1 386 &
VCN 12C0 BIS 1459 CCM 26 158 216 400 1 109 2 509 3
VCN 1500 BIS 1999 CCM 21 15 124 220 3 &4 2 284 5
VON 2000 U. MEHR CCM 3 14 16 33 8 i 41 1
CHNE ANGABE 3 14 26 43 13 13 1 56 20
GESAMT 97 530 159 1386 24 366 14 1752 38
KRAFTOMNIBUSSEaeanencea 3 10 18’ 31 10 41
OBERLEITUNGSCMNIBUSSE..
LIEFER-U.LKW OHNE ANH.. BIS 2000 KG 2 15 217 44 1 10 Sk 1
VOXK 2001 BIS 3500 KG 2 7 S 1 6 15 1
VGN 3501 BIS 7500 KG 1 12 18 31 1 10 41 1
VON 7501 BIS 9000 KG [} 6 1 -1
VON 9001 BIS 12000 KG 1 4 3 8 1 9 ‘17 1
VCN 12001 BIS 16000 KG 2 7 14 23 10 33
VON 16001 U. MEHR KG 5 5 10- 9 19
OHNE ANGABE 3 4 7 . [} 3 "13 3
GESAMT ] 48 84 138 4 61 3 199 7
DAR. TANKFAHRZEUGE
LIEFER—VL'-LKH MIT ANHaea. BIS 2000 KG
VCN 2001 BIS 350C KG
VOR 3501 BIS 7500 XG 1 1 1 2
VCN 7501 BIS 9000 KG
VON 9001 BIS 12000 KG 2 3 5 2 7
VOGN "12001 BIS -16000 KG 2 10 10 22 1 13 .35 1
VON 160C1 U: MEHR KG 3 3 6 6
CHNE ANGABE 1 1 - 2 3
GESANT -] 12 17 35 1 18- 53 1
CAR. TANKFAFRZEUGE 1 1
SATTELSCHLEPPERc wacans- 1 1 8 10 a 5 15
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 1 1 - 2
LANDH. ZUGMASCHINEN.... 2 [} & 14 4 18
ANCERE ZUGMASCHINEN. ... 2 1 3 1 4
DAR. TANKFAHRZEUGE
SONST. KRAFTFAHRZEUGE.. "3 2 5 5 10
DAR. TANKFAHRZEUGE
KRAFTFAHRZEUGE ZUSAMMEN.. 128 693 954 177S - 29 470 17 2245 46
MOPEDSseesnoncscancenas 5 17 26 48 48
STRASSENBAHNENecacesaas
EISENBAHNEN<cceacosaaan 1 1 1 ’
FAHRRAEDERecaveasceacaas 4 29 37 70 70
FUSSGAENGERceacaavonces 23 65 47 135 1 136
HANCWACGEN yHANDKARREN cw e 2 2 1 3
TIERFUEHRERy;~TREIBER... 1 1 1
BESPANNTE FUHRWERKE.... 1 1 2 4 4
SONST.U.UNBEK.FAHRZEUGE
SONST. VERKEHRSTEILN... 2 1 3 3
VERKEHRSTEILNEKMER INSGESAMT 161 809 1069 2039 29 472 17 2511 48



An StraBenverkehrsunfﬁllen beteiligte Verkehrsteilnehmer innerhalb und auBerhalb von Ortschaften

Beteiligte Yerkshrsteilnehser an Unfillen

wit

. eit

‘mit Personenschaden

wit nur Sachschaden

rit Personanschaden v.
eit nur Sachschaden')

unter

. Gl;f Schver- | Leicht- fare . V. anUhDH dar.:Verkehrsunf' flacht dar.:
Art der Verkehrsboteiligung eto- ver- ver- 2u- Varkehrs- ‘0 und’ ag r - unter /v, 1000 DK ins- Yerkehrs-
teten letzten | letzten ei Npdew | bei einem 00 und wehr fal1
sasmgn uvjfal?- ~ dor Be. | beR\jdea b:ji eines gesast f;ug :t.-
flichtige tafligt teiligten liqa- ie;’iig:;n dchtige
1 2 3 4 5 § 7 [ b 10 L
KRAFTRAEDERwaaceansnnas 20 245 335 600 2 & 604. 2
KRAFTRCLLERccacavacncae 10 113 160 283 . 1 1 284 1
PKW Us KOMBIWAGEN.oe=se BIS 499 CCH ;] 50 94 152 2 42 194 2
° VON 500 BEIS 699 CCM 4 53 122 179 1 64 2 243 3
VON 700 BIS 999 CCM 43 427 885 1355 12 457 g 1812 21
VON 1000 BIS 1199 CCH 53 415 763 1231 17 361 12 1592 29
VON 1200 BIS 1499 CCM T4 537 1003 1614 9 568 14 . 2182 23
VOGN 1500 BIS 1999 CCM 54 298 594 946 13 408 11 1354 24
VON 2000 U. MEHR CCM 9 53 94 156 58 3 214 3
OHNE - ANGABE 8 43 104 155 59 55 28 210 87
GESAMT 253- 1876 3659 5788 113 _2013 79 7801 192
KRAFTOMNIBUSSEaaccnaneaa S 39 88 1386 47 183
CBERLEITUNGSOMNIBUSSE.. 2 2 2
LIEFER-U.LKW OHNE ANH.. 8IS 2000 XG 9 85 129 223 4 50 1 273 5
YON 2001 BIS 3500 KG 1 17 44 62 1 37 "99 1
VON 3501 BIS 7500 KG 11 51 - 94 156 ° 2 57 1 213 3
VON 75C1 BIS 9000 KG 1 2 16 ‘19 [ 25
VON 9001 BIS 1200C KG 4 15 27 46 ‘2 28 T4 2
"VON 12001 RIS 16000 KG -] 16 41 63 39 -1 102 1
VGN 16001 U. MEHR KG 1 12 19 32 21 -53
CHNE ANGABE 2 7 16 25 1 14 . 5 . 39 6
GESAMT 35 205 386 626 10 252 8 878 = .18
DAR. TANKFAHRZEUGE 1 2 1 &4 &
LIEFER-U-LKW MIT ANH... 8IS 2000 KG
VON 2001 BIS 35G0 KG
VON 3501 BIS 7500 KG 2 2 -4 2 .3
VON 75G1 BIS 9000 KG 1 1 3 4
VON 9001 BIS 12000 KG 1 3 5 9 4 13
VON 12001 BIS 1600C KG 9 22 28 59 1 37 1 96 2
VON 16001 U. MEHR KG 3 2 12 17 5 1 .22 1
OHNE ANGABE 1 1 1 3 5 8
GESAMT 14 30 49 93 1 - 56 2 149 3
DAR. TANKFAHRZEUGE 2 2
SATTELSCHLEPPERsncccase 3 5 .33 41 18 59
DAR. TANKFAHRZEUGE . 3 3 "1 4
LANDWa ZUGMASCHINEN..w.« 4 16 22 42 10 52
ANDERE ZUGMASCHINEN.<.. 1 6 5 12 7 1 19 1
DAR. TANKFAHRZEUGE
SONST. KRAFTFAHRZEUGE.. 11 21 ‘32 i1 43 |
CAR. TANKFAHRZEUGE
KRAFTFAHRZEUGE ZUSAMMEN.. 349 2546 4760 7655 127 2419 90 - 10074 217
MOPEDSwavaccscnnvranans 20 120 209 349 2 349 2
STRASSENBAHNENc caceaese 1 1 2 3
EISENBAHNENweseaocossne 2 1 3 1 r
FAHRRAEDERccacecoccscancs 21 159 311 491 . 3 3 494 3
FUSSGAENGERawewsnssccca 144 759 T11 1614 . 1 7 1621 1
HANDWAGEN » HANDKARREN ..« 2 7 4 13 1 14
TIERFUEHRERy—TREIBER... 1 1 1 2
BESPANNTE FUHRWERKE.... 1 2 2 5 5
SONST.U.UNBEK.FAHRZEUGE 1 1 1 2
SONST. VERKEHRSTEILNa... 5 7 12 12
VE#I(EHRSTEILNEHNER INSGESAMT 539 .-3600 6006 10145 133 2435 2C¢ 12580 223

“JUnfille wit nur Sachschadan von 1 000 OK und sehr bei eines der Bateiligten
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An StraBenverkehrsunfillen batéiligfa'Fnhrzeugfuhrer und FuBghnger

nach Alter

aullerdon

und Geschleoht bei UnfHllen mit Cetlteten
An Unfillen botst}ighe FRhrer von
Linfer- Tond- sonstigen
. kraft. |- Par- kraft- und Sattele. | wirtach, andorsn Iril{:
. ridern, a0nen- oanie Last- sehl e luge .
Miar und Geschlecht Keafte .| krafte bussen, waft s P e " fate~
- rollern | vagsn Obusemn” uaqnn- pern schinen schinsa | ouqen
1 L. [ s § !
UNTER 18 MAENNLICH
WEIBLICH
ZUSAMMEN
18 - 21 MAENNLICH 5 15 1
. WEIBLICH .
ZUSAMMEN 5 15 1
21 - 25  MAENNLICH ] 54 6
WEIBLICH 8
ZUSAMMEN 9 62 6
25 — 35  MAENNLICH 7 98 3 21 1 2
WEIBLICH 6 )
ZUSAMMEN 7 104 3 21 1 2
35 - 45  MAENNLICH 6 39 3 11 1 1
WEIBLICH 2 .
ZUSAMMEN 6 41 3 11 1 1
45 - 55  MAENNLICH 1 18 2 5
WEIBLICH 1
ZUSAMMEN 1 19 2, 5
556 - 65  MAENNLICH 1 10 1 'S 1 1
WEIBLICH .
ZUSAMMEN 1 10 1 1 1
65 UND MEHR MAENNLICH 1 1
WEIBLICH
ZUSAMMEN 1 1
ALLE ALTERS- MAENNLICH 30 235 9 47 3 4 1
KLASSEN  WEIBLICH 17 ’
ZUSAMMEN 30 252 9 47 3 1
OHNE ANGABEN 1 2
INSGESAMT 30 253 9 A9’ 3 1

Arafte
fabre
Fopeds RGN
Al et
o resaseen

3 3

3 3

1 22

1 22

1} 71
8

2 79

5 137

&

5 143

3 54

2

3 66

2 28

'

2 29

2 20

2 20

2z 4

2’ 4

20 349
17

20 366
3

20 369

an atraBenverkehrsunfiElien benelligte'Sahrzeugfuhrer und FuBginger nech alter
und Gescnlecht bei Unféllen mit Verlebzten

UNTER 18 MAENNLICH

18

21

25

35

45

55

WEIBLICH
ZUSAMMEN

~ 21  MAENNLICH

WEIBLICH
-ZUSAMMEN

- 25  MAENNLICH

WEIBLICH
ZUSAMMEN

- 35 MAENNLICH

WEIBLICH
ZUSAMMEN

- 45 MAENNLICH

WEIBLICH
ZUSAMMEN

- 55 MAENNLICH

WEIBLICH
ZUSAMMEN

- &5 MAENNLICH

WEIBLICH
ZUSAMMEN

65 UND MEHR MAENNLICH

WEIBLICH
ZUSAMMEN

ALLE ALTERS— MAENNLICH
KLASSEN WEIBLICH

ZUSAMMEN

GHNE ANGAREN

INSGESAMT

127
127

120
120

147

147

279
1.

280

108

108

34
34

30
30

847
1
848

as53

4
4

297

333

987

1059

1750
1923

980
108
1088

546
610

326
346

59
62

4949
476
5425

110

5535

&7

47

45

45

22
22

125
125

129

1
1

36

36

96
3
99

285
1
286
125
1

126

62
62

43
43

651
S
656

14

&70

20
20

37
37

38

41

v

1

10
11

37
38

38

W N

10
123

11

10
10

30
30

32

s 17
1 1
39 174
55 512
35

55 548
33 1283
1 76
3¢ 1389
64 2467
1 178
65 2645
50 1332
1 1w
51 1442
35 T2
4 8
39 780
30 444
2 22
32 466
10 18
3

10 81
315 7001
10 494
325 T49%
4 140
329 T635

8 25
1 20
9 45
1 .3
1 3
2 2
2. 2
3 11
&
3 - 15
3 9
5

3 14 -
6
4
10
3 13
7
3 20
24
11
35
20 93
1 51
21 144
21 - 144
197, 464
38 305
233 769
19 26
7 18
26 e
21 a5
1 19
28 54
52 99
8 43
60 142
32 55
& 39
38 94
20 &6
11 a7
31 a3
31 72
b1 .70
38 142
13 &4
3 85
16 129
39) 861
77 596
468 1457
2 13
470 1470



An StreBenverkenrsunfdllen beteiligte Fahrzeugfihrer und FuBghinger nach Alter
und Geschlecht .bei Unfiéllen mit Personenachadan zusammen

B B R An Unfallen beteiligte Fuhrer von suberdes
; . R N Liafar- hnd- sonstigan Krafta .
; e fraftr o Pare | Kt ) ST ] Sattale | detseh, | TR | g fabr-
ridarn, { - sonen- oxni- Last hlep Tui lug- Wopeds Rad- FuB-
. Alter und Geschlecht: . | eafte [ kraft- | bussan, .| 025k | dMee- o fude bam fahre - U081 fahrer | ginger
: Lo rollern | wagen fbusaan- | K3ft= 1 pern .y schinen | zeugon aller Art :
P v ; “vagen schinan . zusERNEN
1 ? 3 4 5 § 1 8 9 W i 12
_UNTER - 18 MAENNLICH T127 4 R 1 1 1 41 176 205 489
WEIBLICH . . 1 1 37. 325 .
ZUSAMMEN - 327 & 1 1 1 1 42 177 . 2482 814
;18 - 21 . MAENNLICH 125 312 36 1 1 3 58 534 20 29
: WEIBLICH, .36 T 36 7 18
ZUSAMMEN 125 348 38 1 1 3 56 570 27 47
21 - 25 MAENNLICH 156 1041 3 102 ] 5 2 4 35 1354 29 37
WEIBLICH 80 3 1 84 - 1 19
. IUSAMMEN 156 1121 3 105. 6 5 2 4 36 1438 30 56
‘25 - 35 MAENNLICH 286 1848 50 306 21 12 2 10 69 2604 55 110
WEIBLICH 1 179 1 1 L 1 184 -~ '8 47
. ZUSAKMEN 287 2027 5Q 307 21 13 3 10 70 2788 63 157
35 ~ 45 MAENNLICH 114 1019 48 136~ [ 7 5 8 53 1396 35 &4
WEIBLICH 110 L 1 1 T 112 & L3
. LUSAMMEN. 114 1129 48 137 6 7 5 8 54 1508 41 108
45 - 55 MAENNLICH 35 564 24 67 3 & 4 37 740 20 52
WEIBLICH &5 & 69 11 41
ZUSAMMEN 35 629 24 67 3 6 4 41 809 31 93
55 — &5. MAENNLICH 31 336 9 47 4 5 32 464 34 . 85
WEIBLICH 20 . 2 22 5 17
. ZUSAMMEN 31 356 9 47 4 5 34 486 39 162
65 .UND MEHR MAENNLICH 3 60 3 4 12 82 13 88
. © WEIBLICH 3 3 3 T6
. ZUSAMMEN 3 63 3 4 12 85 16 164
ALLE ALTERS~ MAENNLICH 877 5184 134 698 40 41 .11 30 335 7350 411 954
KLASSEN HWEIBLICH 1 493 5 1 1 ) 10 511 78 &47
. ZUSAMMEN 878 5677 134 -*-703 40 42 12 30 345 7861 489 ' 1601
OHNE ANGABEN . 5 i11 4 16 1 2 4 143 2 13
INSGESAMT. . , 883 5788 138 719 41 42 12 32 349' 8004 491 1614 .
in StreBenverkehrsunfidllen beteiligte FPahrzeugfiihrer und FuBginger nach Alter
und Geschlecht mit nur Sachschaden ©ber 1 000 DM 4/
UNFER 18, MAENNLICH 6 1 7 3
Tl """ WEIBLICH . B
.- ZUSAMMEN 6 1 7 3
18 = 21 _ MAENNLICH 2 113 12 3 129 1
N . % WEIBLICH 14 14
2 . ZUSAMMEN 2 127 12 2 143 1
21 — 25, MAENNLICH - 331 1 51 4 -1 4 392
- WEIBLICH i 18
: .~ LUSAMMEN . 3%9 1 51 1 4 610
.25 — 35 | HAE“NLICH 1 636 15 114 9 2 4 & 785 1
© HWEIBLICH ' 39 : ) 3 40
ZUSAMMEN 1 675 15 114 9 3 4 4 825 1
35 - 45 MAENNLICH 395 17 7 5 -3 1 492
: WEIBLICH 31 2 ’ ) 33
. ZUSAMMEN 426 17 73 ‘5 3 1 525
" 45 - 55 MAENNLICH 191 11 31 2 1 236
. . WEIBLICH 18 3 - 19 1
B ZUSAMMEN . 209 11 31 3 1 -255 1
55 -~ 65~ MAENNLICH 131 1 18 1 151
"WEIBLICH 7 ) T 1
ZUSAMMEN 138 . 1 18 1 158 1
65 UND MEHR MAENNLICH 18 18 2
- © MEIBLICH 1 1
ZUSAMMEN 19 19 2
ALLE ALTERS— MAENNLICH 3 1821 45 298 18 8 7 10 2210 3 L3
KLASSEN ~ WEIBLICH 128 - 2 2 : 132 2
ZUSAMMEN 3 1949 45 300 18, 10 7 10 2342 3 &
OHNE ANGABEN 2 64 2 8 1 7 1
5 47 308 18 10 7 11 2419 3 7

INSGESANT

2013

! Snfzlle wit nur Szchschaden yon 3 GOC Dt und sehr bei.sines der Beteiligtee
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Orsachen bei Fahrzeugfiihrern und Fahrzeugen nach der Art der Verkehrsbeteiligung
btei UnfElien mit Cettteten

e, 1.
das 1. Ltsfor- und Sattel. Landuirte .
Ur- Fahre Xraft- Kraft- . Per- . Kraft- Lestirafta schlapper, | schaftliche ""Z‘di" 50".5“95 Sonstige
sa- | Ortse euge fahr- rider, sonen- oani- vigan . auth luge - ug- l";":"- “osecs “iirrricer
chan- Tage allar 18098 Kraft- kraft- busse, rit raschinen sa. fahre
ka- Art raller vagon Obusse oit chne Anhinger schinen 2euge
t{a- wsamnen !
logas -nhg‘n;er ) ) L X e
) 7 7 3 3 5 i 6 | ] 9 - 1% 1 s o s
> - T X . E
01 I, imnenorts 36 34 3 26 2 . ' 1 s . 'al‘
Ay oausseraits 22 21 4 16 . 1 : . . .
. 2. zwsanmen 58 55 T 42 ' -3 b ) B . . 2 . 3
02 1 1 nY 'L, o c
A . . - .
4 1 1 1
03 1 1 1 1
A
z 1 1 1 ‘
16 1 T 5 2 2 1 2
A 1 1 1
Z 8 6 2 2 1 1 2
11 1 12 i1 3 5 3 2 1
A & 5 1 2. 2
1 18 16 2 7 3 4 1
13 1 1 1 3
A
4 3 1 1 .
14 1 N
A 1 1 1
4 1 1 1
16 1 1 1 1
A 1 1 1
z 2 ‘2 1 1
17 1 1 4 2 1 1 3
A
i 7 4 2 1 1 E]
18 1
A 1 1 1
z 1 1 1 )
19 I 1 1 Y
A ) ]
z 1 1 ! 1
23 1 2 1
A 6 6 1 3 2 1 1 )
z ) 7 1 3 -z 1 1
24 1 P 4 &
A 4 4 1 3
z 8 '8 1 7
25 1 1 1 1
A
1 1 1 1
26 1 2 2 1 1
A 2 2 2
z 4 4 3 1
27 1 2 2 1 1
A .
4 2 2 1 1
28 1 11 10 2 8 1
A 3 3 2 1
z 14 13 2 10 1 1
29 1 7 & 1 5 . 1
A 19 16 2 11 1 1 1 3
4 T 26 22 3 16 1 1 1 4
3¢ 1 133 11 2 9
A 2 2 2
1 13 13 2 ‘ 11
31 1 12 10 2 [}
A 29 29 3 26 2 2
4 41 39 5 22 2 F
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‘noch: Ursschen i)_ei. Fahrzeugfiihre

bei Unfillen mit Gettteten

rh und Fehrzeugen nach der Att-der Verkehrsbeteiligung

44

fie. - - .
| das | ! . T Lisfer- und * Sattel- Landwirt- . S
Ur. ot Fahr= Kraft- KFaft- . Par- . Krafte Lastkrafte schlapper, | schaftliche: A;d"" Sonstige Sonstige ;
sa= - uge fahr= rader, sonan~ oani- “vagen T - auch Tuge ug- Kraftw P Fahpa
chen- lage aller 180g8 Kraft- kraft- busse, - I it ns:;]dnen . “@. fahre Hopeds 'ch"‘é:w 20uge
ka~ Art roller vagen - fbussa it hne . AnhEngar : schinen 0ug8
4 ta- usaesen N . ) .
lages : AnhEnger S
1. 2 3 I 5 s T 1 8 9 10 11 12 i 1
2 I 13
A 1
r4 14 14 14
33 1 9 9 7 2
A S 9 1 7 1
z 18 i8 1 14 3
34, 1 7 7 5 2
2 .
4 7 7 5 2
.35 1 10 9 7 2 1
A 3 3 2 1
z L13 L1z 9 3 1
3 1 1 1 1
. A 2 2 2
Z 3 3 3
33 1 1 1
A
4 1 1
42 1 .
A ! 1 1
z 1 1 1
43 1 .
. A 1 1 1
z 1 1 1,.
44 T 3 3 2 1
A .
z 3 3 -2 1
41 1 2 z 2 ¢
A
z 2 2 2.
48 1 1 1 1
AA
z 1 1 ) 1
i . .
51 1 19 17 1 9 2 1 1 1 : 2
A 6 6 1 5 .
z " 25 " 23 2 14 2 1 1 1 2
1 185 168" 12 120 1 3 16 2 2 12 17
A 120 115 16 84 3 1 6 2 4 1
2z 305 283 28 204 4 4 22 & 2 15 21 1
55 1 2 2 1
a .
z 2 2 1
56 1 3 T3 1 2
A 1 1 1
z 4 4 1 3
57 1 ‘2 2
A 1 1
7 3 3
58 1 3: 3 1 1
A
z T 3 1 1
1 10 8 1 4 1 2
A 2 ¥ 1 1
z. S 12 9 i 5 1 3




Ursachen bei Fahrzeugfl

ithrern und Fahrzeugen nach der Art der Verkehrsb

bei Unfdllen mit Paraongns‘chndén

v

eteiligung |

Nre -
dss Uefers und Sattele Landwirts -
Ur~ Fahe- Kraft- ¥raft- Per- . Xeafte Lastkraft- schlapper, schaffliche Anderg Sonstige . Sonstige
sa- | Orts- U8 fafire ridar, sonen~ oeni- vagin " auch Tug- Tug- K"’_t' Yosegs Firrriter Fatre
chen- lage aller 13uge Kraft- krafta bussa, . nit raschinen B T fahi- 25036
ka- Art roller viagen Dbussa nit ohne Anhinger schinen euge .
tae zusazeen .,
loges AnhEnger
N
7 A M ¥ 5 R 3 ] - i SN B 2
01 Lineans 512 488 59 370 22, 1 36 24
A, ausserorts “190 178 30 137 7 4 12
2 zwsanmen 702 666 89 507 29 1 ‘40 38
02 1 15 15 15
A 12 12 g, 1 3 :
z 21 27 23 i 3
03 1 13 10 2 6 ‘1 1 3
A 6 5 4 1 1
z 19 15 2 10 1 2 )
10 1 273 249 22 186 3 1 21 1 9 24
A 18 17 1 13 1 . 1 1 1
z 291 266 23 199 3 1 “28 2 10 25
11 496 459 20 ‘388 2 1 29 1 1. 1 5 12 37
A 79 72 3 55 5 1 1 LT -6 [ o
z 575° 531 23 443 2 1 . 34 2 1 1 5 ‘19 43 1
12 1 3 3 1 2
< B 1 1 1
z 4 4 1 3
is 1 55 50 5 52 1 2. -5
A 4 4 1 2 i
z 59 54 & 44 1 1 2 s
14 1 EY 35 2- 1 2 2
A 3 3 1 1 1
z 40 38 2 31 1 3 1 2
15 1 25 21 1 16 2 2 4
a 2 1 1 1
z 27 22 ‘1 17 2 2 5
16 % 32 19 3 13 1 1 : 13
A 7 5 3 2z 2
z 34 24 3 16 1 1 1 2 . 15,
17 1 . 200 176 13 130 4 1 17. 2 9 24
A 30 25 19 4 i 1 -5
z 230 201 13 149 4 1 , 21 3 10 29
18- I © 34 31 3 24 2. 2 3
A 2 3 1 1
" 36 33 3 25 2 1 2 3
19 1 56 %7 "3 31 8 1 ‘1 2 1 9 -
A 8 7 6 1. 1
z &4 54 3 37 9 1 1 2 v 10
20 ¥ 61 54 1 40 7 2 4 7
A & 5 : 3 ‘1 1 1
z 67 . 59 1 53 8 3 4 )
23 1 37 34 1 28 -5 2 3
A 15 12 1 7 b 8 1 1 1 3
-z 52 . 46 2 35 1 4 1 2 1 6
22 1 13 1z 9 3 1
A 1 1 . 1
z 14 13 [ 4 ‘1
23 i 35 EN 2 25 - % 3 1
A 45 45 2 37 1 5
z ‘80 19 4 62 9 . 3 1
24 1 32 32 6 20 3 3 -
A 23 23 2 17 1 3
z 55 55 8 a7 1 6 - - 3’
25 1 55 55 1 %2 2 10 .
A 32 31 21 3 1 5 1 1
z a7 86 1 63 3 3 15 1 1
26 1 92 50. 30 50 1 1 - 2 [ 2
A 3a a7 2 32 1 1 1 1
z 130 127 3z 82 X 2 3 1 & 3
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.noch: - Ursachen bei Fahrzeugfi

hrern und Fahrzeugen nach der Art der Verkehrebeteiligung

bei Unfillen mit Personenschaden

e,
des
Ur-
53-
chen-
ka~
ta-

+[loges

27

28

29

30

31

32

EER

34

35

36

37

EL )

3g

40

41

42

43

44

45

47

-

46

L : Liefar- und © Satal- Landuirt- . -
|- Fahra Kraft Krafta Phr- Kraft. schlepper, | schaftliche Andere Sonstige Sonstige

Oris-l peuge fahre ridor, -, sanen- oani- auch_ Iug- Tuz- Kreft- Mocecs ER—- fakra
lage aller "2euge Keaft- kraft- busse, - - nit raschinen a- fehr- 2uge

Art roller vagen Cbussa Anhingar schinen rUgE

Iusameen .

7 z 3 4 5 [N ] 10 1 12 g W
1 39 24 3 16 1 2 2 15
A 13 9 2 .6 1 4
z 52 33 5 22 1 3 2 19
1 ‘195 185 37 113 2 12 1 3 1 1e 10
A 3 EF 3 19 2 5 2
z 226 216 40 132 4 17 1 3 1 18 10
1 188 175 24 133 5 7 1 5 13
A 108 103 11 78 4 3 6 1 5
7 296 278 35 211 9 3. 13 1 3 18
1 141 141 11 122 1 1 6
A 15 15 14 by
2 156 156 11 136 1 1 L7
1 281 zn D 202 4 13 1 1 3 11 10
A 365 362 22 317 4 4 11 ' 4 3
b 646 623 58 519 4 8 24 1 1 3 15 13
1 108 105 1 97 7
A 7 7 7
z 112 112 1 104 7
1 130, "123 14 . 98 1 5 1 4 7
A 184 183 s 162 11 1 1
z 314 - 306 23 250 1 16 1 .5 8
1 116 111 8 94 7 2 5
A 1 1 1
z 117 112 B 95 7 2 5
1 ‘150 135 7 106 12 : 2 a 15
A 21 20 15 ° -3 1 1 1
z 171 155 7 121 . 15 1 2 9 16
1 122 118 25 75 1 2 9 1 5 4
A 29 29 5 20 1 2 1
z 151 147 30 g5 2 4 10 1 5 4
1 115 106 4. 79 5 2 ] 7 ]
A 26 26 3 19 1 2 1
z 141 132 7 98 3 2 11. .8 9
1 16 15 11 3 1 1
2 4 4 1 2 1
z 20 19 1 13 4 1 1
1 37 23 4 11 1 3 1 3 14
A 10 ] 3 3 1 3
z 47 ED 4 14 1 & 2 3 17
1 18 18 6 8 1 1 2
A . -
z 12 18 6 8 1 1 2
1
A 2 2 2
2 2 2 FA
1 10 8 2 4 2 2
2 & 4 1 z 1 2
z 16 12 3 & 3 4
1 11 11 5 3 1 2
A 1 1 1 :
z 12 12 1 s 3 1 2

14 14 7 1, 5 1

z 14 14 7 b3 5 1
1 3 3 2 1
A 2 o2 1 1
z 5 5 1 3 1
1 26 26 23 "3
A
z 26 26 23 3




noch: Uraachen bei Fehrzeugenfifhrern und Fahx"zeugeh nach ‘der 'Art der Verkehrsbeteiligung
bei Unfiéllen mit Personenschaden :

N, -
dex X Liefor- und Sattal- Landuirt~ '
Ur- Fahre Xraft- Kraft- Pore Keaft- Lectiraft- schlepper, | schaftliche ";d'" Sonstige . Sonstige
sae [Orts- 20uge’ fahr- rider, sonen- omni= wagam auth Iug- cuge Krafte . Mooeas Fanrrazar Tihrs
chen- lage allar 2808 Kraft- kraft- bussa, ait - paschinen 2. fahe- 1eugd
ka- Art roller vagan Bbusse sit chne EnhEnger schinan 2euge .
1ae 2usassen . N o
1.,]9,;; AnhEnger .
1 z 3 b 5 | 7 8 9 1 1 12 o ]

48 1 41 41 26 ‘1 s 2 ¥ 3

A 1 1 1

z 42 42 27 1 8 2 1 3
49 1 4 s

A

7 4 4
50 1 13 8 1 5 2 5

A 5 5 3 2

z ‘18 12 3 1 T 2 5
51 1 256 227 49 114 9 3 12 2 1 3 34 29

2 86 & 12 50 1 1 4. 1 1 1 1 5 10

z 3.2 3¢3 61 164 10 "4 16 1 3 2 4 38 39

1 4 1¢c7 3 802 415 2 865 42 24 270 1 16 [ 18 193 | 305

A 1 439 1 374 113 1 085 . 18 15 90 3 8 2 F3 34 . 64

b 5 546 5 176 528 3 894 &0 39 360 14 24 10 20 227 369 :
55 1 -32 27 7 g 4 2 2 3 5

A -5 5 1 1 2 1

z 37 32 8 10 6 2 3 3 5
56 1 25 z5 4 ‘20 1 :

A 30 29 3 25 1 1

z 55 54 7 45 1 1 1
57 1 [ z 2 .6

A 6 2 1 1 T 1

z 14 4 1 . 2 1 7
58 1 21 15 1 3 1 1 T3 2 2 1 1 .8 )

A 15 14 1 8 1 2 1 1 : sr :

z 36 28 2 n 1 1 4 4 3 2 1 7

1 86 1 12 32 1 5 & 4 4 1 I Thay

A 56 - 50 5 3s 2 1 3 1 1 -2 3.

z 142 119 17 &7 1 7 7 7 5 2 6 20

Ursoohen tel svhn U und SonrZEuginh D EAES P 4
fnfdtlen mis rur

01 1; imendts 158 158 148 1 9

A, aussern}'h a2 3z 30 2

Y wsammen 15 196 178 1 11
cz 1 [ 6 5 1

A 4 4 s

z 10 ic 9 1 ,
e 1 71 71 60 1 16

A 3 3 2 1 -

z 74 14 62" 1 11
11 190 19¢ 168 1 3 15 1 2

A 17 17 15 2

z 207 267 183 1 5 15 1 2
12 1 1 1 1

A

2 1 1 1
13 18 18 16 2

A 3 3 3

z 21 21 19 2
14 1 17 17 12 1 1 3

A 1 1 1

z 18 1e 13 1 1 3
15 1 16 1€ 11 3 2

A 1 1 1

4 17 17 12 3 2
16 1 15 15 7 1 1 3 2 1

A 5 s 4 1

z 2c 20 11 1 2 3 z 1

I 51 51 42 3 1 H

Iy % 4 1 2 1

z 55 £5 43 3 1 7 1




: . noch: Ursachen bei Fahrzeugfithrern und Fahrzeugen nach der Art der Verkehrsbeteiligung
i » . . . © .- 'bei Unféllen mit nur Sachschaden: !

, R
; des . | B - . Liefare und Sattel- Landwirt- .
| lir~ fahre trafte hraft- Par- Kraft- Lastirsfta scklopper, ‘| schaftlicho Andara Sonstige : Sonstige
g c::r'l_ Drs- wuge Sihpa rider, :M:'h . omnia [ . auch Tugs ug- l;;z'ﬂ- Boea: Fabirider Fare
{ . lags aller, uge Araft- rafte bussa, nit | naschinen B3, ahra rouge
{?' irt roller . vagen Obusse inhinger | schinen 20uG0
i A= - i .
! Toges
. oo - 3 | G 0 T 13 =
S TR ¢ 18 15 3 1 4 1 1 2
A 2 2 1 1
z 20 18 10 r T 1 4 1 ' DU 2
19 1 14 14 13 - 1
A : .
z 15 14 13 1
20 1 24 24 17 6 1
A 4 4 : 1 2 1
z -28 28 18 8 2
N o
211 17 17 14 3
A 3 3 2 1
2 20 .20 16 : 1 3
22 1 4 4 Ca "1
A .
.2 T 4 3 ¢ 1
23 1 8 . -8 1 1
A 10 10 8 2
2 18 18 15 . 1. 2
25 % 8 8 7 1
COA 5, 5 5.
2 13 a3 - 12 1.
25 1 8 a- 6 2
A = 3 3
z 1 - 1. K ) : 3
26 1 37 37 31 1 5
A 9 9 8 1
’ z 46 46 39 2 5
27 14 T 14 : 1 e 1
A 1 a 5 2 1
Lz 22 ‘22 16 4. 2
28 1 L1000 100 1 79 1 5 13 1
CA 7 - i1 : 5 1 1
2 107 107 1 8a 2 . . s 1a 1
29 1 .65 - 65 © 57 o 6 1 ;
A 49 45 . 3% 2 . 8 .
z 114 114 96 2. 1 14 ‘ ] 1
30 I ‘0 &0 55 2 3
: A 8- 8 7 1 )
2 .68 ‘68 62 3 3 :
3171 79 79 ) 69 3 6 1
A .65 &5 . 63 2
z. 144 - 144 132 3 8 1
3z 1 217 27 27
i A T 7 & 1
i z 34 EL T . 33 1
4 33 1 58 58 . 50 2 6
! A 34 34 29 2 3
z 52 sz 79 5 9
36 .1 T 55 45 2 2 6
; A 10 10 9 1
i B . . . ‘
: z ‘65 65 54 . 3 2 6
: 37 1 33 33 - - : 28 1 4
: A 10° © 10 8 -1 1 .
z 43 43 . 36 1 1 5
; 38 1 3 & 4 2
a 2 2 1 1
z 2 -8 5 3
39 1 4 4 2 1 1
A ER 1 ) 1 1
2 1 7 3 1 1 2
43




noch: Uraachen bei'thrzaugfﬁh'rern und Fahrzengen nech der Art der Verkehrsbeteiligung
.bei Unfillen mit nur Sachschaden

ir.
des - E Linfors und - . Sattel- Landuirte . . . .
Ure Fahre | kraft- Pere . Krafte Lastirafte schlepper, | schatiliche'’ dndore Sonstige B Sonstige
[;:"‘_ Orts=) reuge fahr~ sanens uani~ vagen auch ug- ) Luge 5?:"' A Mopeds | Faberider” Fahre
; lage aller . eug0 krafte busse, . it saschines Ll e ouge
':: art Jusasnen ‘vaqm Obusse it ‘ chne Anhngor E schinen - v}au‘uﬁ‘a . .
" |1oges . . ) o . " Anhanger . N . L
1 2 3] 3 - 5 A [ ] RN 1 12 TR IS
40 1 7 7 4 2 1
A
z 7 7 4 2 1
41 1 ‘
A 1 1 "1
z 1 1 1
42 1 1 1 1 i
A
z 1 1 1
44 1 7 7 4 1 z
A
b 7 7 4 A 2
45 1 3 6 z 1 1 .2
A
2 [ [ ] 1 1 -2
46 1 '
A 1 1 1
z 1 1 1
48 1 1c 10 ) 4 4 1 1
H ) .
z 1c 16 & 4 1 1
o 1 5 5 1 3 1
A 1 1 1
b4 & 6 1 ) 1
51 1 53 53 43 1 LD 1
-A 21 21 12 3 1 2 1 2
2 74 74 55 1 3 R 1 2
1 1271 1 269 1 1063 17 ~ 25 143 1n - . iz "2 5 ) T2
A 333 333 215 H 15 29 . 2 3 1 3
z 1604 1 662 1 1338 22 40 112 13 3 8 T2
55 1 12 10 3 2 4 1 2
A Fl 2 1 1
z 14 12 4 2 H 1 f I
5e 1 9 9 9
A 4 4 ‘4
z 13 13 : 13 . R
57 1 1 1. 1
A 2 2 1 1
z 3 3 1 Y 1
58 1 2 2 2 .
& 6 3 1 1
z 8 8 s 1 1
1 24 22 14 - 3 4 1 2
A 14 14 9 2 2 1
b1 38 ED) 23 3 2 6 1 1 2

1) Unfs1le sit pur Sachachaden von 1 000 DM wnd sehr bai einea dar Bateiligtex



fgsi&
FUsSE
FUSSG
FUSSG
FUSSE
FUSSG.
FUSSE
FUsSE

FUSSG

FUSSG

FUSSG

FUSSG

FUSsE

FUSSE

Unfallbeteiligung und Uafallursachen bei TFuBgingern

1) Unfille it pur Sachschaden ven 1 000 DR wnd sebr baj sinew der Beteiligten

- Fullginger im Alter von .. Jahren -
. Sarunter darunter
. Bei: -
rts-| - Unfillen- . usannen vAter 65 Tusammen unter . D 65
rit mur 5 und “mehr 15 und aehr
lage Sathschaden - |
: e - -
! bz Unf3lle- -it Personenschalion bai Unfillen mit Getdtaten
N . : [z 1 4 5 % :
Oi T inneraits e 92 5 -17 2
A ausserorts 18 L
Z zusammen .1 110 s 23 2
[sx T § 4
A
z 4
€0 I 1 22 9 4
A 2 1 1
z 1 24 10 5
61 1 3 1. 1
A . .
7 3 1 . 1
62 1 9 2 2 2 1
T A } - .
z 9 2 2 2 1
63 X 30 14 1 2
‘A 2 1 1 1 1
z 32 15 2 - 3 1
64 -1 ‘3 1
A -
-~z 3" 1
65. 1 - 191 152 5 12 8 1
. A 14 T 1 2 2
z 205 159 6 14 10 1
66 I 5 583 309 66 38 7 11
A 1 , 22 9 2 s 1, s
[ £05. ~ 318 ; &8 43 2} 13
6T . X 55 13 5 5 1 3
B A f‘ 11 N vy ;
Lz ‘ 66 13 ES 8 1 3
68 I ) 39 El 2 8 1
A 5
K .- . - .
z 44 3 2 8 1
69 I ) 4 .
A 28 1 ‘1 4
z 32 1 1 ”
70 1 123 123 12 12
A 6 3 2 2
z 129 129 14 14 .
711 16 5 2
A 3 2
..t H 19 5 - - 4 ‘
anmd PR & 4285 8357 174 723 37 27




'Uni‘allbéteiliguné, und -Unfallursachen bei FuBgingern

Fubgiinger im Alter von ,.. Jahren .
i - darunter darunter
das Bei T . A B
lr- Grts- “Unf3llen zusasnen unter €5 . Tusasmen unter ]
s2- aft nor A und nghr 15 . und sehr
chan- { laga R . .
ka- 1} T N
ta- t2i Unfillen it Personenschaden | . tag Unfillen it Getbteton .
loges| - 1 7" [ N 3 l ,‘,_ [ | T i
SONST- 1 1 11 1 .
A & 1
z 1 17 1 1
SONST 19 I 1
A t
z 1
SONST 51 I 1 t
A
z 1 1
SONST 57 I 5 1 ) F
A 1
z. 1 5 "1 2 s
SONST 71 1 3 1
A
z 3. 1
01-03 1 2 522 C310 59 57 5 17
A 66 14 5 10 2
z 2 588 124 64 67 ki 17
6c-71 1 6 1 ose 634 8s. 8 29 16
A 2 93 25 T 6 19 . 5 3
z 8 1 181 . 659 92 103 34 19
1} Unfalie ait pur Sachschaden von 1 000 DM wnd wehr hei einen der Boteiligtsn ’
° St}aﬂenverﬁﬁvﬁ;n;s;ﬁ‘,vwifgéi;\;ngsefnfiﬁéée wrid 'anue'rerﬂrsachén'fil.s Unfellursachen nech ;
. Strefenarten bei UnfHllen mit Getbteten . -
Sundasstrzlon Landstrzben - indere Straben zilar ar} h
tr, ! 2
s Bu}n&au- taner- alers inner« auder- inners ayfere tniera. | . aubere
Ursachan- autobahnen wsanzon halb halb . qusaasen halb “halb 2usiewen halb halb usasson halb halh
kataloges z
von Grischaften von Ortscraften von Grizchaften von Crischaften
L 3 . N N
1 B 30 | b p [ 5 v it |
5 1 1 1 4 1 3 1 ) 7 3. L4
76 1 1 1 2 2 4 2 2
T4—-84 2 2 o1 1 6 3 3 1 1 11 5 &
85 1 1 1 1 H 1 3 2 1
86 1 2 1 1 1 1 A 2 2
88 1 1 1 1
89 1 1 1 1 2 2
8589 1 2 1 1 5 1 4 2 2 10 4 &
1

sl




p— ks

StreBenverh&ltnisse, Witterungseinfliisse und andere Urpachen -als Unfallursachen nach
StrafBenarten bei Unfdllen mit Personenschaden
. Sundesstrefen i kndore StraBen ) Gtraflon aller art *
r, i
des Hun‘du- - inner- ayfer- - inner- aubery infer- aufler- {nner- auBer-
- Ursachas- autobahnen usasmen halb halb - Zusazeen - halb halb’ 2wsamsan - halb halb wsanaen halb halb
kataloges . . . )
von Ortschaften von Ortschaften van Grischaften von Ortschaften
. | - i S i, 1. y I
1 : 3 4 5 [ T Y 9. | w n 12 I
74 ¢ 5 1 & & : 10 10 J22” 217 1T
15 24 73 33 40 92 35 57 33 25 a8 222 93 129
76 1 8 -~ 8 2 4 3 1 3 3 16 12 4
77 3 2 1 5 5 8 7 1
78 7 7 a 5 3 15 12 E]
79 2 2 1 1 2 2 5 2 3
80 2 2 3 3 5 5
81 1 1 1
a2 3 1 1 2 1 1 1 1 4 1 3
} a3 1 1 2z 2 3 2 1
z 84 2 2 2 2
i 5 T4~84 25 93 A6 47 118 56 62 67 55 12 303 157 | 146
‘!; '
‘ 85 13 6 7 3 1 2 2 2 18 9 9
86 4 3 1 2 4 3 1 4 4 13 8 5
87 1 1 2 1 1 2 2 5 4 1
] a8 3 3 2 1 4 1 3 10 3 1
H as 5 1 4 7 1 6 2 1 1 14 3 11
;; 85~86 5 25 11 14 20 7 . 13 10 9 1 &80 27 33
li - o
90 1 . 1 1
91 2 11 [ S 19 7 12 11 10 1 43 23 20
92 2 1 1 7 1 6 ) 13 12 1 22 14 8
90-92 3 13 7 ] 26 8 " 18 24 22 2 66 7 29
] 95 1 1. 4 3 3 1 2 3 3 14 ] [
i
i
|
StraBenverhiltnisse, Witterﬁngaeini‘lﬂsae' wid andere Ursachen als Unfallursachen nach
StreBenarten bei Unf#llen mit 'nur Sachaschaden 1f .
. Bundesstrzlen LandstraBan Andere Straen trafen aller wrt
r. S . - 4
des HBundes- innar. aufler- inner- auers . innere auler- inner- auler-
... Ursachen~ autobahnaen - usamaen halb halb 2usaanen halb halh usanman halb haly usamzsn halb hald
kataloges . : N | T
<" van Ortschaften von Ortschaften von Ortschaften von Crtschaften
PP ] ] 3
B 3 | 5 [ 8 [ B B ®_ |
;15 6 .27 16 11 33 2 . .1 ‘20 a7 3 a6 55 31
76 2 2. 1 1 R 1 -1 .4 4
78 1 1. 1 1 2 1 1
7 1 L 1 . 1 1 2 2
ag 1 1 N - )3 1 2 2
.82 1 1 1 1
83 2 51 1 2 1 1
T14-84 6 33 20 13 36 23 .13 24 20 ' 4 . 99 &3 36
a5 1 1 2 1 1 3 1 2
86 1 1 1
88- 3 s . 3 3
89 1 1 1 1 1 3 1 2
85~-89 5 'A 1 1 3 1 2 1 1 10 2 8
90 . . 1 1 1 b3
91 1 1 3 3 1 1 5 2 3
92 2 2 3 3 2 F 7 4 .3
‘90-92 3 3 e 6 4 3 1 13 6 7
95 1 1 1 1

1 Unfille a“‘mzr Sachschaden von 1 00D DM und sohr bal eines dor Beteiligtan

52




Bei StraBenverkéhreunfullen verungliickte Pahrzeugfiihrer, Mltfahfer und Puegﬁﬁger

nach Alter und Ortslage

Fahrzeugfihrar Mitfahrer Fulgiinger
.A’lhr‘ Ortalage Gatd- Sohwrs | baiet- :::;_ - Gutd- Schunr- Laicnt- e ':::. 1 et Sehwers | Tricht- e
) tats varletate liche tats vrletzte samuer liche tate vorlatzte saanin
1 7 i 3 A 5. s 1 ; 8 9 10 1 ‘2| 0 R 1

UNTER I INNERDRTS ' ' 1 T Z
1815 2 1 . & 3 1 2 3
2 BIS 3 4 10 14 4 2 5 8 15 4!
3 8IS 4‘ 2 8 10 3 4 17 14 33 1L
4 BIS 5 3 .8 11 -7 6 31 35 72 24
5 BIS 6 1 12 13 7 4 44 3z 80 ... 35
6 BIS 7 2 2 1 10 11 7 7 54 53 - 114 ... 28
7 BIS ‘8 3 3 1 1 .5 ) 3 3 43 51 7 43
8 BIS 9 2 7 9 2 2 12 14 5,1 23 49 ST19 . 34
9 BIS 10 1 . 5 10 3 1 “ 5 2 34 28 62 23
10 BIS. ii 1 4 7 12 3 1 6 7 3 21 ‘25 o %e 16
11 BIs 12 2 8 a 18 4 . 3 4 7 2 13 16 . 297 .12
12 815 13 1 s 1 28 2 777 s 2 12 15° 29 - 13
13 BIS 14 5 18 23 4, 6 6 3 1 7 13" 21 11
14 éxs 15 1 4 18 23 3 3 . 9 12 & 1 7 BN LA £ 3
15 BIS 18 7 18 25 3 4 21 8 1 9’ 5.
1€ 815 17 1 13 40 54 2 13 43 122 7 5
17 BIS 18 2. 30 83 95 1 10 48 : 25 1 10 9
18 BIS 19 32 -e8- 100 5 18 4 . 52 21 10 8
19 BIS 20 2 20 53 75 4 g 16 33 49 21 & 7
20 BIS 21 1 27 62 90 6 15 35 51 20 H 5 -
21 BIS 22 - 3 26 87  -1l6 9 18 43 51 25 1 5 6 12 .5
22.B1S 23 2 26 76 ©104 7 10 24 as 15 3 8 1.2
23 BIS 24 1 35 58 94: 4 -1z 2% EY2 15 1 9
24 BIS 25 4 29 ‘85 ©11B. - 4 12 ‘22 EY B § 5 a
25 BIS 26 8 39 BL. 1126 8 120 .33 45 22 2 a 6
26 BIS 27 F 40 .89 131 9 10 26 36 16 2 7 9 18- 5
27 BI1S 28 21 & 85 11 - 13 14 27 10 2 8 " 10 5
28 BIS 29 2 19 66 - a7 6 7 19 27 8 2 6 7 15 1
29 BIS 30 1 22 72 95 10 2 17 21 12 6 4 10 s
30 BIS 31 2 24 a4 90 ' 6 3 20 23 14 1 9 11 21 9
31 BIS 32 3 13 51 67 7 5 15 21 9 7 7 14 5
32 BIS 33 1 12 Y] 51 5 6 8 14 9 2 3 3 8 -2
33 BIS 34 1 17 s ar 49 1 1 12 13 5 1 6 4 i1 ‘2
34 BIS 135 ‘ 14 39 53 2 17 18 1z 1 3 5 g 2
35 BIS 36 1 13 34 48 4 2. 16 18 ] 3 4 7 5
36 BIS 37 2 18 32 52 1. 3 2% 21 15 - 1 6 5 12 '5
37 BIS 38 1 TRNY 51 5 8 15 23 10 3 3 2 8 2
38 BIs 39 5 36 45 4 5 12 17 10 1 4 9 14 '3
39 BIS 40 o - ao 49 3 3 10 13 9. 1 s 1 7 P
40 BIS 41 3 a3z 35 7 5 11 16 10 2 1 5 8 3
41 BIS 42 1 8 22 31 3 2 a 10 8 1 3 3 7 3
42 BIS 43 1 8 22 31 2 11 14 s 1 2 5 8 3
43 BIS 44 2 5 22 29 2 4 18 22 17 7 7 14 9
44 BIS 45 1 ‘5 17 23 8 9 17’ 13 4 & 10 4
45 BIS 46 16 /‘zoA 3& 8 13 14 & -3 1 4 }
46 EIS 47 1 10 /20 31 4 4 15 19 11 1 4 4 9 4
47 BIS 4% 1 5 13 19 2 3 8 11 8 1 5 3 9 6
48 BIS 49 1 3 13 17 v 1 3 4 1 3 1 .4 -3
49 BIS 50 6 14 20 1 2 5 7 5 1 2 4 7. 4
50 BIS 51 5 15 20 '7. 2 8 10 4 1 1 2 4 2
S1 BIS 5 15 24 3 1 14 15 11 1- 3 6 10 4




. moch: Bel StraBenverkehrsunféllen verungliickte ,Fabrzeugfﬁhréz‘, Mitfahrer und FuSginger
.-nach Alter und Ortslage .

54

. Fahrzeugfahrer Wit fahrer " Fubgang
Ater ortalige | ats- s l e e :::h. Btee | M l tetet- | e .,:;. Gatd- :Scmr.v ,_,MT- e veib-
' : ' . "3' ' varletain < SRR diche tate verlatzte sasen liche tote verletils S iche
1 2 i 3 D 5 6 1 ; B 9 10 S

52 8IS 53 INNERCRTS 2 7 8 17 2 2 8 10 s e
53 BIS 54 30 12 15 1 2 1 14 17 10 3 3 6 .. .1
55 BIS 55 3 18 ‘21 5 2 15 17 10 2 2 9. 13, 5
55 BIS 56 2 6 14 22 2 6 12 18 15 2 5 6 13 5
56 BIS 57 1 & 17 22 1 1 7 8 6 2 7 7 16 .. .8
57 ‘BIS 58 g waz 20 3 2 5 7 6 7 2 9. 4
58 BIS 5§ 1 - s :13 19 4 1 4 5 2 4 3 3 10 3
59 BIS 60 4 14 18 1 1 1 3 5 1 10 21 16
€0 BIS 61 ¢ 1 3 f12 16 1 5 5 3 1 9 15 8
‘61 BIS 62 1 5 10 18 1 1 10 11 7 1 7 4 12 4
&2 BIS €3 3 2 3 -8 1 7 8 4 3 16 7 26 13
63 BIS 64 2 7 9 1 2 5 T 6 3 3 8 14 b
‘64 BIS 65 3 7 10 2 8 10 3 1 6 4 11 5
€5 BIS 66 - 4 4 ‘8 1 1 6 7 6 2 7 7 16 8
66 BIs 67 2 4 6 1 3. 4 2 3 7 10 5
€7 BIS 68 1 1 3 3 3 1 3 4 8 1
68 BIS 69 * T 5 7 1 1 2 1 6 5 1 7
69 8IS 70 : 1 3 4 2 2 1 2 2 3 7 4
70 BIS I 1 -1 % 6 3" 3 3 3 5 2 10 K
71 B1S 72 1 1 2 2 1 4 5 4 14 9
72 81S73 1 2 3 3 2 6 3 11 6
73 BIS ‘T4 : 1 1 2 2 2 3 8’ 11 5
74 BIS 75 1- 1 c2 2 1 1 2 3 6 1
‘75 U.MERR 20 Tiz v & 1 7 8 6 16 25 9 50 .. 22
0. ANGABE 1 ‘2 3 23 79 - 102 53 3 5 B .1
mssssim " 64 713 1872 2649 210 20 . 313 1028 1361 671 112 660 677 1449, . 591
UNTER..1 AUSSERORTS

-1 BIS.2 1 5 6 4 1 1. 1

2 BIS. 3 . 3 3 3 1 1 2 2
3 BIS, & : 2. .2 4 3 1. 2 ' .3 1
4 BIS .5 . . 1 2 .9 12 6 2 2

-5 EIS_~ 6 1 7 8 7 2 . 2 & . 2
.6 BIS T 4 1 5 z 1 2 .3 1
T BIS .8 . 8 8 3 1 1 2 1
‘8 BIS 9 1 2 3 1 3 3 1 3 .3 2
9 BIS 10 1 1 2 1 2 5 7 4 1 1 2. 1
10 BIS.11 3 3 1 i 2 3 1 1 1 1
11 BIS 12 3 1 4 1 3 1 4 2 1 2 3

12 BIS. 13 & 2 6 2 4 6 2 1 3 4 . 2
13 BIS 14 1 1 6 6 4 T 1 2 2
14 BIS_15 5 5 1 3 3 6 1 3 2 5. z
15 BIS 16 2 2 2 6 1 T 8 15 10

16 BIS 17 H 7 & 13 IOY 16 26 13 2 2 3 -7 5
17 8IS 18 5 7 12 1 12 20 32 13 z 3 5

18 BIS 19 2 8 9 19 4 1 16 10 27 11 2 2 4 z
ie BIS 20 2 15 9 26 1 7 26 33 13 1 3 5

20 8IS 21 8 36 44 10 1 14 18 33 i1 1 1 2

21 B1S 22 3 22 30 55 3 13 20 33 12 1 1
22 BIS 23 27 a2 59 7 3 6 18 27 7 2 2

23 BIS 24 1 23 37 61 3 4 16 20 9 1 1 1
24 BIS 25 2 20 39 61 1 10 24 24 16 1 1

25 B_IS 26 2 18 42 62 5 2 i3 14 29 10 1 1 2




noch: Bed Strafenverkehrsunfiéllen verungliickte Fahrzgeugfifhrer, Mitfahrer
nach Alter und Ortslage

und FuBglnger

3

Fahrzaugfibrer it fahrer Fulginger
Altar -Orilige , Gete- Schar- | Lt e :::n e | ‘ ot | . \::; P R fus :::u
tote verletzte tamnen liche tote verlatzio. SRR iche tate verlatzts rassen iiche
1 7. i 3 [ 5 [ [N R 9 [0 11 TR T 15,
26 BIS 27 AUSSERORTS 19 21 46 2 1 3 11 15 o 2 2 4 1
27 BIS 28 1 16 23 40 5 1 6 ‘20 27 9 1 2 1 4
28 BIS 29 2 12 31 45 ‘2 4 19 23 6 1 1
29 BIS 30 2 21 23 46 2 1 3 8 12 5 2 2 1
30 BIS 31 1 13 22 36 4 1 3 6 10 2 1 1 2 1
a1 BIS 32 13 16 29 1 1 6 8 15 5 1 3 4 1
32 BIS 33 9 18 27 1 1 3 5 9 1 1 1
33 BIS 34 2 6 16 24 5 5 12 17 7 1 1
34 BIS 35 1 3 15 19 1 2 7 9 2
35 BIS 36 3 6 100 - 19 1 2 10 12 & 3 1 4. 2
36 BIS 37 1 4 14 19 2 5 8 13- 8
37 BIs 38 4 8 13 25 1 2 6 8 5 1 1.
38 BIS 39 1 6 14 21 1 3 10 13 4 1 ] 1
39 BIS 40 1 3 13 17 2 3 77 10 5 '
40 BIS 41 2 5 6 13 2 1 3 7 11 5 1 2 .3 1
41 815 42 3 5 12 20 2 3 I3 9 & 1 1
42 81S 43 1 5 10 16 2 2 10 12 6
43 BIS 44 3 5 s .17 2 2 3 5 2 1 1
‘44 BIS 45 1 3 20 24 3 5 9 14 8 1 1
45 BIS 46 2z 12 14 3 1 5 ' 1"_ 12 4
46 BIS 47 1 3 7 11 1 ' 5 5 4
47 BIS 48 3 6 9 1 4. 4. 03
48 BIS 49 -2 4 3 9 1 ,‘3 3 1 g
.49 BIS 50 1 2 1 4 4 oz 6 . 3 -
50 BIS 51 2 3 6 11 7 7 s 1 1
51 BIS 52 1 1 2 4 2 3 .5 4 .
52 BIS 53 3 3 6 2 2 . 2 1 1 ‘2
53 BIS 54 1 5 6 1 1 3 3 7 ‘4 ' 2 ‘2
54 BIS 55 1 4 3 8 ETI 77 4 1 1 2 1
55 BIS 56 (3 2 8 1 5 6 3 1 b
56 8IS 57 5 T 6 1 5 & - 3 P "2 1
57 8IS 58 1 5 6 2 3’ 5 B 3
58 BIS 59 2 2 4 8 1 3 4 2. 1 1
59 RIS 60 1 1 2 5 7 4- 2 1 3 1
60 BIS 61 1 2 3 e 1 2 3 1 1 1
61 EIS 62 3 2 5 1 3 3 1 !
62 BIS 63 1 1 z 1 3. 4 'y
&3 BIS 64 3 2 s 2 2z 1 1 3 4 2
64 BIS 65 2 2 3 ' 3 1 1 1 1
.65 BIS 66& 1 1 1 1
46 BIS 67 1 2 3 1. 2 2 2 1 1
67 BIS &8 1 1 2 2 4 3’ Y 1 1
68 BIS 69 1 1 1
69 BIS 70 - 1 1
70 BIS 71 2 2 1 1 1
71 B1S 72 1 1 2z 1
72 B1S. 73 1 1 1 3 i 1 2 1 1 1
72 BIS 74 1 1 2z 1 1 1 1 1 1
74 BIS 75 1 1 1 1. 1 1
75 U.KEHR 1 1 2z 1 2 3 2 1 1 2
0. ANGABE 3 3 10 32 42 19 1 1
INSGéSAHT 59 383 656 1098 90 17 245 533 795 349 21 60 49 130 44



i

Beil StraBenverkehrsunfallen verunglickte Pahrzeugfiihrer, Mitfahrer und FuBgdnger
) nach Alter und Ortslage

56

Fahrzeugfihrer - Hitfahrar ~ Fubgz~ger
) orts. | Sehwer- | Licht- " "a'f" I L T _"?"’ ot Lotshe -
Alter ortslage oo : e B ;::z; tots verletats sanaan ;:::; tate vorlotzts irean
1 2 I[ 5 f 5 10 [ D i

UNTER -1  ZUSAMMEN i 1 1 2

1 'BIS 2 ' 1 2 9 1z 7 F3 2 4 1

2 BIS 3 4 13 17 7 3 5 9 17 8

3 8IS 4 4 10 14 6 5 19 14 28 12
4 815 75 1 5 17 23 13 6 33 35 74 24
5 BIS & 2 19 21 14 6 46 34 a6 37

& 8IS 7 2 2 5 11 16 9 8 54 55 117 20
7 8IS 8 3 3 1 1 13 14 3 3 44 52 99 44

8 BIS 9 3 g 12 3 2 15 17 & 1 3z 49 8z 36
"9 BIS 10 1 s & 12 4 3 9 12 6 s 29 64 24
10 BIS 11 1 4 10 15 4 2 8 10 4 22 25 47 17
11 BIS 12 2 11 9 22 5 6 5 11 4 1 15 16 32 12
12 BIS 13 1 13 20 34 2 2 11 13, 7 2 13 18 33 15
13 BIS 14 5 19 24 4 12 12 7 F 8 13 23 13
14 BIS 15 1 4 23 28 4 3 12 18 7 1 10 11 22 13
15 8IS 16 2 9 20 31 4 11 29 40 18 1 9 5 15 11
16 8IS 17 1 20 46 67 2 23 59 82 35 2 9 8 19 14
17.B1S 18 .2 - 35 70 107 2 1 22 68 91 a8 1 12 12 25 g
18 £IS 19 2 40 77 119 g 1 34 44 79 32 12 10 22 11
19 BIS 20 4 35 ez 101 . 5 23 59 82 34 1 9 7 17 7
20 BIS 21 1 35 98 134 16 2 29 53 84 31 1 5 1 7

Z1 BIS 22 6 48 117 m 12 31 63 9% 37 1 6 6 13 5
22 BIS 23 2 53 108 163 14 4 16 42 62 22 3 10 13 2
23 BIS 24 2 58 95- - 155 7 1 16 ‘40 57 24 1 5 1 11 4
24 BIS 25 6 49 124 7 179 5 3 22 46 71 27 5 9 S
25 B1s 26 8 57 123 - 188 13 F 25 47 18 3z 3 9 6 18" 7
26 DIS 27 ZUSAMMEN 2 59 116 177 i1 1 13 37 51 22 2 9 11 22 6
27 BIS 28 1 37 87 125 16 1 19 34 54 19 1 4 9 1s 5
28 B1S.29 4 3 97 . 132 8 1 11 38 50 14 2 7 -7 16 1
29 BIS, 30 3 43 95 141 12 3 5 25 33 17 6 6 12 6
3¢ e15.31 5 3 37 86 126 10 1 6 26 33 16 1 10 12 23 10
31 815.32 . 3 2 67 . 96 8 2 11 23 36 14 8 10 18 &
32 B1s 33 1 21 s6 18 6 1 9 13 23 10 3 3 3 9 2
33 IS 34 3 23 47 73 I3 6 24 30 12 1 7 4 12 2
34 BIS,35 1 17 54, T2 3 1 2 24 27 14 1 3 5 9 2
35 BIS, 36 4 19 a4 67 5 4 26 30 13 3 5 11 3
36 BIS 37 3 22 '463 71 3 8 32 40 23 1 6 5 12 5
37 B1s 38 5 19 52 76 6 10 21 31 15 4 3 2 9 2
38 BIS 39 1 15 50 66 5 B 22 30 14 1 5 9 15 4
39 BIS 4G 1 12 53 66 5 6 17 23 14 1 5 1 7 3
40 BIS 41 2 8 38 48 9 1 a 18 27 15 2 2 7 11 4
41 BIS 42 4 13 34 51 5 5 14 19 12 1 4 3 8 3
42 BIS 43 2 13 32 47 2 1 4 21 26 11 1 2 5 8 3
43 BIS 44 5 ‘10 3 46 4 3 21 27 19 8 7 15 9
44 B1S 45 2 8 31 . a7 3 13 18 31 21 5 6 11 4
45 BIS 46 18 32 50 i1 2 4 20 26 10 3 1 4 z
46 BIS 4T 2 13 27 42 5 4 20 24 15 1 4 4 9 4
47 BIS 48 1 a 19 28 3 3 12 15 11 1 5 3 9 6
48 BIS 49 3 7 16 26 2 1 6 7 2 3 1 4 3
49 BIS 50 1 8 15 24 1 6 7 13 8 1 2 4 7 4
50 BIS 51 2 B 21 31 7 2 15 17 8 1 1 3 5 2
51 BIS 52 1 10 17 28 3 3 17 20 15 1 3 6 10 4



noch: Bel Strag enverkehrsunfél

len verurngliickte Fahrzeugfithrer, Mitfahrer und FuBginger
nach Alter und Ortslage

Untzlle it nur Szchschaden von 1 000 DM und sehr bei einem der Beteiligten
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Fahrzeugfikirer. Mitfahrer FuBggnger )
. dar.: dar.: . . dar,?
- Schver- | Leicht- " N Schuer- Laicht- . N Schwer-. | Leicht- _
. Alter pralage Gotd- . = voibo Getd- 5::“! vaiba f':"' s::“" veiba
' tate verletzte sansan liche teto verletzte . liche o verlatzte liche
. j X ;
1 A A 5 ] 6 7 | 8 9 10 1 7| » 0 15
52 B1S 53 ZUSAMMEN 2 10 S11 23 2 4 10 14 7 1 1 -, 7 19 8
53 BIS 54 1 7 18 26 1 3 4 17 24 14, 5 3 8 1
54 BIS 55 1 7 21 29 5 5 19 24 14 2 3 10 15. 5
55 B1S.56’ 2 12 16 30 2 7 17 24 18 2 .5 7 is 5
56 BIS 57 N 1 9 .18 28 1 2 12 14 9. 2 T 9 18 9
57 B1S 58 ] 17 26 3 4 8 12 9 7 2 9 T4
58 BIS 59 3 7. 17 27 4 2 1 9 4 5 3 3 11 3
59 BIS &0 ' 4 15 19 1 1 3 8 12 4 <13 ‘11 24 17
60 BIS 61 2 5 15 2. 01 . 1 7 B 4 1 6 g . 16 N
‘6%, BIS 62 1 8 ‘12 21 2 1 13 14 . 8 1 7 4 12 4
62 BIS 63 "3 3 & 10 2 10 12 8 3 16 7 .26 13
63 BIS 64 5 9 14 1 2 7 ‘9 7 4 6 8 18, 8
64 BIS 65 3 9. 12 5 8 13 . 1 6 5. 12" 6
65 8IS &6 1 4 & 9 1 1 7. 8 6 2 7 7 16 3
66 BIS .67 3 6 9 1 1 5 6 4 4 7 11 5
67 BIS 68 2 2 ' 2 5 7 6 1 3 5 ] z
68 BIS 69 2 5 1 1 2 3 2 6. 5. 11 7
69 BIS 70 . 1. 3 4 2 2 1 3 2 3 8 4
70°BIS T1.  RUREREE T 4 8 1 3 4 5 3 5 2 10 4.
T1 BIS 72 i 1 1 2 2 H s R 5 18 10
1 1 3 2 3 5 4 3 6 3 12 6
: v 1 1 R 1 2 3 3 3 9 12 6
- T% BIS T5 1 1 1 2 3 2 1 3 3 7 2
% 1 2 3 6 2 9 11 8 16 26 10 52 22.
"0+ "ANGABE 1. ‘5 e .33 111 144 72 3 6 9 1
INSGESART 123 ~1086 . 25280 3747 - 300 37 - 5§58 1561 2156 1020 133 720 726 1579  635:
StrafBenverkehrsunfdlle und Verungliickté nach Kreisen und Stédten iiber 20 000 Einwohner
o _' StraBenverkehrsunfille Verunglickte
Kreisfréie Stadt i - -
- b zit Personenschaden | »it nur Sachschaden '
- ‘ 1 Verletzte
¥ ait uit Iusamsen zusammen 1) . et
Kreisangehdrige Stadt ins- Geti- Ver- inmar-" | auBer- ifnera auller- ““;t Qef“f ) .
- esaet | yten | letzten | halt | halb halt naly | ste | Schwar- | leicht-
Landiei ’ van Ortschaften von Ortschaften vorletate | varletzts
al
e 7 7 3 O 2 f ] 0 7
Rreistieie Stadt Saarbricken  y349 33 946 . 932 47 355 15 1280 35 328 917
Stadt Hamburg 268 9. 217 185 41 33 9 317 11 68 238
Kreis Homburg 531 20 - 422 301 141 . 56 33 651 22 170 459
Kreis Merzig- Wadern 511 41 400 263 178 36 34 672 44 240 388
Stadt Neunkirchen . 342 11 236 201 46 73 22 338 15 110 213
Kreis Ottweiler 994 34 725 572 187 177 58 1036 38 355 643
Stadt, Valklingen 260 16 222 216 22 17 5 352 18 116 218
Stadt Dudweiler 152 1 104 85 . 20 33 14 140 1 42 97
Stadt Sulzbach 123 5 86 15 16 23 9 122 5 26 91
Kreis Searblicken 1410 55 1087 911 231 198 - 70 1547 58 522. 967
Stadt Saarlouis 275 16 223 211 28 34 2 315 18 77 220
Kreis Saarlovis 1073 59 892 734 217 ‘95 27 1319 62 409 848
Stailt S\r Ingbert 204 2 163 134 31 28 11 221 2 62 157
Kreis St. Ingbert 464 11 370 266 115 53 30 522 11 160 351
Kreis St. Wendel 350 23 295 188 130 21 11 464 23 193 248
Sasiland 6682 276 5137 4167 - 1246 991 278 7491 293 2377 4821
Insgesamt 6682 276 5137 4167 1246 991 278 7491 293 - 2377 4821




