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Seit Jahren steigen die Kraftfahrzeugbesténde immer stérker an. In Auswirkung dieser Entwicklung, die im Saar-
land besonders auch durch die zunehmende Bedeutung des privaten Berufsverkehrs bedingt ist, wichst die Ver-
kehrsdichte, so dass sich auf dem Strassennetz trotz grossziigiger Planung und intensiver Bemiihungen im Ausbau
desselben der motorisierte Verkehr nur schwer bewaltigen lasst.In jedem Jahr sterben viele Menschen im Zusammen-
hang mit Verkehrsunfillen auf der Strasse, noch mehr werden leicht oder schwer verletzt, abgesehen von dem

volkswirtschaftlichen Schaden, der durch die Vernichtung oder Beschidigung von Sachgiitern entsteht,

Eine wichtige Aufgabe der Statistischen Amter ist es daher, einwandfreies statistisches Zahlenmaterial zu-
sammenzutragen, um den Umfang und die Entwicklung des Unfallgeschehens auf der Strasse nach dessen durch

die zustindigen Polizeidienststellen ermittelten Ursachen zu beleuchten.

Das Statistische Amt des Saarlandes versucht in der vorliegenden Schrift erstmalig eine ausfiibrliche Analyse
der Strassenverkehrsunfalle fiir die Jahre 1958 und 1959. In erster Linie soll die Betrachtung des Unfallgeschehens
den zustindigen Behérden und privaten Organisationen als aufschlussreiches Hilfsmittel dazu dienen, in ihren
Planungen und gesetzlichen Massnahmen den Unfallen auf der Strasse noch wirksamer entgegenzuwirken. Dariiber
hinaus diirfte aber diese Statistik der Strassenverkehrsunfalle auch die breite Offentlichkeit interessieren, da ja

alle Mitglieder der menschlichen Gesellschaft tiglich am Verkehr auf der Strasse beteiligt sind.
Der vorliegende Bericht wurde in der von Regierungsrat Bellmann geleiteten Abteilung ,Wirtschaft® von dem

Referenten fiir Handel und Verkehr, Alois Spross, bearbeitet,

Saarbriicken, im Marz 1961

Statistisches Amt
des Saarlandes

Dr. Gotz
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DIE STRASSENVERKEHRSUNFALLE IN DEN JAHREN
1958 und 1959

I. Vorbemerkung
Die Statistik der Strassenverkehrsunfiille wurde bereits ab
Januar 1957 dem hundeseinheitlichen Erhebungsprogramm
angeglichen, Lediglich die Erhebungsmethode wich von der
irﬂ iibrigen Bundesgebiet insofern ab, als die Meidung
eines Verkehrsunfalls nicht unmittelbar durch die Polizei-
dienststelle dem Statistischen Amt sondern dem Kommando
der Landespolizei iibersandt wurde. Dort wurden die
Meldungen tiberpriift und die Angaben auf ein statistisches
Meldeblatt Diese Art der

Strassenverkehrsunfalle hat sich in den vergangenen

ibertragen. Erfassung der
Jahren bew#hrt. Da die Meldung unmittelbar nach dem
Unfall erstellt wird, kSnnen nur die vom aufnehmenden
Beamten erkennbaren Tatbestdnde und Ursachen festge-
stellt und erfasst werden; so ist be.ispielsweise die am
Unfallort durch den Polizeibeamten ermittelte Ursache nur
als eine vorlaufig festgestellte zu betrachten. Die end-
giiltige Klarung der Ursache und Schuld bleibt den Gerich-
ten vorbehalten. Ebenso kénnen als Verkehrstote nur die
unmittelbar beim Unfall Getsteten und die in den n#chsten

30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen erfasst werden.

Zu melden sind fiir diese Statistik alle Unfille bei denen
infolge des Fahrverkehrs auf &ffentlichen Wegen und
Plitzen Personen verletzt oder getétet werden bzw. Sach-
schiaden entstehen. Nicht mit dem Fahrverkehr zusammen-
hiangende Unfalle bleiben dabei ausser Betracht, beispiels-
weise Unfalle, die Fussgangern infolge Glatteis auf der
Strasse zustossen ohne dass sie mit dem Fahrverkehr in
Zusammenhang stehen. Ferner werden Unfille, die sich
auf privaten Grundstiicken eines Unternehmers ereignen,
nicht gez#ihlt, Eine untere Grenze des durch den Unfall
entstandenen Schadens ist nicht festgelegt; auch die
sogenannten Bagatellschadensunfille werden statistisch

erfasst, wenn sie der Polizei zur Kenntnis gelangen.

II. Die Ergebnisse der Strassenverkehrs

unfallstatistik in den Jahren 1958 und 1959

1. VerkeHrsenfwicklimg und Strassenverkehrsunfdlle

Die von Jahr zu Jahr stiérker werdende Motorisierung

des Strassenverkehrs blieb nicht ohne Auswirkung auf
die Entwicklung der Strassenverkehrsunfille, Auf Grund
der polizeilichen Meldungen wurden im Jahre 1958 im
Saarland 11480 Strassenverkehrsunfalle gezshlt. Das
waren 839 (7,9 vH) mehr als im Vorjahr. Im Laufe des
Jahres 1959 erhshte sich die Zahl der Unfalle um weitere
18,4 vH auf 13589. Auf den Tag gerechnet ereigneten
sich 1959 im Durchschnitt 37 Verkehrsunfille. Bei diesen

Verkehrsunfdllen wurden insgesamt 227 Personen getdtet

und 8017 verletzt. Das waren 1,3 vH Verkehrstote und

13,9 vH Verletzte mehr als 1958. Die Unfdlle mit nur
Sachschaden nahmen im gleichen Zeitraum von 6 104 um

23,2 vH auf 7523 =zu.

Die Entwicklung der Verkehrsunfalle und des Kraftfahr-
zeugbestandes war in den Nachkriegsjahren bis 1955 in
etwa gleich gewesen. Von 1955 bis 1958 nahm der Kraft-
fahrzeugbestand verh#@ltnismassig stirker zu als die Zahl
der Verkehrsunf#lle wihrend dagegen im Jahre 1959 die
Entwicklung umgekehrt verlief. Die Zahl der Kraftfahr-
zeuge stieg nur um 4,4 vH, die der Verkehrsunfélle jedoch
um 18,4 vH an, Langfristig betrachtet, haben die Unfalle
nicht in dem Ausmass zugenommen, wie der Kraftfahrzeug-
bestand angestiegen ist., Allein in den letzten sieben
Jahren — von 1953 bis 1959 — hat sich der Kraftfahrzeug-
bestand im Saarland um 116 vH vergréssert, wahrend die
Zahl der Unfille von 6898 auf 13589 nur um rund 97 vH
angestiegen ist. Allerdings diirften fiir die Untersuchung
des kausalen Zusammenhangs zwischen Kraftfahrzeugbe-
stand und Verkehrsunfillen die allgemeinen Bestandszahlen
der Krafifahrzveuge als Kriterium der Verkehrsentwicklung
nicht ganz befriedigen, da die Fahrleistung der einzelnen
Fahrzeugarten und die Belastung des Strassenverkehrs
wichtige Faktoren fiir die Unfallh#ufigkeit sind. Ganz
abgesehen davon, dassletztlich auch aussersaarlindische
Fahrzeuge am Unfallgeschehen beteiligt sind., Eine Aus-
dehnung der Betrachtung auf die Zahl der an Unfillen
beteiligten Kraftfahrzeuge kann ein deutliches Bild von
der Bedeutung der Zunahme des Strassenverkehrs ver-

mitteln. Es ergab sich, dass die Zahl der an Unfillen

beteiligten Kraftfahrzeuge stdrker zunahm als die Zahl
der Unfialle selber,

Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes,
der Unfélle und der beteiligten Kraftfahrzeuge
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Wie die Ergebnisse der Statistik zeigen, haben sich die




Unfille mit Personenschaden und diejenigen mit Sach-

schaden unterschiedlich entwickelt.

Wahrend sich in den letzten sieben Jahren der Kraftfahr-
zeugbestand mehr als verdoppelte, hat die L#nge der
tffentlichen Strassen wie ihr verkehrsgerechter Ausbau
nur unbedeutend zugenommen. Infolgedessen erhdhte sich
die Kraftfahrzeugdichte 1), was dazu fiihrte, dass inshe-
sondere in den geschlossenen Qtslagen der Verkehrsfluss
stark beeintrachtigt wurde. Die Gefahr der schweren Un-
falle wurde dadurch wohl geringer, andererseits erhBhten
sich die Unfdlle mit leichten Schiden, z. B. mit nur Sach-
schaden. Ein weiterer Grund diirfte durch die struktirelle
Verinderung des Kraftfahrzeugbestandes gegeben sein.
In den letzten Jahren wurden entschieden mehr Personen-
kraftwagen als Kraftrader neu zugelassen, so dass schon
Anfang 1958 die Zahl der Personenwagen um 1500 Einhei-
ten prosser war als diejenige der Kraftrader. Esliegt da-
her die Vermutung sehr nahe, dass der relative Riickgang
der Kraftrdder die schwichere Entwicklung der Unfalle
mit Personenschaden mitbestimmte. Ferner diirfte auch die
Wiedereinfithrung der Geschwindigkeitsbegrenzung
(am 1. 9. 1957) auf die Entwicklung der Artenvon Unfallen

_eingewirkt haben.

Die Entwicklung der StraBenverkehrsunfalle
und ihrer Folgen von 1953 bis 1959
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2. Zeitlicher Ablauf der Verkehrsunfélle

Im Jahresablauf zeigen die einzelnen Monate eine unter-
schiedliche Unfallhzufigkeit, da der Unfallrhythmus mass-
geblich von der Saison und den Witterungsverhiltnissen,
die ihrerseits wiederum die Verkehrsdichte bestimmen,
beeinflusst wurde. Auch 1959 ereigneten sich in den
Sornmermonaten die meisten Unf#lle. In den Wintermonaten
blieben wie iiblich sehr viele Fahrzeuge, vor allem Kraft-

rader, unbenutzt, wodurch sich der Kreis der motorisierten

Verkehrsteilnehmer verkleinerte. Wie die Veranderungsraten
gegeniiber dem Jahre 1958 verdeutlichen, wich die letzt-
jahrige Unfallkurve etwas von dem Verlauf in den voran-
gegaﬁgenen Jahren ab, was wohl darauf zuriickzufithren
sein dirfte, dass in den ersten Monaten nach der wirt-
schaftlichen Eingliederung des Saarlandes in die Bundes-
republik, einmal infolge des grésseren Zustroms von
Geschaftsreisenden die Verkehrsdichte im Saarland
tiberdurchschnittlich zunahm, zum andern der Krafifahr-
zeugbestand der heimischen Bevélkerung relativ stark

anwuchs,

Hinsichtlich der Schwere der Unfille ist festzustellen,
dass je nach der Jahreszeit die einzelnen Unfall-
arten (Sach- oder Personenschaden) verschieden stark
auftraten. Im Jahresdurchschnitt gesehen, waren ruﬂd
45 vH alleér Unfille solche mit Personenschaden. Un-
ter diesem Prozentsatz lagen die Unfille mit Per-
sonenschaden in den Herbst- und Wintermonaten No-
vember bis M#rz, dariiber in den unfallreichen Sommer-
monaten, in denen Kraftrider und Fahrrader, deren
Lenker wesentlich mehr gefihrdet sind als z. B. In-
sassen von Kraftfahrzeugen, stirker am Verkehr be-
teiligt sind.

Sirassenverkehrsunfialle und Unfallfolzen nach Monatem
im Jahre 1959 '

 Strassenverkehrs- | Un- | Veranderungen gegenflber

unfille 1 fall- 1958 in vH

i davon mit |opfer| Strassenverkehrs-
Monat| ins- ine- unfille Un-
ge- | Per-| nur |. ing- | davof mit | fqi}-
samt | sonent Sach-{ 8¢ | ge- MPonT nur |opfer

scha-| scha-| samt | samt |sonen{Sach~
den | den schad{scha
en | den

Janu ar 863 298| 565 381+ 13,34+ 6,44+ 17,24 4,4

" Febmar 7601 334 426f 491|— 5,6{4+ 0,6}~ 9,94 4,5

Marz 902| 387| 515 509)+ 13,6+ 19,84+ 9,3}+24,8
April 975 459| 516| 601|+20,4}+ 25,14 16,5[+ 21,7
Mai 990 505| 485) 702|— 8,1}~ 7,5/— 8,7|— 4,7
Juni 1043| 538| s505| 726|+10,1}+ 5,34+ 15,8/+ 8,2
Juli 1314| 648| 666| 900[+ 22,1}+13,71+31,6/+ 16,6
Aug 1279] 631| 648§ 910|+29,2(+ 24,004-34,7]4-24,7
Sept 1238| 553| 685] 766[+11,7|~ 1,11+-24,8/+ 0,5
Okt 1461 636| 825] 817{+28,7}+19,1}+37,3|+ 17,4
Nov 1274| 505| 769| 680(+36,1|+16,4/+53,2}+18,3
Dez 1490| 572] 918] 761}443,3{4+39,2M+45,9|+31,2

Zus, 13589] 6 066 |7 5238 244]+ 18,4}4 12,8+ 23,2|4- 13,6

Wie in den vorangegangenen Jahren wurden die meisten
Verkehrsunfélle am Anfang der Woche und an ihrem Ende
registriert. In der Wochenmitte war die Unfallh#ufigkeit
relativ niedrig, an den Sonntagen erreichtz sie ihren
tiefsten Stand. Hauptgrund fiir die hohen Unfallziffern am
Montag, Freitag und Samstag diirfte der durch zahlreiche
Wochenpeﬁdler verstarkte Berufsverkehr an diesen Tagen

sein. Im Jahre 1959 ist in sofern eine interessante Fest-

') Kraftfahrzeugdichte berechnet nach der Lange des gesamten Strassennetzes. Hierbei kamen im Saarland 29,3 Kraft-
fehrzeuge je km Strassenldnge und im Bundesdurchschnitt 21,7,



stellung zu treffen, als Her Freitag hinsichtlich der
Unfallhﬂufigkgit im Gegensatz zu den vorangegangenen
Jahren den Samstag noch iibertraf. Diese Tatsache dirfte
mit der schon. weitgehend eingefiihrten S-Tage-Woche in
Zusammenhang stehen, die den Abschluss des wbche;lt-
lichen Berufsverkehrs schon auf den Freitag vorverlegt
Hinsichtlich der Unfallfolgen ist auffallend, dass sich
schwere Unfille gegen Wochenende (Freitag bis Samstag)
haufiger ereigneten‘als solche mit leichteren Folgen, die

vou Montag bis Donnerstag iiberwogen.

Sirassenverkehrsantéille nach Wochentagen
in den Jahren 1958 umd 1959

_ 1958 1959 sf‘;::l;‘]‘)‘:r
Wochentag dem
Anzah] vH Anzah]l vH Vorjahr
in vH
Montag 1877 16,4 2 067 15,2 10,1
_Dienstag 1625 14,2 2 019 149 24,2
Mittwoch 1521- | 13,2 | 1840 13,5 21,0
Donnerstag 1657 14,4 -2 008 14,8 21,2
Freitag 1651 14,4 2115 | 15,6 28,1
Samstag 1779 15,5 2 027 14,9 13,9
Sonnteg 1370 11,9 |11 513 11,3 10,4
Zusammen {11480 | 100,0 | 13589 | 100,0 | -18,4

Im Tagesablauf betrachtet ereigneten sich die meisten
Unfélle nach Arbeitsschluss, montags bis freitags zwischen
17 und 18 Ubr und samstags in der Zeit zwischen 12 und

14 Uhr. Am Sonntag, dem Tag mit der geringsten Unfall--

haufigkeit, erreichte die Unfallkprve'zwischeq 15 und 18
Uhr, im Zusammenhang mit dem Ausflugsvérkehr, ihre
Spitze. Der Zusammenhang zwischen Berufsverkehr und
Unfallgefahr wird durch diese ermlttelt‘en .Schwerpunkte
recht deutlich sichtbar. Ausserdem ist bemerkenswert,
dass sich die leichteren Unfalle (mit nur Sachschaden) in
der Hauptverkehrszeit in der Mehrzahl zwischen B bis 18
Uhr, die meigten schweren Unfalle (mit Pe}sonenschaden)
dagegen in den Nachtstunden zwischen 19 und 7 Uhr, wohl
im Zusammenheang mit Alkoholgenuss oder in Auswirkung

von Ermiidungserscheinungen, ereigneten.

Strassenverkehrsunfille nach Zeitabschnitien
in den Jahren 1958 und 1939

Unfalle Unfaile :
. . Zunahme
im Jehr 1958 | im Ja.l.n' 1959 gegentlber
Zeitabschmitt dem
Anzahl | vH |Anzahl| vH Vorjahr
in vH
5 Ubr bis vor 8 Uhr{ 868 7,6 1071 7,9 23,4
8 Uhr bis vor-11 Uhr{ 1382 | 12,0 16971 12,5 22,8 -
11 Uhr bis vor 14 Uhr| 1838 | 16,0 2 227 | 16,4 21,2
14 Uhr bis vor 17 Uhr| 2 341 | 20,4 | 2792 20,5 19,3
17 Ukr bis vor 20 Uhr| 2 588 22,5 2 994 22,0 15,7
20 Uhr bis vor 23 Ukr| 1352 | 11,8°| 1522| 11,2 12,6
23 Ubr bis vor 5 Uhbr| 1 111 9,7 1 286 9,5 15,8
24 Stunden 11480 | 100,0 {13 589 100,0. 18,4

3. Unfille nach Unfallort, Unfallart und Unfallfolgen

Naturgeméiss bringt die Zusammenballung des Strassen-

v.erke:hrs in den geschlossenen Ortschaften eine erhshte

Verkehrsgefahrdung. In den Jahren vor 1957 liess die

ziinehmende Motorisierung die Unfdlle inden geschlossenen
Ortslagen stirker ansteigen als diejenigen ausserhalb von
Ortschaften, Die Wiedereinfithrung der Geséhwindigkeits-

begrenzung am 1. 9. 1957 setzte dieser frither zu beobach-
tenden Tendenz vorerst ein Ende, wie iiberhaupt .die Unfalle
in ihrer Gesamtheit betrachtet, weit geringer zunahmen als
friiher, Die Zahl der Strassem)efkehrsunf‘x«ﬂle stieg von
1957 auf 1958 um 7,9 vH an.Die Auswirkungen der gesetz-
lichen Massnahmen waren auch darin zu ersehen, dass
sich die Zahl der Unfalle in dengeschlossenen Ortschaften
nur um 6,6 vH erhdhte, wahrend ‘die Unfalle ausserhalb
der Ortschaften, #hnlich wie in fritheren Jahren, um 16,9
vH anstiegen. Noch deutlicher zeigte sich eine Verminde-
rung der Unfille mit Personenschaden, die von 1957 auf
1958 innerorts um 4,3 vH zurﬂckéginge.n', wihrend sie
ausserorts in iiblichem Ausmass (+ 16 vH) zunahmen. Die
statistischen Ergebnisse fiir das Jahr 1959 lassen jedoch
wiederum einen stirkeren Anstieg der Unfalle in der
geschlossenen Ortslage erkennen, was wohl darauf hin-
deutet, dass der seinerzeit mit der Geschwindigkeitshe_—
grenzung beabsichtigte Effekt mehr und mehr an Kraft
verliert, je weiter der Zeitpunkt der gesetzlichen Anord-
ning zuritekliegt. Die Zunahme der Unfalle in Otschaften

machte im letzten Jahr 19,1 vH, ausserhalb der geschlos-

Veranderungsrate der StraBenverkehrsunfille
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senen Ortslage jedoch nur 13,9 vH aus. Lediglich bei den

Unféllen mit Personenschaden war die Steigerungsrate mit

§



14,2 vH ausserorts grosser als innerorts mit 12,5 vH.
Allerdings spielt auch hier der Umstand eine Rolle, dass
in den geschlossenen Ortschaften, gemessen ‘an allen
Unféllen, Personenschaden relativ weniger vorkommen als
auf den freien Strecken, wo infolge der hdherem Fahr-

geschwindigkeit die Personengefahrdung grésser ist.

Im Jahre 1959 wurden im Saarland 6066 Unfille mit
Personenschaden registriert, Davon ereigneten sich rund

ein Sechstel auf den freien Strecken und fiinf Sechstel in

" den geschlossenen Ortschaften, wobei auf den Bundes-

strassen-wohl infolge der grossten Verkehrsdichte- die
meisten Unfille festgestel-lt wurden, Jedoéh ist der Anteil
der Unfille auf Bundesstrassen je nach geschlossener
odernicht geschlossener Ortslage unterschiedlich. Wahrend
sich in den Ortschaften rund einDrittel s#mtlicher Unfialle
mit Personenschiden auf Bundesstrassen ereigneten, lag
der Anteil eusserorts bei knapp einem Viertel. Dafiir
dominierten aber ausserhalb der Ortslage die Unfalle auf
Landstrassen I. Ordnung (48.1 vH), die innerorts nicht
diese Bedeutung besitzen (26,1 vH). Eine #hnliche Relation
besteht bei den Landstrassen II. Ordnung, auf denen
ausserhalb der Ortslége fast ein Viertel und innerhalb von
Ortschaften nur knapp ein Zehntel der Unfalle geschahen.

Strassenverkehrsunfille mit Personenschaden nach
Strassenklasse und Ortslage im Jahre 1959

S tra s; e“nv e rvlc é h.r‘s"u nf.ﬁl.l e
. im - , in nicht 7
Strassen art @esgblossener' zeschlosseney w
Ortalage sammen
Anzahl{ vH zahl] vH Anzshl| vH
Bun(iesstrassen 1669} 33,5 267 24,6 |1936 | 31,9
LandstrassenI,Ordnd 1302 | 26,1 521 48,1}11823| 30,1
Landstrassen
1. Orduung a61{ 9,3 257 ¢ 23,7 718 | 11,8
Kleassifizierte ) i
Strassen zusammen | 3432 | 68,9 {1045 | 96,4 4477 73,8
Andere Strassen | .
und Wege 1550( 31,1 39 3,6]1589; 26,2
Alle Strassen zus. 4 982/ 100,0 {1084 | 100,06 066 100,0

Die meisten Personenschadensunfille entstanden im Jahre
1959 durch Zusammenstdsse. Naturgemdss war diese
Unfallart im geschlossenen Ort haufiger als auf den freien
Streckén, obwohl auch hier, wie die Ubersicht zeigt, der
Anteil mit rund 30 vH noch relativ hoch lag.vDie Bedeutung
der iibrigen Gruppen von Unfallarten im Rahmen des
gesamten Unfallgeschehens, war je nach der Ortslage

unterschiedlich.

Wie in den vorangegangenen Jahren {iberwogen auch 1959
die Unfalle bei denen nur Sachschaden entstand, Da zudem
die Zahl der Sachschadensunfiélle von 1958 auf 1959

stirker anstieg (23,2 vH) als die Unfille mit Personen-
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schaden (12,8 vH), verringerte sich der Anteil der Personen-
schadensunfalle an allen Unfallen geringfilgig von 46,8 vH
auf 44,7 vH. Die Unfélle mit Getsteten 1958 — 1,9 vH aller

Strassenverkehrsunfille mit Personenschaden nach
Unfallart im Jahre 1959

in ge- in nicht ge-
schlossener|schlossener] Unf&lle

ingsgesamt

Unfallart Ortslage

Anz. | vH Anz,| vH | Anz, | vH

Zusammenstdsse 2161 |.43,4| 323 | 29,8[2484 | 40,9
Auffahren eines F ahrz.

&) auf voranfshrendes
oder vortbergehend . :
haltendes Fahrzeug 315| 6,3 57 5,2f 372) 6,1

b) auf parkendes Fahr-
zeug oder ein anderes

Hindernis 340‘ 6,8 185 | 17,1| 525 | 8,7

Unfall zwischen Kraft- ) ) .
fahrzeug u,Fussgingern | 1315 | 26,4 103 " 9,5{1418 | 23,4

Unfall anderer Art 851} 17,1| 416 | 38,4}1267 | 20,9
Zusammen 4982 (100,01 1084 100,0]6 066 1100,0 ]

Unfalle — gingen ebenfalls auf einen Anteil von 1,6 vH
zuriick. Ahnlich war die Entwicklung bei den Unfallen mit
Schwerverlet»zten,- deren Anteil sich von 15,5 vH auf 13,6
vH verminderte, Die Zahl der Unfalle mit Leichtverletzten
blieb relativ gesehen gleich gross. Bei den Sachschadens-
unfillen, die entsprechend der ‘stirkeren Zunahme sich
anteilm¥ssig von 53,2 vH auf 55,3 vH erhthten, war-an der
Schadensh8he gemessen-ein grésserer Anstieg der Unfille
mit erheblichem Sachschaden féstzustellen. So ist. aus
dem gesamten Strukturbild der Verkehrsunfalle zu schliessen,
dass sich mit steigendem Strassenverkehr und entsprechen-
der Verkehrsdichte, wohl die Zahl der Unfalle erhsht, die
Unfallschwere jedoch — wenigstens was die Personen-

schaden betrifft — relativ abnimmt,

Sirassenverkehrsanfiille nach Unfallfoigen
in den Jahren 1958 und 1959

Zu:
hahme
1358 1959  kegen-
|uber..
Unfallfolgen dem
Vor-
Anz) vH |Anz.|vH ]iebr
n vH
Unfalle mit GetStetenl) 2141 1,9] 215| 1,6 0,5
» » Schwerverlet zten?2) 1787)15,5]1 848 [13,6] 3,4
» » Leichtverletzten 2) 3375(29,4 4 003 129,5118,6
n » Getsteten und .
Verletzten zusammen | 5376 146,8 {6 066 144,7 12,8
" » Bur Sachschadenillber
200 DM 1881}16,4 |3 225}23,7 |71,5
» , nur Sachschaden bis
200 DM 4223 136,8 |4 298{31,6 | 1,8
» . nur Sachschaden zus. | 6104 (53,2 ]7523|55,3 23,2
Alle Uniglle 11480(100,013589j100,0{ 18,4

1) Teilweise anch mit Verleizten uud/ode‘;Srac;schra_den.
2) Teilweise auch mit Sachschaden.



4. Unfallursachen
Verbemerkung
Seit Januar 1959 wurde das Erhebungsverfahren der

Strassenverkehrsunfalle insofernumgestellt, als die reinen
mehr

Tiefengliederung erfragt werden wie in den voramgegan-

Sachschadensunfille nicht in der ausfiihrlichen
genen Jahren. Weggefallen ist bei dieser Kategorie von
Unfallen auch die laufende Aufzihlung von den polizeilich
festgestellten Unfallursachen, Daher bezieht sich die
nachfolgende Betrachtung nur auf die Unfélle mit Personen-
schaden. Desweiteren ist zuibenierken, dass es fir einen
Unfall mehrere Ursachen geben kann. Im-Durchschnitt
wurden 1958 bei Unfallen mit Personenschaden 154 und
1959 151 Ursachen je 100 Unfalle ‘ermittelt. Der jetzt
gebrauchliche Ursachenkatalog beinhaltet unmittelbare
und mittelbare Ursachen. Eine eindeutige Zucrdnung,
welche Ursache letztlich den Unfall herbeifithrte, ist nur
in wenigen Fillen méglich. Aus diesem Grunde haben auch
die fiir die einzelnen Ursachen am gesamten Ursachen-
komplex errechneten: Anteile sowie ijhre HRelationen zu

einander nur beschrinkten Aussagewert.

Die Polizeidienststellenmeldeten im Jahre 1958 insgesamt’
8 282 Unfallursachen. Von 1958 auf 1959 erhshte sich diese
Zahl um 10,3 vH auf 9134, im ganzen also etwas schwi-
cher als die Zahl der Unfille selbst (12,8 vH). Diese Ent-
wicklung steht im Gegensatz zu der im iibrigen Bundes-

zebiet, wo die Ursachen stérker anstiegen als die Unfalle,

Die meisten Unfille haben nach den polizeilichen Fest-'
stellungen die Fithrer von Fahrzeugen verschuldet, die
1959 auch anteilmissig mit fast 76 vH an allen registrier-
ten Ursachen beteiligt waren, Dieser Hundertsatz erhsht
sich seit Jahren stidndig, was nicht zu letzt auf — in der

Polizeilich festgesielite Haupfarsachen bei Unfillen
mit Personerschaden in den Jahren 1958 und 1959

erinderung
1958 1959 gegentber
Art der Ursache dem Vorjahr
Anz, | vH |Anz. | vH |Anz. | vH
Ursachen bei Fahrern
von Fshrzeugen 61914 74,8 {6934| 75,9 {+743 [412,0
Ursachen bei Fahrzeugen
(techn,Mangel) oder
ihrer Liadung 171| 2,11 174 1,8 |- 3|~ 1,7
Ursachen bei Fussgiingern1254 | 15,2 |1287) 14,1 4 33|+ 2,6
Stressenverhiiltnisse als : | -
Unfallursachen 434( 5,2 | 524] 5,8 [+ 90|+420,7
Witterungseinflisse als | ) :
Unfallursachen 34 0,4 58| 0,6 [+ 24 +7Q,6
Andere Unfallursachen | 192 2,3} 157| 1,7 |— 35 [—18,2
Zusemmen 8282{100,0 |9 134/100,0 {+852| + 10,3

Regel mit ihren Mopeds — leichtsinnig fahrende Jugend-
liche zurfickzufiihren sein diirfte. Am haufigsten wurde bei
den Ursachen, die den Fithrer von Fahrzeugen beri‘xhren;
das ,Fahren auf der falschen Fahrbahn” festgestellt. Von
den 6934 Ursachen, die 1959 bei den Fahrzeugfiibrern
ermittelt wurden, (Kraftfahrzeuge einschliesslich Mopeds,
Fahrriader und sonstigen Fahrzeugen) entfielen allein 1329
auf diese Ursachenart. An zweiter Stelle rangierte die

,,fjberm'éssige Geschwindigkeit unter Beriicksichtigung der

Fahren auf der falschen Fahrbahn
UbermiBige Geschwindigkeit
Falsches Uberhohlen ad.Vorbeif.
Nichtbeachten der Vorfahrt
Fahrer unter Alkoholeinfluf
Falsches Einbiegen od. Wenden
Fehler beim Begegnungsverkehr 7
Zu dichtes Auffahren

Sonst.Ursachen beim Fahrzeugf.

Hauptunfallursachen bei Fithrern von Kraftfahrzeugen im Jahre 1959
(Unfalle mit Personenschaden)
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Umsténde”, (1185 Falle). Gerade letztere Ursache hat von

1958 auf 1959 relativ am stirksten zugenommen. Sehr
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haufig galten als Ursache auch das ,Nichtbeachten der
Vorfahrt® (962) und die ,Fehler beim Uberholvorgang oder



beim Vorbeifahren” (966). Erst an finfter Stelle steht die

Ursache ,Fahrer unter Alkoholeinfluss”. Erfreulicherweise

hat diese Ursache im Verlaufe der letzten Jahre etwas an.

Bedeutung eingebiisst, da sich die Zahl dieser Fialle trotz
insgesamt festgestellter Steigung der Unfalle von 778 im
Jahre 1958 auf 747 im letzten Jahr verringerte (iibr. Bun-
desgebiet:v + 25,1 vH).

Das zu einer Unfallursache fiihrende .Verhalten der Fahr-
zeugfithrer ist je nach Art des Fahrzeuges recht unter-
schiedlich. Bei den Fiihrern von Kraftridern war es vor
allem die zu hohe Fahrgeschwindigkeit, die h#ufig einen
Unfall verursachte, An zweiter Stelle liegt das ,Fahren
auf falscher Fahrbehn”. Gleichgross ist der Anteil der
Ursache ,Falsches {iberholen und Vorbeifshren” und
oFahrer unter Alkoholeinfluss”, Letztere Ursache tritt bei
Kraftradfithrern relativ haufig auf, d. h. sie wird hier deut-
licher sichtbar, da sich auch Unfille ohne Beteiligung
oder Schadigung andeter Verkehrsteilnehmer ereignen
kénnen. Bei den Personenkraftwagen lieéen die Séhwer-
punkte der Unfallursachen beim ,Fabren auf der falschen
Fahrbahn”
Verhltnismassig haufig wird auch die Vorfahrt nicht be-
achtet. Bei den Omnibusfithrern spielt die zu hohe Fahr-

und bei ,Uberm#ssige Geschwindigkeit®.

geschwindigkeit keine allzu grosse Rolle, vielmehr
kommen als Unfallursachen in der Hauptsache das ,Fal-
sche {Uberholen und Vorbeifahren” in Betracht, Grossere
Bedeut\mg besitzt auch die Ursache ,Fahren auf der
falschen Fahrbahn” und ,Nichtbeachten der Vorfahri®. Bei
den LXW-Fahrern kommt vor allem ausser den hisher
genannten Ursachen noch ,Das falsche Einbiegen oder
Wenden” hinzu. Bei den sonstigen Fahrzeugen (ein-
schliesslich Mopeds, Fahrradern, Strassenbahnen usw.)
liegt der Schwerpunkt der Unfallursache bei der ,Nicht-
beachtung der Vorfahrt®. Auch in dieser Gruppe hat die
Ursache ,Fahrer unter Alkoholeinfluss” — @hnlich wie bei
den Kraftradern — starkere Bedeutung.

Die nachfolgende Ubersicht zeigt, in welchem Ausmass
die einzelnen Arten von Fahrzeugen an einer Unfallursache
beteiligt sind. Das Ausmass der Beteiligung wird in erster
Linie von der Anzshl der im Verkehr befindlichen :Fahr-
zeuge bestimmt, wie das z, B.bei den Personenkraftwagen,
die fast bei allen Unfallarten ddminieren, deutlich wird.
Zum zweiten wirken sich naturgemiss auch die typischen
Ursﬁchenschwerpunkte der Fahrzeugarten aus, wie z. B.
die Ursaché nFahrer untér Alkoholeinfluss” bei den

Fihrern von Kraftrdern,

Polizeilich bei Fahrzengiithrern festgestellie Hauptursachen bei Unfilléen mit Personenschaden
im Jahre 1959

Auf die einzelnen Fahrzeugarten Auf die einzelden Ursachen
entfallende Feststellungen nach entfallende Feststellungen nach
Ursachen bei Fahrzeugfikirern Arten der Ursache in vH Arten der Ursache in vH
. Kraft- Omnib), LXW,! sonst.,f Durchq Kraft- Omnib.) LKW,| sonst.] Zu-
PXW : . PKW . ’
o r&der Obusse Zugm.!| Fahrz.jschnitt] rader QObusse] Zugm| Fahrz{sammen
Fabren auf der falschen Fahrbahn 20,1 20,7| 14,3] 17,3| 15,11 19,1 ] 29,61 46,1 0,8 11,2 12,3 ] 100
Ubermassige Geschwindigkeit 21,2 18,9] 11,4] 13,0 .8,1'|17,1{35,1| 47,3 0,7 9,5 7,4]100
Falsches Uberhnlen oder Vorbeifahren| 14,8/ 13,2} 28,6/ 14,7} 12,9 13,9 29,9 40,4| 2,1 | 13,1 14,5} 100
Nichtbeachten der Vorfahrt 7,71 16,7) 12,9| 15,8| 16,1 | 13,91 15,6 51,3 0,9 14,1 18,1 100
Fahrer unter Alkoholeinfluss 14,7 8,7\ - 5,7| 14,21 10,81 38,4 34,5 — 6,6 | 20,5 | 100
Falsches Einbiegen oder Wenden 3,41 8, 7,1 11,5( 11,7} 7,8}112,4] 44,7| 0,9 18,4 23,6 | 100
Fehler beim Begegnungsverkehr 6,4| 4,6| 12,9, 7,1} 5,7| 5,71}31,7| 34,8 2,3]15,5| 15,7 | 100
Zu dichtes Auffahren 570 3,5 7,11 4,7/ 4,2) 4,4136,7| 33,5{ 1,6 13,4 14,8100
Sonstige Ursachen beim F'ahrzeugf. 6,0| 5,6/ 5,7/ 10,2| 12,0} 7,3| 23,3| 32,9/ 0,8]|17,4| 25,6 | 100
Zusammen 100,0 |100,0| 100,0(100,0/100,0 J100,0 | 28,3} 42,7{ 1,0} 12,4 15,6] 100

Da auf die Ursachen, die bei den Fahrzeugen selbst
(Techn, M#ngel) oder ihrer Ladung entstehen, nur-ein An-
teil von 1,9 vH an ellen Ursachen entfillt, sind sie fiir die
allgemeine Betrachtung ziemlich bedeutungslos. Thre Zahl
verringerte sich von 1958 auf 1959 leicht um 1,7 vH.
Die Ursachen, die auf das Verhalten der Fussganger
zuriickzufiihren sind, haben im letzten Jahr wohl etwas
zugenommen (+ 2,6 vH), doch liegt der Anstieg weit unter
Insgesamt belief

durchschnittlichen Zuwachsrate.

sich die Zahl der ,Ursachen beim Fussganger” auf 1287.

der

Das waren 14,1 vH aller festgestellten Ursachen. Am
h#ufigsten filhrte ein ,Falsches Verhalten beim Uber-
schreiten der Fahrbahn” zu Verkehrsunfdllen (991). Beson-
dere Beachtung verdient auch dieUrsache ,Spielen auf der
Fahrbahn”, die in 93 Fallen zumindest eine Mitursache
bei Verkehrsunfdllen mit Personenschaden gewesen ist,
und hinsichtlich ihrer H'éufigk.eit von 1958 auf 1959 einen
bemerkenswert hohen Anstieg zu verzeichnen hat (+ 24 vHl
Relativ giinstig entwickelte sich dieUrsache ,Alkoholein-
fluss™ die sich von 118 F#llen im Jahre 1958 auf 24 I
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letzten Jahre verringerte; dennoch rangiert diese Ursache,
absolut betrachtet, an dritter Stelle s#mtlicher Ursachen,
die im Verhalten der Fussginger liegen.

Bei Fussgingern festigestelife Ursachen bei
DUnfillen mit Personenschader in den Fahren 1958 u. 1959

1958 1959
Ursachen Ursachen
Art der bei darunter bei darunter
Fuss. unter 14 Fuss- unter 14
Ursache ghngem Jahren gingern Jahren
insgesamt | __linsgesamt
Anz,(vH |Anz.| vH |Anz.| v |Anz.! vH
Falsches Verhal-
ten beim Uber~ |
schreiten der Fahr
bahn 955 76,21 417 | 43,7{ 991 | 77,0{467 | 47,1
Spielen auf der
Fahrbahn 69| 5,5| 65[94,2] 93 7,21 90| 96,8
Benutzen der fal-
schen Strassenseite 68| 5,4| — — 53 4,1 21 3,8
Alkoholeinfluss 118 9,4 — | — 94| 7,3} — -
Andere Ursachen o
beim Fussganger 441 3,5| 11}25,0f 56 4,41 19133,9
Zupammen 1254 1100,0/| 493{ 39,3j1287 100,d 578 44,9

Interessant e Aufschliisse vermittelt die Feststellung, in
welchem Umiange #ltere oder jiingere Leute an den ein-
zelnen Ursachen beteiligt sind. Von der Gesamtzahl der
»Ursache bei Fussgingern® entfielen iiber zwei Filnftel
auf Personen unter 14 Jahren, ein Hundertsatz;, der den
Anteil dieser Jahrg#inge an der Bevélkerungszahl bei
weitem iibertrifft. In der Hauptsache diirfte dieser Umstand
von der Ursache ,Spielen auf der. Fahrbahn” getragen
werden, die zu iiber neun Zehnteln von Kindern hervor-

gerufen wird.

Im Jahre 1959 waren rund 6 vH stmtlicher Unfallursachen
auf Strassenverhilinisse zurtickzufiihren. Im Vergleich
zum Vorjahrhaben sich diese Ursachen um fiber ein Fiinftel
erh6ht. An der Zunahme waren vor allem Glatte oder
Schliipfrigkeit der Fahrbahn beteiligt, wihrend die Zahl

der iibrigen Ursachen abgenommen hat.

die in
Zusammenhang mit Witterungseinflissen stehen, erhsht.
Die Zunahme von 1958 auf 1959 machte rund 70 vH aus,

womit sich ihr Anteil an allen Ursachen von 0,4 vH auf

Relativ am stérksten haben sich die Ursachen,

0,6 vH vergrésserte,

Die Zahl der ,Andere Ursachen” verminderte sich im

letzten Jahr betrdchtlich.

Die einzelnen Ursachen haben unterschiedliche Auswir-
kungen auf die Schwere des Unfalls. Wohl kénnen aus der
relativ geringen Anzahl einiger Ursachen, die gegebenen-
falls vom Zufall bestimmt sein kénnen, keine endgiiltigen

Schliisse aus den jahrlichen Verénderungen der Ursachen
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gezogen werden, doch zeigt die Struktur des Ursachen-
katalogs seit Jahren doch gewisse Schwerpunkte der
Unfallfolgen. So fithren die Ursachen ,Fahren auf der
falschen Fahrbahn, ausserhalb der Fahrbahn” und ,{iber-
méssige Geschwindigkeit unter Beriicksichtigung der
Umsténde” zu den meisten Unféllen mit Getdteten. Auch
die unmittelbare Ursache ,Fahrer unter Alkoholeinfluss™
hatte in Zusammenhang mit andern Ursachen im letzten
Jahr zu 54 Unféllen mit GetSteten gefithrt, Technische
Méngel bei Fahrzeugen fiihren verhaltnismassig selten
zu Unféllen mit Getdteten, allerdings muss hierbei die
geringe Bedeutung dieser Ursachen im Rahmen des
Gesamtursachenkomplexes berﬁcksichtiét werden. Bei den
von Fussgéngern verursachten Unfallen fiihrte das ,,Falsch e
Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn” am haufigsten
zum Tode der Beteiligten. Bei den Strassenverhaltnissen
birgt ‘die Glatte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn die

grisste Gefahr fiir schwere Unfalle in sich.

5. Verkehrsteilnehmer

An den 13 589 im Jahre 1959 statistisch erfassten Strassen-
verkehrsunifallen waren 25 976 Verkehrsteilnehmer beteiligt.
Damit erhhte sich deren Zakl gegeniiber 1958 um iiber
19 vH, also etwa so stark, wie die Gesamtunfille zu-
nahmen. Von der Gesamtzahl der Unfallbeteiligten waren
rund 84 vH‘KIaftfahrzeuAg'e. Im Vergleich zu den Vorjahren
hat sich diese Quote wiederum erh&ht.

An Strassenverkehrsunfillen beteiligte Verkehrsteil-
' nehmer in dem Jahren 1957 bis 1959

v 1957 | 1958 (1059 § 1957 | 1958 | 1959
Verkehrsteilnghmer .

: Anzahl vH
Kraftr#der, Kraftrolled-3 869} 3561 3723{ 19,3 | 16,3} 14,3
Personenkraftwagen 7779| 9483 (12418} 38,8 A 43,5} 47,8
Liefer- u.Lastkraftwa,

gen 37301 4209 48431 18,6 19,3 | 18,6
Omnibusse u.Obusse 566| 658 677 2,8 3,0 2,6 -
Sonstige Kraftfahrzeuge) 50 58 96} 0,2 0,3 0,4
Kraftfahrzeuge zus! [15-:994(17 969]21757} 79,7 | 82,4 | 83,7
Mopeds ) 752 775} 1103] 3,8 3,6 4,2
Fahrrider (ohne Hilfs-

motor) 858 723 798| 4,3 3,3 3,1
Sonstige Fabrzeuge 364 364 308 1,8]. 17 1,2
Fussg@hger 1720 1717| 1709} 8,6 7,9 6,6
Sonst.Verkehrsteil-

nehmer 361 244 301 1,8 1,1 1,2
Verkehrsteilnehmer zus}20049|21792)25976 100,0' 100,01 100,0

1) Einschl. Zugmaschinen und Sattelschleppe:r.~

Bei den Kraftfahrzeugen dominierten entsprechend der
Struktur des Kraftfahrzeugbestandes die Personenkraftwa-
gen mit einem Anteil von etwa 56 vH. Gemessen an der
Gesamtzahl derunfallbeteiligien Verkehrsteilnehmer waren
es rund 48 vH. Bemerkenswert im Zusammenhang mit der

Vergrésserung des Kraftfahrzeugbestandes ist hierbei dis



Tatsache, dass der entsprechende Anteil 1957 sich nur
auf 39 vH belaufen hatte. Bei den Kraftradern und Kraft-
rollern ist auffallend, dass sich ihr Anteil, gemessen an
der Gesamtzahl der Teilnehmer infolge des ﬁberdﬁrch-
schnittlichen Anstiegs der Personenkraftwagen wohl
verminderte, aber immerhin eine absolute Zunahme von
etwa 4 vH zu verzeichren war, obwohl der Bestand der
Kraftrader und Kraftroller sich um fast ein Zehntel ver-
ringerte. Diese Entwicklung dirfte mit der Busserst
glinstigen Witterung im Sommer 1959 in Verbindung stehen,
die einen umfangreichen Zweiradverkehr begiinstigte.
Derselbe Grund diirfte fiir die relativ starke Zunahme der
Mopeds und Fahrrader ‘an der Zahl der unfallbeteiligten
Verkehrsteilnehmer gegehen sein. Die Fussgénger waren
1959 in etwas geringerer Anzahl in Verkehrsunfille
verwickelt als 1958; trotzdem betrdgt ihr Anteil an der
Gesamtheit noch fast 7 vH. Doch ist seit 1957 die Zahl
der nnfallbeteiligien Fussganger riicklaufig.

An Strassenverkehrsunfillen beteiligte Verkehrsteil-
nehmer mit Unfallfolgen in den Jahren 1958 und 1959

Verkehrsteilnehmer beteiligt an Unf&llen:

mit mit - mit mit
Verkehrsteilnehmey GetSteten Verletzten]| Getateten [Verletzten
: ‘ 1958’ 1959 1958] 19591958{1959 {1958 | 1959

Anzahl vH
Krxaftrader,Kraft-
roller 94 | 91 [2547|26%0] 24,2] 23,8 26,5 | 24,6
Personenkraftwagen]- 95| 98 [279313563 | 24,4} 25,7 [29,1 {32,5
Liefer- und Last- .
kraftwagenl) 56 | 55 |1142|1239| 14,4 14,4|11,9}11,3
Omnibusse u.Obussq 13 | 10 | 154} 168} 3,3| 2,6] 1,6| 1,6

Sonst.Kraftf shrzeuge 1 5 20| 26¢ 0,3] 1,3} 0,2] 0,2

Kraftfahrzeuge zus.[259 | 259 (6656 [7686 | 66,6{67,8{69,3 [70,2
Mopeds 14| 19 | 620| 813] 3,6| 5,0| 6,4 7,4
Fahrrader (ohne

Hilfsmotor) 13} 12 ] 566 664 3,3( 3,1] 5,9} 6,1
Sonst, Fahrzeuge 8 102| 111| 2,1} 1,6} 1,1} 1,0
Fussglinger 94| 85 |15491576 |24,2|22,2]16,1 (14,4
‘Sonstige Verkehrs- |

teilnehmer 1 1] 120; 103} 0,27 0,31 1,21 0,9
Véx;kehrsteilnehmer : '
zusammen 389 382 |9613|10954100,0(100,00100,0{100,0

1y Einschl. Zugmaschinen und Sattelschlepper,

Eine Aufgliederung derunfallbeteiligten Verkehrsteihehmer
nach der Unfallfolge zeigt den Gefihrdungsgrad, dem die
einzelnen Teilnehmer ausgesetzt sind. Nach den Ergeb-
nissen der letzten Jahre haben die unfallbeteiligten
Kraftrider und Kraftroller den relativ héchsten Anteil an
den Unféllen mit Getdteten, wobei besonders beriicksichtigt
werden muss, dass der Kreis dieser Beteiligten ja weit
kleiner ist als z. B. der der Personenkraftwagen. Insgesamt
betrachtet sind an allen Unfillen mit Getéteten die Kraft-
w.gen mit etwa zwei Dritteln beteiligt. Die Fussganger

stellen einen Anteil von stark einem Fiinftel.

Interessant ‘ist in diesem Zusammenbang auch eine Auf-:

gliederung  der unfalibeteiligten Kraftfabhrzeug- und
Mopedfithrer nach dem Geschlechi. Von den beteiligten .
8777 Kraftfahrzeng- und Mopedfithrer in dem Jahre 1959
waren 378 weiblichen Geschlechts. Im Vergleich zum
Vorjahr hat =ith die Zahl der an Unfidllen beteiligten
weiblichen Fiihrern um fast die HZlfte erhdht, wihrend
sich die Gesamtzahl um rund ein Seéhstel vergrésserte.
Besonders in den Altersklassen von 18 bis unter 25 Jaﬁren
und vom 25 bis unter 35 Jahren war eine starke Zunahme

der Unfallbeteiligung weiblicher Personen zu beobachten.

StraBenverkehrsunfille auf 1000 Kfz.
nach Kreisen im Jahre 1959

unter 80
(7780 bis 100
7100 bis 130

H'ISO und mehr

Statistisches Amt das Sasriandes

6. Unfallopfer

Bei den Strassenverkehrsunfillen im Jahre 1959 wurden
227 Personen getdtet, 2207 schwer und 5810 leicht
verletst. . Gegenijber dem Vorjahr hat sich bei der Zahl
der Todesopfer, keine nennenswerte Verénderung ergeben,
wogegen die Zahl der Verletzten um rund 13 vH zunahm.
Wihrend bei den Getdteten die einzelnen Verkehrsteilneh-
mer in demselben Verhaltnis wie 1958 beteiligt waren,
ergaben sich hinsichtlich der Verletzten Verlagerungen.l2ie
Zunahme der Verletzten erstreckte sich in der Hauptsache
auf die Fahrer und Mitfahrer von Kraftwagen und Mopeds.
Infolge dieser Entwicklung erh8hte sich ihr Anteil an
allen Unfallopfern z.B. bei den Kraftwagen von 26,1 auf
27,2 vH und bei den Mopeds von 7,8 auf 9,1 vH. Auch die
Radfahrer waren im letzten Jahr starker gefahrdet als 1958.
Thr Anieil an der Gesamtzahl der Unfallopfer stieg von
6,8 auf 7,2 vH. Im Gegensatz dazu stand die Entwi;:klung
bei den Fussgéngern, die weniger Opfer zu beklagen hatten

als im Vorjahr,

Eine Aufgliederung nach der Ortslage verdeutlicht, dass
die Zunahme der Todesopfer nur auf eine Zunahme in den
geschlossenen Ortschaften (4 9) zuriickzufithren ist,
wahrend sich die Zahl der Verkehrstoten auf den freien

Strecken um 6 verminderte. Auch bei den schwerverletzten
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Personen war die Zunahme in den geschlossenen Ortslagen

absolut undrelativgrésser als ausserhalb der Ortschaften,

Bei Strassenverkehrsanfillen getiiete und verletzte
Personen nach der Verkehrsbeteiligung
in den Jahren 1958 und 1959

" [Unf allopfer dnrunler'-Unfallopfer darunter
Ast der insgesamt | Get8tete |insgesamt | Getdtete

. 11958{1959{1958{ 1959 1958 |1959]1958
Verkehrsbeteiligung — l . J I I1959

Anzahl . vH

]
F ahr zeugftthrer und
Mitfahrer von:

. : . ]
268912987} 77 73 }37,0]|36,2]34,4(32,2

Verletzten teilweise betrachtlich zugenommen hat, Bei den
dlteren Jahrgangen, insbesondere den Altersklassen 55
Jahre und dariiber, brachte der gréssere Strassenverkehr
keine erwihnenswert starkere Gefahrdung. Die Zahl der
Getdteten hat sich woll etwas erhdht, was aber, bei der
geringen Zahl von Toten zufallbedingt sein kann, anderer-
seits wurden in dieser Altersklasse im letzten Jahr 27

Personen weniger verletzt als 1958.

Kraftradern .
Krafiwagenl) 1892|2241| 40| 43 | 26,1]27,2]17,9] 18,9 Bei Strassenverkehrsonfillen getotete und verletzte
Sonst.Kfz, und Personen nach dem Lebensalier
Fahrzeugen 68 55| 2| 3| 0,9 o07] 0,9 1,3 im Jahre 1959
Mopeds 563| 751 11| 14 7,81 9,1] 4,97 6,2 \‘,;gf_ davon im Alter von....... J_nhrevn
Fahrridern 492) 591 11| 11| 6,8/ 7,2] 4,9| 4,8 Unfall- gl&ck— 6 14 | 18 | 25 35 | 45 55
te . . . . . .
Zusammen |57046625| 141|144 | 78,61 80,4 |63,0] 63,4 opfer | Per- """ bis | bis|bis |bis |bis [ bis | yng
5‘.‘;’13‘1 6 |unter[unterjunterfunter junterfunter| ;o)
Fussginger 1556 | 1619| 83| 83 { 21,4] 19,6 {37,0] 36,6 ;s:-mt 1411825 135 45 | 55
Verkehrsteilneh- ’ (*1 i Anzahl
mer zusammen §7260]8244| 2241227 1100,0{100, 00,0100,0: Getdtete 997 9 1 " 58l 371 15 30! €0
1) Personenkraftwagen, Kraftomnibussen u, Lastkraftwagen. Schwer- i
verletzte 2207 | 112]| 163 140| 765{ 441} 204| 192| 190
ine &hnliche Entwi b sich bei d icht-  Leichi- ,
Eine &hnliche Entwicklung ergab sich bei den Leicht-  ZUCR g0 | 910] 311 3661 98aft 296| 672| s82| 427
verletzten, deren Zahl innerorts um fast 20 vH \md ausser-- Verungluck] _
orts sich um gut ein Zehntel vergrésserte, Daraus. ergibt te msammen8244 | 333) 485| 513|2767]1774) 891 BO4| 677
sich, dass sich nicht nur die Zahl der Unfalle in der in vH
. Getbtete 100,01} 4,0¢ 4,8 3,1 | 25,6| 16,3| 6,6 | 13,2 26,4
geschlossenen Ortslage stiarker erhhte, sondern auch die Seh
caower-
Zahl der Unfallopfer, eine Tatsache, die darin ihre Er- verletzte {100,0 | 5,1) 7,4 | 6,3 | 34,7 20,0| 9,2 8,7| 8,6
klarung findet, dass es sich bei den Unfallen innerhalb Leicht-
& ’ verletzte 100,0} 3,6 5,4 | 6,3 | 33,5( 22,3{11,6 {10,0( 7,3
geschlossener Ortschaften zu einem erheblichen Teil um '
. Verunglack-
Zusammenstosse handelt. te zusammen 100,0 | 4,0} 5,91 6,2-| 33,6 21,5/10,8/ 9,8 8,2
Verungliick
te 1958 100,01 4,3 5,9| 6,5 | 31,5/ 21,4{11,5 (10,5 8,4

Besondere Bedeutung besitzt eine Aufgliederung der
Unfallopfer nach &em Alter.VSolche Strukturdaten ermbg-
lichen es, Riickschliisse auf die Gefihrdung bestimmter
Altersklassen zu ziehen. Im Jahre 1959 kamen 9 Kinder
unter & Jahren und 11 Kinder von 6 bis unter 14 Jahren
durch Strassenverkehrsunfille ums Leben, also insgesamt
20 Xinder im schulpflichtigen Alter oder 8,8 vH aller
Getsteten. Im Vergleich zum Vorjabr hat sich die~“Zahl
der Opfer somit um 2 vermindert. Andererseits wurden 1959
rund 82 Kinder mehr verletzt als im Jahre zuvor. Daraus
ist ersichtlich, dass durch den zunehmenden Strassenver-
kehr auch die Gefihrdung der Kinder zugenommen hat. In
der Aliersklasse 14 bis unter 18 Jahren ist die Zahl der
Getbteten wohl gleichgeblieben, die der Verletzten jedoch
von 463 auf 513 angestiegen. Die meisten dieser Verletzun-
gen entfielen auf die Lenker von Kraftradern (Kraftrollern)
und Fahrradern.

Verletztenzahl ist fast ausschliesslich auf diese Gruppe

Auch die letztjahrige Zunahme der

zuriick zufithren. In den tibrigen Altersklassen zeigen die
Ergebnisse des Jahres 1959 gegeniiber dem Vorjahr eine
fast gleich hohe Anzahl von Getbteten, wihrend die der

7. Verkehrsunfallflichtige

Wie in jedem Jahr wurden auch im Berichtsjahr 1959 bei
einer Reihe von Unfallen fliichtige Verkehrsteilnehmer
registriert. Gemessen an der Gesamtzahl der -an Unfgllen:
mit Personenschaden beteiligten Verkghrsteilnehmer ist
die Zahl der Fliichtigen mit rund 2 vH relativ gering. Am
h#ufigsten erfolgte eine Verkehrsflucht bei den schnelleren
Verkehrsteilnehmern. Von 100 Verkehrsunfallfliichtigen
waren 90 Fiihrer von Kraftfahrzeugen, in erster Linie von
Personenkraftwagen (56 vH). Bezogen auf die Gesamtzah-
lag der Anteil der

Fliichtigen bei den Fiihrern von Kraftfahrzeugen zwischen

len der Verkehrsteilnehmertypen,

1 und 3,5 vH wobei die Gruppe ,Sonstige Kraftfahrzeuge”
mit einem Anteilsatz von 19,4 vH alle fliichtigen Personen
einschliesst, die nicht genauer eingeordnet werden konnte,
Die iibrigen Verkehrsteilnehmen hatten eine ,Fliichtigen-

quote” von 0,3 bis 1,2 vH.



An Unfillen mit Personenschaden beteiligte
Verkehrsteilnehmer und Verkehrsunfallfliichtige
im Jahre 1939

Beteiligte darunter
Verkehrsd .
¥ erkehrsteilnehmer eilnehmer Verkehrsunfallfldchtige
Anzahl vH
Kraftrader, Kraftroller 2781 27 1,0
Personenkraftwagen 1 3 661 128 3,5
Liefer--und Lastkraftwaged | 1294 41 3,2
Omnibusse und (busse 178 5 2,8
Sonstige Kraftfahrzeuge 31 6 19,4
Kraftfahfzéuge zusammen 7 945 207 _ 2,6
Mopeds 832 10 1,2
Fahrrader (ohne Hilfsmotor) 676 5 0,7
bpnsﬁge Fahrzeuge ' 117 - —
E‘ussg Hnger - . 1661 5 0,3
Sonstige Verkehrsteilnehm.| - 104 1 1,0
Verkebrateilnehmer zus. | 11335 228 20

b Einschliesslich Zugm aschinjep und Sattelschlepper.

8. Unfallentwicklung im Saarland und im iibrigen Bundes
gebigt _ :

Nach den jetzt vorliegénden Zahlen diber die Strassen-

verkehrsunfille im gesamten Bundesgebiet verlief die

'.Unfallkur\)e im Saarland weitaus steiler als im Bundes-

durchschnitt, Im Sasrland nahmen die Strassenverkehrs—

unfille .insgesafqt betrachtet um 18,4 vH zu, wihrend

sie im'gesamten Bund ,nur® um 12,5 vH anstiegen. Bei den
Unfallen mit Personenschaden war die.unterschiedliche
Enh;vi(’:klun:g' ‘allerdings ‘nicht so ‘ausgepl;ﬁgtw(S‘aax.‘la.nd:
12,8 vH: Bund: 10,6 vH) wie bei den Unfallen mit nur

Sachschaden, die sich im Bundesgebiet um rund 14 vH
erhéhten, im Saarland dagegen eine Zunahme von idber
23 vH auswiesen. Bei den Unfallopfern verlief die Ent-
wicklung im Saarland #hnlich wie im Bunde sdurchschnitt,
wenn auch die Zunahme der Zahl der Opfer in ihrer
Gesamtheit infolge der stdrkeren Entwicklung der Unfille
mit Personenschaden im Saarland leicht Giber derjenigen
im Bundesgebiet lag, Letztere Feststellung bezieht sich
jedoch ausschliesslich auf die Verletzten, da die Unfall-
toten im Saarland lediglich um 1,3 vH zunahmen, wihrend
sich die Zahl der Getéteten im ﬁbrjgen Bundesgebiet von
1958 auf 1959 um 13,5 vH erhohte.

Strassenverkehrsunfille im Bundesgebiet und im
Saarland im Jahre 1959

Stra‘s.sen- " Unfallopfer
verkehrsuniilile
mit | mit davon
Land /Jahr ins- | Per-{ nur | ins-
ge- }sonen| Sachy ge- | .Ge-| Ver
samt| scha-| schad samt | tStete| letzte
den | . den
Bundesgebiet 1
{ohne Berlin) : i
1959 804915B14652190263]417798] 13536 [404262
1958 715453R84609 4308441369971 11927 ;358044
Zunghme gegenfiber : )
1958.in vH 12,5 10,6 | 13,8 12,9 | 13,5 | 12,9
Saarland .
1959 13589 : 6066{ 7523] 8244 227| 8017
1958 11480 5376 6104] 7260 224| 7036
Zunahme gegeniber 1
1958 in vH 18,4 12,8 | 23,2]. 13,6} 1,3 | 13,9

1) Vorlaufige Zehlen
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Entwickiung der Strassenverkehrsanfille und des Krafifahrzeugbestandes in den Jahren 1950 bis 1959

‘Strassenverkehrs- | Kraftfahrzeug- Unifglle Getbtete Verletzte Getbtete
unfille bestand auf und

Jahr ins- | Vorjahr | ins- |Vorjahr 10%0 Kiz.l i0s | auf1000] ins- |auf1000 | Verletste

gesamt| =100 {gesamt| = 100 Best:dz()as’gesamt Unfélle {gesamt| Unfalle |
1950 3208 143,0 33 277 116,0 96,4 72 22,4 1 887 588,2 1 959
1951 4 272 133,2 39 023 117,3 109,5 88 20,6 2 604 609,6 2 692
1952 5 249 122,9 46 855 120,1 112,0 96 18,3 3 050 581,1 3 146
1953 6 898 131,4 60 461 129,0 114,1 150 21,7 4 646 673,5 4 796
1954 8 292 120,2 73 173 121,0 113,3 153 18,5 5 429 654,7 5 582
1955 9 381 113,1 | 87426 | 119,5 107,3 140 14,9 6 288 670,3 6 428
1956 10 444 111,3 100 807 115,3 110,0 207 19,8 6 805 651,6 7 012
1957 10 641 101,9 | 114 218 113,3 99,3 225 21,1 7051 662,6 7 276
1958 | 11480 107,9 | 124 986 109,4 | 96,0 224 19,5 7 036 612,9 7 260
1959 | 13589 | 118,4 |130460 | 104,4 | 1064 | 227 16,7 8017 | 590,0] 8244

‘1) Bestand am 31. 12. jeden Jahres. — 2) Durchschnittlicher Jahresbestand.
Die Strasenverkehrsunfille im Saarland und in den iibrigen Lindern des Bundesgehietes in den Jahren 1950 - 1959

Schleswig Nieder- Nordrhein- Rheinland] Baden- Bundesrep.

Hamburg sachsen Dremen Westfalen Hessen Pialz Withg, Bayern insgesamt Saarland

Jahr

Holstein |

) Unfalle insgesamt
1950 9912 12691 295531 5279] 67659 |22 470 | 12 143 | 42 636 | 45 651 247 994 3 208
1951 | 11648 | 17 196 | 37 186 5082 90914 |30711 | 16921 [ 57 080 | 57 695 | 320 433 4272
1952 | 13481 18 473 | 44 454 5830 109432 |37 771 | 21373 | 58507 | 66 109 | 375 430 5 249
1953 | 16 902 | 21875 | 52 551 6 546] 130 360 (44 350 | 25 660 | 69 940 | 77 515 | 445 699 6 898
1954 § 37 930 | 27 379 | 57 278 | 7 197 146 499 |47 989 | 28 171 | 75 944 | 85 300 | 493 687 8 292
1955 | 20687 | 32 721 | 68 954 8 663] 171 164 |55 277 | 33 522 | 81 103 | 95 728 | 567 819 9 381
1956 | 22798 | 36995 [ 74 383 | 10 073 192820 |63 600 | 35794 | 84 863 |104 220 | 625 546 | 10 444
1957 | 26 270 | 40 045 | 71698 11543} 195586 |63 012 [ 36032 | 85681 | 103 818 | 633 685 | 10641
1958 f 30 155 | 42 057 | 77 793 | 12455| 216 477 |69 535 | 41896 | 97 275 1116 330 | 703 973 | 11480
1959 32 994 | 46 065 | 86889 | 13 114/ 239 915177 720 | 48759 1112 868 | 133 002 | 791 326 | 13 589

Veradnderungen der Unf&lle gegentiber dem Vorjahr in vH
1951 }+ 17,5 |+ 35,5+ 25,81 — 3,7 +34,4 |+ 36,7 |+39,3 |+ 24,5 |+ 26,4 |+ 29,2 | + 33,2
1952 {4+ 15,74+ 7,4 |+ 19,5 +14,7 | +20,4 |+ 23,0 [+ 26,3 [+ 10,2 |+ 14,6 |+ 17,2 | + 22,9
1953 f+ 25,41+ 184 |+ 18,2 4+12,3 | + 19,1 |+ 17,4 |+ 20,1 |+ 19,5 |+ 17,3 {+ 18,7 | 4+ 31,4
1954 |+ 6,1+ 252 |+ 90|+ 99| +124 {+ 82!+ 98 {+ 8,6 |+ 10,0+ 10,8 | + 20,2
1955 |+ 15,4 |+ 19,5 |+ 20,4 | +20,5| + 16,8 |+ 15,2 1 4 19,0 |+ 6,8 |+ 12,2 |+ 15,0 | + 13,1
1956 |+ 10,2 [+ 13,1 |+ 7,9 +16,3 | + 12,7 |+ 151!+ 6,8 [+ 4,6 [+ 8,9+ 10,2 { + 113
1957 I+ 15,2 |+ 82|— 36| +146 )+ 141~ 09!+ 0,7 |+ 1,0|— 04|+ 13 [+ 1,9
l9581 + 148+ 50+ 85!+ 7,9 +10,7 |+ 10,4 | +16,3 |+ 13,5 |+ 12,11+ 11,1 |+ 7,9
19590+ 94|+ 95|+ I11,7| + 53} +10,8 |4 11,8[/4+ 16,4 |4 16,0 j+ 14,3 [+ 124 |+ 184
L Vorldufige Zahlen. Quelle: Statistisches Bundesamt.
Fahrberechtigte!) and unfallbeteiligte Krafifahrzeuge in den Jahren 1950 bis 1959
Kraftfahrzeuge
Insgesamt - daruirter -
Jahr ) Kraftrader, Kraftroller Personenkraftwagen |Liefer-und Lastkraftwagen
fahr- unfall- fahr- unfall- fahr- unfall- fahr- unfall-
berechtigt }, beteiligt berechtigt beteiligt berechtigt beteiligt berechtigt beteiligt
Anzahl
1950 33 277 4 478 10 069 506 11 542 1924 9 895 1831
1951 39 023 5 800 11 851 729 ' 14 350 2 573 10 955 2 258
1952 46 855 7 404 15 279 1139 17 607 3319 11 945 2623
1953 60 461 9511 22 448 2 267 22 387 4 041 13 368 2 844
1954 73 173 11 993 28 832 2 940 26 969 5373 14 707 3 213
1955 87 426 13 830 35 691 3 523 32 567 6 049 15 975 3 603
1956 100 807 15 469 41 299 3 876 38 491 6 983 17 101 3 803
1957 114 348 15 994 45 357 3 869 46 998 7779 16 961 3 851
1958 124 986 17 969 47 062 3561 54 918 G 483 17 199 4 034
1959 130 460 21 757 42 308 3 723 65 611 12 418 16 319 4 641
: 1950 = 100
1951. 117,3 129,5 117,7 144,1 124,3 133,7 110,7 123,3
1952 140,8 165,3 151,7 225,1 152,5 172,5 120,7 143,3
1953 181,7 212,4 222,9 448,0 194,0 210,0 135,1 155,3
1954 219,9 267,8 286,3 581,0 233,7 279,3 148,6 175,35
1955 262,7 308,8 354,5 696,2 282,2 314,4 161,4 196,8
1956 302,9 345,4 410,2 766,0 333,5 362,9 172,8 207,7
1957 343,6 357,2 450,5 764,6 407,2 404,3 171,4 210,3
1958 375,6 401,3 467,4 703,8 475,8 492,98 173,8 220,3
1959 392,0 485,9 . 420,2 735,8 568,5 645,4 164,9 253,5 |

_1) Bestand am Ende jeden Jahres.
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Strassenverkehrsunfille mach Kreisen
in den Jahren 1950 bis 1959

Jah Kreis Saarland
r . . .
Saarbriicken Saarlouis alle:l*mg- Ottweiler | St. Wendel| St.Ingbert { Homburg msgesamt
Stadt Land adern
Anzahl
1950 1002 744 479 233 361 132 117 140 3 208
1951 1242 1058 617 272 548 178 133 224 4 272
1952 1530 1222 822 330 626 226 182 311 5 249
1953 1782 1621 1101 468 834 378 232 482 6 898
1954 2 110 1 906 1 189 533 1117 418 479 540 8 292
1955 2 367 2 125 1 543 555 1229 399 557 606 9 381.
1956 2 646 2378 1576 570 1416 421 650 - 787 10 444
1957 2 558 2 240 1610 684 1 482 570 638 859 10 641
1958 2 758 2 404 1597 673 1 661 647 754 986 11 480
1959 3 396 2787 2 034 843 1 852 708 865 1 104 13 589
1950 = 100
1951 124,0 142,2 128,8 116,7 151,8 134,8 113,7 160,0 133,2
1952 152,7 164,2 171,6 141,6 173,4 171,2 155,6 292,1 163,6
1953 177,8 217,9 229,9 200,9 231,0 286,4 198,3 344,3 215,0
1954 210,6 256,2 248,2 228,8 309,4 316,7 409,4 385,7 258,5
1955 236,2 285,6 322,1 238,2 340,4 302,3 476,1 432,9 292,4
1956 %4, 1 319,6 329,0 244,6 392,2 318,9 555.6 562,1 325,6
1957 255,3 301,1 336,1 293,6 410,5 431,8 545,3 613,6 331,7
1958 275,2 323,1 333,4 288,8 460,1- 490,2 644, 4 704,3 357,0
1959 338,9 374,6 424,6 361,8 513,0 536,4 739,3 788,6 423,6
sStrassenverkehrsunfiille nach Tagesstunden
in den Jahren 1955 bis 1959
Tagesstunden 1955 1956 1957 1958 1959
0 bis unter 1 Uhr 182 - 175 190 190 275
1 bis unter 2 Uhr 169 182 190 252 265
2 bis unter 3 Uhr 100 148 164 175 174
3 bis unter 4 Uhr 75 90 97 112 126
4 bis unter 5 Uhr 76 73 79 101 103
5 bis unter 6 Uhr 186 208 225 179 243
6 bis unter 7 Uhr 225 231 248 265 295
7 bis unter 8 Uhr 438 435 470 424 533
8 bis unter 9 Uhr 396 382 383 358 495
9 bis unter 10 Uhr 407 396 448 476 557
10 bis unter 11 Uhr 436 505 500 548 645
11 bis unter 12 Uhr 531 561 580 625 771
12 bis unter 13 Uhr 513 571 636 614 742
13 bis unter 14 Uhr 540 565 553 599 714
14 bis unter 15 Uhr 656 680 682 740 939
15 bis unter 16 Uhr 602 673 656 765 845
16 bis unter 17 Uhr 730 783 738 836 1008
17 bis unter 18 Uhr 842 971 863 1 080 1 243
18 bis unter 19 Uhr 723 71 808 864 1 034
19 bis unter 20 Uhr 537 671 636 644 717
20 bis unter 21 Uhr 365 501 505 556 640
21 bis unter 22 Uhr 267 323 367 383 477
22 bis unter 23 Uhr 252 336 349 413 405
23 bis unter 24 Uhr 133 207 274 281 343
Zusammen 9381 10 444 10 641 11 480 13 589
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Strassenverkehrsunfille nach Ortslage, Monaten und Unfallfolgen
in den Jahren 1958 und 1959

1958

1959

Mon at Unfalle Unfallopfer Unfalle Unfallopfer
. 4| Schwer- Leicht- R . 1 Schwer- Leicht-
insgesamt| Getbtete) insgesamt Getbtete )
verletzte | verletzte verletzte | verletzte
Innerhalb von Ortschaften
Januar 676 9 87 213 742 8 79 210
Februar 658 9 77 239 611 12 89 265
Mirz 689 11 79 250 794 11 105 292
April 726 11 " 117 289 870 12 113 384
Mai 915 11 171 406 883 10 170 417
Juni 837 11 143 423 899 21 145 438
Juli 923 15 171 436 1122 8 158 509
August 841 13 154 378 1128 16 187 555
September 948 8 157 429 1 083 12 156 444
Oktober 1006 14 150 410 1285 17 162 486
November 811 20 164 265 1 087 11 125 392
Dezember 897 16 122 323 1316 19 179 430
Zusammen 9 927 148 1592 4 061 11 820 157 1668 4 822
) Ausserhalb von Ortschaften
Januar . 86 1 17 38 121 3 22 59
Februar 147 9 38 98 149 4 43 78
Marz 105 3 31 34 108 2 32 67
April 84 5 29- 43 105. 7 41 4
Mai 162 8 63 78 107 4 41 60
Juni 110 4 41 49 144 8 39 75
Juli 153 3 - 65 82 192 10 85 130
August 149 13 79 93 151 9 37 106
September 160 11 55 102 155 7 51 96
Cktober 129 8 47 67 176 8 48 96
November 125 5 37 84- 187 3 51 98
Dez ember 143 6 27 -86 174 5 49 79
Zusammen 1553 76 529 "854 1769 70 539 988
Innerhalb und ausserhalb vor Ortsch aften

Januar 762 10 104 251 863 11 101 269

Februar 805 18 115 337 760 le 132 343.
Marz 794 14 110 284 902 13 137 359
April 810 16 146 332 975 19 154 428
Mai 1077 19 234 484 990 14 211 477
Juni 947 15 184 472 1043 29 184 513
Juli 1076 18 236 518 1314 18 243 639
August 990 26 233 471 1279 25 224 661
September 1108 19 212 531 1238 19 207 540
Qktober 1135 22 197 477 1 461 25 210 582
November 936 25 201 349 1274 14 176 490
Dezember 1 040 22 149 409 1490 24 228 509
Zusammen 11 480 224 2121 4915 13 589 227 2 207 5810

1) Einschliesslich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.
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Strassenverkehrsumfille mit Personenséhaden nach Ovrtslagve, Strassenart und Unfallort
in den Jahren 1958 und 1959

1958 , 1959

Unf'élle‘ mit

Strassenart

. | Personen-| Personen-
Ortslage Ge- Ver- had Ge- Ver-. bad :
schaden schaden
téteten’) | letzterd) . toteten D | letzterd) .
-iinsgesamt In;gesnmt

Innerhalb von Ortschaften
Unfalle auf ’ : '

Bundesstrassen 54. 1349 1403 51 1618 , 1 669
Landstrassen I. Ordnung. 43 1 146 1189 51 1251 - 1302
Landstrassen II. Ordnung 11 390 401 12 . 449 461
Anderen Strassen 37 1397 '} 1434 36 1514 -1 550

Zusammen 145 - | 4282 | 4427 150 4 832 4 982

Unfalle auf Strassenkreuzungen .
oder Einmiindungen 31 1 462 1493 35 1797 1832
Unfalle in Kurven 23 475 | 498 27 521 - 548

Ausserhalb von Ortschaften
Unfalle auf :

Bundesstrassen 17 212 | 229 12 285 . 267
Landstrassen [, Ordoung 35 431 466 - 25 496 521 -
Landstrassen II. Ordnung . 15 196 211 24 233 257
Anderen Strassen 2 - 41 43 4 35 39
Zusammen - 69 880 949 65 | 1019 | 1084

Unfalle auf Strassenkreuzungen
oder Einmilndungen ' : 6 68 4 6 77 83
Unfille in Kurven 24 286 310 27 327 354

Innerhalb und ausserhalb von Ortschaften
Unfalle auf

Bundesstrassen ' 71 1561 1632 63 ‘1873 1936

Landstrassen I. Ordnung 78 1577 1655 76 1747 1 823
Landstrasse_n 11. Qrdnung 26 586 612 36 . 682 718
Anderen Strassen 39 1438 1477 40 | 1549 1589
Zusammen 214 5 162 5 376 - 215 5851 - 6 066

Unfille auf Strassenkreuzungen .
oder. Einmiindungen 37 1530 1 567 41 1874 1915
Unfglle in Kurven 47 761 808 54 848 . 902

1) Teilweise auch mit Verletzten und/oder Sachschaden
2) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden, jedoch ohne Getétete,
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Strassenverkehrsanfille mit Personenschaden nach Ortslage, Unfallart und Unfallfolgen

in den Jahren 1938 und 1959

1958. 1959
dabei dabei
Ortslage Zahl Zahl
. § . 1 2 3
Unfallart der . | Geld)|Schwed)|Leichf)| der Ge- | Schwer” | Leicht”
Unfalle tétete | verletztejverletzte Unfalle{ tstete |verletzte|verletzte
i
Innerhalbvon Ortschaften
1. Zusammenstoss zwischen )
fahrenden Fahrzeugen 1611 44 510 1667 | 2161 41 633 2 314
2.- Auffahren eines fahrenden
Fahrzeuges '
a) anf ein im Verkehr vortiberg.
halt. Fahrzeug 358 2 79 371 315 3 82 339
b) auf ein parkendes Fahrzeug
oder ein anderes Hindernis 349 12 161 281 340 11 136 316
3. Unfall zwischen Kraftfahrzeug :
und Fussgiinger 1 240 66 527 988 | 1315 72 544 1067
4. Untélle anderer Art 869 24 315 754 851 30 273 786
. J +r s .
Unfalle aller Art zusammen 4 427 148 1592 4061 | 4982 157 1 668 4 822
Ausserhalb von Ortschaften
1. Zusammenstoss zwischen
fahrenden Fahrzeugen 243 18 116 282 323 22 122 357
2. Auffahren eines fahrenden
Fahrzeuges ‘
a) auf ein im Verkehr voriiberg. :
halt. Fahrzeug 71 - 23 68 57 5 23 57
b) auf €in parkendes Fahrzeug " '
oder ein anderes Hindernis 139 15 94 116 185 13 122 141
3. Unfall zwischen Kraftfahrzeug ) ‘
und Fussginger 110 11 67 90 103 8 57 77
4. Unfille anderer Art 386 - 32 229 298 416 22 215 356
Unfalle aller Art zusammen 949 76 529 854 1084 70 539 988
Innerhalb und ausserhalb von Ortschaften
L Zusammenstoss zwischen
fahrenden Fahrzeugen 1854 62 626 1949 2 484 63 755 2671
2. Auffahren eines fahrenden
Fahrzeuges
a) auf ein im Verkehr voriiberg.
halt. Fahrzeug 429 2 102 439 372 8 105 396
b) auf ein parkendes Fahrzeug
oder ein anderes Hindernis 488 27 255 397 525 . 24 258 457
3. Unfall zwischen Krafifahrzeug
und Fussginger 1350 77 394 10781 1418 80 601 1144
4. Unfalle anderer Art 1255 56 544 1052} 1267 52 488 1142
Unfalle aller Art zusammen 5 376 2é4 2 121 4 915 6 066 227 2 207 5 810
1) Einachliesslich der innerhalb 30 Tagen Gestorbenen, — 2) Slﬁtionm'er Krankenh ausbeh andlung zugefdhrte,

3) Sonstige Verletzte,
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Polizeilich festgestellte Unfallursaé¢hen bei U'nfﬁll_en'mlt'Personenschaden
in den Jahren 1958 und 1959

1958 1959 -
. " davon fithrtenzu _ davon ffilirten zp
Unfall- Unfallen mit Unfall- Unfgllen mit
Ursachenart ursachen- ursachen '
Cinse ¢ Ge- Ver- ins- Ge- Ver -
toteten) | letzten? toteten?)| letzten?)
gesamt gesamt
) 1. Ursachen bei Fiihrern von Fahrzeugen
Nichtbeachten der Vorfahrt 780 13 ' 767 962 16 946
Falsches Einbiegen oder Wenden 448 7 441 539 6 533
Fehler beim berholvorgang oder ' . i h

beim Vorbeifahren 873 37 836 966 24 942

Fehler beim Begegnungsverkehr 270 12 258 394 18 376
" Nichtbeachten der polizeilichen

Verkehrsregelung 21 - 21 12 - 12
Falsches Verhalten an markierten ' -

Fussgangeriiberwegen 9 - 9 14 - 14
Unterlassen der vom Fahrzeugfithrer

zu gebenden Zeichen 90 - 90 84 1 83
Nichtbeachten der vom Fahrzeugfiihrer )

gegebenen Zeichen : 33 - 33 25 1 24
lVorschriftswidriges Fahren an

Strassenbahnhaltestellen 11 1 10 4 1 3
Nichtbeachten der Abblendverschriften 21 - 21 28 - 28
Nichtbeachten der fiir schienengleiche a

Wegiibergange gelt. Warnzeichen 3 - 3 7 - 7
Fahren auf der falschen Fahrbahn, ,

Fahren ausserhalb der Fahrbahn 1219 68 1151 1 .329. 85 1244
Verkehrswidriges Parken 11 c 2 9 24- - 24
Ubermassige Geschwindigkeit unter . : » :

Berticksichtigung der Umstande 1025 .70 955 1-185 82 1103
Zu dichtes Auffahren -~ 285 3 282 305 2 303
Unachtsames (¥fnen der Wagentiir .38 - 38 36 - 36
Unachtsames Zurlickfahren, unachtsames '

Ein- oder Ausfahren ) 95 4 91 85 1 84
Fahrer unter Alkoholeinfluss 778 61 717 747 54 693
Ermiidung des Fahrers 22 - 22 14 1 13-
Kérperliche oder gesundheitliche '

Behinderung des Fahrers 12 2 10 10 - 100
Sonstige Ursachen bei Fahrzeugfithrern 147 5 142 164 11 153
Ursachen bei Fahrzeugfithrern zusammen 6 191 285 5 906 6 934. 303 6 631

2. Ursachen bei Fahrzeugen (techn. Méngel) oder ihrer Ladung
Mangel an den Bremsen 34 | 2 32 40 2 38
Mangel an der Lenkung 5 - 5 8 - 8
Mé#ngel an Achsen, Federn und R&dern 7 - 7 10 1 9
Miangel an der Bereifung 39 3 36 28 1 27
Mangel an der Zngvorrichtung 4 - 4 5 = 5.
Mingel an der Beleuchtungsanl.d. Fahrzeuged - 34 2 32 30 , ' 27
Sonstige Ursachen bei Fahrzeugen 23 1 22 27 - 27
rsachen bei der Ladung oder Besetzun i -
[gt?b;‘ber;etzung) Fadune i 31 1 30 26 - | *
Ursachen bei Fahrzeugen zusammen 177 9 168 174 7 |- 167
¥} Teilweise ench mit Verletzten und/oder Sachachaden, ~ 2) Teilweise auch mit Sachschaden, jedoch ohne Getnbtete.



Noch: Polizeilich festgestellie Unfallursachem bei Unfillen mit Personenschaden
in den Jahren 1958 snd 1959

1958 v 1959
davon fihrten zu ‘ davon fithrten zu
Unfall- Unfallen mit Unfall- Unfallen mit
Ursachenart v ursachen ursachen
ins- "Cef 1 Ver- 2 “ins- "Ge- 1 Ver- 2
gesamt téteten letzten gesamt téteten letzten
3. Ursachen beim Fussgénger
Falsches Verhalten beim Uberschreiten
der Fahrbahn 955 58 897 991 56 935
Auf- oder Abspringen auf bzw. von .
fahrendefn) Fahrzenge (n) 10 -- 10 13 1 12
Spielen auf der Fahrbahn 69 2 66 93 - 93
Benutzen der falschen Strassenseite 68 3 65 53 5 48
Alkoholeinfluss 118 20 98 94 8 86
Kérperliche oder gesundheitliche
Behinderung 3 — 3 — - -
Sonstige Ursachen bei Fussgsngern 31 3 28 43 7 36
Ursachen bei Fussgingern zusammen 1 254 87 1167 1287 77 1210
4: . Strassenverh#linisse als Unfallursachen
Glatte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn _
a) durch ausgefl. 01, Dung usw. 86 - 86 133 1 132
b) durch Schaee oder Eis 117 5 112 109 3 106
c) durch Regen 142 5 137 198 5 193
Schlechter Zustand der Strassen- : ]
oberfliche 49 - 49 41 - 41
Enge und Uniibersichtlichkeit durch ’
Bauarbeiten bedingt . 20 - 20 12 - 12
Sonstige Strassenverhilinisse als ' V
Ursachen ‘ 20 - .20 31 1 30
Strassenverhaltnisse als Ursachen
Zusammen 434 10 424 524 10 514
5. Witternngsverhaltnisse als Unfallursachen
_ Sichtbehinderung durch :
a) Nebel 23 4 19 56 - 56-
b) Regen, Hagel, Schnee usw. : 9 - 9 - - —
Sonstige Witterungseinﬂﬁsse :
als Ursachen 2 1 1 2 - 2
Witteljun_gseinfliisse als Ursachen 1
zusammen 34 5 29 58 — 58
6. Andere Unfallursachen
Tier auf der Fahrbahn . 104 . 1 103 87 - 87
Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn . .85 - 55 51 1 50
Sonstige Unfallursachen 33 5 28 19 - 19
Andere Ursachen zusammen 192 . 6 186 157 1 156
Unfallursachen znsammen 8 282 402 7 880 9 134 398 8 736
1) Teilweise auch mit.Verletzten und/ oder Sachschaden. — 2) Teilweise mch mit Sachschaden, jedock chne Gettete.
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An Strassenverkehrsunfillen beteiligie Verkehrstelmehmer
in den Jahrem 1958 und 1939

Art des Verkehrsteilnehmers

1958

1959

Beteiligte Verkehrate

ilnehmer an Unfsllen

mit mit nur . mit mit nur .
Personen-| Sach- e ; Personerr| Sach- ms-t
. : e
schaden | schaden gesam schaden | schaden gesam
Kraftrader zusammen 1122 347 1 469 1130 | 360\ | 1490
davon mit einem Hubraum 4
bis 99 ccm 107 28 135 144 40 184
von 100 bis 125 cem . 144 35 179 173 51 224
auch mit : :
von 126 bis 250 cem Beiwagen 692 217 909 667 207 874-
von 251 und mehr ccm 179 67 246 146 62 208
Kraftrc;ller 1519 573 2 092 1651 582 2233
Personenkraftwagen (einschliesslich Kranken-- ) . _
und Kombinationskraftwagen) 2 888 6 595 9 483 3 661 8 757 12 418,
Kraftomnibusse 158 465 623 165 478 - 643
'Cherleitungsomnibusse 9 26 35 13 21 34 -
Liefer- und Lastkraftwagen zusammen 1141 | 27893 4 034 1231 | 3410 4 641
davon mit zul. Gesamtgewicht:
Pahr ( bis 3 500 kg 523 1210 1733 614 1506.. . 2 120 .
wug ) vom 3501 bis 9000 kg 252 724 976 228 781. 1009-
ohne von 9001 und mehr kg 283 789 1072 280 863 | . 1143
Anhi@nger . :

. ohne Angabe 32 43 75 39 100 139

( bis 3500 kg 4 6 10 2 6. 8
Fahr-
zeug von 3501 bis 9000 kg 4 14 18 6 16 22
mit von 9001 und mehr kg 40 105 145 60 | 135 195
Anh#nger . . :

. ohne Angabe 3 2 5 2 .3 5
Sattelschlepper 16 47 63 19 56 - 75
Andere Zugmaschinen 41 71 112 44 83 ‘127
Sonstige Kraftfahrzeuge 21 37 58 31 65 96 .
Kraftfahrzeuge zusammen 6 915 11 054 17 969 7 945 | 13 812 21 757
Strassenbshnen (nur Schienenfshrzeuge) 53 198 251 59 193 252

. Eisenbahnen (nur Schienenfahrzeuge) 7 3 10 7 4 11
Mopeds u. Fahrrider mit Hilfsmotor 634 141 775 832 271 | 1103
Fahrrader 579 14 723 676 122 798
Fussgénger 1 643 74 1717 1661 48 1709
Bespannte Fuhrwerke 26 36 62 24 34 58
Handwagen und Handkarren 24 17 41 27 11 38
Tiere 105 104 209 89 122 211
Sonst. Verkehrsteiln. einschl.unbekannter Fahrz. 16 19 35 15 24 39
Verkehrsteilnehmer zusammen 10 002 11 790 21 792 11335 | 14 641 25 976
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An Strassenverkehrsunfillen mit Personenschaden beteiligte Kraftfahrzeug-

und Mopedﬂlhrei nach dem Alter und der Art der Fahrzeuge

in den Jahren 1958 und 1959

An Unfallen beteiligte Fitlirer von

} Kraft- Lastkraft- | Sonstigen
Altersklasse Geschlecht radern, _Pe:c’f‘:en‘ Kraft- ?:g;:;, Kraft- Moned in s
Kraft- a omnibusse nZ]ug- fahr- opeds gesamt
wagen &
rollern schinen zeugen
) Jahr 1958
unter 18 Jahre m#nnlich 66 14 - 10 - 75 165
weiblich 3 - - - — 2 5
18 bis unter 25 Jah m#nnlich 1316 544 7 279 2 161 2309
is unter 25 Jehre weiblich 9 27 -~ 8 - 8 52
25 bis unter 35 Jahre mannlich 772 791 70 363 3 103 2 102
i weiblich - 2 69 - 4 - 7 82
35 bis unter 45 Jahre mannlich 245 593 56 216 1 82 1193
: - weiblich 2 40 - 4 - 1 14 60
45 bis unter 55 Jahre m#nnlich 165 446 28 208 —_ 105 952
» ' weiblich 2 38 - 1 - 6 47
55 bis unter 65 Jahre ménnlich 29 196 3 59 1 56 344
' weiblich 1 11 - — - 2 14
65 und mehr Jahre manmlich 5 41 - 6 ~ 5 57
weiblich - — — - - - -
» ) m#nnlich 2598 2625 164 1141 7 587 7 122
Alle "Altersklassen “weiblich 19 185 - 17 - 39 260
ohne Angabe 24 78 3 40 14 8 167
. Zusammen ’ 1 2641 2 888 167 1198 . 21 634 7 549
Jahr 1959
ter 18 Tahr mé#nnlich 98 2 — 5 1 76 182
unter 18 Jahre weiblich 2 3 - - - 1 6
18 bi ter 25 Jah mé#nnlich 1 428 770 9 334 2 270 2 813
is unter 25 Jabre | | ciblich 20 56 - 7 - 8 91
95 b ter 3 m&mmlich 787 1053 77 401 6 147 2471
is unter 35 Jahre weiblich 4 82 - 9 - 15 110
35 bi 4 ménnlich 237 679 53 216 3 92 1280 .
is unter 45 Jahre weiblich 1 81 _ 4 _ 13 99
45 bi 5 m#nnlich 151 546 25 203 3 90 1 018
is unter 55 Jahre weiblich 1 40 - 4 1 14 60
55 bi " 5 m#nnlich 32 205 7 68 — 63 375
is unter 65 Jahre weiblich = 7 _ _ _ 3 10
ménnlich 3 37 - 5 - 12 57
65 und mehr Jahre weiblich _ 2 _ _ _ _ 2
mi#nnlich 2736 3 292 171 1232 15 750 8 196
Alle Altersklassen weiblich 28 271 - 24 1 54 378
ohne Angabe 17 98 7 38 15 28 203
Zusammen 21781 3661 178 1 294 31 832 8 777




Getdtete und verletzte Personen nacﬁ‘VerkehereteﬂlglJng nhd der Orisli.ge
in den Jahren 1938 und 1959

1958

T
1959

i innerhalb .| ausserhalb innerhalb ausserhall
Verkehrsbeteiligung v
von _ von insgesamt von ‘von insgesamt
Ortschaften| Ortschaften Ortschaften | Ortschaften
Getbtete Personen
auf Kraftradern 40 37 77 39 34 73
auf Kraftwagen ") 19 23 42 28 18 46
auf Mopeds 9 2 11 8 14
.auf Fahrréadern 10 1 11 11
als Fussganger und andere 70 13 83 75 83
Zusammen 148 76 224 157 70 227
Schwerverletzte Personen
auf Kraftrddern 582 211 793 590 223 813
auf Kraftwagen?) 241" 208 449 285 213 498
auf Mopeds 160 34 194 152 33 185
auf Fahrradern 96 18 114 124 18 142
als Fussginger und andere 513 58 571 517 - 52 569
" Zusammen 1592 529 2121 1 668 539 2207
Leichtverletzte Personen
auf Kraftradern ' 1 529. 290 1819 1764 337 2 101
auf Kraftwagen!) 1049 420 1469 1251 501 1752
auf Mopeds 322 36 358 491 61 552
auf Fahrradern 328 39 367 408 30 438
als Fussganger und andere 833 69 - 902 908 59 967
Zusammen 4 061 854 4 915 (4822 988 5 810
Verletzte Personen zus. » i
auf Kraftridern 2 111 501 2 612 2 354 560 2 914
auf Kraftwagen ) 1 290 628 1918 1536 714 2 950
auf Mopeds 482- 70 ~ 552 643 94 737
auf Fahrridern 424. 57 481 532 48 580
als Fussgiinger und andere 1346 127 1473 1425 111 1536
Zu sammen 5 653 1383 7 Q36 6 490 1527 8 017
Gettete u.verletzte Personen
auf Kraftridern 2 151 538 2 689 2 393 594 2987
anf Kraftwagen’) 1309 651 1960 1564 732 2 296
anf Mopeds 491 72 563 651 160 751
auf Fahrridern 434 58 492 539 52 591
als Fussgénger und andere 1 416 140 1556 1500 119 1619
Zusammen 5 801 1459 7 260 6 647 1597 8 244

-1y pxw, Kraf;omnibussc, LKW, sonstige Kraftfahrzeuge und Fahrzeugtle..
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Gétﬁtete und verletzie Personen R:

1.

uch Lebensalter, Verkehrsbeteiligung und Orislage
im Jahre 1959 '

Innerhalb von Ortschaften

Alter

Getdtete oder verletxzte Personen

. auf anf auf auf als )
von.....bis unter.... : ins-
. Kraft-_ Kraft- Fahr- Fuss-
Jahren : 1) Mopeds gesamt
radere wagen radern génger
Getbtete Personen
unter 6 - - - - 9
6 bis unter 14 - 1 - 1 11
14 bis unter 25 19 10 - 1 34
25 bis unter 55 19 15 7 1 10 52
55 und mebr - i 2 4 43 51
Zusammen 39 28 8 7 75 157
‘Schieryerletate: Personen
unter 6 - 4 2 - 100 106
6 bis unter 14 - 2 - 25 125 152
14 bis unter 25 364 106 56 46 72 644
25 bis unter 55 219 154 | 79 38 111 601
55 und mehr 7 19 15 15 109 165
Zusammen 590 285 152 124 517 1 668
Leichtverletzte Personen
‘unter 6 10 18 2 5 164 199
6 bis unter 14 13 28 2 59 188 290
14 bis unter 25 993 326 223 182 162 1891
25 bis unter 55 716 786 218 126 234 2 080
55 und mehr 27 93 46 36 160 362
Zusammen 1764 1251 491 408 908 - 4 822
"Verletzte Personen zus.
unter 6 - 10 .22 4 5 264 305
6 bis unter 14 13 30 2 84 313 442
14 bis unter 25 1 362 © 432 279 228 234 2 535
25 bis unter 55 935 940 297 164 345‘ 2 681
55 und mehr 34 112 61 51 269 527
Zusammen 2 354 - 15636 643 532 1425 6 490
Getdtete und verletzte
.Personen
unter 6 10 22 5 273 314
6 bis unter 14 13 31 85 322 453
14 bis unter 25 1 381 442 279 229 238 2569
25 bis unter 55 954. 955 304 165 355 2733
55 und mehr 35 114 62 55 312 578
Zusammen 2 303. 1 564 651 539 1500 6 647

Iy PKW, Kraftomnibusse, LKW, sonstige Kraftfahrzeuge und Fahrzeuge.
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Getdtete und verletzie Personen nach Lebensalter, Verkehrsbeteilizung und Ortslage
im Jahre 1959
2, Ausserhalb von Ortschaften

Getdtete oder_verletzte Personen

Alter
von....bisunter..... auf auf f auf . als ins-
. Kraft- Kraft- Mau d Fahr-- Fuss- . ms .
opeds
Jahren ridern wagenl) P ridern ganger gesam
Getétete Personen
unter 6 - - - - - -
6 bis unter 14 - - - - - —
14 bis unter 25 15 9 2 1 4 31
25 bis unter 55 18 7 2 1 2 30
55 und mehr 1 2 2 2 2 9
Zusammen- 34 18 6 4 8 70
Schwerverletzte Personen
unter 6 1 - ~ 3 6
6 bis unter 14 3 ' - - 6 11
14 bis unter 25 129 91 18 - 7 16 261
25 bis unter 55 86 111 13 10 ‘16 - 236
.55 und mehr 4 7 2 1 a1 25
Zusammen 223 213 33 18 52 539
Leichtverletzte Personen
unter 6 4 4 - 13
6 bis unter 14 2. 5 2 5 ) 21
14 bis unter 25 189 178 22 11 19 419
25 bis unter 55 136 276 27 11 20 470
55 und mehr 6 38 10 2 9 65
Zusammen 337 50T 61 30 59 988"
Yerletzte Personen zus.
unter 6. 5 6 - 1 7 19
6 bis unter 14 5 7 2 5 13 32
14 bis unter 25 318 269 40 18 a5 680 .
25 bis unter 55 222 387 40 21 36 706
55 und mehr 10 45 12 3 20 90
Zusammen 560 . 714 %4 48 111 1527
Getdtete und verletzte
Personen
unter 6 5 6 — 1 7 19
6 bis unter 14 5 7 2 5 13 32
14 bis unter 25 333 278 42 19 39 711
25 bis unter 55 240 394 42 22 38 736
55 und mehr 11 47 14 5 22 99
Zusammen 594 732 100 52 119 1597

Ly pxw, Kraftomnibusse, LKW, sonstige Kraftfahrzeuge und Fahrzeuge!



Getbtete und verleizie Personen mach Lebensalter, Verkehrsheteiligung und Ortslage

im Jahre 1959

" 3. Innerhalb und au_ss_erh,_alb von Ortschaften

Alter

Getdtete oder verletzte Personen

von... bis unter .... auf auf auf auf als ins-
‘Kraft- Kraft- : Fahr- Fuss- :
Jahren : 1y Mopeds . | gesamt
_ ridern wagen rddern ghnger :
Get’éteté Persooen -
unter 6 - - - - 9 9
6 bis unter 14 - 1 - 1 9 11
14 bis unter 25 34. 19 2 2 8 65
25 bis unter 55 37 22 9 2 12 82
55 und mehr 2 4 3. 6 45 60
Zusammen 73 46 14 _11 83 227
Schwerverletzte Personen
unter 6 1 2 - 103 112
' 6 bis unter 14 3 - 2 131 163
14 bis unter 25 493 197 74 53 88 905
25 bis unter 55 305 265 92 48 127 837
55 und mehr 11 26 | 17 16 120 190
Zusammen 813 498 185 142 569 2 207
Leichtverletzte Personen : :
unter 6 14 22 2 6 168 212
6 bis unter 14 15 33 4 64 195 311
14 bis unter 25 1 187 504 245 193 181 2310
25 bis unter 55 852 1062 - 245, 137 254 2 550
55 und mehr 33 131 | 56 38 169 427
Zusammen 2 101 1752 .| 852 438 967 5810
Verletzte Personen zus.
unter 6 15 98 "4 6. 271 32
6 bis unter 14 18 37 4 -89 326 474
14 bis unter 25 1680, 701 319 246 269 3215
95 bis unter 55 ‘1157 1327 337 185 . 381 3 387
55 und mehr 44 157 73 54 289 617
Zusammen 2 914 2 950 737 580 1536 8017
Getodtete und verletzte
Personen
unter 6 15 28 4 6 280 333
6 bis unter 14 18 23 4 90 335 485
14 bis unter 25 ‘1714 720 | 321 248 277 3 280
* 25 bis unter 55 1194 1349 346 187 393 3 469
55 und mehr 46 161 76 60 334 677
Zusammen 2 987 2 206 751 500 || 1lelo 8 244
darunter: weiblich 203 559 57 121 616 1 646

I Personenkraftwagen, Kraftomnibusse, LKW, sonstige Kraftfahrzeuge und Fahrzeuge,



Strasserverkehrsunfille mach Krelsén
ig den Jehren 195801959

Kreis 1953. 1959 Zunahme
Anzahl | vH Anzahl vH Anzahl vH
Unfalle mit Personenschaden
Saarbrilcken-Stadt 866 16,1 979 16,1 113 13,0
Saarbriicken-Land 1 148 21,4 1250 20,6 102 8,9
Saarlouis 900 16,8 1126 18,6 226 25,1
Merzig-Wadern 367 6,8 445 7,3 78 21,3
Qetweiler 844 15,7 931 15,4 87 10,3
St. Wendel 346 6,4 362 6,0 16 4,6
St. Ingbert 383 71 402 6,6 19 5,0
Homburg 522 9,7 571 9,4 49 9,4
Saarland 5 376 100,0 6 066 100,0 690 12,8
‘ Unfille mit nur Sachschaden
Saarbriicken-Stadt 1892 31,0. 2417 32,1 525 27,7
Saarbriicken-Land 1256 20,6 1537 20,4 281 22,4
Saarlouis 697 11,4 908 12,1 211 30,3
Merzig-Wadern 306 5,0 398 5,3 92 30,1
Ottweiler 817 13,4 921 12,2 104 12,7
St. Wendel 301 4,9 346 4,6 45 15,0
St. Ingbert 371 6,1 463 6,2 92 24,8
Homburg 464 7,6 533 7,1 69 14,9
Saarland 6 104 © 100,0 7 523 100,0 1419 23,2
Onfylle insgeéamt
Saarbriicken-Stadt 2758 24,0 3 396 25,0 638 23,1
Saarbriicken-Land 2 404 20,9 2787 20,5 383 15, -
Saarlouis 1597 13,9 2 034 15,0 437 27,4
Merzig-Wadern 673 5,9 843 6,2 170 25,3
Ottweiler 1 661 14,5 ‘1852 13,6 191 11,5
St. Wendel 647 5,6 708 5,2 61 9,4
St. Ingbert 754 6,6 865 6,4 111 14,7
Homburg 986 8,6 1104 81 118 12,0.
Saarland 11 480 100,0 13 589 100,0 2 109 18,4

Strassemverkebrsunfille mit Personenschaden und Unfallopfer nach Kreisen im Jahre 1959

. Unfallopfer
davon " _ Veréinderung gegentlber 1958 in vH
Kreis ins- . ] davon
Ge- Schwer- Leicht- ins e -
gesamt tbtetel) verletzte?) | verletxtd) gesamt Ge- 1 Schwer- Leicht-
o totete ) | verletste V| verletzte®)
Saarbrilcken-Stadt 1202 26 255 921 + 12,7 - - 12,7 + 23,0
Saarbriicken-Land 1705 51 472 1182 + 10,6 L= + 24 + 14,9
Saarlouis 1593 35 427 1131 + 19,6 - 20,5 + 21,0 + 21,0
Mer zig-Wadern - 634 21 163 450 + 23,3 |- — 22,2 + 4.5 + 96,0
Ottweiler 1268 35 400 833 + 13,5 + 34,6 + . 7,8 + 15,7
St. Wendel 479 11 165 303 + 0,8 - 38,9 + 5,8 + 0,7
St. Inghbert 561 13 133 410 + 9.1 + 12,5 - 13,1 + 18,8
Homburg 802 30 192 580 +_ 14,6 | + 87,5 + 7,3 + 14,9
Saarland 8 244 227 2 207 5810 + 13,6 + 1,3 | + 4,1 + 18,2

1) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen, — 2) Stationfrer Krankenhsus!
letzte, — 3) Sonstige Verlatzte.
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Strassenverkehrsanfille im den saarlindischen Gemeinden dber 5 ¢80 Einwobkmers
in den Jabren 1958 und 1858

Unf‘élle- Unf_al]cfpfer
c 0 d ins- . G tstete 1) Schwer- Leicht- . amt
emeinde gesamt e tete verletzte verletzte insgesam
1958 | 1959 | 1958 | 1950 | 1058 | 1959 | 1958 | 1959 | 1958 | 1059
Saarbriicken-Stadt 12758 1339 2% | 26] 202 ] 255 | 749 | 921 | 1067 |1 202
Kreis Saarbriicken-Land )
Altenkessel 24 40 1 - 6 5 20 24 27 29
Bischmisheim 45 51 3 1 6 8 22 15. 31 24
Dudweiler 256 307 6. 5 41 43 98 113 145 161
Fechingen 52 -32 1 3 14 10 26 15 41 28
Friedrichsthal 143 183 2 4 28 39 69 88 99 131
Gersweiler 88 106 2 1 15 17 48 32. 65 50
Grossrosseln 31 32 1 - 7 7 -9 14 17 21
Gidingen 41 51 a - 15 7 19 24 37 31
Heusweiler 85 63 1 - 11 7 34 22 46 29
K&llerbach ) 40 46 T 2 10 6 18- 28 29 36
Ludweiler/Warndt 58 £9 1 3 12 21 21 33. 34 57
Piittlingen 94 71 3. - 18- 10 50 34 71 44
Quierschied . 81 92 ¥ 3 20 16 33 36 54 55
Riegelsberg: 86 137 — 3 20 21 39 50. 59 74
Scheidt 102 J71 I 2 25 21 45 80 71 103
Su_lzbach-Stadt 175 - 211 1 2 24 25 66 85 o1 112
Vslklingen-Stadt 598 683 13 11 92 112 219 290 324 413.
ﬁbrige Gemeinden zusammen 405 442 10 11 97 o7 193 199 300} 307
Kreis Saarlouis
Bous/Saar 96 '100 2. 3 15 16 50 55 67 74
Dillingen-Stadt 211 234 7 5 48 40 119 124 . 174 169
Ensdorf 78 97 3 27 15 23 62 40. 80 65
Hostenbach 16 20 - - 5 4 12 14 17 18
Lebach 85 109 2 - 8 10 43 74. 53 84
Saarlouis-Stadt 450 603 7 4 89 115 227 285 323 404.
Saarwellingen - 71 87 3 3 14 28 64 57. 81 88
Schmelz 58 73 3 2 19 15 39. 33 61 50
I§chwalbach /Saar 43 68 ‘1 - 18 22 21 41 40 63
‘Ubrige Gemeinden znsammen 489 643 16| 16 122 154 298 . 408. 436 578
Kreis Merzig-Wadern :
Merzig-Stadt 136 , 179. 10 3 37 l 21 77. 105 I 124 129.
Ubrige Gemeinden zusammen l 537 | 664 17 18 I 119 142 l 254 l 345 390 l 505.
" Kreis Ottweiler
Elversberg 64 70 2 4 12 16 2% 25 38 45
Eppelbom 40 53 - - 13| 11| 21| 42 34| 53
Heiligenwald 58 57 1 - 11 20 23 25. - 35 45
Illingen 65 70 2 L — 7 9 ‘26 48 45 57
Landsweiler-Reden - 63 84 | 1 1- 13 22 28 41 42 64
Merchweiler 78 73 1 - 16 19 32 30 49 49
Neunkirchen-Stadt 735 822 7 17 136 138 302 319 445 474
Ottweiler-Stadt 81 94 - 2 1B 22 32 46 - 50 70
Schiffweiler 49 44 1 - 5 10 23 20- 29 30
Spiesen 47 64 3 - 14 23 23 33. 40 56
Wemmetsweiler . 38 26 - 1 14 6 16 14, 30 21
Wiebelskirchen 95 106 1 3 27 25 33 47 61 75
ﬁbrige Gemeinden zusammen 248 289 77 7 75 79 137 143 219 229
Kreis St. Wendel
St. Wendel-Stadt 151 195 1 1 24 33 49 58- 74 92
Tibrige Gemeinden zusammen 496 513 17 10 I 132 132 ] 252 ! 245 l 401 I 387
Kreis St. Ingbert
Blieskastel-Stadt 82 87 - 1 16 13 31 37 47 51
Rohrbach 121 101 1 2 20 15 54 57 75 74
St. Ingbert-Stadt 357 446 6 10 51 48 163 171 220 229
ﬁbrige Gemeinden zusammen 194 231 9 5 66 57 97 145 172 207
Kreis Homburg
Homburg-Stadt 474| 538 7, 11 83| 69| 253 308 | 343| 388
Bexbach 96 98 1 1 19| 18 41| 38 61 57
{ibrige Gemeinden zusammen 416 468 8 18 77 105 211.| 234 296 357

1) Einscnliesslich der innerhalb 30 Tagen an aen Unfallfolgen Gestorbenen,
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Swhshsches N‘aeldeblaﬂ' eines Si‘raﬁenverkehrsunfclles |

| | TunB]

Ein meldepﬂlchhger Unfall liegt vor, ‘wenn infolge des Fuhrverkehrs auf offentlichen Wegen u. Pldtzen Personen verletzt od getotet od. Sach-
schdden verursacht worden sind. Fir jeden Unfall |sj(cuch beiBeteiligung mehrerer Verkehrsteilnehmer) nur ein Meldeblatt auszufertigen.
Die Ausfertigung hat in d. Regel bis z. 3. Tag, spétestens bis z. 8. Tag nach dem Unfall od. nach seinem Bekanntwerden zu geschehen.

Bei Ausfiillung des Meldeblattes sind die ErlGuterungen zv den mit einer Hinweiszahl, z. B. (6), (Ba) usw., versehenen Fragen im Merkblott genav zu beachien.

A Ort (1) und Zeit des Unfalles
] ; - 2 ) Wochentag: 4
Kreis: Gemeinde: e
; ’ Pol. Insp.: 3 Datom: |

StraBe, Platz, Gemarkung, of SRt Stunde:

StraBenkilometer usw.: (24':}5'?uni;n-2en) | ! 6

8 Néhere Beschreibung des Unfallortes Ortslage @) E MNiahere Angaben Gber die beteiligten Krafifahrzeuge

(Zutreffendes ankreuzen) . sdﬂz‘ss ';t‘}:‘l'of:“ und Kraftfahrzeugfiihrer (sinschl. Mopeds und Mopedfahrer) *)
Der Unfqll ereignete sich ] . . .
1. a) ctuf einer-Bundesautobahn @) .............. - 5 Zivil- l Militér- e :
b) ', der Buridesstrafe Nr. . [Il 8 ! 1 Art des Kraftfahrzeuges - krafifahrzeug schlecht | A"
c) ,, einer LandstraBe | Ordnung ............ 2 : (einzeln auffuhren) Nationalitét des Deucs:hl Ausl [ g kraie
d) " L ” i, 9 sesssesensea 3 K':r"':;};r::f,g)es (ankreuzen) fahrzeugfiihrers
e) ,, &, anderenStraBe................... 4 7 ER— - -
2. duf einer StraBenkreuzung oder -einmiindung (3a) Y Riiiils ): il deutsc] weibl. 2
3. aufeinem schienengleichenWegiibergang (nur mit 1.
dem Ei: baknverkehr hd de Unfdlle) (4) ~
a) mit Schranken Z......ioiiiiiii 2] 9.
b) ohrie Schranken .........iiiiiiiiiii, 3 3
4. auf éiner Kuppe (Higelkamm) &) 1] 3-
5. ineiner Kurve. ..oy N 21 4.
6. auf einer Strafle
a) m. ungeteilter (6) Fahrb, u. 2-Richtungsverk. ohne-Radweg (8}, 1] 5.
b) ., w (8 N mit Radweg {8). 2 *) Bei mehr als § beteiligten 11 12 13 14
- Krulffuhrzeugen {einschl. Mo-
¢} m. geteilter (7} Fahrb. u. 2-Richtingsverk. chne Radweg (8), 3. peds) b e Aufstell X
D o D . mit Radweg (8) . 4P oE: popeds Nationalifa I ‘ ‘ I | l l ‘ l I ‘ I I I l
&) ‘mit Verkehr in nur einer Richtung (Einbuhnsir.) ......... '5 | des Mopedfahrers eintragen, ‘
gef‘ain?jf el:er:;?lgiss(i‘;"“e"des ankrevzen) 9 I:JV?rllliiuﬁg festgest. unmitelb. [Ursache(n) beim Fihrer eines (29)
nfallursach . Umstd 27, K- Mo-| Ra-
1. durch ZusamwmenistoB zwi. falirenden Fahrzeugen 1 L Ur a':ch e"z - m: ;':de( ) [Kra |Pkw Bus |Uwv|'m“’j g:s sonsi
2. durch Auffahren eines Fahrzeuges : "4 i:s Fa }?pz eeulgmes (ze)r er Zulreffendes ankreuzen
a) auf ein voranfahrendes Fahrzeug ........... 2| ]
. o1
b) aufein im Verkehr voriibergeh. halt. Fahrzeug 3. 1. Nlchtbea_c.hfe'n der Vorfahrt.... =
c) auf ein-parKendes Fahrzeug ............c... 7| .2 Falsches E"Tb'eg_?" oder Wenden | | -
d) uu! einen anderen Gegenstand auf oder neber d. Fahrbahn (8a) 5 3. Fehler ,be'm UPerhOI"orgung
- - oder beim Vorbeifahren ...... 03
3. zwischen Kraftfahrzeug und FuBgéinger ........ 6 : . o
4 auf andere Art und.welche? 7 4. Fehlerben:p Begegnungsverkehr
- g . NSRS 5. Nichibeachten d. pol. Verkehrs-
Bei Flucht regelg. (Zeichen des Polizeibeamten, Am-
) An;nhl i:'mhch Ver;l peln usw., jedoch nicht derVerkehrszeichen) . 05
D Am Unfallbeteiligte Yerkehrsteilnehmer® [, kehrsunfall 1 4. Falsches Verhalten an markier-
_ ankreuzen _ ten FuBgdngeriiberwegen .... 06
1. Kraﬁrﬁdek (ohn. Kraftroller u.Mopeds) mit einem Hubraum von 7. Unterlassen der vom Fuhrzeug-
(einzein eintragen) fUhrer zu gebenden Zeichen ... |_ o7
- cem cem cem cem 8. Nichibeachten der von and.Fahr-
2. Kraftroller (Motorroller) (12a) . ................. 09 zeugfiilhrern gegebenen Zeichen - 08
3. Personenkraftwagen (einschl. Kranken- und Kombina- —{ 9. Vorschriftswidriges Fahren an
tionskraftwagen) (13), auch mit Anhdnger......... 1y Strafenbahnhaltestellen ....... _ . 09

4. Kraftomnibusse (14), auch mit Anhdnger ...... g 10. Nichibeachten der Abblendvor-

5. Oberleitungsomnibusse (15), auch mit Anhénger : 2 schriffen” ... A 19)

6. Liefer- und Lastkraftwagen ohne Anhénger (18) 1. leh!:l;e?/(\:/hefe:bdir ior SCh'eﬂ"n‘

gleic glbergtnge gelten-
pr—— ';gh " ka p— ',‘gm P—— ke den Warnzeichen ... ......... 1]
ir jedes Fahrzeug zuldssiges Gesamigewicht eintragen .
o . . 12. Fahren aufd. falschen Fahrbahn,
7. Liefer- und Lastkraftwagen mit Anhdnger (16 Fahren auBerh. d. Fahrbahn (1) 12
P zkg' - lf‘g. o kg o ;‘9 13. Verkehrswidriges Parken (32) .. 13
Ur jedes ugfahrzeuvg zulassiges esam gewicl eintragen ") . . . . .
R . 14. UbermdBige Geschwindigkeit

8. Sattelschlepper (Sattelzgm.) (17), u.uch mit Anhdnger 51 unter Berﬁ%ksichﬁgung dgr Um-

9. Andere Zugmaschinen, auch mit Anhdnger ..... 52 stinde -v.eceiiiiiii i 14
10. Sonstige Kraftfahrzeuge, auch mit Anhénger .. 53] 15. Zu dichtes Auffahren .......... 15
11. StraBenbahnen (18) (nur Schienenfahrzeuge). ... 811 16. Unachisam. Offnen d. Wagentiir | — —— 16
12, Eisenbahnen (18) (nur Schienenfahrzeuge) ... .. 621" '17. Unachisames Zuriickfahren, un-

13. Fahrrdder (ehne Hilfsmotor) .................... n achtsames Ein- und Ausfahren . o ] - 7
14. Mopeds und sonstige Fahrrader mit Hilfsmotor (19) . .. ... 72} 18. Fahrer unter AlkoholeinfluB (34q) |18
15. FUBGENGEr (20) .. ovue et e st| 19. Ermidung (auch Einschlafen) des
16. Bespannte Fuhrwerke (auch bespannte Schlitien). | . . . 91 Fahrers @5)............ooonnis U N W B B 19
17. Handwagen und Handkarren ............... 52| 20. go}:-p%rélche o(f QFeS‘é“dhe'”'Che 20
18. Gefilhrte oder frei herumlaufende Tiere @1) . 93 ehinderung des ra rers AR s e S =
19. Sonsti Verkehrsteilneh hL 21. Sonstige Ursachen beim Fithrer !

ons ige Verkehrsteilnehmer einsc| sonshger des Fahrzeuges und welche? (6) | 2

und unbekannter Fahrzeuge und welche? (22). 94 EN I--——5—~ =

"’l!‘l‘!]l

SEIS gy
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. Ursache(n) bei einem (29) Zulref:
. Ursachen beim Fahrzeug KrudlpkwlgulekwMo-’Rd‘sonsl IV, StraBenverhdltnisse alsUnfaliursachen | fends
und seinerbLadung Foreondes ankreven 1. Glatte oder Schitpfrigkeit der Fahrbahn kreuzen
1. Mdngel an den.Brgms'en ----------- 30 a) durch ausgeflossenes Of, Dung usw. .......... 510
2. Midngel an der Lenkung-........... 31 b) durch Schnee oder Eis woeveeerasus mineesone 520
3. Mdngel an Achsen, Federn u. Rddern 32 . . - 530
. : . . €) durch Regen «vovvvrieeeinmninnen s s
4. Mdngel an der Bereifung ..:..:.... 33 ) - . - s40
5. Mangel an der Zugvorrichtung . 771 2. Schiechter Zustand der StraBenoberfidche......... _ hsen)
6. Mdngel an der Beleuchtungsunlqge 3. Wechsel der Fahrbahndecke (@) .............o.-o |0
~ des Fahrzeuges .................. 351 4. Enge und Unibersichilichkeit
7. Mdngel od. Versagen der Fahrt- (auch ‘an StraBenkreuzungen)
richtungsanzeiger ................. 36 a) sténdiger Zustand. .. ....ooosiiiiiennae 560
8. UberméBige Entwicklung von T ¢
Rauch und Dieselqualm .......... i 57| 'b) durch Bauarbeiten bedmgi .................... : 570
9. Sonstige Ursachen beim Fahr- ] 5. Unzurelchende Beschilderung der StrafBe.......... S_Eb_
zeug und welche? ...l - 38] 6. Unzureichende Beleuchiung der S’rruBe und der
10. Ursuchenubel der Ladung oder Be- Verkehrszeichen . ..ooviiiinninaiei o enes 590
setzung (Uberbesetzung) (36a) .. .. .. 1 — 31 7. Sonstige Méngel der StraBe und welche? () ...... 600
s|6]| 7 )
" e Alter . -
. Ursachen beim FuBgdnger unter 14 ;ér‘i’jfggr V. Witterungseinflisse als Unfallursachen
1. Eglhsrcgs;r\l/erhalien benm Uberschreiten der Zutrel, ankrevzen 1. Sichtbehinderung durch oo
a) auf FuBgdngeriiberwegen mit Verkehrs- a) Nebel «ovvuii i .
ampeln (auch entspr. Bild 30c §tvO) od. polizei- b) starken Regen,Hagelschauer, Schneegestober usw. 719
licher Verkehrsregelung ................ 40 720
¢) blendende Sonne ........iiiiiieiiiel 720,
b) auf anderen markierten FuBganger-
Uberwegen (Bild4b SIVO) ... .\ ..uuiin.s, 41} 2. Sonstige WHterungsemfIdsse und welche’ ...... e 730
¢) auf der Fahrbahn auBerhalb der FuB- v
gqngeruberwege ...................... 2
2. {:\u}i:- od. Abspringen auf bzw von fahrende(n) " Vl. Andere Unfallursachen
€72 J R . : :
3 s rlze"gef(’; ¢ ;’ e 21 1. Tier auf der Fahrbahn ....oooovovess e 800
4' Bple :n m!d e; | uﬁr GS n B Tttty e 2. Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn ........ e i
- Benutzen der falschen Strafensefe ......... —1 3. Nicht oder zu spét geschlossene Bahnschranken 820
5. AlkoholeinfluB.......ocooviniiatn. e 46
~ L I ) 4. Mangelhafte Beschaffenheit.der fir schienengleiche 830
6. Kérperliche od. gesundheitliche Beliinderung il Wegiiberginge geltenden Warnzeichen .......... :
7. Sonstige Ursacheén b. Fu3génger u. welche? (38). 48| 5. Sonstige Einflisse-und welche? (409) ... veveeeenn.. 840
1 2 )
s ]
G Unfnllfolgen - -
i. Bel dem Unfall geioieie und/oder verletzte Personen ] ’ 16
Getstete (41) Verletzte (42)
stationéirer Behandlung zugefiihrt ’ sonstige Verlefzte
. Vollen-} . - |Vollen] N Vollen-|
Artder }/erkehrs- Fuhrzet{gmhrt:r Ge- detes Art der Verkehrs- Fahrzeugfihrer Ge- detes | Artder Verkehrs- Fahrzeuvgfithrer Ge- detes
beteiligung oder Mitfahrer schlecht | Alters-~ beteiligung oder Mitfahrer - |schlecht | Alters- beteiligung oder Mitfahrer schlecht | Alters-
jahr jahr . . o iahr
{Beispiel): . "
Molorroller Mitfahrer weibl. 38 -Fahrrad Fahrzeugfithrer ménnl. 47 — —_ —_— —
ol Ll [l J

2. Beim Unfall entstandener Sachschaden (43) (Zuireffendes ankrevzen)
a):bis zu einer H8he von rund Fr.25 000.

b) in einer Hohe von mehr als Fr. 25000:

H Bemerkungen und Ergtnzungen (44)

den
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Unterschrift




