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Wirtschaftsstatistische Schnellinformation

Jiingster Monat Monatsdurchschnitt

absolut Veranderung absolut Veranderung
zum Vorjahr zum Vorjahr
(gleicher Monat) (gleiche Zeit)

in% _ : in %

Verarbeitendes Gewerbe * Juni 1989 ~ Januar bis Juni 1989

Beschéftigte 1000 169 167
Geleistete Arbeiterstunden Mill. Std. 16 15
Lohn- und Gehaltssumme Mill. DM 650 599

Umsatz (ohne Umsatzsteuer) Mill. DM 3532 3273
Inlandsumsatz Mill. DM 2 635 2481
Auslandsumsatz Mill. DM 897 793

Auftragseingang

ausgewdhlter Wirtschaftszweige Mill. DM 2 600
aus dem Inland ' Mill. DM 1 832
aus dem Ausland : Mill. DM 768
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Energieverbrauch 1000 t SKE o . 186

Bauhauptgewerbe 2

Beschéftigte 1000
Geleistete Arbeitsstunden Mill. Std.
Lohn- und Gehaltssumme Mill. DM

Baugewerblicher Umsatz (ohne Umsatzstever) Mill. DM
Auftragseingang 3 Mill. DM

|+ ++ 1

' Baugenehmigungen 4

Wohnbau Wohnungen 625 +
+

9
Nichtwohnbau 1000 m3 umbauter Raum 424 4

5
47
Einzelhandel ' - Januar bis Mai 1989
Umsatz (einschl. Umsatzstewer)  MeBziffer 1986 = 100 116,7 + 74 108,5 + 58

Gastgewerbe
Umsatz (einschl. Umsatzstever)  MeBziffer 1986 = 131.,4 + 6,4 94,0

Fremdenverkehr 5

Ankiinfte p 388 +
+

) 5 p 215 + 10,4
Ubernachtungen p 1903 4 + 59

7
9, p 941 ,

Arbeitsmarkt Juni 1989 Januar bis Juni 1989
Arbeitslose Anzahl 91922 - 9,1 107 404 — 6,4

AuBenhandel April 1989 Januar bis April 1989
Ausfuhr , ' 948,4 + 20,0 1041,9 + 28,1

Kredite & Mai 1989 Januar bis Mai 1989

Bestand am Monatsende
kurzfristige Kredite Mill. DM 8978 + 3,8 8769 + 0,3
mittel- und langfristige Kredite 7 Mill. DM 50 686 + 3,5 50 453 + 29

1) Betriebe mit im allgemeinen 20 und mehr Beschiftigten. Zur 5) in Beherbergungsstatten mit 9 und mehr Gastebetten
Methode siehe Statistischen Bericht E | 1 (einschlieBlich Jugendherbergen; ohne Campingplétze)

2) Zur Methode siehe Statistischen Bericht E 11 1 6) an inlandische Unternehmen und Private, ab 1.1.1986

3) Nur Betriebe von Unternehmen mit 20 und mehr Beschaftigten einschlieBlich Raiffeisenbanken

4) Nur Errichtung neuer Gebaude 7) einschlieBlich durchlaufender Kredite




Zur Entwicklung des Auslandsumsatzes im verarbeitenden Gewerbe

Exportanstieg 1988
unterstiitzt Wirtschaftswachstum

Die geschaftliche Entwicklung in den Betrieben des
Bergbaus und des verarbeitenden Gewerbes nahm im
Jahre 1988 einen wesentlich glinstigeren Verlauf, als
man aufgrund der Daten aus dem Vorjahr hétte erwar-
ten kénnen. Dabei geht der wirtschaftliche Aufwérts-
trend, der seit Beginn des vergangenen Jahres zu
beobachten ist, nicht zuletzt auf die kraftig gestiegene
Nachfrage aus dem Ausland zuriick. Sie trug entschei-
dend dazu bei, daB die Produktionskapazitdten in den
schleswig-holsteinischen Betrieben wieder stérker ge-
nutzt wurden. Die teilweise sprunghaft gestiegene
Nachfrage 10ste Antriebskréafte aus, die sich als sehr
nachhaltig erwiesen. Sie flihrten in eine Phase wirt-
schaftlicher Hochkonjunktur, die gegenwartig weiter an-
hélt.

Die Entwicklung beschrénkt sich nicht nur auf Schles-
wig-Holstein, sondern ist, wenn auch mit gewissen Ab-
stufungen zwischen den Landern, bundesweit festzu-
stellen. thre Ursachen gehen — wie sollte es beim
Auslandsgeschéft anders sein — weit Uber die Gren-
zen des Bundesgebietes hinaus; die fortschreitende Zu-
nahme des Gewichts der Auslandsnachfrage ist im
Grunde genommen eine weltwirtschaftliche Erschei-
nung, die durch die anhaltende Intensivierung der in-
ternationalen Arbeitsteilung sténdig vorangetrieben
wird. Sie flhrt — verbunden mit laufend verbessertem
technischen Wissen und der bewuBten Forderung die-
ser Entwicklung durch die politischen Instanzen — zu
einer immer enger werdenden Verflechtung der am Gii-
teraustausch beteiligten Volkswirtschaften.

Das zunehmende Gewicht der Auslandsnachfrage 148t
sich deutlich aus den Meldungen der Betriebe zum Mo-
natsbericht im Bergbau und verarbeitenden Gewerbe
ablesen. In Schleswig-Holstein erhdhten sich im Jahre
1988 die Umsétze der Betriebe gegeniiber dem Vor-
jahr um insgesamt 6,7 % auf 38,3 Mrd. DM. Unterglie-
dert man sie in Erlése aus dem inlandsgeschéft und
aus dem Auslandsgeschift, so ergeben sich folgende
erheblich voneinander abweichende Zuwachsraten:
Der Absatz in das Inland erreichte den Wert von nomi-
nal 29,1 Mrd. DM, er stieg gegenuber dem Vorjahr um
4,6 % an. Dagegen erhéhte sich der Umsatz im Export-
geschéft um 13,8 % auf 9,2 Mrd. DM. Die Zuwachsrate
der Erlése von Kunden aus dem Ausland war also 1988
dreimal so groB wie diejenige der Inlandserlése.

Umsatz und Auftragseingang
im Bergbau und verarbeitenden Gewerbe'

1987 1988 Verénderung
in %
in Mill. DM
Umsatz 35 945 38 335 + 6,7
davon
Inlandsumsatz 27 847 29 124 + 4,6
Auslandsumsatz 8 097 9 212 + 13,8
Auftragseingang 21148 23 473 + 11,0
davon aus dem
Inland 14 121 14 855 + 52
Ausland 7 027 8 618 + 22,6

1) Betriebe von Unternehmen mit im allgemeinen 20 und mehr
Beschaftigten

Die aufgezeigte Entwicklung zu intensiveren auBenwirt-
schaftlichen Verflechtungen ist seit langer Zeit zu be-
obachten. Sie ist ein standig fortschreitender ProzeB,
der sich in den Jahren seit 1980 — und dies trifft auf
Schleswig-Holstein etwas stérker zu als auf das Bun-
desgebiet — weiter verfestigt hat. Es ist damit zu rech-
nen, daB dieser Strukturwandel im Warenverkehr
anhalten wird, insbesondere vor dem Hintergrund des
zu erwartenden Zusammenschlusses der Volkswirt-
schaften der EG-Lander zu einem einheitlichen Binnen-
markt. Der Wandel wird auch in Zukunft verstérkte
Anstrengungen der Betriebe erfordern, sich den &n-
dernden Marktverhaltnissen anzupassen. Fur die nach-
ste Zukunft deuten die Zahlen Uber den Auftragsein-
gang des Jahres 1988 im verarbeitenden Gewerbe des
nérdlichsten Bundeslandes eine weitere Intensivierung
des Exportgeschéftes an. So erfuhr der Wert der Be-
stellungen gegenliber dem Jahr 1987 eine Steigerung
um nomina! 11 %, wobei die Hohe der Verdnderungs-
rate entscheidend durch die starke Zunahme der Or-
dern von Kunden aus dem Ausland um fast 23 %
beeinfluBt worden ist. Dagegen weiteten sich die
Auftragseingdnge aus dem Binnengeschéft mit 5,2 %
in erheblich geringerem Umfange aus; gleichwohl sind
auch hier die Ansétze einer sich nachhaltig verbessern-
den Geschaftsentwicklung unlibersehbar. Dies wird
durch die inzwischen vorliegenden ersten Ergebnisse
des Jahres 1989 der Statistik des Auftragseingangs im
verarbeitenden Gewerbe gestiitzt. Nach ihnen erhéhte
sich der Wert der Ordereingénge von Kunden aus dem
inland in den Monaten Januar bis Mai um nicht weni-
ger als 9,6 % gegeniiber dem gleichen Zeitraum des
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Vorjahres. In diesem Zusammenhang sei auf die Riick-
wirkungen zunehmender Nachfrage aus dem Ausland
auch auf den Binnenmarkt hingewiesen. Die Aktivita-
ten auf beiden Mérkten kénnen unter den geschilder-
ten Gegebenheiten nicht isoliert voneinander betrachtet
werden.

Entwicklung von Umsitzen und Exportquoten
im Bergbau und verarbeitenden Gewerbe'

Jahr Umsatz Exportquote in %
Inland Ausland dagegen
im
Bundes-
gebiet
in Mrd. DM
1961 6,1 0,9 13,5 15,2
1970 111 1,7 134 19,3
1980 26,1 5,0 16,2 24,3
1981 27,2 6,3 189 26,0
1982 27,1 6,5 19,3 27,1
1983 27,8 6,4 18,6 27,1
1984 28,1 8,1 22,3 28,8
1985 28,7 7.9 21,5 29,7
1986 28,8 7.9 21,5 29,7
1987 27,8 8,1 22,5 29,7
24,0 304

1988 29,1 9,2

1) 1961 und 1970: Industriebetriebe mit im allgemeinen 10 und mehr
Beschaftigten
1980ff: Industrie- und Handwerksbetriebe von Unternehmen
mit im allgemeinen 20 und mehr Beschéftigten

Exportquote erreicht fast ein Viertel

Im Jahre 1988 entfielen vom Gesamtumsatz der schles-
wig-holsteinischen Betriebe mit wirtschaftlichem
Schwerpunkt im Bergbau oder verarbeitenden Ge-
werbe und mit im allgemeinen mindestens 20 Beschaf-
tigten 9,2 Mrd. DM auf Umsétze aus dem Export-
geschéft. Dies entspricht einer Exportquote von
24,0 %, ein Satz, der in Schleswig-Holstein bisher noch
nicht beobachtet worden ist. Im Jahre 1961 hatte der
Exporterlés noch nicht einmal die Milliarden-Grenze
Uberschritten, er betrug damals nur 945 Mill. DM. Fir
die seitdem vergangenen 27 Jahre errechnet sich
hieraus eine Steigerung um nominal 875 %, also auf
knapp das Zehnfache. Versucht man die seitdem er-
heblichen Verdnderungen des Preisniveaus auszu-
schalten, so ergibt sich immer noch eine reale
Ausweitung des Auslandsumsatzes seit 1961 auf schét-
zungsweise Uber das Viereinhalbfache.

Demgegeniiber waren im Inlandsgeschéft die Zu-
wachsraten erheblich niedriger. Die Umsétze nahmen
im gleichen Zeitraum nur um nominal 380 % zu; sie
dehnten sich also auf knapp das Funffache aus. Dies
entspricht unter Berlicksichtigung der Preissteigerun-
gen im Beobachtungszeitraum einem Zuwachs von real
etwas mehr als dem Zweieinviertelfachen. Die Tabelle
oben veranschaulicht in ihrer ersten Spalte sehr deut-
lich, daB sich insbesondere im Verlauf der 80er Jahre
die Erlése aus dem Inlandsgeschéft nur noch gering-
fligig ausgeweitet haben bzw. — real gesehen — nicht
mehr gestiegen sind, wogegen im Auslandsgeschéft
erhebliche positive Verdnderungsraten ermittelt wur-
den. Sogar nicht nur relativ, sondern auch absolut ge-
sehen nahmen die Exporterldse seit 1980 starker zu
als die Erlése aus dem Inlandsgeschéft. Infolge dieser
Entwicklung hat sich der Anteil der Auslandsumsétze
am Gesamtumsatz merklich erhdht. Die Exportquote
stieg von 13,5 % im Jahre 1961 auf 24,0 % im Jahre
1988 an.

Im zeitlichen Ablauf ist die Quote in Schleswig-Holstein
von Jahr zu Jahr erheblichen Schwankungen unterwor-
fen gewesen — im Gegensatz zu derjenigen des Bun-
desgebietes. Die Schwankungen gehen vorwiegend
auf die besonders starke Abhangigkeit des Auslands-
geschéfts im ndrdlichsten Bundestand von GroBauftra-
gen in wenigen Wirtschaftszweigen zurlick. Zu nennen
sind hier in erster Linie der Schiffbau, daneben auch
der Maschinenbau. So geht z. B. die Rekordquote von
24 % im Jahre 1988 maBgeblich auf umfangreiche
Schiffsablieferungen an auslandische Kunden zurlck;
Entsprechendes |48t sich fiir die gesunkenen Quoten

Auslandsumsiétze im Bergbau und verarbeitenden
Gewerbe' nach Bundesldndern 1988

Land Mrd. DM Anteil Exportquote in %
am
Bundes- dagegen
gebiet
in % 1980 1961
Schleswig-Holstein 9,2 1,9 24,0 16,2 13,5
Hamburg 9,6 2,0 14,4 104 124
Niedersachsen 52,0 11,0 32,6 26,3 16,6
Bremen 8,3 1,7 35,8 18,7 18,4
Nordrhein-Westfalen 129,2 27,3 29,6 24,4 14,3
Hessen 36,8 7,8 28,2 26,5 17.9
Rheinland-Pfalz 34,0 7,2 38,2 30,3 15,3
Baden-Wiirttemberg 91,5 19,3 32,3 256 . 154
Bayern 88,7 18,7 34,3 257 12,9
Saarland 9,3 2,0 32,7 31,1 35,3
Berlin (West) 5,4 1,1 11,2 12,5 9,8
Bundesgebiet 474,0 100 30,3 24,3 15,0

1) Betriebe von Unternehmen mit im allgemeinen 20 und mehr Beschéftigten
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in den Jahren 1983 und 1985 anhand der Daten uber
merklich zurliickgegangenen Schiffsexporte in diesen
Zeitraumen nachweisen. Seit 1980 hat die Bedeutung
des Auslandsumsatzes in diesem Wirtschaftszweig
— im mittelfristigen Trend gesehen — eher zu- als ab-
genommen, wobei sie den bekannten von Jahr zu Jahr
starken Verdanderungen unterworfen war. Diese wurden
teilweise durch erhebliche Schwankungen der inlands-
umsétze im Schiffbau noch verstérkt. Ahnliche Erschei-
nungen sind im Maschinenbau zu beobachten. So ist
die Zunahme der Exportquote im Jahre 1987 auf 22,5 %
vorwiegend die Folge schrumpfender inlandsumsétze
im Maschinenbau gewesen.

Zuwachs der Exportintensitat
nach 1980 in Schleswig-Holstein
liber Bundesdurchschnitt

Unter den Flachenlandern des Bundesgebietes nimmt
Schleswig-Holstein — was die Héhe der Exportquote
angeht, aber auch die absolute H6he der Auslandser-
I6se — nach wie vor den letzten Rang ein; nur in den
Stadtstaaten Berlin (West) und Hamburg ist der Anteil
der Auslandsumséatze am Gesamtumsatz noch nied-
riger als im nérdlichsten Bundesland. Im Bundesgebiet
gingen 1988 rd. drei Zehntel aller Lieferungen und Lei-
stungen des Bergbaus und des verarbeitenden Gewer-
bes ins Ausland, in Schleswig-Holstein dagegen nur
24 %. Bemerkenswert ist, daB sich der Unterschied zwi-
schen den Anteilen von Bund und Land in den 80er
Jahren verringert hat. So bestand 1980 zwischen den
beiden Quoten ein Abstand von lber 8 Prozentpunk-
ten. Er verminderte sich seitdem bis zum Jahre 1988
auf gut 6 Prozentpunkte. Schleswig-Holstein hat also,
was die Bemiihungen der Betriebe des verarbeitenden
Gewerbes um eine Intensivierung des Auslandsge-
schifts angeht, in den vergangenen acht Jahren ge-
genlber dem Bundesgebiet etwas an Boden gut
gemacht. In der Zeit von 1961 bis 1980 hatte sich da-
gegen der Unterschied zwischen den Anteilen im lang-
fristigen Vergleich erheblich zu Ungunsten des
nordlichsten Bundeslandes verdndert.

In der Zeit nach 1980 weist dagegen Schieswig-Holstein
eine Steigerung seiner Exportintensitét nach, die tber
~derjenigen des Bundesgebietes liegt. Die Quote er-
hohte sich in diesem Zeitraum um 7,8 Prozentpunkte
(Bundesgebiet + 6,0 Punkte). Eine groBere Ausweitung
des Exportanteils am Gesamtumsatz gelang lediglich
in den Landern Bremen, Bayern und Rheinland-Pfalz.
Demgegeniiber haben insbesondere Hessen und das
Saarland, aber auch Hamburg und Nordrhein-West-
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falen ihre Quoten im betrachteten Zeitraum nur unter-
durchschnittlich anheben kénnen. Das Land Berlin
(West) verzeichnete 1988 sogar eine geringere Export-
quote als acht Jahre zuvor. Nach der absoluten Héhe
des Auslandsumsatzes kommt weiterhin dem Bundes-
land Nordrhein-Westfalen das mit Abstand gréBte Ge-
wicht zu, gefolgt von den Landern Baden-Wirttemberg
und Bayern. Auf diese drei LAnder zusammen entfie-
len im letzten Jahre etwa zwei Drittel aller im Bergbau
und verarbeitenden Gewerbe erzielten Exporterlése
des Bundesgebietes.

Der nach wie vor im Landervergleich geringe Export
Schleswig-Holsteins ist ursachlich in enger Beziehung
zu den strukturellen Gegebenheiten unter den hier an-
sdssigen Betrieben zu sehen. Daran hat sich gegen-
Uber der Vergangenheit nur wenig gedndert. Zu den
Gegebenheiten gehdren unter anderem:

1. Das gegenliber dem Bundesdurchschnitt starkere
Gewicht von Klein- und Mittelbetrieben sowie

2. Die geringe Zahl industrieller GroBbetriebe, die die
eigentlichen Trager exportorientierter Produktion
sind.

3. Die damit verbundene spezielle Branchenstruktur.
Sie kommt insbesondere in der gréBeren Bedeutung
des Nahrungsmittel verarbeitenden Gewerbes zum
Ausdruck und damit geringerer Ausfuhrintensitat.

4. Die Standortferne zu den potentiellen Abnehmerlén-
dern.

Diese Vorgaben werden dazu flihren, daB Schleswig-
Holstein auf absehbare Zeit weiterhin am Ende der
Rangfolge unter den Bundesldndern zu finden sein
wird. Die Realitdten kbnnen nur sehr langfristig und
auch nur sehr begrenzt in Richtung auf eine exportfér-
dernde Entwicklung gezielt wirtschaftspolitisch beein-
fluBt werden. DaB trotzdem Verbesserungen mdglich
sind, beweist der positive Verlauf der Entwicklung seit
1980, der innerhalb von neun Jahren zu einer Steige-
rung der Exportquote um etwa 50 % im nérdlichsten
Bundesland gefiihrt hat.

Investitionsgiitersektor behauptet
fihrende Stellung im Auslandsgeschift

Vom gesamten Auslandsumsatz im Bergbau und ver-
arbeitenden Gewerbe Schleswig-Holsteins in Hohe von
9,2 Mrd. DM entfielen im Jahre 1988 allein 5,3 Mrd. DM
oder 58 % auf das Investitionsglter produzierende Ge-
werbe. Dieser Wirtschaftshauptbereich hat gegeniiber
1980 seinen Marktanteil am Auslandsgeschéft von
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Bergbau und verarbeitendes Gewerbe' 1988 nach BeschiftigtengréBenklassen

Beschiftigte Betriebe Umsatz Auslandsumsatz Exportquote in %
im Betrieb
dagegen dagegen
1980 1980
Mill. DM %

1- 19 235 674 15 0.2 0,2 2,2 1,9
20 - -49 647 4 974 415 4,5 50 8,4 6,6
50 - 99 314 4 824 588 6,4 6,9 12,2 10,4

100 ~ 199 180 5 806 841 9,1 11,4 14,5 10,6
200 - 499 108 7 600 1642 17,8 21,1 21,6 18,8
500 und mehr 59 14 457 5 709 62,0 55,5 39,5 22,7

1543 38 335 9 212 100 100 24,0 16,2

Insgesamt

1) Betriebe von Unternehmen mit im allgemeinen 20 und mehr Beschéftigten

knapp drei Funfteln nahezu gehalten und ist auch wei-
terhin die wichtigste Spitze der schleswig-holsteini-
schen Exportwirtschaft. Etwa 25 % der Lieferungen
und Leistungen fiir auslandische Kunden erbrachte das
Grundstoff- und Produktionsglitergewerbe, wéhrend
der Rest von 17 % zu etwa zwei Dritteln auf das Ver-
brauchsglter produzierende Gewerbe und zu etwa ei-
nem Drittel auf den Nahrungs- und GenuBmittelsektor
entfielen.

L&Bt man den Investitionsgitersektor auBer Ansatz, so
hat sich die Struktur der Exportumsétze unter den ver-
bleibenden drei anderen Wirtschaftshauptbereichen
seit 1980 nicht unbetréchtlich gedndert. Das Gewicht
des Auslandsgeschafts im Nahrungs- und GenuBmit-
tel verabeitenden Gewerbe sank um die Hélfte auf nur
6,7 % aller AuslandseriGse im verarbeitenden Gewerbe
ab. Die ohnehin nicht sehr groBe Bedeutung dieser Ex-
porte hat damit in Schleswig-Holstein noch erheblich
nachgelassen. Demgegeniiber gewann das Grundstoff-
und Produktionsgiitergewerbe Marktanteile hinzu und
weitete sein Gewicht am gesamten verarbeitenden Ge-
werbe auf Uber 25 % aus. Hierzu hat nicht zuletzt der
Ausbau der chemischen industrie im nérdlichsten Bun-
desland beigetragen. Seinen Anteil am Auslandsum-
satz spurbar erh6ht hat auch das Verbrauchsgiiter
produzierende Gewerbe. Besonders im Zuge der er-
heblichen Ausweitung der Produktionskapazitdten in
den Druckereien wurden neue Markte im Ausland
erschlossen. Daneben gelang es den Kunststoffwaren
herstellenden Betrieben, verstérkt im Exportgeschéaft
FuB zu fassen, so daB der gesamte Hauptbereich eine
Steigerung seines Gewichts an allen Ausfuhren des
verarbeitenden Gewerbes in Schleswig-Holstein auf
10 % im Jahre 1988 erfuhr.

In der systematischen Gliederung nach Wirtschafts-
gruppen ist der schleswig-holsteinische Maschinenbau
nach wie vor besonders stark exportorientiert. Auf ihn
entfielen im Jahre 1988 ein Viertel sdmtlicher Export-
erldése des Landes. Die Branche bleibt damit auch wei-
terhin die Nummer eins im Auslandsgeschaft. Jedoch
ist gegenuber 1980 der Vorsprung zu anderen Wirt-
schaftsgruppen geringer geworden, so daB der Anteil
am gesamten Exportumsatz seitdem um etwa 5 Pro-
zentpunkte zuriickging. Die Exportquote im Maschinen-
bau (das ist der Auslandsumsatz in Prozent des
Gesamtumsatzes des jeweiligen Wirtschaftsbereichs)
erhdéhte sich zwar noch einmal um 3 Prozentpunkte auf
45 %. Sie hat damit aber nicht mehr die alleinige Spit-
zenstellung unter den in der Tabelle oben dargestell-
ten Wirtschaftsbereichen inne. Die Lieferungen und
Leistungen an Kunden im Ausland beliefen sich im
Jahre 1988 auf (ber 2,3 Mrd. DM. An ihnen waren samt-
liche Wirtschaftszweige des Maschinenbaus beteiligt.
Die gréBten Anteile entfielen auf die Zweige ,sonstiger
Maschinenbau® sowie die ,Herstellung von Maschinen
fur das Nahrungs- und GenuBmittelgewerbe, die che-
mische Industrie und verwandte Gewerbe”. Beide
Zweige zusammen waren mit dber 1,1 Mrd. DM allein
nahezu zur Hélfte am Exporterfolg des Maschinen-
baues beteiligt.

Chemische Industrie
weitet Exportgeschift aus

Der zweitwichtigste Wirtschaftsbereich flir den Export
von in Schleswig-Holstein produzierten Giitern des ver-
arbeitenden Gewerbes ist die chemische Industrie. Sie
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Auslandsumsatz ausgewdhlter Wirtschaftsbereiche des verarbeitenden Gewerbes
in Schleswig-Holstein 1988

Betriebe mit im aligemeinen 20 und mehr Beschiftigten

Millionen DM
2250 2000 1750 1500 1250 1000 750 500 250 O

D 5779 Stat. LA S-H

hat diese Position, die sie schon im Jahre 1980 inne-
hatte, seitdem noch erheblich ausbauen kénnen. Im
vergangenen Jahr wurde ein Auslandsumsatz in Héhe
von 1,6 Mrd. DM erzielt, das ist Uber dreimal soviel wie
1980 und 18 % des gesamten Exports des nérdlichsten
Bundeslandes. Die Exportquote erhéhte sich dadurch
von 25 auf 43 % und naherte sich derjenigen des Ma-
schinenbaues an. Die Wirtschaftsgruppe erzielte im
Jahre 1988 ein hervorragendes Ergebnis, das maBgeb-
lich zur Verdnderung der Struktur der Exportumsétze
beitrug. Es wurde hauptséachlich von dem Wirtschafts-
zweig ,Herstellung von chemischen Grundstoffen® ge-
tragen, der allein mit 1,1 Mrd. DM an den erzielten
Auslandsumsétzen der gesamten Branche beteiligt war.
Der Wirtschaftszweig ist gegenwartig der am stérksten
exportorientierte in Schleswig-Holstein (Exportquote
1988: 78 %).

Im Schiffbau hat nach 1980 ein bemerkenswerter Ka-
pazitdtsabbau stattgefunden, der mit einer erheblichen
Konzentration der Produktion auf eine geringere An-
zahl von Werften einherging. Gleichzeitig kam es zu
einer verstarkten Arbeitsteilung und Spezialisierung un-
ter den Betrieben; zusatzlich wurden schiffbaufremde
Aktivitdten in die Produktion aufgenommen. Die Ent-
wicklung hat dazu gefiihrt, daB die Auslandsumséatze
der Branche seit 1987 aus datenschutzrechtlichen

Maschinenbau '

Chemische
Industrie

Schiffbau 2

Elektrotechnik

Nahrungs- und
GenuBmittelgewerbe

Feinmechanik,
Optik

Papier- und
Pappeerzeugung

Herstellung von
Kunststoffwaren

Druckerei und
Vervielfaltigung

% des Gesamtumsatzes
0 6 10 15 90 .28 30,38 40 48

1) ei ieBli g von B und ADV- Gerdten

2) Daten aus dem Jahre 1986

Grinden nicht mehr veréffentlicht werden kénnen. Aus
den bis dahin vorliegenden Ergebnissen zum Aus-
landsgeschéft 148t sich der Verlauf seit 1980 wie folgt
ablesen: Das in den 60er und 70er Jahren zu beobach-
tende spektakuldre Absinken der Anteilswerte am Ge-
samtexport des verarbeitenden Gewerbes wie auch der
branchenbezogenen Exportquote hat sich nicht weiter
fortgesetzt. Die Werte schwanken zwar weiter — wie
im Schiffbau aus naheliegenden Griinden (blich — von
Jahr zu Jahr erheblich; im mittelfristigen Trend zeich-
net sich jedoch eine gewisse Stabilisierung und damit
eine etwas verbesserte Lage im Exportgeschaft auf den
Werften ab. Im Jahre 1986 betrug der Auslandsumsatz
781 Mill. DM, das entspricht einem Anteil am Export
des gesamten verarbeitenden Gewerbes von 9,9 % und
einer branchenbezogenen Exportquote von 42 %.

Unter zwei anderen wichtigen Exportbranchen, ndm-
lich der Elektrotechnik sowie der Feinmechanik und
Optik, hat in den Jahren seit 1980 das Gewicht der Aus-
landsumsaétze teilweise geringfligig abgenommen. Im
Rahmen des Gesamtbildes flir das verarbeitende Ge-
werbe sind diese Veranderungen aber unbedeutend.
Es haben hier keine gréBeren Verschiebungen stattge-
funden. Erheblich gesteigert haben ihre Ausfuhrinten-
sitat die schleswig-holsteinischen Betriebe der Papier-
und Pappeerzeugung. Die Exportquote dieser Branche
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Auslandsumsitze in ausgewihiten Wirtschaftsbereichen des Bergbaus und verarbeitenden Gewerbes’

Wirtschaftsbereich Auslandsumsatz Exportquote
1980 1988 1980 1988 1980 1988
Mill. DM Anteil in % in %
Bergbau sowie Grundstoff- und Produktionsgiitergewerbe 1115 2 331 22,1 25,3 15,0 28,6
darunter
Chemische Industrie 520 1632 10,3 17,7 245 42,5
Mineraldlverarbeitung 242 146 4.8 1,6 9,4 9,6
Zelistoff-, Holzschliff-, Papier- und Pappeerzeugung 143 304 2,8 3,3 32,0 451
Eisen, NE-Metalle, GieBereierzeugnisse, Drahtziehereien
und Mechanik 128 65 2,5 0,7 22,6 15,6
Investitionsgiiter produzierendes Gewerbe 2933 5 341 58,1 58,0 29,9 37,1
darunter
Maschinenbau? 1 544 2 316 30,6 25,1 42,3 451
Schiffbau 431 . 8,5 . 32,1 .
Elektrotechnik 430 664 8,5 7,2 28,4 27,3
Feinmechanik, Optik 264 465 5,2 5,0 32,1 33,1
Verbrauchsgiiter produzierendes Gewerbe 321 918 6,4 10,0 7,5 15,8
darunter
Druckerei und Vervielfaltigung 13 244 0,2 2,6 0,9 10.4
Herstellung von Kunststoffwaren 95 281 1,9 3,0 15,5 27,5
Textilgewerbe 70 80 1,4 0,9 19,4 22,6
Nahrungs- und GenuBmittelgewerbe 679 622 13,4 6,7 7.1 6,2
darunter
Meiereien und Késereien 133 119 2,6 1,3 9,0 6,6
Mahi- und Schélmiihlen 116 65 2,3 0,7 35,3 19,9
Bergbau und verarbeitendes Gewerbe zusammen 5 049 9 211 100 100 16,2 24,0

1) Betriebe von Unternehmen mit im allgemeinen 20 und mehr Beschéftigten

2) einschlieBlich Biiromaschinen und ADV-Geréte

erreichte im Jahre 1988 Uiber 45 %:; eine VergréBerung
des Anteils am Gesamtexport des verarbeitenden Ge-
werbes war damit aber nicht verbunden. Im Nahrungs-
und GenuBmittel verarbeitenden Gewerbe hat das Ge-
wicht der Ausfuhren nach 1980 demgegeniiber splr-
bar nachgelassen, so daB der Bereich in der Rangfolge
unter den Wirtschaftshauptgruppen auf den letzten
Platz zurlickfiel. Sogar der nominale Auslandserlés war
im Jahre 1988 mit 622 Mill. DM um 8,5 % geringer als
derjenige des Jahres 1980. Vor allem dem Millereige-
werbe gelang es im Verlauf der letzten Jahre nicht,
seine Position auf den ausléndischen Markten zu hal-
ten. Die branchenbezogene Exportquote ging seitdem
stufenweise erheblich von 35 % auf 20 % im vergan-
genen Jahr zuriick. Gleichzeitig sanken die Umsétze
aus dem Auslandsgeschéft nominal um 44 % auf 65
Mill. DM ab. Auch die Meiereien und Késereien haben
im Beobachtungszeitraum ihre Aktivitaten im Export-
geschaéft spurbar einschrianken missen.

Konzentration der Auslandsumsatze auf
GroBbetriebe nimmt zu

Die Auslandsumsétze im Bergbau und verarbeitenden
Gewerbe sind nach wie vor sehr ungleichmaBig auf die
Betriebe verteilt. Dies ergibt sich aus einer Sonderauf-
bereitung des Jahresergebnisses 1988 (iber die Stati-
stik zum monatlichen Berichtskreis in der Gliederung
nach BeschéftigtengréBenklassen. Bemerkenswert ist
zunéchst, daB der Gberwiegende Teil der Betriebe in
Schieswig-Holstein auch weiterhin nicht am Auslands-
geschéft teilhat. Von den insgesamt im Jahresdurch-
schnitt erfaBten 1 543 Betrieben wiesen nur 676
Exportumsétze nach, die Gbrigen 867 Fille (das sind
56 %) waren im vergangenen Jahr nur im Inlandsge-
schéft aktiv. Ihr Anteil hat sich jedoch seit 1980 vermin-
dert. Damals waren von 1 659 erfaBten Betrieben noch
zwei Drittel, ndmlich 1 093 Betriebe, nicht am Auslands-
geschéft beteiligt, und nur in 566 Fallen wurden Aus-
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landsumsétze nachgewiesen. Daraus ergibt sich, daB
die Zahl der Betriebe mit Lieferungen und Leistungen
an ausléndische Kunden seitdem um 110 zugenommen
hat, also um etwa ein Flnftel.

Die oben erwahnte Zunahme der am Auslandsgeschaft
beteiligten Betriebe hat nichts an der sehr starken Kon-
zentration des Exportgeschéfts auf die wenigen groBen
unter ihnen geéndert. Im Gegenteil, die Gliederung der
Ergebnisse nach BeschéftigtengroBenklassen weist
eine erhebliche Zunahme dieser Konzentration in den
vergangenen Jahren nach. So dehnten die Betriebe mit
500 und mehr Beschéftigten ihren Anteil am gesam-
ten Auslandsumsatz des verarbeitenden Gewerbes seit

Bestand an Kraftfahrzeugen

Als Carl Benz vor mehr als 100 Jahren mit einem ben-
zinbetriebenen Fahrzeug zum ersten Mal Uber die Stra-
Ben von Mannheim rumpelte, ahnte damals wohl
niemand, welche Rolle das Automobil einmal in unse-
rem Wirtschafts- und Sozialleben spielen wiirde. Heute
gehort das Auto in allen hochentwickelten Industriestaa-
ten fur weite Bevolkerungskreise zu den selbstverstdnd-
lichen Gehrauchsgltern und ist in vielen Landern der
Erde die Nr. 1 unter den Verkehrsmitteln. Seine Vorzlge
als Verkehrsmittel liegen auf der Hand: es bringt uns
schnell, bebuem und relativ sicher an unseren Arbeits-
platz, an unseren Urlaubsort oder an ein anderes Ziel.
Das Automobil ist aber viel mehr als nur ein Transport-
mittel. Es ist zugleich ein bedeutender Wirtschaftsfak-
tor, der Millionen von Menschen auf der ganzen Erde
zu Beschéftigung und Einkommen verhilft. Der hohe
Motorisierungsgrad hat jedoch auch zahlreiche nega-
tive Seiten, unter denen ein so dicht besiedelter Staat
wie die Bundesrepublik in besonderem MaBe zu leiden
hat. So lassen jahrlich Tausende ihr Leben auf den
StraBen der Bundesrepublik, erleiden jahrlich Zigtau-
sende einen bleibenden gesundheitlichen Schaden. Al-
lein die durch StraBenverkehrsunfélle jahrlich
verursachten Sachschdden gehen in die Milliarden.
Dazu kommen weitere Negativwirkungen wie die Luft-
verschmutzung, die Boden- und Gewdsserverunreini-
gung, ferner Verkehrsldrm, Landschafts-, Rohstoff- und
Energieverbrauch. Verstopfte StraBen in den Hauptver-

1980 von 55 % auf 62 % aus, wogegen in allen Gro-
Benklassen darunter dieser Anteil gleichzeitig zurlick-
ging. Die Daten legen eindrucksvoll dar, daB die
industriellen GroBbetriebe die eigentlichen Trager der
exportorientierten Produktion sind. Im Inlandsgeschéft
ist das Gewicht der kleinen und Mittelbetriebe demge-
geniiber wesentlich groBer. Die Exportquote (das ist der
Anteil des Auslandsumsatzes am Gesamtumsatz der
jeweiligen GroBenklasse) hat seit 1980 in allen oben
ausgewiesenen Klassen zugenommen, also auch in
den unteren. Hierbei ist allerdings die Differenz zwi-
schen den Quoten der Jahre 1980 und 1988 umso mehr
angestiegen, je gréBer der Betrieb ist.

Klaus Scheithauer

kehrszeiten sowie kilometerlange Staus auf den Fern-
straBen in den StoBzeiten des Reiseverkehrs zeigen die
Grenzen eines weiter wachsenden Kraftfahrzeug-
Bestandes auf. Es gibt jedoch gegenwdrtig keine An-
zeichen dafir, daB die wachstumsférdernden Faktoren
gegeniiber den hemmenden Einflissen zurlckfallen.
Das Bild eines weiter anschwellenden Kraftfahrzeug-
Bestandes diirfte uns daher wohli noch eine Reihe von
Jahren begleiten.

Die Kraftfahrzeugstatistik wird seit 1951 zentral vom
Kraftfahrt-Bundesamt in Flensburg bearbeitet. Sie um-
faBt

— zulassungspflichtige Fahrzeuge

— zulassungsfreie Fahrzeuge mit amtlichem Kennzei-
chen und

— zulassungsfreie Fahrzeuge mit Versicherungskenn-
zeichen.

Waéhrend die Ergebnisse flr die zulassungspflichtigen
Fahrzeuge und die zulassungsfreien Fahrzeuge mit
amtlichem Kennzeichen auf den Meldungen der Zulas-
sungsstellen beruhen, werden die Ergebnisse fir die
Fahrzeuge mit Versicherungskennzeichen anhand der
Angaben der Versicherungsgesellschaften zusammen-
gestellt. Fur den folgenden Beitrag sind die Verdffent-
lichungen des Kraftfahrt-Bundesamtes mit Blick auf
Schleswig-Holstein ausgewertet worden.
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Bestand an Personenkraftwagen in Schleswig-Holstein

Bestand
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Nach der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung diirfen
Kraftfahrzeuge mit einer Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 6 km/h nur dann auf éffentlichen StraBen be-
trieben werden, wenn fir sie eine Betriebserlaubnis er-
teilt wurde und sie ein amtliches Kennzeichen tragen.
Ausgenommen von den Vorschriften (ber das Zulas-
sungsverfahren sind

1. selbstfahrende Arbeitsmaschinen,

2. einachsige Zugmaschinen fiir den Einsatz in der
Land- und Forstwirtschaft,

3. einachsige Zug- und Arbeitsmaschinen, die von FuB-
gangern an Holmen gefiihrt werden,

4. Kleinkraftrader,

5. Fahrrader mit Hilfsmotor,

6. Leichtkraftrdder und

7. Krankenfahrstihle.

Mit Ausnahme der einachsigen Zug- und Arbeitsma-
schinen (Position 3) und der Leichtmofas (Mofas mit
einem Hubraum bis 30 cm?3 und einer Héchstgeschwin-
digkeit von 20 km/h) bediirfen alle Kraftfahrzeuge ei-
ner Betriebserlaubnis. Wahrend fiir die zulassungs-
pflichtigen Kraftfahrzeuge Fahrzeugbriefe obligatorisch
sind, werden flr die zulassungsfreien Fahrzeuge (s. 0.)
i. d. R. keine Fahrzeugbriefe ausgestelit. Von den zu-
lassungsfreien Kraftfahrzeugen missen die selbstfah-
renden Arbeitsmaschinen (Position 1) und die ein-
achsigen Zugmaschinen (Position 2) — jeweils mit ei-
ner Hochstgeschwindigkeit Uber 20 km/h — sowie die
Leichtkraftrdder ein amtliches Kennzeichen fiihren. Die
Gbrigen zulassungsfreien Kraftfahrzeuge kommen mit
einem Versicherungskennzeichen aus. Da einachsige
Zug- und Arbeitsmaschinen weder ein amtliches Kenn-
zeichen noch ein Versicherungskennzeichen benéti-
gen, sind sie im Kraftfahrzeug-Bestand nicht ent-
halten.

Alle hier wiedergegebenen Bestandsdaten schilieBen
die voriibergehend abgemeldeten Fahrzeuge ein. Fahr-
zeuge der Bundeswehr, des Bundesgrenzschutzes, mit
rotem Kennzeichen oder mit Zollkennzeichen sind in
den Angaben Uber den Kraftfahrzeug-Bestand dage-
gen nicht enthalten. Im Landernachweis fehlen ferner
die Kraftfahrzeuge der Bundesbahn und der Bundes-
post, die regional nicht zugeordnet werden. Die ange-
gebenen Bestandszahlen beziehen sich jeweils auf den
1. Juli.

Entwicklung

Seit Bestehen der Bundesrepublik hat sich der Bestand
an Kraftfahrzeugen in Schleswig-Holstein enorm er-
héht. Gab es 1949 erst 52 000 Kraftfahrzeuge, so wa-

ren 1988 1,38 Mill. Kraftfahrzeuge (ohne Kraftfahrzeuge
mit Verischerungs-Kennzeichen) beim Kraftfahrt-
Bundesamt registriert. Im Jahre 1988 war der Bestand
an Kraftfahrzeugen damit sechsundzwanzigmal héher
als vor 39 Jahren. EinschlieBlich der Kraftfahrzeuge mit
Versicherungskennzeichen ergab sich fiir 1988 ein Be-
stand von 1,41 Mill. Fahrzeugen.

Entwicklung des Kraftfahrzeug-Bestandes
in Schleswig-Holstein

Jeweils Kraftfahrzeuge Darunter PKW
1. 7. insgesamt? PKw?2 je 1 000
Einwohner?
in 1 000
1949 52 14 5
1950 66 20 8
1955 188 64 28
1960 307 172 74
1965 498 374 153
1970 698 573 228
1975 875 742 287
1980 1136 968 371
1985 1 265 1 067 408
1988 1 376 1177 459

1) ohne Kfz mit Versicherungskennzeichen
2) einschlieBlich Kombinationskraftwagen
3) Stichtag jeweils 31. 12., 1988: 30. 9.

Da die Einwohnerzahl Schleswig-Holsteins zwischen
1949 und 1988 wesentlich schwicher als der Kfz-
Bestand zugenommen hat, ist der Motorisierungsgrad
der Bevélkerung seit 1949 ebenfalls kraftig angewach-
sen. Wahrend 1949 im Durchschnitt erst 19 Kraftfahr-
zeuge auf 1 000 Einwohner entfielen, kamen 39 Jahre
spéter auf 1 000 Einwohner 537 Fahrzeuge. Zieht man
als MaBstab fir den Motorisierungsgrad der Bevélke-
rung die Personenkraftwagen heran, ergibt sich folgen-
des Bild: Im Jahre 1949 standen 1 000 Einwohnern funf
PKW einschlieBlich Kombinationskraftwagen'gegen-
tber, 1988 dagegen 459 PKW. Wenn man die Zahl der
Einwohner auf den PKW-Bestand bezieht, ergibt sich
flir 1988 ein Wert von 2,2, d. h. 1988 entfielen auf ei-
nen PKW 2,2 Einwohner. 1949 standen einem PKW
noch 196 Einwohner gegeniiber.

Das jahrliche prozentuale Wachstum des Kraftfahrzeug-
Bestandes hat sich in dem betrachteten Zeitraum stark
abgeflacht. Wahrend die Zuwachsraten in den ersten
Jahren bei 20 % und dariiber gelegen hatten, ergaben
sich ab 1980 Zuwachsraten von 3 % und weniger.
Die héchste Zuwachsrate weist das Jahr 1951 auf
(+ 32,9 %), die bisher niedrigste das Jahr 1985
(+ 1,6 %).
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estand an Kraftfahrzeugen am 1. 7. 1988

raftfahrzeugart Anzahl  Anteil
in1000 in%
raftfahrzeuge mit amtlichem Kennzeichen 1376 97
davon
PKW 1107 83
Zugmaschinen 74 5
LKW 54 4
Kraftrdder einschl. Leichtkraftrader 51 4
Busse 3 0
Ubrige Kraftfahrzeuge 17 1
mit Versicherungskennzeichen 38 3
Kraftfahrzeuge insgesamt 1414 100

Die Zahl der Kraftfahrzeuge ist seit 1949 zwar sténdig
gréBer geworden, die absoluten Zuwéachse weisen je-
doch groBe Unterschiede auf. Tiefe Wachstumsein-
schnitte brachten die Rezession 1966/67 sowie die
beiden Energiekrisen in den Jahren 1973/74 und
1979/80. Besonders stark hemmte die erste Energie-
krise das Wachstum des Kraftfahrzeug-Bestandes. So
verringerte sich die Bestandszunahme von 41 000 Fahr-
zeugen im Jahre 1973 auf 14 000 Fahrzeuge im Jahre
1974. Wachstumshemmend wirkte sich auch die Dis-
kussion um die steuerliche Behandlung schadstoffar-
mer Personenkraftwagen aus. Die Abschwéchung der
Bestandszunahme war jedoch vergleichsweise gering.
Die Wachstumtsabschwéchung Mitte bis Ende der flinf-
ziger Jahre ist dagegen auf den Riickgang im Bestand
der Kraftrdder zurtickzufiihren.

Personenkraftwagen

Entscheidend flr die Entwicklung des Kraftfahrzeug-
Bestandes nach dem zweiten Weltkrieg waren die Per-
sonenkraftwagen. Zwar gab es in Schleswig-Holstein
zunéchst mehr Kraftrader als PKW, die Personenkraft-
wagen gewannen jedoch schnell die Oberhand. Die
Zahl der PKW stieg von 14 000 im Jahre 1949 auf fast
1,2 Mill. im Jahre 1988. Der Bestand an Personenkraft-
wagen ist damit starker als der gesamte Kraftfahrzeug-
Bestand angewachsen.

Das immer noch verhéltnisméBig starke Wachstum des
PKW-Bestandes in den letzten Jahren wird aus ver-
schiedenen Quellen gespeist. Einmal ist der Grad der
Ausstattung mit Personenkraftwagen bei einkommens-
schwachen Schichten, zu denen ein Teil der Auslander-
Haushalte sowie die Uberwiegende Zahl der Aussied-
ler gezahlt werden missen, noch verhéltnisméBig ge-
ring. Zum anderen halten sich immer mehr Haushalte

einen Zweit- und Drittwagen. Ferner bilden auch allein-
stehende Frauen noch ein groBes Halterpotential.

Ab 1983 weisen die Bestandszuwéchse sogar eine stei-
gende Tendenz auf. Das dirfte nicht so sehr an den
erwahnten Faktoren, sondern im wesentlichen an den
geburtenstarken Jahrgéngen aus den sechziger Jah-
ren liegen.

Mit der Ausweitung des PKW-Bestandes ging ein Trend
zum groBeren und leistungsfahigeren Fahrzeug einher.
Ausgehend vom Hubraum als MaBstab flir die GréBe
und Leistungsfahigkeit eines PKW |aBt sich eine deut-
liche Verschiebung der Anteile von den unteren zu den
mittleren und hdheren Hubraumklassen feststellen.
Hatten 1949 vier Fiinftel der Personenkraftwagen (ein-
schlieBlich Kombis) einen Hubraum bis unter 1 500
cm?3, so waren es 1987 nur noch 43 %. Im selben Zeit-
raum erhOhte sich der Anteil der Fahrzeuge in der
Klasse von 1 500 cm? bis unter 2 000 cm?® von 15 %
auf 45 % und in der Klasse von 2 000 cm? und mehr
von 5 % auf 12 %.

D 5774 Stat LA S-H
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Die begehrtesten PKW waren Uber viele Jahre die Mit-
telklassewagen, d. h. die Fahrzeuge mit einem Hu-
braum von 1 000 bis 1 499 cm?. Sie hielten diese
Position von 1949 bis 1982. Ab 1983 libernahmen die
Personenkraftwagen mit einem Hubraum von 1 500 bis
1 999 cm? die flihrende Position. Diese Hubraumklasse
hatte die Kleinwagen, also die Fahrzeuge bis 999 cm3,
bereits 1969 von Platz zwei verdrangt. Im Jahre 1979
waren auch die Fahrzeuge mit einem Hubraum von
2 000 cm?® und mehr an den Kleinwagen vorbeigezo-
gen.

Waéhrend die Personenkraftwagen mit einem Hubraum
von 1 500 cm® und mehr ab 1949 stédndig an Bedeu-
tung gewonnen haben, ergaben sich bei den Kleinwa-
gen und Mittelklassewagen auch riickldufige Bestands-
zahlen. So ist die Zahl der Kleinwagen zwischen 1967
und 1975 kontinuierlich zuriickgegangen. Ab 1976 er-
gaben sich wieder steigende Bestandszahlen, wofiir im
wesentlichen der Trend zum Zweitwagen verantwort-
lich war. Ab 1982 pendelte der Bestand an Kleinwagen
zwischen 76 000 und 77 000 Fahrzeugen. Bei den Mit-
telklassewagen besteht seit 1983 eine rlckidufige Ent-
wicklung.

Zunehmender Beliebtheit erfreut sich der PKW in
Kombi-Bauweise. Als Kombis werden Kraftfahrzeuge
bezeichnet, die — bei einem maximal zulassigen Ge-
samtgewicht von 2,8 t — nach ihrer Bauart und Ein-
richtung geeignet sind, wahlweise vorwiegend der
Beforderung von Personen oder Gltern zu dienen.
Kombis kénnen auch als Lastkraftwagen zugelassen
werden. Dann darf der Laderaum der Kombis allerdings
u. a. keine Einrichtungen zur Befestigung von Sitzen
haben.

Wurde der Kombinationskraftwagen fruher lberwie-
gend von Firmen gehalten, so dirften mittlerweile die
privaten Haushalte in der Uberzahl sein. Die Zahl der
Kombinationskraftwagen erhdhte sich von 1 300 im
Jahre 1954 (frihere Ergebnisse liegen nicht vor) auf
127 000 im Jahre 1988. Damit war 1988 fast jeder
neunte PKW ein Kombinationskraftwagen. 1954 hatte
der Anteil der Kombis erst 2 % betragen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt erfat neben vielen Fahr-
zeugmerkmalen auch das Datum der Erstzulassung.
Dadurch ist es mdglich, das durchschnittliche Betriebs-
alter der Fahrzeuge und die Altersstruktur des Fahr-
zeugbestandes zu errechnen. Das Betriebsalter liegt
etwas unter dem Lebensalter der Fahrzeuge, weil die
meisten Fahrzeuge nach ihrer Fertigstellung nicht
gleich in Betrieb genommen wurden. Fur 1987 gab das
Kraftfahrt-Bundesamt das Durchschnittsalter der PKW

in Schleswig-Holstein mit 70 Monaten oder 5,8 Jahren
an. Der PKW-Bestand war damit etwas jinger als im
Bundesdurchschnitt mit 74 Monaten oder 6,2 Jahren,

Aus der Grafik 4Bt sich die Altersstruktur des in
Schleswig-Holstein zum 1. 7. 1987 registrierten PKW-
Bestandes ablesen. Die Zeitachse gibt das Jahr der
Erstzulassung wieder. Links steht der lteste Jahrgang
(1967 und friher), rechts der jlingste Jahrgang. Die
Héhe einer Saule entspricht der PKW-Zahl in dem be-
treffenden Zulassungsjahr. Die Addition der S&ulen er-
gibt den Gesamtbestand zum 1. Juli 1987. Der Alters-
jahrgang 1987 umfaBt nur den PKW-Bestand des er-
sten Halbjahres. Deshalb ist die Saule iber dem Jahr
1987 so niedrig.

Die Grafik zeigt, daB 5 % der PKW nicht &lter als ein
halbes Jahr waren. Knapp ein Viertel des PKW-
Bestandes am 1. 7. 1987 war hochstens zweieinhalb
Jahre alt, ein Drittel des Bestandes hdchstens dreiein-
halb Jahre. Etwa die Halfte aller PKW war nicht &lter
als flinfeinhalb Jahre. Annahernd drei Viertel des Be-
standes waren maximal achteinhalb Jahre alt. Zehn-
einhalb Jahre und mehr hatten 12 % aller PKW auf dem
Buckel.

Um die durch den StraBenverkehr verursachte Luftver-
schmutzung einzuddmmen, hat der Deutsche Bundes-
tag im Jahre 1985 das Gesetz lber steuerliche MaB-
nahmen zur Férderung des schadstoffarmen PKW ver-
abschiedet. Das Gesetz, das seit dem 1. Juli 1985 gilt,
sieht fir schadstoffarme PKW zeitlich befristete Befrei-
ungen von der Kfz-Steuer oder SteuererméaBigungen
vor. AuBerdem gilt fir PKW ohne entsprechende Ein-
tragung in den Fahrzeugpapieren ab 1. Januar 1986
ein erhéhter Steuersatz.

Bestand an schadstoffarmen PKW am 1. 7. 1988

Anzahl
in 1 000

Anteil
in %

PKW insgesamt 1177 100
Darunter
Schadstoffarm 378 32
Davon
Bedingt schadstoffarm
(Stufe A, B und C) 180
Schadstoffarm geméBs
Euro-Norm 118
US-Norm 80

1988 gab es in Schleswig-Holstein 378 000 schadstoff-
arme PKW. Fast jeder dritte PKW hatte damit einen
schadstoffarmen Antrieb. Knapp die Halfte der
schadstoffarmen Fahrzeuge galt als bedingt schadstoff-
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arm. Ein knappes Drittel der Fahrzeuge erfiillt die
Europa-Norm, gut ein Fiinftel die strengere US-Norm.
Unter den schadstoffarmen PKW hatten die Fahrzeuge
mit einem Otto-Motor gegenliber den Diesel-Fahr-
zeugen ein leichtes Ubergewicht.

Kraftrader

Die Kraftrader lassen sich in zwei groBe Gruppen auf-
teilen, namlich in Kraftrader mit amtlichem Kennzei-
chen und in Kraftrader mit Versicherungskennzeichen.
Die Gruppe der Kraftrader mit amtlichem Kennzeichen
setzt sich wiederum aus zulassungspflichtigen Kraftra-
dern (Motorrdder und Motorroller) und zulassungsfreien
Maschinen zusammen. Zulassungsfreie Kraftrader mit
amtlichem Kennzeichen werden als Leichtkraftrader be-
zeichnet. Sie haben einen Hubraum zwischen 50 und
80 cm? und eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 80 km/h. Zu den Kraftrddern mit Versicherungs-
kennzeichen zdhlen Kleinkraftrader, die auch als Mo-
kicks bezeichnet werden, sowie Fahrrader mit Hilfs-
motor. Beide Kraftradarten haben einen Hubraum bis
50 cm? und eine Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 50 km/h. Fahrrader mit Hilfsmotor gliedern sich in
Mopeds und Mofas. Eine Untergruppe der Mofas sind
Leichtmofas. Das sind Fahrrader mit Hilfsmotor bis 30
cm? und einer Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr

Anteil der Hersteller am Bestand der Kraftrader mit amtlichem Kennzeichen
in Schleswig-Holstein am 1. Juli 1987

als 20 km/h. Fur sie besteht — im Unterschied zu al
len Gbrigen Kraftrddern — keine Helmpflicht.

Der Bestand an Kraftrddern mit amtlichem Kennzei-
chen nahm seit 1949 einen wellenférmigen Verlauf. Zu-
nachst zeigte die Bestandskurve steil nach oben. Im
Jahre 1957 wurde mit 73 000 Kraftréddern der bis heute
noch nicht wieder erreichte Hochststand erreicht. Nach
1957 begann eine rasante Talfahrt, die erst 1971 endete.
Damals waren in Schleswig-Holstein nur noch 6 400
Kraftrader mit amtlichem Kennzeichen in Gebrauch. Im
Jahre 1972 tauchten erstmals die Leichtkraftrader in der
Statistik auf. Zugleich markiert jenes Jahr den Beginn
einer zweiten Motorradwelle. Die Zahl der Kraftrader
stieg wieder an, zunéchst noch verhalten, ab 1980 in
gréBeren Springen, wobei die Aufwartsentwicklung
hauptséchlich von den schweren Maschinen getragen
wurde. Den Gipfel dieser Entwicklung bildete das Jahr
1985 mit 54 000 Kraftradern. Seitdem brockelt der Be-
stand an Kraftradern wieder ab. 1988 waren in
Schleswig-Holstein 51 000 Kraftrader zum Verkehr zu-
gelassen. Darunter befanden sich 40 200 Motorrader
und 1 800 Motorroller.

Die Leichtkraftrader haben keine groBe Bedeutung er-
langt. 15 400 Fahrzeuge im Jahre 1985 bildeten das
bisherige Maximum. Seitdem hat ihre Zahl betrachtlich
abgenommen. 1988 gab es in Schleswig-Holstein 8 800
Leichtkraftrader.

D 5776 Stat. LA S-H

100%
|

Insgesamt
einschlieBlich
Leichtkraftrader

52 371
Piaggio- BMW Sonstige
HONDA YAMAHA KAWASAKI SUZUKI Vespa  Sonstige deutsche Hersteller
(J) (J) (J) (J) (D, F, l,) auslandische
Hersteller ZUNDAPP

- 418

Stat. Monatsh. S-H 8/ 1989




estand an Kraftradern am 1. 7. 1988

raftradart Anzahl Anteil
in %
raftrader mit
mtlichem Kennzeichen 50 800 57
Davon
Motorrader 40 200 45
Motorroller 1 800 2
Leichtkraftrader 8 800 10
ersicherungskennzeichen 38 000 43
Davon
Mofas 29 200 33
Mokicks 6 000 7
Mopeds 2 800 3
raftrdder zusammen 88 900 100

uch bei den Motorradern besteht ein Trend zur lei-
tungsstarken Maschine. 1987 lag lber die Halfte der
otorrdder in der Klasse ab 500 cm?3, wobei 30 % der
otorrdder einen Hubraum von 500 bis 740 cm? hat-
en. Mit 12 000 Maschinen war die Klasse von 250 bis
99 cm?® am stérksten besetzt.

ie Aufgliederung des Gesamtbestandes an Kraftréa-
ern mit amtlichem Kennzeichen nach Herstellern
eigt, daB der weit (berwiegende Teil der schweren Ma-
chinen im Ausland, vor allem in Japan, hergestellt
urde. Auf die vier japanischen Fabrikate Honda, Ya-
maha, Kawasaki und Suzuki entfielen 1987 allein fast
rei Viertel des Gesamtbestandes. Der anteilstarkste
inldndische Hersteller war BMW (Anteil 9%).

Der Bestand an Kraftradern mit Versicherungskennzei-
chen hat sich ebenfalls wellenférmig entwickelt, wobei
groBe Ahnlichkeit mit der Entwicklung bei den Motor-
radern besteht. Seit 1980 hat die Bedeutung der Kraft-
rader mit Versicherungskennzeichen stark nachgelas-
sen. Im Jahre 1988 umfaBte der Bestand nur noch
38 000 Fahrzeuge gegentber fast 75 000 im Jahre
1980. Am héchsten war der Bestand bisher im Jahre
1960 mit 94 000 Fahrzeugen.

Unter den Kraftrddern mit Versicherungskennzeichen
befanden sich etwa gleich viele inldndische und aus-
landische Fabrikate. Die ausléndischen Maschinen
stammten vor allem aus italienischer, ésterreichischer
und japanischer Produktion. Das Feld der inlandischen
Hersteller flihrten Ziindapp und Herkules an. Auf die
beiden Firmen entfielen 1987 ungeféhr drei Viertel des
Bestandes an Kraftradern mit Versicherungskennzei-
chen aus inléndischer Produktion.

Bestand an Kraftfahrzeugen
mit Versicherungskennzeichen in Schleswig-Holstein
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Zugmaschinen

Die Zugmaschinen sind nach den PKW und Kraftrddern
die dritthdufigste Kraftfahrzeugart in Schleswig-
Holstein. 1988 waren 74 000 Zugmaschinen zum Ver-
kehr zugelassen. Das sind 5 % aller Kraftfahrzeuge ein-
schlieBlich der Kraftfahrzeuge mit Versicherungskenn-
zeichen. Unter den Zugmaschinen befanden sich
71 000 Ackerschlepper, gewdhnliche StraBenzugma-
schinen oder Geratetrager, wobei allerdings die Acker-
schlepper klar dominierten, ferner 3 000 Sattelzug-
maschinen.

Auch in diesem Bereich bestand in der Vergangenheit
ein Trend zum leistungsfahigeren Fahrzeug. Mitte 1987
entfiel knapp die Haélfte aller Ackerschlepper im Bun-
desgebiet auf die Klasse zwischen 25 und 50 PS. Mehr
als 60 PS hatte gut ein Flnftel der Ackerschiepper.
46 % der Ackerschlepper waren flir eine Hochstge-
schwindigkeit bis 20 km/h zugelassen. Langfristig ist
ein Bestandsriickgang langsamer Schlepper zu ver-
zeichnen.
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Bei den Sattelzugmaschinen liegt das Schwergewicht
bei den oberen PS-Klassen. 1987 hatten mehr als drei
Viertel der Sattelzugmaschinen im Bundesgebiet mehr
als 250 PS. Jedes siebte Fahrzeug verfugte Uber mehr
als 350 PS.

Der weit Uberwiegende Teil der Zugmaschinen hat als
Antriebsaggregat einen Dieselmotor. Lediglich 0,8 %
der Ackerschlepper und 0,3 % der Sattelzugmaschinen
waren mit einem Ottomotor ausgeristet.

Lastkraftwagen

Von allen Fahrzeugarten mit Ausnahme der Kraftrader
weisen die Lastkraftwagen die geringste prozentuale
Bestandserhéhung auf. Wahrend 1949 knapp 14 000
LKW in Schleswig-Holstein registriert waren, lag ihre
Zahi 1988 bei 54 000. Der LKW-Bestand war damit 1988
nur rund viermal héher als 1949.

Es gibt wesentlich mehr Lastkraftwagen mit Normalauf-
bau als mit Spezialaufbau. 1987 hatten 49 000 LKW
einen Normalaufbau und nur 4 000 einen Spezialauf-
bau. Bei den LKW mit Normalaufbau kamen der ge-
schlossene und der offene Kasten etwa gleich haufig
vor. Nur wenige LKW hatten eine Plattform oder einen
Wechselaufbau. Im Bestand der LKW mit Spezialauf-
bau stellten die Transporter fiir Wechselbehélter und
Container den Hauptanteil. Auf Platz zwei lagen Tank-
wagen, dann folgten Viehtransporter.

Die Gliederung des LKW-Bestandes nach der Nutzlast
ergibt eine starke Haufung in den unteren Klassen. Am
stérksten ist die Klasse bis 1 t Nutzlast besetzt. 1987
gehdrten dieser Klasse 21 000 Fahrzeuge an. Das sind
40 % aller LKW. 7 500 LKW waren in der Klasse 1 t
bis 1,5 t, 3 500 Fahrzeuge in der Klasse 1,5t bis 2 t
zu finden. Damit waren rund 60 % aller LKW Kleintran-
sporter mit einer Ladekapazitdt von weniger als 2 t.

Kraftomnibusse

Ein Kraftomnibus ist ein zur Personenbeférderung ge-
eignetes Kraftfahrzeug mit mindestens 9 Fahrgastplat-
zen. Die unterhalb dieser Schwelle liegenden Kraft-
fahrzeuge sind Personenkraftwagen. Bei entsprechen-
der Bauart und Ausstattung handelt es sich um Klein-
busse, die wegen ihrer geringen Sitzplatzzahl als PKW
zugelassen sind.

Die Zahl der Kraftomnibusse ist von 454 im Jahre 1949
auf 2 835 im Jahre 1988 angestiegen. Der Bestand a
Bussen ist damit prozentual starker als der LKW,
Bestand, aber deutlich schwécher als der PKW
Bestand angewachsen.

Die Zahl der Kleinbusse, die als PKW zugelassen sind
Ubersteigt die Zahl der als Bus eingestuften Fahrzeuge
um ein Vielfaches. 1987 hatten fast 20 000 PKW de

Status eines Kleinbusses.

Die GroBe der Busse wird u. a. nach der Zahl der vor
handenen Sitzplitze bemessen. 1987 hatten die mei
sten Busse in Schleswig-Holstein, ndmlich 1 200, 51
bis 60 Sitzplatze. Die zweithdufigste Gruppe bildete

die Busse mit 41 bis 50 Sitzpldtzen. 61 und mehr Pltzg
hatten 270 Busse. Hierbei handelte es sich zum {iber
wiegenden Teil um Gelenk- oder Gliederbusse. Bis 14
Sitzplatze hatten 1987 185 Busse.

Ubrige Kraftfahrzeuge

Alle Kraftfahrzeuge, die keiner der bisher erwahnten
Fahrzeugarten angehdéren, werden zur Gruppe de
,Ubrige Kraftfahrzeuge* zusammengefaBt. Hierfiir ist
auch der Begriff ,Sonderkraftfahrzeuge” gebrauchlich.
Es handelt sich um einen sehr heterogenen Bereich,
dem zum Beispiel folgende Fahrzeugarten angehoren:

® Wohnmobile

® Krankenkraftwagen

® Bestattungswagen

® Feuerwehrfahrzeuge

® Miillwagen

® Arbeitsmaschinen

darunter

StraBenreinigungsfahrzeuge
Abschlepp- und Kranwagen
Bagger

® Werkstattwagen

In diese Gruppe fielen 1987 insgesamt 16 200 Kraft-
fahrzeuge. Darunter befanden sich 656 Arbeitsmaschi-
nen ohne Fahrzeugbrief. Rund die Hélfte der Ubrigen
Kraftfahrzeuge waren Wohnmobile. Deren Zahl hat be-
tréchtlich zugenommen. So gab es 1979 erst knapp
2 000 Wohnmobile.

Karlheinz Koénig
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urzbericht

ohnungsmieten 1987

estandteil des GroBzéhlungswerkes Volkszédhlung
987 war u. a. eine Zahlung der Gebaude und der Woh-
ungen. Diese sollte auch Uber die Mietpreise Auf-
chluB geben, die die Haushalte zum Wohnen
ufwenden muBten. Auskunft sollten alle Hauptmieter
n bewohnten Wohnungen liefern.

m Wohnungsbogen einzutragen war der fir die ganze
ohnung einschlieBlich gegebenenfalls untervérmie-
eter Rdume angefallene Mietbetrag des Monats Mai
987. Mit zur Monatsmiete rechneten die allgemeinen
ebenleistungen, also die Betrdge fiir Wasser, Kanali-
ation, StraBenreinigung, Millabfuhr, Treppenhausbe-
euchtung und Schornsteinreinigung, wogegen
Umlagen flir Zentralheizung, Warmwasserversorgung,
aragenmiete, Untermieterzuschlag und Zuschiag fur
Méoblierung als verbrauchsabhéngige Nebenkosten
nicht zu beriicksichtigen waren.

Im folgenden wird die durchschnittliche Monatsmiete
je m2 Wohnflache als Mittelwert fir Land, Kreis und
ausgewdhlte Gemeinden ausgewiesen. Ohne Berlick-
sichtigung bei der Berechnung blieben Freizeitwohnun-
gen und leerstehende Wohnungen. Auch Dienst-,
Werks-, Hausmeister-, Stifts-, Berufs- und Geschifts-
wohnungen, véllig untervermietete Wohnungen sowie
verbilligt oder kostenlos Giberlassene Wohnungen wur-
den nicht mit einbezogen.

Zur Flache einer Wohnung zahlen Wohn- und Schlaf-
rdume, Kiiche, Bad, WC, Flur, Mansarden und &hnli-
ches sowie untervermietete oder gewerblich genutzte
Raume.

Ein Vergleich mit den Mietpreiszahlen der Gebéude-
und Wohnungszahlung 1968, der vorausgegangenen
Erhebung, wird nur auf Landesebene durchgefiihrt. Auf
Kreis- und Gemeindeebene sind die Zahlen aufgrund
der Gebietsreformen nach 1968 nicht mehr durchgén-
gig vergleichbar.

Die Gebaude- und Wohnungszahlung 1987 ergab in
Schleswig-Holstein eine durchschnittliche Monatsmiete
von 7,67 DM je m2. Dieses Ergebnis bedeutet mehr als
eine Verdreifachung der Quadratmetermiete, die im
Landesmittel im Oktober 1968 zu zahlen war (2,37 DM).

Mietwohnungen und deren Miete je m? im Mai 1987

KREISFREIE STADT Miet- Miete
wohnungen’ je m?
Kreis DM
FLENSBURG 29 538 7,23
KIEL 77 744 7,72
LUBECK 62 335 7,72
NEUMUNSTER 19 905 7,21
Dithmarschen 15 047 6,32
Hzgt. Lauenburg 24 308 7,65
Nordfriestand 17 763 7,22
Ostholstein 30 155 7,80
Pinneberg 48 653 8,61
Plén 15 555 7,51
Rendsburg-Eckernfdrde 35 380 7,16
Schleswig-Flensburg 21980 6,66
Segeberg - 33 635 8,40
Steinburg 19 964 6,74
Stormarn 30 271 8,88
Schleswig-Holstein 482 233 7,67

1) Bewohnte reine Mietwohnungen mit Mietangaben; ohne Freizeit-
wohnungen; chne Wohnungen, fiir die keine Angaben zum Haus-
halt/zur Person vorliegen; ohne Dienst-, Werks-, Hausmeister-,
Stifts-, Berufs- und Geschéftswohnungen; ohne véllig unterver-
mietete Wohnungen; ohne verbilligt oder kostenlos tiberlassene
Wohnungen

Damals wurden allerdings abweichend zu 1987 verbil-
ligt Uberlassene Wohnungen bei der Mietenberech-
nung miterfaBt. Uber die Freizeitwohnungen hinaus
blieben 1968 alle weiteren Zweitwohnungen unberick-
sichtigt. Die geschilderten Abweichungen in der Zahl-
weise &ndern allerdings nichts an der Aussage, daB das
Mietpreisniveau zwischen den Erhebungen kréftig ge-
stiegen ist.

Zwischen den kreisfreien Stddten und Kreisen zeigten
sich 1987 Mietenunterschiede von maximal 2,56 DM.
Die hochsten Quadratmetermieten waren in den an
Hamburg grenzenden Kreisen Stormarn (8,88 DM), Pin-
neberg (8,61 DM) und Segeberg (8,40 DM) festzustel-
len. Diese Kreise zeichneten sich in der Vergangenheit
durch deutliche Bevélkerungszugewinne, einen hohen

Anteil an Neubauwohnungen sowie eine vergleichs-

weise glinstige Wirtschaftsentwicklung aus; alles Fak-
toren, die neben der Nachbarschaft zum Ballungsraum
Hamburg sicherlich zum relativ hohen Mietpreisniveau
beigetragen haben. Uberdurchschnittiiche Monatsmie-
ten zahlte man auch in Ostholstein (7,80 DM) sowie Kiel
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und Libeck (je 7,72 DM). Die niedrigsten Mietpreise
wurden in den vorwiegend léndlich strukturierten und
durch Bevélkerungsverluste gekennzeichneten Kreisen
Steinburg (6,74 DM), Schleswig-Flensburg (6,66 DM)
und Dithmarschen (6,32 DM) verlangt.

Die Gemeinden mit den hdchsten
und mit den niedrigsten
Quadratmetermieten im Mai 1987

— nur Gemeinden mit mehr als 50 Mietwohnungen —

Kreis Gemeinde Miete je m?2
in DM
Héchste Quadratmetermieten
Nordfriesland Wittdiin 11,34
Nordfriesland Wenningstedt 11,08
Nordfriesland Sylt-Ost 10,80
Stormarn Oststeinbek 10,24
Nordfriesland Kampen 10,13
Pinneberg Halstenbek 10,12
Nordfriesland Westerland 9,95
Stormarn Barsbittel 9,88
Stormarn GroBhansdorf 9,87
Pinneberg Helgoland 9,85
Niedrigste Quadratmetermieten
Dithmarschen Windbergen 4,56
Steinburg Reher 4,62
Rendsburg-Eckernférde Bovenau 4,67
Ostholstein Harmsdorf 4,73
Dithmarschen Neuenkirchen 4,81
Hzgt. Lauenburg Seedorf 5,00
Schieswig-Flensburg Steinberg 5,00
Dithmarschen Schafstedt 5,05
Dithmarschen Averlak 5,05
Schleswig-Flensburg Esgrus 5,05
Land Schleswig-Holstein 7,67

Zwischen den 1 129 Gemeinden Schileswig-Holsteins
differierten die Mieten natirlich in erheblich groBerem
Umfang als zwischen den kreisfreien Stadten und Krei-
sen. Die Spannbreite betrug mehr als 10 DM. Die Ge-
meinden mit extrem niedrigen Mietwerten sind aller-
dings auch sehr klein und wiesen durchweg eine ge-
ringe Anzahl von Mietwohnungen auf. Beschrénkt man
den Mietenvergleich auf Gemeinden mit mehr als 50
Mietwohnungen, so lagen die Quadratmeterpreise zwi-
schen 5 DM und 11 DM. Aufféllig ist, daB die héchsten
Mieten in Gemeinden zu zahlen waren, die sich ent-
weder in typischen Fremdenverkehrsregionen oder in

Ballungsgebieten bzw. ihrem unmittelbaren Einzugsge
biet befanden. Die Gemeinden mit den niedrigsten Mie
ten lagen alle im l&ndlichen Raum.

Mietwohnungen und deren Miete je m2 im Mai 1987

Baujahr der Gebaude Miet- Miete
wohnungen? je m?
DM
Bis 19482 145 956 6,71
1949 — 1957
nicht éffentlich geférdert 37 409 7,39
offentlich geférdert 33 756 7,01
1958 -~ 1968
nicht éffentlich geférdert 68 835 8,01
offentlich geférdert 59 551 7,34
1969 - 1978
nicht éffentlich geférdert 63 954 8,61
offentlich gefordert 26 357 8,28
1979 und spéter
nicht éffentlich geférdert 38 626 9,29
offentlich geférdert 7 789 8,35
Insgesamt 482 233 7,67

1) siehe FuBnote 1 zu vorheriger Tabelle
a) Fir Wohnungen, die bis 1948 errichtet wurden, gab es keine
offentliche Férderung im Sinne des sozialen Wohnungsbaus

Unabhéngig von der Lage wird die aufzuwendende
Miete noch von weiteren Faktoren determiniert, von de-
nen hier nur Gebédudealter und 6ffentliche Férderung
angesprochen werden sollen. Erwartungsgemas sind
im Durchschnitt die Wohnungen umso teurer, je jiin-
ger sie sind. Die Miete lag zwischen 6,71 DM in vor 1948
errichteten Geb&uden und 9,29 DM in nach 1978 ge-
bauten nicht éffentlich geférderten Gebauden. Unter 6f-
fentlicher Férderung ist in diesem Zusammenhang der
sogenannte erste Férderungsweg gemeint, auf dem zur
Errichtung von Sozialwohnungen vom Bund, dem Land
oder der Gemeinde u. a. Darlehen zur Deckung der
Baukosten bzw. Darlehen oder Zuschisse zur Deckung
der laufenden Aufwendungen bewilligt wurden. Eine 6f-
fentliche Férderung in diesem Sinne gibt es erst seit
der Wahrungsreform 1948. Sie hat zu einem Angebot
von verbilligtem Wohnraum gefiihrt. 1987 lagen die
Quadratmetermieten der Sozialwohnungen in den re-
levanten Baujahrsaltersklassen zwischen 4 % und
10 % unterhalb der Quadratmetermieten fiir die frei fi-
nanzierten Wohnungen.

Olaf Petersen
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