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Aktuelle Auslese

Neuer Industrie-Boom?

n den ersten vier Monaten des laufenden

Jahres produzierten die Industriebetriebe in

Schleswig-Holstein um 8 % mehr Giter als in
denselben Monaten 1972, Diese Mehrproduktion wurde ohne
entsprechend mehr Arbeitskriifte und mit nur gering gestie-
gener Zahl von Arbeitsstunden geleistet. Sie ist folglich
iberwiegend durch Rationalisierung und bessere Aus-
lastung erweiterter Kapazititen erreicht worden.

Zunahme des Produktionsindex (1962 = 100)
von Januar — April 1972 bis Januar — April 1973

in%

Schleswig-  Bundes-
Holstein gebiet
" Grundstoffe und Produktionsgiter 14,9 12,3
Investitionsgiiter 7,4 8,3
Verbrauchsgiter 8,1 6,4
" Nahrungs- und GenuBmittel 3,7 2,4
Insgesamt . 8,1 8,5

Die Produktionsstruktur ist im Land erheblich anders als
im Bund (weniger Produktionsgiiter, mehr Nahrungs- und
Genufimittel im Lond), so daB trotz in 3 von 4 Warenberei-
chen hsherer Zunahmen im Land die Gesamtproduktions-
zunahme leicht unter der des Bundes bleibt.

Voraussichtliche Schiilerzahlen
in den Kreisen

Eine Schilervorausschdtzung, die erstmals
fir alle Kreise des Landes durchgefishrt
wurde, zeigt, daBl sich die Schilerzahlen in den einzelnen
Schularten zwar recht unterschiedtich, in den Kreisen je-
doch im ganzen gesehen dhnlich entwickeln werden. Wah-
rend in den Grundschulen schon in diesem und im ndchsten

Schuliahr ein vorldufiger Hochststand mit etwa 180 000

* Schitlern (Schleswig-Holstein insgesamt) erreicht sein wird,

verléuft die Entwicklung bei den weiterfilhrenden Schulen
in‘einem zeitlich etwa um 4 bis 6 Jahre verzégerten Rhyth.
mus; hier werden die hochsten Schiilerzahlen — ebenfalls
fir Schleswig-Holstein insgesamt — mit 260 000 Schiilern
Ende der siebziger Jahre erwartet.

FaBt man alle Schiler in allgemeinbildenden Schulen zu-
sammen, so wird voraussichtlich im Schuljahr 1985/86 wie-
der die Zahl von etwa 370 000 erreicht sein, von der aus
man im Basisjahr 1971/72 gerechnet hat. Die Schuljahre
1976/77 und 1977/78 werden insgesamt die hichsten Schi-
lerzahlen in allgemeinbildenden Schulen aufweisen, wenn
diese auf Gber 430 000 klettern werden. Ausfihrliche Be-
technungen bringt der Statistische Bericht B | und /S —
Basis Schuljahr 1971/72, der soeben erschienen ist.

'ﬁ Offentlicher Tiefbau halt das Niveau

In den ersten fiinf Monaten des Jahres 1973

wurden in Schleswig-Holstein Auftrags-

vergaben im Tiefbau durch die dffentliche
Hand — ohne die Gemeinden mit weniger als 5 000 Einwoh-
nern — in Hohe von 190,5 Millionen DM vergeben. Damit.
wurde nahezu das gleiche Ergebnis erzielt wie im ver-
gleichbaren Vorjghreszeitraum, in dem das Auftragsvolumen
187,9 Millionen DM betragen hatte. Angesichts der nicht
unerheblichen Preissteigerungen wird aber real entspre-
chend weniger gebaut werden.

Vom gesamten Auftragsvolumen der Monate Januar bis Mai
1973 entfiel fast die Halfte auf den StraBenbaubereich, und
zwar 41 % auf StraBenbauten und 6 % auf StraBenbriicken-
bauten. Daneben sind vor allem die wasserwirtschaftlichen
Tiefbauten, zu denen in erster Linie die Erweiterung und
der Neubau von Ortskanalisationen und Klaranlagen ein-
schlieBlich der Investitionen fir die Wasserversorgung ge-
héren, mit einem Anteil von 23 % von wesentlicher Be-
deutung.
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Das Bruttoinlandsprodukt 1972

In Schleswig-Holstein wurde 1972 ein Brutto-
inlandsprodukt von 28,7 Mrd. DM erzielt. Damit
lag der Wert um 2,9 Mrd. DM oder 11,2% iiber
dem Ergebnis des Jahres 1971, Bei der Er-
mittlung dieser Groéflen sind die erstellten
Giiter und erbrachten Dienstleistungen mit den
jeweiligen Preisen bewertet worden. Nach
einer Bewertung mit den Preisen im Jahre 1962
ergibt sich fiir 1972 in Schleswig-Holstein ein
reales Bruttoinlandsprodukt von 19,1 Mrd. DM
und eine reale Zuwachsrate von 4,4%. Danach
stecken in dem nominalen Bruttoinlandsprodukt
immerhin 9,6 Mrd., DM, die auf die Preis-
steigerungen seit 1962 zurlickzufiihren sind.
Das reale Bruttoinlandsprodukt macht also
-nur zwei Drittel des nominalen Wertes aus,
ein Drittel liegt in Preissteigerungen begriindet.
Besonders in den letzten drei Jahren haben
sich die Preise verstirkt auf die Hoéhe des
" Bruttoinlandsprodukts ausgewirkt, denn 1972
ergibt sich als Differenz zwischen der nomi-
nalen und der realen Zuwachsrate eine Preis-
steigerungsrate von 6,8%, 1971 lag sie bei 7,9%
und 1970 bei 6,4%. Die Preissteigerungsrate
gibt die Summe der Preisveridnderungen bei
sdmtlichen erstellten Giitern und Dienst-
leistungen einschliefllich der Vorprodukte an,
wobei sich die Mengen von Periode zu Periode
andern. Es handelt sich hier also nicht um
den Anstieg der Lebenshaltungskosten, bei
dem fiir einen konstanten Warenkorb der
Giiter des privaten Verbrauchs die Preis-
steigerungen ermittelt werden.

Bruttoinlandsprodukt in den Bundesldndern

Zuwachsraten 1972 gegeniber 1971 in %
L.and

nominal real
Rheinfand-Pfalz n,7 57
Schleswig-Holstein n,2 4,4
Hessen 10,5 4,1
Bayern 10,3 4,1
Boden-Wirttemberg 10,0 3,9
Bremen 9,6 3,4
Niedersachsen 8,9 2,5
Saartand 8,7 2,2
Berlin (West) 7.9 2,0
Nordrhein-Westfalen 7,7 1,5
Hamburg 7.3 0,8
Bundesgebiet 9,2 3,0

Im Vergleich der wirtschaftlichen Entwicklung
mit den Bundeslindern schneidet Schleswig-
Holstein 1972 sehr gut ab, denn unser Land
liegt mit einer nominalen Zuwachsrate von
11,2% nur um 0,5 Punkte unter Rheinland-Pfalz
an zweiter Stelle und um 2,0 Punkte iiber der
bundesdurchschnittlichen Entwicklung., Auch
im realen Wachstum nimmt Schleswig-Holstein
mit einer Rate von 4,4% diese Position ein und
erreicht 1,4 Punkte mehr als das Bundesgebiet.

Im Rechenverfahren der Volkswirtschaftlichen
Gesamtrechnungen wird versucht, einerseits
den Wiinschen nach Aktualitdt moéglichst gerecht
zu werden und andererseits durch Einarbeitung
aller durch statistische Erhebungen zusammen-
getragenen wirtschaftlichen Daten einen hohen

Grad der Genauigkeit in der Darstellung des

wirtschaftlichen Geschehens zu erreichen. Der
Wunsch nach Aktualitit konkurriert aber mit
dem Bestreben nach Genauigkeit. Deshalb
wurde das Rechenverfahren in mehrere Ab-
schnitte zerlegt, Erste abgesicherte Werte
kénnen erstellt werden, wenn fiir das
abgelaufene Jahr eine Reihe von Wirtschafts-
daten wie Erntemengen in der Landwirtschaft
ynd Umsitze der Industrie und des Handels
vorliegen. Damit wird eine Fortschreibung der
letzten origindr berechneten Werte nach der
Methode der symptomatischen Reihen ermog-
licht. Das Resultat dieser Berechnungen sind
die ersten vorlidufigen Ergebnisse, die nach
fiinf Wirtschaftsbereichen dargestellt und
jahrlich im April bekanntgegeben werden. Im
Laufe des Jahres wird dann versucht, den
Grad der Genauigkeit durch Heranziehung
weiterer nunmehr auch fiir kleinere Teil-
sektoren der Wirtschaft vorliegende Daten zu
erhthen. Bei der Berechnung dieser vor-
ldufigen Ergebnisse konnen Zahlen aus simt-
lichen zur Verfiijgung stehenden amtlichen und
nichtamtlichen Statistiken verwertet werden.
Die Darstellung dieser vorliufigen Ergebnisse
kann deshalb auch in wesentlich tieferer
Gliederung erfolgen., Endgiiltige Ergebnisse
konnen berechnet werden, wenn die.in zwei-
jahrigen Abstinden durchgefithrte Umsatz-
steuerstatistik vorliegt und dadurch eine
weitere Uberprifung ermdglicht wird.

Bruttoinlandsprodukt (BIP) nach Wirtschaftsbereichen 1972

— in jeweiligen Preisen —

Schleswig-Holstein |  Bundesgebiet

Zy- Zu-
Bereich BIP wachs- BIP wachs-
rate rate
Mill.DM % Mill.DM %
Land- und Forstwirtschaft,
Tierhaltung u. Fischerei 1856 13,5 24 180 11,0
Warenproduzierendes
Gewerbe 12 635 9.8 441 800 8,0
Handel und Verkehr 5 449 8,8 147 320 8,4
Dienstleistungsuntemehmen 4 482 13,9 127 520 12,9
Stoat, private Haushalte
und private Organisationen
ohne Erwerbscharakter 4 578 15,7 99 380 12,5
Summe der Bereiche 29 000 840 200
Abzug bez. der Vorsteuer
auf Investitionen 342 10 300

Bruttoinlandsprodukt 28 658 11,2 829 900 9,2
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Bei den hier behandelten Werten handelt es
sich um die ersten vorlidufigen Ergebnisse
in der Darstellung nach fiinf Wirtschafts-
bereichen, aus der deutlich wird, daB die
einzelnen Wirtschaftsbereiche mit sehr unter-
schiedlichen Anteilen an der Erstellung des
Bruttoinlandsprodukts beteiligt sind. Nach
einer derartigen Aufgliederung des Brutto-
inlandsprodukts in jeweiligen Preisen ergibt
sich, dafl der wesentliche Beitrag in Schleswig-
Holstein mit 44% vom warenproduzieren-
den Gewerbe geleistet wird., Zum waren-
produzierenden Gewerbe gehdéren u. a. das
Baugewerbe, das Nahrungs- und GenuBmittel-
gewerbe, der Stahl-, Maschinen- und Fahr-
zeugbau, die Mineraldlverarbeitung und das
Holz-, Papier- und Druckgewerbe, die hier
in der Rangfolge ihrer wirtschaftlichen
Bedeutung in unserem Lande im Jahre 1970
aufgefiihrt sind, Das Gewicht dieses Bereiches
ist fiir ein Land in besonderem Mafle
bedeutungsvoll, weil hier die Produktivitét
- gemessen am realen Bruttoinlandsprodukt
je Beschiftigten - weitaus am groéfiten ist und
dementsprechend die Wirtschaftskraft dieses
Bereiches sich auf die Hohe der gesamt-
wirtschaftlichen Leistung eines Landes iiber-
durchschnittlich stark auswirkt, Schleswig-
Holstein liegt mit seinem Anteilswert erheblich
unter dem Bundesdurchschnitt, denn im
Bundesgebiet erwirtschaftet dieser Bereich
mit 53% mehr als die Hilfte des Gesamtwerts.
Lediglich Hamburg liegt mit 41% unter dem
Anteil Schleswig-Holsteins. Dieser niedrige
Anteil Hamburgs wird aber aufgewogen durch
den im Vergleich mit allen Bundeslindern
hdchsten Anteil des ebenfalls {iberdurchschnitt-
lich produktiven Bereichs Handel und Verkehr,
der in Hamburg insbesondere infolge des
Hafens ein derartiges Gewicht hat. Die
héchsten Anteile des warenproduzierenden
Gewerbes weisen Baden-Wiirttemberg mit 58%
und Rheinland-Pfalz und Nordrhein-Westfalen
mit jeweils 55% auf. Die Zuwachsrate dieses
Bereichs 1972 gegeniiber 1971 ist mit 9,8% in
Schleswig-Holstein um 1,8 Punkte hoéher als
im Bundesgebiet und hinter Rheinland-Pfalz
die zweitgrofte aller Bundeslénder. Anderer-
seits bleibt das warenproduzierende Gewerbe
mit seiner Zuwachsrate unter dem durch-
schnittlichen Wirtschaftswachstum unseres
Landes, wodurch sein Gewicht von 44,2% auf
43,6% gesunken ist. Dies gilt aber - wenn auch
in unterschiedlicher Stdrke - fiir alle Bundes-
linder und damit fir das gesamte Bundes-
gebiet, weil das wirtschaftliche Wachstum
dieses groften Bereiches jeweils unter dem
Durchschnitt geblieben ist.

Der zweitstirkste Wirtschaftsbereich, Handel,
Verkehr und Nachrichteniibermittlung, hat in
Schleswig-Holstein dagegen nur noch knapp
ein Fiunftel zum Bruttoinlandsprodukt bei-

getragen, Daran wird noch einmal die
besondere Bedeutung des warenproduzierenden
Gewerbes deutlich, Das Schwergewicht des
Bereichs Handel, Verkehr und Nachrichten-
tibermittlung liegt ganz eindeutig beim Handel,
wobei der Grofhandel zusammen mit der
Handelsvermittlung tiiber dem Beitrag des
Einzelhandels liegt. Die {ibrigen Bereiche
Nachrichteniibermittlung (Deutsche Bundespost)
und Verkehr bleiben zusammen noch unter
dem Teilbereich Einzelhandel. Schleswig-
Holstein liegt mit einem Anteil von 18,8%
dieses iiberdurchschnittlich produktiven Be-

‘reichs am Bruttoinlandsprodukt insgesamt tiber

dem Bundesdurchschnitt von 17,5% und hinter
den beiden Stadtstaaten Hamburg und Bremen
an dritter Stelle der Bundesldnder. Diese
gute Position Schleswig-Holsteins ist nicht
zuletzt auf die geographische Randlage mit
seiner Offnung zu den nordischen Lé&ndern
zurilickzufiihren, wéhrend Hamburg und Bremen
insbesondere durch ihre Hé&fen wichtige
Handels- und Verkehrsknotenpunkte sind. Die
Zuwachsrate 1972 gegeniiber 1971 ist auch
hier in Schleswig-Holstein etwas giinstiger
als im Bundesgebiet. Sie liegt aber mit 8,8%
nur um 0,4 Punkte iiber der Rate des Bundes.
Die beiden Hansestiddte liegen dagegen mit
Zuwachsraten von nur 4,5% fiir Hamburg, 7,3%
fiir Bremen unter dem Bundesdurchschnitt,
Hier zeigen sich ganz eindeutig die Aus-
wirkungen der wihrungspolitischen Maflnahmen
der Bundesregierung auf den Exporthandel.
Da die Zuwachsrate in Schleswig-Holstein
ganz erheblich unter dem gesamtwirtschaft-
lichen Wachstum liegt, 1ist der Anteil
des Bereichs Handel, Verkehr und Nach-
richteniibermittlung von 19,2% auf 18,8%
zuriickgegangen, Nur das Saarland und
Nordrhein-Westfalen konnten hier ihre Anteils-
werte erhdhen, widhrend im gesamten Bundes-
gebiet auch ein leichter Riickgang festzustellen
ist. In Schleswig-Holstein bleiben also sowohl
im bedeutendsten Bereich warenproduzierendes
Gewerbe als auch im zweitstirksten Bereich
Handel, Verkehr und Nachrichteniibermittlung
die Zuwachsraten unter dem gesamtwirtschaft-
lichen Wachstum in unserem Lande., Im
L&andervergleich ist aber positiv zu ver-
merken, dafl Schleswig-Holstein 1in - beiden
Bereichen {iiber dem bundesdurchschnittlichen
Wachstum liegt.

Das gleiche wirtschaftliche Gewicht haben in
Schleswig-Holstein das Dienstleistungsgewerbe
und der etwas heterogene Bereich Staat,
private Haushalte und private Organisationen
ohne Erwerbscharakter, Zu den Dienst-
leistungsunternehmen gehéren die Kredit-
institute und Versicherungsunternehmen, die
Wohnungsvermietung und die sonstigen Dienst-
leistungen wie das Gesundheits- und Veterinir-
wesen und das Gaststitten- und Beherbergungs-
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Anteile der Wirtschaftsbereiche an ihrer Summe in den Bundeslc’jndernl]972

Land- und Forst- Warenproduzierendes Dienstleistungs- Staat, priv. Haushalte
wirtschaft, Tierhaltung P : Handel und Verkehr 9 und priv. Organisationen
Land X Gewerbe unternehmen
und Fischerel ohne Erwerbscharakter
%
Schleswig-Holstein 6,4 43,6 18,8 15,5 15,8
Hamburg 0,6 40,7 27,5 20,6 10,5
Niedersachsen 58 50,2 17,0 13,4 13,7
Bremen 0,9 47,3 27,0 13,9 10,8
Nordrhein-Westfalen 1,8 54,7 17,6 14,9 11,0
Hessen 2,3 48,3 18,7 19,4 11,3
Rheinland-Pfalz 4,3 55,4 16,3 11,6 12,4
Baden-Wirttemberg 2,7 57,8 14,4 13,9 na
Bayemn 3,9 53,1 16,7 15,2 1,2
Saarland 1,7 52,1 18,6 13,4 14,3
Berlin (West) 0,2 52,1 15,6 15,6 16,4
Bundesgebiet 2,9 52,6 17,5 15,2 11,8
o . '
.gewerbe, Das Dienstleistungsgewerbe hat in Forstwirtschaft, Tierhaltung und Fischerei,

Schieswig-Holstein nahezu das gleiche Gewicht

wie im Bundesgebiet, denn Schleswig-Holstein -

liegt mit einem Anteil von 15,5% nur um
0,3 Punkte iiber dem Bundesdurchschnitt,
Andererseits ist nur in Hamburg, Hessen und
Berlin die Bedeutung dieses Bereichs relativ
groBer als in Schleswig-Holstein, Die Zuwachs-
rate 1972 gegeniiber 1971 ist mit 13,9% in

Schleswig-Holstein um 1,0 Punkte héher als-

im Bundesgebiet; sie liegt auch erheblich
iiber der gesamtwirtschaftlichen Wachstums-
rate, so dafl dieser Bereich seine. Bedeutung

fiir unser Land vergrofern konnte. |

. Bin erheblich iiber dem Bundesdurchschnitt
liegendes Gewicht hat in Schleswig-Holstein
der Bereich Staat, private Haushalte usw.,
dessen Beitrag zum Bruttoinlandsprodukt 15,8%
betrdgt gegeniiber nur 11,8%.im Bundesgebiet.

.Dieser Beitrag wird nahezu ausschliefllich .

vom Teilbereich Staat geleistet, Damit hat
dieser Bereich in Schleswig-Holstein nach
_Berlin das zweitstirkste Gewicht unter den
Bundeslindern. Mit der Zuwachsrate 1972
gegeniiber 1971 von 15,7% liegt Schleswig-
Holstein sogar an der Spitze der Bundesldnder
und um 3,2 Punkte iiber dem Zuwachs im
Bundesgebiet. Gegeniiber dem gesamtwirt-
schaftlichen Wachstum im Lande war die
Zunahme in diesem Bereich um 4,5 Punkte
héher, wodurch der Anteil an der Summe der
Bereiche von 15,2% auf 15,8% angestiegen ist.

Der restliche Beitrag zum _Bruttoinlands-l
produkt kommt aus dem Bereich Land- und

Darstellung der Bedeutung der Land-
Forstwirtschaft mit Hilfe des Anteils dieses

im folgenden abgekiirzt als '"Land- und Forst-

wirtschaft'' bezeichnet, der mit 6,4% in
Schleswig-Holstein den weitaus groéfiten Anteil
unter allen Bundeslindern aufweist, Im

Bundesgebiet entfallen auf diesen Bereich nur
2,9%. Auf einen annihernd so grofien Anteil
wie Schleswig-Holstein kommt dann noch
Niedersachsen mit 5,8%, wihrend das nichst-
folgende Land Rheinland-Pfalz mit 4,3% bereits
wesentlich darunter bleibt., Die schleswig-
holsteinische Land- und Forstwirtschaft kann
fiir 1972 ein besonders giutes Ergebnis vor-
weisen, denn die Zuwachsrate liegt mit 13,5%
um 2,5 Punkte iiber der des Bundesgebietes
und um 2,3 Punkte iiber dem landesdurch-

‘schnittlichen Wachstum. Allerdings sind die

Entwicklungen in Niedersachsen, Bayern und
Rheinland-Pfalz noch positiver. Bei einer
und

Bereichs an dem Bruttoinlandsprodukt in
jeweiligen Preisen wird man diesem Bereich
nicht ganz gerecht, weil die Preissteigerungen
hier seit Jahren nicht unerheblich unter
der durchschnittlichen jdhrlichen Preis-
steigerungsrate liegen, Deshalb schneidet die
Land- und Forstwirtschaft bei einer realen
Betrachtungsweise auch merklich besser ab.
So war dieser Bereich 1971 am realen Brutto-
inlandsprodukt mit 9,0% beteiligt, wihrend

der nominale Anteil nur 6,3% betrug.

Peter Méller
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Bautitigkeit und Baugenehmigungen 1972

Das Jahr 1972 ©brachte den bereits an
dieser Stelle vorausgesagten neuen Rekord
im schleswig-holsteinischen Wohnungsbau mit
insgesamt 31 546 fertiggestellten Wohnungen.
Damit wurde das bisherige Rekordjahr 1964
(29 855 Wohnungen) um fast 1 700 Wohnungen
ibertroffen, Gegeniiber 1971 ist eine Steigerung
um knapp 3 300 Wohnungen oder 12% fest-
zustellen, Dieses neue Rekordergebnis war
erwartet worden, weil zu Beginn des Jahres
der Bauvorrat mit rund 44 200 genehmigten
aber noch nicht fertiggestellten Wohnungen
den bisher héchsten Wert erreicht hatte., 43%
dieser Wohnungen standen Anfang 1972 bereits
unter Dach und zusammen mit den iibrigen
bereits begonnenen, aber noch nicht unter
Dach befindlichen Wohnungen war ein beacht-
lich hoher Anteilswert von 82‘%—Eegeben. Eben-
falls diirften die liberaus giinstigen Witterungs-
verhdltnisse sowohl im Winter als auch im
Herbst den Wohnungsbau begilinstigt haben.
Hinzu kommt, dal das Geld weiter und sogar
beschleunigt an Wert verliert und dadurch die
Nachfrage nach realen Werten immer gréfler
wird.

Fertiggestellte Wohnungen 1972

Bau-
mafinahmen \
Neubauten an bestehenden nsgesamt
Gebduden
Wohnbau 29 441 1218 30 659
Nichtwohnbau 882 5 887
Hochbau insgesamt 30 323 1223 31 546

Fast jede dritte Wohnung
entstanhd in einem Grofigebdude

1972 wurden insgesamt 11 603 neue Wohn-
gebdude mit 29 441 Wohnungen errichtet. Die
groBe Masse dieser Wohngebiude sind Ein-
familienhduser, ihr Anteil betrdgt 79%. Auf
die Zweifamilienhduser entfallen 9% und auf
die Mehrfamilienh&user 12%. Von den 1 367
Mehrfamilienh&usern sind 214 ausgesprochene
Grofligebdude mit 20 und mehr Wohnungen.

Fertiggestellte Wohngebgude 1972

Brutto-

Gebdudeart Gebéude Wohnungen Wohnrdume yvghno
flache
1 000 m2

Einfamilienhduser 9191 9191 51 154 1017,2
Zweifamilienhduser 1 045 2 090 9 332 177,8
Mehrfamilienhduser 1 367 18 160 59 004 1145,3
Wohngebdude

insgesamt 11 603 29 441 119 490 2 340,3

Die grofle Masse (62%) der in Wohngebiduden
fertiggestellten Wohnungen befindet sich in
Mehrfamilienh&usern. Damit entfielen auf ein
Mehrfamilienhaus im Durchschnitt 13,3 Woh-
nungen und auf die Grofligebdude sogar durch-
schnittlich 42,8 Wohnungen., Welche Bedeutung
die GroBgebidude heute fiir den Wohnungsbau
haben, wird daran deutlich, daB fast jede
dritte Wohnung (31%) in einem Grofgebiude
entstanden ist. Gemessen an der Zahl der
Wohngebidude erreichen die Grofigebiude aber
nur einen Anteil von knapp 2%.

Jede fiinfte Wohnung ist eine Kleinwohnung

Bereits jede funfte durch Errichtung neuer
Wohngebdude entstandene Wohnung ist eine
ausgesprochene Kleinwohnung mit ein oder
zwei Réumen. Dieser verhiltnismédBig hohe
Anteil liegt vor allem darin begriindet, da8
die Ein- und Zweipersonenhaushalte in den
letzten Jahren durch die fortschreitende Auf-
16sung der Mehr-Generationen-Haushalte und
die steigende Zahl der Alleinstehenden und
kinderloéen"Ehepaare ein immer stirkeres
Gewicht bekommen haben. AuBlerdem wurden
in letzter Zeit verstdrkt fiir das Wochende
und die Ferien Zweitwohnungen gebaut, die
vornehmlich in diese GréfBenklasse fallen, Die
Kleinwohnungen werden von den Bauherren
ganz bevorzugt in Gréflengebduden geschaffen,
denn 67% der 1972 fertiggestellten Klein-
Wohnungen liegen in Wohngebduden mit min-
destens 20 Wohnungen, Zur Methode sei
erlduternd hinzugefiigt, daB bei der Klassi-
fizierung der Wohnungen nach der Zahl der
R&ume die Kiiche als Raum gerechnet wird,
nicht dagegen die R&ume mit weniger als
6 qm Wohnfliche, Hierzu sei aber noch
angemerkt, daB die meisten Kleinwohnungen
keine Kiiche, sondern eine Kochnische haben,
so dafl hier tatsidchlich ein oder zwei Zimmer

"in der Wohnung vorhanden sind. Abgesichert

wird diese Aussage durch die Feststellung,
dal 5 923 Kleinwohnungen 5 865 Wohnungen
mit Kochnischen gegeniiberstehen und sicher-
lich nur wenige Wohnungen mit drei und mehr

~ Riumen keine Kiiche haben,

Auch die groBen Wohnungen mit sechs und
mehr Rdumen hatten 1972 mit 18% einen ganz
bedeutenden Anteil. Wohnungen dieser Groéf3en-
klasse sind fast ausschliefllich in Ein- und
Zweifamilienhdusern errichtet worden, denn
von den insgesamt 5 195 GrofSiwohnungen liegen
nur 9% in Mehrfamilienhiusern. Am hiufigsten
vertreten sind die Wohnungen mit vier Riumen,
die auf einen Anteil von 27% kommen. Fast
jede zweite Wohnung hat vier oder fiinf
Réaume.
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In den Wohnungen befinden sich insgesamt
rund 119 300 Riume. In diesen Ridumen sind
etwa 23 600 Kiichen enthalten, wovon nur 19%
grofie Kiichen mit tiber 10 Quadratmeter F'lédche
sind. Von den Zimmern in den Wohnungen
ist immerhin fast jedes fiinfte ein kleines
Zimmer mit 10 oder weniger Quadratmetern
Wohnfliche. Die Ausstattung der Wohnungen
ist, gemessen am Vorhandensein von Zentral-
heizung und Bad/Dusche, nahezu vollkommen,
denn 99,0% der Neubauwohnungen werden
zentral beheizt und 98,7% haben Bad/Dusche.

Private Haushalte bauten fast die Hilfte
der Wohnungen

Das Rekordbauergebnis 1972 ist zu einem ganz
erheblichen Teil auf die Initiative der privaten
Haushalte zuriickzufilhren, denn diese Bau-
herrengruppe hat mit 45% fast die Hilfte zum
Fertigstellungsergebnis beigetragen. Unter
den privaten Haushalten sind die Beamten und
Angestellten (35%) am stdrksten vertreten,
dicht gefolgt von den Selbstindigen (31%),
wihrend die Arbeiter als drittstdrkste Gruppe
nur auf einen Anteil von 16% kommen, Da die
privaten Haushalte in erster Linie Ein- und
Zweifamilienhduser bauen, ist es klar, daB
sie an den Fertigstellungen von Wohnungen
in diesen beiden Gebiudearten noch wesentlich
starker beteiligt sind. Tatsdchlich kommen
die privaten Haushalte hier auf einen Anteil
von 717%.

Bei den iibrigen Bauherrengruppen liegt das
Schwergewicht demnach bei den Mehrfamilien-
hiusern, in denen sie fiir 75% der Wohnungen
als Bauherren zeichneten. Nach den privaten
Haushalten sind die Wohnungsunternehmen mit
einem Anteil von 39% an den in Wohngebduden
errichteten Wohnungen die gzweitstirkste
Bauherrengruppe. Der Rest entfdllt fast
ausschlieflich auf die sonstigen Unternehmen,
denn die offentlichen Bauherren sind im
Wohnungsbau von untergeordneter Bedeutung.

Jede 9. Wohnung entstand
in Fertigteilbauweise

Seit 1970 werden in der Statistik der Baufertig-
stellungen Wohngebdude und Wohnungen, die
in Fertigteilbauweise errichtet werden, geson-
dert ausgewiesen, damit die Bedeutung und
Entwicklung dieser neuen gegeniiber der
konventionellen Bauweise beurteilt werden
kann. Als Fertigteilbau gilt danach ein Bau-
werk, bei dem fiir AuBen- oder Innenwinde
geschoBhohe oder raumbreite Fertigteile
(vorgefertigte Bauteile), zum Beispiel grofi-
formatige Wandtafeln, wen( werden.

verwendet

Vorgefertigte Bauteile sind nach den Richt-

linien fiir die Bautétigkeitsstatistik tragende

oder nichttragende Teile, die nicht an der
Einbaustelle hergestellt wurden. Sie miissen
ohne weitere Bearbeitung mit Hilfe von
Anschlufmitteln zum Bauwerk zusammengefiigt
oder mit &rtlich (im Bauwerk) hergestellten
Bauteilen fest verbunden werden koénnen.
Daneben konnen Teile eines Gebdudes in
herkémmlicher Bauweise erstellt werden,

Wohin die Entwicklung des Fertigteilbaus im
schlesw1g-holstem1schen Wohnbau geht, kann
nach den bisher +vorliegenden drei Jahres-
ergebnissen der Fertigstellungen noch nicht
gesagt werden, denn die in Fertigteilbauweise
errichteten Wohnungen hatten 1970 einen Anteil
von 10,4% an allen Wohnungen, im Jahre 1971
schwichte sich dieser Anteil auf 9,2% ab und
stieg dann im Vorjahr wieder auf 11,2% an.
Bemerkenswert ist die unterschiedliche Bedeu-
tung, die der Fertigteilbau fiir die einzelnen
Wohngebédudearten hat. So sind 1972 in den
Einfamilienhdusern immerhin 14,0%,den Zwei-
familienhdusern dagegen nur 7,5% und den
Mehrfamilienhiusern 10,2% der Wohnungen in
Fertigteilbauweise erstellt worden. Zu den
Mehrfamilienhdusern ist noch als Besonder-

- heit zu bemerken, daB die inFertigteilbauweise

erstellten Gebidude mit durchschnittlich 23,2
Wohnungen wesentlich gréfler sind als die in
konventioneller Bauweise gefertigten Geb&ude
mit durchschnittlich nur 12,7 Wohnungen. Das
bedeutet wiederum, daB die Mehrfamilien-
hiduser nach der Zahl der Gebiude nur zu
5,9% am Fertigteilbau beteiligt sind.

Neben den Fertigstellungen durch Errichtung
neuer Wohngebédude sind durch Baumafinahmen
an bestehenden Wohngebiuden weitere 1 218
Wohnungen und 7 683 Wohnrdume entstanden,
so daB im Wohnbau insgesamt 30 659 Wohnungen
und 127 173 Wohnridume gebaut wurden.

Fir rund 4 500 der insgesamt fertiggestellten
Wohnungen wurden Mittel des offentlich gefor-
derten sozialen Wohnungsbaus bereitgestellt.
Damit ist absolut fast das gleiche Ergebnis
erzielt worden wie 1971, relativ ist aber ein
weiterer Riickgang festzustellen, denn der
Anteil der offentlich geférderten Wohnungen
ist von 16% auf 14% gesunken,

An den vollgeférderten reinen Wohnbauten sind
die gemeinniitzigen Wohnungs- und léndlichen
Siedlungsunternehmen - gemessen an der Zahl

‘"der fertiggestellten Wohnungen - mit einem

Anteil von 63% weitaus am stidrksten beteiligt.
Die privaten Haushalte kommen auf einen
Anteil von 26%. Innerhalb dieser Bauherren-
gruppe haben die Arbeiter mit 49% und die
Beamten und Angestellten mit 28% die offent-
lichen Mittel am meisten in Anspruch
genommen,
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Bauproduktion
erheblich iiber dem Bundesdurchschnitt

Beim Vergleich der Bauproduktion 1972,
gemessen an den fertiggestellten Wohnungen
je 10 000 Einwohner, liegt Schleswig-Holstein
mit einem Wert von 123,2 hinter Bayern an
zweiter Stelle unter den Bundeslidndern. Im
gesamten Bundesgebiet wurde nur eine Quote
von 106,8 erzielt. Schleswig-Holstein hat also
die bundesdurchschnittliche Bauproduktion ganz
erheblich tibertroffen.

D-#%  Bautatigkeit in den Bundeslandern 1972
Fertiggestellte Wohnungen je 10000 Einwohner

I

Schleswig-Holstein
Baden- Wiirttemberg
Niedersachsen
Nordrhein- Westfales
Rheinfand- Pfalz
Berlin (West)

Hessen
Bremen
Hamburg
Saarland

Bayern

Die Nichtwohnbauten werden immer gréer

Im schleswig-holsteinischen Nichtwohnbau 1972
wurden 1 914 neue Gebdude mit rund 8,5 Mill.
Kubikmeter umbautem Raum und etwa 1,5 Mill.
Quadratmeter Nutzfldche errichtet., Damit sind
127 Gebdude (6%) weniger erstellt worden als
1971, wogegen der umbaute Raum um 5% und
die Nutzfliche um 4% zugenommen haben.
Folglich ist die in den letzten Jahren fest-
gestellte Entwicklung zu immer gréfleren
Ausmalflen weiter fortgeschritten. Gegeniiber
1971 ist hier die durchschnittliche Groéfle der
Nichtwohngebdude von 3 981 auf 4 446 Kubik-
meter umbauten Raum gestiegen. Bei dieser
zusammenfassenden Darstellung ist zu beriick-
sichtigen, dafl insbesondere im Nichtwohnbau
sehr unterschiedlich ausgestattete und fiir ganz
verschiedene Verwendungszwecke vorgesehene
Gebdudearten erfat werden. So stehen bei-
spielsweise Krankenhdusern und Schulen land-
wirtschaftliche Scheunen wund gewerbliche
Lagerhallen gegeniiber.

Fertiggestellte Nichtwohngebdude 1972

darunter
Umbatiter Fertigteilbau
Raoum
Gebdudeart Gebdude umbauter
Gebdude Raum
1 000 m3 1 000 m?
Anstaltsgebdude 51 272,1 6 40,6
Biirogebdude 177 606,9 39 89,7
Landwirtschaftl.
Betriebagebauds 360 918,6 51 146,0
Gewerbliche
Betriebsgebtude 850 4 999,4 161 1 691,6
Schulgebdude 77 488,2 38 193,2
Sonstige
Nichtwohngebdude 399 1224,7 67 273,2
Nichtwohngebdude
insgesamt 1914 8 509,9 362 2 434,3

Von weitaus groBter Bedeutung nach Anzahl
und umbautem Raum im Nichtwohnbau 1972
sind die gewerblichen Betriebsgebidude wie
Fabrik-, Werkstatt- und Lagergebédude, Waren-
hduser und Filmtheater, die 44% der Gebdude
stellen und sogar zu 59% am umbauten Raum
beteiligt sind. Wesentlich geringeres Gewicht
haben dann bereits die in einer Restgruppe
zusammengefafliten sonstigen Nichtwohngebéude,
die sehr unterschiedlich strukturiert sind,
denn zu ihnen gehéren beispielsweise Kirchen,
Museen, Theater, Schwimm- und Turnhallen,
Garagen der privaten Haushalte und Hochbauten
der Bundeswehr, Etwa jedes fiinfte im
Jahre 1972 errichtete Nichtwohngebdude fallt
in diese Restgruppe. Nahezu auf denselben
Anteil kommen die landwirtschaftlichen Be-
triebsgebdude wie Stédlle, Scheunen, Silos,
Gewédchs- wund Treibhduser. Von geringer
Bedeutung nach Anzahl und umbautem Raum
sind Biiro-, Schul- und Anstaltsgebédude.

Bei einer Rangfolge nach der Gréfle, gemessen
am umbauten Raum, sind die Gebdude fiir
allgemein- und berufsbildende Schulen und
Hochschulen mit durchschnittlich 6 340 Kubik-
metern die gréBten Gebdude, Auch die gewerb-
lichen Betriebsgebdude mit durchschnittlich
5 882 Kubikmetern und die Anstaltsgebdude wie
Krankenhéduser, Sanatorien, Strafvollzugs-
gebdude und Wohnheime mit durchschnittlich
5 335 Kubikmetern weisen beachtliche Ausmafe
auf. Dagegen sind die landwirtschaftlichen
Betriebsgebdude mit 2 552 Kubikmetern im
Durchschnitt verhédltnismé@ig klein.

MiBt man dagegen die Bedeutung an den
veranschlagten reinen Baukosten je Kubik-
meter umbauten Raumes, dann ergibt sich
wieder ein anderes Bild. Danach liegen die
Biiro- und Verwaltungsgebidude mit kalkulierten
179 DM je Kubikmeter an der Spitze, gefolgt
von den Schulbauten mit 169 DM und den
Anstaltsgebduden mit 162 DM. Wesentlich
weniger Kosten verursachte dagegen der Bau
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von landwirtschaftlichen Betriebsgebiuden,
fir die 36 DM je Kubikmeter veranschlagt
wurden. Auch die gewerblichen Betriebs-
gebdude sind mit 75 DM je Kubikmeter noch
relativ kostengiinstig. Fiir alle im Jahre 1972
‘fertiggestellten Nichtwohngebidude wurden im
Durchschnitt je Kubikmeter umbauten Raumes
95 DM reine Baukosten angesetzt., Ein-
schréinkend ist anzumerken, dal es sich bei
den Kosten um die zum Zeitpunkt der Bau-
genehmigung kalkulierten Kosten handelt,
Preisverinderungen bis zum Zeitpunkt der
Fertigstellung also nicht beriicksichtigt sind.
Im Niveau werden die tatsdchlichen Kosten
sicherlich hoéher liegen. Da das aber fiir alle
Gebidudearten zutrifft, behilt die vergleichende
Betrachtung ihren Wert,

Offentliche Hand baut teure Objekte

Bei den Fertigstellungen neuer Gebédude im
Nichtwohnbau 1972 stellen die Unternehmen
und freien Berufe die stédrkste Bauherren-
gruppe. Auf sie entfallen 74% der Gebdude
und 75% des umbauten Raumes. Gemessen an
diesen Werten haben die offentlichen Bau-
herren mit einem Anteil von 22% an den
Gebiduden und 24% am umbauten Raum ein
wesentlich geringeres Gewicht, Nimmt man
als Maflstab fiir die Beteiligung dieser beiden
Bauherrengruppen dagegen die veranschlagten
reinen Baukosten, so ndhern sie sich in ihrer
Bedeutung fiir den schleswig-holsteinischen
Nichtwohnbau mit Anteilen von 59% fiir die
Unternehmen und freien Berufe und 40% fiir
die offentlichen Bauherren. Diese Anniherung
liegt darin begriindet, daB die o&ffentlichen
Bauherren relativ stirker an den Objekten
mit' Uberdurchschnittlich hohen Kosten je
" Kubikmeter umbauten Raumes beteiligt sind.
Die Schulgebdude fallen ausschlieBlich in den
sffentlichen Bereich, von den 51 Anstalts-
gebiduden wurden 43 von 6ffentlichen Bauherren
errichtet und vor allem an den sonstigen
Nichtwohngebduden ist die offentliche Hand
wertmafhg zu 91% beteiligt. Selbst bei den
Biiro- und Verwaltungsgebiduden ergibt sich

noch ein Anteil von 40% an der veranschlagten

Kostensumme.

Jedes 2, Schulgebidude war ein Fertigteilbau

Der Fertigteilbau hat sich im Nichtwohnbau
wesentlich stdrker durchsetzen kénnen als im
Wohnbau, denn er ist zu 29% am umbauten
Raum und zu 28% an der Nutzfliche beteiligt,
die insgesamt durch den Bau von Nichtwohn-
gebduden geschaffen wurden. Auch in den
Vorjahren hatte der Fertigteilbau mit Anteilen
am umbauten Raum von 29% im Jahre 1971
und 27% im Jahre 1970 bereits diese grofle
Bedeutung. Die in Fertigteilbauweise her-

gestellten Nichtwohngebiude sind mit 6 725 Ku-
bikmetern durchschnittlich wesentlich gréfier
als die in konventioneller Bauweise erstellten
Gebdude, die durchschnittlich 3 915 Kubik-
meter umfassen.

Bei den einzelnen Gebiudearten sind erheb-
liche Unterschiede festzustellen. So kam die
Fertigbauweise 1972 besonders bei Schulbauten
zum Zuge: jedes zweite Schulgebidude war
ein Fertigteilbau. Da bei dieser Gebidudeart
aber im Gegensatz zur Gesamttendenz die in
konventioneller Bauweise errichteten - Schul-
gebdude durchschnittlich gréfer waren, ergibt
sich am umbauten Raum fiir die Fertigteil-
bauweise nur ein Anteil von 40%. Ist dieser
Anteil bei den Schulbauten bereits jetzt sehr
hoch, so ist fiir die Zukunft mit einem weiteren
Anstieg zu rechnen, denn Verwaltung und
Industrie bemiihen sich intensiv um eine
Standardisierung im Schulbau. Zur Verwirk-
lichung dieses Ziels ist am Ende des vorigen
Jahres ein von der Arbeitsgruppe Schulbau
in der Léinderarbeitsgemeinschaft Hochbau in
Zusammenarbeit mit dem Schulbauinstitut der
Liénder aufgestellter Behoérdenentwurf verab-
schiedet worden.,

Auch die gewerblichen Betriebsgebiude wurden
mit einem Anteil von 34% am umbauten Raum
iiberdurchschnittlich stark in dieser modernen
Bauweise gefertigt. Zahlenmifiig kommen
diese Gebdude aber nur auf einen Anteil von
19%, Das bedeutet wiederum, daB die in
moderner Bauweise gefertigten Gebdude mit
durchschnittlich 10 507 Kubikmetern mehr als
doppelt so grof sind wie die in konventioneller
Bauweise errichteten Gebiude, die durch-
schnittlich 4 801 Kubikmeter umfassen.

12. 1972

Aus dem Saldo der im Jahre 1972 fertig-
gestellten Wohnungen mit den Abgingen durch
Abbruch, Brand, Zusammenlegung und Um-
widmung von Wohnungen ergibt sich der
Reinzugang, mit dem der Wohnungsbestand
zu Beginn des Jahres fortgeschrieben wird.
Danach gab es am Jahresende 1972 in
Schleswig-Holstein etwa 465 000 Wohngebiude
und rund 946 000 Wohnungen in Wohn- und
Nichtwohngebduden. Damit entfielen auf eine
Wohnung 2,7 Personen. Wie stark sich die
Wohnverhiltnisse in den letzten Jahren ver-
bessert haben, zeigt sich daran, daB vor zehn
Jahren die Wohndichte noch 3,3 und vor
zwanzig Jahren gar 4,8 Personen je Wohnung
erreichte.

Wohnungsbestand am 31,

Beim Vergleich des Bestandes an Wohnungen
je 1 000 Einwohner mit den anderen Bundes-
lindern nimmt Schleswig-Holstein eine hervor-
ragende Stelle ein, denn unser Land liegt
mit 369 Wohnungen je 1 000 Einwohner an der
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Wohnungsbestand in den Bundeslandern am 31.12.1972
- je 1000 Einwohner -
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Spitze der Fléchenlénder und wird nur von den
drei Stadtstaaten iibertroffen.

Baugenehmigungen im Wohnungsbau
weiterhin auf sehr hohem Niveau

Im Gegensatz zu den Baufertigstellungen, die
ein Ergebnis der Bautidtigkeit sind, geben die
Baugenehmigungen Aufschlufl iiber die Bau-
absichten von natiirlichen und juristischen
Personen in Schleswig-Holstein und damit
einen Hinweis auf die zukiinftige Entwicklung
der Hochbautédtigkeit in unserem Land. Da die
im Jahre 1972 erteilten Genehmigungen fiir
insgesamt 34 242 Wohnungen in Wohn- und
‘Nichtwohngebduden nur um rund 300 Woh-
nungen unter dem bisherigen Héchststand im
Jahre 1971 blieben, ist zumindest noch fiir
dieses Jahr mit einer Hochbautidtigkeit auf
sehr hohem Niveau zu rechnen. Die Stabilitits-
mafinahme der Bundesregierung in Form der
Aussetzung der Sonderabschreibungen fiir Ein-
und Zweifamilienhduser fiir ein Jahr wird sich
erst mit zeitlicher Verzoégerung auswirken
kénnen, weil sie erst die nach dem 8. Mai 1973
genehmigten Wohnungen betrifft, Welchen
Erfolg diese MaBnahme haben wird, kann
frithestens an den Baugenehmigungen ab Mai
1973 abgelesen werden.

Im Wohnbau sollten nach den 1972 erteilten
Genehmigungen etwa 11 900 Wohngebéude mit
rund 32 300 Wohnungen entstehen. Von diesen
Wohngebiduden sind 9 255 Einfamilienhduser,
1 236 Zweifamilienhduser und 1 403 Mehr-
familienhduser, Die Wohnungen in diesen
Gebéduden sind gegeniiber 1971 noch gréfer

Bougenehmigungen fir Wohngebdude 1972

Brutto-
darunter

a2 ™ Woh- e Wohn-
Gebaudeart Gebdude nungen FerLlogJell Acha
1000 m?

Einfamilienhduser 9 255 9 255 1166 1052,0
Zweifamilienhduser 1 236 2472 134 211,4
Mehrfamilienhduser 1 403 20 540 3058 1 285,8

Wohngebdude

insgesamt 11 894 32 267 4 358 2 549,2

geworden. In den Einfamilienhdusern planen
die Bauherren im Durchschnitt 114 Quadrat-
meter Wohnflédche gegeniiber 111 Quadratmeter
im Jahre 1971. In den Zweifamilienhiusern
umfaflt die Wohnung im Durchschnitt 86 Qua-
dratmeter (1971 = 85 gm) und in den Mehr-
familienhdusern 63 Quadratmeter (1971 = 61 qgm).

Gegenilber 1971 sind die Zahl der Wohn-
geb&dude (+ 2%), der Wohnungen (- 1%) und der
umbaute Raum (+ 3%) nahezu auf unverindert
hohem Niveau geblieben, wihrend die veran-
schlagten reinen Baukosten insgesamt um 14%
und je Kubikmeter umbauten Raumes um 11%
gestiegen sind. In den veranschlagten reinen
Baukosten sind die Grundstiickskosten, die
Baunebenkosten wie Architektengebiihren, die
Kosten der Auflenanlagen, der Erschliefung
und des Erwerbs nicht enthalten. AuBerdem
handelt es sich hierbei um die zum Zeitpunkt
der Baugenehmigung kalkulierten Kosten,
Preisverédnderungen bis zum Zeitpunkt der
Fertigstellung kommen héufig vor,

Steigende Tendenz
bei den genehmigten Fertigteilwohnbauten

Im schleswig-holsteinischen Wohnbau kiindigt
sich nach den Baugenehmigungen 1972 eine
steigende Tendenz fiir den Fertigteilbau an,
denn der Anteil der zum Montagebau frei-
gegebenen Wohnungen an den genehmigten
Wohnungen insgesamt ist von 9,1% um immer-
hin 4,4 Punkte auf 13,5% gestiegen und hat
den bisher héchsten Wert im Jahre 1966 um
zwei Punkte iibertroffen. Damit scheint die
Bauwirtschaft sich nunmehr doch verstirkt
auf diese Bauweise umgestellt zu haben, nach-
dem seit 1967 bei einem nahezu konstanten
Anteil eine Stagnation festzustellen war. Fiir
einen weiteren und endgiiltigen Erfolg wird
allerdings entscheidend sein, ob es gelingt,
durch Schaffung eines stindig aufnahmebereiten
Marktes die Abnahme groBler Serien auf
léngere Zeit zu sichern,

Die positive Wende ist auf die Entwicklung bei
den Mehrfamilienhdusern zuriickzufithren, bei
denen 14,9% der Wohnungen gegeniiber nur
7,9% im Jahre 1971 in Fertigteilbauweise
entstehen sollen. Damit hat sich ein
bemerkenswerter Wandel vollzogen, denn bis
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1971 konzentrierte sich der Montagebau ganz
eindeutig auf die Einfamilienhiuser, die 1972
zwar ihren Anteil noch leicht auf 12,6% ver-
bessern konnten, aber immerhin um 2,3 Punkte
unter dem Anteilswert der Mehrfamilienhduser
blieben. Bei den Zweifamilienhidusern scheint
sich die Fertigteilbauweise wegen der relativ
geringen Bedeutung dieser Gebdudeart und
damit fehlender Voraussetzungen fiir glinstige
Serienfertigung vorerst nicht durchsetzen zu
kénnen; sie kommen nur auf einen Anteil
von 5,4%.

Genehmigungsvolumen
im Nichtwohnbau nahezu unverindert

Mit 1 890 genehmigten Nichtwohngebduden und
8,6 Mill, Kubikmetern "umbauten Raumes blieb
die Nachfrage nach Nichtwohnbauten auf dem

Niveau des Jahres 1971, Damit ist die 1971

einsetzende riickldufige Tendenz wieder zum
Stillstand gekommen, denn der Riickgang des
umbauten Raumes um 12% im Jahre 1971 ist
in eine Zunahme um 3% im Jahre 1972 um-
geschlagen. Ist die Verédnderung, gemessen
an der Zahl der Gebédude und dem umbauten
Raum, bei den Nichtwohngebiuden insgesamt
unbedeutend, so ergeben sich bei den einzelnen
Geb&dudearten zum Teil doch erhebliche Unter-
schiede. So wurden zwar 1972 sechs Anstalis-
gebidude (12%) weniger genehmigt als 1971,
der umbaute Raum ist aber um 95% groBer.
Das bedeutet, dafl die 1972 zum Bau frei-
gegebenen Anstaltsgebdude mit durchschnittlich
rd. 15 000 Kubikmetern umbauten Raumes mehr
als doppelt so grofl sind wie die 1971 geneh-
migten Gebdude. Bei den Schulgebduden ist

die Zahl von 79 auf 97 (+ 23%) erheblich
gestiegen, und auch der umbaute Raum hat
zugenommen (+ 4%); die durchschnittliche

Grofle -ist aber gesunken. Als drittes Beispiel
seien noch die sonstigen Nichtwohngebiude

Baugenehmigungen fir Nichtwohngebéude 1972

Veran-

Umbauter
Raum darunter schlagte
Gebgudeart Gebdude Fertigteil- reine
bau Baukosten -
1 000 m3 1 000 DM
Anstaltsgebdude 45 681,1 25,7 111 056,2
Birogebtude 145 676,8 160,8 143 490,5
Landwirtschaftliche
Betriebsgebdude 406 785,3 159,0 36 587,8
Gewerbliche
Betriebsgebiude 828 4 865,5 1624,5 394 940,9
Schulgebdude 97 671,9 359,7 136 918,2
Sonstige
Nichtwohngebdude 369 915,8 206,1 132813,4
Nichtwohngebdude
insgesamt 1890 8 596,4 2 535,8 955807,0

Bauvorrat erst ab 1974 auswirken.

angefiihrt, bei denen auf eine groéflere Anzahl
(+ 10%) weniger Kubikmeter (- 17%) entfallen.

In der Fertigteilbauweise ist wie im Wohnbau
eine steigende Tendenz festzustellen, denn
mit einem Anteil von 29,5% des im Montagebau
erstellten umbauten Raumes am umbauten
Raum insgesamt wurde der bisher hdochste
Anteilswert erzielt. Damit hat sich der 1971
unterbrochene Anstieg des Fertigteilbaus mit
einer Erh6éhung seines Anteils am umbauten
Raum von. knapp 3% im Jahre 1965 auf knappe
30% im Jahre 1972 fortgesetzt.

Hochster Bauvorrat fiir 1973

Die Baugenehmigungen fiir Wohnungen in Wohn-
und Nichtwohngebduden, die bis zum 31.12,1972
nicht als fertiggestellt pgemeldet wurden,
werden.als Bauiiberhang ermittelt, Dabei wird
unterschieden nach im Bau befindlichen und
noch nicht begonnenen Objekten, wobei die im
Bau Dbefindlichen nochmals danach unter-
gliedert werden, ob sie bereits unter Dach
oder noch nicht unter Dach sind. Der Bau-
iiberhang gibt also den bereits vorhandenen
Bauvorrat fiir 1973 an und ist durch die
aufgegliederte Form ein Anhaltspunkt fiir die
kurzfristige Entwicklung der Bauwirtschaft.

Der Bautiberhang in das Jahr 1973 hat in
Schleswig-Holstein mit 45 889 Wohnungen den
bisher héchsten Stand erreicht. Damit ist das
bisherige Rekordjahr 1971 noch um rund
1700 Wohnungen (4%) {ibertroffen worden, Uber
die Hilfte (54%) der Wohnungen standen Anfang
1973 bereits unter Dach und bei weiteren
29% war der Bau bereits begonnen, so daB
sich fiir den "echten" Bauiiberhang der sehr
hohe Anteil von 83% ergibt. Da man davon
ausgehen kann, daB die bereits unter Dach
stehenden Wohnungen von wenigen Ausnahmen
abgesehen im Jahre 1973 fertiggestellt werden,
braucht von den iibrigen bereits begonnenen
Wohnungen nur noch etwa die Hilfte fertig zu
werden, um wieder auf ein Bauergebnis von
iber 30 000 Wohnungen zu kommen, Die
Aussichten fiir das Wohnungsbaujahr 1973
erscheinen also trotz der Stabilitdtsmafnahme
der Bundesregierung in Form der Aussetzung
der Sonderabschreibungen fiir Ein- und Zwei-
familienhduser recht glinstig. Die Stabilitits-
mafinahme  diirfte sich bei dem hohen

Peter M&ller

Néhere Angaben sind in den Statistischen Berichten Reihe F enthalten.

Vergleiche auch: “Wohnungsbau in Schleswig-Holstein nach dem
Kriege® in dieser Zeitschrift 1973, S. 65 (Marz)
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Der Schiffé- und Giiterverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal
im Jahre 1972 |

Aufgrund der vorliegenden Verkehrsergebnisse
muBl die Entwicklung des Schiffs- und Gliter-
verkehrs auf dem Nord-Ostsee-Kanal im
Jahre 1972 als befriedigend angesehen werden,
zumal man nicht die Tatsache vergessen
darf, dal die schwerwiegende Rezession des
Vorjahres bis weit in die Mitte des Berichts-
jahres hinein andauerte, DaBl die Wende im
maritimen Konjunkturklima erst Mitte Sep-
tember einsetzte, ist auf eine Reihe von
Ereignissen zuriickzufilhren, die im ersten
Halbjahr zeitlich zusammentrafen und eine
durchgreifende Belebunig der Schiffahrtsmaérkte
verhinderten,

Obwohl die verladende Wirtschaft durch die
wihrungspolitischen Beschliisse im Dezember
1971 wieder eine sichere Kalkulationsbasis
fiir ihre Auflenhandelsgeschifte erhalten hatte,
ging die internationale Schiffahrt mit pessi-
mistischen Erwartungen in das Jahr 1972,
Die beflirchteten Ereignisse stellten sich in
der ersten Jahreshilfte leider ein. Aufgrund
des mangelnden Ladungsaufkommens und des
daraus resultierenden Tonnageiiberangebotes
tendierte das Ratenniveau nach unten. Geringe
Frachtraten und steigende Kosten (fiir
Personal, Kapital, Versicherung und Repa-
ratur) zwangen viele Reedereien, ihre Schiffe
aufzulegen, da eine Deckung der Betriebs-
kosten nicht mehr eingefahren werden konnte.
Wéhrend in der ersten Jahreshilfte die
GroBe der aufgelegten Tonnage sténdig wuchs,
nahm sie in der zweiten Hilfte des Berichts-
jahres aufgrund der zunehmenden Belebung
der internationalen Schiffahrtsmirkte wieder
standig ab,

Die internationale Schiffahrt wurde von welt-
weiten Streiks beeintrdchtigt. Der Hafen-
arbeiterstreik in den Vereinigten Staaten und
der langfristige Streik der japanischen See-
leute brachten neben dem mangelnden Ladungs-
aufkommen zuséitzliche Unsicherheitsmomente
in den Markt, wodurch die erhoffte Wende
im Marktgeschehen zunichst ausblieb. Fiir
die europidische Fahrt sei in diesem Zusam-
menhang an den Streik der finnischen Hafen-
arbeiter und an den Berg- und Hafenarbeiter-
streik in Groflbritannien erinnert, Der
englische Hafenarbeiterstreik, der fast alle
Hifen vier Wochen lang blockierte, wirkte
sich auf den europidischen Frachtenmarkt
sehr hemmend aus, da die Seetransporte
von und nach Grofibritannien fiir die euro-
pidische Fahrt von grofler Bedeutung sind.
Diese Aussage gilt auch fiir den Nord-Ostsee-
Kanal, denn die britische Wirtschaft trans-

portiert jidhrlich ungefédhr 8 Millionen t Giiter
durch den Kanal, was einem Anteil an dem
im Transitverkehr beférderten Giitervolumen
von annidhernd 16% entspricht,

DieFreigabe des Wechselkurses des britischen
Pfundes war ein weiteres Ereignis, das den
Befrachtungsmarkt stark belastete, denn im
europdischen Fahrtgebiet wird der grifte
Teil der Abschliisse auf Pfund-Basis quotiert.
Da aufgrund der Marktkonstellation nun in
Ausnahmeféillen Wechselkurs-Sicherungs-
klauseln durchgesetzt werden konnten,
reduzierte das Floating des Pfundes die
Frachteinnahmen in heimischer Wihrung.

Mitte September setzte mit den umfangreichen
Getreidekdufen der Sowjetunion und der Volks-
republik China in der westlichen Welt die
lang ersehnte Wende an den Frachtenmirkten
ein. Allein die Sowjetunion kaufte ungefdhr
20 Millionen t Getreide auf dem Weltmarkt.
Die gewaltigen Getreidekdufe waren erforder-
lich, um die durch die Miflernte verursachten
Produktionsliicken zu fiilllen. Nach vorliegenden
Pressemeldungen ist es nicht ausgeschlossen,
dal es auch in diesem Jahr wieder 2zu
MiBernten kommen wird. Die positive Markt-
entwicklung in der Getreidefahrt pflanzte
sich natiirlich auf die anderen Teilbereiche
des internationalen Frachtenmarktes fort,
so dafl eine weltweite Belebung des Befrach-
tungsmarktes einsetzte, die im europidischen
Bereich noch durch 'einen sich anbahnenden
Konjunkturaufschwung verstidrkt wurde. Seit
diesem Zeitpunkt tendieren die Mirkte wieder
fester und die internationalen Schiffahrts-
zweige schauen  dem Jahr 1973 mit einem
gewissen Optimismus entgegen.

Gesamtverkehr '

Im Berichtsjahr 1972 befuhren insgesamt
69 073 (73 357) Schiffseinheiten den Nord-
Ostsee-Kanal, wobei die Sport- und sonstigen
Fahrzeuge nicht beriicksichtigt sind, deren
Anzahl sich auf 8 155 (7 368) Einheiten belief,
Der zugehdrige Schiffsraum - Sport- und
sonstige Fahrzeuge ausgenommen - betrug
77,7 (77,2) Millionen BRT, davon entfielen
68,6 (67,8) Millionen BRT auf den Transit-
verkehr wund 9,1 (9,4) Millionen BRT auf
den Teilstreckenverkehr. Aus der Aufteilung
des Schiffsverkehrs wird ersichtlich, daf
die Verkehrsfunktion des Nord-Ostsee-Kanals
hauptsédchlich im Bereich des Transitverkehrs
liegt.

1) Die Zahlen in Klommern beziehen sich auf das Johr 1971
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Der Verkehr! auf dem Nord-Ostsee-Kana! 1971 und 1972

Schiffszahl BRT Ladung in t

Gesamtverkehr 1971 73 357 77 220 698 52 921- 028
1972 69 073 77 702 148 53 509 078

Verdnderung absolut - 4284 + 481 450 + 588 050
in% - 58 + 0,6 + 11

Transitverkehr 1971 57 379 67 824 124 47 513 196
1972 54 094 68 587 181 48 162 061

Verdnderung absolut -3285 + 763 057 + 648 865
in % — 57 + 1,1 + 1,4

Teilstrecken- 1971 15978 9 396 574 5407 832
verkehr 1972 14 979 9 114 967 5347 017
Verdnderung absolut - 999 — 281 607 -~ 60815
in% - 63 - 3,0 - 1,1

1) ohne Sport- und sonstige Fahrzeuge ohne Tonnageangabe

Die Tatsache, dafl die Anzahl der Schiffe
um 5,8% gesunken und der zugehorige Schiffs-
raum um 0,6% gestiegen ist, deutet darauf
hin, daB die Verkehrseinbuflen vorwiegend
in den unteren Groéfenklassen zu suchen sind.
. Die Vermutung 148t sich anhand der Verkehrs-
ergebnisse in den einzelnen Groflenklassen
bestédtigen. Da die Entwicklung im Gesamt-
verkehr primér von der im Transitverkehr
bestimmt wird, soll der sich abzeichnende

Strukturwandel im Rahmen des Transit-
verkehrs behandeljc werden.

Transitverkehr

Im Berichtsjahr 1972 passierten insgesamt

54 094 (57 379) Schiffseinheiten den Nord-
Ostsee-Kanal. Der angedeutete Strukturwandel
kommt in den Ergebnissen des Transitverkehrs
noch eindeutiger zum Ausdruck als in denen
des Gesamtverkehrs, da im Transitverkehr
der Schiffsraum sogar um 1,1% gewachsen ist.

Wie aus der Tabelle iiber die GroBenklassen-
struktur der Handelsfahrzeuge zu ersehen
ist, konzentriert sich der Verkehrsriickgang
(Schiffsanzahl) auf die beiden GrdéfBenklassen
bis 500 BRT, wenn man einmal von geringen
Verkehrseinbuflen in den Groéfenklassen 4 000
bis 6 000 BRT wund 6 000 bis 8 000 BRT
absieht. In den beiden Grdéflenklassen bis

500 BRT ist die Anzahl der Schiffe um fast
3 500 Einheiten zuriickgegangen. Dieser
Verkehrsriickgang war mit einem Schiffs-
raumverlust von ungefdhr 1,2 Millionen BRT
verbunden. Die erfreuliche Verkehrsentwick-
lung in den GroBenklassen iiber 8 000 BRT
diirfte wohl zum groéfiten Teil durch die
umfangreichen Getreidetransporte in die Ost-
blockstaaten verursacht worden sein, die
Mitte September einsetzten. Ein beachtlicher
Teil dieser im Getreideverkehr eingesetzten
Schiffe kénnten den Kanal erst auf dem Wege
von der Ostsee passieren, denn vollbeladen
wiesen diese Schiffe einen zu grofien Tief-
gang auf.

Die beachtlichen Verdnderungen in den beiden
unteren Groéflenklassen und das relativ
konstante Verkehrsvolumen in der Gréflen-
klasse 500 bis 1500 BRT deuten auf einen
Strukturwandel im Bereich der Kiisten-
schiffahrt hin, das heiflt, auch in der Kiisten-
schiffahrt ist die Tendenz zum groéfleren
Transportgefd unverkennbar. Die kleinen,
dlteren Kiistenmotorschiffe miissen nach und

nach aus dem Verkehr gezogen werden,
da sie den steigenden Anforderungen des
Marktes nicht mehr gewachsen sind, der

nach dem Kriege auf dem Stiickgutsektor
durch das starke Aufkommen des Féhr-
verkehrs gepridgt worden ist. Der inter-
nationale Fé&hrverkehr konnte nach dem
Kriege in Teilbereiche des Ostseemarktes
eindringen, weil die im Fé&hrverkehr zur
Anwendung kommende Transporttechnik - Roll-
on/Roll-off-Verkehr - den Erfordernissen der
durchgehenden Transportkette entspricht, deren
Vorteile aufgrund der relativ kurzen See-
strecken im Ostseeraum besonders stark
zur Geltung kommen. Die in der Nord-
Ostseefahrt traditionelle Schiffahrt steht der
stirmischen Entwicklung des Fidhrverkehrs
nicht tatenlos gegeniiber, sondern sie stellt
sich in steigendem MaBe auf den Konkurrenz-
kampf mit den Féihrlinien ein, indem sie
in der Nord-Ostseefahrt moderne wund
leistungsfihige Spezialtonnage einsetzt., Die
Spezialtonnage ist fiir den Containerverkehr,

Transitverkehr der Handelsfahrzeuge nach GroBenklassen

Schiffszahl BRT
GréBenklasse
in BRT 1971 1972 Verdnderung 1971 1972 Verdnderung

bis - 250 7118 5722 —13% 1351180 1104 078 - 247302

250 — 500 29 863 27 76} -2102 12 406 249 11 455 157 - 951 092

500 - 1500 7 207 7 205 - 2 7 579 833 7 529 398 - 50 437
1500 - 4000 6 861 7171 + 3i0 15 837 208 16 530 818 + 693610
4000~ 6000 1119 1 066 - 53 5701 323 5 388 445 - 312878
6 000 — 8°000 766 669 - 97 5317 803 4 647 160 - 670643
8 000 — 10 000 933 1035 + 102 8 389 103 9 272 525 + 883 422
Uber 10 000 729 800 + 71 9 654 889 10 859 802 +1 204 913
Insgesamt 54 596 51 429 - 3167 66 237 588 66 787 383 + 549795
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Palettenverkehr und fiir andere Formen von
Einheitsladungen eingerichtet und wird in der
Stiickgutfahrt oder bei der Verschiffung von
paketisiertem Holz aus den nordischen Lindern
eingesetzt. Die deutsche Kiistenschiffahrt,
die mit {iber 150 containerfdhigen Schiffen
{iber die leistungsfdhigste Containerflotte im
Bereich der europidischen Fahrt verfiigt,
kann den Verladern auf dem Nord-Ostsee-
markt eine Tonnage anbieten, die in jeder
Hinsicht den modernen Transportbediirfnissen

gerecht wird. |

Der starke Verkehrsriickgang im Bereich
der Kiistenschiffahrt hat vor allem die Flagge
der Bundesrepublik Deutschland getroffen, da
die deutsche Flagge innerhalb der Kiisten-
schiffahrt eine dominierende Stellung ein-
nimmt, Im Jahre 1972 passierten insgesamt

40 688 {44 188) Kiistenschiffe - Schiffseinheiten
der (roBenklasse bis 1500 BRT - den Kanal,
davca entfielen 26 398 (30 539) Fahrzeuge auf
die/ Flagge der Bundesrepublik Deutschland,
wis einem Anteil von 64,9% (69,1) entspricht.
/'Cfm gleichen Jahr wurden von der Kiisten-
//schiffahrt 24,9 (21,2) Millionen t durch den
// Nord-Ostsee-Kanal transportiert, Von dieser
gesamten Transportmenge konnte die deutsche
Kiistenschiffahrt einen Ladungsanteil von 62,1%
(72,4) auf sich vereinigen. Die betré&chtlichen
VerkehrseinbuBlen, die die Flagge der Bundes-
republik Deutschland hat hinnehmen fniissen,
sind. teilweise auch auf die umfangreichen

gesamten Transitverkehr des Kanals stellen

eindeutig unter Beweis, dafl die im euro-
pidischen Seeverkehrsraum tédtige Kiisten-
schiffahrt den Kanal als sicheren und

und Ostsee ansieht. Die Bedeutung, die die
europidische Kiistenschiffahrt im Kanalverkehr
einnimmt, wird auch in absehbarer Zukunft
anhalten, zumal man sich die Tatsache vor
Augen halten muf}, dafl die Kistenschiffahrt

schon heute - nach Schitzungen des Verbandes
der deutschen Kiistenschiffahrt - ann#hernd
65 Millionen t Trockengiliter (ohne Erz) trans-
portiert. Dieses gewaltige Transportvolumen
wird sich in Zukunft sicherlich vergréfiern.

Fir diese optimistische Prognose sprechen
mehrere Griinde. Aufgrund vorliegender
Prognosen iiber die kiinftige Entwicklung des
Weltseeverkehrs kann damit gerechnet werden,
dal der internationale Seeverkehr in den
siebziger Jahren durchschnittlich um ungefdhr
7% pro Jahr wachsen wird. Da der inter-
nationale Ostseeverkehr im letzten Jahrzehnt
relativ langsamer zugenommen hat als der
Weltseeverkehr, ist es wahrscheinlich, daf
seine durchschnittliche jdhrliche Wachstums-

Ausflaggungen deutscher Schiffe zurlickzu-
filhren., Die Dbedeutenden Verkehrs- und.
Ladungsanteile der Kiistenschiffahrt am

leistungsfihigen Transportweg zwischen Nord- -

rate auch in den kommenden Jahren unter
der des weltweiten Seeverkehrs liegen wird.
H. Heeckt nimmt deshalb in seinem Gutachten
tiber den Kieler Hafen an, dafl der seewértige
Giiterverkehr im Ostseeraum in den siebziger
Jahren jdhrlich um durchschnittlich 5%
wachsen wird. Diese Schitzung diirfte nicht
zu hoch gegriffen sein, wenn man andere
Prognosen auf diesem Gebiete beriicksichtigt.
Fiir den seewirtigen Giiterverkehr Skandina-
viens rechnet' man damit, daB sich dieser
im Jahre 1980 auf 240 bis 270 Millionen t
belaufen wird. Bei dieser Prognose wurde
von einer jihrlichen Zuwachsrate von 4 bis 5%
ausgegangen. Im Vergleich dazu sei der
seewirtige Gliterverkehr Skandinaviens im
Jahre 1967 genannt. Er belief sich auf
152 Millionen t. Uber die Entwicklungs-
moglichkeiten des Seeverkehrs in den
COMECON-Staaten liegen nur spirliche Infor-
mationen vor. Nach den vorliegenden Ausbau-
pldnen fiir alle Bereiche der Seewirtschaft
kann man jedoch vermuten, dafl der see-
wirtige Giiterverkehr der COMECON-Staaten
in Zukunft betrichtlich ansteigen wird.

Aufgrund der wachsenden Schiffsdimensionen,
Schiffsgeschwindigkeiten und der zunehmenden
Spezialisierung im Bereich des Massen- und
Stlickgutverkehrs mufl mit einer verstarkten
Konzentration des Seeverkehrs auf
bestimmte  Relationen und Hafengruppen
gerechnet werden, Dieser Konzentrationseffekt
erfordert fiir den europidischen Seeverkehrs-
raum mit seinen zahlreichen Hifen eine
Intensivierung des Zubringer- und Verteiler-
verkehrs, um die Bedienung dieser Hafen-
gruppen sicherzustellen, die auch im Zeichen
der Konzentrationstendenzen ihre Daseins-
berechtigung haben. Flir diesen Flichen-
verkehr im Nord-Ostseeraum ist das Kiisten-
motorschiff das geeignete Transportmittel.
Kiinftig werden die grofen Bulkcarrier ihre
Ladungen in den groflen westeuropédischen
Hédfen 16schen. Von dort aus werden sie
in kleineren Einheiten, sogenannten "Mini-
Bulkcarriern', weitertransportiert. Im Bereich
das Stlickgutverkehrs zeichnet sich schon
heute eine Konzentration des {iberseeischen
Containerverkehrs auf eine bestimmte Gruppe
von westeuropdischen Hifen ab, die mit
anderen Hifen im Nord-Ostseeraum durch
sogenannte ''feeder services' verbunden sind.
Die gegenwiirtigen Konzentrationstendenzen im
seewirtigen GQGiterverkehr dirften sich fiir
den Nord-Ostsee-Kanal positiv auswirken, da

in dem kiinftig steigenden Zubringer- und
Verteilerverkehr Schiffseinheiten eingesetzt
werden, filir die der Kanal aufgrund ihrer

Abmessungen und Reisegeschwindigkeiten nach
wie vor als der schnellste Transporiweg

zwischen Nord- und Ostsee gilt.




Durch die Erweiterung der EG um Grof3-
britannien, Irland und Dinemark wird der
innergemeinschaftliche Warenverkehr starke
Wachstumsimpulse erhalten, da die neuen
Partner industriell entwickelte Lénder ' sind
und bekanntlich der Handel zwischen Industrie-
nationen eine besonders ausgepréigte Tendenz
hat zu steigen. Der europdische Seeverkehr
wird von der erweiterten EG profitieren,
denn die neuen Mitgliedstaaten wickeln auf-
grund ihrer geographischen Lage den gréfiten
Teil ihres AuBenhandels iiber die nasse Grenze
ab., Fiir den Nord-Ostsee-Kanal ist die
Erweiterung der EG insofern interessant,
als die durch die EG-EFTA-Spaltung hervor-
gerufenen Desintegrationstendenzen im Giiter-

verkehr zwischen Skandinavien und Westeuropa -

beseitigt werden,

Obwohl man im einzelnen die Auswirkungen
der Ostvertrige auf die Verkehrsentwicklung
im Nord-Ostseeraum nicht voraussagen kann,
' ist doch zu erwarten, daf die Ratifizierung
dieser Vertrige eine glinstige Basis fir
eine Ausdehnung des Ost-West-Handels schafft,
wovon auch der Seeverkehr profitieren wird.

Im Giiterverkehr sind insgesamt 48,2 (47,5)

Millionenwt, beférdert worden, davon entfielen

28,8 (28,6) Millionen t auf die Ost-West-
Richtung und 19,4 (18,9) Millionen t auf die
West-Ost-Richtung.” Die Giiterstruktur des
Transitverkehrs ist seit Jahren dadurch
gekennzeichnet, da‘rs der  Stickgutverkehr
zunehmend an Gewicht gewinnt, wdhrend der
Massengutverkehr eine riickldufige Entwicklung
aufweist,
Berichtsjahr fortgesetzt, wie aus der Tabelle
iiber die Giiterstruktur des Transitverkehrs
zu ersehen ist. Besonders erfreulich ist

Guterstruktur des Transitverkehrs
auf dem Nord-Ostsee-Kanal 1971 und 1972

Verdnderung
. 1971 1972 1972/1971
Guterart
1000 t absolut %
Erddl und Derivate 2 685 2650| - 35 - 1,3
Kohle 6221 5672 - 549 - 8,8
Erze 2248 1303] — 945 - 42,0
Holz 5062 5169 + 107 + 2,1
Zellulose 1712 1585~ 127 - 7,4
Getreide 2032 2849 + 817 + 40,2
Dingemittel 2165 1755 — 410 - 18,9
Futtermittel 1 000 11591+ 159 + 15,9
Salz 696 7301+ 34 + 49
Eisen und Stahl 3293 35001+ 207 + 6,3
Kiesabbrande 392 3491 - 43 -~ 11,0
Andere Massengiiter 3172 3279+ 107 + 3,4
Massengﬂfgr zusammen 30678 30000 - 678 - 2,2
Stickgiter 16814 181400 + 1326 + 7,9
Lebendes Vieh 21 22| + 1 + 4,8
Insgesamt 47 513 48162 + 649 + 1.4

18,1 Millionen t das

_diirften

Diese Tendenz hat sich auch im-

die Tatsache, daB die Stiickguttransporte mit
Spitzenergebnis des
Jahres 1970 wieder erreicht haben.

Vom Massengutverkehr sei nur die Giiterart
Getreide erwidhnt, da diese Giiterart die
stidrkste positive Verédnderung gegeniiber dem
Vorjahr aufweist. Die gewaltige Zuwachsrate
im Getreideverkehr ist auf die umfangreichen
Getreideimporte zurilickzufithren, die die
Sowjetunion und andere Ostblockstaaten seit
September aus dem westlichen Ausland
beziehen, Da die Ostblockhdfen im Ostsee-
raum aufgrund ihrer Umschlagskapazitdt nicht
in der Lage sind, die riesigen Getreide-
mengen zu bewiltigen, mufl ein grofler Teil
des Getreides in den Hifen des Abschnitts
Hamburg-Antwerpen zwischengelagert werden,
von wo es dann weitergeleitet wird., Dies
geschieht sowohl auf dem Landwege als auch
auf dem Wasserwege, Fiir den Nord-Ostsee-
Kanal ergeben sich daraus interessante
Perspektiven, denn die im seewirtigen
Transitverkehr laufenden Getreidetransporte
zum grofiten Teil mit Schiffen
abgewickelt werden, die aufgrund ihrer
Abmessungen den Kanal ohne weiteres
passieren koénnen.

Unter den auf dem Nord-Ostsee-Kanal ver-
kehrenden Flaggen nahm die Bundesrepublik
Deutschland mit 23,0% (27,1) des gesamten
Schiffsraums eine fithrende Stellung ein.
Der riickldufige Anteil der Bundesrepublik
Deutschland ist auf die relativ starken
Verkehrseinbuflen der deutschen Flagge im
Bereich der Kiistenschiffahrt zurtickzufiihren,
Die nidchsten Plitze werden von Polen mit
9,8% (10,1), Finnland mit 8,4% (7,6), der
Sowjetunion mit 7,1% (6,8), Schweden mit
6,5% (7,1) und den Niederlanden mit 4,5% (4,9)
belegt. Die wichtigste Verdnderung in den
Spitzenpositionen der Flaggentabelle des Nord-
Ostsee-Kanals besteht darin, daf die Sowjet-
union die schwedische Flagge von Platz 4
verdréngt hat.

Teilstreckenverkehr

Im Berichtsjahr 1972 befuhren insgesamt
14 979 (15 978) Schiffe den Nord-Ostsee-
Kanal im Teilstreckenverkehr. Der starke
Riickgang bei der Schiffsanzahl fiihrte auch
zu einer Verringerung des zugehdrigen Schiffs-
raums, und zwar fiel dieser von 9,4 Millionen
BRT im Jahre 1971 auf 9,1 Millionen BRT
im Jahre 1972. Das im Teilstreckenverkehr
beférderte Giitervolumen belief sich auf
5,3 (5,4) Millionen t. Die Flaggenskala im
Teilstreckenverkehr fiihrte die Bundesrepublik
Deutschland mit 66,4% (66,7), gemessen am
Bruttoraum, an. Es folgen Grofibritannien
und Nordirland mit 5,6% (5,8), Liberia mit
5,3% (7,0) und Panama mit 4,5% (1,0).
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Fir den Riickgang im Teilstreckenverkehr
ist neben der Rezession hauptsidchlich die
‘teilweise Verlagerung des Giiterumschlages
(nasse und trockene Ladung) vom Kanalhafen
Brunsbiittel zum Elbehafen Brunsbiittel ursich-
lich gewesen. Diese Tendenz diirfte sich
auch in Zukunft fortsetzen, da der Elbehafen
an Bedeutung gewinnen wird, wenn die
einzelnen Industrieprojekte realisiert sein
werden. Fir den Teilstreckenverkehr kann
sich die Industrieansiedlung im Raume
Brunsbiittel aber auch positiv auswirken,
sofern ein Teil der in diesen Betrieben
produzierten Erzeugnissen via Nord-Ostsee-
Kanal abtransportiert wird.

Ausblick

Aufgrund der Erweiterung der EG, der
Ratifizierung der Ostvertridge, der sich im
Seeverkehr abzeichnenden Konzentrations-
tendenz und der optimistischen Prognosen
iber den Ostseeverkehr kann man damit
rechnen, dafl in der Entwicklung des Kanal-
verkehrs die  Konsolidierungsphase der
sechziger Jahre durch eine Phase des

gemiBigten Wachstums in den siebziger Jahren
abgeldst wird.

Entwicklung der jahresdurchschnittlichen Wachstumsraten
im Transitverkehr 1955 bis 1970

Schiffszahl BRT Ladung
Zeitraum
in %

1955 bis 1960
1961 bis 1965

+5,9
+0,5

1966 bis 1970 +0,9

1955 bis 1970 +1,2 +2,4 +1,3

Diese optimistische Prognose wird durch
die zuriickliegende Rezession in der inter-
nationalen Seeschiffahrt nicht beeintrichtigt,
da die Rezession nur eine Unterbrechung
des prognostizierten Wachstumsprozesses dar-
stellt. Wenn bei der Verkehrsentwicklung von
einer Phase des gemiifligten Wachstums aus-
gegangen wird, dann sind hierfiir die den
Kanalverkehr limitierenden Faktoren verant-
wortlich, unter denen der Fé&hrverkehr, der

Handelsaustausch zwischenden Ostseeanrainern

und die Strukturwandlungen der Schiffstonnage
hervorzuheben sind. Die Fiahrschiffahrt, die
kinftig relativ hohe Zuwachsraten im euro-

pdischen Verkehr aufweisen wird, wird fiir
den Nord-Ostsee-Kanal insofern an Bedeutung
gewinnen, als die Stiickguttransporte ihren
Anteil am Transitverkehr von 35% im Jahre
1970 auf schétzungsweise 55% im Jahre 1980
erhéhen werden. Die -negativen Auswirkungen
der Strukturwandlungen der Schiffstonnage
auf den Kanalverkehr werden zukiinftig in
abgeschwichter Form auftreten, da die
Konzentrationseffekte im  Seegiiterverkehr,
ihrerseits durch Strukturwandlungen der
Schiffstonnage hervorgerufen, die negativen
Auswirkungen mildern werden,

Unter der Voraussetzung eines proportionalen
Wachstums in den siebziger Jahren werden
der Schiffs- und der Giiterverkehr im Transit-
verkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal im
Jahr 1980 voraussichtlich folgende Werte
annehmen: die Anzahl der Schiffe wird sich
auf 65 000 Einheiten (jahrliche Wachstumsrate:
+ 1,2%), die Schiffstonnage wird sich auf
92 Millionen BRT (+ 2,4%) und der Giiter-
verkehr wird sich auf 60 Millionen t (+ 1,3%)
belaufen. Als Basis fiir die Berechnung wurde
das Jahr 1970 gew#hlt., Vergleicht man die
Prognosewerte mit den Verkehrsergebnissen
des Jahres 1970, so stellt sich heraus, daf
die Schiffstonnage in diesen 10 Jahren um
ungefdhr 27% wachsen wird, wihrend die
Steigerung bei der Schiffsanzahl und dem
Gliterverkehr bei anndhernd 14% liegen wird.
Im Rahmen des Transitverkehrs werden die
Stickguttransporte zunehmend an Gewicht
gewinnen. Unter der Voraussetzung eines
proportionalen Wachstums von 6,3% im Jahr
kann man davon ausgehen, daB der Stiickgut-
verkehr 1980 ungefihr 33,5 Millionen t
betragen wird. Diese Entwicklungsperspektiven
sind fir die kinftige Verkehrspolitik des
Nord-Ostsee-Kanals von grofler Bedeutung,
da aufler dem Konkurrenzweg um Skagen
die Landverkehre in Gestalt der Durchfracht-
transporte verstirkt in den Kampf um die
Anteile am Stiickgutverkehr der Ostseestaaten
eingreifen werden. Fiir die kiinftige Entwick-
lung des Nord-Ostsee-Kanals kommt es
entscheidend darauf an, daB die Durchfahrt-
zeiten durch den Kanal weiter gesenkt werden,
um der Forderung der Stiickguttransporte

nach Schnelligkeit gerecht zu werden.

Dr. Horst Mir!

Vergleiche auch: "Die Verkehrsentwicklung auf dem Nord-Ostsee-
Kanal im Jahre 19717 in dieser Zeitschrift 1972, S. 106 (Mai)




Die Binnenfischerei 1972

Im Programm der Landwirtschaftszéhlung
1971 sind fiir Schleswig-Holstein drei Nach-
erhebungen vorgesehen. Eine dieser Nach-
erhebungen befaite sich mit den Betriebs-
verhidlitnissen der schleswig-holsteinischen
Binnenfischerei. Zu diesem Zweck wurden
imm Juni 1972

82 Betriebe der FluB- und Seenfischerei

121 Betriebe der Teichwirtschaft
und Fischzucht

befragt. Das sind 9% mehr Betriebe als
1962. Die Sportfischer blieben auch bei
dieser Erhebung unberiicksichtigt.

Die Erhebung 1972 ist nach der gleichartigen
Befragung 1962 die 2zweite Erhebung der
amtlichen Statistik {iber die Betriebsverhélt-
nisse der Binnenfischerei. Vorangegangene
Erhebungen befaften sich 1936 mit der Zahl
und der Fliche der ablaflbaren Teiche und
1940 mit den Ertrigen der Flufl- und Seen-
fischerei sowie der Teichwirtschaft.

Die Ergebnisse der Erhebungen 1962 und
1972 sind voll vergleichbar. 1972 wurden
jedoch zusétzlich die Satzfische in der Flufi-
und Seenfischerei nachgewiesen und es fehlen
gegeniiber 1962 die Fragen nach den Maschinen
und sonstigen technischen Einrichtungen und
nach den Fischereischéden.

Die Fluf- und Seenfischerei

Die 82 erfalten Betriebe der FluB- und
Seenfischerei fischten auf einer gut 20 000 ha
grofen Gewésserfliche, davon bewirtschafteten
20 FluBfischereien nur knapp 2 000 ha. Die
Zahl der FluBfischereien verringerte sich
gegeniiber 1962 um 26%; die restlichen
Betriebe arbeiten hauptsidchlich auf den
schleswig-holsteinischen Fliissen Eider,
Treene, Stdr, Trave und auf dem Nord-
Ostsee-Kanal.

Den weitaus groBeren Anteil, ndmlich 91% der
befischten Gewidsserfliche, bewirtschafteten
die 62 Seenfischereien, Das sind drei Betriebe
weniger und eine etwa 6% kleinere Gewésser-
fliche als 1962. k

Die Zahl der Betriebe veridnderte sich in
den einzelnen Groflenklassen gegeniiber 1962
sehr unterschiedlich; wéihrend sie in der
Grofenklasse unter 10 ha um 4 Seenfischereien
zunahm, verringerte sie sich in den Groéfen-
klassen 10 bis 500 ha um 7 Betriebe, Die
11 Betriebe mit einer Gewidsserfliche von
500 und mehr ha bestanden auch 1962, Die
befischte Gewisserfliche hat in den &ufleren
Grofenklassen zugenommen.

Betriebe der FluB- und Seenfischerei (ohne Sportfischerei) 1972

FluBfischerei Seenfischerei
GroBenklasse
nach der befischte befischte
befls“chten Betriebe Gev‘l.asser- Betriebe Gev:/'osser-
Gewdsser- flache flache
flache in ha in ha
unter 10 ha 6 22 9 31
10 -~ 50 ha - - 13 298
50 —=100 ha 6 356 7 552
100 - 500 ha 8 1 566 22 5 869
500 und mehr ha - - 1 11 802
Insgesamt 20 1944 62 18 552
dagegen 1962 27 2846 65 19819

Anders als die Zahl der Betriebe und die
Gewisserfliche entwickelten sich die Fang-
ergebnisse der beiden Betriebsbereiche. Die
FluBfischer konnten 1971 insgesamt 259 t
Fische fangen. Darunter sind 242 t Speise-
fische gefangen worden, das sind rund 8%
mehr als 1961. Dagegen meldeten die Seen-
fischer einen um 8% geringeren Fischertrag.

Die Ertragssteigerung bei den FluBfischern
(Bild 1) ist vor allem auf den guten Herings-
fang im Nord-Ostsee-Kanal zuriickzufiihren.
Hier konnten die Betriebe eine Steigerung
um 27% verzeichnen., Dagegen meldeten auch
die FluBfischer riickldufige Ertrige an Edel-
fischen, besonders bei den Aalen. Der

Fangergebnis der Seen-und FluBfischereibetriebe

FLUSSFISCHEREI SEENFISCHEREI
1961 1971 196] 1971

Sonstige

Futterfische ==

234300 kg 251968 kg

a) Hecht, Barsch, Zander b) WeiB- und Futterfische

525800 kg

484401 kg

D - 4493
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geringere Aalertrag ist unter anderem auch
auf die Kanalerweiterungen zuriickzufiihren,
da der Aal stidndige Unruhe im Gewisser
meidet,

Die Seenfischer konnten ihren Fischertrag
von 27 kg pro Hektar Wasserfliche des
Jahres 1961 auch 1971 halten. Dies war
moglich, weil die Ertrdge in den Betrieben
unter 50 ha Gewésserfliche gestiegen sind;
dagegen gaben die Betriebe mit iiber 50 ha
Gewédsserfliche geringere Fangergebnisse als
1961 an.

Auf den groferen schleswig-holsteinischen
Seen, wie Grofer Pléner See, Grofler
Ratzeburger See, Selenter See und Wittensee
- das sind zusammen Dbereits 40% der
befischten Gewisserfliche - erzielten die
Betriebe ein Fangergebnis von insgesamt 167 t
Speisefisch, das sind 34% des Fangergebnisses
der Seenfischer iiberhaupt. Beriicksichtigt
man, daBl die Intensitit der Bewirtschaftung
bei groBeren Gewidsserflichen nicht so hoch
sein kann, wie bei kleinen Gewisserflichen,
dann kann dies als ein gutes Ergebnis gewertet
werden,

Der Anteil der Fischarten am Fangergebnis
der Seenfischerei wird im Bild 1 dargestellt.
Demnach entfallen 36% des Fanges auf die
Gruppe der Weillfische, das sind Fische der
Familie Cyprinidae, hauptséchlich aber
Leuciscusarten, wie zum Beispiel Plbtze.
Dieser Gruppe folgt mit 19% der Aal (Familie:
Anguillidae). Das Fangergebnis an Aalen hat
sich auch in der Seenfischerei um 23% gegen-
iiber dem Ergebnis von 1961 verringert.

Betrachten wir das Fangergebnis der FluB-
und Seenfischerei im Zusammenhang, dann
wurden 206 t (28%) Edelfische gefangen,
Davon entfallen 49% auf den Aalfang -''Brot-
fisch der Binnenfischer'' -, dem folgen mit
19% die Barsche, mit 18% die Hechte. Die
Karpfen haben einen Anteil von 9% und die
Zander von 4% am Fangergebnis.

Um 2zu einer umfassenden Beurteilung der
Ertragfdhigkeit unserer Gewésser zu kommen,
miifliten hier unbedingt die Fénge der Sport-
fischer mit erfaBt werden. Deren Ergebnis
ist zwar von geringer wirtschaftlicher
Bedeutung, aber ein wichtiger Mafstab zur
Beurteilung unserer Gewédsser im Umwelt-
programm. Nach den Unterlagen des Sport-
fischerverbandes kann geschédtzt werden, daf
die Sportfischer etwa eine 5 000 ha grofle
Binnengewésserfldche befischen.

Zum Zeitpunkt der Erhebung waren in der
Fluf- und Seenfischerei 210 (zum Vergleich
1962: 239) Arbeitskrifte beschiftigt. Darunter
waren 68 vollbeschiftigte Betriebsinhaber und
37 wvollbeschiftigte

Familienangehorige und

familienfremde Arbeitskrifte, Diesen 105 (131)
Vollbeschiftigten standen 105 (108) Teil-
beschiftigte zur Seite. Von diesen Teilbeschéif-
tigten waren 56 Familienarbeitskrifte. In der
FluB- und Seenfischerei wurde 1972 ein
Lehrling ausgebildet, vor 10 Jahren waren
es noch 7 Lehrlinge.

Im folgenden Bild wird die seit 1962 ein-
getretene zahlenméBige Veridnderung der
haupt- und nebenberuflichen Fischereibetriebe
dargestellt:

D-43  Fischereibetriebe im Haupt- und Nebenberuf

Betriebe
40 40

P

i

|

|

im Nebenberuf
|

FluBfischerei Seenfischerei

,Teichwinﬁchaﬂ

Von den ehemals 56 hauptberuflichen Betriebs-
inhabern im Jahre 1962 haben 15 die Fischerei
als Haupterwerbsquelle aufgegeben. Den weit-
aus stidrkeren Riickgang gab es bei den FluB-
fischereien. Teilweise werden diese Unter-
nehmen im Nebenberuf weitergefilhrt, zum
geringeren Teil sind die Betriebe ganz auf-
gelost worden., Die Zahl der nebenberuflich
gefiilhrten Betriebe hat damit seit 1962
zugenommen.

Teichwirtschaft und Fischzucht

Eine ganz andere Entwicklung zeichnet sich
bei den Teichwirten ab, denn in der Teich-
wirtschaft und Fischzucht stieg die Zahl
der Betriebe von 94 auf 121 (jeweils
2 Betriebe hatten ausschliefllich Forellen-
teiche). Bild 2 zeigt, daB die Steigerung
bei den hauptberuflich betriebenen Fischereien
niedriger liegt, als bei den nebenberuflichen
Fischereien, Nach den absoluten Zahlen haben
die hauptberuflich bewirtschafteten Teich-




Betriebe der Teichwirtschaft und Fischzucht 1972

Karpfenteiche Forellenteiche
GréBenklosse
nach der 5 Zahl Wasser- Be- Zah! Wasser-
Teichfliche wriche _der  fliche S der fliche
P Teiche inha ¢ Teiche inha
unter 1 ha 25 66 8 3 14 0
1= 2ha 13 34 17 1 30 1
2~ 5ha 25 104 59 4 31 2
5~ 10 ha 14 102 73 4 32 9
10 = 20 ha 14 204 163 - = =
20 - 50 ha 15 177 391 3 21 3
50 und mehr ha 13 273 1158 1 21 4
Insgesamt 119 963 1869 16 149 20
dagegen 1962 7 680 1 542 9 76 5

wirtschaften um 4 und
Betriebe zugenommen,

die iibrigen um 21

Demnach haben die Teichwirte in den letzten
zehn Jahren die Wasserfldche ihrer Karpfen-
teiche um 327 ha und die ihrer Forellen-
teiche um 15 ha erweitern koénnen. Damit
zeigt sich auch, daB die Teichwirtschaft
erfolgreich mit Landesmitteln, vor allem
flir den Ausbau von Aufzucht- und Winter-
teichen geférdert wurde,

Insgesamt bewirtschafteten die 135 Betriebe
der Teichwirtschaft und Fischzucht auf 1 112
Teichen eine Wasserfliche von 1 889 ha.
Davon betreiben 119 Betriebe, das sind 29%
mehr als vor 10 Jahren, 1 869 ha Karpfen-
teiche. Die durchschnittliche Wasserfliche
pro Karpfenteich betrédgt rund 2 ha. Besonders
auffallend ist in den GréBenklassen 1 bis 5 ha
Karpfenteichfliche die Zunahme der Betriebe
um 41% und die Erweiterung der Wasser-
flache um 56%.

Die 149 Forellenteiche in Schleswig-Holstein
werden von 16 Betrieben bewirtschaftet, das

sind 78% mehr als 1962. Gleichzeitig
erweiterte sich die Wasserfliche fiir die
Forellenteiche auf 20 ha. Die Zahl der

Forellenteiche hat sich fast verdoppelt, ebenso
ihre durchschnittliche Groéfle, die sich von
7 Ar auf 13 Ar entwickelte.

Mit der Zunahme der Zahl der Betriebe
und dem Umfang der Gewisserfliche, aber
auch durch die intensivere Bewirtschaftung
erhdhte sich das Fangergebnis der Teich-
wirtschaft um 100 t auf 263 t. Die Fang-
menge an Karpfen stieg um 41% und die
an Forellen hat sich fast verneunfacht, und
zwar von 4 700 kg auf 40 000 kg. Teilt
man die Fangergebnisse den einzelnen Groflen-
klassen zu, wird deutlich, daB eine Leistungs-
steigerung in allen Betrieben erzielt wurde,

Das Fangergebnis je ha blieb bei den Karpfen-
teichen mit fast 110 kg/ha etwa unverindert.
Das liegt daran, daB gerade in den hier
vorherrschenden Betrieben mit {iber 50 ha

Fangergebnis der Teichwirtschaft nach der GewassergroRe
D ~ 4495
KARPFEN

1961 und 1971 EORELLEN

—> 1000 |
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Gewiésserfliche die Ertrige geringer waren.
Ganz anders entwickelte sich der Ertrag
aus den Forellenteichen, der sich von
883 kg/ha Wasserfliche auf 2 032 kg/ha
steigerte. Diese Leistungssteigerung ist auf
den grdferen Anteil kleinerer Betriebe und
nicht zuletzt auf die zunehmende Verwendung
von Trockenfutter fiir Forellen zuriickzufiihren.
Insgesamt wurden 1971 in den Forellenzucht-
betrieben 172 t Trockenfutter verbraucht. Der
durchschnittliche Futterbedarf zur Produktion
von 1 kg Forelle liegt nach den Angaben
der Betriebe bei 4 kg, tatsédchlich diirfte
er richtiger zwischen zwei bis drei Kilo-
gramm liegen. Spitzenbetriebe erreichten in
der Forellenproduktion einen Futterquotienten
von 13,2,

Am 1, Juni 1972 waren in der Teichwirtschaft
und Fischzucht 32 (zum Vergleich 1962: 22)
Familienarbeitskrédfte und 22 (15) familien-
fremde Arbeitskrifte voll beschéftigt, Diesen
54 vollbeschiftigten Arbeitskriften standen
161 (130) Teilbeschiftigte zur Seite. Davon
waren 107 (73) Familienarbeitskrifte und der
Rest teilbeschiftigte familienfremde Arbeits-
krédfte, Zum Erhebungsstichtag standen 2
Lehrlinge in der Ausbildung zum Fischer-
gehilfen., 1962 waren keine Lehrlinge gemeldet
worden. Insgesamt sind 1972 48 Arbeitskrifte
mehr als 1962 im Bereich der Teichwirtschaft
und Fischzucht beschéftigt gewesen.

Hubertus Nicke

Nihere Angaben sind im Statistischen Bericht C/Binnenfischerei

1972 enthalten. Vergleiche auch: "Binnenfischerei in Schleswig-

Holstein 1961/62" in dieser Zeitschrift 1966, S. 88 (April)




| Vergchen im StraBenverkehr 1971

23 600 Personen wurden 1971 von den

~ schleswig-holsteinischen Strafgerichten wegen
eines Verbrechens oder Vergehens verurteilt.
45% dieser Personen wurde ein Verstof im
Straflenverkehr nachgewiesen. Von den 10 600
Verkehrstitern hatten 9 000 eine Vorschrift
des Strafgesetzbuches (StGB) verletzt, 1 700
. eine Vorschrift des StraBenverkehrsgesetzes
(StVG). Allein 6 900mal war Trunkenheit im
Spiel.

Verurteilt wurden 9 000 Erwachsene, 285

Jugendliche im Alter von 14 bis 17 Jahren

und 1 300 Heranwachsende von 18 bis 20 Jahren,
Diese Zahlen miissen zu denen der gleich-
altrigen Einwohner in Beziehung gesetzt
werden, sollen sie’ nicht zu falschen Vor-
stellungen fiihren, Es zeigt sich dann, daf
die meisten Verkehrssiinder in den Alters-
gruppen zwischen 18 und 30 zu suchen
sind. Die hoéchste Verurteiltenziffer nach dem
Strafgesetzbuch ergibt sich fiir die 21- bis
24jéhrigen, die hochste nach dem StraBen-
verkehrsgesetz fiir die 18- bis 20jihrigen,
Das ist verstdndlich, da nach dem Stragden-
verkehrsgesetz vor allem das Fahren ohne
Fiihrerschein oder trotz Fahrverbots geahndet
wird und junge Leute oft keine Fr'irerlaubnis
besitzen,

Das hédufigste Delikt war ein Verstof gegen
§ 316 StGB, Trunkenheit im Verkehr ohne
Gefdhrdung einer Person oder einer Sache
von bedeutendem Wert. Verurteilt wurden
4 200 Personen, die durch ihr Verhalten im
StraBenverkehr auffielen, bevor sie Unheill

~in

140 S Verurteilte wegen
StraBenverkehrsvergehen 1971
je 100 000 Einwohner
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anrichten konnten. Die fahrlissige Korper-
verletzung nach § 230 StGB folgt mit 1 600
'Féillen. Dicht auf kommen die 1 400 Fille,
denen die Verurteilten ein Fahrzeug
fihrten, obwohl sie dazu infolge Alkohol-

Verurteilte, schwerste Strafe und Entziehung der Fahrerlaubnis

‘Verurteilte Schwerste Strafe Ent-
ziehung
_Heranwachsende .Erwochsene der
Strafbare Handlung Heran- Fahr-
R Jugend- € h Erwach- erlaub-
insges. liche wach- sene Zucht- Geld-  Freiheits-  Geld- nis
sende mittel strafe strafe strofe |in % von
Spalte 1
Vergehen nach dem StGB 8 955 93 1033 7 829 628 384 699 7130 71,4
darunter .
Flucht nach Verkehrsunfall (142) 1239 14 197 1028 122 72 71 957 40,6
Fahrlassige Tétung (222) 134 . 2 21 m 12 6 4 70 33,6
Fahrléssige Kémperverletzung (230) 1640 18 262 1 360 151 105 72 1288 32,7
Trunkenheit am Steuer
(315¢, Abs. 1, Nr. 1a) 1418 n 156 1251 95 59 148 1103 92,5
Trunkenheit im Verkehr ... (316)* 4208 45 363 3 800 226 13 333 3 467 89,8
Volltrunkenheit i. V. mit Verkehrsunfall
(3300) 244 1 19 224 13 6 33 191 83,6
Vergehen nach dem StVG 1 657 192 285 1180 217 65 79 1101 8,1
dar.: Fohren ohne Fahrerlaubnis ...
(21 Abs. 1 Nr. 1) 1197 178 224 795 175 46 76 719 10,4
Fhrenlassen eines Kfz. ohne
Fahrerlaubnis (21 Abs. 1 Nr. 2) 373 9 43 321 33 10 1 320 0,5
StraBenverkehrsvergohen insgesamt 10 612 285 1 318 845 449 778 8 231 61,5

—_—

1) ohne Gefdhrdung von Menschen oder Sachen von bedeutendem Wert
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genusses oder anderer berauschender Mittel
nicht in der Lage waren und deshalb Menschen

und Eigentum gefihrdeten (§ 315¢ I la StGB).

1 200 Verkehrsteilnehmer muliten verurteilt
werden, weil sie nach einem Unfall flohen.
Fahren trotz fehlenden Fiihrerscheins oder
trotz Fahrverbots fiihrte 1 200mal zu einer

Verurteilung. 1

65% aller Strafienverkehrsvergehen waren
Trunkenheitsdelikte, Hier zeichnen sich fiir
Jugendliche, Heranwachsende und Erwachsene
merkliche Unterschiede ab. Von 100 Jugend-
lichen begingen 23 ihr strafrechtlich geahn-
detes Straflenverkehrsvergehen in Trunkenheit,
von 100 Heranwachsenden 52 und von 100
Erwachsenen 68, Sehr viel besser schneiden
Heranwachsende und Erwachsene auch nicht
bei den Vergehen mit Unfédllen ab. Von 100
jugendlichen Té&tern hatten nur 30 einen Unfall
verschuldet, von 100 Erwachsenen aber 56
und- von 100 Heranwachsenden sogar 64.

Soldaten mufiten hiufiger als andere eines
Trunkenheitsdelikts wegen verurteilt werden:
von 100 18- bis 20jdhrigen Soldaten 65
gegeniiber 48 von 100 Zivilisten, von 100
Soldaten {iber 21 Jahre 177 gegeniiber 68,
Insgesamt wurden 844 Soldaten wegen eines
Straflenverkehrsvergehens verurteilt. 11 waren
Offiziere, 110 Unteroffiziere und 723 zihlten
zu den Mannschaften,

- 6500 von 10 600 Verkehrssiindern wurde die
Fahrerlaubnis auf Zeit oder in 23 Fillen sogar
fiir immer entzogen; besaflen sie keine, wurde

ihnen die Erteilung eines Fihrerscheins
gesperrt. Gegen 210 wurde ein Fahrverbot
verhingt. 64 von 100 Verurteilten wurde

damit zunidchst untersagt, am Verkehr teil-
zunehmen.

Wie nicht anders zu erwarten, griffen die
Gerichte bei Trunkenheit besonders hart
durch. Von 100 trunkenen Verkehrssiindern
wurde 91 der Fihrerschein entzogen. Von
den 3 700 Personen, die wegen eines nicht
in Trunkenheit begangenen Straflenverkehrs-
vergehens verurteilt wurden, biiten nur 8%
ihre Fahrerlaubnis ein. Dagegen waren 8 von
10 Verurteilten, gegen die das Gericht ein
Fahrverbot aussprach, zur Tatzeit niichtern.

1 800 20 und mehr Jahre alten Personen, das
sind 19% aller verurteilten Erwachsenen,
waren vorher schon wenigstens einmal wegen
Trunkenheit am Steuer verurteilt worden, 376
davon mehrmals. Unter den 6 100 im Berichts-
jahr wegen eines Trunkenheitsdelikts Verur-
teilten lag dieser Anteil der Riickfalltiter bei
22%, unter den iibrigen Verurteilten immerhin
bei 15%. Wegen sonstiger Strafienverkehrs-
vergehen waren 13% vorbestraft !,

"Als schwerste Mafinahme wurden gegen 279

der 285 jugendlichen Té&ter Zuchtmittel und
gegen 6 Erziehungsmafregeln verhingt. Diese
Mafinahmen werden nebeneinander angeordnet,
Deshalb wurden allein 423 Zuchtmittel ange-
wandt: 41mal wurde ein Jugendarrest ange-
ordnet, 164mal die Zahlung eines Geldbetrages
und 192mal wurde der Jugendliche verwarnt.
Erziehungsmafiregeln wurden 52mal im Urteil
aufgefiihrt; fast immer handelte es sich um
Weisungen, etwa um Auflagen fiir Aufenthalt,
Arbeit und persénlichen Umgang.

449 der 1 300 verurteilten Heranwachsenden
erhielten als schwerste Strafe eine Geldstrafe,
gegen 845 wurden Zuchtmittel angeordnet.
Gegen die {iibrigen wurde in 10 Fillen eine
Freiheitsstrafe und in 8 Féillen eine Jugend-
strafe verhidngt. Gegen 6 Heranwachsende
wurden als schwerstes Erziehungsmafiregeln
verfiigt, Von den 449 Heranwachsenden, die
zu einer Geldstrafe verurteilt wurden,
brauchten die meisten héchstens 500 DM zu
zahlen. Recht hdufig wurde als Zuchtmittel die
Zahlung eines Geldbetrages verfiigt, insgesamt
T19mal.

Die meisten der 9 000 verurteilten Erwachsenen
erhielten eine Geldstrafe: 8 200 oder 91%.
3 100 muBten jedoch nicht mehr als 500 DM
zahlen; 1 400 wurden zu mehr als 1 000 DM
verurteilt. Von den 778 2zu einer Freiheits-

‘strafe Verurteilten brauchten nur 28% ihre

Strafe anzutireten. Sie lag in 8 von 10 Féllen
unter 6 Monaten. Nur 9% aller erwachsenen
Téater erhielten eine Freiheitsstrafe, Gegen
die wegen fahrlédssiger Toétung Verurteilten
wurde sie dagegen in° 37% aller Fille

" angeordnet.

Begriffe und Methoden

Fir jeden rechtskriiftig Abgeurteilten, und zwar getrennt fir
allgemeines und Jugendstrafrecht, legen die Amtsgerichte und
Staatsanwaltschaften ein Z&hiblatt an, das im Statistischen
[ondesamt ausgewertet wird. Firr die Statistik wird nur dos
schwerste Delikt ausgewertet. Das ist in der Regel das Delikt,
fir das das Gesetz die hichste Strafe androht. Es gehen stati-
stisch z. B. VerstdBe gegen § 316 oder § 315 ¢ | 1 a unter, wenn
gleichzeitig Fahrerflucht vorliegt. Von mehreren Strafen, die ein
nach allgemeinem Strafrecht Verurteilter erhilt, wird nur die
schwerste nachgewiesen, also bei einer Verurteilung zu einer
Freiheits- und einer Geldstrafe nur die Freiheitsstrafe.

Die Straftat eines Jugendlichen wird mit ErziehungsmafBregeln,
Zuchtmitteln oder Jugendstrafe geahndet. ErziehungsmaBregeln
sind: die Erteilung von Weisungen, die Erziehungsbeistandschaft
und die Firsorgeerziehung. Zuchtmittel sind: die Verwarnung,
die Auferlegung besonderer Pflichten und der Jugendarrest. Als
besondere Pflicht kann der Richter dem Jugendlichen auferlegen,
den Schaden wieder gutzumachen, sich persénlich bei dem Be-
troffenen zu entschuldigen oder einen Geldbetrag zugunsten einer
gemeinniitzigen Einrichtung zu zahlen.

Gustav Thissen

1) ohne fohrléssige Tdtung oder fahrléssige Kérperverletzung in
Trunkenheit
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Kurzberichte

Industrieproduktion auf vollen Touren

Wirtschaftliche Entwicklungen werden - daran
haben wir uns im Laufe vieler Jahre gewishnt -
in den téglichen Informationen der Massen-
, medien oft vereinfachend nur durch Nennung
" von Veridnderungsraten, meist Zuwachsraten,
ausgedriickt. Die ihnen zugrunde liegenden
Ausgangsdaten bleiben vielfach unerwihnt: Man
will den "Normalverbraucher'" nicht mit all-
zuviel Zahlen belasten, und eine kleine
Prozentzahl ist in der Tat viel einprégsamer
als zwei miteinander verglichene vielstellige
Grundzahlen, die oft nur dem Fachmanne
etwas bedeuten. Der Verzicht auf sie hat
allerdings auch Nachteile: Es fehlt die Infor-
mation, wohin die Dinge sich im Auf und Ab
des Zeitgeschehens denn nun eigentlich ent-
entwickelt haben, also die Angabe des
gegenwirtigen Standorts.

Dabei liefern Mefreihen, wie sie die ver-
schiedenen Indices darstellen, diesen Bezug
sogar ziemlich plastisch ''frei Haus'. So
bedeutet ein Stand des Preisindex fiir die
Lebenshaltungskosten von 140, daBl die ein-
bezogenen Waren gegeniilber dem Basisjahr
- 1962 (= 100) - im Durchschnitt um 40% teurer
geworden sind.

Infolge gestiegener Nachfrage nach Erzeug-
nissen der verarbeitenden Industrie, besonders
von Bestellern aus dem Ausland, produzierten
die Industriebetriebe in Schleswig~Holstein
im ersten Drittel des Jahres 1973 um 8% mehr
Giiter als im gleichen Zeitraum 1972, Dabei
iiberrascht es zunichst, dafl dieser kriftige
Aufschwung tiiberhaupt moglich war, obwohl
ihm kein entsprechender Zugang an Arbeits-
‘kriften gegeniiberstand und die durch-
schnittliche Arbeitsleistung nur geringfiigig
angestiegen ist, Andererseits ist in den letzten
Jahren der Kapitaleinsatz der Industrie erheb-
lich verstdrkt worden. Der Investitionsboom
der Jahre 1969 und 1970 ist dafiir ein deutlich
sichtbarer Ausdruck. Die kriftige Zunahme
der Ausriistungsinvestitionen fiihrte zu weiterer
Anpassung an neue Erkenntnisse der Tech-
nologie und damit zur Rationalisierung der
Fertigungsabldufe, was im Endeffekt natiirlich
die Arbeitsproduktivitdt steigerte. Mit dieser
Entwicklung gingen eine Ausweitung der Pro-
duktionskapazitdten und deren bessere Aus-
lastung einher.

Die konjunkturellen Auftriebskrifte belebten
die Giitererzeugung im Bund wie im Land
etwa gleich stark. Auch die Unterteilung nach
den groflen Warenbereichen zeigt ungefidhr das
gleiche Bild:

Index der industriellen Produktion®
1962 = 100

Jonuar bis April

Verdnderung
1973
gegen 1972
in %

Warenbereich

1972 1973

Lond Bund Land Bund Land Bund

Grundstoffe und

und Produktionsgiiter 184 +14,9 +12,3
+ 7,4 + 8,3

+ 8,1 + 6,4

Investitionsgiiter 161
Verbrauchsgiiter 163

Nahrungs- und

GenuBmittel 131 141 + 37 + 24

Insgesamt 165 161 178 + 8,1 + 8,5

1) von KalenderunregelmdBigkeiten bereinigt

Hinsichtlich der Produktionsstruktur bestehen

zwischen Bund und Land erhebliche Unter-

schiede, die ihre Ursache in wirtschafts-
geographischen Gegebenheiten haben, So
entfdllt auf den Produktionsgiiterbereich mit
seiner weit iiberdurchschnittlichen Zuwachs-
rate im Bund ein viel gréBerer Gewichtsanteil
als in Schleswig-Holstein, wihrend fiir den
nur wenig expansiven Nahrungsmittelsektor
das Gegenteil gilt. Wiirde man auf die
Zuwachsraten der einzelnen Warenbereiche
in Schleswig-Holstein die Bundesgewichte
anwenden, so ergdbe sich hier insgesamt eine
noch stérkere Produktionszunahme als im
Bund.

Im ersten Drittel des Jahres 1973 war der
Produktionsausstofl der bundesdeutschen wie
der schleswig-holsteinischen Industrie um drei
Viertel grofler als in einer gleich langen
Periode im Durchschnitt des Basisjahres 1962,
Dabei errechnet sich fiir Schleswig-Holstein
sogar ein geringer Vorsprung. Am stirksten,
nidmlich auf mehr als das Doppelte des da-
maligen Produktionsvolumens, stieg seitdem
im noérdlichsten Bundesland die Herstellung
von Verbrauchsgiitern an, Grundstoffe und Pro-
duktionsgiiter sowie Investitionsgiiter wurden
etwa doppelt soviel erzeugt wie vor 11 Jahren,
Nahrungs- und Genufimittel dagegen nur um
gut ein Drittel mehr,

In diesem Zusammenhang darf nicht unerwihnt
bleiben, dafl der Produktionsindex die Giiter-
erzeugung in einem bestimmten Zeitraum und
in einer bestimmten Region am Volumen des
Basisjahres mif3t; Niveauunterschiede, die
damals bestanden haben, kommen dlso in ihm
nicht zum Ausdruck. Eine Vorstellung, wie es




in dieser Hinsicht um die Industrie in
Schleswig-Holstein bestellt war und ist, ver-
mittelt die Diskrepanz zwischen dem Anteil
Schleswig-Holsteins 1962

an der Bevélkerung der BRD =4,1%
und dem Netto-Produktionswert
der bundesdeutschen Indusirie = 2,5%

-Mit anderen Worten: Die auf den Einwohner

bezogene Nettoleistung der Industrie betrug
1962

in der BRD 3 185 DM
in Schleswig-Holstein 1 900 DM,

das sind 60% des Bundesdurchschnittks.
Hermann Egge

Erlduterungen

Die Quelle ist nur bei Zahlen vermerkt, die nicht aus dem Statistischen Landesamt stammen,

Der Ausdruck "Kreise® steht vereinfachend fiir *Kreise und kreisfreie Stadte”.

Differenzen zwischen Gesamtzahl und Summe der Teilzahlen entstehen durch
unabhdngige Rundung; allen Rechnungen liegen die ungerundeten Zahlen zugrunde.

Bei GréBenklossen bedeutet z. B. *1-5": ®1 bis unter 5".
Zahlen in ( } haben eingeschrinkte Aussagefshigkeit,
p = vorldufige, r = berichtigte, s = gesché&tzte Zahl, D = Durchschnitt,

Zeichen anstelle von Zahlen in Tabellen bedeuten:

~ = Zahlenwert genau Null

0 = Zaohlenwert gréBer als Null, aber kleiner als die H&lfte der verwendeten Einheit
. = Zahlenwert unbekannt, nicht eingesetzt oder sinnlos *

...= Zahlenwert noch nicht bekannt
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SCHLESWIG-HOLSTEINISCHE WIRTSCHAFTSKURVEN - A

Die "Wirtschaftskurven' A und B erscheinen im monatlichen Wechsel mit unterschiedlichem Inhalt, Teil B enthélt folgende

Darstellungen aus der Industrie: Produktionsindex und Beschiftigte im Maschinenbau, Schiffbau, Bauhauptgewerbe und
Nahrungs- und GenufSimittelindustrie.

DIE BEVOLKERUNGSZAHL UND IHRE VERANDERUNG BESTANDTEILE DER BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG
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