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Aktuelle Auslese

Uber 17 000 Studenten
im Sommersemester 1972

Die Hochschulen

hatten im Sommersemester 1972 — nach
einem vorldufigen Ergebnis — insgesamt 17 300 Studenten,
dos sind 500 Studenten (+ 3 %) mehr als im Wintersemester
1971/72 und fast 2700 (+ 18 %) mehr als im Sommerseme-
ster 1971. Unter den Studenten waren knapp 900 (5 %) Aus-
lander. Zu den Hochschulen gehoren die Universitat Kiel
einschlieBlich Medizinische Akademie Lubeck, die Pada-

. gogischen Hochschulen und die Fachhochschulen.

in Schleswig-Holstein

Gut 9 400 Studenten an der Universitat Kiel
und an der Medizinischen Akademie Liibeck

Die Universitat in Kiel hotte im Sommersemester 1972 fast
9 200 Studenten (einschlieBlich Beurloubte) und die Medi-
zinische Akodemie Lubeck nicht ganz 300 Studenten. Unter
den insgesamt gut 9 400 Studenten waren 680 Auslander.
Von den 8 800 deutschen Studenten haotten etwa sechs
Zehntel ihren standigen Wohnsitz in Schleswig- Holstein.
Eine grobe Aufgliederung nach Fachrichtungen zeigt, daf}
29 % der Studenten zur Fochrichtung Naturwissenschaften,
23 % zu den Geisteswissenschaften, 17 % zur allgemeinen
Medizin und 12 % zur Rechtswissenschaft gehorten. Der
Anteil der Studenten in den Fachrichtungen Wirtschafts-
wissenschaften, Landwirtschaft, Pharmazie, Zahnmedizin
und Theologie an allen Studenten lag jeweils unter 10 %.

Gegeniiber dem Wintersemester 1960/61 hat sich die Stu-
dentenzahl an der Universitit Kiel fost verdoppelt (+85 %).

Rund 3 000 Studenten an den Padagogischen Hochschulen

Im Sommersemester 1972 wurden die Padagogischen Hoch-
schulen Kiel und Flensburg von insgesomt gut 2800
Studenten besucht, darunter waren 1800 Froven (64 %).
Hinzu kemen noch 180 Studenten om Institut fir Heilpdda-
gogik in Kiel, darunter 90 Frauen. Die Zahl der Studenten
an den Padogogischen Hochschulen hat gegentber dem
Wintersemester 1960/61 um 1800 Studenten (+ 163 %)
zugenommen. Der Anteil der Fraven war damals mit 72 %
hoher als heute.

Knapp 4 900 Studenten an den Fachhochschulen

Schleswig-Holstein hatten im
Sommersemester 4900 Studenten. Die
Studentenzahl haot domit seit der Einbeziehung dieser
Ausbildungsstdtten in die Hochschulen im Juni 1969 stan-
dig zugenommen. Zwei Drittel der Studenten an den Fach-

Die Fochhochschulen in
1972 insgesamt

hochschulen studieren Ingenieurwissenschaften. Der Anteil
der Fraven ist mit weniger als 800 (16 %) gering. Von den
acht in Schleswig-Holstein befinden
sich drei in Kiel (darunter mit Fachbereichen in Eckern-
forde und Neuminster), zwei in Libeck sowie je eine in
Flensburg, Rendsburg und Wedel.

Fachhochschulen



Aus dem Inhalt

Pendelwanderung Seite 191

Der Verfosser setzt sich eingangs mit verschiedenen
Definitionen des Pendlerbegriffes und mit verschiedenen
Wegen der Zahlengewinnung cuseinander, In einem Riick-
blick schildert er die geschichtliche Entwicklung der
Pendlerstatistik. Ein weiterer Abschnitt ist der Entwick-
lung des Pendlergeschehens selbst gewidmet. Die grofen
gesellschoftlichen Veriinderungen dieses Jahrhunderts
wie Landflucht, Entstehung wirtschaftlicher Verdichtungs-
zonen und Ballungsgebiete, Fliichtlingszustrom, Kriegs-
zerstdrungen, steigender Wohlstond, zunehmende Motori-
sierung, Entvélkerung der Kemnstidte und onderes werden
in ihrem Zusammenhong mit dem Phénomen "Pendler” und
in ihrer gegenseitigen Verflechtung gesehen. 1970 (Volks-
zthlung) fubren tiiglich 303 000 Erwerbstitige und 73 000
Lernende in eine andere Gemeinde als ihre Wohngemeinde,
um dort zu arbeiten oder zu lemen. Die Berufspendler
stellen fast ein Drittel (29 %) aller Erwerbstitigen dor,
unter den Ménnern mit 32,5 % mehr als unter den Frauven
(23,2 %). Gegeniiber den frjheren Zdhlungen sind die
Pendlerquoten erheblich gestiegen. 1961 woren es 23 %,
1950 sogor erst 16 %. Bei den Frouen liegt in allen Alters-
gruppen oubBer der jlingsten die Pendlerquote unter der der
Ménner. Wéhrend sich bei den Frouen die relativ meisten
Pendler (37 %) unter 25 Jahren finden, gehéren sie bei den
Ménnem (37 %) in die Klosse der 25- bis 45j6hrigen, Der
groBte Teil der ménnlichen Pendler (55 %) gehdrt zum
produzierenden Gewerbe, bei den Frauen stehen die "son-
stigen Wirtschoftsbereiche™ mit 40 % on der Spitze. Die
héchsten Pendlerquoten finden sich allerdings bei beiden
Geschlechtem im produzierenden Gewerbe. Unter den
benutzten Verkehrsmitteln dominiert eindeutig der Pkw,
den 167 000 oder 55 % aller Berufspendler benutzen. Mit
weitem Abstand folgen Omnibus (52 000), Schienenbahnen
(47 000), Fohrrad (20 000), Motorrad (10 000); der Rest
geht hauptsachlich zu FulB (5000). Uber 70 % der Auto-
benutzer sitzen tblicherweise allein in ihrem Fahrzeug.
Unterschiede bestehen hinsichilich der benuizten Ver-
kehrsmittel zwischen den Geschlechtem, doch sind vor-
eilige Schltisse nicht angebrocht. Die Zohl der Ausbil-
dungspendler ist seit 1961 mit + 77 % noch stérker gestie-
gen als die der Berufspendler. Fir sie ist der Omnibus
(52 %) dos héufigste Verkehrsmittel, gefolgt vom Fahrrod
(21 %) und den Schienenbahnen (17 %). Der Zeitaufwand
fiir den Weq zur Arbeitsstétte lag fir reichlich die Hélfte
der Berufspendler unter einer halben Stunde, bei den
Ausbildungspendlem sogar fir zwei Drittel. Auch in die-
sem Merkmal werden die Unterschiede zwischen Mdnnem
und Frouen sowie gegeniber der letzten Zéhlung darge-
stellt. Besondere Aufmerksomkeit widerfihrt den Pendler-
verflechtungen mit Homburg, das fir 99 000 Personen dos
tigliche Fohrziel darstellt, das sind Giber 20 000 mehr als
1961, Auffillig ist ouch die Zunabme der Zohl der Ein-
pendler aus Hamburg um 134 % auf 15 600.

Geschlechtskrankheiten Seite 203
Seit 1969 gibt es zwor wieder eine Meldepflicht der be-
haidelnden Arzte, doch es muB trotzdem mit einer Dunkel-
ziffer an venerischen Erkrankungen gerechnet werden. Die
Zahlen 1971 liegen nur bei Tripper deutlich héher als bis
1969, als es nur freiwillige Meldungen gab. 1971 wurden
3 100 Erkrankungen on Tripper und 160 an Syphilis ge-
meldet, Auf 100000 Einwohner kommen domit 132 neue
Geschlechtskranke, unter den Ménnern 207 und unter den
Frouen 63. Diese Quoten liegen eng bei denen im Bundes-
durchschnitt,

Betriebe mit Waldfldchen Seite 205
Bei der tblichen Darstellung der GréBen landwirtschaft-
licher Betriebe nach der landwirtschafilich genutzten
Fldche bleibt auBer acht, daB fast alle Betriebe insgesomt
noch etwas gréBer sind, némlich durch Gebdude-, Hof- und
Wegefldchen, hdufig ouch durch Gewdsser, Knicks, Unland,
nicht selten schlieBlich durch Wald, der dann manchmal
sogar erhebliche Fléchen einnimmt. 26 % aller Betriebe
hatten Waldfléchen und diese umfaBiten 10 % der gesamten
Betriebsfléche, Ein Vergleich der GriBenklassen-Anteile
der Betriebe 1960 und 1971 zeigt zwischen allen Betrieben
einerseits und denen mit Waldflichen ondererseits inter-
essante Unterschiede. Wéhrend sich die Gesamtzohl der
Betriebe um etwa ein Viertel vermindert hat, ist die Zahl
der Betriebe mit Waldfléchen nur um 7 % gesunken und in
den GréBenklassen von 2 bis 10 ha Betriebsfliche sogar
gestiegen, obwohl bei der Gesamtzohl gerade dort starke
Abnchmen zu verzeichnen sind.

Die Frau als Verdiener Seite 208

Nach den einleitenden Ausfiihrungen (ber den grundséitz-
lichen Unterschied zwischen kasuistischer und stati-
stischer Betrachtungsweise, die in der hier anstehenden
Froge zu verschiedenen Ergebnissen fllhren missen, wird
fir alle verfiigbaren Gruppen von Arbeitnehmern gezeigt,
welchen Anteil des Ménnerverdienstes der Durchschnitts-
verdienst der entsprechenden Frouvengruppe erreicht. Bei
den Arbeiterinnen in der Industrie sind dies z. B. 64 %.
Ergiebiger wird die Betrachtung, wenn sie ouf bestimmte
Wirtschaftszweige und Leistungsgruppen eingeschrinkt
wird. Dabei liegen die von den Frouen erreichten Ver-
dienste durchweg hoher, bei bis zu 95 % des entspre-
chenden Ménnerdurchschnittes. Ahnliche Beziehungen
gelten auch fiir die Angestellten in Industrie und Handel,
und gewisse Zusammenhdnge scheinen mil dem mengen-
miiBigen Anteil der Frouen in einer Branche zu bestehen.
Ein Untersuchungsfeld eigener Art ist der &ffentliche
Dienst, in dem olle Disparititen im Verdienst weiblicher
und ménnlicher Vergleichsgruppen mit Sicherheit ouf
andere Umsténde als dos Geschlecht zunickgefihrt werden
missen.




Pendelwanderung in Schleswig-Holstein

mit Ergebnissen der Volkszihlung 1970

Zur Methode

Die Statistik der Pendelwanderung befafBt sich
mit denjenigen Erwerbstitigen, Schiilern und
Studierenden, deren Arbeits- oder Ausbildungs-
stidtte auBerhalb ihrer Wohngemeinde liegt.
Eine solche Information ist bei einer Volks-
zéhlung, die mit einer Berufszihlung verbunden
ist, leicht zu erhalten. Bei der Volkszihlung
1970 wurde gefragt:

Fiir Erwerbstitige (auch Selbstindige,Landwirts, Mithelfende)
sowle Schiiler und Studierende

@ Wo arbeiten Sie/wo gehen Sie zur Schule/Hochschule?

Name des Batri brw.dar Schule/Hy

Gemeinde und Kreis der Arbeiteatitte, Filiale, Baustells oder Schule

StraBe Haysnummar
® Welches kein Verkehrsmittel (zu FuB) « *™=
erkehrsm -
benutzen Sie i ety o B
hauptsachlich StraBenbahn * *=
(langte Siracke) aut S-Bahn,U-Bahn,Hochbahn  + »=
dem Hinweg zur g : I
Arbeit oder Schule/ Werkbus,Schulbus  * »
Hochschule? offentl, oder priv. Linienbus  « *™
Motorrad, Moped ¢ *=
Fahrrad, sonst. Verkehrsmittel (ohne Auto)  * *™
S Selbstfahrer « *»™=
- Mitiahrer « »=
Bel Autobenutzung: bis 10km +« *=
Entfernung (Hinwsg) Ober 10km *+ »™
@ Wieviel Zeit entfall, da auf gleichem Grundstilck « =
bendtigen Sie 7
nomalerwelse unter 15 Minuten « =
fir den Hinweg zur 15 bis unter 30 Minuten  « »=
‘| l"'“l “"m.%d‘“"’ 30 bis unter BOMinuten o« »—
-

60 Minuten und mehr

Anzugeben war dann der '"Name des Betriebes

bzw. der Schule/Hochschule'' sowie die
"Gemeinde und Kreis der Arbeitsstiitte,
Filiale, Baustelle oder Schule'”. In den

Erlduterungen ist zusétzlich darauf verwiesen
worden, dafl Personen ohne feste Arbeitsstiitte,
wie zum Beispiel Reisende oder Handels-
vertireter, auf ihren Volkszdhlungsbogen die
Anschrift ihrer Wohnung anzugeben hétten,

Sie wurden dann also nicht als Pendler
gezdhlt, da Arbeitsstitte und Wohngemeinde
nicht auseinanderfielen, Um als Pendler

gezéhlt zu werden, muB die Person eine
Gemeindegrenze iiberschreiten,

Diese Art der Definition des Pendlers unter-
liegt immer wieder der Kritik, besonders
wenn es darum geht, Pendlerzahlen fiir die
Lésung wvon Verkehrsfragen zu benutzen,
nidmlich zur Darstellung der durch Pendler
hervorgerufenen Verkehrsstréme, Schon ein

kurzer Weg zur Arbeitsstitte kann durchaus

- und dies ist in der Realitit auch recht
hdufig - zum Uberschreiten einer Gemeinde-
grenze filhren; andererseits werden in groflen
Gemeinden oft sehr lange Wege innerhalb
ihrer Grenzen zuriickgelegt. Hier kann man
sich helfen, indem man bei Bedarf die
sogenannten ''innerstidtischen Pendler' aus-
zdhlt, also solche, die von Stadtteil zu
Stadtteil pendeln. Da die Arbeitsstitte eines
jeden Pendlers genau nach ‘hrer ortlichen

Lage bestimmt und wverschliisselt werden
mufi, ist die Erstellung einer solchen
Statistik sehr zeitaufwendig., Erschwerend

kommt hinzu, daB diese Arbeit Ortskenntnisse
erfordert, so daf auch die Mitarbeit der
beteiligten Gemeinden unumgénglich ist. 1970
wurden innerstddtische Pendelwanderungs-
statistiken flir Kiel, Liibeck, Flensburg,
Neumiinster und Elmshorn durchgefiihrt,

Fiir regionale Vergleiche eignen sich aller-
dings Zahlen liber die innerstéddtischen Pendler
nicht., Sie sind weitgehend von der Gréfie der
innerstiidtischen Bezirke abhingig; werden
kleine Bezirke verwendet, so steigt die Zahl
der ihre Grenzen kreuzenden Pendler., Derar-
tige Darstellungen haben nur lokalen Wert,

Auch die Zahlen iiber den grenziiber-
schreitenden Pendlerverkehr unterliegen Ver-
zerrungen, die sich aus den oft willkiirlichen
und zufélligen Abgrenzungen einzelner Stéidte
und Gemeinden ergeben'. Es liegt auf der
Hand, daB die vielfdltigen Gemeindezusammen-
legungen und Eingemeindungen in Schleswig-
Holstein seit der Volksz#dhlung 1961 den
Vergleich mit diesem Stichtag beeintréichtigen,
Die Zahl der Gemeinden ging in dieser Zeit
von 1393 auf 1270 zuriick., So mancher
Pendlerweg in die Nachbargemeinde wurde
durch die Eingemeindung hinf#llig, Gibe es
sonst keine Veridnderungen, so wire aus
diesem formalen Grund die Zahl der Pendler
riicklédufig,

Statistisch hat das Konzept, das von der
{lberschreitung der Verwaltungsgrenzen aus-
geht, den Vorteil der erfassungstechnischen
Klarheit, Aus der Nichtiibereinstimmung der
Gemeinde, in der eine Person zur Wohn-
bevblkerung gehért, und der Gemeinde ihres
Beschiftigungs- oder Ausbildungsortes ergibt
sich - quasi als Nebenprodukt, aber eindeutig -
der Pendler.

1) Olof Boustedr: Forderung zur Verbessarung des Regjonalvergleichs
von Pendlerdaten, in "Institut fir Roumordnung, Informationen 1970",

Nr. 12, 5. 359 ff,



Andere Wege, die Pendler zu erfassen, filhrten
zu unbefriedigenden Ergebnissen. Anlédflich
der Wohnungszdhlung 1968 war versucht
worden, durch eine zuséitzliche besondere
Erhebung Einsichten in die Pendlerbeziehungen
im Raume von Hamburg zu bekommen. Da
die Wohnungszdhlung keine Frage nach dem
Arbeits- oder Ausbildungsort enthielt, mufiten
die Pendler zur Ausfiillung eines zusétzlichen
"Fragebogens fiir Pendler' veranlafit werden,
Das setzte voraus, daf der Begriff ''Pendler'
(natiirlich auch mit ausreichenden Erlédute-
rungen versehen) der Bevélkerung versténdlich
ist; nur dann konnten sich die Betroffenen
von der Fragestellung wirklich angesprochen
fiihlen. Das Ergebnis dieser Sonderbefragung
hat jedoch gezeigt, dafl ein Teil der Berufs-
und Ausbildungspendler die Frage nicht auf
sich bezogen hat. So konnte die Statistik

leider nicht alle Pendler erfassen. Der
bessere, aber weitaus aufwendigere Weg
wire gewesen, alle Personen nach dem

Arbeits- und Ausbildungsort zu fragen. Dies
hiitte aber den Rahmen einer ''Wohnungs-
zéhlung" gesprengt.

Das Konzept "Uberschreiten der Gemeinde-
grenze'' hat jedoch neben den statistisch-
methodischen noch eine Reihe von sonstigen
Vorteilen, so daB es bisher nicht ernsthaft
in Frage gestellt worden ist. Es sind ja
nicht nur Verkehrsfragen, zu deren Loisung
man Pendlerunterlagen heranzieht. Fiir alle
Gemeinden ist es als Grundlage fiir jede
zukunftsgerichtete Planung unumginglich not-
wendig zu wissen, in welchem Umfang orts-

ansissige Betriebe auf Arbeitskrifte, die
auBlerhalb ihrer Grenzen wohnen, zuriick-
greifen, wie viele Beschiftigte und Auszu-

bildende tédglich in welche anderen politischen
Gemeinden gehen, wie viele Menschen in ihrer
Gemeinde zur Arbeitsbevolkerung gehéren und
wie viele lediglich in ihr wohnen.

Zur Geschichte der Pendlerstatistik

Wenn auch das Interesse an der Pendel-
wanderungsstatistik erst in den letzten Jahren
sprunghaft gestiegen ist, so ist diese doch
keinesfalls neu. Es ist auch typisch, daf8
die ersten Impulse fiir die Erfassung der
seinerzeit noch recht bescheidenen Pendler-
stréme von der unteren Verwaltungsstufe,
von der Kommunalstatistik, ausgingen. Auf
ihren Antrag wurde durch damaligen Bundes-
ratsbeschluf in die Volkszdhlung des Jahres
1900 fiir das ganze Reich neben der selbstver-
stindlichen Erfassung des Wohnortes auch die
Frage nach dem Arbeitsort vorgeschrieben, Da
die Bearbeitung der Pendlerstatistik den
Bundesstaaten nicht ausdriicklich auferlegt,

sondern lediglich fiir erwiinscht erklidrt worden
war, fanden nur regional abgegrenzte Teilauf-
bereitungen statt, so zum Beispiel fiir
Wiirttemberg und 22 preuflische Grofistidte.

Seit 1925 werden Volkszidhlungen immer mit
Berufszdhlungen gekoppelt, die Frage nach
dem Betriebssitz wird also sowieso im
Berufszdhlungsteil gestellt. Damit sind die
notwendigen Grundinformationen fiir eine
Pendlerstatistik vorhanden. Es verbleibt die
allerdings recht aufwendige Aufbereitung. Auch
anlédflich der Volks- und Berufszédhlungen 1925
und 1933 gab es keine vollstindige Pendler-
aufbereitung, sondern nur flir einige der
damaligen Linder (zum Beispiel Wiirttemberg,
Baden und Hessen) sowie fiir einige Stidte
mit ihren Nachbargemeinden. Der Krieg
verhinderte eine Pendleraufbereitung der
Zdhlung von 1939, Bei der ersten Nachkriegs-
zdhlung im Jahre 1846 wurde zwar nach der
Anschrift der Arbeitsstétte gefragi, zu einer
Pendleraufbereitung kam es aber damals nicht.
Eine solche war auch wegen der zerriitteten
Wirtschaft noch uninteressant., Aber schon
im Jahre 1948 wurde in Schleswig-Holstein
die Mbéglichkeit genutzt, im Rahmen der
damaligen Personenstandsaufnahme i{iber die
Zahl der auBlerhalb ihrer Wohnorte Beschif-
tigten Kenntnis zu erhalten. Durch einen
Erlafl des Finanzministers vom 16, 10, 1948
sind die Gemeinden angewiesen worden, fiir
Zwecke des Gewerbesteuerausgleichs aus der
Personenstandsaufnahme vom 10, 10,1948 die
in einem auswirtigen Betrieb beschiéftigten
Personen zu entnehmen und listenmifig
zusammenzustellen, Eine an das Statistische
Landesamt gegebene Durchschrift dieser Liste
bildete die Grundlage fiir eine Pendler-
erhebung? Diese konnte jedoch als Sekundar-
statistik im Hinblick auf die urspriingliche

Aufgabenstellung nicht alle Berufspendler
erfassen., Die Ausbildungspendler fehlten
ohnehin,

Die erste umfassende Pendleraufbereitung

brachte die Volks- und Berufszdhlung vom
13.9.1950. Bei dieser Z#hlung wurden erst-
mals in der gesamten Bundesrepublik fléchen-
deckend alle Pendler ' in allen Gemeinden
erfaBt.

Das allgemeine Interesse an diesen Zahlen
war damals noch sehr gering. So unterblieb
auch ihre ausfilhrliche Verdffentlichung.
Lediglich die Gemeindestatistik’® enthdlt die
Zahl der Ein- und Auspendler aller Gemeinden
des Landes, Heute scheint das wissenschaft-

2) s. H. Klindt: "Die Pendelwanderer in Schleswig-Holstain®, in dieser
Zeitschrift 1949, 5. 276 ff. (September)

3) Gemeindestatistik von Schleswig-Holstein 1950, Stattstik von Schlas-
wig<Holstein, Heft 12, Kiel 1952
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liche Interesse an diesen Zahlen gréfer zu sein
als damals die Nachfrage nach dem aktuellen
Ergebnis!

Auch die am 25, 9, 1956 allgemein durch-

gefilhrte Wohnungsstatistik erstreckte sich
auf die Pendler, Sie wurden damals durch
eine besondere Frage ermittelt, die sich

nur an die Personen richtete, "'die in einer
anderen Gemeinde zur Arbeit oder Berufs-
ausbildung gehen'", In der =zugehdrigen
Verdffentlichung® sind die Auspendler aller
Gemeinden enthalten, Ausfithrliches Material
iber Pendler, insbesondere mit Angaben iiber
die einzelnen Pendlerstrome, liegt dariiber-
hinaus (wie auch fiir 1950) im Statistischen
Landesamt vor.

Stérkeres Interesse als bei allen voran-
gegangenen Grofizdhlungen fand die Pendler-
statistik, die mit der Volks- und Berufs-
zidhlung 1961 verknlipft war. Zahlen iiber
Pendler 1961 finden sich nicht nur in der
Gemeindestatistik 1960/61°, sondern auch in
zwei ausfithrlichen Berichten®’,

Das in den letzten Jahren sprunghaft gestiegene
Interesse fiir Zahlen iiber Pendler richtete
sich viele Jahre lang auf das nunmehr schon
recht angejahrte Material der 196ler Zihlung.
Die in den Hamburger Randkreisen anléidflich
der Geb#dude- und Wohnungszdhlung 1968
durchgefilhrte zusédtzliche Pendlererfassung®
diente nur kurzfristig ortlichen Interessen.
Um so mehr begriift es auch das Statistische
Landesamt, daB seit einiger Zeit modernere
Zahlen {iber Pendlerbeziehungen in unserem
Land vorliegen.

Entwicklung der Pendelwanderung
in Schleswig-Holstein

Im Jahre 1904 befaflte sich Dr., jur, Max
Broesike, Mitglied des Koniglichen Statistischen
Bureaus, in der Zeitschrift des Koniglich
PreuBischen Statistischen Bureaus’® in dem
Artikel "Arbeitsort und Wohnort der Bevolke-
rung in den Grofstddten und einigen Industrie-
bezirken PreuBens am 1. Dezember 1900"
mit dem damals sich abzeichnenden Phinomen
der Pendelwanderung:

4) Gemeindestatistik von Schleswig-Holstein 1958, Statistik von Schless

wig-Holstein, Heft 23, Kiel 1958

5) Gemeindestatistik Schleswig-Holstein 1960/61, Teil 1, Bevilkerung
und Erwerbstitigkeit, Kiel 1963

6) A0/Volkszdhlung 1961 — 10 vom 4. 3. 1964
7) AG/Volkszdhlung 1961 — 15 vom 3. 3. 1965

8) Die Auspendler im Hamburger Umland 1968, Ergebnisse siner Zusatze
erhabung zur WohnungszBhlung am 25, 10, 1948, Kiel 1970

9) XLIV, Jahrgang, S. &

"Das Natiirliche und Urspriingliche ist es,
da der Mensch dort auch arbeitet, wo er
wohnt, Dieser, in Zeiten unvollkommen aus-
gebildeter Verkehrsmittel allgemein vor-
handene Zustand hat anderen Verhédltnissen
Platz gemacht, Arbeitsort und Wohnort liegen
heute in allen Kulturstaaten wohl weiter
entfernt voneinander denn je zuvor. Selbst
auf dem Lande hat sich bei uns die Entfernung
zwischen diesen beiden Punkten unter anderem
durch Benutzung des Fahrrades besténdig
erweitert. Diese Entwicklung ist verkehrs-,
sozial- und verwaltungspolitisch von groflier
Bedeutung und diirfte weiterhin mit der
Verbilligung und Beschleunigung der Personen-
beférderung immer tiefer in das Wirtschafts-
und Erwerbsleben eingreifen. Naturgeméif
sind es die Grofistddte und Industriebezirke
nebst ihrer Umgebung, die hier in erster
Linie in Frage kommen,"

Diese Ausfilhrungen des Statistikerkollegen aus
der Zeit der Jahrhundertwende beschreiben
mit heute noch giiltigen Erkenntnissen die
Erscheinung, mit der sich die Statistik der
Pendelwanderung jetzt in verstirktem Mafe
befaBit. Der Verfasser schrieb seine Worte
zu Beginn einer ganz neuen Entwicklung,
er ahnte wohl nicht, welchen Umfang die
tdglichen Bewegungen der arbeitenden
Menschen vom Wohnort zum Arbeitsort
einmal annehmen wiirden. Er hat aber schon
damals die Griinde und die Entwicklungs-
richtungen deutlich und richtig gesehen,

In der vorindustriellen Welt gab es praktisch
keine Pendelwanderung, Es war das''Natiirliche
und Urspriingliche'', daB der Mensch auch
dort arbeitete, wo er wohnte. Heute wird es
niemand wagen, diesen Zustand als ""natiirlich"
anzusehen, In der vorindustriellen Welt bildete
der Bauer mit seinen Familienangehtrigen
und seinem Gesinde eine Hausgemeinschaft,
die gemeinsam produzierte und konsumierte,.
Derartige Produktionsgemeinschaften 'unter
einem Dach'" gab es ebenfalls im Handwerk
und im Handel, Diese Produktions- und
Hausgemeinschaften verloren im Zuge des
Aufbaus von Industrie, Gewerbe und Handel
immer mehr an Bedeutung, Die rasche
technologische Entwicklung der Fertigungs-
prozesse forderte groflere Betriebseinheiten.
Mit wachsendem Arbeitskriftebedarf ver-
groBerte sich der Einzugsbereich der Betriebe.
Groflenwachstum und standortmifige Konzen-

tration der Betriebe fiihrten dazu, dafl der
Arbeitskridftebedarf immer stidrker aus der
Umgebung gedeckt wurde, Expandierende

Betriebe zogen Arbeitskrifte aus zum Teil
weit entfernten Gebieten in neue Wohngebiete,
die meist in unmittelbarer Nihe der Betriebe
entstanden, Die Stddte begannen zu wachsen
und nahmen Bevdlkerungsiiberschiisse der
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Agrargebiete weitgehend auf. Hierzu ein paar
Zahlen:

Altona war 1880 mit 91 000 Einwohnern die
grofite Stadt der damaligen Provinz Schleswig-
Holstein, die einzige, die die 50 000-Grenze
iiberschritt, Kiel (43 600) wund Flensburg
(31 000) erreichten diese Grenze noch nicht,
Liibeck (51 000 Einwohner) gehorte nicht zur
Provinz Schleswig-Holstein, Im Jahre 1910
lebten in Stddten wber 50 000 Einwohner
bereits 445 000 Einwohner., Die Bevdlkerung
der Stadt Kiel war zum Beispiel auf 212 000
gestiegen, die Flensburgs auf 61 000 und
Neumitinsters auf 35 000 (alle Zahlen jeweiliger
Gebietsstand).

Von 1882 bis 1907 nahm in Schleswig-Holstein
die Zahl der Beschiftigten im produzierenden
Gewerbe (einschlieflich Baugewerbe) von
115 000 auf 203 000 zu.

Mit zunehmender Konzentration der Beschif-

tigten auf die BStddte =zeigten sich bald
die ersten groBeren Pendlerstrome, Das
"Urspriingliche'', daB der Mensch dort
arbeitet, wo er wohnt, geriet mit der

Zunahme des produzierenden Gewerbes, der
Bauwirtschaft, des Handels und Verkehrs
in’s Hintertreffen. Zur Arbeitsstédtte wurden
jetzt immer héufiger ldngere Wege zuriick-
gelegt. Dies geschah vorerst aber weitgehend
noch innerhalb der Grenzen der Wohngemeinde.
Aber schon die Volkszdhlung 1910 =zeigte
die ersten Anfinge grenziiberschreitender
Pendlerstrome; Arbeitsortsgemeinde und
Wohngemeinde begannen auseinanderzufallen.
Im Vergleich zu heute waren es recht
bescheidene Pendlerstréome. Nach Kiel
pendelten 1900 1 048 Personen aus 13 der
damaligen Nachbargemeinden, wie zum Beispiel
aus Hassee, Gaarden, Ellerbek, die heute (bis
auf Kronshagen) alle eingemeindet sind. Die
Statistik aus dem Jahre 1900 registriert fiir
Schleswig-Holstein noch 15 000 Auspendler
der Stadt Altona - die fast ausschlieBlich
nach Hamburg pendelten - sowie fast 4 000
Einpendler aus Hamburg. Auch hier folgte
die Eingemeindung, wenn auch erst 36 Jahre
spiiter!

Uber die Pendlerbewegungen in der Zwischen-
kriegszeit haben wir, soweit Schleswig-
Holstein betroffen ist, keine genaue Kenntnis,
Aber mit fortschreitender Industrialisierung
waren auch in dieser Zeit - die allerdings
durch die Weltwirtschaftskrise {iberschattet
war - Impulse fiir das Pendeln gegeben,
Der wachsende Arbeitskriftebedarf nach Uber-
windung der Wirtschaftskrise =zog wieder
Kriifte in die Stiddte hinein, In welchem Umfang
der damals recht bescheidene Wohnungsbau
Pendler 'abfing'" und sie am Arbeitsort
anséssig werden lieB, kann heute nicht mehr
abgeschétzt werden.

Es gab schon damals eine Reihe von Griinden,
die dafiir sorgten, daB die Arbeitskrifte
auf dem Lande wohnen blieben und lange
unbequeme Wege zur Arbeitsstitte bei
schlechten Verkehrsbedingungen in Kauf
nahmen. Dazu gehbrten zum Beispiel gute
und billige Wohnmdéglichkeiten, die Bewirt-
schaftung eines landwirtschaftlichen Neben-
betriebes, also hauptséichlich die relativ
niedrigen Lebenshaltungskosten auf dem Lande.
So gab es in der zweiten Hélfte der 30er
Jahre schon recht beachtliche Pendlerstréme
in die Stddte unseres Landes, Die dazu-
gehodrigen Transportmittel waren meist
schienengebunden, spéter bediente man sich
auch der Strafle, als der Omnibusverkehr
einsetzte. Das Individualverkehrsmittel, der
private Pkw, spielte noch keine Rolle. Die
Pendlerbewegung war weitgehend an die
Eisenbahnlinien und die wenigen Omnibus-
linien gebunden,

Nach Kriegsende und im Zuge des Wieder-
aufbaus der Wirtschaft zeichnen sich neue
Entwicklungen ab, die durch die erwihnte
Sonderauszéhlung im Jahre 1948 und durch
die drei groflen Volks- und Berufszidhlungen
der Jahre 1950, 1961 und 1970 gut sichtbar
gemacht worden sind.

Ausgangspunkt war die besondere wirtschaft-
liche Situation in den ersten Jahren des
Wiederbeginns nach Krieg und Wéahrungs-
reform: Mangel an Arbeitspldtzen bei hohem
Uberschuf an Arbeitskriften (Februar 1950:
246 000 registrierte Arbeitslose!), hervor-
gerufen durch den Einstrom wvon Vertriebenen
und Fliichtlingen. Die Gliicklichen, die im
Besitz eines Arbeitsplatzes waren, nahmen
oft auch lange und mithsame Wege dahin

in Kauf. Der Umzug an den Arbeitsort
scheiterte fiir viele Jahre an der akuten
Wohnungsnot. Oft war auch durch den

Bombenkrieg die Wohnung in der Né&he des’
Arbeitsplatzes verlorengegangen. Berufstitige
und ihre Familien hatten sich als Evakuierte
in oft weit entfernten Gemeinden wieder-
gefunden und waren nun gezwungen, weite
Wege zum Arbeitsplatz zuriickzulegen.

Durch die 1948er Sonderauszihlung sind
107 000 Pendler ermittelt worden. Die Zahl
ist sicherlich heute als Mindestzahl anzusehen,
Rund 27 000 pendelten schon damals nach
Hamburg., 1950 gab es bereits 139 000
Pendler = 16% der damaligen 862 000 Erwerbs-
tidtigen, Knapp 40 000 pendelten nach Hamburg.
Bei dem damaligen Bestand von weniger als
20 000 Personen- und Kombinationskraftwagen
diirfte auch zu diesem Zeitpunkt das Auto
noch keine Rolle fiir Pendler gespielt haben.

Zwischen 1950 und 1961 nahm die Zahl der
Pendler erheblich zu, Insgesamt gab es 1961
275 500 Pendler, davon waren 234 000
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Erwerbstitige = 23% aller Erwerbstdtigen.
Nach Hamburg pendelten 70 300 Erwerbs-
tidtige, 6 600 Pendler von dort nach Schleswig-
Holstein, Gegeniiber 1950 hatte die Zahl der
Berufspendler um 69% zugenommen, die Zahl
der nach Hamburg pendelnden um 79%. Hier
hat das Offentliche Verkehrsnetz - unter
anderem mit leistungsfdhigen Eisenbahn-,
S- und U-Bahn-Linien -, das Zehntausende
von Tagespendlern bequem und schnell an
ihre Arbeitsplitze bringen konnte, dazu
beigetragen, die Attraktivitit der Hamburger
Betriebe fiir Schleswig-Holsteiner zu erhdéhen.

Zwischen 1950 und 1961 nahm die Zahl der
Erwerbstidtigen um insgesamt 155 000 zu;
in der Landwirtschaft sank sie um 75 000,
im produzierenden Gewerbe stieg sie um
91 000, im Handel und Verkehr (einschliefllich
Kredit- und Versicherungswesen) um 59 000,
Es ist klar, daB der auflergewodhnliche wirt-
schaftliche Aufschwung und diese tiefgreifenden
Strukturverinderungen auch umfangreiche
Pendlerstréme in Bewegung setzten, zumal
der Wohnungsbau trotz aller Erfolge nicht
ausreichte, um den kriegsbedingten Nachhol-
bedarf und den durch die Bevblkerungs-
verschiebungen bedingten 6rtlichen Wohnraum-
bedarf zu befriedigen,

In diese Zeitspanne fillt auch eine wesentliche
Zunahme des Kfz-Bestandes. Von rund 20 000

Pkw im Jahre 1950 stieg der Bestand auf
mehr als 193 000, Weite Gebiete werden
als Quellgebiete fiir neue Pendelwanderer

erschlossen, Hier zeigen sich die bedeutenden
Entwicklungen, die "weiterhin mit der Ver-
billigung und Beschleunigung der Personen-
beférderung immer tiefer in das Wirtschafts-
und Erwerbsleben eingreifen', um noch einmal
an das oben angefithrte Zitat des Statistikers
aus dem Jahre 1904 zu erinnern.

Bei diesem Vorgang spielen mehrere sich
gegenseitig beeinflussende Faktoren eine
Rolle:

Der in Gang kommende Strukturwandel - ins-
besondere also die Freisetzung von Arbeits-
plitzen auf dem Lande wund das Angebot
neuer und besserer Arbeitspldtze mit hherem
Einkommen in den zentralen Orten und im
Ballungsgebiet um Hamburg - erwies sich
als Anreiz zum Pendeln, Fiir das tégliche
lberwinden der Entfernung war das Kraft-

fahrzeug sehr dienlich; das verbesserte
Einkommen wiederum ermdoglichte seine
Beschaffung, Strukturwandel, wachsende

Motorisierung, bessere Verkehrseinrichtungen
und Zunahme der Pendlerzahlen standen in
einem sich gegenseitig beeinflussenden
Zusammenhang, Die verbesserten Verkehrs-
moglichkeiten, insbesondere das Kfz, erhthten
die Mobilitdt der arbeitenden Bevdlkerung,

beschleunigten damit den ProzeR des Struktur-
wandels und trugen f{erner zur ErhShung der
gesamtwirtschaftlichen Produktivitit und der
Realeinkommen bei. In vielen Fillen erwies
sich das Pendeln als Vorstufe fiir einen
Wanderungsvorgang, einen Wohnungswechsel.
Die soeben beschriebene Periode ist auch eine
Periode hoher Wanderungsbewegungen.,

Bis zum Volkszidhlungsjahr 1970 hat sich die
Entwicklung der 50er Jahre fortgesetzt. Die
Zahl der Pkw stieg in den neun Jahren
von 1961 bis 1970 wvon 193 000 auf 573 000.
Dieses rasche Anwachsen des Kfz-Bestandes
und die gleichzeitige Verbesserung des
Straflennetzes ermoglicht es heute, von jedem
Winkel des Landes aus zentrale Orte mit
ihren Arbeitspldtzen zu erreichen. Die all-
gemein gestiegenen Einkommen setzen auch
Arbeitskrifte mit niedrigen Einkommen - das
bedeutet relative subjektive Verbilligung des
Verkehrsmittels Kraftfahrzeug - in die Lage,
ein Kraftfahrzeug zu bewirtschaften. Der Pkw
ermdoglicht ein von allen &ffentlichen Verkehrs-
mitteln unabhingiges Pendeln. Er vermag
Wohnort und Arbeitsstédtte unmittelbar zu
verbinden, Es gibt keine Riicksichtnahme
auf Fahrplidne, normalerweise ist er auch
ein schnelles Verkehrsmittel, Seine Grenzen
gerade in dieser Hinsicht werden jetzt
allerdings oft sichtbar, Diinn besiedelte
Réume, in denen die Bedienung durch &ffent-
liche Verkehrsmittel unzureichend ist, werden
nunmehr  fiir entferntere  Arbeitsmirkte
erschlossen,

Aber eine weitere Entwicklung hat den
Pendlerbewegungen neue Impulse gegeben,
Es ist dies der Drang der Stadtbevilkerung
in die Umlandgebiete ihrer Stéddte, der Wunsch
nach dem Eigenheim im Griinen. Leistungs-
fdhige Wohnungsbauunternehmen sind in die
Nachbargemeinden der Stéddte gegangen, um
auf vergleichsweise billigen Boden grofle
Bauvorhaben zu setzen. Das Wachstum der
Stadte vollzieht sich heute weitgehend in
ihren AuBenbezirken!’, Erwerbstitige und
Auszubildende, die bisher innerstidtische
Wohngebiete bevilkerten, finden wir jetzt in
den Stadtrandgebieten. Sie wurden zu grenz-
tiberschreitenden Pendlern. Die Entmischung
von Arbeiten und Wohnen, die Trennung des
beruflichen, &6ffentlichen und privaten Bereichs
wuchs in bisher unbekanntem Umfange. Neue
Transportleistungen werden erforderlich, nicht
nur zu den Arbeitsplédtzen, sondern auch zu
den Ausbildungsstitten, zu den Einkaufs- und
Versorgungseinrichtungen und zu den Einrich-
tungen der Freizeitgestaltung, Wenn das
Kraftfahrzeug bisher noch nicht zur Aus-

10) s. Ridel, Bevdlkerungsentwicklung in Schleswig-Holatein salt

1939, in dieser Zeitschrift 1972, 5. 29 (Februar)
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stattung der Familie gehbrte, wird es plétzlich
jetzt dringend notwendig und auch beschafft
- und in absehbarer Zeit vielleicht der Zweit-
wagen! Auch hier bedingen sich Verkehrs-
mittel und Wohnstandort gegenseitig, Das
Wohnen an der Peripherie der Stéddte intensi-
vierte die Pendlerbewegungen und gab der
Motorisierung der Bevolkerung neue Impulse,

In den Umlandgebieten der Zentren ist eine
ganz andere Struktur der Pendler entstanden
als in stagnierenden oder schrumpfenden
Regionen unseres Landes, Bei letzteren sind
es Arbeitskrifte, die dort kein oder kein
ausreichendes Angebot an Arbeitspldtzen oder
Ausbildungsstéitten finden und sich gezwungen
sehen, ihr Dberufliches Fortkommen als
Pendler zu suchen, Hier finden sich ebenfalls
Fernpendler und bei den Jiingeren Ilatente
Abwanderungsbereitschaft, bei den Alteren
oft wohl auch Resignation, sie kénnen nach
erzwungenem Berufswechsel oft nur noch
einfache Arbeiten ausiiben,

Die Struktur der Pendler in den Umland-
gebieten, die wir hoffen in spiteren Arbeiten
noch genauer analysieren 2zu konnen, ist
dagegen eine andere. Hier finden wir viel
hédufiger Menschen, die bewufit in diese
Gebiete gezogen sind, die sich ein Haus und
ein Kraftfahrzeug leisten konnen. Sie sind
also finanziell relativ leistungsfidhig wund
befinden sich auf der Hohe der beruflichen
Aktivitdt: Die berufliche Struktur ist weit
gefdchert und liegt meist {iber dem allgemeinen
Durchschnitt., Die Kinder sind noch klein,
befinden sich zum groften Teil noch in den
ersten Stufen der Ausbildung, So werden an die
Infrastruktur dieser Wohngemeinden besondere
und wachsende Anforderungen gestellt.

Umfang und Struktur der Auspendler
in Schleswig-~Holstein 1970

303 000 Erwerbstitige und 73 000 Schiiler und
Studierende pendeln t#glich in eine andere
Gemeinde, um ihren Arbeitsort oder ihre
Ausbildungsstitte zu erreichen. Betrachten
wir zuerst die Entwicklung bei den Berufs-
pendlern. Eine zusammenfassende Darstellung
aller Pendler, also der Berufs- und Aus-
bildungspendler, fithrt zu wenig brauchbaren
Erkenntnissen, da diese beiden Personenkreise
aus ganz verschiedenen Griinden tiglich ihre
Wohngemeinde verlassen.

Mit 303 000 Berufspendlern pendelte 1970 in
Schleswig-Holstein fast jeder dritte Erwerbs-
titige, Gut 220 000 der Berufspendler sind
Miénner, bei ihnen liegt die Pendlerquote
- der Anteil der Pendler an den Erwerbs-
tidtigen - hoher als bei den Frauen, Einer
Pendlerquote von 33% der Minner steht eine

Berufs-Auspendler nach dem Geschlecht

1
Pendlerquote

Zahlung Geschlecht Anzahl %

1950 ménnlich 110 320 79,4 18,9
weiblich 28 611 20,6 10,3
insgesamt 138 931 100 16,1

1961 ménnlich man® 73,1 25,6°
weiblich 63 007 26,9 18,1
insgesomt | 234 178" 100 23,0°

1970 miénnlich 221 65) 73,1 32,5
welblich Bl 414 26,9 23,2
insgesamt 303 067 100 29,4

1) Berufs-Auspendler in % der in Schleswig-Holstein wohnenden
Erwerbstitigen
a) chne Soldaten

b) bezogen ouf die Erwerbstétigen einschlieBlich der Scldaten

Quote von 23% der Frauen gegeniiber. 27%
aller Pendler sind Frauen,
Wie die Tabelle zeigt, ist die Zahl der

Pendler - wie sie sich durch die Fest-
stellungen der drei grofilen Nachkriegsvolks-
zdhlungen 1950, 1961 und 1970 darstellt -
erheblich gestiegen; gegeniiber 1961 ist eine
Zunahme um 29% zu verzeichnen. Die jédhrliche
Zuwachsrate war in der Periode zwischen
1950 und 1961 mit 4,9% etwas hoher als
zwischen den Jahren 1961 und 1970 mit 2,9%.

Alter der Berufspendler

Die Altersstruktur der Berufspendler weicht
einseitig von der der Erwerbstditigen ab.

Altersgliederung der Berufs-Auspendler 1970

ménnlich weiblich
in %
unter 25 Jahre 18,2 39,9
25 bis unter 45 Jahre T, 39,4
45 bis unter 65 Johre 25,6 20,1
65 Jahre und mehr e | 0,6
100 100

dagegen Altersgliederung der Erwerbstitigen 1970

ménnlich waiblich
in %
unter 25 Jahre 17,8 25,0
25 bis unter 45 Johre 48,5 411
45 bis unter 65 Johre 30,0 3,2
65 Johre und mehr 3,7 e
100 100

Pendlerquoren 1970
(Berufs-Auspendler in % oller Erwerbstafigen)

mannlich weiblich
unter 25 Jahre 33,2 37,0
25 bis uriter 45 Johre 36,9 22,3
45 bis untrer 65 Jaohre 27,7 15,0
65 Johre und mehr 9,4 5,2

insgesamt 32,5 23,2




.Tiitigen pendeln nur 4%,

Genau zwei Drittel der Erwerbstitigen sind
jinger als 45 Jahre, bei den Berufspendlern
sind es dagegen bei den Minnern 73% und
bei den Frauen 79%. Der untere Teil unserer
Tabelle 148t deutlich erkennen, daB die jungen
Erwerbstitigen hédufiger an einem anderen
als dem Wohnort arbeiten als die ilteren,
Dies gilt besonders fiir die Frauen.

Die Pendlerquote der Frauen liegt in allen
Altersgruppen mit Ausnahme der unter
25jéhrigen unter der der Minner., Die
Besonderheit in der jiingsten Altersgruppe
ist durch die Soldaten bedingt, die die
Relation stéren; sie rechnen zwar zu den
Erwerbstitigen, kommen aber als Pendler

nicht in Betracht,

Berufspendler nach Wirtschaftsbereichen
Die folgende Tabelle gibt einen {berblick

iiber die Verteilung der Pendler auf die
einzelnen Wirtschaftsbereiche. Sie 1403t
erkennen, dall der grotBte Teil - 55% - der
minnlichen Pendler zum ''Produzierenden

Gewerbe'" gehdrt, wihrend bei den Frauen
die "Sonstigen Wirtschaftsbereiche''!! mit 40%
an der Spitze stehen. Der untere Teil der
Tabelle, der die "Pendlerquoten', den Anteil
der Pendler an allen Erwerbstitigen, nach-
weist, ist der interessanteste. Hier wird
deutlich, da@ sowohl bei den Minnern (41%)
wie bei den Frauen (29%) das produzierende

Gewerbe die héchsten Quoten aufweist. In
diesem Bereich befinden sich die groBien
Betriebe des Landes mit ebenfalls sehr

grofien Einzugsbereichen ihrer Arbeitskrifte.
38% aller im produzierenden Gewerbe Titigen
wohnen an einem anderen Ort als dem
Betriebsort. Es folgen der "Handel und
Verkehr'" und die 'Sonstigen Wirtschafts-
bereiche'', Von den in der Landwirtschaft

Gegeniiber 1961 sind in allen Branchen
Zunahmen der Pendlerquoten zu verzeichnen,
dies trifft insbesondere fiir die 'Sonstigen
Wirtschaftsbereiche' und fiir den '"Handel
und Verkehr' zu,

In allen Wirtschaftsbereichen ist die Pendler-
quote der Frauen geringer. Die geringere
Spezialisierung und wohl auch Qualifizierung
der weiblichen Arbeitskrifte diirfte es ihnen
eher ermoglichen, eine zusagende Arbeit
auch am Wohnort zu finden. Eine andere
Ursache fiir die vergleichsweise geringeren

Pendlerquoten der Frauen ist sicher im
sozialen und psychologischen Bereich zu
suchen, Jede Wahl eines Arbeitsplatzes ist

11) das  sind Kreditinstitute und Versicherungen, Dienstleistungen,
Organisationen chne Erwerbscharakter und private Houshalte, Gebiets-
kirperschoften und Sazialversicherung

Berufsouspendler noch Wirtschaftshereich und Geschlecht

Wirtschaftsbereich Insgesamt Ménnlich Weiblich
Pendler 1970 absolut
Land- und Forstwirtschaft 4 192 3389 BO3
Produzierendes Gewerbe 145 563 121 692 24 871
Handel und Verkehr 68 630 45174 23 456
Sonstige Wirtschoftsbereiche 83 682 51 396 32 286
Insgesomt 303 067 221 651 B1 416
dassalbe in %
Land- und Forstwirtschoft 1,4 1.5 1,0
Produzierendes Gewerbe 48,4 54,9 30,5
Handel und Verkehr 22,6 20,4 28,8
Sonstige Wirtschaftsbereiche 27,6 23,2 39,7
Insgesamt 100 100 100
Pendlerquoten
(Pendler in % aller Erwerbstitigen)
Land- und Forstwirtschaft 4,3 5.5 2,3
Produzierendes Gewerbe 38,4 41,1 29,0
Hande! und Verkehr a5 35,0 26,5
Sonstige Wirtschaftsbereiche 24,9 26,4 22,9
Insgesamt 29,4 32,5 23,2
dasselbe 1961

Land- und Forstwirtschaft 2,9 3,8 1,7
Produzierendes Gewerbe 35,4 37,3 28,9
Handel und Verkehr 24,2 25,0 23,2
Soristige Wirtschafrsbereiche ?6_41“ 16,6“ 16,2
Insgesamt 23,07 25,6 18,1

a) bezogen auf die Erwerbstatigen einschlieBlich der Soldaten

das Ergebnis des Abwi#gens seiner Vor- und
Nachteile in Bezug auf bestimmte Merkmals-
gruppen. Eine solche Merkmalsgruppe umfafit
die Bezahlung, das Ansehen, die Selbst-
bestitigung, die Fortkommenschancen . eine
andere bezieht sich auf die Entfernung von
der Wohnung (wobei natiirlich auch die
Verkehrsbeziehungen eine Rolle spielen),
Wihrend nun beim Manne h#ufiger die erst-
genannten Kriterien die wichtigste Rolle
spielen, also hoher bewertet werden, diirfte
bei Médchen und Frauen - man erinnere
sich an die abweichende Altersstruktur -
die stirkere Bindung an Familie und Haushalt,
sei es der elterliche oder der eigene, ofter
zu einer hoéheren Bewertung des zweit-
genannten Kriteriums fithren, das heifit, der
Vorteil der groBeren Nihe zur Wohnung
wird stirker bewertet als etwaige Nachteile
der anderen Art. Auch steht ja bei der
Frau eine konkrete Erwerbsphase oft nicht
so im Mittelpunkt der Selbstverwirklichung
und des Lebensplanes wie beim Mann, sondern
ist eher vorilbergehender Natur,

Verkehrsmittel der Berufspendler

1970 ist der Pkw nunmehr eindeutig das
dominierende Verkehrsmittel unserer Pendler.
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167 000 oder 55% aller Berufspendler benutzen
einen Personenkraftwagen fiir ihren Weg zur
Arbeitsstitte, Das dann folgende Verkehrs-
mittel ist fiir 52 000 Berufspendler der
Omnibus, von denen 13 000 mit einem Werkbus
fahren. Rund 10 000 benutzen ein Motorrad
oder Moped. Mit motorbetriebenen Strafien-
fahrzeugen gelangen also rund 230 000 Pendler
= T6% téglich zu ihren Arbeitsstitten., Die
Eisenbahn, S- und U-Bahn benutzen rund
47 000 Berufspendler = 16%. Mit dem Fahrrad
kommen noch 20 000 zu ihrer Arbeitsstiitte,
Nur noch knapp 5 000 grenzilberschreitende
Pendler kommen zu Fufl, Thre Wohnungen
oder Arbeitsstitten liegen sicher dicht an
den Gemeindegrenzen und sie haben nur kurze
Wege zuriickzulegen.

Die Straflenbahn als innerstéddtisches Verkehrs-
mittel, sie gibt es zur Zeit nur noch in
Hamburg, Kiel und Flensburg, hat bei unserer
Erfassung der grenziiberschreitenden Pendler
nur eine untergeordnete Bedeutung. Da das
hauptséchlich benutzte Verkehrsmittel anzu-
geben war, das heifit, das, mit dem die lidngste
Strecke zuriickgelegt wird, sind solche Fille
nur in engsten Randgebieten der genannten
Stddte aufgetreten,

Die Verkehrsmittel der Berufspendler 1970

Insgesamt Ménnlich Weiblich
Anzohl % in%

Zu FuB 4730 1,6 1.1 2,8
Eisenbahn 25 258 8,3 6,9 12,1
Straflenbahn 1 637 0,5 0.4 1,0
S- und U-Baohn 21 893 2 59 11,0
Werkbus 13118 4,3 4,6 3.6
Linienbus 38 564 12,7 7.4 21,3
Krod und Meped 10016 3,3 4.4 0,3
Faherod und Sonstige 20 423 6,7 6,2 8,3
Auto 167 428 85,2 63,2 33,6
Zusammen 303 067 100 100 100
darunter Auto

Selbstfahrer 145 1 86,7 92,6 56,3

Mitfohrer 2227 13,3 7,4 43,7
Die wesentlichen Verdnderungen in der

Benutzung von Verkehrsmitteln durch Berufs-
pendler gegeniiber 1961 sind folgende:

1. Entscheidende Zunchme des Individualverkehrs mit dem Auto
— von rund 45 000 auf 167 000 Pendler -

2. Vergleichsweise nur geringe Ausweitung des Verkehrs mit
Omnibussen
= von rund 43 000 ouf 52 000 Pendler —

3. Rucklaufige Transportleistung iber die Schiene
(Eisen-, S~ und U-Bahn, Strofenbahn)
- von ca. 55 000 auf 49 000 Pendler —

4. Kriftiger Riickgang in der Verwendung von Fohrrad, Moterrod,
Moped
— von rund 80 000 auf 30 000 Pendler -

Waren 1961 noch Eisenbahn, Omnibus, Pkw
und Fahrrad in ihrer Bedeutung im grofien
und ganzen gleichwertig, so ist nunmehr der
Pkw das beherrschende Verkehrsmittel.

1970 wurde bei den Autobenutzern zusé#tzlich
gefragt, ob sie das Fahrzeug als Selbstfahrer
oder als Mitfahrer benutzen, Es hat sich
herausgestellt, daf nur 13% der Autobenutzer
als zweite oder dritte Person in einem Kraft-
fahrzeug mitgenommen werden., Dies wirft
ein Schlaglicht auf die schlechte Ausnutzung
sowohl des Transportraums der Kraftfahrzeuge
als auch der zur Verfiigung stehenden StraRen-
fldchen,

Berufspendler
nach Geschlecht und Verkehrsmittel

Recht aufschlufireich ist die Gliederung der
Berufspendler nach dem Verkehrsmittel und
Geschlecht, Es zeigen sich hier sehr deutliche
Unterschiede: Frauen benutzen die ver-
schiedenen Verkehrsmittel mit ganz anderen
Héufigkeiten als Minner,

Die Unterschiede in der Benutzung der
Verkehrsmittel durch Frauen und Miénner
werden sofort klar, wenn man die Betrachtung
bei dem individuellen Verkehrsmittel, dem
Kraftfahrzeug, beginnt: 63% der Maénner
kommen mit dem Auto zur Arbeitsstitte,
mehr als neun Zehntel davon sind Selbst-
fahrer. Von allen weiblichen Berufspendlern
kommen nur 34% mit dem Auto an ihren
Arbeitsplatz - davon aber nur knapp sechs
Zehntel als Selbstfahrer! Dafiir sind die
Frauen bei anderen Verkehrsmitteln héufiger
vertreten. Nach dem Kraftfahrzeug folgen
hier mit 27% der Linienbus (Ménner: 7%)
und mit insgesamt 23% die schienengebundenen
Verkehrsmittel S- und U-Bahn sowie Eisenbahn.

Nun, flir diese krassen Unterschiede gibt es
eine ganze Reihe wvon Griinden. Die Sache
ist nicht damit erkldrt, daB man unterstellt,
der Herr der Schépfung nehme fiir sich das
grofite Anrecht auf die Benutzung des kost-
spieligen fahrbaren Untersatzes in Anspruch
und lasse seine berufstitige Ehefrau zusehen,
wie sie mit oOffentlichen Verkehrsmitteln
ihren Arbeitsplatz erreicht. Die Griinde liegen
vielmehr in erster Linie in der unterschied-
lichen Struktur der ménnlichen und weiblichen

Beschéftigten., Ein Blick auf die alters-
spezifischen Erwerbsquoten zeigt, daB die
Frau viel hidufiger in jiingeren Jahren
erwerbstidtig ist als der Mann, dessen

Erwerbstitigkeit sich gleichmiifig {iber die
ganze Spanne des erwerbsfdhigen Alters
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erstreckt. Dagegen verlassen viele Frauen
nach Heirat und Mutterschaft ihren Beruf
und kehren h&ufig auch spdter nicht wieder
zu einer stindigen Erwerbstatigkeit zuriick.
Fiir unser Problem bedeutet das, dafl unter
den Frauen der Anteil der Jiingeren und
damit auch der Anteil der schlecht Ver-
dienenden groBer ist als bei den Mainnern,
Wie wir weiter oben gesehen haben, ist auch
der Anteil der Pendler unter den jiingeren
Erwerbstitigen hoher als unter den #lteren,
Der Anteil derjenigen Berufstitigen, die sich
kein Auto leisten, ist unter den Frauen viel
grofier als unter den Minnern, da die berufs-
tdtigen und besonders die pendelnden Frauen
jlinger, hé#ufig auch wenig gut ausgebildet
sind und damit zu den unteren Einkommens-
gruppen gehoren,

Sicherlich hat aber auch derjenige Recht,
der darauf hinweist, daB es noch eine Reihe
irrationaler Griinde gibt, die das {Ibergewicht
der autofahrenden ménnlichen Pendler mithilft
zu erkliren. Dér Wunsch eines jungen Mannes
nach einem fahrbaren Untersatz sowie sport-
liches und technisches Interesse helfen oft
die finanziellen und sonstigen Hemmnisse zu
{iberwinden, die einem Kauf und Unterhaltung
eines Wagens entgegenstehen, der dann auch
fiir den Berufsweg verwendet wird. So ist
sicherlich der Anteil der Autobesitzer unter
den jungen ledigen Minnern hdéher als unter
den jiingeren berufstitigen Frauen.

Ausbildungspendler

Die Zahl der Ausbildungspendler hat in den
Jahren seit 1961 erheblich - viel stidrker als
die der Berufspendler - zugenommen, und
zwar von 41 000 auf 73 000, also um 77%.

Ein wichtiger Grund fiir diese Zunahme
ist neben der Zunahme der Schiiler der
Strukturwandel unseres Bildungssystems, Das
Bestreben, zu leistungsfdhigen Anstalten zu
kommen, filhrte zum Abbau kleinster und
kleiner Schulen, Gab es 1961 noch 1575
tffentliche Volksschulen, so waren es 1970
nur noch 960 o6ffentliche Grund- und Haupt-
schulen, in denen rund 17 000 Schiiler mehr
unterrichtet wurden als 1961, Es ist klar,
daB das zu einer deutlichen Erhéhung der
Zahl der grenziiberschreitenden Ausbildungs-
pendler fithren mufite,

Bei den Realschulen und Gymnasien kdnnen
wir zwei entgegengesetzt wirkende Faktoren
erkennen: Die Zunahme der Zahl der Schulen
(+ 20 Realschulen, + 14 Gymnasien) verkiirzt
die Wege der Schiiler, die schon zuvor eine
solche Schule besuchten, Dieser Fall ist aber
verhédltnismifig selten gegeniiber dem anderen,
daB eine neue Schule ihre Schiiler erstmalig

an sich zieht, von denen dann viele auch
gsofort Fahrschiiler sind, denn neue Schulen
wurden iiberwiegend nicht mehr in gréfieren
Stddten, sondern in lidndlichen Mittelpunkten
erdffnet, Mit der Errichtung neuer Schulen
ist so auch die Zahl der Schiiler um ca.

29 000 (+ 12 000 Realschiiler, + 17 000
Gymnasiasten) gestiegen. Bei steigenden
Schiilerzahlen miissen unter den heutigen

Verhédltnissen auch mehr Schiiler in anderen
Gemeinden zur Schule gehen; sie werden
damit zu Ausbildungspendlern.

Die Zahl der Studenten im Hochschulbereich

ist ebenfalls seit 1961 bemerkenswert
gestiegen, Auch hier werden die besseren
Verkehrsmdoglichkeiten =zur Erhdhung der

Pendlerzahlen beigetragen haben. In diesem
Bereich tritt als Verkehrsmittel bereits das
private Kraftfahrzeug auf.

Verkehrsmittel der Ausbildungspendler

Das von Ausbildungspendlern am héufigsten
benutzte Verkehrsmittel ist der Omnibus.
38 000 in Ausbildung befindliche Personen
- das ist mehr als die H&lfte - benutzen
dieses Verkehrsmittel, 20 000 davon einen
speziellen Schulbus; ein deutliches Zeichen,
wie durch Einrichtung von Schulbuslinien
dem mit der Auflésung von Kleinstschulen
verbundenen Nachteil der langen Wege
entgegengetreten wurde. Auch das Fahrrad
behdlt unter diesen Umstédnden einen wichtigen
Rang. Gut 12 000 benutzen die Eisenbahn
oder die S- oder U-Bahn, Mit dem Auto
kommen knapp 5 000 grenziiberschreitende
Pendler zu ihrer Ausbildungsstitte. 55% sind
davon Mitfahrer,

Die Verkehrsmittel der Ausbildungspendler 1970

Insgesamt %
Zu FuB 2 37N 32
Fahrrad 15 461 21,1
Motorrad, Moped 4am 0,6
Omnibus, Schulbus 37 905 51.8

darunter Schulbus 19 B&9

Straflenbohn 156 0,2
Elsen-, S und U-Bohn 12178 16,6
Auto 4734 6.5
Zusammen 73216 100

Zeitaufwand fiir den Weg
zur Arbeits- oder Ausbildungsstiitte

Als Kriterium zur Beurteilung der Liénge des
Weges zur Arbeits- oder Ausbildungsstiitte
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hat man sich filir eine Erfassung des Zeit-
aufwandes entschieden. Die téglich zu iiber-
briickende tatsdchliche Entfernung spielt
selbstverstidndlich ebenfalls eine wichtige
Rolle - insbesondere zur Beurteilung des
materiellen Aufwandes (Inanspruchnahme von
Verkehrsmitteln und Straflen). Die individuelle
Belastung des Pendlers wird jedoch am besten
durch die von ihm téglich geopferte Zeit
dargestellt,

Zeitaufwand der Berufspendler 1970

Weg zur Arbeitsstatte in ... Minuten
unter 15 1530 30 - 60 it olle
v, mehr
in Tausend

Insgesamt 46 115 99 43 303

in%

Insgesamt 15,3 38,1 32,5 14,1 100
ménalich 15,8 37.6 3.8 14,8 100
welblich 14,0 3,3 34,5 12,1 100

dogegen 1961 a8 | 26,7 38,0 28,2 100

53% aller Berufspendler legen Wege von
einer Dauer von weniger als einer halben
Stunde zuriick, 47% brauchen lénger. Die
kiirzesten Wege (unter 15 Minuten) sind bei
den Frauen etwas seltener als bei den
Ménnern; dafiir sind bei den Frauen Weg-
zeiten zwischen 30 und 60 Minuten héufiger,
die extrem langen Wegzeiten aber wieder
seltener, Wenn man sich daran erinnert,
daB die Frauen hauptséchlich mit einem
dffentlichen Verkehrsmittel, die Ménner iiber-
wiegend mit dem Auto =zur Arbeit fahren,
so filhren die oben erwihnten Unterschiede
zu dem Schlufl, daB auch 1970 noch das
Auto das schnellste Beforderungsmittel von
Haus zu Haus ist. Zum anderen zeigt sich,
dal Frauen sich seliener zu sehr langen
Wegen zur Arbeitsstitte bereit finden als
Miénner,

Ein Vergleich des Zeitaufwandes fiir Berufs-
wege mit denen der letzten Zihlung 148t
erkennen, dafl sich die Wegezeiten im Durch-
schnitt deutlich verkiirzt haben; ein geringerer
Prozentsatz der Pendler legt lidngere Wege
zuriick, ein hoherer kiirzere (unter 1/2 Stunde).
Mit dem Vordringen des privaten Kraftfahr-
zeuges, aber auch mit der Erhdhung der
Leistungsfdhigkeit der offentlichen Verkehrs-
netze werden heute sogar lidngere Strecken
in kiirzerer Zeit zurlickgelegt. Andererseits
hat, wie bereits oben erwihnt, das Entstehen
von groflen Bauvorhaben an der Peripherie
der BStiddte zu einer starken Erhéhung der
Pendlerzahlen geftthrt, Die héufig verkehrs-
ginstige Lage - kurze Wege, gute Strafllen -

der Vorhaben gestattet es ihren Bewohnern,
ihre Arbeitsstitten in angemessener Zeit zu
erreichen, zumal auch hier der Pkw dominiert.

Bei den Ausbildungspendlern liberwiegen
die kiirzeren Wege, Zwei Drittel bendtigen
weniger als 30 Minuten, um zur Ausbildungs-
stitte zu kommen. Bei den ménnlichen
Schiilern und Studenten treten etwas hiufiger
Pendlerwege von mehr als einer Stunde auf
- hier wird es sich um Wege zu Spezial-
ausbildungsstétten handeln,

Zeitoufwand der Ausbildungspendler 1970

Weg zur Ausbildungsstitte in ... Minuten
unter 15 15=30 30 =60 oy olle
u. mehr
in Tousend

Insgesamt 13 36 20 5 73

in%

Insgesamt 18,2 48,6 26,8 6,4 100
mannlich 18,3 47,9 26,8 6,9 100
weiblich 18,1 49,3 26,8 59 100

Hamburg-Pendler
Besondere Aufmerksamkeit erfordern die

Pendlerverflechtungen zwischen Hamburg und
seinen Nachbarkreisen in Schleswig-Holstein.
Insgesamt pendelten aus unserem Land nach
Hamburg rund 98 400 Personen'?, davon waren
rund 6 500 Ausbildungspendler. Von 100 im
Lande wohnenden Erwerbstitigen arbeiteten
1961 7 in Hamburg, 1970 waren es 8. Von
den in Hamburgs nichtlandwirtschaftlichen
Arbeitsstitten Beschiftigten waren 10%
Schleswig-Holsteiner.

Die nach Hamburg pendelnden schleswig-
holsteinischen Erwerbstidtigen aller Wirt-
schaftsbereiche kommen aus folgenden Kreisen:

aus Pinneberg 34 %
Stormom 7%
Segeberg 20%
Hzgt. Lovenburg 12%
Libeck 2%
Steinburg 2%
den Ubrigen Kreisen 2%

Die Zahl der nach Hamburg pendelnden
Erwerbstidtigen hat gegeniiber 1961 um mehr
als 20 000 Personen oder etwa ein Drittel
zugenommen, Auffidllig ist die Zunahme der
Einpendler aus Hamburg um fast 9 000 auf

12) nur Stréme ob 5 Pendler. Angoben Uber die Pendlersirdme wunter 5
liegen noch nicht vor; ihre Einbeziehung wird die Zohl der Auspendler
noch Hamburg schatzungsweise um weniger als 1 000 erhhen
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15 600, eine Zunahme um 134%. Weitere
2 365 Pendler kommen iibrigens aus dem
Land Niedersachsen nach Schleswig-Holstein,
darunter 1 504 Berufspendler.

Die Zunahmen sind durch verschiedene Vor-
ginge verursacht, die zu einem tiefgreifenden
Strukturwandel der am Arbeitskrifteaustausch
mit Hamburg Beteiligten fiihrten.

In erster Linie wurde der Pendlerverkehr
mit Hamburg - wie das auch fiir das Gesamt-
phinomen zutrifft - durch die Verbesserung
der Verkehrsmittel, insbesondere durch das
massenweise Auftreten des Pkw, beeinflufit,
und zwar in beiden Richtungen. Abgesehen
von dieser Bedingung fiir die Zunahme der
Pendler gibt es, deutlich gerade in Bezug
auf Hamburg und ausgehend von der friiheren
Lage, dafl Betrieb und Wohnung des Beschif-
tigten sich beide dort befanden, die beiden
prinzipiell nur moglichen Fille: Der Betrieb
wanderte nach Schleswig-Holstein, und die
Beschiftigten zogen dorthin um.

Viele Hamburger haben sich ein Eigenheim
auf schleswig-holsteinischem Boden beschafft,
sind schleswig-holsteinische Biirger geworden,
haben aber ihren Arbeitsplatz in Hamburg
beibehalten und pendeln deshalb oft unter
Inkaufnahme langer Wege, Andererseits sind
in den an Hamburg grenzenden Kreisen in
den letzten zehn Jahren eine Vielzahl von
Betrieben angesiedelt worden, wodurch

Tausende neuer Arbeitsplitze geschaffen
wurden. Die Berufszdhlung 1970 ermittelte
gegeniiber 1961 fiir die Kreise Pinneberg,
Segeberg und Stormarn eine Zunahme von
36 500 Erwerbstitigen. Diese Betriebe suchten
die erforderlichen Arbeitskrédfte zunédchst in
ihrer unmittelbaren N#&he. So mancher in
ein Eigenheim oder in eine neue Wohnung
auf schleswig-holsteinischem Gebiet gezogene
Hamburger, diirfte inzwischen in Schleswig-
Holstein arbeiten. Fiir die Besetzung qualifi-
zierter Arbeitsplitze wird aber auch auf in
Hamburglebende Arbeitskrifte zuriickgegriffen,
hdufig sicherlich in den Fillen, in denen
Hamburger Betriebe oder Betriebsteile auf
schleswig-holsteinisches Gebiet ausgelagert
worden sind. So wird auch die besonders
starke Zunahme der Hamburger Einpendler
erkldrlich,

Die vorstehenden Ausfilhrungen sollen nur
einen ersten allgemeinen Uberblick iiber das
Pendlergeschehen vermitteln, Erforderlich
und notwendig ist eine eingehende Analyse
der regionalen Verteilung und Dichte der
Pendler in Schleswig-Holstein. Dies setzt
noch aufwendige Aufbereitungsginge - unter
anderen die kartographischen Darstellungen -
voraus, die bei dem herrschenden Personal-
mangel nicht so rasch erstellt werden kénnen,
und mufl deshalb einem weiteren Aufsatz iiber
die Pendler vorbehalten bleiben,

Gerhard Muske

Erkrankungen an Geschlechtskrankheiten 1971

Wie in dieser Zeitschrift 1970 (Juli) berichtet, hot dos Gesefz
zur Anderung des Gesetzes zur Bekémplung der Geschlechts-
krankheiten vom 25. August 1969 eine Meldepflicht der behan-
delnden Arzte und eine Bundesstatistik cngeordnet. Seit dem
1, Juli 1970 wird die Statistik durchgefUhrt.

An die Geschlechtskrankenstatistik kniipfen
Gesundheitsbehdrden und Arzte die Erwartung,
zumindest einen {iberblick i{iber die Ent-
wicklung der venerischen Erkrankungen zu
gewinnen, Man rechnet allerdings mit einer
Dunkelziffer, Zum einen koénnen nur die
Fiélle der Kranken gemeldet werden, die sich
in &rztliche Behandlung begeben, zum anderen
wird wohl nicht jeder Fall dem Gesundheitsamt
mitgeteilt. Um wieviel hoéher die wahren
Erkrankungszahlen liegen, 146t sich freilich
nicht sagen. Die statistischen Zahlen sollten
daher nur cum grano salis gelesen werden.

Die Arzte meldeten bis 1969 auf freiwilliger
Grundlage. Zuletzt gingen jdhrlich 1 500 bis

1971 gemeldete on Geschlecht skrankheiten Erkronkte

Fomilienstand
Insgesamt Mannlich Weiblich
Alter
Insgesamt
0=10 10 4 <]
10-15 3 - 3
15=20 376 159 217
20 -25 1 461 1165 29
25 - 30 720 577 143
30 - 40 606 482 124
40 - 50 84 61 23
50 - &0 43 22 14
60 und Blter 12 1 1
zusommen’ 3329 2 498 831
Ledig 2423 1938 485
Varheiratet 710 484 226
Verwitwet 19 12 i)
Geschieden 174 61 13

1) einschlieBlich Falle unbekonnten Alters und Familienstandes
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2 000 Gonorrhoemeldungen und 150 bis 300
Syphilismeldungen ein. 1971 wurden dagegen
3 144 Erkrankungen an Gonorrhoe und 161
Erkrankungen an Syphilis gemeldet, Auf
100 000 Einwohner kommen damit 132 vene-
rische Erkrankungen, auf 100 000 Minner
207 und auf 100 000 Frauen 63, Da die
behandelnden Arzte die Fille dem Gesund-
heitsamt melden, in dessen Bezirk sie ihre
Tatigkeit ausiliben, 1ist damit - wvon der
Digkrepanz zwischen Erkrankungen und gemel-
deten Erkrankungen ganz abgesehen - freilich
nur ein ungefihrer {berblick {iiber die
Erkrankungshéufigkeit der schleswig-holstei-
nischen Bevdlkerung gegeben. Schleswig-
Holsteiner, die in den Hamburger Randkreisen
leben, diirften in nicht zu vernachldssigendem
Umfang Hamburger Arzte aufsuchen, wie
andererseits Einwohner aus den {ibrigen
Bundesléindern wund Ausldnder schleswig-
holsteinische Arzte in Anspruch nehmen.
Es ist auch nicht zu ibersehen, dafl Truppen-
standorte die Ergebnisse beeinflussen,

Erkrankungen an Geschlechtskrankheiten 1971

Meldungen an die Gesundhed tsim tes

Fille je O

[TJEEEEE 100 - 200 5100 000

Einwohnier

HERZOGTUM
AENBURG

- uiber 300

Die auf 100 000 Einwohner berechnete Erkran-
kungshédufigkeit Schleswig-Holsteins stimmt
fast mit der im Bundesdurchschnitt {iberein,
Die 3 Stadtstaaten weisen die hdchsten Quoten
auf; West-Berlins Ziffer liegi sogar 4mal
so hoch wie die unseres Landes, Die wenigsten
Fille, gemessen an den Einwohnern, wurden
im Saarland gemeldet. Die dortige Quote ist
3mal so niedrig wie die unsrige.

Auch innerhalb unseres Landes zeigt sich
eine H#éufung der Behandlungsfille in den
groflen Stéddten, Hier iiben besonders viele
Fachdrzte filr Haut- und Geschlechtskrank-

heiten ihren Beruf aus. Sie behandeln, wer
ihrer Hilfe bedarf. Ein Teil der Patienten
aus den Umlandkreisen diirfte sich ohnehin
als Pendler tiglich in den groflen Stiddten
aufhalten, Der Grund fiir die geringe Behand-
lungshéufigkeit in den Gebieten um Hamburg
wurde bereits oben erwihnt,

Drei Viertel aller 3 329 als erkrankt Gemel-
deten waren ledig, 710 waren verheiratet,
174 geschieden und 19 verwitwet, Nur unter
den erkrankten Geschiedenen waren die Frauen
zahlreicher als die Ménner, Ansonsten waren
mehr Minner geschlechtskrank; unter den
Ledigen viermal so viel wie Frauen, unter
den Verheirateten doppelt so viel.
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Fast die Hélfte der gemeldeten Méinner und
damit auch aller Gemeldeten waren zwischen
20 und 25 Jahre alt. Fiir die Frauen dieser
Altersgruppe ergibt sich ebenfalls eine
Erkrankungsspitze. Das zweite Bild zeigt die
auf 100 000 berechneten Erkrankungsziffern
beider Geschlechter., Die Kurve fiir die
Ménner offenbart die hohe Erkrankungs-
héufigkeit der 20- bis 25jdhrigen. Anderer-
seits sind Ledige hédufiger krank als Ver-
heiratete und Verwitwete, Lediglich von den
Geschiedenen erkranken noch relativ mehr
an Geschlechtskrankheiten. Bei allen Familien-
stdnden errechnet sich durchweg die héchste
Erkrankungsziffer fiir die 20- bis 25jdhrigen.
Mit zunehmendem Alter wird die Quote immer
geringer,

Der é&rztliche Meldezettel enthélt auch Fragen
Uber Art und Zahl fritherer Erkrankungen.




Erkrankte 1971 hach fritheren Erkrankungen

Frihere Erkronkungen
Altersjohre Insgesomt Pmal Shie
Tmel ¥
und mshr Angabe
0=15 13 4 - 9
15 - 20 376 32 10 334
20-25 1441 226 77 1 158
25 - 30 720 138 69 513
30 — 40 606 125 66 a15
40 - 50 B4 16 3 65
50 - 60 43 n 5 27
60 und mehr 12 2 i 9
Unbekannt 14 - 2 12
Zusammen 3 329 554 233 2 542
mannlich 2 498 454 187 | 857
weiblich 831 100 46 685

Da hier jedoch die Antwort "Keine Angaben'
zugelassen ist, miissen die Ergebnisse mit
Vorsicht ausgelegt werden. Ein Viertel aller
als erkrankt Gemeldeten waren nach dem
statistischen Beleg vorher bereits mindestens
einmal an einer venerischen Krankheit

erkrankt, 26% der Ménner und 18% der
Frauen, Die Anteile steigen zunfichst mit
dem Lebensalter, Fiir Erkrankte in fort-

geschrittenerem Alter sind die Zahlen so
gering, dafl sich Zufdlligkeiten auswirken
kénnten und eine Interpretation untunlich ist,

Die Geschlechiskrankenstatistik hat trotz ihrer
Unzulidnglichkeiten einen Sinn, Thre Zahlen
gind zwar um die nicht erfafiten Fille zu
niedrig wund unvollstéindige oder falsche
Angaben der Erkrankten bleiben unentdeckt,
Dennoch geben die filr die verschiedenen
Lebensjahre und Familienstéinde errechneten
Héufigkeiten, die Angaben iiber die einzelnen
Krankheiten und ihre zeitliche Entwicklung
Aufschliisse, nach denen die Gesundheits-
behérden ihr Vorgehen ausrichten kénnen,

Gustov Thissen
Ndhere Angoben sind im Stotistischen Berichr A IV & enthalten. Vers

gleiche ouch: “Geschlechtskronkheiten 1971% in  Wirtschoft und
Storistik 1972, 5. 382 (Jull)

Betriebe mit Waldflichen 1971

Die GrdéfBenverhdltnisse der landwirtschaft-
lichen Betriebe werden im allgemeinen nach
dem Umfang  ihrer '"Landwirtschaftlich
genutzten Fliche" (LF) dargestellt’ Diese
umfaflt Acker- und Griinland, Obstanlagen,
Baumschulen, Rebland, Nutzgarten sowie
Korbweiden- und Weihnachtsbaumkulturen
(auBerhalb des Waldes). Dieser GréBenbegriff
ist immer dann geeignet, wenn die landwirt-
schaftliche Produktionsstruktur gekennzeichnet
werden soll. Er 1ldft jedoch auBler acht, daB
fast alle Betriebe insgesamt gesehen noch
etwas grofler sind, nédmlich mindestens um
die Gebédude-, Hof- und Wegeflichen, vielfach
auch um Gewidsser, Griben, Knicks sowie
Od- und Unlandfléichen; nicht wenige Betriebe
sind sogar erheblich gréfer, als in der
Nutzfldche sichtbar wird: Esg sind dies
Betriebe mit Waldfldchen. Die erste Tabelle
zeigt die Gewichte der verschiedenen Flichen-
gruppen. Sie umfafit auch die Forstbetriebe,
die iiber keine oder nur geringe landwirt-
schaftlich genutzte Flichen verfiigen.

Demnach hat immerhin ein Viertel aller dort
dargestellten Betriebe Wald, und der Wald-
anteil an der Gesamtfliche betrdgt 10%.

1) siehe in dieser Zeitschrift 1972, §. 2 (Januar)

Hauptnut zung sarten der land- und forstwirtschaftlichen Betriebe
mit 1 und mehr ha Betriebsfloche 1971

Betriebe Fldche
Houptnutzungsart
Anzahl % ha %
Landwirtschaftlich genutzte Fliche| 41 BS54 97,0|11121 972 83,4
Waldflsche 11 142 25,8 136 192 10,1
Gebdude- und Hoffldchen,

Wegeland usw, 4] 556 96,3 24 983 1,9
Gewdisser, Griben 14 159 32,8 21 432 1,6
Bd- und Unland, Knicks, Wélle 23 988 55,6 27825 2,1
Unkultivierte Moorflidchen 7 226 16,7 93% 0,7
Nicht mehr genutzte

landwirtschaftliche Flichen 1347 3,1 e g2
Betriebsfliche 43147 100 1344 918 100

In mehr als der Hilfte aller Betriebe gibt
es Knick- oder Odlandflichen und in einem
Drittel sind Gewidsser oder Grabenflichen
vorhanden. Ebenso wie die Gebdude- und
Hoffldchen fallen diese Flichen - jede fiir
sich genommen - nicht sehr ins Gewicht.
Wo sie zusammentreifen, und besonders, wo
Wald vorhanden ist, sind die Betriebe jedoch
héufig nicht unerheblich gréBer, als es in
der Nutzfliche zum Ausdruck kommt.
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Lond- und forstwirtschaftliche Betriebe 1960 und 1971

1 und mehr ha Be!riebsflﬂchel

|
Betriebe insgesamt darunter Betriebe mit Waldflchen
GréBenklosse
nach der Betriebsfldche 1960 1971 Verdnderung 1960 197 Verdinderung
ha
Anzahl % Anzahl % Anzahl % %
|- 2 5477 3244 (—41) 539 9.8 47 14,5 (- 13)
2 - 5 8916 5422 - 39 904 10,1 1093 20,2 2
5- 10 6 693 3982 = 41 617 9,2 631 15,8 + 2
10- 20 12 477 6 543 - 48 1 641 13,2 976 14,9 - 4l
20 - 30 9 904 7993 - 19 2 167 21,9 1 580 19,8 - 27
30 - 50 B8 771 9 981 + 14 3 238 36,9 3197 32,0 -1
50~ 75 3098 3898 + 26 1716 55,4 1615 49,1 + 12
75- 100 881 1 062 + 21 547 62,1 60 56,6 + 10
100~ 200 537 689 + 28 338 62,9 399 57,9 + 18
200 - 500 251 237 - 6 190 75,7 190 80,2 -
500 - 1 000 61 64 + 8 53 86,9 60 93,8 + 13
1 000 und mehr 30 32 * 7 28 93,3 29 90,6 + 4
Zusammen 57 096 43 147 - 24 11 978 21,0 11 142 25,8 -7

1) Unterschiede im Erfassungsbereich zwischen den Zdhlungen 1960 und 1971 beeintrichtigen die Vergleichbarkeit in den unteren Grofenklossen.
Gemessen an den Abgrenzungskriterien von 1971 sind die Zohlen fir 1960 dort etwas iUberhht

Dieser Nachteil wird vermieden, wenn die
Betriebe nach der 'selbstbewirtschafteten
Gesamtfliche'" - oder kurz nach der "Betriebs-
flache" gegliedert werden. Sie umfaft
nimlich auch die im engeren Sinne ''nicht
landwirtschaftlichen Flichen', die im einzelnen
aus der ersten Tabelle hervorgehen. Die
eigentliche Landwirtschaft wird hierbei jedoch
grober charakterisiert als bei einer Einteilung
nach der LF, Daher wird dieser Mafstab
auch nur in grofleren Zeitabstiinden bei den
Landwirtschaftszéhlungen in einigen Tabellen
verwendet, und zwar insbesondere dann, wenn
der Wald mit in die Betrachtung einbezogen
werden soll 2

Insgesamt sind bei der Landwirischaftszéhlung
1971 rund 43 000 land- und forstwirtschaftliche
Betriebe mit 1 und mehr ha Betriebsfldche
ermittelt worden, 1960 waren es noch 57 000
gewesen, Die Abnahme seitdem betrug also
etwa ein Viertel, Abnahmen bis 30 ha stehen
Zunahmen insbesondere zwischen 50 und
200 ha gegeniiber. Dies entspricht etwa auch
dem vom Nutzflichenmaf@istab her bekannten
Bild. Neu ist dagegen, daB sich die Zahl
der Betriebe, die tiber Waldflachen verfiigen,
weit weniger vermindert hat als die Gesamt-
zahl, n#imlich nur um 7%. Nun sind die
einzelbetrieblichen Veridnderungen in einem
so langen Zeitraum bekanntlich weit stéirker,
als die saldierenden Verinderungszahlen
erkennen lassen, denn viele VergréBerungen
und Verkleinerungen treten nicht in Erschei-
nung, weil sie sich gegenseitig oder durch
mehrfache Anderungen im Laufe der Jahre

2) siehe Statistischen Bericht C/Landwirtschoftszdhlung 1971 = 1

ausgleichen, Durch diese Vorginge kann es
sich bei den in einer Gréfenklasse 19871
gegentiber 1960 in unverinderter Zahl aus-
gewiesenen Betrieben dennoch um andere
Einzelbetriebe handeln. Trotzdem diirften sich
einige wesentliche Folgerungen ziehen lassen.
Beim Strukturwandel im abgelaufenen Jahr-
zehnt hat der Wald - auch wenn er in
Schleswig~-Holstein von geringerer Bedeutung
ist als in anderen Bundeslindern - eine
besondere Rolle gespielt. Die GroéfBenstruktur
der Betriebe mit Wald hat sich ganz offen-
sichtlich schwicher verédndert als die der
tibrigen Betriebe. In fast allen GroéBenklassen
sind die Verdnderungsraten der Betriebe mit
Wald geringer als bei der Gesamtheit. Als
weitere Besonderheit kommt hinzu, daB die
Betriebe mit Wald in den unteren Groéfen-
klassen stark zugenommen haben, in denen
die Gesamtheit stark vermindert wurde, und
dal sich in den mittleren GroéBenklassen
gegenteilige Tendenzen erkennen lassen. Die
Ursache hierfiir liegt ganz offensichtlich darin,
dafl bei Betriebsaufgaben oder beim Genera-
tionswechsel - héufig sind beide miteinander
verbunden - oftmals der Wald von den land-
wirtschaftlich genutzten Flichen geirennt und
vom ehemaligen Bewirtschafter des Gesamt-
betriebes zuriickbehalten wurde, Da die
meisten Waldfldchen nicht sehr groffi sind,
hat die Zahl der Betriebe mit Wald besonders
zwischen 2 und 5 ha GroéBle zugenommen.
Andererseits fehlen diese Waldflichen beim
Aufstockungs- oder Zusammenlegungsvorgang,
s0 daf die Zunahmeraten der Betriebe mit

Wald in den entsprechenden GréBlenklassen
geringer sind als bei der Gesamtheit der
Betriebe, Nicht selten werden heute auch




Waldparzellen von Nichtlandwirten zur Kapital-
anlage erworben; auch dadurch erhoht sich
die Zahl der kleinen Waldbesitzer.

In einer grafischen Darstellung {iiber den
Waldanteil an der Gesamifliche der Betriebe
wiirden die eben geschilderten Vorgédnge nicht
sichtbar werden, weil die Waldfldche in den
betroffenen Groéfenklassen absolut zu gering
ist. Die Grafik ist daher auf das Jahr 1971
beschridnkt und zeigt die Verteilung der
Gesamtfliche auf die Betriebsgrdflenklassen
und den jeweiligen Waldanteil, Fast die
Hélfte der Gesamtfldche aller Betriebe liegt
in den Betrieben zwischen 30 und 75 ha
Grifle, aber {iber die Hilfte der Waldfliche
liegt in Betrieben iiber 1 000 ha GrdBe.
In dieser Gréflenklasse befinden sich in erster
Linie die staatlichen Forstimter. Es sind
aber auch einige Betriebe wegen grofler
Gewidsserfldchen in dieser und der darunier
liegenden Groflenklasse erfafit worden, so dal}
der nicht auf Wald entfallende Teil der
Gesamtfliche in diesen Griflenklassen weit
weniger landwirtschaftlich genutzte Fléchen
enthélt als in den mittleren Gréflenklassen,

Der Anteil des Waldes an den Flachen
der land- und forstwirtschaftlichen Betriebe
1971

= T75=100~200-500- 1000 u. mehr
GrdBenklasse nach der Betriebsfiiche

Die abschliefende Tabelle gibt einen kurzen
Einblick in die Ausstattung der landwirtschaft-

Landwirtschaftliche Betriebe mit Woldflachen 1971
Betriebe mit 1 und mehr ha landwirtschaftlich genutzter Fldche (LF)

davon mit einer Waldfldche von ... ha
Betriebe
darunter mit Wald
GréBenklasse insgesamt 0,01 — 2 5.5 510 10 und mehr
noch der LF ¢
Anzohl % %
1- 2 3 257 7.8 78,2 16,0 51 0,8
2- 5 4 466 325 7.3 72,0 21,2 3,7 3,1
5= 10 3 608 304 8,4 74,3 17,1 5,6 3,0
10~ 15 3 067 360 11,9 82,2 13,1 3,3 1,4
15- 20 3853 641 16,6 80,0 16,7 1,9 1.4
20- 30 8 376 1819 21.7 76,3 19,8 31 0,7
30 - 50 9 440 3200 33,9 60,3 29,6 7.7 2,3
50 =100 4 086 1934 47,3 40,7 35,6 14,4 9,3
100 und mehr 734 448 61,0 19,9 22,8 11,8 45,5
Zusammen 40 89 9288 22,7 61,0 26,0 55 5.4

lichen Betriebe mit Wald. Hier sind die
Betriebe mit Produktionsschwerpunkt Forst-
wirtschaft® nicht enthalten, die besonders im
unteren Bereich der Betriebsfldchenskala
stark vertreten waren. Auflerdem wurden
die Betriebe hier dem Aussageziel ent-
sprechend nach Gréflenklassen der landwirt-
schaftlich genutzten Fléche gegliedert, Dabei
zeigt sich, daB gut ein Fiinftel der landwirt-
schaftlichen Betriebe iiber Wald verfiigt, und
zwar trotz der geschilderten Entwicklung

3) Houptproduktionsrichtung " Forstbetriebe®; Betriebe bei denen die
Waldfléche dos Zehnfache der londwirtschaoftlich genutzten Fliche
betriigt oder Uberstelgt

auch heute noch regelmédBig um so héufiger,
je grofler die Betriebe sind. Die Waldflidchen
selber sind jedoch in den meisten Féllen
nur bis zu 2 oder 5 ha groB. Nur 500 dieser
Betriebe verfiigen iiber 10 und mehr ha Wald
und weitere 700 iiber 5 bis 10 ha. Insgesamt
war die Waldfldche dieser Betriebsgruppe
45 760 ha groBl, das ist etwa ein Drittel der
gesamten Waldfldche Schleswig-Holsteins.

Dr. Dieter Mohr

Vergleiche ouch: "Houptproduktionsrichtung, Hauptnutzungsarten und
Fléchengliederung der Betriebe in der Lond- und Forstwirschoft
(Ergebnisse der Landwirtschaftszihlung vem Mai 1971) in Wirtschoft
und Statistik 1972, S, 385 (Juli)
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Die Frau als Verdiener

Als ein wichtiges Indiz fiir die Stellung und
das Ansehen der Frau im wirtschaftlichen
Sektor kann angesehen werden, welchen Preis
man ihr fiir ihre Arbeitsleistung im Vergleich
zu der des Mannes zahlt,

Wenn man Einzelfidlle betrachtet, dann wird
man in Ubereinstimmung mit der fundamentalen

Vorschrift des Grundgesetzes meist - im
offentlichen Dienst immer - bei der Frau
denselben Arbeitsverdienst finden wie bei

dem Manne, der ihr in allen Merkmalen
aufler dem Geschlecht genau entspricht. Ganz
etwas anderes ergibt sich, wenn man Gruppen
betrachtet, wie es Gegenstand der Statistik ist,
Wie immer auch solche Personengruppen
abgegrenzt und definiert sein mogen, die
weibliche Gruppe wird meist einen geringeren
Verdienstdurchschnitt aufweisen als die mé#nn-
liche Vergleichsgruppe. Woran liegt das?

Keine Gruppenbildung kann zu vollig homogenen
Gruppen fiihren, deren Mitglieder sich von
denen der Vergleichsgruppe nur im Geschlecht
unterschieden. Von den vielen lohnrelevanten
Merkmalen wie Alter, Kinderzahl, Wirtschafts-
zwelg, Betriebsgréfie, Ortsgrofle, Ausbildung,
Berufserfahrung, Dauer der Betriebszuge-
horigkeit, individuelle Leistungsfihigkeit u, a,
kénnen immer nur einige eliminiert werden
(indem man die Gruppen in diesen Punkten
gleich abgrenzt), andere aber bleiben als
Inhomogenitidtsfaktoren erhalten. Wollte man
iber ein gewisses MaR hinaus die Gruppen
homogenisieren, dann wiirden sie zu klein
fiir eine statistische Aussage werden und die
Anzahl der nétigen Aussagen zu grofl, Bei
den nicht eliminierten Merkmalen jedoch
besteht eine stark einseitige Beziehung zum
Geschlecht, Frauen weisen namlich héufiger
gerade diejenigen Merkmalsausprigungen auf,
die mit niedrigerem Lohn einhergehen. Sie
sind héufiger jlinger, haben weniger Kinder,
kiirzere Ausbildung usw. In fast jeder praktisch
vorkommenden statistischen Gruppe sind z, B,
unter den Frauen mehr jingere als unter den
entsprechenden Ménnern, um nur ein wesent-
liches Merkmal zu nennen, und weil "jinger"

auch '"weniger Lohn'" bedeutet! , hat die
weibliche Gruppe den geringeren Durch-
schnittsverdienst,

Die Tatsache, dafl Frauen fast immer einen
niedrigeren Verdienstdurchschnitt zeigen als
entsprechende  Maénner, ist damit zwar
statistisch erklédrt, aber nicht gesellschaftlich,
Solches kann auch nicht an dieser Stelle
geschehen, Zu diesem Komplex seien nur
noch zwei Bemerkungen angefiigt,

1) das gilt nur Hir die hier beteiligten Altersstufen

Erstens spielt die biologische Gegebenheit
herein, daf es nun einmal die Frauen sind,
die Kinder bekommen und dadurch Zeit und
Kraft dem Berufsgeschift entziehen miissen,
die der Mann ihm widmen kann, Dafi die
Frauen die Kinder - mit derselben Wirkung
filr das Berufsgeschift - auch aufziehen, mag
man, je dlter das Kind ist desto mehr, von
einer biologischen zu einer Gegebenheit der
gesellschaftlichen Tradition umstufen, und
andere Umstdnde, =z, B. den im ganzen
geringeren Ausbildungsgrad der Maidchen,
kann man getrost ganz diesem Bereich
zuschreiben, Gerade hierin aber, und das
ist der =zweite Gedanke, vollzieht sich seit
Jahren, ja seit Jahrzehnten ein stetiger Wandel,
dessen Wirkung aus der Lohnstatistik abzulesen
den Rahmen dieses Aufsatzes sprengen wiirde,
der sich auf ein Zustandsbild beschrinkt,

Zunidchst aber kann mit Hilfe der Lohnstatistik
gepriift werden, ob es vielleicht gar Hinweise
auf unterschiedliche Bezahlung des Geschlech-
tes wegen gibt. Seit 1955 diirfen Tarife nicht
mehr Frauen- und Méannerlhne fiir die gleiche
Arbeit unterscheiden. Manche Abschliisse
unterscheiden seitdem zwischen Frauen-
und Ménnerarbeiten, die folglich, weil es
verschiedene Arbeiten sind, auch verschieden
bezahlt werden; es diirfte keinen Fall
geben, wo die Frauentitigkeit (=Leichtarbeits-
Lohngruppe) von beiden die besser bezahlie
wire. In der Landwirtschaft sieht der Tarif
z. B. besondere Lohngruppen fiir '"leichte
Arbeiten nach einjihriger Berufserfahrung"
vor, nach denen nur Frauen bezahlt werden.
Die Miénner finden sich bei den "schweren
Arbeiten". Aber sowohl unter den Monats-
als auch unter den Stundenlohnern in der
Landwirtschaft gibt es nur noch vereinzelt
Frauen, so daf fiir sie keine Durchschnitts-
léhne mehr angegeben werden kdénnen.,

Im Handwerk sind Frauen nur in der Herren-
schneiderei zahlreich genug, um sie iiberhaupt
in die Lohnerhebung einzubeziehen, Es sind
dennoch, ebenso wie ihre ménnlichen Kollegen,
so wenige gerade in diesem Handwerk, daf
die Stundenverdienste nur mit Vorbehalt zu
nehmen sind, Der Durchschnitt betrug bei
den weiblichen Arbeitern dieses Handwerks
3,75 DM, das sind 78% des Durchschnitts der
dortigen méannlichen Arbeiter.

Ergiebiger ist die Statistik der Verdienste
in Industrie und Handel. Der Durchschnitts-
stundenverdienst der Arbeiter in der Industrie
erreichte fiir die Frauen mit 4,95 DM 64% des
entsprechenden Wertes fiir die Ménner. Im
Monatsverdienst brachten es die weiblichen
Angestellten in der Industrie mit 1 108 DM
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auf ebenfalls 64% des Ménnergehalts, und im
Handel (Kreditinstitute wund Versicherungs-
gewerbe eingeschlossen) mit 892 DM auf 62%.

In diesen ersten Vergleichen ist die eingangs
erwihnte Idealforderung in keiner Weise
erfilllt; die verglichenen Gruppen ''Frauen'
und "Ménner" sind in jeder anderen Hinsicht
unsortiert und nach Lage der Dinge deshalb
in Bezug auf Ilohnbestimmende Merkmale
inhomogen, Die Lohnstatistik erlaubt es jedoch,
zwel lohnrelevante Merkmale zu eliminieren,
nimlich die Wirtschaftsgruppe und die Qualifika-
tionsstufe des Arbeiters. Von diesen beiden
Merkmalen gehen im allgemeinen starke
Struktureffekte auf den Durchschnitt aus, Die
nachstehende Tabelle zeigt fiir 13 ausgewihlte
Wirtschaftsgruppen die Anteile der Frauen
unter den Arbeitern und die Hohe ihres
Stundenverdienstes im Vergleich zu dem der
miénnlichen Arbeiter in den 2zwei unteren
Leistungsgruppen, die grob den Stufen der
Angelernten und Hilfsarbeiter entsprechen. Es
wurden solche Wirtschaftsgruppen ausgewihlt,
in denen die Frauen mindestens ein Viertel
der Arbeiterschaft stellen. Ein Vergleich der
Frauen- mit den Minnerléhnen innerhalb einer
der drei Leistungsgruppen scheint dariiber
hinaus nur sinnvoll, wenn wenigstens je ein
Zehntel aller Arbeiter in eine Leistungsgruppe
fallen, Weil dies bei der Leistungsgruppe 1
nur einmal vorkam, wurde sie in der Tabelle

Frauen als Arbeiter in ousgewthlten Wirtschaftsgruppen
im Oktober 1971

Frouvenverdienst
Von in % des
100 Arbeitern woren Ménnerverdienstes
Wirtschaftszweig
Froven Frouen in in
ins- Leistungsgruppe Leistungsgruppe
gesomt 2 3 2 3
Bekleidungsindustrie 86 37 32 B6 86
Fischindustrie 72 20 52 78 85
Papler- und
Poppeverarbeitung 61 a2 27 82 B7
Obst- und
GemUseverarbeitung 59 1" a7 82 79
Textilindustrie 52 42 9 95
Feinmechanik, Optik, Uhren a4 8 36 . 93
Elektrotechnik 41 2 38 88
Kunststoffverarbeitung 39 22 16 76 87
Fleischverarbeitung 37 1 35 > a2
Stohl-, EBM-Waren 33 1 31 B6
Chemische [ndustrie 30 9 8 A 77
Gummi= und
Asbestverorbeitung 25 2 22 ‘ 77
Brotindustrie 25 3 20 A 89
Zusammen ; - » 84 81

fortgelassen, und auch in der Leistungs-
gruppe 2 sind deshalb viele Zeilen unbesetzt.

Fiir Frauen, die Facharbeiter sind, gibt es nur
eine Wirtschaftsgruppe, wo sie die 10%-Grenze
iiberschreiten, das ist die Bekleidungs-
industrie, in der die Ménner insgesamt nur
auf den kleinen Anteil von 14% kommen, Die
Verdienste der Frauen erreichen hier in den
Leistungsgruppen 1, 2 und 3 80%, 86% und
86% der entsprechenden Minnerverdienste. In
6 Wirtschaftszweigen stellen die weiblichen
angelernten Arbeiter jeweils mehr als 10%
aller Arbeiter; sie erzielen Verdienste
zwischen 76% wund 95% der vergleichbaren
Miénnerverdienste. Die 95% werden in der
Textilindustrie erreicht, wo allein 42% sé&mt-
licher Arbeiter weibliche Angelernte sind,
Am hadufigsten sind die Frauen jedoch als
Hilfsarbeiter vertreten. Ihren Rekordanteil
erreichen die weiblichen Hilfsarbeiter mit 52%
aller Arbeiter in der fischverarbeitenden
Industrie. Gleichwohl betrdgt auch dort ihr
Durchschnittsstundenverdienst nur 85% des
entsprechenden Ménnerverdienstes, Am dich-
testen riicken die Frauen als Hilfsarbeiter den
Méannern in der feinmechanischen, optischen
und Uhrenindustrie nahe, ndmlich auf 93% des
Stundenlohns der maéannlichen Hilfsarbeiter,
Die groBten Abstdnde finden sich mit je 77%
in der chemischen und der gummi- und asbest-
verarbeitenden Industrie,

Wenn man die verschiedenen relativen Ver-
diensthdhen der Frauen im Bereich der Indu-
strie iiberblickt, schidlt sich als Mittelwert
ein Anteil von 82% heraus. Genau berechnet
und gewichtet fiir die in der Tabelle genannten
Wirtschaftszweige sind es 84% bei den weib-
lichen Angelernten und 81% bei den weiblichen
Hilfsarbeitern. Diese Werte liegen wesentlich
iiber den 64%, die fiir simtliche Arbeiterinnen
der Industrie galten. Der Unterschied ist
der Bereinigung der verglichenen Gruppen
im Hinblick auf die wichtigen Merkmale
"Wirtschaftsgruppe' und "Leistungsgruppe"
zu verdanken. Nicht erfiillt wurde allerdings
die wvielleicht gehegte Erwartung, innerhalb
derart differenzierter Gruppen verdienten die
Frauen ebensoviel wie die Ménner. Hier ist
zu bedenken, daB die statistischen "Leistungs-
gruppen' im Vergleich zu den tariflichen
Lohngruppen ein grober Raster sind, und dal
die verglichenen Frauen und Minner wahr-
scheinlich nicht die gleichen Tatigkeiten
ausfithren, Dieser mdgliche Grund fiir ver-
schiedene Bezahlung auch innerhalb derselben
Leistungsgruppe 1468t sich allerdings nicht
aus der Lohnstatistik belegen,

Im folgenden sollen die Angestellten in Indu-
strie und Handel in é@hnlicher Weise untersucht
werden, Dort kommt =zu den beiden oben
eingefiihrten Differenzierungsmerkmalen noch
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ein weiteres hinzu, ndmlich die Titigkeit als
kaufminnische oder technische Angestellte,
Das Hauptergebnis sei vorweggenommen: die
kaufménnischen weiblichen Angestellten ver-
dienen in den einbezogenen Wirtschaftszweigen
ebenfalls um die 80% des Gehalts ihrer
miénnlichen Kollegen, die technischen weib-
lichen Angestellien je nach Leistungsgruppe
78 und 84%, In beiden Kategorien konnten nur
die beiden mittleren Leistungsgruppen (von
4 Leistungsgruppen) einbezogen werden, weil
nur dort die Besetzung bei Frauen und Ménnern
in einzelnen Wirtschaftszweigen gro genug
ist. Es sei noch einmal daran erinnert, daf
von den Wirtschaftszweigen mit einem
nennenswerten Frauenanteil nur diejenigen in
die Tabellen einbezogen wurden, wo fiir den
Vergleich der Verdienste geniigend grofle
Gruppen' vonMiénnern und Frauen erfat sind.

Frouen als kaufmdnnische Angestellte
in ousgewdhlten Wirtschoftsgruppen im Oktober 1971

Frovenverdienst
1 Vm‘; in % des
00 Angesteliten waren Ménnarverdienstes
Wirtschaftszwelg
Frouen Frauen in in
ins« Lelstungsgruppe Leistungsgruppe
gesamt K} 4 3 4
Einzelhandel 72 13 36 73 85
Feinmechanik, Optik, Uhren| 69 1n 45 B9 84
Druckerel
und Vervielfiltigung 59 8 25 84
Maschinenbou 56 9 39 20 84
Elektrotechnik 56 11 32 88 o4
Kreditgewerbe 51 14 24 B3 92
Schiffoay 50 8 38 88 79
Versicherungen 38 21 14 85 85
Grofhandel 34 9 20 B2 7%
Zusammen . ‘ . 78 82
Der grofite Frauenanteil in einem ganzen

Wirtschaftszweig herrscht mit 72% im Einzel-
handel; 45% aller weiblichen Angestellten
(der in der Verdiensterhebung einbezogenen
Branchen) finden sich hier zusammen, das
ist ein sonst nicht vorkommendes Ubergewicht
einer einzelnen Branche,

Von allen ménnlichen Angestellten zum Beispiel
gehéren nur 20% zum Einzelhandel, aber 30%
zum GroBhandel, was bei den Minnern den
mit Abstand grofiten Anteil eines einzelnen
Wirtschaftszweiges bedeutet.

In dem Wirtschaftszweig, wo doppelt so viele
Frauen wie Minner angestellt sind, hidngen

1).das sind mindesters 30 Personen in Schlsswig-Holstein

Unter dan Angestellten waren von 100

Ménnern Froven
titig Im
Einzelhandel 20 45
Groflhendel 30 13
Kreditinstitute 13 12
Versicherung und Haondelsvermittiung 5 3
Industrie und Bou zusammen 32 27

die Frauen mit ihrem Verdienst am weitesten
zuriick, nimlich mit 60% fiir den Durchschnitt
des Einzelhandels, und mit 73% in der
Leistungsgruppe 3. Nach den allgemeinen
Regeln des Marktgeschehens, nimlich dem
PreiseinfluB von Angebot und Nachfrage, kann
hieraus geschlossen werden, dafl Frauen
bevorzugt eine Titigkeit im Einzelhandel
suchen, offenbar wegen bestimmter Charakteri-
stika solcher Tétigkeit und trotz der relativ
geringeren Bezahlung. Denn wie die Tabelle
ausweist, erreichen die Frauen in allen
anderen ausgewi&hlten Branchen relativ héhere
Verdienste, in Leistungsgruppe 3 zwischen
82% und 90% der Ménnerverdienste, und nur
die besonders grofle Anzahl der weiblichen
mittleren Angestellten gerade im Einzelhandel
drickt den Mittelwert auf 78%.

Aus unbekanntem Grund® nihern sich in der
Leistungsgruppe 4 der kaufménnischen Ange-
stellten, anders als in der 3, die Frauen im
Einzelhandel bis auf 85% den Minnern, Dieser
Umstand allein reicht bei dem hohen Gewicht
dieser Branche aus, um den mittleren Wert
fiir die Leistungsgruppe 4 auf 82% riicken zu
lassen, Im einzelnen liegen die Werte zwischen
79% und 94%.

Zur Ergénzung seien noch die technischen
Angestellten dargestellt, Die Untersuchung
gestaltet sich hier schwieriger, weil die
Besetzung nur in wenigen Wirtschaftszweigen
die erforderliche Mindesthdhe erreicht,

Die erste Spalte zeigt, wie gering meist die
Anteile der Frauen unter den technischen
Angestellten sind, viel geringer als bei
den kaufminnischen weiblichen Angestellten,
Eigenartigerweise findet sich der gréfite Anteil
von Frauen einer einzelnen Leistungsgruppe
bei der hoheren der beiden herangezogenen,
ndmlich bei Leistungsgruppe 3, mit 24% in
der Bekleidungsindustrie, die auch nach ihrem
allgemeinen Frauenanteil unter den technischen
Angestellten die Spitze hilt. Man erinnere
sich, da@ dieser Zweig auch mit einem Anteil
von 86% Frauen unter den Arbeitern an
der Spitze rangierte, Auch unter den kauf-
ménnischen Angestellten dominieren mit 61%

2) vielleicht, weil die Ménner hier vergleichsweise wenig verdienen?
Im Vergleich zu onderen Branchen liegen die Verdienste im Einzel-
hondel bekanntlich fir beide Geschlechter am tiefsten
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Frouen als rechni sche Angestellte
in ousgewdhlten Wirtschoftsgruppen im Oktober 1971

Frovenverdienst
' e in % des
00 Angesteliten waren R ervardianstex
Wirtschaftszweig
Frauen Frouen in in
ins- Leistungsgruppe Leistungsgruppe
gesomt 3 4 3 4
Bekleidung 50 24 L 90
Chemie 29 13 11 85 93
Feinmechanik, Optik 18 . 14 d 77
Maschinenbou 12 ; 10 - 78
Elektrotechnik " s 5 r 82
Schiffbou 6 : 5 3 74
Zusammen 2 : i 84 78

die Frauen, doch fehlt diese Branche in der
entsprechenden Tabelle, weil fiir einen Ver-
gleich zu wenig Mianner zur Verfiigung stehen,

Die weiblichen technischen Angestellten der
Bekleidungsindustrie in Leistungsgruppe 3 ver-
dienten im Oktober 1971 90% des Verdienstes

der entsprechenden Méinnergruppe, das ist
der zweithéchste wunter den verglichenen
Anteilen. Hier liegt offenbar eine andere

Arbeitsmarktsituation vor als im Einzelhandel,
wo ebenfalls die Frauen stark iberwogen.
Auch in den {ibrigen, in der Tabelle fiir
Leistungsgruppe 3 nicht verglichenen Wirt-
schaftszweigen scheint die Situation der
Frauen nicht schlecht zu sein, denn im Mittel

errechnen sich hier 84% fiir die Frauen-
verdienste, gemessen an den Ménnerverdien-
sten. Nicht so hoch kommen die Frauen in

der Leistungsgruppe 4 der technischen Ange-
stellten, wo noch etwas hiufiger iiberhaupt
dieser Vergleich moglich war,

Aus einem weiteren Beschiftigungsbereich
iegen noch erhobene Zahlen und exakte
Untersuchungen?® vor, das ist der &ffentliche
Dienst, Sie stammen allerdings nur aus einer
einmaligen Erhebung, die im Oktober 1968
stattfand. Dieser Termin liegt aber noch
nicht so lange zuriick, daf die gewonnenen
Erkenntnisse nicht mehr zu verwerten wiren,
Gerade auf einem Gebiet struktureller Zu-
sammenhidnge, wie den hier untersuchten, die
tief in gesellschaftlichen Gewohnheiten ver-
ankert sind, ereignen sich Verinderungen nur
sehr langsam und allmihlich,

Im Mittel aller Beamten erhielten die Frauen
92% des Minnerverdienstes, im Mittel aller
Angestellten 78%. In der Gliederung nach den
einzelnen Besoldungs- und Vergiitungsgruppen
lagen diese Werte fiir die Beamtinnen zwischen

3) stehe "Verdienststruktur im &ffentlichen Dienst 1968" in diesar
Zeirschrift 1970, 5. 252 (November/Dezember)

80% und 95%, fiir die weiblichen Angestellten
zwischen 76% und 100%. Die verschiedene
Lage des mittleren Wertes bei gleicher Lage
der Streubereiche ist durch eine verschiedene
Besetzung der einzelnen Gruppen durch Frauen
und Ménner, also wieder durch einen Struktur-
effekt bewirkt. Unter den Beamten gab es
22 000 Ménner und 6 000 Frauen, von denen
sich 3 000 allein in der mittleren Besoldungs-
gruppe A 11 befanden, n&mlich Volksschul-
lehrerinnen, Unter den Angestellten gab es
etwa gleich viele Méanner wie Frauen, aber
von den Frauen 70% in den untersten vier
Vergilitungsgruppen (Biirohilfskréfte), von den
Ménnern dagegen nur 46%.

Der Bereich des 6ffentlichen Dienstes ist sehr
gut geeignet, um exemplarisch die Situation
der Frau in der Verdiensthierarchie aufzu-
zeigen,

Frauven im &ffentlichen Dienst im Oktober 1971

Anreil der Frouan-
Besoldungs~/ verdienst
= Frouen-
Vergltungsgruppe i in% des
in % an ollen i Ménner-
in%
ver-
Minrern Fraven dienstes
Beamte
A 13a - AT 13 7 12
A3 1 9 17 93
A2 7 12 32 84
All 12 50 54 86
Allaund A 12a 8 7 21
A4 bis A 1D 47 15 8
Alle Beamten 100 100 2 92
Angestellte
Vo bis Ib 24 " 15
Vb B 7 47 91
Ve 5 2 24
Vib 16 16 49 8%
Vil 21 25 61 89
Vil 16 25 &0 85
IX und X 9 10 50
Alle Angestellten 100 100 49 78
Beomte und Angestellte
insgesamt - " as 78

Im Durchschnitt des gesamten 6ffentlichen
Dienstes erzielten die Frauen 78% des
Verdienstes der Ménner, das ist ein Wert
sehr #dhnlich denen in der Industrie und im
Handel. Als Beamtin bringt es die Frau dank
ihres Gewichtes im mittleren Bereich auf
92%, als Angestellte infolge ihres Gewichtes
im unteren Bereich auf 78%. Bei zunehmender
Verengung und Homogenisierung der Gruppen
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durch das Merkmal "Besoldungs- und Ver-
glitungsgruppe' zeigen sich Anteile zwischen
nur noch 84% und 93%, also dichter beieinander
liegend. Die im angezogenen Aufsatz weiter-
getriebene Spezifikation durch die Merkmale
"Alter" und "Familienstand/Kinderzahl', die
hier nicht wiederholt werden soll, erbringt
eine weitere Einengung der Streuung der Werte
fiir die Verdienstrelation bei gleichzeitigem
Ansteigen auf die 100%-Grenze zu., Der Ver-
gleich vollig gleich definierter, also homo-
gener und identischer Gruppen mufl und wiirde
den Wert auf durchweg 100% bringen, denn
in der Besoldungs- wie auch der Vergiitungs-
ordnung gibt es keinerlei Unterschied nach
dem Geschlecht,

Zusammenfassend kann folgendes festgestellt
werden: Bei jedem Vergleich der Verdienste
von Frauen und Ménnern schneiden die Frauen

schlechter ab, sobald Gruppen von Frauen
und Ménnern miteinander verglichen werden.
Dies ist eine Folge des Struktureffektes, der
darin besteht, daB in jeder Gruppe, die mehr
als nur identische Fille umfafit, die Frauen
ein zahlenmiBiges Ubergewicht bei solchen
Merkmalen haben, die den Verdienst geringer
ausfallen lassen. Dabei ist es letztlich belang-
los, ob diese Merkmale mit der Person
verkniipft sind (Alter, Kinderzahl) oder mit
der Titigkeit (leichtere Arbeit) und ob das
Geschlecht im Tarifvertrag iiberhaupt er-
scheint oder nicht. Die unbestreitbare Benach-
teiligung der Frau als Verdiener ist daher
kein gesetzlich zu behebender Mangel, sondern
Auswirkung der sozialen Rolle der Frau im

weitesten Sinne,
Arnold Heinemann

N#here Angaben sind in den Statistischen Berichten, Reihe N, enthalten
9 i i

Erlduterungen

Die Quelle ist nur bei Zahlen vermerkt, die nicht aus dem Statistischen Landesamt stammen

Differenzen zwischen Gesamtzahl und Summe der Tellzahlen entstehen durch

unabhdngige Rundung; allen Rechnungen liegen die ungerundeten Zahlen zugrunde.

Bei GriBenklassen bedeutet z. B.

*1=5": "1 bis unter 5",

Zahlen in { ) haben eingeschriinkte Aussagefdhigkeit.

p = vorltufige, r = berichtigte, s = geschitzte Zahl, D = Durchschnitt.

~ = Zahlenwert genou Null

0 = Zohlenwert gréBer als Null, aber kleiner als die Hlfte der verwendeten Einheit

= Zohlenwert aus sachlichen oder technischen Griinden unbekannt

oder aus anderen Griinden nicht singesetzt,
Angaobe nach der Bezeichnung des betreffenden Tobellenfoches sinnlos

... = Zahlenwert noch nicht bekannt
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24, Jahrgang Heft 9/10 September /Oktober 19

Schleswig-Holstein im Z:ihlcnspic

Monats- und Vierteljahreszahlen

a9

STATISTISCHE MONATSHEFTE SCHLESWIG-HOLSTEIN

T7) aus Schlachtungen {nlandischen Ge

a) Ergebnis der Volkszéhlung vom 2

flilgels in Schil iereien mit einer Schlachtka (000 1w

Zitdtl von 2

. 5. 1970 b} Dezember ¢) Winterhalbjahr 1870/71 16

mebr Tie

d) Winterhalbiahr

| el | - B L i
1970 1971 l I
M | = =1
; Mal | Ju 1ul Apri Vi Jul
aurct b l |
\ S o Skl
| |
Bevillkerung und Erwerbsticigkeit [ ‘
\
“Bevilkerung am Monatsende 1 000 2 4947 | 2529 2526 | 2531 ) 2 548 2 552
Natiitliche Bevilkerngsbewegung |
$Eheachliefungen 1) Anzahl 1 478 1 800 1 407 | 966 | 16E {
¢ je 1 000 Einw, und 7.0 3,4 8.8 9,1 5,1 ‘ .4
>
'I,-'hrndgrh-r:—vnr'" 2 794 2 2 BOD 2 761 2 5 2 GBO
. fe 1 000 Einw, und 13,3 | 13,8 12.8 12,3 12,0
3) |
*Gestorbene ' (ohne Totgeborens) 2 2 587 : ? G69 166
je 1 000 Einw, und | 12,6 12 12,3 2.2 “
darunter im ersten Lebensjahr a9 16 } 1] H]
je 1 000 Lebe 2 20,0 15,9 24.6 11,4 18,1
I eb rbenen (=) 181 13 + 250 i T4 4! - ] 19
1 000 Einw,. und 0% 0,6 ¢ 1.2 1.E ) 0,1 0,0 0,2
‘ |
! B ] ) 50 0 180 136 ] 3
(1] 1 & 560 6 131 6 485 118
Wanderungsgewi Anzahl 2 001  +1 v 4 4 049 [+ | B3I =
*Inner b des Landes Anzahl | 8 784 ] i D479 | 10 148 -
Wanderungsfille Anzahl 24 551 | 23 23 91 26 790 2 5 204
je 1 000 Einw. und 1 Jahr 185 | 158 173 68 164
Arbeitslage
Arbei S0 1 000 9 G (1} ] 12 10 9 i}
darunter *Minner 1 000 5 3 ) ‘ 1 6| 5 4 }
Offene Stellen 1 000 22 2G z 23 } 21 21 20
daruntor filr Minner 1 000 13 15 14 14 4 12 12 12
| |
Landwirtschaft | ‘
Viehbestand
Rindvieh {einschlieflich Kill 1 000 [ 1 - 1 47 159
larunter *Milchk
| b —= =
(ohne 1 000 393 477 . $72 164
|
1 000 1 667 1 -+ 132
1 000 IIS'J“ (
i
darunter tréchtig 1 00O 106 . 113
Schiachtungen von Infandtieren |
Rinder [ohne Killber) 1 0008 4 | 35 3 3 : 28 23 23
Kiilber | D06 5t 3 2 j 2 2
ni 1 000 §t, 2 208 3 | 20 103 182 | 2004 196 200
unter "Hausschinchtungen 1 000 St, n' a* 5 1 | | 3 ]
nSchlachtmengen™ aus gewerhlichen Schlachtungen
{ohne GellUgel) 1 000 % g 21,1 23.9
darunter *Rinder {ohne Kilber) I 000 1 3 ! | () 3
rKillber I 0004 0,2 | 0,2 0,1 0,1 | n,2
*Schweine 1 000 1 17,4 4.7 16,2 1 15,8
Durchschnittliches Schiachtgewicht fir }
Rinder (ohne Kilber) kg 241 240 4 251 250
Kalber kg | 61 68 58 i 4 76
Schweine (ab Januar 1971 neu
Vergleichbarkeit mit fr g | 1 2 ;] 32 ) 2 32
Geflige! 2 ' |
Ei egte Bruteler 1 DOD | 497 580 | 585 19 68O 871 T0 481
Qoo | 311 825 192 0 941 054 954 16
Geflligelflelsch '’ 000 k ‘ 03 155 617 05 a4 @ 663 910 59
Milcherzeugung 1 000 174 174 244 1 224 | 241 16
larunter *an Melereien geliefert 92 93 1 13 HE! 94 04
|
ilehlelstung je Kuh und Tag kg 11,6 11,8 16,2 .84 12,7 15,8 16,3 15,1 12,7
¥} wird van allen St atischen Landesimtern im "Zahlenspiegel" verdifentlichi
1) nach dem Ereigr 2} nach der Wohngemeinde der Mutter
3) nach der Wohngemeinde des Verstorbenen 4) ohne lnnerhalb d emeinde Umgezogene
B5) einschlieflich Schlachife jedoch vhne Innerelen 6) in Betrieben mit elnem Fassungsvermigen von | 800 und m Liern




noch: Monats- und Vierteljahreszahlen

1970 { 1971 1971 1972
Monats - = F
durchschnitt Mal Juni Juli April Mal Juni Juli
Industric und Handwerk
. 8
Industrie
*Beschiiftigte (einschlieflich tatiger Inhaber) 1 000 191 19 190 190 191 187 187 188 189
darunter *Arbeiter 9) 1 000 145 143 143 142 143 139 139 140 140
*Geleistete Arbeiterstunden 1 000 24 110 | 23 229 | 22 670| 23 030 | 21 060 | 22 158 | 22 160 | 22 862 | 20 457
#Léhne (brutto) Mill, DM 167,2 173,17 166,8 176,3 183,9 171.4 182,3 188,5 190,4
*Gehiilter (brutto) Mill, DM 66,6 75,8 72,7 74,5 78,5 79,8 81,4 85,8 85,6
*Kohleverbrauch 1 000t SKE' " 33 26 34 29 21 2| a3 22 17
*Gaﬂverbrnuchln Mill, Ncbm 23,9 25,4 25,1 24,2 21,3 28,0 26,0 24,5 5 I |
#Stadt-, Kokerel- und Ferngas Mill, Ncbm 11,2 8,3 9,3 9,3 9,2 8,6 8,2 8,2 8,4
#*Erd- und Erddlgas Mill, Nebm 12,7 17,1 15,8 14,9 12,1 19,4 17,8 16,3 12,7
*Helzlverbrauch 1 000t 94 94 85 87 B84 95 96 88 100
*leichtes Heizdl 10001t 19 19 15 15 14 21 17 15 30
*gchweres Helzd) 1 000t 75 5 70 72 70 74 8 12 0
#Stromverbrauch Mill. kWh 156 160 158 160 149 164 161 167 155
*Stromerzeugung (industrielle Eigenerzeugung) Mill. kWh a7 34 10 30 30 31 31 31 31
2
#Umsatz (ohne Mehrwensteuerll"] Mill. DM 1 070 1187 1 067 1215 1151 1 203 1 308 1303 1111
darunter *Auslandsumsatz Mill, DM 144 185 132 145 138 195 251 187 141
Produktionsindex (arbeitstiglich)
*Gesamiindustrie 1862=100 163 169 182 | 182 150 184 180 178 156
*Bergbau 1862=100 118 119 118 122 123 113 113 112 107 ‘
#*CGrundstoff- und Produktionsgiterindustrie 1862=100 201 |r 198 220 263 173 198 194 198 171
¥Investitionsgiterindustrie 1662=100 179 r 183 200 187 159 208 199 185 166
*Verbrauchsgiterindustrie 1962=100 173 " 191 205 197 158 2?7 210 207 186
#Nahrunge- und Genumittelindustrie 1982=100 123 13} 133 130 124 141 143 138 125
auflerdem
Produktionsindex filr die Bauindustrie 1862=100 126 135 162 185 138 153 164 148 135
|
|
Handwerk (Mefziffern) '
*Beschiftigte (einschlie@lich titiger Inhaber) |
(Ende des Vierteljahres) 30.9,19862=100 96 | 95 3 94 3 . 94 :
#Umsatz (einschlieflich Mehrwertsteuer) ¥ji.~-D 1862=100 151 171 . 160 ¥ > ‘ il 179 =
darunter *Handwerksumsatz Vi.-D 1962=100 156 178 £ 163 - - . | 184 g
) |
[ |
R . |
Offentliche Energicversorgung |
#Stromerzeugung (brutto) Mill, kWh 219 2n2 247 235 211 204 218 256 233
#3tromverbrauch (einschliefflich Vertuste) Mill, kWh 449 188 431 431 417 517 : 488 463 453 1
SCamerssugany (brotio) V) Mill. Nebm 18 18 13 1 10 21| 18 12 10
| |
1 |
i |
Bauwirtschaft und Wohnungswescen | |
Bauhaupigewerbe (nach der Totalerhebung hochgerechnet) 3 |
#*Beschaftigte (einschlieBlich titiger Inhaber) Anzahl G2 480 | 63 049 | 63 834 | 63 926 | 64 225 | 61 469 | 61 750 | 61.407 | 61 654
*Geleistete Arbeitastunden 1 000 8 238 B 713 9582 | 10070 0 434 8 528 9 589 | 9 487 B 253
darunter fir
*Wohnungsbauten 1 000 3414 3 766 4128 4 382 3 898 3 B62 4152 4 238 3 553
tgewerhliche und industrielle Bauten 1 000 964 1 258 1 438 1 383 1232 1323 1540 | 1568 1 314
*Verkehrs- und 8ffentliche Bauten 1 00O 3 616 4 484 3 828 4 065 4 108 3 236 3718 | 3525 3 228
sLahne (brutto) Mill. DM 66,1 78,2 87,3 92,0 89,7 81,1 98,6 | 95,5 84,0
#Gehilter (brutto) Mill, DM 7,0 B,4 7,9 8,2 8,4 8,3 8,9 9,3 9,3
#Umsatz {ohne Mehrwertsteuer) Mill, DM 196,7 211,3 177,0 225.3 236,5 147,0 189,5 241,9 268,2
'} wird von allen Statistischen Landesimtern im "Zailimmpicga-l" verdifentlicht

8) Betriebe mit im allgemeinen 10 und mehr Beschiiftigten; ohne Bauindusirie und ohne dffentliche Gas-, Wasser- und Elektrizititswerke
8) einschliefilich gewerblicher Lehrlinge

10} elne t Steinkohleeinheit (SKE) = 1 t Steinkohle oder -briketts = 1,03 t Stelnkohlenkoks = 1,45 t Braunkohlenbriketts = 3,85 t Rohbraunkohle
11) umgerechnet au den Heizwert von 4 300 keal /Ncbm

12) ohne Umsdtz in Handelsware und chne Erlose aus Nebengeschiiften

13) ohne handwerkliche Nebenbetriebe




noch: Monats- und Vierteljahreszahlen

L1870 [ 1971 1971 1972
Monats - : q 3 4 i :
durchschnitt Mai Juni Juli April Mai Juni Juli
noch: Bauwirtschaft und Wohnungswesen
Baugenehmigungen -
*Wohngebilude (nur Neu- und Wiederaufbau) Anzahl 884 977 948 1173 1240 988 1131 12717 1154
darunter *mit 1 und 2 Wohnungen Anzahl T87 B85 853 1072 1 145 868 962 1102 1 056
*umbauter Raum y 1 000 ebm 911 1 096 1 185 1 256 1 185 1131 1 4867 1777 1174
eyeranschlagte reine Baukosten 1 000 DM |115 158 (157 576 [187 370| 175 371 | 167 455 (177 880 | 231 521 | 200 832 | 183 419
*Wohnfliche 1 000 gm 174 209 212 255 228 213 281 338 217
#Nichtwohngebiude (nur Neu- und Wiederaufbau) Anzahl 181 157 152 164 174 138 141 188 157
*umbauter Raum 1 000 cbhm 794 698 670 1 085 Ba6 506 816 923 835
#*yeranschlagte reine Baukosten 1 000 DM | 75 158 | 72 817 | 56 55 74 066 | 93 147 | 47 176| 81 361|111 B43| 54 02
*Nutzfliche 1 000 gm 142 126 120 163 159 92 103 178 138
*Wohnungen insgesamt (alle Baumafnahmen) Anzahl 2 357 2 BBO 2 932 3593 3 266 2 BST 4 047 5201 2 7682
Baufertigstellungen -
Wohnungen 14) Anzahl 1 837 2 856 971 948 1285 1 066 1228 1181 1 328
Wohnriume Anzahl T 782 9 878 4 D87 4 139 5 T00 4 375 4 B8B 5 379 5 717
| [
|
Handel und Gastgewerbe f ‘
R | [
“Ausfubr insgesamt Miil. DM 180,5 | 214,86 161.,6 188,1 213,98 3047 189,0 202,0 A
davon Giiter der |
*Ernihrungswirtschaft Mill; DM 23,8 | 29,2 20,6 i 32,5 20,0 28,0 22,0 22,2 e
¢gewerblichen Wirtschaft Mill. DM 186,7 185,4 141,0 165,6 193.9 276,7 167,0 179.8 visia
davon ¥Rohstoffe Mill. DM 3.8 3,7 3,0 2,6 3,5 4,7 4,5 5.3 s
*Halbwaren Mill, DM 12,8 11,5 12,8 12,8 11,4 9.8 8,1 10,8
*Fertigwaren Mill, DM 140,1 170,2 125,3 150,1 178,9 262,2 1544 163,5
davon *Vorerzeugnisse Mill. DM 14,3 15,7 14,9 16,8 15,1 16,3 17,1 19,0 e
*Enderzeugnisse Mill, DM 125.,8 154.5 110,4 1332 163,2 245,8 137,3 144 .8 o
nach ausgewdhlten Verbrauchslindern
*EWG - Linder Mill. DM 54,2 85,4 53,7 61,1 61,0 65,7 67,6 64,1 -
darunter Italien Mill. DM 14,8 19,9 13,4 17,1 19,2 15,7 21,0 15,6 s
Niederlande Mill. DM 18,9 21,9 16,9 19,1 20,8 26,2 20,7 21,8
*EFTA-Linder Mill. DM 55,3 58,6 54,1 62,3 45,8 160,6 48,1 57,7 S
darunter Dinemark Mill. DM 112 17,0 20,0 26,0 12,6 17,4 13,9 19,9 .
GrofBbritannien Mill. DM 12,7 12,6 6,9 10,8 8,4 113,1 8.3 1.2 o
Norwegen Mill. DM 8,5 | 3.9 4,1 3.3 3.1 5,3 4.9 3.9 553
Schweden Mill. DM 8,8 8,3 9,2 8,2 6,1 8.7 6,3 9.4 i
1
Handel mit Berlin (West)
*Bezlge Schleswig-Holsteins 1000DM | 32072 | 32015 | 30 370| 29 809 | 29 407 z z A
#Lieferungen Schleswig-Holsteins 1 000 DM 36 673 | 36 934 | 30 T40| 31 995 | 31 532 . . .
#Index der Einzelhandelsumsatze '
(einschliefflich Mehrwartsteuer) 18970=100 ks S ile r ¥ % P
dex der Gastgewerbeumsiize
inschliefilich Mehrwertsteuer) 1970=100 f P v : . o aiste .
Fremdenverkehr in 135 Berichtsgemeinden
*Fremdenmeldungen 1 000 189 190 207 307 489 jp 127 (p 201 fp 313 &5
darunter *von Auslandsgisten 1 000 20 19 22 26 52 |p 17 |p 18\p 26 P
AF remdeniibernachtungen 1 000 1514 1 546 1 076 2-867 5204 |p 557 |p 1110|p 2769 =
darunter *von Auslandsgisten 1 000 41 40 38 59 112 Ip P a5 |p 57 S
Verkehr
Seeschiffahrt '
Gterempfang 1 000t 1080 | 1015 1023] 1043 115 1 134 a87 } e
Giterversand 1000t 301 28 278 | 290 225 329 ! 268 . P
Binnenschiffahrt ‘ |
*Glterempfang 1 000t 259 253 252 | 281 253 228 241 252 228
*Glterversand 10001t 373 I 387 385 | 430 ‘ 457 378 383 | 443 407
= Zulassungen fabrikneuer Kraftfahrzeuge Anzahl 7817 | BOo01L | 9430 9407| BEO3| 9025 10093 | 10037 "
darunter Kraltrider (einschlieflich Motorraoller) Anzahl 24 | 36 60 55 52 T 119 112 i
*Personenkraftwagen 16) Anzahl 6 925 7126 8590 8 418 T 744 8 187 9 080 8 918 LA
*Lastkrafltwagen Anzahl 502 471 512 571 447 35 540 622 e
Straenverkehesunfalle |
*{nfille mit Personenschaden Anzahl 1 404 1 436 1597 1 651 1737 1 390 1 601 [p 1 67T|p 1815
*(etdtete Personen Anzahl 74 76 80 TB" 104 53 48 (p T3 |p 82
*Verletzte Personen Anzahl 1933 1972 2213 2 329 2416 1 868 2008 |p 2365 |p 2 526

#) wird von allen Statistischen Landes@mtern im "Zahlenspiegel' verdffentlicht
14) Zimmer mit 6 und mehr gm Fliache und alle Kichen
Eisenbahn- und Straflenfahrzeuge

15) ohne Eigengewichte der als Verkehrsmittel im Fihrverkehr transportierten

16) einschlieflich Kombinationskraltwagen




Zahlungsschwiergkeiten

Steuern




hiufl: Monats- und Vierteljahreszahlen
Preist
4
I \ I
Léhne und Gehalter
Arbeite 1 md T
I )




Jahrcszahlen A

erscheint im monatlichen Wechsel mit B

Bevilkerung Im Erwerbsleben tiitige [-‘c-n;ouen”
T | | ' |
Ei hner ’ : >
Sifipiai Heirats- | Geburten- Sterbe- Uberschufl Wande- fasna produzie- Handel
(Jahres- ‘ Ing~ und Dienst-
Jahr ~ ziffer ziffer r zHifer der rungs- | A rendes und
mittel) s gesamt | Forst- . - lefstungen
| Geborenen gewinn x Gewerbe Verkehr
| l | wirtschaft |
M r Ereignisse je 1 000 Einwohner J r
] i ’ ity n 1 000 in 1 00Q
1 T ‘ T T
1867 2 487 8,1 18,2 11,9 16 11 871 119 | 358 213 280
1968 2515 1,9 ‘ 17,4 s2.8 3 S 17 979 118 | 375 208 278
1969 2 .’J-‘lf’\j 7.5 15,9 12,8 | 8 21 992 117 373 214 288
1970 2 494" l 7.9 | 14,1 | 352 2 ‘ 24 1 003 115 | 386 215 286
1871 2 529 ] 7.0 13,3 ‘ 12,6 | 2 H 897 110 | 377 218 283
it s 2
Offentlictie allgemeinbildende Schulen Volkseinkommen )
Schiler am 15.10. Schulabgénger in % Bruttoinlandsprodukt
| Netto-
Grund-, Real- . I I | in jeweiligen Preisen l ) luu_
mit in inlands-
Jahr Haupt- | schulen et it | Prciaen | I Besht .
und ' und Gymnasien DL v mit [ ‘ jahrliche g il )
N | 2 " als Volks- . | mit i von 1962
Sonder- Realschul- mitilerem ) Zuwachs - ¢
Y R Volks- schul- Abschluf Abitur Mill. DM | e in
i Fage schul - abschiufd S ‘ - | i in ‘ Mill. DM
in 1 000 abschiug l in % Mill, DM |
! | ' | | 1
1867 221 44 43 22 46 | 23 [ 9 17 068 | 8,6 14 650
1968 228 46 45 22 ‘ 45 ‘ 24 | 9 18 501 | 8,4 15 554
1969 236 49 49 21 45 24 10 20 081 | 8,5 18 217
1970 249 51 50 23 42 | 24 ‘ 11 22 371 | 11,4 16 937
1871 v | : 25 095 | 12.2 17 697 |
Landwirtschaft
Viehbestand am 3. 12, Schlachtvi shaufkommen Kuhmilcherzeugung Ernten in 1 0004
T i aus elgener Erzeugung l
tinde [ 5 W
i Rinder | L )
Schweine Hihner kg
- - darunter, I | £ J L 3 ‘ g - T B | Zucker=
insgesamt | \piichkihe”! Rinder FEnwens pIPEey e M Eabani B Lot gl 25
] und Jahr
in 1 00D in 1 000 l ’
1967 1395 513 ‘ 1’752 418 ‘ 2 508 2 139 4 188 1 407 516 533
1968 1410 519 | 1 668 417 | 2 641 2 183 4 256 1 §od 396 535
1869 1 430 | 518 1 680 | 418 | 2 679 2210 4 262 1 511 | 260 487
1970 1 409 | 496 | 1 774 476 2 744 2139 4 232 1 350 414 565
1971 1 364 | 482 | 1 687 175 | 2 848 2 085 4 297 1 698 ‘ 322 | 506
tndsatries)
nausime Batl=
" | 1 ] haupt-
Beschiftigte T S . 1 &
: | Umsatz Energleverbrauch gewerbe
(Jahresmittel) i e .
Arbeiter- , ks Produk-
l Léhne Gehititer
jahs stunden l — tions-
s " l Si Avilardn Kohle - index Beschilf-
,’-n‘h. Pt ! e it | dmahte: ins- 9 figte, 10)
i in [ e Y 1 000 coarmt | S€hwer | 1862=100 | am 30.6.
| Millionen Bruttosumms | tSKE | iy |
1
L
in 1 000 ; - in Mill. DM Mill. DM \{ ®) 1 000t gt i
1967 171 132 253 [ 1230 9 B850 1 289 ‘ 516 791 121 62
1968 175 134 264 1344 = | 1O 418 1 549 E 482 T80 140 63
1969 184 ‘ 141 2748 1 550 674 11 787 1 B3 190 | 1 058 842 157 63
1970 191 | 145 289 ) 789 12 B40 1725 400 } 1 130 o 163 G4
1871 191 143 278 | 2 085 909 | 14 365 18978 ! 312 | 1 144 895 p 169 G4
1) Ergebnisse dor 1%-Mikrowensuserhobungen 2) 1967 bis 1970: vorliulige Ergebnisse, 1971: erste vorliulige Ergebnisse
3) einschiieflch Ammen=- d Mutterkihe 4] ohne Trut-, Perl- und Zwerghiibner

) gewerbllche und Hausschlachtungen, einschliefilich des ibergebletlichen Versandes, ohne tibergebletlichen Empfang
6) Betriebe mit im allgemeinen 10 und mehr Beschiiftigten (monatliche Industrieberichterstattung); ohne Bauindustrie und ohne 8{fentliche
- und Elektrizititswerke

Gas-, Wass

7) ohne Umsatz in Handelsware, ohne Erlése aus Nebengeschiften und seit 1968 ohne Umsgatzsteuer
8) eine t Stelnkohlesinhelit (SKE) = 1 t Steinkohle oder -briketis = 1,03 t Steinkohlenkoks = 1,45 t Braunkohlenbriketts = 3,85 t Rohbraunkohle
9) arbeitstiglich 10} einschlieflich unbezahlter mithelfender Familienangehliviger

n) Ergebnis der Volkszihlung vom 27,5.1970




Kreiszahlen




Zahlen fiir die Bundeslinder




Inhalt der bisher erschienenen Hefte

des laufenden Jahrgangs

Gebiet und Bevdlkerung

Altersaufbau der Bevolkerung . . . . . . . . .
CIBIBOIIET- R ) oot Lo T ) eei A A
Bevdlkerungsentwicklung (Volkszéhlungen) . . . .
Beviolkerungsvorausschéitzung (Teil 2) . . . . . .
Rellgionszugehtrigkeit der Bevolkerung

PRI RO AR i v v (v o w9 e At a L
MAAUDBIBIBAN, . s oo a et BE sT e w W a e
Volkszshlung und Fortschreibung . . . . . . . .

Rechtspflege und 6ffentliche Sicherheit
Rechtspflegestatistiken . . . . . . A e e e

Land- und Forstwirtschaft, Fischerei
e i e R I S = SoE
emiiseanbau 1 L oathsia el i e s
Landwirtschaftliche Betriebe 1960 und 1871

Unternehmen und Arbeitsstétten
Kapitalgesellschaften . . . . . . . . . . . ..
Nichtlandwirtschaftliche Arbeitsstatten 1970
Unternehmen 1970 . . . . . . . + . v & 4 v o .

Industrie und Handwerk, Energiewirtschaft

IASHtIONan | - T s e e W R G F R EYE

Bauwirtschaft, Gebdude und Wohnungen
BEERNONaL Iy N s 1 e e i B G RS R
Sozialer Wohnungsbau 1971 . . . . . . . . . . .
Wohngeld IBI0 & 5 v 5 s e s e n e e
Wohnungen in Land und Bund . . . . . . . . .
Wohnungsmieten . ., . . . ) Gavelal i

.\del und Gastgewerbe
AuBenhandel . . . . . . .. ...

Verkehr
Nord-Ostsee-Kanal 1871 . . . . . . & « « . « .

Offentliche Finanzen
Einkunfte in frelen Berufen . . . . . . . . . . .
Kérperschaften 1968 . . . . . . . . . . . . ..
Personalstruktur &ffentlicher Dienst (Tell 1)
Personalstruktur 6ffentlicher Dienst (Teil 2)
Schichtung der Einkommensteuerpflichtigen . . .
RRBEa BBTOL S o 5 s e s e S A A

Versorgung und Verbrauch
Eggen atBer Mave . « < o v e v e e . w
Langlebige Gebrauchsgiter in den Haushalten
Vermdgen der Haushalte . . . . . . . . . . . .

Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen
Bruttoinlandsprodukt 1860—71 . . . . . . . . .
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1/10
8/187
2/21
1/22
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8/184
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5/111
7/148
3/57
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3/50
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2/40
4/76
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SCHLESWIG-HOLSTEINISCHE WIRTSCHAFTSKURVEN - A

Die "Wirtschaftskurven'' A und B erscheinen im monatiichen Wechsel mit unterschiedlichem Inhalt, Teil B enthéilt folgende
Darstellungen aus der Industrie: Produktionsindex und Beschiftigie im Maschinenbau, Schiffbau, Bauhauptgewerbe und
Nahrungs- und GenuBimittelindustrie,

DIE BEVOLKERUNGSZAHL UND IHRE VERANDERUNG BESTANDTEILE DER BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG
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