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DIE KONJUNKTUR IN SCHLESWIG-HOLSTEIN

Monatsdurchschnitt
Einheit Juni 1958 Juni 1959 Veraiizd;rung
bis bis
Okt. 1958 Okt. 1959
BESCHAFTIGUNG
Arbeitslose 1 000 28 19 - 33
INDUSTRIE
Produktionsindex’ 1950=100 226 240 v 6
Beschiftigte ? 1 000 165 165 - 0
Umsatz? 3 Mio DM 489 530 + 8
Geleistete Arbeiterstunden® 4 Mio 24,8 24,5 =)0
BAUWIRTSCHAFT UND BAUTATIGKEIT
Geleistete Arbeitsstunden® Mio Std 1155 p 11,0 - B
Erteilte Bangenehmigungen® Anzahl 1 631 1762 + 7
HANDEL
Ausfuhr Mio DM 73,7" p 69,7° - 5
Einzelhandelsumsatz 1958=100 99 104 + 5
VERKEHR
Zulassung fabrikneuer Kraftfahrzeuge Anzahl 3 326° 3 515" + 6
PREISINDEXZIFFERN (Bundesgebiet)
Einkaufspreise fiir Auslandsgiiter 1950=100 100 p 97 - 8
Preise ausgewihlter Grundstoffe 1950=100 131 p 132 +
Erzeugerpreise
industrieller Produkte 1950=100 125 124 - 1
landwirtschaftlicher Produkte” 1950/51=100 129 p 138 # &
Lebenshal tungsindex®
insgesamt 1950=100 119 121 bl
Erndhrung 1950=100 125 128 * 2
GELD UND KREDIT
Kurzfristige Kredite®
Bestand Mio DM 912" 1016° + 11
Zunahme Mio DM +8"° + 6% %
Mittel- und langfristige Kredite
Bestand Mio DM 2 035" 2 406" + 18
Zunahme Mio DM + 20° + 38" X
Spareinlagen !
Bestand Mio DM 087" 1 190" + 21
Zunahme Mio DM +11° + 16° x
STEUERAUFKOMMEN
Umsatzsteuer'? Mio DM 30 33 + 9
Landessteuern '3 Mio DM 48 57 + 18

1) Gesamtindustrie mit Energieerzeugung {ohne Bau)

2) in Betrieben mit im allgemeinen 10 und mehr Beschaftigten

3) einschl. Verbrauchsteuern sowie Reparaturen, Lohn- und Montagearbeiten, aber ohne Umsatz an Handelswaren

4) einschl. Lehrlingsstunden

und Statistik*® Heft 7, Juli 1956, Seite 352

lich rund 300 DM Lebenshaltungsausgaben bzw. 360 DM Haushaltungseinnahmen
10) an die Nichtbankenkundschaft; einschl. durchlaufender Kredite
13) einschl. des ar den Bund abzufithrenden Anteils an den Einkommensteuern
a) Monats-) aus 4 Monaten gebildet (Juni bis September)

Umsatzausgleichsteuer

5) nach den Ergebnissen der Totalerhebung fur alle Betriebe (hochgerechnet)
baude und Nichtwohngebaude (Neubau und Wiederaufbau)

6) Wohnge-

7) Wirtschaftsjahr Juli bis Juni Neuberechnung; siehe “Wirtschaft

8) 4-Personen-Arbeitnehmerhaushaltung; mittlere Verbrauchergruppe mit monat-
9) an die Nichtbankenkundschaft

11) Einlagenbestand am Monatsende 12) einschl.
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Aktuelle Auslese
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ROHVERMOGEN IN SCHLESWIG-

% FAST ZWEI MILLIARDEN DM

HOLSTEIN!
i Am 1. Januar 1957 hatten 21 500
= natiirliche Personen ein Rohvermé-

gen von 1,9 Mrd DM, Die einzelnen
Vermogensarten warendaran wie folgt beteiligt:

Mio DM %
Land- und forstwirtschaftliches Vermégen 395 20
Grundvermdagen 136 17
Betriebsvermdgen 746 38
Sonstiges Vermogen 466 24
Rohvermagen 1 943 100

Die Schulden betrugen 533 Mio DM, so dafl ein
Reinvermégen von 1,4 Mrd DM verblieb, Seit
1953 hat sich das Rohvermégen um 13% und das
Reinvermogen um ein Viertel erhdht,

24 000 STRASSENVERKEHRS-
UNFALLE IN NEUN MONATEN

In den ersten neun Monaten des Jah-
~es 1959 ereigneten sich in Schles-
wig-Holstein 24 350 Straflenver-
kehrsunfille, Bei 9 194 Unfidllen mit
Personenschaden wurden 339 Personen getdtet
und 11 623 Personen verletzt. Bei 15 196 Un-
fdllen entstand nur Sachschaden, Gegeniiber dem
gleichen Zeitraum des Jahres 1958 erhthte sich
die Zahl der Unfidlle um 11%. Dabei nahmen die
Unfidlle mit Personenschaden stiarker zu (+ 13%)
als die mit nur Sachschaden (+ 10%). Die Zahl
der bei den Unfédllen getdteten Personen erhdhte
sich um 38, die der wverletzten Personen um
1 507,

1) vorlaufige Ergebnisse der Vermégensteuerscacistik 1957

BARVERDIENSTE
DER LANDARBEITER

Im September 1959 erhielten die

im Haushalt des Betriebsinhabers

lebenden ménnlichen Landarbeiter
in Betrieben wvon 20 bis 50 ha Nutzfldche bei
freier Kost und Wohnung einen durchschnittli-
chen Brutto- Monatsbarverdienst von 241 DM,
die weiblichen 139 DM. In Betrieben von 50 und
mehr ha verdienten die Méinner im Durchschnitt
264 DM brutto und die Frauen 153 DM; die in
diesen Betrieben tdtigen Spezialarbeiter beka-
men durchschnittlich 307 DM.

Die auBlerhalb der Hausgemeinschaft lebenden,
im Stundenlohn beschaftigten ménnlichen Land-
arbeiter (Freiarbeiter und Deputanten) arbeite-
ten im September 1959 durchschnittlich 241,6
Stunden und verdienten bei einem Durchschnitts-
stundenlohn von 1,66 DM brutto im Monat 402
DM. Fiir die ménnlichen Spezialarbeiter ergab
sich bei durchschnittlich 243,5 Arbeitsstunden
und einem Stundenlohn von 1,84 DM ein durch-
schnittlicher Brutto - Monatsverdienst von
447 DM.

FAST 119 000 FERNSEHGERATE
IN SCHLESWIG-HOLSTEIN

Bis zum 30, September 1959 waren in Schles-
wig-Holstein 118 600 Fernseh-Rundfunkgeneh-
migungen erteilt worden, Die Zahl dieser Ge-
nehmigungen ist von Januar bis September 1959
um 50% gestiegen. Ende September 1959 kamen
auf 100 Ton-Rundfunkgenehmigungen 17 Fern-
seh- Rundfunkgenehmigungen.




Aus dem Inhalt

Wieviel Personenkraftwagen wird es voraussichtlich
1967 in Schleswig:Holstein geben? Seite 312

Der Verkehr auf den Straflen der Léander des Bun-
desgebietes ist im Laufe der letzten Jahre immer
groBer geworden. Die Zahl der Kraftfahrzeuge
- besonders der Personenkraftwagen (Pkw) - hat
erheblich zugenommen. In dem hier verdffentlich-
ten Aufsatz wurde nun iiberlegt, wie sich die Zahl
der Pkw in den kommenden Jahren in Schleswig-
Holstein entwickeln kénnte. Da es keine "absolut
richtige" Methode gibt, den Pkw-Bestand voraus-
zuschitzen, wurden mehrere Pkw-Prognosen auf-
gestellt und deren Ergebnisse gegeneinander abge-
wogen, Ausgangszeitpunkt fiir alle Prognosen war
der 1, Juli 1958, an dem es nach der Verdéffentli-
chung des Kraftfahrt-Bundesamtes 140 000 Fkw in
Schleswig-Holstein gab. - Fiir das gesamte Bun-
desgebiet wurdenbereits vor einiger Zeit mehrere
Pkw-Prognosen verdffentlicht. Besonders sorg-
fdltig ausgearbeitet war die Untersuchung der
ESSO-AG und die des Rheinisch-Westfédlischen In-
stituts fiir Wirtschaftsforschung. In beiden Unter-
suchungen wurde die seit einigen Jahren zu beob-
achtende stédrker einsetzende Motorisierung der
Arbeitnehmer beriicksichtigt. Die vom Wirtschafts-
institut fiir den Bund errechneten Ergebnisse wur-
den auf Schleswig-Holstein iibertragen, Daraus
ergab sich, dafl 1967 fiir Schleswig-Holstein etwa
249 000 Pkw zu erwarten sind, Dabei darf nicht
bersehen werden, daf die Motorisierung in Schles-
wig-Holstein in der Nachkriegszeit langsamer an-
gelaufen ist als im Bundesgebiet. - Um festzustel-
len, ob es tiberhaupt sinnvoll seinkann, fiir Schles-
wig-Holstein mit einem Pkw-Bestand von 249 000
fiilr 1967 zu rechnen, wurden zwei spezielle Be-
rechnungen fiir das Land durchgefilhrt, Die Trend-
berechnung, in der unterstellt wird, da die Grund-
richtung, die die Entwicklung der Pkw-Zahl in den
letzten Jahren gezeigt hat, sich auch weiterhin
fortsetzen wird, ergab fiir 1967 einen Bestand von
267 000 Pkw, In der zweiten Berechnung wurde der
zukiinftige Pkw-Bestand vonder weiteren Entwick-
lung des Brutto-Inlandsprodukts (in Preisen von
1954) abhingig gemacht. Das Ergebnis dieser Kor-
relationsrechnung war: 242 000 Pkw im Jahre
1967. - Zieht man nun das Fazit aus allen Ergeb-
nissen, so kommt man zu der Ansicht, dal der
Pkw-Bestand - vom gegenwdirtigen Zeitpunkt aus
gesehen - 1967 in Schleswig-Holstein bei voraus-
sichtlich 250 000 Fahrzeugen liegen wird. Ein
Pkw-Bestand in dieser Hoéhe bedeutet, daffi 1967
rund 110 000 Pkw (+ 80%) mehr in Schleswig-Hol-
stein vorhanden sein werden als am 1., Juli 1959,
Die Pkw-Dichte (Zahl der Pkw je 1 000 Einwohner)
wird dadurch von 61 (1859) auf 105 (1967) anstei-
gen. Im Bundesgebiet wird sie sich indiesem Zeit-
raum von 68 auf 114 erhéhen, Nimmt man an, daQ
die Pkw Schleswig-Holsteins 1958 durchschnittlich
28 000 km im Jahr fahren und 1967 nur 24 000 km,
so ergibt sich, dall das Verkehrsvolumen von 3,2
Mrd km im Jahre 1958 auf schétzungsweise 6,0
Mrd km filr 1987 ansteigen wird.

Das Sozialprodukt Schleswig:Holsteins
1950 - 1958  -Teil 2- Seite 316

Das Bruttoinlandsprodukt zu Faktorkosten (hier
BIP abgekiirzt), das sich vom Nettoinlandsprodukt
zu Faktorkosten um die Summe aus den indirekten
Steuern (abziiglich der Subventionen) und den Ab-
schreibungen unterscheidet, erreichte 1958 in
Schleswig-Holstein 7,2 Mrd DM. Es hat sich ge-
genitber 1950 etwa verdoppelt. Berechnet man das
BIF nicht in jeweiligen Preisen, sondern in Prei-
sen des Jahres 1854, so erkennt man, daB die
Verdoppelung des BIP in jeweiligen Preisen 1958
gegeniiber 1950 etwa zur Hélfte auf vermehrte Er-
zeugung von Giitern und Dienstleistungen und zur
Hélfte auf Preissteigerungen zuriickzufithren ist,
Die Zuwachsraten des BIP in jeweiligen Preisen
schwankten 1950 bis 1958 zwischen 6% und 15%,
in Preisen von 1954 zwischen 4% und 7%. - Die
Entwicklung des Brutto- und des Nettoinlandspro-
dukts ist etwa gleichlaufend. In allen Beobach-
tungsjahren entfiel etwa ein Finftel des BIP auf
den Posten: Abschreibungen, indirekte Steuern
(vermindert um die Subventionen). Das ist der Dif-
ferenzbetrag zum Nettoinlandsprodukt, - 1958 be-
trug Schleswig-Holsteins Anteil am BIP des Bun-
desgebietes 3,2%. In der Rangordnung der Liénder
stand Schleswig-Holstein mit seinem Beitrag zum
BIP des Bundes sowohl 1957 als auch 1958 an vor-
letzter Stelle. Nur das BIP Bremens war noch
kleiner. Die Zuwachsrate des BIP 1958 gegeniiber
1957 war in Schleswig-Holstein (6,6%) grofier als
im Bundesdurchscnnitt (6%).

Die Strafenverkehrsunfille im Jahre 1958  Seite 318

Will man Aussagen iiber die Entwicklung der Stra-
Benverkehrsunfidlle machen, so muf3 man sowohl
die Auswirkungen der Geschwindigkeitsbegrenzung
im StraBenverkehr als auch den Wandel inder Ver-
kehrsstruktur (groBerer Anteil der Kraftwagen,
zunehmende Verkehrsdichte im innerstéddtischen
Verkehr) beachten. Im Jahre 1058 - das ist das

erste vollstindige Kalenderjahr nach Einfﬁhrung.

der Geschwindigkeitsbegrenzung - wurden 30 000
Straflenverkehrsunfille gez&hlt, Ein Viertel davon
ereignete sich auBerhalb geschlossener Ortslage.
Besonders viele Unfille kamen auf Bundesstra@len
und Landstraflen [. Ordnung vor, Innerhalb der
Ortschaften ist die Unfalldichte auf Straflen, die
den Fernverkehr aufnehmen, tiberdurchschnittlich
grof3. Die Zahl der Unfédlle war 1958 um 15% héher
als 1957. Dabei nahmen die Unfdlle mit nur Sach-
schaden um 21% zu und die Unfdalle mit Personen-
schaden nur um 5%. - Die Schwere der Unfédlle
- gemessen an der Zahl der verungliickten Perso-
nen je Unfall - blieb gegeniiber 1857 gleich, So-
wohl 1957 als auch 1958 verungliickten 1,27 Per-
sonen je schweren Unfall. Die Zahl der an Unfédl-
len aller Art beteiligten Kraftfahrzeugbenutzer
(einschl. Mopedfahrer) stieg von 1957 auf 1958 um
23%, die der verungliickten aber nur um 7%. - Die
Schwere der Personenschédden ging von 18567 auf
1958 zuriick., 1957 kamen auf 10 Leichtverletzte

=310 -




6.5 Getdtete und Schwerverletzte, 1958 waren es
nur 6,2. Ulberdurchschnittlich hoch war die Schwe-
re der Personenschidden der Fuiginger (1958: 8,1
Getdtete und Schwerverletzte je 10 Leichtverletz-
te). - Insgesamt verungliickten 1958 14 000 Men-
schen, von denen 477 getdtet wurden. Gut ein
Viertel davon waren Frauen, Die Personenschiden
sind bei ihnen leichter als bei den Mé&nnern, - Die
Zahl der Verungliickten hat bei den Jugendlichen
und bei den alten Leuten stirker zugenommen als
im Durchschnitt, 1958 verungliickten 6% mehr Ju-
gendliche unter 18 Jahren und 7% mehr Erwach-
sene {lber 65 Jahre als 1957, Im Jahre 1958 waren
42% aller verungliickten Fulligénger unter 18 Jahre
alt und 20% tiber 65 Jahre, - Unfdlle mit ein und
zwei Teilnehmern machen 95% aller Unfdlle aus.
Dabei stieg die Zahl der Alleinunfille {iberpropor-
tional an.

Die Umsitze in SchleswigzHolstein
im Jahre 1958 Seite 323

Im Rahmen der Umsatzsteuerstatistik 1958 wurde
in Schleswig-Holstein ein Gesamtumsatz von 15,5
Mrd DM erfaBt. Die jihrliche Zuwachsrate mach-
te 6% aus, Sie war kleiner als 1857 (+ 10%) und
1956 (+ 12%). - Wird die den Vergleich stdrende
Organschaftsbesteuerung, die wieder eingefiihrt
wurde, ausgeschaltet, so waren nach den Voran-
meldungen fiir 1958 8% mehr Umsatzsteuern zu
zahlen als 1957, Die durchschnittliche effektive
Steuerbelastung war 1958 mit durchschnittlich 2,2%
etwas héher als im Jahr zuvor, Am stidrksten be-
lastet warendas ''Sonstige produzierende Gewerbe'
(3,5%), das Handwerk (3,3%) und der Einzelhandel
(3,2%);die geringste effektive Belastung (0,9%)hat-
te der Grofhandel, - Auf das ""Herstellende und
Verarbeitende Gewerbe'' entfiel - wie auch in den
Vorjahren - knapp die Hélfte des Umsatzes, der
in Schleswig-Holstein (iberhaupt erfalt wurde, Die-
ser Wirtschaftsbereich hatte 1958 einen Umsatz
von 7T Mrd DM. Daran waren die Industrie mit fast
70% und das Handwerk mit 26% beteiligt, - Die In-
dustrie hatte 1958 eine erheblich niedrigere (+2%)
durchschnittliche Zuwachsrate als die gesamte
Wirtschaft. Dabei wiesen die einzelnen Industrie-
zweige eine rechtunterschiedliche Umsatzentwick-
lung auf, Besonders kriftig hatte der Umsatz in

der Bau- und Ausbauindustrie (+ 18%) zugenom-
men. - Das Handwerk konnte seinen Umsatz um
12% erhdhen. - Der Warenumsatz im Groffhandel
war 1958 mit 3,7 Mrd DM um 3% h&her als 1957,
Auf den GroBlhandel entfiel etwa ein Viertel des in
Schleswig-Holstein erfalten Gesamtumsatzes. -
Der Einzelhandel gehért zu den Bereichen mit
{iberdurchschnittlichem Wachstum (+ 9%). An den
unterschiedlichen Zuwachsraten der Einzelhan-
delszweige sieht man, daf sich die Nachfrage von
den lebensnotwendigen Gliitern (Nahrungsmittel,
Kleidung) zu den Giitern des gehobenen Bedarfs
(Fernsehgerite, Kraftfahrzeuge u.a.) verlagert
hat. Am kréftigsten erhthten sich die Umsétze im
Kraftfahrzeughandel ( +27%). - Der Umsatz in dem
Sammelbereich "'Sonstige Wirtschaftsbereiche",
der vor allem Dienstleistungen umfafit, nahm um
12% zu. Eine solch hohe Zuwachsrate wies kein
anderer Wirtschaftsbereich auf.

Léhne und Arbeitszeiten im Handwerk Seite 330

Seit November 1957 werden die Léhne und Ar-
beitszeiten der Arbeiter auch im Handwerk laufend
festgestellt. Inzwischen liegen Ergebnisse von
vier Erhebungen vor. - Im Mai 1959 waren von
den einbezogenen ménnlichen Handwerkern 698%
Vollgesellen, 23% Junggesellen und 8% angelernte
und ungelernte Arbeiter ("iibrige Arbeiter''), Die
Vollgesellen hatten im Durchschnitt einen Brutto-
stundenlohn wvon 2,37 DM. Die Junggesellen und
tibrigen Arbeiter verdienten wesentlich weniger.
Sie hatten nur 1,95 DM bzw. 1,99 DM in der Stun-
de. - In den einzelnen Handwerkszweigen bestehen
betriichtliche Verdienstunterschiede. So erhielten
z. B. die Schneidervollgesellen im Mai 1959 nur
1,75 DM, wahrend die Schlachtervollgesellen 2,63
DM bekamen, - Die Industrie-Facharbeiter ver-
dienten im Durchschnitt besser als die Handwer-
ker. Im Mai 1959 betrug der Bruttostundenlohn der
Handwerksvollgesellen 2,37 DM, der der Industrie-
Facharbeiter (Voll- und Junggesellen)dagegen 2,70
DM. - Die wotchentliche Normalarbeitszeit der
Vollgesellen im Handwerk belief sich im Mai 1959
aufdurchschnittlich 45,8 Stunden, die der Industrie-
Facharbeiter nur auf44,4 Stunden. In der Industrie
wurden aber mehr Uberstunden gemacht als im
Handwerk.

Alle Angaben fiir das Bundesgebiet gelten, wenn nicht anders vermerkt, ohne Saarland und Berlin (West).

Die Quelle ist nur bei Zahlen vermerke, die nicht aus dem Statistischen Landesamt stammen.

Erlduterungen zu den Tabellen:

Differenzen zwischen Gesamtzahl und Summe der Teilzahlen entstehen durch unabhingige Rundung der Zahlen; allen Rechnungen
liegen die ungerundeten Zahlen zugrunde. Zahlen in ( ) haben eingeschrinkte Aussagefihigkeit. # bedeutet Durchschnitt.

Zeichen an Zahlen bedeuten: p - vorlidufige, r = berichtigte, s =

geschitzte Zahl, Zeichen statt Zahlen bedeuten:

X = Angabe nach der Bezeichnung des beweffenden Tabellenfaches nicht mdglich oder sinnlos

Zahl enwert genau Null
0

[ T ]

Zahlenwert noch nicht bekannt,

Zahlenwert grésser als Null, aber kleiner als die Hilfte der kleinsten in der betreffenden Tabelle verwendeten Einheit
Zahlenwert aus sachlichen oder technischen Griinden unbekannt oder aus anderen Griinden nichr eingesetzt

- 311 -




Vorausberechnung 10

Wieviel Personenkraftwagen wird es voraussichtlich 1967
in SchleswigzHolstein geben?

Nach der Verdffentlichung des Kraftfahrt-Bundesamtes gab es
am 1. Juli 1959 140 000 Personenkraftwagen in Schleswig-Hol-
stein. Der Pkw-Bestand wird sich — nach der vorliegenden Be-
rechnung — bis 1967 auf erwa 250 000 erhdht haben. Diese Zall
ist mit aller Vorsicht zu gebrauchen, die man solchen Prognosen
entgegenbringen mufl. Die hier gegebene Pkw-Prognose darf da-
her auch nicht als Prophetie angesehen werden. Sie kann ledig-
lich einen ungefihren Anhalt geben, wie sich — vom gegenwir-
tigen Zeitpunkt aus gesehen und unter Beriicksichtigung der
z. Z. bekannten Gegebenheiten — der Pkw-Bestand bis 1967
voraussichtlich entwickeln wird.

Der Strafienverkehr hat in den letzten Jahren
- vor allem durch das Anwachsen der Zahl der
Personenkraftwagen (Pkw) - erheblich zugenom-
men. Mit Recht wird daher immer héiufiger die
Frage gestellt, ob der Ausbau unseres Straflen-
netzes mit der mutmaflichen Entwicklung des
Straflenverkehrs iiberhaupt Schritt halten kann,
Die Beantwortung dieser Frage setzt voraus,
dal die zukiinftige Zahl der Kraftfahrzeuge und
deren Verkehrsleistung (gefahrene Strecke je
Fahrzeug) sowie die voraussichtliche Strafen-
kapazitit bekannt sind, Die vorliegende Studie
beschrinkt sich darauf, einen kleinen Ausschnitt
aus diesem Problemkreis zu untersuchen, Eie
beschiftigt sich mit der voraussichtlichen Ent-
wicklung des Pkw-Bestandes in Schleswig-Hol-
stein,

Es gibt keine "absolut richtige'" Methode, den
Pkw-Bestand vorauszuschitzen. Da fiir das Bun-
desgebiet bereits mehrere sorgfiltig ausgear-
beitete Pkw-Prognosen vorliegen, wurde zu-
nédchst versucht, die Ergebnisse dieser Progno-
sen auf Schleswig-Holstein zu libertragen. Dar-
iiber hinaus wurden zwei spezielle Berechnun-
gen fiir Schleswig-Holstein durchgefiihrt, Die so
auf verschiedene Weise gewonnenen Ergebnisse
wurden dazu benutzt, den Bereich abzustecken,
in dem sich die Zahl der Pkw - vom gegenwér-
tigen Blickfeld aus gesehen - 1967 in Schleswig-
Holstein voraussichilich bewegen wird,

Pkw-Prognosen fiir das Bundesgebiet
tibertragen auf Schleswig-Holstein

In der Diskussion iiber die Frage, wie sich die
Zahl der Pkw in den kommenden Jahren im Bun-
desgebiet entwickeln wird, wurden in letzter
Zeit vor allem die Ergebnisse einer Kraftfahr-
zeug-Prognose der ESSO-AG' und die Ergeb-
nisse einer Untersuchung des Rheinisch-West-
filischen Instituts fiir Wirtschaftsforschung?® ge-

1) "Der Pkw-Bestand in Westdeutschland bis 1965", eine Kraftfahe
zeug-Prognose der volkswirtschaftlichen Abteilung der ESSO-AG,
August 1958

2) "Der voraussichtliche Bestand an Kraftfahrzeugen in der Bundes-
republik Deutschland im Jahre 1967", von Heinz Zimmermann, Rhei-
nisch-Westfalisches Institut fiir Wireschaftsforschung, Essen, Schriften-
reihe Neue Folge Nr. 14, Mirz 1959

nannt, Das Besondere dieser beiden Untersu-
chungen ist, daf sie - im Gegensatz zu friiheren
Berechnungen - die seit einigen Jahren zu be-
obachtende stiarker einsetzende Motorisierung
der Arbeitnehmer beriicksichtigen.

Nach der Untersuchung des Wirtschaftsinstituts
wird die Zahl der Pkw in der Bundesrepublik
1967 etwa 6,23 Mio betragen und damit etwa
1,5mal iiber der von 1957 liegen. Die ESSO-AG
hat die Zahl der Pkw fiir jedes einzelne Jahr
zwischen 1957 und 1965 vorausberechnet und
glaubt, daB sie 1965 5,43 Mio erreichen wird.
Sie widre danach - wenn man von der von der
ESSO-AG fiir 1957 eingesetzten Bestandszahl
ausgeht - um das 1,3fache hdher als 1957.

Tab. 1 Ergebnisse von Pkw-Prognosen
fiir das Bundesgebierl .
Anzahl der Veeaad.
9 1965
Pkw
nach der am L. 7 o
erfafite Pkw A AN 1967
Berechnung ... in Mio
2€8-
1957
1957 | 1965 | 1967 in %
der ESS0-AG im Verkehr _
befindliche Pkw 2,321 543 + 134
des Rheinisch- im Verkehr befindli-
Westf.Instituts che Pkw und vor-
fidr Wircschafts- ibergehend abge-
forschung meidete Pkw 2,46 +|6,23] - 154
1) ohne Saarland und Berlin (West) 2) einschl. Kombinations und
Krankenkraftwagen

Die Ergebnisse der beiden Untersuchungen sind
jedoch nicht ohne weiteres miteinander ver-
gleichbar, da ihnen - neben dem verschiedenen
Berechnungszeitraum - unterschiedliche Defi-
nitionen und Berechnungsmethoden zugrunde lie-
gen. Ein wesentlicher Unterschied ist, da@ die
ESSO-AG in ihrer Berechnung von den im Ver-
kehr befindlichen Pkw ausgegangen ist, wéi.h-.
rend das Wirtschaftsinstitut dariiber hinaus die
aus steuerlichen oder sonstigen Griinden als vor-
iibergehend stillgelegt abgemeldeten Fahrzeuge
mit einbezogen hat, Um einen - wenn auch gro-
ben - Anhalt zu geben, wie sich die beiden Er-
gebnisse zueinander verhalten, wurde die ESSO-
Prognose von 1965 bis 1967 fortgeschrieben und
die voriibergehend abgemeldeten Fahrzeuge mit
einbezogen.

In Anlehnung an die ESSO-Swmdie wurde angenommen, da die
jiahrlichen Zuwachsraten des Pkw-Bestandes 1965/66 6,2 %
und 1966/67 5,3 % betragen werden. Als voriibergehend abge-
meldet wurden 5,3 % des Pkw-Bestandes angesehen. Dieser
Prozentsatz entspricht dem Durchschnite der Jahre 1956/58 (nur
Angaben fiir 1. Juli).

Fiir die ESSO-Untersuchung kommt man nach
dieser Fortschreibung auf 6,41 Mio Pkw im Jah-
re 1967, Diese Zahl ist um 3% hdéher als die




vom Wirtschaftsinstitut errechnete, Da die Ab-
weichung zwischen den beiden Berechnungen
nicht erheblich ist, sollen fiir die weiteren Uber-
legungen nur noch die Ergebnisse des Wirt-
schaftsinstituts hinzugezogen werden,

Dem Wirtschaftsinstitut standen die vom Kraft-
fahrt-Bundesamt bis einschl. 1957 verodffent-
lichten Pkw=Zahlen als Berechnungsgrundlage
zur Verfiigung, Beriicksichtigt man die inzwi-
schen bis Juli 1959 vorliegende Pkw-Bestands-
zahl, so ergibt sich, daB 1967 rund 80% mehr
Pkw in der Bundesrepublik vorhanden sein wer-
den als 1959, Wenn die Prognose des Wirt-
schaftsinstituts fiir 1967 zutreffen soll, darf die
durchschnittliche jdhrliche Wachstumsrate des
Pkw-Bestandes fiir die Jahre bis 1967 nur rund
7 ,5% betragen, Im Durchschnitt der Jahre 1954
bis 1959 betrug sie fiir das Bundesgebiet 20%.
Dabei ist zu beachten, dafl eine Zuwachsrate von
1% fiir 1954/55 absolut 13 900 Pkw bedeutet,
eine 1%ige Zunahme von 1967 auf 1968 wird da-
gegen 62 300 Pkw ausmachen,

Unterstellt man, daB sich der Pkw-Bestand in
Schleswig-Holstein in gleicher Weise wie im
Bundesgebiet entwickeln wird, und {ibertrigt
man die vom Wirtschaftsinstitut fiir den Bund
errechneten Ergebnisse auf Schleswig-Holstein,
sowlirde es 1967 etwa 249 000 Pkw in Schleswig-
Holstein geben, Schleswig-Holstein hitte dann
1967 - wie der Bund - 80% mehr Pkw als 1959.
Die durchschnittliche jahrliche Zuwachsrate
wiirde dann gleichfalls 7,5% betragen., Nach der
Veroffentlichung des Kraftfahrt-Bundesamtes
gab es am 1, Juli 1959 140 000 Pkw in Schles-
wig-Holstein. Die Zuwachsrate 1958/59 betrug
24%,

Ob es sinnvoll seinkann, fiir Schleswig-Holstein
mit einem Pkw-Bestand von 249 000 fiir 1967 zu
rechnen, soll erst entschieden werden, wenn die
Ergebnisse der beiden speziell fiir Schleswig-
Holstein durchgefiihrten Berechnungen zum Ver-
gleich vorliegen.

Die hier vorgenommene Ubertragung von Berechnungen fiir das
Bundesgebiet auf Schleswig-Holstein dacf nicht vergessen las-
sen, daRl die Motorisierung in Schleswig-Holstein in der Nach-
kriegszeit langsamer angelaufen ist als im Bundesgebiet. Hierfiir
waren eine Reihe von Faktoren maBgebend: Wirtschafesstrukrur,
Industrialisierungsgrad, Devdlkerungsdichte, Verkehrserschlie-
Bung, Randlage u.a. Bei der Pkw-Dichte (Pkw je 1 000 Einwoh-
ner) fol gre Schleswig-Hol stein dem Bundesdurchschnitt mit einem
"time-lag" von cinem Jahr:

Juki Schleswig- Bundes-
i ietl
Beviid: Holstein gebiet
L 1) Pkw? auf 1000 Einwohner
1954 23 28
1955 28 33
1956 33 40
1957 41 49
1958 50 58
1959 61 68

1) chne Saarland und Berlin (West)
2) einschl. Kombinations- und Krankenkraftwagen

In der Prognose wird unterstellt, dag eine unterschiedliche Mo-
torisierung zwischen Bund und Land auch 1967 noch bestehen
wird.

Pkw-Prognose speziell fiir Schleswig-Holstein

Es gibt eine ganze Reihe von methodischen Ver-
fahren, mit deren Hilfe man den zukiinftigen
Pkw-Bestand abschédtzen kann, Da es aber - wie
eingangs erwihnt wurde - keine "absolut richti-
ge" Methode gibt, wurden fiir Schleswig-Holstein
nur die beiden gebriuchlisten Verfahren "Trend-
berechnung" und "einfache Korrelation" ange-
setzt,

Die einfachste Methode, um den zu erwartenden
Bestand an Pkw vorauszuschitzen, istdie Trend-
berechnung, Bei dieser Berechnungsmethode
wird unterstellt, dal die Grundrichtung, die die
Entwicklung der Pkw-Zahl in den letzten Jahren
gezeigt hat, sich auch weiterhinfortsetzen wird.
Fir die folgende Untersuchung wurde der line-
are Trend fiir den Zeitraum 1954 bis 1959 er-
rechnet, Er diente als Grundlage fiir die Prog-
nose. Mit Hilfe dieser Trend-Prognose wurde
fiir 1967 ein Pkw-Bestand von 267 000 Wagen fiir
Schleswig-Holstein ermittelt (siehe Abb, 1),
Diese Bestandszahl ist um 8% hoher als die aus
der Berechnung des Wirtschaftsinstituts ge-
wonnene und setzt eine durchschnittliche jihr-
liche Zuwachsrate von 8,4% voraus, Ein Pkw-
Bestand von 267 000 Fahrzeugen fiir 1967 muf
als recht hoch angesehen werden, weil es frag-
lich erscheint, da sich die fiir den Zeitraum
1954 /59 festgestellte Entwicklungsintensitit bis
1967 unvermindert fortsetzen wird. AuBlerdem
sollen auchnicht die Hauptschwichen der Trend-
berechnung verschwiegen werden, Sie liegen
darin, daBl der Ausgangszeitraum 1854/59 zu

p-am Abb.1
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kurz ist und da@l die Vorausschitzung als Grund-
lage nur die Zahl der Pkw hat,

Um dem letzten Einwand zu begegnen, wurde
nun der Versuch unternommen, durch die Ver-
bindung der Entwicklung des Pkw-Bestandes mit
einer Bezugsgrofle einen weiteren Anhaltspunkt
fiir den zukiinftigen Pkw-Bestand in Schleswig-
Holstein zu gewinnen. Sowohl in der Untersu-
chung des Rheinisch-Westfédlischen Instituts fir
Wirtschaftsforschung als auch inder ESSO-5tu-
die wurden als Bezugsgrofle das Brutto-Sozial-
produkt gewdhlt, Fiir Schleswig-Holstein wurde
als Bezugsgrofe auf das Brutto-Inlandsprodukt®
(in Preisen von 1954) zuriickgegriffen.

Zunéchst wurde der korrelative Zusammenhang
zwischen der Entwicklung des Pkw-Bestandes
und der Entwicklung des Brutto-Inlandsprodukts
in den Jahren 1954/59* festgestellt, Dieser Zu-
sammenhang ist - wie der Korrelationskoeffi-
zient r = 0,9549 zeigt - erwartungsgemaill eng,
Es konnte daher gewagt werden, eine Prognose
auf der Basis einer Regressionsanalyse durch-
zufithren, Dabei wurde mit dem Grundgedanken
gearbeitet, dafl ein fiir die Jahre 1954 bis 1959
festgestellter Zusammenhang zwischen Brutto-
Inlandsprodukt und Pkw-Bestand auch fiir die
kommenden Jahre fortbestehen wird, Wenn man
nun annimmt, dal das Brutto-Inlandsprodukt
- als die unabhéngige Variable - im Durchschnift

Tab. 2 Voraussichtlicher Pkw-Bestand 1967
in Schleswig-Hol stein

(berechnet nach drei Methoden)

Voraus- Veriin- Dusch
sichel. derung | schnirtliche
{ Plw- 1967 | juheliche
Ergebnisse ... Bestand! | geg. | Zuwachsrate
am 1.7.1967 [ 1959 |1959 bis 1967
in 1000 in %
des Rheinisch-Westf. Instituts
fiir Wirtschaftsforschung? 249 +78 7.5
der Trendberechnung 267 +91 B4
der Korrelati b hnung 242 +73 Tl

1) cinschl. Kombinations- und Krankenkraftwagen  2) iibertragen auf

Schleswig-Hol stein

der Jahre 1959 bis 1967, um 3,5% °® zunehmen
wird, so wird der Pkw-Bestand 1967 242 000
Wagen betragen (siehe Abbildung 2). Dieses Er-
gebnis setzt eine durchschnittliche jihrliche Zu-
wachsrate des Pkw-Bestandes von 7,1% fir die
Jahre 1959 bis 1967 voraus. Sie liegt noch um
0,4 Punkte unter der vom Wirtschaftsinstitut
errechneten Zuwachsrate,

3) Brutto-lnlandsprodukt zu Marktpreisen = Brutto-Sozialprodukt ./.
Saldo der Einkommensuome aus Arbeit (Pendler) oder aus Kapital
(z.B. Beteiligung an auslindischen Untemnehmen) itber die Landes-
grenze, Siche dazu "Das Sozialprodukt Schleswig-Holsteins 1950/58"
in Stat. Monatsh. S.-H. 1959, S. 254 (Oktwober)
4) Fir 1959: Pkw-Bestand bekannt; Brutto-Inlandsproduke gescharzt
5) Das R.hemi:ch-'enﬁluche Inscitur fir Wirtschaftsforschung hat in
i Vorausberech dafl die durchschnitcliche jiihe-
liche Steigerung des reden Btuno-Soudpmdnku im Bundesgebiet in
den Jahren 1957 bis 1967 3,4 % betragen wird. In der ESSO-Studie
wird zwischen 1959 und 1965 mit einer durchschaittdichen Zuwachsrate
von 3 % gerechnet

[6-713 b1
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Wenn man beurteilen will, ob es Sinn hat, mit.
einem Pkw-Bestand von 242 000 Fahrzeugen fiir
1967 zu rechnen, mull man folgendes iliberlegen:
Die Annahme, dafl das reale Brutto-Inlandspro-
dukt im Durchschnitt der Jahre 1959 bis 1967
um 3,5% zunehmen wird, ist optimistisch, Doch
kann es sogar sein, dafl die jihrliche Zuwachs-
rate, die zwischen 1954 und 1958 durchschnitt-
lich 5,5% betrug, in den kommenden Jahren noch
héher als 3,5% sein wird. Die Nachfrage nach
Pkw, die erfahrungsgeméfi u.a. von Verénde-
rungen des Einkommens abhidngt, wird unter
diesen Umstédnden bewirken, dafl 1967 mehr als
242 000 Pkw in Schleswig-Holstein vorhanden
sein werden.

Bevor jetzt die Frage nach dem zu erwartenden
Pkw-Bestand fiir 1967 konkret beantwortet wird,
soll noch auf die Ergebnisse einer Sonderbe-
rechnung eingegangen werden. Indieser Berech-
nung wurde die Zahl der Pkw, die sich im Be-.
sitze von Arbeitnehmern (Arbeiter, Angestell-
te, Beamte) und die sich im Besitze von Nicht-
Arbeitnehmern befinden, getrennt - mit Hilfe
der Korrelationsberechnung (Basis 1954/58) -
vorausberechnet, Dabei ergab sich folgende Auf-
stellung, die durch Ergebnisse, die fiir das Bun-
desgebiet vom Rheinisch-Westfilischen Institut

fiir Wirtschaftsforschung vorliegen, ergénzt
wurde:
Pkw im Besitze von
Jahe Arbeitnehmern | Nicht-Arbeimehmern
(ft';;i in % des Pkw-Bestandes
Schleswig- Bundes- Schleswig- Bundes-
Hol stein gebiet Hol stein gebiet

1954 14 17 86 83

1958 34 39 66 61

1967 42 53 58 47
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Diese Zahlen zeigen, dafl das Kaufverhalten der
Arbeitnehmer zum wesentlich mitbestimmenden
Faktor fiir die zukiinftige Bestandsentwicklung
der Pkw geworden ist, In der ESSO-Studie wird
dazu erwdhnt, daB der wachsende Lebensstan-
dard, begiinstigt durch mitverdienende Fami-
lienangehorige im Zeichen der Vollbeschifti-
gung, seit 1955 dem Arbeitnehmer die Méglich-
keit erdffnet, den Notbehelf des Kraftrades (Mo-
torrad und -roller) in die im Pkw gesehene Ide-
allésung einzutauschen, Darin liegt auch be-
grindet - was hier aber nicht weiter erdrtert
werden soll - dafl die Zahl der Kraftrider im
Bundesgebiet seit 1956 und in Schleswig-Hol-
stein seit 1957 riickliufig ist.

1967 wird es voraussichtlich 250 000 Pkw
in Schleswig-Holstein geben

Die Ergebnisse der vorstehenden Berechnungen
zeigen, dafi die Frage, wieviel Pkw es voraus-
sichtlich 1967 in Schleswig-Holstein geben wird,
.nicht eindeutig beantwortet werden kann, Abge-
sehen von allgemeinen Unsicherheiten und
Schwierigkeiten, die Prognosen stets anhaften,
kommt bei einer Pkw-Vorausschidtzung noch
hinzu, daB bereits kleine Einkommensschwan-
kungen die Nachfrage nach Pkw erheblich be-
einflussen kénnen; denn Pkw gehéren zu den kon-
junkturempfindlichen Giitern, bei denen die
Nachfrage in bezug auf das Einkommen duflerst
elastisch ist. So betrug z. B. im Durchschnitt
der Jahre 1955 bis 1958 der Elastizititskoeffi-
zient 4, Das heifit, dafl bei einem 1%igen Anstieg
des Bruttoinlandsprodukts der Pkw-Bestand um
4% zunahm, Es muf damit gerechnet werden,
dal Wirtschaftsschwankungen den zukiinftigen
Pkw-Bestand erheblich beeinflussen.

Die Berechnungen in den vorhergehenden Ab-
schnitten fihrten - um es noch einmal zusam-

menzufassen - zu folgenden Ergebnissen: Nach
.‘Jer Korrelationsrechnung wird es 1967 242 000
Pkw in Schleswig-Holstein geben und nach der
Trend-Berechnung etwa 267 000, Das vom Bun-
desgebiet auf Schleswig-Holstein iibertragene
Ergebnis liegt mit 249 000 Pkw dazwischen,
Wigt man diese drei Ergebnisse gegeneinander
ab und zieht man das Fazit daraus, so kommt
man zu der Ansicht, dal der Pkw-Bestand - vom
gegenwiirtigen Zeitpunkt aus gesehen - 1967 in
Schleswig-Holstein bei voraussichtlich 250 000
Fahrzeugen liegen wird. Diese Zahl ist mit al-
len Unsicherheiten behaftet, die einer solchen
Prognose eigen sind und darf nur mit gré@ter
Vorsicht gebraucht werden,

Ein Pkw-Bestand von 250 000 Fahrzeugen be-
deutet, dal 1967 rund 110 000 Pkw (rund + 80%)
mehr inSchleswig-Holstein vorhanden sein wer-
den als am 1., Juli 1959, Die Pkw-Dichte (Zahl
der Pkw je | 000 Einwohner) wird dadurch von

61 (1959) auf 105 (1967) ansteigen. Im Bundes-
gebiet wird sie sich in diesem Zeitraum von 68
auf 114 erhdhen, Damit ist aber auch 1967 noch
nicht der Motorisierungsgrad erreicht, den
Schweden, als das europidische Land mit der
héchsten Pkw-Dichte, bereits 1958 aufwies (127
Pkw je 1000 Einwohner). In den USA kamen
1957, allerdings unter anderen geographischen,
gesellschaftlichen und 6konomischen Gegeben-
heiten, sogar 326 Pkw auf 1 000 Einwohner.
Diese Zahlen sollen lediglich zeigen, dafl mit
einer Séttigung an Pkw in der Bundesrepublik
und in Schleswig-Holstein so schnell noch nicht
zu rechnen ist.

Durch die Feststellung, wieviel Pkw auf 10 km
StraBenlédnge entfallen, ergeben sich Anhalts-
punkte {iber die Dichte des Straflenverkehrs, In
der Bundesrepublik kamen 1959 auf 10 km klas-
sifizierte StraBen 264 Pkw, in Schleswig-Hol-
stein 199 Pkw. Bezieht man den fiir 1967 be-
rechneten Pkw-Bestand auf die fiir 1959 festge-
stellte Gesamtlidnge der klassifizierten Straflen,
so erhélt man fiir die Bundesrepublik eine Ver-
kehrsdichte von469 Pkw und fiir Schleswig-Hol-
stein von 354 Pkw, Es ist allerdings nicht ganz
exakt, die vorstehenden Ziffern als MaR fiir die
Verkehrsdichte anzugeben, weil die {ibrigen
Fahrzeuge (Lkw, Kraftrider usw,) nicht be-
riicksichtigt wurden und weil in den Pkw-Zahlen
die voriibergehend abgemeldeten Pkw enthalten
sind. Darilber hinaus darf natiirlich nicht ver-
gessen werden, dafl sowohl die Straflien des Bun-
desgebietes als auch die Schleswig-Holsteins
nicht nur von einheimischen Fahrzeugen, son-
dern auch von Fahrzeugen, die jenseits der Bun-
des- bzw. Landesgrenze beheimatet sind, be-
fahren werden.

Vom Rheinisch-Westfidlischen Institut fiir Wirt-
schaftsforschung wurde der interessante Ver-
such unternommen®, die Entwicklung des Ver-
kehrsvolumens fiir die Bundesrepublik voraus-
zuschédtzen, Hierfiir war es notwendig, neben
dem Kraftfahrzeugbestand auch die durch-
schnittliche Jahresfahrleistung der Fahrzeuge
zu kennen. Das Wirtschaftsinstitut gab die
durchschnittliche Jahresfahrleistung der Pkw
fiir 1958 mit 28 000 km und fiir 1967 mit 24 000
km an. Aus Pkw-Bestand und jihrlicher Fahr-
leistung 146t sich die Gesamtfahrleistung (Ver-
kehrsvolumen) der Pkw errechnen. Nimmt man
an, dafl die Pkw Schleswig-Holsteins durch-
schnittlich genau soviel km im Jahr fahren wie
die Pkw in der gesamten Bundesrepublik, so er-
gibt sich, dafl das Verkehrsvolumen (nur fiir
Pkw) in Schleswig-Holstein von rund 3,2 Milli-
arden km im Jahr 1958 auf schitzungsweise
6,0 Milliarden km fiir 1967 ansteigen wird.

6) siche: "Strafenkapazitit und Verkehrsvolumen® in: Mitteilungen des
Rheini sch-Westfalischen Institues fir Wirtschaftsforschung, Essen,
Juli 1959, Heftr 7, S. 151 ff.
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Wenn auch die vorstehenden Ausfiihrungen vor
allem auf die Beziehung Pkw-Bestand und Ver-
kehrsentwicklung abgestellt sind, so darf dabei
nicht vergessen werden, dafl es dariiber hinaus
fiir viele andere Fakten unseres Lebens von
Wert sein kann, sich Gedanken iiber die zu-
kiinftige Entwicklung des Pkw-Bestandes zu ma-
chen. Es 148t sich ein langer Katalog von Din-
gen aufzihlen, die eng mit der weiteren Ent-
wicklung des Pkw-Bestandes verkniipft sind,
Hier seien nur einige wenige herausgehoben:
Pkw-Produktion, Kraftstoffverbrauch, Kraft-
fahrzeugsteuer, Verkehrsunfdlle, Garagenbau,
Kraftfahrzeughandwerk, Tankstellen, Straflen-
bau,
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Das Sozialprodukt Schleswig-Holsteins 1950 - 1958

Teil 2: Das Bruttoinlandsprodukt 1950 bis 1958!

Die Entwicklung des Bruttoinlandsprodukts
in jeweiligen und in konstanten Preisen

Das Bruttoinlandsprodukt zu-Eaktorkesten, das
sich vom Nettoinlandsprodukt zu Faktorkosten
um die Summe aus den indirekten Steuern (ab-
ziiglich der Subventionen)und den Abschreibun-
gen unterscheidet, erreichte 1958 eine Héhe von
7,2 Mrd DM, Verglichen mit 1950, also in einem
Zeitraum von 8 Jahren, hat sich das Bruttoso-
zialprodukt etwa verdoppelt. Die jahrliche Zu-
nahme des Sozialprodukts war in dem betrach-
teten Zeitraum wohl stetig, aber zum Teil sehr
unterschiedlich stark, Wie beim Nettoinlands-
produkt springt auch hier das Jahr 1951 mit
einer Zuwachsrate von annédhernd 15% besonders
hervor. Dieser extreme Zuwachs ist mehr als
in den anderen Jahren auf Preisfaktoren zu-
riickzufitlhren, wie bei dem spéteren Vergleich
mit dem Bruttoinlandsprodukt zu konstanten
Preisen deutlich wird. Die niedrigsten Zu-
wachsraten des Sozialprodukts fallen in die Jah-

1) Uber Begriffe und Methode der Sozialproduktberechnungen siehe Teil
I: Das Netto-Inlandsproduke zu F aktorkosten, in: Stat. Monatsh. S.-M.
1959, 8. 258 (Oktober)’

re 1953 und 1954 mit jeweils 5,5% und 1958 mit
6,6%. In den iibrigen Jahres des betrachteten
Zeitraumes,also 1952 und 1855 bis 1957 schwank-
te die Zuwachsrate zwischen 10% und 11%.

Die mengenméflige Entwicklung des Sozialpro
dukts wird sichtbar durch die Ergebnisse der
Berechnung zu konstanten Preisen, wobei das
Jahr 1954 als Preisjahr zugrunde gelegt worden
ist. Aus einem Vergleich der Mefziffern ergibt
sich, dafl die Verdoppelung des Bruttoinlands-
produkts in jeweiligen Preisen 1958 gegeniiber
1950 etwa zur Hélfte einer vermehrten Erzeu-
gung von Giitern und Dienstleistungen und zur
anderen Hilfte auf Preissteigerungen zuriickzu-
filhren ist., Betrachiet man die jdhrliche Zu-
wachsrate, so zeigt sich, dafl im allgemeinen
die reale Entwicklung des Sozialprodukts nicht
so starken Schwankungen unterworfen ist wie
das Sozialprodukt in jeweiligen Preisen. Die
Zuwachsraten des Sozialprodukts in jeweiligen
Preisen schwanken 1950 bis 1958 zwischen 6%
und 15%, in Preisen von 1954 zwischen 4% und
7%. AuBerdem ist zu bemerken, daf ab 1953 im
Gegensatz zu den vorhergehenden Jahren die




Zunahme des Sozialprodukts zum iiberwiegen-
den Teil einer Steigerung des Angebots an Giitern
und Dienstleistungen zuzurechnen ist. Dies trifft
insbesondere fiir die Jahre 1953 und 1954 zu,
wo die Mergenkonjunktur sich sehr deutlich ab-
zeichnet, 1958 dagegen halten sich die Preis-
entwicklung und die Mengenentwicklung hinsicht-
lich der Zunahme des Sozialprodukts gegeniiber
dem Vorjanre wieder etwa die Waage.

Tab. 1  Bruttoinlandsproduke! in Schleswig-Holstein
1950 — 1958
In jeweiligen Preisen In Preisen von 1954
b : MeR- | Zuwachs- 5 Mefl- | Zuwachs-
Jahr in ifF in =
Mio DM | FHIEr i | 1 s fate
1950=100| in % 1950=100| in %
1950 3 607 100 : 4 151 100 :
1951 4 146 115 14,9 4395 106 5,9
1952 4 574 127 10,3 4578 110 4,2
1953 4 827 134 5,5 | 4847 17 5,9
1954 5 092 141 5,5 s 092 123 5,0
1955 5642 156 10,8 | 5440 131 6,8
1956 6178 171 9,5 5739 138 5,5
19572 | 6775 188 9,7 6 087 147 6,1
19582 | 7219 200 6,6 6 308 152 3,6

1) um Scheingewinne und -verluste bereinige
nisse

2) vorlaufige Ergeb-

Das Bruttoinlandsprodukt nach zusammen-
gefaliten Wirtschaftsbereichen 1956 bis 1958

Das Bruttoinlandsprodukt nach zusammengefai-
ten Wirtschaftsbereichen liegt bisher nur fiir die
Jahre 1956 bis 1958 vor. Dem besseren Ver-
stdndnis dienend werden fiir diese Jahre in Ta-
belle 2 die Hauptangaben und die Zusammenhin-
ge zwischen Bruttorechnung und Nettorechnung
der Kommentierung vorangestellt.

Tab. 2 Inlandsprodukt in Schieswig-Holstein 1956 — 1958
in jeweiligen Preisen

1956 | 19571 | 19s8!

Brutwinlandsprodukt? in Mio DM 6178| 6775|7219
Mefizahlen (1950 = 100) 171 188| 200
Zunahme gegeniber den Vorjahren in % 9,5 9,7 6,6
abzigl.: Abschreibungen, indirekte Steuern

(vemmindert um Subventionen) in Mio DM 1226| 1321|1476
Nettoinlandsprodukt zu Faktorkosten?

in Mio DM 4952| 54545 7432
Mefzahlen (1950 = 100) 169 187| 1972
Zunahme gegeniber dem Vorjahr in % 10,7 10,1 5,32

1) vorlaufige Ergebnisse 2) von Scheingewinnen brv, -verdusten be-
reinigt 3) vor Scheingewinnen bzw. -verlusten nicht bereinigt

Die Entwicklung des Brutto- und des Nettoin-
landsprodukts ist etwa gleichlaufend. In allen
Jahren entfallen etwa ein Fiinftel des Bruttoin-
landsprodukts auf den Posten: Abschreibungen,
indirekte Steuern (verminderi um die Subven-
tionen) als Differenzbetrag zum Nettoinlands-
produkt. 1958 ist dieser Betrag relativ etwas
groBer als in den Vorjahren., Diese groflere
Spanne zwischen dem Brutto- und dem Nettoin-

landsprodukt ist sowohl auf erhéhte Abschreibun-
gen als auch auf einen gréfleren Saldo zwischen
den indirekten Steuern und den Subventionen zu-
riickzufiihren, Die Abschreibungen kénnen zur
Zeit noch nicht getrennt dargestellt werden, ihr
Anteil an dem Differenzbetrag zwischen Brutto-
und Nettoberechnungen schwankt im Schnitt
aller Wirtschaftsbereiche und Jahre zwischen
40% und 45%.

Die Wirtschaftsbereiche werden im folgenden
ihrer hauptsidchlichen Funktion entsprechend
zusammengefafit, Bei den Waren produzieren-
den Bereichen wird die Land- und Forstwirt-
schaft und Fischerei als Bereich besonders
ausgewiesen. Als verteilender Bereich er-
scheint der Handel und Verkehr (einschl. Nach-
richteniibermittlung). Die iibrigen Bereiche
(Banken, Privatversicherungen, Wohnungsver-
mietung, Staat und sonstige Dienstleistungen)
bilden zusammen die Gruppe der Dienstleistun-
gen,

Die Struktur des Bruttosozialprodukts, d. h. der
Beitrag der zusammengefaiten Wirtschaftsbe-
reiche, dargestellt anhand der Ergebnisse fiir
1957, entspricht im groben der des Nettosozial-
produkts, Erwdhnenswert ist aber, daB die Er-
gebnisse der Bruttorechnungen ein geringeres
Gewicht des Bereichs "Landwirtschaft, Forst-
wirtschaft und Fischerei"ausweisen als die Net-
torechnungen, Dies ist verstdndlich, wenn man
beriicksichtigt, daB die Abschreibungen wie auch
die indirekten Steuern im Bereich der Landwirt-
schaft eine geringere Rolle spielen als in der
gewerblichen Wirtschaft, Hierzu kommt, in der
gleichen Richtung wirkend, die relativ starke
Subventionierung der Landwirtschaft, Das glei-
che gilt in geringerem MafRe und aus dhnlichen
Griinden fiir den Dienstleistungsbereich, Die
Bereiche Bergbau, Energiewirtschaft, das ver-
arbeitende Gewerbe und das Baugewerbe zu-
sammen sowie der Handel und Verkehr (einschl.
Nachrichteniibermittlung) leisten dagegen brutto
einen groferen Beitrag als netto.

Im Jahre 1958 - die Nettowerte nach zusammen-
gefaliten Bereichen liegen fiir dieses Jahr nicht
vor - ist eine weitere Strukturverschiebung zu-
gunsten der gewerblichen Wirtschaft zu erken-
nen, wihrend aufler der Landwirtschaft die iibri-
gen Bereiche ihre strukturelle Stellung gehal-
ten haben.

Ein an dieser Stelle angebrachter Vergleich mit
unserem nordlichen Nachbarn Didnemark zeigt,
dafl vonder Sicht des Sozialprodukts her das Ge-
wicht der Landwirtschaft in Ddnemark grofier
ist als in Schleswig-Holstein. Dort entfidllt im
Jahre 1956 etwa 20% des Bruttoinlandsprodukts
auf den Bereich der Landwirtschaft, hier nur
16%. Die gewerbliche Wirtschaft (einschl, Berg-
bau, Energie und Bauwirtschaft) ist in beiden
Léndern etwa gleich stark vertreten (Dénemark:
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Tab. 3 Brutoinlandsprodukt in Schleswig-Hol stein 1956 — 1958
nach zusammengefaBiten Wirtschaftsbereichen

In jeweiligen Preisenl
Wirtschaftsbereiche

1956 ] 1957?1 19582

Mio DM
Land- und Forstwirtschaft, Fischerei 1 002 1 085 1051
Waren produzierende Bereiched 2312 | 2540 | 2806
Handel und Verkehrd 1351 1 486 1572
Dienstlei stungsbereiche’ 1513 1 663 1791
Bruttoinl and sproduke 6178 | 6775 | 7219
Zu- bzw. Abnahme (-) gegeniiber dem Vorjahr in %
Land- und Forstwirtschaft, Fischerei 6,6 8,3 - 15,23
Waren produzierende Bereiched 9,2 9.9 10,5
Handel und Verkehe? B,6 10,0 5,8
Dienstleistungsbereiched 12,8 9.9 7.7
Bruttoinland sproduke 9,5 9,7 6,6

MeRzahlen (1950 = 100)

Land- und Forstwirtschaft, Fischerei 135 146 142
Waren produzierende Bereiche? 186 204 226
Handel und Verkehr* 184 202 214
Dienstlei stungsbereiched 171 188 202
Bruttoinl and sprodukt 171 188 200

Anteile der zusammengefaBten Wirtschaftsbereiche
am Bruttoinlandsproduke in %

Land- und Forstwirtschaft, Fischerei 16,2 16,0 14,5

Waren produzierende Bereiche? 37,4 37,5 38,9
Handel und Verkehr? 21,9 21,9 21,8
Dieastleistungsbereiche’ 24,5 24,6 24,8

Bruttoinl and sproduke 100 100 100

1) von Scheingewinnen bzw. -verlusten bereinigt 2) vorliufige Ergeb-
nisse  3) Bergbau, Energiewirtschaft, Verarbeitendes Gewerbe, Buau-
gewerbe, Ohne Landwirtschaft  4) einschl. Nachrichteniibermittlung
5) Banken und Privatversicherungen, Wohaungsvemierung, Staat, Son-
stige Dienstleistungen

36%, Schleswig-Holstein: 37%). Das gleiche
gilt fiir den Bereich Handel und Verkehr (24%
bzw. 22%). Der Ausgleich erfolgt iiber den Be-
reich der Dienstleistung, In Ddnemark werden
rund ein Fiinftel des Bruttosozialprodukts durch
die Bereitstellung von Dienstleistungen erzeugt,
in Schleswig-Holstein rund ein Viertel,

Die Stellung Schleswig-Holsteins im Bund

1958 entfielen von dem Bruttoinlandsprodukt
des Bundesgebietes in Héhe von 222,7 Mrd DM

rund 7,2 Mrd DM auf Schleswig-Holstein, das
sind 3,2%. Gegeniiber dem Vorjahr blieb dieser
Anteil unverindert. Auch hat sich vom Brutto-
inlandsprodukt her gesehen die Rangordnung der
Lénder - abgesehen von Bremen steht Schles-
wig-Holstein mit seinem Beitrag zum Bruttoin-
landsprodukt an letzter Stelle - nicht gednderti.
Da die indirekten Steuern und Abschreibungen
in Schleswig-Holstein nicht so sehr ins Gewicht
fallen wie im Bundesdurchschnitt, ist der Anteil
am Bruttoinlandsprodukt des Bundes geringer
als am Nettoinlandsprodukt.

Tab. 4 Bruttoinlandsprodukt 1957 und 1958 nach Bundesl@ndem
in jeweiligen Preisen

Bruttoinlandsproduke!
19572 19582
Anteile | Zunzhme
am geg.
Mio DM | Mio DM | Bundes dem
ergebnis| Vorjahr
in % in %
Schleswig-Holstein 6775 7219 3,2 6,6
Hamburg 13 675 | 14 589 6,6 6,7
Niedersachsen 22 471 | 23 921 10,7 6,5
Bremen 4058 4 244 1,9 4,6
Nordrhein- Westfalen 72242| 75353 33,9 4,3
Hessen 18010 | 19 379 8,7 7,6
Rheinland-Pfalz 10805| 11323 5,1 4,8
Baden-Wiirttemberg 30 226 | 32753 14,7 8,4
Bayern 31916| 33858 15,2 6,1
Bundesgebiet 210 178 | 222 M0 100 6,0
1) von Scheingewinnen bzw. -verlusten bereinigt  2) vorlaufige
Ergebnisse

Der relative Zuwachs des Bruttoinlandsprodukts
1958 gegeniiber 1957 ist in Schleswig-Holstein
(6,6%) groBier als im Bundesdurchschnitt (6%),
Das Land nimmt in dieser Hinsicht zusammen
mit Hamburg, Niedersachsen und Bayern eine
gute Mittelstellung ein. Baden- Wiirttemberg und
Hessen haben wesentlich hthere Zuwachsraten
zu verzeichnen, Die iibrigen Lénder, darunter
auch Nordrhein-Westfalen, konnten 1858 ihr
Bruttoinlandsprodukt nur in geringerem Male

erhéhen.
Dipl.-Volksw. Alfons Fuchs

Die Strafienverkehrsunfille im Jahre 1958

Das Jahr 1958 ist das erste vollstdndige Kalen-
derjahr nach Einfiihrung der Geschwindigkeits-
begrenzung im Straflenverkehr. Es ist deshalb
moglich, die Auswirkungen dieser Mafinahme
zu fiiberblicken., Allerdings lauft hierzu pa-
rallel eine Wandlung der Verkehrsstruktur. Der
immer grofere Anteil der Kraftwagen mit ih-
rem besseren Schutz gegen Unfille gegeniiber
den Zweiradfahrzeugen 148t die Unfélle leich-
ter werden., Die zunehmende Verkehrsdichte im

innerstadtischen Verkehr senkt die Geschwin-
digkeit und verhindert, da Unfille zu Perso-
nenschéden fithren. Man darf also nicht alle An-
sdtze einer positiven Entwicklung der Geschwin-
digkeitsbegrenzung zurechnen.

Im Jahre 1958 wurden 30 000 StraBenverkehrs-
unfille gezdhlt. Ein Viertel davon ereignete sich
auBlerhalb geschlossener Ortslage. Dieser An-
teil ist etwas hoéher als im Vorjahre. Im ganzen




Tab. 1 Unfille nach der Strafenart

Unfalle mit Unfalle nur mit
Personenschaden Sachschaden
Strafenart
Unfalle Unfille
An zahl je 10 km Anzahl o 10k

innerhalb geschlossener Oneslage

Bundesstrafien 2514 BS,2 4 952 167,9
Landsteaflen 1, Ordoung 1 889 27,8 3 005 44,2
LandstraBen Il Ordnung 328 8,2 430 10,7
Andere Steallen 3035 5,1 G 479 10,8

7 766 10,5 14 866 20,2

Seraflen insgesant

auflerhalb geschlossener Ortslage
Bundesautobahn 83 12,9 152 23,6

Bundesstralen 1416 13,2 2034 19,0
LandstraBen 1. Ordnung 1198 4,5 1375 5,2
LandstraBen 11 Drdnung 253 1,6 3z 2,1
Andere Straflen 295 0.4 388 0,5
Straflen insgesamt 3 245 2.4 4 278 3,2

ist hier wegen der geringeren Verkehrsdichte
die Zahl der Unfille je 10 km StraBie niedriger
als in den Ortschaften (Tabelle 1). Der gréfte
Teil der Unfélle ereignet sich auf Bundesstra-
.l}en und Landstrafen I. Ordnung; auf dem 8 000
km groflen Netz der anderen StraBlen kamen nur
rund 300 schwere Unfille vor, ein Zeichen der
sehr geringen Verkehrsdichte dieser Verbindun-
gen. Die Unfalldichte der Autobahn ist etwa
gleich grof wie die auf den Bundesstrafien, ob-
wohl die Autobahn beglinstigt ist, da sie nur rei-
nem Kraftverkehr dient und keine Kreuzungen
und nur auf einer kurzen Strecke Gegenverkehr
hat. Offensgichtlich enthdlt die Moglichkeit ho-
herer Geschwindigkeiten ein nicht zu unter-
schitzendes zusitzliches Gefahrenmoment,

Innerhalb der Ortschaften ist die Unfalldichte
auf jenen Straflen, die den Fernverkehr aufneh-
men, besonders groff, Die von der Polizei an-
gelegten Steckkarten lassen hier oft klare
Schwerpunkte in kleineren Ortschaften erkennen,
die durch Anlage von UmgehungsstraBen be-
seitigt werden kénnten, Die rund 6 000 km son-

tiger Innerortsstraen haben dagegen eine so
niedrige durchschnittliche Unfalldichte, daf hier
eine Verbesserung nicht so dringend erscheint.

Die Zahl der Unfédlle im Jahre 1958 lag insge-
samt um 15% hoher als im Vorjahre. Diese Zu-
wachsrate entspricht etwa der der letzten Jah-
re, doch zeigen sich als Folge des Struktur-
wandels des Verkehrs gewisse Unterschiede der
Schadensklassen, So nahmen die Unfdlle mit nur
Sachschaden um 21% zu, widhrend die schweren
Unfédlle, also die mit Personenschaden, nur um
5% stiegen. Will man den Einflufl der Geschwin-
digkeitsbegrenzung tiberschauen, so beschrinkt
man sich zweckméfigerweise auf die geschlos-
sene Ortslage, in der sich diese MaBnahme in
erster Linie auswirkte. In Tabelle 2 'sind die
Unfille getrennt nach Schadensklassen einander
gegeniibergestellt. Die Zeitrdume umfassen je-
desmal 12 Monate. Da die Geschwindigkeitsbe-

[oari
STRARENVERKEHRSUNFALLE IN SCHLESWIG-HOLSTEIN

1953 -1958
ogarithm logarithm.
;hkhb Mahstab
BI00 T INNERHALS AUBERHALB r 500
20000 glarhionssuer 20000

15000

195 54 55 % 87 58

-
Werl unbekann|

grenzung im September 1957 eingefiihrt wurde,
konnten nicht immer Kalenderjahre genommen
werden. Hierdurch sind die Zeitrdume nicht
immer um ein volles Jahr gegeneinander ver-
schoben, was bei der Beurteilung der Zuwachs-
raten beachtet werden mufl, So ist der verhilt-
nismifBig kleine Anstieg der Zeit von September
1956 bis August 1957 bei den Unfdllen mit Per-
sonenschaden gegeniiber dem Jahre 1956 durch
die Verschiebung um nur 8, statt 12 Monate
zu erklidren. Das erste Jahr nach der Geschwin-
digkeitsbegrenzung zeigt nun einen deutlichen
Riickgang der schweren Unfille um 1 000 gegen-
iiber dem letzten Jahr vorher. Die Entwicklung
der Sachschadensunfille lief nicht parallel,
wenn sich zwar auch dort eine gewisse Besse-
rung zeigt. Die Abnahme der schweren Unfille
ist so grofl, dal sie nicht mitdem oben genann-
ten Strukturwandel erkldrt werden kann, son-
dern zum grofiten Teil auf die Geschwindig-
keitsbegrenzung zuriickgefilhrt werden muf.
Die weitere Entwicklung hat allerdings diesen
hoffnungsvollen Anfang nicht bestétigt. Das ge-
gen den letztgenannten Zeitraum um nur 4 Mo-
nate verschobene Kalenderjahr 1958 brachte be-
reits wieder einen Zuwachs der schweren Un-
fdlle um 10%. Das liegt daran, daR sich in den
letzten 4 Monaten des Jahres 1958 30% mehr
schwere Unfille ereigneten als im gleichen
Zeitraum 1957, Auch die ersten 4 Monate des
Jahres 1959 hatten 17% mehr schwere Unfille
als der Vorjahreszeitraum. Die Unfallkurve
steigt also weiter an. Wieweit daran eine man-
gelhafte Einhaltung der Geschwindigkeitsgren-
zen Schuld ist, kann nicht gesagt werden. Im-
merhin gibt das iberdurchschnittliche Anstei-
gen der lbermidfligen Geschwindigkeit als Un-
fallursache einen Fingerzeig. Jedenfalls aber
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Tab. 2 Unfille innerhalb geschlossener Ortslage 1955 - 1958

Unfalle mit Unfille nur mic

Personenschaden Sachschaden
o T Tra— Verind. Verind.
Anzahl |  BCBSR Anzahl S5850

Vorzeitraum Vorzeitraum|

in % in %
1955 7414 + 10,4 8625 « 17,6
1956 7 701 + 3,9 10 164 + 17,8
Sept. 1956 — Aug. 1957 | B 072 + 4,8 12 113 + 19,2
Sept. 1957 - Aug. 1958 | 7093 = 12,1 13 798 « 13,9
1958 7 766 + 9,5 14 866 + W7

ist erreicht, dall die schweren Unfidlle 1958
nicht zahlreicher waren als 1956, die Entwick-
lung also merklich gebremst wurde,

Daf auch die Anderung der Verkehrsstruktur
das Unfallgeschehen verbessert, wurde schon
gesagt, Neben der durch die zunehmende Ver-
kehrsdichte erzwungenen gleichmédfligen, ver-
hédltnism#Big niedrigen Geschwindigkeit wirkt
dabei der Riickgang der Zweiradfahrzeuge. lhn
kann man gut an der Zahl der unfallbeteiligten
Verkehrsteilnehmer erkennen. Ihre Zahl wuchs
insgesamt parallel zur Unfallzahl, nédmlich bei
schweren Unfillen um 5% gegeniiber dem Vor-
jahre und bei Sachschadensunfdllen um 21%. An
den schweren Unfillen waren 7% weniger Kraft-
ridder und 2% weniger Radfahrer beteiligt, Die
Zahl der Mopeds stieg um 16% und die der Ful3-
géinger um 11%, 6% mehr Lastwagen und 12%
mehr Personenwagen verungliickten. Von den
Unfdllen mit nur Sachschaden entfédllt {iber die
Hilfte auf Unfille, an denen nur Kraftwagen be-
teiligt sind. Deshalb nahm hier die Zahl der
Lastwagen um 31% und die der Personenwagen
um 27% zu.

Die Schwere der Unfille - gemessen an der Zahl
der verungliickten Personen je Unfall - blieb ge-
geniiber dem Vorjahre gleich. In beiden Jahren
verungliickten nédmlich 1,27 Personen je schwe-
ren Unfall. Wegen des stdrkeren Anteils an
Kraftfahrzeugen, deren Insassen durch den
Fahrzeugaufbau besser gegen Verletzungen ge-
schiitzt sind, erscheint dieses Ergebnis zunédchst
verwunderlich, Man mufl aber bedenken, dai
Kraftfahrzeuge im Durchschnitt stirker besetzt
sind als Motorréder. Die Zahl der an Unfidllen
aller Art beteiligten Kraftfahrzeugbenutzer ein-
schliefllich Mopedfahrer stieg von 1957 auf 1958
um 23%, die der verungliickten aber nur um 7%.
Wihrend im vorigen Jahr noch 11,1% der betei-
ligten verungliickten, waren es in diesem Jah-
re nur noch 9,7%. In diesen Zahlen spiegelt sich
die Verbesserung, die in der oben genannten
Zahl der Verungliickten je schweren Unfall we-
gen der gestiegenendurchschnittlichen Zahl der
je Unfall beteiligten Personen nicht hervortre-
ten kann,

Die Schwere der Personenschéden ging dagegen
deutlich zuriick. Man mifit sie durch die Zahl

der Getoteten und Schwerverletzten je 10 Leicht-
verletzte. Fiir die Kraftfahrzeug- und Moped-
benutzer betrug diese Zahl 1957 6,4 und 1958
nur noch 6,1. Auch in der Gesamtzahl der ver-
ungliickten Personen zeigt sich diese Besse-
rung. 1957 betrug das Verhilinis noch 6,5 Ge-
tétete und Schwerverletzte je 10 Leichtverletz-
te, 1958 nur noch 6,2. Die Gesamtzahl liegt
hdher, weil die Schwere der Personenschiden
der Fuliginger besonders hoch ist (1958: 8,1).

Insgesamt verungliickten 1858 14 000 Menschen,
von denen 477 getdtet wurden (Tabelle 3). Nur
gut ein Viertel davon waren Frauen. Ihre Per-
sonenschédden sind leichter als die der Méinner,
Das liegt einmal daran, dal etwa ein Viertelder
Frauen als Radfahrerinnen verungliickt, wéh-
rend unter den Ménnern die Fithrer von Kraft-
fahrzeugen iiberwiegen. Man kann aber auch
feststellen, daB die Ménner tiberhaupt zu schwe-
reren Personenschidden neigen. So betrigt das
Ma@verhédltnis fiir Midnner als Radfahrer 5,0 und
als. FuBgdnger 8,7; bei den Frauen lauten die

entsprechenden Zahlen 4,5 und 7,4. .

Tab. 3 Verungliickte
Verungliickte | Schwere
i der
Ast der Schwer- | Leicht- ‘-
Vakehee c:::é: ins- ‘;:'::: s:::n-
beteiligung verletzte gesamt| 1957 sk
in % den!
Auf Kraftradern 94 | 1170 | 2095 3359 - 4 6,0
Personen-
kraftwagen 2 1 141 1995 3226 +13 6,2
Lastkrafe-
wagen 20 161 295 476 + 17 6,1
Mopeds 47 606 972 1625| «17 6,7
Fahrriadern 67 713 | 1619 2399 = 3 4,8
Als Fullginger 156 1074 1520 2750 + 11 8,1
Sonstige 3 53 148 204 - 22 3,8
Insgesame 477 | 4918 | 8644 |14039| + 5 6,2
davon
Manner 373 | 3569 | 6261 |10203( + 7 6,3
Frauen 104 | 1349 | 2383 383 +« 0 6,1

1) Getbtete und Schwerverletzte je 10 Leichtverletzte

Die Schwere der Personenschéden der Kraft—.
fahrzeugbenutzer ist ziemlich unabhingig von
der Art des Fahrzeuges. Nur die Mopedfahrer
fallen durch besondere Schwere auf, Vergleicht
man mit den Kraft- und Fahrridern, so wire
zundchst zu erwarten, daf der Wert fiir die Mo-
peds zwischen den beiden andern liegt, da bei
sonst &dhnlichen Gegebenheiten auch die Ge-
schwindigkeit einen mittleren Wert hat. Allem
Anschein nach spielt aber die Tatsache, daB
Mopeds in stirkerem MaQBe von Jugendlichen
gefahren werden, eine entscheidende Rolle, In
der Gruppe der 14- bis 17jdhrigen betrigt die
Schwere ndmlich 7,2,

Unter den Unfallopfern gilt das besondere Inter-
esse den Jugendlichen und den alten Leuten (Ta-
belle 4). Hier ist die Zahl der Verungliickten
stirker gewachsen als im Durchschnitt, Es ver-
ungliickten nédmlich 6% mehr Jugendliche unter
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Tab. 4 Verungliickte Jugendliche und alte Leute
Jugendliche Personen
o von 65 Jahren
Vil shrsborallizon unter 6 ] ahre von 6 - 13 Jahren von 14 — 17 Jahren oy und dartiber
minnl. weibl. miinnl, weibl. minnl. weibl. S miinal. weibl. insges,

Auf Kraftriidem 4 1 12 3 51 50 121 13 1 14

Personenkraftwagen 22 ¥ 1 54 54 50 72 279 76 40 116

Lastkraftwagen 4 5 18 3 14 2 46 7 1 8

Mopeds 2 1 - 2 198 2 205 55 2 57

Fahrradern 12 7 201 86 333 168 807 183 24 207
Als Fullghnge: 280 185 318 237 63 72 1155 290 260 550
Sonstige 3 4 3 9 v 5 31 7 8 15
Insgesame 327 230 606 394 716 371 2 644 631 336 967

18 Jahren und 7% mehr Erwachsene iiber 65 Jah-
re als im Vorjahre, Besonders stark, nimlich
um 8%, nahm die Gruppe der 6- bis 13jidhrigen
zu, deren als Fulfigianger Verunglickte sogar um
15% anstiegen, Insgesamt nahmen unter den Ju-
gendlichen die verungliickten Radfahrer um 5%
ab. Die Mopedfahrer waren um 27% stidrker be-
teiligt. Sie spielen auch eine merkliche Rolle
bei der Zunahme der verungliickten iiber 65 Jah-
re alten Minner, die im iibrigen besonders als
FuBliginger eine hohe Zuwachsrate hatten (+26%).
Wéhrend insgesamt 16% mehr alte Ménner ver-
ungliickten, ging die Zahl bei den Frauen um 6%
zuriick, 42% aller verungliickten Fufiginger wa-
ren unter 18 Jahre alt und 20% iiber 65 Jahre.
Diese Anteile sind erheblich grofier als die Be-
volkerungsanteile der betreffenden Jahrgangs-

gruppen.

Tiefere Einblicke in das Unfallgeschehen erhilt
man, wenn man die Unfidlle der einzelnen Ver-
kehrsteilnehmergruppen verfolgt, Hierbei kann
man sich auf Unfdlle mit ein und zwei Teilneh-
mern beschrinken, da diese Unfille iiber 95%
aller Unfidlle ausmachen. Allerdings hat die
Zahl der Alleinunfille iiberproportional zuge-
nommen (s, Abbildung). Von 1956 bis 1958 stieg

in geschlossener Ortslage die Zahl aller Unfil-
le um ein Viertel, die der Alleinunfille dagegen
um zwei Fiunftel, Auf freier Strecke nahmen al-
le Unfdlle um die Hilfte zu, die Alleinunfille
aber um drei Viertel.

Die Unfdlle mit ein und zwei Verkehrsteilneh-
mern sind in den Tabellen 5 und 6 dargestellt.
Tabelle 5 bringt die absoluten Zahlen, um Vor-
stellungen iiber die Gréfenordnung zu vermit-
teln. Dabei sind die Alleinunfille und die zwi-
schen zwei gleichartigen Verkehrsteilnehmern
gesondert erwihnt, In diesen Abschnitten kommt
jeder Fall nur einmal vor, Bei den Unfillen
zwischen zwei verschiedenartigen Verkehrsteil-
nehmern ist dagegen jeder Fall zweimal aufge-
fithrt, ndmlich in jeder Gruppe der beiden Be-
teiligten, Die Angaben der einzelnen Spalten
sind also nicht ohne weiteres addierbar,

Beispiel: Der Zusammensto zwischen zwei Kraftridern betrifft
zwei "gleichartige Verkehrsteilnehmer”. Da filr das Merkmal
"Verkehrsteilnehmer™ hierbei nur eine Gruppe ("Kraftrad™) in
Frage kommt, ist dieser Unfall nur in einer Zeile aufgefiihre.

Der Zusammensto zwischen einem Kraftrad und einem Pkw be-
triffc zwei "verschiedenartige Verkehrsteilnehmer™ und ist we-
gen der Beteiligung zweier verschiedener Gruppen des Merkmals
"Verkehrsteilnehmer™ in beiden Zeilen aufgefithre. In jeder der

Tab. 5 Unféalle mit 1 oder 2 Verkehrsteilnehmern und dabei Verungliickte
Unfille mit 2 Verkehrsteilnehmern
Alleinunfalle mit gleichartigen mit verschiedenastigen
Verkehrsteilnehmern Verkehrsteilnehmemn
1. Verkehrsteilnehmer Unfalle mit Unfiille mit Unfalle mit Verungliickte des
1= 2,
nur Per Veruns nur Per Verun- nur Per
Sach- sonen- gliickee Sach- sonen- gliickte Sach- sonen- Vﬂk.elhn. ve*j"‘
schaden | schaden schaden | schaden schaden | schaden o g
nehmers | nehmers
innerhalb geschlossener Orislage
Kraftrad 150 407 s06 56 69 107 1577 1 760 1522 746
Personenkraftwagen 776 235 365 4 439 271 456 6 095 2973 388 2 847
Lastkraftwagea 406 36 46 615 34 38 3 404 982 68 1037
Moped 38 267 270 22 35 44 9204 1095 839 429
Fahread 11 143 144 81 169 195 1 065 1794 1 493 517
Fufigiinger X X X p 3 X X 182 2235 2 095 443
auferhalb geschlossener Ortslage
Kraftrad 50 279 341 11 32 57 i1l 597 630 188
Personenkraftwagen 676 545 BG4 937 219 445 1 442 976 398 B43
Lastkraftwagen 276 66 127 203 35 56 848 363 67 449
Moped 12 116 119 6 13 17 160 334 283 116
Fahrrad 2 35 36 8 22 25 122 395 353 128
Fufiginger X X X X X X 46 366 338 80




beiden Zeilen ist jeweils nur der eine Verkehrsteilnehmer be-
sonders genannt und als "1. Verkehrsteilnehmer™ bezeichnet,
wihrend der Gegenspieler ohne Riicksicht auf seine Teilnehmer-
gruppe in der gleichen Zeile als "2. Verkehrsteilnchmer® er
scheint. Die Spalte "Verungliickte des 1. Verkehrsteilnehmers®™
umfafit also nur Angehdrige einer, ndmlich der in der Vorspalte
genannten Gruppe, wihrend die Spalte *Verungliickte des 2. Ver-
kehrsteilnehmers®™ Angehdrige aller ilibrigen Gruppen enthile,

InTabelle 6 sind die wichtigsten Mafzahlen zum
Vergleich der Gruppen untereinander zusam-
mengestellt, Dabei sind alle diejenigen Werte
eingeklammert, deren Aussagewert wegen der
geringen Zahl der Fille eingeschrinkt ist,

In Tabelle 6 fédllt bei den Alleinunfdllen der hohe
Anteil der schweren Unfille auf. Er dirfte, be-
sonders aufllerhalb geschlossener Ortslage, et-
was ilberhoht sein, da Alleinunfille mit nur
Sachschaden o6fter nicht zur Kenntnis der Poli-
zei gelangen. Ahnliches diirfte auch fiir Unfille
mit leichten Personenschéden auf freier Strecke
gelten, Die Maf3zahl fiir die Schwere der Perso-
nenschidden ist deshalb hier, und zwar beson-
ders bei den Rad- und Mopedfahrern iberhoht.
Vergleicht man die Schwere der Unfille inner-
halb der Gruppen, so sieht man, daB sie in et-
wa der Besetzung der Fahrzeuge entspricht. Es
verungliicken also fast alle am Unfall beteiligten
Personen. Die Schwere der Personenschiden
ist recht hoch und erreicht bei Unfdllen von
Zweiradfahrzeugen auf freier Strecke extreme
Werte,

Bei den Unfédllen mit zwei Teilnehmern ist die
Erfassung auch der Sachschadensunfille bes-
ser,da hier immer die Pflicht zur Tatbestands-
sicherung besteht, die der Polizei die Unfall-
aufnahme erleichtert. Zundchst seien die Unfil-
le mit zwei gleichartigen Verkehrsteilnehmern

betrachtet. Der besonders niedrige Anteil der
schweren Unfdlle bei Unfdllen zwischen Kraft-
wagen erklédrt sich durch den Schutz, den der
Fahrzeugaufbau bietet. Die Schwere der Unfil-
le liegt allgemein héher als bei den entspre-
chenden Alleinunfdllen, jedoch nicht in einem
MafBe, das der doppelt so groflen Zahl der be-
teiligten Personen entspricht, Die Schwere der
Personenschéden ist dagegen meist geringer,
Das liegt mit an der hbheren Personenzahl, Der
Alleinunfall eines Radfahrers ist z, B, nur dann
ein schwerer Unfall, wenn der Beteiligte auch
verletzt ist. Bei einem Unfall zwischen zwei
Radfahrern geniigt es, wenn nur einer, also die
Hélfte der Beteiligten, verletzt ist, um den Un-
fall als schwer zu bezeichnen, Auffillig ist,daf
die Personenschidden der Unfille zwischen zwei
Motorradfahrern schwerer sind als die der Al-
leinunfille,

Bei den Unfidllen zwischen verschiedenartigen
Verkehrsteilnehmern ist es moglich, die Ver-
ungliickten aufzuteilen nach den Beteiligten-
gruppen. Will man die Schwere der Unfidlle mit
den vorhergehenden Arten vergleichen, mufl
man deshalb die MafBizahlen fiir beide Teilneh-
mer addieren, Als besonders schwer fallenhier
die Unfdlle der Kraftradfahrer auf. Sie verun-
gliicken ndmlich nicht nur selbst in starkem
MafBe, sondern auch ihre Gegenspieler, Dabei
liegen bei Unfdllen mit Kraftwagen die Verluste
ziemlich einseitig bei den Motorradfahrern, bei
Unfdllen mit Rad- und Mopedfahrern gleichmé-
Big auf beiden Seiten und bei Unfdllen mit Fuf3-
géngern iiberwiegend bei diesen, Ahnliches gilt
fiir Rad- und Mopedfahrer, Bei den Unfédllen mit
Kraftwagen verungliicken fast ausschlieflichdie
Gegenspieler. Nur wenn zwei Kraftwagen zu-

Tab. 6 Schwere der Unfdlle und der Personenschiaden bei Unfdllen mic 1 oder 2 Verkehrsteilnehmern
Unfille mit 2 Verkehrsteilnehmern
Alleinunfille mit gleichartigen mit verschiedenartigen
Verkehrsteilnehmem V etk ehrsteilnehmern
1. 2.
1. Verkehesteilnehmer Antail - Gohuiis Anteil Schwere Aatedl Verkehrsteilnehmer | Verk ehrseeilnehmer
were Schwere
der der der der der
der der Schwere Schwere
schweren Unfalle2 Personen- | schweren Unfille2 Personen- | schweren | Schwere F Schwere o
Unfallel schitdend | Unfalle! schidend | Unfillel | der | der |
Unfille? | 000" Uaalle?| © STS0RST
schiden3 schiden3
innerhalb geschlossener Oreslage
Kraftrad 73 1,24 6,1 55 1,55 7,8 53 0,86 4,4 0,42 6,7
Personenkraftwagen 23 1,55 8,1 [ 1,68 3,7 i3 0,13 3.6 0,96 5,2
Lastkraftwagen 8 (1,28) | (10,00 5 L12) | (4D 22 ®on | GO 1,06 5,7
Maoped 88 1,01 10,0 (61 (1,26) (6,3) 55 0,77 4,5 0,39 35
Faherad 23 1,01 13,2 68 1,15 3,1 63 0,83 i,B 0,29 2,5
Fulganger X X X X X X 22 0,94 7,5 0,20 2,6
auBerhalb geschlossener Ortslage
Kraftrad 85 1,22 18,9 (74) (1,78) (9,7 66 1,06 6,7 0,31 8,3
Personenkraftwagen 45 1,59 9,2 19 2,03 5,9 40 0,41 5.9 0,86 9.5
Lastkraftwagen 19 1,92 7.9 15 (1,60) (7,5) 30 (0,18) (2,6) 1,24 9,6
Moped 87 1,03 19,8 (68) (1,31 (7,00 68 0,85 9,8 0,35 3,0
Fahrrad (95) (1,03) (30,0) (73 (1,14) (2,5) 76 0,89 8,7 0,32 b |
Fufigianger X X X X X X 89 0,92 13,8 (0,22) (4,3)

1) d, s. die Unfalle mit Personenschaden in % aller Unfille
Leichiveretzte

2) d. s. Verungliickte je Unfall

3) d. 5. Getdtete und Schwerverletzie je 10
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sammenstollen, verungliicken auch ihre Insas-
sen. Die Fufiginger schliellich sind bei Unfil-
len mit Kraftwagen ausschliefllich, bei Unfédllen
mit Zweiradfahrzeugen iliberwiegend die Leid-
tragenden, Dies gilt im groflen und ganzen auch
fiir die nicht geschlossene Ortslage, nur daf
dort die Unfidlle im allgemeinen schwerer sind.
Bei den Pkws macht sich der wesentlich grofie-
re Anteil der Unfidlle mit Lkws bemerkbar.

Auchbei der Schwere der Personenschiden han-
delt es sich um Mittelwerte, die auf dhnliche
Weise zustande kommen, So sind die Personen-
schiden der Motorradfahrer (im Mittel 4,4),
bei Zusammenstéfien mit Kraftwagen wesent-
lich schwerer (5,1) als bei Unfdllen mit Rad-
und Mopedfahrern (2,0 bzw, 3,9) oder FuBlgin-
gern (2,6). Die MaBzahl des 2. Verkehrsteil-
nehmers (6,7) wird hier durch Rad- und Moped-
fahrer (5,5 bzw. 7,0) und FuBiginger (8,2) be-
stimmt, da die niedrige Mafizahl der Kraftwa-
genbenutzer wegen ihres geringen Gewichtes

nicht durchschldgt. Die Personenschédden der
Kraftwagenbenutzer entstehen in erster Linie
bei Unfidllen mit anderen Kraftwagen. Von die-
sen Unfdllen wird auch die Schwere der Perso-
nenschdden bestimmt. Auf der anderen Seite
verungliicken Zweiradfahrer mit einer mittleren
(3,4-7,7) und Fullgdnger mit hoher Schwere der
Personenschédden (iiber 8). Fullgéinger kommen
nur bei Unfdllen mit Mopeds oder Fahrridern
verhédltnismafig glimpflich davon (4,2 bzw. 3,4),
sonst liegt die Schwere immer iiber 8. Auf der
anderen Seite verungliicken praktisch nur Zwei-
radfahrer. Bei iiber 1 100 Unfdllen zwischen
Kraftwagen und FuBlgdngern in geschlossener
Ortslage wurden nur 256 Kraftwagenbenutzer
verletzt, aber 1 105 Fufliginger verletzt oder
getotet,

Dipl.-Math, Gerhard Schaub

Vergleiche auch: "Die SuaBenverkehrsunfalle im Jahre 1957" in Star
Monatsh, S.-H. 1958, S. 289 (Dezember) und "Die Strafenverkehrsun-
falle 1958" in Wirtschaft und Statisdk 1959, S. 210 ( April)

Die Umsatze in SchleswigzHolstein im Jahre 1958

-Ergebnisse der Umsatzsteuerstatistik 1958 -

Bei einem Gesamtumsatz von 15,5 Milliarden
DM - das sind knapp 0,9 Mrd ' DM mehr als im
Vorjahr - hat das Wirtschaftswachstum in
Schleswig-Holstein auch 1958 angehalten, aber
eine weitere Verlangsamung ist unverkennbar:
Die Zuwachsrate belief sich auf 6% gegeniiber
10% im Vorjahr und 12% im Jahre 1956,

Eine weitere Bestitigung des verlangsamten Wirtschaftswachs-
tums ergibr sich, wenn man nur die Steuerpflichtigen mit Angabe
der Vorjahresumsicze beriicksichtigt. Auf diese Steuerpflichtigen,
die 1958 gegeniiber dem Vorjahre — bis auf die Umsatze — un-
ver@ndert nachgewiesen werden, entfiel 85 % des in Schleswig-
Holstein iiberhaupt ermittelten Umsaczes. Unter "Steuerpflichtige
mit Umsidtzen auch im Vorjahr" werden alle Untemehmen ver
standen, die sowohl 1957 als auch 1958 wihrend des ganzen
Jahres Umsiitze tictigten; Neugriindungen, Auflosungen und ver-
anderte gewerbliche Zuordnung von Unternehmen sind fiir diesen
Teil ausgeschalter. Die Umsatzentwicklung wird fiir diesen ge-
wissermaflen konstanten Kreis von Steuerpflichtigen bereinigt
von allen zufilligen Einfliissen. Von gewissen Vorbehalten ab-
gesehen, ist auf diese Weise ein Vergleich der Ergebnisse 1958
mit 1957 zuliissig.

Fiir die Steuerpflichtigen mit vergleichbaren Vorjahresumsatzen
ergab sich eine Zuwachsrate von 8 %. Sie war erwas hoher als
die aller erfaBten Steuerpflichtigen (+ 6 %), blieb aber unter der
des Vorjahres, die fiir alle Steuerpflichtigen 10,1 %, fir die ver-
gleichbaren 9,9 % betrug. Die gegeniiber 1958 grofiere Abwei-
chung der Zuwachsraten der vergleichbaren Vorjahresumsatze
ist entscheidend durch die Einfithrung der Organschaftshesteu-
erung bestimmt.

Da im betrachteten Zeitraum die Preise ver-
héltnisméfig stabil waren, entsprechen die an

1) siehe methodische Ediuterungen Seite 329

den Wertumsétzen gemessenen Zuwachsratenim
grolen und ganzen der realen Steigerung der
Erzeugung soweit es sich um Umsiétze der pro-
duzierenden Wirtschaftsbereiche handelt, der
verbesserten Versorgung mit Konsumgiitern so-
weit es sich um die Einzelhandelsumsétze und
zum Teil auch um die Umséitze des Dienstlei-
stungsbereichs handelt. Bei dieser giiterwirt-
schaftlichen Betrachtungsweise ergibt sich, dal
die vergleichsweise niedrigeren Zuwachsraten
immer noch auf eine beachtliche Expansion der
Wirtschaftstitigkeit hinweisen,

Die Zahl der Steuerpflichtigen (mit 8 000 DM
und mehr Jahresumsatz aber ohne Landwirt-
schaft) hat sich nur geringfiigig (+ 0,3%) verdn-
dert, Der Umsatz je Steuerpflichtigen stieg um
knapp 13 000 DM auf 243 000 DM,

Nach den Voranmeldungen fiir das Jahr 1958
waren 343 Mio DM Umsatzsteuer zu zahlen oder
knapp 8% mehr als 1957, wenn man von dem
modifizierten Steuerbetrag (318 Mio DM fiir
1957) ausgeht. Vergleicht man jedoch - fiskali-
scher Betrachtungsweise folgend - den tatsich-
lichen Wert fiir 1957 (327 Mio DM) mit dem des
Jahres 1958, dann betrug die Zunahme nicht
ganz 5%. Der Ausfall an Umsatzsteuer, wie er
mit der Steuerfreiheit der Innenumsétze vonOr-
gangesellschaften erwartet wurde, war also
nicht so grofl, dafl sich der absolute Ertrag aus
der Besteuerung des Umsatzes gegeniiber dem
Vorjahr verringerte. Die allgemeine Zunahme
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Tab. 1 Steuerpflichtige!, Gesamtumsatz und Umsatzsteuer in Schleswig-Holstein 1958
Veranderung
Umsatzsteuer gegenliber 19572
Steuer Gesamt- (Voraus-
Wictschafrsbeceloh pflichtige umsatz zahlungs- Ste.ner‘ U~ Um=
betrag) pflich- sarz-
. Sarz
tige steuer
Anzahl in % Mio DM in % Mio DM in % in %
Forstwirtschaft, gewerbliche Fischerei,
Tierzucht, Hochseefischereil 1098 2 90 1 1 0 -0,8 + 7 + 2
Herstellendes und Verarbeitendes
Gewerbe 19 429 30 6 999 45 174 51 -0,3 + 4 + 6
davon
Industrie 2512 4 4 824 31 101 30 - 3,6 ¥ 2 « 2
Handwerk 14 701 23 1815 12 60 18 + 1.5 + 12 « 13
Sonstiges verarbeitendes Gewerbe 2216 3 361 2 13 4 - 8,0 1 + 4
GroBhandel 4224 7 3652 24 32 9 - 1,2 + 3 0%
Einzelhandel 19818 31 3091 20 100 29 = 0,3 + 0 + 10
Sonstige Wirtschaftsbereiche 19 305 30 1699 11 35 10 + 2,2 + 12 + 15
Insgesamt 63874 100 15 532 100 343 100 +0.3 + 6 + B

1) ohne Steuerpflichtige mit weniger als 8 000 DM Jahresumsatz
verursachten Vergleichsstérung

der Umsitze in Schleswig-Holstein hat den Steu-
erausfall kompensiert, auch wenn man beriick-
sichtigt, dafl die Innenumsiitze der Organkreise
im 1. Vierteljahr 1958 noch der vollen Besteu-
erung unterlagen.

Die durchschnittliche effektive Steuerbelastung
war mit 2,21% geringfiigig hdher als im Vorjahr.
Am stirksten belastet waren das "'Sonstige pro-
duzierende Gewerbe' (3,5%), das Handwerk mit
3,3% und der Einzelhandel mit 3,2%;die gering-
ste effektive Belastung (0,9%) wies der Grof3-
handel auf, entsprechend dem fiir Grofhandels-
lieferungen niedrigen normalen Tarifsatz von
1%. Industrie und Einzelhandel brachten jeweils
etwa 100 Mio DM Umsatzsteuer auf, das waren
zusammen 59% der gesamten Umsatzsteuer.

Die Anteile der Wirtschaftsbereiche am Gesamt-
umsatz haben sich gegeniiber dem Vorjahr kaum
verdndert. Das "Herstellende und Verarbeiten-
de Gewerbe'" stellt nach wie vor knapp die Hilf-
te, der GrofBlhandel nicht ganz ein Viertel und
der Einzelhandel ein Fiinftel des in Schleswig-
Holstein iiberhaupt erfafiten Umsatzes.

Abgesehen von den unter dem Sammelbegriff
"Sonstige Wirtschaftsbereiche' ausgewiesenen
recht heterogenen Unternehmen, konnten die
Handwerksbetriebe (genauer: die in die Hand-
werksrolle eingetragenen Steuerpflichtigen) mit
knapp 12% die kriftigste Umsatzsteigerung er-
reichen. Im Vorjahr lag der Einzelhandel an
erster Stelle (+14%). Er konnte zwar auch noch
1958 seine Umsitze mit 9% i{iberdurchschnitt-
lich stark erhoéhen, aber die allgemeine Ver-
langsamung der Umsatzzunahme hat sich auch
hier ausgewirkt. Im Grofhandel, der bereits
im Vorjahr die niedrigste Zuwachsrate (+ 4%)
hatte, ist auch 1958 die Entwicklung weiter ab-
geschwicht (+ 3%) verlaufen. Eine tendenziell
dhnliche Entwicklung ist auch fiir die Industrie
festzustellen: Von 1956 bis 1957 sanken die Zu-
wachsraten von 16% auf 11%, blieben aber im-

2) nach Ausschaltung der durch Wiedereinfithrung der Organschaftsbesteuerung
3) ohne Angaben fiir Landwirtschaft, landwirtschaftlicher Gartenbau und Baumschulen, Binnenfischerei

mer noch iiber dem Gesamtdurchschnitt, 1858
war erstmalig die Zunahme der Industrieum-
sédtze erheblich geringer (+ 2%) als die durch-
schnittliche Zuwachsrate der gesamten Wirt-
schaft, Wegen der nicht exakt feststellbaren
Innenumsdétze, lieB sich die Vergleichsstorung
in der Industrie noch nicht ausschalten; die tat-
séchliche Zuwachsrate diirfte etwas hoher lie-
gen, aber trotzdem kaum den Durchschnitt er-
reichen;denn von den Industrieunternehmen,die
auch im Vorjahre mit ganzjdhrigen Umsdtzen
vorhanden waren (bei denen sich die methodi-
schen Anderungen also nicht auswirkten), wur-
de ndmlich eine Umsatzausweitung von 5% er-
reicht., Diese Zuwachsrate war fiir vier Fiinftel
des gesamten Industrieumsatzes malfigeblich.

1. Herstellendes und verarbeitendes Gewerbe
a) Industrie

Der Wegfall der Innenumsitze von Organgesell-
schaften hat der Industrie nicht den ersten Platz
unter den Wirtschaftsbereichen streitig gemacht.
Der Industrieumsatz war um mehr als eine Mil-
liarde DM gréfier als der Umsatz des niachstfol-
genden Wirtschaftsbereiches, und zwar des
Groflhandels mit 3,7 Milliarden DM.

Im einzelnen ist die Umsatzentwicklung in der
Industrie recht unterschiedlich verlaufen: Wirt-
schaftszweige mit kriftiger Umsatzsteigerung
standen anderen mit schwécherer Entwicklung
und sogar riickldufigen Umsétzen gegeniiber. Zu
den ersten gehdrten die Bau- und Ausbauindu-
strie (+ 18%, im Vorjahr + 6%) und die Papier-
erzeugung (+ 6%), Die Umsatzzunahme in der
Bauindustrie deutet schon auf eine Verlagerung
des Schwerpunktes der Konjunkiur hin. Inzwi-
schen ist es offensichtlich geworden, da@ die
Bautétigkeit die gesamte Wirtschaftsentwicklung
seit 1958 entscheidend mitbestimmt hat, Die
Schiffbauindustrie, deren Entwicklung fir
Schleswig-Holstein von besonderer Bedeutung
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ist, erreichte zwar nicht mehr die ausgespro-
chen hohe Zuwachsrate des Vorjahres (+ 21%),
lag aber immer noch iiber dem Durchschnitt
(+ 4%) der gesamten Industrie (+ 2%). Mit 640
Mio DM waren die Werften mit nicht ganz einem
Zehntel am Umsatz des gesamten herstellenden
und verarbeitenden Gewerbes beteiligt.

In den konsumnahen Wirtschaftszweigen (beson-
ders Textilien und Bekleidung) konnten die Um-
sdtze des Vorjahres nicht erreicht werden: Sie
waren beidenledererzeugenden und -verarbei-
tenden Industriebetrieben um 11%, in der Tex-
tilindustrie um 9% und in der Bekleidungsindu-
strie um 6% niedriger als im vorhergegangenen
Jahr, Besonders stark war die Bekleidungsin-
dustrie von diesem Umsatzriickgang betroffen,
die 1957 mit einer Zuwachsrate von + 15% zu
den begilnstigten Wirtschaftszweigen gehort
hatte,

Die Umsitze des Erndhrungssektors (durch-
schnittliche Zuwachsrate + 3% - ohne Obst- und
Gemiiseverwertung) entwickelten sich zwar et-
was glinstiger als die gesamte Industrie, jedoch
wurden auch hier die Zuwachsraten des Vorjah-
res nicht mehr erreicht. Das war besonders
deutlich bei den Unternehmen der Milchverwer-
tung, deren Zuwachsrate von 12% auf 2% absank,

) Handwerk

Bei den Steuerpflichtigen mit Handwerkseigen-
schaft hat sich die Organschaftsbesteuerung nur
sehr geringfiigig ausgewirkt. Das Handwerk
konnte seinen Gesamtumsatz um 190 Mio DM
(+ 12%) auf 1,8 Mrd DM erhdhen. Die Zuwachs-
rate entsprach der des Vorjahres; sie war et-
wa doppelt so hoch wie die der gesamten Wirt-
schaft in Schleswig-Holstein,

Die Zahl der Handwerksbetriebe hat um 220
(+ 1,5%) zugenommen, Diese Zunahme ist we-
niger auf Neugriindungen, als vielmehr darauf
zuriickzufithren, daB wvielfach Steuerpflichtige
die Freigrenze von 8 000 DM Jahresumsatz
tberschritten und somit in die Erfassung einbe-
zogen wurden, Auch die Umsetzung vom sonsti-
gen produzierenden Gewerbe zum Handwerk in-
folge nachtrédglicher Eintragung in die Hand-
werksrolle hat in derselben Richtung gewirkt,
Beinahe jeder vierte Steuerpflichtige in Schles-
wig-Holstein war in die Handwerksrolle einge-
tragen.

Fiir die 14 700 Handwerksbetriebe (ohne etwa
6 000 kleine und kleinste Handwerksbetriebe,
d.h. solche mit weniger als 8 000 DM Jahres-
umsatz, die in den Ergebnissen fiir 1958 nicht
mehr enthalten sind) errechnet sich ein durch-
schnittlicher Jahresumsatz von 123 000 DM. Im
Vorjahr hatte die grofle Zahl der miterfaten
kleinen Betriebe den Durchschnittsumsatz noch
erheblich beeinflullt; er belief sich fiir 1957 auf
etwa 80 000 DM, Der Durchschnittsumsatz in der

Industrie war mit 1,9 Mio DM noch etwa 15mal
grofer als im Handwerk.

Von den einzelnen Handwerkszweigen erzielten
die Schmieden und Schlossereien besonders star-
ke Umsatzsteigerungen (+ 19%). Ihre Zuwachsra-
ten lagen auch bereits im Vorjahr iiber dem
Durchschnitt (+ 18%). Uberdurchschnittliche Um-
satzsteigerungen (+ 13%) konnten weiter die Be-
triebe des Strallenfahrzeugbaues erreichen;ihre
Zuwachsrate blieb aber unter der hohen des Vor-
jghres (+ 26%) zuriick, Nur von den Betrieben,
die gleichzeitig im Fahrzeughandel tédtig waren,
wurde eine etwa gleich hohe Zuwachsrate wie
im Vorjahr erreicht. Da aber nur weniger als
ein Zehntel des gesamten Umsatzes im Hand-
werk auf die oben genannten Handwerkszweige
entfiel, war ihr Einflufl auf die gesamte Ent-
wicklung im Handwerk verhdltnismé@ig gering.

Von grolerer Bedeutung filr die Umsatzentwick-
lung im Handwerk sind jedoch die nichtmetall-
verarbeitenden Betriebe, die zusammen etwa die
Hilfte des gesamten Handwerksumsatzes titig-
ten und eine Umsatzausweitung von 11% nach-
wiesen. Im einzelnen blieben die Fleischereien
(+ 9%) und das Bekleidungsgewerbe (+5%) hinter
der durchschnittlichen Entwicklung im Handwerk
deutlich zurfick, wéhrend das Miihlengewerbe
(+ 10%) und besonders die darin enthaltenen
Béckereien (+ 12%) recht gut lagen. Im Vorjahr
hatten die Fleischereien noch iiberdurchschnitt-
liche Zuwachsraten zu verzeichnen. Das Be-
kleidungsgewerbe hatte auch schon im Vorjahr
mit der durchschnittlichen Umsatzentwicklung
nicht mehr Schritt halten kénnen.

In den handwerklichen Baubetrieben war die
Baukonjunktur nicht so stark spilirbar wie inder
Bauindustrie; mit einer Zuwachsrate von 10%
wurde der Durchschnitt des Handwerks nicht
ganz erreicht, gegenilber der bemerkenswert
hohen Zuwachsrate der Bauindustrie (+ 18%) war
der Abstand. noch grofier. Der Anteil des Bau-
handwerks am gesamten Handwerksumsatz be-
lief sich auf iiber ein Drittel und ist daher fiir
die gesamte Entwicklung im Handwerk von er-
heblichem Gewicht,

c) Sonstiges produzierendes Gewerbe

Die weder der Industrie noch dem Handwerk
zuzuordnenden Steuerpflichtigen sind der Zahl
nach gegeniiber 1957 um etwa die Hélfte zuriick-
gegangen. Das ist hauptsdchlich auf die nicht
mehr einbezogenen iiber 2 000 kleinen Steuer-
pflichtigen mit weniger als 8 000 DM Jahresum-
satz zuriickzufilhren., Durch den Wegfall der
vielen kleinen Steuerpflichtigen, deren Umsatz
aber kein sonderliches Gewicht hat, erhdhte
sich der Durchschnittsumsatz auf 163 000 DM,
gegeniiber 82 000 DM im Vorjahr, als noch die
"Randbetriebe'" den Durchschnitt stark nach un-
ten driickten,
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Wegen des geringen Anteils (2%) am Gesamt-
umsatz hat die unter allen Wirtschaftsbereichen
niedrigste Zuwachsrate von 1% keinen merkli-
chen Einflufl auf die Umsatzentwicklung der ge-
samten schleswig-holsteinischen Wirtschaft
ausgeilibt. Bemerkenswert ist ferner, daf die
Umsatzsteuer starker anstieg (+4%) als die Um-
sdtze, was darauf hinweist, dafl die mit 4% be-
steuerten Leistungen an Bedeutung gewonnen ha-
ben,

2. Verteilungsgewerbe
a) Grofhandel

Der Warenumsatz im GroBhandel war mit 3,7
Mrd DM um etwa 100 Mio DM oder 3% gréfer
als im Vorjahr. Wie schon 1957 war auch 1958
der Umsatzzuwachs im Groflhandel relativ ge-
ringer als im Einzelhandel. Mit 865 000 DM lag
der durchschnittliche Jahresumsatz um ein Viel-
faches iiber dem entsprechenden Wert fiir das
Handwerk (123 000 DM), blieb aber um mehr
als die Hilfte unter dem Durchschnittsumsatz
der Industrie,

Im Ein- und Ausfuhrhandel verlief die Entwick-
lung bei einer Zuwachsrate von 12% zwar er-
heblich glinstiger als im gesamten Groffhandel,
konnte aber die Gesamtentwicklung nicht son-
derlich beeinflussen, da nur knapp 4% des Grof3-
handelsumsatzes auf Import- oder Exportge-
schifte fiel.

Recht glinstig - auch im Vergleich zum Vor-
jahr - entwickelten sich die Umsétze der Bin-
nengrofhindler mit Vieh (+ 18%) und mit Nah-
rungs- und Genuflmitteln (+ 11%). Diese beiden
Groflhandelssparten vereinigten etwa ein Drittel
des gesamten GroBhandelsumsatzes auf sich;
im Nahrungs- und GenuBSmittelgrofhandel allein
wurden erstmalig Waren im Werte von iiber
1 Mrd DM umgeschlagen.

Sichtbar langsamer als im Durchschnitt - auch
als 1857 - nahmen die Umsidtze der Getreide-,
Mehl- und Diingemittelgrofhéndler zu (+ 2%).

b) Einzelhandel

Knapp 20 000 Einzelhandelsgeschifte erzielten
3,1 Mrd DM Umsatz; das waren 267 Mio DM
mehr als im Vorjahr. Die Zuwachsrate belief
sich auf etwas mehr als 9% und erreichte damit
nicht mehr die besonders hohe Zuwachsrate des
Vorjahres (+ 14%). Der Einzelhandel gehdrt aber
trotzdem immer noch zu den Wirtschaftsberei-
chen mit iberdurchschnittlichem Wachstum.,

In den unterschiedlichen Zuwachsraten der Ein-
zelhandelszweige kommt die Verlagerung der
Nachfrage von den lebensnotwendigen Giitern
- wie Nahrungsmittel und Bekleidung -, zu den
weniger lebensnotwendigen, den sogenannten ge-
hobenen Bedarfsgiitern - wie Rundfunk- und

Fernsehgeridte und Kraftfahrzeuge -, deutlich
zum Ausdruck: Die Einzelhandelsgeschifte, die
mit Nahrungs- und Genumitteln und verwandten
Waren handelten, erreichten mit einer Zuwachs-
rate von knapp 8% nicht mehr den Durchschnitt.
Der absolute Umsatzwert dieser Branche {iber-
schritt wie im GrofBhandel erstmalig die Milli-
ardengrenze,

Noch schwicher (+ 3%) stiegen die Umsitze der
Einzelhéindler mit Bekleidung, Schuhen und
Sportartikeln; etwas besser (+ 5%) war die Um-
satzentwicklung bei den Einzelhdndlern, die nur
Textilwaren filhrten. Demgegeniiber konnten die
Geschéfte mit einem vorwiegend fiir den lang-
fristigen Gebrauch bestimmten Warensortiment
- wie etwa Haushaltgerite, Rundfunkapparate
u.d, - ihre Umsétze um durchschnittlich 13%
steigern. Am kriftigsten (+ 27%) erhéhten sich
die Umsétze im Kraftfahrzeughandel,

In diesem Zusammenhang soll auf eine interessante Tarsache
aufmerksam gemacht werden, die sich aus der Anziehungskraft
eines groflen Einkaufszentrums ergibt, wie es z.B. Hamburg fir
die angrenzenden schleswig-hol steinischen L andkreise darstellr.

Der Umsatz an Kraftfahrzeugen aller Art war - je Einwohner be-
rechnet — in den um Hamburg liegenden Kreisen Pinneberg, Stor-
marn, Steinburg und Hzgt. Lauenburg um mehr als die [1dlfre
niedriger als im Durchschnirt der ibrigen Kreise und im Landes-
durchschnitt.

Tab. 2 Umsitze des Kraftfahrzeugeinzelhandels
in den Hamburger Randkreisenund in den iibrigen Kreisen
Kiz-Umsatz Krafe-
¥ in DM fahrzeuge
Gebiet ia je 1000
Einwohner Einwohner
Pinneberg 44 101
Steinburg 88 110
Stormarn 50 108
Hzgt. Lavenburg 47 121
Zusammen 55 109
Ubrige Kreise 142 108
Schleswig-Hol stein 120 108

Diese Differenz ist nicht auf eine geringere Kfz-Dichte in den 4
Randkreisen zuriickzufithren. Im Kreis Hzgt. Lauenburg ist die
Kiz-Dichte sogar iiberdurchschnittlich hoch. Die Umsitze in den
4 genannten Kreisen héten etwa dem Durchschnitt entsprechen
miissen, wenn die Kraftfahrzeuge am Wohnsitz des Fahrzeugbe-
sitzers gekauft worden wiren, Da dies offensichtlich nichr der
Fall ist, muB man einen von den groflen "Autosalons® in Ham-
burg ausstrahlenden grofen Kaufanreiz annehmen, gegen den der
ortsansissige Kfz-Handel nicht konkurrieren kann. Im Kreise
Hzgt. Lauenburg, der bei liberdurchschnirdicher Kfz-Dichte un-
terdurchschnittdliche Kfz-Umsitze je Einwohner nachweist, ist
die Wirkung eines weiteren Einkaufszéntrums, namlich Liibeck,
zusatzlich aufgetreten.

3. Sonstige Wirtschaftsbereiche

Der Umsatz dieses Sammelbereiches, in dem
hauptsédchlich Dienstleistungen aller Art erfafit
werden, nahm um 12% zu und erreichte mit 1,7
Mrd DM fast den Umsatz des Handwerks. Die
Zuwachsrate war die htchste aller Wirtschafts-
bereiche; sie war doppelt so hoch wie die der

L




gesamten Wirtschaft., In den Vorjahren war die
Entwicklung in diesem Wirtschaftsbereich
ebenfalls {iberdurchschnittlich gewesen.

Die Strukturinderung der industriellen Volks-
wirtschaften, in denen mit steigendem Wohl-
stand zunehmend mehr Dienstleistungen iiber
den Markt in Anspruch genommen werden,
spiegelt sich in diesen iiberdurchschnittlichen
Zuwachsraten wider. Besonders kriaftig nahmen
die Umsitze der Wiaschereien, Farbereien u. i,
zu, die sich um knapp ein Fiinftel erhéhten. Im
Vorjahr hatte die Zuwachsrate sogar 25% be-
tragen. Auch hier ist die Verlangsamung zu er-
kennen, die bereits eingangs fiir die gesamte
Wirtschaftsentwicklung des Jahres 1958 festge-
stellt worcen ist. Ahnliches gilt auch fiir das
Gaststittenwesen, das mit dem Durchschnitt
dieses Wirtschaftsbereiches bereinstimmte,
gegeniiber dem Vorjahr (+ 17%) jedoch zuriick-
blieb. Das Friseurgewerbe konnte dagegen mit
13% eine etwas groflere Zuwachsrate als im
Vorjahr erreichen.

Die Banken (ohne Postscheckdienst und Post-
sparkassen) gehérten mit einer Umsatzsteige-
rung von 15% ebenfalls zu denbegiinstigten Wirt-
schaftszweigen.

In der Verkehrswirtschaft, die etwa ein Viertel
des Gesamiumsatzes der sonstigen Wirtschafts-
bereiche stellte, war die Entwicklung unein-
heitlich; Im Strafenverkehr nahmen die Umsit-
ze um gut 14% zu, wihrend in der Schiffahrt
nur eine Steigerung von etwas mehr als 2% er-
reicht wurde.

Die offentlichen Dienstleistungen nahmen mit
17% ebenfalls tiberdurchschnittlich zu. Die
Handelsvertreter und Vermitiler konnten dage-
gen den Durchschnitt des Wirtschaftsbereiches
nicht halten,

In den freien Berufen hat der Umsatz eine an-
dere wirtschaftliche Bedeutung als z. B. in den

.Handelsgewerben. Die Umsétze einiger freier
Berufe sind aus nachfolgender Tabelle zu er-
sehen,

Hiernach konnten die Architektur- u.&. Biiros
mit 16% Umsatzsteigerung die beste Entwick-
lung von 1957 bis 1958 nachweisen, Diese kraf-
tige Umsatzzunahme steht im Einklang mit der
bereits dargestellten giinstigen Umsatzentwick-
lung der Bauwirtschaft, Aber auch die Arzte
sowie die Zahnérzte konnten iiberdurchschnitt-
liche Umsatzerhdhungen (+ 15% und + 14%) er-
zielen, VerhdltnismaRig geringfiigig war die
Umsatzausweitung bei den Wirtschaftspriifern
und Steuerberatern und den Tierdrzten (+ 3%).

Tab. 3 Umsitze einiger freier Berufe

1957 1958 Umsatz-
Gewerbeart Steuer- Um'utz Steuer lJm.ntz EEERS
Rich- in flich- in iiber
o 1000 |P 1000 1957
tge oM | U8 | pM in %
Rechtsanwilte und
Notare 439 | 21828 431 24 346 12
Wirtschaftspriifer u.
Steuerberater 79 5306 78 5 452 .
Arzte 1757 | 77782 | 1740 | B89 265 15
Zahnirzte 1041 37631 | 1065 | 43037 14
Tierdrzte 293 | 12222 296 12 589 3
Architekr-, Bau-
ingenieur- und Ver
messungshiiros 351 | 20028 376 | 23 158 16

Mit einem Durchschnittsumsatz von 70 000 DM
im Jahre 1958 stehen die Wirtschaftspriifer und
Steuerberater an der Spitze. Es folgen die Ar-
chitekturbiiros u.&. mit 62 000 DM, an dritter
Stelle stehen die Rechtsanwélte und Notare mit
56 000 DM. Die Zahnirzte nehmen in dieser
Reihenfolge - nach dem durchschnittlichen Jah-
resumsatz - mit 40 000 DM bereits den letzten
Platz ein. An dieser Rangfolge hat sich trotz
unterschiedlicher Umsatzzunahmen gegeniiber
dem Vorjahr nichts gedndert,

Begriffe und Methoden

Die volle Wiedereinfuhrung der Organschaftshesteuerung (1.4.1958) be-
wirkte eine Beeintrachtigung der Vergleichbarkeit der Ergebnisse des
Jahres 1958 mit denen des Vorjahres. Die Vergleichsstorung ist im
wesentlichen durch zwei Faktoren verursacht: Einmal dadurch, dass
die Umsatze zwischen Mutter- und Tochtergesellschaften — die soge-
nannten Innenumsatze im 2. bis einschliesslich 4. Vierteljahr 1958 —
in den Ergebnissen fur 1958 nicht mehr enthalten sind, da sie als in-
terne Betriebsvorgange angesehen werden und somit keine Lieferungen
und Leistungen im Sinne des Umsatzsteuerrechts darstellen; zum an-
deren wurden im Zuge der Organkreisbildung die Umsatze der Tochter-
gesellschaften, die bisher umsatzsteuerrechtlich als selbstandige Un-
ternehmen zu behandeln waren, nunmehr am Sitz der Muttergesellschaft
erfasst. Demzufolge mussten — je nachdem, ob die Muttergesellschaft
in Schleswig-Holstein ansassig war oder nicht — Tochtergesellschaften
von anderen Landern iabernommen oder an andere Lander abgegeben
werden. Dabei ergaben sich auch Anderungen in der wirtschaftlichen
Zuordnung, weil Tochtergesellschaften in einem Organkreis aufgingen,
der gewerbesystematis ch haufig anders als die bisher (steuerrechtlich)
selbstandige Tochtergesellschaft einzuordnen war.

Um den Anschluss an das Vorjahr zu erhalten, wurde versucht, die
Vergleichsstorungen weitgehend ouszuschalten. Es war naheliegend,
grundsatzlich die Ergebnisse 7958 ~ also nach Einfuhrung der Organ-
schaft — unverandert zu belassen, wahrend die Ergebnisse des Vor-
jahres fur den Vergleich so modifiziert wurden, als ob die Organschaf-
ten bereits 1957 bestanden hatten, wobei die Innenumsatze unbertick-
sichtigt bleiben mussten. Ein derart umgestaltetes Ergebnis 1957 wies
95 Steuerpflichtige mit 227 Mio DM Umsatz und 8,6 Mio OM Umsatz-
steuer weniger aus als das urspringliche. Am starksten wirkten sich
verstandlicherweise die Anderungen fur den Umsatz der Industrie aus,
deren Gesamtumsatz 1957 sich um 183 Mio DM reduzierte.

Im weiteren wurde so verfahren, dass das Ergebnis 1958 als Ausgangs-
basis fir die Umsatzsteuerstatistiken der kommenden Jahre ohne Ein-
schrankung zu venwenden sein wird, sofern nicht erneute Anderungen

des Umsatzsteuerrechts eintreten.
Dipl.-Volksw. Siegfried Schwarz

Vergleiche auch: *Die Umsitze im Jahre 1957 und ihre Entwicklung®
in Scat, Monatsh. S.-H. 1959, S. 151 (Juni) und "Die Umsitze und ihre
Besteuerung (Erste Ergebnisse der Umsatzsteuerstadstik 1958)" in
Wirtschaft und Statistik 1959, S. 385 (Juli)




Lohne und Arbeitszeiten im Handwerk

Seit November 1957 werden die Léhne und Ar-
beitszeiten der Arbeiter auch im Handwerk lau-
fend erfaBt, und zwar zweimal jihrlich in den
Monaten Mai und November, Da inzwischen die
Ergebnisse von vier Erhebungen vorliegen, er-
scheint es angebracht, einige Entwicklungsten-
denzen aufzuzeigen und Niveauvergleiche anzu-
stellen mit den Arbeiterverdiensten und Ar-
beitszeiten in der Industrie.

Tab. 1

Die Loéhne

Von den rund 2 600 minnlichen Arbeitern, die
im Mai 1959 in Schleswig-Holstein vonder Lohn-
erhebung im Handwerk erfaflt wurden, waren
69% Vollgesellen, 23% Junggesellen und nur 8%
angelernte und ungelernte Arbeiter!, Seit No-
vember 1957 hatte sich der Anteil der Vollge-
sellen um 5 Punkte zugunsten der Junggesellen
verringert.

Die Brutto-Stundenlohne in den erfagten Handwerk‘szweigﬂ im Mai 1959

Vollgesellen Junggesellen Ubrige Arbeiter
Handwerkszweige Ge Anstieg seit Anstieg seit Anstieg seit
schlecht DM Mai 1958 DM Mai 1958 DM Mai 1958

in % in % in %

Alle Handwerkszweige minnl. 2,37 5,8 1,95 5.4 1,99 4,2
davon

Kraftfahrzeugreparatur " 2,33 6,4 1,85 8,2 1,89 5,6

Schlosserei =: 2,38 4,4 LA 7.5 v i

Bau- und Mébeltischlerei « " 2,44 5,6 2,00 5,8 1,96 3.2

Hemenschaeiderei e 1,75 3,6 . . - X

Bitckerei - 2,35 5.9 1,90 4,4 2,03 5,7

Fleischerei = 2,63 10,0 2,07 51 2,10 6,6

Klempnerei, Gas- und Wasserin stall ation - 2,47 3,8 2,03 6,3 2,08 3,0

Elektroinstall ation " 2,27 2,3 1,94 3,2 J ;

Malerei und Anstreicherel " 2,28 4,1 1,95 7.1 .

aufJerdem

Herren- und Damenschneiderei zusammen weibl, 1,36 - 1,11 7.8 1,22 5,2

Die Vollgesellen haben mit weitem Abstand den
héchsten Stundenlohn; im Mai 1959 erhielten sie
im Schnitt 2,37 DM brutto pro Stunde., Am we-
nigsten verdienten die Junggesellen, ihr durch-
schnittlicher Brutto-Stundenverdienst belief
sich auf 1,95 DM, das waren immerhin je Stun-
de 0,42 DM und je Woche (47 Stunden) 20 DM
weniger als die Vollgesellen erreichten. In den
einzelnen Handwerkszweigen lag dieser Lohn-
abstand zwischen 0,33 und 0,67 DM je Stunde
und 16 und 32 DM je Woche. Der durchschnitt-
liche Brutto-Stundenlohn der "iibrigen Arbeiter"
hob sich kaum vom Junggesellenlohn ab; in den
vier Erhebungsmonatenlag er im Schnitt nur um
4 Dpf hoher, In den einzelnen Handwerkszweigen
belief sich dieser Vorsprung bisher héchstens
auf 13 Dpf,

Seit November 1957 konnten die "librigen Arbei-
ter" ihre StundenlShne etwas stdrker steigern
als die Gesellen (vergleiche Tabelle 2), sie
tiberholten dabei die Junggesellen in fast allen
Handwerkszweigen. Im November 1957 ver-
dienten die Junggesellen noch in drei von fiinf
vergleichbaren Handwerkszweigen mehr als die
iibrigen Arbeiter; im Mai 1959 war dies hinge-
gen nur in der Bau- und Mébbeltischlerei der
Fall,

Wegen der geringeren zahlenmifigen Bedeutung
der Frauenarbeit in den meisten Handwerks-
zweigen werden die weiblichen Arbeiter nur in
der Herren- und Damenschneiderei erfaf(t. Da
in Schleswig-Holstein selbst hier nur sehr we-
nig Frauen in den Auswahlbetrieben der Erhe-

bung beschéftigt waren, ' kdnnen nur Durch-
schnittsergebnisse fiir beide Handwerkszweige
zugammen dargestellt werden, Im Mai 1959 ver-
dienten die Vollgesellinnen in der Herren- und
Damenschneiderei 1,36 DM brutto in der Stun-
de, das sind 78% des durchschnittlichen Vollge-
sellenlohns in der Herrenschneiderei. Seit Mai
1958 hat sich der Stundenlohn der weiblichen
Vollgesellen nicht erhéht, wihrend im gleichen
Zeitraum die Lohne der ménnlichen Vollgesel-
len in den einzelnen Handwerkszweigen Steige-
rungen zwischen 2% und 10% erfuhren. Am
stirksten stieg der Vollgesellenlohn in der
Fleischerei und Kraftfahrzeugreparatur, am
geringsten in der Herrenschneiderei und Elek-
troinstallation. Die Stundenlthne der Junggesel-
len und iibrigen Arbeiter hatten Zuwachsraten
von 3% bis 8% aufzuweisen. Im Gegensatz zu dem
stagnierenden Stundenverdienst der Vollgesel-
linnen haben sich die Verdienste der Junggesel-
linnen und iibrigen weiblichen Arbeiter in der
Herren- und Damenschneiderei merklich erhoht.

Die nebenstehende Abbildung vermittelt einen
Eindruck vonder Rangfolge dér Handwerkszwei-
ge nach dem Wochenlohn der Vollgesellen. Da
die Unterschiede in der Entwicklung und Struk-
tur der bezahlten Wochenarbeitszeiten so mi-
nimal sind, daB sie nicht ausreichen, um be-
merkenswerte Abweichungen zwischen der Ent-
wicklung und Struktur von Stunden- und Wochen-
léhnen zu verursachen, kann auf eine ausfithrli-
che Darstellung der Wochenverdienste im Hand-

D) Im folgenden kurz “ibrige Arbeiter®
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Tab. 2 Die Entwicklung der Brutto-Lohne und Arbeitszeiten der mannlichen Arbeiter im Handwerk
Gelei S
Stundenlshne Wochenlshae Benshine Mbﬁ‘luél M= Mehearbeit szeit
= Voll- | Jung-| Ubrige| Voll- | Jung-| Ubrige | Voll- | Jung- | Ubrige [Voll- | Jung- | ibrige | Voli- | Jung| Ubrige
gesellen Arbeiter gesellen Arbeiter gesellen Arbeiter gesellen Arbeiter gesellen Arbeirter
DM Stunden je Woche
November 1957 215 | L,78| 1,77 | 103 8s B6 | 48,0 | 47,7 | 48,4 |459| 45,5 | 462 | 21| L6 2,4
Mni 1958 2,24 | 1,85 | 1,91 [ 106 88 92 | 47,2 | 474 | 480 |423| 428| 430 | 1,5| 1,2 2,3
November 1958 233 | 158 | 193 | 152 %0 93 | 47,7 | 47,3 | 48,2 |455| 454 | 462 | 20| L5 2,7
Mai 1959 2,37 | 1,95 | 1,9 | 112 92 95 | 47,4 | 47,0 | 47,9 | 41,9 | 41,8 | 424 ga L3 2,1
MeRzahlen (Nov. 1957 = 100)
Mai 1958 104 | 104 108 | 103 | 104 107 98 99 99 92 94 93 71 75 96
November 1958 108 | 107 109 | 108 | 106 108 99 | 99 100 99| 100 100 95 94 113
Mai 1959 110 | 110 12 | 109 | tos 110 9% 99 99 91 92 92 76 75 88
0-2708
DIE BRUTTO-WOCHENVERDIENSTE DER GESELLEN
IM SCHLESWIG-HOLSTEINISCHEN HANDWERK e
iy Junggeselien MAI 1958 UND 1959 o
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werk verzichtet werden. Wie die Graphik zeigt,
bestehen inden einzelnen Handwerkszweigenbe-
trichtliche Verdienstunterschiede. Ein Schlach-
tervollgeselle erhielt z. B, im Mai 1959 pro Wo-
che durchschnittlich4l DM mehr als ein Schnei-
dervollgeselle, das entspricht einem Abstand von
fast 32%. Bei den Junggesellen machte die ent-
sprechende Spanne sogar 36% aus, Ein Schnei-
derjunggeselle miiite seinen Brutto- Wochenlohn
im Schnitt um mehr als die Hilfte steigern,
wenn er den Junggesellenlohn der Fleischer er-
reichen wollte,

Da die Lohnerhebung im Handwerk methodisch
dhnlich aufgebaut ist wie die laufende Verdienst-
erhebung in der Industrie, kdnnen die L&hne in
beiden Bereichen miteinander verglichen wer-
den. Im Mai 1959 betrug der durchschnittliche
Bruttostundenlohn der Handwerks-Vollgesellen
2,37 DM, der der Industrie-Facharbeiter dage-
gen 2,70 DM. Es mufl dabei noch beriicksich-
tigt werden, dafl zu den Industriefacharbeitern
nicht nur Vollgesellen, sondern auch Junggesel-

len gehdren. Wenn man nur die Vollgesellen-
verdienste beider Bereiche gegeniiberstellen
konnte, wiirde sich sicherlich ein noch gréflierer
durchschnittlicher Verdienstabstand des Hand-
werks als 0,33 DM pro Stunde ergeben, Im glei-
chen Monat erhielten die angelernten und unge-
lernten Arbeiter im Handwerk im Schnitt 1,99
DM pro Stunde, wédhrend die ungelernten Indu-
striearbeiter allein einen Stundenverdienst von
2,25 DM erreichten, Augenfillig zeigt sich das
hohere Lohnniveau in der Industrie auch darin,
daB} die angelernten Industriearbeiter im Mittel
6 Dpf je Stunde mehr erzielten als die Vollge-
sellen im Handwerk.

Die Arbeitszeiten

im Mai 1959 betrug die bezahlte Wochenar-
beitszeit der Vollgesellen im Schnitt 47,4 Stun-
den, Die bezahlte Wochenarbeitszeit der Jung-
gesellen war eine halbe Stunde kiirzer und die
der "iibrigen Arbeiter" eine halbe Stunde linger.
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Gegeniiber dem Vorjahr haben sich die bezahl-
ten Wochenarbeitszeiten nicht nennenswert ver-
dndert.

Die geleistete Wochenarbeitszeit der Voll-
gesellenwar im gleichen Monat 5,5 Stunden kiir-
zer als die bezahlte, Diese hohe bezahlte Wo-
chenausfallzeit ist vor allem durch die drei ge-
setzlichen Feiertage (1. Mai, Himmelfahrtstag,
Pfingstmontag) bedingt. Im November 1958, der
nur einen gesetzlichen Feiertag hatte, belief sie
sich nur auf 2,2 Stunden, In der Industrie war
sie ldnger als im Handwerk; im Mai 1959 be-
trug sie z. B. im Durchschnitt aller ménnlichen
Industriefacharbeiter 6,8 Stunden,

Wegen der unterschiedlichen Anzahl der gesetz-
lichen Feiertage a8t sich die langfristige Ent-
wicklung der geleisteten Arbeitszeit und der
Mehrarbeitszeit nur anhand der Ergebnisse des
gleichen Erhebungsmonats verfolgen. Von Mai
1958 bis Mai 1959 hat sich die geleistete Wo-
chenarbeitszeit im Gegensatz zur ungefihr
gleichgebliebenen bezahlten deutlich verkiirzt,
bei den Junggesellen sogar um eine Stunde (ver-
gleiche Tabelle 2),

Im Mai 1959 wurde fiir die Vollgesellen eine
Mehrarbeitszeit von 1,6 Stunden je Woche
und Arbeiter ermittelt; im November 1958 wa-
ren es 2,0 Stunden gewesen. Die Junggesellen
leisteten in beiden Monaten merklich weniger
und die "librigen Arbeiter' merklich mehr Uber-
stunden als die Vollgesellen., Gegenilber dem
Vorjahr sind die Mehrarbeitszeiten im Hand-
werk etwa gleichgeblieben,

Subtrahiert man von der bezahlten Wochenar-
beitszeit die Mehrarbeitsstunden, so erhélt man
die wochentliche Normalarbeitszeit. Im Hand-
werk belief sich diese fiir Vollgesellen im Mai
1959 auf 45,8 Stunden, in der Industrie dagegen
nur auf 44,4 Stunden, Trotzdem war die gesam-
te bezahlte Wochenarbeitszeit in der Industrie
wegen der hohen Uberstundenzahl fast eine Stun-
de ldnger als im Handwerk.

In der Herrenschneiderei, Fleischerei, Bicke-
rei sowie Klempnerei, Gas- und Wasserinstalla-
tion warendie bezahlten und geleisteten Wochen-
arbeitszeiten der Vollgesellen iiberdurch-
schnittlich lang (vergleiche Tabelle 3). Im letzt-
genannten Handwerkszweig ergaben sich die
langen Arbeitszeiten durch eine relativ hohe
Ulberstundenzahl, wihrend in den drei anderen
Zweigen die wochentlichen Normalarbeitszei-
ten den Mittelwert bis zu 2,4 Stunden liberrag-
ten. Die kiirzeste Normalarbeitszeit hatten die
Kraftfahrzeugreparaturwerkstidtten aufzuwei-
sen, dort wurden den Vollgesellen im Schnitt
46,7 Stunden bezahlt, von denen aber 2,1 Mehr-
arbeitsstunden waren. Als wochentliche Nor-
malarbeitszeit blieben demnach nur 44,6 Stun-
den iibrig. Am wenigsten Uberstunden mach-
ten die Schneider, Bécker und Fleischer, das
sind die Berufe, bei denen die lingsten Normal-
arbeitszeiten ermittelt wurden. Die lédngsten
Mehrarbeitszeiten waren im Mai 1959 in der
Klempnerei, Gas- und Wasserinstallation,
der Kraftfahrzeugreparatur und Elektroinstalla-
tion zu beobachten;in keinem dieser Handwerks-
zweige wurde jedochdie durchschnittliche Uber-
stundenzahl der ménnlichen Industriefacharbei~
ter (3,9 Stunden) erreicht,

Wihrend in der Industrie die weiblichen Arbei-
ter kiirzere Arbeitszeiten haben als die ménn-
lichen, arbeiteten die Vollgesellinnen in der
Herren- und Damenschneiderei im Mai 1859 je
Woche 1,5 Stunden lénger als ihre maénnlichen
Kollegen und 2,5 Stunden lédnger als der Durch-
schnitt aller ménnlichen Vollgesellen inden er-
faBten Handwerkszweigen. Die wdchentliche
Normalarbeitszeit der weiblichen Schneider-
vollgesellen war mit 49,3 Stunden die léngste,
die {iberhaupt festgestellt wurde.

Begriffe und Methoden

Die Lohnerhebung im Hondwerk erstreckt sich nicht auf alle Hand-
werkszweige. Um den Arbeitsaufwand gering zu halten, wurden sameli-
che nur schwack besetzten Handwerkszweige ausser Betracht gelassen.

Tab. 3 Die wochentlichen Arbeitszeiten in den einzelnen Handwerkszweigen im Mai 1959
Bezahlte j\.-bdglg;ej: Geleistete b esshelrazait
Handwerks zeige sd?l:cht Voll- I Jung- | Ubrige | Vell- ] Jung- Ubrige | Voll- I Jung- Ubrige
gesellen Arbeiter gesellen Arbeiter gesellen Arbeiter
Stunden je Woche
Alle Handwerkszweige miinnl. 47,4 47,0 47,9 419 41,8 42,4 1,6 1,2 2,1
davon
Kraftfahrzeugreparatur " 46,7 46,7 48,5 406 | 4L1| 429 .1 1,9 3,1
Schlosserei ” 47,0 46,9 . 41,2 41,2 . 1.9 2,0 .
Bau- und Mobeltischlerei - 46,5 46,1 45,7 40,5 40,6 | 39,7 46 1.2 1,2
Herrenschneiderei 5 49,0 . - 42,9 P - 0,8 . -
Backerei ¥ 48,0 47,2 47,6 43,6 42,8 43,3 1,0 0,1 0,3
Fleischerei % 48,2 47,9 48,8 43,6 43,2 43,8 0,8 0,5 |
Klempnerei, Gas- und Wasserinstallation u 48,1 47,7 48,4 42,2 41,9 42,6 2,9 2,6 3,6
Elekrroinstallation - 47,3 46,4 : 42,1 41,4 : 2,1 0,9 y
Malerei und Anstreicherei - 46,7 46,6 40,0 40,7 1,5 1,1
auferdem
Herren- und Damenschneiderei zusammen | weibl. 49,3 46,4 57,2 44,4 41,3 53,3 - 0,3 21
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Ausserdem blicben die Handwerke fur Gesundheits- undKorperpflege
sowie die chemischen und Reinigungshandwerke, die Glas-, Papier-,
keramischen und sonstigen Handwerke von vornherein unberiicksichtigt.
Aus dem Berelch des Bau- und Ausbauhandwerks konnte ferner das
Maurerhandwerl: mit seiner besonders grossen Beschaftigtenzahl aus-
gelassen werden, weil es bereits im Rahmen der *Verdienststatistik in
Industrie and ilandel® im Baugewerbe erfasst wird. Da die Lohnent-
wicklung in der Zimmerei weitgehend der Bewegung im Baugewerbe
entspricht, brauchte auch dieser Hondwerkszweig nicht einbezogen zu
werden.

Somit blieben fir die Lohnerhebung nur die in den Tabellen aufgefuhirten
Handwerks zweige ubrig.

Fir die mannlichen Arbeiter werden dieV erdienst-und Arbeitszeitan-
gaben in allen ausgewahlten Handwerkszweigen mit Ausnahme der
“Damenschneiderei® erfragt. Fur die weiblichen Arbeiter werden diese
Angaben hingegen nur in der Herren- und Damenschneiderei ermittelt,
weil den Arbeiverinnen in den Ubrigen Handwerkszweigen nur eine ge-
ringe zahlenmassige Bedeutung zukommt.

Unberticksichtigt bleiben in dieser Erhebung:

1. Betriebsinhaber

2. Mithelfende Familienangehorige, sofern sie nicht in einem ver-
sicherungspflichtigen Arbeitsverhaltnis zum Betrieb stehen und
nach betriebs- und tarifiblichen Bedingungen entlohnt werden.

3. Arbeiter, die im Erhebungszeitraum (1 Monat) langer als 3 Tage
gefehlt haben, z. B. Kranke, Entlassene oder Neusingestellte.

Dagegen werden Arbeiter mit bezahltem Urlaub in diese Erhebung ein-
bezogen mit Ausnahme des Maler- und Anstreicherhandwerks.

Wie bei der Verdienststatistik in der Industrie handelt es sich auch hier
um eine Stichprobenerhebung. Der Reprasentationssatz betragt etwa
10 %. Bei dér Auswahl der Berichtsbetriebe, die nach dem Zufallsprin-
zip erfolgte, hot man die regionale Streuung und die Betriebsgrossen-
struktur beriacksjchtigt. In Schleswig-Holstein erfasst die laufende
Lohnerhebung auf diese Weise jedesmal in etwa 860 Betrieben anna-
hernd 2 600 Arbeiter.

Arbeiter ist jeder, der arbeiterrentenversicherungspflichtig ist.

Als Vollgesellen gelten solche Gesellen, die auf Grund der im
Tarif festgelegten Zahl von Lebens- oder Berufsjahren den tarifli-
chen Ecklohn (100 %) oder mehr bekommen. Sie werden auch Erstge-
sellen, Altgesellen, Vorarbeiter und Meister im Stundenlohn genannt.

Zu den Junggesellen zahlen alle die Gesellen, denen noch Le-
bens- oder Berufsjahre zum tariflichen Vollgesellen fehlen, auch
wenn sie gegebenenfalls bereits dessen Lohnsatz bekommen sollten.

Zu den dbrigen Arbeitern gehoren alle Arbeiter (ohne Lehr-

linge und Anlernlinge), die nicht Vollgesellen oder Junggesellen
sind, z. B. Ungelernte, Angelernte, Fahrer.

Bruttolohn ist der Betrag, der im Erhebungszeitraum als Arbeits-
verdienst berechnet wurde.

Dazu gehoren:

steuerlicher Wert von unentgeltlich gewahrter freier Kost, Un-
terkunft und anderen Sachleistungen, tarifliche und nichttariflicke
Leistungs-, Sozial- und sonstige Zulagen und Zuschlage,

vom Arbeitgeber eutl. ibernommene Lohnsteuer und Arbeitnehmer-
anteile zur Sozialversicherung, etwa sinbehaltene Betrage zur Rick-
zahlung von Darlehen und Vorschissen oder zum Entgelt fir gewdhr-
te Kost und Wohnung.

Nicht dazu gehoren:

gesetzliches Kindergeld,

Vorschuss, Darlehen, Nachzahlung, Steuerriickzahlung,

Spesen, z. B. Aufwandsentschadigung, Trennungs- und Wegegeld,
Kleiderzulage, Geschirrgeld . a.,

Gratifikation, Jahresabschlusspramie, Gewinnbeteiligung u. a., et-

waige Unterstitzungen bei Kurzarbeit u. a.

Unter den geleisteten Arbeitsstunden sind die an der Arbeits-
statte verbrachten Zeiten zu verstehen.

Nicht dazu geharen:

Arbeitspausen (Frihsticks- und Mittagszeit),

gesetzliche Feiertage,

Fehlzeiten aus personlicken Grinden (bezahlter Urlaub, Abwesen-
heit wegen Krankheit bis zu 3 Tagen)

Als Mehrarbeitsstunden gelten Arbeitsstunden, die iber die be-
triebsiibliche Arbeitszeit hinaus geleistet und nicht durch Gewdhrung
von Freizeit an onderen Tagen ausgeglichen werden, unabhangig do-
von, ob fir diese Stunden ein Zuschlag bezahlt wird oder niche.

Bezahlte Stunden sind die der Loknberechnung zugrunde liegen-
den Stunden (also “geleistete Stunden® plus bezahlte Ausfallstunden,
z. B. Urlaub, gesetzliche Feiertage). Bei Stickakkord ohne Zeitkon-
trolle ist der der Akkordberechnung zugrunde liegende Zeitansatz ein-
getragen worden.

Nicht dazu gehoren Stunden,
die wegen gesundheitsgefahrdender Arbeit oder besonderer Ers chwer-

nisse oder im Zuge der Arbeitszeitverkiirzung auf Grund einer tarif-
lichen Vereinbarung zwar bezahlt, aber nicht abgeleistet werden.

Dr, Enno Heeren
Vergleiche auch: *Die Lohne im Handwerk™ in Star. Monatsh, S.-H.

1958, S. 182 (Juli) und "Die Arbeiterverdienste im Handwerk im Mai
1959" in Wirtschaft und Staristik 1959, S. 574 (Oktober)

Kurzberichte

. Die Krankenanstalten 1958

Anstalten

Im vergangenen Jahr ist die Zahl der in Schles-
wig-Holstein betriebenen Krankenanstalten um
4 zuriickgegangen: Nach der Krankenanstalts-
statistik gab es am 31, Dezember 1958 insge-
samt 142 Anstalten gegeniiber 146 Ende 1957.
Dieser Abbau hat sich sowohl bei den von der
"Offentlichen Hand" (einschl. Sozialversiche-
rungstriger) unterhaltenen Krankenanstalten
als auch bei den Privatkrankenhiusern gezeigt,
Die Zahl der 6ffentlichen Krankenanstalten ging
im Laufe ces letzten Jahres um 2, die der Pri-
vatanstalten um 3 zuriick, Die Zahl der von
caritativenn Organisationen betriebenen Kran-
kenhiduser hat sich auf 23 erhéht (Vorjahr 22).

Der schon seit mehreren Jahren andauernde
Abbau der Tuberkulose-Krankenanstalten setzte

sich auch 1958 fort. Im Laufe des Jahres wurde
eine Heilstédtte aufgeldost und eine andere in
eine allgemeine Krankenanstalt umgewandelt.
Zwei privat betriebene chirurgische Kliniken
stellten ihren Betrieb ein,

Betten

Ende 1958 standen in Schleswig-Holstein 25598
Normalbetten fiir die Patienten zur Verfiigung,
das sind nur 255 Betten weniger als am
Jahresanfang.

Der Anteil der einzelnen Kostentridger am ge-
samten Bettenangebot hat sich gegeniiber 1957
nur wenig geéndert: fast drei Viertel aller
Betten wurden Ende 1958 von #ffentlichen
Krankenanstalten gestellt, gut ein Fiinftel von
freien gemeinniitzigen Anstalten, Auf die
Privatkliniken entfielen nur 6%. Die o6ffent-
lichen Krankenanstalten konnten ihren Anteil
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Tab. 1 Krankenanstalten und Betten

nach Art und Zweckbestimmung

~ Stand: 31.12.1958 -

3 Kranken- | Normal=-
Art und Zweckbestimmung sneraivay | ekten
Offeatiche Krankenanstalten 71 18 561
Freie gemeinniitzige Krankenanstalten 23 5 405
Private Krankenanstalten 48 1632
Insgesame 142 25 598
davon
Allgemeine Krankenanstalten 61 13 111
Krankenanstalten fiir innere Krankheiten 4 1165
Tuberkulose-Krankenanstalten 17 3 431
Chirurgische Krankenanstalten 26 1093
Gynikologisch-geburtshilfliche Kranken-
anstaltenl 16 250
Psychiatrische Krankenanstalten 8 6 338
Sonstige Krankenanstalten bzw.
-abteilungen 10 210

1) einschl. Entbindungsanstalten

geringfiigig zu Lasten des Anteils der privaten
Hiuser ausweiten,

Die allgemeinen Krankenanstalten verfiigen
iiber etwas mehr als die Hilfte der im Lande
unterhaltenen Normalbetten, In psychiatrischen
Krankenanstalten steht ein Viertel aller Betten,
Besondere Bedeutung haben auflerdem die
Tuberkuloseheilstidtten, die etwa ein Siebentel
aller Betten stellten,

Bis aufdie allgemeinen Krankenanstalten, deren
Bettenzahl sich nur unwesentlich erhdhte, haben
alle Anstaltsarten einen mehr oder weniger
starken Bettenriickgang zu verzeichnen. Der
Bettenbestand in den Thc-Krankenhdusern ist
- hauptsidchlich als Folge der Auflosung von
2 Anstalten - um 5% zuriickgegangen,

Bettenziffer

Ende 1958 standen in Schleswig-Holstein fiir je
10 000 Einwohner 96 Betten in den Kranken-
anstalten bereit, Bei dieser Berechnung blieben
die Betten in den gyndkologisch-geburtshilf-
lichen Krankenanstalten und in den Entbindungs-
heimen unberiicksichtigt, da sie nicht fiir die

Tab. 2 Bettenziffern der Krankenanstalten
nach der Fachrichtung
Normalbetten!
] auf 10 000
Fachricheung der Bevblkerung
1957 1958
Allgemeine Krankenanstalten ST 56
Krankenanstalten fiiy innere Krankheiten 4 4
Tuberkulose-Krankeaanstalten 9 B
Chirurgische Krankenanstalten 5 5
Gynikologisch-geburtshilfliche Kranken-
anstalten? 5 5
Psychiatische Krankenanstalten 23 23
Sonstige Krankenanstalten 1 1
Krankenanstalten insgeslmra 97 96

1) ohne Betten, die nur fiilr Patienten aus anderen Bundeslindern zur
Verfiigung stehen 2) einschl. Entbindungsanstalten; Bettenziffer
berechnet anf 10 000 Frauen im Alter von 15 bis unter 45 Jahren

3) ohne Betten der gynikologisch-geburtshilflichen Krank 1

Gesamtbevolkerung, sondern nur fiir Frauen
- und zwar zur Hauptsache fiir solche zwischen
15 und 45 Jahren - zur Verfiigung gehalten
werden, Rechnet man diese Betten zum gesam-
ten Bettenangebot, dann erhéht sich die Betten-
ziffer flir 1957 und 1958 jeweils um 1.

Gegeniiber dem Vorjahr ist die Bettenziffer um
einen Punkt zuriickgegangen. Das seit 1954 zu
beobachtende Sinken der Bettenziffer hat sich
also - wenn auch abgeschwécht - im letzten
Jahre fortgesetzt.

Patienten und Pflegetage

In den Fachabteilungen der schleswig-holsteini-
schen Krankenanstalten (ohne Psychiatrie)
wurden im vergangenen Jahr insgesamt 265 302
Patienten stationédr behandelt, Diese Zahl liegt
nur unwesentlich héher als 1957 (265 162 Pa-
tienten). Dagegen ist die Zahl der Pflegetage
um 1,6% zuriickgegangen: 1958 wurden rund
6,2 Mio Pflegetage geleistet, 1957 rund 6,3 Mio.

Fast ein Drittel der stationdr behandelten
Kranken lag in den chirurgischen Abteilungen
bzw. Kliniken, beinahe ein Viertel in denen fiir
innere Krankheiten., In den Fachabteilungen
Gynékologie und Geburtshilfe (einschl. Ent-
bindungsheime)wurden rund 13% aller Patienten
behandelt. Die Kliniken bzw, Abteilungen dieser
drei Disziplinen stellten auch in den vorange-
gangenen Jahren den Hauptteil der Patienten.

Ein starker Riickgang in der Zahl der Kranken
(- 18%) und der Pflegetage (- 12%) gegeniiber
dem Vorjahr wurde bei den Abteilungen fiir
Infektionskrankheiten festgestellt. Dieser Riick-
gang wird zum Teil dadurch erkliart, daB im
Jahre 1958 die Erkrankungsfille an Scharlach,
Diphtherie, Kinderldhmung, Typhus und Ruhr
wesentlich seltener waren als 1957.

Tab. 3 Station@r behandelte Kranke, Pflegetage
und Verweildauer in den Fachabteilungen 1958
Sadonte | rscs
Fachabteilung ks “BS | Verweildauer
andelte tage ie Pati
Kranke i
(Tage)
Chirurgie 86 936 |1 677 263 20
Innere Krankheiten 63 475 |1323 721 22
Infektionskrankheiten 3 407 75 379 23
Tuberkulose 11 137 |1 324 627 170
Gynitkologie u.Geburtshilfel 36 509 473 542 13
Siuglings- und Kinderkrankheiten 10 914 289 442 28
Hals-, Nasen-, Ohrenkrank-
heiten 10 148 101 458 10
Augenkrankheiten 3053 58 447 20
Haut- und Geschlechtskrank-
heiten 2 854 66 329 24
Neurologie 2042 64 444 34
Orthopidie 2034 84 389 A4
Sonstige Fachabteilungen 32793 653 353 21
Insgesamt? 265 302 | 6 192 394 25

und Entbindungsheime

1) einschl. Entbindungsanstalten 2) ohne Psychiatrie
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Um 15% ging die Zahl der Behandelten in den
Fachabteilungen flir Orthopiddie zuriick, Eine
starke Abrahme wurde auch bei den Patienten
und den Pflegetagen in den Thc-Anstalten fest-
gestellt (je 10%). Diesem seit Jahren zu beob-
achtenden langsamen Absinken der Tbc-Kran-
kenzahlen haben sich die Krankenanstalten
durch die oben erwihnte Auflésung zweier Heil-
stdtten im vergangenen Jahr weiter angepafit,

VerhiltnismidBig stark angestiegen ist die Zahl
der Pflegetage in den Fachabteilungen fiir Hals~-,
Nasen- und Ohrenkrankheiten (+ 12%) und in den
neurologischen Abteilungen (+ 11%).

Durchschnittliche Verweildauer

Im Durchschnitt waren 1958 die Patienten
25 Tage in stationdrer Behandlung. Nicht be-
riicksichtigt wurden bei dieser Berechnung die
Kranken inden psychiatrischen Anstalten, deren
Verweildaver erheblich iiber der aller anderen
Kranken liegt.

Am ldngsten lagen naturgemif die Patienten
der Tbe-Krankenanstalten auf Station., Mit
170 Tagen war ihre Verweildauer zwei Tage
linger als 1957. Durchschnittlich 44 Tage
wurden die Patienten in den Fachabteilungen
und Kliniken fiir Orthopédie behandelt (1957:
41 Tage). Die kiirzeste Verweildauer ergab
sich wie schon in den Vorjahren mit 10 Tagen
je Patient fiir die Hals-, Nasen-, Ohren-Fach-
abteilungen. In den gyn#kologisch-geburtshilf-
lichen Stationen und den Entbindungsheimen
lagen die Patientinnen im Durchschnitt 13 Tage.

Kapazitidtsausnutzung

Das Verhiltnis Pflegetage je Normalbett ist
1958 wieder etwas gestiegen. 1957 entfielen auf
je ein Normalbett in den Fachabteilungen der
Krankenanstalten (ohne Psychiatrie) 330 Pflege-
tage, 1958 war jedes Bett durchschnittlich
332 Tage (also zwei Tage linger) belegt. Be-
zieht man dieses Verhidltnis auf das ganze Jahr
(= 365 Tage) so ergibtsich die durchschnittliche
jahrliche Bettenausnutzung mit 91,1%. Im Jahre
1957 war die Bettenkapazitit zu 90,4% ausge-
lastet.

Kp.

Vergleiche auch: "Die Krankenanstalten in Schleswig-Holstein 1954~
1957" in Stac. Monatsh. S.-H. 1959, S. 41 (Februar) (dort sind auch die
Begriffe und Methoden der Krankenanstalesstatistik “erldutert), ferner
"Die Krankenanstalten im Jahre 1957" in Wirtschaft und Seatistik 1958,
S. 604 (November).

Die Entwicklung der Beschiftigtenzahl
in der Industrie 1951/1958

Die Zahl cer Beschiftigten in der Industrie
(Betriebe rnit 10 und mehr Beschéftigten) ist

von 1951 bis 1958 um 42% auf 163 585 gestiegen.
Dabei haben sich die Anteile der Industrie-
hauptgruppen z.T. stark verandert. Wihrend
ndmlich die Beschiftigtenzahl in der Ver-
brauchsgiiterindustrie von 30 auf 26%
der Gesamtbeschéftigten absank und auch bei
den Grundstoffen und Produktions-
gitern ein Riickgang von 20 auf 17% zu ver-
zeichnen war, ist der Anteil der Beschiftigten
in der Investitionsgiliterindustrie er-
heblich, ndmlich von 33 auf 41% gestiegen, Fast
unveréndert blieben hingegen die Nahrungs-
und Genuflmittelindustrien (1958: 15%).
Die Investitionsgiiter haben also ihre Vorrang-
stellung in der Gesamtindustrie des Landes
noch verstirken koénnen und stehen nun in
weitem Abstand vor den anderen Hauptgruppen
an der Spitze, Dieses besonders starke Wachs-
tum ist in der Hauptsache auf die Entwicklung
in der Schiffbauindustrie zuriickzufiihren, die
sich nach dem Jahre 1951, als die Baubeschrén-
kungen fiir Handelsschiffe fortfielen, und be-
sonders nach 1955, alsauch alle Beschrénkungen
fiilr die Erweitung der Werftkapazitidt aufgehoben
wurden, ungehemmt ausdehnen konnte, Der
Anteil der im Schiffbau Beschéftigten ist in-
folgedessen von 1951 bis 1958 von 12 auf 17%
gestiegen,

Die absoluten Beschiftigtenzahlen der Industrie-
hauptgruppen wiesen ebenfalls bemerkenswerte
Zunahmen aus, Auch hier stehen die Investi-
tionsgiter mit 66 885 Beschiftigten bei
einer Zunahme um 77% weitaus an der Spitze,
Der Schiffbau allein hat durch eine Steigerung
um 103% einen Beschiftigtenstand von 27 529
erreicht, Grofle Zuwachsraten haben auch noch
die elektrotechnische Industrie (+ 107%) und
Feinmechanik/Optik (+ 119%). Ein einziger
Zweig, ndmlich die Fahrzeugindustrie, wies
einen Rilckgang der Beschéftigtenzahl (- 20%)
aus, was hauptsichlich auf Anderungen im Pro-
duktionsprogramm einer griéferen Firma zu-
riickzufiihren ist.

Mit 42 908 Beschiftigten stehen die Ver-
brauchsgiiter im Jahre 1958 an zweiter
Stelle. Die Zuwachsrate betrug 23%. Von den -
einzelnen Industriezweigen wiesen die Kunst-
stoffindustrie (+ 247%) und die Papierverarbei-
tung (+ 117%) die stirksten relativen Zunahmen
aus, Einen nicht ganz unerheblichen Riickgang
gab es nur in der Ledererzeugung, Dies steht
im Zusammenhang mit der Entwicklung auf dem
Weltmarkt, wo nach einer Hochkonjunktur in den
ersten Jahren nach dem Kriege die Marktlage
immer ungiinstiger wurde. Erst vor wenigen
Monaten hat sich ein neuver Aufschwung ange-
bahnt.

Bei den Grundstoffen und Produk-
tionsgiitern (einschl. Bergbau) mit 28 788
Beschiftigten (+25) erreichten in den einzelnen
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Industriezweigen die Zuwachsraten - mit Aus-
nahme der Gummi- und Asbestverarbeitung
(+ 237%) - keine so hohen Werte wie in den
anderen Hauptgruppen. Erwihnenswert ist auller
dem genannten Industriezweig nur die Papier-
erzeugung mit + 72% und die Mineraldlgewin-
nung und -verarbeitung mit + 65%, Einen Riick-
gang wiesen die Eisen/Stahl- und Temper-
gielereien (- 14%) und die Sige- und Hobelwerke
(- 9%) aus, doch ist in beiden Zweigen die
Durchschnittszahl der Beschéftigten je Betrieb
gestiegen,

Bei den Nahrungs- und Genullmittel -
industrien mit 24 593 Beschiftigten (+ 35%)
hatten die Zweige Kaffee- und Teeverarbeitung
(+ 204%), Mineralwasserherstellung (+ 176%),
Futtermittelindustrie (+ 165%) und die SiB-
warenindustrie (+ 95%) die relativ héchsten
Zuwachsraten. Wi

Vergleiche auch: "Der Saisonverlauf der Beschiftigung in der Industrie
Schleswig-Hol steins™ in Stat. Monatsh. S.-H. 1957, S. 88 (Mirz)

Der Industrialisierungsgrad der Landkreise
und der kreisfreien Stadte

Der Industrialisierungsgrad, ausgedriickt durch
die Zahl der in der Industrie Beschiftigten je
1 000 Einwohner, kennzeichnet die wirtschaft-
liche Struktur der kreisfreien Stddte und der
Landkreise.

Fiir das Land Schleswig-Holstein entfallen nach
dem Stand vom 30, 9. 1958 (letzte Totalerhebung)
auf 1 000 Einwohner 75 Industriebeschiéftigte.
Uber diesem Wert liegt der Durchschnitt der
kreisfreien Stddte: 135, darunter der Durch-
schnitt der Landkreise: 51.

Im einzelnen ergibt sich folgendes Bild: Am
stirksten industrialisiert ist Neumiinster
mit 162 Industriebeschéftigten je 1 000 Einwoh-
ner, was wohl mit daher rithrt, daf} diese Stadt
schon immer ein Zentrum der Ledererzeugung,
der Textil- und der Bekleidungsindustrie war,
und zwar in einer so ausgeprigten Form, wie
es fiir keinen anderen Landkreis und keine an-
dere kreisfreie Stadt hinsichtlich der dort be-
stehenden Industriezweige zutrifft, Auch die
Elektrotechnik hat erheblichen Anteil an den
Industriebeschéaftigten.

An zweiter Stelle steht Liibeck mit 157 Indu-
striebeschiéftigten je 1 000 Einwohner. Hier
bestimmen das Hochofenwerk, der Maschinen-
bau, die Werften sowie die feinmechanische/
optische, die feinkeramische und auch die Nah-
rungsmittelindustrie (SiBwarenherstellung und
Fischverarbeitung) das Bild.

b2707

DER INDUSTRIALISIERUNGSGRAD
IN DEN KREISEN AM 30.9.1958

dftigte in der Industrie je 1000 Einwohner
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In Kiel mit 128 Industriebeschéftigten je 1000
Einwohner entfallen die meisten Industriebe-
schiftigten auf die Werften, den Maschinenbau
und die Elektrotechnik; auch Feinmechanik/
Optik und der Stahlbau sind zu nennen.

Bei Flensburg mit 81 Industriebeschéftigten
je 1 000 Einwohner liegt ebenfalls das Haupt-
gewicht bei den Werften und dem Maschinenbau.

Unter den Landkreisen steht Pinneberg mi.
94 Industriebeschéftigten je 1000 Einwohner an
erster Stelle und rangiert sogar noch vor
Flensburg-Stadt, Der Bereich der Industrie im
Kreise Pinneberg erstreckt sich iiber viele
Zweige, von denen nur der Fahrzeugbhau (Moto-
ren), die chemische, die Textil- und die SuB-
warenindustrie als die groéfiten genannt seien.

Bei allen anderen Landkreisen liegt die Zahl
der Industriebeschiftigten je 1 000 Einwohner
unter dem Landesdurchschnitt. Die niedrigsten
Werte haben die Landkreise Eckernférde (22),
Eiderstedt (22), Siidtondern (21), Norderdith-
marschen (19), Plon (18), Oldenburg (17), Hu-
sum (17) und Flensburg-Land (15). Hi.
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TABELLENTEIL

SCHLESWIG-HOLSTEIN IM ZAHLENSPIEGEL
a) Monats- und Vierteljahreszahlen

.
.
.
.
.
»
-
-
.
’
-
.
.
-
»
-
*
»
¥
-
T
-
. 1850 | 1958 1958 1950
. Art der Angabe* Einheit W
» el . | sept. | Okt. | Now.
. Direkechuitt | 2% | OMs | Now: | Aug = e
5 e
: BEVOLKERUNG UND ERWERBSTATIGKEIT
. Bevélkerungsstand  (Monatsende)
- *Wohnbevblicerung insgesamt 1000 2 588 2268 | 2274 2273 2274 2 288 2 289 i v
. darunter
Vertriebene P
» *Anzahl 1000 856 630 640 640 640 642 642 vea aee
. in % der Wohnbevbtlkerung 33 28 28 28 28 28 28 rkd ¥R
: Zugewanderte 2) -
5 *Anzahl 1000 134 143 144 145 145 149 149 v vee
: in % der Wohnbevblkerung 5 6 6 6 6 7 7 S e
3
. Natirliche Bevélkerungsbewegung
. Eheschliefungen 3)
: ®Angahl 2078 | 1654 999 | 1430 | 1552 | 3397 | 1206 Py
T #2guf 1 000 der BevSlkerung und 1 Jahr 9.6 8.8 5.3 7.4 8.3 17,5 6,9 “ee ses
: Lebendgeborene 4)
. *Anzahl 3 448 2 B&T 2 860 2 750 2784 3037 3 078 aem e
: *auf 1 000 der Bevblkerung und 1 Jahr 15,8 15,2 15,3 14,2 14,8 15,6 16.4 St aes
s Gestorbene §) (ohne Totgeborene)
* insgesamt
. *Anzahl 2 059 2173 1827 2 032 2 040 1 B3§ 1 943 vas e
. *auf 1 000 der Bevblkerung und 1 Jahr 9.5 11,5 0.8 10,5 10,8 8.5 10,3 e .o
v darunter
b im ersten Lebensjahr
- *Arzahl 172 83 86 93 78 7 83 n iy
& *auf 100 Lebendgeborene 5,0 3,3 2,3 3.4 2.8 2,8 2,7 3i%e P
: Mehr (+) baw, weniger (=) geboren als gestorben
. *Arnzahl +1 380 [+ 694 |+1 033 |+ 718 |+ 744 | 41 188 | +] 136 e e
» *aufl 1 000 der Bevblkerung und 1 Jahr + B4 |+ ST |+ 58 |+ 3,7 |+ 40|+ 62 |+ 80
»
Wanderungen
*Zuziige (lber die Landesgrenze 5 323 6 523 | 6 165 7241 6 037 5 545 6 001 acs »2in
darunter
% Vertricbene 2173 1823 1679 1 915 1 606 1318 1 484 vus e
. Zugewanderte . 903 1 088 1176 848 1 048 8n3 e “nn
; *Fortziige Uber die Landesgrenze 14 284 6 263 5 867 8 248 & 312 5173 5 278 aue .tn
darunter
’_ Vertrivhene 9 662 1 B37 1788 2 317 1 763 1 524 1 603 cun e
> Zugewnnderte : 657 778 958 817 641 755 atim a
- *Wanderungugewinn (+) bzw, -verlust (-) -8 961 |+ 260 |+ 198 |-1008 (- 275 |+ 372 |+ 23
: darunter
» Vertricbene -7 489 |- 14 |- 116 |- 402 |- 157 |- 200 |- 119 cas
~ Zugewsnderte 5) .|+ 246 |+ 3080 |+ 218 |+ 131 |+ 407 |+ 128
. *Umaziige innerhalb des Landes 11614 9 666 8 915 |11 6564 | 10 363 7472 8511 “ee “us
. Wanderungsfille 6)
r insgesemt
L4 Anzahl 7 31 221 |22 452 |21 047 (27 054 | 22 712 | 18 180 | 20 460 e
aul’ 1 000 der Bevdlkerung und 1 Jahr 198 170 180 200 177 132 154 i “on
L] darunter b
Umesiecler 6 329 609 772 553 737 488 482 518 402
davon nach
Nordrhein-Westfalen 511 326 517 239 343 244 246 200 263
- Baden-Wirttemberg 2 602 43 66 35 B1 28 24 16 43
: Rhzinland- Pfalz 2928 10 11 21 11 B 21 21 L]
M Hessen 238 12 14 5 6 23 29 10 28
: Hamburg 41 218 164 253 2686 188 162 269 120
v Bramen 9 S = - - - - - -
»
.
- Arbeilslage o - 4
. *Beschiftigte Arbeitnehmer 1000 624 741 772 . . s 770 3 -
: darunter .. o
M *Minner 1000 429 494 518 = - . 519 . o
L4 *Arbeitalose
: insgesamt
3 Anzahl 1000 210 50 27 31 37 17 17 18 23
: je 100 Arbeitnehmer 26,2 8,3 3.4 3.9 4.7 2,2 r 3+ | 2.4 2,9
- darunter
. *Méanner 1000 148 31 13 15 20 ] 9 10 13
- Vertrieoene 1000 119 18 ] e : 5 5 - .
.
.
.
» —_—
: *) Die mit einem vorangestellten Stern (*) versehenen Positionen werden von allen Statistischen Landesimtern im "Zahlenspiegel" verdiffentlicht
. + = Vierteljahresdurchschnitt
: 1) Vertriebene s nd Deutsche, die am 1. 8. 1939 in den z. Z. unter fremder Verwaltung stehenden Ostgebieten des Deutschen Reiches (Stand:
’ 31. 12, 1937) oder im Ausland gewohnt haben, einschl, fhrer nach 1930 geborenen Kinder  2) Zugewanderte sind Deutsche, die am 1. 9. 1938 in
: Berlin oder der sowjetischen Besatzungszone gewohnt haben, einschl. ihrer nach 1839 geborenen Kinder 3) nach dem Ereignisort  4) nach der
- Wohngemeinde der Mutter  5) nach der Wohngemeinde des Verstorbenen  6) chne Umzilge innerhalb der Gemeinden  7) unter Bericksichtigung
: des gesamten Wanderungsvolumens (Zu- und Fortzilge innerhalb des Landes und (ber die Landesgrenze) 8) Arbeiter, Angestelite und Beamte
e a)am 13. 8, 1850  b) ohne Anrechnungsfille c¢) Vertriebene und Zugewanderte
1
»
v
-
.
-
»
.
.
» — B9* —
-
"
.
.
-
-
*




noch: a) Monats- und Vierteljahreszahlen

1850 1858 1858 1859
Art der Angabe Einheit -
D::::: :;n“ 4 Sept. Okt, Nov. Aug. Sept, Okt, Nov,
ERE
LANDWIRTSCHAFT
Viehbestand d d
*Rinder (einschl. Kilber) 1000 998 1128 . . . . ) . .
darunter 4 d
*Milchkiihe 1000 458, 428 ' = v : . ¥ X
*Schweine 1000 1031 1279 1 304 . ‘ . 1 346 &
darunter d d
*Zuchtsauen 1000 107 126 130 . . . 138 5 &
darunter d d
*trichtig 1000 68 ik | 80 - - : 87 . »
Schlachtungen von Inlandtieren

*Rinder (ohne Kiilber) 1000 St 7 14 17 28 20 18 23 36 e

*Kiilber 1000 St 14 5 3 5 5 2 2 4 ek

*Schweine 1000 St 45 81 70 66 89 67 68 70 iy -

darunter - r
*Hausschlachtungen 1000 St 18 15 1 4 26 1 1 5 waa
*Gesamtachlachtgewicht ™ (einschl. Schlachtfette) 1000 t 5,0 9,3 10,0 11,9 10,3 8,5 11,0 14,6 oy
darunter
*Rinder (ohne K#lber) 1000 t 1,6 3,0 3.8 6,1 4.4 3,3 4.8 8.3 o
*Schweine 1000 t 2,8 5,8 5.0 5.4 5,5 5.8 5,8 5.0
Durchschnittliches Schlachtgewicht fiir
*Rinder kg 226 223 216 221 241 208 214 235 Py
*Kilber kg 26 48 56 43 47 60 58 46 ins
*Schweine kg 98 89 86 B7 88 88 80 80 ews
Milcherzeugung

*Kuhmilcherzeugung 1000 t 130 142 108 96 105 130 104 81 58

*Milchleistung je Kuh und Tag kg 8,9 10,8 8.4 7.2 8,1 2,9 8,1 6,9 s

*Milchanlieferung an Molkereien

in % der Gesamterzeugung %o 86 a7 88 85 84 80 a8 85 ved
INDUSTRIE "
*Beschaftigte 1000 109 164 165 164 162 165 166 187 awe
darumer“)

*Arbeiter 12) 1000 81 136 137 136 134 136 137 138 aai
*Geleistete Arbeiterstunden 1000 18 055 |24 439 |25 648 |26 301 | 24 188 | 23 634 | 25 088 | 26 060 vee
* 1 6hne (Bruttosumme) Mio DM 20,4 53,1 54,4 55,0 52,1 55,2 56,0 58,5 o
*Gehédlter (Bruttosumme) Mio DM 5.6 16,5 16,3 16,3 16,6 17,1 17.5 17,7 5
*Brennstoffverbrauch 1000 SKE13) 81 74 71 81 B0 56 57 69 i

Gasverbrauch 1000 Nm . |11 858 |12292 (12 194 | 10 988 | 11 169 9711 |10 110 eee
Heizblverbrauch 1000 t . 31 33 36 38 38 42 47 e
*Stromverbrauch Mio kWh 30 72 74 a1 79 %6 79 83 S
*Stromerzeugung (netto der industriellen Eigenanlagen) Mio kWh 11 21 20 25 24 18 19 26 fun
*Umsatz 14) Mic DM 201 479 539 510 540 510 528 513 P
darunter
*Auslandsumsatz Mie DM 10 65 92 63 103 81 65 40 wd's
Index der industriellen Produktion
Gesamte Industrieproduktion
einschl. Energie und Bau 1850=100 1158 224 235 233 251 231 252 s
darunter Erzeugnisse des/der
Erdbdlgewinnung 107 592 578 584 601 607 618 601 -
Industrie der Steine und Erden 111 193 247 243 221 264 [r 283 266 P
Hochofen- und Stahlwerke 106 157 158 141 134 108 113 110 e
Eisen-, Stahl- und Tempergiefiereien a9 112 118 115 112 122 138 140 e
Mineralélverarbeitung 17 688 881 582 727 908 1130 895 aes
Gummi- und Asbestverarbeitung 122 741 746 787 760 |r 786 |r B67 835 -
Sagewerke und Holzbearbeitung 94 28 29 105 92 92 103 104 oea
papiererzeugenden Industrie 102 256 264 260 284 274 273 275 .
Schiffbaues 126 311 320 324 322 326 308 301 =
Maschinenbaues 134 272 241 264 380 |[r 208 |r 267 271 vas
elektrotechnischen Industrie 144 508 598 475 506 515 581 519 e
feinmechanischen und optischen Industrie 159 608 705 544 639 584 719 606 L
Eisen-, Blech- und Metallwarenindustrie
(einschl, Sportwaffen) 118 166 173 174 185 184 204 203 N
ledererzeugenden Industrie 87 115 116 103 111 107 |r 115 110 s
Schuhindustrie 102 216 214 209 235 156 |r 198 202 b
Textilindustrie 118 194 188 192 1889 154 |r 185 191 il
Bekleidungsindustrie 115 127 130 138 127 131 |r 141 142 S
Fleischwarenindustrie 137 169 176 178 188 172 |r 193 193 -y
fischverarbeitenden Industrie 143 189 252 264 244 244 288 283 S
Molkereien und milchverarbeitenden Industrie 102 121 85 73 88 |r 99 |r 81 69 oES
tabakverarbeitenden Industrie 114 227 232 259 259 272 248 239 =
Bauproduktion 92 188 230 226 |r 234 232 242 . .

9) gewerbliche Schlachtungen 10) nach den Ergebnissen der monatlichen Industrieberichterstattung (im allgemeinen Betriebe mit 10 und mehr Be-
schiftigten); ohne Gas-, Wasser- und Elektrizitdtswerke und ohne Bauwirtschaft 11) einschl, gewerblicher Lehrlinge 12) einschl. Lehrlings=
stunden 13) eine Steinkohleeinheit = 1 t Steinkohle oder Steinkohlenkoks oder -briketts; = 1,5 t Braunkohlenbriketts; = 3 t Rohbraunkohle

14) einschl. Verbrauchsteuern sowie Reparaturen, Lohn- und Montagearbeiten, aber ohne Umsatz an Handelswaren d) Dezember e) # Winter-
halbjahr 1850/51 = 35 ) §# Winterhalbjahr 1858/58 = 25  g) hier und bei allen folgenden Industriegruppen: 1951
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noch: a) Monats- und Vierteljahreszahlen

1850 r 1958 1858 1859
Art der Angabe Einheit
# Du?:::‘ ::;m Sept. | Okt Nov. | Aug. | Sept, | Okt Nov.
OFFENTLICHE ENERGIEVERSORGUNG
*Stromerzeugung (brutto) der &ffentlichen Kraftwerke Mio kWh B6 110 116 125 127 107 118 123 bow
#*Stromverbrauch 15) Mio kWh 70 143 142 156 160 148 152 166 Eaw
#*Gaserzeugung (brutto) der &ffentlichen Werke 16) Mio cbm 11 17 17 17 18 14 15 17 “es
BAUWIRTSCHAFT UND WOHNUNGSWESEN
Bouhauptgewerbe '
*Beschiftigte 30 835 | 55 228 | 63 976 | 63 405 | 61 344 |p62016 | p62168 v es
*Geleistete Arbeitsstunden 1000 6 800 9286 | 11452 | 11 511 | 10 447 |pl0713 |pl1126 e see
darunter
*fiir Wohnungsbauten 1000 3278 4 157 5012 5125 | 4835 | p5 194 | pb 245 e sew
*L&hne (Bruitosumme) Mic DM 8,5 22,4 28,5 28,3 25,9 | p 27,8 | p 28,8 % e
*Gehilter (Bruttosumme) Mio DM 0,5 1.8 1.5 1.5 1.6 |p 16|p 1.6 ae vsa
Mio DM 24,3 70,3 80,4 83,1 85,0 |p 90,4 | p 92,4 foryes s
Baugenehmigungen '" i
*Wohngebdude (chne Gebdudeteile) 726 822 | 1058 | 1483 1004 | 1427 1 364 084 ane
*Nichtwohngebiude (ohne Geb#udeteile) 347 458 530 490 483 637 618 633 P
Veranschlagte reine Baukosten fiir
alle ganzen Gebdude Mio DM 22,2 60,9 73,0 21,0 64.4 80,9 82,9 64,8 som
darunter
fiir Wohngebidude Mio DM 16,9 42,4 55,9 66,6 46,6 71,4 65,6 46,8 ore
#*Umbauter Raum in allen Gebduden
(ohne Gebdudeteile) 1000 cbm 787 1 088 1 331 1418 1 098 1 509 1 357 1118 saa
darunter
* in Wohngebéuden 1000 cbm 536 691 9186 1 048 750 1 081 209 681 Ve
*Wohnungen :20) 2 306 2 108 2 588 3 256 2 295 3217 2 809 2012 s
darunter
*in ganzen Wohngebduden 2 061 1879 2 377 2 988 2 082 2 bo4 2570 1762 ive
Baufertigstellungen
Waohnungen 1) 1478 1533 1 395 1 926 1594 1 740 2194 2 384 ‘e
Wohnraume 22) 4 926 6 064 5 223 T 8490 6 401 6 838 8 828 9373 s
HANDEL
Index der Einzelhandelsumsétze
*insgesamt 1858=100 100 03 100 a8 102 a7 107 PO
davon
*Nahrungs- und GenuSmittel 100 87 99 85 111 104 110 P
*Bekleidung, Wische, Schuhe 100 77 103 105 5 ki 103 o
*Hausrat und Wohnbedarf > 100 85 108 113 87 100 111 L=
*Sonstige Waren 4 100 08 88 a5 a8 104 104 S
Haondel mit dem Wéhrungsgebiet der DM-Ost
*Bezillge Schleswig-Holsteins 1000 DM B24 308 287 234 472 677 415 608 can
*Lieferungen Schleswig-Holsteins 1000 DM 1309 1211 1 981 Bo2 1472 306 1 344 1 144
Handal mit Berlin (West)
“Bezilge Schleswig-Holsteins 1000 DM 1861 8 126 7099 | 7688 9 160 | 10589 | 11 135 | 14 136 vee
*Lieferungen Schleswig-Holsteins 1000 DM 13 045 | 28 087 | 28 463 | 32 945 |32 417 | 32 645 | 38 492 | 40 113 B
Ausfuhr nach Warengruppen %
*insgesamt Mio DM 7.2 67,7 94,7 53.7 72,7 56,2 72,7
davon Giter der
“Ernihrungswirtschaft Mioc DM 0,7 5,1 4,8 5,0 5,7 6,5 6,0 e i
*CGewerblichen Wirtschaft Mio DM 8,6 62,8 86,8 48,7 67.1 40,7 65,8 e -
davon
*Rohstofle Mio DM 0,2 2,0 2,0 2,0 1,6 1,8 2,8
*Halbwaren Mio DM 2,3 4,8 4,6 3.8 5,4 4,0 5,2 = e
*Fertigwaren Mio DM 4,0 55,8 83,3 42,0 60,0 43,9 57,8 i
davon
“Vorerzeugnisse Mio DM 0.5 2.8 3.2 3.2 - 2.4 2.9
»Enderzeugnisse Mio DM 3,56 53,0 80,1 39,7 57.3 41,5 54,7 wal
* Ausfuhr nach ousgewéhlten Verbrauchslandern™’
Norwegen Mio DM 0.3 14,2 39.2 14,9 34,7 1.0 28,5
Dénemark Mio DM 0,8 am 3.1 3.2 2,8 3,7 4.3 - .e
Frankreich Mio DM 0,1 1,3 0,7 1.2 0,8 1,8 4,3 vap a
Niederlande Mio DM 0.6 6,1 2,8 3,2 3,7 3,2 3.9 3 -
Grofibritannisn Mio DM 0,1 3.2 2,7 2,8 2.3 17,8 3,5 2. S
Mic DM 0,3 1,8 2,0 1.7 2.5 3.1 3.2 & e ces
Mio DM 0,2 ) L 1,6 2,3 D 2,7
Mioc DM 0,3 1.8 2,4 2,1 2,5 2,1 2,6 P
VERKEHR
Seeschiffahrt **
Gilterempfany; 1000 t 141 an 485 443 384 454 460 Y ves
Giiterversand 1000 1 B6 102 140 110 104 166 138 P b dcd
Binnenschiffahrt
*Citerempfang 1000 t . 126 112 126 150 120 127 126 e
*Giterversand 1000 t 195. 246 259 220 243 300 264 '

LR R R R L R R R R R L R R L )

15) einschl. Verluste

Betriebe (hochgerechnet)
nur Neubau und Wiederaufbau
1856: Normalbau

22) Zimmer mit 6 und mehr qm Fldche und alle Kiichen

16) einschl, des vom Metallhiittenwerk Lilbeck erzeugten Stadtgases
18) baupolizeilich genehmigte Bauvorhaben

20) 1950 - 1955: Normal- und Notwohnungen; ab 1856: nur Normalwohnungen

23) 1959 = vorliufige Zahlen

17) nach den Ergebnissen der Totalerhebung fir alle

19) bis 1855;: Neubau, Wiederaufbau und Umbau ganzer Gebdude, ab 1956;

21) 1950: Normal- und Notbau; ab

24) Monatsangaben 1958/50 = vorliu-




noch: a) Monats- und Vierteljahreszahlen

1850 19858 1858 1959
Art der Angabe Einheit =
Dnt_‘_::;inm Sept. | Okt. | Wov. | Aug. | sept. | okt. | Now
noch: VERKEHR
Nord-Ostsee-Kanal **
Schiffsverkehr
Schiffe 3 938 5 645 8 722 8 567 6 223 7 345 7 302 8 962 v
darunter
deutsche % 64,0 65,5 67,2 65,4 64,1 68,2 66.7 65,6 Jid
Raumgehalt 1000 NRT 1481 2 785 3 065 3 102 3 185 3 302 3 316 3 398 PO
darunter
deutscher Anteil % 23,3 30,3 33,7 30,9 31,3 34,5 32,2 30,8 2
Giterverkehr
Gesamtverkehr 1000 t 2 482 3840 | 4370 | 4372 1611 4 608 4 625 4 B24
und zwar
auf deutachen Schiffen P 20,1 32,8 33.8 33,7 34,0 36,8 34.5 332 T
Richtung West-Ost 1000 t 1122 1906 | 2087 2 053 1964 | 2218 | 2005 | 2421 Nt
Richtung Ost-West 1000 t 1371 1 835 2 304 2 319 2 548 2 387 2 530 2 403 e
Zulassung fabrikneuer Kraftfohrzeuge
*insgesamt 1244 3 262 3 182 3534 2 550 2 649 3 792 g - b
darunter
*Kraftrider (einschl, Motorroiler) 449 227 142 83 49 154 121 e ssw
*Personenkraftwagen g8 2 107 2 043 2 368 1 740 1 658 2 482 e ava
*Kombinationskrafltwagen . 175 158 177 153 117 181 e aee
*Lastkraftwagen 247 283 330 348 279 233 334 3 i .
StraBenverkehrsunfdlle
*Unfille insgesamt 826 2 5138 3 028 2 817 2484 | p3 548 | p2 513 eaa aee
davon
*mit Personenschaden 417 818 1240 1 084 891 | pl 356 | p1 218 Yhn e
nur mit Sachschaden 408 15685 1788 1 733 1583 | p2 1893 | pl 604 oy
*Getdtete Personen 28) 17 40 46 48 56 | p 43 57 Lam id
*Verletzte Personen 493 1130 1 627 1 282 1056 | pi 784 | pl1 517 ihe s
Fremdenverkehr 7 h %
*Fremdenmeldungen 1000 44 112 120 73 66 289 132 81 ald
darunter h "
*Auslandsgiste 1000 Zh '.Sh 1B ] 5 35 18 10 2%
*Fremdeniibernachtungen 1000 221 681 715 254 188 2 580 842 280 v
darunter K h
*Auslandsgiiste 1000 5 33 35 13 ] 80 ki) 17 L5
GELD UND KREDIT
Kreditinstitute  (ohne LZB) : ;
*Kredite an Nichtbanken 28) Mio DM 741 3 105 2 598 3 048 3078 3 425 3491 slas PP
davon
*Kurzfristige Kredite Mio DM 441‘ 938’ 209 924 928 1 002 1017 v HE
darunter :
*an Wirtschaft und Private Mio DM 423' 928. 203 915 920 289 1018 i Sae
*Mittel- und langfristige Kredite Mioc DM 209' | 2 168 2 050 2124 2 148 2 423 2474 »aie .
darunter i i
*an Wirtschaft und Private Mio DM 253i 1 884‘ 1 806 1828 1 852 2 088 2 132 9 =
*Einlagen von Nichtbanken 28) Mio DM 408 2 087 1 989 1 896 2 037 2 378 2 402 o .o
davon
*Sicht- und Termineinlagen Mio DM 2T'|'l 1 (>I2i 998 a78 1 013 1179 1184 2 Ra's
darunter
*von Wirtschaft und Privaten Mio DM 231I 83?: 828 823 B44 051 048 ae 45ls
*Spareinlagen am Monatsende Mic DM 131 1054 1 001 1018 1 024 1189 1 218 <ive e
darunter i
*bel Sparkassen Mio DM 94' 7086 660 680 685 808 #1848 833 2 e
*Gutschriften auf Sparkonten Mio DM 2 57 51 54 52 60 58 Fen, i
*Lastschriften auf Sparkonten Mio DM 7 41 47 37 46 38 38 Taa .a'a
*Konkurse (erdffnete und mangels Masse abgelehnte) 23 ] 5 7 8 L] 8 e iee
*Vergleichsverfohren  (eréffnete) B 2 - 2 1 3 5 e el
Wechselproiesle Anzahl 682 636 588 5§90 632 704 661 il alahh
Wert 1000 DM 517 465 6527 542 562 432 415 vaa
STEUERN ™
*Bundesstevern 1000 DM | 44 687 | BO 387 (B3 013 |84 OB4 |82 900 | 91 028 | 94 072 (100180 e
davon
*Umsatzsteuer einschl., Umsatzausgleichsteuer 1000 DM | 14 580 |29 801 |31 284 |31 345 |32538 |33 877 |33 245 (35 792 ==
*Beforderungsteuer 1000 DM 281 1034 1112 1192 1048 1254 1243 1193 e
*Zolle 1000 DM 1381 7 838 6 614 8 520 B 338 7 287 7 876 0 859 sne
*Verbrauchsteuern 1000 DM 27474 (41350 |42 710 |42 8168 (42 568 |48486 |51 565 |53 078 4
darunter
*Tabaksteuer 1000 DM 22205 |32 060 |34 951 33083 [35 192 |38001 |39622 [30 368 sae
“Notopfer Berlin 30) 1000 DM 851 354 1353 211 |-1503 124 143 187 o
auflerdem 31)
*Lastenausgleichsabgaben 1000 DM 5 569 5 3986 1873 4 520 |12 416 8357 2 649 T 494 -4

25) ab 1956 ohne ''Sportfahrzeuge chne Tonnageangabe”

26) seit 1853 einschl. der innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen versiorbenen Per-

sonen  27)ab April 1858 vorléufige Zahlen 28) Monatszahlen: Bestand am Ende des Berichtszeitraumes

be auf Fostsendungen  31) 1950: nur Soforthilfe-Abgaben

das Sommerhalbjahr Mts.-@ 61 000 Premdenmeldungen mit 377 000 Ubernachtungen. Ab 1955: Angaben aus 165 Fremdenverkehrsgemeinden; fiir
das Sommerhalbjahr 1058 Mts, - 168 000 Fremdenmeldungen mit 1 186 000 Ubernachtungen

i) Stand: 31, 12,

28) Rechnungsjahr
h) 19502 Angaben aus 110 Fremdenverkehrsgemeinden (1, Vierteljahr geschitzt); for

30) ohne Abga-
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noch: a) Monats- und Vierteljohreszahlen

BARSAEALRS A2 dRudinalgdlnisnndanstonan
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'.l‘dﬂ....l.l JNATEANCARAE PR AN E RS arA AR ....-. dasmataana

1850 ] 1968 1958 1959
Art der Angabe Einheit T TR
Purchgehnitt Sept. Okt. Nov. Aug. Sept. Okt. Nov.
noch: STEUERN
» Landesstevern ¥ 1000 DM | 14 273 | 45 375 |71 289 | 37 833 | 42 453 | 39 367 | 86 105 | 38 743 aes
darunter
*Lohnsteuer 1000 DM 3467 | 14 013 |17 940 | 19 797 | 16 623 | 18 187 | 17 561 | 20 936
*Veranlagte Einkommensteuer 1000 DM 6 264 | 15 925 |33 359 7 638 7 526 8 887 | 44 066 9 343 ey
*Nicht veranlagte Steuern vom Ertrag 1000 DM 69 428 151 141 B6 434 31 216 P
sKorperschaftsteuer 1000 DM 1 760 7322 |12 705 3 227 8 800 815 | 17 172 738
«Vermogensieuer 1000 DM 268 1 463 588 535 3 740 3 573 333 330 e
*Kraftfahrzeugsteuer 1000 DM 1210 3 506 3 657 3 561 3 258 3612 4 023 4183 s
*Biersteuer 1000 DM 248 420 537 507 468 554 T47 627 s
Gemeindestevern 3 " :
*Realstensrn insgesanit 1000 pM | 28 418°| 56 397" [40 6Be . . | 86 ara! " ]
daven A W i 2‘1
*Grundstever A 1000 DM 6231, | 6706, |6 B&l]. 3 " a 6 96 4 . .
*Grundstever B 1000 DM ] 320* 11 565, |11 'lEBj . ‘ o i 8651 . .
#Gewerbesteuer nach Ertrag und Kapital 1000 DM 9 DGB+ 34 011 127 lS'IJ o) g . | 43 187 5 4
# [ .ohnsu mmensteuer 1000 DM 1708 | 4 '115+ 4 I.QSJ, 5 4 » 4 38 i = ’
*Sonstige Steuern 1000 DM 3 335 50828 | 6 025 a 6 293 ] ’
PREISE
Preisindexziffern im Bundesgebiet
Einkaufsprelse fir Auslandsgiiter 1850=100 100 100 29 ag 1 a7 98 |p 99 IR
Preise ausgewihlter Grundstoffe 1950=100 100 132 130 131 132 132 132 |p 133 ¥
Erzeugerpreige industrieller Produkte 1850=100 100, l!-‘)m 125 125 125 124 124 124 e
landwirtschaftlicher Produkte 1950/51=100 100 130 126 128 131 | r 138 | p 1368 | p 137 Sl
Wohnungsbaupreise 1836=100 191 278 " . 283 s . .
Einkaufspreise landwirtschaftlicher 1950/51 K =
Betriebsmittel (Ausgabenindex) =100 100 128 125 126 126 131 131 | p 130 =
Einzelhandelspreise 33) 1960=100 100 104 13 111 111 112 112 viele sied
Preisindex {Ur die Lebenshaltung 1850=100 100 118 118 118 119 121 121 123
darunter
Ernéhrung 100 126 124 123 124 128 129 131
Wohnung 100 120 120 121 121 123 123 123 we
Heizung und Beleuchtung 100 143 144 145 145 144 145 146 S
Bekleidung 100 104 106 104 104 104 105 106 .
Hausrat 100 112 112 112 112 112 112 112
LOHNE UND GEHALTER™
Arbeiterverdienste n der Industrie ™
Bruttowochenverdienste
*minnlich DM 64,16 | 116,69 .| 118,88 | 125,00 . s’
darunter
Facharbeiter DM 68,90 | 124,34 F .| 126,53 132,34 . - o
*weiblich DM 37,08 67,56 o . 69,99 72,41 - e
Bruttostundenverdienste
*miinnlich Pf 130,4 243,5 . . 247,5 259,7 H veu
darunter
Facharbeiter Pl 138.8 258.6 " 4 262,5 275,3 x 7. S
*weiblich b2 4 BO.8 152,9 ) 5 1574 165,7 - Sy
Bezahlte Wochenarbeitszeit
*minniich Std 48,2 47,9 5 48,1 48,1 - F2r
*weiblich Std 45,9 4.2 . ' 44,5 43,7 A o
Geleistete Wochenarbeitszeit
*ménnlich Std & 44.5 7 3 45,5 44,5 5 . ]
*welblich Std 414 42,2 41,0 . ]
Angestelltenverdienste 35)
Bruttomonateverdienste in der Industrie
kaufminnigche Angestellte
*ménnlich DM 588 i 598 620 ' ves
sweiklich DM as2 . « 382 399 - e
technische Angestellte
*“minalich DM 687 ) 703 T20 > v
*welblich DM 403 . 412 418 - e
im Handel 36)
kaufménnische Angestellte
“minalich DM ¥ 540 . . 550 580 . 55
*weiblich DM 331 > . 334 353 .
in Industrie und Handel zusammen
kaufminrische Angestellte
*miinitlich DM 554 . a 565 592 . Pos
*weiblich DM 347 : 352 367 : =5
technische Angestellte
“ménnlich DM . B85 . L 602 714 i o
*weiblich DM 381 : ‘ 402 413 .

+) = Vierteljahresdurchschnitt

32) einschl. des an den Bund abzuflhrenden Anteils an der Einkommen- und Kdrperschaftsteuer
mittlere Verbrauchergruppe mit monatlich rund 300 DM Lebenshaltungsausgaben bzw, 360 DM Haushaltungseinnahmen

33) 4-Personen-Arbeitnehmerhaushaltungen;
34) Effektivverdienste:

Zahlen ab 1857 wegen methodischer Umstellung mit frilheren Ergebnissen nicht ohne weiteres vergleichbar; 1850 und 1868 Durchschnitte aus 4 Erhe-
LT =30, 8,

bungen 356) einachl, Baugewerbe
m) Wirtschaftsjahr 1958/58 (Juli - Juni)

36) Handel, Geld- und Versicherungswesen

k) Wirtachaftsjahr 1850/51 (Juli = Juni)




b) Jahreszahlen

Art der Angabe 1) Einheit 1850 | 1851 1852 | 1953 | 1054 | 1065 1986 | 1657 | 1958
BEVOLKERUNG UND ERWERBSTATIGKEIT
\Vohubcvélkerungz‘ insgesamt JD 1000 2568 |2505 |2439 |2385 |2305 |2271 |[2253 |2258 |2 269
darunter
Vertriebene
Anzahl JD 1000 212 838 754 889 653 630 624 637 639
in % der Wohnbe\'ﬁlkerungz) 35,1 33,5 30,8 28,5 28.3 a%.8 27.7 28,2 28,2
Zugewanderte 4)
Anzahl " JD 1000 104 101 131 131 132 132 136 138 143
in % der Wohnbevalkerung® 40| 40| 54| 55| 57| 58| 60| 62| B3
Beschiftigie Arbeitnehmer §) 30. 8. 1000 6850 633 653 B&T 683 T18 741 757 772
darunter in den Wirtschaftsbereichen
Land- und Forstwirtschaft jo. 8. 1000 104 ar a5 82 88 a8 a1 78 72
Industrie und Handwerk (einschl, Bau) 30. 8, 1000 260 249 264 279 264 318 334 346 355
Handel und Verkehr 80, 0. 1000 121 1238 130 134 140 148 158 163 171
Arbeltslose insgesamt
Anzahl 30, o, 1000 178 157 118 90 i} 57 45 34 27
je 100 Arbeitnehmer 30. 9. 21,6 18,9 15,4 11,9 8.9 7.4 5.7 4,3 3.4
darunter » & o &
Dauerarbeitalose’ | 30. 0. | 1000 58 72 58 a4 as 8% 17 9 8
UNTERRICHT, BILDUNG UND KULTUR
Schiler an den allgemeinbildenden Schulennm
Anzahl I. 5. 1000 467 436 407 B4 358 3486 330 b § B 3oe
je 1 000 Einwohner 1. 5 177 172 165 160 154 151 145 141 136
VOLKSEINKOMMEN b
Netto-Inlandsprodukt zu I-‘aktm-kmﬂengll Js MioDM | 2921 (3320 3533 |3751 | 4012 | 4473 |4 852 |p54b4 p5'.'13b
je Einwohner DM 1128 | 1328 |1450 | 1586 | 1 741 |1 871 |2 188 |p2415 |p2531
INDUSTRIE™
Beschiftigte
Anzahl JD 1000 108 115 118 126 136 148 158 164 164
je 1 D00 Einwohner 42 46 48 53 58 B4 70 73 72
Léhne (Bruttosumme) J8 Mio DM 245 301 334 378 424 488 534 581 638
Gehidlter (Bruttosumme) Js8 Mio DM 68 80 82 103 117 134 156 173 197
Umsatz 11) Js Mio DM | 2416 |3054 | 3212 | 3371 | 3747 | 4223 |4840 |5 363 | 5 744
darunter
Auslandsumsatz J5 Mio DM 115 258 322 363 5651 581 627 766 T8z
Index der Industriellen Produktion
einschl, Energie und Bau 1950=100 100 115 123 141 163 182 197 214 224
BAUWIRTSCHAFT UND WOHNUNGSWESEN
Baufertigstellungen
Wohnungen 12)
Anzahl J8 1000 .7 20,2 17,9 20,7 19,9 18,3 23,0 21.8 18,4
je 1 000 Einwohner 6,8 8,1 7.4 8.8 a.6 8.0 10,1 8.7 8,1
Anteil des sozialen Wohnungsbaues JS %o . - . 70.8 67,1 56.4 38,7 63,2 445
Wohnriume 13)
Anzahl Js 1000 58,1 69,5 60,5 69,4 60,0 67,0 83.9 79.5 72,8
Je 1 000 Einwohner 23,1 27,9 25,0 29,6 30,3 29,8 37,0 35,3 32,0
HANDEL
Index der Einzelhandelsums8tze insgesamt 1857=100 3 - ) & g - 4 100 106
Ausfuhr J5 Mio DM 86,60 | 232,6 | 314,2 | 3748 | 508,5 | 580,0 | T18.3 | 7TV5.5 pBI11.6
in % des Bundes 1.0 1.6 1,9 2,0 2,3 2.3 2,3 2.2 |p 22
VERKEHR
Kraftfahrzeughestand e a
Kraftfahrzeuge insgesami 3 1000 68 a8 112 138 167 188 204 225 248
darunter o i
Kraftrider e 1000 22‘: Slc 41 52 63 70 72 73 68
Phw 14) g 1000 20(.‘ 27:: 34 42 54 65 76 82 113
Likw 1o 7 1000 16 19 23 26 28 28 27 28 28
OFFENTUCHE FORSORGE ™
Lfd, unterstitzte Personen insgesamt 31, 3. 1000 114,68 85,1 69,0 72,7 73,3 70,5 61,2 72,5 64,0
je 1 000 Einwohner 31, 3. 43,4 33,5 27,9 30,2 31.4 30,7 27.1 32,2 28,7
Gesamt-Aufwand Rj. (JS)| Mio DM 62,0 64,4 66,0 73.5 7.1 3.4 83,1 85,6 80,7
je Einwohner e oM 24 26 27 31 33 a2 a7 38 40
STEUERN
Bundessteuern R}. (JS)| Miec DM 538 817 682 647 G645 775 864 209 965
je Einwohner Lo DM 210 248 277 n 277 338 380 403 425
Landessteuern 16) 3 Mio DM 251 320 345 366 347 414 456 b44
je Einwohner r DM 67 101 134 145 158 152 182 202 240
Gemeindesteuern 2 Mio DM 119 140 158 170 183 192 208 222 249
Jje Einwohner - DM 47 56 64 k¢ ki) B4 83 98 110

1) JD = Jahresdurchschnitt, JS = Jahressumme, Stand = Stichtag (Monat), Rj. = Rechnungsjahr 2) 1950 bia 1855: berechnet auf Grund der zuriick-
geschriebenen Ergebnisse der Bevdlkerungszahlung im Rahmen der Wohnungestatistik 1856; 1956; berechnet auf Grund der ab 25, 0. 1056 zuriickge-
schriebenen und ab 26, 8. 1956 fortgeschriebenen Ergebnisse der BevOlkerungszidhiung im Rahmen der Wohnungsstatistik 1956; 1957 und 1858: berech-
net auf Grund der fortgeschriebenen Ergebnisse der Bevdlkerungszihlung im Rahmen der Wohnungsstatistik 1956 3) 1950 und 1951;: Inhaber von
Landesflichtlingsausweisen A, ab 1952: wie Anmerkung 1, Tab, a  4) 1950 und 1951: Inhaber von Landesflichtlingsausweisen B 1, ab 1852 wie
Anmerkung 2, Tab, a 5) Arbeiter, Angestellte und Beamte 6) tiber 52 Wochen in der Alhi Unterstiltzte 7) Stand 1050 - 1852: 15.5.,

1058; 2,5, 8) ohne Minderheitsschulen 9) von Scheingewinnen bzw, -verlusten nicht bereinigt 10) nach den Ergebnissen der manatlichen
Industrieberichterstattung (im allgemeinen Betriebe mit 10 und mehr Beschiftigten) 11) einschl, Verbrauchsteuern sowie Reparaturen, Lohn-
und Montagearbeiten, aber ohne Umsatz an Handelswaren 12) 1850 - 1951: Normal- und Notbau, 1852 - 1958; Normalbau 13) Zimmer mit

B und mehr qm Fliche und alle Kichen 14) einschl, Kombinations- und Krankenkraftwagen 15) einschl, Tho-Hilfe 16) einachl. des an den
Bund abzuftthrenden Anteils an der Einkommen- und Kérperschaftsteuer a) Stand: 31. 8. b) von Scheingewinnen bzw. -verlusten bereinigt

c) im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge
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H ¢) Kreiszahlen

.

4)

: Wohnbevﬁlkerung” am 31, 8. 1958 Arbeitslose " am 30, 9, 1959

L "

. Kreisfreie Veréanderung

TR davon

. Stéidte u_nd ’ darunter in % s

. Landkreise e Vertriebene gegenitber o=

= ger Volksziihlung g méinn- weib-

. samt 3) 3] Barut lich lich

- .

. Anzahi in % 1938 1950

.

*  Flensburg 96 442 23 586 24 + 36 - 1 269 588 681

: Kiel 268 647 58 670 22 - 2 + 4 3 266 1 289 1 977

. Liibeck 231 434 74 831 32 + 49 - 8 2 191 1279 912

. Neuminster 72 825 20 892 28 + 35 -1 698 333 363

-

: Eckernférde 65 318 20 4686 31 + 58 - 23 585 413 182

4 Eiderstedt 19 242 3631 19 + 27 - 26 88 63 25

. Eutin 89 406 31174 as + T4 - 17 B15 483 332

- Flensburg- Land 63 344 14 150 22 + 42 - 20 470 226 244

¢  Hzgt. Lauenburg 130 129 45 837 35 + 79 - 13 853° 544 309

: Husum 62 180 11 370 18 + 31 - 21 392 194 188

. Norderdithmarschen 57 866 14 560 25 + 30 - 28 321 162 159

. Oldenburg (Holstein) 78 521 23 276 30 + 48 = 21 1108 640 469

: Pinneberg 206 B46 64 964 31 + B6 + 3 682 391 291

- Plén 108 005 29 939 28 + B0 - 13 773 403 370

: Rendsburg 155 412 43 064 28 + 58 = 15 1422 558 B64

. Schleswig 98 256 22 094 22 + 27 - 23 641 371 270

.

. Segeberg 82 064 28 727 31 +. 71 - 17 449 232 217

: Steinbutrg 122 728 36 187 30 + 42 - 21 386 282 114
Stormarn 137 544 45 BB2 33 + 103 - B 542 271 271
Stiderdithmarschen 72 343 17 322 24 + 34 - 28 215 132 83

: Studtondern 59 064 11 018 19 + 28 - 18 138 29 39

.

$  Schleswig-Holstein 2287616 | 641550 28 + 44 - 12 17 323 8 953 8 870

.

-

L]

.

-

»

.

-

L]

: Industriem Einnahmen aus Gemeindesteuern

. im 1. Rhj. 1959

. darunter

: Be- 8) Gewerbesteuer

» Kreisfreie £ Umsatz nach Ertrag und Kapital

. schaf- E ins-

M Stédte und A in e und Lohnsumme

2 Landkrzise ;g; Mio DM ge % je Einwohner

. 31. 10, e 1 000 DM in ;;?:’:‘;;

4 :

: 1959 1 000 DM in DM gegeniiber

™ 1. Rhj. 1958

-

. Flensburg 7 383 19,2 68 106 4274 44,63 + 42

s Kiel 33 667 43,9 24 075 18 003 67,71 + 43

: Lilbeck 34 847 76,3 24 769 18 868 81,84 + 70

. Neumfinster 11725 29,3 5 879 4 058 55,48 + 21

L

-
lckernférde 1 585 -k | 2 351 1110 16,76 + 37
Eiderstedt 367 1,8 1 061 345 18,08 + 48
Butin 4 039 14,0 4 586 2 311 25,89 + 46
Flensburg-Land 629 1,4 1 946 736 11,68 + 81
Hzgt, Lauenburg 8 933 19,1 6 233 3 624 27,87 + 42
Husum B77 2,4 2 813 1378 22,26 + 66
Norderdithmarschen 456 2,6 2 829 1 305 22,47 + B9
Oldenburg (Holstein) 1078 3,4 3 B54 1 734 22,39 + 47
Pinneberg 18 823 73,7 12 368 8579 41,98 + 32
Plon 17713 7.4 4 260 1928 17,88 + 48
Rendsburg 8 603 21,2 7 688 4 722 30,52 + B3
Schleswig 3 834 32,5 4 171 2211 22,56 + 61
Segeberg 4 241 14,1 3818 1599 17,46 + 12
Steinburg 9 088 34,6 T 128 4 669 38,22 + 59
Stormarn 7 023 T3 9 329 6 571 48,38 + 125
Siderdithmarschen 4 938 36,2 3 015 21756 298,89 + 67
Stidtondern 1247 3.6 3 497 1 949 33.26 + 14
Schleswig-Holstein 166 656 512,98 142 477 92 150 40,49 + 51

sche, die am I, 3,

AR R T R R R e A R R R R N R R R R R R R R Y

1) nach den Ergebnissen der Bevélkerungszdhlung im Rahmen der Wohnungsstatistik 1956 fortgeschrieben

3) nach dem Gebietsstand vom 31, 8.
5) nach den Ergebnissen der monatlichen Industrieberichterstattung (im allgemeinen Betriebe mit

2) Vertriebene sind Deut-

1839 in den z, Z, unter fremder Verwaltung stehendep Ostgebieten des Deutschen Reiches (Stand: 31, 12, 1037) oder
im Ausland gewohnt haben, einschl, ihrer nach 1939 geborenen Kinder
desarbeitsamt Schleswig-Holstein
10 und mehr Beschiftigten)

1958 4) Quelle: Lan-

6) einschl, Verbrauchsteuern sowie Reparaturen, Lohn- und Montagearbeiten, aber ohne Umsatz an

Handelswaren a) einschl, Durchgangslager Wentorf (318 Arbeitslose)

—05% _




SCHLESWIG-HOLSTEIN IM BUND®

Zelt
" Schleawig- Nieder Nordrhein- Rheinland- | Baden-
Bezeichnung &:‘ Band Hol Hamburg sachaen | Bremen Woatfalen | Ho88e0 Plalz Warttbyg, Bayem
Bevblkerung
Fortgeschriebene Wohnhevélkerung!
in 1000 30.6.1959 51754 2285 1815 6525 684 15 567 4676 3370 7 506 9325
darunter .
Vertriebene?
in % der jew. Wohnbevélkerung " 18 ] 14 % 16 15 ™ ] 18 19
Zugewanderte?
in % der jew. Wohnbeviikerung - 6 L] 9 7 B 7 7 5 [ 4
Verlladerung in %
30.6.1959 gegeniiber VZ 1939 = +32 . 4 « 6 44 .21 v 30 . 3 . 14 « 37 .32
30.6.1959  * VZ 19504 . +10 - 11 o 15 -3 .25 - 20 « 10 v 14 « 19 v g
Bevblkerungadichie®
Etnwohner je gkm 2 2n 146 2430 138 1693 458 222 170 219 132
Unterricht, Bildung und Kultur
Schiller an den all gemeinbil denden Schulen
in 1000 Mai 19576 5024 323 204 ats 81 1744 556 388 B4 1097
je 1000 Einwehner s 119 143 115 126 123 116 122 118 112 120
Arbeit
HBeschMftigle Arbeitnehmer?
in 1000 30,9.1959 19 786 T BO1 2398 285 6419 1712 1132 2914 3355
Arbeitslose
in 1000 3L 10,1959 194 19 7 35 5 57 12 8 8 43
je 100 Arbeltnobmer® - Lo 24 0,9 1.4 LT 0.9 0,7 0.7 0,3 1.3
Arbeitslose Vertrisbene
in % aller Arbeitslosen des betr. Landes 30.9. 1959 17,1 2.9 T2 24,5 7.9 9.9 19,1 2,0 19,5 20,8
Velk seinkommen®
Netto-Inlandsprodukt zu Faktorkosten
in Mio DM 1957 151 335 5 454 2022 17 740 2929 55613 13903 8213 23 440 25017
195410 169 300 5743 9531 18 691 3021 57 511 14 796 8 542 25171 25 294
in DM jo Einwohner 1957 3 2415 5 089 2738 4472 3698 3041 2498 3239 2732
195810 331 253 5304 2874 4504 3753 3199 2562 3415 2848
Landwirtschaft
Kanoffslemte
in dz je ha 1959 215,8 215,34 181,9 2125 187,9 189,6 185,3 187,83 235,2 2417
in 1000 t . 22 557 920 a5 5275 16 2 592 1674 1697 299 7351
Erteugung von Kuhmilch
in 10001 Sept. 1959 1428 104 2 267 2 204 100 70 212 467
m kg jo Kib und Tag bl 8,6 8,1 9,1 2,1 9,5 8,7 8,4 7.2 8,2 8.8
Industrie
Beschilftigte 1!
in 1000 31.8,1959 7 363 165 230 670 106 2781 615 345 1337 1113
je 1000 Einwohner " 142 72 127 103 155 179 132 102 178 119
Umesatz 1
insgesamt in Mio DM Aug. 1959 18 304 510 955 1 843 375 7 082 1 406 899 2928 2 307
darunter
Auslandsumsatz in Mio DM = 2803 81 73 295 687 1016 253 128 407 285
Produktionsindex I arbeitstiglich; 1950- 100} £ p 213 231 . 223 249 . 3 . 219 220
Bouwirtschaft® 1 und Wohnungswesen
Beschiftigte
in 1000 31L8.1959 1388 62 48 185 22 415 118 a1 206 251
je 1000 Einwohner E 25,8 27,1 26,7 28,4 3Ls 26,6 25,2 24,0 .5 27,0
Geleistete Arheitasiunden
insgesamt in Mio Aug. 1959 230 I B 32 4 67 19 14 34 43
je Einwohner - 44 47 44 4,9 5,3 4,3 4,1 4,0 4.5 4.6
Zum Bau genehmigte Wohnungen 14
Anzah! Sept. 1959 54 402 2809 1341 6001 1243 17 284 4127 3023 8 587 9987
je 10 000 Einwohner - 10,5 12,3 7.4 9,2 18,2 1,1 8,8 92,0 1.4 10,7
Fertiggeatallte Wohnungen (N Iwobnungen)
Anzahl 3 49 032 2194 1127 7 188 959 16 479 2825 2414 9073 6773
j& 10 000 Einwohner . 9.5 9,6 6,2 1.0 14,0 10,6 6,0 7.2 12,1 7.3
Ausfuhr
Ausfobr insgesamt in Mio DM? Aug. 1959 324 56 122 301 67 1244 206 145 515 46
Verkehr
Strassenverkehrsunfille”
insgesamt 2.Vj. 1959 | 198 952 7 986 11 557 22 527 331 60 944 19 315 12515 28 120 32670
j= 10 000 Einwohner = a8 35 64 35 49 a9 4l 37 ar 35
Getitete Personen
Anzahl . 3 253 121 47 483 28 953 273 254 525 579
e 1000 Unfalle . 18 15 4 21 8 15 4 20 19 I8
Stevern
ﬁwmu{kommm{; Einwohner in DM
Landosatesarn 2.0vj. 1959 111 73 235 B7 157 128 121 69 115 a7
Bandesstouern 16 s 115 124 463 87 m 121 82 88 102 82
Gemeindastouern LRvj. 1959 39 31 61 34 52 45 36 29 41 30
Geld und Kredit
Bestand an Spareinlagen
je Einwohner in DM 30.9.1959 733 533 1049 583 854 7m0 72) 638 751 6%

* ) shne Saarland und Berlin (West)

1) nach den Ergebnissen der Bevolkerungssahlung im Rahmen der Wohnungsstatistik 1956  2) Vertriebane sind Deutsche, dic am 1.9.1939 in den 3. Z. unter fremder Verwaltung stahen-
den Ostgebieten des Deutschen Reiches (Stand: 31,12.1937) oder im Ausland gewohnt Aaben, cinschl. iArer nach 1939 gobarenen Kinder 1) Zugewanderte sind Deutsche, die am 1,9,
1939 in Berlin oder der sowjetischen Besatzungszane gewohnt Aaben, einschl, ihrer nach 1939 geborensn Kinder  4) berechnet auf die riclhwirkend berichtigte B evilkerungs zahl auf
Grund der Ergebnisse der Beuolkerungszahlung im Rahmen der Wohnungsstatistik 1056  5) Cebietsstand: 31,12,1958  6) Bayern: |, Oktober 1057  7) Arbeiter, Angestellie und
Beamte 8} Buschaftigte und Arbeitslose  9) vorliufige Zahlan  10) von Soheingewinnen bzw, ~verlusten bereinigt  71) Ergebnisse der Industriebetriebe mit im allgemeinen 10
und mehr Beschiftigton; ohne Energiebetricbe und Bauwirtschaft  12) Gesamtindex (ohne Bau)  13) nach den Ergebnissen der Totalerhebung (hochgerechnet) 14} in baupoliseilich
genehmigten-Bauvorhaben (Normalbou)  15) einschl, des Bundesantails an der Einkommen- und Kérperschaftsteuer (35 % im Rechnungsjahr 1959)  16) einsehl. Notopfar Bertin

a) einschl. der aus der Bundesrapublik Deutschland und Berlin (Wast) nusgefuhrten Waren, dia in anderen als den nachstehond genannten Landern hergestellt oder gewonnen wunden

(% B. Rickwaren) oder deren Herstellungslond nicht festgestellt werden konnte. Vom Berichtsmonat Januar 1956 an auch einschl, Ersatzlic ferungen

— 96*% —
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*) Die "Wirtschaftskurven" A und B erscheinen in monatlichemn Wechsel mit unterschiedlichem Inhalt, Teil A enthilt folgende
Darstellungen: Bevdlkerungsentwicklung (insgesamt und monatlich); Beschiftigte Arbeitnehmer; Arbeitslose; Preisindex fiir
die Lebenshaltung im Bund; Steueraufkommen; Kreditvolumen; StraBenverkehrsunfille.




Statistische Monatshefte Schleswig-Holstein

Heft 1/1959

Die Landtagswahl am 28, 9, 1958 in Schleswig-Holstein
Die Familien in den Haushalten Schleswig-Holsteins

Die Vieh- und Fleischwirtschaft im Wirtschaftsjahr 1957/58
Die Gasversorgung Schleswig-Holsteins 1955 — 1957

Die Getreideemte 1958
Rundfunk und Fernsehen

Heft 2/1959

Die Landtagswahl am 28.9.1958 in Schleswig-Holstein (Teil 2)
Die berufliche und soziale Eingliederung der Vertriebenen

Die Entwicklung der Nutzviehhaltung (Teil 3)

Die Krankenanstalten in Schleswig-Holstein 1954/1957

Die Verdienste der kaufm@nnischen Angestellten in Schles-
wig-Holstein und im Bundesgebiet

Die Filmtheater im Bundesgebiet und in Schleswig-Halstein

Die Fiirsorge in Schleswig-tolstein und im Bundesgebiet
1957

Heft 3/1959

Die Sozialbeziige in Schleswig-Holstein 1953 — 1957
Das Bauergebnis des Jahres 1957

Das Auftreten von Tierseuchen in den Jahren 1950 —
Die Ursachen der Todesfdlle in Schleswig-Holstein
Die kommunale und staatliche Verschuldung

Die Ausfuhr Schleswig-Holsteins 1957
Kraftfahrzeuge in Schleswig-Holstein und im Bundesgebiet

Die Ausliénder in Schleswig-Holstein — Stand: 31,12,1958 —

1957

Heft 4/1959

Die Kriminalitdt in Schleswig-Holstein
Der Fremdenverkehr im Jahre 1957/58
Giiterverk ehr Schleswig-Holsteins auf dem Wasserwege 1956

Das Bauspargeschift in Schleswig-Holstein und im Bund
im 1. Halbjahr 1958

Heft 5/1959

Der Preisindex fiir die Lebenshaltung im Bundesgebiet 1958
Die Lohnsteuerpflichtigen und ihre Bruttol6hne im Jahre 1955

Die Milchwirtschaft Schleswig-Holsteins im Jahre 1958

Der Baumbestand und die Emte des Obstes 1958

10 Jahre Beschaftigtenentwicklung in Industrie und Land-
wintschalt

Mehr Arbeitnelimer in héheren Bruttolohngruppen

Die Padagogischen Hoclischulen

Die Kapitalgesellschaften in Schleswig-Holstein im Jahre 1958

Die Zahlungsschwierigkeiten im Jahre 1958

Heft 6/1959

Die Gehalts- und Lohnstruktur in der gewerblichen Wirtschaft
(Teil 1)

Der soziale Wohnungsbau 1957

Die soziale Situation der Flichtlinge 1954/55

Die soziale Rentenversicherung in Schleswig-Holstein

Die Ums#tze im Jahre 1957 und ihre Entwicklung

Die Einzelhandelsumsitze im Jahre 1958

Heft 7/1959

Die Gehalts- und Lohnstruktur in der gewerblichen Wirtschaft
(Teil 2)

See- und Binnenschiffe in Schleswig-Holstein am
31, Dezember 1957

Gemeindestrassen nach dem Stand vom 31, Mirz 1956

Die Leistungen der Bundespost im Jahre 1958

Der Schlepperbestand in der Landwirtschaft

Spareinlagen in Schleswig-Holstein und im Bund 1948 — 1958

Heft 8/1959

Vorausberechnungen wirtschaltlich relevanter Grissen

(Teil ID

Die Gehalts- und Lohnstruktur in der gewerblichen Wirtschaft
(Teil 3)

Kredite und Einlagen bei den Kreditinstituten im Jahre 1958

Weitere Zunahme der Baugenehmigungen

Das Bauspargeschaft in Schleswig-Holstein und im Bund 1958

Feuerwehr und Brandschiden 1958

Die Belieferung der L andwirtschaft mit Handel sdiinger
1957/58

Das Handwerk Schleswig-Holsteins im Jahre 1953

Heft 9/1959

Die Struktur der Bevélkerung in Schleswig-Holstein

Die berufsbildenden Schulen in Schieswig-Holstein 1950 -
1958

Gemeindesteseraufkommen im Rechnungsjahr 1958

Die Bauwirtschaft 1958

Sratistik des Lastenansgleichs 1957 und 1958

Ansteckende Krankheiten (ohne Tuberkulose) in den Jah-
ren 1957 und 1958
Die Pilanzenbesténde in den Baumschulen 1958

Heft 10/1959

Die Erwerbstatigkeit in Schleswig-Holstein

Das Sozialprodukt Schleswig-Holsteins 1950 — 1958 (Teil 1)
Einkommen der natirlichen Personen in Schleswig-Holstein
Die Einkommenspyramide in Schleswig-Holstein
Durchschnittsmieten und Mietpreisstufen

Anbau und Ernte von Gemiise 1958

Bauleistung 1958 etwa ebenso gross wie im Vorjahr
Die Angestellten nach ihrer Stellung im Betrieb
Der Wasserverbrauch der Industrie im Jahre 1957

Heft 11/1959

Die Arbeitseinkommen im Jahre 1957

Arbeitseinkommen von Ehepaaren

Die Getreideernte und fhre Verwertung 1957/58 und 1958/59
Die Erzeuger- und Grosshandelspreise 1957 und 1958

Der Gilterfernverkehr auf Lastkraft{ahrzengen im Jahre 1955
Die 8ffentliche Firsorge in Schleswig-Haol stein 1956 — 1958

Die Bifentliche Wasserversorgung im Jahre 1957
Zusammenh#nge zwischen Zahl der Geborenen und Beset-
zung der Geburtsjahrginge der dazugehfrigen Miitter

Herausgeber:
Hausapp. 85,
Vierteljahresbezug 5,

Schriftleitung:
DM, Jahresbezug 15,
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