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Mit dem vorliegenden Band der Schriftenreihe ,Statistik
des Hamburgischen Staates" i{ibergibt das Statistische
Landesamt die ausfiihrlichen Ergebnisse des erstmalig in
der Bundesrepublik durchgefiihrten Verkehrszensus 1962
der Offentlichkeit. Sie erméglichen einen lberblick iiber
den Teil der Wirtschaft, der Verkehrsleistungen im ge-
werblichen Verkehr oder im Werkverkehr erbringt und zei-
gen die Ausstattung der Arbeitsstdtten und Unternehmen
dieses Bereiches mit Beschidftigten, Verkehrsmitteln und
Verkehrseinrichtungen sowie wichtige Daten aus dem Rech-

nungswesen der Verkehrsunternehmen.

Auf eine eingehende Kommentierung des Zahlenmaterials in
diesen Quellenwerk wurde verzichtet, da die wichtigsten
Ergebnisse Dbereits in Einzelveréffentlichungen in der
Monatszeitschrift  Hamburg in Zahlen" dargestellt und
erldutert wurden. Dem Tabellenteil sind jedoch eingehen-
de Hinweise zur Methode dieses Z&dhlungswerks vorange-
stellt.

Die Belastungen des Statistischen Landesamtes durch die
GroBzihlungen der Jahre 1960 bis 1963 waren erheblich
und haben insbesondere bei den Veroffentlichungen zu Eng-
pdssen gefiihrt. Um weitere Verzdogerungen zu vermeiden,
erwies es sich als notwendig, dieses Quellenwerk als
Manuskript 2zu vervielfdltigen. Wir bitten die Benutzer

hierfiir um Verstédndnis.

Allen, die an den Arbeiten dieser Verdffentlichung be-

teiligt waren, wird hiermit besonders gedankt.

Hamburg, im November 1966

Dr. Boustedt
Direktor

|
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A. Einfihrung in den Verkehrszensus 1962

1. Gesetzliche Grundlage und Erhebungsziele des Verkehrszensus

Zur Ermittlung der betriebswirtschaftlichen und technischen Struktur, der wirtschaftlichen
Tédtigkeiten, der BetriebsgrtBe und der Zahl der als Fahr- und Begleitpersonal fungierenden Be-
schiaftigten aller Arbeitsstédtten und Unternehmen mit Verkehrsfunktionen sowie der Kapazitédt ihrer
Transportmittel und -einrichtungen wurde im September 1962 ein Verkehrszensus durchgefiihrt. Durch
diese Bestandsaufnahme sollten auBerdem die Erldse aus den fiir fremde Rechnung betriebenen Verkehrs-
leistungen sowie die Kosten ermittelt werden, die den Arbeitsstdtten mit hauptgewerbsmédfig aus-
geiibten Verkehrsfunktionen fiir Kraft- und Hilfsstoffe, Lohne und Gehdlter sowie fiir Investitionen
entstehen, Die rechtliche Grundlage fiir den Verkehrszensus 1962 ist in dem Gesetz iiber eine
Zdhlung der Bevdlkerung und der nichtlandwirtschaftlichen Arbeitsstétten und Unternehmen im Jahre
1961 sowie iiber einen Verkehrszensus im Jahre 1962 (Volkszdhlungsgesetz 1961) wvom 13, April 1961 1)
gegeben. Erhebungsumfang und -tatbestéinde des Verkehrszensus sind im § 5 dieses Gesetzes festgelegt.
Auskunftspflichtig waren nach § 6, Ziff. 2 die Inhaber oder Leiter der Arbeitsstdtten und Unternehmen,

Mit dem Verkehrszensus 1962, der der erste seiner Art in der Bundesrepublik ist, soll eine stati-
stische Informationsliicke iiber die Arbeitsstiatten und Unternehmen, die Verkehrsleistungen erbringen,
geschlossen werden. Das Zahlenmaterial aus der allgemeinen Arbeitsstdttenzdhlung und den vierjdhrig
durchgefiihrten Kostenstrukturerhebungen vermittelt nur partielle Einblicke in die Struktur der Ver-
kehrsbetriebe. Beide Erhebungen richten sich auch an andere Bereiche und sind somit nicht auf die
spezifischen strukturellen Merkmale der Tridger der Verkehrswirtschaft zugeschnitten. Die einzige
Erhebung, die sich vor dem Verkehrszensus 1962 ausschlieBlich an Tréger der Verkehrswirtschaft wandte,
ist die im AnschlufB an die ArbeitsstZttenzihlung 1950 bei den StraBenverkehrsbetrieben durchgefiihrte
Zusatzerhebung, die jedoch aus dem grofen Bereich der Verkehrswirtschaft nur einen Teilausschnitt
erfaBte. Im Gegensatz hierzu richtete sich der Verkehrszensus 1962, wie vom Gesetzgeber vorgesehen,
nicht nur an sé@mtliche Arbeitsstdtten und Unternehmen des gewerblichen Verkehrs, sondern auch an die
Arbeitsstdtten und Unternehmen, die neben anderen TAtigkeiten auch Verkehrsleistungen flir fremde
Rechnung durchfiihren, sowie an die Arbeitsstdtten und Unternehmen mit Werkverkehr,

2. Umfang und Organisation der Erhebung

Die Zielsetzung des Verkehrszensus geht also von der Erfassung aller Betriebe mit Verkehrs-
funktionen aus und bleibt nicht auf den Bereich des gewerblichen Verkehrs beschridnkt. Unter Insti-
tutionen des gewerblichen Verkehrs sind hier diejenigen Arbeitsstéitten und Unternehmen zu verstehen,
deren iiberwiegende Tédtigkeit darin besteht, fiir fremde Rechnung Giiter und/oder Personen und/oder
Nachrichten zu befdrdern, bestimmte feste Verkehrseinrichtungen bereitzustellen oder Hilfsfunktionen
fiir den Verkehr zu erbringen (z.B. Spedition und Lagerei, Autohéfe) 2), Diese Definition des "gewerb-
lichen Verkehrs" deckt sich mit derjenigen, die der Abteilung "Verkehr und Nachrichteniibermittlung"
in der Systematik der Wirtschaftszweige zugrundeliegt, die eine Einordnung der Arbeitsstdtten und
Unternehmen nach dem Schwergewicht ihrer wirtschaftlichen Betdtigung vorsieht. In Anlehnung an diese
Systematik wird beim Verkehrszensus zwischen den folgenden mit unterschiedlicher Intensitdt am
Verkehrsaufkommen beteiligten Bereichen unterschieden:

1) Arbeitsstédtten und Unternehmen, deren Schwergewicht der wirtschaftlichen Betdtigung innerhald
der Wirtschaftsabteilung "Verkehr und Nachrichteniibermittlung" liegt; (hierzu rechnet auch die
Deutsche Bundesbahn und Deutsche Bundespost).

2) Arbeitsstdtten und Unternehmen, deren Schwergewicht der wirtschaftlichen Betiétigung auBerhalb
der Wirtschaftsabteilung "Verkehr und Nachrichteniibermittlung" liegt, die Jjedoch nebenbei
Verkehrsleistungen fiir fremde Rechnung erbringen.

3) Arbeitsstétten und Unternehmen, die nur Verkehr fiir eigene Rechnung betreiben ("Institutionen
mit Werkverkehr").

Nicht einbezogend wurden - da ihre Transporttédtigkeit keine wirtschaftlichen Zwecke verfolgt - die
Arbeitsstdtten der Bundeswehr, des Bundesgrenzschutzes und der Polizei.

Die Anschriften der beim Verkehrszensus zu erfassenden Institutionen wurden aus den Erhebungs-
bogen der Arbeitsstdttenzdhlung 1961 und der landwirtschaftlichen Betriebszihlung 1960 gewonnen, bei
deren Konzeption die Erhebungsbelange des Verkehrszensus Berificksichtigung fanden. Der Erhebungsbogen
der Arbeitsstdttenzdhlung enthielt u.a. Fragen nach dem Schwergewicht der wirtschaftlichen Betdtigung,
nach dem gegen Entgelt erfolgenden Transport von Giitern oder Personen, nach der Zahl und Art der zur
Verfiigung stehenden Transportmittel und nach dem Vorhandensein von Transporteinrichtungen (z.B.
AnschluBgleisen, Verladeeinrichtungen). Diese Fragen ermbglichten die Auswahl der Arbeitsstdtten und
zugleich auch ihre Abgrenzung nach den einzelnen Verkehrsbereichen. Entsprechenden Zwecken dienten
im Betriebsbogen der Landwirtschaftzdhlung die Fragen nach der Zahl der verfiigbaren Zugmaschinen,
Kraftréder, Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen und Lastkraftwagen sowie die Fragen nach der
Art der gewerblichen Betriebe, dis sich in Hinden von Landwirten befinden. Um Doppelerfassungen aus-

1; BGBl. I, S. 437 vom 18.4.1961.
2) Siehe auch "Verkehr und Nachrichteniibermittlung" in der im Anhang dieses Bandes auszugsweise an-
gefithrten "Systematik der Wirtschaftszweige".
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zuschalten, wurden die aus den Unterlagen der Landwirtschaftszdhlung gewonnenen Anschriften mit denen
aus der Arbeitsstdttenzéhlung verglichen.

Bei den Institutionen, fiir deren Werkverkehr nur Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen, Kraft-
réder, Mopeds, Anhédnger zur Personen- und/oder Giiterbeforderung oder Gespannfahrzeuge 2zur Verfiigung
stehen und die keine weiteren Verkehrsmittel oder Verkehrseinrichtungen unterhalten, war die Erhebung
mit der Arbeitsstdttenzdhlung abgeschlossen. Fiir die Ermittlung der Verkehrskapazitdt dieser Gruppe
reichen die aus der Arbeitsstdttenzihlung vorliegenden Daten aus.

Die beim eigentlichen Verkehrszensus erfaBten Institutionen mit Werkverkehr wurden nach zwei
Gruppen unterschieden:

a) Einbetriebsunternehmen, fiir deren Werkverkehr nur Lastkraftfahrzeuge, Sonderkraftfahrzeuge oder
Zugmaschinen zur Verfiigung stehen.

b) Alle Einbetriebsunternehmen mit Werkverkehr, die iiber Kraftomnibusse, Schienenfahrzeuge,Schiffe,
Lustfahrzeuge und/oder bestimmte Verkehrseinrichtungen (z.B. AnschluBgleise, Verladeeinrich-
tungen) verfiigen, sowie alle Mehrbetriebsunternehmen mit Werkverkehr.

Bei der Auswahl dieser beiden Gruppen blieb das Vorhandensein von Personenkraftwagen,Kombinations-
kraftwagen, Kraftrddern, Mopeds usw. unberiicksichtigt.

Die Einbetriebsunternehmen mit Werkverkehr, bei denen die Verkehrsmittel, auf Grund derer sie in
den Verkehrszensus einbezogen wurden, ausschlieBlich fiir den StraBengliterverkehr bestimmt sind, wurden
auf Stichprobenbasis (Auswahlsatz im Bundesdurchschnitt: 15 %) erfaBt. Die iibrigen Instituionen mit
Werkverkehr (b) wie auch die Arbeitsstidtten und Unternehmen, ie Verkehrsleistungen gegen Entgelt
erbringen, wurden hingegen total in die Erhebung einbezogen. Die fiir die Stichprobenbetriebe ermit-
telten Zahlen sind auf die Gesamtheit der betreffenden Institutionen mit Werkverkehr hochgerechnet
worden,

Vor der eigentlichen Befragung zum Verkehrszensus wurden die zu erfassenden Institutionen bereits
nach Verkehrsbereichen eingeteilt. Diese Einteilung war notwendig, da fiir die einzelnen Verkehrs-
bereiche unterschiedlich umfangreiche Erhebungsbogen verwendet wurden. Die Konzeption des Erhebungs-
programms ging von einer unterschiedlich starken Intensitdt der am Verkehraufkommen beteiligten
Institutionen aus. Die Befragung war am ausfiihrlichsten bei den Institutionen des Verkehrsgewerbes,
am wenigsten ausfiihrlich bei den durch Stichprobe erfaBten Institutionen mit Werkverkehr. Institu-
tionen, die neben anderen Tadtigkeiten Verkehrsfunktionen gegen Entgelt ausiiben, wurden wiederum
intensiver befragt als die total in die Erhebung einbezogenen Institutionen mit Werkverkehr.

An alle beim Verkehrszensus erfaBten Institutionen wurden Fragen nach der Art der ausgeiibten wirt-
schaftlichen Tdtigkeiten, der Zahl, Art und Kapazitét der vorhandenen Transportmittel, der Gesamtzahl
der Beschaftigten und der Zahl der Beschdftigten, die zum Fahr- und Begleitpersonal gehdren,gestellt.
Weitere Tatbestéinde wurden bei den durch Stichprobe erfaBten Institutionen nicht ermittelt. In diesem
Zusammenhang sei erwdhnt, daB Verkehrsmittel und -einrichtungen, die lediglich fiir den innerbetrieb-
lichen Verkehr bestimmt sind, wie z.B. Werk- und Grubenbahnen, nicht erfragt wurden. Das folgende
Schema (Seite 13) gibt Auskunft iiber die bei den einzelnen Verkehrsbereichen ermittelten oder nicht
ermittelten Tatbestidnde.

Fiir die Institutionen mit nebengewerblicher Verkehrstdtigkeit, fiir die durch Stichprobe erfaBten
Institutionen mit Werkverkehr und fiir die Institutionen mit Werkverkehr, die total in die Erhebung
einbezogen wurden, wurde jeweils ein gesonderter Fragebogen verwendet. Bei den besonders intensiv zu
untersuchenden Institutionen des gewerblichen Verkehrs fanden hingegen fiinfzehn verschiedene, mnach
den Funktionsbereichen

Deutsche Bundesbahn

Nichtbundeseigene Eisenbahnen
StraBenverkehr

Binnenschiffahrt

Seeschiffahrt

Binnen- und Seehéfen

Hafenbetriebe

Luftfahrt

Flugplidtze

Rohrleitungen

Deutsche Bundespost

Spedition, lagerei

Schiffsmakler und andere Giiterverkehrsvermittlung
Reiseveranstaltung und Reisevermittlung
Autohidfe

differenzierte Erhebungsbogen Verwendung. Sie unterscheiden sich durch die Fragen, mit denen die
speziellen Merkmale (z.B, das Vorhandensein von Belade- und Entladeeinrichtungen fiir Luftfahrzeuge
bei den Flugplédtzen) der einzelnen Funktionsbereiche des gewerblichen Verkehrs ermittelt wurden, In
ihrer Grundkonzeption sind sich jedoch die fiir den gewerblichen Verkehr eingesetzten Fragebogen
(siehe Schema der erfragten Tatbestinde) gleich.
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Erhebungstatbestéinde 1) bei den einzelnen Verkehrsbereichen
(+ = erfragt; =~ = nicht erfragt)

Institutionen mit Verkehrsfunktionen
¥ fiir fremde Rechnung im Werkverkehr,
Erhebungstatbestinde 7 e gy
Haupt- Neben=- toEai mit
gewerbe gewerbe Stichprobe
Einzige Arbeitsstdtte, Hauptnieder-
lassung, Zweigniederlassung + + S i
Wirtschaftliche Tatigkeiten der
Arbeitsstidtte + + 542) 329
Wirtschaftlicher Schwerpunkt + + +
Zahl, Art und Kapazitdt der
verfiigbaren Verkehrsmittel + 3 + + 3)
Zahl, Art und Kapazitédt der
Verkehrseinrichtungen + + + -
Beschdftigte Personen
a) Gesamtpersonal - +
b) Fahr- und Begleitpersonal
Angaben aus dem Rechnungswesen des
Unternehmens
a) Umsédtze + o = -
b) Bestimmte Kostenarten + = - =
¢) Anschaffung und Verkauf von
Anlagevermdgen in den Geschifts-
jehren 1960 und 1961 + - = .

1; Ndhere Einzelheiten s, den im Anhang beigefiigten Erhebungsbogen.

2) Bei den Institutionen mit Werkverkehr wurde nur der wirtschaftliche Schwerpunkt aus-
gewertet.

3) Beschrénkt auf: Lastkraftwagen und Zugmaschinen.

Sowohl die Auswahl der Berichtsbetriebe als auch der Versand der Erhebungsunterlagen erfolgte durch
die Statistischen Landesdmter, Eine Ausnahme bilden die Dienststellgn der Deutschen Bundesbahn wund
Deutschen Bundespost, die die Erhebungsunterlagen von den Bundesbahn- bzw. Oberpostdirektionen erhielten.

Erhebungseinheiten waren wie bei der Arbeitsstidttenzdhlung die Arbeitsstédtten, d.h. die Ortlichen
Einheiten mit mindestens einem Beschéftigten. Nur die Fragen nach den Ertrdgen und bestimmten Kosten-
arten waren fiir das gesamte Unternehmen zu beantworten. Das bedeutet, daB bei mehrgliedrigen Unter-
nehmen der entsprechende Abschnitt im Erhebungsbogen nicht von den Zweigniederlassungen, sondern nur
von der Hauptniederlassung auszufiillen war. (Wurden bei mehrgliedrigen Unternehmen Verkehrsfunktionen
gegen Entgelt nicht von der Hauptniederlassung, jedoch von mindestens einer Zweigniederlassung aus=-
geiibt, so erhielt die Hauptniederlassung ebenfalls einen Erhebungsbogen und zwar denjenigen, der fiir
die Institutionen, die nebenbei Verkehrsleistungen fiir fremde Rechnung erbringen, zusténdig war.)

Tabellarische Darstellungseinheiten sind sowohl die Arbeitsstdtten als auch die Unternehmen. In den
Tabellen fiir die Unternehmen werden neben den Angaben aus dem Rechnungswesen auch andere Merkmale
(z.B. GréBenklassen nach Beschiftigten und Verkehrskapazitéten) nachgewiesen. Als Grundlage fiir die
Konzentration der "Arbeitsstdttenergebnisse" auf die "Unternehmensergebnisse" dienten die Angaben zu
der Frage, ob es sich bei der Arbeitsstédtte um eine Einzel-, Zweig- oder Hauptniederlassung handelt.
(Wie aus dem Schema fiir die Erhebungstatbestéinde bei den einzelnen Verkehrsbereichen zu entnehmen ist,
war diese Frage an alle erfaBten Institutionen - mit Ausnahme der durch Stichprobe erfaBten Ein-
betriebsunternehmen mit Werkverkehr, bei der sie sich eriibrigte - gestellt vorden.; Lagen bei mehr-
gliedrigen Unternehmen (Unternehmen, die aus mehr als einer Arbeitsstétte bestehen) Hauptniederlassung
u.Zweigniederlassungen nicht innerhalb der Grenzen eines Bundeslandes, so waren fiir die Zusammenfiihrung
der Arbeitsstdtten zu Unternehmen die Abschriften der Erhebungsunterlagen der Zweigniederlassungen
demjenigen Statistischen Landesamt zuzustellen, innerhalb dessen Land sich die Hauptniederlassung
befand. Im Bundesgebiet gelegene Zweigniederlassungen von auslidndischen Unternehmen waren in die
Erhebung einbezogen worden und wurden wie selbstdndige Unternehmen behandelt. Zweigniederlassungen
von deutschen Unternehmen im Ausland gehdrten hingegen nicht zu dem Erhebungsbereich des Verkehrs-
zensus.
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3. "Ausfdlle" und ihre Ursachen

Alle erfragten Merkmale - ausgenommen die Angaben aus dem Rechnungswesen der Unternehmen - beziehen
sich auf den Stichtag 28.9.1962. Seit der Arbeitsstdttenzdhlung 1961 und der landwirtschaftlichen
Betriebszdhlung 1960, aus deren Erhebungsunterlagen die Anschriften fiir den Verkehrszensus entnommen
wurden, waren jedoch rund 1 1/4 bzw. rund 2 1/4 Jahre verstrichen. Eine nicht unerhebliche Anzahl von
Betrieben war inzwischen jedoch aufgeldst oder abgemeldet worden und fiel fiir die Erhebung aus.Dagegen
konnten Betriebe mit Verkehrsfunktionen,die inzwischen neu gegriindet worden waren,nachtrdglich nicht inden
Verkehrszensus einbezogen werden, da eine liickenlose Beschaffung des Anschriftenmaterials in der zur
Verfiigung stehenden Zeit nicht mglich gewesen wire. Gemessen an der Gesamtheit der erfaBten Betriebe
ist die Zahl der Ausfédlle, denen keine Zuginge gegeniiberstehen, jedoch nur gering.

Ebenfalls nicht in den Verkehrszensus einbezogen wurden die Verkaufslager des Handels, die Aus-
lieferungslager der Industrie, die Lager der Bauwirtschaft usw., sofern sie nicht auf Grund des
Vorhandenseins von Verkehrsmitteln oder -einrichtungen zu befragen waren. Diese Arbeitsstdtten wurden
nach den wirtschaftssystematischen Zuordnungsprinzipien der Arbeitsstdttenzihlung 1961 der Wirtschafts-
abteilung Verkehr und Nachrichteniibermittlung zugerechnet, wihrend beim Verkehrszensus "Lagerei" nur
dann als verkehrswirtschaftliche Tdtigkeit betrachtet wurde, wenn die Arbeitsstdtte sie fiir fremde
Rechnung ausgeiibt hatte.

Bei allen von den Berichtspflichtigen ausgefiillten Erhebungsunterlagen wurde in den Statistischen
Landesémtern gepriift, ob die vorliegenden Daten die Erfassung der Betriebe im Verkehrszensus rechi-
fertigten. Waren Transportmittel oder -einrichtungen, auf Grund derer die Betriebe zunidchst als Insti-
tutionen mit Werkverkehr in den Verkehrszensus einbezogen worden waren, nicht mehr vorhanden, so wurden
ihre Erhebungsbogen nicht ausgewertet. Das Gleiche gilt fiir die Institutionen des gewerblichen Verkehrs,
deren Betdtigung sich inzwischen auf einen anderen Wirtschaftszweig verlagert hatte wund die keine
Verkehrsfunktionen mehr ausiibten.

Abweichungen gegeniiber der Arbeitsstédttenzihlung und der Landwirtschaftsziéhlung gehen jedoch nicht
nur auf zeitliche Verdnderungen, sondern auch auf inkorrekte Angaben in den Erhebungsunterlagen dieser
Zéhlungen zuriick., Fdlschlicherweise waren verschiedentlich Ackerschlepper als Zugmaschinen, Kombi-
nationskraftwagen als Lastkraftwagen, Personenwagen (Kleinbusse) als Omnibusse eingetragen worden. Die
Erhebungsunterlagen der auf Grund dieser falschen Angaben als "Institutionen mit Werkverkehr" an-
geschriebenen Betriebe kamen fiir die Aufbereitung des Verkehrszensus nicht in Frage. Ebenfalls wurden
Institutionen ausgeschlossen, deren Verkehrsfunktionen 1lediglich aus dem Einsatz von Leichenwagen,
Feuerwehrwagen, Krankenwagen oder Wagen zu Schul- und Versuchszwecken abzuleiten sind, da hierbei kein
Transport von Giitern vorliegt. AuBerdem blieben Betriebe unberiicksichtigt, deren Verkehrsmittel oder
-einrichtungen nur dem innerbetrieblichen Verkehr dienen.

Im Vergleich zur Arbeitsstdttenzihlung bzw. Landwirtschaftszdhlung waren in den Erhebungsbogen des
Verkehrszensus nicht nur die Angaben iiber die Verkehrsmittel und -einrichtungen, sondern auch die
Charakterisierung der wirtschaftlichen Tdtigkeiten detaillierter. Diese differenzierteren Angaben
filhrten bei einem Teil der erfaBten Betriebe zu einer anderen Zuordnung nach Verkehrsbereichen bzw.
Verkehrsfunktionen (innerhalb des gewerblichen Verkehrs).

4. Begriffeerlﬁuterunggg

Im folgenden werden - in alphabetischer Reihenfolge - die wichtigsten Begriffe erldutert, die in
den Tabellen des vorliegenden Bandes erscheinen.

Angestellte

Angestellte sind Erwerbspersonen, die der Rentenversicherungspflicht der Angestellten unter-
liegen oder von ihr befreit sind, wenn ihr Monatsverdienst den fiir die Angestelltenversicherungs-
pflicht maBgebenden Hdchstbetrag erreicht hat.

Arbeiter

Arbeitsstitte ist jede rdumlich abgegrenzte drtliche Einheit, in der regelmdBig mindestens
eine Person haupt- oder nebenberuflich erwerbstdtig ist. Gewerbe, die nicht an einen festen
Standort gebunden sind (z.B. Wandergewerbe, Schausteller), gelten ebenfalls ale Arbeitsstdtten.
Nicht zu ihnen z#éhlen hingegen als eigenstdndige Erhebungseinheiten die Baustellen und die
stidndig bemannten Schiffe. (Bei den in den Tabellen des vorliegenden Bandes ausgewiesenen
Arbeitsstdtten handelt es sich jedoch nur um solche, die in den Erhebungskreis des Verkehrs-
zensus gehdren, Nidheres siehe "Umfang und Organisation der Erhebung", Seite 2 dieses Bandes.)




Arbeitsstdtten mit gewerblichen Lagern sind Arbeitsstdtten, die iliber Lagerflédchen und -rdume
zur gewerblichen Nutzung verfiigen.

-

Hierzu zdhlen die folgenden "vom Entgelt fiir steuerpflichtige Umsédtze" absetzbaren Posten:
"Auslagen des Unternehmens fiir die Versendung und Versicherung von Gegenstédnden nach néherer
Bestimmung der Bundesregierung", "Kosten der WarenumschlieBung, wenn der Lieferer diese zuriick-
nimmt und das Entgelt um den auf sie entfallenden Anteil mindert" sowie die Auslagen, die vom
"Spediteur, Frachtfilhrer und Handelsagenten an Zoll und Ausgleichssteuer fiir ihre Auftraggeber"
entrichtet werden.

S40sEachifle
Bédderschiffe sind nach ihrer Bauart zur Beférderung von Personen eingerichtet,haben aber keine
oder nur eine geringe Anzahl von Kabinenplédtzen fiir Fahrgidste.

Beamte sind Bedienstete des Bundes, der Linder, der Gemeinden und der Korperschaften des
6ffentlichen Rechts, die in einem 6ffentlich-rechtlichen Dienst- und Treueverh&dltnis (Beamten-
verhdltnis) stehen, in das sie durch eine Anstellungs-(Ernennungs-)urkunde berufen sind. Zu den
Beamten zdhlen auch die Beamtenanwérter und die Beamten im Vorbereitungsdienst.

BeschAftigte

Als Beschéftigte gelten alle (voll- und teilbeschdftigten) Personen, die am 28.9.1962 in einem
festen Arbeitsverhdltnis standen, d.h. in der Lohn- und Gehaltsliste gefiihrt wurden, ferner die
tdtigen Inhaber und die mithelfenden Familienangehdrigen. Zu den Beschéftigten gehdren auch die
Lehrlinge und Volontére.

Binnenschiffe

Binnenschiffe sind Schiffe, die nach ihrer Bauart fiir den Transport von Giitern oder Personen
bzw. zum Schleppen und Bugsieren anderer Schiffe auf Binnengewédssern, d.h. in Gewdssern landwirts
der Seegrenzen (einschlieflich Hifen), bestimmt sind. Fiir ihre Abgrenzung gegeniiber den See-
schiffen war nicht der Verwendungszweck, sondern die Art der Eintragung im Schiffsregister bzw. im
SchiffsmeBbrief maBgebend. Das bedeutet, daB ein ausschlieBlich auf Binnengewédssern eingesetzes
Schiff, das im Schiffsregister als "Seeschiff" eingetragen ist, nicht als Binnenschiff, sondern
als Seeschiff fiir den Verkehrszensus registriert wurde,

Von den Berichtspflichtigen waren die am 28.9.1962 "verfiigbaren", d.h. die eigenen, einschl.
der in Reparatur befindlichen, jedoch ausschlieBlich der vercharterten und die gecharterten
Binnenschiffe anzugeben. Unter gecharterten Schiffen eind diejenigen Schiffe zu verstehen, deren
"Charterer" die tatsdchliche Verfiigungs~ oder Direktionsbefugnis {iber diese fiir einen Zeitraum
oder einen bestimmten Zweck vertraglich erhalten haben., Der Differenzierung der Binnenschiffe nach
den einzelnen Schiffsgattungen liegen ebenfalls die Eintragungen im Schiffsregister bzw., im
SchiffsmeBbrief, von denen die Berichtspflichtigen auszugehen hatten, zugrunde.

Entsprechend dem Erhebungsziel des Verkehrszensus sind nur die Schiffe erfaBt worden, die
gewerblichen Zwecken dienen, nicht hingegen die Schiffe,die ausschlieBflich fiir sportliche Zwecke
eingesetzt werden.

Fahrgastschiffe sind nach ihrer Bauart zur Beftrderung von Personen eingerichtet und mit
Kabinenpldtzen fiir simtliche Fahrgidste ausgestattet.

Zum Fahrzeugpersonal zdhlt sowohl das Fahrpersonal (Beschdftigte, die die Kraftfahrzeuge
filhren) als auch das Begleitpersonal (Beachﬁftigte, die die Kraftfahrzeuge begleiten und dabei
Nebentdtigkeiten beim Fahrzeugverkehr, z.B. Beladen und Entladen, verrichten). Sowohl beim Fahr-
als auch beim Begleitpersonal sind nicht nur die Beschidftigten erfaft worden, die die entsprechen-
den Titigkeiten iiberwiegend, sondern auch diejenigen, die sie nur gelegentlich ausiiben,

Siehe Arbeitsstédtten mit gewerblichen Lagern.
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GleisanschluB

GleisanschluB hat jede Arbeitsstdtte, die vom Grundstiick der Arbeitsstdtte unmittelbar Schienen-
fahrzeuge der Eisenbahnen beladen oder entladen kann, ohne daB zwischen der Grenze des (eigenen,
gemieteten oder gepachteten) Grundstiicks und dem Standort des Schienenfahrzeugs ein anderes Ver-
kehrsmittel eingesetzt werden muBl.

Gliterfernverkehr

Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen ist der gewerbliche Giitertransport mit Kraftfahrzeugen iiber
die Nahzone (siehe Ziffer 9) hinaus oder auBerhalb der Nahzone (§ 3 cfikg).

Giiternahverkehr

Gliternahverkehr mit Kraftfahrzeugen ist der gewerbliche Transport mit Kraftfahrzeugen innerhalbd
der Nahzone. Die Nahzone ist das Gebiet innerhalb eines Umkreises von 50 km Luftlinie um den
Mittelpunkt des Standortes des Kraftfahrzeuges, mit dem der Transport ausgefiihrt wird (§ 2 GUKG).

Kaianlagen

Kaianlagen sind befestigte Anlegestellen mit senkrechter Ufermauer an schiffbaren Wasserwegen,
die vorwiegend zum Be- und Entladen von Wasserfahrzeugen bestimmt sind.

Kesselwagen sind Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger, die mit einem oder mehreren fest
eingebauten Transportbehdltern fiir Fliissigkeiten ausgeriistet sind, Lastkraftwagen, bei denen ein
Aufsatztank fiir Mineraldl auf die offene Pritsche oder den offenen Kasten montiert ist, rechnen
entsprechend ihrer zulassungsrechtlichen Einordnung in der Regel nicht zu den Kesselfahrzeugen,
sondern zu den gewdhnlichen Lastkraftwagen. Sie wurden beim Verkehrszensus nur dann als Kessel-
fahrzeuge registriert, wenn sie als "Mineraldlkesselwagen" zugelassen waren.

- o . 2 S 1 1 o o " 1 7 1

Kombinierte Fracht-/Fahrgastschiffe sind nach ihrer Bauwart fiir den Transport von Giitern ein-
gerichtet, auBerdem aber mit Kabinenplédtzen fiir mehr als 12 Fahrgiste ausgeriistet.

Kombinierte Tank-/Trockenladungsschiffe sind nach ihrer Bauart fiir den wahlweisen Transport
von festen und fliissigen Massengiitern in getrennten Laderdumen eingerichtet. Sie konnen auBerdem
Kabinenplédtze fiir hdchstens 12 Fahrgédste haben.

Kraftomnibusse

Kraftomnibusse sind Kraftfahrzeuge, die nach Bauart und Ausstattung zur Beférderung von
Personen bestimmt und mit mehr als 9 Sitzplétzen (einschl. Fahrersitz) ausgeriistet sind. Obusse
(Oberleitungsomnibusse) sind in den Zahlen fiir die Kraftomnibusse nicht enthalten.

Kiihlh#user und Kiihlriume sind wdrmeisolierte und mit Kilhlvorrichtungen versehene Riume zur
Lagerung verderblicher Giiter.

Kiihlschiffe

Kiihlschiffe sind Trockenladungsschiffe, deren nutzbarer Frachtraum mit Kiihleinrichtungen fir
den Transport verderblicher Waren eingerichtet ist; sie konnen Kabinenplédtze fiir hochstens 12
Fahrgédste haben.

Ladekagazitﬁt bei:

-

Die Berichtspflichtigen hatten fiir jedes "verfligbare" StraBenfahrzeug zur Lasten-
beforderung die Nutzlast, d.h., die Differenz zwischen Leergewicht wund dem zulédssigen
Gesamtgewicht anzugeben, Die Zahlen fiir die "Ladekapazitdt der StraBenfahrzeuge zur
Lastenbefdrderung" stellen die Summe ihrer Nutzlasten dar.
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Die zu diesem Verkehrsmittel vorliegenden Ladekapazitdtszahlen wurden aus den von den
Berichtspflichtigen gemachten Angaben zur "Tragféhigkeit" der Binnenschiffe gewonnen.

Die zu diesem Verkehrsmittel vorliegenden Ladekapazitdtszahlen wurden aus den von den
Berichtspflichtigen gemachten Angaben zur "Tragfdhigkeit" der Seeschiffe gewonnen. Diese
wird bed Seeschiffen mit tdw (tons deadweight all told = Gewicht der reinen Ladelast +
Treibstoff, Wasser, Verpflegung und Personal) angegeben.

Laderampen

Laderampen sind Bauwerke, die dazu bestimmt sind, fiir Be- und Entladezwecke den HShenunterschied
zwischen Fahrbahn und Ladefléche der Fahrzeuge auszugleichen.

Lastwagen mit offenem Aufbau sind Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger, deren Ladefléche
aus einer Plattform mit oder ohne Seitenwiénde besteht, Hierzu rechnen auch Fahrzeuge, deren Lade-
fléche mit Plane und Spriegel abgedeckt ist.

Zu den Lihnen und Geh#ltern gehdren die Bar- und Sachbezlige einschl. Urlaubs- und Krankenldhne
brutto sowie die Gratifikationen, Tantiemen u.d. der in einem Lohn- oder Lehrverhdltnis stehenden
Beschéftigten (Arbeitnehmer). Nicht hierzu z#hlt der Unternehmerlohn und das Entgelt fiir die mit-
helfenden Familienangehdrigen.

Mechanisches Umschlagsgerit

- T

Unter mechanischem Umschlagsgerit wurden Verladebriicken, Getreideheber, Hubwagen und Hubstapler,
Fdrderbénder, Rollenbahnen, Mobil-, Ufer- und Schwimmkrine sowie sonstige Kréne und Hebezeug zu-
sammengefaBt, soweit sie liberwiegend fiir Umschlagszwecke benutzt werden.

Mithelfende Familienangehdrige sind Personen, die in dem gewerblichen oder landwirtschaftlichen
Betrieb eines FamilienangehSrigen ohne festen Lohn oder Gehalt mitarbeiten und die nicht in der
Rentenversicherung der Arbeiter bzw. Angestellten pflichtversichert sind.

SolEtb A
Schiittbdden sind fiir witterungsempfindliche, lose Giiter bestimmte Lagerrdiume, die zur Lagerung
vorwiegend von Getreide und Futtermitteln besonders eingerichtet sind.

Seeschiffe

Seeschiffe sind Schiffe, die nach ihrer Bauart und Einrichtung fiir den Transport von Personen
und/oder Giitern iiber See bestimmt sind. Filir ihre Abgrenzung gegeniiber den Binnenschiffen war nicht
der Verwendungszweck, sondern die Eintragung im Seeschiffsregister entscheidend. Auch fiir die
Differenzierung der Seeschiffe nach den einzelnen Schiffsgattungen liegen die Eintragungen im See-
schiffsregister bzw. im SchiffsmeBbrief, von denen die Berichtspflichtigen auszugehen hatten, zu-
grunde.

Von den Auskunftspflichtigen waren die am 28.9.1962 "verfiigbaren", d.,h. die eigenen, einschl.
der zur Reparatur befindlichen und der gecharterten, aber ohne die vercharterten Seeschiffe an-
zugeben. Als gechartert waren diejenigen Schiffe zu verstehen, deren Charterer die tatsidchliche
Verfiigungs~ oder Direktionsbefugnis fiir einen bestimmten Zeitraum oder einen bestimmten Zweck
vertraglich erhalten haben,

Silofahrzeuge

Silowagen sind Kraftfehrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger, die mit einem oder mit mehreren fest
eingebauten Silos zum Transport staubformiger Giliter ausgeriistet sind.
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Sonderfahrzeuge

Sonderfahrzeuge sind Lastfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhidnger mit Sonderaufbauten, die der Befdr-
derung von besonderen Giitern dienen. Hierzu rechnen z.B. Tieflade- wund Kabeltransportfahrzeuge,
Langmaterial- und Viehtransportfahrzeuge.

Hierzu zdhlen sowohl die gesetzlichen sozialen Aufwendungen (Arbeitgeberanteile zur Kranken-,
Angestellten-, Arbeiter-, Arbeitslosenversicherung sowie Beitrdge 2zur Berufsgenossenschaft und
Familienausgleichskasse) als auch - soweit sie steuerlich als Betriebsausgaben zul#ssig sind - die
freiwilligen sozialen Aufwendungen (z.B. Werksverpflegungen, Beihilfen, Gesundheitsfiirsorge,zusédtz-
liche Altersversorgung).

Eine Spezialisierung der Arbeitesstdtte im Sinne des Verkehrszensus wurde angenommen, wenn bei
dem befragten Betrieb im-Jahre 1961 mehr als zwei Drittel seiner Transportmenge - bei Lagerei der
Lagermenge - auf eine der nachfolgend genannten Spezialisierungsarten entfielen:

a) Gliterspezialisierung = Spezialisierung auf Transporte bestimmter Giiter (1t. besonderem
Giiterverzeichnis, siehe Anhang, Erlduterung zu den in Frage kommenden Erhebungspapieren),

b) Richtungsspezialisierung = Spezialisierung auf Transporte zwischen zwei bestimmten Orten
oder Gebieten,

¢) Auftragsspezialisierung = Spezialisierung auf Transporte fiir einen bestimmten Auftraggeber,
d) Lagerspezialisierung = Spezialisierung auf die Lagerung bestimmter Giiter.

Angaben iiber die Spezialisierung wurden fiir die Bereiche StraBSenverkehr, Binnenschiffahrt,
Seeschiffahrt und Spedition und Lagerei erfragt.

Spezialmassengutschiffe

Spezialmassengutschiffe sind nach ihrer Bauart fiir den Transport fester Massengiiter eingerichtet.
Sie besitzen kein Ladegeschirr oder nur Spezialeinrichtungen fiir den Umschlag der Ladung. Sie
kdénnen Kabinenplédtze fiir hochstens 12 Fahrgidste haben.

Bei den Stehpldtzen der Kraftomnibusse handelt es sich um die Anzahl der zugelassenen Steh-
pléatze. -

StraBenfahrzeuge zur_ Lastenbefdrderung

Hierunter sind im StraBenverkehr (also nicht im innerbetrieblichen Verkehr) eingesetzte Kraft-
wagen, die nach ihrer Bauart fiir den Giitertransport bestimmt sind und auch dieser Funktion
dienen, zu verstehen. Erfragt wurden die am 28.9.1962 "verfiigbaren" (also die eigenen, ausschl.
der vermieteten, jedoch einschl. der in Reparatur befindlichen und die gemieteten) StraBenfahr-
zeuge zur Lastenbefdrderung.

Feuerwehrwagen, Leichenwagen, Ackerschlepper sind in den Angaben iiber StraBenfahrzeuge zur
Lastenbeftrderung also nicht enthalten. Unberiicksichtigt blieben auch die Kraftwagen, die zwar
nach ihrer Bauart fiir den Transport von Giitern bestimmt sind, aber auschl. fiir andere Zwecke
(Schulungszwecke, Versuchszwecke) eingesetzt werden.

Nicht zu den StraBenfahrzeugen zur Lastenbefdrderung rechnen die Kombinationskraftwagen.

Tatige Inhaber
Tétige Inhaber sind diejenigen Personen, die als Eigentiimer, Miteigentiimer oder Péchter -
soweit sie nicht in einem arbeitsrechtlichen Verhdltnis stehen -~ eine Arbeitsstdtte leiten.

Tanker sind nach ihrer Bauart zum Transport fliissiger Ladungen bestimmt. Relativ kleine Lade-
riume fiir den gelegentlichen Transport von Trockenladung bleiben unberiicksichtigt. Gas- und
Fliissiggastanker und Weintankschiffe gelten auch als Tanker, Tankschiffe kdnnen Kabinenplédtze
fiir hochstens 12 Fahrgdste haben.
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Teilbeschdftigte sind alle Beschéftigten, die zur Ableistung einer kiirzeren als der vollen,
branchen- und ortsiiblichen Wochenarbeitszeit (z.B. stundenweise, halbtags,nur an bestimmten Wochen-
tagen) eingestellt oder - als Inhaber oder mithelfende Familienangehdrige - mit einer kiirzeren als
der normalen Wochenarbeitszeit tédtig waren.

Rty
Hierzu rechnen alle nicht als Kaianlagen ausgebauten Uferstellen an schiffbaren Wasserwegen, an
denen regelmidfig Wasserfahrzeuge be- und entladen werden.

Umsatz (insgesamt)

Hierbei handelt es sich um den Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und Leistungen, der
von den erfaBten Unternehmen ohne Riicksicht auf den tatsidchlichen Zahlungseingang im Geschiédftsjahr
1961 erzielt wurde. Unternehmen, bei denen Geschifts- und Kalenderjahr nicht identisch sind, hatten
die Umsdtze fiir dasjenige Geschédftsjahr anzugeben, das spidtestens am 31.3.1962 endete. Die Umsatz-
angaben beziehen auch die Umsitze jener Unternehmen ein, die nur Angaben fiir ein Teilgeschidftsjahr
machen konnten, Im Ausland erzielte Umsdtze sind insoweit in den Umsétzen enthalten, als sie von
den im Inland gelegenen Institutionen erwirtschaftet wurden. Zu den Umsédtzen zdhlen hier auch die
nicht steuerbaren und die steuerfreien Umsétze sowie die absetzbaren Freibetrige.

Bine Ausnahme hiervon machen nur die Ums&tze von Erzeugnissen aus eigener Landwirtschaft. Sie
sind nicht enthalten. Nicht zum Umsatz zZhlen auch Einnahmen aus freier Berufstitigkeit.

tiberdachte Umschlagslager (einschl. Kaischuppen) sind Lsgerriume,die zur kurzfristigen Lagerung
von Giitern bestimmt sind.

Unterdshmen

Als Unternehmen gilt jede wirtschaftliche Einheit, die im Sinne des § 2 UStG eine gewerbliche
Tétigkeit selbstdndig ausiibt. Der Unternehmensbegriff beinhaltet die gesamte wirtschaftliche
Tdtigkeit des Unternehmers, einschl., aller nebengewerblichen Tdtigkeiten, auch in Zweigbetrieben.

Bei den Unternehmen handelt es sich um wirtschaftliche Einheiten, fiir die im allgemeinen
charakteristisch ist, daB sie eigene Jahresabschliisse erstellen, Steuern entrichten, unter einer
eigenen Rechtsform auftreten, am Markt Giiter und Dienstleistungen verkaufen bzw, Produktions-
mittel einkaufen und dergleichen.

Wie bereits ausgefiihrt, bildeten die Arbeitsstdtten die Erhebungseinheiten des Verkehrszensus,
also die Ortlichen Einheiten mit mindestens einem Beschiftigten. In der Mehrzahl der Fille waren
die Ortlichen Einheiten mit den wirtschaftlichen Einheiten identisch, né&mlich dann,wenn ein Unter-
nehmen nur aus einer einzigen Arbeitsstidtte bestand, es sich also um Einbetriebsunternehmen han-
delte, Gehdrte zu einem Unternehmen mehr als eine Arbeitsstdtte (Mehrbetriebsunternehmen mit
einer Hauptniederlassung und mindestand einer Zweigniederlassung), so muBten fiir ihre tabella-
rische Darstellung die zu den einzelnen ortlichen Einheiten gemeldeten Angaben aufbereitungs-
technisch zusammengefaBt werden. Eine Ausnahme machten die Angaben aus den Aufwands- und Ertrags-
rechnungen, die bei Mehrbetriebsunternehmen von der Hauptniederlassung fiir das gesamte Unter-
nehmen anzugeben waren.

Da fiir die Srtliche Zuordnung der Mehrbetriebsunternehmen der Sitz der Hauptniederlassung
entscheidend war, konnen in dem fiir das jeweilige Bundesland ausgewiesenen Unternehmen auch Zweig-
niederlassungen enthalten sein, die nicht in dem betreffenden Bundesland liegen.

Die Behandlung von Zweigniederlassungen ausléndischer Unternehmen erfolgte nach umsatzsteuer-
rechtlichen Bestimmungen. Eine in der Bundesrepublik gelegene rechtlich nicht selbsténdige Zweig-
niederlassung eines ausléndischen Unternehmens wurde als Einbetriebsunternehmen eingestuft.Mehrere
im Inland gelegene rechtlich nicht selbstindige Zweigniederlassungen eines auslédndischen Unter-
nehmens wurden wie ein Mehrbetriebsunternehmen behandelt., Fiir die Zusammenfiihrung dieser Zweig-
niederlassungen galt als "Hauptniederlassung" jene Niederlassung, die fiir die Entrichtung der
Steuern das Rechnungswesen fiihrte.

Vollbeschdftigte sind alle Beschdftigten, die zur Ableistung der vollen branchen- und orts=-
iiblichen Wochenarbeitszeit eingestellt oder - als Inhaber oder mithelfende Familienangehdrige -
die volle Wochenarbeitszeit normalerweise tidtig waren.

Der wirtschaftlichen Gliederung der Arbeitsstétten liegen die in der Systematik der Wirt-
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schaftszweige enthaltenen Klassifikationsschemata (nach Wirtschaftsabteilungen,Wirtschaftsgruppen
usw,) zugrunde, Diese Systematik sieht eine Einordnung der Arbeitsstétten und Unternehmen nach
ihrem wirtschaftlichen Schwerpunkt vor. Wurde in einer Arbeitsstdtte nur eine wirtschaftliche
Titigkeit ausgeiibt, so war diese zugleich auch ihr wirtschaftlicher Schwerpunkt. Lagen bei einer
Arbeitsstidtte mehr als eine wirtschaftliche Tdtigkeit vor, so wurde der wirtschaftliche Schwer=-
punkt aus der Angabe zu der Frage nach der "wichtigsten" Tdtigkeit abgeleitet. Der Auskunfts-
pflichtige war dabei an kein bestimmtes Kriterium fiir die Bestimmung der "wichtigsten" Tatigkeit
gebunden. Bei der Einordnung der "Verkehrstdtigkeiten" der Arbeitsstdtten der Wirtschaftsabteilung
Verkehr und Nachrichteniibermittlung wurden aber auch die Angaben iiber die vorhandenen Verkehrs-
mittel und -einrichtungen und die Umsédtze beriicksichtigt.

!grtsohaftliche_Gliedeggng der Unternehmen

Der wirtschaftlichen Gliederung der Unternehmen liegen ebenso wie der .der Arbeitsstédtten die
in der Systematik der Wirtschaftszweige enthaltenen Klassifikationsschemata (nach Wirtschafts~
abteilungen, Wirtschaftshruppen usw.) zugrunde. Diese Systematik sieht eine Einordnung der Arbeits-
stdtten und Unternehmen nach ihrem wirtschaftlichen Schwerpunkt vor. Da eine entsprechende Frage
in den Erhebungsbogen des Verkehrszensus nur fiir die Arbeitsstédtten enthalten war, muBte bei
Unternehmen, die aus mehr als einer Arbeitsstitte bestehen (Mehrbetriebsunternehmen) der wirt-
schaftliche Schwerpunkt aus anderen Quellen ermittelt werden. Bei Mehrbetriebsunternehmen der
Wirtschaftsabteilung Verkehr- und Nachrichteniibermittlung konnte der wirtschaftliche Schwerpunkt
aus der Verteilung auf die einzelnen Umsatzarten abgeleitet werden, Bei den ilibrigen Mehrbetriebs-
unternehmen wurden die Angaben aus der Arbeitsstéttenzidhlung 1961, bei der auch nach dem wirt-
schaftlichen Schwerpunkt des "gesamten Unternehmens" gefragt worden war, iibernommen. Zwar konnen
sich in der Zeit zwischen der Arbeitsstdttenzidhlung und dem Verkehrszensus infolge der Fluktuation
der Wirtschaftstitigkeit Anderungen ergeben haben; diese Verschiebungen diirften aber zahlenmidBig
nicht sehr ins Gewicht fallen, zumal die Gliederung der wirtschaftlichen Tdtigkeit bei den nicht
zur Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nachrichteniibermittlung gehdrenden Unternehmen nicht sehr
tiefgehend ist.

Zugmaschinen sind Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart zum Ziehen aufgesattelter oder an-
gekuppelter Anhénger auf StraBen bestimmt sind. Nicht zu den Zugmaschinen =z#&hlen hier die fiir
landwirtschaftliche Zwecke eingesetzten Zugmaschinen.

5. Weitere Veraffentlichqugg

Abgesehen von dem hier vorliegenden Zahlenband sind die wichtigsten Ergebnisse des Verkehrs-
zensus 1962 in den nachfolgend genannten Aufsitzen der Monatsschrift des Statistischen Landesamtes
"Hamburg in Zahlen" ausfiithrlich kommentiert:

a) "Betriebe mit gewerblichem Verkehr und Werkverkehr in Hamburg" in: "Hamburg in Zahlen",
Jahrgang 1965, April-Heft, S. 77 ff,

b) "Unternehmen des gewerblichen Verkehrs in Hamburg" in: "Hamburg in Zahlen", Jahrgang 1966,
Januar-Heft, S. 1 ff.




B. Tabellenteil "

1) Geringfigige Cifferenzen zwischen der Gesamtsumme und der Summe der Einzel-
positionen in einer Tabelle oder zwischen vergleichbaren Positionen verschiedener
Tabellen sind durch maschinelles Auf- und Abrunden entstanden.

|
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Schaubild 1

Unternehmen des gewerblichen Verkehrs, deren Beschaftigte
sowie Fahr- und Begleitpersonal in Hamburg am 28.9. 1962
nach BeschéftigtengroBenklassen
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Schaubild 2

Umsdtze der Verkehrsunternehmen in Hamburg am 28. 9. 1962
nach Umsatzarten und Verkehrszweigen
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C. Anhang

Muster der Erhebungspapiere






Bundesgesetzblatt

Teil I

1961

Ausgegeben zu Bonn am 18. April 1961

m |nmn||||||lllllllllIIHHIlll””“”””l””“””“l”I,"””l”””mm'””””

Gesetz liber eine Zdhlung der Bevilkeru
und der nichtlandwirtschaftlichen Arbeltsstatten
und Unternehmen im Jahre 1961
sowie iiber einen Verkehrszensus im Jahre 1962
(Volkszdhlungsgesetz 1961)

Nr. 25

Vom 13. April 1961

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das tolgende Gesetz beschlossen:

§ 1
(1) Am 6. Juni 1961 werden eine Volks- und Be-
rufszahlung mit Feststellungen iber die bewohnten
Gebéaude sowie eine Zdhlung der nichtlandwirtschaft-
lichen Arbeitsstatten und Unternehmen (allgemeine
Arbeitsstattenzahlung) durchgefiihrt.

(2) Am 30. September 1962 wird ein Verkehrs-
zensus durchgefiihrt, der alle in § 5 Nr.1 und 3
bezeichneten Arbeitsstdtten und Unternehmen so-
wie bis zu 15 vom Hundert der in § 5 Nr. 2 bezeich-
neten Arbeitsstatten und Unternehmen umtalt.

§ 2

Zu den in § 1 bezeichneten Zihlungen konnen
Probebefragungen und Kontrollbefragungen sowie
eine Gebédudevorerhebung durchgefuhrt werden.

§3

Bei der Volks- und Berufszdhlung werden er-
hoben:

1. Als Merkmale zu Person, Familie und Haushalt

a) Angaben zur Person, Stellung zum
Haushaltsvorstand, Religionszugehorigkeit,
Staatsangehorigkeit, zweiter Wohnsitz; Zu-
zug in den Geltungsbereich dieses Gesetzes,
Angaben iiber Vertriebene, Sow)etzonen-
fliichtlinge, ehemalige Kriegsgelangene und
Internierte; abgeschlossene Ausbildung an
einer Berufsfach-, Fach- oder Hochschule;

b) fiir abwesende Haushaltsmitglieder auber-
dem Grund der Abwesenheit und Art der
Unterkunft am Aufenthaltsort, fiir besuchs-
weise Anwesende Grund der Anwesenheit
und sténdiger Wohnort;

c) fiir bestehende Ehen das EheschlieBungs-

jahr;

Stellung im Erwerbsleben; Arbeitsstatte,

Umfang der Erwerbstatigkeit, ausgeiibter

Beruf, Stellung im Beruti;

e) fir Personen mit getrennter Wohn- und
Arbeits- bzw. Ausbildungsstatte, aulierdem
Angaben iiber den Weg zur Arbeits- bzw.

d

—

Ausbildungsstétte;
f) fir Inhaber oder Leiter einer nichtland-
wirtschaftlichen Arbeitsstéatte, auBerdem

Angaben iber die beschidftigten Personen.

2. Fiir bewohnte Gebdude, Bodenbewirtschaftung
und Binnenfischerei

a) Baujahr, Art und Ausstattung der Gebaude
und ihre raumliche Einteilung;

b) GroBe der bewirtschatteten Bodenflache,
Beschéftigung tamilientremder  Arbeits-
krafte; bei bewirtschatteten Gesamtflachen
unter 0,5 ha Art der Nutzung;

c) Bestand und Art von Binnenfischereibe-
trieben.

§ 4
Bei der allgemeinen Arbeitsstattenzahlung wer-
den erhoben:

1. Art der Arbeitsstatten und Unternehmen und
der ausgeiibten Tatigkeiten;

2. Zahl und Art der Voll- und Teilbeschéftigten;

3. Rechtsiorm der Unternehmen;

4. Unternehmen von Vertriebenen und Sowjet-
zonenfluchtlingen;

5. Art der vorhandenen Transportmittel und Ver-

kehrseinrichtungen sowie Zahl der vorhande-
nen Kraftiahrzeuge.

§ 5
Bei- dem Verkehrszensus 1962 werden erhoben:

1. Bei Arbeitsstdtten und Unternehmen des ge-
werblichen Verkehrs

a) Art und Tatigkeiten dieser Arbeitsstatten
und Unternehmen;

b) Zahl der Voll- und Teilbeschiftigten nach
der Art ihrer im Verkehr ausgeiibten Funk-
tionen und nach der Stellung im Betrieb
sowie die von ihnen in einem Monat ge-
leisteten Arbeitsstunden;

c) Zahl, Art und Kapazitat der Transportmittel
und Verkehrseinrichtungen:

d) Umsatzstruktur, Autwendungen fiir wich-
tige Fremdleistungen und tir Léhne und
Gehalter im Geschattsjahr 1961;

e) Anschaffung und Verkaut von Anlagever-

mogen in den Geschdftsjahren 1960 und
1961
2. Bei Arbeitsstatten und Unternehmen mit
Werkverkehr

a) Art und Tatigkeiten dieser Arbeitsstiften
und Unternehmen im Verkehr;

b) Zahl der Voll- und Teilbeschaftigten nach
der Art ihrer im Verkehr ausgeiibten Funk-
tionen sowie die von ihnen in einem Monat
geleisteten Arbeitsstunden;
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c) Zahl, Art und Kapazitat der selbst genutz-
ten Transpoftmittel und Verkehrseinrich-
tungen.

. Bei Arbeitsstdtten und Unternehmen, die neben
anderen Tatigkeiten auch Verkehrsleistungen
fiir fremde Rechnung ausfiihren,
aufer den Angaben zu Nummer 2 auch An-
gaben iiber die Erlgse fiir diese Verkehrs-
leistungen im Geschéftsjahr 1961.

§ 6

Auskunftspflichtig sind

1. fiir die Volks- und Berufszéhlung die Haus-
haltsvorstande und die volljahrigen Mitglieder
der Haushalte sowie die Grundsticks- bzw.
Gebdudeeigentiumer oder -verwalter oder deren
Vertreter;

. fiir die allgemeine Arbeitsstdttenzdhlung sowie
fiir den Verkehrszensus die Inhaber oder Leiter
der Arbeitsstédtten und Unternehmen.

§ 7
(1) Die Landesregierungen bestimmen die Erhe-
bungsstellen.

(2) Zur Ubernahme der ehrenamtlichen Zahler-
tatigkeit ist jeder Deutsche vom 18, Lebensjahr an
verpflichtet. Die Zdhlertatigkeit darf nur aus wich-
tigem Grunde abgelehnt werden. Jugendliche, die
das 16.Lebensjahr vollendet haben, kénnen mit
Zustimmung des Erziehungsberechtigten als Zahler
eingesetzt werden.

(3) Der Zahler ist berechtigt und verpflichtet, die
notwendigen Eintragungen selbst vorzunehmen, so-
weit dies zur Erfiillung des Zidhlungszweckes er-
forderlich und der Auskunftspflichtige hiermit ein-
verstanden ist.

§8
(1) Der Bund, die Lé&nder, die Gemeinden, Ge-
meindeverbdnde und sonstige Korperschaften des
offentlichen Rechts sind verpflichtet, ihre Bedienste-

ten auf Anforderung der Erhebungsstellen fiir die
Zahlertatigkeit zur Verfiigung zu stellen.

(2) Lebenswichtige Tatigkeit offentlicher Dienste
darf durch diese Verpflichtung nicht unterbrochen
werden.
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§9

(1) Alle mit den Zdhlungen und Befragungen nach
§§ 1 und 2 sowie mit der Bearbeitung der Zahl-
papiere befaBten Personen sind zur Verschwiegen-
heit tliber alle persénlichen und sachlichen Angaben
verpflichtet, die bei der Zahlung zu ihrer Kenntnis
gelangen. Die Vorschriften des § 12 des Gesetzes
iiber die Statistik flir Bundeszwecke vom 3. Septem-
ber 1953 (Bundesgesetzbl.I S, 1314) bleiben unbe-
riihrt.

(2) Die Weiterleitung von Einzelangaben nach
§§ 3 und 4 mit Ausnahme der Angaben iiber Namen
und Anschrift der befragten Personen, Arbeitsstat-
ten und Unternehmen fiir wissenschaftliche Zwecke
ist zugelassen, wenn die Geheimhaltung (§ 12 Abs. 1
und 4 des Gesetzes iiber die Statistik fiir Bundes-
zwedke) gewdhrleistet ist.

(3) Die Gebdude- und Haushaltslisten der Volks-
und Berufszéhlung koénnen mit entsprechenden
Unterlagen der Gemeinden verglichen werden; die
Angaben iiber den Vor- und Zunamen, das Ge-
burtsdatum und- die Anschrift kénnen zur Bericati-
gung der Melderegister benutzt werden.

§ 10

Der Bund gewdhrt den Landern zum Ausgleich
der Mehrbelastungen, die ihnen und den Gemeinden
durch dieses Gesetz und die damit zusammenhan-
genden erganzenden Zahlungen der Landwirtschaft
und des Handels auferlegt werden, eine Finanzzu-
weisung in Hohe von 1,35 DM je Einwohner. MaB-
gebend ist die Wohnbevoélkerung, die das Statisti-
sche Bundesamt fiir den 6. Juni 1961 feststellt. Die
Finanzzuweisung ist in drei gleichen Teilbetragen
am 1.Juli 1961, 1.Juli 1962 und 1.Juli 1963 zu
zahlen.

§ 1

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
(Bundesgesetzbl. I S. 1) auch im Land Berlin,

§ 12

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiin-
dung in Kraft.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkindet.

Bonn, den 13. April 1961

Der Bundesprdasident
Libke

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Ludwig Erhard

Der Bundesminister des Innern
Dr. Schréder
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A. Verfiigbare Lastfahrzeuge der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962 (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete)

5 L gen m. off Aufbau| Lastwagen mit geschl Aufbau Kesselwagen Silo- e @ﬂ 5
ns’

fahr- ohne | mit zum Mébel- | mit Iso- [mit sonstigem | fiir Mineral- | fiir andere wa- Lut-g
Lf‘;-e:‘r- zeuge Kippvarrichtung transport | lieraufbau geschl Aufbau dle Flissigkeiten | 8B |fahrzeuge

ahrz — Bitte fiir jedes Motor- und Gespanniahrze die Nutzlast in kg einzeln eintragen —

RNCoceige e Fahraeuge rushtslioh durch ein wx* kennseichnen

1 2 | 3 4 | 5 6 | 7 8 | (R 10
1. Fahrzeug b2« e NS W A i e ¢ SessSeeary) sesmenend Wimmere
2' 19 [masstssussceasd sovsan st esvrrstccsstrns | issaiteesi oo iantstrnt | Litteesreiisoitetttitts | saveeesesionsl ctevasep fesncsuenis resenssssnse sy
3' PV ceccecsnseses [eeessiinssmancnsnsansnnslesssstsesssnnsnntsatcsan]isssanntanarantererorssftuesariteetmensrnsssnatafsssssssrsssiinrasassics] consunsnnssasasesanens fissnssnnsnenrnavanarsansfiasnirrisnsisriien
4. SN T e T e e el (e oo Ve B o Wi e g Tt T Lo TR Nt N,
5. et D e i L e e e
8! "
Anhlinger (bei Sattelanhéingern bitte die Nutzlast be unterstreichen)
1. Anhénger
2 IR | [N S| NS as (SRnUP e e e T BOTTER L IO T RN S (W oo | S ECS et
3‘ 9 o Bhisesiicidenssat Rl acsicsastasiisns Pooschismboaitssrunans't doess i nivisitnaconnds | botusisatsbrmitirdbne tu [9vee s sasith s v ovteit 095 [ISESonttipstsstcsibotvadi $ 445 #5468 ob S F U0 s oS d)
4‘ L I (B o I I | R I U (e ey e S R, [P e e o R BT . R [ L o o s, T 7 7P ¥ S
5. 000 s cisiasiniaad] Jonicimmcenmtdibeiin, o aon e s e kesnt v sl 455 SR AUESIRRR SR S5 d S oo DT vesp RIS G evsrersssssssssanssass farcisrrsisrsrncnrrprnnns] cosnmratorrracsnsencese hrssssnscnsascsns]crrnrsnanancnnand
6‘ " '
Sattel hi Gewdhnliche Strall hinen
1. SZgm. | 2 SZgm. | 3. SZgm. | 4 SZgm. | 5. SZgm. 1. Zem. | 2 Zgm. | 3. Zgm. | 4 Zgm. | 5. Zgm.
— Bitte fiir jede Z hine Maschinenleist in PS einzeln eintragen —

Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Lastfahrzeuge nicht aus, bitte die restlichen Fahrzeuge auf beson-
derem Blatt nach vorstehendem Schema nachweisen.

B. Transporttitigkeit

1. Haben Sie im Jahre 1961 Lastkraftfahrzeuge eingesetzt II. Bestanden im Jahre 1961 mehr als 2/3 der mit Ihren
1. iiberwiegend im Werknahverkehr? O i Lastfahrzeugen bezfﬁr::::end Giiter |
2. iiberwiegend im Werkfernverkehr? O ::;tkt:euzen : Antr( u 3 e‘; s Ijaitte ankreuzer:n X
3.im Werknah- und -fernverkehr O &) . aus Antransporten a [J  netn []

ohne ausgeprigten Schwerpunkt? 2. aus Abtransporten? ja [ ] nein []

C.In der Arbeitsstitte beschiftigte Personen

1. Gesamtpersonal einschl. Fahr- und Begleitpersonal am 28. 9. 1962
(Titige Inhaber, mithelfende Familienangehorige, Angestellte, Beamte, Arbeiter, Lehrlinge, Volontire)

Zahl der Personen
1. Vollbeschiftigte B) : ..cccevercnevucncins
2. TetihesCHRItEte () 1., cideeceises

zusammen - LiadeusEar s RS
II. Fahr- und Begleitpersonal Im Fahrdienst (8) geleistete
- Arbeitsstunden in g r Woche
Zahl der Beschiiftigten am 28. 9. 1062 vom 22. bis 28. 1962
Fahr- und Begleitpersonal maénnlich weiblich mit Personenfahrzeugen | mit Giterfahrzeugen
1 2 3 4

1. Hauptberuflicher Fahrer ()
2. Sonstige Fahrzeugfiihrer
3. Hauptberufliche Beifahrer (7)
4. Sonstiges Begleitpersonal
zusaminen:

Es wird versichert, daB dieser Fragebogen vollstéindig und richtig ausgefiillt ist.

Ort, Datum éiempel | Unterschrift
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ausgeiibten T

s der Arbeitsstitte:
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B. Verfiigbare Fahrzeuge der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962

Bei Unternechmen mit mehreren Arbeitsstitten stimmen sich die einzelnen Arbeitsstitten iiber Zahl und Art der nachzuweisenden
Fahrzeuge gegenseitig ab!

1. Straflenfahrzeuge (ohne Kraftrider, -roller und Mopeds) — Anzahl insgesamt:

Von den Straflenfahrzeugen sind:
1. Fahrzeuge zur Personenbefrderung (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete, aber ohne vermietete)
Stand: 28.9.1962
Anzahl | Anzahl dfr":::‘e_ Von den Fahrzengen (Sp. 1) haben ___ Sitzplitze (einschl. Notsitze)
der ’ der lassenen | bis 16 | 17 bis 31 | 32 bis 40 | 41 bis 50 | 51 bis 60 |61 u. mehr
Fahrzeugart Fahrzeuge|Sitzplatze|g ¢ 1. |
Insgesamt | Insgesamt f,,, ooesamt Bitte Anzahl der Fahrzeuge eintragen
1 2 3 ] 6 7 8 9
a) Kraftomnibusse
Motorfahrzeuge 1
Anhinger . . . .« .. 2
b) Personenkraftwagen . . .| 7
¢) Kombinationskraftwagen .| 7

2. Nutzlast der Fahrzeuge zur Lastenbeforderung (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete, aber ohne vermietete)

Stand: 28.9. 1962

s Lastwag. m.loff. Aufbau Lastwagen m. geschl. Aufbau Keuelw::n — wpo
fahr- ohne mit zum mit m. sonst. an Silowagen Last-
HENE | o [ iy | o | b | B | e | =
Fahrzeuge Bitte fiir jedes Motor- und Gespannfahrzeug die Nutzlast in kg einzeln eintragen - Gemietete Fahrzeuge zusitzl. durch ein x kennzeichnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Fahrzeug
2 N
3. »
4. »
5 »
B iy
Anhidnger (Bei Sattelanhingern bitte die Nutzlastangabe unterstreichen)
1. Anhinger
2. »
<
4. » —
Sil
6. »
Sattelzugmaschinen Gewohnliche Straflenzugmaschinen
L SZgm. | 2.5Zgm. | 3.5Zgm. | 4.5Zgm. | 5.8Zgm. | 1.Zgm. | 2.Zgm. | 3.Zgm. 4.Zgm. | 5.Zgm.
I — Bitte ffllr jede Zugnx'asdxine Masjinen!eistung iF PS einzeln (leiutragen - J _I
l

Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Lastfahrzeuge nicht aus, bitte die restlichen Fahrzeuge auf besonderem Blatt nach
vorstehendem Schema nachweisen.
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II. Binnen- und Hafenschiffe (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gecharterte, aber ohne vercharterte)

Beim Nachweis der Schiffe nach Schiffsgattungen ist die Eintragung im Schiffsregister bzw. im Schiffsmefbrief zugrunde zu legen:
Stand: 28.9. 1962
In_das Schiffsregister eingetragene Binnen- und Hafenschiffe

davon mit einer Tragfihigkeit von
B 21bis200t | 201 bis600t | 601 bis 900t | 901 bis 1400 t | 1401 u.mehrt

An- |(Tragfihig-| An- Tngﬁhlg—‘ An- |Tragfihig-| An- (Tragfihig-] An- |Tragfihig-| An- (Tragfihig-
zahl | keitint | zahl | keitint | zahl | keitint | zahl | keitint | zahl | keitint | zahl | keitint

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Schiffsgattung

1. Giiterschiffe ohne eigene Triebkraft
a) Tankkéhne(einschl.Schubleichter)f 1

b) andere Kihne (einschl. Schub-

T (e e e 7Y e S 2
2. Giiterschiffe mit eigener Triebkraft
a) Motortankschiffe . . . ... 3

b) andere Motorgiiterschiffe . . .| 4
3. Hafenschuten und -leichter . . .| 5
4, Fahrgastschiffe . ... ... . 6

5. Binnen- und Hafenfihren
a) reine Personenfihren . . . .

b) Fahrzeug- und Personenfihren .

Bitte in den Zeilen 6 bis 8 fiir jedes Schiff die Maschinenleistung in PS einzeln eintragen
1, Schiff 2. Schiff 3. Schiff 4. Schiff 5, Schiff 6. Schiff *)

6. Schlepper, Schub- u. Bugsierboote | 9

7 Barkaseennisvsastiicoy B oy s 10
8. Andere Binnen- und Hafenschiffe,
und zwar 11

IIL. See- und Kiistenschiffe (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gecharterte, aber ohne vercharterte)
Beim Nachweis der Schiffe nach Schiffsgattungen ist die Eintragung im Schiffsregister bzw. im Schiffsmefibrief zugrunde zu legen!
Stand: 28.9.1962
1.Schiff | 2.Schiff | 3.Schiff | 4. Schiff 5.Schiff | 6. Schiff *)
Bitte fiir jedes Schiff BRT und tdw einzeln eintragen
BRT | tdw | BRT | tdw | BRT | tdw | BRT | tdw | BRT | tdw | BRT | tdw
1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12

Schiffsgattung

+» Fahrgastschiffe o uia oty o sta giv
. Bider-, Forde- und Inselschiffe . . . .
. Komb. Fracht-/Fahrgastschiffe

. Spezialmassengutschiffe . . . . . . .
TR SN { e et e SN o1
. Sonst. Trockenladungsschiffe . . . . .
. Komb. Tank-/Trockenladungsschiffe .
AR L3 e e B b a1 oW &
PR S S S S
. Fischereifahrzeuge . . + + ¢ s « . «

. Sonstige Seeschiffe
(z, B. Hochseeschlepper) . . . . . . .

O 0 N OO s W N e

—
o

[
-

*) Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Schiffe nicht aus, bitte die restlichen Schiffe auf besonderem Blatt nach vor-
stchendem Schema nachweisen.




IV. Privatgiiterwagen (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete Regelfahrzeuge, aber ohne vermietete und ohne
Rollbodse)

Beim Nachweis der Regelfahrzeuge nach Wagenarten ist die Wagenart im Vertrag iiber die Einstellung der Wagen in das Netz
einer dffentlichen Eisenbahn zugrunde zu legen!

Stand: 28.9. 1962

Privatgiiterwagen Von den Privatgiiterwagen hatten eine Tragfihigkeit von
Insgesamt | weniger |55 0 bis 21,0 t|21,1 bis 39,9 t|40,0 u. mehr ¢
Wagenart Ladefihigkeit] als 20t
Anzahl 3
in t Anzahl

1 2 3 R ST [P

1. Offene Wagen

A. Zugelassen fiir das Schienennetz der ffentlichen Eisenbahnen

a) mit Kipp- bzw. Schiittvorrichtung . .| 1

b) ohne Kipp- bzw. Schiittvorrichtung . | 2
. Gedeckte Wagen

a) Thermowagen . . . .« « s o s o » . 3 | 1 d
b) sonstige gedeckte Wagen . . . . . . &5 - 2 -
. Behilterwagen
a) Kesselwagen
file. Mineralble: .« slsd ws s be iy 5 = 3 =
fiir andere Fliissigkeiten . . . . . 6 , g

b) Topfwagen fiir itzende Fliissigkeiten .| 7

R e B s s aa ruaatiors Son 8
d) sonstige Behdlterwagen . . . . . . 9 : —
B. Nicht zugelassen fiir das Schienennetz der 6ffentlichen Eisenbahnen
o Offene: Wagen'. 5.0 o afs ais vvais } 1.
. Gedeckte Wagen . . . « v v v v o 4 s -
3 BEBRAISrWRER .. o 5 cidiniigalsisi s

V. Luftfahrzeuge (Eigene — auch in Reparatur befindliche ~ und gecharterte, aber ohne vercharterte)

Stand: 28.9. 1962

Verwendungszweck
Baumuster (z. B. Passagier- oder Giiterverkehr, Luftbild-
aufnahmen, Reklamefliige, Schidlingsbekimpfung)

Bitte jedes Flugzeug nach Baumuster und Verwendungszwedk einzeln eintragen

C. Transporttitigkeit

I. Haben Sie im Jahre 1961 Lastkraftfahrzeuge eingesetzt 1. Bestanden im Jahre 1961 mehr als %3 der mit allen Ihren
Fahrzeugen beférderten Giitermengen

A berwiegpnd it Werknalkiverkehs? - . [:I (Zurreffendes (Zutreffendes birte ankreuzen @)

2. iiberwiegend im Werkfernverkehr? | i g
b i < s > D bm.e 1. aus Antransporten? . . . . ja [] nem [:]

3. im Werknah- und -fernverkehr e :
aelirenzon ) 2. aus Abtransporten? . , ., . ja D nein D

ohne ausgeprigten Schwerpunke? . | D




1. Gleisanschluf§

Kénnen Sie vom Grundstiick der Arbeitsstitte aus unmittelbar Schienenfahrzeuge be- oder entladen? . .

D. Verkehrseinrichtungen der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962

(Zutreffendes bitte ankreuzen m )

nein D

[

1V. Ist eine Tankstelle oder ein Tanklager fiir den Eigenbedarf vorhanden?
V. Ist eine Reparaturwerkstitte mit stindigem Personal fiir eigene Fahrzeuge vorhanden?

...........

Wenn ja: Zum Be- und Entladen nutzbare Gleislinge m
1 eigene fremde
T - T
II. Anschluff an schiffbare Wasserstralen 1 2 3
1. Kaianlagen (durch senkrechte Mauern befestigtes Ufer) . . 2 m m m
2. Sonstiges zum Be- und Entladen nutzbares Ufer . . . . . - m m m
TIL. Verladeeinrichtungen fiir Fahrzeuge
1. Laderampen @ zum Be- und Entladen
a) nur von Schienenfahrzeugen . . . « « « v 4 . . . . 4 m m m
b) nur von Kraftfahrzeugen . . . . . . ... .. .. 3. m m m
c) von Schienen- und Kraftfahrzeugen . . . . . . . . . 3 m m m
2. Verladebriicken . . . < . . v e e neae e o) fE Stiick Stiick Stiid
3. Sonstige Verladeeinrichtungen
8) Ceroaigeheber @ © ¢ Foiuciwal o sun i s v o) aris i s Stiick Stiick Stiick
by Ralishbatines @ Lasian 9 Tl o Stiick Stiick Stiick
c) Mobilkrine (auf Straflen- oder Schienenfahrzeuge
montiert):
Soall . - o ke s e i e ; T i Stiick Stiick Stilck
Maximale Tragfihigkeit insgesamt . . . . . . . . 13 t t t
d) Uferkrine bis einschl. 3 t Tragfahigkeit:
Y T S e W VIR B 14 Stiick Stiidk Stiick
Maximale Tragfihigkeit insgesame . . . . . . . . ‘_5 t t t
¢€) Uferkrine fiber 3 t Tragfihigkeit:
PP NS, WS—— PR, IR 1 Stiick Stiidk Seiick
Maximale Tragfihigkeit insgesamt . . . . . . . . 17 ' t t
f) Schwimmkrine bis einschl. 30 t Tragfahigkeit:
WRikabl i s tan BT FUL S SO whgl gy 18 Stiick Seiick Stiidk
Maximale Tragfihigkeit insgesamt . . . . . . . . 19 t t t
g) Schwimmkrine fiber 30 t Tragfahigkeit:
s T R, WIS 00 ooy gy 147 1 s i TSNS 20 Stiick Stiick Stiick
Maximale Tragfihigkeit insgesamet . . . . . . . . 21 t t t
(Zusseffendes bitte ankreuzen [X] )

le30 neinl:l
..ia[]:ﬂ neinD
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E.In der Arbeitsstiitte beschiftigte Personen

1. Gesamtpersonal einschl. Fahr- und Begleitpersonal am 28. 9. 1962
(Tétige Inhaber, mithelfende Familienangehdrige, Angestellte, Beamte, Arbeiter, Lehrlinge, Volontire)

1. Vollbeschiftigte @ . . . . . . .

2. Teilbeschiftigte @ . . ... ..

Zusammen:

il. Fahr- und Begleitpersonal

Zahl der Personen

Im Fahrdienst () geleistete
Arbeitsstunden in der Woche
vom 22. bis 28. 9. 1962

Zahl der Beschiftigten am 28. 9. 1962
Fahr- und Begleitpersonal minnlich weiblich mit P ugen| mit Giiterfal
1 2 3 4

1. Fahrer und Beifahrer von Straflen-
fahrzeugen

a) Hauptberufliche Fahrer @ . . . . .

b) Sonstige Fahrzeugfithrer @ . . . . .

¢) Hauptberufliche Beifahrer ®

d) Sonstiges Begleitpersonal . . . . . . .
2. Schiffspersonal @ . . . .. .. ...
3. Flugzeugpersonal . « « « v o v v v o .

4. Sonstiges Fahr- und Begleitpersonal,
und zwar fiir

(bitte eintragen)

Zusammen:

Es wird versichert, dafl dieser Fragebogen vollstindig und richtig ausgefiillt ist.

Ort, Datum

Stempel / Unterschrift
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Verkehrszensus 1962

Erlauterungen zum Formblatt: Wto — 03

Nr. Merkmal

Erlduterung

O] Arbeitsstitte

@ Hauptnieder-
lassung

® Zweignieder-
lassung

@ Sonstige
Lastfahrzeuge

® Laderampen

® Getreideheber

& Rolienbahnen

Vollbeschiftigte

® Teilbeschéftigte

® Hauptberufliche
Fahrer

o Sonstige
Fahrzeugfiihrer

® Hauptberufliche

Beifahrer

® Schiffspersonal

®@ Im Fahrdienst
geleistete
Arbeitsstunden

ist jede ortliche Einheit, in der mindestens eine Person regelmaBig haupt- oder neben-
beruflich erwerbstatig ist.

ist nur die Arbeitsstdtte, von der aus das ganze — mehrgliedrige — Unternehmen geleitet
wird. Zwischenverwaltungen sind daher Zweigniederlassungen.

ist jede von der Hauptniederlassung raumlich getrennt liegende Arbeitsstitte eines Mehr-
betriebsunternehmens.

Hierzu zédhlen: Tieflade- und Kabeltransportfahrzeuge, Langmaterialfahrzeuge, Vieh-
transportfahrzeuge,

sind Bauwerke, die dazu bestimmt sind, fiir Be- und Entladezwecke den Héhenunterschied
zwischen Fahrbahn und Ladeflache der Fahrzeuge auszugleichen,

sind pneumatisch oder mit Becherwerken arbeitende Be- und Entladeanlagen fiir Getreide.
MaBgebend fiir die Anzahl der Getreideheber ist

a) bei schwimmenden Getreidehebern die Zahl der Pontons,
b) bei landfesten Getreidehebern die Anzahl der Saugriissel bzw. Becherwerke.
Anlagen zum innerbetrieblichen Transport von Getreide sind nicht zu beriicksichtigen.

sind Umschlagsanlagen, bei denen Giiter iiber Rollen zum Bestimmungsort gleiten bzw.
bewegt werden, soweit sie zum Be- oder Entladen von Fahrzeugen verwendet werden. Bei
mehrgliedrigen Rollenbahnen wird die Anzahl der Bahnen durch die Zahl der moglichen
Abgabestellen (Entladestellen) bestimmt.

sind alle Beschéftigten, die zur Ableistung der vollen, branchen- und ortsiiblichen Wochen-
arbeitszeit eingestellt oder — als Inhaber oder mithelfende Familienangehorige — die
volle Wochenarbeitszeit normalerweise tédtig waren.

sind alle Beschiftigten, die zur Ableistung einer kiirzeren als der vollen, branchen- und
ortsiiblichen Wochenarbeitszeit (z. B. stundenweise, halbtags, nur an bestimmten Wochen-
tagen) eingestellt oder — als Inhaber oder mithelfende Familienangehdrige — mit einer
kiirzeren als der normalen Wochenarbeitszeit tdtig waren.

sind alle Voll- und Teilbeschéftigten (auch tdtige Inhaber und mithelfende Familien-
angehorige), deren Aufgabe iliberwiegend darin besteht, Kraftfahrzeuge zu fiihren. Die
«zweiten Fahrer" sind gleichfalls hauptberufliche Fahrer und keine Beifahrer.

sind nur die Voll- und Teilbeschéftigten (auch tdatige Inhaber und mithelfende Familien-
angehorige), die hauptsichlich andere betriebliche Aufgaben erfiillen, aber gelegentlich
Fahrzeuge fiithren,

sind alle Voll- und Teilbeschaftigten (auch tatige Inhaber und mithelfende Familien-
angehorige), deren Aufgabe iiberwiegend darin besteht, Kraftfahrzeuge zu begleiten und
dabei Nebentédtigkeiten beim Fahrzeugverkehr (z. B. Be- und Entladen) zu erfiillen. Bei-
fahrer, die Fahrzeuge gelegentlich selbst fithren, sind dennoch den ,hauptberuflichen
Beifahrern" zuzurechnen.

ist die Gesamtheit der im Schiffsdienst Beschiftigten und besteht aus Kapitdn, Schifts-
offizieren und Schiffsmannschaften.

sind nur die Arbeitsstunden, die fiir die reine Fahrzeit einschl. etwaiger Aufenthaite zum
Tanken, durch Verkehrsstodkungen und dgl. aufgewendet wurden,

D F 20640 7.62
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Statistisches Landesamt der Freien und Hansestadt Hamburg
Abteilung 1V

2 Hamburg 11, Postfach
Telefon 34 91 21

Bei Schriftwechsel bitte stets diese
Kennziffer angeben|

Formblatt: V Stra________086

Verkehrszensus 1962

Rechtsgrundlage: Volkszéhlungsgesetz vom 18. 4. 19641 (BGBI. I 8, 437 vom 48. 4, 19641).

Auskunitspflicht: Alle Inhaber bzw. verantwortlichen Leiter eines Betriebes (Arbeitsstitte) oder eines Unternehmens sind verpflichtet, dieses
Formblatt wahrheitsgem#8, vollstindig und fristgem&8 auszufiillen.

Geheimhaltung: Alle Einzelangaben werden geheimgehalten und dienen ausschlieBlich statistischen, nicht etwa steuerlichen Zwecken.

Riicksendetermin: Bis spiitestens 16. Okiober 1982 an das Statistische Landesamt

Die Zustellung dieses Formblattes gilt als Aufforderung, fiir den Verkehrszensus 1962 zu berichten.

StraSenverkehr

(Bitte an den mit (O gekennzeichneten Stellen die beigefiigten Erlduterungen beachten I)

Vollstéindige Anschrift der Arbeitsstétte (1) bzw. Vor- und Familienname des Inhabers (der Inhaber)

Gemeinde: _ oy St Strafle:
Kreis: ___ s = — Telefon: Amt Nr
A. Einzige Arbeitsstdtte, Haupt- oder Zweigniederlassung (Zutreffendes bitte ankreuzen IX )

4. Besteht die Firma (das Unternehmen) nur aus dieser einzigen Arbeitsstitte? , 4 o « o« o s » o s o ¢ ¢ ¢ o s ¢ « o J8 D nein D

2. Wenn nein:

a) Ist diese Arbeitsstitte die Hauptniederlassung @ der Firma (des Unternehmens), zu der noch andere
Arbeitestiiten (Zweigniederiassungen) gehdren? . . . o .. o o s o o 5 6.0 6 s 9 6 555 5% 68 8000608 I:] nein D

b) Oder ist die Arbeitsstitte selbst eine Zweigniederlassung (3) (Zweigstells, AuBenstelle)? . « « s o « o 2 0 o 5 s » «J8 D nein D

¢) Oder was sonst? (bitte eintragen)

Wenn die Arbeitsstétie Zweigniederlassung, also Frage 2b bejaht oder 2¢ beantwortet ist:
Bitte Anschrift der Hauptniederlassung (8itz des Unternehmens) angeben

Firma:

Gemeinde: Strafe:

Das Pormblatt ,V Stra’ gilt im Rahmen des ,Verkehrszensus 1962" flir alle Arbeitsstitten und Unternehmen, die mit StraBenverkehrsmitteln

(einschlieSlich StraSenbahnen u. dgl.) gewerbsmés8ig Personen und/oder Gilter beférdern.

Es wird gebeten, das Pormblatt ,,V 8tra” ordnungsgemas auszufillien und dabei die beigefiigten Erlduterungen genau zu beachten. Vergessen Sie bitte
picht, mit den Aufzeichnungen iiber die Arbeitszeit des Fahrpersonals (siehe E II.) am 22. 9. 1962 zu beginnen, damit Sie die An-
gaben fiir die Woche vom 22. bis 28. 9. 1962 richtig eintragen kinnen.

In allen Zweifelsfillen wollen Sie bitte bel dem zusténdigen Statistischen Landesamt riickfragen.
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B. Kennzeichnung der wirtschaftlichen Titigkeit der Arbeitsstétte (ale zutreffenden Tatigkeiten bitte ankreuzen @ oder angeben)

Linien-
verkehr ()

L. Persenenbefiirderung im StraSenaverkohr

Gelegenheits-

verkehr ()

4.1m StraBenbahn und U-Bahnverkehr . , .

2. im Berg- und Seilbahnverkehr . , , .

w

.dm Obusverkehr . . « o o o s » o s

B

. mit Kraftomnibussen
a) im Orts- und Nachbarortsverkehr , .

b) im Oberlandverkehr . . « « s o o .

6. mit Personenkraftwagen

a) im Kraftdroschkenverkehr , , « o« «

EE OO OO0

b) im Mietwagenverkehr ., , « « o« o &

I1. Giiterbefirdorung mit Kraftfahrzougen im StraSenverkehs

4. Giterbeftrderung (ohne Mobelverkehr)

b) im Fernverkehr ., ., 4 o o « ¢ » & D

a) im Nahverkehr

2. Mobelverkehr .....-......D

III. Giiter- und Personenbeftirderung
mit Gespannfahrzeugen

a)Puhrbetrieb.............

b) Pferdedroschkenbetrieb . . ., . . . .

- e oo M

@

OO0 OO0 EEE

2
8

i

[l
L]

1.
2.

. Binnenschiffahrts- und Umschlagsspedition . .

. Empfangsspedition (Bahn, Lkw) . . . . . . .
.Grenzspedition . . . . « v ¢ s o 6 0 0 s v 6 ¢
. Internationale Spedition . . . . . .

. Kraftwagenspedition (einschl. Abfertigungs- u. Bammel-

. Luftfrachtspedition . o ¢ « ¢« o« ¢ ¢ s s s s ¢ ¢ s &
.Beehafenspedition . . . . . ¢« ¢« ¢ ¢ v o ¢ ¢ o o
10.
14.
12.

4.

. Bonstige Bpeziallagerel, und zwar

IV. Spedition (Spediteur ist, wer in eigenem Namen fiir andere ge-
werbsmiiig eine oder mehrere der folgenden Tétigkeiten ausiibt)

Bahnamtliche Spedition

Bahnspedition (einschl. SBammelladungsspedition) .

ladungsspedition) . . . « « « ¢ «

Vollmachtspedition u. freie Rollfuhrspedition . . .

DOO0O0 000000

Mbbelspedjtion . . . . . ¢ ¢« s ¢ o o o o &

Sonstige Spedition, und zwar

(bitte eintragen)

V. Lagerel (gewerbsméBige Einlagerung von Waren fiir andere

Getreide- und Futtermittellagersi . . . . . D
. Preilagerei (z. B. Kohle, Koks, Schrott) . . ‘ D
. Kithlhauslagerelf . . + + + « « « &« « o« D
. Mtbellagerel . . . s + « ¢+ ¢ st & & o D

(bitte eintragen)

. Lagerel mit Waren verschiedener Art

a) Konsignationslagerel . . . . « « o« & 4

00

b) sonstige Lagerei mit Waren verschiedener Art .

Wirtschaftlicher Schwerpunkt:

KA
In welchem der folgenden Titigkeitsgebiete liegt der Schwerpunkt Threr Wirtschaftstitigkeit? (Bitte kreuzen |\ Sie nur einen Abschnitt an)

B. I. B. II.

B. III

B. IV. B. V.

Giiterbeforderung mit
Kraftiahrzeugen
im StraSenverkehr D

Personenbeférderung
im StraBenverkehr D

Giiter- und Personen-
beférderung mit

Gespannfahrzeugen D

Spedition Lagerel
1 L]

welche davon ist fiir Sie die wichtigste?

Wenn 8ie innerhalb des angekreuzten Tétigkeitsgebietes in mehreren Fachsparten (z.B. Giiternah- uad -fernverkehr mit Kfz) tdtig sind,

(bitte eintragen)

V1. Andere verkehrswirtschaftliche Titigkeiten
1. Binnen- und Hafenschiffahrt . , . . ..

2. 8Bee- und Kiistenschiffahrt . . . . . . . .

8. Betrieb von Hifen (Hafenverwaltung) . . .

4. Hafenbetriebstitigkeit (Stauerel) . « « + , + .

VII. Titigkeiten auBerhalb der Verkehrswirtschaft

1. Herstellung von

0000

5. Schiffsmakler bzw. -agent(®) . . . Z]
6. Reiseveranstaltung u. -vermittlung (Reisebtiro) @ . . . . D

. Bonstige Verkehrsvermittiung (z. B. Luftfrachtagent,
Laderaumverteilungsstelle, Mitiahrerzentrale), und zwar

" (bitte glh}r;gen)

8. SBonstige verkehrswirtschaftliche Tétigkeit, und zwar

(bitte u:n(raxrgn)

2. Reparatur von

Bitte die

8. GroBhandel mit

Warenart ein-

tragen. Bel

4. Einzelhandel mit

mehrersn

5. Sonstige Tatigkeiten (z. B. Garagenvermietung, Autovermietung an Selbstfahrer, Handelsvermittiung), und zwar

Waren bitte
die wichtigste

unterstreichen.

(bitte eintragen)

- -
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C. Verfiigbare Fahrzeuge der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962

Bel Unternehmen mit mehreren Arbeitsstitten stimmen sich die einzelnen Arbeitsstitten iiber Zahl und Art der nachzuweisenden Fahrzeuge
gegenseitig ab|
I. Strafenfahrzeuge (ohne Kraftrdder, -roller und Mopeds) — Anzahl insgesamt:

1. Fahrzeuge zur Personenbefiirderung (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemisetete, aber ohne vermietete)
Stand: 28. 9. 1962

Asieabidon] Anzahl |Anzeh! der [Von den Fahrzeugen (Spalte 1) haben..... Sitzplitze (einschl. Notsitze)
zu-~ — -
Fahrzeuge der | olassenen | bis 46 | 17 bis 31 | 32 bis 40 | 44 bis 50 | 54 bis 60 |64 u. mehn
Fahrzeugart insgesamt | SHZPIEt2e | gtenplatze
eug ges |insgesamt | insgesamt Bitte Anzahl der Fahrzeuge eintragen
1 2 3 4 5 6 7 8 Seillprad
a) Kraftomnibusse
Motorfahrzeuge . . « « « « & + Bl
AnhBager . . . sie e 00 9 0 s 2
b) Obusse und Anhénger . . . . L )
¢) U-Bahnwagen und Anhénger . . . [ 4 |
d) StraBenbahnwagen und Anhénger . | 5 |
) Berg- und Seilbahnwagen . . . .| 6 ‘
(einschl. Kabinen und Sessel) Von den Personen- und Kombinationskraftwagen sind:
Mietwagen andere Pkw und
Kraftdroschken Kombi nicht zum
(mit Fahrer) gewerbl. Verkehr
Anzahl
3 4 5
f) Personen- und Kombinations-
KPRBWAGON v s w20 o wrmay g LT e 4
{ e D B
g) Pferdedroschken . . . . . . . | 8 4‘/},\"’/\ </://( ><

2. Nutzlast der Fahrzeuge zur Lastenbeitrderung (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete, aber ohne vermietets)
Stand: 28. 9. 1962

Gespann- Lnsnivug. m. offen. Aufbau| Lastwagen m. geschlossenem Aufbau Kesselwagen ] Sonstige
Lfd. Nr. lahr- | ohne | mit zum Mobel- | mit Iso- | mitsonstigem fiir fiir andere \:;::n Last- (®
der zeuge Kippvorrichtung transport | lieraufbau (geschl. Aufbau | Mineralle | Fliissigkeit. | fahrzeuge
Fahrzeuge — Bitte fiir jedes Motor- und Gespannfahrzeug die Nutzlast in kg einzeln eintragen —
1 | 2 | 3 | 4 | 5 6 ‘ 7 [ 8 9 | 10
1. Pahrzeug
2. " S—
3. o
4. ot
5. “
S. s
Anhiéinger (Bei Sattelanhéngern bitte die Nutzlastangabe unterstreichen)
1. Anhénger
2. "
3. =t
4. "
5.« |
8. s |
Sattelzugmaschinen Gewdhnliche StraBenzugmaschinen
1.8Zgm. | 2. 8Zgm. | 8. 8Zgm. 4. 8Zgm. | 5. SZgm. 1.Zgm. | 2.Zgm. | 8.Zgm. | 4. Zgm. 5. Zgm.
— Bitte fur jede Zugmaschine Maschinenleistung in PS8 einzeln eintragen —
B | ! | | Ji ) 1

Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Lastfahrzeuge nicht aus, bitte die restlichen Fahrzeuge auf besonderem Blatt nach vorstehen-
dem Bchema nachweilsen

I1. Sonstige Fahrzeuge (z. B. Schienen-, Wasser-, Luftfahrzeuge): Bitte jedes Fahrzeug einzeln eintragen.’ Stand 28. 9. 1962

Verwendungszweck Fassungsvermogen
Fahrzeugart (z. B. Personen-, Giiterbefor- | Einheit
derung, Wohnschiff) GroBe (z. B. t, BRT, cbm, Personen)

Reicht der vorhandene Raum filr die Eintragung aller Fahrzeuge nicht aus, bitte die restlichen Angaben auf besonderem Blatt nach vorstehendem
Schema nachweisen. i
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‘ D. Verkehrseinrichtungen der Arbeitsstidtte am 28. 9. 1962
i
{

(Zutreffendes bitte ankreuzen x)
; I. Gleisanschlu8
| Koénnen Sie vom Grundstiick der Arbeitsstitte aus unmittelbar S8chienenfahrzeuge be- oder entladen? . . . . . .ja D nein D ;
‘ Wenn fa: Zum Be- und Entladen nutzbare Gleisléinge —__________________m
N
: 1 eigene fremde ;
‘ insg t davon verpachtete gepachtete ‘
* II. Anschluf8 an schiffbare WasserstraBen bzw. vermietets bzw. gemietete
* 1. Kaianlagen (durch senkrechte Mauern befestigtes Ufer) . , « « + + . 2 e = n
i
! 2. Sonstiges zum Be- und Entladen nutzbares Ufer . . . « + &+ & & o . j = = e
1|
" II1. Verladeeinrichtungen fiir Fahrzeuge
'.! ' 1. Laderampen (@) zum Be- und Entladen
iw a) nur von Schienenfahrzeugen . . . . « « s 4« o 5 o s s s & o« & =« M‘ - o n
! b)nur von KraftfahtZeugen . . . . ¢ 5 « o o o ¢ » o s s s o & o 9 s = g
c) von Schienen- und Kraftfahrzeugen . . . . &+ « « + o ¢ ¢ ¢« o+ + . 8 At n i
2.Verlndebr'uduan........................7 . i Sttiok Btuick
\
8. Sonstige Verladeeinrichtungen
&) GUPOIAOROIMENED : » - v 5 & & > Suhas 1.5 4 i d v o shr o ool s v i Bitick ‘
b) Hubwagen, Hubstapler, Rampenlader . . . + « « + + « v+ & o« . ) Stdck i Stitck
c)Furderbander(D.......................w s e Sitiok Btiick
T e TS [T BT e itk astnd Stiick
e) Mobilkréine (auf StraBen- oder Schienenfahrzeugen montiert):
Anzahl . . . AR AT L0 " SRR e e Byany e Stuck Stack Stitck
Maximale Tragféhigkeit Insgesamt . . . « « « o « & ¢ o s & « - i ¢ £ ¢
f) Uferkréne bis einschl. 3 t Tragfdhigkeit: |
ANTANL caa st Bt o i doede e ..............“ Stiick Stilck Stiick
Maximale Tragféhigkeit insgesamt ., . + « o o « o » ¢ s ¢ &+ + 15 t t t
g) Uferkrédne iiber 3 t Tragfdhigkeit:
AHEIRT SEpwie St iats Mgt T SRICELE, ke S e Btlck Stick Btuck
Maximale Tragfihigkeit Insgesamt . . . . « 4 v + « o o o o « - |17 t t t
h) Schwimmkréne bis einschl. 30 t Tragighigkeit:
TV o 4 Ny S T S R 298] L Stlck Sttick Btitck
Maximale Tragféhigkeit insgesamt . . . « 4 o & o o o s o o 4 o2 s :
1) Schwimmkréne iiber 30 t Tragfahigkeit:
Anzahl,,.‘.....................'..20 Stuick Stitck Stuick
Maximale Tragfahigkeit insgesamt . . . « v « 4 o s o « o « o« - |24 t t ¢
k) Sonstige Kridne und sonstiges Hebezeug:
Anzahl ........,.,..........-....n Stitck Stiick Btiick
IV. Lagerflichen und -riume einschl. Umschlagslager
zur gewerbl. Nutzung 3
4. Kithinéuser, Kilhlrbume « + v s ¢ ¢ s s v o v0 ¢ o 2 s 0 o o oo f— = i i
2.Bilos.............................24 ! - -
T : : :
A ek pte 26 cbm cbm cbm
i 6. 0nerdachte Dauerlager . ., ; « « + « « « o ¢ 0 5 ¢ o s v v ¢ v ot - < i
6. Uberdachte Umschlagslager (einschl. Kaischuppen) . . « + + +« « + . e g g i
7.0ﬁeneLagorﬂ&chen......................29 anm o am
| (Zutrefiendes bitte ankreuzen g)
b V. Ist eine Tankstelle oder ein Tanklager fiir den Eigenbedarf vorbanden? . . . . . ! | D 30 nein D
L',l Vi. Ist eine Reparatvrwerkstéitte mit stindigem Personal fiir eigene Fahrzeuge vorhanden? ja D 3 nein D
| e
it




E. In der Arbeitsstitte beschéitigte Personen

I. Gesamtpersonal (einschl. Fahr- und Begleitpersonal
gleity

; e s
Beschaftigte am 28. 9. 1962
Stellung im Betrieb Vollbeschaitigte (&) Teilbeschaftigte (4
i mannlich | weiblich maéannlich weiblich
| [ 9 4
, A b 1 3
4. Tétige-Inhaber
2. Mithelfende Familienangehorige .
8. Angestellte, Beamte . . . . . . .
4. Arbeiter . . s + ¢« ¢ ¢ o o o o &
5. Lehrlinge, Volontére . . . . . . . . i
zusammen : e badted | l
Ii. FPahr- und Begleitpersonal Im Fahrdienst geleistete
Arbeitsstunden in der Woche
Pab i Boat ; Zah! der Personen am 28. 9. 1962 vom 22. bis 28. 9, 1962
ahr- und Begleitpersona -
$ 3 ménnlich | weiblich mit Personenfahrzeugen | mit Giiterfahrzeugen
von StraBenfahrzeugen |
t | 2 3 | 4
4. Hauptberuiliche Fahrer ® . . . . i
2. Bonstige Fahrzeugitihrer @ . + « « .
8. Hauptberufliche Beifahrer@ .  « .
- | B
4. Sonstiges Begleitpersonal . . . . ‘1 |
M i S ‘ ?
zusammen : !
4" e 1 T
| | im Nahverkehr l
| Von den unter 4, bis 4. im Fahrdienst Schleswig-Holstein S S S
\ im Fernverkehr ‘
geleisteten Arbeitsstunden entfielen auf |—— \ —
im Nahverkehr
den Verkehr mit Niedersachsen . i it ] e
‘ im Pernverkehr ‘

F. Angaben iiber die Spezialisierung der Verkehrstitigkeit

1. Entfielen im Jahre 1964 mehr als */; der Transportmenge im Giiterkraitverkehr auf eine der (Zutreffendes bitte ankreuzen ,Y.)
Giltergruppen des beigeftigten Giiterverzeichnisses? , o+ o+ « o ¢ « ¢ o ¢ ¢ ¢ ¢« o ¢ s s 2 2 ¢ s ¢ ¢ s ¢+ -8 nein

Wenn ja: Bitte die Giitergruppe angeben_____

II. Haben Sie im Jahre 41964 mehr als ?/; der Transporte im Giterkraftverkehr geleistet?

...........XAIaE] nein

2. im Baustellenverkehr? ........................]8D nein

Wenn Frage II. 4. bejaht ist: Bitte die Orte bzw. Geblete angeben

1. regelméBig zwischen zwel bestimmten Orten oder Gebleten? ., . . .

0]

von_____ e nach e und zuriick
IM. Wurden Im Jahre 1961 mehr als */y der Transportmengen im Giiterkraftverkehr im Auftrag eines
Au:tmggnbersbelmdcrt?...........,.L.........\..............-laD nein
Wenn ja: 4. Bestand zu diesem Auftraggeber ein festes Vertragsverhdltnis? . , « o s o o o« s o » s s ¢ » o« o J8 [:l nein

2. Handelt es sich bei diesem Vertragspartner um ein

OO0 OO

a) Speditionsunternehmen . . . . « « &« o » &« & LJ @) Unternehmen der Bauwirtschaft. . . . « « « « « &
b) anderes Verkehrsunternehmen. . « « o » « . . [j} f) Handelsunternehmen . . « « « « o o o s o s o
¢) Unternehmen des Bergbaus . . . . « + ¢« « + . [j g) Sonstiges Unternehmen . « « o « » ¢ o ¢ s o o »

d) Industrieunternehmen (ohne Bauwirtschaft)
IV. Lagerspezialisierung

4. Entfielen im Jahre 1961 mehr als */y der gelagerten Waren auf eine der Giitergruppen des

.........IBD nein

beigefiigten Giiterverzeichnisses?
Wenn ja: Bitte die Giitergruppe angeben
2. Werden die gelagerten Waren auch behandelt (z. B. sortiert, gemischt, getrocknet)? . « « « « « « « » s » « » & nein

- 5 -




G. Angaben aus dem Rechnungswesen des Unternehmens

110

Bei Unternehmen mit Zweigniederlassungen wird dieser Abschnitt nur
von der Hauptniederlassung - Sitz des Unternehmens - ausge-
fiilit. Zweigniederlassungen brauchen hier keine Angeben zu machen.

Diese Angaben beziehen sich auf das gesamte Unternehmen. Vom Unternehmen im Ausland erzielte Umsétze sind beim Gesamtumsatz und
in der Umsatzaufteilung mit einzubeziehen.

Die folgenden Fragen beziehen sich auf das Geschéftsjahr 1964. Deckt sich das Geschaftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das Geschéfts-

jahr zugrunde zu legen, das spétestens am 31. 3. 1962 endet. UmfaBt das Geschéftsjahr nicht 12 Monate, so ist der Zeitraum anzugeben, auf
den sich die Angaben der Fragen I. bis IV. beziehen. Geschaftsjahr 1964 vom bis

L

4. Erlése aus Beforderungsleistungen einschl. Nebenleistungen und Beftrderungsteuer I in vollen DM
a) mit StraBenfahrzeugen (Kraftfahrzeuge, StraBen-, Seil-, Untergrundbahn, Gespannfahrzeuge)
aa) im Personenverkehr (ohne Ferienzielreiseverkehr gem.§ 43 Abs.2 PBefG) . . . . +. v & « &+ « & - 1]
bb) im Giiterverkehr (ohne Mobelverkehr) |
FOTAVOERANY & 5155 6 51 st @ oy Rl e oR e g5 Jar- e e s e e el 1 6 6 R
T G e W e, SRR SR W R T AR s S o
cc)im Mtbelverkehr , . . . o o « o o o s ¢ 2 5 o ¢ 5 s & 8 8 & 8 & 4 o 5 5 s 8. 8 8 8 % 8 & 4
b) mit Eisenbahn-, Wasser- und Luftfahrzeugen
BRSOV RETBORODNEIKARE AL o1 v s /= & 9.0 6 3 b Wt b s B G A e 86w S b ae i & |90
bb) 1 GAISIBRRONI ™. racsniudrs o & v « o datd 3 DU v Snogiil A0 BB, o « % sk 5 o5 oa B2
2. Erlése aus Spedition und Lagerei ohne Auslagen nach Pos. I. 7. (Erlose aus dem Selbsteintritt als Frachtfithrer
sind nicht hier, sondern unter I. 4. a) und b) anzugeben) . . . « « « 4 v 4 . 4 b0 v v 0w v oo . |10
8. Erlése aus Hafenbetriebstatigkeit (z. B. Stauerei) . . . « v « « o 4 o ¢ + ¢ o « o s « o o o 8 s s+ 12
4. Erlése aus Reiseveranstaltungen einschl. Ferienzielreiseverkehr (einschl. Beforderungsteuer) . . « « « . .[i3
5. Provisionen aus Relsevermittlung . . . . , . . . . . . ¢ s ¢ 4 4 4 2 o s ¢ s s 0 8 8 2 8 8 0.8 . |14
6. Provisionen aus Schiffsmaklerei bzw. -agentur und anderer Giiterverkehrsvermittiung . A5
7. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerlichen Entgelt absetzbar sind, fiir die Transporte und Tra'nsport-
versicherungen durch andere Unternehmen sowie fiir Zoll und Ausgleichsteuer, die filr die Auftraggeber
entrichtet ‘wurden (z. B. im Speditionsbereich) . . v « v ¢ « o v v 0o b0 w00 w8 4 v.s . 16]
8. Umsatz von Handelsware (fertig bezogene Waren) . . . e . olE d ’j
9. Sonstige Umsitze (z. B. Verkauf von selbst gewonnenen, hergestellten oder bearbenaten Waren, Mlet- und
Pachteinnahmen fiir betriebliche Anlagen und Grundstiicke, Provisionseinnahmen, soweit nicht schon unter 5.
und 6. erfaBt, Kostenvergiitungen) . . . « « « « « « 5 s » « « .42
Gesamtumsatz (Summe I. 1. bis 8.)
1I. Vom wirtschaftlichen Gesamtumsatz entfielen auf Umsiitze, die im Ausland erzielt wurden(®) . 1
III. Bestimmte Kostenarten im Geschiiftsjahr 1961
4. Lohne, Gehalter und soziale (gesetzliche und freiwillige) Aufwendungen @ . « » « o « s o » s v o o + -1
2. Stoffverbrauch
a) Kraft-, Brenn- und S8chmierstoffe fiir Fahrzeuge . . . e W eNE . .82
b) Roh- und Fertigungsstoffe, Hilfs- und Betriebsstoffe (sowelt nlcht unter lll 2 a) neuhzuwetsen) Ersa(zteﬂe.
Reifenverbrauch, Werkzoeuge sowie Stoffe fiir innerbetriebliche Leistungen . . . . . . . . .+ . 8‘
8. Binstandswert der umgesetzten Handelsware . . . . . . . . ¢ . 4 v v v 4 v s o« s a0 s 8 8 3 s - 88
IV. Anschaifung und Verkauf von Anlagevermigen in den Geschiiftsjahren 1960 und 1961 1960 l 1961 |
Die Geschiftsjahre 1960 und 1961 umfassen folgende Zeitrdume:
in vollen DM
1960: von___ bis 41961 : von bis —
1. Anschaffung von Anlagevermogen
a) Anschaffung neuer und Umbau gebrauchter Fahrzeuge (einschl. aktivierte Reparaturen) . . + fs_(% IB?]
2
b) Anschaffung gebrauchter Fahrzeuge . . . S 1 5_6'
¢) Anschaffung von Maschinen, maschinellen Anlagen und erlchtungsgegenstanden (einschl gering-
wertiger Wirtschaftsgiiter bis DM 600,~ im Efnzelfall) . . . . . . . . . . . « . « . « s o« » .52 57
) .
d) Neu-, Um- und Erweiterungsbauten von Geschéitsgebduden (ohne Grundstiickskosten) . . + . . . [53] 58]

Wirtschaftlicher Gesamtumsatz im Geschiitsjahr 1961

(Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und Leistungen im Geschéftsjahr 1964, ohne Rilcksicht auf den Zahlungseingang).
Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwortung einzelner Fragen nicht aus, geniigt sorgféltige Schétzung. Falls Zahlenangaben nicht

in Betracht kommen, bitte einen Strich (—) einsetzen.
Vom wirtschaftlichen Gesamtumsatz im Geschiiftsjahr 1961 entfielen auf:

e) Ankauf von Geschiiftsgrundstiicken und Geschiftsgebduden ., ., . . . . . . . . « 4+ « & s .iSA 59[
e
zusammen IV. 4. a) bise) . .
2. Verkauf von Anlagevermigen i .
&) FRBIFHBUGS LN L L e s T Ter e b e e e e el e e e SRR S D SR e R
b) Maschinen und maschinelle Anlagen, Einrichtungsgegenstéinde . . . . . . . . . + - « « . . . 162 34
o) Geschéftsgrundstiicke und Geschiiftsgebdude . . . . ¢« ¢ o ¢« ¢ ¢ v ¢ = & « o « = & « » + « |63 67}
T e S —————
zusammen IV. 2. a) bisc) .

Es wird versichert, daB dieser Fragebogen vollstandig und richtig ausgefiillt ist.

Ort und Datum Stampel / Unterashrift
oY -



VERKEHRSZENSUS 1962

Erlduterungen und Giterverzeichnis zum Formblatt V Stra —t——0

Merkmal

Erlauterung

@®0 0BG ©®O 6 6

®

® @

®

Arbeitsstatte

Hauptnieder-
lassung

Zweignieder-
lassung

Linienverkehr

Gelegenheits-
verkehr

Schiffsmakler,
-agenten

Reiseveran-
staltung

Reisever-
mittlung

Sonstige Last-
fahrzeuge

Laderampen

Getreide-
heber

Férderbander

Rollenbghnen

Vollbeschaf-
tigte

Teil-
beschéftigte

Hauptberuf-
liche Fahrer

Sonstige Fahr-
zeugfihrer

Hauptberuf.
liche Beifahrer

ist jede oriliche Einheit, in der mindestens eine Person regelméBig haupt- oder nebenberuflich
erwerbstétig ist.

ist nur die Arbeitsstitte, von der aus das ganze — mehrgliedrige — Unternehmen geleitet wird.
Zwischenverwaltungen sind daher Zweigniederlassungen.

ist jede von der Hauptniederlassung réumlich gefrennt liegende Arbeitsstatte eines Mehrbetriebs-
unternehmens.

ist jede zwischen bestimmten Ausgangs- und Endpunkten eingerichtete regelméfige Verkehrsver-
bindung; genaue Abfahrts- und Ankunftszeiten oder vorgeschriebene Fahrpléne sind nicht in jedem
Fall erforderlich.

ist jede Art von Verkehr, die nicht Linienverkehr ist.

sind selbsténdige Kaufleute, die von Reedereien sténdig damit betraut sind, Frachtabschlisse und
andere mit der Reederei zusammenhé&ngende Arbeiten zu besorgen.

betreiben Unternehmen, die Fahrgéiste beférdern, am Zielort der Reise Unterkunft und/oder Ver-
pflegung vermitteln und sonstige Dienstleistungen anbieten. Kennzeichen fir die Reiseveranstal-
tung ist der Pauschalpreis fir alle gebotenen Verkehrs- und Dienstleistungen.

betreiben Unternehmen, die Beférderungsyertrige zwischen Verkehrsunternehmen und Fahrgésten
vermitteln oder sie im fremden Namen fir fremde Rechnung abschliefien.

Hierzu zéhlen: Tieflade- und Kabeltransportfahrzeuge, Langmaterialfahrzeuge, Viehtransportfahr-
zeuge.

sind Bauwerke, die dazu bestimmt sind, fir Be- und Entladezwecke den Hhenunterschied zwischen
Fahrbahn und Ladefiache der Fahrzeuge auszugleichen.

sind pneumatisch oder mit Becherwerken orbeitende Be- und Entladeanlagen fir Getreide.
MafBgebend fiir die Anzahl der Getreideheber ist

a) bei schwimmenden Getreidehebern die Zahl der Pontons,

b) bei landfesten Getreidehebern die Anzahl der Saugriissel bzw. Becherwerke.

Anlagen zum innerbetrieblichen Transport von Getreide sind nicht zu bericksichtigen.

sind maschinell angetriebene endlose Transportbénder, soweit sie zum Be- und Entladen von Fahr-
zeugen verwendet werden.

sind Umschlagsanlagen, bei denen Giter {iber Rollen zum Bestimmungsort gleiten bzw. bewegt
werden, soweit sie zum Be- und Entladen von Fohrzeugen verwendet werden. Bei mehrgliedrigen
Rollenbahnen wird die Anzahl der Bahnen durch die Zahl der méglichen Abgabestellen (Entlade-
stellen) bestimmt,

sind alle Beschéftigten, die zur Ableistung der vollen, branchen- und ortsiiblichen Wochenarbeits-
zeit eingestellt oder — als Inhaber oder mithelfende Familienangehérige — die volle Wochenar-
beitszeit normalerweise tatig waren.

sind olle Beschéftigten, die zur Ableistung einer kiirzeren als der vollen, branchen- und ortsib-
lichen Wochenarbeitszeit (z. B. stundenweise, halbtags, nur an bestimmten Wochentagen) einge-
stellt oder — als Inhaber oder mithelfende Familienangehdrige — mit einer kirzeren als der nor-
malen Wochenarbeitszeit tatig waren.

sind alle Voll- und Teilbeschéftigten (auch tétige Inhaber und mithelfende Familienangehérige),
deren Aufgabe iberwiegend darin besteht, Kraftfahrzeuge zu fihren. Die ,zweiten Fahrer” sind
gleichfalls hauptberufiiche Fahrer und keine Beifahrer.

sind nur die Voll- und Teilbeschaftigten (auch tdtige Inhaber und mithelfende Familienangehérige),
die hauptsachlich andere betriebliche Aufgaben erfillen, aber gelegentlich Fohrzeuge fihren.

sind alle Voll- und Teilbeschaftigten (auch tétige Inhaber und mithelfende Familienangehérige),
deren Aufgabe Uberwiegend darin besteht, Krafifahrzeuge zu begleiten und dabei Nebentdtig-
keiten beim Fahrzeugverkehr (z. B. Be- und Entladen) zu erfillen. Beifahrer, die Fahrzeuge gele-
gentlich selbst fohren, sind dennoch den ,hauptberuflichen Beifahrern” zuzurechnen.
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Nr.

Merkmal

Erlduterung

©)

Im Fahrdienst
geleistete
Arbeitsstunden

Auslands-
umsatz

Léhne, Gehél-
ter, soziale
(gesetzliche
und freiwillige)
Aufwendungen

sind nur die Arbeitsstunden, die fir die reine Fahrzeit einschl. etwaiger Aufenthalte zum Tanken,
durch Verkehrsstockungen u. dgl. aufgewendet wurden.

Hier ist der nicht steverbare, weil im Ausland erzielte Umsatz gemafl der Umsatzstevervoran-
meldung einzutragen.

Zu den Lohnen und Gehdltern gehdren die Bar- und Sachbeziige einschl. Urlaubs- und Kranken-
|6hne brutto sowie Gratifikationen, Tantiemen u. &. Gesetzliche soziale Aufwendungen sind die
Arbeitgeberanteile zur Kranken-, Angestellten-, Invaliden-, Arbeitslosenversicherung sowie die Bei-
trége zur Berufsgenossenschaft und Familienausgleichskasse. Zu den freiwilligen sozialen Auf-
wendungen rechnen — soweit sie steuerlich als Betriebsausgaben zulassig sind — u. a.: Werks-
verpflegungen, Beihilfen, Gesundheitsfirsorge, zusétzliche Altersversorgung.

Nicht zu den Personalkosten gehéren: Unternehmerlohn fiir Inhaber, Entgelt fir mithelfende Fami-
lienangehdrige soweit in keinem Lohn- oder Lehrverhéltnis, Kindergeld fir dritte und weitere
Kinder nach dem Kindergeldgesetz, Spesen, Tagegelder, Auslésungen und sonstige Aufwandsent-
schadigungen.

Giiterverzeichnis

Nr. Bezeichnung der Giter
1 Getreide
2 Friichte und Gemise, frisch und gefroren
3 Lebende Tiere
4 Fleisch und Fisch, frisch und gefroren
5 Frische Milch und Sahne
é Bier und alkoholfreie Getranke
7 Wein
8 Futtermittel
9 Holz
10 Wolle und sonstige Tierhaare
11 Baumwolle
12 Sand, Kies, Bims, Ton, Schlacken,
Steine, Erden und verwandte Rohmineralien
13 Erze und Schrott
14 Kohle
15 Mineralél und Mineralélerzeugnisse
16 Dingemittel
17 Kalk und Zement
18 Sonstige Baustoffe aus Beton, Ton usw.
19 Eisen, Stahl und NE-Metalle (einschl. Halbzeug)
20 Fahrzeuge
2 Mébel und Umzugsgut
22 Sammel- und Stiickgut
73 Sonstige Giter: Bitte im Erhebungsbogen genau angeben,

um welche Giterart es sich handel.
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Statistisches Landesamt

der Freien u. Hansestadt Hamburg

Abt. IV
2 Hamburg 11
Postfach ‘
VORI ORI Bei Schriftwechsel bitte stets diese
Kennziffer angeben!

Formblatt V See ........ 08

Verkehrszensus 1962

Rechtsgrundlage: Volkszdhlungsgesetz vom 13. 4, 1961 (BGBL I S. 437 vom 18. 4. 1961).

Auskunfispflicht: Alle Inhaber bzw. verantwortlichen Leiter eines Betriebes (Arbeitsstitte) oder eines Unternehmens sind ver-

pflichtet, dieses Formblatt wahrheitsgeméB, vollsiindig und fristgem#B auszufiillen,

Geheimhaltung: Alle Einzelangaben werden geheimgehalten und dienen ausschlieflich statistischen, nicht etwa steuerlichen

Zwecken.

Riicksendetermin: Bis spiitestens 15. Oktober 1962 an das Siatistische Landesamt der Freien und Hansestadt Hamburg

Die Zustellung dieses Formblattes gilt als Aufforderung, fiir den Verkehrszensus 1962 zu berichten.

Seeschiffahrt

(Bitle an den mit Ogekennzeic}muten Stellen die beigefiligten Erlduterungen beachten!)

Vollstindige Anschrift der Arbeitsstdtte (1) bzw. Vor- und Familienname des Inhabers (der Inhaber)

< s b A e A e o P g 8 S AR M N RS b s Strafle: .. ST o (e s o papespm ce g T RSO

BB oo oiisatsavrs AR ape RS SNSRI e I o s i Telefon: Amt .......... L | (OMEERSES s S

A. Einzige Arbeitsstitte, Haupt- oder Zweigniederlassung (Zutreifendes bitte ankreuzen [<])
1. Besteht die Firma (das Unternehmen) nur aus dieser einzigen Arbeiisstitte? ¢ - L : - . Ja [j nein D

2. Wenn nein:

a) Ist diese Arbeitsstétte die Hauptniederlassung (2) der Firma (des Unternehmens), zu der
noch andere Arbeitsstitten (Zweigniederlassungen) gehéren? . ' . ; - s » : . ja D nein D

b) Oder ist die Arbeitsstdtte selbst eine Zweigniederlassung 3) (Zweigstelle, AuBenstelle)? . ‘ . ja [:] nein [j

¢) Oder was sonst? (bitte eintragen)

3. Wenn die Arbeitsstédtte Zweigniederlassung, also Frage 2b bejaht oder 2c¢ beantwortet ist:
Bitle Anschrift der Hauptniederlassung (Sitz des Unternehmens) angeben

Fves USTLOIRIN ivisscatsssmonii it s s iy

Das Formblatt ,,V See* gilt im Rahmen des ,,Verkehrszensus 1962“ filir alle Arbeitsstitten und Unternehmen, die Kiisten-
und Seeschiffahrt betreiben.

Es wird gebeten, das Formblatt ,,V See" -ordnungsgeméll auszufiillen und dabei die beigefiigten Erlduterungen genau zu be-
achten. Vergessen Sie bitte nicht, mit den Aufzeichnungen iiber die Arbeitstage des Schiffspersonals (sieche F IL) am 22. 9.

1962 zu beginnen, damit Sie die Angaben flir die Woche vom 22. bis 28. 9. 1962 richtig eintragen kénnen.

In allen Zweifelsfdllen wollen Sie bitte bei dem zustindigen Statistischen Landesamt riickfragen.
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B. Kennzeichnung der wirtschaftlichen Tatigkeit der Arbeitsstitte

|
‘ (Alle zufireffenden Téatigkeiten bitte ankreuzen E oder angeben)

Linien- _
1. Seeschiffahrt verkehr (4)

1. Personenschiffahrt
a) Biderdienst . : ! 4 ]

b) Fihr-, Forde-u. Inselschiffahrt i
! ¢) Fahrgastschiffahrt . . . ]

2. Giliterschiffahrt
a) Tankschiffahrt : ’ ’ o

b) Trockenfrachtschiffahrt

Gelegenheits-
verkehr (5) IT. Binnen- und Hafenschiffahrt

0

A

|

1 II!. Betriecb von Hifen (Hafenverwaltung) . .- i =
| IV. Hafenbetriebstitigkeit

|

1. Umschlagsbetrieb (einschl. Umschlagslagerung) .

2. Stauereibetrieb

O OOd

3. Fesimachereibetrieb

oooo

aa) mit Kiistenmotorschiffen 2 >
[ im europélschen Nahver- . ‘ 0 | 4. Kontroll- und Wagebetrieb .

l' kehrsbereich

bb) Sonstige Trockenfracht-
schiffahrt g 3

|
\
1 i 5. Sonstige Hafenbetriebstitigkeit,
|

R chn S s T e R 11 S AP |

|
00

3. Bergungsschiffahrt

4. Sonstige Seeschiffahrt, und zwar (bitte eintragen)

(bitte eintragen)

| Wirtschaftlicher Schwerpunkt:
In welchem der folgenden Titigkeitsgebiete liegt der Schwerpunkt Ihrer Wirtschaftstatigkeit?

(Bitte kreuzen Z Sie nur einen Abschnitt an)

B.L | B.IL | B.IIL | B.IV.

|
Binnen~ und [ Betrieb von Hifen
Hafenschiffahrt ! (Hafenverwaltung)
i

Seeschiffahrt [
l
Edie) []

Wenn Sie innerhalb des angekreuzten Tétigkeitsgebietes in mehreren Fachsparten
(z. B. Béaderdienst und Tankschiffahrt) tétig sind, welche davon ist fiir Sie die wichtigste?

| (bitte eintragen)

o

. Personenverkehr mit Omnibussen

[

V. Sonstige verkehrswirtschafiliche Titigkeiten

1. Spedition . 3 y . b J g . D 7. Giiterverkehr (ohne Moébelverkehr) mit
Kraftfahrzeugen
2. Lagerei . r : : ¥ - ‘ : e b} a) im Nahverkehr . ]
3. Reisebiiro (Reiseveranstaltung, Reisevermittlg) ®[ ] b) im Fernverkehr . ]
4, Schiffsmakler bzw. -agent (7 D 8. Mébelverkehr mit Kraftfahrzeugen E
9. Sonstige verkehrswirtschaftliche Titigkeit,

5. Sonstige Giiterverkehrsvermittlung . ; S
e G SR LGRS S SR S S ‘

V1. Titigkeiten auferhalb der Verkehrswirtschaft

1. Herstellung von

Bitte die Waren-
art eintragen.

F B 0 (T T o S AR i QNI 7 s e OV S o kS s e it o D e S0 SO S 03 1 R, Tl e . Bei mehreren
Waren bitte die

2, TRCDBTATUE" VONY iroctiuisscriacisseassssrsorsoss sedebuntressss soosorasuastsenassiiss Posssassnteso 5 Hibors sy ohcastlaraons s 50RO PN BARS SR Foa o PP IPeR U eI S eb b oewvoasn SUHD

4. EINZelNandel MIt. ..o iimsmnssiissadsmisemsrscasssbpssroesrasssess sthedurus adirussdbs e ot meass Cnnsoh b eedaas UMM PP R £ (s e e oA ST BR 5w sndsobas
" e 5 : : wichtigste un-
5. Sonstige Tétigkeiten (z.B. Gaststitte, auch Kantine, Handelsvermittlung), und zwar ................. ferstiatohen

(bitte eintragen)

o D
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C. Verfiigbare Fahrzeuge der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962

Bei Unternehmen mit mehreren Arbeitsstitten wird der Bestand an Schiffen (Pos. I und II) von der Hauptniederlassung
fiir das gesamte Unternehmen angegeben; Zweigniederlassungen brauchen hier keine Angaben zu machen!

I. See- und Kiistenschiffe (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gecharterte, aber ohne vercharterte).

Beim Nachweis der Schiffe nach Schiffsgattungen ist die Eintragung im Schiffsregister bzw. im Schiffsmegbrief zugrunde zu legen!
Stand: 28. 9. 1962

1. Schiff | 2. Schiff | 3. Schiff | 4, Schiff | 5. Schiff *)
Schiffsgattung Bitte fir jedes Schiff BRT und tdw einzeln eintragen!
BRT | tdw BRT tdw BRT | tdw BRT | tdw BRT | tdw
1 | 2 3 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
| |
1, Fahrgastschiffe . . ¢ ¢ o o o & o] o | (ewniid l Y, 1. Y e | e e
| [
2. Bider-, Forde- und Inselschiffe . .}.. ... ... b e | meciannl el 2 by wicimal) 1 ...............................................................................
3. Komb. Fracht-/Fahrgastschiffe . .| ... | __......|. j ...............................
daBparialomeriaticiities ™ o e sl Mt el e R i bt c PR e s MRS T e
SLICUBIRGHITIS Gt Bt et~ RN LS5 ) o i ot [Ris o hemessis B st tont b ST | I, mutcritag s |y o0 orimactscwl et isssermne o | Poaamte on et Sy o
|
6. Sonst. Trockenladungsschiffe . s el O e B I P S  ee | SRR IERE RS s M il L
7. Komb, Tank-/Trockenladungsschiffe| .. ... ... .| ... ...l Te L | o e et A e o (e s oty D AR AT
T OISR SR CE TR PR CRRR N, S eS| ee et [ e e (TR NSl (D et S e & T
gy L0 Lo T e e e e e e Lesimne S (et ) (S ) SO A ORI I e s R |
YaFischoreitahvdetge: - v sSsmersanlis ol o tutt ol s o g s ke beesios oo suaie I ey W Tkl Y e Sy bt S )
[ .
11. Sonst. Seeschiffe 1 ‘
A S ST D BRI TS 4" bk o i s sk i eoarns s ans e R mnaths s domonbles s taes & ca s 3 v lrecwndbRoane i | ........................................................... 4
i
.
1L Binnen- und Hafenschiffe (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gecharterte, aber ohne vercharterte). :]
Beim Nachweis der Schiffe nach Schiffsgattungen ist die Eintragung im Schiffsregister bzw. im SchiffsmefBbrief zugrunde zu legen! -
i
Stand: 28. 9. 1962 s
In das Schiffsregister eingetragene Binnen- und Hafenschiffe ]
| davon mit einer Tragfiihigkeit von ~d
insgesamt k - 1
Schiffsgattung 21 bis 200 ¢ 201 bis 600 t 601 bis 900 ¢ 901 bis 1400 t 1401 und mehr t
An- | Tragi#hig-| An- | Tragfihig-| An- | Tragfahig-l An- Tragfihig-| An- | Tragfhig-| An- | Tragfahig- i
zahl | keitint | zahl | keit | zahl keit | zahl keit zahl keit |zahl|  Kkeit g
gy 2 7 2 | &~ § 8 6 < 9 10 1 12
1. Giiterschiffe ohne eigene Triebkraft 3
a) Tankk#hne (einschl. Schubleichter) | .25 . | ... ... I IR0 I WO e U R R ST R i e e SRS RO ‘L
b) andere Kéhne
(einschl. Schubleichter) . . . . . [.2]. .. Y RSN S, (SRR S PN ISR ] s (e S Y| RS T) (SRR .
2. Giiterschiffe mit eigener Triebkraft
SV TGOV N O e I R S N e L5 e [ imSmemietnd | S BL) \Mlies N S| e ey e et merotor o (AR
b) andere Motorgiterschifte . . . . |.2 M e =l 1 e L e Ui i, Somesres o8 L T e R
3. Hafenschuten und -leichter . . . |.5]... . TR SR R e g | M (PR ESE OGEN B ¢ oo, st foreer ot &
£ FRErgaatIRIE N o1 Sh | o nrarir Sl easrasses sl beceds IR o o x o W R s SR (Fap, TR S
| »
5. Binnen- und Hafenféhren o
2) pelve PersoreniBiren, . iie s ivib kil basteil st et Y A ' SPeRsh) [Sece, BTN R T PRI L [T RS L \
)
b) Fahrzeug- und Personenféhren . .81 ...l .. ... Q.| .. ... s Vrvertte St s iag it Cechiumanonea ke eaialisn s it RS L I
Bitte in den Zeilen 6 bis 8 fiir jedes Schiff die Maschinenleistung in PS einzeln eintragen! i"
1. Schiff | 2. Schiff 3. Schiff 4. Schiff 5. Schiff 6. Schiff *) ;)
6. Schlepper, Schub- und Bugsierboote PN VTR e | S B et W L o b UL wrnensmnnsissnnnessnnerann foatisi
!
R T R s e B R P L b s s U L X SR (ST seensenoasmaaactsiancasant ] snsassaiimiootmmsnat st ‘4
L
8. Andere Binnen- 'und Hafenschiffe, '
BO0 TR e vt st D I R T vy e T NP ! e v Lo ML R e e e o e (e el
¥
* Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Schiffe nicht aus, bitte die restlichen Schiffe auf besonderem Blatt p
nach vorstehendem Schema nachweisen. [P
ASee 08 .
"

— TR T T Y T e g p— — i
T R i AL 3 s S i 7 D TR




IIL SiraBenfahrzeuge (ohne Kraftrider, -roller oder Mopeds) — Anzahl insgesamt ...

1. Fahrzeuge zur Personenbefdrderung
(Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete; aber ohne vermietete).

Stand: 28. 9. 1062

Anzahl Anzahl Anzahl der Von den Fahrzeugen (Sp. 1) haben ...... Sitzpliitze (einschl Notsitze)
der der zugelasse- TCE
¥ai Fahrzeuge | Sitzplitze nen bis 16 |17 bis 31 | 32 bis 40 | 41 bis 50 | 51 bis 60 | 61 und me
- i insgesamt | insgesamt | Stehplitze
insgesamt Bitte Anzahl der Fahrzeuge eintragen
1 2 4 5 [ 7 8 | ]
a) Kraftomnibusse }
[ YT S e e e A [ £ I ek Lo L | NS T Sl Ceemmme o Lo
b) Personenkraf e 4 e
¢) Kombinationskraftwagen . |7
2. Nutzlast der Fahrzeuge zur Lastenbefdrderung
(Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete, aber ohne vermietete).
Stand: 28. 9. 1962
Gespann- Lastw. m. offen. Aufbau Lastwagen mit geschl Aufbau Kesselwagen Silo- Sonstige
fahr- ohne | mit zum Mbbel- mit Iso- |mit sonstigem | fir Mineral- | fiir andere wa- Last- ()
u:. Nr. zeuge Kippvorrichtung transport | lleraufbau |geschl. Aufbau dle Flissigkeiten | gen | fahrzeuge
er
Fahrzeuge — Bitte filr jedes Motor- und Gespannfahrzeug die Nutzlast in kg einzeln eintragen —
1 | 2 3 4 ] [ 7 8 fI Xy | 10
e o ) | e ) ISR | | e N (ISR e | S, e [
2' R D L | ] P . I e, R e L
3. M L e R R
4' e as se e il < s hvebie b ity el Sh v ati s s suisiand
5- B0 . ] sscecnciasiabutnils s sesunserstanananey [evenastedttisarsesove [+ oo irisonanibscanssece oo fovsannaersnnseesessanss | ssssssessonsssrsonascnan] sonsuditesstvassansssece hosescsscosnniussasibosslarecssensssasssassiossasssveareredss -
6. "
Anhiinger (Bei Saitelanhfingern bitte die Nutzlastangabe unterstreichen)
LR T | GRSt ! P S| [ Sy L I . Shetier Mol 1 e
2 "
a M iccsessevevesss|ereserescssnssmasscnd sessrsnsnsns sesassene]senavsesssvesssnssnsens Jossasssversassssresenes | ressovassascnasssadnesinl coresasavassennsessnsve fiastestsnciansnsssiiassi] segesssescssates [saesvssonsasescen
4. P | T L S B, [SHRW ) L | e |
5. P rceccsssavases | susesesessancenianess fiasassnssnnsenanssaneif suasanniensrassnrnansant esssssssnssnnnneessreres| senssaneassessansasssns |cssssnsncassssnnnesenns licunnsnsirsinonicaiocs | cepereaseccncens fasasensniinronsseal
6. "
. Sattelzugmaschinen Gewbdhnliche Strafenzugmaschi
1. SZgm. | 2 SZgm. | 8 SZgm. | 4 SZgm. | 5 SZgm. 1. Zgm. 2 Zgm. | 3 Zgm. | 4 Zgm. | 5. Zgm.

I
— Bitte fir jede Zugmaschine Maschinenieistung in PS einzeln eintragen —

Il | | I

Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Lastfahrzeuge nicht aus, bitte die restlichen Fahrzeuge auf be-

sonderem Blatt nach vorstehendem Schema nachweisen.



s el o U
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IV. Privatgiiterwagen (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemietete Regelfahrzeuge, aber ohme vermietete und
ohne Rollbocke).

Beim Nachweis der Regelfahrzeuge nach Wagenarten ist die Wagenart im Vertrag {iber die Einstellung der Wagen in das
Netz einer offentlichen Eisenbahn zugrunde zu legen!

Stand: 28. 9. 1962

Privatgiiterwagen Von den Privatgliterwagen hatten eine Tragfdhigkeit von
insgesamt i
e | Menlgey 20,0 bis 21,0 ¢ | 21,1 bis 39,9 t 40,0 und mehr t
Wagenart AREAN Ladeféhigkeit ‘
} in t | Anzahl
| 1 2 , 3 ] 4 | 5 1 6

A. Zugelassen mr das Schienennetz der dffentlichen Eisenbahnen
1. Offene Wagen

a) mit Kipp- bzw. Schiittvorrichtung . .|1 ’ ...........................
[

b)-ohne Kipp- bzw. Schilttvorrichtung . 2‘ -
2. Gedeckte Wagen ’
ay FHermewagen b St st b 3]

b) sonstige gedeckte Wagen . . . . .|4

Behilterwagen
a) Kesselwagen
flir Mineraldle .

flir andere Flissigkeiten .

w

b) Topfwagen fiir &tzende Fliissigkeiten

c) Silowagen

o @ i\ o ik

d) sonstige Behélterwagen .

B OHIEne: WaBOR 1 aF 5 o¢ & Shri ao el o[ fermmmsesssisssamseens ‘< ...........................
B EE R TE RN AROT AR v o =y S e } ......................
T T e i TR ] (o BT CEE. o W (sl T P L oo || e il St ey

V. Luftfahrzeuge
(Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gecharterte, aber ohne vercharterte)

Stand: 28. 9. 1962

‘ Verwendungszweck
Baumuster [ (z. B. Passagier- oder Gfliterverkehr, Luftbildaufnahmen,
| Reklameflilge, Schédlingsbekdmpfung)

Bitte jedes Flugzeug nach Baumuster und Verwendungszweck einzeln eintragen

D. Angaben iiber die Spezialisierung der Verkehrstitigkeit (Zutreffendes bitte ankreuzen [X] )

I Entfielen im Jahre 1961 mehr als 2/3 der Transportmenge in der Giiterschiffahrt /
-auf eine der Giitergruppen des beigefiigten Giiterverzeichnisses? . . . . . . > . < Ja |:] nein [:]

Wenn - Ja: Bitte  @le GUler D DE AN RO OR i i i ismi s T Vo e TT s S s AU Tea ToaWs o des e SN TGaa sy

II. Haben Sie im Jahre 1961 mehr als 2/3 der Transportmengen in der Giterschiffahrt
zwischen bestimmten Héfen oder Fahrigebieten beférdert? : : : A 5 2 8 : % 1 |:| nein D
‘Wenn ja: Bitte die Hifen bzw. Fahrtgebiete angeben

VOIL. onios b tassntesissncnsihons sesssidbhsmstobatss sadasadedasassassscinvanse P Tuu s 0 SRR S T RN T S und zuriick
1II. Lagerspezialisierung

1. Entfielen im Jahre 1961 mehr als £/3 der gelagerten Waren auf eine der Giitergruppen
des beigefiigten Giiterverzeichnisses? ; e T R 1 0

Wenn ja: Bitte die Giitergruppe angeben ... O T
2. Werden die gelagerten Waren auch behandelt (z. B. sortiert, gemischt, getrocknet)? a . . i s A0k D nein []




18
E. Verkehrseinrichtungen der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962
% Gl eanckiak (Zutreffendes bitte ankreuzen [X])
Konnen Sie vom Grundstiick der Arbeitsstdtte aus unmittelbar Schienenfahrzeuge be- und entladen? ja [:] nein D
Wenn ja: Zum Be- und Entladen nutzbare Gleisldnge ..., m
1 eigene fremde
Bagment L veminiete. Lia vt gt
II. Anschluf an schiffbare Wasserstrafen T - 3
1. Kaianlagen (durch senkrechte Mauern befestigtes Ufer) |, 2| .. . . .. .. o o P SO e R LS T e
2. Sonstiges zum Be- und Entladen nutzbares Ufer . [ 3| m e rppinass e gt m
IIL. Verladeeinrichtungen fiir Fahrzeuge
1. Laderampen (@ zum Be- und Entladen
a) nur von Schienenfahrzeugen . . YRR AT R . < PRt Sl ) sl m.
b).nur. von.Krafttahrzeugen . .. . . - . . o LON .5 et o e m
c) von Schienen- und Kraftfahrzeugen . . . . |6/ . ) SRS o e
L Verladebrliekenr. o m an w cen e ol s STk BHIGRE e DRk | e sy Stack
3. Sonstige Verladeeinrichtungen
S)Getreideheber @ . v o o o ooos e LBb BRI | e e FREST T
| b) Hubwagen, Hubstapler, Rampenlader . ; A TR g e L. e Stack
‘ O Forderbéinder @ . . . . - . . . |of o sweek| . Skl stick
BT T S e (€ s o Sl e Stk | .. SHACK
€) Mobilkrédne
(auf Strafen- oder Schienenfahrzeugen montiert):
T e e i L ) Lt e o S O v BYIEIE Y Stck
Maximale Tragfihigkeit insgesamt . . . . (13| l 0] st s .
f) Uferkrine bis einschl. 3t Tragfdhigkeit:
L o N SO NN R LT Y] o b (e B e e SN R Stack
Maximale Tragfdhiglkeit insgesamt . . . . (15} i (I B 7 e e b
g) Uferkréne iiber 3t Tragfihigkeit:
Anzahl . s
Maximale Tragféhigkeit insgesamt .
h) Schwimmkréne bis einschl. 30t Tragféhigkeit:
ADZRHLNGI e S, e ] 1B ) DR e DeUCkI Y SHiEk
Maximale Tragfshigkeit insgesamt . . . . |19} 5 s O LN (e s 35
i) Schwimmkrine tiber 30t Tragfdhigkeit:
8t R TN S -G S-S S Ay e 5./ (O — L (I .. e Stack
Maximale Tragféhigkeit insgesamt . . . . |21 , L3 | WS NET— L . 3
k) Sonstige Krine und sonstiges Hebezeug:
o R T B e " Stock
| 1IV. Lagerflichen und -riume einschl. Umschlagslager
zur gewerblichen Nutzung
| 1 KOhihBuser, Kihlriume .0 -« o od e a G LRSS Lo o cmmel L VR0 (R aown . %
m L R S R SR R TR S S T i 8 L o — ke
3. Schiittbdden BT S e RS RO R L P T A N M Ligh| (e T
T L e R o N Ol s, e ol e iy R yieer SO
“ 5. Uberdachte Dauerlager v w ael s apilnilinles sovsrammed R ] qm
; 6. Uberdachte Umschlagslager S TR e - % PSR O\ A 0 T A g am
T.Otene Zegerfidchen .« & . i el o o LML qm
(Zutreffendes bitte ankreuzen @)
V. Ist eine Tankstelle oder ein Tanklager fiir den Eigenbedarf vorhanden? . - . A . e D 30 nein[]
} VL Ist eine Reparaturwerkstiitte mit stindigem Personal fiir eigene Fahrzeuge vorhanden? . . Ja D 31 nein[:]
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E. In der Arbeitsstitte beschiftigte Personen

b F,‘ ATipen

1. Gesamtpersonal (einschl. des auf See- und Kistenschiffen eingesetzten Schiffspersonals, aber ohne das Personal von

gecharterten Schiffen)

Beschéftigte am 28, 9. 1962

Vollbeschiitigte (13) |

Stellung im Betrieb
minnlich

| weiblich

‘ménnlich |

Teilbeschaftigte (18

weiblich
4

1. Tétige Inhaber
2. Mithelfende Familienangehdrige
3. Angestellte, Beamte . ‘

4. Arbeiter

5. Lehrlinge, Volontére,
Schiffsjungen

Zusammen:

1L in der Seeschiffahrt eingesetztes Schiffspersonal (Personal der Partenschiffe ist nur vom Korrespondentreeder anzugeben)
1. Schiffspersonal in der Seeschiffahrt (ohme das auf gecharterien, aber einschl. das auf vercharterten Seeschiffen ein-

gesetzte Personal)

Art der Titigkeit

1. Schiffsfihrer
a) Eigner oder mithelfende Familienangehorige .

b) gegen feste Entlohnung angestellte Schiffsfiihrer .

2. Schiffsoffiziere, Schiffsingenieure mit nautischem-
oder Maschinenpatent 3 : ' » . .

3. Deckspersonal (ohne Junggrade)
4. Junggrade

5. Maschinenpersonal
6. Kiichen-,

7. Sonstiges Schiffspersonal

Verpflegungs- und Bedienungspersonal

Schiffspersonal am 28. 9. 1962

Geleistete Arbeitstage
des Schiffspersonals
in der Woche vom 22. bis 28. 9. 1962

2. Schiffspersonal auf gecharterten Seeschiffen (notfalls geschitzt)

Art der Titigkeit

Schiffspersonal am 28, 9. 1962

Geleistete Arbeitstage
des Schiffspersonals
in der Woche vom 22. bis 28. 9. 1962

1

1. Schiffsfihrer
a)- Eigner oder mithelfende Familienangehdrige .

b) gegen feste Entlohnung angestellte Schiffsfiihrer .

2. Schiffsoffiziere, Schiffsingenieure mit nautischem-
oder Maschinenpatent . 2 ° . g .

3. Deckspersonal (ohne Junggrade)
4, Junggrade

5. Maschinenpersonal

6. Kiichen-,
7. Sonstiges Schiffspersonal

Verpflegungs- und Bedienungspersonal

G. Angaben aus dem Rechnungswesen des Unternehmens

Diese Angaben beziehen sich auf das gesamte Unternehmen. Vom Unternehmen im Ausland erzielte Umsitze sind beim
Gesamtumsatz und in der Umsatzaufteilung mit einzubeziehen. Bei Unternehmen mit Zweigniederlassungen wird dieser Ab-
schnifit nur'von der Hauptniederlassung — Siiz des Unternehmens — ausgefiillt. Zweigniederlassungen brauchen hier

keine Angaben zu machen.

Die folgenden Fragen beziehen sich auf das Geschéftsjahr 1961. Deckt sich das Geschéftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr,
so ist das Geschiftsjahr zugrunde zu legen, das spétestens am 3L 3. 1962 endet. UmfaBt das Geschéiftsjahr nicht 12 Monate,
so ist der Zeitraum anzugeben, auf den sich die Angaben der Fragen L bis IV. beziehen.

Geschiftsjahr 1961 vom bis

1. Wirtschafilicher Gesamtumsatz im Geschiiftsjahr 1961
(Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und Leistungen im.GeschaftSJahr 1961, ohne Ricksicht auf den Zahlungseingang)
Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwortung einzelner Fragen nicht aus, geniigt sorgfiltige Schitzung. Falls
Zzhlenangaben nicht in Betracht kommen, bitte einen Stirich (—) einsetzén.

I
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Vom wirtschaftlichen Gesamtumsatz im Geschiftsjahr 1961 entfielen auf:
1. Erlose aus Befdrderungsleistungen einschl. Nebenleistungen und Beférderungsteuer
\ a) mit Seeschiffen (ohne Seefischerei)

- in vollen DM
P —

‘ Personenbeférderung (ohne Fiahrverkehr) . ‘ " s ~ " .
f‘ , Giiterbeférderung (ohne Féhrverkehr) . : i F " . % y s § 3
1 ‘J;‘; Féhrverkehr s = S SRR Spg ST CSR S — a
“ !l' b) mit Binnen- und Hafenschiffen
\ *;ﬂ Personenbeférderung (ohne Hafenschiffahrt) . ‘ 3 4 A : 3 - ¥
{ I“;}‘.' Giiterbeforderung einschl. Kleinwasserzuschlige u. Liegegelder (ohne Hafenschiffahrt)
f‘k‘v Fahrverkehr und Hafenschiffahrt (einschl. Bugsier-, Schuten-, Leichterschiffahrt u. dgl.)
Rl ¢) mit StraBenfahrzeugen
! 'i Personenverkehr - : . .
| !ﬁ; Giter- und Mobelverkehr . . . . .
{ “i? d) mit Eisenbahnfahrzeugen . . . . . . . . . . . . . .
A ¢) mit Luftfahrzeugen . . : S
{ T‘J 2. Erlgse aus Spedition und Lagerei oh.ue Auslagen nach Pos X0 (Erlése aus dem Selbst-
| [| eintritt als Frachtfithrer sind nicht hier, sondern unter 1. a) bis e) anzugeben) . o
::5 3. Erlése aus Hafenbetriebstitigkeit (z.B. Umschlagstitigkeity . . . . . . . . |22/
A 4, Erlose aus Reiseveranstaltungen einschl. Ferienzielreiseverkehr gem § 43, 2 P BefG
| (einschl. Beforderungsteuer) . . -

5. Provisionen aus Reisevermittlung - 3 > - - A
] 6. Provisionen aus Schiffsmaklerei bzw. -agentur und anderer Giiterverkehrsvermittlung . :

| ﬂ 7. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerlichen Entgelt absetzbar sind, fiir die Trans-
portversicherungen durch andere Unternehmen sowie fiir Zoll und Ausglelchsteuer, die fiir
die Auftraggeber entrichtet wurden (z.B. im Speditionsbereich) . ¢ g 36|

!

1

\

ﬂ 8. Umsatz von Handelsware (fertig bezogene Waren) . v . % . . § Z ol &

| \l 9. Sonstige Umsitze (z.B. Erlgse aus Vercharterung von Seeschiffen, Verkauf wvon selbstgé-

| wonnenen, hergestellten oder bearbeiteten Waren, Miet- und Pachteinnahmen fiir betriebliche
§ Anlagen und Grundstiicke, Provxslonseinnahmen, soweit nicht schon unter 5. und 6. erfaBt,
:J; | Kostenverglitungen) . . . s 2 T S
il

Gesamtumsatz (Summe I 1. bis 9.)

II. Vom wirtschaftlichen Gesamtumsatz entfielen auf Umsitze, die im Ausland erzielt wurden @y 210 .~~~

1 III. Bestimmte Kostenarten im Geschiiftsjahr 1961
‘i 1. Léhne, Gehilter und soziale (gesetzliche und freiwillige) Aufwendungen . = . . . |3
2. Stoffverbrauch [

/! a) Kraft-, Brenn- und Schmierstoffe fiir Fahrzeuge

i
H | (abziiglich Betriebsbeihilfen bei Binnenschiffen) . . . . . R
O PRI o e i e e e I i e LI i o
: b) Roh- und Fertigungsstoffe, Hilfs- und Betriebsstoffe (soweit nicht unter IIL 2.a) nachzu-
.\‘ weisen), Ersatzteile, Werkzeuge sowie Stoffe fiir innerbetriebliche Leistungen . . LA e,
| 3. Einstandswert der umgesetzten Handelsware . . v 7 5 @ S N v . oy i

f ‘ [V. Anschaffung und Verkauf von Anlagevermigen in den Geschiiftsjahren 1960 und 1961
Die Geschaftsjahre 1960 und 1961 umfassen folgende Zeitrdume:

i ¢) Anschaffung von Maschinen, maschinellen Anlagen und Einrichtungsgegenstanden (em—
’ schlieBlich geringwertiger Wirtschaftsgiliter bis 600,— DM im Einzelfall) . 5 !, e
|

d) Neu-, Um- und Erweiterungsbauten von Geschéftsgebduden (ohne Grundstiickskosten)

1960 | 1061
| J900: - VON - s sianmmivssasrnsessess |5 s e —— -
i 03 in vollen DM
1.1,1 1961: von {0) s AT T T T O e K
’f | 1. Anschaffung von Anlagevermdgen e L=
1 i: a) Anschaffung neuer und Umbau gebrauchter Fahrzeuge (einschl. aktivierte Reparaturen) |°° 55|
I |l b) Anschaffung gebrauchter Fahrzeuge, (gesamte Anschaffungskosten) - I e Y L s i
1
4

| Nl e) Ankauf von Geschaftsgrundstiicken und Geschéftsgebiuden . & ¢ 5 . s
& zusammen IV. 1. a) bit e)
i 2. Verkauf von Anlagevermigen

, W a) Fahrzeuge . " : " . ; a o o - 1 " 2 F LR Lo e (54 " Y
;|‘ b) Maschinen und maschinelle Anlagen, Einrichtungsgegenstdnde . . . . 83| 68| oo
" ¢) Geschiftsgrundstiicke und Geschaftsgebaude . . . . . . . . sl " I
] il zusammen IV, 2.a) bis c)
( \{v Es wird versichert, dal dieser Fragebogen vollstindig und richtig ausgefiillt ist.
i
i
[‘ i
il Ort und Datum Stempel / Unterschrift




Statistisches Landesamt der Freien und Hansestadt

Hamburg
Abt. IV
2 Hamburg 11, Postfach Bei Schriftwechsel bitte stets diese
Tel. 3491 21 ‘ Kennziffer angeben!
Formblatt: VMak 16

Verkehrszensus 1962

Rechtsgrundlage: Volkszihlungsgesetz vom 13. 4. 1961 (BGBLI S. 437 vom 18. 4. 1961).

Auskunftspflicht: Alle Inhaber bzw. verantwortlichen Leiter eines Betriebes (Arbeitsstdtte) oder eines Unternehmens sind verpflichtet,
dieses Formblatt wahrheitsgemifl, vollstindig und fristgemif auszufiillen.

Geheimhaltung: Alle Einzelangaben werden geheimgehalten und dienen ausschlieflich statistischen, nicht etwa steuerlichen Zwedken.
Riicksendetermin: Bis spitestens 15. Oktober 1962 an das Statistische Landesamt der Freien und Hansestadt Hamburg.

Die Zustellung dieses Formblattes gilt als Aufforderung, fiir den Verkehrszensus 1962 zu berichten.

Schiffsmakler und andere Giiterverkehrsvermittlung

(Bitte an den mit O gekennzeichneten Stellen die beigefiigten Erlduterungen beachtent)

Vollstindige Anschrift der Arbeitsstitte @ bzw. Vor- und Familienname des Inhabers (der Inhaber)

Gemeinde: Strafle:

Kreis: Telefon: Amt _— Nr.

A. Einzige Arbeitsstitte, Haupt- oder Zweigniederlassung
(Zutreffendes bitte ankreuzen @)

1. Besteht die Firma (das Unternechmen) nur aus dieser einzigen Arbeitsstitte? et e s nein

2. Wenn nein:
a) Ist diese Arbeitsstitte die Hauptniederlassung @ der Firma (des Unternehmens), zu der
noch andere Arbeitsstitten (Zweigniederlassungen)gehéren? . . . + . . . . . o .. .. .. & nein

b) Oder ist die Arbeitsstitte selbst eine Zweigniederlassung € (Zweigstelle, Aufenstelle)? . . ja D nein [:‘

¢) Oder was sonst? (bitte eintragen)

3. Wenn die Arbeitsstitte Zweigniederlassung, also Frage 2b bejaht oder 2 ¢ beantwortet ist:
Bitte Anschrift der Hauptniederlassung (Sitz des Unternchmens) angeben

Firma:

Gemeinde: Stralle:

,V Mak* gilt im Rahmen des ,Verkehrszensus 1962 fiir alle Arbeitsstitten und Unternehmen, die Schiffsmaklerei bzw.
-agentur und andere Giiterverkehrsvermittlung betreiben.

Das Formb!

en, das Formblatt ,V Mak® ordnungsgemif auszufiillen und dabei die beigefiigten Erliuterungen genau zu beachten. Ver-
gessen Sie bitte nicht, mit den Aufzeichnungen iiber die Arbeitszeit des. Fahrpersonals (siche E. II.) am 22. 9. 1962 zu beginnen, damit Sie

die Angaben fiir die Woche vom 22. bis 28. 9. 1962 richtig eintragen kdnnen.

Es wird ge

In allen Zweifelsfillen wollen Sie bitte bei dem zustindigen Statistischen Landesamt riickfragen.




1. Schiffsmakler bzw. -agent

I T T P T S R e T R O
2. Befrachtungsmakler . . . . . . . .. . ..
3. Klarierungsmakler . . . . . Ao T A
#. Buchuligsagent o v o s ¢ o o1& ¥is ik ¢

5. Sonstige Schiffsmaklerei, und zwar

(bitte eintragen)

II. Andere Giiterverkehrsvermittlung

B. Kennzeichnung der wirtschaftlichen Tatigkeit der Arbeitsstitte
Alle zutreffenden Titigkeiten bitte ankreuzen @ oder angeben!

1II. Hafenbetriebstitigkeit
1. Umschlagsbetrieb (einschl. Umschlagslagerung) | D

2 Stanereibetriob: ¢ s 0 el d S leE a6 a5, L—_]
3. Pestmachereibetrieb . . . . . . o . .oy L, D
4. Kontroll- und Wigebetrieb . . . . . . ., | [:]
5. Sonstige Hafenbetriebs-

titigkeit, und zwar

(bitte eintragen)

1. Luftfahrtmakler bzw. -agent . . . . . . . . . . D Y Soetitian B L I b e e D
s ige Gii i
& Seprige Stmoyehoyepiicesy Vi Bagorel oot 00 RN L LBl st SRl D
(z. B. Laderaumverteilungsstelle),
und zwar
(bitte eintragen)
Wirtschaftlicher Schwerpunkt:

In welchem der folgenden Titigkeitsgebiete liegt der Schwerpunkt Threr Wirtschafestitigkeit?
(Bitte kreuzen [X’ Sie nur einen Abschnitt an)

B.L B. 1L B.IIL B.IV. B. VL
Schiffsmakler Andere Giiter- D Hafenbetriebs- Spedition Lagerei
bzw. -agent D verkehrsvermittlung titigkeit D E] D

Wenn Sie innerhalb des angekreuzten Titigkeitsgebietes in mehreren Fachsparten (z. B. Linienagent und Buchungsagent) titig

sind, welche davon ist fiir Sie die wichtigste?

(bitte eintragen)

V1. Andere verkehrswirtschaftliche Titigkeiten

1. Binnen- und Hafenschiffahrt . . . . . . . .
. See- und Kiistenschiffahrt . . . . . . e

2
3. Personenverkehr mit Omnibussen ., . . . .
4

. Giiterverkehr (ohne Mébelverkehr)
mit Kraftfahrzeugen

8) I INSRYEERERE v coi s Pedunaini s S innn

b) imBernverkehe o s v v s niwiate e

VIL Titigkeiten auferhalb der Verkehrswirtschaft

1. Herstellung von

5. Mébelverkehr mit Kraftfahrzeugen . . . . . . . D
6. Reiseveranstaltung und -vermittlung @ . . . . . D

7. Sonstige verkehrswirtschaftliche
Titigkeiten, und zwar

(bitte eintragen)

2. Reparatur von

Bitte die Waren-

3. Groffhandel mit

art eintragen.
Bei mehreren

4. Einzelhandel mit

Waren bitte

5. Sonstige Titigkeiten (z. B. An- und Verkaufsvermittlung von Schiffen, Handélsvermittlung), und zwar

die wichtigste
unterstreichen.

(bitte eintragen)




C. Verfiigbare Fahrzeuge der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962

Bei Unternehmen mit mehreren Arbeitsstitten stimmen sich die einzelnen Arbeitsstitten iiber Zahl und Art der nachzuweisenden

Fahrzeuge gegenseitig ab.

I. Strafenfahrzeuge (ohne Kraftrider, -roller und Mopeds)

Anzahl insgesamt: .

1. Fahrzeuge zur Personenbeférderung (Eigene — auch in Reparatur befindliche — und gemxetetc, aber ohne vermietete)

Stand: 28.9. 1962

Anzahl = = inschl. Notst
Pl T < rn::ge_ Von den Fahrzengen (Sp. 1) haben ___ Sitzplitze (einschl. Notsitze)
der | der |y enen | bis 16 | 17 bis31 | 32 bis 40 | 41 bis 50 | 51 bis 60 |61 u. mehr
Fahrzeugart Fahrzeuge|Sitzplatze Stehplitze
1nsgesame | INSEESAME | ;1 o0 esamt Birte Anzahl der Fahrzeuge eintragen
i 2 3 4 o] 6 g 8 9

a) Krafromnibusse
Motorfahrzeuge
Anhidnger

L

b) Personenkraftwagen

c) Kombinationskraftwagen .| 7

Stand: 28.9.1962

2. Nutzlast der Fahrzeuge zur Lastenbeforderung (Eigche — auch in Reparatur befindliche — und gemietete, aber’ ohne vermietete)

R Lastwag. m. off. Aufbau | Lastwagen m. geschlossenem Aufbau Kesselwagen PR
R T T RTINS | WD Y9 g o T
o o Wit Kippvorrichtung transporg | . ‘aufbau | nem Aufbau | Mineraldle | yeiten R
Fahrzeuge Bitte fiir jedes Motor- und Gespannfahrzeug dic Nutzlast in kg einzeln eintragen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Fahrzeug Shis =
2 " - 3 ol M e il & % S i
3. » 2 - =
4. » e -
el e
Anhiinger (Bei Sattelanhiingern bitte die Nutzlastangabe unterstreichen)
1. Anhdnger
2 * |
3 » - NPaEN 8-
4. = b
5 » =
6 "
Sattelzugmaschinen Gewdhnliche Straflenzugmaschinen
1.5Zgm ' 2,SZgm. | 3.5Zgm. l 4.SZgm. | 5.5zgm. 1. Zgm. l 2. Zgm. | 3. Zgm. l 4. Zgm. l 5. Zgm.
— Bitte fiir jede Zugmaschine Maschinenleistung iln PS einzeln |eintra,gen = ! I
| l | |

Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Lastfahrzeuge nicht aus, bitte die restlichen Fahrzeuge auf besonderem Blatt nach

vorstehendem Schema nachweisen.

IL. Sonstige Fahrzeuge (z. B. Binnen-, Sce- und Hafenschiffe, Privatgiiterwagen, Flugzeuge): Bitte jedes Fahrzeug einzeln eintragen!

Fahrzeugart

(z.

B. Personen-,

forderung, Wohnschiff)

Verwendungszweck

Fassun

svermogen

Giiterbe-

Grofle

Einheit
(z.B. t, BRT, cbm, Personen)

Reicht der vorhandene Raum fiir die Eintragung aller Fahrzeuge nicht aus, bitte die restlichen Fahrzeuge auf besonderem Blatt nach

vorstehendem Schema nachweisen.
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D. Verkehrseinrichtungen der Arbeitsstitte am 28. 9. 1962

1. Gleisanschluft (Zutreffendes bitte ankreuzen
Kénnen Sie vom Grundstiick der Arbeitsstitte aus unmitcelbar Schienenfahrzeuge be- oder entladen? . ja D nein D
Wenn ja: Zum Be- und Entladen nutzbare Gleisldnge =~ m

1 eigene fremde

II. Anschluff an schiffbare Wasserstrafien insge,samt dﬁ;g{x :e?r%aicd:ette:e zgﬁp;::;ie::ete
1. Kaianlagen (durch senkrechte Mauern befestigtes Ufer) . . 2 m m m
2. Sonstiges zum Be- und Entladen nutzbares Ufer . . . . . 2 m m

III. Verladeeinrichtungen fiir Fahrzeuge
1. Laderampen @ zum Be- und Entladen
a) nur von Schienenfahrzeugen . . . . . . . . . . .. 4 3 L By
b) nur von Kraftfahrzeugen « . « v o v v viv v vn - L L
¢) von Schienen- und Kraftfahrzeugen . . . . . . . . . ¢ g S 2
Vg TG T A e S, YIRS e e S 4 Stiick Stiick Stiick
3. Sonstige Verladeeinrichtungen
a2) Getreideheber @ . . . . « . ¢ « « 4 o v v w0 § Stiick Stiick Stiidk
b) Hubwagen, Hubstapler, Rampenlader . . . . . . . . A Stiidk Stlick Stiick
c) Forderbinder @ . . « « v v v v o oo a % Swich P el
d) Rollenibahinen. @ e sl v w0t riiier salin memuivyinkns A Stiick Stiidc Stiidke
¢) Mobilkrine (auf Straflen- oder Schienenfahrzeugen
e e N Y S 1 Stick Sk | ek
Maximale Tragfihigkeit insgesame . . . . . . . . . 1—3 e L= 2.
e S 1 I Y I
Maxithale Tragfihigkeit insgesame . . . . . . . . . E = s . 7 5
vl o T o sea|  oses|  su
Maximale Tragfihigkeit insgesamet . . . . . . . . . ! - - 2
L T S W P . e 4 '3
Maximale Tragfihigkeic insgesame . . . . . . . . . e - £ -
P S ) e 5 o seal  ea]| s
Maximale Tragfihigkeit insgesame . . . . . . . . . ?L - = > -
e A nl  sea|  sea| e
IV. Lagerflichen und -riume einschl. Umschlagslager
zur gewerblichen Nutzung
1. Kihlhduser, Khlrdume . . . . . . . . . .. .. .. o _gm qm qm
, DEEITng 8. et e e Ce L or Al E MRl T (s o e
' g et s e T | s t t t
S T 1 S R S O e e g 26 cbm cbm cbm
Seiberdachte Danetlager. . o o s o e s e S e 727 qm qm qm
6. Uberdachte Umschlagslager (einschl. Kaischuppen) . . . . 28 gm gqm qm
7o Offene XageriiBchen ;v s suaraplnn Shalsintapsisns 29 gqm gqm gm
(Zutreffendes bitte ankreuzen )
V. Ist eine Tankstelle oder ein Tanklager fiir den Eigenbedarf vorhanden? . . . . . . .. .. .. ja D 30 nein D
VI. Ist eine Reparaturwerkstitte mit stindigem Personal fiir eigene Fahrzeuge vorhanden? . . . . . . ja D 31 nein D




E. In der Arbeitsstitte beschifligie Personen

I. Gesamtpersonal (einschl. Fahr- und Begleitpersonal)

[ & Beschiftigte arm 28.9. 1962
Stellung im Betrieb e sl L T @ g Teilbeschiftigte @
minnlich weiblich minnlich weiblich
L ? 3 4
1. Titige Inhaber e e TET e S D
2. Mithelfende Familienangehdrige < s Adwl o i Py e § g e
3. Angestellte, Beamte —— ‘ . A ey ; s
4. Arbeiter : - A et
5. Lehrlinge, Volontire . . | - b SN X
zusammen: ] ) Y g e e | g —
II. Fahr- und Begleitpersonal
Fahr- und Begleitpersonal am 28. 9. 1962 Im Fahrdienst @ geleistete Arbeitsstunden
Fahr- und Begleitpersonal e i : : e 22’.bls 28 .
mannlich weiblich mit Personenfahrzeugen| mit Giiterfahrzeugen
1 2 3 4
1. fiir Straflenfahrzeuge Ly
2. fiir Wasserfahrzeuge 8 e - W =
3. fiir Schienenfahrzeuge _ s i -
f 4. fiir sonstige Fahrzeuge I e . o | - W: 7 £ B 77 |
§. 9. zusammen ! \‘ J

Wichtiger Hinweis:

Die Hauptniederlassungen von Unternehmen mit mehreren Arbeits-
stitten fiillen auch den Abschnitt ,F. Angaben aus dem Rechnungs-

wesen des Unternchmens auf der nichstfolgenden Seite aus.

PDles gilt awch fir
Eénzemiedenossmgen

.
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Bei Unternehmen mit Zweigniederlassungen wird die-
ser Abschnitt nur von der Hauptniederlassung
— Sitz des Unternehmens — ausgefiillt. Zweignieder-

F. Angaben aus dem Rechnungswesen des Unternehmens lassungen brauchen hier keine Angaben zu machen.

Diese Angaben bezichen sich auf das gesamte Unternehmen. Vom Unternehmen im Ausland erzielte Umsitze sind beim Gesamt-
umsatz und in der Umsatzaufteilung mit einzubeziehen.

Die folgenden Fragen beziehen sich auf das Geschiftsjahr 1961. Deckr sich das Geschiftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das
Geschiftsjahr zugrunde zu legen, das spitestens am 31. 3. 1962 endet. Umfaflt das Geschiftsjahr nicht 12 Monate, so ist der Zeit-
raum anzugeben, auf den sich die Angaben der Fragen I. bis IV. beziehen. Geschiftsjahr 1961 vom is

I. Wirtschaftlicher Gesamtumsatz im Geschiftsjahr 1961
(Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und Leistungen im Geschiftsjahr 1961, ohne Riicksicht auf den Zahlungsein, ang)
Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwortung einzelner Fragen nicht aus, geniigt sorgfilrige Schitzung. Falls Z
angaben nicht in Betracht kommen, bitte einen Strich (—) einsetzen.

Vom wirtschaftlichen Gesamtumsatz im Geschiftsjahr 1961 entfielen auf: in vollen DM
1. Provisionen aus Schiffsmaklerei bzw. -agentur und anderer Giiterverkehrsvermittlung . . . . . . 15
2. Erl6se aus Hafenbetriebstitigkeit (z. B. Umschlagstitigkeit) . . . . . . . . . . . . . . . . . 12
3. Erlose aus Spedition und Lagerei ohne Auslagen nach Pos. I. 9. (Erlose aus dem Selbsteintritt als

Frachtfiihrer sind nicht hier, sondern unter I 4. bis 6. anzugeben . . . . . . . e i 10
4. Erlose aus Beforderungsleistungen im Straflenverkehr (einschl. Beférderungssteuer)

a) im Personenverkehr (ohne Ferienzielreiseverkehr gem. § 43 Abs. 2 PBefG) . . . . . . . . . ik

b) im Giiterverkehr (ohne Mébelverkehr)

PN T L S e e e o RRPRSE IIE  SRt e O o R (e P Y
DRI INRVEEKENT v v fo 5. & o o s on. 1o o, hon - nr el et St o i R TR o R 3

T T T A T e, S LT R £ (e e S A 4
5. Erldse aus Beforderungsleistungen einschl. Nebenleistungen im Schiffs- und Fihrverkehr

a) Personenschiffahrt (ohne Hafenschiffahrt) . . . . . . o o o v 7 v i v i v v s e e v s 6

by ‘Cterchitialicr/(chae Flafensdilffalivt) " 570 % s ar R S e T

c) Fihrverkehr und Hafenschiffahrt (einschl. Bugsier-, Schuten-, Leichterschiffahre u. dgl) . . 8
6. Erléose aus Befoérderungsleistungen einschl. Nebenleistungen mit Luftfahrzeugen . . . . . . . . . 9
7. Erlése aus Reiseveranstaltungen einschl. Ferienzielreiseverkehr (einschl. Befsrderungssteuer) . . . |13
8. Prowasionei aus Reuseverraitthungl. o ol U 03000 s atne @ m v i atirin ta g sh m (e L8 e 14
9. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerlichen Entgelt absetzbar sind, fiir die Transporte

und Transportversicherungen durch andere Unternehmen sowie fiir Zoll und Ausgleichsteuer, die

fiir die Auftraggeber entrichtet wurden (z. B. im Speditionsbereich) . . . . . . . . . . . ... 16
10. Umsatz von Handelsware (fertig bezogene Waren) . . . . .« . ¢ v v v v v v v v v 0 v o s 17
11. Sonstige Umsitze (z.B. Verkauf von selbst gewonnenen, hergestellten oder bearbeiteten Waren,

Miet- und Pachteinnahmen fiir betriebliche Anlagen und Grundstiicke, Provisionseinnahmen, so- -

weit nicht schon unter 1. und 8. erfaflt, Kostenvergiitungen) . . . . . . . . v o v v o v . o
Gesamtumsatz (Summe I 1. bis 11.) . .

II. Vom wirtschaftlichen Gesamtumsatz entfielen auf Umsitze, die im Ausland erzielt wurden ® . . . |21
III. Bestimmte Kostenarten im Rechnungsjahr 1961

1. Lohne, Gehilter und soziale (gesetzliche und freiwillige) Aufwendungen @ . . . . . . . . .. 31
2. Stoffverbrauch
a) Kraft-, Brenn- und Schmierstoffe fiir Fahrzeage . , . . . . . . . .. .. . ... .. 32
b) Roh- und Fertigungsstoffe, Hilfs- und Betriebsstoffe (sowext mdat unter I1I. 2. a) nachzuweisen),
Ersatzteile, Werkzeuge sowie Stoffe fiir innerbetriehliche Leistungen . . . . . . . . . .. 38
3. Einstandswert der umgesetzten Handelsware . . . . . . . . . .+« 2 v v v v v b e e 39
IV. Anschaffung und Verkauf von Anlagevermdgen in den Geschiftsjahren 1960 und 1961
Die Geschiftsjahre 1960 und 1961 umfassen folgende Zeitrdume: 1960 Tl 1961
1960: von bis in vollen DM
1961: von bis $ =
1. Anschaffung von Anlagevermégen s e
a) Anschaffung neuer u. Umbau gebrauchter Fahrzeuge (einschl. aktivierte Reparaturen) | 30 55
b) Anschaffung gebrauchter Fahrzeuge . . . . . . . ¢ . ¢ o v v v v o v in s 51 56
¢) Anschaffung von Maschinen, maschinellen Anlagcn und Einrichrungsgegenstinden
(einschl. geringwertiger Wirtschaftsgiiter bis DM 600,— im Einzelfall) . . . . . . 52 57
d) Neu-, Um- u. Erweiterungsbauten von Geschiftsgebduden (ohne Grundstiickskosten) |53 38
e) Ankauf von Geschiftsgrundstiicken und Geschiftsgebduden . . . . . . . . . . 54 59
R e 5 zusammen IV. 1. a) bis e) . .
erkauf von everm
a) Fahrzeuge . g S gen ....................... 61 65
b) Maschinen und maschinelle Anlagen, Emrldxtungsgegenstinde ......... 62 66
¢) Geschiftsgrundstiicke und Geschifesgebdude . . . . . . . . . ... ... .. 63 67
zusammen IV. 2. a) bis ¢) . .

Es wird versichert, dafl dieser Fragebogen vollstindig und richtig ausgefiillt ist.

Ort und Datum Stempel / Unterschrift



