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1. Zielsetzung und Berechnungskonzept

Bei der Analyse des Energieverbrauchs, von Treibhausgasen und von Luftschadstoffen ist der
Verkehrssektor von groBer Bedeutung. Insbesondere der motorisierte StraRenverkehr ist ein
Hauptverursacher von Treibhausgasen. Im Jahr 2008 betrugen die CO,-Emissionen des Straen-
verkehrs in Deutschland knapp 145 Mill. Tonnen. Das waren 17,4 % der gesamten CO,
Emissionen in Héhe von 833 Mill. Tonnen?. Beim Energieverbrauch hat der StraRenverkehr einen
Anteil von 24,3% am gesamten Endenergieverbrauch (2007)3.

Eine genaue Kenntnis der Teilbereiche des StraRentransports ist daher bei der Bestimmung der
Quellen fir Umweltbelastungen, beispielsweise von Luftemissionen, als auch bei der Formulje-
rung von Mainahmen zur Begrenzung und Reduktion der Belastungen duBerst wichtig. Im euro-
pdischen Rahmen wurden Rechenansitze der Umweltskonomischen Gesamtrechnungen (UGR)
entwickelt, die Umweltbelastungen in Zusammenhang mit wirtschaftlichen Tatigkeiten systema-
tisch mit den Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnungen (VGR) verkniipfen. In sogenannten
NAMEA-Tabellen* werden Umweltbelastungen in Zusammenhang mit den Produktionsaktivitéten
der Wirtschaftsbereiche und den Konsumaktivitdten der privaten Haushalte erfasst. Sie ermogli-
chen, direkte deskriptive Analysen zu den Verursachern von Belastungen, als auch weitergehen-
de modellmédRige Analysen zur Bestimmung der EinflussgroRen auf die Belastung (,driving
forces’)®. Zu erwdhnen sind hier die Methode der Komponentenzerlegung und die erweiterte In-
put-Output Analyse®.

Der motorisierte StraBenverkehr wird von einer Vielzahl von wirtschaftlichen Einheiten des Un-
ternehmenssektors, des &ffentlichen Sektors und von privaten Haushalten durchgefiihrt. In den
nationalen Energiebilanzen wird der Kraftstoffverbrauch nur zusammengefasst nachgewiesen.
Fir weitergehende Analysen, insbesondere in Hinblick auf eine Verkniipfung von Angaben zu den
Transportleistungen, zum Kraftstoffverbrauch und zu den Emissionen des Straentransports mit
den Angaben der VGR, missen die Transportleistungen (und der Energieverbrauch) den wirt-
schaftlichen Aktivitdten zugeordnet werden, die sie durchfithren. Das sind die Wirtschaftsberei-
che in einer Gliederung nach Wirtschaftszweigen und die privaten Haushalte’.

In den VGR werden die Transportaktivitdten der Wirtschafts- bzw. Produktionsbereiche®, z.B. der
Gitertransport auf der StraRe nicht zusammengefasst — also funktional — einem Transportsektor
zugerechnet, sondern — als Hilfsaktivititen oder als Haupttatigkeit — dem Wirtschaftsbereich
zugerechnet, der sie ausfiihrt. In der Giiterverkehrsstatistik entspricht diese Unterscheidung
weitgehend dem getrennten Nachweis der gewerblichen Transporte und der Transporte des
Werksverkehrs.

! Siehe Nationaler Inventarbericht 2010, Umweltbundesamt, EU-Submission — Dessau 15.1.2010, S.98.

2 Ohne LULUCF.

* Energiebilanz fiir Deutschland, hrsg. von der Arbeitsgemeinschaft Energiebilanzen.

“ National Accounting Matrix including Environmental Accounts.

* Siehe beispielsweise die Analyse zu den Treibhausgasemissionen des Verarbeitenden Gewerbes auf
europdischer Ebene in ,Statistik kurz gefasst*, Umwelt und Energie, 16/2006, Eurostat, 2006.

¢ Ergebnisse einer Komponentenzerlegung zum Kraftstoffverbrauch privat genutzter Pkw wurden beispiels-
weise von der UGR 2008 im Rahmen einer Pressekonferenz zum , Energieverbrauch der privaten Haushal-
te” vorgestellt. Siehe Statement zur Pressekonferenz, Schaubild 6. Unterlagen zu dieser Pressekonferenz
stehen im Internet unter www.destatis.de — Umweltokonomische Gesamtrechnungen im Publikationsteil
als Download zur Verfiigung.

7 Die im Projekt benutzte Gliederung der Wirtschaftszweige ist die NACE Rev.1 bzw. deren deutsche Fas-
sung -Gliederung der Wirtschaftszweige (WZ), Ausgabe 2003.

8 Sofern Transportaktivititen als Nebentétigkeit gegen Entgelt durchgefiihrt werden, sind diese dem Pro-
duktionsbereich zuzuordnen, der diese Aktivitit als Haupttatigkeit ausiibt.
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Neben den in den VGR benutzten Gliederungen sind bei der Berechnung der Transportleistungen
und des Kraftstoffverbrauchs auch die Konzepte der VGR und der NAMEA-Tabellen zu beachten.
Bei der Erfassung der wirtschaftlichen Aktivitdten wird in den VGR das Inldnderkonzept (residents
principle) angewandt, d.h. es werden die wirtschaftlichen Leistungen der gebietsansdssigen Ein-
heiten gemessen®. Das bedingt, insbesondere im Verkehrsbereich, dass auch (Transport-) Aktivi-
titen von inldndischen Einheiten, wie beispielsweise Fluglinien, auBerhalb des nationalen Terri-
toriums bei der Berechnung der Produktionswerte und Wertschépfung einbezogen werden. Da-
gegen werden bei der Leistungsmessung die Leistungen der nicht-gebietsansdssigen Einheiten
nicht beriicksichtigt.

In Zusammenhang mit den Berechnungen zum Strafentransport sind die Fahrieistungen, die
Transportleistungen und die damit verbundenen Kraftstoffverbrduche der inlandischen Ver-
kehrsteilnehmer die ZielgroRen, unabhingig davon, wo — im Inland oder Ausland - sie anfallen.
Die Berechnungen der sogenannten “Ubergangspositionen” — vom Inldnder- zum Inlandskonzept
— erhalten im Rahmen des NAMEA-Rechenansatzes eine besondere Bedeutung. Sie stellen zum
einen die Konsistenz zu den Berechnungen des Energieverbrauchs im Rahmen der nationalen
Energiebilanzen (nach dem Territorialprinzip) sicher, zum anderen ermoglichen sie origindre Be-
rechnungen von Treibhausgasen oder Vergleiche zu den Inventaren, die ebenfalls auf das natio-
nale Territorium bezogen sind.

Abbildung 1: Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch im Straenverkehr nach dem Inldnder-
und dem Inlandskonzept

Ausland . Deutschland Ausland

Inldnder i ' Inldnder und Ausldnder Auslander

Ay

Urlaubsreisen
A2

e 7
Tank-

Bz tourismus

A3

Tanktourismus

D = Fahrleistung
Ausldander im Ausland
A (nur grenziiberschreitende
T Fahrleistungen)

B = Fahrleistung

Inlander im Ausland A = Fahrleistung Inlander

im Inland
T =Tankstelle C = Fahrleistung Ausldnder
im Inland

Statistisches Bundesamt
Umweltékonomische Gesamtrechnungen 2010

% Die Begriffe ,Inldnder* und ,,Gebietsansdssige werden synonym verwandt. Ebenso ,Auslander* und
,Gebietsfremde*.
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Abbildung 1 verdeutlicht die unterschiedliche Erfassung von Fahrleistungen und des Kraftstoff-
verbrauchs nach dem Inldnderkonzept und nach dem Inlandskonzept. Bei den Fahrleistungen
sind insbesondere die ausldandischen Streckenanteile der Gebietsansdssigen (griin markierte
Pfeile) und die Streckenanteile der Nicht-Gebietsansdssigen (C1 bis C3) getrennt zu erfassen. Die
Abbildung verdeutlicht, dass die Betankungen nicht proportional zu den zuriickgelegten Strecken
im In- und Ausland erfolgen (missen). Signifikante Unterschiede zwischen den in- und auslindi-
schen Kraftstoffpreisen filhren zu einem ,strategischen“ Betankungsverhalten, bei dem bei
grenziiberschreitenden Transporten verstarkt Betankungen im preisgiinstigeren Land vorgenom-
men werden. Zum Teil fiihrt dies sogar zu Zusatzfahrten oder Umwegen zu den preisgiinstigeren
Tankstellen im Ausland (, Tanktourismus*).

Das Auseinanderfallen von ausldndischen Fahrleistungen und Betankungen erschwert die Be-
rechnung der ,Ubergangspositionen® fiir den Kraftstoffverbrauch. Der Kraftstoffverbrauch kann
nicht mehr in einfacher Weise entsprechend der =zuriickgelegten Inlands (bei Nicht-
Gebietsansassigen) oder Auslandsstrecken (bei Gebietsansissigen) geschitzt werden. Bei den
Inlandern sind insbesondere Extrabetankungen (auch Tanktourismus) im Ausland zu beriicksich-
tigen, denen keine entsprechenden Auslandsstrecken entsprechen. Bei héheren Inlandspreisen
miissen bei den Betankungen der Ausldander Abschlige erfolgen, sofern die inldndischen Stre-
cken mit im Ausland befiilltem Tank zuriickgelegt werden kénnen (siehe Kapitel 6).

In dem Bericht werden die Berechnungsmethoden zur Berechnung des Kraftstoffverbrauchs im
motorisierten Individualverkehr mit Pkw (Kraftstoffmodell Pkw) und im Giitertransport beschrie-
ben®. Im Bereich des Giitertransports gibt es bereits eine umfassende und detaillierte Berichter-
stattung zu den inldndischen und grenziiberschreitenden Fahrten und Transporten von schweren
Lkw und Sattelziigen®!. Hier wurden im Rahmen des Projekts Berechnungsmethoden entwickelt,
die den Datenbestand hinsichtlich der relevanten Tatbestdnde selektieren und die Transportleis-
tungen sowoht der inldndischen als auch der auslandischen Transporteinheiten (im Inland) er-
fassen. Die Transportleistungen werden entsprechend der in den VGR iiblichen Gliederung nach
der Art der wirtschaftlichen Téatigkeit unterteilt. Die Transportleistungen der Inldnder bilden die
Grundlage fiir die Berechnung des Kraftstoffverbrauchs der Wirtschaftsbereiche.

Neben den Transporten der schweren Lkw haben die Transporte mit leichten Nutzfahrzeugen
(LNF) in Deutschland eine gestiegene Bedeutung erlangt. Bei den Bestidnden der Diesel-Lkw ma-
chen die LNF bereits 86 % (2008) aus. lhr Anteil am Kraftstoffverbrauch der Diesel-Lkw betrug
2008 bereits 54 %. Wegen der besonderen Zusammensetzung der Bestidnde und der erbrachten
Fahrleistungen nach Haltern einerseits, und den von den schweren Lkw stark abweichenden
Kraftstoffverbrauchswerten andererseits, ist eine gesonderte Betrachtung und Berechnung der
Fahrleistungen und des Kraftstoffverbrauchs der LNF erforderlich. In dem Projekt wurde ein An-
satz zu deren Berechnung entwickelt. Ergebnisse werden in diesem Bericht in Abschnitt 5 vorge-
stellt.

Zusammengefasst wird in dem Projekt insbesondere eine Verbesserung der Berechnungsmetho-
den im Bereich des StraBBenverkehrs auf drei Gebieten angestrebt:

1. Verkniipfung der Angaben aus den Verkehrsstatistiken zu den Transportleistungen im
Strafenglitertransport mit den Berechnungen des Kraftstoffverbrauchs.

1% Die Berechnung des Kraftstoffverbrauchs im Personentransport wird im Endbericht beschrieben werden.
' Mit einer Nutzlast von mehr als 3,5 Tonnen.
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2. Gesonderte Berechnung der Fahrleistungen und des Kraftstoffverbrauchs der leichten
Nutzfahrzeuge nach Produktionsbereichen (LNF)

3. Aufbau eines Berechnungsmoduls zu den ,Ubergangspositionen” (vom Inlédnder- zum In-
landskonzept).

Die Entwicklung geeigneter Berechnungsmethoden zum Kraftstoffverbrauch ist eine wesentliche
Voraussetzung zur Erstellung von NAMEA-Energie (und NAMEA-AIir) Tabellen. In dem Projekt wer-
den Berechnungsmethoden beschrieben, die eine fundierte Berechnung des Kraftstoffverbrauchs
nach wirtschaftlichen Aktivitdten ermoglichen. Zudem wird die Verbesserung der Berechnungs-
methoden auch die Durchfiihrung verbesserter Analysen, im Bereich des Strafengitertransports
ermoglichen. Im weiteren Projektverlauf werden Moglichkeiten fiir derartige Analyse - z.B. Kom-
ponentenzerlegungen im Bereich des Giitertransports untersucht werden.

In dem Bericht wird zundchst auf die statistische Ausgangslage (Kapitel 2) eingegangen. In Kapi-
tel 4 wird die Methode zur Berechnung des Kraftstoffverbrauchs im StraRengiitertransport be-
schrieben. Kapitel 5 enthalt das Berechnungskonzept fiir die leichten Nutzfahrzeuge. In Kapitel 6
wird auf die Berechnung der ,Ubergangspositionen® eingegangen.

12
Statistisches Bundesamt Ref. 50304.2009.001 - 2009.250



Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im StraRenverkehr® Dezember 2010

2. Statistische Ausgangslage

Fur die detaillierte Berechnung des Energieverbrauchs und der Kohlendioxidemissionen des
Strafienverkehrs nach Kraftfahrzeugtypen und Haltergruppen (Produktionsbereiche und private
Haushalte) ist eine umfassende Auswertung der vorhandenen Statistiken zum StraBenverkehr
erforderlich,

In Deutschland liegt eine Vielzahl von Erhebungen und Methoden fiir die Berechnung der er-
brachten Fahr- und Transportleistungen vor. Entscheidend fiir die Auswahl der zu verwendenden
Quellen ist deren Kompatibilitat mit den Definitionen und Abgrenzungen der Umweltskonomi-
schen Gesamtrechnungen (UGR).

Bei den Berechnungen sind Angaben zu den jihrlichen Fahrleistungen von grofer Bedeutung.
Die meisten Erhebungen in Deutschland hierzu beziehen sich auf die Fahrleistungen der Inldn-
der, wie z.B. die Studie ,Mobilitdt in Deutschland” [MiD 2002], das Mobilititspanel [MOP], die
Grunderhebung der Fahrleistungserhebung 2002, die Erhebung ,Kraftfahrzeugverkehr in
Deutschland® [KiD 2002], die Tourismuserhebung des Statistischen Bundesamtes, die Reiseana-
lyse, die Guterkraftverkehrserhebung des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) usw. Die Fahrleistungser-
hebung 2002 enthélt in einem zweiten Teil die ,,Erhebung des grenziiberschreitenden Verkehrs®.
Die hier angefiihrten Angaben zu den Fahrleistungen der Gebietsansassigen im Ausland und der
Gebietsfremden im Inland liefern wichtige Angaben zum Ubergang von der Inlénderfahrleistung
zur Inlandsfahrleistung.

Das Deutsche Institut fiir Wirtschaft (DIW) versffentlicht im Rahmen seines ,Wochenberichts“
jahrlich aktuelle Angaben zum Straenverkehr nach dem Inldnderkonzept!?. Diese Verdffentli-
chung enthilt die ,Eckwerte” fiir unsere Berechnungen beziiglich der Fahrleistungen und
Kraftstoffverbrauche nach Kfz-Typen und Antriebsarten. Ergebnisse der Berechnungen des DIW
werden ebenfalls in der Versffentlichung ,Verkehr in Zahlen“ (ViZ) prasentiert. Hier werden ne-
ben den inldndischen Fahrleistungen der verschiedenen Kraftfahrzeugtypen auch die Verkehrs-
leistungen des Giiterverkehrs in der Abgrenzung des ,Inlandskonzeptes* dargestellt.

Das vom Umweltbundesamt in Auftrag gegebene Rechenmodell ,,TREMOD* [Transport Emission
Estimation Model] enthdlt Angaben zu Fahrleistungen, Energieverbrauche und den Emissionen
von Luftschadstoffen der inlédndischen Kfz in einer sehr detaillierten Unterteilung nach Kfz-Typen
(z.B. nach Antriebsarten, Alter, Motorstirke, Schadstoffklasse). Der Kraftstoffverbrauch und die
Treibhausgas-Emissionen werden in das Territorialkonzept (Inlandskonzept) umgerechnet und
sind Teil der nationalen Berichterstattung zu den Treibhausgasen nach dem Kyoto-Protokoll?.

Nach Sichtung der vorliegenden Quellen ist folgende Vorgehensweise gewihlt worden: die de-
taillierte Berechnung nach Fahrzeugtypen, Antriebsarten und Haltergruppen (Produktionsberei-
che und private Haushalte) erfolgt nach dem Inldnderkonzept. Danach werden ~Ubergangsposi-
tionen® zum Inlandskonzept (Betankungs'“- und Verbrauchskonzept) fiir die Fahrzeugtypen Pkw
(Otto und Diesel), leichte Nutzfahrzeuge und Lkw geschatzt und ein rechnerischer Wert fiir den

2 Siehe beispielsweise Wochenbericht 50/2009.
" Nationaler Inventarbericht 2006 — Umweltbundesamt, siehe Kapitel 3.1.5.2 Transport — Strafienverkehr.
' Entspricht dem Kraftstoffabsatz Deutschlands (Energiebilanz)
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Kraftstoffverbrauch nach dem Inlandskonzept ermittelt. AnschlieBend erfolgt eine Abstimmung
der Berechnungen auf den ,,Eckwert“ aus der Energiebilanz.

Ubersicht 1 zeigt tabellarisch die wichtigsten Primdrdatenguellen mit deren Merkmalen®®.

15 Mit Unterlegungen sind die Angaben versehen, die im Kraftstoffmodell der UGR beriicksichtigt wurden.
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Ubersicht 1: Statistische Quellen fiir das Kraftstoffmodell

MiD/KiD/
Sachverhalt KBA 1)] DIW 2)|Tremod 3) FL-2002 4)
A Bestdnde

nach Antriebsarten

Benzin X 5)6) X

Diesel/Biodiesel X 5) X

Erdgas X - -

Elektro, Hybrid, Sonstige X -

nach KFZ-Typen

Personenkraftwagen (Pkw) X X X
Hubraumklassen — X
Motorleistung X
Emissionsklassen X
Alter X
Segmenten X
Haltergruppen - X 8)

Lastkraftwagen (LKW) X
¢ 3,5t Nutzlast x 9 X
> 3,5t Nutzlast N 9 X
Haltergruppen

Sattelziige (52) X X
Haltergruppen

Kraftrader (KR) X X
Haltergruppen

Busse (Otto und Diesel) X X
Haltergruppen

restl. Zugmaschinen (Otto und Diesel) X X
Haltergruppen

Sonstige Kfz (Otto und Diesel) X X
Haltergruppen

B Jahresfahrleistungen (Fahrzeugkilometer)

absolut (km/}ahr)

Pkw (Otto/Diesel) X 10) X 11) X

Leichte Nutzfahrzeuge (LNF) (Otto/Diesel) X 10) X 11) X

LKW/SZ > 3,5t Nutziast Inldnder (Diesel) X X X

LKW/SZ » 3,5t Nutzlast Inland (Diesel) X X x) 9 X

Busse (Otto/Diesel) X 10) X 11) X

Kraftrader (Otto) X 10) X 11) X

Restl. Zugmaschinen (Otto/Diesel) X 10) X 11) X

Sonstige Kfz (Otto/Diesel) X 10) X 11) X

spezifische Fahrleistungen (km/Jahr)

Pkw insgesamt (Otto/Diesel) 12) X X
Pkw - Private Haushalte (Otto/Diesel) 12) X X
Pkw - gewerblich (Otto/Diesel) 12) X X
Pkw - Private Haushalte + Hubraumklassen X _

LNF (Otto/Diesel) 12) X X

LKW/SZ (Diesel) 12) X X

Sonstige Kfz-Typen 12) X X
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MID/KID/

hverhal 1) 2) 3)
Sachverhalt KBA DIW Tremod FL-2002

C Transportleistungen Lkw und SZ> 3,5t
Nutzlast (Tonnenkilometer)

Inldnder insgesamt X -
nach Haltergruppen

>X o

lnlénde; im Inland
mit Ladung - -
Ausldnderim Inland X R
mit Ladung . .

D Kraftstoffverbrauch (in Liter)

13) X 13)
14) X 15)

Kraftstoffabsatz im Inland
Kraftstoffverbrauch insgesamt
Kraftstoffverbrauch nach KFZ-Typen

spezifischer Kraftstoffverbrauch (L/100km)
Pkw insgesamt (Otto/Diesel)

Pkw private Haushalte (Otto/Diesel)

LNF (Otto/Diesel)

LKW/SZ (Diesel)

Sonstige Kfz-Typen

x

X X X X X

1) Kraftfahrtbundesamt (KBA): Statistische Mitteilungen, Sonderauswertung fiir Stat. Bundesamt.

2) Deutsches Institut fiir Wirtschaftsforschung, Berlin (DIW).

3) Transport Emission Estimation Model: Berechnungen von IFEU-Institut, Heidelbergi. A. von UBA-Berlin; KBA-
Bestandsdaten, DIW-Berechnungen, Verkehrszdhlungen.

4) Mobilitit in Deutschiand 2002; Kraftfahrzeugverkehr in Deutschland 2002; Fahrleistungserhebung 2002. (s. Anhang

Bis 2001 Jahresmittelwerte auf Basis KBA-Angaben, 2002 - 2006 Jahresmittelwerte (Schdtzung DIW), ab 2007

Jahresanfangswerte des Folgejahres (lt. Kraftfahrtbundesamt).

6) Inkl. restliche Antriebsarte wie Erdgas etc.

7) Private Haushalte und gewerbliche Halter.

8) Unterteilung fiir private und gewerbliche Halter verfilgbhar.

9) Abgrenzung nach zuldssigem Gesamtgewicht: 6t zul. Gesamtgew. entsprechen in etwa 3,5t Nutzlast.

10) Inldnderfahrleistungen, Fahrleistungen im inland (Territorialkonzept): Angaben fur 1994 - 2003.

11) Inlandsfahrleistung.

12) Ableitung aus vorhandenen Fzhrleistungserhebungen (s. DIW [2005]), keine eigene Erhebung.

13) Energiebilanz, Arbeitsgemeinschaft Energiebilaﬁzen (AGEB).

14) Inldnderkonzept, Grenziiberschreitender Verkehr wird beriicksichtigt.

15) Kraftstoffverbrauch im Inland.

5)

2.1. Kraftfahrtbundesamt (KBA)

Ausgangspunkt der Berechnungen der Fahrleistungen der Gebietsansdssigen (Inldnder) sind die
Daten zu den Fahrzeugbestanden, die vom Kraftfahrtbundesamt bereitgestellt werden.

Das KBA bietet sehr detaillierte Daten zu den Fahrzeugbestdnden an. In den Berechnungen wer-
den Bestandsdaten nach Fahrzeugtypen (PKW, LKW, Sattelziige, Busse, sonstige Fahrzeuge),
Hubraumklassen, Antriebsarten, kW-Leistung, Haltergruppen und - bei den LKW — nach Nutz-
lastgruppen ausgewertet (s. Ubersicht 2.1 im Anhang 1).

Bis 2001 wurden die Bestinde mit Bezug auf den Bestand zur Jahresmitte verffentlicht. Ab 2002
werden die Bestinde zum Beginn des jeweiligen Jahres angegeben. Das DIW hat bis zum Be-
richtsjahr 2006 eigene Berechnungen zu den Bestdnden zur Jahresmitte durchgefiihrt, da diese
fiir die Ermittlung der tatsachlichen Jahresfahrleistungen sinnvoller erschienen. Die Jahresfahr-
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leistung (nicht bei Lkw und Bussen) kann dann durch Multiplikation der durchschnittlichen Fahr-
leistung mit den Bestanden ermittelt werden. Ab dem Berichtsjahr 2007 wird vom DIW der Jah-
resanfangswert des Folgejahres fiir die Berechnung des Berichtjahres verwendet.

Als problematisch erweisen sich methodische Umstellungen der KBA-Statistiken. Diese fiihren zu
Briichen in den Zeitreihen. So werden zum einen ab dem Jahr 2006 Krankenwagen und Wohn-
mobile nicht mehr den ,Sonstigen Fahrzeugen® zugerechnet, sondern den Pkw. Und ab dem
Jahr 2008 enthalten die Bestandsangaben nicht mehr die voriibergehend abgemeldeten (stillge-
legten) Fahrzeuge.

Das Kraftfahrtbundesamt hat fiir die Berechnungen im Statistische Bundesamt eine Sonderaus-
wertung der Bestandsdaten vorgenommen (letzte Lieferung Mé&rz 2009, Datenaktualitit:
1.1.2008). Diese Sonderauswertung enthilt Daten zu den Pkw-, LKW-, Sattelziigen- und Kraftom-
nibusbestdnden nach Haltergruppen, Antriebsarten, Hubraumklassen (6 Klassen bei den Pkw),
Gewichtsklassen (zuldssiges Gesamtgewicht), Alter und Schadstoffemissionsklassen.

Neben den Bestandsdaten werden vom KBA auch Daten zum Giiterkraftverkehr (Anzah! der Fahr-
ten, Fahrleistungen und Beférderungsleistungen im gewerblichen Verkehr sowie im Werksverkehr
nach Haltergruppen) deutscher Lastkraftfahrzeuge insgesamt, darunter im Inland, sowie auch
das Verkehrsaufkommen europdischer Lastkraftwagen insgesamt, und im Inland, veréffentlicht.
Im Kraftstoffmodell werden bei der Berechnung der Transportleistungen und des Kraftstoff-
verbrauchs nach Produktionsbereichen diese Daten mit den Angaben zu den Bestinden ver-
knipft. Zudem bieten diese Daten die Grundlage fiir die ,,Ubergangspositionen“ des Giiterkraft-
verkehrs vom Inldnder- zum Inlandskonzept®®.

Im Folgenden werden die Tabellen und Daten des KBA benannt, die in das Kraftstoffmodell einge-
flossen sind:

Bestandsdaten nach Haltergruppen

Die Bestandsdaten nach Haltergruppen wurden aus der o.g. Sonderauswertung fiir das Statisti-
sche Bundesamt bezogen. Die Datenlieferung enthilt neben den Angaben zu den Haltergruppen
auch die Trennung nach Antriebsart, die Unterscheidung nach Fahrzeugtypen (Pkw, Kraftomni-
busse, Lkw, Sattelziigen, Kraftrdder, Zugmaschinen, iibrige Kraftfahrzeuge) nach GréBenklassen
(Pkw nach 6 Hubraumklassen, Lkw nach 10 Klassen von zuldssigem Gesamtgewicht) und nach
Schadstoff-Emissionsklassen.

Fiir die Jahre 1995 bis 2001/2002 liegen die Daten nach 13 Haltergruppen vor, ab 2002 nach
18 Haltergruppen (siehe Abbildung 1).

¢ Im Anhang 1.2 werden die Datenquellen des KBA beschrieben.
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Ubersicht 2: Gliederung der Haltergruppen in der Zulassungsstatistik des Kraftfahrtbundesamts

1995 - 2001/2002 2002 - 2008
13 Haltergruppen ‘ 18 Haltergruppen

Land- und Forstwirtschaft, Tierhaltung u. Fischerei | Land- und Forstwirtschaft

Energiewirtschaft und Wasserversorgung, Bergbau | Fischerei, Fischzucht

Verarbeitendes Gewerbe {(ohne Baugewerbe) Bergbau, Gewinnung von Steinen und Erden

Baugewerbe Verarbeitendes Gewerbe

Grofhandel Energie- und Wasserversorgung

Handelsvermittlung Baugewerbe

Einzelhandel Handel, Reparatur von Kfz u. Gebrauchsgiitern

Verkehr- und Nachrichteniibermittlung Gastgewerbe

Kreditinstitute und Versicherungsgewerbe Verkehr und Nachrichtenubermvittlung

Dienstleistungen Kreditinstitute und Versicherungsgewerbe

Organisationen ohne Erwerbscharakter | Grundstiicks- und Wohnungswesen, Datenverar-
beitung, Forschung, Vermietung, Dienstleistungen

Gebietskdrperschaften und Sozialversicherung Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer

Arbeitnehmer und Nichterwerbspersonen sowie Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversi-

unbekannt cherung

Erziehung und Unterricht

Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen

Sonstige dffentliche und pers. Dienstleistungen

Exterritoriale Organisation und Korperschaften

Arbeitnehmer- und Nichterwerbspersonen

Unbekannt

In der Verdffentlichung ,Fahrzeugzulassungen — Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhidngern zum 1.Januar 2008 (FZ 6)“ finden sich in der Tabelle 56 die entsprechenden Angaben
flir das Jahr 2008.

Mit Hilfe von Umsteigematrizen werden die Bestandsdaten in der Haltergruppengliederung des
KBA in die Gliederung nach 70 Produktionsbereichen umgerechnet. Als Grundlage der weiteren
Aufteilung dienten zum einen Angaben zu den Produktionswerten der Produktionsbereiche aus
den Aufkommenstabellen der Input-Output-Rechnung (I0T) sowie auch Angaben zu den Ab-
schreibungen aus der Vermogensrechnung.

Die so ermittelten detaillierten Bestandsangaben werden bei der Berechnung der Transportleis-
tungen nach Produktionsbereichen herangezogen (siehe Kapitel 4).
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Daten zum Giiterkraftverkehr

Die maBgebliche Quelle fiir die Aufteilung der Fahrleistungen des Giiterkraftverkehrs (Sattelziige
und Lkw > 3,5 t Nutzlast) auf die Produktionsbereiche ist die jahrlich erscheinende KBA-Tabelle 4.
»verkehrsaufkommen deutscher Lastkraftwagen nach Haltergruppen, Fahrzeugarten, Aufbauar-
ten®. Diese Tabelle enthélt die Transportleistung (in Tonnenkilometer) des StraRengiiterkraftver-
kehrs nach 18 Haltergruppen und ist zusétzlich unterteilt nach gewerblichem Verkehr und
Werksverkehr. Die Tabelle ist ab dem Jahr 2002 verfiigbar. (fiir das Jahr 2008: s. Ubersicht 2.3 im
Anhang 1)

Die weitere Unterteilung auf die 70 Produktionsbereiche erfolgt mit Hilfe der o.g. Umsteigematri-
zen flir Sattelztige und Lkw.

Weiterhin werden die Angaben zum Verkehrsaufkommen des Giiterkraftverkehrs europdischer
Lastkraftwagen bei der Ermittlung der ,Ubergangspositionen“ (Uberleitung der Fahrleistungen
und des Kraftstoffverbrauchs vom Inldnderkonzept zum Inlandskonzept) fiir den Lastkraftverkehr
verwendet. Bei der Berechnung der Fahrleistungen im Inlandsverkehr — getrennt nach deutschen
und ausldndischen Lastkraftfahrzeugen — wird die Internettabelle des KBA zum Inlandsverkehr
deutscher und ausléndischer Lkw mit Angaben zu den insgesamt (beladen und unbeladen) in
Deutschland zuriickgelegten Entfernung verwendet.

Die Ergebnisse der Statistik ,,Verkehr europdischer Lastkraftfahrzeuge — Inlandsverkehr* werden
in den Statistischen Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes VE 3 (Ubersicht 3, Inlandsverkehr
nach Heimatstaat des Zugfahrzeugs) versffentlicht. Fiir das Jahr 2008 liegt diese Verbdffentlichung
derzeit noch nicht vor. (s. Ubersicht 2.6 im Anhang 1).

2.2. Deutsches Institut fiir Wirtschaftsforschung Berlin

Das DIW schlieft im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Liicken in der Berichtserstattung der amttichen Statistik im Bereich des Personenverkehrs (Fahr-
leistungen, Beftrderungsleistungen, Verkehrszwecke) und hinsichtlich der Fahrleistungen aller
Kraftfahrzeuge. Mit Hilfe von Modellrechnungen werden vom DIW jihrlich Fahrleistungswerte
nach Kfz-Typen und die Entwicklung und Struktur des Personenverkehrs ermittelt und versffent-
licht.

Im Rahmen der Fahrleistungs- und Verbrauchsberechnungen hat das DIW eine Reihe von Ver-
kehrserhebungen, insbesondere aus dem Jahr 2002 (als Basisjahr) ausgewertet. Zu nennen sind
insbesondere die Fahrleistungserhebung 2002, die Erhebung »Kraftfahrzeugverkehr in Deutsch-
land” (KiD 2002) sowie ,Mobilitét in Deutschland“ (MiD) 2002 (hier insbesondere die Angaben
zu den Fahrleistungen mit Pkw).

Die Angaben zu den Fahrleistungen im DIW-Modell beziehen sich auf die Fahrleistungen der In-
tander und unterscheiden sich damit von den Fahrleistungsgréfen, die aus StraRenverkehrszih-
lungen vorliegen. Letztere beziehen sich auf Inlandsfahrten, d.h. einschlieRlich der Fahrleistun-
gen ausldndischer Kfz in Deutschland, aber ohne Auslandsstrecken inldndischer Kfz.

17 Siehe ,Wochenbericht* des DIW und ,,Verkehr in Zahlen (Vi2)*).
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Fiir das Kraftstoffmodells der UGR sind die vom DIW ermittelten Inlénderfahrleistungen nach Kfz-
Typen (siehe Tabelle 1), die Angaben zu den jahresdurchschnittlichen Fahrleistungen, zu den
Kraftstoffverbrauchen der Inlander und zu den Durchschnittsverbrauchen (je 100 km) nach Fahr-
zeugtypen die wichtigste Berechnungsgrundlage.

Tabelle 1: Fahrleistungen im Straenverkehr nach Kfz-Typen (in Mrd. km)

Fahrzeugtyp 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Kraftréder (VK) 13,0 13,8 12,2 125 127 130 132 108 11,1
Mopeds (VK) 3,8 4,0 3,8 3,9 4,2 4,3 4,6 46 47
Personenkraftwagen | 559,5 5755 583,6 5778 5904 5782 583,9 587,5 5846

VK 442,9 4389 4312 4183  412,8 3914 3787 3707 3680

DK 116,6 136,6 1523 159,5 177,6 1867 2052 2168 216,6
Omnibusse 3,7 3,7 3,6 3,6 3,6 3,5 3,5 3,4 3,3

VK 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 00

DK 3,7 3.7 3,6 3,6 3,6 3,5 3,5 34 3,3
restl. Zugmaschinen 3,4 3,4 3,7 3,8 4,0 4,1 4,3 4,4 4,5

VK 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00

DK 3,3 3,4 3,7 3,8 3,9 41 4,2 44 45
Sattelzugm. (DK) 12,7 13,5 13,7 140 151 155 166 17,8 180
LKW 58,9 60,3 582 579 577 57,0 576 598 603

VK 3,4 3,4 3,1 2,9 2,7 2,4 2,3 2,2 2,0

DK 555 57,0 551 550 550 545 554 57,6 583

DK¢=3,5tNutzlast 39,4 41,4 40,9 41,1 413 41,2 417 440 44,6

DK>3,5tNutzlast 16,0 156 142 139 13,7 13,3 136 137 137
ibrige Kfz 8.1 8,3 8.5 8,6 8,7 8,7 3,6 36 35

VK 1,0 1,0 0.9 0.9 0.8 0.8 0.3 03 03

DK 7,0 7.3 7,5 7,7 7.9 7.9 3,3 33 3.2
alle Kfz 663,0 6826 687,2 6822 6964 6843 6873 6920 690,1

VK 4642 461,01  451,3  438,6 4333 4120 3991 3887 386,

DK 198,9 221,5 2359 243,6  263,1 272,3 2882 303,4 3040

Quelle: DIW-Wochenbericht 90/2009; DIW Methodenbeschreibung (2005).

2.3. TREMOD (TRansport Emission MODell)

Fiir die Emissionsberechnung von Luftschadstoffen und Treibhausgasen wurde vom Institut fur
Umweltforschung Heidelberg GmbH (IFEU) das Modell TREMOD entwickelt.

Ausgangspunkt fiir die Bilanzierung der Emissionen ist der Verkehr innerhalb der Landesgrenzen
Deutschlands. Mit TREMOD werden die Emissionen berechnet, die durch die im Inland erbrach-
ten Fahr- und Verkehrsleistungen entstehen. Neben dem StraRenverkehr werden auch der Schie-
nenverkehr, die Binnenschifffahrt und der Flugverkehr bilanziert.

Fiir den StraRenverkehr erfolgen Berechnungen nach dem ,Verbrauchskonzept®. Dieses Konzept
unterscheidet sich von dem ,Absatzkonzept“ der Energiebilanz, die den Kraftstoffabsatz in
Deutschland nachweist. Beim Verbrauchskonzept wird beriicksichtigt, dass ein Teil des verkauf-
ten Kraftstoffes in Deutschland auch im Ausland verfahren wird und die dadurch verursachten
Emissionen nicht im Inland angerechnet werden diirfen. Allerdings sind zusétzlich der Kraftstoff-
verbrauch und die damit zusammenhingenden Emissionen aus Betankungen im Ausland zu
beriicksichtigen, der fiir Fahrten im Inland benétigt wird. Dabei sind sowohl die Betankungen von
Gebietsfremden, als auch von Gebietsansissigen einzubeziehen. Der Saldo dieser beiden Gro-
Ren ergibt die Differenz der genannten Konzepte.
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TREMOD enthdlt im Bereich des StraBenverkehrs im Inland sehr detaillierte Angaben zu den
Fahrzeugbestdnden, zu den Fahr- und Transportleistungen fiir alle Fahrzeugkategorien in einer
sehr weitgehenden Unterteilung nach Antriebsarten, GréRenklassen und Emissionsstandards.

Die Ergebnisse zum Energieverbrauch werden auf die Angaben der Energiebilanz an Hand von
Faktoren abgeglichen. Dies ist notwendig, da sich konzeptionell und empirisch eine Differenz
zwischen dem Verbrauch an Kraftstoffen (im Inland) und dem Absatz von Kraftstoffen It. Energie-
bilanz ergibt.

Da als Ausgangspunkt der Berechnungen im UGR-Kraftstoffmodell das Inléanderkonzept gewihlt
wird, werden die in TREMOD ermittelten Daten nicht direkt fiir das Kraftstoffmodell verwendet. Da
das DIW jedoch keine Fahrleistungen bzw. durchschnittliche Fahrleistungen nach Hubraumklas-
sen verdffentlicht, werden diese — bei der Berechnung des Kraftstoffverbrauchs der Pkw und der
LNF — im Kraftstoffmodell mit Hilfe von Angaben aus MID 2002 geschétzt und — nach Umrech-
nung auf das Inlandskonzept - mit den Angaben von TREMOD verglichen.

21
Statistisches Bundesamt Ref. 50304.2009.001 — 2009.250




Endbericht ,,Kraftstoffverbrauch im StraBenverkehr® Dezember 2010

3. Kraftstoffmodell-Pkws

3.1 Pkw Verkehrinsgesamt

Der Pkw Verkehr hat den groRten Anteil am StraBenverkehr. im Jahr 2009 waren 83,3 % der an-
gemeldeten Fahrzeuge Pkws'®. Die Pkws haben an den gesamten Fahrleistungen im motorisier-
ten StraBenverkehr einen Anteil von 84,7 %".

Von den am 1.1.2009 zugelassenen tiber 41 Mill. Pkw wurden 74,1 % der Fahrzeuge (30,6 Mill.)
mit Ottokraftstoffen betrieben, 24,9 % (10,3 Mill.) mit Dieselkraftstoffen. Rund 1 % der Fahrzeu-
ge wurde mit anderen Kraftstoffarten angetrieben, wobei hier die Gasfahrzeuge den grofiten An-
teil ausmachen. Diese Antriebsart hat in den letzten jahren deutlich zugenommen. So waren es
im Jahr 2005 noch knapp 35 Tsd. Fahrzeuge die mit Fliissiggas oder Erdgas betrieben wurden.
Zum 1.1.2009 waren bereits schon iiber 367 Tsd. Fahrzeuge mit diesen Antriebsarten gemeldet.
In der Kraftstoff- und Emissionsberechnung der UGR werden nur die Fahrzeuge beriicksichtigt, die
mit den Kraftstoffen Otto (Benzin), Diesel oder Biodiesel betankt werden.

Tabelle 2: Bestinde, Fahrleistungen, Verbrauch und CO,-Emissionen von Pkw

Gegenstand der Nachweisung 19952 | 2000 | 20072 | 20082
in Tsd.

Bestand 40,405 42,840 40,971 40,954
Diesel-Pkw 5,545 5,961 10,046 10,290
Otto-Pkw 34,860 36,879 30,925 30,664

in Tsd. km

Durchschnittl. Fahrleistung 13.2 13.1 14.2 14.1
Diesel-Pkw 18.0 19.6 21.6 21.1
Otto-Pkw 12.5 12.0 11.9 11.7

in Mill. km .

Fahrleistungen 535,132 559,468 583,616 576,769
Diesel-Pkw 99,708 116,612 216,846 216,630
Otto-Pkw 435,424 442,856 366,770 360,139

in 1/100km

Spezifischer Verbrauch 8.8 8.3 7.7 7.6
Diesel-Pkw 7.5 71 6.9 6.8
Otto-Pkw 9.1 8.6 8.2 8.1

' in Mill. Liter

Verbrauch 47,263 46,389 44,750 43,748
Diesel-Pkw 7,447 8,260 14,854 14,717
Verbrauch Otto-Pkw 39,816 38,129 29,896 29,031

in Tsd. Tonnen CO,

C02-Emissionen 2 113,374 111,360 108,785 106,794
Diesel-Pkw 19,732 21,683 38,569 38,594
Otto-Pkw 93,642 89,676 70,216 68,200

1) EinschlieBlich vorriibergehend abgemeldete Fahrzeuge.
2) Ohne stillliegende Fahrzeuge, inkl. Krankenfahrzeuge und Wohnmobile.
3) Ohne Biodiesel.

Quelle: DIW, eigene Berechnungen.

18 KBA-Angaben zum 1.1.2009
1% DIW Wochenbericht 50/2009
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Bei den von den Inlandern im StraBenverkehr im Jahr 2008 verbrauchten Ottokraftstoffen, entfal-
len 97 % auf Pkw. Bei den Dieselkraftstoffen (inklusive Biodiesel) wurden knapp 48 % durch Pkw
verbraucht. Wahrend der Bestand an ,,Benzinern® sich seit 2001 leicht riickldufig entwickelt, ist
bei den Dieselfahrzeugen ein stetiger Zuwachs zu verzeichnen (1.1.2009 gegenliber 1.1.2008
+2,4 %). Betrachtet man den Bestand an Diesel- und Otto-Pkw in der Summe, so stagniert dieser
am aktuellen Rand. Erstmals seit 1995 ist kein Zuwachs mehr zu verzeichnen.

Tabelle 2 zeigt die Eckdaten zu den Bestdnden, Fahrleistungen und Kraftstoffverbriuchen der
Pkw fiir ausgewdhite Jahre. Ebenfalls werden die durch die Pkw verursachten CO,-Emissionen
dargestellt. Als Hauptdatenquelle fiir die Kraftstoffberechnungen werden die Berechnungsergeb-
nisse des DIW herangezogen. Diese werden getrennt nach Benzinern und Diesel-Pkw versffent-
licht (s. hierzu die Originaltabellen im Anhang 1 aus dem DIW Wochenbericht 50/2009).

3.2 Berechnungsablauf Pkw

Die Abbildung 2 zeigt die Berechnungsschritte, die durchgefiihrt werden, um fiir die Pkw den
Kraftstoffverbrauch der Inldnder nach Produktionsbereichen, getrennt nach Benziner und Diesel-
Pkw, zu berechnen.

Im ersten Schritt werden die Eckdaten der Berechnung bestimmt. Wie schon erwihnt, werden als
Datengrundlage die Angaben des DIW zum Pkw-Verkehr der Inldnder verwendet.

Bei den vom DIW ausgewiesenen Bestdnden handelt es sich bis zum Berichtsjahr 2006 um Jah-
resmittelwerte. Diese Bestandsdaten wurden vom DIW auf Grundlage von KBA-Bestinden zum
Jahresanfang ermittelt. Ab dem Berichtsjahr 2007 werden die Angaben des KBA zu den Anfangs-
bestdnden eines Jahres (zum 1.1.) fiir das abgelaufene Berichtsjahr verwendet (d.h. fiir das jahr
2007 der Bestand des KBA vom 1.1.2008). Ab dem Berichtsjahr 2007 werden die Bestdnde ohne
still liegende Fahrzeuge erfasst. Eine weitere Anderung des Bestandsnachweises erfolgte ab dem
Jahr 2006: ab diesem Zeitpunkt werden die Wohnmobile und Krankenfahrzeuge den Pkw zuge-
rechnet. Die Anderungen in den Jahren 2006 und 2007 fiihren zu Briichen in den Zeitreihen bei
den Merkmalen ,,Bestand® und ,durchschnittliche Fahrleistung”. Die Bestandsangaben des DIW
zu Kfz mit Ottomotor enthalten auch die Fahrzeuge mit sonstigen Antrieben. Ebenfalls enthalten
die Angaben zu den Gesamtfahrleistungen auch die Fahrleistungen dieser sonstigen Fahrzeuge.
Bei unseren Berechnungen werden bei den Bestidnden die mit Gas angetriebenen Fahrzeuge her-
ausgerechnet (Angaben zu den Bestidnden der Gasfahrzeuge werden vom KBA verdffentlicht). Die
mit Fliissiggas oder Erdgas betriebenen Pkw haben an der Gruppe der sonstigen Antriebsarten im
Jahr 2008 einen Anteil von 94 %. Auf Grund dieser Anderung bei den Bestandsdaten, ergeben
sich nachfolgend von den DIW-Angaben leicht abweichende Ergebnisse (Eckdaten) zu den Ge-
samtfahrleistungen und zur durchschnittlichen Jahresfahrleistung der .Otto-Pkw. Die DIW-
Angaben zum spezifischen Verbrauch der Benziner und der Diesel-Pkw sowie zum Kraftstoff-
verbrauch werden ebenfalls als Eckdaten iibernommen.

Nach der Bestimmung der GesamtgréRen, werden in einem zweiten Schritt — wiederum getrennt
nach Benzinern und Diesel-Pkw - die Bestinde nach 6 Hubraumklassen (s. Kapitel 3.3) und 3
Haltergruppen tabelliert. Das KBA hat hierzu eine Sonderauswertung der Bestandsdaten fiir die
Umweltdkonomischen Gesamtrechnungen vorgenommen (s. Ubersicht 2.7 im Anhang 1). Bei den
Haltergruppen handelt es sich um die privaten Haushalte, die Offentliche Verwaltung und die
gewerblichen Halter. Die Aufteilung nach Hubraumklassen wird vorgenommen, da dies zu einer
verbesserten Berechnung der Fahrleistungen und Verbrduche nach Produktionsbereichen fiihrt
(s. Kapitel 3.3)

23
Statistisches Bundesamt Ref. 50304.2009.001 - 2009.250




Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im Straenverkehr

Abbildung 2: Berechnungsablauf Kraftstoffberechnung Pkw

Dezember 2010

Berechnungsablauf Kraftstoffberechnung Pkw

Schritt 1

Pkw-Bestdnde insgesamt

Diesel+Biodiesel

Otto Gas
Diesel 1

Schritt 2

Ottol
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Haushalte, 6ffentl., gewerbl.

Schritt 4

Ottol Diesel 1

Umschichtung
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Leihfahrzeuge

Verteilungs-Matrizen
Bestidnde, FL, Verbrauch nach
3 Hubraumklassen

Aufteilung auf 70 PB.
>

Schritt 5

Ottol Diesel l

Gewichtungsmatrix fiir FL

nach 70 PB.
Ottol

Schritt 6

Diesel 1
Fahrleistung
ungewichtet nach 3 HRK und 70 PB
gewichtet insgesamt nach 70 PB
Kraftstoffverbrauch

ungewichtet nach 3 HRK und 70 PB
gewichtet insgesamt nach 70 PB

FL = Fahrleistung

DIW
KBA

KBA

Sonderauswertung
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Produktionswert-
berechnung

DIW
Pkw Fahrleistung
Pkw Verbrauch
insgesamt

Statistisches Bundesamt
Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010

Im dritten Schritt folgt die Ermittlung der durchschnittlichen Fahrleistungen nach 6 Hubraumklas-
sen, getrennt nach den genannten 3 Haltergruppen. Grundlage sind dabei die Ergebnisse zu den
Fahrleistungen privater Haushalte nach Hubraumklassen aus der Erhebung ,Mobilitdt in
Deutschland 2002% (s. Tabelle 3 in Kapitel 3.3) sowie Angaben des DIW zu durchschnittlichen
Fahrleistungen privater und gewerblicher Halter. Die durchschnittlichen Fahrleistungen aller Pkw
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(Diesel und Benziner getrennt) werden auf die veréffentlichten Werte des DIW abgestimmt. An
Hand der Bestdnde und den ermittelten durchschnittlichen Fahrleistungen werden die Gesamt-
fahrleistungen nach 6 Hubraumklassen und drei Haltergruppen berechnet.

Um den Verbrauch in gleicher Gliederung zu ermitteln, wird zunéchst der spezifische Verbrauch
nach den 6 Hubraumklassen geschatzt. Dabei werden innerhalb der drei Haltergruppen keine
Unterschiede im spezifischen Verbrauch gemacht. Das DIW veréffentlicht Werte fiir den spezifi-
schen Verbrauch der Benziner und der Diesel-Pkw. Wir gehen davon aus, dass in den zwei mittle-
ren Hubraumklassen der spezifische Verbrauch mit dem des DIW nahezu iibereinstimmt. Fiir die
Hubraumklassen drei und vier wird der DIW-Wert daher mit dem Faktor 1 multipliziert. Die Pkw
mit kleinerem Hubraum bendtigen weniger Kraftstoff je 100 km. Der spezifische Verbrauch der
kleinsten Hubraumklasse wird daher mit dem Faktor 0,75 berechnet und der der zweiten Hub-
raumklasse mit dem Faktor 0,85. Die Hubraumklasse fiinf bekommt den Faktor 1,1 und die
sechste Hubraumklasse den Faktor 1,2. AnschlieBend wird mit den ermittelten spezifischen
Verbrduchen und den vorliegenden Fahrleistungen der Gesamtverbrauch nach Hubraumklassen
ermittelt. Der Gesamtverbrauch aller Hubraumklassen zusammen muss mit dem Ausgangswert
des DIW abgestimmt werden. Die Justierung erfolgt mit Hilfe der Faktoren. Dabei ist zu beachten,
dass der spezifischen Verbrauch insgesamt, der der privaten Haushalte und der der gewerblichen
Halter insgesamt unverdndert bleiben.

Im vierten Schritt erfolgt die Aufteilung der Pkw-Bestdnde, der Fahrleistungen und des Kraftstoff-
verbrauchs auf die Produktionsbereiche. Dabei miissen die Bestdnde nach 18 Haltergruppen (vor
2002 waren es 13 Haltergruppen, s. Kapitel 2.1, Abbildung 3) auf 70 Produktionsbereiche verteilt
werden. Dies wird an Hand einer Umsteigematrix durchgefiihrt. In Kapitel 3.4 wird deren Berech-
nung beschrieben. Die Verteilung der Bestidnde auf die Produktionsbereiche dient dann als
Grundlage fiir die Aufteilung der Fahrleistungen und des Verbrauches auf die Bereiche. Die in den
Schritten zwei und drei ermittelten Ergebnisse der Fahrleistungen und der Verbrauche nach Hub-
raumklassen und nach drei Haltergruppen flieRen in die weitere Berechnungen mit ein.

Die Ergebnisse der vorliegenden Berechnungen beziehen sich auf die Fahrleistungen nach An-
triebsarten, Hubraumklassen und Produktionsbereichen. Dabei werden die unterschiedlichen
Fahrleistungen nach Hubraumklassen und nach den drei Haltergruppen beriicksichtigt. Fiir die
privaten Haushalte wurden beispielsweise geringere jihrliche Fahrleistungen als im Durchschnitt
unterstellt. Innerhalb der Gruppe der gewerblichen Nutzer wurden keine Unterschiede bei den
Jahresfahrleistungen unterstellt. Es ist jedoch anzunehmen, dass Fahrzeuge bestimmter Produk-
tionsbereiche grofere durchschnittliche Fahrleistungen aufweisen. So werden zum Beispiel Pkw
von Taxifahrern oder von Kurier- und Postdiensten gréRere Jahresfahrleistungen aufweisen als
andere Bereiche. Mit Hilfe einer Gewichtungsmatrix wird im flinften Schritt versucht, diese unter-
schiedlichen Fahrleistungen zu beriicksichtigen. Nach diesem Schritt liegen Ergebnisse zu den
Fahrleistungen gewichtet nach 70 Produktionsbereichen vor.

Mit der Verteilungsmatrix aus Schritt vier und der Gewichtungsmatrix aus Schritt 5 werden die
Verbrduche nach Produktionsbereichen berechnet. Die Tabelle 6 in Kapitel 3.5 weist die Ergeb-
nisse der Berechnungen fiir das Jahr 2008 aus.
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3.3 Pkw-Verkehr nach Hubraumklassen und drei Haltergruppen

Die verschiedenen Halter haben auf Grund einer ungleichen Nutzung der Fahrzeuge unterschied-
lich zusammengesetzte Fuhrparks. Die Fuhrparks unterscheiden sich insbesondere in Bezug auf
die FahrzeuggroRe. Die Hubraumklasse ist fiir die Hohe der Jahresfahrieistung neben der Halter-
gruppe und der Antriebsart die bedeutendste EinflussgroRe. Die Ergebnisse der Fahrleistungsbe-
rechnung nach Produktionsbereichen werden durch die Berlicksichtigung der Fahrleistungen in
Abhingigkeit der Hubraumklassen verbessert. Es wird dabei vermieden, dass die Fahrleistungen
von Bereichen mit vorwiegend groRen Pkw unterschatzt werden und umgekehrt.

Im Kraftstoffmodell werden 6 Hubraumklassen (HRK) unterschieden:
HRK 1 =¢999 ccm;
HRK 2 =1000 - 1399 ccm;
HRK 3 =1400 - 1599 ccm;
HRK 4 = 1600 - 1999 ccm;
HRK 5 = 2000 - 2499 ccm;
HRK 6 =» 2500 ccm.

Das Kraftfahrtbundesamt hat fiir das Statistische Bundesamt eine Sonderauswertung der Be-
standsdaten vorgenommen (s. Ubersicht 2.7 im Anhang 1). Diese ermdglicht eine Auswertung
der Fahrzeugbestinde in dieser Gliederung, getrennt nach den Kraftstoffarten Benzin und Diesel.

Analog zur Aufteilung nach Hubraumklassen erfolgt eine Unterteilung der Daten nach den zu-
sammengefassten Haltergruppen ,,Privaten Haushalte®, ,Offentliche Verwaltung® und ,,gewerbli-
chen Halter“. Auch fir diese Aufteilung — kombiniert mit den Hubraumklassen — sind die Be-
standsdaten in der KBA-Sonderauswertung enthalten.

Wichtigste Quelle beziiglich der Jahresfahrleistungen nach Hubraumklassen ist die Erhebung
,Mobilitdt in Deutschland 2002%. In der bundesweiten Befragung wurden die privaten Haushalte
(Befragung von 25 000 Haushalten mit fast 34 000 Pkw, s. 5.1 im Anhang 1) zu ihrer Mobilitat
und dabei auch nach der geschétzten jahresfahrleistung und der Hubraumklasse befragt. Die
Ergebnisse hierzu sind in der Tabelle 3 dargestellt.
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Tabelle 3: Durchschnittliche Jahresfahrleistung von Pkw nach Hubraumklassen 2002

durchschnittliche
Hubraumklassen Pkw 1) Jahresfahrleistung in
in ccm in 1000 km
bis 999 997 9743
1000 - 1499 8418 11612
1500-1999 14336 14924
2000 - 2499 4798 16770
2500 - 2999 1391 19282
3000 - 3999 555 19512
4000 - 4999 134 17022
5000 - 5999 59 15931
6000 u. mehr 40 11840
n.v. 2) 8333 13999
Insgesamt 39061 14333

1) Basis: Pkw mit einer Fahrleistung bis unter 200000 km im Jahr
2) Nicht vorhanden wegen Verweigerung, unplausibel, fehlend oder

Angabe "ich weif nicht”

Quelle: Mobilitdt in Deutschland 2002

Das DIW liefert interne Angaben zu den durchschnittlichen Fahrleistungen getrennt nach privaten
und gewerblichen Haltern und nach Antriebsart.

Abbildung 3 zeigt das Berechnungsschema fiir die Arbeitsschritte zwei und drei zusammen mit
Ergebnissen zum Kraftstoffverbrauch der Diesel-Pkw fiir das Jahr 2006. Die farblich unterlegten
Angaben werden entweder direkt aus den bereits genannten Quellen entnommen oder daraus
abgeleitet. Alle anderen Angaben werden durch Schitzung und Berechnungen gewonnen.

Die vorliegenden Ergebnisse fiir die zusammengefassten Haltergruppen gehen in die nachfol-
genden Berechnungen der Fahrleistungen und des Kraftstoffverbrauchs nach 70 Produktionsbe-

reichen ein.

Statistisches Bundesamt
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Die Tabellen 4 und 5 zeigen fiir ausgewéhlte Jahre die Ergebnisse zu den durchschnittlichen Fahr-
leistungen nach Antriebsart, 3 Hubraumklassen (HRK) und unterteilt nach den drei Haltergruppen
~Private Haushalte®, ,,Offentliche Verwaltung® und ,gewerbliche Halter*. Die farbig unterlegten
Daten entsprechen den Angaben des DIW.

Bei dieser Darstellung entspricht die mittlere Hubraumklasse (1 400 -1 999 ccm) in ihrer Ab-
grenzung am Besten mit einer Hubraumklasse der Tabelle aus Mobilitit in Deutschland (MiD
2002) {s. Tabelle 3) iiberein (1 500 — 1 999 ccm). Daher werden an dieser Stelle diese Hubraum-
klassen fir einen Vergleich unserer Ergebnisse mit denen aus der Erhebung MiD 2002 herange-
zogen. Auf Grund der Unterscheidung der Antriebsarten Otto und Diesel erhilt man fiir die priva-
ten Haushalte im Jahr 2002 zwei unterschiedliche Angaben. Neben dem Einfluss der Hubraum-
klasse auf die Fahrleistung wird so auch der Einfluss der Antriebsart deutlich.

Kraftstoffmodell:
e Jahresfahrleistung der Haushalte 2002, Diesel-Pkw, HRK 1400-1999 ccm: 17,5 Tsd. Km
 Jahresfahrleistung der Haushalte 2002, Otto-Pkw, HRK 1400-1999 ccm: 11,6 Tsd. Km

MID 2002:
e Jahresfahrleistung aller Pkw der Haushalte; HRK 1500-1999 ccm: 14,9 Tsd. km

Die Tabellen 4 und 5 zeigen, dass das Einbeziehen der vorliegenden Datenquellen zu sehr unter-
schiedlichen Ergebnissen der durchschnittlichen Fahrleistungen fiir die Haltergruppen fiihrt. Die
darauf aufbauende Berechnung des Kraftstoffverbrauchs nach Produktionsbereichen wird durch
die Berlicksichtigung dieser Sachverhalte erheblich verbessert.

Tabelle 4: Durchschnittliche Jahresfahrleistungen von Diesel-Pkw

bis 1399 ccm 1400-1999 ccm
Jahr | Gewerbl. Offentl. Haushalte _insg. | Gewerbl. Offentl. Haushalte insg.
2000 19,0 16,9 10,5 11,6 29,8 26,5 16,1 19,4
2002 15,2 13,1 9,8 10,7 32,4 26,0 17,5 21,0
2004 15,2 13,3 9,4 10,5 31,4 26,6 16,8 20,3
2006 15,2 13,4 9,2 10,4 30,3 26,2 16,3 19,8
2008 16,8 13,3 10,1 11,3 33,2 25,6 17,7 21,3

>= 2000 ccm insgesamt
Jahr | Gewerbl. Offentl. Haushalte insg. |Gewerbl. Offent. Haushalte
2000 20,8 18,2 19,9 20,2 26,0 22,7
2002 20,3 19,3 21,1 20,8 27,6 22,7
2004 21,0 18,9 20,2 20,5 26,9 22,7
2006 20,5 18,7 19,7 19,9 26,8 23,5
2008 22,5 18,7 21,1 21,5 29,1 24,7
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Tabelle 5: Durchschnittliche Jahresfahrleistungen von Otto Pkw

bis 1399 ccm 1400-1999 ccm
Jahr | Gewerbl. Offentl. Haushalte insg. | Gewerbl. Offentl. Haushalte insg.
2000 15,8 12,3 10,2 10,4 18,5 14,8 121 12,5
2002 14,9 12,7 10,0 10,2 17,5 14,8 11,6 11,9
2004 14,0 12,6 9,7 9,9 16,7 15,0 11,6 11,8
2006 13,1 12,7 8,9 9,1 15,8 15,1 10,9 11,1
2008 15,4 14,1 10,1 10,3 18,2 17,0 12,2 12,4
>= 2000 ccm insgesamt
Jahr | Gewerbl. Offentl. Haushalte _insg. | Gewerbl. Offentl. Haushalte
2000 18,8 15,2 13,4 14,5 18,0 14,2
2002 17,1 15,0 13,3 14,0 16,8 14,2
2004 16,3 15,0 13,0 13,6 15,9 14,2
2006 15,4 15,3 12,1 12,6 14,9 14,2
2008 18,3 17,2 13,4 14,0 17,0 16,2

3.4 Aufteilung der Fahrleistungen auf Produktionsbereiche und Gewichtung der Fahr-
leistungen einzelner Bereiche

Ziel der Kraftstoffberechungen in den UGR ist die Darsteilung des Kraftstoffverbrauchs und der
Emissionen der Inlinder nach Produktionsbereichen und privaten Haushalten. Die in Schritt zwei
und drei (s. Kapitel 3.3) ermittelten Daten nach Hubraumklassen und drei Bereichen gehen als
Eckdaten in die weitere Unterteilung ein.

Fir die Aufteilung auf die Produktionsbereiche werden die Bestandsdaten des KBA nach Halter-
gruppen, unterteilt nach Antriebsarten und Hubraumklassen, herangezogen. In den Berichtsjah-
ren ab 2002 liegen diese Angaben in einer Gliederung nach 18 Haltergruppen vor. 1995 bis 2001
wurden die Fahrzeugbestande nach 13 Haltergruppen untergliedert (s. Abbildung 3, Kapitel 2.1).
Ab dem Berichtsjahr 2009 wurde vom KBA eine neue Haltergliederung mit 23 Haltergruppen ein-
gefiihrt.

Fiir die weitere Aufteilung der 13 bzw. 18 Haltergruppen auf die Produktionsbereiche wurde eine
Umsteigematrix erstellt. Dabei wurde die Produktionswerttabelle aus der Input-Output Rechnung
herangezogen. Es wiren auch andere Merkmale fiir die Aufteilung denkbar, wie z.B. die Beschaf-
tigten, jedoch erscheint keine der Merkmale fiir die Aufteilung optimal. Zur Plausibilisierung der
Ergebnisse waren daher manuelle Korrekturen in der Matrix erforderlich. So werden zum Beispiel
im Bereich des Handels die Pkw des GroR- und Einzelhandels nicht gemé&f der Produktionswerte
zu etwa gleichen Teilen aufgeteilt, sondern ein gréfSerer Teil des Pkw-Bestandes dem Einzelhan-
del zugeordnet. Dabei wird unterstellt, dass der Fuhrpark des Grohandels eher mit Lkw bestiickt
ist als mit Pkw, wihrend der Einzelhandel mehr Lieferungen etc. mit kleinen Lieferwagen oder
Pkw abwickelt.

In der Aufteilungsmatrix wird nicht nach Benzin- und Dieselfahrzeugen unterschieden, da hierzu
keine speziellen Informationen vorliegen. Die Matrix wird auch fiir die Aufteilung anderer Fahr-
zeugtypen wie Leichte Nutzfahrzeuge und Kraftrdder angewandt. Fiir die Fahrzeugtypen Last-
kraftwagen und Sattelziige wird eine modifizierte Matrix verwendet.

Im Zuge dieser Aufteilung erfolgt bereits auf der Ebene der Haltergruppen des KBA eine Umbu-
chung der Fahrzeugbestinde der Haltergruppe 111 ,Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer. Hintergrund
ist, dass in den UGR bei der Zurechnung von Umweltbelastungen das Verursacherprinzip ange-
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wendet wird. Dabei werden die Fahrleistungen und die damit verbundenen Kraftstoffverbriuche
nicht dem Halter von Mietfahrzeugen zugerechnet, sondern den Produktionsbereichen die diese
Fahrzeuge nutzen.

Um zu vermeiden, dass bei der spateren Riickrechnung der durchschnittlichen Fahrleistung je
Produktionsbereich inkonsistente Werte entstehen, wird auch eine entsprechende Umbuchung
der Mietfahrzeuge bei den Bestdnden vorgenommen. Dabei wird der liberwiegende Anteil (80 %)
der Bestdnde der Haltergruppe 17 ,Arbeitnehmer und Nichterwerbspersonen* zugeordnet. Die
verbleibenden 20 % der Mietfahrzeuge werden jeweils zur Hilfte auf die Haltergruppen ,Verar-
beitendes Gewerbe“ und ,Handel, Reparatur von Kfz u. Gebrauchsgiitern“ aufgeteilt.

Als Ergebnisse des vierten Arbeitsschrittes liegen korrigierte Tabellen zu den Fahrleistungen un-
terteilt nach Antriebsarten, Hubraumklassen und Produktionsbereichen vor. In diesen werden die
jéhrlichen Fahrleistungen - differenziert nach Hubraumklassen — und nach den Haltergruppen
»private Haushalte®, ,, Offentliche Verwaltung® und ,gewerbliche Halter* nachgewiesen.

Mit Hilfe einer Gewichtungsmatrix werden im letzten - fiinften — Schritt die unterschiedlichen
Fahrleistungen einzelner Produktionsbereiche beriicksichtigt. Dazu liegen in Deutschland keine
Quelldaten vor, so dass hier eigene Schitzungen erforderlich waren.

Mit der Verteilungsmatrix aus Schritt vier und der Gewichtungsmatrix aus Schritt 5 kann der
Kraftstoffverbrauch nach 70 Produktionsbereichen berechnet werden.

3.5 Durchschnittliche Fahrleistungen und spezifischer Kraftstoffverbrauch nach Pro-
duktionsbereichen

Die Ermittlung der durchschnittlichen Fahrleistungen nach Produktionsbereichen (PB) erfolgt
durch Riickrechnung:

Durchschnittliche Fahrleistung je PB = Fahrleistung je PB / Bestinde je PB

Die unterschiedlichen Ergebnisse fiir die Jahresfahrleistungen je Produktionsbereich (s. Tabel-
le 6) sind nicht allein auf die Gewichtungsmatrix zuriickzufiihren, sondern auch auf die detaillier-
te Berechnung der Fahrleistungen nach Hubraumklassen. Ein Produktionsbereich mit hohen jah-
resfahrleistungen, hat in der Regel einen Fuhrpark mit Pkws groBeren Hubraums. Die héchste
Jahresfahrleistung bei Diesel-Pkw im Jahr 2008 weist mit 37,8 Tsd. Km der Bereich | ,Verkehrs-
leistungen, Nachrichtenlibermittlung® auf.

Der spezifische Kraftstoffverbrauch je Produktionsbereich ergibt sich durch Riickrechnung:

Spezifischer Kraftstoffverbrauch je 100 km = Kraftstoffverbrauch / Fahrleistung

Auch bei dieser Berechnung zeigen sich bei den Produktionsbereichen leicht unterschiedliche
Ergebnisse, die auf eine unterschiedliche Zusammensetzung der Bestdnde der Produktionsberei-
che nach Hubraumklassen zuriickzufiihren ist (s. Tabelle 6). Im Jahr 2008 hatten die Diesel-Pkw
einen durchschnittlichen Verbrauch von 6,8 Liter je 100 km. Seit dem Jahr 2001 (6,9 Liter je
100 km) ist der spezifische Verbrauch von Diesel-Pkw kaum noch gesunken. Bei den Ottofahr-
zeugen liegt der Durchschnittsverbrauch im Jahr 2008 bei 8,1 Liter je 100 km, im Jahr 2001 wa-
ren es noch 8,5 Liter.
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Tabelle 6: Bestiinde, Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch der Pkw nach Produktionsberei-
chen im Jahr 2008

Bestand Jahres- Fahrieistung | spezifischer | Verbrauch
CPAY Produktionsbereiche LNF? | fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Mill. L
Diesel

A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 22,4 18,3 410 6,84 28
B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0,2 27,5 6 6,96 0
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 3,3 29,5 96 6,79 7
D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 372,9 30,2 11.270 6,73 758
E  Gewinnung, Erz. und Verteilung von Energie und Wasser 16,5 30,4 502 6,68 34
F  Bauarbeiten 137,5 25,6 3.525 6,80 240
G  Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 393,1 26,5 10.415 6,73 701
H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbes 18,0 28,2 508 - 35
I Verkehrsleistungen, Nachrichteniibermittiung 144,1 37.8 5.451 6,75 368
J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 33,5 29,5 987 6,77 67
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietung 688,9 29,3 20.203 6,78 1369
L DL der tffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialvers. 77.0 22,4 1.728 6,78 117
M  Erziehungs- und Unterrichts- DL 9,7 30,0 291 6,72 20
N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 60,5 28,1 1.701 6,82 116
O  Erbringung von sonst. Offentl. und pers. DL 485,0 29,9 14.507 6,78 984
Alle Produktionsbereiche 2.463 29,1 71.601 6,8 4.842
Private Haushalte 7.828 18,5 145.029 6,8 9.874

Alle Produktionsbereiche u. Private Haushalte
(Inléinderkonzept) 10.290 21,1 216.630 6,8 14.717

Benziner

A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 19,9 12,2 243 8,30 20
B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0,1 19,3 2 8,46 0
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 1,2 18,4 23 8,72 2
D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 179,3 17,9 3.217 8,63 278
E  Gewinnung, Erz. und Verteilung von Energie und Wasser 12,5 18,3 228 8,26 19
F  Bauarbeiten 58,4 13,8 806 8,86 71
G  Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz 326,0 15,5 5.055 8,30 420
H DL des Beherbergungs- und Gaststdttengewerbes ' 21,6 18,5 399 8,54 34
1 Verkehrsieistungen, Nachrichtenibermittlung 41,2 22,7 935 8,53 80
J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 13,7 18,2 249 8,69 22
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietung - 402,4 17,5 7.057 8,53 602
L DL der 6ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialvers. 47,8 15,8 757 8,08 61
M Erziehungs- und Unterrichts- DL 4,9 17,6 85 8,43 7
N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 63,8 14,8 943 8,04 76
O  Erbringung von sonst. Offentl. und pers. DL 277,8 17,9 4.984 8,53 425
Alie Produktionsbereiche 1.471 17,0 24.984 8,5 2.117
Private Haushalte 29.193 11,5 335.155 8,0 26.915

Alle Produktionsbereiche u. Private Haushalte
(Inléinderkonzept) o 30.664 11,7 360.139 8,1 29.031

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giiterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europdischen Gemeinschaft
2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) It. DIW.

Quelie: DESTATIS, Umweltbkonomische Gesamtrechnungen 2010.

32
Statistisches Bundesamt Ref. 50304.2009.001 — 2009.250



Endbericht , Kraftstoffverbrauch im StraRenverkehr® Dezember 2010

4. Transportleistungen und Fahrleistungen im StraBengiiterverkehr (LKW
mit einer Nutzlast von mehrals 3,5 t)

4.1 StraBengiiterverkehr insgesamt

Der Straiengiiterverkehr hat in Deutschland den gréRten Anteil am gesamten inldndischen Trans-
portaufkommen. Im Jahr 2008 betrug der Anteil 70,8 %. Die Transportleistungen im StraBengii-
terverkehr®® auf deutschen StraRen (Gebietsansassige und Gebietsfremde) betrugen 2008 472,7
Mrd. Tonnenkilometer. Das ist eine Steigerung gegeniiber 1995 von 117,7 %, d.h. die Transport-
leistungen haben sich mehr als verdoppelt. Der Anteil der ausldndischen Lkw lag im Jahr 2008
bei 36,2 %. Die Zunahme der Transportleistung bei den Lkw Gebietsfremder liegt noch deutlich
hoher, als bei den Lkw der Gebietsanséssigen: + 174 % gegeniiber dem Jahr 1995 (2008:
171,3 Mrd. tkm). (s. Abbildung 4 und 5).

Abbildung 4: Transportleistungen im StraBengiiterverkehr (Ladungsfahrten) 2008

Transportleistung im StraBenguterverkehr 2008

Mrd. tkm
Transportleistun '
: P 8 Transportleistung
im Ausland D - and
Gebietsansissige in Deutschlan
341,67 - 301,47 = 40,2 301,49

A

_—

Gebietsansdssige

Gebietsfremde

A= Transportleistung deutscher Lkw im Inland, Versand und Empfang
B = Transportleistung deutscher Lkw im Ausland, Versand und Empfang
C = Transportleistung ausldndischer Lkw im Inland, Versand, Empfang, Durchgangsverkehr

1)  DIW: Verkehrin Zahlen 2009/2010
2) TLderInldnder; KBA: Statistische Mitteilungen 2008, VD1 _
Statistisches Bundesamt

Umweltékonomische Gesamtrechnungen 2010

* Transportleistungen von Lkw mit einer Nutzlast von mehr als 3,5 t und von Sattelziigen.
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Abbildung 5: Berechnung von Transportleistungen und Kraftstoffverbrauch von Lkw und Sattel-
ziigen (> 3,5 t Nutzlast).

Berechnung von Transportleistungen und Kraftstoffverbrauch von
LKW (> 3,5 t Nutzlast) und Sattelzugmaschinen

- Inlinderverbrauch - Inlandsabsatz (Energiebilanz) -
Dieselfahrzeuge

A Inldnder 2006

Bestédnde in Tsd. | X | | 537 |1
Transportleistungen in Mrd. tkm | X | | 3300 |2
g Verbrauch in L/tkm | S 1 1 2,9 |
Verbrauch Ladungsfahrtenin Mrd. L | = | |95 |

Verbrauch alle Fahrten in Mrd. L

B Inldnderim Ausland
Transportleistungen in Mrd. tkm | X 1 | 41 o
g Verbrauch in L/tkm | wieinA ] | 2,9 1
Verbrauch Ladungsfahrten in Mrd. L | 1 | 1,2 ]

Betankungen im Ausland in Mrd. L

C Ausldnder im Inland

Transportleistungen in Mrd. tkm | X | | 1502 |5
g Verbrauch in L/tkm | S | | 2,0 |6
Verbrauch Ladungsfahrten in Mrd. L | = 1

Betankungen im Inland im Mrd. L

D Inlinder im Inland

Transportleistungen in Mrd. tkm [ =A-8 ] | 2889 |4
Betankungen in Mrd. L T =A8 | [£:302 . -]

E Inland (Energiebilanz-Konzept)
Transportleistungen in Mrd. tkm | =c+p | | 4391 |
Betankungen in Mrd. L | =c+p | [5212,000]

X : Statistischer Ausgangswert; S : Schatzung; '=": Rechengrofie.

1) KBA Bestandsdaten

2)  KBA: Transportleistungen Inldnder (VD1) (Ladungsfahrten)

3)  DIW: Wochenbericht 50/2009 und interne Berechnungen.

&)  KBA: Transportleistungen im Inland (VD3) (Ladungsfahrten).

5)  KBA: Transportleistungen der Ausldnder im Intand (VE3) (Ladungsfahrten)
6) Schédtzung.

Quelle: Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010
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Die Abbildung 5 zeigt u.a. die Eckdaten fiir die Berechnung des Kraftstoffverbrauchs von schwe-
ren Lkw im Straengiiterverkehr. Die Berechnung des Kraftstoffverbrauchs der Inldnder erfolgt an
Hand von Angaben zu den Transportleistungen (Verbrauch durch Ladungsfahrten). Der vom DIW
angegebene Verbrauch (DIW Wochenbericht) ist um mehr als 30 % hsher als der rechnerische
Verbrauch, da hier der Verbrauch bei ,Nicht Ladungsfahrten* und aus weiteren — in der Giiter-
kraftstatistik nicht beriicksichtigten — Fahrleistungen, einbezogen werden (s. Kapitel 4.2). Laut
Bundesamt fiir Giiterverkehr betragt im Jahr 2008 der Anteil der Ladungsfahrten des deutschen
Lastkraftverkehrs an den Fahrten insgesamt 80,2 %.

AuRerdem wird in der Ubersicht die Berechnung des Verbrauchs der Inldnder im Ausland und des
Verbrauchs der Auslénder im Inland dargestellt. Auch hier werden die Angaben des Kraftfahrt-
bundesamtes zu den Transportleistungen herangezogen. Dem rechnerischen Kraftstoffverbrauch
werden jeweils die Betankungen gegeniibergestellt. Die Unterschiede zwischen Verbrauch und
Betankungen resultieren aus einem spezifischen Betankungsverhalten, je nach Herkunft der
Lastkraftfahrzeuge. Die deutlichen Preisdifferenzen fiir Kraftstoffe in den européischen Landern
sind die Ursachen fiir ein bestimmtes Betanken im Ursprungs-, Durchfahrts- oder Bestimmungs-
land. Im Jahr 2008 haben die deutschen Lastkraftfahrzeuge im Ausland mehr als doppelt so viel
Kraftstoff getankt, als fiir die Fahrten im Ausland notwendig gewesen wire. Umgekehrt wurde nur
die Hélfte des Kraftstoffes, welches die ausldndischen Lastkraftwagen fiir die Fahrten in Deutsch-
land bendtigten, auch in Deutschland getankt. Dieses unterschiedliche Betankungsverhalten
muss beim Ubergang des Inldnderverbrauchs zum Inlandsabsatz (Energiebilanz-Konzept) be-
ricksichtigt werden. Eine detaillierte Beschreibung der Berechnung der ,,Uberleitungsgrofen
vom Inldnder- zum Inlandskonzept erfolgt in Kapitel 6. In Abschnitt 6.2.4 wird die Ermittlung der
Uberleitungspositionen fiir die schweren Lkw erldutert.

Bei den Fahrleistungen betrdgt der Anteil des StraRengiiterverkehrs (Lkw » 3,5 t Nutzlast) an den
gesamten Fahrleistungen der Inldnder lediglich 4,6 % (2008). Im Jahr 2000 waren es 4,3 %. Die
gestiegene Bedeutung des StraBengiterverkehrs wird an Hand der Entwicklung des Kraftstoff-
verbrauchs deutlicher. Im Jahr 2008 wurden 17,7 % des gesamten Kraftstoffverbrauchs der In-
tdnder im StraRenverkehr (Benzin und Diesel) durch schwere Lkw und Sattelziige verbraucht.
2000 waren es noch 16,0 %. Am deutlichsten wird die Zunahme des StraBengiitertransports bei
Betrachtung der Entwicklung der Transportleistungen. Hier zeigt sich im Zeitraum zwischen 2000
und 2008 eine Zunahme von 21,7 % (s. Tabelle 7).

Tabelle 7: Kraftstoffverbrauch und Fahrleistungen im StraBengiitertransport (Inlinder)

VA 2008
Fahrz inhei 2 2
ahrzeugtyp Einheit 1995 000 008 geg. 2000
Fahrleistungen Lkw und SZ Mrd. km 26,0 28,7 31,8 10,6
Transportleistungen Lkw und SZ Mrd. tkm 237,8 280,7 341,6 21,7
Verbrauch Lkw Mill. Liter 6 466 6 255 5155 -18
Verbrauch Sattelziige Mill. Liter 3556 4 646 6 426 38
Summe Mill. Liter 10 021 10901 11582 6
Anteil an Gesamtverbrauch % 15,1 16,0 17,7

Quelle: DIW Wochenbericht 50/2009 und interne Berechnungen
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Bei der Berechnung des Kraftstoffverbrauchs im StraRengiitertransport werden die leichten Nutz-
fahrzeuge (LNF) getrennt von den schweren Lkw betrachtet®’. Zwei Griinde sind hierfiir aus-
schlaggebend: Zum einen werden in der Giitertransportstatistik nur Transportleistungen mit Lkw
iiber 3,5 t Nutzlast erfasst, Zum anderen haben die LNF eine erheblich gestiegene Bedeutung
erlangt. Die Bestdnde dieser Fahrzeuge lagen im Jahr 2008 bereits bei fast 87 % des gesamten
Lkw-Bestands. Da die Halterstruktur dieser Fahrzeuge sich signifikant von der der schweren Lkw
unterscheidet, ist es notwendig, deren Fahrleistungen, Verbrauch und Luft-Emissionen getrennt
zu berechnen (s. Kapitel 5)

4.2 Untererfassung von Fahrleistungen in der Statistik des Giiterkraftverkehrs

Als Quelle fiir die Fahrleistungen im Lastkraftverkehr werden die Daten aus der Giiterkraftver-
kehrsstatistik des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) verwendet. Laut den Ergebnissen des For-
schungsprojektes ,Evaluation und methodische Weiterentwicklung der Giiterkraftverkehrsstatis-
tik“2? werden die Fahrleistungen in der KBA-Statistik deutlich untererfasst. Bestimmte Fahrtzwe-
cke wie Fahrten zu Werkstitten und andere Fahrten, die nicht unmittelbar dem Transport von
Glitern zuzuschreiben sind, werden dort nicht erfasst. Bei diesen Fahrten fallen erhebliche Men-
gen an Kraftstoffen an. Der Kraftstoffverbrauch fir diese Fahrten wird vom DIW als ,,nicht zuge-
ordneter Verbrauch® bezeichnet. Das DIW weist im Wochenbericht 50/2009 in der Position ,,DK -
Verbrauch insgesamt“ den gesamten Dieselverbrauch im Straenverkehr inklusive des ,nicht
zugeordneten Verbrauchs“ aus. Damit wird eine zum Kraftstoffabsatz (Energiebilanz) konsistente
Verbrauchsberechnung erzielt.

In der Kraftstoffberechnung wird der ,nicht zugeordnete Verbrauch” des Lastkraftverkehrs auf
Lkw und Sattelziige aufgeteilt. Dabei wird, wie die genannte Studie angibt, davon ausgegangen,
dass die Fahrleistungen der Lkw zwischen 12 % und 15 % und die der Sattelziige sogar um 16%
untererfasst werden. (s. Tabelle 8).

Tabelle 8: Zuordnung des in der Giiterkraftstatistik nicht erfassten Verbrauchs (in Mill. Liter)
1995 2000 2004 2008

Lastkraftwagen » 3,5 t Nutzlast 388 626 667 516
Sattelzugmaschinen 356 650 925 900
Summe 743 1276 1593 1415

Quelle: Eigene Berechnungen, DIW Wochenbericht 50/20089.

4.3 Berechnung des Kraftstoffverbrauchs der Lkw nach Produktionsbereichen

Die Aufteilung des Kraftstoffverbrauchs der Lkw und Sattelziige auf die Produktionsbereiche er-
folgt an Hand der in der Giitertransportstatistik erfassten Transportleistungen dieser Fahrzeuge in
der Gliederung nach Haltergruppen.

21 pje Gewichtsgrenze nach Nutzlast liegt fiir die LNF bei 3,5 t. Dies entspricht in etwa einem zuldssigen
Gesamtgewichtvon 6 t.

22 |yT - Forschung Mobilitit Transport Verkehr (2006): Schlussbericht: Evaluation und methodische Wei-
terentwicklung der Guterkraftverkehrsstatistik, im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und
Stadtentwicklung, Heilbronn, Mannheim, September 2006.
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Die Angaben zu den Transportleistungen im StraBengiiterverkehr werden vom Kraftfahrtbundes-
amt verdffentlicht23. Die Ergebnisse zum ,,Verkehr deutscher Lastkraftwagen“ werden im Rah-
men der Statistischen Mitteilungen des KBA und des BAG jahrlich im Band VD1 dargestellt. Bei
den Berechnungen wird daraus die Ubersicht 4 ,Verkehrsaufkommen nach Haltergruppen® he-
rangezogen (s. Ubersicht 2.3 im Anhang 1 und Tabelle 9). Die Daten stehen ab dem Jahr 2002 zur
Verfiigung. .

Tabelle 9 enthélt die Transportleistungen im Gesamtverkehr (Zusammenfassung des Werkver-
kehrs und des gewerblichen Verkehrs) nach 18 Haltergruppen. Dargestellt werden alle Transport-
leistungen mit gebietsansdssigen LKW (> 3,5 Tonnen Nutzlast) sowie der Sattelziige, unabhingig
vom Ort der Erbringung. Die Darstellung erfolgt also nach dem Inldnderkonzept.

Tabelle 9: Giiterkraftverkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge 2002 - 2008 - tatsichliche Beférde-
rungsleistung in Mio. tkm

KBA-Haltergruppe 2002 2004 2006 2008

1 Land- und Forstwirtschaft 1708 1863 1949 2089
2 Fischerei und Fischzucht 0 0 0 0
3 Bergbau, Gewinnung von Steinen und Erden 1793 1636 1532 1454
4 Verarbeitendes Gewerbe 11939 11726 11580 12163
5 Energie- und Wasserversorgung 132 136 134 106
6 Baugewerbe 8 645 9308 9429 10 243
7 Handel, Reparatur von Kfz und Gebrauchsgiitern 25893 27 656 28622 29 253
8 Gastgewerbe 0 0 43 32
9 Verkehr- und Nachrichteniibermittlung 141884 156293 168370 175457
10 | Kreditinstitute und Versicherungsgewerbe 166 114 0 0
1| Farschung, Vermitung. Deneiotonenn o 115 1289 3026 421 452
111 Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer 2711 5781 7779 8072
12 | Offentl. Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 225 127 127 141
13 Erziehung, Unterricht 0 0 0 0
14 | Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 0 0 0 0
15 Sonstige dffentliche und persénliche Dienstleistungen 58 458 55674 62 659 65 809
16 | Exterritoriale Organisationen und Kérperschaften 0 0 0 0
17 | Arbeitnehmer- u. Nichterwerbspersonen 29 085 31036 33169 31944
18 | Unbekannt 0 0 0 0
Summe 283927 304373 329614 341285

Quelle: Statistische Mitteilungen des KBA und des BAG - Verkehrsaufkommen deutscher Lastkraftfahrzeuge (VD1)

Folgende Schritte sind fiir die Berechnung des Inldnderverbrauchs nach 70 Produktionsbereichen
notwendig (s. auch Abbildung 6):

1) Sichtung und Priifung der Ausgangsdaten zu den Transportleistungen. Dabei werden un-
plausible Zuordnungen von Transportleistungen bestimmter Haltergruppen gesichtet.

2 Siehe Anhang 1, Ubersichten 2.2 - 2.6.
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2)

3)

4)

5)

6)

Erstellung einer Tabelle mit - teilweise korrigierten — Anteilen der Transportleistungen
nach 18 Haltergruppen fiir die Jahre 2002 — 2008. Die Berechnung der Transportleistun-
gen fiir die Jahre vor 2002 wird aus dem Jahr 2002 iibernommen.

Berechnung tief-gegliederter Bestandsangaben mit Hilfe von Umsteigematrizen nach
70 Produktionsbereichen — unterteilt nach Lkw > 3,5 Tonnen Nutzlast und Sattelziigen
(S2). Die Matrizen werden an Hand von zusétzlichen Angaben aus der Tabelle der Produk-
tionswerte der Wirtschaftsbereiche erstellt. A

Verkniipfung der Umsteigematrizen mit den Angaben aus der Transportstatistik und Er-
stellung von Aufteilungstabellen fiir Lkw und SZ nach 70 Produktionsbereichen®.

Zuschlag fiir den Verbrauch, der in der Giitertransportstatistik untererfassten Fahrleistun-
gen bei bestimmten Produktionsbereichen.

Berechnung des Kraftstoffverbrauchs nach 70 Bereichen an Hand der in 4) erstellten An-
teilstabellen.

Die folgende Abbildung zeigt schematisch die Einbindung der Daten zu den Transportleistungen
im Giiterkraftverkehr in das Kraftstoffmodell und den Berechnungsablauf zur Ermittlung des
Kraftstoffverbrauchs des Lastkraftverkehrs nach Produktionsbereichen.

upufteilung der 70 Produktionsbereiche auf die 18 KBA Haltergruppen: s. Anhang 1, Ubersicht 6.
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Abbildung 6: Berechnung des Kraftstoffverbrauchs der Inlinder im Giiterkraftverkehr nach

70 Produktionsbereichen
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Zu Schritt 1: Unplausibilitédten bei den Ausgangsdaten:

Bei der Sichtung der Ausgangsdaten fallt auf, dass es bei der Verteilung der Transportleistungen
auf Haltergruppen zu unplausiblen Zuordnungen kommen kann. So werden zum Beispiel bei den
Transportleistungen im gewerblichen Verkehr fast 10 % der Transportleistungen der Haltergruppe
LArbeitnehmer- u. Nichterwerbspersonen® zugeschrieben. Es erscheint nicht plausibel, dass pri-
vate Haushalte tatsichlich diese Leistungen erbringen?® . Daher werden diese Transportleistun-
gen den wichtigsten Bereichen im gewerblichen Verkehr zugeordnet.

Im Folgenden werden die Korrekturen bei den Transportleistungen aufgelistet, die in Form von
Umbuchungen auf der Ebene der 70 Produktionsbereiche vorgenommen wurden.

a) Aufldsung der Position ,,private Haushalte®.
50 % an ,,Leistungen des Landverkehrs* (WZ 60.2):
50 % an , Hilfs- und Nebentitigkeiten fiir den Verkehr* (WZ 63)

b) Reduzierung des Bereichs ,,Erbringung von sonst. Sffentlichen und persénlichen Dienst-
leistungen® (WZ 90-99) um 70%

25 % an ,,Leistungen des Landverkehrs“ (WZ 60.2)
25% an ,Hilfs- und Nebentatigkeiten flir den Verkehr* (WZ 63)
20 % an , Handelsvermittlungs- und GroRhandelsleistungen®” (WZ 51).

¢) Reduzierung der Transportleistungen bei den Bereichen Eisenbahn-, Schifffahrts-, Luft-
fahrtsleistungen (WZ 60.1, 61, 62) und Zuordnung dieser zu...

90% von WZ 60.1 zu WZ 60.2/60.3
80% von WZ61 und 62 an WZ 63

Eine weitere Umbuchung erfolgt bei den Mietfahrzeugen. In den Tabellen des KBA nach 18 Hal-
tergruppen ist die Haltergruppe ,Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer* eine Unterposition der Gruppe
,Grundstiick- u. Wohnungswesen, Datenverarbeitung, Forschung, Vermietung, Dienstleistun-
gen“. In der Giiterkraftverkehrsstatistik werden die erbrachten Fahrleistungen dem entsprechen-
den Fahrzeughalter zugeordnet.

Diese Zurechnung ist fiir eine verursacherorientierte Berechnung nicht sachgerecht. In den UGR
‘wird bei der Zurechnung von Umweltbelastungen das Verursacherprinzip angewendet. Danach
werden die Umweltbelastungen dem Bereich (den wirtschaftlichen Aktivitaten) zugerechnet, der
diese verursacht. Da nicht bekannt ist, welche Produktionsbereiche in welchem Ausmaf Miet-
fahrzeuge in Anspruch nehmen, wird auf der Ebene der 18 Haltergruppen eine Umbuchung der
Transportleistungen der Mietfahrzeuge zum gréften Bereich — dem Bereich »Verkehr- und Nach-
richteniibermittlung” vorgenommen.

Beziiglich der Berechnungen des Kraftstoffverbrauchs des Gitertransportverkehrs ist noch eine
weitere Unschirfe zu erwidhnen. Die Verkehrsstatistik unterscheidet nicht nach den Fahrzeugty-
pen Lkw und Sattelziigen. Die Daten zu den Transportleistungen beziehen sich auf die Leistun-
gen beider Fahrzeugtypen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Verteilung der Transport

25 Fiir die Glterkraftverkehrsstatistik besteht Auskunftspflicht. Zu deren Erstellung werden aus dem Zentra-
len Fahrzeugregister (ZFZR) des KBA Halter ausgewdhlt. Es wird vermutet dass die Frage nach der Halter-
gruppe héaufig nicht korrekt eingetragen wird, was zu den 0.g. Unplausibilitaten fihrt.
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teistungen nach Haltergruppen bei den beiden Fahrzeugtypen unterschiedlich ist. Da die unter-
schiedliche Verteilung der Bestdnde dieser beiden Fahrzeugtypen — an Hand der beiden Umstei-
gematrizen - in die Fahrleistungsberechnung eingehen (s. Abbildung 8), wird an dieser Stelle das
Problem unterschiedlicher Verteilungen zumindest teilweise beriicksichtigt.

Nach den genannten ,Umbuchungen® kdnnen korrigierte Tabellen, mit den Anteilen der Trans-
portleistungen nach 70 Produktionsbereichen, fiir die Jahre 2002 bis 2008 - und zwar getrennt
nach LKW und Sattelzligen — erstellt werden (s. Tabellen 1 und 2 im Anhang 2).

Diese beiden Tabellen sind die Grundlage fiir die Berechnung des Kraftstoffverbrauchs nach Pro-
duktionsbereichen. Dabei werden die Angaben des DIW zum gesamten Kraftstoffverbrauch der
Lkw und der Sattelziige (Inlanderkonzept) herangezogen. Diese Angaben beziehen sich aller-
dings nicht auf die Transportleistungen (Ladungsfahrten), sondern auf die Gesamtfahrieistungen,
einschlieBlich des Verbrauchs bei Nicht-Ladungsfahrten. Es wird angenommen, dass die Vertei-
lung des Verbrauchs aus unbeladenen Fahrten auf die Produktionsbereiche der der Ladungsfahr-
ten entspricht.

Bei dieser Vorgehensweise wird angenommen, dass alle Produktionsbereiche je geleisteten Ton-
nenkilometer den gleichen spezifischen Verbrauchswert aufweisen. Tatsdchlich kénnen die
Fuhrparks einzelner Bereiche hinsichtlich der Art und GréBe der Lkw durchaus unterschiedlich
zusammengesetzt sein. Einzelne Produktionsbereiche, wie beispielsweise der gewerbliche Gii-
terverkehr, mit einem gréReren Anteil von schweren Lkw und Sattelziigen kdnnen wegen der ho-
heren maximalen Zuladung pro Transportkilometer durchaus niedrigere spezifische Verbrauchs-
werte, als Bereiche mit Lkw geringerer Zuladung aufweisen. Fiir eine genauere Abschatzung un-
terschiedlicher spezifischer Verbrauchswerte fiir Produktionsbereiche wiren weitergehende Ana-
lysen erforderlich.

Als letzter Arbeitsschritt muss der im Kapitel 4.2 beschriebene ,nicht zugeordnete Verbrauch®
der Lkw und Sattelziige auf Produktionsbereiche verteilt werden. Hier wird eine Zuordnung zu
jeweils 50% zu den Bereichen ,Dienstleistungen bzgl. Hilfs- und Nebentétigkeiten fiir den Ver-
kehr“ (WZ 63) und ,Sonstige Landverkehrs- und Transportleistungen in Rohrfernleitungen“
(WZ 0.2/3) durchgefiihrt.

Tabelle 10 enthilt die bei der Berechnung verwendeten Ausgangsgrofen (Gesamtgrofen) und
die Ergebnisse zum Kraftstoffverbrauch, zu den Transportleistungen und den Fahrzeugbestanden
nach (zusammengefassten) Produktionsbereichen. Ebenfalls werden die berechneten GréfRen zu
den durchschnittlichen Transportleistungen und zum spezifischen Kraftstoffverbrauch je Trans-
portleistung dargestelit.

4.4 Ermittlung der durchschnittlichen Transportleistungen und des spezifischen
Verbrauchs

Die Ermittlung der durchschnittlichen Transportleistung je Produktionsbereich (PB) erfolgt durch
Riickrechnung:

Durchschnittliche Fahrleistung je PB = Fahrleistung je PB/ Bestiinde je PB

Um die tatsdchlichen durchschnittlichen Transportleistungen fiir alle Produktionsbereiche abzu-
bilden, wird wegen der Umbuchung der Fahrleistungen von Mietfahrzeugen auch eine entspre-
chende Korrektur bei den Bestdnden vorgenommen. Im Jahr 2008 betrédgt die durchschnittliche
jahrliche Transportleistung 720 Tsd. Tonnenkilometer je Fahrzeug. Dabei weist der gewerbliche
Verkehrsbereich (CPA I) mit 1 542 tkm je Fahrzeug im Jahr eine weit iiberdurchschnittliche Fahr-
leistung auf.
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Auch der spezifische Kraftstoffverbrauch wird durch Riickrechnung der ErgebnisSe zu den Trans-
portleistungen und dem Kraftstoffverbrauch ermittelt:

Spezifischer Kraftstoffverbrauch = Kraftstoffverbrauch / Transportleistung

Fiir das Jahr 2008 ergibt sich ein durchschnittlicher spezifischer Verbrauchswert von 3,4 L/100
tkm. Wie bereits erwdhnt, kann die unterschiedliche Struktur der Fuhrparke einzelner Produkti-
onsbereiche wegen fehlender Angaben nicht beriicksichtigt werden. Daher ergibt sich fiir alle
Bereiche derselbe spezifische Verbrauch.

Tabelle 10 zeigt die Ergebnisse der Berechnungen fiir das Jahr 2008. Dabei werden die Angaben
zu den Fahrzeugtypen Lkw und Sattelziigen zusammengefasst (weitere Ergebnistabellen siehe im
Anhang 2).

Tabelle 10: Besténde, Transportleistungen und Kraftstoffverbrauch der schweren Lkw nach Pro-
duktionsbereichen im Jahr 2008 (Inléinderkonzept)

Bestand | Jahrestrans- :;as:jg;:n spezifischer | Verbrauch
CPAY Produktionsbereiche tkw? | portleistung insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 tkm/a Mill. tkm L/100 tkm Mill L

A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 7.1 293 2089 3,4 70,9
B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht? 0,1 0 0 - 0,0
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 0,5 2667 1454 3,4 49,3
D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 38,7 315 12163 3.4 412,7
E  Gewinnung, Erz. und Verteilung von Energie und Wasser 2,4 43 106 3.4 3,6
'F Bauarbeiten 39,8 257 10 243 3,4 347,5
G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 61,2 693 42414 3,4 1439,1
H DL des Beherbergungs- und Gaststattengewerbes 0,8 - 38 32 3.4 1,1
| Verkehrsleistungen, Nachrichtenﬁbermittlung") 161,0 1542 248377 - 9842,3
J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 0,3 205 68 3,4 2,3
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietung 91,2 50 4524 3.4 153,5
L DL der &ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialvers. 13,7 10 141 3,4 4,8
M  Erziehungs- und Unterrichts- DL ) 0,9 0] 0 - 0,0
N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozialwesen * 1,1 0 0 . 0,0
O Erbringung von sonst. Offentl. und pers. Dienstleist. 66,6 296 19743 3,4 669,8
Alle Produktionsbereiche ¥ 486 703 341353 - 12997
Private Haushalte o 0 0 . 0

Alle Produktionsbereiche u. Private Haushalte
(Inldnderkonzept) 4 486 703 341353 - 12997

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft (Ausgabe
1993).

2) Schwere Lkw ab 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen; Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (ahresmittelwert)
it. DIW.

3) Kraftfahrtstatistik des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) enth&lt keine Transportleistungen.

4) Darstellung des spezifischen Verbrauchs nicht sinnvoll. Verbrauch ist um den Verbrauch, der durch Fahrten verursacht wird, die nicht in der Kraftverkehrsstatistik

enthalten sind, ergtinzt (2008: 1415 Mill. Liter). In den Fahrleistungen sind diese Fahrten nicht enthalten.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltikonomische Gesamtrechnungen 2010.
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5. Fahrleistung leichter Nutzfahrzeuge (Lkw < 3,5t Nutzlast)

Ein weiteres Ziel des Projekts ist die verbesserte Berechnung von Fahrleistungen und des Kraft-
stoffverbrauchs der Produktionsbereiche im Bereich der Lkw durch eine Sonderrechnung fiir die
leichten Nutzfahrzeuge (LNF).

Die LNF (mit einer Nutzlast von weniger als 3,5 t) haben einen sehr hohen Anteil an den Bestiin-
den der Lastkraftwagen (2008: 86,8 %) und am Kraftstoffverbrauch (bei Diesel-Fahrzeugen 55%)
(s. Tabelle 11). Die Halterstruktur dieser Fahrzeuge und die Nutzungsintensitit der Produktions-
bereiche weichen deutlich von der der schweren Lkw ab. Daher fiihrt eine gesonderte Fahr-
leistungs- und Kraftstoffberechnung zu deutlich veriinderten Ergebnissen fiir den Kraftstoff-
verbrauch und die CO,-Emissionen von Lkw.

Das Kraftfahrtbundesamt (KBA) unterscheidet die Bestidnde der Lastkraftwagen nach verschiede-
nen Kriterien. Es liegen sowohl Angaben nach zuldssigem Gesamtgewicht, als auch in einer Un-
terteilung nach der Nutzlast vor. Fiir das Statistische Bundesamt erfolgte eine Sonderauswertung
der KBA-Datenbestdnde der Lkw in einer Unterteilung nach zuldssigem Gesamtgewicht. Aus die-
ser Sonderauswertung liegen die folgenden Angaben zu den Bestdnden der leichten Nutzfahr-
zeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von weniger als 3,5 t vor nach Haltergruppen vor (s.
Tabelle 13). Die LNF umfassen definitorisch die Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von 6 t. Die hier zugrunde liegende Teilmenge wird jedoch als weitgehend reprasentativ fiir die
LNF mit einer Nutzlast von weniger als 3,5 t angesehen. Diese Grenze ist die mafigebliche Grenze
fiir die Erfassung der Transportleistungen in der Giiterverkehrsstatistik.

Als Ausgangsdaten und Eckwerte fiir die Berechnungen liegen Angaben des DIW zu den Fahrleis-
tungen und zum Kraftstoffverbrauch in der gewiinschten Unterteilung fiir die Dieselfahrzeuge vor
(s. Tabelle 11). Die Angaben zu den Lkw mit Vergaserkraftstoffen werden vollstindig den LNF
zugerechnet.
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Tabelle 11: Bestinde, Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch von Lkw und Sattelziigen
2000 - 2008 nach GroBenklassen

Fahrzeugtyp 1995 | 2000 | 2002 | 2004 | 2006 | 2008
Gesamtfahrleistung Mrd. km
Sattelzugm. (DK) 9,4 12,7 13,7 15,1 16,6 18,0
LKW 52,6 58,9 58,2 57,7 57,6 60,3
VK 4,1 3,4 3,1 2,7 2,3 2,0
DK . 48,5 55,5 55,1 55,0 55,4 58,3
DK¢=3,5tNutzlast 31,9 39,4 40,9 41,3 41,7 44,6
DK»3,5tNutzlast 16,6 16,0 14,2 13,7 13,6 13,7
Kfz-Bestand in 1000 )
Sattelzugm. (DK) 124 162 179 182 201 177
LKW 2215 2527 2632 2579 2584 2347
VK 345 284 264 224 193 142
DK 1870 2243 2368 2355 2391 2204
DK¢=3,5tNutzlast 1418 1843 1984 2007 2055 1896
DK »3,5tNutzlast 452 400 384 348 336 309
Verbrauch Mill. Liter
Sattelzugm. (DK) 3556 4 646 5052 5444 6038 6 426
LKW 11743 12379 11569 11087 11473 11622
VK 538 426 390 331 284 229
DK 11205 11953 11179 10756 11189 11393
DK¢=3,5tNutzlast 4739 5697 5716 5623 6029 6237
DK »3,5tNutzlast 6 466 6 255 5463 5133 5161 5155

Quelle: DIW Wochenbericht 50/2009; Arbeitstabelle.

Tabelle 12 zeigt die aus den obigen Angaben resultierenden Durchschnittswerte fir die Fahrleis-
tungen und den Kraftstoffverbrauch der LNF und der schweren Lkw. Die jéhrlichen Fahrleistungen
der schweren Lkw sind rund doppelt so hoch, wie die der LNF. Beim Kraftstoffverbrauch je
100 Fahrzeugkilometer weisen die LNF einen im Vergleich zu den schweren Lkw sehr viel niedri-
geren Wert auf.

Tabelle 12: Durchschnittliche Fahrleistungen und spezifischer Kraftstoffverbrauch der Diesel-
Lkw nach Nutzlastklassen

GroBenklasse 1995 | 2000 | 2002 | 2004 | 2006 | 2008
durchschnittliche Fahrleistungen (in Tsd. km)
DK«=3,5tNutzlast 22,5 21,4 20,6 20,6 20,3 23,5
DK »3,5tNutzlast 36,7 40,1 37,0 39,3 40,6 44,5
Spezifischer Verbrauch (in L/100km)
DK¢=3,5tNutzlast 14,9 14,5 14,0 13,6 14,5 14,0
DK »3,5tNutzlast 39,0 39,0 38,5 37,5 37,8 37,5

Fiir die Berechnung des Kraftstoffverbrauchs nach Produktionsbereichen kdnnen nicht wie bei
den schweren Lkw Angaben zu Transportleistungen zugrunde gelegt werden, da hierzu keine
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primdrstatistischen Angaben vorliegen. Der Kraftstoffverbrauch muss vielmehr auf einer Schit-
zung der Fahrleistungen aufbauen. Dabei werden die Angaben des KBA zu den Fahrzeugbestin-
den zugrunde gelegt und Annahmen zu den Fahrleistungen bestimmter Bereiche getroffen. Der
Gesamt-Wert zum Kraftstoffverbrauch wird vom DIW - siehe obige Tabelle - iibernommen.

Die Bestdande nach 18 Haltergruppen werden mit Hilfe der oben beschriebenen Umsteigematrix —
getrennt nach Benzin- und Dieselfahrzeugen - auf die 70 Produktionsbereiche aufgeteilt.

Tabelle 13: Besténde an leichten Nutzfahrzeugen (Lkw ¢ 3,5 t zul. Gesamtgewicht) nach Halter-
gruppen im Jahr 2008

KBA-Haltergruppe Diesel Otto

1 Land- und Forstwirtschaft 17 346 1057
2 Fischerei und Fischzucht 196 8
3 Bergbau, Gewinnung von Steinen und Erden 3690 300
4 Verarbeitendes Gewerbe 100 650 7775
5 Energie- und Wasserversorgung 20368 4238
6 Baugewerbe 147 056 7 832
7 Handel, Reparatur von Kfz und Gebrauchsgiitern 107 480 7 553
8 Gastgewerbe 4958 952
9 Verkehr- und Nachrichteniibermittiung 80472 2108
10 Kreditinstitute und Versicherungsgewerbe 812 177
11 | Gk o Dt
111 Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer 26 605 70
12 Offentl. Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 36474 6 067
13 Erziehung, Unterricht 298 43
14 Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 5725 929
15 Sonstige dffentliche und persénliche Dienstleistungen 394109 32521
16 | Exterritoriale Organisationen und Kérperschaften 326 60
17 | Arbeitsnehmer- u. Nichterwerbspersonen 632543 84 596
18 Unbekannt 498 171
Summe 1606 553 158 601

Quelle: Kraftfahrtbundesamt, Sonderauswertung fiir Statistisches Bundesamt.

Da die KBA-Daten auf Angaben zu den Fahrzeughaltern basieren, die Berechnungen der UGR aber
ursacherorientiert sind, gibt es bei der Haltergruppe 111 ,Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer* ein
Zuordnungsproblem. Die Bestdnde und Fahrleistungen mit Mietfahrzeugen miissen den Nutzern
(Mietern) zugeordnet werden. Zu den Mietern von LNF liegen allerdings keine Angaben vor. Daher
muss eine Schatzung nach Produktionsbereichen erfolgen. Es wurde angenommen, dass die
Halfte der Fahrleistungen mit gemieteten LNF durch private Haushalte erbracht werden, 40% vom
Bereich ,,Sonstige offentliche und personliche Dienstleistungen® und 10 % vom Bereich ,Handel,
Reparatur von Kfz und Gebrauchsgiitern“. Um einen verzerrten Ergebnisnachweis zu vermeiden,
wurde auch eine entsprechende Umsetzung bei den Bestandsangaben vorgenommen.
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Das Ergebnis der Zuordnung wurde auf Plausibilitat gepriift. Dabei erschienen die Fahrleistun-
gen, die auf die privaten Haushalte entfielen mit rund 30% zu hoch. LNF werden zwar vielfach
von Privatpersonen zu Umzugszwecken und &hnlichem angemietet, es ist aber nicht anzuneh-
men, dass diese einen — entsprechend ihrem Anteil an den Bestdnden — gleich hohen Anteil an
den Fahrleistungen aufweisen?. Daher wurden die Angaben zu den Fahrleistungen der privaten
Haushalte korrigiert und Umsetzungen zu anderen Bereichen vorgenommen.

Insbesondere bei den Bereichen ,Handelsvermittiung- und GroRhandel“ (WZ 51), ,Einzelhandel
oh. Kfz-Handel“ (WZ 52) und ,Sonstiger Landverkehr (WZ 60.2) erfolgten Zuschldge bei den
Fahrleistungen (s. Tabelle 14). Beim ,Sonstigen Landverkehr* werden hghere Fahrleistungen
angenommen, da hier insbesondere Fuhrunternehmen zu beriicksichtigen sind, die gewerbliche
Transporte mit ,Kleintransportern® durchfiihren. Weitere Zuschldge erfolgten bei den Bereichen
LHilfs- und Nebentatigkeiten fiir den Verkehr* (WZ 63). Hier sind die Speditionen zu beriicksich-
tigen, die auch selbst Transporte durchfiihren, — und die ,Nachrichteniibermittlung® (WZ 64). Die
Nachrichteniibermittlung enth&lt auch die Postdienste, die unseres Erachtens ein erhebliches
Volumen an Transportleistungen mit LNF aufweisen.

Die so korrigierte Verteilung der Fahrleistungen wird fir die Verteilung des Kraftstoffverbrauchs
der LNF herangezogen. Die Tabelle 14 zeigt die Ergebnisse der Berechnungen fiir die leichten
Nutzfahrzeuge im Jahr 2008 (weitere Ergebnistabellen im Anhang 2).

Tabelle 14: Bestiinde, Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch von leichten Nutzfahrzeugen (Die-
selfahrzeuge) im Jahr 2008 nach Produktionsbereichen

Bestand Jahres- Fahrleistung | spezifischer | Verbrauch
cPa? Produktionsbereiche INF? | fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Mill. L
A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 19,9 23,5 467 14,0 65,4
B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0,2 23,5 5 14,0 0,8
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 2,1 23,5 50 14,0 7,0
D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 122,9 23,5 2 889 14,0 404,4
E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser 20,5 23,5 481 14,0 67,4
F Bauarbeiten 170,9 23,5 4017 14,0 562,4
G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 1311 50,8 6 664 14,0 932,9
H DL des Beherbergungs- und Gaststéittengewerbes 6.4 23,5 151 - 21,2
| Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen,
Nachrichteniibermittlung 93,4 100,3 9361 14,0 1310,5
i DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 1,0 23,5 23 14,0 3,3
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 296,3 23,5 6962 14,0 974,7
L DL der 5ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 42,9 23,5 1009 14,0 141,2
M  Erziehungs- und Unterrichts- DL 3,0 23,5 71 14,0 10,0
N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 6,8 23,5 159 14,0 22,2
O  Erbringung von sonst, bffentlichen und perstniichen Dienstleistungen 216,0 23,5 5077 14,0 710,7
Alle Produktionsbereiche 1133 33,0 37386 14,0 5234
Private Haushalte 762 9,4 7166 14,0 1003
Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlinderkonzept) 1896 23,5 44552 14,0 6237

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) It. DIW.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.

26 £ wird vermutet, dass es bereits bei der Registrierung der Fahrzeuge in nicht unerheblichem Ausmaf zu
einer unzutreffenden Zuordnung von gewerblichen Haltern zu Arbeitnehmerhaushalten kommt.
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6. Bestimmung der ,,Ubergangspositionen* vom Inldnder- zum Inlandskon-
zept
6.1. Berechnungskonzept

Ein Ziel des Projektes ist die konsistente Schitzung der sogenannten ~Ubergangspositionen® fiir
die Fahrleistungen und den Kraftstoffverbrauch im Straenverkehr. Die Ubergangspositionen
ermdglichen beim Ergebnisnachweis den Ubergang zwischen den verschiedenen Verbrauchs-
konzepten. In dem Projekt wurde ein Berechnungsmodell aufgebaut, das den Nachweis des
Kraftstoffverbrauchs nach dem Inldnderkonzept und nach dem inlandskonzept - und hier sowohl
des Verbrauchs, als auch des (Inlands-) Absatzes — erméglicht.

Ausgangspunkt der Berechnungen bilden die Verbrauchsangaben des DIW zum
Kraftstoffverbrauch der Inlander. Der Wert fiir den Inlandsabsatz im StraRenverkehr aus der Ener-
giebilanz bildet den weiteren Eckwert (Zielwert) in den Berechnungen. Zudem werden die im
Rahmen des TREMOD-Modells? ermittelten Ergebnisse zum Kraftstoffverbrauch im Inland be-
ricksichtigt (siehe Kapitel 2.3).

Die Abbildungen 7 und 8 zeigen den Zusammenhang zwischen den AusgangsgréfRen des DIW
und dem Zielwert der AG Energiebilanzen. Das Schitzmodell fiir die UberleitungsgréRen beriick-
sichtigt die beziiglich des Kraftstoffverbrauchs bedeutendsten Fahrzeugtypen , Pkw®, ,LNF* und
»Schwere Lkw inklusive Sattelziige“. Es wird angenommen, dass der Saldo aus den Betankungen
der Gebietsansédssigen im Ausland und den Betankungen der Gebietsfremden im Inland fir alle
anderen Fahrzeugtypen unerheblich ist. Abbildung 8 zeigt das Modell mit den Ergebnissen fir
Dieselfahrzeuge fiir das Jahr 2006.

Abbildung 7: Ubergangspositionen fiir den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen

Ubergangspositionen fiir Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen

- Inldnderverbrauch - Inlandsabsatz (Energiebilanz) -
Getrennt nach Otto und Dieselfahrzeuge

PKW LKW LNF Andere Summe

1 Intdnderverbrauch L. x 1L x 1t x J10 x 11 1 ]

2 Betankungen Inldnder im Ausland
2a fiir Fahrten im Ausland

2b fiir Fahrten in Deutschland 1)

3 Betankungen Auslédnder im Inland
3a fiir Fahrten in Deutschland

3b fiir Fahrten im Ausland

4 Inlandsabsatz (Energiebilanz)

1) Inkl. Tanktourismus. Statistisches Bundesamt
UmweltSkonomische Gesamtrechnungen 2010

—[ .
"

¥ Berechnungen des IFEU-Instituts im Rahmen der nationalen Berichterstattung zu den Treibhausgasen.
Die Ergebnisse werden vom Umweltbundesamt in das nationale Inventar integriert.
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Abbildung 8: Kraftstoffverbrauch von Dieselkraftfahrzeugen 2006

Kraftstoffverbrauch von Dieselkraftfahrzeugen 2006
- Inldnderverbrauch - Inlandsabsatz (Energiebilanz) -
in Mrd. Liter
PKW LKW LNF Andere Summe
1 Verbrauch der Inldnder M) [127] 6o ] L3 | 359 |
2 Betankungen Inldnder im Ausland
2a fiir Fahrten im Ausland o8 F | 1121 05} 7
2b fiir Fahrten in Deutschland 1) o6 § | 14 ) [ 031 '
3 Betankungen Ausldnderim Inland +
3a fiir Fahrten in Deutschland Foe P ] 1.7 1 05 | 30
3b fiir Fahrten im Ausland b or | [ o1 ] oo | '
4 Inlandsabsatz (Energiebilanz)
1) Inkl. Tanktourismus.
Quelle: DIW Wochenbericht 50/2009; Statistisches Bundesamt
AG-Energiebilanzen: Energiebilanz 2006 Umweltdkonomische Gesamtrechnungen 2010

Bei der Berechnung werden die Betankungen der Inldnder im Ausland zusammengefasst, unab-
hangig davon, wo der Kraftstoff tatsdchlich verbraucht wird. Das Gleiche gilt auch fiir die Betan-
kungen der Gebietsfremden im Inland. Beim Ubergang des Kraftstoffverbrauchs der Inldnder zum
Inlandsabsatz (Energiebilanz) ist das Fahrziel bei den Betankungen der Gebietsansdssigen (s.
Abbildung 8: 2a und 2b) und der Gebietsfremden (3a und 3b) irrelevant.

Ligen direkte Angaben zu den Betankungsmengen der Inldnder im Ausland und umgekehrt vor,
konnte der Ubergang zum Energiebilanzwert einfach berechnet werden. Dies ist leider nicht der
Fall. Was vorliegt, sind eher Angaben zu den Fahrleistungen bzw. Transportleistungen der Inldn-
der im Ausland bzw. der Auslinder im Inland. Zur Berechnung der Ubergangsgrofien ist es daher
zwingend erforderlich den Zusammenhang zwischen Fahrleistungen und Betankungen der Ge-
bietsansissigen im Ausland und der Gebietsfremden im Inland herzustellen. Abbildung 9 zeigt
diesen Zusammenhang auf. An Hand der von den Inldndern tatsdchlich im Ausland verbrauchten
Kraftstoffe, sowie der Fahrleistungen der Auslander im Inland und dem daraus resultierenden
Kraftstoffverbrauch, kann der Inlandsverbrauch berechnet werden. Es wird deutlich, dass bei der
Bestimmung der Ubergangsgroen — auf Basis von Angaben zu den Fahrleistungen - weitere
Unterteilungen notwendig sind (s. Abbildung 7 und 8: Unterteilung der Positionen 2 und 3).

Angaben zu den Fahrleistungen bzw. Transportleistungen kdénnen den Statistiken zum Giter-
kraftverkehr des KBA, mit Angaben zu den zuriickgelegten Entfernungen bzw. zu den Giitertrans-
portleistungen im In- und Ausland deutscher und européischer Lastkraftwagen (s. Ubersichten
2.2 — 2.6 im Anhang 1), entnommen werden. AuBerdem liegen fiir Pkw Angaben zu Auslandsstre-
cken (Urlaubsreisen) aus Erhebungen zu den Fahrleistungen privater Pkw-Halter vor, wie z.B. die
Fahrleistungserhebung 2002 und die Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland 2002%. Das DIW hat
diese Erhebungen im Rahmen eines Gutachtens (DIW [2005]) ausgewertet und Tabellen zu Fahr-
leistungen im Inland sowie zu den Inldndern getrennt nach Fahrzeugtypen erstellt (s. Ubersichten
1.3 - 1.4 im Anhang 1). Diese Angaben flieBen in das UGR-Berechnungsmodell ein. Angaben
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darliber, inwiefern diese Fahrleistungen mit inldndischen oder ausléndischen Kraftstoffen gets-
tigt werden, liegen nicht vor, so dass diese Unterteilungen geschitzt werden miissen.

Abbildung 9: Konzepte zum Kraftstoffverbrauch im StraRenverkehr

Betankungen der ... im... | Betankungen fiir ...

d/' + Faﬁﬂéiétuhgéh in Deutschland
+ Auslander im Inland=——— (Fahrleistungen im Ausland)

Ausldnder im Ausland + Fahrleistungen in Deutschland

- ijn{;«rmder 1m Aﬂﬂanﬂ"<: - FahriéiStung_eniih Ausland

(Fahrleistungen im Inland)

Inldnder im Inland - Fahrleistungen im Ausland

Statistisches Bundesamt
Umweltkonomische Gesamtrechnungen 2010

Zundchst wird der Anteil des Kraftstoffs an den Auslandsbetankungen geschitzt, der allein fiir
die Auslandsfahrten verbraucht wird. Der verbleibende Anteil der getankten Kraftstoffe im Aus-
land wird fiir Fahrten in Deutschland verbraucht. Das Mitfiihren von im Ausland getankten Kraft-
stoffen nach Deutschland wird als ,Grau-Import“ bezeichnet. Ein grofer Anteil der ,Grau-
Importe® ist durch den ,Tanktourismus“ zu erkldren. Hierbei werden Betankungen im Ausland
mit der Absicht getétigt, den Kraftstoff in Deutschland zu verbrauchen. Der Grund fir dieses
»Strategische® Tankverhalten liegt in den groen Unterschieden zwischen den Inlandspreisen
und den Preisen der angrenzenden Linder. Insbesondere beim Schwerlastverkehr ist dieses
Tankverhalten von grofer Bedeutung. Ein deutscher Lkw, der Waren ins Ausland transportiert,
wird mit Mbglichkeit im preisgiinstigeren Ausland tanken und bei seiner Riickkehr nach Deutsch-
land nochmals auftanken.

Vergleichbar zur Schétzung des Tankverhaltens der Deutschen im Ausland wird ebenfalls ge-
schétzt, wie hoch der Anteil der in Deutschland getankten Kraftstoffe der Gebietsfremden ist, der
tatsdchlich auch im Inland verfahren wird. Die Angaben in Abbildung 10 verdeutlichen das spe-
zielle Tankverhalten. Lkw deutscher Herkunft haben im Jahr 2006 im Austand mehr fiir Fahrten in
Deutschland (1,4 Mrd. Liter) als fiir Fahrten im Ausland (1,1 Mrd. Liter) getankt. Umgekehrt wer-
den von den Haltern der nicht gebietsanséssigen Lkw nur soviel Kraftstoffe in Deutschland ge-
tankt, wie unbedingt notwendig sind, um die Fahrstrecken im Inland durchfiihren zu kénnen.
Zusdtzlich zu dieser Menge wurden nur 100 Mill. Liter in Deutschland getankt und im Ausland
verfahren.

49
Statistisches Bundesamt Ref. 50304.,2009.001 - 2009.250




Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im Straenverkehr® Dezember 2010

Das spezifische Tankverhalten spielt in Deutschland auf Grund der hohen Preisdifferenzen der
Kraftstoffe zu den Nachbarstaaten bei der Berechnung des Inlandsverbrauchs eine besonders
groRe Rolle. Die Tabellen 15 und 16 zeigen die Kraftstoffpreise in Deutschland und den Nachbar-
staaten. Obwoh! sich die Preise zwischen 2004 und 2008 in Europa angenahert haben, sind
auch im Jahr 2008 noch deutliche Preisunterschiede vorhanden.

Tabelle 15: Europédische Preise von bleifreiem Superbenzin (inklusive aller Steuern, in EUR pro

Liten)
. Nachbarstaaten geg. Deutschland

Lander 1998 | 2004 | 2006 | 2008 ' 5004in% Jahr 2008 in %
Belgien 0,89 0,99 1,31 1,42 -7,9 4,8
Tschechien - - 0,98 1,20 - -11,4
Danemark 0,86 1,07 1,27 1,34 -0,6 -1,1
Deutschland 0,81 1,08 1,26 135 ——————t———
Frankreich 0,94 1,00 1,22 1,34 7,4 -0,9
Luxemburg 0,65 0,83 1,07 1,15 -23,3 -14,5
Niederlande 0,97 1,19 1,41 1,49 10,3 10,7
Osterreich 0,83 0,86 1,05 1,18 -20,3 -12,4
Polen - - 0,97 1,18 - -12,4

Preise jeweils zum 1. Montag nach dem 15. Januar
Quelle: Eurostat: Panorama of energy, 2009 edition.

Tabelle 16: Europiische Preise von Dieselkraftstoff (inklusive aller Steuern, in EUR pro Liter)

u Nachbarstaaten geg. Deutschland

| Lénder 1998 2004 2006 2008 jahr 2004in % Jahr 2008 in %
Belgien 0,63 0,73 1,03 1,10 -16,6 -11,5
Tschechien - - 0,97 1,21 - -2,0
Dénemark 0,65 0,82 1,08 1,17 -6,1 -5,1
Deutschland 0,59 0,88 1,09 1,24 e
Frankreich 0,67 0,79 1,05 1,19 -9,7 -4,0
Luxemburg 0,54 0,62 0,88 1,02 -29,0 -17,9
Niederlande 0,67 0,83 1,04 1,17 -5,7 -5,2
Osterreich 0,68 0,73 0,97 1,16 -17,0 -6,5
Polen - - 0,97 1,12 - -9,3

Preise jeweils zum 1. Montag nach dem 15. januar

Quelle: Eurostat: Panorama of energy, 2009 edition.

Die Abbildung 10 stelit fiir den Lastkraftverkehr im Jahr 2006 der Zusammenhang von Fahrleis-
tungen und Kraftstoffverbrauch dar. In der Abbildung wird die Ableitung des Inlandsabsatzes und
des Inlandsverbrauchs von Kraftstoffen gezeigt. Beim Lastkraftverkehr wird der Unterschied zwi-
schen dem Inlandsverbrauch und dem Inlandabsatzes besonders deutlich: lediglich 80 % des
Kraftstoffes, der entsprechend den Fahrleistungen von Lastkraftwagen auf Deutschlands Strafsen
verbraucht wurde, wurde auch in Deutschland getankt. Die Liicke von gut 20 % wurde demnach
durch Auslandsbetankungen geschlossen.
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Abbildung 10: Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch im Lastkraftverkehr 2006 - Inlandsabsatz
und Inlandsverbrauch

Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch im Lastkraftverkehr 2006

Inldnderverbrauch, Inlandsabsatz und Inlandsverbrauch
Lkw> 3,5 t Nutzlast und Sattelziige

Betankungen mit...

Fahrten der Fahrleistung 5:::;3?'; ausldndischen inldndischen
Kraftstoffen Kraftstoffen
in Mrd. km . inMrd. L

A InlinderimAusland | 3.7 Hr 1.4 =

B Inldnder im Inland

Intdnder |

C Auslénder im Inland

D Auslander im Ausland

A+B+C+D
Inlandsverbrauch:

1) DIW Wochenbericht 50/2009 u. interne Berechnungen. Statistisches Bundesamt
Umweltdkonomische Gesamtrechnungen 2010

Die Abbildung 11 zeigt den Aufbau des Rechenmodells mit allen erforderlichen Aufteilungen der
Fahrleistungen und der Betankungen fiir den Fahrzeugtyp ,,Pkw*. Die in der letzten Spalte ange-
gebenen Buchstaben ermdglichen einen Vergleich zur Darstellung der Fahrleistungen und Betan-
kungen in Ubersicht 1 (s. Seite 6).

Die Positionen 3AN/6AN sowie 7AN/10AN enthalten die geschéatzte rdumliche Aufteilung des im
jeweiligen Ausland getankten Kraftstoffes nach dem Gebiet wo dieser Kraftstoff verfahren wird.
An hand des Durchschnittsverbrauchs kénnen die entsprechenden Fahrleistungen (Pos. 3a/6a
und 7a/10a) berechnet werden. Die Fahrleistungen der Inldnder im Ausland mit inlindischem
Benzin (Position 2a) und der Auslénder im Inland mit ausldndischem Benzin (Position 8a) wer-
den geschitzt.

Die Positionen 11b und 12 zeigen die Ergebnisse der Berechnung fiir den Kraftstoffverbrauch
nach den beiden Inlandskonzepten. Am Ende der Berechnung wird ausgehend von den Betan-
kungen der Pkw (Position 11b) der Ubergang zum Gesamtwert der Energiebilanz zum Kraftstoff-
absatz im StraBBenverkehr hergestellt (Position 19).

51
Statistisches Bundesamt Ref. 50304.2009.001 - 2009.250




Endbericht , Kraftstoffverbrauch im Straflenverkehr®

Dezember 2010

Abbildung 11: Rechenschema zur Ableitung der »Ubergangsgrofien fiir Fahrleistungen und
Kraftstoffverbrauch von Pkw

Nr.?| Berechnung s. Abb. 1
Fahrleistungen - Mill. km -
1a Inldnder insgesamt (DIW) A+B
2a Inlander im Ausland mit inldndischem Benzin V B1
3al3b/D*100 Inldnder im Ausland mit ausldndischem Benzin B2
4al2a + 3a Inldnder im Ausland B
5ajla- 4a Inldnder im Inland A
6al6b/D*100 Inténder im Inland mit ausldndischem Benzin (Grau-Importe) A3
7al7b/ D*100 Auslinder im Inland mit inldndischem Benzin 2+
8a Ausldnder im Inland mit auslindischem Benzin C3
9al7a + 8a Auslinder im Inland C
10a|10b /D * 100 der Ausldnder im Ausland mit inldndischem Benzin D1
11a|5a+9a im Inland A+C
Betankungen in Mill. L
1b Inldnder insgesamt (DIW) A+B
D|1b /100 * 1a Durchschnittsverbrauch
5h Intdnder im Ausland ? B2 + A3
3b{5b / 100 * 3AN [davon flir Fahrten im Ausland B2
3AN fiir Fahrten im Ausland in % ?
6b|5b / 100 * 6AN filr Fahrten im Inland (Grau-Importe) A3
6AN fiir Fahrten im Inland in % (= 100 - 3AN) 2
2biD *2a /100 Inlander im Inland fiir Fahrten im Ausland B1
9b Auslinder im Inland ? C1+C2+D1
7bi9b /100 * 7AN |davon: fiir Fahrten im Inland C1+C2
7AN fiir Fahrten im Inland in %
10b{9b /100 * 10AN fiir Fahrten im Ausland D1
10AN fiir Fahrten im Ausland in % (= 100 - 7AN) ?
8bi{D*8a /100 Auslander im Ausland fiir Fahrten im inland 3
11b{1b-5b +9b Betankungen Pkw Inland (EB-Konzept) A+B-B2-
A3+C1+C2+D1
1b-3b-2b+7b .
12) e Verbrauch Pkw im Inland A+B-B2-B14C
13 Verbrauch Lkw Inland
14 Verbrauch Busse Inland
15 Verbrauch Kraftrader Inland
16 Verbrauch Kleinkraftrdder Inland
17 Verbrauch ZM Inland
18 Verbrauch Sonst Inland
11b+1 . . .
1914 ':_1? Betankungen Inland insgesamt (Energiebilanz)

1) Fiir vergleichbare Tatbestinde werden bei den Fahrleistungen (a) und Betankungen (b) gleiche fortlaufende
Nummern verwendet.
2) Schdtzung.

Quelle: Statistisches Bundesamt, UmweltSkonomische Gesamtrechnungen 2010

Statistisches Bundesamt

52

Ref. 50304.2009.001 - 2009.250




Endbericht . Kraftstoffverbrauch im StraRenverkehr* Dezember 2010

6.2. Berechnungsablauf und Ergebnisse

Bei der Berechnung der Ubergangspositionen wird eine Kombination aus einem ,Bottom-Up-
Verfahren® und einem ,,Top-down-Ansatz“ angewandt. Die fiir den Kraftstoffverbrauch maBgebli-
chen Fahrleistungsgrofen der einzelnen Kfz-Typen und die daraus resultierenden Betankungen
werden ,bottom-up“ bestimmt. Bei der Ermittlung des gesamten Kraftstoffverbrauchs werden
»top-down* geschétzte Vorgabegrofen verwendet (Schritt 1 und 2). Die Berechnungsergebnisse
werden an die Eckwerte aus der Energiebilanz und die Berechnungen des DIW (zum Inldnder-
verbrauch) angepasst.

Die Berechnung erfolgt in vier Schritten:

1. Aufteilung des Gesamtsaldo zwischen dem Kraftstoffverbrauch der Inldnder (lt. DIW-
Angaben) und dem Inlandsabsatz It. Energiebilanz (s. Abschnitt 6.2.1) in die Ubergangs-
positionen ,Betankungen der Inldnder” im Ausland und ,Betankungen der Auslidnder im
Inland®.

2. Zuordnung und Aufteilung der in 1. ermittelten Ubergangsposmonen auf Kraftfahrzeugty-
pen (siehe Abschnitt 6.2.2).

3. Wechselseitige Bestimmung der Fahrleistungen/Betankungen im grenziiberschreitenden
Verkehr und rdumliche Zuordnung von Fahrleistungen bzw. Betankungen in Zusammen-
hang mit Auslandshetankungen.

4. Aggregation der Einzelrechnungen flir die Kfz-Typen, Ableitung der GesamtgréBBen des
Kraftstoffverbrauchs und ggffs. Korrektur der Annahmen in Schritt 2 und 3.

AnschlieBenden werden die Berechnungen ndher beschrieben und Ergebnisse vorgestelit. In
Abschnitt 6.2.3 wird insbesondere auf die Berechnung der Ubergangspositionen fiir die Pkw, in
Abschnitt 6.2.4 auf die der Lkw eingegangen.

6.2.1 Bestimmung des Ingesamt-Werts fiir die Ubergangspositionen

Zunédchst wird fiir alle Kraftfahrzeuge - getrennt nach Benzin und Diesel — die Gesamtdifferenz
zwischen dem Inldnderverbrauch laut Kraftstoffmodell und dem Inlandsabsatz ermittelt. Die Ge-
samtdifferenz muss anschlieend auf die zwei Ubergangsgréfen ,,Betankungen der Inldnder im
Ausland® und ,,Betankungen der Ausldnder im Inland*“ aufgeteilt werden (Schritt 1).

Als Quelle fiir die Abschatzung der Ubergangsgréfen wird die vom DIW vertffentlichte Tabelle
zum Kraftstoffverbrauch im StraBenverkehr nach dem Inlands- und dem Inldnderkonzept (DIW
2005, s. Tabelle 1.5 im Anhang 1) herangezogen. Die Tabelle enthilt die Ubergangspositionen
»Betankungen der Inlander im Ausland flir Fahrten im Ausland, ,Betankungen der Austdnder im
Inland fiir Fahrten im Inland“ sowie den Saldo der Grauimporte.

Auf Basis dieser DIW-Tabelle wird ein eigener, stirker differenzierter Schitzansatz zu den Uber-
gangspositionen entwickelt. Dieser Schritt ist aus mehreren Griinden notwendig. Zum einen
reicht es nicht aus, allein den Saldo der Grauimporte darzustellen. Es muss ein getrennter Nach-
weis nach Gebietsfremden und Gebietsansdssigen erfolgen. Bei den Grauimporten handelt es
sich iiberwiegend um den , Tanktourismus“. Diese Betankungen werden im Kraftstoffmodell ge-
trennt von sonstigen grenziiberschreitenden Fahrten und Betankungen, wie beispielsweise Be-
tankungen in Zusammenhang mit Urlaubsfahrten, ermittelt. Die Summen aus den Grauimporten
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und den Betankungen im jeweiligen Ausland fiir Fahrten im Ausland ergeben die zu ermittelnden
zwei UbergangsgroBen (s. Tabelle 17).

Tabelle 17: Ubergangspositionen zum Kraftstoffverbrauch im UGR-Kraftstoffmodell

Positionen 2000 | 2002 | 2004 | 2006 | 2008
Benzin Mrd. Liter
Betankungen der Intdnder im Ausland 2,1 2,6 2,8 3,3 3,6
Betankungen der Auslander im Inland 0,6 0,6 0,7 0,7 0,7
Diesel
Betankungen der Inldnder im Ausland 2,5 3,8 4,0 4,5 4,9
Betankungen der Auslander im Intand 3,8 3,1 3,3 3,0 2,8

Quelle: DIW 2005: Angaben bis 2003; eigene Berechnungen ab Berichtsjahr 2004.

Ein weiterer Grund fiir einen eigenen Schétzansatz ist die Verwendung abweichender Absatzzah-
len durch das DIW, die nicht vollstdndig mit der Energiebilanz {ibereinstimmen. Das DIW verwen-
det als Quelle die Angaben des Mineralélwirtschaftsverbands. Diese Werte weichen von den Eck-
werten der Energiebilanz ab (z.B. im Jahr 2003 Absatz von Benzin im StraBenverkehr: DIW:
34 011 Mrd. Liter, Energiebilanz: 33 950 Mrd. Liter; Absatz von Dieselkraftstoff: DIW: 29 016 Mrd.
Liter, Energiebilanz: 30 071).

Als Eckwert in unserem Schitzmodell wird die Angabe des DIW zu den Betankungen der inldnder
im Ausland zunidchst unveridndert ibernommen. Bei dieser Angabe ist davon auszugehen, dass
die statistischen Quellen verldsslicher sind, als zu den Betankungen der Ausldnder im Inland
(z.B. durch Beriicksichtigung der Ergebnisse von MiD 2002, die auch Angaben zu den Auslands-
strecken der befragten Haushalte umfassen). Weiter wurde versucht, den Saldo des Tanktouris-
mus moglichst nahe an den Angaben des DIW zu orientieren.

Der Gesamtsaldo bei den Dieselfahrzeugen weicht aus den genannten Griinden in unserem
Schatzmodell allerdings deutlich von den Angaben des DIW ab. Unsere Angaben zu den Betan-
kungen der Inldnder im Ausland fiir Fahrten im Ausland, sowie der Auslénder im Inland fiir Fahr-
ten im Inland, liegen vom Niveau her deutlich iiber den Werten des DIW. Die nachfolgende Tabel-
le 18 zeigt die Ergebnisse unseres Schitzansatzes im Vergleich zu den Angaben des DIW.
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Tabelle 18: Ubergangspositionen zum Kraftstoffverbrauch It. DIW und UGR-Kraftstoffmodell in

Mill. Liter
Positionen 2000 | 2001 | 2002 [ 2003

Benzin

DIW Saldo? 1.350 1.880 2.075 2.520
Betankungen der Inldnder im Ausland fiir Fahrten im Ausland 1.560 1.600 1.600 1.650
Betankungen Ausldnder im Inland fiir Fahrten im Inland 420 420 425 430
Saldo Grau-Importe ? © 210 700 900 1300

Kraftstoffmodell Saldo® 1.563 1.994 2.145 2,580
Betankungen der Inldnder im Austand fiir Fahrten im Ausland 1.604 1.7590 1.814 1.956
Betankungen Auslénder im Inland flir Fahrten im Inland 472 461 586 578
Saldo Grau-Importe ? 431 666 917 1.202

Diesel

DIW Saldo? -100 1.800 2.143 2.650
Betankungen der Inldnder im Ausland fiir Fahrten im Ausland 1.400 1.500 1.500 1.500
Betankungen Ausldnder im Inland fiir Fahrten im Inland 1.400 900 857 850
Saldo Grau-Importe ? -100 1.200 1.500 2.000

Kraftstoffmodelt Saldo® -1.306 655 748 1.528
Betankungen der Inldnder im Ausland fiir Fahrten im Ausland 1.858 2.561 2.293 2.426
Betankungen Ausldnder im Inland fiir Fahrten im Inland 3.296 2.801 2.955 2.720
Saldo Grau-Importe ? 133 895 1.411 1.822

1) Saldo aus Betankungen der Inidnder im Ausland und Betankungen der Auslénder im Inland
2) Saldo aus von ausldndischen Kfz in Deutschland und von deutschen Kz im Ausland jeweils zum Verbrauch im eigenen Land getankten

Kraftstoffmengen.

Quelle. DIW Arbeitstabelle, eigene Berechnungen.

Nach dem Berichtsjahr 2003 liegen keine weiteren Angaben des DIW vor. Deshalb erfolgt fiir die
Folgejahre eine vollstédndige Neuberechnung der Ubergangspositionen. Die ermittelten zwei Posi-
tionen ,Betankungen der Inldnder im Ausland“ und ,,Betankungen der Ausldnder im Inland“ (s.
Tabelle 17) gehen in die weitere detaillierte Berechnung des Konzeptiibergangs ein.

6.2.2 Aufteilung der Ubergangspositionen bei den Betankungen auf den Personen- und
Giitertransport

Die in Schritt 1 ermittelten Werte ,,Betankungen der Inldnder im Ausland“ und ,Betankungen der
Auslander im Inland“ missen auf den Personen- und Giiterverkehr aufgeteilt werden. Da fiir die-
se Aufteilung keine detaillierten Angaben zur Verfiigung stehen, muss ein Schatzansatz entwi-
ckelt werden.

Es wird davon ausgegangen, dass beim Benzin die Betankungen der Inldnder im Ausland und -
umgekehrt — der Gebietsfremden im Inland nur durch Pkws erfolgen. Diese Annahme scheint
vertretbar, da der Verbrauch der inldndischen Pkw im jahr 2008 bei 97 % des gesamten inléndi-
schen Verbrauchs von Benzin lag.

Bei den Dieselfahrzeugen werden die Betankungen auf die verschiedenen Fahrzeugtypen aufge-
teilt, da sowohl bei den Pkw als auch bei den Lkw grenziiberschreitende Betankungen eine grofie
Rolle spielen. Zundchst wird eine Unterteilung nach Personen- (Pkw-Verkehr) und Giiterverkehr
vorgenommen. Schdtzungen zu den Betankungen der Pkw der inldndischen privaten Haushalte
im Ausland erfolgen in engem Zusammenhang mit der Berechnung der privaten Konsumausga-
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ben in den Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnungen. In Anlehnung an diese Berechnungen wur-
de die Ubergangsposition fiir die Pkw fortgeschrieben.

Der Giitertransport wird in die Fahrzeugtypen ,schwere Lkw* (Lkw > 3,5 t und Sattelziige) und
Jleichte Nutzfahrzeuge (LNF)“ unterteilt. Auf Grund der geringen Bedeutung der sonstigen Fahr-
zeugtypen werden diese bei den Ubergangspositionen nicht beriicksichtigt.

Nach Abschéatzung der Betankungen von Diesel Pkw werden die Werte fiir die schweren Lkw ge-
schitzt (s. Abschnitt 6.2.4). Die verbleibende Restgréfe wird den LNF zugeordnet. Nach der ers-
ten Ermittlung aller Ubergangspositionen kann die Aufteilung der Betankungen auf die schweren
Lkw einerseits und die LNF anderseits korrigiert werden, falls die erste Schatzung zu unplausib-
len Verldufen der Restgrofie gefiihrt hat.

Die Tabelle 19 zeigt die Ergebnisse der Aufteilung der Betankungen mit Diesetkraftstoffen fiir
zwei ausgewdhlte Jahre getrennt nach Fahrzeugtypen. Es zeigt sich eine deutliche Verdnderung
zwischen den beiden Jahren, die auf verdndertes Tankverhalten auf Grund der Preisentwicklung
der Kraftstoffe, zurlickgefiihrt werden kann. Im Jahr 2000 tanken die Gebietsfremden in Deutsch-
land deutlich mehr Dieselkraftstoff, als die Deutschen im Ausland. 2006 hat sich dieses Verhilt-
nis komplett umgekehrt. Durch die stark angestiegenen Kraftstoffpreise und die groen Preisun-
terschiede zu einigen Nachbarldndern fiihrten zu diesem gedanderten Tankverhalten.

Tabelle 19: Aufteilung der Uberleitungsgréfen auf die Fahrzeugtypen (Dieselfahrzeuge) in
Mill. Liter

Pkw Lkw+SZ LNF Summe| Pkw Lkw+SZ LNF Summe
Diesel 2000 2006

Betankungen Inldnder im Ausland 550 1.257 693 2.500} 1.400 2.532 768 4.700
Betankungen Auslander im Inland 700 2.313 792 3.805| 615 1.849 500 2.963

Quelle: Umweltdkonomische Gesamtrechnungen 2010

6.2.3 Ermittlung der Ubergangspositionen fiir Pkw (Schritte 3 und 4)

Die Berechnung der Ubergangspositionen wird hier beispielhaft fiir die Benzin-Pkw beschrieben.
Bei den Benzin-Pkw kann Berechnungsschritt 2 iibersprungen werden, da hier die Aufteilung der
Ubergangsposition nach Fahrzeugtypen entfillt. Die gesamten Betankungen der Inldnder im Aus-
land und die der Ausldnder im inland werden den Pkw zugeschrieben (s. Tabelle 17). In Schritt 3
erfolgt eine rdumliche Zuordnung von Fahrleistungen bzw. Betankungen.

Tabelle 20 zeigt die Annahmen zu den (anteiligen) Fahrleistungen, die im jeweiligen Land der
Betankung (Deutschland bzw. Ausland) mit den dort erfolgten Betankungen tatsdchlich erbracht
wurden.

In der ersten Spalte werden die tatsdchlichen Fahrleistungen der Inldnder in Prozent der insge-
samt moglichen Fahrleistungen ausgewiesen, die im Ausland mit den dort erfolgten Betankungen
erbracht werden. Diese Fahrten sind zumeist Urlaubsfahrten der privaten Haushalte. In der zwei-
ten Spalte werden dieselben Angaben fiir die Fahrleistungen der Auslander in Deutschland auf-
gefiihrt. Bei den Gebietsfremden wird angenommen, dass nur ein — relativ geringer — Anteil von
ca. 5 % (2008) der im Inland getankten Kraftstoffe auch fiir Strecken aulerhalb Deutschlands
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verwendet werden. Es ist davon auszugehen, dass die Gebietsfremden bei grenziiberschreiten-
den Fahrten aus Deutschland in angrenzende Ldnder, das preisgiinstigere Benzin im Ausland
tanken.

Tabelle 20: R@umliche Zuordnung von Fahrleistungen mit Pkw (Benziner)
—~ Fahrleistungen im Land der Betankungen in % der insgesamt méglichen

Fahrleistungen -
Jahr Inldnderim | Ausldnderim
Ausland inland
1995 80 80
1996 80 80
1997 80 80
1998 80 80
1999 83 80
2000 75 82
2001 70 82
2002 64 85
2003 60 85
2004 60 85
2005 60 85
2006 55 95
2007 54 95
2008 54 95

Queile: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010

An Hand dieser Anteile werden die absoluten Fahrleistungen auf den Inlands- und Auslandsstre-
cken bestimmt (s. Abbildung 13: Positionen 3a und 6a fiir die Inlander, 7a und 10a fiir Auslin-
der). Nach der Berechnung der Inlands- und Auslandsstrecken werden mit Hilfe von Angaben
zum Durchschnittsverbrauch der Pkw je 100 km die Betankungen der Inldnder berechnet (Positi-
onen 3b, 6b und 7b, 10b).

Mit den verstédrkten Grau-Importen von Benzin bis Mitte des vorigen Jahrzehnts wurde ein zu-
nehmender Anteil des im Ausland getankten Benzins nicht mehr im Ausland, sondern im Inland
»verfahren®, Dies fiihrt zu sinkenden Anteilen von Auslandsfahrten mit den im Ausland getankten
Kraftstoffen. Fiir das Jahr 2001 wird geschitzt, dass 30 % des im Ausland getankten Benzins
(Ottokraftstoff) fiir Fahrten im Deutschland getankt wurde. Im Jahr 2008 liegt der Anteil bei nahe-
zu 50 %. Diese Entwicklung spiegelt die divergierende Preisentwicklung der Kraftstoffe im In- und
Ausland wieder. GroRe Preisdifferenzen waren insbesondere in den Jahren nach 2002 zu ver-
zeichnen, im Jahr 2008 haben sich die Differenzen zu einigen Nachbarstaaten erstmals wieder
verringert (s. Tabelle 15 und 16)%.

Tabelle 21 zeigt die Ergebnisse der Berechnung der ,Ubergangspositionen® fiir die Fahrleistun-
gen und den Kraftstoffverbrauch (fiir die Benzin-Pkw). Beim Kraftstoffverbrauch im Inland werden
sowohl die Betankungen lt. Energiebilanz (Position 27) als auch der tatsichliche Verbrauch (Po-
sition 28) nachgewiesen. Es zeigt sich, dass im Jahr 2008 der tatsichliche Kraftstoffverbrauch
der Benzin-Pkw im Inland mit 13 % erheblich iiber den Betankungen liegt.

2 EUROPEAN COMMISSION (2009): Statistical books. Panorama of Energy, S.113ff.
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Tabelle 21: Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch deutscher und gebietsfremder Pkw in
Deutschland - Ubergangsgrofen fiir Pkw (Benziner)

Lfd. Nr. Obergangspositionen Einheit | 2002 | 2004 | 2006 | 2008
Fahrleistungen deutscher Pkw

1a |Jahresfahrieistung der inldnder je Pkw Tsd. km 11,6 11,3 10,5 11,7

1b [inlénder ® Mrd. km 431 413 378 360

2 | Inldnderim Inland Mrd. km 405 383 345 328

darunter:

3 mit ausldandischem Benzin Mrd. km 12,0 17,2 22,8 23,9
4a |jahresfabrieistung im Ausland Tsd. km 0,7 0,8 0,9 1,1
4b |inldnder im Ausland Mrd. km 26,7 30,1 32,4 32,5

darunter:

5 mit inldndischem Benzin % 20 14 14 14

6 mit ausldndischem Benzin % 80 86 86 86

7 | mitinldndischem Benzin Mrd. km 5,3 4,3 4,6 4,5

8 mit ausldndischem Benzin Mrd. km 21,4 25,8 27,8 28,0

9 |Durchschnittlicher Verbrauch L/100 km 8,5 8,4 8,2 8,1

Kraftstoffverbrauch deutscher Pkw
10 |Verbrauch bzw. Betankungen der Inlénder? Mrd. Liter 36,6 34,6 31,2 29,0
darunter:
11 Betankungen im Inland % 92 90 87 86

12 Betankungen im Ausland % 8 10 13 14
o Fracipanyian Byt e Sk RTINS
darunter:

14 fiir Fahrten im Ausland Mrd. Liter 0,5 0,4 0,4 0,4

Sy R L w5 L Rl T e Y
darunter:
16 fiir Fahrten im Inland Mrd. Liter 1,0 1,4 1,9 1,9

Fahrleistungen ausldndischer Pkw

17 |Ausidnderim Inland Mrd. km 23,2 22,8 25,9 25,7
darunter:

18 mit inldndischem Benzin % 30 30 20 18

19 mit ausidandischem Benzin % 70 70 80 82

20 mit inldndischem Benzin Mrd. km 6,9 6,9 5,2 4,7

21 mit ausldndischem Benzin Mrd. km 16,3 15,9 20,7 21,0

22 |Durchschnittlicher Verbrauch 2 L/100 km 8,5 8,4 8,2 8,1

Kraftstoffverbrauch ausldndischer Pkw

. e b
SET KN AT EIEN S IR IR T I

darunter:
24 fiir Fahrten im Ausland Mrd. Liter 0,10 0,10 0,02 0,02
Betankungen der Ausldnder im Ausland fiir
25 |Inlandsfahrten Mrd. Liter 1,4 1,3 1,7 1,7
26 |Fahrleistungen im Inland ¥ (=2+417) Mrd. km 427,7  405,6 371,1  353,3
27 |Betankungen im Inland (EB) (=13+23) Mrd. Liter 34,5 31,7 27,4 25,2
28 |Kraftstoffverbrauch im Inland (13-14+23-24) Mrd. Liter 36,2 33,9 30,6 28,5
29 |Differenz Verbrauch - Betankungen (=28-27) Mrd. Liter 1,7 2,2 3,2 3,2

1) DIW-Daten: Wochenbericht 50/2009.
2) Annahme: Durchschnittsverbrauch wie Intander.
3) DIW-Daten bis 2003, ab 2004 eigene Schdtzung.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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6.2.4 Ermittlung der UbergangsgroBen fiir Lkw (> 3,5t Nutzlast) und Sattelziige

Die Berechnung der Ubergangspositionen fiir den Kraftstoffverbrauch fiir Lkw und Sattelziige
erfolgt auf Basis von Angaben zu den Fahrleistungen von Inldndern im Ausland (Auslandsfahrten)
und von Ausldndern im Inland (inldndische Streckenanteile). Der Schitzansatz muss einerseits
beziiglich der Einzelgroen ,Gesamtfahrleistungen — Streckenanteile — Kraftstoffverbrauch®
stimmig sein, als auch in Bezug auf die — unter Beriicksichtigung der Ergebnisse fiir die Pkw und
LNF - resultierenden Gesamtgréfen.

Wie bei den Pkw wird auch beim Giitertransport eine Abschitzung der raumlichen Zuordnung der
Fahrleistungen mit den jeweils im Ausland getankten Kraftstoffen durchgefiihrt (Schritt 3). In der
folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Abschitzung dargestellt (Tabelle 22).

Tabelle 22: Rdumliche Zuordnung von Fahrleistungen von Lkw (33,5t Nutzlast) und Sattelziigen
— Fahrleistungen im Land der Betankung in % der insgesamt méglichen Fahrleistun-

gen —

FL der FL der
Jahr Intdnderim | Auslidnderim

Ausland Inland
1995 80 85
1996 80 85
1997 80 85
1998 75 85
1999 75 85
2000 70 85
2001 65 90
2002 60 90
2003 55 90
2004 50 90
2005 50 90
2006 50 90
2007 50 90
2008 45 90

Quelle: Statistisches Bundesamt, UmweltSkonomische Gesamtrechnungen 2010

Die Datengrundlage fiir die Berechnung der Ubergangspositionen ist bei den Lkw umfangreicher
als bei den Pkw. So liegen fiir die Lkw und Sattelziige Angaben des KBA zu den Fahrleistungen
der Inldnder im In- und Ausland vor, sowie Angaben zu den Fahrleistungen der ausldndischen
Fahrzeuge in Deutschland. Da hier grundsitzlich keine Unterscheidung zwischen Lkw und Sattel-
zligen gemacht wird, wird auch bei der Berechnung der Ubergangspositionen keine getrennte
Berechnung fiir Lkw und Sattelziigen vorgenommen.

Ab dem jahr 2005 verbffentlicht das KBA zu den Inlandsfahrleistungen von Lkw und Sattelziigen
getrennte Angaben fiir die Inldnder und Ausldnder®. Bis zum Jahre 2003 liegen — wie bei den
Pkw — auch Angaben des DIW zu den Inlandsfahrleistungen der Lkw und Sattelziige vor (s. Abbil-
dung 12).

? Siehe Internettabelle ,,Inlandsverkehr - Deutschland und seine Lander in den Jahren 2008 und 2007
(www.kba.de) oder auch in der jéhrlichen Verdffentlichung ,,Statistische Mitteilungen des Kraftfahrt-
Bundesamtes VE 3“, Ubersicht 3 (Inlandsverkehr nach Heimatstaat des Zugfahrzeugs).
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Ubersicht 3: Statistische Quellen fiir die Berechnung der ,,Ubergangsgréen® fiir die Lkw

Gesamtfahrleistungen im Inland (mit und ohne Ladung in km)

Intdnder ab 2005: KBA, VE3+Internettabelle
Austdnder ab 2005: KBA, VE3+Internettabelle
Zusammen bis 2003: DIW, interne Berechnungen

Gesamtfahrleistungen der Inlinder (mit und ohne Ladung in km)
1994 - 2008: DIW Wochenbericht ¥

1) DIW-Wochenbericht 50/20089: Kraftfahrzeugverkehr 2008 noch auf hohem Niveau.

Quelle: Umweltokonomische Gesamtrechnungen 2010.

Beim Gltertransport wird ein abweichender Durchschnittsverbrauch der ausléndischen Lkw und
Sattelziige gegeniiber den deutschen Fahrzeugen unterstellt. Es wird davon ausgegangen, dass
auslandische Lastkraftfahrzeuge bei Fahrten nach oder durch Deutschland im Durchschnitt gro-
Rer (schweren und hiufiger beladen sind, als deutsche Lkw. Daher wird der durchschnittliche
Verbrauch der ausldndischen Fahrzeuge etwas hoher angesetzt als der der inldndischen Fahr-

zeuge.

Tabelle 23 zeigt die Ergebnisse der Berechnungen fiir ausgewahlte Jahre.
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Tabelle 23: Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch deutscher und gebietsfremder Lkw in
Deutschland — Ubergangsgrofien fiir Lkw (23,5t Nutzlast) und Sattelziige -

Lfd. Nr. Ubergangspositionen Einheit | 2002 | 2004 | 2006 | 2008
Fahrleistungen deutscher Lkw - alle Fahrten

la |Jahresfahrleistung der Inldnder je Lkw Tsd. Km 56 63 64 73

1b |inténder? _ Mrd. km 32 33 34 36

2 [Inlénder im Inland ® Mrd. km 28 30 31 32

darunter;

3 | mit auslindischem Diesel® Mrd. km 3,1 4,2 3,8 4,8
4a |{Jahresfahrleistung im Ausland Tsd. km 6,1 6,6 6,8 7,6
4b  inldnder im Ausland Mrd. km 3,4 3,5 3,7 3,7

darunter:

5 | mitinlandischem Diesel® % 15 14 18 14

6 | mitauslédndischem Diesel ¥ % 85 86 82 86

7 mit inl&ndischem Diesel Mrd. km 0,5 0,5 0,7 0,5

8 mit auslandischem Diesel Mrd. km 2,9 3,0 3,0 3,2

9 {Durchschnittlicher Verbrauch L/100 km 37,5 36,7 37,0 36,4

Kraftstoffverbrauch deutscher Lkw - alle Fahrten
10 |Verbrauch bzw. Betankungen der inlinder? Mrd. Liter 11,9 12,2 12,7 13,0
darunter:
11 Betankungen im Inland %

darunter:
fr Fahrten i Ausland

Mrd. Liter

16 fur Fahrten im Inland Mrd. Liter 1,2 1,5 1,4 1,8
Fahrleistungen ausldndischer Lkw - alle Fahrten
17 |Ausiénderim Inland ? Mrd. km 8,5 8,5 9,8 10,4
darunter:
18 | mitinlandischem Diesel ? % 56 49 46 42
19 | mit ausldndischem Diesel ® % 44 51 54 58
20 mit inlédndischem Diesel Mrd. km 4,7 4,2 4,5 4.3
21 mit auslandischem Diesel Mrd. km 3,7 4,3 5,3 6,0
22 |Durchschnittlicher Verbrauch L/100 km 38,6 37,9 38,2 37,6

Kraftstoffverbrauch ausldndischer Lkw im Inland - alle Fahrtgn

i3t RS 1 “%‘!}" e
. U LA anthil]
darunter:
24 ftir Fahrten im Ausland Mrd. Liter 0,2 0,1 0,1 0,1
25 jAusldnderim Ausland fiir Inlandsfahrten Mrd. Liter 1,4 1,6 2,0 2,3
26 |Fahrleistungen im Inland (=2+17) Mrd. km 36,8 38,1 40,5 42,4
27 |Betankungenim Inland (EB) (=13+23) Mrd. Liter 11,7 11,2 12,0 11,8
28 [Kraftstoffverbrauch im Inland  (=13-14+23-24 mrd. Liter 13,9 14,1 15,1 15,6
29 |Diff: Verbrauch - Betankungen (=28-27) Mrd. Liter 2,3 2,9 3,1 3,7

1) DIW-Daten: Wochenbericht 50/2008 und Arbeitstabellen.

2} KBA-Daten ab 2005: Inlandsverkehr: insges. zuriickgelegte Entfernung in Deutschland mit deutschen u. ausléndischen Lkw.
3) Geschitzt.

4) DIW-Daten: Stand Wochenbericht 50/2008.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltokonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Anhang 1

1 Datenquellen StraBenverkehr

1.1 Deutsches Institut fiir Wirtschaft (DIW)
1.1.1 Wochenbericht Kraftfahrzeugverkehr

Datenquelle: DIW
Wochenbericht - Kraftfahrzeugverkehr 2008
Wochenbericht 50/2009
Periode: 1994 - 2008
Variablen KFZ untergliedert in 8 Abschnitte:
(Akteure): o KKR!,
e KR,
o PKW,
e Kraftomnibusse,
o LKW3,

e Sattelzugmaschinen (S2)4,
e Restliche Zugmaschinen?,
e {ibrige Kraftfahrzeuge®

Variablen e Antriebsart (Otto und Diesel)’

(Aktionen): o Bestand an zugelassenen Fahrzeugen (zu Jahresmitte, ab 2007 Jahresanfang),

ab 2007 ohne stillgelegte Fahrzeuge
e Durchschnittliche Inldnderfahrleistung (einschl. Auslandsstrecken)
o Gesamtfahrleistung (Inldnder einschl. Auslandsstrecken)

typen)
e Gesamt Ottokraftstoffverbrauch (Inldnder, nach Fahrzeugtypen)

typen)
e Gesamt Dieselkraftstoffverbrauch (Inldnder; nach Fahrzeugtypen)

! Kleinkraftrdder = Mofas, Mopeds, Mokicks (nur Ottokraftstoffe)

2kraftrider = Motorrdder einschl. Leichtkraftrader (nur Ottokraftstoffe)

3 Interne Berechnungen des DIW unterscheiden LKW < 3,5 t Nutzlast (Leichte Nutzfahrzeuge) und LKW » 3,5
t Nutzlast

“ Nur Dieselfahrzeuge

5 Einschl. Ackerschlepper und Gerédtetrdger, ohne Landwirtschaft.

¢ Einschl. zulassungsfreier Arbeitsmaschinen ohne Fahrzeugbrief mit amtlichem Kennzeichen.

7 Bei den Bestanden und Fahrleistungen der Ottofahrzeuge sind die sonstigen Antriebsarten enthalten;
Dieselverbrauch: inklusive Biodiesel.
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1.1.2 Verkehr in Zahlen

Datenquelle: DIw
Verkehr in Zahlen
ViZ 2009/2010

Periode: 1994 - 2008 (z.T. auch iltere Daten verfiigbar)
Variablen ViZ gliedert sich in 4 Bereiche — institutionell, funktional, internationale Kennziffern und
(Akteure): Mittelfristprognose; hier ist vor allem Abschnitt B (funktional) von Interesse:

e B2 - Kraftfahrzeugverkehr

o B4 - Grenziiberschreitender Verkehr,

e B5 - Personenverkehr nach Verkehrsbereichen,

s B6 - Giterverkehr nach Verkehrsbereichen,
Variablen B2 Kraftfahrzeugverkehr:
(Aktionen): e Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédnger®

* Personenkraftwagen - Bestand, Neuzulassungen, Léschungen (nach Hubraum-
klassen und 2 Haltergruppen)

o Lastkraftwagen, Kfz-Anhdnger und Sattelzugmaschinen nach Nutzlast- bzw. kW-
Klassen — Bestand

e Fahrleistungen nach Kraftfahrzeugarten (Inldnderfahrleistung)
B4 Grenziiberschreitender Giiterverkehr:
e Grenziberschreitender Giiterverkehr - Versand und Empfang (Mrd. tkm)
e Grenziiberschreitender Giiterverkehr nach Hauptgiitergruppen (Mio. t)
e Durchgangsverkehr (Mrd. tkm)
B5 Personenverkehr:
o Verkehrsleistung in Personen-km (im Bundesgebiet = Inland)
o Verkehrsleistung in Personen-km untergliedert nach Fahrtzwecken
* Mobilitdt in Deutschland: Wege am Stichtag nach Zwecken und Hauptverkehrs-
mittel
Bé6 Giiterverkehr:
o Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung (Mrd. tkm)

o Verkehrsleistung nach Verkehrsbereichen; Straﬁenguterverkehr nach Gewerbli-
chen Verkehr und Werksverkehr (Mrd. tkm)

o Verkehrsleistung nach Hauptgiitergruppen und Transportweiten (Mrd. tkm)

8 Bis 2000 Bestand zum 1.7, ab 2001 Stand 1.1
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1.1.3 Inldnderfahrleistungen in Mrd. Fahrzeug-km

Dezember 2010

1995 2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kraftrader (VK) 9,29 13,02 12,17 12,52 12,74 12,99 13,21 10,84 11,12
Mopeds (VK) 4,32 3,83 3,75 3,94 4,23 4,31 4,57 4,56 4,70
Personenkraftwagen 535,1 559,5 583,6 577.8 590,4 578,2 583,9 587,5 584,6
VK 435,4 442,9 431,2 418,3 412,8 391,4 | 378,7 370,7 368,0
DK 99,7 116,6 152,3 159,5 177,6 186,7 205,2 216,8 216,6
Omnibusse 3,66 3,74 3,63 3,57 3,56 3,50 3,50 3,40 3,32
VK 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DK 3,65 3,74 3,63 3,57 3,56 3,50 3,50 3,40 3,32
restl. Zugmaschinen 2,43 3,35 3,70 3,82 3,97 4,14 4,28 4,41 4,53
VK 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,05 0,04
DK 2,41 3,32 3,67 3,78 3,94 4,11 4,25 4,36 4,49
Sattelzugm. (DK) 9,4 12,7 13,7 14,0 15,1 15,5 16,6 17,8 18,0
LKW 52,6 58,9 58,2 57.9 57,7 57,0 57,6 59,8 60,3
VK 4,1 3,4 3,1 2,9 2,7 2,4 2,3 2,2 2,0
DK 48,5 55,5 55,1 55,0 55,0 54,5 55,4 57.6 58,3
DK¢=3,5tNutzlast 31,9 39,4 40,9 41,1 41,3 41,2 41,7 44,0 44,6
DK»3,5tNutzlast 16,6 16,0 14,2 13,9 13,7 13,3 13,6 13,7 13,7
{ibrige Kfz 7,14 8,07 8,46 8,57 8,68 8,68 3,57 3,60 3,53
VK 1,33 1,03 0,93 0,87 0,80 0,76 0,32 0,31 0,30
DK 5,81 7,04 7,53 7,71 7,88 7,92 3,25 3,30 3,23
alle Kfz 624,0 663,0 687,2 682,2 696,4 684,3 687,3 692,0 690,1
VK 454,5 464,2 451,3 438,6 433,3 412,0 399,1 388,7 386,1
DK 169,4 198,9 235,9 243,6 263,1 272,3 288,2 303,4 304,0

Quelle: DIW Methodenbericht [2005]

1.1.4 Fahrleistungen auf deutschen StraBBen (Inlandsprinzip) in Mrd. Fzg-km

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Kraftrader (VK) 9,21 10,05 10,80 11,35 12,34 12,98 13,76 12,16 12,51
Mopeds (VK) 4,32 4,17 4,00 4,28 4,27 3,83 4,04 3,75 3,94
Personenkraftwagen 530,9 535,2 537.6 547,1 562,9 556,3 571,3 579,4 573,7
VK 431,7 434,8 438,5 446,2 452,1 440,1 435,2 427,7 414,8
.DK 99,2 100,4 99,2 100,9 110,8 116,2 136,1 151,8 158,9
Omnibusse 3,56 3,58 3,66 3,64 3,60 3,62 3,59 3,50 3,44
VK 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DK 3,55 3,57 3,65 3,63 3,60 3,61 3,59 3,50 3,43
restl. Zugmaschinen 2,34 2,54 2,72 2,96 3,14 3,29 3,38 3,64 3,75
VK 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
DK 2,32 2,51 2,69 2,94 3,11 3,27 3,35 3,61 3,72
LKW, Sattelzugm. 65,4 66,4 68,2 71,9 75,9 76,6 78,4 76,6 76,6
VK 4,1 4,0 3,8 3,7 3,6 3,4 3,4 3,1 2,9
DK 61,3 62,4 64,4 68,2 72,4 ‘73,2 75,1 73,5 73,7
DK¢=3,5tNutzlast 31,9 33,4 34,6 36,2 38,3 39,6 41,5 41,0 41,3
DK »3,5tNutzl. 1) 29,4 29,0 29,8 32,0 34,0 33,6 33,6 32,5 32,5
iibrige Kfz 7,2 7,3 7,5 7,6 7,9 8,1 8,4 8,5 8,6
VK 1,33 1,28 1,21 1,14 1,09 1,03 1,00 0,93 0,87
DK 5,83 6,05 6,32 6,45 6,82 7,09 7,37 7,60 7,78
alle Kfz 622,9 629,3 634,5 648,8 670,1 664,8 682,9 687,7 682,6
VK 450,7 454,3 458,3 466,7 473,4 461,4 457,4 4477 435,1
DK 172,2 175,0 176,2 182,1 196,7 203,4 225,5 240,0 247,6

1) einschl. Sattelzugmaschinen

Quelle: DIW Methodenbericht [2005]
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1.1.5 Kraftstoffverbrauch inldndischer Fahrzeuge (Inldnder/Inlandsverbrauch) (Mill. )

Otto (VK) 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

1 Absatz Ottokraftstoff Deutschland 40.125] 40.062| 40.052| 40.082] 40.127| 38.183] 36.929| 35.876| 34.111

2 Verbrauch auBerhalb StraRenverkehr 100 100 100 100 100 100 100 100 100

3 =1.2 Absatz VK 40.025| 39.962] 39.952| 39.982) 40.027| 38.083| 36.829| 35.776] 34.011

& Absatz an ausl. Kfz in D. 390 395 390 400 410 420 420 425 430

5 Absatz im Ausl. an dt. Kfz 1.440 1.460 1.450 1.500 1.530 1.560 1.600 1.600 1.650

6 Grau-import 30 -50 -50 -50 60 210 700 900 1.300

7 Saldo Im-Export 1.080 1.015 1.010 1.050 1.180 1.350 1.880 2.075 2.520

8 = 3-4+5+6 Inldnder-Verbrauch VK 41.1051 40.977} 40.962] 41.032] 41.207| 39.433{ 38.709| 37.851| 36.531

Diesel (DK}

1 Absatz Dieselkraftstoff Deutschland 26.891| 26.890| 27.275| 28.416] 30.520] 30.854] 30.549| 30.815] 30.116
2 Verbrauch auBerhalb StraBenverkehr 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.100 1.100 1.200 1.100

3 =1-2 Absatz DK 25.891] 25.890| 26.275| 27.416] 29.520] 29.754] 29.449] 29.615] 29.016

4 Absatz an ausl. Kfz in D. 1.000 1.000 1.200 1.250 1.400 1.400 900 857 850

S Absatz im Ausl. an dt. Kfz 1.300 1.400 1.500 1.400 1.400 1.400 1.500 1.500 1.500

6 Grau-Import -100 0 -100 -300 -100 -100 1.200 1.500 2.000

7 Saldo Im-Export 200 400 200 -150 -100 -100 1.800 2.143 2.650

8 Bio-Diesel Mill. 1 48 66 118 132 173 408 420 659 779

9 =3-4+5+6+8 Inlinder-Verbrauch DK 26.139] 26.356] 26.593} 27.398] 29.593| 30.062] 31.669| 32.417| 32.445
Erlguterungen:

VK Oftokraftstoff, DK Dieselkraftstoff.

(1) Quelle Mineralbtwirtschaftsverband.

(2) Hoherer Verbrauch auBerhalb des StraRenverkehrs als in (1) beriicksichtigt, Quelle IFEU 2004,
(3) Absatz fiir den StraRenverkehr in Deutschiand.

(4) Von ausldndischen Kfz in Deutschland fiir Fahrten in Deutschland getankt .

(5) Von deutschen Kfz im Ausland flir Fahrten im Ausland getankt.

(7) Saldo aus von ausléndischen Kfz in Deutschland und von deutschen Kfz im Ausland

jeweils zum Verbrauch im eigenen Land getankten Kraftstoffmengen.

Quellen: Mineralbl-Wirtschaftsverband, IFEU, Berechnungen und Schitzungen des DIW Berlin.

Quelle: DIW Methodenbericht [2005]
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1.1.6 Verbrauchsrechnung fiir in Deutschland zugelassene Kraftfahrzeuge mit Ottomo-

tor
Tabelle 2
Verbrauchsrechnung fiir in Deutschland zugelassene Kraftfahrzeuge mit Ottomotor
Grupps Einheit 1994 | 1006 ] 1998 | 2000 l 2002 | 2004 I 2005 I 2006 I 2007 l 2008
Mofas, Mokicis, Mopeds
Bestsnd’ 1000 1667 1667 1747 1505 1584 1786 1819 1930 1084 2043
D ircliche Fahrieiscung? 1000 km 25 25 2.5 24 24 24 24 24 23 2.3
Gesamtfahileistung® Bl km 4168 £168 4280 3827 375¢ 4232 4310 4575 4563 4700
Durchschn. VK-Verbrauch®/ 100 km Liver 20 20 20 20 20 20 20 20 20 2.0
VE-Verbrauch? insgesams* Mill, Lives €3 83 13 77 75 83 86 81 ) 02
Krafrrider®
Bestand* 1000 2083 247 2026 3338 3643 3814 3800 3936 3366 3659
Durchschnitcliche Fshrieistung® 1000 km 42 4 30 30 33 33 33 33 30 30
Cesamtfahrieistung? Mitl. km 8644 10131 n4n 13017 12167 1273¢ 12903 13213 10841 122
Durchsehn. VK-Verbrauch®/ 100 km Lizer 45 45 46 47 48 48 .7 4.7 47 47
VK-Verbrauch? insgesams* Mill, Lives 389 4568 525 612 584 &n 611 [-Fa] 510 s
Personenkraftwagen
Bestend® 1000 34407 353587 36187 36879 37207 36446 36076 35044 31138 non
Durchschnitziiche Fahrieissung? 1000 km 125 124 124 120 .6 n3 109 108 ne ne
Gesamtfahrieistung® Mill bm | 428477 438564 440475 442855 431246 412820 391443 37875 370606 367950
Durchschn. \K-Verbrauch’/ 100 km Litar 0.2 1 8.8 86 85 84 83 83 82 81
VE-Verbrauch? insgesam:* Mill. Lisas 39579 39691 30747 38129 36633 3£582 32520 31 157 20896 20031
Kraftomnibusse’
Bestznd® 1000 1 1 Q o] 0 [} [+ o <] o
Durchschnitziiche Fahrieissung® 1000 km n2 1.0 no 1m0 no npo no 1.0 160 155
Gesamtfahrieistung® Mitl km n 7 H 4 3 2 2 2 2 2
Durchschn. VK-Vertrauch'” 100 km Lizer 1890 180 180 180 18.0 18,0 180 18,0 180 180
VEKNerbrauch?® insgesams® Mill. Lizes 2 1 1 1 1 o] 0 [} 0 0
Lastizsftwagen®
Bestand® 1000 358 330 308 284 264 224 205 193 146 142
Durc! itcliche Fahrieissung® 1000 km e 120 120 120 we ne ne ne 150 14,0
Cesamtizhrieistung? Mt km 4224 3056 3657 3210 3144 2666 2440 2291 2197 100
Durchschn. VK-Verbrsuch®/ 100 km Liver 13.0 129 127 125 124 124 124 124 125 120
VEVerbrauch® insgesam* Mill. Lizey 549 510 464 £26 390 3 302 284 275 220
Reszliche Zugmaschinen®
Baestand* 1000 12 12 12 13 15 16 16 ) 21 pal
Dr hnitzliche Fahrieissung® 1000 km 21 2.1 2.1 21 21 21 23 21 24 20
GCesamtfahrieistung® itl. km 25 2 2 28 31 34 33 33 50 43
Ourchschn. VK-Verbrsuch?/ 109 km Lizer 18.0 180 180 180 180 18,0 180 13,0 180 17,0
VK-Verbrauch® insgesamt® Mill, Lizez 5 5 s H & ] 6 [ ] 7
Obrigs Krsfrfahrzeuge™
Bastand* 1000 165 154 137 122 100 93 0 3e 30 30
Durchschnitzliche Fshrigissung® 1000 tm 83 83 B3 es 8s 84 84 8.4 102 10.0
Gesamtfahrieistung® Mill. km 1370 1278 1137 1033 930 798 756 216 305 205
Ourehschn. VK-Verbrsuck’/ 103 km Lizes 18.2 180 180 178 17.6 176 17.8 176 178 170
VKMerbrauch® insgesamt* Mill, Lizer 249 230 205 184 164 140 133 56 54 50
Kraftfabuzeuge insgesamt
Bestand 1000 | 38603 399002 41314 4223) 42913 42381 42006 42076 36885 36926
Gesamtfahrieistung® MilLkm | 446919 458120 469091 464175 451275 433201 411977 300135 388654 386111
VK-Verbrauch® insgesamt* Mill. Liter | 40857 40977 41032 30433 37852 35756 33659 32216 30833 20931
VK-Verbrauch?® insgesamt* 1000t | 30643 30733 30774 20575 28389 26817 25244 24162 23124 22448
1 Bestend zum Anfang des Varsicherungsjghres. 7 EinschiieSlich Oberleitungsbussen.
2 intinderf istung {einschlieBlich Ausiand: 1en). 8 &t Normal- und Spezialautbau.
3 VK= Vergasarkrafrstoff. 9 EinschiieBlich Ackerschi und Gerdtetrigern; ohne Landwirt-
4 Serechnet mit der IniSnderfahrieistung. schaft.
§ EinschlieBlich Leichtkraftrademn. 10 EinschlieBlich rulsssungsfreier Arbeitsmaschinen ohne Fahrzeug-
N - ~ brief mit amtiichem Kennzeichan.
6 Bestand zus Jahresmirte. ainschliisBlich der vorizbergehsnd abgemeidsten Fahrzeuge; vom

1.1.2001 &n von 12 suf 18 Monate erdhsa Scilllegungsfrist. Ab 2008 werden Wohnmobile und
Krankentshrzauge 2u den Personenkraftwa gen stact zu den {ibrigen Krsfifshrzeugen gerachnet. Ab

2007 ohne stilllisgende Fahrzeuge.

Quelien: Institus fiir angewandte Varkehss- und Tourismusforschung (IVT)/B
Mineraidlwirtschafrsvarband (MWV); Versinigte Mator-Verlags: Barechnungen des DIV Bertin.

alt fur

(BASTY, Kraetabt-Bnd

DIW Bertin 2009

Quelle: DIW Wochenbericht Nr. 50/2009, 5.878
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1.1.7 Verbrauchsrechnung fiir in Deutschland zugelassene Kraftfahrzeuge mit Dieselmo-

tor
Tabelle 3
Verbrauchsrechnung fiir in Deutschland zugelassene Kraftfahrzeuge mit Dieselmotor
Gruppe Echeit | 1994 | 1996 | 1998 | 2000 | 2002 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Personenkrafiwagen
Bestand' 1000 5358 §631 5487 596) 7308 8812 £593 10483 10046 10200
Durchschnittiiche Fahrleistung® 1000 km 18,6 179 185 19.6 208 202 103 10.6 216 an
Cesamifahrietstung” MilLkm | 00665 100008 101 304 Ti6612 152315 177580 186721 205200 216845 218630
Durchschn. DK-Verbrauch®/ 100 km Lizer 7.5 74 73 73 6.9 6.9 68 69 69 68
DK-Verbrauch® insgesamt® MilL Liver 7467 7498 7389 8260 10529 12210 12740 14058 14854 14717
Krattomnibusse$
Bestand' 1000 87 84 83 a5 85 86 84 :23 78 75
Durch itliche Fahrieistung® 1000 km 42,6 436 452 438 42,6 418 £1.6 a8 454 422
Gassmtfabrieistung® AL, km 3723 3676 3747 3736 3621 3560 3500 3500 3400 3320
_Durchschn. DK-Verbrauch®/100 km Licer 30 310 308 304 302 30.1 30.1 302 302 200
DK-Verbrauch® insgesacmt® MilL Liver 1154 1140 1184 1136 1087 1070 1082 1057 1027 963
Lestkrafowagent
Bestand’ 1000 1785 1044 2086 2243 2368 2355 2368 230 2177 2204
Durchschnittiiche Fahriestung® 1000 &m 263 2585 252 247 233 234 230 232 265 26,4
Gessmifahrietstung® Mill. km | 46228 49490 52056 55468 S5066 55036 54542 55358 57648 58300
Durchschn. DK-Verbrauci®/ 100 km Liver 225 226 as 218 203 185 93 202 198 195
DK-Verbrauch! insgesamr? Milt. Liser 10422 nivs 1208 11953 n17s 10756 0827 11189 11281 7383
Sattelzugmaschinen
Bestand® 1000 i | 130 141 162 178 182 188 20 180 177
Durchschnittliche Fahrleistung? 1000 km 77 74 87 78 77 83 83 B3 09 102
Cesanntfahrieistung® Ml &m 2376 9585 1221 12605 13702 15104 15512 16604 17801 18029
Durchschn. DK-Verbrauch®/ 100 km Liser 371 378 363 366 3569 360 358 364 36,1 35,6
DK-Verbrauch® insgesame* MilL Liver 3478 3633 4433 4646 5082 5442 5558 6038 6422 6426
Restliche Zugmeschinen®
Bestand’ 1000 S04 5% 578 755 B3S 905 B4s 976 1015 1043
Durchschnittiiche Fahrleistung? 1000 km 4 4 4 4 4 4 4 & - 4 4
Gesamtfahrieistung? Mitl. ke 2218 2600 2083 3324 2674 3037 am 4248 4364 4485
Durchschn. DK-Verbraueh®/ 100 km Liver 301 301 30,1 30.1 301 30.1 30,1 301 301 301
DK-Verbrauch® insgesam:t? MilL Licer 667 783 898 1.000 1.106 1.185 1.237 1279 1.313 1350
Uhbrige Krafifahirzauge®
Bestand' 1000 431 47 493 533 570 567 600 246 229 231
Durchschnittliche Fahrieistung? 1000 km 127 128 130 132 132 132 132 132 144 14.0
Gesemtfahrieistung® Mill. km 5474 §020 5400 7036 7830 7880 7820 3282 3208 3230
Durchschn. DK-Verbrauch®/100 km Lizer 237 237 237 237 237 237 237 237 239 233
DK-Verbrauch? insgesamt! Milt_ Liver 1207 1420 1519 1667 1785 1868 1877 n 788 753
Kraftfahrzeuge insgesamt
Bestand’ 1000 8256 8851 8948 8739 11345 12837 13777 14382 13721 14021
Gesamtfahrieistung? Millkm | 166683 172280 178710 198870 235018 263107 272306 288162 303357 304004
DK-Verbrauch?® insgesamts? Mill. Liter | 25186 26356 27397 30062 32418 34133 34542 35701 37085 36901
DK-Verbrauch?' insgesamts® 1000t | 21030 22007 22877 25100 27069 28501 28843 20886 30965 30813
1 Bastand zur Jahresmitte, sinschlieBlich detvoribergehend abgemelderen Fahrzeuge; vom § EnschiieBlich Oberieitungsbussen.
1.1.2001 an vor 12 auf 18 Monsze erhdhte Stillegungsfrist. Ab 2006 werden Wohnmobile und 6 Mit Normal-und Speziataufbau.
Krankanfah Q¢ zu den Pe lrsftwagen stattzu den Gbrigen Kraftfahrzeugen gerechnet. Ab 7 EinschlieBlich Ackerschieppern und Geritetridgern; ohne Landwirs-
2007 ohna stiltlisgende Fahrzeuge. schaft.
2 Inlinderfahrieistung (einschlieslich Auslandsstrecken). 8 EinschlieBlich zul gsfreier, salbss der Arbeitsmaschinen ohne
3 DX=Dieselkrafrstoff. Fahrzeugbrief mit amttichem Kennzeichen.
4 Berechnet mit der Iintdnderfahrieistung. 9 EinschiteBlich des nicht zugeardneten Verbrauchs im Stralenverkehr.
Quelisn: Bund fir Gizarverkehr; [nstitut fr angewandte Verkehrs- und Tourismusforschung {IVT)/Bund fiir SuaBenwesen (BASTE
Kraf-fahrt-Bundessms: Minaraldiwirtschafesverband (MWV); Vareinigte Mazor-Verl agt; Berechnungen des DIW Beriin. DIW Berfin 2000

Quelle: DIW Wochenbericht Nr. 50/2009, S.879
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1.2 Kraftfahrtbundesamt (KBA)
1.2.1 Statistische Mitteilungen: Bestandsdaten (FZ6)

Datenquelle: Fahrzeugzulassungen (F2)
Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganh&dngern
FZ6
Periode: Jahrliche Mitteilung (1. Januar 2009)
Variablen KFZ untergliedert in 7 Fahrzeugtypen®:
(Akteure): 1. Kraftrider und dreirddrige KFZ*° (iber 50ccm und/oder 45 km/h)
2. PKW
3. Kraftomnibusse, (Nutzkraftwagen zur Beférderung von mehr als 9 Personen und
Reisegepdck)
4. LKW (Nutzkraftwagen nach Bauart und Einrichtung zum Transport von Gltern
bestimmt)
5. Zugmaschinen (Zugmaschinen werden unterteilt in Sattelzugmaschinen (mit
Vorrichtung zum Mitfiihren von Sattelanhdngern) und Ackerschleppern
6. Ubrige Kraftfahrzeuge (Arbeitsmaschinen, Wohnmobile, Polizei, Feuerwehr
etc.)?
7. Kraftfahrzeuganhinger™
Variablen Kraftstoffarten:
(Aktionen): o Bestand nach Kraftstoffarten
e Bestand nach Landern
e Bestand Kraftomnibusse nach Kraftstoffarten und Sitzplatzklassen
e Bestand Lkw nach Kraftstoffarten und Nutzlastklassen
Alter:
e Bestand nach Alter und Landern
e Bestand Pkw nach Hubraumklassen, Kraftrider nach kW- und Hubraum-
klassen.
e Bestand Kraftomnibusse nach Sitzplatzklassen; Lkw nach Nutzlastklas-
sen
e Bestand Zugmaschinen nach kW-Klassen
Halter:

Bestand nach Haltergruppen
Bestand Pkw und Kraftrider nach Linder und Hubraumklassen
Bestand Kraftomnibusse nach Landern

Bestand Lkw nach Nutzklassen, Ldndern, Aufbauarten, zuldssiges Ge-
samtgewicht
Zugmaschinen nach Landern und kW-Klassen

Fahrzeugklassen und Aufbauarten:

Bestand nach Fahrzeugklassen und Lédndern und Aufbauarten

9 Ab 2007 ohne stillgelegte Fahrzeuge.

10 kleinkraftrader und Leichtkraftfahrzeuge — zulassungsfrei, nur Versicherungskennzeichen - werden ge-
sondert ausgewertet
11 Gesamtbestand deutlich <1 Mill.; mehr als 50% Wohnmobile; Feuerwehr (10%), Wohnmobile und Kran-
kenwagen ab 2006 bei Pkw.
12 pje Kraftfahrzeuganhinger spielen bei Energie und Emissionen keine Rolle und sind hier nur der Voll-
stindigkeit halber aufgefiihrt.
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1.2.2 Statistische Mitteilungen: Giiterkraftverkehr - Inldnder, jdhrlich (VD1)

Datenquelle: Verkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge (VD)
Verkehrsaufkommen deutscher Lastkraftfahrzeuge
VD1

Periode: Jahrliche Mitteilung (2008))
Abgrenzung | Inldnderkonzept (Verkehr der Gebietsansdssigen in Deutschland und Ausland)
Variablen Gliterkraftverkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge untergliedert in:
(Akteure): e Gesamtverkehr

e Werkverkehr

¢ Gewerblicher Verkehr
Variablen Eigenschaften des Fahrzeuges:
(Aktionen): * nach Nutzlast, zuldssiger Gesamtmasse, Fahrzeugart, Aufbauart, Emissions-

klasse
e nach Achsen und Fahrzeugart, Motorleistung
e nach Zulassungsbundesland, Alter und Fahrzeugart
e nach Haltergruppen (18 Stiick)

jeweils nach Gesamtverkehr, Werkverkehr, Gewerblichen Verkehr, Binnenverkehr,
grenziiberschreitendem Verkehr

Angaben zu:

- Anzahl der Fahrten
Zuriickgelegte Entfernung (1 000 km)

- Beférderte Giitermenge und Ladevermégen (1 000 t)

- Beforderungsleistung (tatsdchliche und mégliche) Mio. tkm
Auslastungsgrad von Ladevermégen und Beforderungsleistung

Des Weiteren:
Eigenschaften der Fahrt:
e nach Verkehrsart, Hauptverkehrsbeziehung, Entfernungsbereiche
¢ nach Entfernungsstufen
e nach Art der Fahrt
e Grenziiberschreitenden Versand und Empfang, nach Staaten
e Kabotage nach Staaten
e Kombinierter Verkehr nach Verkehrsmittel und Art der Weiterverfrachtung

Eigenschaften der Ladung:

e Container, Form der Ladung, genutzter Rauminhalt, Giiterarten, Gefahrgutklas-
sen
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1.2.3 Verkehrsaufkommen von inldndischen Giiterkraftverkehr nach Haltergrup-
pen 2008 (Auszug aus VD1)

Gesamtverkehr mit und ohne Ladung 2008

Fahrten mit Ladung
zurlick- | L Lakusihdiadd
Anzahl oslegte befSrderte Ladever- or- R
H Glterme ”n i Ladev Befordenmgs.
imltergruppe Entfemung nge mag! Beforderungesieistung 5 o
1000 1000 km 1000t Wio. tkm %
1 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8
Gesamtverkehr
Land- und Forstwirtechaft 21460 1459408 273059 878254 20880 3061,3 722 €82
Fischerei und Fischzucht / ! / / / / / !
Bergbau, Gewinnung von Steinen
und Exden 27458 B4 3040 463249 566053 14536 10023 817 764
Verarbeitencies Gewserbe 120614 11806723 1187435 208250,8 12163,4 224638 560 64,1
Energis- und Wasssrversorgung (472,8) (15 444.6) / {5206,1) {123,n (230,1) ! (538)
Baugewerbs 20503 705778,1 3203869 426 325,90 102431 148524 T2 6e,0
Handel, Reparaturvon Kiz und
Gebrauchsgiwm 246782 24776188 2700320 4600707 202526 518450 £8,7 56,4
Gastgewerbe 1.2 / (507.4) e2e.5) (38,4) (70,4) 61.2) (54,6
Verikshr- und Nachrichten(ibar-
mittung B27081 120231380 11402433 10856045 175456,5 3110351 504 552
Kreditinstitute und Versicherunga-
gewerbe (86,9) 201,9) ! (1491,0) / (89,6) l; !
Grundst - und Woh .
Datenvemwd ., Forschung,
Varmistung, Dienstisistungen 74974 §56 043 2 858413 1575804 125059 239821 545 25
darurter: Mistfahrzeuge fiir
. Selbatiahrer 35100 603756,9 424051 823575 eo719 167225 815 5.3
Ver V oung
Sczistversicherung @510 23346 £6420 {10714,8) (227.2) (383,3) 52,7) (50,3)
Erzishung, Unterricht { / / / ! ! ! H
Gesundheits-, Veterinkr- und Sazial-
wesen ¢ {6234,3) ¢ {135¢,8) 7 ! ! !
Sonstige Sftentiche und parsniich
Dienstieistungen 705868 §3674006 7238174 12657076 658080 1174528 572 .0
Extaritoriale Organisationsn
und Korperschaften ! / K ! ! ’ ’ !
Arbeitnehmer u. Nichterwsrbapers. 271509 2909140,2 330034,7 524726,6 316438 56506,9 €20 5.5
Unbekann / f ! / ! ! ! !
Inogesamt | 2564474 254056817 30778452 50880240 841550,7 604 962,6 605 865
Fshrten ohne Ladung Alls Fahrten
Anzahl - mbgliche Auslasungegad von
2uric
absolut e Ente 9:?" mbgen m Ladever- | Beférdenungs- HeRtergrupps
omuny ;
8p.1+0 ? stung mbgen loistung
1000 % 1000 km 1000t Mio, tkm %
o 10 11 12 13 14 | 15
Gesatntverkenr
16808 4.1 67631,2 311281 15128 306 457 Land- und Forstwirtscheft
i / 7 / ¢ ! 7 Fischerel und FAschzucht
Bergbau, Gewinnung von Steinen
21852 44,3 495842 459977 11402 451 478 und Erden
§0965,1 3,1 333697 5 1055764 6570,0 368 a9 Verarbeltendes Gewerbe
281.6) (37,49 {6 506,5) ! ¢ / / Energie- und Wasserversorgung
19563,7 439 3084746 3379365 B251,1 419 43 Baugewerbe
Hands!, Reparatur von Kiz und
13360,0 %1 6310817 2475231 131243 82 450 Gebrauchagitem
! ! ! ! ) ! / Gastgewerbe
Veriehr- und Nachrichteniber-
464718 6.0 25634123 1083867,8 65 402,7 38,1 465 mittiung
Kreditinstitute und Versicherungs-
(675) 43, ! ! ! ! ! gewerbe
Grundst.- und Wohnungswesan,
Daterweratb., Forschung,
400685 348 2038885 806222 47854 86,0 438 Vermiswung, Dienstieistungen
darunter: Miatfahrzeuge fir
17507 82 1083445 38290,8 26487 35,1 439 Selbsfahrer
Otentiiche Verwaltung, Vensidigung
608,6 24 93115 (T714.5) £121.6) (30.6) {45.0) Sozialversicherung
/ / / - - - - Erziehung, Unterricht
Gesundheits-, Vaterindr- und Sazial-
¢ ! ! ! ! / ! wesen
Sonstigs &ffentiichs und parsdnliche
379000 %50 1817177 €03454,0 802577 6.0 446 Disnstieistungen
Extenitoriale Organisstionen
/ ! ! ! ! ! / undK&rperschaften
180803 40.0 7001207 3304576 154568 382 444 Arbeltnehmeru. Nichterwsrbspems.
/ / ! ! I3 ! ! Unbelannt
1505080 97,0 63813128 29079293,0 146 820,1 98,1 454 Insgesamt
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Fahrten mit Ladung: Gewerblicher Verkehr — Werksverkehr 2008
Fahrton mit Ladung
2ortick tatsachiche | mogiche Ausiastungsgrad von
Arzahi golegte batorderta Ladever- Lade Beftrdo
Haltergry vor- nngs-
rgruppe Goemengse mogen Boftrderungsieising 5 loistung
1000 1000 km 1000t Mio. tkm %
1 2 3 [ 4 5 | 6 7 8
Gowerblicher Verkehr
Land- und Forstwirtschaft 497.3 47 190,6 B8377,2 112811 g70,0 12006 743 725
Fischaerai und Fischzucht - - - - - - - -
Borgbau, Gewinnung von Steinan :
und Erden (301,4) (14 055,0) {6 505,0) (8306,0) (249,5) (373,1) 775) (66,0)
Vorarbeitendes Gewerbe 18313 206015,1 24 487 5 383074 29272 4920,8 638 59,5
Encrgie-und Wasserversargung 7 f ! ! ! ! ! /
Baugewerbe 5070,7 2177291 815069 106044,1 3g21.6 5657,7 769 60,3
Handel, Raparatur von Kfz und
Gebraichsgotem 8298,7 11558214 1102086 1B4532,1 187777 28139,3 507 56,1
Gastgewerbe / ! ! ! ! ! ! !
Verkahr- und Nachrichteniibar-
mittung 723359 114676035 10106804 173238090 167 560,2 200380,7 58,3 56,0
Kreditinsfitute und Versicherungs-
gewerbe / ! / / f / ! /
Grundst- und Wohnungswesen,
Datenverarb., Forschung,
Vermietung, Dienstisistungen 4561,2 782370,5 560485 100 444,1 107407 205052 520 52,2
darunter. Mietfatrzeuge for
Salbsfahrer 2865,7 556 388,3 a58m,2 700876 75330 147172 504 51,2
Offentiiche Verwattung, Verteidigung
Sozalversicharung ! 7 ! {1212,6) ! ! / /
Ezishung, Unterricht ? f ! ! ! ! / !
Gesundhelts-, Veternar- und Sozial-
woson ! ! f ! f ! ! !
Sonstige ofientiche und parsonliche
Dienstlelstungen 200138 38142113 744145 6284200 45018,3 817321 506 56,3
Exterritoriale Organisationen
und Korperschaften ! / ! ! / ! ! !
Arbaitnehmar u. Nichterwerbspars. 180328 20440674 2426179 3801656 27 954,7 500345 623 55,9
Unbekannt ! ! / ! ! ! / /
Insgesamt | 140100,7 102642102 10174067 32106700 276208,3 4023254 597 56,1
Waerkverkahr
Land- und Forstwirtschaft 1648,7 ©8150,1 180288 265442 12180 1860,8 713 655
Fischerel und Fischzucht / ! / ! / / ! !
Bergbau, Gewinnung von Steinen
und Erden 2355,2 70338,1 308180 482003 1204,0 15292 824 78,7
Verarbeitendas Gewerbe 102301 9737572 8925%,0 1648834 9236,2 175430 54,1 52,6
Enerpie- und Wasserversorgung {456,1) (140124 ; / {105.9) (189,0) / (53,2
Baugewerbe 100706 480040,0 238 80,0 3202681,8 62321, 0104, 746 68,8
Handel, Reparatur von Kfz und
Gebrauchsg0tem 163815 1321607,4 1508235 2755388 134750 237078 58,0 56,8
Gasigewerbe (48,3) ! [ (666,4) 1,7 7 ! !
Verkahr- und Nachrichtenber-
mitung 103712 555533,4 138562,0 2033046 78873 125454 682 62,9
Kredifins$tute und Varsichernungs-
gowarbe (71,4) (3651,3) ! ! ! ! ! !
Grundst- und Wohnungswesen,
Datenverarb., Forschung,
Vermiatung, Dienstisistung 293%,2 1745637 288927 4B1452 1846,1 33869 60,0 545
darunter: Mietfahrzeuge far .
Salbsfatver 653,3) 47367,6 (6505,0) 113700 (638,9) (1005,3) (58,0) (53,6)
Offentiiche Verwaktung, Verteidigung
Soziaiversicherung 8784 200388 40253 (0502,2) 140,5 251,1 51,8) 56,0
Ewrziohung, Untorricht ! ! / ! ! / / !
Gesundheits-, Veerinar- und Sozial-
wesan ! ! ! {1286.2) f ! ! /
Sonstige dffentiiche und parstnliche
Dienstieistungen 415730 205315038 3401050 6373687 19790,6 357205 54,8 554
Exterritoriale Organisationen
und Korperschaften - . - - - - - -
Arbeltnehmer u. Nict rbapers. 0118.2 3541731 874168 1355610 3989,1 64724 645 61,6
Unbokannt ! ! ! ! I ! / !
insgesamt | 116258,7 61414515 11604386 18782450 653424 112637,1 61,8 58,0
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Fahrten ohne Ladung: Gewerblicher Verkehr — Werksverkehr 2008

Fahrten chne Ladung Alle Fahrten
Anzatd - mbgliche Ausla dvon
aurickpe- L
Armed Ladever- Belarde-
absolut von E“If..g:u ng mbgen rungsiei- Ladovonr- Bd:‘:_dbmng- Hahergruppe
§p.1+0 stung moge isng
1000 % 1000 km 1000t Mio. tkmn %
9 10 1 12 13 14 | 15
Gowarblicher veriehr
4351 487 218051 {10110,0) {561,6) {39.2) (49.4) | Land-und Forstwirtschaft
- - - - - - - Fischerei und Fischzucht
Bergbau, Gewinnung von Steinen
(319.9) (45.0) {6 890,3) (6 943,3) {172.0} {424) (45.8) und Erden
10785 37.% 507194 237745 14245 M4 45,1 Verarbektendes Gewerbs
! ! ! ! ! J / Energie- und Wasserversorgung
43887 484 106 7851 803026 2805.1 417 a5 Baugewerbe
Handel, Reparatur von Kfz und
47805 %6 254 6586,1 1050750 8001,7 88.1 462 Gebrauchsgitem
/ / ! ) / ! / Gastpewsrbe
Varkshr- und Nachrichtenaber-
- AR F x4 23501615 9414064 60350,7 378 46,6 mitthung
Kreditinstitute und Versichsrunps-
! { ! ! ! ! ! gewerbe
Grundst.- und Wohnungewesen,
Datenverath., Foachung,
22180 87 1874804 409835 34323 kX g a7 Vermistung, Dienstleistungen
darurter: Mistfahrzeugsfir
13349 81,8 80 058,6 30891,3 22249 351 445 Selbstfahrer
Ctantliche Verwaltung, Verteidigung
) I3 ! ! I3 ! ! Sozislversicherung
- - - - - - - Erzishung, Unterricht
. Gesundhaits-, Veterindr- und Sozial-
/ i/ ! ! i / ! wessn
Sonstigs &Hentlizhe und pamsSnliche
1658418 6.7 782 536,1 365 426.,6 187612 877 458 Disnstisistungen
Exterritoriale Organisationen
! ! ! / ! 14 / undK&perschaften
119543 0.0 E2p 567 9 246 5029 122820 382 449 Arbeitnehmer u. Nichterwerbspers.
! ! ! ’ ! ! ! Unbekannt
818484 86.9 42527835 18402701 105640,4 38,0 462 Insgasamt
Werkveriehr
12538 43.2 45736,0 210131 950,7 80.8 433 Land- und Forstwirtschaft
! ! ! ! ! ! / Fischerei und Fischzucht
Bergbau, Gewinnung von Steinen
18853 442 426240 300544 9682 456 482 und Erden
43886,7 3 273078,1 81802,0 51554 362 4.7 Verarbeitendes Gewerbe
(2729) (37.9 {6 052,4) ! / l; ! Energle- und Wasserversorgung
181751 432 2816795 24B543.9 £5648,0 420 426 Baugewerbs
. Handal, Reparatur von Kiz und
85795 344 376 305,6 142 448 1 71223 382 447 Gebrauchsginem
/ / i ’ / ! i Gastgewsrbe
Verkshr- und Nachrichtenaber-
6760,1 BVs 213250,9 1424514 50520 40,1 448 mittiung
Kreditinstitute und Versicherungs-
f ! / I3 / ! / gewerbs
Grundst.- und Wohnungswessen,
Daterweratb., Forschung,
17876 87.8 66174,1 30658,7 13530 367 389 Vermistung, Disnstielstungen
darunter: Witfahrzeugefir
415.8) (38.9) {19255,0) {7 398,0) (423.B) (35,1) (37.7 N Satbstahrer
Offentliche Verwaltung, Verteidigunp
(641.6) (42,2 78157 (6854,4) 80.3) 30,1) (41,3) Soczialversicherung
! ! ! ! ! I ¢ Erziehung, Unterricht
Gesundheits-, Veterinir- und Soziel
! I ¢ ! ! i ] wesen
Sonstige Sffentliche und peradnliche
211571 37 6201816 R2BO3TS 114965 62 9.9 Disnstiewtungan
Exterritoriale Organisationen
- - - - - - - undK3mpemschaften
81351 a2 1705382.8 920647 31743 388 41.4 Arbeitnshmer u. Nichterwarbspems.
! ! ! I3 ! ! ) Unbelannt
686605 871 21285203 11300230 411707 385 425 Insgasamt
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1.2.4 Statistische Mitteilungen: Giiterkraftverkehr - Inlandsverkehr (VD3)

Datenquelle: Verkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge (VD)
Inlandsverkehr
VD3

Periode: Jahrliche Mitteilung (2008)
Abgrenzung | Inlandsverkehr (Verkehr der Gebietsansissigen in Deutschland)
Variablen Giiterkraftverkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge untergliedert in:
(Akteure): e Gesamtverkehr

o  Werkverkehr

o Gewerblicher Verkehr
Variablen Eigenschaften des Fahrzeuges:
(Aktionen): e nach Nutzlast, zuldssiger Gesamtmasse, Fahrzeugart, Aufbauart, Emissions-

klasse
e nach Achsen, zuldssigem Gesamtgewicht und Emissionsklasse
e nach Achsen, Fahrzeugart, Motorleistung
e nach Zulassungsbundesland, Alter und Fahrzeugart

jeweils nach Gesamtverkehr, Werkverkehr, Gewerblichen Verkehr

Angaben zu:

- Anzahl der Fahrten
Zuriickgelegte Entfernung (1 000 km)
Befdrderte Giitermenge und Ladevermégen (1 000 1)
Beférderungsleistung (tatsdchliche und mégliche) Mio. tkm
Auslastungsgrad von Ladevermégen und Beforderungsleistung

Des Weiteren:
Eigenschaften der Fahrt:
e nach Verkehrsart, Hauptverkehrsbeziehung, Entfernungsbereiche
o nach Hauptverkehrsbeziehungen im Einzelnen
e nach Entfernungsstufen
e nach Art der Fahrt

Eigenschaften der Ladung:
e Form der Ladung, genutzter Rauminhalt, Container, Giiterarten
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1.2.5 Statistische Mitteilungen: Giiterkraftverkehr — europdische Fahrzeuge, In-

landerverkehr (VE1)
Datenquelle: Verkehr europdischer Lastkraftfahrzeuge (VE)
Gesamtverkehr
VE1
Periode: Jahrliche Mitteilung (2008)

Abgrenzung | Inldnderverkehr (Gesamtverkehr der Gebietsansdssigen und Gebietsfremden)
Variablen Giiterkraftverkehr européischer Lastkraftfahrzeuge untergliedert in:
(Akteure): e Fahrzeuge aus Deutschland
e Fahrzeuge aus iibriger EU
e Fahrzeuge aus Drittstaaten
Variablen Verkehrsaufkommen insgesamt:
(Aktionen): e nach Art der Fahrt, Hauptverkehrsbeziehung, Beheimatung des Zugfahrzeuges

e nach Hauptverkehrsbeziehungen im Einzelnen, Beheimatung des Zugfahrzeu-
ges
o nach Heimatstaat des Zugfahrzeuges

Angaben zu:

- Anzahl der Fahrten (insgesamt, mit Ladung)
Zuriickgelegte Inlandsentfernung (insgesamt, mit Ladung) (1 000 km)
Transportiertes Giitergewicht (1 000 t)
Beforderungsleistung in Inland (Mio. tkm)

Des Weiteren:
Innerdeutscher Verkehr (Binnenverkehr, Kabotage):
e nach Heimatstaat des Zugfahrzeuges
e nach durchschnittlicher Fahrweite und Beheimatung des Zugfahrzeuges

Wechselverkehr/Dreilinderverkehr/Durchgangsverkehr:
e nach Heimatstaat des Zugfahrzeuges
e nach durchschnittlicher Fahrweite und Beheimatung des Zugfahrzeuges

e nach Staat des Fahrtantritts und des Fahrtziels und Beheimatung des Zugfahr-
zeuges

Verkehrsverflechtungen:
e Transportiertes Giitergewicht nach Gebiet der Be- und Endladung sowie Behei-
matung des Zugfahrzeuges

o Beforderungsleistung nach Gebiet der Be- und Endladung sowie Beheimatung
des Zugfahrzeuges
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1.2.6 Statistische Mitteilungen: Giiterkraftverkehr — europdische Fahrzeuge, In-

land (VE3)
Datenquelle: Verkehr europdischer Lastkraftfahrzeuge (VE)
Inlandsverkehr
VE 3
Periode: Jahrliche Mitteilung (2007)

Abgrenzung | Inlandsverkehr (Verkehr der Gebietsansédssigen und Gebietsfremden in Deutschland)
Variablen Giiterkraftverkehr europdischer Lastkraftfahrzeuge untergliedert in:
(Akteure): e Fahrzeuge aus Deutschland
o Fahrzeuge aus iibriger EU
o Fahrzeuge aus Drittstaaten
Variablen Inlandsverkehr insgesamt:
(Aktionen): » nach Art der Fahrt, Hauptverkehrsbeziehung, Beheimatung des Zugfahrzeuges

e nach Hauptverkehrsbeziehungen im Einzelnen, Beheimatung des Zugfahrzeu-
ges
e nach Heimatstaat des Zugfahrzeuges

Angaben zu:
- Anzahl der Fahrten (insgesamt, mit Ladung)
Zuriickgelegte Inlandsentfernung (insgesamt, mit Ladung) (1 000 km)
- Transportiertes Glitergewicht (1 000 t)
- Befdorderungsleistung in Inland (Mio. tkm)

Des Weiteren:
Innerdeutscher Verkehr (Binnenverkehr, Kabotage):
e nach Heimatstaat des Zugfahrzeuges
o nach durchschnittlicher Fahrweite und Beheimatung des Zugfahrzeuges
e nach Bundesland des Fahrtantritts und des Fahrtziels und Beheimatung des
Zugfahrzeuges

Wechselverkehr, Inlandsteil/Dreilanderverkehr, Inlandsteil/Durchgangsverkehr, In-
landsteil:

e nach Heimatstaat des Zugfahrzeuges

e nach durchschnittlicher Fahrweite und Beheimatung des Zugfahrzeuges

e nach Bundesland des Fahrtantritts und des Fahrtziels und Beheimatung des
Zugfahrzeuges '

Verkehrsverflechtungen, Inlandsteil:
¢ Inlandsverkehrinsgesamt, Inlandskilometer
* Inlandsverkehrinsgesamt, Beférderungsleitungen im Inland _
e Innerdeutscher Verkehrinsgesamt (Binnenverkehr und Kabotage), Inlandskilo-
meter
e Innerdeutscher Verkehrinsgesamt (Binnenverkehr und Kabotage), Beférde-
rungsleistung im Inland
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1.2.7 KBA-Sonderauswertung 2009 fiir das Statistische Bundesamt

1) PKW

Datenquelle:

KBA Datensdtze PKW

Periode / Stichtage

Variablen (Akteure):

PKW

1998 / 2001 / 2002 / 2007 / 2008

Variablen (Aktio-
nen):

Bestandsjahr

Bundesland-Schl.-Nr.

Wirtschaftszweig-Schl.-Nr.

Segment code/text zusatzlich fiir die Jahre 2007 und 2008

Antriebsartgruppe
01 = Ottomotor

02 = Dieselmotor

03 = Sonstige

Hubraum Gruppierung

01= bis 99%9ccm 02 = 1.000 bis 1.399ccm

03 = 1.400 bis 1.599¢ccm 04 = 1.600 bis 1.999ccm
05 = 2.000 bis 2.499¢ccm 06 = 2.500 und grofRer

Ergdnzungs-Schl. Nr. zur Fahrzeug- und Aufbauart fiir die Jahre 1998,
2001 und 2002 (Emissionsschliisselnummen)

Code zur nationalen Schadstoff- Emissionsklasse fiir die Jahre 2007 und
2008

Jahr der Erstzulassung

Anzahl der Fahrzeuge sowie darunter Anzahl Brennstoffzelle fiir Ottomo-
tor allein fiir 2007 und 2008

2) Lkw

Datenquelle: KBA Datensatze LKW

Periode / Stichtage | 1995 /1996 / 1997 / 1998 / 1999 / 2000 / 2001 / 2002 / 2003 / 2004 / 2005
/ 2006 / 2007 / 2008

Variablen (Akfeure): LKW

Variablen (Aktio- e Bestandsjahr

nen):

Bundesland-Schl.-Nr.
Wirtschaftszweig-Schl.-Nr.

Antriebsartgruppe

01 = Ottomotor

02 = Dieselmotor

03 = Sonstige

Ergdnzungs-Schl.Nr. zur Fahrzeug- und Aufbauart fiir die Jahre 1995 bis

2005 (Emissionsschlisselnummen)
Code zur nationalen Schadstoff-Emissionsklasse fiir die fahre 2006 bis

2008

Gewichtsklasse

01= bis 2.000kg
03 = 3.501bis 5.000kg
05 = 7.501 bis 10.000kg
07 = 12.001 bis 14.000kg
09 = 16.001 bis 22.000 kg

02= 2.001bis 3.500kg
04 = 5.001bis 7.500kg
06 = 10.001 bis 12.000kg
08 = 14.001 bis 16.000kg
10 = 22.000 und mehr

Jahr der Erstzulassung

Anzahl der Fahrzeuge sowie darunter Anzahl Brennstoffzelle fiir Ottomo-

tor allein fiir 2006 bis 2008

13 pKW Anmeldungen jeweils zum Stichtag 1. Januar
14 KW Anmeldungen jeweils zum Stichtag 1. Januar

Statistisches Bundesamt
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3) Sattelzugmaschinen

Dezember 2010

Datenqguelle:

KBA Datensdtze Sattelzugmaschinen

Periode / Stichtage

1998 / 2001 / 2002 / 2007 / 2008

Variablen (Akteure):

Sattelzugmaschinen

Variablen (Aktio-
nen):

Bestandsjahr

Bundesland-Schl.-Nr.

Wirtschaftszweig-Schl.-Nr.

Ergdnzungs-Schl.Nr. zur Fahrzeug- und Aufbauart fiir die Jahre 1998,
2001 und 2002 (Emissionsschliisselnummer)

Code zur nationalen Schadstoff-Emissionsklasse fiir die Jahre 2007 und
2008

Leistung in Kilowatt in Gruppen
01=  bis 185 KW

02 = 186 bis 220 KW

03 = 221 KW und grofer

Jahr der Erstzulassung
Anzahl der Fahrzeuge

4) Kraftomnibusse

Datengueile:

KBA Datensédtze Kraftomnibusse

Periode / Stichtage

1995 /1996 /1997 / 1998 / 1999 / 2000 / 2001 / 2002 / 2003 / 2004 / 2005
/ 2006 / 2007 / 2008

Variablen (Akteure):

Kraftomnibusse

Variablen (Aktio-
nen):

Bestandsjahr
Bundesland-Schl.-Nr.
Wirtschaftszweig-Schl.-Nr.

Antriebsartgruppe
01 = Ottomotor

02 = Dieselmotor

03 = Sonstige

Ergdnzungs-Schl.Nr. zur Fahrzeug- und Aufbauart fiir die Jahre 1995 bis
2005 (Emissionsschliisselnummer)

Code zur nationalen Schadstoff-Emissionsklasse fiir die Jahre 2006 bis
2008

Gewichtsklasse

0l= bis 2.000kg 02= 2.001bis 3.500kg

03 = 3.501bis 5.000kg
05=7.501 bis 10.000kg
07 = 12.001 bis 14.000kg
09 = 16.001 bis 22.000kg

04= 5.,001bis 7.500kg
06 = 10.001 bis 12.000kg
08 = 14.001 bis 16.000kg
10 = 22.000 und mehr

Jahr der Erstzulassung
Anzahl der Fahrzeuge sowie darunter Anzahl Brennstoffzelle fiir Ottomo-
tor allein fiir 2006 bis 2008

15 Sattelzugmaschinen Anmeldungen jeweils zum Stichtag 1. Januar
16 Sattelzugmaschinen Anmeldungen jeweils zum Stichtag 1. Januar

Statistisches Bundesamt
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1.2.8 Rechtsgrundlagen fiir die Durchfiihrung der Statistik des Giiterkraftverkehrs mit in
Deutschland zugelassenen Lastkraftfahrzeugen

Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) vom 17.12.1999 in der Neufassung vom 20.2.2004
(Gesetz iiber die Statistik der See- und Binnenschifffahrt, des Giiterkraftverkehrs, des Luft-
verkehrs sowie des Schienenverkehrs und des gewerblichen Straien-Personenverkehrs

Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22.1.1987 (Gesetz {iber die Statistik fiir Bundeszwe-
cke)

Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates vom 25.5.1998 (iber die statistische Erfassung des
Guterkraftverkehrs

Verordnung (EG) Nr. 2163/2001 der Kommission vom 7.11.2001 uber die technischen Mo-
dalitdten fiir die Ubermittlung der Daten zur Statistik des Giiterkraftverkehrs

Verordnung (EG) Nr. 1059/2003 des europdischen Parlaments und des Rates vom
26.5.2003 iiber die Schaffung einer gemeinsamen Klassifikation der Gebietseinheiten fiir
die Statistik (NUTS)

Verordnung (EG) Nr.642/2004 der Kommission vom 6.4.2004 Uiber Genauigkeitsanforde-
rungen fiir die nach Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates liber die statistische Erfassung
des Giiterkraftverkehrs erhobenen Daten.
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1.3 Arbeitsgemeinschaft Energiebilanzen: Energiebilanz

Datenquelle: Energiebilanz
Periode: jahrlich
Variablen StraBBenverkehr (Energiebilanzzeile 62)
(Akteure):
Variablen Energieverbrauch Strafenverkehr unterteilt in:
(Aktionen): e Ottokraftstoffe

o Diesel

e Biomasse

o Fliissiggas

e Naturgas

Elektrizitat (bis 2006 nicht belegt!)

1.4 Umweltbundesamt (UBA): TREMOD (TRansport Emission MODel)

Datenguelle:

Transport Emission Model
TREMOD - Version 4 vom 30.11.2005

Periode:

Berechnungsumfang 1960-2030; Berechnungen bis 2004 aufgrund vorliegender Fahr-
leistungs- und Bestandsdaten; bis 2030 Basisszenario aufgrund aktueller Erkenntnis-
se (Prognosen) liber Bevdlkerungsentwicklung und Verkehrsleistungen

Variablen
(Akteure):

KFZ untergliedert in 10 Abschnitte (mit weiteren Unterteilungen):

Kleinkraftrader (KKR) - < Eurot, Euro 1 und Euro 2 -,
Kraftrdder (KR) - MC2 und MC4 weiter unterteilt in 4 Euro Klassen und 3 Hubraumklassen - ,

Linien-Bus (LBus) - unterteilt in 6 Euro Klassen, 5 Altersklassen, 1 Regionalklasse und 2 Ge-
wichtsklassen -,

Regional-BusI (RBus),

LKW,

Leichte Nutzfahrzeuge (LNF),
Lastziige (L2),

PKW (22 Klassen),

Uebrige KFZ, leicht (UeKfzl),
Uebrige KFZ, schwer (UeKfzs)

Variablen
{Aktionen):

Luftemissionen (12 Emissionsarten)
Fahrleistungen
Bestidnde (jeweils 1970-2006)
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1.5 Verkehrserhebungen 2002
1.5.1 Mobilitét in Deutschland (MiD 2002)

Untersuchung vom Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft (infas) und dem Deutschen Insti-
tut fiir Wirtschaft (DIW) im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen. Fortfilhrung der 1976 begonnenen KONTIV-Untersuchung®.

Kontinuierliche Erhebung zum Verkehrsverhalten zufillig ausgewdhlter Haushalte. Grundge-
samtheit ist die Wohnbevélkerung insgesamt (Deutsche, Auslidnder, Anstaltsbevélkerung). Im
Verlauf der bundesweiten Basisstichprobe wurden 25.000 Haushalte zu ihrer Mobilitdt an einem
bestimmten Stichtag befragt. Innerhalb der Haushalte hatten sich 62.000 Personen beteiligt.

Abbildung: Erhebungsinhalte von Mobilitat in Deutschland 2002

Haushalte
= ¢ HaushaltsgroGe ® Soziodemografie * Fahrzeug-
® * Fahrzeugausstathung ¢ Schule/Bensf merkmale
g ¢ Telefon ® Fahrerlaubnisse ® Jahresfahr-leistung
o ¢ Wohnlage ®* Femverkehr letzies * [Hauptnutzer(n)]
Y * Profil der Quartal * [Ublicher Steliplatz)
Haushaltsmitglieder * Wohndaver _
* Enkommen ¢ Erreichbarke# OV
* Telefonnummer * Pkw-Verfugbarkeit
¢ Handy, Computer, ® Fahrrad-Verfugbarkeit
Internet * [Fahmradzuganglichkeit
und -stellplatz]
¢ OPNV Fahrkarienart
¢ Verkehrsmitielnutzung
® Mobiiitdtsbehinderung
¢ Erreichbarket dblicher
Ziele
* [Grinde fir Nichtteil-
nahme an Erhebung]
¢ auBer Haus * km-Stand ® Ausgangspunkt
* Normnalitat des . [Nutzungi'n . ZMNAW
Stichtages Haushatf] ® Verkehrsmiltel
* Verfigbarkeit Pkw ® Entfernung
* Weher ® Dauer
(Stast/Anlantt)
* Zeladresse
® Anzahl
_ ) ) ) ) Begleiter{innen)
ror Erweiterung gagenlber bisherigen KONTIVS * Zusatzmodul
in{} nur CATI Geschiftsverkehr
Quellen: DIW Bein, infas. * Mutzung des
Haushaltsfahrzeugs)

Quelle: DIW Methodenbericht [2005]

Fiir das Jahr 2008 erfolgte eine weitere Erhebung ,,Mobilitdt in Deutschland®.

Die Erhebung wurde von infas in Bonn durchgefiihrt. Es wurden knapp 26000 Haushalte bzw.
60700 Personen befragt. Die Ergebnisse liegen im Internet zum Abrufen vor: www.mobilitaet-in-
deutschland.de

17 KONTIV steht fiir Kontinuierliche Erhebung zum Verkehrsverhalten
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1.5.2 Kraftfahrzeugverkehr in Deutschland 2002 (KiD 2002)

Erhebung im Auftrag vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen; Auftrag-
nehmer Institut fiir Verkehr und Stadtbauwesen der TU Braunschweig.

Ziel war die Erhebung von Daten zum Giiter- und Personenverkehr bundesweit und auf regionaler
Ebene fiir das Jahr 2002.

Grundlage war eine Stichprobenziehung aus dem Zentralen Fahrzeugregister beim Kraftfahrtbun-
desamt (KBA). Fiir die Grunderhebung wurden 83420 Fahrzeuge aus der Gesamtheit der Leichten
Nutzfahrzeuge (Lkw ¢ 3,5 t Nutzfahrzeuge), der gewerblich zugelassenen Pkw und Kraftrader ge-
zogen. Fiir die drei Zusatzerhebungen wurden Stichproben aus der Gesamtheit der privat zuge-
lassenen Pkw und Kraftrdder, der groRen Lkw und der Sattelzugmaschinen und der {ibrigen Kraft-
fahrzeuge gezogen.

Die Erhebung Kraftfahrzeugverkehr in Deutschland 2002 liefert u.a. Jahreswerte zur Anzahl der
Fahrten von Fahrzeugen und Personen, zu Fahrzeug-, Tonnen- und Personenkilometern, zu Ver-
kehrsbeteiligungsdauern und zur Struktur von Fahrtenketten in der Differenzierung nach privaten
und dienstlichem Anlass.

1.5.3 Fahrleistungserhebung 2002

Erhebung im Auftrag von der Bundesanstalt fiir StraRenwesen. Auftragnehmer waren das Institut
fir angewandte Verkehrs- und Tourismusforschung e.V., Kraftfahrtbundesamt, Ingenieurgruppe
IVV Aachen.

Die Fahrleistungserhebung besteht aus zwei Teilprojekten: die Grunderhebung und die Erhebung
des grenziiberschreitenden Verkehrs

Bei der Grunderhebung wurden Halter von Fahrzeugen lber deren Fahrleistung befragt. Es wur-
den Angaben zum Halter/Fahrer und zum Fahrzeugeinsatz erhoben. Die Fahrleistungsangaben
sind Inldnderfahrleistungen.

Mit der Erhebung zum grenziiberschreitenden Verkehr wurden Daten gewonnen zu den Fahrleis-
tungen, die inléndische Fahrzeuge im Ausland zuriickgelegt haben und ebensolche, die im Aus-
land zugelassene Fahrzeuge im Inland (Deutschland) gefahren sind. Damit ist der Ubergang von
der in der Grunderhebung ermittelten (fahrzeugbezogenen) Inldnder- zur (gebietsbezogenen)
Inlandsfahrleistung moglich.
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1.6 Zuordnung Produktionsbereiche zu KBA Haltergruppen

Ubergeordnete
KBA Haltergruppe
1 Land- und Forstwirtschaft

darunter liegende
Produktionsbereiche

01

Erzeugung von Produkten der Landwirtschaft und jagd

Statistisches Bundesamt

02 Erzeugung von Produkten der Forstwirtschaft
2 Fischerei und Fischzucht 05 Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht
3 Bergbau, Gewinnung von Steinen und Erden 10.1 Gew. von Steinkohle, H.v.Steinkohlebriketts,
10.2/10.3 Gew. von Braunkohle u. Torf, H.v. Braunkohlebriketts und Torfveredelung....
11 Gewinnung von Erddl und Erdgas, Erbringung diesbezliglicher Dienstleistungen.
12/13  Gewinnung von Erzen (einschl. von Uranerzen)
14 Gewinnung von Steinen und Erden, sonstigen Bergbauerzeugnissen........eevenecniens
4 Verarbeitendes Gewerbe 15 H.v. Nahrungs- und Futtermitteln, Getrénken
16 H.v. Tabakwaren
17 H.v. Textilien
18 H.v. Bekleidung
19 H.v. Leder und Lederwaren
20 H.v. Holz und Holzerzeugnissen
21 H.v. Papier- und Pappe und Waren daraus,
22 H.v. Verlags- und Druckerzeugnissen, bespielten Ton-, Bild- und Datentrégern
23 H.v. Kokereierzeugnissen, Mineralblerzeugnissen, Spalt- und Brutstoffen
24 H.v. chemischen Erzeugnissen
25 H.v. Gummi- und Kunststoffwaren
26 H.v. Glas, Keramik, Verarbeitung von Steinen und Erden
27 H.v. Metalien und Halbzeugen daraus
28 H.v. Metallerzeugnissen
29 H.v. Maschinen
30 H.v. Biiromaschinen, Datenverarbeitungsgeraten und -einrichtungen....
31 H.v. Gerditen der Elekrizititserzeugung, -verteilung u.A..
32 H.v. Erzeugnissen der Rundfunk-, Fernseh- und NachrichtentechniK.....oeeieecrenncncnens
33 H.v. Erzeugnissen der Medizin-, Mess-, Steuer- und Regelungstechnik..oo.cvvvevcunnceniecs -
34 H.v. Kraftwagen und Kraftwagenteilen
35 H.v. sonstigen Fahrzeugen (Wasser-, Schienen-, Luftfahrzeuge u.a.)............
36 H.v. Mabeln, Schmuck, Musikinstrumenten, Sportgeriten, Spielwaren u.A..
37 H.v. Sekundérrohstoffen
5 Energie- und Wasserversorgung 40.1 Erzeugung und Verteilung von Elektrizitst (inkl. Fernwarme).....cceeeervereseueans .
40.2 Erzeugung und Verteilung von Gasen
40.3 Erzeugung und Verteilung von Fernwérme
41 Gewinnung und Verteilung von Wasser
6 Baugewerbe 45.1/45.2. Vorbereitende Baustellenarbeiten, Hoch- und Tiefbauarbeiten.....cuvveverirerenenrienn
45.3-45.5 Bauinstallationsarbeiten und sonstige Bauarbeiten
7 Handel, Reparatur von Kfz und Gebrauchsgiitern 50 Handelsleistungen mit Kfz, Reparaturen an Kfz; Tankleistungen......cceeviiicecienanense .
51 Handelsvermittiungs- und Grohandelsleistungen
52 Einzelhandelsleistungen; Reparaturleistungen an Gebrauchsgltern........cuevireviienennes
8 Gastgewerbe 55 Beherbergungs- und Gaststédttendienstleistungen
9 Verkehr- und Nachrichteniibermittiung 60.1 Eisenbahndienstleistungen
60.2/60.3 Sonstige Landverkehrs- und Transportleistungen in Rohrfernleitungen......o.ecvnees
61 Schifffahntsleistungen
62 Luftfahrtsleistungen
63 Dienstleistungen bzgl. Hilfs- und Nebentétigkeiten fiir den Verkehr...coovvencevncnincnss
64 Nachrichteniibermittlungsdienstleistungen
10 Kreditinstitute und Versicherungsgewerbe 65 DL der Kreditinstitute
66 DL der Versicherungen
67 DL des Kredit- und Versicherungshilfsgewerbe
Gundstiick- u. Wohungswesen, Datenverarbeitung,
Forschung, Vermietung, Dienstleistungen (ohne 70
11 Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer) DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens
71 DL der Vermietung beweglicher Sachen ohne Bedienungspersonal.......ccococvecneeee.
72 DL der Datenverarbeitung und von Datenbanken
73 Forschungs- und Entwicklungsleistungen
74 Unternehmensbezogene DL
12 Mietfahrzeuge fiir Selbstfahrer
13 Offentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung L(75)  Dienstleistungen der dffentlichen Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung..........
14 Erziehung, Unterricht M (80) Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen
15 Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen N (85) Dienstleistungen des Gesundheits-, Veterinér- und Sozial 1S,
16 Sonstige 6ffentliche und persénliche Dienstleistungen 90 Erbringung von Entsorgungsleistungen
91 DL von interessenvertretungen, Kirchen u.&
92 Kultur, Sport und Unterhaltungs- DL
93 Sonstige DL
17 Exterritoriale Organisationen und Kérperschaften
18 Arbeitsnehmer- u. Nichterwerbspersonen Private Haushalte
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Anhang 2

2 Ergebnisse Kraftstoffmodell

Dezember 2010

Tabelle 1: Transportleistungen des Giiterkraftverkehrs: Lkw > 3,5 t Nutzlast

- Anteile in % -

L':? CPA1) Produktionsbereiche 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
1 01 Erzeugung von Produkten der Landwirtschaft und Jagd 0,6 0,6 0,6 0,6 0,5 0,6 0,6
2 02 Erzeugung von Produkten der Forstwirtschaft 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
3 05 Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4 10 Gewinnung von Kohle und Torf 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
7 11 Gewinnung von Erd®! und Erdgas, Erbringung diesbeziiglicher Dienstieistungen 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
8 12/13 |Gewinnung von Erzen (einschl. von Uranerzen) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9 14 Gewinnung von Steinen und Erden, sonstigen Bergbauerzeugnissen 0,6 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 0,3
10 15 H.v. Nahrungs- und Futtermitteln, Getréinken 0,4 0,4 0,4 0,4 0.3 0,3 0,3
11 16 H.v. Tabakwaren 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12 17 H.v. Textilien 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
13 18 H.v. Bekleidung 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
14 19 H.v. Leder und Lederwaren 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15 20 H.v. Holz und Holzerzeugnissen 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
16 21 H.v. Papier- und Pappe und Waren daraus 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
18 22 H.v. Verlags- und Druckerzeugnissen, bespielten Ton-, Bild- und Datentrégem 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
19 23 H.v. Kokereierzeugnissen, Mineralblerzeugnissen, Spalt- und Brutstoffen 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
22 24 H.v. chemischen Erzeugnissen 0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3
23 25 H.v. Gummi- und Kunststoffwaren 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1
25 26 H.v. Glas, Keramik, Verarbeitung von Steinen und Erden 0.1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
28 27 H.v. Metallen und Halbzeugen daraus 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
33 28 H.v. Metallerzeugnissen 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
34 29 H.v. Maschinen 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
35 30 H.v. Biiromaschinen, Datenverarbeitungsgeréten und -einrichtungen 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
36 31 H.v. Geraten der Elekrizititserzeugung, -verteilung u.A. 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2
37 32 H.v. Erzeugnissen der Rundfunk-, Fernseh- und Nachrichtentechnik 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
38 33 H.v. Erzeugnissen der Medizin-, Mess-, Steuer- und Regelungstechnik 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
39 34 H.v. Kraftwagen und Kraftwagenteilen 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6
40 35 H.v. sonstigen Fahrzeugen (Wasser-, Schienen-, Luftfahrzeuge u.a.) 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
41 36 H.v. Mbbeln, Schmuck, Musikinstrumenten, Sportgersten, Spielwaren u.A. 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
42 37 H.v. Sekundérrohstoffen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
43 40 Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
47 41 Gewinnung und Verteilung von Wasser 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
48 45 Bauarbeiten 3,0 3,0 31 2,8 2,9 2,9 3,0
51 50 Handelsleistungen mit Kfz, Reparaturen an Kfz; Tankleistungen 1,5 1,6 1,5 1,4 1,4 1,4 1,4
52 51 Handelsvermittlungs- und GroBhandelsleistungen 10,5 10,5 10,2 10,2 10,2 10,2 10,1
53 52 Einzelhandelsleistungen; Reparaturleistungen an Gebrauchsgiitern 1,2 1,2 1,1 1,0 0,9 0,9 0,9
54 55 Beherbergungs- und Gaststéttendienstieistungen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
55 60 Landverkehrs- und Transportleistungen in Rohrfernleitungen 22,8 22,4 21,9 22,1 22,4 22,3 22,2
56 60.1 Eisenbahndienstieistungen 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
57 | 60.2/60.3 Sonstige Landverkehrs- und Transportleistungen in Rohrfernieitungen 22,7 22,3 21,8 22,0 22,3 22,2 22,1
58 61 Schifffahrtsleistungen 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2
59 62 Luftfahrtsleistungen 0,2 0,3 0,2 0.3 0,2 0,3 0,3
60 63 Dienstleistungen bzgl. Hilfs- und Nebent&tigkeiten fiir den Verkehr 29,0 25,0 29,9 30,4 30,9 31,3 31,2
61 64 Nachrichteniibermittlungsdienstleistungen 19,2 20,0 20,5 20,1 19,3 18,8 18,9
62 { J(65-67) |DL derKreditinstitute und Versicherungen (ohne Sozialversicherung) 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
66 | K(70-74) |DLd. Grundstlicks- u. Wohnungswesens, Vermietung beweglicher Sachen 0,5 0,8 1,0 1,1 1,3 1,2 1,3
67 70 DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
68 71 DL der Vermietung beweglicher Sachen ohne Bedienungspersonal 0,1 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
69 72 DL der Datenverarbeitung und von Datenbanken 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
70 73 Forschungs- und Entwicklungsleistungen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
71 74 Unternehmensbezogene DL 0,3 0,5 0,7 0,7 0,9 0,8 0,9
72 L(75) |DLd. bffentlichen Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
73 M (80) |Erziehungs- und Unterrichtsdienstleistungen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
74 N (85) |Dienstleistungen des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesens 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0!
75 | 0 (90-99) |Erbringung von sonst. bffentiichen und persdntichen Dienstleistungen 6,2 5,6 5,5 5,6 5,7 5.9 5,8
76 90 Erbringung von Entsorgungsleistungen 3.8 3,5 3,4 3,6 3,7 3,8 3.8
77 91 DL von Interessenvertretungen, Kirchen u.d. 0,9 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8 0,8
78 92 Kultur, Sport und Unterhaltungs- DL 1,3 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
79 93 Sonstige DL 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

80 Alle Produktionsbereiche 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0 100,0 100,0
81 Private Haushalte (Inlandsverbrauch) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
82 Alle Produktionsbereiche und Private Haushaite (VGR-Konzept) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europiischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
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Tabelle 2: Transportleistungen des Giiterkraftverkehrs: Sattelzugmaschinen

- Anteile in % -

L,:? CPA 1) Produktionsbereiche 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
1 01 Erzeugung von Produkten der Landwirtschaft und Jagd 0,6 0,6 0,6 0,6 0,5 0,6 0,6
2 02 Erzeugung von Produkten der Forstwirtschaft 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
3 05 Erzeugung von Produkten der Fischerel und Fischzucht 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4 10 Gewinnung von Kohle und Torf 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
7 11 Gewinnung von Erd6l und Erdgas, Erbringung diesbeztiglicher Dienstleistungen 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
8 12/13 [Gewinnung von Erzen (einschl. von Uranerzen) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9 14 Gewinnung von Steinen und Erden, sonstigen Bergbauerzeugnissen 0,6 0,5 0,4 0,4 0,4 0.4 0,3
10 15 H.v. Nahrungs- und Futtermitteln, Getrinken 0,4 0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3
11 16 H.v. Tabakwaren 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12 17 H.v. Textilien 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
13 18 H.v. Bekleidung 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
14 19 H.v. Leder und Lederwaren 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15 20 H.v. Holz und Holzerzeugnissen 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1
16 21 H.v. Papier- und Pappe und Waren daraus 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
18 22 H.v. Verlags- und Druckerzeugnissen, bespielten Ton-, Bild- und Datentrigern 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
19 23 H.v. Kokereierzeugnissen, Mineralblerzeugnissen, Spalt- und Brutstoffen 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2
22 24 H.v. chemischen Erzeugnissen 0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3
23 25 H.v. Gummi- und Kunststoffwaren 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
25 26 H.v. Glas, Keramik, Verarbeitung von Steinen und Erden 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
28 27 H.v. Metallen und Halbzeugen daraus 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
33 28 H.v. Metallerzeugnissen 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
34 29 H.v. Maschinen 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,4 0,5
35 30 H.v. Bliromaschinen, Datenverarbeitungsgeraten und -einrichtungen 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
36 31 H.v. Gerdten der Elekrizittserzeugung, -verteilung u.A. 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2
37 32 H.v. Erzeugnissen der Rundfunk-, Fernseh- und Nachrichtentechnik 0,1 0,1 0,1 0,1 01 0,1 0,1
38 33 H.v. Erzeugnissen der Medizin-, Mess-, Steuer- und Regelungstechnik 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
39 34 H.v. Kraftwagen und Kraftwagenteilen 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6
40 35 H.v. sonstigen Fahrzeugen (Wasser-, Schienen-, Luftfahrzeuge u.a.) 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
41 36 H.v. Mébeln, Schmuck, Musikinstrumenten, Sportgeriten, Spielwaren u.A. 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
42 37 H.v. Sekundirrohstoffen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
43 40 Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
47 41 Gewinnung und Verteilung von Wasser 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
48 45 Bauarbeiten 3,0 3,0 3,1 2,8 2,9 2,9 3,0
51 50 Handelsleistungen mit Kfz, Reparaturen an Kfz; Tankleistungen 1,5 1,6 1,5 1,4 1,4 1,4 1,4
52 51 Handelsvermittlungs- und GroB8handelsleistungen 10,5 10,5 10,2 10,2 10,2 10,3 10,2
53 52 Einzelhandelsleistungen; Reparaturleistungen an Gebrauchsgiitern 1,2 1,2 1,0 1,0 0,9 0,9 0,9
54 55 Beherbergungs- und Gaststittendienstleistungen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
55 60 Landverkehrs- und Transportleistungen in Rohrfernieitungen 28,0 27,8 27,3 27,5 27,8 27,8 27,6
56 60.1 Eisenbahndienstleistungen 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
57 |60.2/60.3 Sonstige Landverkehrs- und Transportleistungen in Rohrfernleitungen 27,8 27,6 27,1 27,3 27,6 27,6 27,5
58 61 Schifffahrtsleistungen 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2
59 62 Luftfahrtsleistungen 0,2 0,3 0,2 0,3 0,2 0,3 0,3
60 63 Dienstleistungen bzgl. Hilfs- und Nebentatigkeiten fir den Verkehr 34,3 34,5 35,3 35,9 36,4 36,7 36,7
61 64 Nachrichtentbermittlungsdienstleistungen 8,7 9,2 9,6 9,2 8,4 7,8 7.9
62 | 1(65-67) |Dienstleistungen der Kreditinstitute und Versicherungen (ohne Sozialversichery 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
66 | K(70-74) |Dienstleistungen des Grundstiicks- u. Wohnungswesens, Vermietung beweglich 0,5 0,8 1,0 1,1 1,3 1,2 1,3
67 70 DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
68 71 DL der Vermietung beweglicher Sachen ohne Bedienungspersonal 0,1 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
69 72 DL der Datenverarbeitung und von Datenbanken 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
70 73 Forschungs- und Entwicklungsleistungen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
71 74 Untemehmensbezogene DL 0,3 0,5 0,6 0,7 0,9 0,8 0,9
72 L(75) [Dienstleistungen der dffentlichen Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherungw 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
73 M (80) [Erziehungs- und Untemichtsdienstleistungen 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
74 N (85) |Dienstleistungen des Gesundheits-, Veterinir- und Sozialwesens 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
75 | 0(90-99) |Erbringung von sonst. dffentlichen und persénlichen Dienstleistungen 6,2 5.6 5,5 5,6 5,7 5.9 5,8
76 90 Erbringung von Entsorgungsleistungen 3,8 3,5 3,4 3,6 3,7 3.8 3,8
77 91 DL von Interessenvertretungen, Kirchen u.4. 0,9 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8 0,8
78 92 Kultur, Sport und Unterhaltungs- DL 1,3 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
79 93 Sonstige DL 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

80 Alle Produktionsbereiche 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
81 Private Haushalte (Inlandsverbrauch) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
82 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (VGR-Konzept) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

1) Bereichsabgrenzung vergieichbar mit der Statistischen Glterktassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europ&ischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
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Tabelle 3: Energieverbrauch nach Produktionsbereichen und Kraftfahrzeugtypen mit
Ottomotor
— Terajoule -

Zugma- Leichte
1fd. Nr.|CPA 1) Produktionsbereiche Insgesamt Pkw schinen Nutzfahr- | Kraftrdder | Sonstige
und Busse zeuge
2000
21 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft . 2157 1972 1 129 20 35
22 B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht . 3 3 - o] 0 -
23 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden . 676 632 1 26 1 16
24 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe! . 22 945 21555 9 1166 73 141
25 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser......c...ecuuwe 767 612 0 122 1 33
26 F  Bauarbeiten 8 869 7538 6 1183 18 123
27 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen VO KfZuooornicinmceinieseineesaressrsnnanes « 33612 30919 25 2 241 152 235
28 H DL des Beherbergungs- und Gast 2 647 2539 0 96 6 7
29 | Verkehrsleistungen, Transportieistungen in Rohrfernieitungen, Nachnchtenubennlttlung 10074 6997 122 2795 25 135
30 | DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 2171 2147 0 16 3 6
31 K DL des Grundstiicks- und Wohnung! Vermietungen 43 695 41270 4 1771 122 529
32 L DL der dffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.......cocevemmeenmnenincncenae s 4 850 3 609 1 385 27 828
33 M  Erziehungs- und Unterrichts- DI 353 330 [ 16 2 5
34 N DL des Gesundheits-, Veterinir- und Sozial R 2974 2885 0 36 12 42
35 O  Erbringung von sonst. dffentlichen und persbnlichen Dienstleistungen 28 981 27128 14 1320 90 429
36 Alle Produktionsbereiche 164777 150136 184 11302 591 2564
37 Private Haushall 1123328 1095368 2 2622 21895 3442
38 Alle Produktionsbereiche und Private Haushaite (Inidnderkonzept) 2)... ...|1288 105 1245504 186 13924 22 486 6 006
39 Bunkerungssaldo der Betankungen 3) -51 050 -51050 - - - -
40 Alle Produktionsbereiche und Private Haushaite (inlandskonzept) 1237055 1194453 186 13924 22 486 6006
2008

101 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. . 751 660 2 48 14 27
102 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht | 7 6 0 0 0 .
103 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden. . 145 125 1 13 0 6
104 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe - 9475 9005 1 371 26 63
105 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser........c....... 805 616 0 169 1 20
106 F  Bauarbeiten 2787 2331 8 373 14 61
107 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen VOR KfZeereeerreemceerecsesescsnsssasnnennns . 15113 13709 34 1160 94 116
108 H DL des Beherbergungs- und Gastst g . 1166 1115 0 46 4 2
108 | Verkehrsleistungen, Transportlei in Rohrfernleitungen, Nachrichteniit ittlung. 4 550 2607 170 1700 20 54
110 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerb 718 706 ] 8 2 2
111 K DL des Grundstiicks- und Wohnung Vermietungen 20998 19667 5 956 102 268
112 L DL der dffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 2850 1998 0 286 22 544
113 M Erziehungs- und Unterrichts- DL . 256 235 0 11 8 2
114 N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozial . 2545 2477 0 44 10 15
115 O  Erbringung von sonst. bffentlichen und personlichen Dienstleistungen 14 870 13888 16 697 72 197
116 Alle Produktionsbereiche. 77 037 69 144 248 5881 388 1375
117 Private Haushalte. 900 681 879181 1 1598 19 637 264
118 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inldnderkonzept) 2)................ 977718 948 325 249 7 480 20 026 1639
119 Bunkerungssaldo der Betankungen 3) -123804 -123804 - - - -
120 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlandskonzept). .| 853914 824521 249 7 480 20026 1639

1) Bersichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen klassifikation in Verbindung mit den Wirtsc igen in der E ischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).

2) inlénderkonzept: EinschlieBiich der Gebi i im Ausland, ohne L der Gebietsfremden im Inland.

3) Betankungen der Gebietsfremden im Inland abzliglich der bi im Ausland.
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Endbericht , Kraftstoffverbrauch im StraRenverkehr® Dezember 2010

Tabelle 4: Energieverbrauch nach Produktionsbereichen und Kraftfahrzeugtypen mit

Ottomotor
- Prozent -
2ugma- Leichte
Ifd. Nr.jCPA 1) Produktionsbereiche Insgesamt Pkw schinen Nutzfahr- | Kraftréder | Sonstige
und Busse zeuge
2000
21 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft . 0,2 0,2 0,6 0,9 0,1 0,6
22 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. . 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden . 0,1 0,1 0,5 0,2 0,0 0,3
24 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: . 1,8 1,7 4,9 8,4 0,3 2,4
25 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser. . 0,1 0,0 0,2 0,9 0,0 0,5
26 F Bauarbeiten 0,7 0,6 3,4 8,5 0,1 2,0
27 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz........vcesceemsssesesessssessaces o 2,6 2,5 13,7 16,1 0.9 3,9
28 H DL des Beherbergungs- und Gaststiittengewerbe: 0,2 0,2 0,0 0,7 0,0 0,1
29 I Verkehrsleij: Transportiet in Rohrfernlei Nachrichtenibermittiung. 0,8 0,6 65,6 20,1 0,1 2,2
30 ] DL des Kredit-und Versich erbe: 0,2 0,2 0,1 0,1 0,0 0,1
31 K DL des Grundstticks- und Wohnt Vermi 3,4 3,3 2,1 12,7 0,5 8,8
32 L DL der &ffentliche Verwaltung, Verteidigung, S0zialversicherung.......cc.oevureererensenseeranns 0,4 0,3 0,4 2,8 0,1 13,8
33 M Erziehungs- und Unterrichts- DL . 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1
34 N DL des Gesundheits-, Veterinr- und Sozial | . 0,2 0,2 0,0 0,3 0,1 0,7
35 O Erbringung von sonst. 6ffentlichen und p lichen Dienstlei 2,2 2,2 7.4 ’ 9,5 0,4 7.1
36 Alle Produktionsbereiche 12,8 12,1 99,0 81,2 2,6 42,7
37 Private Haushalte 87,2 87,9 1,0 18,8 97.4 57,3
38 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlinderkonzept) 2)................] 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
2008

101 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft . 0,1 0,1 0,6 0,6 0,1 1,7
102 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. . 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
103 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden. . 0,0 0,0 0,4 0,2 0,0 0,4
104 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: . 1,0 0,9 4,6 5,0 0,1 3,8
105 E Gewi Erzeugung und Venteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.................. 0,1 0,1 0,1 2,3 0,0 1,2
106 F Bauarbeiten 03 .02 3,4 5,0 0,1 3,7
107 G Handelsleistungen; instandhaitung und Reparaturen VO Kfz.............ocueeeveeeseroseceesernss . 1,5 1.4 13,6 15,5 0,5 7,1
108 H DL des Beherbergungs- und Gaststitteng rhe! . 0,1 0,1 0,0 0,6 0,0 0,1
109 | Verkehrsleistungen, Transportlei ) In Rohtferntei Nachrichteniibermittiung. 0,5 0,3 68,1 22,7 0,1 33
110 ] DL des Kredit-und Versichen rbe: 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1
111 K DL des Grundstlicks- und Wohnung: , Vermi g 2,1 21 2,0 12,8 0,5 16,3
112 L DL der &ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung........oveevervuereresesnserens - 0,3 0,2 0,2 3,8 0,1 33,2
113 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1
114 N DLdesG dheits-, Veterinar- und Sozial . 0,3 0,3 0,0 0,6 0,0 0,9
115 O Erbringung von sonst. éffentlichen und persénlichen Dienstiei 1,5 1,5 6,6 9.3 0,4 12,0
116 Alie Produktionsbereiche 7.9 7.3 99,6 78,6 1,9 83,9
117 Private Haushalte 92,1 92,7 0,4 21,4 98,1 16,1
118 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Intinderkonzept) 2).... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen rkiasslfikation in Verbindung mit den Wirtsch igen in derE ischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).

2) intéinderk EinschlieBlich k der Gebi 4551, im Ausland, chne Betankungen der Gebietsfremden im inland.

3) Betankungen der Gebietsfremden im Inland abzliglich der Betankungen Gebietsansassigen im Ausland.
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Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im Straf3enverkehr® Dezember 2010

Tabelle 5: Energieverbrauch nach Produktionsbereichen und Kraftfahrzeugtypen mit

Dieselmotor
- Terajoule -
Lastkraft Sattelziige,| Leichte
Ifd. Nr.JCPA 1) Produktionsbereiche insgesamt Pkw astkraft- Zugma- Nutzfahr- | Sonstige 2)
wagen schinen Zeuge
2000
21 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft . 7736 1807 1336 1239 2972 381
22 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht . 8 4 - - 4 .
23 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden . 4 550 740 1403 1255 974 178
24 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: . 54592 16 902 9343 8 884 17 667 1795
25 E  Gewinnung, Erzeugung und Vertellung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.....oeweeeereee s 2716 511 103 108 1234 760
26 F  Bauarbeiten 48 024 7942 6765 6375 25 404 1537
27 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kiz......co e sisnscscssnens | 107 417 16 399 29412 27 241 30 647 3718
28 H DL des Beherbergungs- und Gaststattengewerb . 1448 610 - - 742 96
29 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernieitungen, Nachrichtenlbermittiung.] 420 765 12 049 181220 165 233 38021 24241
30 ) DL des Kredit-und Versich rbe: 1167 702 130 116 117 102
31 K DL des Grundstiicks- und Wohnung! Vermietung 67 565 23835 3131 2514 27 047 11038
32 L DL der bffentliche V l Verteidi Sozialversicherung. | 16624 1934 176 176 4913 9425
33 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 682 263 - - 305 114
34 N DL des Gesundheits-, Veterinir- und Sozial . 2 600 1771 - - 357 472
35 O  Erbringung von sonst. dffentlichen und perstnlichen Dienstlei 77 017 15783 13724 12 669 25977 8863
36 Alle Produktionsbereiche. 812911 101 253 246743 225811 176 381 62722
37 Private Haushalte. 260 662 194 934 - . 27 927 37 801
38 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 4).......c.couueee 1073572 296 187 246 743 225811 204 308 100 522
39 Bunkerungssaldo der Betank 5) 41 430 - 37 851 - 3578 -
40 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlandskonzept) .|1115002 296 187 284 595 225811 207 887 100 522
2008

101 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft . 6634 1005 1105 1702 2346 475
102 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht . 44 16 - - 27 1
103 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden . 2965 445 769 1163 478 m
104 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe . 59334 26 982 6435 10329 14273 1314
105 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser..........c....... 4473 1202 56 103 2416 696
106 F  Bauarbei 43854 8591 5419 8 440 20167 1237
107 G Handelsleistungen; instandhaltung und Rep von Kfz. ] 118773 25127 22 440 34775 33453 2977
108 H DL des Beherbergungs- und Gastst rb . 2103 1253 17 21 758 54
109 | Verkehrsleistungen, Transportlei in Rohrfernieitungen, NachrichtenUbermittiung.] 460 493 13194 149891 229 265 46 992 21151
110 ) DL des Kredit-und Versich rb 2659 2398 36 53 117 55
111 K DL des Grundstiicks- und Woh , Vermietung 109 094 49093 6 664 8 990 34953 9393
112 L DL der tffentiiche Verwaltung, Verteidig Sozialversicherung . 19119 4199 74 147 5065 9634
113 M Erziehungs- und Unterrichts- DL . 1160 701 - - 358 101
114 N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Soziat . 5324 4161 - 10 796 357
115 O  Erbringung von sonst. tffentiichen und perstnlichen Dienstlei 94138 35278 10 445 16 119 25 486 6810
116 Alle Produktionsbereiche 930 166 173 645 203 351 311118 187 686 54367
117 Private Haushalte. 397 202 354 081 - - 35977 7144
118 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 3).......eerennes 1327368 527726 203351 311118 223663 61511
119 Bunkerungssaldo der Betankungen &) -56512 - -41831 - -14 681 -
120 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlandskonzept) 1270856 527726 161520 311118 208982 61511

*) Einschlielich Energieverbrauch von Biodiesel.

1) Bereic g vergleichbar mit der Statistischen Giterk ifikation in Verbindung mit den Wirtsc igen in der ischen inschaft (Ausgabe 1993).

2) EinschlieBlich Busse.

3) Inl&nderkonzept: EinschlieBiich L der Gebi g im Ausland, ohne Betankungen der Gebietsfremden im Inland.

&) B der ietsfremden im Inland abziiglich der Betankungen Gebietsansdssigen im Ausland. Saldo bei Lastkraftwagen eigentlich Saldo von | krafty und hinen

2usammen.
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Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im StraRenverkerr* Dezember 2010

Tabelle 6: Energieverbrauch nach Produktionsbereichen und Kraftfahrzeugtypen mit

Dieselmotor
- Prozent -
Lastkraft- Sattelziige,| Leichte
Ifd. Nr.|CPA 1)) Produktionsbereiche Insgesamt Pkw wagen Zugma- Nutzfahr- | Sonstige 2)
schinen 2euge
2000
2 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft . 0.7 0,6 0,5 0,5 1,5 0.4
22 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht . 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden . 0,4 0,2 0,6 0,6 0,5 0,2
24 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerb . 5.1 5.7 3,8 3,9 8,6 1,8
25 E  Gewinnung, Erzeugung und Venteilung von Energie (Strom, Gas) und Wassef................... 0,3 Q0,2 0,0 0,0 0,6 0,8
26 f  Bauarbeiten 4,5 2,7 2,7 2,8 12,4 1,5
27 G Handelsleistungen; Instandhaltung und ReParaturen Von KfZ..........ccceveesseseeusnsesnesesseneens . 10,0 5.5 11,% 121 15,0 3,7
28 H DL des Beherbergungs- und G g be 0,1 0,2 0,0 0,0 0,4 0,1
29 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittiung. 39,2 4,1 73.4 73,2 18,6 24,1
30 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1
31 K DL des Grundstiicks- und Wohnung! 1s, Vermietungen 6,3 8,0 1,3 1,1 13,2 11,0
32 L DL derbffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung . 1,5 0,7 0,1 0,1 2,4 9,4
33 M Erziehungs- und Unterrichts- DL . 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1
34 N DL des Gesundheits-, Veterin#ir- und Soziat . 0,2 0,6 0,0 0,0 0,2 0,5
35 O Erbringung von sonst. Sffentlichen und persénlichen Dienstleistungen......oueeeeeeccecreenes 7,2 53 5,6 5.6 12,7 8,8
36 Alie Produktionsbereiche 75,7 34,2 100,0 100,0 86,3 62,4
37 Private Haushal 24,3 65,8 0,0 0,0 13,7 37,6
38 Alle Produktionsbereiche und Private Haushaite (Inlinderkonzept) 4)... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
2008

101 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft . 0,5 0,2 0,5 0,5 1,0 0,8
102 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. . 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
103 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden, . 0,2 0,1 0,4 0,4 0,2 0,2
104 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerb . 4,5 51 3,2 3,3 6.4 2,1
105 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.........cceeieess 0,3 0,2 0,0 0,0 1,1 1,1
106 f  Bauarbeiten 3,3 1,6 2,7 2,7 9,0 2,0
107 G Handelsleistungen; Instandhaitung und Reparaturen von Kfz........eoeeesuesrncssressessns - 8,9 4,8 11,0 11,2 15,0 4,8
108 H DL des Beherbergungs- und G itteng: be: . 0,2 0,2 0,0 0,0 0,3 0,1
109 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittiung. 34,7 2,5 73,7 73,7 21,0 34,4
110 ) DL des Kredit-und Versicher erbe: 0,2 0,5 0,0 0,0 0,1 0,1
111 K DL des Grundstiicks- und Wohnung: , Vermietungen 8,2 9.3 3.3 2,9 15,6 15,3
112 L DL deroffentliche Verwaltung, Verteidigung, Soziatversicherung.......ccuueeeeeeeeereresesesnnns - 1,4 0,8 0,0 0,0 2,3 15,7
113 M Erziehungs- und Unterrichts- DL . 0,1 0,1 0,0 0,0 0,2 0,2
114 N DL des Gesundheits-, Veteriniir- und Sozial . 0,4 0,8 0,0 0,0 0,4 0,6
115 O  Erbringung von sonst. 8ffentlichen und p lichen Di let 7.1 6,7 51 5,2 11,4 11,1
116 Alle Produktionsbereiche 70,1 32,9 100,0 100,0 83,9 88,4
117 Private Haushalte. 29,9 67,1 0,0 0,0 16,1 11,6
118 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlinderkonzept) 3)........cocere.. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

*) EinschlieRlich Energieverbrauch von Biodiesel.

1) Bereich vergleichbar mit der istischen G klassi ion in Verbind mit den Wirtsch in der iischen inschaft (Ausgabe 1993).

2) EinschlieBlich Busse.

3) Inl&nderk Ei ieglich der Gebi igen im Ausland, ohne Betankungen der Gebietsfremden im inland.

4) Betankungen der Gebietsfremden im Inland abziiglich der Betankungen Gebietsansdssigen im Ausland. Saldo bei Lastkraftwagen eigentlich Saldo von Lastk und S

zusammen.
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Endbericht .Kraftstoffverbrauch im Strakenverkehr”
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Tabelle 7: CO,-Emissionen im Straenverkehr nach Fahrzeugtypen und Produktionsbereichen

(Ottomotor)
-1 000 Tonnen -
Zugma- Leichte
Ifd. Nr.|CPA 1) Produktionsbereiche Insgesamt Pkw schinen | Nutzfahr- | Kraftrdder | Sonstige
und Busse zeuge
2000
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. 155 142 0 9 1 3
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0 o 0 0 0o 0
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 49 46 0 2 0 1
4 D Hersteliung von Produkten des Verarbeitenden Gewerb 1,652 1,552 1 84 5 10
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.. 55 44 0 9 0 2
6 F  Bauarbeil 639 543 0 85 1 9
7 G Handelsleistungen; ! dhaltung und Reparaturen von Kfz 2,420 2,226 2 161 14 17
8 H DL des Beherbergungs- und G rb 191 183 0 7 0 0
9 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrf Nachric Ubermittt 725 504 9 201 2 10
10 ] DL des Kredit-und Versicherungsg be: 156 155 0 1 0 0
11 K DL des Grundstiicks- und Wohnt , Vermi 3,146 2,971 0 127 9 38
12 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 349 260 0 28 2 60
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 25 24 0 1 0 0
14 N DL des Gesundheits-, Veterinér- und Sozial 214 208 0 3 1 3
15 O  Erbringung von sonst. 8ffenttichen und persdnlichen Di leistungen 2,087 1,953 1 95 7 31
16 Alle Produktionsbereiche, 11,864 10,810 13 814 43 185
17 Private Haushalte 80,880 78,866 0 189 1,576 248
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 2).........ccocevuerrvenens . 92,744 89,676 13 1,003 1,619 432
19 Bunkerungssaldo Betankungen 3) -3,676 -3,676 0 0 0 0
20 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlandskonzept, ohne Biodiesel) 89,068 86,001 13 1,003 1,619 432
2008
21 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. 51 44 0 3 1 2
22 B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. 0 0 0 0 0 0
23 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 10 9 0 1 0 0
24 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 668 635 1 27 2 5
25 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) Ung Wasser.........ovevivemseannenns 58 44 0 12 0 1
26 F  Bauarbeiten 154 161 1 27 1 4
27 G Handelsieistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 1,076 975 2 84 7 8
28 H DL des Beherbergungs- und G be. 81 77 0 3 [+ 0
29 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernlei Nachrict ibermittiung. 322 183 12 122 1 4
30 } DL des Kredit-und Versicherungsg be: 50 49 0 1 0 0
31 K DL des Grundstiicks- und Woh , Vermi 1,500 1,404 0 69 7 19
32 L DL der tffentiiche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 202 140 0 21 2 39
33 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 18 17 0 1 1 0
34 N DL des Gesundheits-, Veterinir- und Sozial 180 175 0 3 1 1
35 O Erbringung von sonst. 8ffentlichen und persbnlichen Dienstleistungen 1,057 986 1 50 5 14
36 Alle Produktionsbereiche. 5,467 4,899 18 423 28 99
37 Private Haushalte 64,849 63,301 0 115 1,414 19
38 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Intinderkonzept) 2).....ccceeeveverennenns . 70,316 68,200 18 539 1,442 118
39 Bunkerungssaldo Betankungen 3) -8,914 -8,914 0 0 0 o}
40 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlandskonzept, ohne Biodiesel) 61,402 59,286 18 539 1,442 118

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europaischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).

2) Inlénderkonzept: Einschlieflich Emissi der Gebi

3) Betankungen der Gebietsfremden im Iniand abziglich der Betankungen Gebietsansissigen im Ausland.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltbkonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im Straenverkehr®

Dezember 2010

Tabelle 8: CO,-Emissionen im Strafienverkehr nach Fahrzeugtypen und Produktionsbe-

reichen (Dieselmotor)

-1 000 Tonnen -

Lastkraft- Sattelziige,| Leichte
Ifd. Nr.JCPA 1) Produktionsbereiche Insgesamt Pkw wagen Zugma- Nutzfahr- |Sonstige 2))
schinen zeuge :
2000
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. 569 132 96 92 220 28
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. 1 0 0 0 0 0
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 334 54 101 94 72 13
4 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerb 4,010 1,237 670 662 1,307 133
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteitung von Energie (Strom, Gas) und WasSer...........oeuecereeruenes 200 37 7 8 91 56
6 F  Bauarbeiten 3,535 581 485 475 1,880 114
7 G Handelsleistungen; | dhalf und Reparaturen von Kfz. 7,883 1,201 2,108 2,031 2,268 275
8 H DL des Beherbergungs- und G i be. 107 45 o] 0 55 7
9 | Verkehrsleistungen, Transportlei in Rohrferni Nachrichtenlibermittiung............. 30,841 882 13,041 12,311 2,814 1,794
10 ] DL des Kredit-und Versich be 86 51 9 9 9 8
11 K . DL des Grundstiicks- und Woh , Vermi 4,705 1,745 72 70 2,001 817
12 L DL der 6ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 1,228 142 13 13 364 697
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 50 19 0 0 23 8
14 N DL des Gesundheits-, Veterinir- und Soziat 191 130 o} 0 26 35
15 O Erbringung von sonst. dffentlichen und persbnlichen Di istungen 5,662 1,155 984 945 1,922 656
16 Alle Produktionsbereiche 59,401 7,413 17,585 16,710 13,052 4,641
17 Private Haushalte 19,135 14,271 0 0 2,067 2,797
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlénderkonzept, ohne Biodiesel) 3). 78,536 21,683 17,585 16,710 15,119 7,439
19 Bunker ldo B k 4) 3,464 398 2,801 0 265 0
20 Alte Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlandskonzept, ohne Biodiesel). 82,000 22,081 20,386 16,710 15,384 7,439
21 Biodiesel: nachrichtlich 869 224 645 0 [ 0
2008
22 A Erzeugung von Produkten der Lang- und Forstwirtschaft. 442 73 27 131 174 35
23 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. 3 1 0 0 2 0
24 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 183 32 19 88 35 8
25 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerb 4,069 1,977 159 778 1,058 97
26 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser... 328 88 1 8 180 51
27 F  Bauarbeiten 2,985 628 133 638 1,494 92
28 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 7,720 1,840 553 2,626 2,480 220
29 H DL des Beherbergungs- und Gaststit werbe! 154 92 0 2 56 4
30 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittiung........... . 27,879 967 4,608 17,260 3,480 1,565
31 } DL desKredit-und Versich ; 193 175 1 4 9 4
32 K DL des Grundstiicks- und WohnL , Vermietungen 7.217 3,594 60 278 2,590 695
33 L DL der &ffentiiche Verwaltung, Verteidigung, Soziatversicherung. 1,408 308 2 11 375 713
34 M Erziehungs- und Untemichts- DL 85 51 0 0 26 7
35 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial 391 305 0 1 59 26
36 O Erbringung von sonst. &ffentlichen und p lichen Di leistungen 6,447 2,582 258 1,218 1,886 504
37 Alle Produktionsbereiche. 59,504 12,713 5,822 23,043 13,904 4,023
38 Private Haushalte. 29,071 25,880 0 0 2,662 529
39 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inldnderkonzept, ohne Biodiesel) 3). 88,575 38,593 5,822 23,043 16,566 4,552
40 Bunkerungssaldo Betankungen &) -6,570 -2,388 -3,095 [¢] 1,086 0
41 Alie Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlandskonzept, ohne Biodiesel) 82,007 36,206 2,726 23,043 15,480 4,552
42 Biodiesel: nachrichtlich 11,068 817 10,251 0 0 0
*) Ohne Emi durch Biodiesel, inklusive Emi durch “nicht zugeordneten Verbrauch” (s. Erliuterungsteil).

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Gilterkiassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) EinschlieBlich Busse.

3) Inlinderkonzept: EinschlieBlich Emissi der Gebiet
4) Betankungen der Gebietsfremden im Inland abziiglich der B

K Gebiet issigen im Austand

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umwelikonomische Gesamtrechnungen 2010,
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Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im Straenverkehr”

Tabelle 9: Fahrleistungen der Pkw nach Produktionsbereichen

Dezember 2010

- Mill. km -
L':? CPA 1) Produktionsbereiche 2000 | 2002 I 2004 | 2006 I 2008
Otto
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. 681 484 353 288 243
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. 1 1 2 2 2
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 206 145 92 63 44
4 D  Hersteliung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 7.079 5.912 4.810 4.047 3.196
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser......c.cecneverreneens 213 243 251 231 228
6 F  Bauarbeiten 2.442 2.081 1.377 1.004 806
7 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz 10.485 8.485 6.959 6.168 5.055
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststétteng: be: 871 692 553 455 399
9 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernieitungen, Nachrichteniibermittlung...... . 2.344 1.415 1371 - 1.223 935
10 J DL des Kredit-und Versicherungsgewert 706 627 498 355 249
11 K DL des Grundstlicks- und Wohnung 15, Vermietungen, 13.630 10.838 8.648 7.650 7.057
12 L DL der 5ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Soziatversicherung. 1.265 1.224 1.046 860 757
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 110 110 95 85 85
14 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial 588 905 905 890 943
15 0 Erbringung von sonst. &ffentlichen und persnlichen DienstleiStuNgenN.....ocueusrmrcssnemnns 9.071 8.318 6.297 5.339 4.984
16 Alle Produktionsbereiche 50.093 41.481 33.257 28,660 24.984
17 Private Haushal 392.763 389.764 379.563 349.043 335.155
18 Alte Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 2) 442,856 431,246 412,820 377.703  360.139
Diesel 3)
19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. 709 581 497 457 410
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. 1 1 3 6 6
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 291 245 222 206 183
22 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 6.701 8.599 10.440 11.857 11.184
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wassem.........ccecoevueeesens 204 281 386 436 502
24 F  Bauarbeiten 3.076 3,686 3.527 3.499 3.525
25 G Handelsleistungen; Instandhaitung und Reparaturen von Kfz 6.466 8.742 10.552 11.828 10.415
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststatt: be 234 394 445 476 508
27 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernieitungen, Nachrichtenubermittiung........ 4.736 3.493 4.656 5.537 5.451
28 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 279 431 654 866 987
29 K DL des Grundstilcks- und Wohnungswesens, Vermietungen 9.368 12.812 14.913 17.991 20.203
30 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 760 1.020 1.374 1.766 1.728
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 105 145 203 253 291
32 N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozial 708 652 951 1.338 1.701
33 O  Erbringung von sonst. Sffentlichen und persaniichen DienstieiStUNEeN. .. . e virecciiinensneennns 6.181 10.195 10.879 12,583 14.507
34 Alle Produktionsbereiche 39.820 51.278 59.705 69.098 71.601
35 Private Haushalte 76.792 101.037 117.884 136,102  145.029
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept} 2)......ccoceevereenenns 116.612 152.315 177.589 205.200  216.630
Insgesamt
37 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 1.390 1.066 850 745 653
38 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 2 2 5 8 9
39 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 496 391 314 269 227
40 D  Herstetiung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe! 13.780 14.511 15.251 15.904 14.380
41 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser..........cccuemecennens 417 525 638 667 730
42 F  Bauarbeit . 5.518 5.767 4.905 4.503 4.330
43 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 16.951 17.227 17.511 17.996 15.471
44 H DL des Beherbergungs- und Gaststétt be 1.105 1.086 998 931 907
45 I Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernieitungen, Nachrichtenibermittiung...... . 7.080 4.908 6.027 6.760 6.386
46 ] DL des Kredit-und Versicher be: 986 1.058 1.152 1.220 1.236
47 K DL des Grundstilcks- und Wohnungswesens, Vermietungen 22.998 23.651 23,561 25.642 27.260
48 L DL der dffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 2.025 2.244 2.420 2,626 2.485
49 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 215 254 299 338 376
50 N DL des Gesundheits-, Veterinér- und Sozial 1 1.696 1.557 1.856 2.228 2.644
51 O  Erbringung von sonst. 5ffentlichen und perstnlichen DienstleiStUREeN......vvceereneicenninss 15.252 18.514 17.176 17.922 19.491
52 Alle Produktionsbereiche 89.912 92.759 92.963 97.759 96.585
53 Private Haushal 469.555 490.801 497.447 485.144  480.184
54 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Intédnderkonzept) 2).......oceoceveenneece 559.468 583.560 590.409 582.903  576.769
1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtsc in der ischen haft (Ausgabe 1993).
2) Inlénderkenzept: EinschlieRlich F it der Gebiet ASSi| im Ausland, ohne Fahrlei der Gebietsfr im Inland.
3} Inklusive F mit Biodiesel

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltékonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Dezember 2010

Tabelle 10: Fahrleistungen der LNF mit Dieselmotor nach Produktionsbereichen

- Mill. km -
Lr:? CPA ) Produktionsbereiche 2000 ' 2002 J 2004 l 2006 ] 2008
Otto
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschait. 32 27 21 16 13
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0 0 0 0 o}
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 6 8 6 4 3
4 D  Hersteliung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 286 227 173 126 99
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser...........cccoveevemeeen. 30 39 42 40 45
6 F  Bauarbeiten 290 239 174 129 99
7 G Handelsleistungen; Instandhaitung und Reparaturen von Kfz 549 511 429 370 309
8 H DL des Beherbergungs- und G ittengewerbe: 24 22 18 14 12
9 I Verkehrsleistungen, Transportieistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichtentibermittiung....... 685 651 581 524 453
10 } DL des Kredit-und Versicherungsg be: 4 3 3 2 2
11 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 434 376 318 274 255
12 L DL der tffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 94 94 84 77 76
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 4 4 3 3 3
14 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial 9 9 10 10 12
15 O Erbringung von sonst. tffentlichen und persénlichen Dienstieistungen.............cceecveevereenens - 323 308 247 203 185
16 Alle Produktionsbereiche. 2,768 2.517 2,109 1.792 1,566
17 Private Haushalt 642 627 557 499 425
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (iniéinderkonzept) 2) 3.410 3.144 2.666 2.291 1.991
Diesel
19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 574 558 518 479 467
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. 1 1 3 4 5
21 € Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 188 145 118 103 95
22 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 3.410 3.129 2.991 2.818 2.843
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser........cococceececrmenens 238 306 372 404 481
24 F  Bauarbeiten 4.903 4.535 4.208 3.920 4,017
25 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz, 5.914 6.465 6.463 6.441 6.664
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbe 143 149 148 141 151
27 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittiung........ 7.338 7.985 8,515 8.902 9.361
28 J DL des Kredit-und Versicher be: 23 20 20 20 23
29 K DL des Grundstlicks- und Wohnung; , Vermietungen. 5.220 5.721 5.843 6.062 6.962
30 L DL der tffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 948 509 921 922 1.009
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 59 61 61 61 71
32 N DL des Gesundheits-, Veterinr- und Sozial 69 75 105 123 159
33 O Erbringung von sonst. 6ffentlichen und persnlichen Dienstleistungen 5.013 4,702 4,497 4.437 5.077
34 Alie Produktionsbereiche. 34.039 34,759 34,785 34.838 37.386
35 Private Haushalte 5.390 6.116 6.564 6.882 7.166
36 Alte Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlinderkonzept) 2) 39.429 40.875 41.349 41,720 44,552
Insgesamt
37 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. 605 586 539 495 480
38 B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 1 1 3 4 6
39 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 194 153 124 107 99
40 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 3.695 3.356 3.164 2.945 2.942
41 €  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.......c..cvuvereeeesennnr 268 345 414 444 526
42 F  Bauarbeiten 5.192 4.773 4.383 4,049 4.117
43 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz. 6.463 6.976 6.892 6.812 6.972
44 H DL des Beherbergungs- und Gaststétt erbe: 167 171 166 155 163
45 | Verkehrsieistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung...... . 8.022 8.636 9.096 9.426 9.813
46 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 26 23 23 22 26
47 K DL des Grundstlicks- und Wohnung; , Vermietungen 5.653 6.097 6.161 6.336 7.217
48 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 1.043 1.002 1.005 999 1.085
49 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 63 65 64 64 74
50 N DL des Gesundheits-, Veterin&r- und Sozialw 78 83 115 133 170
51 O Erbringung von sonst. 6ffentlichen und persdnlichen Dienstleistungen 5.337 5.010 4.744 4.640 5.262
52 Alle Produktionsbereiche 36.807 37.276 36.894 36.631 38.951
53 Private Haushaite 6.032 6.743 7121 7.381 7.592
54 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inténderkonzept) 2)......ccccvcrrrcennen 42.839 44.019 44.015 44.011 46.543
1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Guterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaft igen in der Europsischen haft (Ausgabe 1993).
2) Inl; EinschlieBlich Fahrlei der Gebi #ssigen im Ausland, ohne Fahrlei der Gebietsfr im fnland.
Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010,
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Tabelle 11: Fahrleistungen der Lkw und Sattelzugmaschinen nach Produktionsbereichen

2000 - 2008
- Mill. km -
Lfd. . . Lfd.
Nr CPA l)l Produktionsbereiche 2000 I 2002 | 2004 I 2006 I 2008 Nr.
1 A Erzeugungvon Produkten der Land- und Forstwirtschaft 197 192 192 213 213 1
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht - - . - -
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 170 165 171 146 134 3
4 D H llung von Produkten des Verarbeitend rb 1558 1512 1451 1463 1515 4
s E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser......c.eveuscercrencenee 25 25 25 27 22 5
6 F  Bauarbei 1081 1050 1078 1042 1106 6
7 G Handelsleistungen; | dhattung und Rep sren von Kfz - 4321 4194 4259 4277 4 467 7
8 H DL des Beherbergungs- und Gastst D . - 7 7 - 8
9 | Verkehrsieistungen, Transportieistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung....... 19194 18632 19478 20667 21799 9
10 ] DL des Kredit-und Versich b . 16 16 11 11 5 10
11 K DL des Grundstiicks- und Wohnungs , Vermietungen 151 147 299 407 449 11
12 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 36 35 27 27 36 12
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL - - - . - 13
14 N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Soziat - - . 12 6 14
15 O  Erbringung von sonst. dffentlichen und perstnlichen Dienstlei 1983 1925 1793 1943 2035 15
16 Alle Produktionsbereiche. 28734 27892 28791 30 242 31787 16
17 Private Haushalt - - - - . 17
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlinderkonzept) 2)......coeocverrnseanns 28734 27892 28791 30 242 31787 | 18
*) EinschiieBlich Fahrieistungen mit Biodiesel.
1) Bereichsabgrenzung verglelchbar mit der Tk in d mit den Wirtsch igen in der plischen inschaft gabe 1993).
2) inlsnderkonzept: EinschlieBlich F i der igen im Ausland, ohne F der den im Inland.
Tabelle 12: Transportleistungen der Lkw und Sattelziige nach Produktionsbereichen
2000 - 2008
- Mill. tkm -
L':? CPA 1) Produktionsbereiche 2002 2004 2006 2008 L’:?
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 1708 1863 1949 2089 1
2 B  Erzeugungvon Produkten der Fischerei und Fischzucht - - - - 2
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 1793 1636 1532 1454 3
4 D  Hersteliung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe:! 11939 11726 11 580 12163 4
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.....c.ocececcecnene 132 136 134 106 5
6 F  Bauarbeiten 8 645 9308 9429 10243 6
7 G Handelsleistungen; Instandhaitung und Reparaturen von Kfz. . 37 584 38790 41154 42414 7
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbe . - 43 32 8
9 | Verkehrsieistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichtenibermittlung....... 202 910 220946 240 648 248377 9
10 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: . 166 114 68 68 10
1 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen . 1289 3026 4221 4524 11
12 L DL der bffentliche Verwaitung, Verteidigung, Sozialversicherung. . 225 127 127 141 12
13 M Erziehungs- und Unterrichts. DL - - - - 13
14 N  DLdes Gesundheits-, Veterinar- und Sozialwesen - - - - 14
15 O Erbringung von sonst. dffentlichen und persbnlichen Dienstleistungen...........coovcsermvevnirinns 17 538 16702 18798 19743 15
16 Alle Produktionsbereiche 283927 304373 329683 341353 16
17 Private Haushalte - - - . 17
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inliinderkonzept) 2)......ccoevureenanns 283927 304373 329683 341353 18
1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Gliterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europ#ischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Iniinderkonzept: EinschlieBlich T portleistungen der Gebiet 1 im Ausiand, ohne Fahrleistungen der Gebietsfremden im Inland.
Quelle: KBA Giterkraftverkehrsstatistik: Verkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge - Verkehrsaufkommen (VD1); eigene Berechnungen.
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Tabelle 13: Kraftstoffverbrauch der Pkw nach Produktionsbereichen 2000 - 2008
- Mill. Liter -

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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I’,j‘: CPA 1) Produktionsbereiche 2002 2004 2006 2008
Otto
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 42 31 24 20
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0 0 [ 0
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 14 8 6 4
4 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe. 546 440 361 276
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.. 21 22 19 19
6 F Bauarbeiten 196 126 92 71
7 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz 761 614 529 420
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststétteng be . 63 50 40 34
9 I Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung....... 129 124 107 80
10 } DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 58 46 32 22
11 K DL des Grundstlicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 992 783 674 602
12 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 105 88 71 61
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 10 9 7 7
14 N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozial 80 78 74 76
15 O Erbringung von sonst. bffentlichen und perstnlichen Dienstleistungen............ccececureernneeen, . 759 568 470 425
16 Alle Produktionsbereiche 3.775 2.985 2.507 2.117
17 Private Haushalte 32.858 31.598 28.650 26.915
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inléinderkonzept) 2)........coeeuvnee . 36.633 34,583 31.157 29.031
Diesel 3)
19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 40 34 31 28
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0 0 0 0
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 17 15 14 12
22 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 589 714 803 752
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.. 19 26 29 34
24 F  Bauarbeiten 256 244 239 240
25 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz 598 720 798 701
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbe . 28 31 33 35
27 ! Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernieitungen, Nachrichteniibermittlung....... 244 322 378 368
28 | DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 30 45 59 67
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 883 1.025 1.227 1.369
30 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 71 95 121 117
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 10 14 17 20
32 N DL des Gesundheits-, Veterinr- und Sozial 45 65 92 116
33 O Erbringung von sonst. tffentlichen und persénlichen DienstleiStungen........cccoevuereeceeeennnas . 703 748 859 984
34 Alle Produktionsbereiche 3.533 4.101 4.702 4.842
35 Private Haushalte 6.996 8.109 9.356 9.874
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 2).......cceeevrvenne . 10.529 12.210 14.058 14,717
Insgesamt
37 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 83 65 56 48
38 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0 0 1 1
39 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 31 24 20 16
40 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 1.135 1.153 1.164 1.028
41 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.......c...ceceueuunen.. . 40 48 49 52
42 F  Bauarbeiten 452 370 331 311
43 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 1.359 1.334 1.327 1.120
44 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes . 91 81 73 69
45 | Verkehrsleistungen, Transportleistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichtentibermittlung....... 372 446 485 448
46 ) DLdesKredit-und Versicherungsgewerbes 87 91 91 88
47 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 1.875 1.808 1.901 1.971
48 L DLderbffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung, 176 184 192 178
49 M Erziehungs- und Untemichts- DL 20 22 24 27
50 N Dt des Gesundheits-, Veterinir- und Sozial 125 143 166 192
51 O Erbringung von sonst. dffentlichen und persénlichen Dienstleistungen.. 1.462 1.317 1.329 1.409
52 Alle Produktionsbereiche 7.308 7.086 7.208 6.959
53 Private Haushalte 39.854 39.707 38.006 36.789
54 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inldinderkonzept) 2).........cue..... . 47.162 46.793 45,215 43.748
1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giiterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaft igen in der Europdischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Inlénderkonzept: EinschlieBlich Betankungen der Gebietsans#ssigen im Ausland, ohne Betankungen der Gebietsfremden im Inland.
3) EinschlieBlich Verbrauch von Biodiesel.
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Tabelle 14: Kraftstoffverbrauch der LNF nach Produktionsbereichen 2000 - 2008
- Mill. Liter -

L':f CPA 1) Produktionsbereiche 2002 2004 2006 2008
Otto
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 3 3 2 1
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht. 0 0 0 ]
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 1 1 1 ]
4 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe 28 21 16 11
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteiiung von Energie (Strom, Gas) und Wasser......c..eeueveeearnes . 5 5 5 5
6 F  Bauarbeiten 30 22 16 11
7 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 63 53 46 36
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes. . 3 2 2 1
9 I Verkehrsieistungen, Transportieistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung....... 81 72 65 52
10 J DL des Kredit-und Versicherungsg bes 0 0 0 0
1 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen. 47 39 34 29
12 L DL der dffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 12 10 10 9
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 0 0 0 0
14 N DL des Gesundheits-, Veterinr- und Sozial ) 1 1 1 i
15 O  Erbringung von sonst. 6ffenttichen und persénlichen Dienstlei gen 38 3 25 21
16 Alle Produktionsbereiche 312 261 222 180
17 Private Haushalte 78 69 62 49
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inldnderkonzept) 2)......cocoverrenen- . 390 331 284 229
Diesel
19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft. 78 70 69 65
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0 0 1 1
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 20 16 15 13
22 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 437 407 407 398
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteitung von Energie (Strom, Gas) und Wasser........eevveenneens . 43 51 58 67
24 F  Bauarbeiten 634 572 566 562
25 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 904 879 931 933
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststitteng be . 21 20 20 21
27 | Verkehrsieistungen, Transportieistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichtentibermittiung....... 1.117 1.158 1.286 1.310
28 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 3 3 3 3
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 800 795 876 975
30 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung 127 125 133 141
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 8 8 9 10
32 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial ) 10 14 18 22
33 O  Erbringung von sonst. 6ffentlichen und persbnlichen Dienstieistungen........occooviniiiinnns . 657 612 641 711
34 Alle Produktionsbereiche 4.860 4.731 5.034 5.234
35 Private Haushalte 855 893 994 1.003
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Intiinderkonzept) 2).....ccccourucuveens . 5.716 5.623 6.029 6.237
Insgesamt
37 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 81 73 71 67
38 B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0 ] 1 1
39 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 21 17 15 14
40 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 466 428 423 409
41 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser......cccoeevceceeneens . 48 56 63 73
42 F  Bauarbeiten 664 594 582 574
43 G Handelsleistungen; Instandhattung und Reparaturen von Kfz 967 932 977 968
44 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes . 24 22 22 23
45 | Verkehrsleistungen, Transportieistungen in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittiung....... 1.197 1.230 1.351 1.363
46 J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 3 3 3 4
47 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen. 847 834 910 1.004
48 L DL der bffentliche Verwaitung, Verteidigung, Sozialversicherung 139 136 143 150
49 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 9 9 9 10
50 N DL des Gesundheits-, Veterinir- und Sozial 1 12 16 19 24
51 O Erbringung von sonst. éffentlichen und perstnlichen Dienstieistungen.. 696 642 666 732
52 Alle Produktionsbereiche 5.172 4.992 5.256 5.414
53 Private Haushalte. 933 962 1.056 1.052
54 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inléinderkonzept) 2)................. s 6.105 5.954 6.313 6.466

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Gilterkiassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europsischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Intéinderkonzept: EinschlieBlich Fahriei: gen der Gebiet if im Ausland, ohne Fahrlei der Gebietsfremden im Inland.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 15: Kraftstoffverbrauch der Lkw und Sattelzugmaschinen nach Produktionsbe-

reichen 2000 - 2008
- Mill. Liter -

L;? CPA 1)‘ Produktionsbereiche 2000 l 2002 | 2004 J 2006 I 2008 I;If
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 66 63 65 66 71 1
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht - - . - - 2
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 69 66 57 52 49 3
4 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 458 442 407 393 413 4
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) Und Wasser..........creememereens s 5 5 5 5 4 5
6 F  Bauarbeiten. 332 320 323 320 348 6
7 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 1443 1392 1348 1398 1439 7
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststitt be: . - - - 1 1 8
9 | Verkehrsleistungen, Transportiei in Rohrfemnleitungen, Nachrichteniibermittiung....... 9067 8924 9271 9699 9842 9
10 J DL des Kredit-und Versicherungsg . 6 6 4 2 2 10
11 K DL des Grundstticks- und Wohr sens, Vermietur 49 48 105 143 153 11
12 L DLder tffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 9 8 4 4 5 12
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL - - - - - 13
14 N DL des Gesundheits-, Veterinér- und Soziat ! - - - - - 14
15 0O Erbringung von sonst. éffentlichen und perséniichen Dienstlei 673 649 580 639 670 15
16 Alie Produktionsbereiche 12177 11924 12170 12724 12997 | 16
17 Private Haushal - - - - - 17
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushatte (intdnderkonzept) 2)........ccovesoneeer . 12177 11924 12170 12724 12997 | 18
*) EinschlieBlich Fahrleistungen mit Biodiesel.
1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtsch igen in der E ischen G haft (Ausgabe 1993).
2) Inlénderk EinschlieBlich Fahriei der Gebi 35S im Ausland, ohne F der i den im Inland.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umwelttkonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Endbericht ,Kraftstoffverbrauch im StrafRenverkehr®

Tabelle 16: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Pkw 2002

Dezember 2010

Lid ) Bestand jahres- Fahrieistung | Spezifischer | Verbrauch
Nr.. cPAY Produktionsbereiche Pkw? | fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km 1/100 km Mill. L
Otto
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft........ccveeececineencinnesessnnenens 44,5 10,9 484,2 8,8 42,5
2 B  Erzeugung von Produkten der Fischerei und FiSChZUChE......vvmeeiieinninivesininnnes 0,0 16,7 0,7 9.1 0,1
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 4,3 17,7 76,1 9,3 7,1
4 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes........c.ceeneceeacn 342,1 17,5 5.981,1 9,2 552,5
5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie {Strom, Gas) und Wasse 15,5 15,7 243,5 8,7 21,1
6 F Bauarbeiten 129,5 16,1 2.081,1 9.4 195,5
7 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz..........ccoeereeennucunaea 563,6 15,1 8.484,6 9,0 760,6
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes 40,5 17.1 692,3 9,1 63,2
9 ! Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichtenlibermittiung... 60,2 23,5 1.414,6 9,1 128,5
10 | DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 35,4 17.7 627,2 9.2 57,8
11 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen..........cccceevenicrcecanes 638,8 17,0 10.838,4 9.1 991,7
12 L DL der6ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung......ccccceveeererennecas 81,5 15,0 1.223,8 8,6 105,0
13 M Eriehungs- und Unterichts- DL 6,5 16,9 109,8 9.1 10,0
14 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial 58,1 15,6 905,2 8,9 80,3
15 O Erbringung von sonst. Bffentlichen und persénlichen Dienstleistungen................ 482,1 17,3 8.318,5 91 759,0
16 Alle Produktionsbereiche 2.503 16,6 41,481 9.1 3.775
17 Private Haushalte 34.795 11,2 389.764 8,4 32.858
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inldnderkonzept)... T 37.297 11,6 431.246 8,5 36.633
Diesel
19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 33,6 17.3 581,4 6,9 40,4
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht... 0,0 28,2 1,1 6,9 0,1
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 4,6 27,8 128,7 6,9 8,9
22 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes.......ou.ceeeecvncaronctiarerenns 307,2 28,4 8.715,7 6,9 597.5
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 9.8 28,8 281,4 6,8 15,0
24 F  Bauarbeiten 139,0 26,5 3.685,9 6,9 256,0
25 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz 348,3 25,1 8.742,2 6,8 598,0
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbe 14,7 26,9 393,7 7.0 27,7
27 [ Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichtenlibermittlung.....c.oeeenvn. 95,0 36,8 3.493,0 7.0 243,7
28 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 15,3 28,2 430,9 6,9 29,6
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 457.4 28,0 12.812,4 6,9 883,2
30 L DL der sffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 42,3 24,1 1.020,0 7.0 71,3
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 5.1 28,2 144,6 6.9 9.9
32 N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozial n 23,6 27,6 651,6 6,9 45,0
33 O Erbringung von sonst. bffentlichen und persénlichen Dienstleistungen................ 357,6 28,5 10.195,1 6,9 702,8
34 Alle Produktionsbereiche 1.853 27,7 51.278 6,9 3.533
35 Private Haushalte 5.454 18,5 101.037 6.9 6.996
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inl8nderkonzept).........ccveeuenes ' 7.308 20,8 152,315 6,9 10.529

1) Bereichsabgrenzung vergieichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).

2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (at

1) It. DIW.

3) Inkl. Verbrauch von Biodiesel.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltdkonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 17: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Leichten Nutzfahrzeuge 2002

™ 5 ) ) Bestazr;d ]ahres- {ahrleistung spezifischer Yerbrauch
NI CPA Produktionsbereiche LNF fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Milt. L
Petrol
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und FOrstwirtschaft........ocoveveeeeseccemesscinennee . 2,3 11,9 27 12,4 3,4
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FISCRZUEHE .. eeeseenreesereeeesessssns 0,0 11,9 0 12,4 0,0
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 0,3 11,9 4 12,4 0,5
4 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes - 19,4 11,9 231 12,4 28,6
5 B Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 3,3 11,9 39 12,4 4,9
6 F Bauarbeiten. 20,0 11,9 239 12,4 29,6
7 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz.........coeeeieceresecninns 16,6 30,8 511 12,4 63,4
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbes 1.9 11,9 22 12,4 2,8
9 | Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichtenlibermittlung................. 2,0 324,7 651 12,4 80,7
10 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe 0,3 11,9 3 12,4 0,4
1n K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen..........cccovveeeeeurunnens 31,6 11,9 376 12,4 46,6
12 L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung........ccocovevveuennne 7.9 11,9 94 12,4 11,6
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 0,3 11,9 4 12,4 0,5
14 N DL des Gesundheits-, Veterin4r- und Soziatwesen 0,7 11,9 9 12,4 1,1
15 O Erbringung von sonst. ffenttichen und persbntichen Dienstleistungen... 25,9 11,9 308 12,4 38,2
16 Alle Produktionsbereiche. 132 15,0 2,517 12,4 312
17 Private Haushalte 132 4.8 627 12,4 78
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Intinderkonzept) .....cccceeneeenee. 264 11,9 3.144 12,4 390
Diesel
19 A Erzeugungvon Produkten der Land- und Forstwintschaft........cooeecmreremecieeveneeecenan 32,4 17,3 558,5 14,0 78,1
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FiISChZUCHE.......cvovveccecenereecsiviennns 0,0 17,3 0.8 14,0 0,1
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 4,4 17,3 75,6 14,0 10,6
22 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes... 185,3 17,3 3.198,1 14,0 447,2
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 17,7 17,3 306,0 14,0 42,8
24 F Bauarbeiten 262,7 17,3 4.534,5 14,0 634,1
25 G Handelsieistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz.........cccecevecreurecerrenne 197.4 32,8 6.464,9 14,0 04,0
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbes 8,6 17,3 148,5 14,0 20,8
27 | Verkehrsl., Transportl. in Rohrfemleitungen, Nachrichtenlibermittlung................. 108,3 73,8 7.985,3 14,0 1.116,6
28 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes, 1,1 17,3 19,5 14,0 2,7
29 K DL des Grundstlicks- und Wohnungswesens, Vermietungen......oeoeeeeereeersvennens 331,4 17,3 5.721,0 14,0 800,0
30 L DLderbffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung........c.oceuevverennns 52,6 17,3 908,7 14,0 1271
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 3,5 17,3 60,7 14,0 8,5
32 N DL des Gesundheits-, Veteringr- und Sozialwesen 4,3 17,3 74,7 14,0 10,4
33 O Erbringung von sonst, dffentlichen und persénlichen Dienstleistungen.... 272,4 17,3 4.702,0 14,0 657.5
34 Alle Produktionsbereiche 1.482 23,5 34.759 14,0 4.860
35 Private Haushalte 885,8 6.9 6.116,3 14,0 855,2
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 2).... 2.368 17,3 40.875 14,0 5.716

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giiterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europ4ischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand {Jahresmittelwert) It. DIW.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 18: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Schweren Lkw (> 3,5 t Nutzlast) und Sattel-

zugmaschinen 2002

Bestand | Jahrestrans- Tranus:;;lenst spezifischer | Verbrauch
) i i 2 i i
CPA Produktionsbereiche Lkw portleistung insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 tkm/a Mill. tkm L/100 tkm Mill. L
A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft...........cvceioenincecnnnnnnns 10,5 162 1.708 3,7 63
B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FISChzucht.......ccccovmivenmvencieinisiennnnens 0,0 0 0 - 0
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 5,4 333 1.793 3,7 66
D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes.........cccneveincrnircnnenns 45,9 260 11.939 3,7 442
E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 2,3 56 132 3,7 5
F Bauarbeiten 57,3 151 8.645 3,7 320
G  Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz........ecceovemreveraennnes 80,4 467 37.584 3,7 1392
H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes 3) 1,1 0 o - 0
|
Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernieitungen, Nachrichteniibermittlung 4)............. 167,8 1.209 202.910 8924
J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe 0,6 264 166 3,7 6
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 97,1 13 1.289 3,7 48
L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 13,4 17 225 3,7 8
M  Erziehungs- und Untemichts- DL 3) 1,0 0 0 - 0
N DL des Gesundheits-, Veterinér- und Sozial 13) 0,6 0 0 - 0
O Erbringung von sonst, 6ffentlichen und persénlichen Dienstieistungen................ 79,2 221 17.538 3,7 649
Alle Produktionsbereiche 4) 563 505 283.927 - 11.924
Private Haushalte 0 0 0 0
Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlinderkonzept) 4) 563 505 283.927 - 11.924

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giiterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Schwere Lkw ab 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen; Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) It. DIW.

3) Kraftfahrtstatistik des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) enthélt keine Transportleistungen.

4) Darstellung des spezifischen Verbrauchs nicht sinnvoll. Verbrauch ist um den Verbrauch, der durch Fahrten verursacht wird, die nicht in der Kraftverkehrsstatistik enthalten sind,

ergénzt (2002: 1409 Mill. Liter). In den Fahrleistungen sind diese Fahrte

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Endbericht , Kraftstoffverbrauch im Stratenverkehr* Dezember 2010
Tabelle 19: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Pkw 2004
Lfd. 0 ] ] Bestand Jah.res- F.ahrleistung Spezifischer Yerbrauch
Nr. | CPA Produktionsbereiche pkw 2 | fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Mill. L
Otto

1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft.........ccecreervvenenenerererennn 33,9 10,4 352,6 8,7 30,6

2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht........ccoocerereceenvnvvececnne . 0,1 16,9 1,7 8,9 0,1

3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden . 2,9 16,8 49,0 9,2 4,5

4 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes.. 297.3 16,3 4.853,1 91 443,5

5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 16,2 15,5 251,5 8,6 21,7

6 F  Bauarbeiten 99,9 13,8 1.377,2 9.1 125,8

7 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kiz.......ccoeeueeeernennneenens 450,8 14,2 6.958,8 8,8 614,0

8 H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbes 33,7 16,4 553,1 9,0 49,9

9 I Verkehrsl, Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittiung................. 62,7 21,9 1.370,8 9,0 123,5
10 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes . 29,6 16,8 498,4 9,2 45,6
11 K DL des Grundstticks- und Wohnungswesens, Vermietungen.......uueereeeeseessesacenes 536,6 16,1 8.647,7 9.1 782,6
12 L DL der ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.........cccrueennenens 69,7 15,0 1.046,4 8.4 88,3
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 6,0 16,0 95,2 8,9 8,5
14 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozia! n . 62,9 14,4 905,1 8,6 78,0
15 O Erbringung von sonst. dffentlichen und persénlichen Dienstleistungen................ 383,7 16,4 6.296,9 9,0 568,5
16 Alie Produktionsbereiche . 2.126 15,6 33.257 9,0 2.985
17 Private Haushalte 34.319,5 11,1 379.562,9 83 31.597,7
18 Alie Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept).........ccorreense 36.446 11,3 412.820 8,4 34.583

Diesel ®

19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft.......ccocvovrveerveeenercerannens 29,1 171 497,2 6,9 34,5
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht.........cocveevveeneeeecracneinne 0,1 25,8 3,4 7,1 0,2
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden . 4,3 27,7 119,2 6,9 8,2
22 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 376,6 28,0 10.543,3 6,8 720,7
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 13,6 28,5 386,5 6,8 26,2
24 F  Bauarbeiten 141,9 24,9 3.527,5 6,9 244,3
25 6 Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz.......cveeeeeneurueneeencens 429,3 24,6 10.551,9 6,8 720,4
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes. 16,7 26,6 445,2 7,0 31,1
27 [ Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernieitungen, Nachrichteniibermittlung.... 126,8 36,7 4.656,5 6.9 3221
28 J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes . 23,7 27,6 653,8 6,9 45,0
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen........cceeerrecssnenc. 540,3 27,6 14.913,3 6,9 1.025,4
30 L DL der 8ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.............ooceuereeee. 56,4 24,4 1.373,9 6.9 95,2
31 M Erziehungs- und Unterrichts. DL 7.2 28,0 203,3 6,8 13,9
32 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen . 35,2 27,0 950,9 6,9 65,3
33 O Erbringung von sonst. &ffentlichen und persénlichen Dienstleistungen................ 387.,2 28,1 10.879,4 6,9 748,5
34 Alle Produktionsbereiche . 2.188 27,3 59.705 6,9 4.101
35 Private Haushalte 6.623,9 17,8 117.883,6 6,9 8.108,9
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inl&nderkonzept) 8.812 20,2 177.589 6,9 12.210

ﬁBereichsabgrenzung vergieichbar mit der Statistischen Giiterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europiiischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).

2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittetwert) It. DIW.
3} Inkl. Verbrauch von Biodiesel.

Quelie: Statistisches Bundesamt, Umweltkonomische Gesamtrechnungen 2010,
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Tabelle 20: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Leichten Nutzfahrzeuge 2004

Lfd Bestand lahfes- F?hrleistung spezifischer Yerbrauch
Nr.' cPAY Produktionsbereiche LNF? | fahrleistung | insgesamt | Verbrauch | insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km MIlL L
Otto
1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 1,8 11,9 21 12,4 2,6
2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht...ocreveceevieinisscsennes 0,0 11,9 0 12,4 0,0
3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 0,3 11,9 3 12,4 0,4
4 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 14,7 11,9 175 12,4 21,8
b E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser...... 3,5 11,9 42 12,4 5.2
6 F Bauarbeiten 14,6 11,9 174 12,4 21,6
7 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz.......ocveieeninienns 12,7 33,9 429 12,4 53,2
8 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbe 1,5 11,9 18 12,4 2,2
9 I Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernieitungen, Nachrichteniibermittiung. 2,0 287,8 581 12,4 72,0
10 J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 0,2 11,9 3 12,4 0,3
11 K DL des Grundstiicks- und Wohnung: , Vermietungen 26,7 11,9 318 12,4 39,4
12 L DL der 8ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung........ccoeoeeienvennnn, 7.1 11,9 B4 12,4 10,5
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 0,3 11,9 3 12,4 0.4
14 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial r 0,9 11,9 10 12,4 1,3
15 O Erbringung von sonst. bffentiichen und perstnlichen Dienstleistungen................ 20,7 11,9 247 12,4 30,6
16 Alle Produktionsbereiche, 107 19,7 2,109 12,4 261
17 Private Haushalte 117 4,8 557 12,4 69
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlénderkonzept) .......cccveeuees 224 11,9 2.666 12,4 331
: Diesel
19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft.. 25,2 20,6 518,1 13,6 70,5
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht.... 0,1 20,6 3,0 13,6 0,4
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 31 20,6 63,1 13,6 8,6
22 D  Herstetlung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 147.9 20,6 3.046,1 13,6 414,3
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 18,1 20,6 372,4 13,6 50,6
24 F  Bauarbeiten 204,3 20,6 4.208,3 13,6 572,3
25 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz.......c.cveceenvesiienns 154,4 41,9 6.462,5 13,6 878,9
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbes 7.2 20,6 148,3 13,6 20,2
27 I Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung................. 94,7 89,9 8.515,5 13,6 1.158,1
28 | DL des Kredit-und Versicherungsg bes 1,0 20,6 20,4 13,6 2,8
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnung , Vermietungen 283,7 20,6 5.843,4 13,6 7%4,7
30 L DL der 5ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.......oceeeueveeennnes 44,7 20,6 921,0 13,6 125,3
3N M Erziehungs- und Unterrichts- DL 3,0 20,6 61,1 13,6 8,3
32 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 5.1 20,6 104,7 13,6 14,2
33 O Erbringung von sonst. bffentlichen und persdnlichen Dienstleistungen................ 218,3 20,6 4.497.4 13,6 611,6
34 Alle Produktionsbereiche, 1.211 28,7 34,785 13,6 4.731
35 Private Haushalte 796,6 8,2 6.563,7 13,6 892,7
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (intdnderkonzept) ....o.oevieernenes 2.007 20,6 41.349 13,6 5.623

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft {Ausgabe 1993).
2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand {Jahresmittelwert) It. DIW.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 21: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Schweren Lkw (» 3,5 t Nutzlast) und Sattel-
zugmaschinen 2004

Bestand | Jahrestrans- Tranus:::nlelst spezifischer | Verbrauch
CPAY Produktionsbereiche Lkw? | portieistung insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 tkm/a Mill. tkm L/100 tkm Mill. L
A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 9,4 198 1.863 3,5 65
B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht......ccerececemvvevvrececnnennss 0,1 0 ] [
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 4,3 385 1.636 3,5 57
D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes..........ccoerevsevesvrnnens 42,8 274 11.726 3,5 407
E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 2,5 54 136 3,5 5
F Bauarbeiten 52,0 179 9.308 3,5 323
G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz.... 73,7 526 38.7%90 3,5 1.348
H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbes 3) 1,0 o] 0 [¢]
| Verkehrsl,, Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung 4)............. 167,3 1.320 220.946 9.271
| DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe 0,5 219 114 3,5 4
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen, 91,2 33 3.026 3,5 105
i DL der dffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.. 13,2 10 127 3,5 4
M Erziehungs- und Unterrichts- DL 3) 0.9 0 0 - 0
N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozial n 3) 0,8 o] 0 - 0
O Erbringung von sonst. bffentlichen und perssnlichen Dienstleistungen.....c.w.cu... 70,2 238 16.702 3,5 580
Alle Produktionsbereiche 4) 530 574 304.373 - 12.170
Private Haushalte 0 0 0 0
Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 4) 530 574 304.373 - 12.170

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giiterkliassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Schwere Lkw ab 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen; Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittetwert) It. DIW.
3) Kraftfahrtstatistik des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) enthilt keine Transportleistungen.
4) Darstellung des spezifischen Verbrauchs nicht sinnvoll. Verbrauch ist um den Verbrauch, der durch Fahrten verursacht wird, die nicht in der Kraftverkehrsstatistik enthalten sind,
ergénzt (2004: 1593 Mill. Liter). In den Fahrleistungen sind diese Fahrte

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 22: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Pkw 2006

Dezember 2010

Lfd. » R . Bestand Jahl:es- Fahrleistung | Spezifischer Yerbrauch
Nr. | CPA Produktionsbereiche Pkw 2 | fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Mill. L
Otto

1 A Erzeugung von Produkten der Land- und FOrstwintschafl.....covecnvncscconnnnnnscnnenne 28,1 10,2 287,6 8,5 24,4

2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FisChZuChtu....cccieicnieiecinnnnnsrininne 0,1 16,6 2,4 8,7 0,2

3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 2.1 15,9 32,9 9,0 3,0

4 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes........c.coeeimvemrssiccniccs 262,9 15,5 4.076,2 8.9 363,6

5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 15,3 15,1 230,8 8,4 19,5

6 F  Bauarbeiten 82,6 12,2 1.004,4 9,1 91,6

7 G Handelsieistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz.... 457,2 13,5 6.168,4 8,6 529,1

8 H DL des Beherbergungs- und Gaststitteng be 29,1 15,6 455,1 8,8 40,0
9 | Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung................. 59,8 20,4 1.223,2 8,8 107,5
10 ) DL des Kredit-und Versicher erbes 22,2 16,0 354,8 9,0 31,9
11 K DL des Grundstiicks- und Wohnung, , Vermietungen 504,5 15,2 7.650,4 8,8 673,5
12 L DL der 8ffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.......ceueeevcceanens 62,5 13,8 859,8 8,3 71,1
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 5,6 15,1 85,2 8,7 7.4
14 N DL des Gesundheits-, Veterinir- und Sozialwesen 67,6 13,2 889,8 8,3 74,3
15 O Erbringung von sonst. 8ffentlichen und perstnlichen Dienstleistungen................ 343,8 15,5 5.339,5 8,8 469,8
16 Alle Produktionsbereiche 1.943 14,7 28.660 8,7 2.507
17 Private Haushalte 33.929,2 10,3 349.042,6 8,2 28.650,3
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushatte (Inlénderkonzept).......c.cccevuenrnn., 35.873 10,5 377.703 8,2 31.157

Diesel

19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwintschaft.........ccoececeimnnisccrnennnnens 27,3 16,7 456,9 6,9 31,4
20 B8  Erzeugung von Produkten der Fischerel und Fischzucht 0,2 25,9 5,8 6,9 0,4
21 C  Bergbau und Gewinnung von Stei und Erden 4,1 26,8 109,4 6,8 7.5
22 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes......ovcreecinicenninces 435,4 27.5 11.954,4 6,8 809,5
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 15,7 27,7 435,8 6,7 29,3
24 F Bauarbeiten 148,6 23,5 3.498,9 6,8 2359,4
25 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz........ccceceevirissnenanse 488,6 24,2 11.827,8 6,8 798,4
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststittengewerbes. 18,5 25,7 475,8 6,9 33,0
27 I Verkehrsl., Transportl. in Rohrfemleitungen, Nachrichtenibermittiung........cocco... 153,5 36,1 5.536,7 6,8 377.8
28 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe 32,4 26,7 865,6 6,8 59,2
29 K DL des Grundsticks- und Wohnungswesens, Vermietungen.. 672,5 26,8 17.991,2 6.8 1.227,0
30 L DL der tffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.. 76,7 23,0 1.766,4 6.8 120,9
31 M Erziehungs- und Untemichts- DL 9,2 27,5 253,0 6,7 17,1
32 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 52,0 25,7 1.337,% 6,9 91,9
33 O Erbringung von sonst. 5ffentlichen und persdnlichen Dienstleistungen.. 461,4 27,3 12.582,7 6,8 859,0
34 Alle Produktionsbereiche 2.596 26,6 69.098 6,8 4.702
35 Private Haushalte 7.886,6 17,3 136.101,5 6,9 9.356,2
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inldnderkonzept).... 10.483 19,6 205.200 6,9 14.058

T)'Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Glterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaft: igen in der Europdischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).

2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand {Jahresmittelwert) tt. DIW.
3) Inkl, Verbrauch von Biodiesel.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltskonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 23: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Leichten Nutzfahrzeuge 2006

Dezember 2010

', Bestand jahres- F‘ahrleistung spezifischer Yerbmuch
NI cPA? Produktionsbereiche LNF? | fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Mill. L
Otto

1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft.........ooevevvecmrcvnscnns . 1,4 11,9 16 12,4 2,0

2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FiISChZUChL....cvvrvevecreereecrvsnenrens 0,0 11,9 0 12,4 0,0

3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 0,2 11,9 2 12,4 0,3

4 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes.......coueeverererveneenenes 10,8 11,9 128 12,4 15,9

5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.. 3,3 11,9 40 12,4 4,9

6 F  Bauarbeiten 10,8 11,9 129 12,4 16,0

7 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz...........ocuereinaenns 10,1 36,5 370 12,4 45,9

8 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes 1,2 11,9 14 12,4 1,7

9 ! Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung.......... . 2,1 250,4 524 12,4 65,0
10 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 0,2 11,9 2 12,4 0,3
11 K DLdes Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen.......ccoceeecarenens - 23,0 11,9 274 12,4 34,0
12 L DLder tffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.......o..ceervens . 6,5 11,8 77 12,4 9,5
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 0,2 11,9 3 12,4 0,4
14 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozialwesen 0,8 11,9 10 12,4 1,2
15 O Erbringung von sonst. Gffentlichen und persanlichen Dienstleistungen......... - 17,0 11,9 203 12,4 25,1
16 Alle Produktionsbereiche. 88 20,4 1.792 12,4 222
17 Private Haushaite 105 4,8 499 12,4 62
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inlinderkonzept) ............. - 193 11,9 2.291 12,4 284

Diesel

19 A Erzeugung von Produkten der Land- und FOrstwintschaft........cemeeconsesnnscsnnns 23,6 20,3 479,0 14,5 69,2
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FiSChZUCht......ccvvveceveerenenerenveenene 0,2 20,3 4,1 14,5 0,6
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 2,7 20,3 54,2 14,5 7.8
22 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes.........cccvrreeverenenes 141,2 20,3 2.866,9 14,5 4143
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser.. 19,9 20,3 403,9 14,5 58,4
24 F Bauarbeiten 193,1 20,3 3.920,4 14,5 566,5
25 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von Kfz.........ccveeeeererenee s 147,8 43,6 6.441,3 14,5 930,8
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststattengewerbes 7,0 20,3 141,3 14,5 20,4
27 I Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichtentibermittiung.......... . 99,5 89,5 8.901,7 14,5 1.286,3
28 ] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 1,0 20,3 19,8 14,5 2,9
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen - 298,6 20,3 6.062,3 14,5 876,0
30 L DL deroffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.. 45,4 20,3 922,2 14,5 133,3
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 3,0 20,3 60,8 14,5 8,8
32 N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozial 6,1 20,3 123,2 14,5 17,8
33 O Erbringung von sonst. dffentlichen und personlichen Dienstleistungen......... - 218,6 20,3 4.437,4 14,5 641,2
34 Alle Produktionsbereiche 1.208 28,8 34.838 14,5 5.034
35 Private Haushalte 847,5 8,1 6.881,5 14,5 994,4
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (inltinderkonzep) ............. . 2.055 20,3 41.720 14,5 6.029

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Glterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europdischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) It. DIW.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltékonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 24: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Schweren Lkw (> 3,5 t Nutzlast) und Sattel-

zugmaschinen 2006

Bestand | Jahrestrans- Tran::;ertnlelst Spezifischer | Verbrauch
CcPAY Produktionsbereiche Lkw 2 portleistung insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 tkm/a Mill. tkm L/100 tkm Mill. L
A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 8,6 226 1.949 3.4 66,2
8  Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht.....coiieveeienicincnannnnnns 0,1 0 0 - 0,0
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 3,8 407 1.532 3,4 52,0
D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes.......cveiiceeniccannnnns 40,9 283 11.580 3,4 393,4
E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasse 2,5 54 134 3,4 4,5
F  Bauarbeiten 48,9 193 9.429 3,4 320,3
G  Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz........cceveeeenennnnee 70,6 583 41,154 3,4 1.397,9
H DL des Beherbergungs- und Gastst&ttengewerbes. 0,% 46 43 3,4 1,5
! Verkehrsl,, Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung 4).......... 179.8 1338 240.648 - 9.699,3
) DL des Kredit-und Versichen erbe! 0,4 159 68 3,4 2,3
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 95,4 44 4.221 3,4 143,4
L DL der bffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 13,4 9 127 3,4 4,3
M Erziehungs- und Unterrichts- DL 3) 0,9 o] 0 . 0,0
N DL des Gesundheits-, Veterinar- und Sozial 13) 1,0 0 0 - 0,0
O Erbringung von sonst. 5ffentlichen und persbnlichen Dienstleistungen............. 69,9 269 18.798 3,4 638,5
Alle Produktionsbereiche 4) 537 614 329.683 - 12.724
Private Haushalte. 0 0 o) . 0
Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept) 4).. 537 614 329.683 - 12.724

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Gilterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europsischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Schwere Lkw ab 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen; Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) it. DIW.

3) Kraftfahrtstatistik des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) enthilt keine Transportleistungen.

4) Darstellung des spezifischen Verbrauchs nicht sinnvoll. Verbrauch ist um den Verbrauch, der durch Fahrten verursacht wird, die nicht in der Kraftverkehrsstatistik enthalten sind,

ergénzt (2006: 1525 Mill. Liter). In den Fahrieistungen sind diese Fahrte

Quelie: Statistisches Bundesamt, Umweltbkonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 25: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Pkw 2008

Dezember 2010

Lfd. 9 . Bestand Jah'res- F?hrleistung Spezifischer | Verbrauch
Nr. CPA Produktionsbereiche Pkw ? | fahrieistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
i 1000 1000 km Mill. km 1/100 km Mill. L
Petrol

1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft 19,9 12,2 243,3 8,3 20,2

2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FiSChZUCHL. ... oicceimeeenercccannreraene « 0,1 19,3 2,3 8,5 0,2

3 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden, 1,2 18,4 22,9 8,7 2,0

4 D Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbe: 1793 17,9 3.216,% 8,6 277,5

5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 12,5 18,3 228,4 8,3 18,9

6 F  Bauarbeiten 58,4 13,8 805,8 8,9 71,4

7 G Handelsleistungen; Instandhaltung und Reparaturen von KfZ........coerveecsnsnnnrnns 326,0 15,5 5.055,2 8,3 419,7

8 H  DLdes Beherbergungs- und Gaststittengewerbe 21,6 18,5 399,4 8,5 34,1
9 I Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittlung................. 41,2 22,7 935,4 8,5 79,8
10 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 13,7 18,2 248,7 8,7 21,6
1 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen.. 402,4 17,5 7.056,6 8,5 602,1
12 L DL der dffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 47,8 15,8 756,8 8,1 61,2
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 4,9 17,6 85,3 8,4 7.2
14 N DL des Gesundheits-, Veterinér- und Sozialwesen 63,8 14,8 943,4 8,0 75,8
15 O Erbringung von sonst. Sffentlichen und persénlichen Dienstieistungen................ 277.8 17,9 4.983,6 8,5 425,2
16 Alle Produktionsbereiche, 1.471 17,0 24.984 8,5 2.117
17 Private Haushalte 29.193,1 11,5 335.154,6 8,0 26.914,7
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept).....cc.oceveeueees | 30.664 11,7 360.139 8,1 29.031

Diesel ¥

19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft..........ceveveeveereeererereeens 22,4 18,3 409,9 6,8 28,0
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht.......cceeceeveevneceveccnenrennes 0,2 27,5 6,4 7.0 0,4
21 C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 3,3 29,5 96,2 6,8 6,5
22 D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes.........cc.coceveiereeccernranens 372,9 30,2 11.270,2 6,7 758,3
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 16,5 30,4 502,1 6,7 33,5
24 F Bauarbeiten . 137,5 25,6 3.524,5 6,8 239,6
25 G Handelsleistungen; Instandhaitung und Reparaturen von Kfz........ceeeveeevevevreranns 3931 26,5 10.415,4 6,7 700,7
26 H  DLdes Beherbergungs- und Gaststittengewerbes, 18,0 28,2 507.9 6,9 34,9
27 [ Verkehrsl., Transportl. in Rohrfemleitungen, Nachrichteniibermittiung... 144,1 37.8 5.451,0 6,8 368,0
28 J DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 33,5 29,5 987,1 6,8 66,9
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen........coveeecreeeevsennenss 688,9 29,3 20.203,1 6,8 1.369,1
30 L DLder tffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.........coceueveeerennnes 77,0 22,4 1.728,1 6,8 117,1
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 9.7 30,0 290,9 6,7 19,5
32 N DL des Gesundheits-, Veterin&r- und Sozial ! 60,5 28,1 1.700,7 6,8 116,0
33 O Erbringung von sonst. 5ffentlichen und perstnlichen Dienstleistungen................ 485,0 29,9 14.507,1 6,8 983,8
34 Alle Produktionsbereiche. 2.463 29,1 71.601 6,8 4.842
35 Private Haushatte 7.827,7 18,5 145.029,4 6,8 9.874,3
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlinderkonzept)........cccoecrruee 10.290 21,1 216.630 6,8 14.717

Esereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Giiterkiassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Europdischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) It. DIW.
3) InkL. Verbrauch von Biodiesel.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umweltékonomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 26: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Leichten Nutzfahrzeuge 2008

Lfd Bestand Jahres- Fahrleistung | spezifischer Yerbmuch
nr. | CPA D Produktionsbereiche LNF? | fahrleistung | insgesamt | Verbrauch | insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Mill. L
Otto

1 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft..... 0,9 14,0 13 11,5 1,5

2 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0,0 14,0 0 11,5 0,0

3 C Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 0,1 14,0 2 11,5 0,2

4 D  Herstellung von Produkten des Vera‘fbeitenden GeWEIbES. ... rriseneice e 7.2 14,0 100 11,5 11,5

5 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 3,2 14,0 45 11,5 5,2

[ F  Bauarbeiten 71 14,0 99 11,5 11,4

7 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz............cccccevcieeennnnn 6,9 45,0 309 11,5 35,5

8 H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbe 0,9 14,0 12 11,5 1,4

9 ! Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichtenlibermittlung................. 1,9 233,7 453 11,5 52,0
10 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe! 0,2 14,0 2 11,5 0,3
11 K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen.. 18,2 14,0 255 11,5 29,3
12 L DL derffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.. 5.4 14,0 76 11,5 8,7
13 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 0,2 14,0 3 11,5 0,3
14 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial n 0,8 14,0 12 11,5 1,3
15 O Erbringung von sonst. 6ffentlichen und persénlichen Dienstleistungen.. 13,2 14,0 185 11,5 21,3
16 Alle Produktionsbereiche. 66 23,6 1.566 11,5 180
17 Private Haushaite 76 5,6 425 11,5 49
18 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inléinderkonzept) .......cceevueenes 142 14,0 1.991 11,5 229

Diesel

19 A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft.......oveeveveeenvrinesneccnnaens 15,9 23,5 467,2 14,0 65,4
20 B Erzeugung von Produkten der Fischerei und FISChZUCht....ou v 0,2 23,5 5.4 14,0 0,8
21 € Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 2,1 23,5 49,7 14,0 7.0
22 D Hersteltung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes 122,9 23,5 2.888,5 14,0 404,4
23 E  Gewinnung, Erzeugung und Verteilung von Energie (Strom, Gas) und Wasser....... 20,5 23,5 481,3 14,0 67,4
24 F Bauarbeiten 170,9 23,5 4.017,2 14,0 562,4
25 G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz............oeueuecencnnenns 1311 50,8 6.663,7 14,0 $32,9
26 H DL des Beherbergungs- und Gaststattengewerbes 6,4 23,5 151,1 14,0 21,2
27 [ Verkehrsl., Transportl. in Rohrfemieitungen, Nachrichtenbermittiung......cceveeees 93,4 100,3 9.360,5 14,0 1.310,5
28 ) DL des Kredit-und Versicherungsgewerbe: 1,0 23,5 23,3 14,0 3,3
29 K DL des Grundstiicks- und Wohnung , Vermietungen 296,3 23,5 6.962,5 14,0 974,7
30 L DL der sffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung. 42,9 23,5 1.008,% 14,0 141,2
31 M Erziehungs- und Unterrichts- DL 3,0 23,5 71,2 14,0 10,0
32 N DL des Gesundheits-, Veterindr- und Sozial n 6,8 23,5 158,6 14,0 22,2
33 O Erbringung von sonst. 6ffentlichen und persénlichen Dienstieistungen................ 216,0 23,5 5.076,6 14,0 710,7
34 Alle Produktionsbereiche. 1.133 33,0 37.386 14,0 5.234
35 Private Haushalte 762,4 9.4 7.166,3 14,0 1.003,3
36 Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inlnderkonzept) .......cccovuinees 1.896 23,5 44,552 14,0 6.237

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Gilterklassifikation in Verbind

Quelle: Statistisches Bundesamt, UmweltSkonomische Gesamtrechnungen 2010.

mit den Wirtschaftszweigen in der Europ&ischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).
2) Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) It. DIW.
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Tabelle 27: Bestand, Fahrleistung und Verbrauch der Schweren Lkw (> 3,5 t Nutzlast) und Sattel-
zugmaschinen 2008

Bestand Jahres- Fahrleistung | Spezifischer | Verbrauch
cPAY Produktionsbereiche Lkw ? | fahrleistung | insgesamt Verbrauch insgesamt
1000 1000 km Mill. km L/100 km Mill. L
A Erzeugung von Produkten der Land- und Forstwirtschaft.........ccococvecrrenciceinseannenes . 7,1 293 2.089 3.4 71
B Erzeugung von Produkten der Fischerei und Fischzucht 0,1 0 [¢] 0
C  Bergbau und Gewinnung von Steinen und Erden 0,5 2.667 1.454 3,4 49
D  Herstellung von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes........c.eo.eeereeiercreenienes . 38,7 315 12,163 3,4 413
E  Gewinnung, Erzeugung und Verteitung von Energie (Strom, Gas) und Wasser........ 2,4 43 106 3,4 4
F  Bauarbeiten 39,8 257 10.243 3,4 348
G Handelsleistungen; instandhaltung und Reparaturen von Kfz......cceeeeeineenecsennnns . 61,2 693 42,414 3,4 1.439
H DL des Beherbergungs- und Gaststéttengewerbes. . 0,8 38 32 3,4 1
I Verkehrsl., Transportl. in Rohrfernleitungen, Nachrichteniibermittiung 4)............ . 161,0 1.542 248,377 - 9.842
] DL des Kredit-und Versicherungsgewerbes 0,3 205 68 3,4 2
K DL des Grundstiicks- und Wohnungswesens, Vermietungen 91,2 50 4.524 3,4 153
L DL derbffentliche Verwaltung, Verteidigung, Sozialversicherung.. 13,7 10 141 3,4 5
M Erziehungs- und Unterrichts- DL 3) 0,9 0 ] 0
N DL des Gesundheits-, Veteringr- und Sozialwesen 3) 1,1 0 0 - 0
0 Erbringung von sonst. 5ffentlichen und persénlichen Dienstieistungen.............. - 66,6 296 19.743 3,4 670
Alle Produktionsbereiche 4) 486 703 341.353 - 12.997
Private Haushalte o) 0 0 s}
Alle Produktionsbereiche und Private Haushalte (Inléinderkonzept) 4) 486 703 341.353 - 12.997

1) Bereichsabgrenzung vergleichbar mit der Statistischen Guterklassifikation in Verbindung mit den Wirtschaftszweigen in der Européischen Gemeinschaft (Ausgabe 1993).

2) Schwere Lkw ab 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen; Bestandsstruktur der KBA-Haltergruppen nach Umsetzung von Mietfahrzeuge, Bestand (Jahresmittelwert) It. DIW.
3) Kraftfahrtstatistik des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) enthilt keine Transportleistungen.
3) Darstellung des spezifischen Verbrauchs nicht sinnvoll. Verbrauch ist um den Verbrauch, der durch Fahrten verursacht wird, die nicht in der Kraftverkehrsstatistik enthatten sind,
ergénzt (2008: 1415 Mill. Liter). in den Fahrleistungen sind diese Fahrten nicht enthalten, um mit den Angaben des KBA konform 2u bleiben.

Source: Federal Statistical Office, Environmental Economic Accounting 2010
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Tabelle 28: Fahrleistungen und Kraftstoffverbrauch deutscher und gebietsfremder Pkw in
Deutschiand - Diesel

Lfd. Nr.| Ubergangspositionen Einheit 2002 l 2004 l 2006 ] 2008
Fahrleistungen deutscher Pkw

1a |Jahresfahrleistung der Inldnder je Pkw Tsd. Km 20,8 20,2 19,6 21,1

1b |Intinder ¥ Mrd. km 152 178 205 217

2 |Inldnder im Intand Mrd. km 142 167 191 204

darunter:

3 mit ausldndischem Diesel Mrd. km 3,7 6,1 8,2 9,3
4a |Jahresfahrleistung im Ausland Tsd. km 1,4 1,2 1,3 1,2
4b  |Inldnder im Ausland Mrd. km 10,3 10,5 14,0 12,8

darunter:

5 mit inldndischem Diesel % 17 13 13 11

6 mit ausldndischem Diesel % 83 88 88 89

7 mit inldndischem Diesel Mrd. km 1,7 1,3 1,8 1,4

8 mit ausléndischem Diesel Mrd. km 8,6 9,2 12,3 11,3

9 |Durchschnittlicher Verbrauch ¥ L/100 km 6,9 6,9 6,9 6.8

Kraftstoffverbrauch deutscher Pkw
10 | Inldnder ¥ Mrd. Liter 10,5 12,2 14,1 14,7
darunter:
11 im Inland % 92 91 90 90
12 im Ausland % 8 9 10 10

darunter:
fiir Fahrten im Ausland

darunter:
16 fiir Fahrten im Inland Mrd. Liter 0,3 0,4 0,6 0,6

Fahrleistungen ausléndischer Pkw

17 |Ausldnderim Inland Mrd. km 10,5 13,0 13,3 11,9
darunter:

18 mit inldndischem Diesel % 68 61 61 59

19 mit ausldndischem Diesel % 32 39 39 41

20 mit intdndischem Diesel Mrd. km 7,2 7.9 8,1 7,0

21 mit ausldndischem Diesel Mrd. km 3,4 5,1 5,2 4,9

22 |Durchschnittlicher Verbrauch ? L/100 km 6,9 6,9 6,9 6,8

Kraftstoffverbrauch ausldndischer Pkw

v

darunter:
24 fiir Fahrten im Ausland Mrd. Liter 0,1 0,1 0,1 0,0
25 |Ausldnder im Ausland fiir inlandsfahrten Mrd. Liter 0,2 0,4 0,4 0,3
26 |Fahrleistungen im Intand ¥ (=2+17) Mrd. km 152,5  180,1 204,5 2158
27 |Betankungen im inland (EB) (=13+23) Mrd. Liter 10,2 11,8 13,3 13,8
28 |Kraftstoffverbrauch im Inland (13-14+23.24) | Mrd. Liter 10,5 12,3 13,9 14,6
29 |Diff: Verbrauch - Betankungen (=28-27) Mrd. Liter 0,3 0,6 0,7 0,8

1) DIW-Daten: Wochenbericht 50/2009.
2) Annahme: Durchschnittsverbrauch wie Inldnder.
3) DIW-Daten bis 2003, ab 2004 eigene Schétzung.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Umwelt6konomische Gesamtrechnungen 2010.
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Tabelle 29: Raumliche Zuordnung von Fahrleistungen — Pkw und Lkw

Dezember 2010

Fahrleistungen im Land der Betankungen in % der insgesamt moglichen Fahrleistung

1) Pkw Otto 2) Pkw Diesel
FL der FL der FL der FL der
Jahr Inldnder im | Ausldnderim Jahr Inldnderim | Auslanderim
Ausland Inland Ausland Inland
1995 80 80 1995 90 70
1996 80 80 1996 90 70
1997 80 80 1997 90 70
1998 80 80 1998 90 70
1999 83 80 1999 90 70
2000 75 82 2000 80 70
2001 70 82 2001 70 80
2002 64 85 2002 70 90
2003 60 85 2003 65 90
2004 60 85 2004 60 90
2005 60 85 2005 60 90
2006 55 95 2006 60 90
2007 54 95 2007 55 95
2008 54 95 2008 55 95

3) Lkw » 3,5 t Nutzlast und Sattelzugmaschinen

FL der FL der
Jahr Inldnderim | Ausldnderim
Ausland Inland
1995 80 85
1996 80 85
1997 80 85
1998 75 85
1999 75 85
2000 70 85
2001 65 90
2002 60 90
2003 55 90
2004 50 90
2005 50 90
2006 50 90
2007 50 90
2008 45 20
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