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1 Projektziele

1.1 Hintergrund und Zielsetzungen

Der politische Informationsbedarf zum Thema Verkehr und Umwelt auf natienaler wie auch auf europsi-
scher Ebene ist im Grunde genommen das Ergebnis zweier Prozesse, die nicht losgelist voneinander
betrachtet werden kbinnen: die Diskussion um eine Strategie fiir nachhaltige Entwicklung und die Forde-

rung nach elner | Ton von U ithel In alle Sek itk

«  Der europdische Rat von Giteborg 2001 ergénzte die ein Jahr zuvor verabschiedete Lissabon-Strategie
um eine Umweltdimension und verabschiedete eine europdische Strategie fir nachhaltige Entwick-

lung. Eines der sechs priori Themen dieser Nachhaltigkei ie lautet imp the trans-

port system and land use 2 ', d.h, der Verk ktor wird explizit prochen. Fort-
schritte beziiglich der Lissabon-Strategie werden mit Hilfe der sog, Strukturindikatoren gemessen,
deren Liste in Folge der Giteborg-Beschlisse um eine Reihe von Umweltindikatoren ergdnzt wurde (die
allerdings noch iberarbeitet werden sollen). Zur Zeit sind beziiglich Verkehr zwei Indikatoren zur

und zum péische Nac gl befinden

sich derzeit noch im Entwicklungsstadium; fiir den Bereich Verkehr sollen jedoch Indikatoren unter

anderem zu den Aspekten Wachstum des b e g nach p
men, Entkopplung von Winschaftswachstum und Verkeh hstum sowie iti in die Ver-
kehrsinfrastruktur gebildet werden,

» Die deutsche Nachhaltigkefitsstrategie vom April 2002 hat .21 Indi fr das 21. Jahrhundernt*
definiert und darunter auch das Thema Mobilitdt durch die beiden Indikatoren Transportintensitit so-
wie Anteil des Schis an der GUI Femer wird das Thema

wMobilitét sichemn — Umwelt schonen® als einer von sieben Schwerpunkten einer nachhaltigen Ent-

wicklung definiert.
+ Die ion von Umweltbel in die einzelnen Sek litiken ist Ziel des sechsten Umweltakti-
o derE dischen fi ft. Die Uberwachung soll wiederum anhand von Indikato-
ren erfolgen, die fr jeden Sektor zu erarbeiten sind. Filr den Verkehrssektor steht an dieser Stelle das

TERM-Indikatorenset.”

Fiir diese zum Teil bereits entwickelten, zum Teil noch zu i i gilt es eine
Datengrundlage bereit zu stellen. Jedoch darf sich diese Datengrundlage offensichtlich nicht darauf be-

schriinken, lediglich eine Quantifizierung der u

* TERM (transport and environment reporting mechanism) wurde 1998 eingefihrt und ist der offiziell so genannte
«Mechanismus fir die Berichterstattung Gber Verkehr und Umwelt* der Europdischen Kommission und der EEA. In
[dhrlichen Berichten werden anhand von Indikatoren Stand und Fortschritte der Integration von Verkehrs- und Umwelt-
zielen dargestellt, Aktuelle Informationen sind unter

hitp:/ /themes eea.ewint/Sactors_and_activities/transpont/repons verfigbar,

Statistisches Bundesamt, Beitrage zu den UGR, Band 14/2005 11
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«  Erstens sind die henen Indil im Hinblick auf die zu Grunde liegenden Zielset-

zungen nicht erschéipfend, sondem es verbleiben Liicken, Nimmt man beide Forderungen nach einer
Berichterstattung zur nachhaltigen Entwicklung und zur Integration von Umweltbelangen in die einzel-
nen Sektorpolitiken emst, ist in Grunde genommen eine Beschrerbuns des jeweils Sektor-spezifischen
Beitrags zu sdmtlichen durch den Sektor MNac baw. -i gefragt.

Der Verkehrssektor etwa hat grofe Bedeutung nicht nur im Th bereich Transp: il son-
dem z.B. auch in den Bereichen Klimaschutz, Ressourcenschonung oder Flicheninanspruchnahme.
Auch diese Beltrige gilt es abzubilden.

*  Zum zweiten darf Nact
Indikatoren stehen bleiben, Nachhall
reiche, d.h. den wet

nicht bei der Betrachtung der einzelnen
politik bedeutet ion der verschied Politikbe-

der Indi bzw. den sog. .Interlinkages®
muss besonderes Augenmerk geschenkt werden.

« Drittens schlieBlich dienen | primdr der ikation und der E Die Formu-

lierung politischer Mafinahmen dagegen erfordert tiefer gehende Analysen, deren Datenbedarf deut-
lich umfassender und detalllierter Ist als Jener zur Ermittlung vergleichsweise globaler Indikatoren.

Insgesamt wird somit eine Datenbasis benitigt, die einerseits so detallliert ist, dass sie tiefer gehende:

Analysen und die darauf aufbauende Formulierung politischer Mainahmen gestattet, und andererseits
einen homogenen und konsistenten Rahmen bietet, um diese Analysen fiir verschied ik

unter Beriicksichtigung der wechselseitigen Abhangigkeiten integriert durchfiihren zu kiinnen,

Vor diesem d kommt wie den \ haftlichen hun-
gen (VGR) und Thren Satelli Ische (UGR) und Sozi he G h-

nungen (SGR) eine besondere Bedeutung zu. Sie zeichnen sich durch eine identische Differenzierung von

hen bzw. L nach Wirtschafts- und Produktionsbereichen sowie den

der privaten aus, wodurch genau die angestrebte integrierte Analyse ermig-

licht wird.

Die UGR des Statistischen Bundesamtes haben es sich daher zur Aufgabe gemacht, zundchst exemplaﬂs:h

fiir relevante Sektoren bzw. Politikbereiche sog. Berich

bilden derartige Beric das der ! ischen

und Stromkonten eingeschrankt auf den jeweiligen Sektor bzw., Politikbereich ab. Ideal und Realitat sind
oft verschieden — ein eigener Abschnitt dieses Berichts widmet sich daher der Frage, welche Teile des
angestrebten Berichtsmoduls bisher bereits realisiert werden konnten und wo Schwierigheiten bzw, zu-
kinftiger Entwicklungsbedarf bestehen (vgl. Kapitel 4},

Die Entscheidung fiir den Sektor Verkehr als Ausgangspunkt fir den Aufbau eines derartigen sektoralen
Berichtsmoduls fiel nicht allein auf Grund der oben bereits beschriebenen politischen Relevanz des The-
mas, Mobilitdt zeichnet sich auch durch einen hohen sozioGkonomischen Stellenwert sowie durch eine

* yigl. Schoer: Die Rolle des Flr gine i ierte Nac ighei i Wiesha-
den, Juni 2003, hitp://wew.destatis.de/download/d /ugr/nachhg pdf
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besondere Umweltrelevanz aus. Zu den mit il und der

nen Belastungen der Umwelt z4hlen:

. ialverbrauch fur die g von Fal sowie den Bau und die Instandhaltung der
Verkehrsinfrastruktur

(= h Ressourci h und

« Verbrauch von nicht erneuerbaren Energletriigern

(= Tk eleverbrauch und Al
o E i verschiedener Sc
(= i k hes Ozan, L
menschliche Gesundheit)
« Abfall t durch die wvon Fahrzeug
(— 1tk Abfall und Ressourc
*  Flic hnahme flir k

(~» Umweltthema Fldchenverbrauch)

»  Zerschneidung von Landschaft und (kosystemen
{— Umweltthemen Landschaft und Biodiversitdt)

. L issi und Larmbel: g der g
(— Umweltthemen Lirm und menschliche Gesundheit)

+  Unfallbedingte und illegale Abl von fa len Stoffen wie 2.8. 01
(=l lith toxische ion)

Der Aufbau eines UGR-Berichtsmoduls Verkehr und Umwelt im Statistischen Bundesamt verlauft in mehre-
ren Stufen und ist noch nicht abgeschlossen - die Vielfalt der angesprochenen Umweltthemen wird hiichs-
tens langerfristig abzudecken sein. Die bisherigen konzeptionellen Arbelten waren in Form von drei Projek-
ten organisiert, die jeweils von Eurostat, dem statistischen Ami der Europdischen Gemeinschaften,

finanziell unterstltzt wurden:

» Im Rahmen des (allerdings deutlich breiter | ) Projekts i durch wirtschaftliche
Aktivitéiten - ein Beitrag zur Okoeffizienzdiskussion™ wurde die Vierkehrsfliche nach Nutzemn (Produk-

tionshereichen und privaten Haushalten) differenziert,

* Schafer, Krack-Roberg, Hoff Kroll, Gemblar: durch wintschaftliche Aktivitdten - ein Beitrag zur
& Statistisches Bund, S Beitrige zu den Umweltikonamischen Gesamtrech-
nungen, Band 11, ‘Wiesbaden 2002 Eine steht  als unter
hitp:/fwww.destatis. de (allz/d/veroe/bodennutz, him zur Eung.
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+ Das Projekt Energieverbrauch und Luftemissi des Sektors Verkehr emittelte den verkehrsbe-

dingten Energieverbrauch und die verkehrsbedi Luftemissis der ei P
che sowie der privaten Haushalte in einer zusdtzlichen Differenzierung nach Verkehrstragem; eine be-

sondere methodische Herausforderung bestand hier zum einen in der Uberfihrung der

graphischen bg g des alk in die VGR g und zum ande-
ren in der Uberfiihrung technisch lied in die ik ische Dif-
ferenzierung der UGR,

*  Mit dem im vorli fen Bericht dok i Projekt JUmweltékonomische Gesamtrechnungen:
Berichtsmodul Verkehr schliefilich soll fiir ihite wichtige Teilbereiche des inftigen sekt-
oralen UGR-Berichtsmoduls Verkehr und Umwelt eine Datenbasis aufgebaut und deren Nutzung in wei-
ter fuhrenden Analy plarisch d iert werden, ische Ot Zur weiteren

Itung des ben Berict listandigen die Projektarbei
Die bisher verfligharen Daten zum Verkehr aus anderen Berich (z.B. die Verkeh des
d oder des Bundesministeri fiar Verkehr, Bau- und Wohnungswesen sowie des

Deutschen Instituts fiir Wirtschaftsforschung DIW), die iiberwi 1 in technischer Ab d i

werden, sind mit den tikonomischen Daten der VGR und den Ith Daten der UGR bestenfall

auf intschaftlicher Ebene k ibel. Sie ordnen die Verkehrsaktivi einem Sektor

WMerkehr* zu, der meist nach verschiedenen Verkehrstrigern (Schienen-, Schiffs-, Luft- und StraBenver-
kehr) oder nach Bundeslandern unterteilt wird. In der Abgrenzung der UGR und der VGR sind diese Ver-
kehrsaktivititen in einzelnen Wirtschafts- bzw. Produktionsbereichen entweder als Haupt-, Neben- oder
Hilfsaktivi bzw. in den ben der privaten hall

und privaten Organisati enthal-
ten, Die Daten aus den technisch orientierten Berichtssystemen milssen mithin entsprechend den Konzep-
ten und Abgrenzungen der UGR und VGR umformatiert und disaggregiert werden. Damit wird erreicht, dass
diese hend auf dem der VGR und inst !
der Input-Output-Tabelle beruhende Analyseinstrumente (Input-Output-Analyse, Makrodkonomische
Modelle) integriert werden kiinnen,

fi in bereits ¢ und ¢

Bel der Auswahl von Merkmalen filr die im Rahmen des Projekts zu erstellende Datenbasis wurde darauf

geachtet, el Its sowohl die als auch die laufenden Verkeh 2u be-

riicksichtigen und andererseits sowohl physische als auch monetére Daten einzubeziehen.

Kapitel 2 des vorliegenden Berichts erliutert das ische Vorg: 2ur der
Damit wird — neben der dblichen D ion — einem i Bedarf auf europdischer Ebene
entsprochen, der sich z.B. in den Diskussi der nationalen Fact auf den von Eurostat veran-

stalteten NAMEA-Task force-Sitzungen zeigt:® Die Methodik zur Berechnung VGR-kompatibler Verkehrsda-

¥ Grobecker: d h und L i5sil des Sektors Verkehr. Statistisches Bundesamt, Schriftenreihe
Beitrige zu den Itk ischen hnungen, Band 12, b 2003,

* Sighe zum folgenden auch die Arbeitspapiere der NAMEA-Task force vom [uni 2003 unter
hittp:/ forum. europa.ew.int fPublic firc /dsis fenvi library?l=/ 20030636375 T y Tl
g,
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ten ist in den europdischen Mitgliedsstaaten sehr unterschiedlich entwickelt, die jeweiligen Herangehens-

weisen zum Tell recht verschieden. Zur Oberprifung und F klung der in den nationalen Statistik-

amtemn gepflegten Methoden ist daher eine Kommunikation der Verfahren ebenso wichtig wie die Prasen-

tation der Resultate; beide schaffen Vergleichsgrafien im | ionalen MaBstab, vertiefen den
: ise ist
dabei im Einzelnen auf Grund der jeweils verfiigharen Datenbasen sowohl durch das spezifische Merkmal

i hauen. Die b

wissenschaftlichen Austausch und erméglichen

charakterisiert als auch dadurch, ob es sich um eine physische oder eine monetire Grifie handelt und fiir
welchen b das Merkmal quantifiziert wird: Wi i fiir den Schiffs-, Luft- und Schienenver-

kehr zumeist auf UGR-externe Daten zuriickgegriffen werden konnte, waren filr den Strafienverkehr um-
fangreiche Eigenberechnungen erforderlich. Daher werden in der Regel die Datenbasen der dref erstge-
nannten Verkehrstrager fir jedes Merkmal gemeinsam erldutert, wihrend dem Verkehrstriger Strafie
jeweils ein eigener Abschnitt gewidmet ist,

In den Analysen des Kapitels 3 konzentriert sich das Projekt auf die Ableitung von Indikatoren aus der
Datenbasis und die Verkniipfung der Daten mit den volkswirtschaftlichen Input-Output-Tabellen. Letztere
gestattet es, die untersuchten Merkmale nicht nur von der Entstehungsseite her, sondem auch aus Sicht

der letzten {ung von Giitern zu analysi Diese fragt nicht mehr nach dem direkten Nutzer bzw,
Verursacher, sondern danach, fiir welchen [tk ischen) ! k die Nutzung erfolgt, wobei
zwischen den in der VGR iblichen Kategorien, darunter dem Konsum der privaten Haushalte und den
Exporten, unterschieden wird. Aus diesen auf {lage der lichen k berechneten
Daten aus b icht kiinnen wied krafti ik beeleitet werden,

In Kapitel 4 werden die oben bereits angesprochenen Oberl 2ur welteren A | des ange-

strebten sektoralen UGR-Berichtsmoduls Verkehr und Umwelt ausgefiihrt und der Beltrag der bisherigen
drei Projekte kritisch i h bei diesen Oberl sind nicht nur konzeptionelle Aspek-

te, sondern auch der Nutzerbedarf. Dieser Aspekt steht zunehmend Im Fokus des Interesses dffentlicher
Informationsdienstieister, wie auch die Eurostat-Task Force ,Europ Strategy for | Accoun-
ting™ (ESEA) zeigt, die sich vordringlich mit der Frage nach dem Nutzerbedarf beschiftigt.

1.2 Abgrenzungen

und ihrer

Der Berechnung von geht die Bestil der zu beriicksic

Akteure voraus. Hierbel sind drei

Fragen zu b
*  Wasist Verkehr?
*  Welche Verkehrsaktivitdten werden beriicksichtigt?

«  Welchen wirtschaftiichen Einheiten werden diese Aktivititen zugerechnet?
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Unter Verkehr wird im Rahmen der L Gl ischen hnungen der

von Menschen und Giitern Gber Land-, Wasser- und Luftwege verstanden.” Die Nutzung mobiler Arbeits-
fah wie Trak Bagger und Gabelstapler wird nicht dem Verkehr zugerechnet, da ihre Bewegung
des Produktionseinsatzes bildet. Hil werden simtliche Fahrten von

F und Kraftriddern dem Verkehr zugeordnet, da statistisch nicht zwischen Transport-

lediglich einen

und z.B. Vergniigungsfahrien unterschieden werden kann, Die genannte Abgrenzung entspricht sowohl
den Vorschldgen der Task-Force on NAMEA-Ai® als auch der Definition der Energiebilanz der Bundesrepu-
blik Deutschland (in der Arbe hinen den Kleinverbrauchern zugeordnet werden). In der deutschen

Energiebilanz werden zudem die Flug- und Kraftfahrzeuge des Militdrs nicht dem Verkehr, sondern den
Kleinverbrauchern zugezihlt, und der beriicksichtigte Wassertransport auf Binnen- und Kistenschifffahrt

unter Ausschluss der Hochseeschifffahrt begrenzt. Beide Ab werden ebenfalls b 50
dass die Verkehrsdefinition der Umweltd ischen hnungen vollstindig jener der deutschen
Energiebilanz entspricht,

Als zeitliche Abg g der zu berlicksic den Verkehrsaktivi war das erste jahrzehnt seit der

deutschen Wiedervereinigung vorgesehen, genauer der Zeitraum von 1991 bis 1999. Allerdings hat sich
gezeigt, dass wichtige Datenguellen erst seit 19941995 verfiigbar sind, vor allem die Strafenfahrzeugsta-
tistik des Kraftfahrtbundesamtes (bis 1993 war nur ein Teil der ostdeutschen Fahrzeuge erfasst worden)

und die Lkw-Fahrlei inlindischer Fat die erst seit 1995 existiert, Daten des Projekts,
die mit diesen Quellen im Zusammenhang stehen - und damit die hl -, wurden im
Projekt in der Regel fiir den Zeitraum von 19941995 bis 1999 dargestellt, In der letztjdhrig

rung der Datenbasis wurden auch die Berichtsjahre 2000 und 2001 berechnet, so dass im vorliegenden
Bericht Zeitrelhen von 1994/1995 bis 2001 gezeigt werden kiinnen, Merkmale, deren Struktur sich im
Zeitablauf nicht wesentlich gedindert hat, werden lediglich fiir 2001 vorgelegt und ggf. mit Werten des
lahres 1995 verglichen.

2Zur sachlichen Abg g der Verk ktivititen sind zwei gebrauchlich: Nach dem Territorial-
konzept Llnlandskunzepl") gehiiren zum Verkehr eines Landes sdmtliche Verkehrsaktivititen, die auf
dessen gen werden, unabhdngig davon, ob die Verkehrsakteure fhren wirtschaftlichen
Schwerpunkt im Inland haben oder nicht. Somit wird z.B. der lindischer Kraftfat

durch das Inland einbezogen, nicht aber der Verkehr inlandischer Kraftfahrzeuge im Ausland. Das Territori-

alkonzept ist in technisch orientierten Berichtssystemen Ublich; es beschreibt die Verkehrssituation eines

geuglaphlschen Raumes und liefert Grundl z.B. fir Verkehrspl und Analy ional
hi sich die gischen der TERM-Bericht sowie die
hnungen nach i i Methoden (European Air Topic Center, UNFCCC®) in der Regel

7 Wgl. hierzu und im Folgenden auch Grobecker tznna! 5. 34 ff. Diese Definition schileft den Transper in Rohdemlel-
tungen aus, dber dessen E h und i keine bel Daten vortiegen. Die innerhalb Deutsch-
lands in Rohrleitungen gefithrten Rohdimengen betragen ahnehin weniger als 1% der Strafengltenransportvoluming,
sa dass keine wesentliche Verzerrung der Resultate zu besorgen ist.

VgL Eurostat (2002).

¥ UNFCCC: UN Framework Convention on Climate Change; verwendel die Methode des Intemnational Panel on Climate
Change [IPCC).
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am Territorialkonzept. Im Bezug auf internationale Verpflichtungen und Emissionsreduktionsziele miissen
Daten folglich nach dem Territorialkonzept gebildet werden,

Nach dem VGR-Konzept (.Inldnderkonzept”) gehéren zum Verkehr eines Landes siimtliche Verkehrsaktivi-
titen aller wirtschaftlichen Einheiten mit inlandischem Schwerpunkt unabhangig vom Ort der Aktivitat.
Daher werden 2.B. die Fahrten inldndischer im Ausland einbezogen, nicht aber Fahrten

auslindischer Fahrzeuge im Infand. Das VGR-Konzept wird in dkonomischen Berichtssystemen - inshe-
einer intschaft und liefert
die Basis filr gesamtrechnerische Analysen, in denen z.B. physische Daten wie Emissionsmengen mit

sondere In der VGR - angewandt; es beschreibt die

ischen Daten wie F

Produkti knlipft werden sollen. Fiir die Zwecke der UGR oder der
NAMEA brw. auf diesen aufbavender Modellrechnungen sind Daten mithin nach dem VGR-Konzept abzu-

grenzen,
In der Energiebilanz der Bundesrepublik Deutschland wird als Energi h der
satz an E i definiert, dngig vom wirtschaftlichen Schwerpunkt der Verbraucher und vom

Verbrauchsort. Damit werden sowohl das Temitorial- als auch das VGR-Konzept verfehlt, Im Rahmen des

UGR-Projekts .Energieverbrauch und L issi des Verkehrs" wurden die Emissionen und der Ener-

gi h durch aus den Daten der Energiebilanz sowohl in das Territorialkonzept
als auch in das VGR-Konzept libergeleitet. Diese (bereitung ist nicht nur zur Wahrung konzeptioneller
Kongruenz erforderlich, sondem vor allem deshalb, weil die Verkehrsaktivitdten im Inland deutlich von
denen der Inlander abweichen kbnnen, insbesondere fir kleine Staaten mit hoher Exportorientierung wie
die Niederlande oder mit hohem Transitaufkommen wie Ostemeich. Im Rahmen der vorliegenden Arbeit war
der konzeptionelle Anschluss an das Gesamtsystem der UGR baw. an die VGR insgesamt vordringlich,

deshalb entsprechen die hier vorgestellten Daten — wenn nicht anders erwihnt - der VGR-Abgrenzung.'®

Dieselbe Oberl leitet die Festl der Abg g wirtschafilicher Einheiten: Wirtschaftliche
Einheiten der Produktionssphire werden nach der Sy ik der CPAY er instituti in Wirt-
chaftshereiche oder funktionell in ktionshereiche unterglied Im instituti Ansatz werden
auf der ite die institutionellen Einheiten (= rechtlich sel ige L | sowie
dffentliche Betriebe) samt ihrer Nebenaktivititen nach ihrem wirtschaftlichem Schwerpunkt einem Wirt-
chaftsbereich inet, Im funktionellen Ansatz werden die Untemehmen statistisch in funktionell
homogene Betriebe aufgespalten, die Produkte einer einzelnen Produktkl L llen, und Betriebe
ferselben Produktkl zu P ktionsbereichen In diesem Ansatz gibt es per defini-
tionem keine Nebenaktivitdten. Im hier betrachteten Fall des Verkehrs werden allerdings die Verkehrsakti-
vititen der Untermehmen nicht als Neben-, sondem als i ivitdten und daher
auch in funktionaler Gli bei den Hauptaktivi der Betriebe belassen und nicht dem Produkti-
onsbereich Verkehr und Nac iibermi In der funktionell L g sind
920 den quantitativen Diff der i hs- und Emissi fir Deutschland zwischen dem
Temitorial- und dem VGR-Konzept s. Grabecker (2003), 5. 58 ff,

" Classification of Products by Activities; Statistische In Verbindung mit den Wirtschalt: igen in
der Europdischen Gemeinschaft.
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somit Verket ivitaten in den eil Produktionsbereichen als Haupt- oder Hilfsaktivitdten
(F kti p baw, in den der privaten Haushalte und privaten Organisationen
(K : thalten, Als H ktivitdten werden Verkehrsaktivitdten in den Produktiensbereichen
Dienstlei der Eisenbahnen®,  Sonstige Landverkehrs- und Transportlei in Rohrlei 3
JSchifffahrtslel *, Luftfahrlei *, Dienstlei beziiglich Hilfs- und Nebentatigkeiten
fiir den Verkehr™ und _Na. ibermittl dienstlei “ d llt, die den fi

ten Produktionsbereich ,Di i des Verkehrs und der Nachrichteniibermittlung® bilden, Als
Hilfsaktivi sind Verk ktivi wie Werkverkehr (zum Teil in erheblichem Umfang) in den iibrigen
Produktionsbereichen mit enthalten. Der dividualverkehr ist, soweit er von privaten Haushal-

ten durchgefiihrt wird, dem Konsum zugeordnet. Wie schon im Projekt , Energieverbrauch und Luftemissio-
nen des Verkehrs" wird auch in der vorlieg Arbeit der funkti Ansatz verfolgt, da die Untertej-
lung in Produktionsbereiche und private Haushalte den Einsatz der Gkonomischen Input-Output-Analysen

gestattet und damit die Verbindung zu den lbrigen Daten der L ischen sowie der
schaftlichen hnungen sichert, Allerdings wird die eigene Stromerzeugung der Eisenbahn, die im
institutionellen Ansatz dem Wirtsc ich ,Ei geordnet wird, als Met ivitit be-
trachtet und daher im i Ansatz dem F ich .E von Energie®
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2 Erstellung der Datenbasis

2.1 Datenguellen

Zum Therma Verkehr existiert eine Vielzahl amtlicher und nichtamtlicher, regionaler, nationaler und Interna-
tionaler Da nahezu jede Branch eine eigene Verband: istik unterhilt, milsste

eine breite Darstellung denkbarer Quellen den Rahmen der Arbeit sprengen. Stattdessen soll lediglich auf
die fir die fol Daten rel Zahl ke ei werden, Ein Grofiteil der im Projekt
verwendeten Daten stammt aus verschied amtlichen istiken. Daneben wurden vor allem Daten

privater Forschungsinstitute verarbeitet, die in der Regel in &ffentlichem Auftrag erstellt worden sind.

nach den der is sind folgende Quellen zu nennen:

+  Energie, Kraft: he,
Die Energiebiianz der Bundesrepublik Deutschiand wird im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft Energie-
bilanzen, die Anfang der 1970er Jahre aus Verbdnden und wissenschaftlichen Instituten gegriindet
wurde, erarbeitet und zurzeit vom Deutschen Institut fiir Wirtschaft (DIW) erstellt. In der Energiebilanz

werden g und g an Pri gie filr die verschi Energie-
trager bilanziert. Bei der Verwendung wird der Verbrauch der relevanten Energietriger fir einen Sektor
Verkehr, ilt in Luftfahrt, Eisenbahn, Binnen- und Kilstenschifffahr, sowie
Hochseebunkerungen fiir die Seeschifffahrt, GEW Alle g g Daten werden in

den VGR und in den UGR prinzipiell mit den Eckwerten der Energiebilanz abgestimmt und ggf. an das
Teritorial- bzw. das VGR-Konzept angepasst,

TREMOD (Transport Emission Estimation Model) ist ein Modell zur Abschitzung des Energleverbrauchs
und der Emissionen des motorisierten Verkehrs, das im Auftrag des Umweltbundesamtes (UBA) vom
Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg (IFEL) entwickelt wurde. In diesem mit den Richt-
linien des Eurcpean Alr Tople Center kompatiblen Modell werden spezifische Emissionskoeffizienten

i b BT TR Tk Enerpievabriuchs) kombinlert und o

mit M

die gesamten Emissionen hochgerechnet. Fiir die Ermittlung der Emissionen durch Luftfahrt, Bahnver-
kehr und Schifffahrt wird I d der rbrauch als B f dt, da diese

drei Verkehrstriger zusammen nuf ca. 10% des hs ver-
ursachen. Die dibrigen 90% entfallen allein auf den StraRenverkehr, fiir den TREMOD deshalb zahlrei-

che weitere Parameter beriicksichtigt, wie technische Merkmale der Fak Fahrlei Fahr-

treck kmale, Kalt- hzw. Kihl hidge, Tank ftstaffgualitat etc, Die |
TREMOD-Daten (Stand: 2003) wurden vom UBA zur Verfilgung gestellt.

» Fahrzeugbestinde:
Das Kraftfohrtbund, (KBA) verdffentlicht als les Register der StraBenfat in Deutsch-
land jahrliche und zum Tell monatliche Daten zu Fat b len (und Verkehrslei Die

12 Sighe dazu Grobecker (2003), 5. 37 f.
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| Senfahrzeugkategorien (P kraft L Lastzilge, Sattelz

lerfat Busse, Kraft etc.) werden nach technischen Kriterien wie Bauart, Antriebsart,
Hubraum, Leistung, Nutzlast etc. sowie nach Herstell | und -jahr, und Hal-
tergruppe differenziert. lage dieser | sind die der
sungsstellen, Neben den in den Statistischen Mitteilungen des KBA publizierten Daten wurden zusétz-
lich projektspezifische gen sowie inteme Daten des KBA herangezogen, auferdem
Angaben des UBA liber die Anteile der verschis Emissi ind hnologien In den jahrli-
chen Neuzulassungen,

! fiir F isenbaf und Binnenschiffe werden vom Statistischen Bundesamt

Imati ffentlicht und in das o Projekt it

»  Verkehrslelstungen:

1) {Fahr- und B der inldndischen Nutzfahrzeuge mit
mehr als 3,5 t Nutzlast emmittelt das KBA in Z beit mit dem Bundl fiir Gl keh
(bag) jahrich seit 1995 durch stichprob ige Bef der rhlichen Fat halter. Son-

(2.B. F | werden hierbel nicht berticksichtigt.

Da das KBA auf die Verkehrsieistungen der inldndischen Fahrzeuge im In- und Ausland abstellt, ent-
sprechen die Daten dem VGR-Konzepl.

Fiir die fbrigen Stratenfahrzeuge einschlieflich der Pkw existiert keine entsprechende Fahrleistungs-
statistik. Erhebungen mit verschiedenen Zielsetzungen wurden In unregelmaBigen Abstanden im Auf-
trag der Bundesanstalt fir Strafenwesen (BAS() oder des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW) durchgefihrt. Die letzte im Rahmen des vorliegenden Projekts verfligbare
Erhebung bezieht sich auf das Berichtsjahr 1993." Fir die Berichtsjahre 2001 - 2002 wurden umfang-
reiche Erhebungen durchgefilhrt, deren Ergebnisse derzeit vertiffentlicht werden, zum Teil auch schon

Hn die ige Fortschreibung des vorli Projekts werden diese Daten einbezo-

gen werden.

Jahrliche Fahrleistungsschitzungen liefern das DIW und das JFEU. Die Schitzdaten des DIW werden

jahrich in , Verkehr in Zahlen™ iziert, einer umfangreichen 5. g physischer und monetérer
Daten, die das DIW im Auftrag des BMVBW zum Teil iiber Modellrechnungen selbst schéitzt und zum
Teil aus anderen Statistik ihrt. Die F i t des DIW weichen aufgrund

unterschiedlicher Annahmen von denen des IFEU ab, die im Rahmen von TREMOD in Territorialabgren-
zung erstellt werden. Um die Kompatibilitdt mit den TREMOD-Daten zu gewdhrleisten, wurden in den
UGR-Verket jek die Fahrlei t des IFEU (und damit des UBA) als Eckdaten he-
rangezogen. Die aktuellen TREMOD-Daten wurden vom UBA bereitgestellt.

" ings id Krimer: derfahreistung 1993, Berichte der Bundesanstalt fir Strafenwesen, Mensch
und Sicherhelt, Heft M 61 (1996).

* Zu nennen ist vor allem Mobilitat in Deutschiand 2002, die von infas und dem DIW im Auftrag des BMVEW durch-
gefiihe L husng der hing in Deutschland als akiuelle Ausgabe der KONTIV-Untersuchungen
von 1976, 1982 und 1989 (KONTIV = Kontinuierdiche Erhebung zum Zum aktuellen i
chungsstand siehe www konlv2002 de .
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Fiir die Bereiche Ei rkehr, dffentlicher F riehr, Luftfahrt und Binnenschifffahr wer-
den Befiirderungsleistungsdaten regelmifig vom Statischen Bundesamt veriffentlicht. Diese Daten
wurden inshesondere filr die Luftfahrt und die Binnenschifffahrt erginzt um Angaben aus ,Verkehr in
Zahlen” und weitere Daten des DIW.

#  Verkehrswege und -flachen:
Die Lingen der StraBen des (berbrilichen Verkehrs (Bund bah Bundes-, Landes- und Kreis-
strafien), differenziert nach Fahrlinienzahl und Zubauten, liefert das BMVBW fir jahrliche Stichtage.

Gemeindestrafendaten werden seit 1978 nicht mehr ¢ it erfasst; Fortschreibungen des DIW

(dargestellt in Merkehr in Zahlen®) enden mit dem Berichtsjahr 1992, Fiir das Jahr 2002 (Stand der

Datenerfassung) konnten neben den Lingen der StraBen des 0 ichen Verkehrs die indh
Benl aus dem hischen Inf i ATKIS des i fiir graphi

und Geoddsie {bkg) extrahiert werden, Die Liingen der Schienen- und Wasserwege werden regelmifig
vom Statischen Bundesamt veréffentlicht.

Daten zu den Verkehrsfldchen, differenziert nach Produktionsbereichen und privaten Haushalten, bie-
tet das bereits erwihnte UGR-Projekt , Bodennutzung durch wirtschaftliche Akthitdten™: Hier wurden
neben den Ergebni der ,Flachenerheb nach Art der tatsichlichen Nutzung” des Statischen
Bundesamtes (Fachserie 3, Reihe 5.1) Daten zu S thriuchen und Fahrleis-

tungen einbezogen.'*

v do dar Verkahred
Da bislang keinerlei Inft i iiber die in Verkehrst get Massen an
i , wurde fiir das \lte Projekt eine Schitzung der dnde in Ver

des Oko-Instituts (Institut fiir angewandte Okologie eV.), Freiburg, herangezogen. Mit dieser Schit-

zung liegen nun erste Daten z2u den im deutschen Strafien- und Weg F:d hen
Materialien vor.

»  Verkehrshezogene Stevern:
Die Aufkommenshihen aller deutschen Steuerarten vertfentlicht das Statische Bundesamt regelma-
Rig. Im Projekt waren die Daten zu den Steuern auf Mineraltl, elektrischen Strom und Kraftfahrzeuge
einschidgig. Fiir die Mineraltlsteuer liegt auBerdem in der VGR eine Umrechnung auf Produktionsbe-

reiche und private Haushalte auf Basis von F 8| ds- und d vor, die 2wi-
schen hi auf Vergaser- und auf Di differenziert. Diese Daten wurden im vor-
li Projekt um il des nich ischen DieselSlverbrauchs nach Angaben des
Mineralélwirtschaftsverbandes (MWV) erglinzt.

Eckdaten zum Aufk der t liefert die Geschaftsstatistik des Bundesministeri-

ums der Finanzen (BMF). Die Daten werden im BMF aus den Aufkommensmeldungen der Linderfi-

auf F ien umgerechnet und an die schiieflichen

Kassenergebnisse angepasst.

** Zur Darstellung der Methodik siehe Schifer et al. (2002), 5. 51 1.
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Ober diff | Daten zu hi fikr Sehi ktion und Gbrigen Eisenbat
kehrsbetrieb verfigt die Geschiftsstatistik der Deutschen Bahn AG.

. igenst und

Das Statische Bundesamt publiziert regelméafig die [ihrlichen Brutto-Anlageinvestitionen differenziert

entweder nach Gltergruppen {unter anderem Fah und Tiefb ) oder nach Wirtse

chen In j Preisen und in k Preisen des Jahres 1995, In derselben Differenzierung

liegen die Brutto- und Netto-Anl vor, Im laufenden Jahr hat das Statische Bun-
desamt im Rahmen der VGR erstmals Netto-Vermdgensbestinde an Phw, differenziert nach Wirt-
L fe an Strafien- und Wasserbauten

schafts- und Produktionsbereichen, sowie Netto
ermittelt. Die Daten wurden nach der perpetual inventory method aus langen Investitionszeitreihen er-
rechnet, liegen fiir die 1990er Jahre vor und sind bezogen auf konstante Preise des Jahres 1995,

Das DiW vertiffentlicht in ,Verkehr in Zahlen®™ Jahrliche Brutto- und Netto-Anlagevermigenswerte un-

nach Verkeh und Bauten in Preisen des Jahres 1995 sowie Brutto-

Anlageinvestitionen In jeweiligen Preisen untertellt nach Bauten, und
Ausrlistungen. Dle Ergebnisse des DIW sind nicht voll kompatibel mit den Daten der VGR. Das vorlie-
gende Projekt stiltzt sich daher auf die Angaben des Statischen Bundesamtes.

*  Weitere monetare Daten und Hilfsgrifien:
Daten und Erl3d 8
BMVBW in seiner jihrlichen Schrift ,Statistik des Lirmschutzes an Bundesfernstraen®,. Dort werden
auflerdem zahlreiche physische Grifien des Lirmschutzes behandelt.

zu den Lirms an 1 veriffentlicht das

Hilfsgriifen zur Berechnung von Anteilswerten und Indikatoren wie die Zahl der Intander, der Erwerbs-

titigen nach Produktionshereichen, die Hiéhen der hipfung nach F il ichen
der und der i breitet das Statische Bundesamt regelmiBig zumeist in
jahrlichen Zeitreihen, in Einzelfallen fir hite Jahre,

2.2 Berechnungsmethoden fiir die physischen Daten

Alle projektinternen Berechnungen wurden auf MS-Wind T 5P-Arh mit  MS-

Excel97 /%P ausgefithit,

2.2.1 Fahrzeugbestiinde

Eisenbahnverkehr, Binnenschifffahrt und Luftverkehr:

Geméfi der | iiber eine Eisenbat istik, dem Gesetz iiber die Statistik der Binnenschifffahrt
und dem Gesetz Ober die Luftfahristatistik sind alle inlindischen Unternehmen, die auf einem der drei
Verkehrstrager dffentlichen Verkehr betreit kunftspflichtig iiber der amtlichen Statistik. Die

Bestdinde an Schienen-, Wasser- und Luftfahrzeugen liegen daher als Befragungsergebnisse zeitnah und in
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tiefer technischer Gliederung im Statischen Bundesamt vor.™* Da weder in der Berechnung der Energie- und

Kraftstoffverbrauche sowie der Emissionen noch in der i der i auf diese
Bestinde zugegriffen wird, werden sie lediglich als Zeitreihe fiir die wichtigsten Fahrzeugkategorien darge-
stellt und wie die iibrigen Grifen dieser drei Verkehrstriger zu jeweils 100% den folgenden Produktions-
bereichen zugewiesen:

« Eisenbahnverkehr -+  PB60.1  Dienstleistungen der Eisenbahnen

» Binnenschifffahrt =y PB 61 Schifffahrtsleistungen

»  Luftfahrt - PB 62 Luftfahrtleistungen
Strofenverkehr:
Die de an Benfah wurden im vorl den Projekt anhand der Eckzahlen des KBA und

des UBA in tiefer technischer Gliederung und differenziert nach 70 Produktionsbereichen sowie privaten
Haushalten fiir die Berichtsjahre 1994 bis 2001 ermittelt.”” (Berichtsjahre vor 1994 konnten nicht realisiert

werden, da bis 1993 die Erf: der K in der ehemaligen DOR noch nicht abgeschlossen
war) Zum einen geben diese Zahlen damit einen Uberblick dber die Trends in den gesamten gewerblichen
und privaten sowie den Kfz-B den der P iche und deuten die Geschwindigkeit des
| neuer Emissi ind logien an. Zum anderen sind sie erforderlich als Input fiir
die Zurechnung der Verkehrslei: der Emissi und der fh (siehe
unten).
Das KBA lieferte als g die Phw fur die Berichtsjahre 1994, 1998, 2000 und
2001 in einer Kreuzglied nach folgend kmalen: 70 + gruppen nach KBA-Klassifikation, 3

Antriebsarten (Otto/Benzin, Diesel, Sonstige), 3 Hubraumklassen (¢ 1400 cm®, 1400 - 1999 cm?, » 1999
cm?), Zulassungsjahre (seit 1900). Diese Bestandszahlen wurden nach KBA-Vorgaben um geringfilgige
Datenfehler bereinigt. Die vor 1986 zugelassenen Pkw wurden unter Beibehaltung der Diff

nach Antriebsart und Haltergruppe zu einem Aggregat it bis 1985% well
bis zu diesem Zul das Emissi der F nur h von der
8 gstechnologie abhing. Als Ergebnis entstanden fir die Stitzjahre 1994,

1998, 2000 und 2001 Datensétze, die in allen Eckwerten mit den publizierten Statistischen Mitteilungen

des KBA exakt ibereinstimmen und simtliche i der Im Vergleich zu den

Tabellen der Statistischen Mitteilungen des KBA ist die feinere Haltergruppenstruktur und die ersichtliche

Jedes Tell her heben. Mit diesen D, wurden die geringer differenzier-
ten Zahlen der Statistischen Mittellungen des KBA flir die Berichtsjahre 1995, 1996, 1997 und 1999 nach
einem Top-down-Schatzverfahren in den fiir die i i den Detailli gsgrad Oberfilhrt, Dazu

™ Ayshiihriche isse und bieten molballu:h und jahrlich die folgenden Penodlka des
Statistischen Bundesamtes: Fu hsene 8, Reihe 2 (Eisenbak listik); F5 B, R 4 (Binnensc VP58, R6
(Luftverkehrsstatistik).

" Die Berechnung der Pkw-Bestinde wird isch in allen Ei i Die ibrigen Berec
fahren werden knapper geschildest, um Wiederholungen zu vermeiden.
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wurden zundchst jene Einzelbestinde auf 70 ilt, filr die Daten nach 49 Haltergrup-
pen vorliegen. Danach wurden aus den korrespondierenden Werten der Berichtsjahre 1994 und 1998 jene

Bestinde nach Hall Antrieb und Hub kl geschatzt, fiir die vom KBA Bestande nach

| ppe und Antriebsart publiziert werden," Dazu wurden die Bestande der Zwischenjahre linear
interpoliert, an die publiziertten Eckwerte des KBA fir et p und die Huk kl
Eckwerte des KBA durch Anp 2 der jeweils b achtigsten L p

[Die derart ermittelten Werte wurden nun noch an die Eckwerte des KBA hinsichtlich Antriebsart und Hub-
raumklasse fiir sdmtliche Plw angeglichen, wie sie in den Statistischen Mitteilungen vergffentlicht werden,
weil nach Auskunft des KBA diese Werte intern um Restfehler bereinigt wurden, die in den detaillierten
Eckwerten noch enthalten sind. Die Anpassung erfolgte additiv Gber die mit einem Anteil von insgesamt
fast 90% gréifite Haltergruppe der privaten Haushalte. Das Ausmaf der Anderungen liegt in der Regel im

; ich, Die so wurden zu jenen 30 KBA-Haltergruppen zusammengefasst,

die in der VGR zur Uberleitung auf Produktionsbereiche unterschieden werden,

Die im letzten Schritt aufbereiteten Bestinde wurden danach analog auf die oben erduterten 17 Zulas-
sungsjahr-Klassen aufgeteilt (bis 1985, 1986, .., 2001). Allerdings wurden zur Berlicksichtigung der

icklung und zur
d.h. 2.8, zur Besti der 1996er B de des Zul Jahres 1993 (= 3 Jahre alt) die
1994er Bestinde des Zulassungsjahres 1991 und die 1998er Bestinde des Zulassungsjahres 1995,
Dadurch war es miglich, die Bestande der Zulassungsjahre 1995 his 1999 zu schitzen, die im Berichtsjahr
1994 noch nicht existierten, So wurde ein Stiitzbereich fiir den ,aktuellen Rand* der Zeitreihen geschaffen.

wvon Fehlern am ,aktuellen Rand® nun Bestdnde gleichen Alters

Fiir den (weniger bedeutsamen) historischen Rand” ist dieses weil die Zul,
jahrdaten bis 1985 ageregiert worden waren, Daher wurden bei jenen Zulassungsjahrgingen, fir die keine
Altersi lation mtglich ist, | die de nach Zul jahren direkt i liert und an
die aben ermittelten Eckwerte angeglichen,

Die i Bestdnde nach 30 3 i 3t und 17 Zulas-
sungsjahr-Klassen wurden sodann auf 120 Pr i iche und private b umgeschlisselt.

Die verwendete Uberleitungstabelle findet in der Input-Output-Rechnung des Statischen Bundesamtes seit
£ A dung.'” Die Bestinde werden dabei strukturidentisch verteilt, d.h. auf jeden Unterbestand

wird derselbe il hiiissel det. Die sich benden B de wurden schlieBlich weiter

ausdifferenzient nach den relativen Anteilen der Emissi

an den Pkw verschie-

dener technischer Klassen. Die dl den Schilsselfak vom UBA he Mittel-

" Wegen des Stichtagswechsels im KBA (bis 1999 1. Juli, seit 2000 1. Januar) und aufgrund der zeitlich auseinander
liegenden Berechnungen wurden in die Bestandsstrukturschitzungen des Berichtsjahres 1999 die Daten des Berichis-
jahres 2000 nicht einbezogen,

" Der Schiissel wurde fir den Bereich Merkehr* madifizient: Die HG 820 ,Post* und 812 ,Bahn*, dle bis B] 1995 unter
wsonstiger Verkehr” (aggregierte HG 20) aufgefiihirt waren, wurden vam KBA seit dem B| 1996 unter ,Verkehr, Nachrich-
teniiberm,, Strafenverkehr (aggregiene HG 27) edasst. Gemif der mengenmiRigen Zusammensetzung der HG 20
und 22 fisr die B] 1994 und 1598 wurden entsprechende Quotienten fir B 1994-1995 bzw. filr B 1996-1999 berech-
net und danach gerundet als Schliisselgrifien eingesetrt.
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lung) sowie aus Schitzungen des IFEU™, Fir die Darstellung im vorliegenden Projekt sowie zur Weiterver-
arbeitung in den Analysen wurden die so ermittelten Besténde zu den in den UGR blichen 70 Produkti-
onsbereichen und privaten Haushalten zusamrmengefiihr,

Im Ergebnis wird der Pkw-Bestand Deutschlands filr die Berichtsjahre 1994 bis 2001 in bislang nicht

emeichter illierung i iert wird nach F ich, A

se, Zul gsjahr und Emissi i hnologie. Sdmtliche Eckdaten des KBA aus dessen

Statistischen Mitteilungen sowie die Angaben des UBA zu den Anteilen emissionsmindemder Technolo-
gien an den Pkw-Bestanden unterschiedlicher Zulassungsjahre werden korrekt abgebildet. Dabei sind
samtliche disaggregierten Einzeldaten aller Berichtsjahre 1994 bis 2001 als Schatzungen aufzufassen, die
aus der multiplikativen Kombination verschiedener Eckdaten fiir die Stiitzjahre 1994, 1998, 2000 und
2001 und der Kalibri linearer polati auf die Eckdaten des KBA fir die librigen Jahre

1955 bis 1997 und 1599 gewonnen wurden. Wie erwihnt, ist eine Rilckschreibung der Daten auf 1993
oder frihere |ahre nicht magiich, weil fiir diese Berichtsjahre vereinigungsbedingt keine verlisslichen
Bestandsdaten im KBA vorliegen. Eine Fortschreibung iiber das Jahr 2001 hinaus ist prinzipiell méglich,
Allerdings haben die Abweichungen der Interpolationswerte fiir das Berichtsjahr 1996 von den Eckwerten
gezeigt, dass die Stiitzperioden nicht weiter als vier Jahre auseinander liegen sollten, so dass zu einer
Fortschrelbung eine neue Sonderauswertung des KBA fiir das Berichtsjahr 2003 erforderlich ware.

Die Daten zu den Lkw-Bestinden wurden nach analogem Verfahren flir denselben Zeitraum entwickelt: Aus
Sonderauswertungen des KBA flr die Berichtsjahre 15994, 1998, 2000 und 2001, in denen die Lkw-

nach jahr und G differenziert vorlagen, wurden
g

zundchst die vor 1992 zugelassenen Fahrzeuge zu einer Klasse bis 1991 zusammengefasst. Auf die

mit Eck h zur Erzeu-

Datensatze der Stiitzjahre wurde dann das lineare |
gung der Datensitze fir die Ubrigen Jahre 1995 bis 1597 und 1999 angewendet. Auf dieser Basis ergab
eine Untersuchung auf Zeitreihenbrilche Anomalien zwischen 1995 und 1996 fiir die Haltergruppe ,Stra-
fienverkehr” und ,Sonstiger Verkehr®, da die Untergruppen Eisenbahn® und .Post* mit dem Berichtsjahr
1996 vom ,Sonstigen Verkehr" zum ,Strafienverkehr” umgebucht warden waren, Die resultierenden Daten
wurden sonach auf jene 4% Haltergruppen aggregiert, dber die das KBA in seinen Statistischen Mitteilun-
gen reguldr berichtet, und zu denjenigen & ichtskl die das UBA unterscheidet (3,5 - 7,5
§ 7.5 141, 14 — 201, » 20 t). Zustzlich wurden gema8 den publizierten Daten des KBA die Lkw-Bestande
mit einem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t und einer Nutzlast von weniger als 3,5 t aus der Gesamige-
wichtsklasse 3.5 - 7,5 tisollert, da sie fir die Fahrlei
gegliederten Bestinde wurden gemiB einer (berleitungstabelle des IFEU™ in Solo-Lkw und Lastziige

hnung von sind. Die derart

aufgespalten und an die entsprechenden Eckwerte des KBA angeglichen. Danach wurden die Bestinde

beider Fahrzeuggruppen von Zul auf Emi id | um-

* Kndm, Hipfner, Lambrecht, Patyk: Fortschreibung Daten- und Rec dell h und S¢h
sionen aus dem maotorislerten Verkehr. Projektbericht im Auftrag des UBA, Heidelberg 2000, 5. 70 .

™ Kndi et al. (2000), 5. 44.
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geschllsselt, Die Umrec dazu vom IFEU.™ Die resultierenden Be-

standszahlen wurden analog zu den Pkw von der Haltergruppen-Klassierung des KBA in die Gliederung
nach 120 F il ichen und privaten Haushalten der VGR (b Flir die Hal des

Bereichs Verkehr und Nachrichteniibermittlung® wurde der Schliissel gemi® den Anteilen der Einzelberei-
che an den KBA-Daten der Stiltzjahre modifiziert, dabei wurden bis zum Berichtsjahr 1995 die 1994er
Anteile und vom Berichtsjahr 1996 an die 1998er Anteile herangezogen, um den oben erliuterten metho-
dischen Zeitreihenbruch zu beriicksichtigen,

Die an leichten [=LNF;¢3,51 ht) waren in den Sond

des KBA enthalten. Sie wurden zusatzlich zum oben b ferfahren vor der polation der
Berichtsjahre 1995 bis 1997 und 1999 fiir alle Zul jahr-Klassen in die ieh Benzin® und
#Diesel® unterteilt, Dabel wurden die Angaben der Statistischen Mittellungen des KBA zu den Anteilen der
LNF mit Diesel b am 1 aller Alterskl sowie an den Neuzulassungen einbezogen
und eigene Komekturfaktoren zur Bericksichtigung der lingeren wvon Dieself 3

eingerechnet, Die restlichen Berechnungsschritte entsprachen dem Vorzehen bei den Likw,

Auf dhnliche Weise wie die Lkw-Bestinde wurden die deutlich gering Bestdnde an Sattel; hinen
erarbeitet: Flir samtliche Berichtsjahre wurden die vem KBA publizi Diffe gen der B d
nach und Maschinenle unter A dung eines IFEU-Schilissels™ in Bestinde nach
; und 2 Gewic umgerechnet. Anhand weiterer Angaben aus den Statistischen
Mitteilungen des KBA wurden diese B de in Alterskl y Iten. Die Aufteilung auf Emissi
vermeidungstechnologieklassen erfolgte analog zu derjenigen der Lkw-Sestinde; da allerdings keine
i ion liber Al k der lzugh de innerhalb der Hal r wvorliegt, wurden die
jeweiligen Anteile der sck Liw-Klasse b Auf die jeweil kl L !

wurden dann die [FEU-Angaben fiir die schwerste Lkw-Klasse angewendet und rechnerische Differenzen
multiplikativ an die Eckwerte angepasst.

Die Bestdnde an S¢ baw. Wohnmobil Feuer-
wehrfahrzeuge, Millwagen, Strafenrelnigungsfahrzeuge etc.) wurden dhnlich ermittelt wie die der Sattel-
zugmaschinen: Filr die Berichtsjahre 1994 und 1998 wurden die vom KBA publizierten Bestinde nach

und Fah ie unter A dung des VGR-Uberle hliissels in nach
Produktionsbereichen und private | halte sowle Fah berfiihrt. Diese B dsd.

wurden gema® der in den Statistischen Mitteilungen fiir das Jahr 1994 veriffentlichten Verteilungen der

len in Gewic aufgefachert. Da das KBA nur die Gesamtbestinde an

Benzin- und Di fiir ausweist, wurden sdmtliche Fahrzeuge mit Ottoben-

zinmotor der g Deren ht liegt in der Regel unter 3,5 t, s0

dass diese Annahme mit den Ansitzen des IFEU kompatibel ist, in denen samtliche Fahrzeuge mit mehr als
3,5 t Gesamigewicht der Antriebsart JDiesel” zugerechnet werden. Filr die weitere Aufgliederung in Emissi-

 Kni et al. (2000), 5. 75.
* Kk et al. (2000), 5. 501
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onsvermeidungstechnologien wurden die IFEU-Angaben fir leichte Nutzfahrzeuge und Lkw der entspre-
chenden Gewict Aus den sa filr die Jahre 1994 und 1998
wurden die Bestinde der restlichen Jahre 1995 bis 1997 und 1999 linear interpoliert und an die Eckwerte

des KBA angeglichen,

Die 8 de an Kraftomnib nach Hal ppen fiir die Berichtsjahre 1994 bis 2001 wurden mit dem
VGR-Oberlei hlissel auf Produktionsbereiche umgerechnet, Da zwischen 1995 und 1996 kein
Zeitreihenbruch erkennbar war, wurde der Schiissel unverdndert fir alle Berichtsjahre eingesetzt, In
gleicher Weise wurde mit den Bestd an ! Der nur vom UBA und nicht vom KBA

Bestand an Kleinkraftra wurde nach Mafigabe der lei hwichsten vom KBA

Kraftrad ie den PB i

Die Bestdnde an Anhdngern liegen in den Statistischen Mitteilungen des KBA unter anderem gegliedert

nach 37 Hal F und & lastkl vor, Diese Daten enthalten sowohl die sog. Gewshnlichen

ger zur L als auch die beide zusam-

und jene mit Sp
men allerdings nur knapp 10% des Gesamtbestandes ausmachen. Mit der ebenfalls vom KBA verbffent.

lichten Kreuzverteilungsmatrix der Kfz-Anhdnger zur L befird nach lasth und zuldssi-
gem Gesamigewicht wurden diese le auf 23 tgewichtskl umgerechnet, da die
Anhédngerbestinde vor allem fiir die Berechnung der Kraftfat fk nach F

reichen eingesetzt werden sollten und die Kraftfahrzeugsteuersitze seit dem 01.04.1994 auf das Gesamt-
gewicht bezogen sind, Mit dem fiir Sattelzugmaschinen leicht modifizierten Uberleitungsschidssel der VGR
und i auf 120 Produkti-

wurden die so errechneten B nach |

iche und private halte und danach in die dbliche Gli von 70 Produktionsherel
chen und privaten Haushalten Gberfiihr,

Firr die Bestandsdaten der Nutzfahrzeuge gilt das bereits zu den Pkw-Daten Gesagte. Es ist jedoch hin-

sichtlich der samtlicher Straftenfah L fen darauf hi isen, dass die nach den
Angaben des KBA den privaten Haushal geard ] de vor allem an fat gen die
Mengen der tatséchlich von privaten hal lutzfak wermutlich weit Obersteigen;
Grund ist die E gspraxis der Kfz-Zul, \len, die bei jeder Zul; zundchst den rechtlich

ichen F g zu besti haben und nur in zweiter Linie dessen von ihm ungepriift
anzugebende, allein statistisch (und fur Kri i I Hall P drigkeit - daher
werden zahlreiche von F haften rblich genutzte Fat ohne Brane unter
der Adresse des ichen Gesellschafters auf und bei Al zen dem Bereich
«private Haushalte" zugeteilt. Lediglich ( von Kapital \lschaften F

zeigen stattdessen eine offensichtlich gewerbliche Nutzung an. Um der zugunsten der privaten Haushalte

Brupp g des KBA zu b wurden folgende Umsetzungen der Bestands-
daten vorgenommen:
« Die privat 1d Lkw, Sattel- und Lastziige wurden proportional auf die
Produktionsbereiche aufgeteilt.
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* Von den leichten Mutzfahrzeugen wurden 80% der fiir private |
proportional den PB zugeschlagen. 20% fhrer LNF-Bestinde wurden bei den privaten Haushalten be-
lassen, weil eine konsumtive Nutzung eines Teiles der LNF plausibel erscheint, 2.B. fiir Vereins- oder
Freizeitaktivititen,

* Die samtlicher i der privaten Haushalte mit mehr
als 3.5t 6 icht wurden prop auf die Pr i iche umgeschlagen. Die Sonder-
W dung, z.B. Polizei wurden dem entsprechenden Produkti-

bereich Die B de wurden bel den privaten Haushalten belassen.

2.2.2 Fahrleistungen

Isenbak ketr, Bi hifffahrt und Lufiverkeh
Die Darstellung der Fahrieistungen abseits der StraRen stofit auf mehrere Schwierigkeiten: FOr den Eisen-
bahnverkehr ist die Angabe von Fahrleistungen schwierig, weil zwischen den zurlickgelegten Strecken der
Triebfahrzeuge und der gezogenen Wagen unterschieden werden muss — folgerichtig werden in den (hier
{ibermommenen) Statistiken des Statischen Bunds und den gleic den Angaben in Verkehr in
Zahlen* des DIW sowohl als auch i = beide nur bis

1998, so dass die jingeren Werte auf projektinternen Fortschreibungen beruhen. Flir Emissionsanalysen
sind die fir A I die iehen. Da
die fvitdt der durch die Verbind mit der Fracht zutreffender durch

wird, werden die Fahrleistungen der Eisenbahnen nicht weiter
diskutiert. Fahrieistungen der Binnenschifffahrt liegen in keiner Form vor. Ursache ist die statistische
Erheb Is filr die an den befird Lasten ansetzt: Ausgewertet werden
Frach i die U
tungen ermittelt werden kiinnen), nicht aber die Routen der Schiffe, die in der Regel in jedem Anlaufhafen
Ladung aufnehmen und laschen. Filr die Fahrlelstungen der Luftfahrt besteht die besondere Schwierigkeit

prungs- und Besti) hifen der Frachten angeben (so dass Beférderungsleis-

in der des Ab: (VGR- bzw. T ): | lonale Flige ib

chen ] d lindisches Terri in sehr unterschiedlichem AusmaR, liber zentral gelegenen

Staaten wie Deutschland findet zudem dichter b statt, die den Gesellschaften

weisen iberdies einen hohen Ausland il auf. Die ieg fiigt Flughaf istiken weisen

demgegeniiber nahezu ausschlieBlich die Mengen an den und | den Fi F gi

und Frachtgiitern aus. Daher sind in der Verkehrsstatistik des Statischen Bundesamies nur Schitzungen

der iiber Deutschland geflogenen Strecken und mithin Fahrlel nach dem it vorhan-

den,

Strafienverkehr:

Die Berechnung der Strafenfahrleistungen folgte einem Top-Down-Ansatz, in dem die vom UBA ausgege-

benen Fahr nach F iiber die F und durchschnittlichen Fahr-
je technischer Fah den Produktionsberelchen wurden.
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der Fahrier: berechnung filr Pkw war die in 2.2.1 erld F d itt:

lung nach 120 P ichen und privaten Berilcksichtigt wurden in der Fahrleis-
’ berechnung filr jeden Teilt i die Merkmale Produkti ich, Zul jahr, Antriebsart und
b I Als  Berichtszei wurden die Jahre 1995 bis 2001 ausgewdhlt, da Lkw-
Verkehrsleistungsdaten filr 1994 nicht vorli und eine Z war.™ Die aufzu-

i grifien — F istungen inldndischer Pkw — stammen vom UBA und entsprechen den
TREMOD-Daten. Sie (bersteigen die Zahlen des DIW aufgrund unterschiedlicher Modellannahmen um 1 -
2%. Filr die verschied technischen Pkw-Kl wurden die durchschnittlichen Fahrleistungen aus
den Angaben der letzten verfiigh Inlénd hebung von 1993% entwickelt (die Ergabnisse
der KONTIV-Ethebung von 2002 werden in einer Aktualisierung eingearbeitet). In der Quelle liegen die

durchschnittlichen |ahresfahrleistungen getrennt nach den Antrieb Otto- und Diesel nach
Fah Iter sowie nach 4 ¢ vor, die von den Hub kl des TREMOD
abweichen und daher auf die TREMOD-Klassen durch gewichtete Durchschnittsbildung getrennt nach allen
technischen Unterklassen angepasst wurden.’ Fiir die sehr geringen Bestinde an Pkw mit ,sonstigen®

ben wie Gas, jonskolt lek {im Berichtsjahr 1999 rund 28 000 Pkw oder 0,07% des
Gesamtbestandes) wurden jeweils die Parar fiir lei iche Ottobenzin-Pkw angesetzt. Zur
Beriicksichtigung der Unterschiede in den durchschnittlichen fahrleistungen der gewerblichen und
der privaten Pkw, auf die die Ergebnisse der g von 1993 hind " wurden produktionsbe-
reich ifische Gewic f; ingefiihrt, Die Fahrlei je Produl bereich, L

ki und Zul gsjahr ergaben sich durch Multiplikation der jeweiligen Fahrzeugt

mit den gewichteten durchschnittlichen Jahresfahriei der betref Pkw-Klasse, die jdhrichen
Plw-Fahrleistungen jedes F bereichs durch ion seiner Fat je Plw-Klasse. In
der Berechnung der Jahresfahrleistungen der privaten halte wurde die erforderliche E P

sung realisiert, Die Resultate sind im Hinblick auf die Ergebnisse der Erhebung von 1993 plausibel und
zeichnen aufierdem den riickldufigen Trend nach, der regelmaRig fir die |Jahresfahrieistungen einzelner
Privat-Pkw beschrieben wird und auf die Zunahme der Zwei in den t zurilc i ist.
Fidr die D. und Wei itung in Analysen wurden die Ergebnisse wiederum zu 70 Produkti-

ichen und privaten

Der Fahrieistungsberechnung der Liw (einschliefiiich Last- und lziige) liegen die Lkw i

nach KBA-Hal pen baw, 120 Produktionsbereichen und privaten ¥p. Gesamt-
gewich und Emissi gie (5. 2.2.1) sowie die jihrichen Fahrleistungserhe-
bungen des KBA nach Haltergruppen fir die Berichtsjahre 1995 bis 2001 zugrunde. Fir den Bereich Ver-

kehr und Nachrichteniibermittlung® lieferte das KBA zudem feinere Fahrleistungsangaben nach Unter-

* Fur die Emissionsberechnung des Berichtsjahres 1994 wurden allerdings die Pkw-Fahrleistungen des gleichen
lahres berechnet und angesstzt,

* Hautzinger, Heidemann, Kramer (1996), 5. 55 .

# Wie 2u ewarten glit generell, dass jiingere Pkw hiihere fahrlei: fweisen als dltere, lei
hihere als schwicher motorisierte und Diesel-Pkw hihere als Piw mit Ottomator.

I Hautzinger, Heidemann, Krimer (1996), 5. 62 .
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Haltergruppen. Zusdtzlich wurden spezifische Gewich und Emissi-

hnologie eil die im Statistischen Bund als hi unter

Beriicksichtigung der Erhebungsresultate von 1993 entwickelt wurden. Durch Multiplikation der differen-

zierten Fahrzeugbestande jeder Haltergruppe mit den Gewichtungsfak den fahrleistungsg
wichtete ande je ppe und F Die Fahrlei: der F

wurden dann durch iplikation der jdhrlichen i einer und des Anteils
der Fahrzeugklasse an ihrem gewichteten G d ermittelt. Es i dieF nach
k und Fah die gemaR der VGR-Oberlel d auf 120 Produktionsbereiche
und private Haushalte Gberfihrt werden konnten, Da in der Fahriei rheb des KBA nur Fah

mit elner Nutzlast von mehr als 3,5 t erfasst werden, wurden die Fahriel der fiir jeden Produkti

bereich und private Haushalte gesondert berechneten Bestinde an Lkw mit einer geringeren Nutzlast unter
der Annahme zugeschitzt, dass diese Fahrzeuge dieselbe durchschnittliche Jahresfahrleistung aufweisen
wie die iibrigen Lkw mit einem Gesamtgewicht zwischen 3,5 und 7,5 t. SchlieRlich wurde implizit eine
Korrektur der Lkw-Fahrlel privater hall Da - wie unter 2.2.1 erldutert - die

Zuordnung inst dere der fahrzeuge zu den privaten Haushalten stark nach oben verzert sein

diirfte (sie halten laut KBA einen Anteil von ca. 15%), wurden die gesamten Fahrleistungen privat gemelde-
ter Lkw, Sattel- und Lastziige proportional auf die PB aufgeteilt,

Die der Fahrler: lelchter Nutzfoh (LNF) entspricht weitgehend der Fahrlelstungsbe-
rechnung fiir Pkw, Da in der Fahreistungserhebung von 1993 LNF nicht explizit untersucht wurden, kamen
die altersdifferenzierten Daten beziiglich der |ahresfahrleistung der leichtesten Lkw-Klasse (bis 2,8 t
Gesamtgewicht) zur Anwendung.™ Diese wurden gemifi den Quellendaten entsprechend dem Einsatz-
zweck mit Gewich fak Die It den durchschnittlichen Jahresfahrleistungen

nach P ich jahr und Antriebsart wurden mit den LNF-Bestanden nach 120 Pro-

ichen und privaten multipliziert, danach erfolgte die Aggregation iiber die techni-

iche und private halte. Die resulti jahrlichen LNF-

schen Klassen sowie auf 70

t gen aller Produkti iche unterschreiten die Eckwerte des UBA um wenige Prozent-
punkte, Da diese allerdings auch die leichten (ohne i wurde von
einer iplikati b hen. Zuletzt wurde der oben beschriebenen Fehlzuordnung der

auf private in der Kraftfa istik dadurch Rechnung getragen, dass 80%
der fir private i den jdhriichen LNF- proportional den PB zugeschlagen

wurden. 20% ihrer LNF-Fahrleistungen wurden bel den privaten Haushalten belassen, weil eine konsumtive
Nutzung eines Teiles der LNF plausibel erscheint, z.B. fir den Eigenhausbau oder Freizeitaktivitaten wie
Qff-Road-Fahrten.

** Hautzinges, Heidemann, Kramer (1996), 5. 67,

¥ Gishe Hautzinger, Heldemann, Kramer (1996), 5. 71 f. Daten der LNF-Erhebung von 2002 werden in einer Aktualisie-
rung einbezogen,
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Die B der der 5 ging ebenfalls von den F

und durchschnittlichen F aus: Aus der f i rhebung von 1993" wurden die durch-
schnittlichen Jahresfahrleistungen, differenziert nach Woh bilen, Schutz- und

Miillabfuhr- und Reini fat und Gibrigen Fal Entsprechend der Angaben

im Quellentext und den Statistischen Mitteilungen des KBA wurden diese Durchschnittswerte weiter nach 2
Altersklassen (bis 5 Jahre, Gber 5 Jahre) differenziert. Dabei wurden fiir die jingeren Fahrzeuge hiihere

Jahresfahrieistungen angesetzt. Zudem wurden Zuschlige fiir ge mit

Aus der iplikation dieser Durchschni mit den F 5] nach 120
Produktionsbereichen und privaten Haushalten sowie technischen Klassen resultierten die Fahrleistungen

nach derselben Unterteilung. Aufgrund der mehrfach diskuti g von gen Iu
den privaten wurden die i sdmtlicher F der privaten b mit mehr
als 35t icht prop auf die Py che umgeschlagen. Die Fahrleistungen der
privaten halte mit Fah der G bis 3,5 t wurden nicht auf die Produktions-

bereiche dbertragen, weil diese Klasse zum groften Teil aus Wohnmobilen besteht. Auf eine exakte An-
passung an die Fahrlelstungseckwerte des UBA wurde wiederum wegen abwelchender Abgrenzung verzich-
tet. Auch diese Daten wurden auf 70 Produktionsbereiche und private b

Die Fahrleistungen der Busse und Kraftrédder wurden angesichts ihres geringen Fahrieistungsanteils und

der Tatsache, dass die e beider K; ien bei den Produktionsbereichen und privaten

stark konzentriert vorliegen, nach vereinfachtem it indem die jeweiligen jéhrichen
F kwerie des UBA i auf die P i iche und privaten
Haushalten aufgeteilt wurden.

2.2.3 Beforderungsleistungen

Eisenbahnverkehr, Binnenschifffohrt und Luftverkehr:

Die ' i des Ei werden wie die Fahrzeugbestande vom Stati-
schen Bundi aus U h befr: nach dem VGR-Konzept erhoben. Die ausgewlesenen
Gliterb s das N ficht der Giiter, das Gewicht der verwendeten Verpa-

ckungen und der leer beférderten Ladungstriger, nicht jedoch das Gewicht der beladen beftrderten La-
dungstriger. Die Rundung erfolgt auf ganze Tonnen, so dass Sendungen unter 0,5 t nicht berlicksichtigt
werden. Als Ti werden die Tarifentfe der Abgangs- und Zielbahnhiife ange-
setzt. Fiir die Glterbefdrderungsleistungen der Binnenschifffahrt werden in der Verkehrsstatistik des
Statischen Bund, die D; | der (dazu verpflichteten) Hafenverwaltungen lber die

Frachten der Giterverkehrsschiffe ausgewertet (siehe 2.2.2), Im um hr werden
die Massen leerer Ladungstriger nicht einbezogen, vor allem aber werden die Leistungen nach dem Terri-
torialprinzip (und dabei die L ldndischer Schiffe dert) i Um die

portleistungen nach dem VGR-Prinzip darstellen zu kiinnen, wurden daﬁgr die Angaben des DIW aus
Verkehr in Zahlen™ liber die Leistungen inldndischer Schiffe im In- und Ausland verwendet, deren Gegen-

* Hautzinges, Heidemann, Krdmer (1996), 5. 77 fF,
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Uberstellung mit den Daten des Statischen Bundesamtes fir das Inland keine Abweichung zeigte, Die
brefiirdl et des Luftverkehrs werden im Statischen Bundesamt nicht erfasst. Daher

wurden wiederum die Daten aus ,Verkehr in Zahlen* herangezogen, die dem VGR-Prinzip entsprechen, Zu
beachten ist, dass t. DIW weit Ober 20% der ausgewiesenen Leistungen Uber dem Ausland realisiert
werden.

Die P b des Eisenbahnverkehrs werden analog zu den Giterbefarderungs-

erhoben; als Personen gelten entgeltlich und unentgeltlich Beférderte, Die grundle-

genden Daten der Deutschen Bahn AG aus Fat befr bei anderen t

werden entweder Einnahmen durch den 1km-Tarifsatz geteilt oder Fastgastzahlen mit mittleren Fahriweiten
(aus Vverk hiung; p Der f kehr der Bi ifffahirt ist in Deutschland unbe-
deutend und wird daher im vorliegenden Projekt vernachlissigt. Statt der Personenbeftirderungsieistun-
gen der Luftfahrt wird aufgrund schwer emmi im Statischen Bund eine detail-
lierte, flugl F i istik geflhrt. Die Angaben aus
wVerkehr in Zahlen® und geniigen laut DIW dem VGR-Prinzip.

Strafenverkehr:

Die P beférderungsleistungen des Straf keh f neben dem dffentlichen Strafienper-
kehr den itativ weit i i fivi . Angesichts der Ande-

rungen im b und des | Umfangs des motorisierten Individualverkehrs wurde im

vorliegenden Projekt darauf verzichtet, fir den Pkw-Verkehr Personenbefdrderungsleistungen aus den

inzwischen 10 Jahre alten Daten der letzten F it und Angaben von Befra-
gungen zum Konsumverhalten zu schitzen. Stattdessen werden in einer Fortfithrung des Projekts Daten
aus der KONTIV-Erhebung des |Jahres 2002 herangezogen werden, um dann ein aktuelles Bild der gesam-

ten Personenbefirderungsleistungen zu zeichnen. Die im Projekt und dem Pr

reich B8 .Sonstiger Landverkehr* zugeordneten Zahlen zu den Leistungen des dffentlichen Strafenperso-
nenverkehrs werden in der Verkehrsstatistik des Statistischen Bundi fiir den Rel kehr aus
Fahrschei der Beftrd " ittelt: filr den All inen Lini Lo

werden Fastgastzahlen mit durchschaittlichen Fahrtweiten multipliziert. Zu beachten ist, dass nach der bis

2002 geltenden Definition dem igen Landverkehr nicht nur der B rkehr und Taxis, sondern auch
S- und U-Bahnen angehtiren. Die im Projekt | Py beftind

aller Verkehrstrager umfassen somit den offentlichen Personenverkehr,

Die Berechnung der Gilterbef i des B s folgte einem Top-Down-Ansatz, in
dem die vom KBA in Zusammenarbeit mit der bag seit 1995 erhob Gilterbefdrderung; It
inlandischer Lkw mit einer Nutzlast von mehr als 3,5 t im In- und Ausland (= VGR-Konzept) geméf den in
technische Fat F gt der KBA-H gruppen baw. der 120

Produktionsbereiche und privaten Haushalte, den durchschnittlichen Fahrleistungen und den durch-
schnittlichen Mutzlasten je technischer Fak kl auf die Julkti iche umgeschliisselt
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‘wurden.” Das Verfahren gleicht methodisch jenem zur Berer.hnung der Fahl]e:stungen (snehe 2.2.2), das

heifit es wurden aus den nach Fak Emissi g
und lied Bestdnden und den nach Gewic und Emi
dungstechnalagi i Fahrlei: fak zundchst gewichtete Bestinde ermittelt. Diese
Bestdnde wurden allerdings mit weiteren Nutzl fict fak hen: Dazu wurden aus den
Statistischen Mitteilungen des KBA die jdhrlichen Ki [ der Lkw-B de mit N lauft
nach 23 ichts- und 10 lastkl, h um auf der Basis der Klassenmittelwerte
die relative Verteilung der durchschnittlichen Nutzl auf die ichtskl den gewichteten
twert je ichtskl und dessen relative Abweichung von der durchschnittlichen
Nutzlast aller Fahrzeuge auszurechnen, Die letztgenannten Werte wurden auf die je 4 Gesamigewlchw
klassen fir Pkw und Lastziige nach der Klassifikation der KBA g5lei L fiur
Lastziige wurden angesichts geringer Unterschiede die Unterklassen zusammengefasst, Die derart ermit-
telten Gréfen wurden als ict . der fahrlei ichteten !
um sowohl b g als auch -strec pezifische C! ika der verschied techni-
schen F inzubil und die zwischen den Berechnungen der Fahrleistungen
und der Beforderungsleistungen zu wahren. Die Befd gen der Fat kl
wurden sonach durch ipli der jahrlichen istungen einer Hal ppe und des Anteils
der Fahrzeugklasse am gewichteten dieser | gruppe ermittelt, Es resultierten die
nach gruppe und gl die gemif der VGR-Uberleitungsdaten auf
120 Py i jche und private b Uberfihrt wurden. Da wie erwdhnt in der Erhebung des
KBA nur Fahrzeuge mit einer Nutzlast von mehr als 3,5 t erfasst werden, wurden die Beférderungsleistun-
gen der filr jeden P i ich und private berechneten Bestdnde an Lkw mit

einer geringeren Nutziast unter der Annahme zugeschitzt, dass diese Fahrzeuge dieselbe durchschnittli-
che Jahresbefd fweisen wie die lbrigen Lkw mit einem Gesamtgewicht zwischen 3,5
und 7,5t (und damit eine geringfligig hthere Auslastung).

Wie bei den Fahrlei berechnungen wurde eine ktur der bis dahin resultierenden Giiterbefarde-
lei privater Haushal um die Uberschitzung der vom KBA den
privaten hal fat leichen (sighe 2.2.1 und 2.2.2): Simtliche Leis-

tungen privat gemeldeter Lkw, Sattel- und Lastziige mit einer Nutzlast von mehr als 3,5 t wurden proportio-

nal auf die Produktionsbereiche aufgeteilt. Die hi hitzten Befard i privater Haushal-

te in der Lkw-Klasse mit weniger als 3,5 t Nutzlast wurden nur zur Hilfte auf die Produktionsbereiche

iibertragen, um zu berlicksichtigen, dass private Haushalte durchaus mit Kieinl und leichten Nutz-
; fird lei 2.B. zum Eigent oder fiir Freizeitakti bringen kinnen.
Die demnach befird lei machen allerdings nur 0,3% der Gesamigrafie

aus und stellen daher eher einen Erinnerungsposten dar.

! Fir Befbrderungsleistungen mit LNF lagen bei Abschluss der Berechnungen keine Daten vor,
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2.2.4 Energie- und he,

Die Berechnung der Verbrduche und Emissionen war — wie bereits in Abschnitt 2.2.1 erwidhnt - Gegen-

stand des vorhergehenden UGR-Verket jekts und st im hisrigen Projektbericht ihrlich darge-

legt. Die fol fut entsprechen weitgehend der im selben Bericht befindlichen Kurzdarstel-

lung.”

Die Berechnungen richten sich nach dem Verbrauch- und Emissi dell TREMOD (T Emission

Estimation Madel), das von Knérr et al. (2000) im Auftrag des UBA entwickelt wurde, Der Energie- und
ftstoffvert h wurde der iebil und gef. an die Abg der VGR angep

Fir die Aufteilung auf die Produktionsbereiche und die Verkehrstriger sowie fiir die Umrechnungen auf die

entsprechenden Abgrenzungen wurden Hilfsgrifien wie Fahrlei i Fahr-
gshesta usw, det, die aus verschi Quellen istik des Statistischen Bun-

F sowie Statistik Uber die Fahrleistungen deutscher LKW-Fahrer des

KBA, die jahrliche Ausgabe von ,Verkehr in Zahlen" des DIW sowie einmalige Erhebungen zu den Fahrieis-
tungen aus dem Jahr 1993) zusammengestellt wurden. Darliber hinaus wurde die Sonderauswertung des
Fahrzeugsregisters durch das KBA verwendet,

Eisenbahnverkehr, Binnenschifffahrt und Luftverkehr:
Fiir den Ei kehr sind die Abg nach dem Teril und dem VGR-Konzept sowie nach

der Energiebilanz gleich. In der Emissions- und Verbrauchsberechnung wurden die Emissionskeeffizienten

des UBA angesetzt und die Anteile der Verkehrs- und N am Energi h nach

gem (elektrischer Strom, Dieseltl) ermittelt, Der Energleverb h laut E wurde gema® der
Anteile der Verkehrs- und Ni ilt und in he umgerechnet. Aus diesen
diffy hen und den Emi: wurden dann die Emissionen abge-
leitet.

Fiir die Binnenschifffabrt wurden die nach dem Temitorial pt mit denen der iebi
lanz gleichgesetzt. Da der | hr einen Anteil an der Binnenschifffahrt aus-

macht, wurde allein der Glterverkehr beachtet. Der Energieverbrauch nach dem VGR-Konzept wurde aus
den Territorialdaten zuziiglich des Bunkerungssaldos emechnet. Die Emissionen wurden aus dem entspre-
chenden Kraftstoffverbrauch abgeleitet,

in der Luftfahrt entspricht die Ab der E in Deutschiand) dem Kraft-

fverb und der | ional abgehenden Flige | ). Vorlaufig wird
diese GriBe in den UGR dem Temitorialprinzip gleichgesetzt und zum VGR-Kenzept durch Einbezug des
Treibstoffbunkerungssaldes Oberfithrt.

h der

* gighe zur ausfihrichen Darstellung Grobecker (2003), S, 37 . und zur Kurzdarstellung S. 5 ff.
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Strafienverkehr:

Filr den Phw-Verkehr wurde die Annahme getroffen, dass kein Unterschied zwischen Territorial- und VGR-

Konzept besteht, das helft es wird unterstellt, dass Auslénder im Inland ebenso viel Kraftstoff verbrauchen

und Abgase emittieren wie Inldnder im Ausland, Fir die Berechnung der Verbriuche und Emissionen

wurden in einem Top-Down-Ansatz die nach technischen Fat k ilten Energi hs-
d des UBA (= Territorialat auf die kti iche ilt. Filr die

sowie die Uberleitung zum VGR-Konzept wurden die Fahrieistungen als Hilfsgrofe eingesetzt.

Zur des Aufteils hiiissels dienten die Fahr als deren Herlei-
tung unter 2.2.1 beschrieben wird. Sie liegen in einer Kreuzgliederung nach den technischen Klassen des
UBA und nach Produktionsbereichen der VGR vor. Auf Basis der Bestinde wurden die Fahrleistungen je

Produktionsbereich und Berichtsjahr wie unter 2.2.7 beschrieben geschitzt. Die Uberleitung zum Territori-

alkonzept erfolgt durch des Inland: ils der Fahrlei sowie eine Zuschitzung durch
das KBA iiber die Fahrleistungen auslindischer Lkw im Inland. Die Anteile der Produktionsbereiche an den
Fahrlei bildeten die Schliissel, aur ilung der Verbrauche auf die Produktionsbereiche.
(Lediglich fiir die Itativ unbed len Fah ien .Busse® und  Kraftrader” wurden die
F de zur i der betreffenden Verbriuche eingesetzt) Zur Aufteilung wurden die

Verbrauchsmengen nach technischen Fat
danach die Verbriduche iiber alle technischen Klassen summiert. Anhand der Fahrzeugkategorie wurden

mit den jeweiligen Schilsseln verknlpft und

schlielich die Verbriuche dem Gilter- bzw, Personenverkehr zugeordnet. Die Berechnung der Emissionen
hnungen durch iplikation mit diffe i Emicslancknaffsl

ten des UBA, Die resultierenden Gesamtemissionen wurden danach an die Eckdaten des UBA angepasst.

erfolgte auf Basis der

2.2.5 Weitere physische Daten

In einem Publikationsverbund mit dem BMVEW verd ht das Statische Bund die L istik

der Strafen des Oberértlichen Verkehrs, d.h. der Bundesautobahnen, der Bundes-, Landes- und Kreisstra-
Ben. Die Strafienlingendaten werden in den Linderstrafiendatenbanken gepflegt und jahrdich fiir den
Stichtag 31.Dezember vom BMVEW at und Die Daten setzen
it die fir jede Strafie des Uberdrtlichen Ver-

sich aus den Fortsch der

kehrs vom Zeitpunkt ihrer Freigabe an durch Einrechnung der Um-, Aus- und Rilckbauten aktualisient wird,
Fiir die GemeindestraRen liegt seit 1978 keine Statistik mehr vor; seit 1992 hat zudem das DIW seine
der indestrafend da die Zuschitzung der ostdeutschen Strafien

nicht vertretbar gewesen wire, Fiir die Jahre 1993 und 1997 wurden im Rahmen des UGR-Projekts ,Boden-

Fartse

nutzung durch wirtschaftliche Aktivititen® weitere Schitzwerte ermittelt. Angesichts der insgesamt unbe-

fiir eine k ie, die i zwel Drittel der gesamten Strafienlingen

{nicht aber der Strafenfldchen) ausmacht, wurde im i Projekt der Daten-
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ausschnitt des Amtlichen isch hischen Inf i ATKIS™ beziglich der

bundesweiten Gesamtlange der i fiir den gsIeitp Herbst 2002 ausge-
wertet. Die Resultate stltzen die UGR-Schitzwerte flir 1993 und 1997, Angesichts des schwachen

Wachstums der Gemeindestrafienlingen (durchschnittlich ca. 1% p.a.) wurden im oben genannten UGR-
Projekt und auch In der vorllegenden Arbeit die ATKIS-Messungen des Jahres 2002 fiir das Berichtsjahr
2001 eingesetzt.

Die Lingen der Schienenwege werden Uber die gungen der

erhoben; da in Deutschland nahezu das gesamte Schienennetz der Deutschen Bahn AG gehdrt, stammen
die Lingendaten ganz iberwiegend von der DB-Netz AG. Die Lingen der WasserstraBen werden dem
Statistischen Bundesamt ven den Wasser- und Schifffahrisdirektionen gemeldet.

Der Umfang an Verkehrsfiichen, differenziert nach Produktionsbereichen und privaten Haushalten, wurde
im UGR-Projekt g durch wirtschaftliche Aktivitdten™ ermittelt. Grundlagen waren

die in der Fachserie 3, Reihe 5.1 .Bodenfliche nach Art der tatsdchlichen Nutzung” wiedergegebenen
Resultate der Fldchenerhebung des Statistischen Bundesamtes. Flachenerhebungen wurden zuletzt filr die
Jahre 1993, 1997 und 2001 durchgefiihrt, Aus innen sind die gesamten Verkehrsfldchen nach Berichtsjahr

und sowie filr den Stral die Fldc le der K; ien ,Strafie”, ,Wege" und

wPlatz* zu ersehen, Diese noch allein auf diffi i Flach wurden auf Produkti-
bereiche und private fgegliedert, Indem zundchst die hen der

Schiene, Wasser und Luft den betreffend Produktionsbereichen dnet und sonach die

Flachen der unterschiedlichen Strafenkategorien aus Daten zu StraBenldngen, -breften und -begleitflichen

berechnet und mit den Eckwerten der Flchenerhebung harmonisiert wurden. Entsprechend den von der

BASt {i] Fahrlei nach Strafienk fen und den Angaben des BMVBW wurden
die auf diesen Flichen realisi Fahrlei besti und ional zu den nach technischen
Klassen diff i Fah b den und Kraftstoffverb hen auf 70 Produktionsbereiche und

private Haushalte fiir die Berichtsjahre 1993 und 1997 umgeschlissell.™ Im laufenden lahr wurde die
Rechnung fiir das Jahr 2001 nach demselben Verfahren fortgesetat.

* ATHIS st ein Projeks der Arbeil inschaft der gen der Linder der Bundesrepublik
Deutschland (AdV).

* |m ATKIS werden die Daten der Land, i integriert. Da jede fiel TK25 alle & Jahre

wird und die Zeitpunkte sich von Tafel zu Tafel stellt der ATKIS-Datenb d stets ein Patchwork van

Daten dar, die zwischen 0 und & Jahren alt sind,

* Zur Darstellung der Methodik siehe Schifer et al, (2003), 5, 51,
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Die Energieverbrduche und Kohlendioxidemissi der Kraftfah t liung wurden definiert als die
gesamten entsprechenden Verbrauche und Emissi der fol Pr i iche:
+ PB34 llung von und Kraftwag

» PB351  Schiffbau
« PB352 Schienenfahrzeugbau

» PB353  Luft- und Raumfahrzeugbau

« PB3ISA von F und Behi

» PB355 Fahrzeughauan.g

Die betreffenden Daten werden in den UGR regelmifiig ermittelt und fir das vorliegende Projekt nach den
Berichtsjahren 1994 bis 2001 d iit. Die
Beschifti Umsatz und Energi der Betriebe des verarbeitenden Gewerbes sowie des

aus der Fachserie &, Reihe 4.1.1

Bergbaus und der Gewinnung von Steinen und Erden® des Statistischen Bundesamtes, Sie werden in den
UGR disaggregiert und von Wirtschafts- auf Produktionsbereiche umgerechnet,

2.3 Berechnung: den fiir die tdren Daten

Im Folg werden die Ermitt] hoden der verkehrsb Stevern und

te sowie der Lirmsc Flir die Herlel der im Projekt verwendeten allgemeinen
monetdren Grifien, d.h. der B hispfung. und der produkti sei auf die methodi-

schen Darstellungen der VGR des Statischen Bundesamtes verwiesen,™

2.3.1 Steuern

Im Rahmen des vorliegenden Projekts wurden als verkehrsinfrastrukturbezogene Steuern die Kraftfahr-

zeugstever (KraftSt; fiir den und als febb Steuern die Mineralilsteuer
(Min@st; fir alle Verkehrstrager auBer der Luftfahrt) sowie die fiar den Ei

verkehr} identifiziert.

Daten zur Mineraliil rbel. 2 in EUR der 70 F k bereiche und privaten Haushalte sowie nach
Verbrauch von Ottobenzin bazw, Dieseldl konnten fir die Berichtsjahre 1995 bis 1999 der VGR-Input-
Output-Rechnung entnommen werden. Diese Daten wurden unter il vom KBA Id
Fahrzeughestinde, durchschnittlicher Kraftstoffverbriuche und durchschnittlicher Fahrleistungen aus der
Mineraltistatistik sowie produktionshereichssy her entwickelt. Sie geben aller-
* Fachserie 18, Relhe 5. 22 LInlandsprodukt nach ESVG 1995, und ., Wik 2000; Fachse-
e 18 icht 2004", 2004; inschafiliche Gesamtrechnungen: Wichtige Zusammenhinge im

Oberblick, Wiesbaden 2004,
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dings nur fir Ottokraftstoff die Stevern auf verkehrsbedingten Verbrauch wieder, wohingegen das versteu-
erte Dieseldl zu einem geringen Teil (ca. 2% im Berichtszeitraum) auch zum Antrieb verkehrsfremder
Maschinen genutzt wurde. Zur Berlicksichtigung dieses Umstands wurden Angaben des Mineralélwin-
schaftsverbandes zum Anteil des i ischen Dieselverbrauchs fiir die betreffend

Berichtsjahre einbezogen. Die Jahrlichen Anteilswerte nichtmatorischen Verbrauchs am gesamtwirtschaft-

lichen Dieselverbrauch wurden ional von den bel gen der Maschinen einsetzenden
Produktionsbereiche™ ab um den verkehrsh iesel h zu isolieren und so die
tineralil bel beider Kraft: aus dem Verkehrsbetrieb fiir 70 Produktionsbereiche und

private Haushalte aufzuzeigen.

Zwar werden in den VGR auch die ! der 70 Produktionsbereiche und privaten
Haushalte im Rahmen der | i erfasst, doch da allein der Bereich 60.1 ,Eisenbahnleis-
tungen* elektrischen Strom zum Teil fiir Verkehrszwecke verbraucht,™ filr dessen Anteil im Statischen
Bund keine Daten vorli wurde i auf Auskiinfte der Geschafisstatistik der Deutschen
Bahn AG Gber die hi fiir traktionsbeding h zuriick il Da die
ki als Teil der O erst seit dem Jahr 1999 erhoben wird, ist sie zwar in den Analysen

frisherer Berichtsjahre nicht enthalten, beeinflusst aber durch thren Anteil von nur 12% an den Zahlungen

der drei genannten Steuerarten des Bereichs 60.1 baw. 0,3% an den Zat aller Produkti he
und privaten halte die Ergebnisse nicht lich
Die il der rbel nach Produktiensbereichen und privaten Haushalten fiir
die Berichtsjahre 1994 bis 2001 wurde auf dlage der nach Typen und
technischen Klassen diff i Fah b de, der hriften des deutschen
Kraftfahrzeugstevergesetzes (Kraft51G) und der nach Fah und Schadstoffkl lied
i die In der Gesc des Bundesminister der Finanzen (BMF) auf Basis der
Land ld iert und at i werden, Zudem fihrt das KBA Statistiken Uiber die Bestinde
iligel und befreiter Fat ied wurde ein Top-down-Ansatz gewdhlt, in dem die
kassenmatigen Steuereinnahmen entsprechend der gewichteten Fahrzeugbestinde den 120 Produkti-
bereiche und privaten b i wurden, Parameter der deutschen Kraftfahrzeugbesteu-
erung sind der Typ, der und die Schad deszu len Fat .
Daher wurden fir die der Kraftfal auf Pkw zundchst aus der in den Statistischen
Mitteil deﬁ KBA ak hild K il der Pkw “ach 10 b kl und 2 k
die jahrlichen Mittel der 10 Pk und auf die 3 Klassen der Fahrzeugbe-
standsdaten umgerechnet. Durch M dieser mit den um stiligel und steuerbs
freite Fah bereini, B dsd, ergaben sich die Hub lumina nach 120 Produktionsh

*" Dabei handelt es sich um die Bereiche des Primdren und des Sekunddren Sektors, nicht aber um Dienstieister und

private Haushalte,

a mit ieb sind bed d und wurden daher vernachlassigt.
" Daneben sind Steverbefrelungen zu beachten fiir C e, filr besti
cke, z.B. den i und wvor allem S i
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reichen und privaten Haushalten sowie den Merkmal jeb Hut kl und Emissi i

dungstechnologle.* Auf diese Volumina wurden die nach Fahrzeugtyp und Berichtsjahr e:nschlaglgen

des Kraftfat fet und die I nach P

chen und privaten Haushalten iiber alle technischen Klassen aggregiert, Die derart bottom-up hochgerech-
nete Summe dber alle Bereiche wich in der Regel nur um 1-2% von den Kraftfahrzeugsteuer-
Kasseneinnahmedaten flir Pkw des BMF ab. Diese geringflgigen Differenzen wurden lber die antellsmafig

weit privaten |

Die Berechnung der Kraftfe g t g fir fahzeug hiinger und Kraftrider folgte
d Iben Muster. Da allerdings die Kraftfah dtze fr l im Gegy zu denen
fiir Pkw nicht an den Hut sondem am zuldssigen G tgewicht der Fahrzeug) wurden

die Fahrzeugbestande nicht wie fir die Berechnungen der Fahr- und Beftirderungsleistungen sowie der
Emissionen nach den 4 TREMOD-Gewichtsklassen, sondemn feiner nach den je nach Fahrzeugtyp bis zu 23
Gewichtsklassen untergliedert, fir die in den Statistischen Mitteilungen des KBA Ei angege-

ben werden. Auierdem wurde nach den C i unterschieden. Diese Bestan-

de wurden um die stillgelegten und steuerbefreiten Fahrzeuge reduziert, um die Bestinde an steuerpflich-
tigen Mutzfahrzeugen zu erhalten, Mit diesen Bestandsdaten wurden die im Berichtszeitraum jeweils

giltigen Steuersitze multipliziert.*" Die pro 5se wurden danach

fur alle Produktionsbereiche und die privaten Haushalte proportional an die Eckwerte des BMF angepasst

und iiber die Gewichts- und Sc jedes aggregiert, Schwier Itete sich
die Zuordnung der vom BMF se[mnnt ausgewiesenen Anhdngerzuschlage, die gemal §10 KraftStG kom-
p i fiir Zugf; 5 gl g dnger zu entrichten sind und deren Zuordnung daher
nicht an den Anhangerbestinden anknipfen kann: Im BMF sind Daten zur Kreuzverteilung des Anhanger-
zuschlags auf f; (Lkw, Zugkraftwagen, Busse, 5 und Gewl fiir
die Berichtsjahre 1997 bis 2001 vorhanden, dazu die Hohen der Gesamteinnahmen filr die Jahre 1996 bis
2001, Ober Regression wurden die G der brigen Jahre zugeschdtzt und nach der durch-

schnittlichen Verteilung der Jahre 1997 und 1998 auf die Unterklassen gestreut. Diese Steuereinnahmen
pro Berichtsjahr, Fahrzeugtyp und Gewichtsklasse wurden danach bestandsproportional auf die Produkti-

he und privaten |

umgeschlagen. Da der Anhdngerzuschlag je nach Berichisjahr nur ca.

1% an den i bzw. etwa 5 - 7% an den Steuereinnahmen fir Nutz-

fahrzeuge ausmacht, erscheint das Sch tfah ffizient. Schlieflich wurde der mehrfach
erwahnten Uberschitzung der Nut privater Haushalte Rechnung getragen, indem die
hisher emechneten Kraftfahrzeugsteuerbetrige fr LNF zu 80% und die auf Lkw, Last-, Sattelziige, Busse

sowie die meisten und Anhéng Betrige zu 100% wertproportional auf die

Produktionsbereiche umgelegt wurden, Die fir Kraftrad hamobile und hnliche ger bis 2 t

* pa dle Schadstoffklasseneintellung des BMF von den TREMOD-Einteilungen des UBA (bzw. IFEL) abweicht, wurden

i die gemak des UBA ht,
** Fiir die - ichen - der Busse, Kraftrider und Sonstigen Nutzfahrzeuge wurden
mangels detaullerter Infarmationen dber die lc:lmlschen Unterklassen in einem vereinfachten Verfahren die jeweiligen
des BMF auf die Iche verteilt,
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Gesamigewicht fiir die privaten Haushalte ermechneten Kraftfahrzeugsteverbetrige sowie 20% der Beuage
fidr LNF wurden nicht auf die Produktionst

da deren |
erscheint,

2.3.2 Anlagevermigenswerte

Das Statistische Bundesamt publizient regelmifiig die jdhrlichen Brutto- wnd  Netto-
Anlagevermigensbestande differenziert entweder nach Gltergruppen (unter anderem Fahrzeuge und

i oder nach Wirtsc bereichen in jeweiligen Preisen und Preisen des Jahres 1995,
Eine gliederung sowohl nach als auch nach Wirtschaftsbereichen oder gar nach allen
kehrsb G und nach Produktionsbereichen liegt nicht vor, Derzeit werden aller-

dings verfeinerte Vermbgensrechnungen entwickelt, in denen die in allen Fahrzeugen gebundenen Netto-

B nach Wirtscl ichen ermittelt werden. Diese Vermdgenswerte werden

nach der p ethod aus langen 1| zundchst fiir den Berichtszeitraum

der 1990er Jahre ermechnet und sind bezogen auf konstante Preise des jahres 1995, Die Ergebnisse sollen

noch im Jahr 2005 isch filr alle F ht werden.
Als Vorablieferung standen fir das vorlieg i Beric Daten zu den jahrlichen
lag gensk an Pkw der Wirtschaftsbereiche (ohne private zur Verfil

Inihre Berechnung gingen unter anderem Angaben des KBA zu den jahrlichen Pkw-Neuzulassungen, lange
ihen der Wirtse bereiche sowie zur Abschreil hitzung illierte Gebraucht-

wagenpreisindices ein, Filr die Zwecke des Projekts wurden diese Daten in der VGR-Vermbgensrechnung
auf 60 Produktionsbereiche umgeschllsselt. Da die methodischen Arbeiten noch nicht abgeschlossen
sind, werden hier nicht die Niveaus, sondem allein die Antelle und Anderungsraten der Pkw-

gen nach Pr i ichen werden,
Neu berechnete Daten zu den Neffo : an Strafient } ifien und Hifen
wurden ebenfalls bereitgestellt. im Rahmen der Verméigensrechnung der VGR sind die Strafien ein Be-
standteil der dffentlichen Tieft der Nick produktion des Sektors Staat. Die erstmalige Verdiffent-
lichung aller Vermigensdaten (Brutto- und L | zu Wiederbesck gspreisen und in Preisen

von 1995) des Sektors Staat im Sommer 2003 erforderte eine detaillierte Teilberechnung des Vermigens

auch fir die StraBen nach der | y method. Als dlage dienten sowohl die innerhalb der
VGR ermittelten Investitionszeitreihen fiir Strafien als auch Angaben aus der Finanzstatistik zur Aufteilung

der Strafien nach Strafienk und Gebi perschaften, Dariber hinaus standen Informationen

des DIW zur Verfi insk dere zur Ermittlung der 1. Da zum Zeitpunkt der Berechnun-

gen die Investitionszeitreihen vor 1991 noch nicht in endgiiltiger Form vorlagen, werden hier nur die Ande-
dert . ' |
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2.3.3 Ldrmschutzausgaben

Daten und Erld zu den Larmsch gaben an 1 fen verdffentlicht das BMVBW in

seiner jahrlichen Schrift , Statistik des Lirmsch an fesf . Dort wird unterschieden nach
gaben fir L3 ge und fiir L ierung.

Die jahrlichen ben fiir L ge sind dteil der Bauk und werden im Bundeshaushalt

nicht gesondert ausgewiesen. Daher werden seit 1979 (in den ostdeutschen Lindem seit 1991) von den
fienk I der Linder g | hebungen im Auftrag des BMVBW ausgefiihrt. Die

Anstze fiir die L ierung sind im 1 halt g gewi Die im Projekt verwende-

ten Daten der eing Statistik.
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3 Resultate und weiterfilhrende Analysen

Im folgenden Kapitel werden die auf Grundlage der in Kapitel 2 beschriebenen Rohdaten und Berech-

den erstellte Datenbasis sowie die der Anal 1 It und

he zu den im Projekt durchgefihrten Analysen sind in knapper Form in

Abschnitt 3.1 enthalten; dem schnellen Uberblick Gber die Ergebnisse dient der Abschnitt 3.2 mit einer

2 f: wichtiger haftlicher fien des Verkehrs.
Die weiteren Abschnitte behandeln die und Analysen im Detail. Dabel trennen die Abschnitte
3.3 und 3.4 Daten der Verkehrsinfrastruktur von denen des iebs: Bek lich sind B |

grifien kurzfristig weniger volatil als Stromgrifien; so mag 2.B. eine extreme Kraftstoffpreiserhéhung
zwar dle Fahrlel senken, kaum aber die Fahrzeugbestinde reduzieren und schon gar
nicht die Verkehrshauten verringern — Autos werden kurzfristig vielleicht seltener bewegt, Straen seltener

befahren, aber die bestehenden Fahrzeugbestinde werden nicht verschrottet und die Strafen nicht riick-

gebaut, Erst In langerer Frist kénnen sich B dseffekte durch sinkende Brutt iti ergeben,

Schon aus diesem Grund ist es sinnvoll, zwischen Daten zur Verkehrsinfrastruktur einerseits und zum
Verkehrsbetrieb andererseits zu unterscheiden. Der zweite Grund liegt in den unterschiediichen Umweltef-
fekten der Infrastruktur und des Betriebs: Die meistdiskutierten Umweltschdden durch Verkehr - Energie-
dstoffen, aber auch Gebdudeschiden und Unfille - treten im
Zuge des Verkehrsbetriebs auf, Dagegen belastet die Verkehrsinfrastruktur die Umwelt durch den ebenfalls
wviel beachteten Flich brauch (sowohl fir stehende Fal als auch filr Verket sowie durch

verbrauch, Emissi von Lam und Sct

Emissionen, Material- und ieverbrauch fir ihre llung und Aufreck Die

Unterschiede legen eine D und betriet Grifien nahe. Das
Kapitel schliefit mit Darstellungen zur Besteuerung des Verkehrs in Abschnitt 3.5 Die Abschnitte 3.3 bis

3.5 sind jeweils dhnlich

nach den verschi werden in der Regel
aus Aufkommenssicht absolute Zahlen, Anteils- und Entwicklungsdaten (in der Regel bezogen auf das

Basisjahr 1995) und schlieflich Effizienzindi d.h. Verhiltniszahl gestellt und
Dabei werden die Daten in den Texttabellen nach wenigen Pr il ichsaggregaten
gef: | It. Zu vielen llen stehen im Anhang korrespondierende

Tabellen in feiner Produktionsbereichsgliederung bereit, auf die in der Regel im Text verwiesen wird.

3.1 Berechnung von Indikatoren und indirekten Effekten

Die im Rahmen des vorli den Projekts dure Analy f; die Berechnung von Indika-

toren sowie belspielhaft von so indirek

Effekten; aus letzteren lassen sich weitere Indikato-

ren ableiten, A krafti di als K 2ur Beschreibung von Umwelt und

Verkehr* lassen sich zum Teil direkt als Eckzahlen aus der erstellten Datenbasis ableiten, zum Teil ergeben
sie sich aber erst durch Verknipfung verschiedener 2ahlen. Zur letztgenannten Gruppe zihlen die folgen-
den im Projekt berechneten Indikatortypen:

42 Statistisches Bundesamt, Beitrdge zu den UGR, Band 14/2005



Beric dul Verkehr und Umwelt

* Anteil gibt das Verhiltnis einer 2ur sie einsch itals F an, z.B.

hielten die privaten t halte 1999 am it an F einen Anteil von
89,5%.

»  Enfwicklung beschreibt die relative Abweichung eines Merkmalswertes einer Zeitreihe von der gewdhl-
ten zeitlichen Basis; in der amtlichen Statistik ist die Bildung einer Indexzahl zur Basis 100 iblich, de-

ren Abweichung von der Basis die Verdndi des Merkmal entspricht, 2.8, ent-
sprach der Wert des Pkw-Bestandes des Bereichs F ,Bauarbeiten® im Vergleich zum Basisjahr 1995
{100 im Jahr 2001 nur nach 86, was einem Rilckgang um 14% in & Jahren entspricht.

»  Verhditniszahl setzt einen Merkmalswert zu einem sachlich anderen Wert durch Quotientenbildung in
Beziehung und gibt so die Hohe des betrachteten Merkmals je Einheit der BezugsgriBe an, 2.8, wur-
den 1997 im Bereich 34 gung” pro Euro hiipfung 146 Gramm Kohlendi-

oxid emittiert, wie die des Beispiels, in deren Zihler eine Einsatz- und in deren Nen-

ner eine Ertragsgriifie steht, werden auch als Intensitdten bezeichnet.
Die indirekten Effekte der VGR beschreiben den Vorleistungsrucksack™ bestimmter Giiter- oder Verwen-
dungskategorien; sie diifen nicht verwechselt werden mit den extemen Effekten der allgemeinen Volks-
wirtschaftslehre: Entsprechend der Systemlogik der VGR kinnen die 8T des Wirtse
laufs sowohl in ihrer Eigenschaft als Inputs, d.h, aus der Aufkommenssicht, als auch aus der

Verwendungsperspektive in ihrer Eigenschaft als Outputs betrachtet werden. Im ersten Fall werden die
BetrachtungsgriBen z.B. nach den Produktionsbereichen, im zweiten Fall nach den Gliterkategorien der

letzten Verwendung unterschieden. In allen nachfol, der Fahrlei Ernlssl

Steuerbelastungen ete., die nach Produktionsbereichen i wird daher die Aufkommensper-
spektive eingenommen und der Frage nac welche verk ivi oder Effekte
bei der Erstellung welcher Giiter direkt anfielen, Dadurch kann z.B. festgestellt werden, welche Fahrlais-

tungen die Betriebe des Produktionsbereichs 29 ) von Maschinen® im jahr 1998 erbracht
haben. Nicht beantwortet werden kann auf diese Weise, welchem Endzweck die Fahrieistungen des Bei-

spielfalls gedient haben, denn Maschinen werden nur zum Teil direkt ihrer letzten Verwendung als Kon-

sum-, | Itions- oder Exp

gl i und gehen im dbrigen als Vorleistungen in die Produktion
anderer Gilter ein, die selbst wiederum Vorleistungen fir weitere Produkte darstellen kiinnen. Eine Antwort
z.B. auf die Frage, mit welchen Fahrieistungen der Konsum der privaten Haushalte direkt und indirekt
verbunden war, ist daher nicht zu erhalten ilber eine alleinige Analyse der Aufkommensdaten, die jedoch

meist als einzige Infi i li Eine L jere Starke des g hnerlschen Ansatzes liegt

eine

nun darin, mittels der Input-Output-Analyse Ober die Matrix der

2wischen Zu kiinnen, die es gestattet, die vorleistungs-

und
oder indirekten Effekte einer &k ischen Aktivitdt zu ermitteln, das heiBt filr den Beispielfall

sdmtliche Fahrleistungen, die zur Produktion der von privaten Haushalten konsumierten Giter und deren
Vorleistungen aufgewendet worden sind. Zusammen mit den direkten Effekten, d.h. den von privaten
Haushalten fir Konsumzwecke selbst erbrachten Fahrleistungen ergeben sich so die kumulierten Effekte,
deren Verteilung je nach Einzelfall erheblich von jener der direkten Effekte abweichen kann. Bel der Be-
rechnung indirekter (und kumulierter) Effekte sind 2wei Vargehensweisen miglich und Ublich: Zum einen
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kiinnen die indirekten Effekte aller im Inland produzierten Giiter untersucht werden. Dadurch werden
Informationen {ber z.B. die der ion und via Zeitreih liber Fort-

schritte umweltsf:honenﬂerTechnolog[en im Inland generiert. Zum anderen knnen die indirekten Effekte
aller im Inland (fiir Konsum, Expert, Investitionen etc.) verwendeten Giiter untersucht werden, Zu diesen

zéhlen auch die Importgliter, die den inldndischen Produktionsbereichen als dienen.* Bei
der Analyse ihrer Umwelteffekte wird unterstellt, dass sie mit derselben Produktionstechnologie wie die
inlandischen Giter hergestellt werden, Dadurch sind nicht nur die g ffekte den einzel
Verwendungskategorien zurechenbar, sondem es ist vor allem méglich, aus Zeitreihen dieser Daten abzu-
lesen, ob das Inland eine | 1 g durch verring 1 produktion durch erhihte
Importe kompensiert hat und somit Umweltbelastungen in das Ausland exportiert (oder im umg\ekehrten
Fall importiert) wurden, Im vorlieg Bericht werden plarisch die k i C0; der
Kraftf; { | gestellt und mit wichtigen gesamtwirtschaftlichen Bezugsgrofen verglichen,
AuBer den beschriebenen Analyseverfahren sind die in den UGR ebenfalls dblichen Dek ith I

sen zu nennen, bei denen durch faktorielle Zerlegung die urséichlichen Parameter beobachtbarer Wir-

kungsgréiBen isoliert werden kinnen, und vor allem Simulati felle, ** in denen itschaftliche

Zusammenhinge nachgebildet und unter Einsatz aktueller Daten prognostiziert werden, Gerade an-
sind in b | Mafe auf konsi laten wie die der VGR

spruchsvolle Si
und der UGR angewiesen.*

3.2 Gesamtwirtschaftlicher Oberblick

In der folgenden Tabelle 1 soll zundchst eine hau wichtiger Ergebnisse des vorli den Projekts

vermittelt werden. Die 44 aufgefilhrten Indikatoren werden dabel zum einen auf die Summe der Aktivititen
der Produktionsbereiche und der privaten Haushalte und zum anderen gesondert auf die Aktivitdten aller
Produktionsbereiche bzw. der privaten Haushalte bezogen, Die Daten stellen Extrakte aus sechs Themen-
gebieten der k di d fiahriichen Einzeld I in den Abschnitten 3.3 bis 3.5 dar.

Wor der Diskussion der Zahlen sollten noch einige methodische Details erwihnt werden, deren Kenntnis

zur 14 i ich ist: Absolute Grofen wie die Bestinde an Personenkraftwagen
(Laufende Nummer 1) oder die Kraftfahrzeugsteuerbelastung (Nr. 35) sind den Produktionsbereichen und

den privaten Haushalten anteilig zurechenbar, so dass sich die 2001er Werte fir ,Alle Produktionsberei-

*? Die dann von der reinen Inlandsproduktion abweichenden Vorleistungsbezichungen werden in der Berechnung
beriicksichtigl.

1 ygl, zum Einsatz von Simulationsmodellen Frohn, Chen, Hillebrand, Lemke, Lutz, Meyer, Pullw wmcungen umwelt-
politischer - Absc mit rwei ischen Modellen. Hed

* fuf Basis der vorliegenden Daten prognostizierte die Gesellschalt fir wirtschaftliche Strukturforschung mbH (gws)
mittels ihres makrodkonomischen Totalmodells PANTA RHE! im Herbst 2004 die Auswirkungen verschiedener umwelt-
palitischer u.a. auf die icklung und das Wirtsc in Deutschiand, Die Ergebnis-
<e wurden im Rahmen einer gemeinsamen Pressekonferenz der UGR und des Umweltbundesamtes der Offentlichkeit
vorgestellt.  Siehe  dazu  auch  htips//www destatis de/presse/deutsch pk{ 2004/ ugr 2004b.him  und
hitp:/ [, de/uba-info- /2004 /pd04-099.htm .
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che und Konsum der privaten Haushalte® offensichtlich als Summe der beiden Einzelwerte und der zuge-
hirige Index (1995 = 100) als gewogener Mittelwert ergeben. Relative Gréfien, d.h. Intensititen wie die
Transporti itéit der B fung (Nr. 20) oder die verkehrst L Je Ein-
heit Verkehrsflache (Nr, 39) werden durch Division der Ziel- durch eine Bezugsgrifie ermittelt; solche
Briiche kiinnen nicht addiert werden, sondem sind fiir jeden i i len Bereich - Produktionst

che, Haushalte oder beide gemeinsam - getrennt zu berechnen, Da die verwendeten Bezugsgliiﬁen Brut-
towentschépfung und E ige nur fiir Pr
privaten Haushalte ersatzweise deren wertma@igen Konsum bzw, die Erwerbstitigenzahl Null anzusetzen.

iche einschiagig sind, ist es dblich, fur die

Bei den haftlichen i ist die das

produkt {in konstanten Preisen von 1995). Dadurch resultieren je nach betrachtetem Bereich recht unter-
schiedliche Intensititswerte: So betrug z.B. die Tr il i in T kil pro
1000 EUR Bruttowertschiipfung im Jahr 2001 fir alle Produktionsbereiche zusammen 246 tkm/1 000 EUR
BWS (s. Nr. 20). Das bed dass die Produktionsbereiche durchschnittlich filr jede 1 000 Euro enwirt-
schafteter Bruttowertschiipfung 246 Tonnen Fracht ber einen Kilometer transportiert haben (oder 2 460

Kilogramm Fracht dber 100 Kilometer etc.). Die Indexzahl rechts daneben gibt an, dass sich diese Trans-
portintensital seit 1995 um 4% (= 104,0 ./, 100) erhiht hal. Da es die Produktionsbereiche sind, die

Fracht i und da zur Leistung; llung der Gi lich ist, lasst sich

port als Input
hier durchaus eine Input-Output-Beziehung unterstellen und eine Antwort auf die Frage finden: Wieviel
Fracht musste wie weit transportiert werden, damit eine wirtschaftliche Leistung bestimmter Hohe realisiert

halte an den befé lei keinen

werden konnte?” Hingegen haben die privaten |
Anteil {s. Nr. 17);* wenn man nun die gesamte Transportintensitat berechnet, indem man die gesamten

Gilterbefird lei durch das inlandsprodukt (in Preisen von 1995) dividiert,
50 resultiert wegen des unveranderten Zihlers und des grifieren Nenners eine geringere Transportintensi-
tat, namlich 154 tkm/1 000 EUR. Hingegen ist die hrlei: il itdt je E i (Nr.

13), die fir die Produktionsbereiche & 291 km/Erwerbst. betrdgt, fir Haushalte oder beide Gruppen zu-
sammen nicht ausweisbar, weil die privaten Haushalte zwar zu den Fahrieistungen beitragen, aber keine
Erwerbstatigen beschaftigen, so dass der Nenner des Quotienten Null und dieser nicht definiert ist. In
solchen Feldern ist ein X eingesetzt. Noch ein Wort zu den folgenden Kommentaren: Im Text werden die
exakten Daten der Tabellen meist gerundet und damit ich icher und icher

zitiert.

** Dies liegt unter anderem am Abg!enzungsk\mz!pl Bmchlet werden nur Gutecheﬂﬁl\tﬂungslusmngen die mit
Lastkraftwagen erbracht wurden, nicht aber di gen leichier
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Tabelle 1: Zentrale Kennzahlen des Verkehss fir das Jahr 2001
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Nun 2u den Daten selbst: Die meisten Kennzahlen der Ubersicht belegen, dass trotz gebremster Wir-
schaftsentwicklung der Verkehr, vor allem auf den Verkehrstragem Strafie und Luft, seit Mitte der 1990er
Jahre weiter zugenommen hat. Diese Zunahme ldsst sich nicht nur mit Bestandsdaten belegen — so stieg
der Pkw-Bestand zwischen 1995 und 2001 um 8,3% auf fast 44 Mill, Plow (Nr. 1), die Linge der Autobah-
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nen wuchs im selben Zeitraum um 5,1% auf 11 700 km an (Nr. &), die Strafenverkehrsfldche nahm zwi-
schen 1993 und 2001 um 4,4% auf 15 500 km? zu (Nr. 7) =, sondemn auch mit Aktivititsdaten: Die Stra-
fenfahrleistungen stiegen zwischen 1995 und 2001 um 1,1% auf 610 Mrd. km (Nr. 11), die Personenbe-
forderungsleistungen der Luftfahrt wuchsen um 11,9% auf 140 Mrd, Pers.km (Nr. 16) und die gesamten
Gilterbefbrderungsleistungen stiegen um 15.7% auf 445 Mrd. tkm an (Nr. 17).

Im Vergleich zum domini kehr und der stark expandierenden Luftfahrt geriet der Eisen-
weiter ins Hi ffen: Auf dem bis 2001 um B,9% der Betriebsldnge geschrumpften Schie-
nennetz (Nr. 6) stiegen im selben Zeitraum sowohl die Personenbefirderungsieistungen (Nr. 15) um ledig-
lich ©0,5% auf 75 Mrd. Perskm und die Giterbeférderungsieistungen (Nr. 18} ebenfalls nur
unterdurchschnittlich um 12,2% (auf 76 Mrd. tkm), so dass der Anteil der Eisenbahn am Giitertransport
von 19% auf 17,2% zuriickging (Nr. 19), das heift um 9%. Der leichte Zuwachs der Schienenverkehrsfld-

chen um 1,2% auf gut 1 300 km? (Nr. 8) deutet allerdings auf den Ausbau bestehender Schienenwege hin.

Gestiegene Verkehrsleistungen hatten nicht notwendig mit hiheren Umweltbelastungen einhergehen
miissen, wenn die im Betrac i 50 stark vert worden wiire, dass die
Umweltbelastung durch Verkehr trotz gestiegenem Aktivititsniveau nicht absolut zugenommen hatte. Ein

Blick auf die Entwicklungen der Intensitdtsindikatoren zeigt jedoch, dass kempensierende Intensitatsriick-

géinge nicht funden haben: Die Gii fiird lei je Einheit

Transportintensitit) nahmen nicht ab, sondem stiegen im Gegenteil weiter an; fir die Produktionsbereiche
ist bis 2001 ein Zuwachs um 4,0% auf rund 250 tkm{1 000 EUR BWS fiir die inschaft
bezogen auf das BIP ein Zuwachs um 3,9% (Nr. 20). Pro stigen nahm die porti itat der

Produktionsbereiche sogar um 11,1% auf 11 400 tkm/Erwerbst. zu (Nr. 21). Auch die Strafienfahrieistun-
gen je Erwerbstétigen stiegen fir die Produktionsbereiche um 8,3% auf 4 300 km/Erwerbst. an (Nr. 13);
und auch bezogen auf die hépfung nahmen sie geringfigig um 1,3% auf etwa 90 km/1 000
EUR BWS zu (Nr. 12). Die gesamten Fahrleistungen bezogen auf das BIP sanken hingegen um 9,2%, hier

hemscht aber der Einfluss der privaten ¢ wvor. Die bezogen auf die Strafien-
wverkehrsfliche lagen bei knapp 40 Mill. km/km? (Nr. 14), d.h. pro Hektar Fldche wurden etwa 40 000 km

der Py he bezogen auf
deren gesamte Strafenverkehrsfldche ergeben einen Wert von 72 Mrd. tkm fkm? (Nr. 22) - die (rechnerisch
miglichen) Werte fiir die Gesamtwirtschaft und die privaten Haushalte soliten angesichts des Umstands,

F i realisiert. Die §

dass private Haushalte nahezu ausschlielich Ps nicht interpre-

tiert werden.

Die geringen Effizienzfortschritte lassen sich an den Entwicklungen zweier negativer Auswirkungen des
Verkehrs nachweisen, dem steigenden Verbrauch von nicht emeuerbaren Kraftstoffressourcen und dem
minimalen Emissionsriickgang des kiimagefil ioxids. Der Energi h des Verkehrs
stieg zwischen 1995 und 2001 um 1,8% auf 2,6 Mill. Terajoule (Nr. 23), der Energieverbrauch des Stra-
fengiiterverkehrs nahm um 13,7% auf 0,7 Mill. Terajoule zu (Nr. 26); der Energieverbrauch des Strafien-
personenverkehrs ging allerdings um 4,7% auf 1,5 Mill. Terajoule zuriick (Nr. 25). Die CO,-Emissionen des
Werkehrs sanken (durch kte El der Ei leicht um 0,2% auf knapp 170 Mill. t (Nr.
28), die CO,-Emissh des iter- und kehrs dnd sich dhnlich den zugrundelie-
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genden Energieverbrauchen um +12,3% baw, —4,9% auf 53 Mill. t bzw. 109 Mill. t (Nr. 31 und 30). Die
betreffenden CO,-Intensititen gingen messbar zuriick (Nr. 29 und 32). Im Gegensatz zu diesen uneinheitli-

chen Entwicklungen konnten die verkehrsbedi Emissi toxischer Schadstoffe zum Teil drastisch
gesenkt werden: So sanken die Emissi von 258 um 32% auf 750 Mill. t NO,-
Aguivalente (Nr. 33), die {hier nicht ¥ Emissi von RuBpartikeln sanken um fast 36%, die

von Nicht-Methan-Kohlenwasserstoffen um nahezu 60% und die von Schwefeldioxid sogar um 77%. Fir
diese Erfolge waren zum einen verbesserte Kraftstoffrezepturen und zum anderen die Durchsetzung der
Katalysatortechnik ursichlich.

In der

wird Ober dem Fahrzeugbetrieb regelmafig verges-
sen, dass auch die Fahrzeugproduktion energie- und emissionsintensiv abliuft. So betrug der Energie-
verbrauch der F i iche im Jahr 2001 gut 190 000 T) {Nr. 42) und hatte
damit ein Ausmat von 7% des

hs fiir F b. Im G zum seit 1995 um

7,7% gestiegenen Energieverbrauch wuchsen die CO,-E der F im selben

Zeitraum nur um 4,6% auf 6,6 Mill t an (Nr. 42 und 43), was auf einen verstirkten Einsatz elektrischer

Energie hindeutet (deren Emissionen bei den Energie den Produktionsbereichen verbucht wer-
den), Die Energie- und CO der hiipfung des im F domi

Bereichs 34 Kraftwagenherstellung” gingen zwischen 1995 und 2001 um 3,2% baw. 6,2% zuriick (Nr, 44
und 45); Effizienzfortschritte sind damit nachweisbar. Uberdies sanken dieselt il bezogen auf

die Zahl der Erwerbstatigen des Produktionsbereichs 34 zwischen 1995 und 2001 noch deutlich stirker
um 12,0% (Energie) baw. 14,6% (CO,) (Nr, 46 und 47), was aber eher auf die starke Zunahme der Erwerbs-
titigenzahl um 22% zwischen 1995 und 2001 zurlickzufithren ist und nicht vorwiegend auf Effizienzge-

winne, Auch die lung der Verkehrsinf ktur ist mit erheblichem Ressourceneinsatz verbunden:
sind,

Die erstmals geschitzten i ineralischer ialien, die in
wiesen 2001 einen Umfang von 11,6 Mrd. t auf (Nr. 9, das entspricht mindestens dem 8fachen der Jahres-

abbaus an Baustoffen in Deutschland.

Letztlich ist also firr die zweite Hilfte der 1990er Jahre eine Zunahme des Verkehrs und seines Energie-

verbrauchs sowle zusitzlich eine des
toxischen Emissionen zu konstatieren, Erklartes Ziel der Nachhaltigkeitspolitik ist aber nicht allein die

bei gleichzeitiger Reduktion der

giftung” des sondern seine Umgestaltung weg vom StraBen- und Individualver-
kehr und hin zu einem red und ivi Verkehr mit stérk Anteilen dffentlicher Ver-
Zur Beei der Verk ivitéten in Richtung eines nachhaltigen Verkehrs werden

Imifiig abgabenpolitische vorgeschlagen, die den Verursachem von Umweltschdden

einen Anreiz zur Aktivititseindimmung geben oder wenigstens einen Teil der Umweltkosten anlasten
sollen. Dazu wurden Ende der 1990er |ahre Steuererhihungen beschlossen, deren Auswirkungen erst ab
1999 spiirbar werden konnten, Trotzdem stiegen die
tilsteuer bis 1999 um 11,6% auf 32,5 Mrd. EUR an (Nr, 34) und damit deutlich stérker als der Energie-
verbrauch des Straenverkehrs, der im gleichen Zeitraum um 4,7% wuchs, Da die Einnahmen aus der
Kraftfahrzeug: bis 1999 weitgehend dert bei 7,0 Mrd, EUR blieben (bis 2001 aber auf 8,4

Mrd. EUR anwuchsen; Nr. 35), erhishten sich die Einnat aus L n bis

aus der Mineral-
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1999 insgesamt nur um 9,4% auf 39,6 Mrd. ELIR (Nr. 36). Die Umweltsteuerintensititen dnderten sich bis

1999 dementsprechend wenig und stiegen fiir die Produktionsbereiche und privaten Tusam-
mengenommen um 2,4% bezogen auf das Bruttoinlandsprodukt (Nr. 37). Nimmt man den Umfang genutz-
ter Verkehrsfldche als Naherung fur die pruchnahme der Verk i k so0 entrichteten im
Jahr 1997 die Produktionsbereiche rund 2,4 Mill. EUR pro Q il genutzter fliche an

wahrend die privaten Haushalte knapp 2,2 Mill. EUR/km? trugen (Nr.

39). Versteht man dagegen die Umweltsteuemn als Entgelt fir die realisierten Verkehrsaktivitdten, so
zahlten im Jahr 1999 die Produktionshereiche 1 Euro pro 1 000 km Strafienfahrieistungen, die privaten
Haushalte lediglich 53 EUR/1 000 km Fahrlelstungen (Nr. 40). Damit war ihre Belastung seit 1995 um 5,8%

die der Produktionsh he hi nur um 1,5%. Dle gesamtwirtschaftliche Belastung

betrug 1999 63 EUR/1 000 km Fahrl. und lag damit um &,8% hiher als 1995. Im Verhiltnis 2u ihren ver-
kehrsbezogenen CO-Emissionen zahlten die privaten Haushalte im Jahr 1999 267 EUR pro Tonne CQ,, die

Produktionsbereiche nur 140 EUR/t (Nr. 41). Damit blieb die Steuerbel der P he
trotz Einfihrung der Okosteuer relativ zu den CO-Emissionen im Vergleich zu 1995 nahezu konstant,

wahrend sie fir die privaten Haushalte um 7,5% stieg. Nicht beriicksichtigt bei der Entwicklung der Steu-
| g sind die Entl ffekte aufgrund der Verwendung eines grofien Teils der Okosteuerein-

j& Tonne

nahmen fiir die icherung. Die (hypothetische) intschaftliche
€0, fur den Verkehr lag im Jahr 1999 bei 200 EUR/t und damit um 3,3% Gber dem Niveau von 1995,

Die I;is hierher vorgesteliten Kenngrifien kinnen nur einen ersten Einblick in die Verkehrssituation der
Jahre 1995 bis 1959 gewdhren; der tiefer gehenden Analyse sind daher die folgenden Abschnitte 3.3 bis
3.5 gewidmet.

3.3 Indikatoren der Verkehrsinfrastruktur

3.3.1 Fahrzeugbesténde

Eine Betrachtung der Fahrzeugbestinde gibt zum einen Hinweise auf das P ial der Verkehrs-
trager. An den Strafenfahrzeugbestinden lassen sich auBerdem Entwicklungen in den StraBenverkehrsan-
bleran deindik e

wichtige L bilden,

teilen der Branchen ablesen. Zum anderen kiinnen sie als ein

aufgefasst werden, deren Fah

Eisenbahnverkehr, Binnenschifffahrt und Luftverkehr (physische Bestdnde):

Die nachfolgende Tabelle 2 zeigt die Bestdnde an Eisenbahn- Tri des PB 60.1 ,Dienstleistun-
gen der Eisenbahnen” nach Typgliederung fiir die Jahre 1991 bis 2001. Der Gesamtbestand ging in dieser
Zeit um ca. 15% von 15 400 auf 13 300 Fahrzeuge zuriick, vor allem durch den Bestandsabbau an Diesel-
lokamotiven, die 1991 noch rund die Hélfte und 2001 lediglich ein Viertel des Gesamtbestandes steliten,
Die Anzahl elektrischer Lokomativen blieb ungefihr konstant, wihrend die geringeren Bestinde an elektri-
schen und Dieseltriebwagen bis 2001 stark zunahmen — elektrische Triebwagen bilden heute die grifite

Triebfahrzeuggruppe.
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Tabedle 2: Bestlinde an Eisenbahn-Triebiahrzeugen 1991 - 2001
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Die Entwicklungswerte der Tabelle 3 zeigen, dass ausgehend von 1995 die Bestdnde an elekirischen
Lokomativen bis 2001 gleich blieben und die an Diesellokomotiven um 43% sanken, wihrend elektrische
Triebwagen um 41% und die kleinste Teilgruppe der Dieseltriebwagen sogar um 120% anstiegen. Die
Daten belegen einen Trend einerseits in Richtung der elektrischen Fahrzeuge zu Lasten des Dieselantriebs

und zum anderen die Hi ng zu Triet die flir eine ion auf den P

port spricht, da Lok i auch im einsetzbar sind.

Tabelle 3: Bestdnde an Eisenbahn-Triebfahrzeugen 1991 - 2001
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Tabelle 4 weist die Bestinde an Binnenschiffen des PB 61 ,Schifffahrisleistungen® fiir die Jahre 1992 bis
2001 aus; sie sanken in diesem Zeitraum insgesamt von etwa 5 100 auf 4 300, d.h. um 16%. Diese Ent-
wicklung wurde bestimmt vom Riickgang der Frachtschiffe (als weitaus grofter Untergruppe mit ca. 60%
Anteil) umn Uber ein Viertel von 3 300 auf 2 400 Schiffe, Bezogen auf die Basiswerte von 1995 wurden die
Frachtschiffe gemafl Tabelle 5 bis 2001 um 24% reduziert; von allen Nicht-Fahrgastschifftypen stieg ledig-
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lich der Bestand der kleinsten Gruppe der Schlepper um 3%. Insgesamt wurde folglich die deutsche Bin-
nenfrachtflotte in den 19%0er Jahren erheblich geschmalert. Dagegen stieg der Bestand an Fahrgastschif-
fen zwischen 1995 und 2001 um 35%. Ihr Anteil am gesamten Personenverkehr bleibt gleichwohl unbe-
deutend,

Tabelle 4: Bestinde an Binnenschiffen 1992 - 2001
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P s
PR S ————— - : : 8
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Tabelle 5: Bestiinde an Binnenschiffen 1992 - 2001

1995 = 100
i o | Produbtionsbeseiche und Kansum der privaten U,
~_|m il m:|m.1|1m|1995|1m|199r|1m|1m|mlmu|m
YT T T
2 (4 3 2
3 [ 3 1
4 13 4
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i) W0 1059 1016 100 WE B 850  #30 t0R2 1003 10
1 BSE 1013 "3 100 1010 1040 f036 1913 LN M1 o1
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Ein liches Bild i die de an inldndischen Luftfohrzeugen (des PB 62 .Luftfahrtleis-
tungen) in der Tabelle 6: Der b 1 aller Luftfah stieg zwischen 1991 und 2001 um ca.
20% von 18 000 auf 21 700. (Davon sind allerdings nur ca. 10% Flugzeuge des regularen Luftverkehrs.)
Die Bestinde der fiir den Gffentlichen Luftverkehr bed, wen Fl mit einem icht von

mehr als 5,7 t nahmen im gleichen Zeitraum sogar um B4% zu - von 520 auf 960 Maschinen, Die Entwick-
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lungswerte der Tabelle 7 belegen, dass seit 1995 die Bestéinde der sc mit {ber 20 ¢
Startgewicht bis 2001 um 43% wuchsen, die Fl B de der 2wischen 14 tund

20 t um 71% zunahmen und die der Klasse zwischen 5,7 t und 14 t um 32%. Lediglich die geringeren
Gewichtsklassenbestinde fielen dagegen ab (bis 2 t Startgewicht: —4%, 2 t bis 5,7 t Startgewicht: -31%).
Insgesamt ist jedoch eine erhebliche hme der Luf p p au b i die den
Aufschwung der Luftfahrt in den 1990er Jahren nachzeichnet,

Tabelle &: Bestinde an Luftfahrzeugen 1951 - 2001
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Tabelle 7: Bestinde an Luftfahrzeugen 1991 - 2001

1995 =100
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Im Gegensatz zu den Ubrigen werden kehrsfal von s@mtlichen Produkti-

onsbereichen sowie den privaten Haushalten gehalten, Die jeweilige Teilhabe an den einzelnen Fahrzeug-
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typen differiert naturgemifi angesichts der sehr unterschiedlichen Aufgaben und Nutzungsarten stark.
Tabelle 8% verdeutlicht die bestande der f 5 (einschlieflich der Anhinger) nach zu-
P ionsbereichen und privaten Haushalten fiir das Berichtsjahr 2001 und zeigt den

iberragenden Anteil der Pkw unter den Fahrzeugtypen und der privaten Haushalte unter den Haltern: Zwar
ist es nicht sinnvoll, Bestdnde von Bussen und Sonsti wie von Sattel-
zugmaschinen und Kraftridern aufzuaddieren, aber von diesen sémtlichen Kraftfahrzeugen (ohne Anhdn-
ger) machen die Pkw mehr als 86% und die Pkw der privaten Haushalte einen Anteil von 77% aus. Auch
unter Beriicksichtigung der im Abschnitt 2.2 mehrfach betonten Oberschitzung der Fahrzeugmengen
privater Haushalte bleibt somit die starke ion in den Fah b den erkennbar. Wie gesagt,
bilden die Plw die bestandsméchtigste Gruppe mit 43,8 Mill. Kfz im Jahr 2001, gefolgt von den Kraftridern
(3.4 Mill. Kfz). Damit filhren jene beiden Klassen, die nicht zu den Nutzfahrzeugen zdhlen. An dritter Stelle
liegen leichte Mutzfat unter 3,5 t zuliissi icht (1,8 Mill. Kfz) vor den Lkw und den
Sattelzugmaschinen (zusammen 1,0 Mill. Kfz), den Sonstigen Nutzfahrzeugen (0,7 Mill. Kfz, darunter drei
Viertel Wohnmobile) und zuletzt den Bussen (87 Tsd. Kfz), Dazu waren 2001 5,0 Mill, Anhanger gemeldet,

Tabelle 2001
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3D UmpvePeimdmiesimieGean, | OV IRIE AN AW B s aes W
4 E Orwpepediskepesbegoasitise | ey Nsm aan o ame 1 B owmoa
PR v [ = T o B w3
¢ 6 Deciuegede e Wrhemun . | BT ISIIS WIS RO ReW 3T B e
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b5 Denikies e frbabes... w w1 < . . - ]
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“ Im Anhang sind dieselben Daten in der Tabelle 8a fiir 72 i iche und private

sedt. Fir alle Gbrigen physi: der f: die im Teut in den Tabellen @ bis 16

vorgestelit werden, steflt der Anhang ebenfalls detaillierte Angaben nach 72 Produktionsbereichen und privaten
Haushalten berelt (Tabellen 9 bis 16a).
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Die Anteile der Produktionsbereiche und privaten halte an den F ghestdnden des |ahres 2001
stellt Tabelle 9 dar:
Tabelle % nach 2001
in Prozent
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Auf die privaten Haushalte entfallen 89,2% der Pkw-Bestinde. Die restlichen 10,8% der Produktionsberei-
che werden mit 5,7% zur Hilfte vom Bereich H,] = Q ,Obrige Dienstiei 4" gehal

Anteile halten auBerdem die Bereiche G Handel* (2,0%) sowie D ,Verarbeitung® (1,7%). Die ibrigen
Bereiche, darunter | ,Dienstleistungen des Verkehrs und der Nachrichteniibermittlung® sind mit
lediglich 1,4% am Bestand beteiligt. Der Schiuss llegt nahe, dass sich der Pkw-Verkehr der Produktionsbe-
reiche

d auf den des

Die leichten Nutzfahrzeuge werden in den UGR zu 7,5% den privaten Haushalten zugeordnet. Von stirke-
rem Interesse ist die Verteilung der restlichen 92,5% auf die Py iche: Wieder der
Bereich G Ubrige Dienstleistungen™ mit 41,2%, gefolgt von den Bereichen F Bauarbeiten® (17,7%) und D
Verarbeitung™ (12,2%). FUr die beiden letztgenannten Bereiche ist auf die Notwendigkeit zum Transport
von Montagearbeitern sowie kleinerer GO zu hi i Dem geringfiigigen Glter-
transport dirften auch die leichten Nutzfahrzeuge des Bereichs G Handel® (10,6%) dienen. Eine griifiere
Rolle als bei den Pkw spielt bei den leichten Nutzfahrzeugen der Bereich | Verkehr mit 7,0%, die var
allem auf die F iche 60.2 - 60.3 L [2,7%) und 63  Merkehrshilfstatigkeiten®
(2,2%) sowle 64 Nachrichten* (2,0%) zuriickgehen, Die iibrigen Bereiche halten geringere Anteile.

An den 100% der Liv bei den ionsbereichen — den privaten Haushalten werden in den
UGR wie erwahnt keine schweren Nutzfahrzeuge zugerechnet - haben wi die Di i k

che den griiBten Anteil: 30,9% sind dem Bereich H, | - Q ,Obrige Dienstleistungen® zugeordnet, 25,4%
dem Bereich | Verkehr* und 20,5% dem Bereich G ,Handel®. Bedeutende Prozentsatze entfallen auch auf

7 pus Grinden der Lesbarkeit werden die in den Tabellen vermerkten offiziellen Bereichsbezeichnungen im Text zum

Tell gekiirzt wied, ben, Dabel doppelte Anfiih die offiziellen und einfache die ad hoo
gekiizten Bezeichnungen, In jedem Fall handelt es su:h um Produktionsbereiche (und nicht um Giitergruppen oder
Wirlscl iche), auch wenn eine ichnung nicht direkt darauf hindeutet.
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die Bereiche F ,Bauarbeiten* (11,2%) sowie D Verarbeitung™ (9,2%). Die iibrigen Bereiche versinigen
zusammen weniger als 3% der Bestinde auf sich.

Noch starker fert auf Di i iche sind die Bestinde an 5 hiren. Allein auf
den PB 63 Verkehrshilfstitigkeiten® entfallen 31,9%, 2u weiteren 21,8% ist der Bereich 60.2 - 0.3 _Land-
verkehr" beteiligt. Damit deckt der Bereich | Verkehr® Insgesamt mit 55,0% iiber die Hilfte der Produkti-

bereichshestinde ab. Die nic Bestinde halten H, |- Q ,Obrige Dienstleistungen* (23,2%)
und G Handel™ {12,7%).

Die Bestdnde Sonstiger Nutzfahrzeuge werden zur Hélfte den privaten Haushalten zugewiesen, vor allem,

weil sie die il Von den g hen Haltern stellt wieder der Bereich H, | - Q .Ubrige
Dienstleistungen® mit 35,3% den grofiten Anteil - auch deshalb, weil er die entsprechenden Betrighe der
Gebietskdrperschaften wie Bauhofe, Polizel und Feuerwehr umfasst. An welteren Anteilen sind die von G
«Handel* (4,9%), D JVerarbeitung® (2,9%) und | ,Verkehr" (2,9%) zu nennen.

Die Busb fe werden den Haushalten zu 9,2% zugeschrieben, Bei den Produktionsbereichen dominiert
60.2 - 60,3 Landverkehr” mit 42,3%. Da der Anteil des PB 63 , Verkehrshilfstitigkeiten™ bei 15,3% liegt,
vereinigt | Merkehr" 57,5% auf sich. Weitere 27,9% entfallen auf H, | - Q ,,Obrige Dienstleistungen”; unter
den anderen Bereichen ist lediglich auf G Handel® (3,2%) hinzuweisen: Wihrend die hohen Bestandsan-
teile der Dienstleister erwartet werden konnten, entzieht sich der Busbestand des Handels einer Interpreta-
tion,

Die Besttnde an Kraftrddern werden mit 97 4% nahezu vollstindig von privaten Haushalten gehalten.

Die i an g

sind sehr gen und sowohl kleine meldepflichtige Pkw-
Anhdnger als auch vieltonnige Auflieger. Die hohe Zahl von Kleinanhd beeinfi die Anteil

Fast 70% sind den privaten Haushalten zugeordnet; ein Drittel der gewerblichen Anhdnger fahrt fiir den
Bereich H, | - Q .Ubrige Dienstleistungen® (10,1%), die weiteren Anteile sind recht breit gestreut. Auffillig
ist die im Gegensatz zu den Lkw und Sattelzugmaschinen viel gleichméBigere Verteilung, die sich dadurch
erkigren lisst, dass Spediteure regelmdBig fremde Anhinger und Auflieger mit eigenen Zugfahrzeugen

transportieren.
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In Tabelle 10 sind als Entwicklungswerte die Bestdnde des Jahres 2001 in Prozent der 1995er Bestdnde

angegeben:
Tabedle 10: 2001
1955 =100
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Filr Pkw-Bestiinde st dass die Bestdnde privater Haushalte und mit iknen die Gesamthe-

stinde zwischen 1995 und 2001 um gut 8% zunahmen, wiihrend die der Produktionsbereiche etwas
schwicher stiegen (+6%). Filr diese Zunahme waren die Dienstleister verantwortlich, die ihre Phkw-
Bestdnde im Zuge des relativen Wachstums des Tertidren Sektors ausdehnten (4, | - Q ,Ubrige Dienstleis-
tungen”: +21%, G Handel": +7%). Die Bestinde der meisten anderen Bereiche gingen zuriick, vor allem

die der Bereiche A - B  Landwirtschaft” (-56%), F bei {=21%) und C ,Bergbau® (-17%).* Die
Werte k di mit den et | der g drei Kri hen. In der Land-
wirtschaft diirften auBerdem viele weiter existierende Pkw nicht mehr gewerblich, sondern privat angemel-
det worden sein.

Der L leichter ist im Beobach i urm 32% gewachsen, wafiir vor

leichten Nutzfah (+65%) gesorgt
hat, Der Zuwachs um 30% bei den Produktionsbereichen wurde hauptsachlich vom Bereich
H,]-Q Ubrige Dienstleistungen® (+67%) getragen. Alle anderen Bereiche erhishten ihre Bestinde eben-
falls, lediglich im Bereich |  Verkehr* gingen die Bestande zuriick.

allem der starke Zuwachs der bel privaten b

Die Bestdnde der Lkw gingen insgesamt um 5% zurlick; vielleicht auch deshalb, weil sie zwischen 1995
und 2001 zum Teil durch leichte Nutzfahrzeuge (insgesamt +32%, siehe oben) und Sattelzugmaschinen
{insgesamt +41%, siehe unten) substituiert wurden, Beachtet werden sollten hauptsichlich die Bestands-
riickgange im Priméren (um iber 30%) und im Sekund&ren Sektor (iber 20%), denen (aufier in geringem
Mafe bei den leichten b keine kompensi len Zuwschse anderer Fahrzeugarten gegeni-

“ Dle i drastischen Riickgange und Zuwlichse der P8 60.1 hnen' und 64 MNachric i
lung' iber alle Fahrzeugtypen sind Artefakie, die der statistische Neuzuerdnung der Bahn und der Post seit den KBA-
Statistiken des jahres 1996 geschuldet sind und aus Konsistenzgriinden nicht beseitigt wurden. In den Verkehrs-
leistungs- und Emissionsberechnungen sind diese Effekte berlicksichtigt.
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evtl. f; durch Auft be an

berstehen: Hier hat offensichtlich ein breiter
portdi i gefi Die heftigen Sc innerhalt des Bereichs |, Verkehr"
kénnten zum Teil auf Ummeldungen und statistische Neugruppierungen zurlickgehen und soliten daher

zurlickhaltend kommentiert werden (z.B. ist die Bestandsexplosion des Bereichs 64 MNachrichten® um

98% auf den geringen A d und die Privatisierung des Pak rk 1

Ein dhnliches Bild bieten die gen der Sattel; hinen: Deutlichen Zuwichsen im
Gesamtbestand (+41%; evtl. zu Lasten der Lkw-Bestdnde) und bei den Di istungst hen (H,1-Q
WUbrige Dienstieistungen®: +50%, | Verkehr": +53%, G Handel"; +31%) stehen Riickginge in den ,klas-
sischen® Bereichen gegenlber (C ,Bergbau™: -36%, D, 1 =10%, F ,Bauarbeiten®; -4%).

Ein paradoxes Bild bieten zundchst die | zen der ig fi die insge-
samt um 8% h und bei den Produktionsbereichen um rund 1% fielen: Diese Entwicklungen wur-
den aber durch die deutliche Zunahme der ile privater | 8 liber 10%) und der
Bestinde des Bereichs H, | - Q Ubrige Dienstlei (#33%) besti Die Ubrigen Bestinde dnder-

ten sich uneinheitlich, Diese Entwicklungen beruhen auf den sehr geringen Besetzungsstirken der einzel-
nen Teilbestdnde (siehe Tabellen & und 5).

In gleicher Weise ist bei der B ilung der | | an Bussen und noch mehr an Kraftra-
dern Vorsicht geboten: Beide Verteil zeigten hohe i 50 dass nur die Entwick-
lungen des b des und der bed den Anteile diskutiert werden sollten, Der Busbestand

blieb insgesamt in etwa konstant, weil der (durch Umgruppierungen bedingte!) Riickgang des PB 60.2 -
60.3 Landverkehr* um 14% von den Zuwichsen der Bereiche H, | - Q ,Ubrige Dienstleistungen® (+23%)

und 63  Verkehrshilfstitigkeiten® (+10%) kompensiert wurde, Der Gesamtbestand an Kraftradem stieg

zwischen 1995 und 2001 erheblich um 50% durch die der der privater Haush um 51%.

(Die unbed den B aller Produktionsfak stiegen um 24%.) Angesichts der heutzutage

iiberwi den Nutzung von idern als Freizeitgliter |dsst sich aus diesen Zahlen durchaus auf
I { und t e Beli it der Freizeitaktivits hren schlieden,

Im Weiteren werden die physischen Bestdnde der beiden wichtigsten Fahrzeuggattungen Pkw und Lkw
{einschlieBlich der Last- und Sattelziige) als detailliertere Zeitreihen vorgestelll. Dabei beschrinkt sich die
Kommentierung auf wenige wichtige Ergebni: da die bed d k bereits anhand der
Tabellen & bis 10 diskutiert wurden,
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Tabelle 11 stellt die Pkw-Bestidnde als Zeitreihe der Jahre 1994 bis 2001 dar,

Taballe 11: Bestiinde an Personenkraftwagen 1994 - 2001
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Die auf Tabelle 11 basierende Tabelle 12 der am jahrlichen Pky b d zeigt, dass
die Anteile der Py i iche und privaten im relativ stabll blieben. Dabei st
auffallig, dass der ohnehin grofie Anteil der privaten Haushalte weiter zunahm (von 88,9% auf 89,2%) und
auch der Anteil der gréifiten gewerblichen Haltergruppe, des Bereichs H, |- Q .(brige Dienstleistungen™
von 4,9% auf 5,7% stetig und gegen den Trend der gewerblichen Gesamtbestdnde anwuchs. Die Gbrigen
F il iche zeigen bis sinkend: T am ging der Antell des Be-
reichs A - B Landwirtschaft™ von 0,6% auf 0,2% zuriick.

Tabelle 12: Bestinde an Personenkraftwagen 1994 - 2001

In Prozent
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12 63 Dienstl, Bazligh Verkehrshdfs. ond Nobentitigheden.. | 0,2 o2 L) oz 0.2 a1 0.2 o1 12
E R 0l np 00 @9 00 60 00 a0 i3
1 HHe Ubrige 49 51 51 52 52 53 55 LS 1)
15 &0 1,1 1e s 105 105 105 106 108 15
18 B89 80  B94 RS 89S BB B9 BB 16
mlmum-mkmwnmnw
w privaten 00 100 e 100 1o 100 00 100 37
1w
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Beric dul Verkehr und Umwelt

Tabelle 13 gibt die Relativhestinde der iibrigen Berichtsjahre im Verhéltnis zu den Zahlen des Basisjahres
1995 wieder, Es wird ersichtlich, dass die oben fir 2001 beschriet Trends mit des Be-
bereiche das Ergebnis inuierlicher Entwicklungen waren. Fir die

reichs |, Verkehr* und seiner |
Bereiche 60.1 ,Eisenbahnen” und 64 Nachrichten® zeigen die Zeitreihenbriiche zwischen 1995 und 1996
die statistische g im KBA. Allerdings wird ebenfalls deutlich, dass die Bestinde dieser Berei-

che auch danach weiter abfielen,

Tabelle 13: Bestinde an Personenkraftwagen 1994 - 2001

1995 =100
Lfd, u | Produktionshereiche und Konsum der privaten Lid.
Ne. | CPA Haushalte 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 N
1 L] Erzeug v. Prod d. Land- u. Forstwinischadt, Fischerel | 1158 100 653 728 610 513 @R1 436 g
2 £ Gewinn, v. Berghaserzeugnissen, Steinenund Erdenc.| 1036 100 953 505 63 B5E s £33 2
3 o Erzeug. von Produbden des Vesarbeitenden Gewerbes. | 1032 100 957 939 84 867 967 1008 3
[} E L] 1031 100 972 S41 SR1 Fle 9% 920 4
5 F Bauabaiten, 1007 100 Sa4 B B0 823 BL1 794 8
3 & 0LE 100 9ES  §7.0 I0LF 1046 1022 1068 6
7 1 Dlenstl d. Verkehrs und d. MachrichtenUbermitteng,, | 103.3 100 954 925 913 983 B E 7
B s 104 100 576 545 SLT 534 506 476 B
9 602603 d 048 100 10L7 968 FRS 1021 978 956 9
10 L] . 1040 100 I0RS 1026 W4 S84 9L 89T 10
1 61 . 1060 100 10RS 1026 T4 986 982 BT 11
17 L3S Dienstl, bazilgl, Verkehrshills- und Neberditigheiten.. | S8 100 1007 1014 10L& 1061 1007 1120 11
13 6 105 100 SRA ARG ATD 76 &0 433 1)
1w Wia S46 100 10IE 1041 1060 1092 1130 1206 14
% Ag Al 994 100 85 97 SAT 1006 1005 1063 13
% ¥onsam der privaten Haushalte im nlasd .......—..... 953 100 1018 1030 1037 1053 1054 1086 16
Alle Prodeitions beseichs und Kangam der
) ¥4 100 1004 1024 1001 1048 1050 1083 17
v 13931

Analog zu den Zeitrefhen der Pkw geben die Tabellen 14 bis 16 die entsprechenden Daten fiir Lkw, Last-
und Sattelziige wieder. Diese drei wurden f; well sie i die

des auf der Strafle abdecken, Tabelle 14 stellt zundchst die absoluten
Lkw-Bestdnde als Zeitreihe dar; die Gesamtbestinde lagen im Zeitraum zwischen 1994 und 2001 recht

konstant bel knapp einer Million Fahrzeugen:
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Tabelle 14: Bestinde an L Lastzigen und Sattelzugmaschinen) 1994 - 2001

MM"IHM*‘““"‘""" 1906 | 1994 [ 195 | 1597 l 1598 l 1599 | 2000 I 2001

Ermvug. v Mo 4, Lund . Foestwintschalt, Frchaesi, | 25765 13630 1710 230 190 e e e |
Gowirn.v. Borghacersecgniner, Swiwsunéidee, | 1987 Jase B39 Ie60 2438 238 13 1ae 7
rirug o Peodukoen des Verarteitencen Gewwrtes. | 118417 109621 101940 BE0IE 91107 EPSIR msm o mian 3
Emsuguspusdersingvon Energieand asser__ | S4tE ABGA NI 4D A192 AOKT R03F Im0 4
L T R —— [ rnams e asanm man gmnr e s Melr 8
v
7
i

Dienstiistungen des Hundels und Kir-Reparane...... | 199145 153700 19095 19656 RTG01  1BEASY  GmSATE TR I9)
DieastL d Werketvs nd & Rachiichiendberminting. | JE9E7A  JDBAD  TPIEST IMLSI6 JPINT JRPOTR IRITIZ 90153
Bleasteiuungen do Eyesbacen. IHE 1M e M2 I 13 L 1M
Serstige Lmpverkehes uTarsportdenativstunger.. | 15028 1a4520  JATIE MI0181  S03ASE MOATD  BOLENT  MI) 5
ScMabiigiesnnfer.. 65 15 E nr ny 1w i e
Lutlabitiistargen... - . - - - . o
Diensfl berigl Verkelvahitt iné Metercatigheien_.| HOO098 108630 120M03 AT M SMIOM 153EN 4419 1M 07
i I MANM WRR RN WY W T B
AT TEGE W00 NSIT I WRMD A W

LU ! STIBA  WSSIE JEITIT MSTSE  GEDMP 95008 MAAIGL 15

" o b A o] . . N 5 = & YoE
Be Pradubaiorabeseichs ord Kiosam e

w mmmnnumwmm_ ..... STSEL] UTIMAD  BESSIA SIUIT MASTSR MOMB oMol DL or

Filr die Entwicklung der Anteilswerte in Tabelle 15 gilt dhnliches wie bei den Pkw-Bestinden: Die filr 2001
besprochenen Trends bestéitigen sich fiir den gesamten Zeitraum und zeigen kontinuierliche Anteilsverlus-

te der Primarproduktion und des rhei im zu wachsenden Anteflen der

Bereiche des Tertidren Sektors. Dies ist zum einen auf dessen Bedeutungsgewinn, zum anderen auf die
fzufish in der Transporttatigkeiten in wachsen-
dem MaBe von betriebsei Flotten auf spezialisi i it werden,

n An Artalretadl der Volkswirtschaft zur

Tabelle 15: Bestande an Lastkraftwagen (einschliefilich Lastzligen und Sattelzugmaschinen) 1994 - 2001
in Prozent

ud, o | Predaklionsbereiche und Konsum der privates
N.! on Hauishalte 1594 | 15995 | 1996 | 1997 | 1998 I 1999 | 2000 | 2001
3 ME Erssg.Pred.d Ling u Forsiwitschall, Ficherel, | 26 24 23 n 20 19 T
1 i Gewin. (3] o4 ol L3} a3 o2 0z
3B Erespowen Produkten des Verarbeitende Gewerbes, | 121 113 s a1 e [
] a6 0 [ER TR ) ORI
50F Bauabeen.. .. EEL T XA T N LR £ 01 a8
[ ] nwmwnawwu WA W 1A 1R 1A w3 ama
? 1 mr e el s e 0,0 m6
LIt 01 (] LENN * I | 81 01
1WE o wE NA N8 108 Wwe 108

a0 L] o8 a0 an

W LI 124 133 s &0 183 173
L 16 3% 34 EA} 30 30 29
DA M3 WP WA M0 e 190 196

W00 08,8 1000 1000 100;0 1000 1000 1006 35

Mt Frodubtionsbersiche urd Koasum der
17 privnten Haushalie im bsland (VK onzep()

In Tabelle 16 werden die jahrlichen Relativbestinde bezogen auf das Basisjahr 1995 aufgefithrt. Emeut
zeigen sich die Ergebnisse des Jahres 2001 als stetige Entwicklungen. Wiederum bildet der Bereich |
WVerkehr* auf Grund der Zeitreihenbriiche zwischen 1995 und 1996 eine Ausnahme,
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Tabelle 16: Bestande an Lastkraftwagen (einschliefilich Lastziigen und Sattelzugmaschinen) 1994 - 2001
1995 =100

(L o | Produktionsbereiche und Konsum der privaten L.
,"1tnl Haushate 1994 | 1995 | 1596 | 1997 | a99e | agew | 2000 | 2001 [

1 AB  Eesgs.ProddLinguFeesteitschah Rschesl | 10R.0 100 S15 BRI BLA TRT e 7 g
1€ Gewin 143 00 B0 T 08 674 6D B8 7
3 D EreepoaProdukien desVerrbelteden Gewsrbes. | 1050 100 30 87 BML 78R 77 TS5 3
4 E ErespinguedVenslurgeenEnerghusdWasser..| 1081 100 %33 B7A BeA BI3 BL3 TT6 4
4 F  Bausbelien WLB W00 S5 BRI 1 B2 BI 795 5
6 6 Diewlleistingen des Hindels ued Kz Repaniaar..... | 1029 100 $97 978 963 983 BB W3 &
o Dol & 956 W00 1004 1003 N007 1061 1062 13 7
LI g W0 00 186 MEF 040 PRD M9 s 4

9 602403  Sonstige Lastverkeins- nd Trmspen Wi W0 794 TEI 7IE TIA T4 707 ¥
w6 Schiffiahesiesturger. 1035 100 %9 LU 812 T8 s E 10
noow : s 2 : 2
17 e Glens®. beatigl Veskehrihify- und Meberaitighsiten.. a0 00 1098 AT 1259 13RA 1S 1850 1

1 6 Nedrchmiemiipgsdeiltngm... o | PR1 100 HBS O MAL 1962 19K1 1875 187 33
W Hbg o O (3% WO 1061 WES MBS 1A 1044 1193 04
15 A Wee 00 SHE SAL SR B W7 1003 I8
1 . . . 1%
Al Pesdahtionshersiche und Kensar fer
i pevaten Hasshalle im intand (VGR-Eoarepti..ccos | 1008 W0 S9E SET SR mAE WS 1010 a7
gensh de on P & 4]
Die Antelle der Produktionsbereiche an den in Pkw gebund Netto dnden fiir die Jahre

1991 bis 2001 zu konstanten Preisen des Jahres 1995 werden in Tabelle 17*° dargeboten.

Tabelle 17; Netto-Vermbigensbestdnde an Plow (Preise von 1995) 1991 - 2001

In Brozent
U u | Pmsdkiionsbersiche und Kensum der privaban LA,
klm | Haushale lﬁilliizl 1991|l”ﬂ|1?9!|lm|1m|\m|]m|!m|m! e
1 o ‘Ereeng v. Prod, d Land- w Forstwirischalt, Fischensl, | 1.6 12 18 oy ar os as o L% oA &) g
] 3 Gewinn, v Beegbausrteugnissem, Stwines and Erdee., | 0,3 (L] a3 o3 L% 02 a3 02 L% o3 8 7
E] o [Eesg. vou Produkten des Verarbelendes Gewerbes. | 12,6 217 07 187 150 1IR3 10F 1RO 178 1ES 184 3
40 bowpependVetdlsgrotopeusdWiose. | 00 B3 03 03 83 63 43 43 63 a1 &) 4
5 ¥ ——_—— 53 54 55 56 55 53 oy &7 A L] 9 5
L] & Dieratieistungen des Handels und Wiz-Reparater... | 158 14F 148 135 100 136 121 1L LT 1A 10D B
’ I Dimritt, d. Veriahrs and d. Nachrichtendbermittiong | 4,) w0 i £y a 8 . EL) 7
a &0 Lancverkors: und Tanspantiest .. -] 1a 13 1.2 11 Lt oe s e ar B

9 61 Schifsanskistngen.
67 Wbkl
3163 Diensl byl Veeheshifs und Rebereagenen| L4 13 13 12
W64 Machkhesiemisungdensiesing
13 BpD ObrigeDiendisistogen ... i

60 Bo 08 00 o0 B
s 00 05 o0 86 18
e 03 08 10§ 1t
W1 e o e
BLA 617 625 &0 819 13

-] sz saa s

W AQ Alle Profuktionsbasgiche. ... | 100 103 100 500 100 500 100 10 100 100 100 14
113 Kpnsum der peaten Haushaite in inland.._.. 1%
Al ProedubSonsbersichi usd Katium dor
1 pibvaten Hasaht i fland VGR-RSRIRS(. .o : £oE W £ % AL B g
g i privater werden in den VGR nicht ermittelt und stehen daher nicht zur

Verfiigung. Das schwicht angesichts ihres physischen Anteils von fast 90% zwar die Aussagekraft der

folgenden Zahlen, da jedoch filr Pri keine ischen Beret

“ 7u dieser und der nachfolgenden Tabelle 18 bietet der Anhang felner nach 60 Produklionsbereichen gegliederte
Daten in den Tabellan 17a und 18a.
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gen, waren grobe Scha fiir einen Grofitell des Bestandes filr die Qualitat der Gesamtergebnis-

se schidlicher als A

In den Zahlen zeigt sich zundchst der hohe Vermiigensan-
teil des Bereichs H, | - Q ,Obrige Dienstieistungen®, der mit der Ausnahme des |ahres 2000 stetig von
49,9% auf 62,9% anwuchs. Dagegen sind die Anteile des zweitstirksten Bereichs D Verarbeitung™ bis
1995 von 22,6% auf 19,0% gesunken und schwanken seither um 18%, Die Anteile des drittgrafiten Pro-
duktionsbereichs G ,Handel™ gingen monoton zuriick von 15,8% auf 11,1%. Grifiere Anteile halten noch
die Bereiche F ,Bauarbeiten” und | ,Verkehr", deren Anteile aber ebenfalis schwanden (von 5,2% auf 3,9%
bazw. von &,2% auf 2,8%). Der Anteil des Tertisren Sektors insgesamt, d.h. der Bereiche G, | und H, ] - Q,
wuchs im Betrachtungszeitraum von 69,9% auf 76,8% an, mit anderen Worten sind mehr als drei Viertel

derg hen Plow-\ bei den ichen
Sinkende Vermigensanteile knnen, miissen aber nicht mit sink bsol Vermigenst d
inherg: Dies isen die i der Tabelle 18, die die Entwicklungen der Vermigensbestan-
de im Vergleich mit 1995 wiedergeben. Lediglich die Primérbereiche A-B 1 itschaft" und C Berg-
bau” sowie der Bereich F ,Bauarbeiten” - also die oben genannten Krisenbranchen — senkten zwischen
1995 und 2001 ihre Pkw-Vermégensbestinde absolut, wihrend die Pkw Ggen der dbrigen ind
zumeist um wenige Prozentpunkte zunahmen. Allein die beiden gréften Bereiche H, ] — @ ,Ubrige Dienst-
leistungen*” (+32%) und C  Verarbeitung™ (+18%) stei ihre deutlich. Durch ihren

hohen Anteill bestimmten sie die Entwicklung des Gesamiwertes, der um 22% anstieg. Ein Blick auf die
Zeitreihenwerte vor 1995 zeigt auBerdem, dass die insgesamt stetig positive Wertentwicklung des Ge-
samtbestandes bis 1994 von den beiden Bereichen E Versorgung® und F Bauarbeiten™ noch begleitet
wurde und dass nach 1995 - miglicherweise nach Abebben des Baubooms in Ostdeutschland - die

nicht mehr

kt wurden. Die unterschiedlichen Entwicklungen der Phw-
Vermdgenswerte einerseits und der physischen Pkw-Bestinde andererseits sind zu einem Gutteil mit
gednderten Bestandsstrukturen zu erkldren: So erhghten die Bereiche A - B Landwinschaft”, D Verarbei-
tendes Gewerbe®, F ,Bauarbeiten” und H, | -  .Ubrige Dienstleistungen® ihre Anteile an teureren Phw mit

B bzw, Dieselantrieb, so dass die Wertentwicklung dieser Bereiche liber der Bestands-
entwicklung liegt. Im Gegensatz dazu blieb 2.8, bei den Bereichen C Bergbau”, G ,Handel* oder 60,2 -
60.3 .Sonstiger Landverkehr™ die Wert- unter der Bestandsentwicklung, weil diese Bereiche ihre Anteile
alterer Fahrzeuge bzw. solcher Pkw mit O tor und,oder klei erhiht haben,
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Tabelle 18: Netto-Vermbgensbestinde an Phw (Preise von 1995) 1991 - 2001
1995 =100

Froduktiossbemiche usd
Komsum der peivaten Haushahe
1 B Eresg e Fiod d Land: s Forsowinscnal, Fschers. | 1800 1564 1373 1166 y

Grwien. v, Bergbaversugrissen, Steines usd Erder., | 1900 1083 1993 104F 100 G4% KA WLD M0 WAT 1Ta
Ereug. vou Produbten des Veruibebenden Gewrbes. [ 1904 1056 1267 1004 100 9RE S DS 1052 11a1 1IR0
Erveapueg und Verteilong von Energit usd Wasses_ [ 875 958 1900 J03F 100 B&7 SL3 B AL SRR 1004
Basarbeinn.. B4 D WS 9RE 190 PR3 P S0P A4 ERE AAd
Dsasthoitungen des Handels und We-Repanater..—.. [ 1907 1047 1848 1011 100 P76 B4 A5 1000 100E 1034
Dienstl 4. Verkehws undd, Nachrichierdbermittiong. [ 1998 1137 1354 1075 10 WSR3 M R4 104D 1030
Lt d, Kivestiabe i yomat. Landverkeh 108 3B 1153 WAS 1O WS L1 AIT FEI MOAI 1830

l:] @ | 1991| um| lml um! 1995[199&| 1991| um] 1m!1m| m:}'::

I frsgts-a-men

SchviMabtsleispen We1 1051 1990 1081 100 $RF I P 05 1060 1000 §
0 Luhtabrtiestungen.. W0 TIES 128 M0AT 100 ST LT PLT FAA IOND 1043 10
Denat bendgl, Verketni il und Nebercigioritn. | 1997 3136 1354 1025 180 GaE B3 P30 RS BDM4 1032 11
' Mackiichienbemmitibssgidienstiestungen.. 1985 1139 1155 1075 10 SAS S22 925 FAS DS 1035 12
] Ubrige tiemstivintusgen......... T OELS FLE SRR 100 J0AT IS0 DIAP 1D1A BME 1333 03
“ LT T S —— B3 934 SRS SEE 100 1006 1839 1075 1123 MRS 1N
1 Eorvears d. petwaten Hausnalte im llisd ... . . ' . C x 15
Mir Pragubtisralemicte srd Kamun cer
" privaten Haushalie im Infand (VGR-Kenpegil.......... Frd B v g £ T

3.3.2 Fahrzeugherstellung

i hs- und

Nicht nur die Bestinde an Kraftfahrzeugen und ihre Nutzung, sondern bereits ihre Herstellung sind mit

Iven Umwelt; irk rbunden. Zudem hat gerade die deutsche Krafifahrzeugbranche, insbe-
sondere die Plw-+ il hahen bal fiir die gesamte Volkswirtschaft und wirbt |mifilg mit
Fortschritten in der U |tfreundlicher Produkti hniken, Im folgenden Abschnitt werden
daher zundchst die E: b he und Kohlendioxid der Fat t 1l 1l
und danach lei: und beschifti E Effizienzindik liskutiert, bevor die aus der
Input-Output-Rechnun fen kumuli Effekte der Fahrzeugh llung dargelegt werden.

Die E he der zeigt Tabelle 19 fiir die Jahre 1994 bis 2001. Dabel werden
als Untergruppe des Bereichs D  Merarbei “ die sechs Fah g h llenden Produktionsbereiche

gesondert ausgewlesen:
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Tabelle 19: Energieverbrauch der Kraftfahrzeugherstellung 1994 - 2001

Terajoule
o Progaktignsbersiche und
S ] e I I I I e e T
1 AR Expaag. v. Pred, & Ling- u. Ferstwirtachaly, Fcheri. ’ v L] L 1
7 ot : 2 : : 3
1 o TREOT2 1M1 1MAIN WATRY O IEIATS GRS A01 180552 3
& £ 155053 166250 161086 162364 160851 16153IF  1SE4EA &
5 w1 5342 LI B 6T 5610 5678 SBED 5
L) »1 33 10 L1l (LY arz a5 Tore &
r B ars 950 m L) 9154 160 LTI
L] E-r 1 130 132 1304 13 13t 1166 8
L B N m ns nr kY m m 9
10 E . 0 . . . . 10
1 11
1 6 n
11 i 13
(T 1
1% A IFEEIT 1M1 (M4 BN ISSTIY MENETY 1S B3 1ROSS2 1%
16 Karrium o priviten Haus il i indund. 0 . 1%
Alie Prody e ung Konger der
7 privaies Haushate iminlaed (VGR Monzeptl....... | 154254 I7H97Z 150293 184321 18ST7F IADETR 1S B0 1ROSS2 17
Der gesamte Energi h ist im Betrac j von 154 000 T) auf 191 000 T) angestiegen. Die
Anteilswerte der Tabelle 20 belegen die d der Strafenfal Der
P ich 34 Krafy * hatte stets einen Antell von mehr als 87%, mit Abstand folgen 35.4

wLufifahrzeuge* (5%), 35.2 ,Schienenfahrzeuge™ (knapp 4%) und 35.1 Schiffbau” (gut 3%). Die Ubrigen
F iche blieben d.

h der 1994 - 2001

Eeadmamerich e Kinm i ptoae | o | 1994 [ 199 ‘ 1957 | 1958 I 1999 | 000 | 2001 I
Hewshate

Estnu, v Prod. & Lavd: u. Forstmirtichuh, Fischersl.. . . . ]

Gowina, v. Bergbeuprimagalssen, Sivine ind Erden.| - - - . 2

Ertug, von Produkten des Verwebeitmsden Gewerbes, | 106,0 100,0 1000 1000 1040 100,018,010 3

LEAY LIt LAY L oA LIA) LI] BrA &

WM W M M M W s
L3
T
B
9

L.
Nr.

.7 14 17 ar ar 87 38 37

[ ] 50 50 58 a0 111 50

or a7 or a7 ar 6 o o

o a1 a1 o1 01 o o1 o
Exzeugung und Verieihing van Energie und Wasser._.. . - . . - ¥ -
Basarbeiten

Dhenstieistuagen ées Handels usd Kiz Reparater... .. - - : : s = : o
Dlensil. d

1 Konsum d. privater Haushale in Inksad... - - - - . . . T
Alle Produstionsbereiche und Kensam ger
T prbvates Hausbate I inlard (VGR-Karoapel....
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Die Entwicklung der ieverbrauche im Verhdltnis zum Basisjahr 1595 dok fert Tabelle 21. Zu
erkennen ist ein rascher Verbrauchsanstieg bis zum Jahr 1996 mit nachfolgendem Riickgang im Jahr 1997
und seither leichtem Zuwachs. Diese zeitliche Struktur ist auch schon den Ausgangsdaten der Energiebi-
lanz eigentlimlich.

Tabelle 21: g h der Kraftfal I 1994 - 2001

1995 =100

Lid. 'l i privaten Lid,
e, | P Haushaie 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1958 | 1599 | 2000 | 2001 N
1 a8 Erzeug. v. Prod. & Land- u. Ferstwirtschalt, Fischerel.. . - N N - N - o |
2 c Gewinn, v Berghauerzeugnissen, Steinen wed Erden., . . E . - . - 2
1 o Erzeug. von Produekien des Veraibelendes Gewwebes. | 87,2 100 1075 1041 1050 1039 1050 1077 3
a 34 Hov. 71 100 1072 1049 1047 1007 1048 1070 4
5 351 ekiMau 874 100 1088 1056 1065 1040 1063 1087 5
& 352 B36 100 1125 1083 1089 1044 1070 1120 &
T3 Luft: u.Ramfahraeaghae. W W 87,2 100 1085 1087 1065 1048 1061 10835 7
& 354 Herst. v. Krafirddem, Fahmadem, Beh. 88,2 100 1046 1024 1034 1030 1047 1067 @
§ 188 ng. 74 100 1060 1033 1042 1038 1054 1078 9§
T | 3 : ¥ z . : z 10
oo Raibeiben, ¥ s : . 3 < B
7 6 . . - . - - - -1z
B Dlensel, d. Verkehs und o Kackeichtesdbermitiung.. . s 5 : x y . T
o e Ob £ § = : = ] 3 i
15 AQ 87,2 100 1075 1041 1050 038 1050 1077 1%
1% Kansum d. petvaten Hashalte im Inland. - . - g - - . - 18

Al Pradulticasbereiche und Knnsum der
12 privaten Haushalte im Intand (VGR-Konceptl . | 87,0 100 1075 1043 1050 1098 1050 1077 17

Die Kohlendioxidemissionen gibt Tabelle 22 in absoluten Werten an. Sie stiegen insgesamt von 5% Mill. t
auf 6,6 Mill. tan:

Tabelle 22: CO,-Emissionen der Kraftfahrzeugherstellung 1994 - 2001

1000t
ud. o | Produktionshereiche und Konsum der privaten Lid,
Nr.l <) | Haushaite 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1996 | 1999 | 2000 | 2001 | <

B Erzeug. v, Prod. d. Laad- u. Forstwirtschaft, Fischerel. . . = LY 1
C Gewinn. v. Berghawerreugnissen, Steinen and [rden.. s + ™ . y: 1 * -
b Erzeug. von Produkien des Verarbeitenden Gewerbes. | 5517 4281 7054 6591 64 6319 631 6511 3
3 Hov. Keaftwagen und Kraftwagesteiben, 5145 5456 6146 5703 5562 SE)0 5468 5680 4
5
1
7
(]

Schiffba W 196 MM M0 W6 03 102 M
5.2 M6 263 08 89 W5 Wy 15 189
353 Luft- u Raumtahrreugbau. WE 3B 34 31 3 WS I 34
354 Hent. v Kraftrader, Fahmacem, Beh, B 40 M 41 40 W 40 a2
9 355 haua.ng 7 7 s ] L3 ] L] 8 9
10 4 long asss ¥ * ¥ - ¥ ol # - 10
no Bausrbelten . . . = R .1
7 8 des Handel g i 3 4 3 g - n
EERN Déenstl. d. Verkehes und d. Nachrichtendbermittiusg. - . - & . . 13
1w MM 0 . . . . . . - P I}
15 A tk 5517 G2HL TOM4 6591 6434 43T EMIS 651 1%
18 Korsum d. privaten Haushalie im intand.. - + + + * ] + - 18
Alle Produktionshereiche wed Konsem der
17 5917 G281 7O 6591 6434 69 69 EET1 17
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Hauptverursacher war ebenfalls der Bereich 34  Kraftwagen®, der gema® Tabelle 23 einen Anteil von Uber
86% aufwies, der im Zeitablauf geringfilglg zurlickging. Die Bereiche 35.2 ,Schienenfahrzeuge” und 35.3

Luftfah *, die beim Energieverbrauch noch deutlich auseinander lagen, haben mit jeweils ca. 5%
etwas hihere Anteile an den CO-Emissionen, was auf den Einsatz geringfiigig emissionsdrmerer Energie-
triiger im Kraftwagenbau schliefien |asst,

Tabelle 23: CO; der 1994 - 2001

in Prozent

] o | Produktionstensiche und Konsum der peivaten U,
ur | CPR 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 |
1 AB  Eweg.v.Prod.d Lesd. u Ferseainschal, Fschere. 1
30 Gewimv. Beghausmeiissen, Steines nd Eiden . . : 2
3 0 Eeg 100,0 1000 1000 1040 W0 W00 1040 1048 3
4 3 E;epegendVetslngvenEnengieusdWasser...|  BS3 B9  BEE 865 BAA B&S  B65 B4 4
5383 Bausteiten 3 34 ER T ¥ 12 ER N ¥ S ¢ ¢
6 35 Diewsileisinges desHandels usd KinRepaniur.. | 43 43 43 44 L " Y
7 153 Diensild Verkshrs end & 500 81 41 [ETN 1] 2 sr 517
B 354 W6 M6 06 06 06 06 06 06 4

9 85 Sowlgelasdwekales uTesspendisstiesiege. | 81 81 81 @1 61 81 03 03 %

n ¥ g . . . . * . n
13 G Diensil berigl. Varkebrshifs. urd Mebeniitigheiten.. . . B . 7 . n
woi it 1
1 Wb 2 "
15 A 00,0 1000 1000 1030 1000 000 W40 1099 13
% Kerbum & W 2 . 3 c 5 T
Alle Produitiansteseiche und Kensem ges
LH privabes Haustale im inland (GR-Kanrept.,......... 100 100 10 100 100 10 100 w17

Die Entwicklungen der CO,-Emissionen werden in Tabelle 24 dargestellt. Hier zeigt sich, dass die fiir die
Energieverbriuche beobachtbaren Anstiege zwischen 1594 und 1996 und die nachfolgenden Rickgidnge
in noch schirferer Form vorliegen, in 2001 aber wieder Zunahmen zu verzeichnen sind: Die Gesamtemissi-
onen stiegen zwischen 1994 und 1996 um 19% (bzw. um 13% der 1995er Emissionen) und fielen von
1996 auf 1997 um fast 9% (bzw. 8% der 1995er Emissionen), um bis 2000 sanfter auf ein Niveau abzufal-
len, das knapp 1% iiber dem Vergleichswert des Jahres 1995 llegt. In 2001 stiegen die Emissionen dage-
#en wieder um 4%. Die Veranderungen der einzelnen Bereiche verliefen gleichsinnig. Die Ursachen sind im
Riickgang des eigenen Ei fossiler E von Strom sowie In Nachfrageeinfllissen
zu sehen.
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Tabelle 24: CO,-Emissi d fifak I llung 1994 - 2001

1595 =100

| gy | Produktionshereiche und Komsum der pivaten | 100, | yoge | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2000 |M
Nr. shahte Hr.
1 ~ frzeug. v. Peod. & Land- u. Forstwirtachal, Fischessi.. * ‘. g 1
2 € G ; . : . s . . "
3 0 g wenProdebtendes Versrbeltenden Gewerbes. | S 100 1123 I0A3  W00E 1016 1006 1o4E 3
LIS Irreupung usd Vertsilung von Esevpieund Wasser. | 583 300 1126 1045 WOLE 10T 1002 1041 4
R — 97 10 141 1069 1P 16 I0RL 0T S
6 352 Olenstiektungen desMandelsand Mirfeganater... | 934 100 A1 W0SE M8 1060 M04S SR &
7 353 Dlenstl Verkebesusd . Nachrichienibermitiong. | 936 100 1144 1072 L04F 1034 ke w3 7
& ma 955 100 1083 1030 WE 1004 100E  10AE &

§ 355 Somtgelandveriehn.ulamspotdienstestngen. | 946 100 1106 1OF  18L1 1007 M08 1ST

10 E 0
1t F . . ‘ son
12 & ‘Dienstl. bezigl YerketeshiFs. and Nebentatigheiten... . v o1
n ) 13
14 KM 1
1% Al 802 e 129 104,59 1024 106 1006 146 15
18 Koasum d. privaten Haushabe immband. ... — ]
Alie Produbiisnsbeeichs usd Konsien der
7 prtvatan Haushalts im inland (VGR-Kenoeptl......... [T WO 1139 1P 1004 1016 1086 10ME 17
lllll £l 159,

Effizienzindikatoren:

Aus politischer Sicht von ist die Frage, ob die Energi he und COy-Emi:

relativ zur Wertschépfung und zu den Beschafti hlen der Pr ionsbereiche zurlic sind,

50 dass von einer E der Ui th wvon der wirtschaftlichen Entwicklung gesprochen

werden kann, Die Tabellen 25 und 26 zeigen zundchst die Energie- und COyIntensititen des Fahrzeug-
baus, d.h. die abseluten Quotienten der Verbriuche in Terajoule pro Mrd. EUR Bruttowertschispfung und
der Emissionen in Tonnen pro Mill. EUR BWS:™

Tabelle 25: Energ der je Einheit B 1994 - 2001
71/ Mrd, EUR

L:'l oot I Intensitaten [ Produltionsberiche 1994 1995J 1996 | 1997 | 1998 I 19”‘ 000 | 2001 |L.E
1 ET) Iung ELL 3907 . 3995 - * &390 37RO 1
E ¥ Herselkung v senstiges Fahteeupes., EEEIIEE .1 oMy e 2
3 ELITY 1576 H B - ~ 4l 3600 3

it heichllich:
i Mie 6502 LECUNE Tk 1 6238 6105 558 5864 5811 o
=
* Die Bi hiphung nach Produkti ichen fiir den 1994 bis 1999 bietet Tabelle 32a im Anhang.
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Tabelle 26: CO, der Kraft je Einheit hipfung 1994 - 2001
t/ Mill. EUR
',:f" [ l Intensititen | Produktionsberuiche 1594 | m;PmI m;T 538 ! 1999 r;.m l

1 u 8 uwr 1w

H » 141 i . LW ‘ 115 100 2
3 L 146 141 + 14l " 142 EEUIS |

nachrichtiich:
4 L33 a7 419 %5 386 8 365 ¥ e
fren Ausgabe 1993

Da die disaggregierten BWS-Daten nach Produktionsbereichen fir die Jahre 1996, 1998 und 1999 noch
revidiert werden, stehen nur die lbrigen Jahre zur Verfilgung. Auierdem liegt die BWS der Bereiche 35.1 -
35.5 nur zusammengefasst vor, so dass filr die Berechnung auch die Verbrauche und Emissionen dieser
Bereiche aggregiert werden mussten. Fiir die Bereiche 34 und 35 werden die Energieverbrduche und

des betreffenden Produktionsbereichs auf dessen eigene Bruttowertschipfung bezogen, flir
die Zelle Fahrzeugherstellung insgesamt™ dient die Summe der BWS der Bereiche 34 und 35 als Bezugs-
grisfie, In der Zeile ,Alle Produktionsbereiche® werden zum Ni leich die Energieverbriuche und

Emissionen aller Bereiche auf ihre gemeinsame BWS bezogen. Die irtschaftlichen Q

zeigen einen dhnlichen Trend wie die absaluten Verbrduche und Emissionen, d.h. einen Zuwachs bis 1996
und danach einen gedampften Riickgang. Die betrachteten Zeitrdume sind aber zu kurz, um belastbare

Aussagen zur Frage der Entk treffen zu kénnen, insbesondere da die Intensititen der Bereiche 34
und 35 bis 2000 recht konstant blieben. Auffallig ist der Ni hied in den | i 2u den
Vergleicth Ben aller Produktionsbereiche: Die der F il betragen blofi etwa
die Halfte des gesamtwirischaftlichen Durchschnitts. (Allerdings darf nicht Obersehen werden, dass die
E der dem Bereich i i werden,)
Die Tabelle 27 zeigt nun die zeitliche Entwicklung der Indikatorgrifen.
Tabelle 27: Intensitdten der B hiipfung in der g llung 1994 - 2001
1995 =100
",:fi (=8 | Intensitaten | Produitionsbereiche 1994 | msl wnsl 1m| |9ns| 1m| mo| 2001 H‘:
Enargipvarbeauch j& Einheit Bruttowerschipheng:
T/ Mnd, EUR
1 ED) Krafwagen 7 100 . 1023 . M3 %E 1
2 £ {] e 100 . 80,1 . @ sy 2
3 #3100 . 3 A W05 908 3
nachechtich:
4 2 RS 100 1004 SRE PRI AT WA LE 4
0y Erissionen e Einkeil Brutiowertschiplung:
1 Mik ELR
5 34 Herstellueg von Kridtwages und Knaftwagestellen..... | 1065 100 5 . . OMTA 9 3
63 urg Fe . 01 .82 . . 83 W 6
7 0 100 . M000 A . I0E B0 7
nachrichtice:
] 2 LI 100 W04 MT 925 RS B4 866 B
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Angesichts der relativ unflexiblen B tige B

hipfung Oberrascht es nicht, dass die ge-
samtwirtschaftlichen Quotienten einen dhnlichen Trend wie die absoluten Emissionen zeigen, d.h. einen
Zuwachs bis 1996 und danach einen geddmpften Riickgang. Fiir die Fahrzeug herstellenden Praduktions-
bereiche fallt eine Aussage wegen Zunahme bis 2000 und dem nachfolgenden Riickgang schwer. Auf der
relevanten Ebene der Fahrzeug herstellenden Bereiche ist mithin noch keine Entkopplung identifizierbar.

Unter dem Aspekt _Umwelt und Beschiftigung” wird hiufig die Frage diskutiert, wie  schmutzig® die
Arbeitsplitze verschiedener Branchen sind. Bezogen auf jeweils 1 000 Erwerbstitige der verschiedenen
Bereichsaggregate® ergibt sich aus den Tabellen 28 und 29, dass 2.8, 2001 auf jeden Beschiftigten des
Bereichs 34  Kraft 220 Gigajoul gievert hund 7,5 t CO,-Emissi len; diese Werte
liegen um etwa ein Sechstel hither als die korrespondierenden Werte des Bereichs 35, Ubrige Fahrzeuge™.

Tabelle 28: gieverh h der Kraftfat llung je Erwerbstitigen 1994 - 2001
71/ 1 000 Erwerbstitige
[T - 3 Ui,
e | A Intensithiten | Procukticasbensiche 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 |
T 36 hesellog 23 me a5 1 o ok I 1
2 i1 Harstallung won sonstigen Fahrmugen. W 126 151 180 e 17 e 189 176 3
3 195 m 242 no 225 nr n n3 3
nechichtlich:
4 wr me 283 = 75 m m m 4
Tabelle 29: CO;-Emissi der Je Erwerbstiitigen 1994 - 2001
1/ 1000 Erwerbstatige
;‘f] el | Intensicdtan | Produktionsbarsiche 1994 | 1995 | 1996 | 1007 | 1008 | 1990 | 2000 | 2001 [4
1 L Herstelurg vor Krafwager snd ratwagemeien. .. LALES LLul yen2 LT Ty Ty T T 1
2 £ LELH 683 T Toan L1 08 6506 61m o505 2
3 Tamy LE sos ens Taon T84 s T8 3
nachichich:
. IWITY IRTI8 TEXS 17430 17404 16791 16BOS 1676 &
Won griRerem Interesse sind jedoch die in der Tabelle 30 d zeitlichen Entwic Hier
ergibt sich fir den d Bereich 34 K seit 1996 ein iell Fallender Verlauf; die

Werte sind bis 2001 fiir den Energieverbrauch um 14% und fir die CO,-Emissionen sogar um 21% gesun-
ken,

Dagegen verbleiben die Werte fiir den Bereich 35 .(brige F Ze" in istelligen Pr bereich

oberhalb des 1995er Niveaus und zeigen nur bei den Emissionen eine fallende Tendenz. Ursache ist in
beiden Fallen der Verlauf der Beschiftigtenzahlen: Wihrend der Bereich 34 Kraftwagen® zwischen 1995
und 2001 einen Besc hs von 22% realis) i die Beschafti

hl des Bereichs
35 um etwa 6% unter dem Verglelchsniveau.

jge nach P i ichen zeigt Tabelle 33a im Anhang flir 1994 bis 2001,
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Tabelle 30: Intensititen der Erwerbstitigen in der Fahrzeugherstellung 1994 - 2001
1995 =100

‘,:'f'[ oAt | Intensitsten | Produktionsbeseiche 1994 | 1995 I 1696 | 1997 l 1998 ‘ 1959 | 2000 | 001 | i
Energievertenach je Erwerbsibigen: »
T/ 1000 Erwecbstitige
1 '] 85,0 1m0 18 953 %9 897 &5 BRO 1
1 35 ] 820 100 1185 1222 130 1156 107 1165 7
_‘ Ba4 100 104,6 "3 .5 936 ”ns " 3
nachrichtlich;
& Alle 100,6 100 1025 1005 1000 9RE 61 7y 4
COy-Emissines jr ExwartsiBtigen:
111000 Enwestistitign
5 kL) i 13 82,1 100 1069 959 80,4 ars Ba,0 B54 5
& 5 F; 87,6 100 1253 119 1226 1144 1085 1143 &
r 91,2 100 1099 1000 951 WIS 817 d8e 7
nachrichttich:
L] 101,46 100 1015 TA 96,1 2.7 92,8 26 8

Der Tabelle 31 ist der Bereiche anhand von
wvier Merkmalen zu Am ieverbrauch der F ketis iche hatte die F {
lung im Jahr 2001 einen Anteil von 1,8%; schliefit man den Bereich 40.1, 40.3 ,Elektrizitatserzeugung”

aus der Betrachtung aus, so lag der Anteil bei 2,7%. Die entsprechenden Anteile an den CO-Emissionen

der Fahrzeug |

lagen bei 0,5% bzw. 1,9%. Diesen Anteilen der F an der | standen
Anteile an der Bruttowertschipfung von etwa 2,9% bzw. an den E igen von 2,3% gegenlber. Es
zeigt sich emeut, dass die wintschaftliche Bed der F llung griifier ist als ihre relative
Samtliche Anteile sind seit 1954 i Da In der in
den 19%0er Jahren neben Outsourci der F zu beobachten waren,
stellen die genannten Anteile eher eine Unterschitzung der derF dar.
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Tabelle 31: haftliche Bed der L llung 1994 - 2001

in Prozent aller Produktionsbereiche

l,fi et [ Froduktionsbereiche 19%] ‘msl 1995| mrl mn| msl znool 001 "::
Energievereasch des Fahrzeugherstaliung:

1o g von Kraftmagen 130015 L6 LS L6 L6 16 15 1

2 EH | 02 62 02 o2 602 02 6r 602 2

3 15 L7 18 1.8 18 18 18 18 1
i heichich:

Fahezeugherstellung insgesant (in Prozent aller
Produkrinssbessiche ahne P8 60,1,40.3 Envugung

4 und Venelung von Elekirizitat end Femwarme) .. | 22 28 A7 L6 AT 37 16 A7 4
C0y-Ermissionen der Fahrresgherstellurg:

5 M erstellng vos Kifwige und Kafmageeteilen,.. | 0B B8 09 03 0B 09 4B 09 5

6 35 Farstellong von sonstigen FAOUEEN. ... ... [ S T S R S S %

7 4 B L0 L0 L0 L 10 18 7
nacheicarith:

Fatezeugherstellung insgesant (in Frozen aller
Prodekiionsbessich ohne PB 40.1,40.3 Emeagung.

B undVenglung von Elekinziidt nd fermwame} .. | 18 19 22 L w2 10 a1 8
Bratyowertschiipfung des Fahrreugherstefang:
£ i3 Harstellong voo Krafrmagen und Krattmageateilen..... 22 24 . 14 ‘ + 21 24 9
w3 1 5 LI . oA i Lo ns 10
1 5 7 . 8 . . Ly ¥ u
nacheichtich:
Fabrreugherstellung isgesant (in Prosen aller
Progekticesbersiche ohne PE 40.1,40.3 Ereugung
12 und Vertellung von Elekirizitst end Fermwiime) ... 26 28 § 13 £ 3 5 i 12
Erwerbstitige der Fahrreughersteliung:
3 H stellung von Krafmagen 17 1.7 18 18 19 1.9 13 19 13
% £ 13 lleng 04 o8 0e L&) 03 03 s 06 14
1% 21 0 1 12 22 2 E8 ) 23 18
nachrichtich:
Fatereugherstellung issgesamt Gn Prozent aller
che ohne P8 40.1,40.3 Eeugung
16 und Vesteilung von Elekirizitst end Fermwiime) ... 21 21 23 12 12 22 3 23 18
e Wasgabe 19671
Indirekte Effekte der Fohrzeugherstellung:
Wie zu Beginn des Kapitels 3 erldutert, war bei den bisheri die pekti
il worden: i1 he und der F wurden den Bereichen
Threr d Durch i dieser Werte mit der Leantief-Inversen der Vorleistungs-

aller Produktionsbereiche lassen sich die betrachteten Griiien zusdtzlich den Bereichen [hrer
intermedidren und fhrer letzten Verwendung zurechnen. Da zum 2eitpunkt der Berechnung noch keine
belastbaren Daten fiir die Jahre ab 2000 vorlagen, wurden hier die Berichtsjahre 1995 und 1999 vergli-
chen. Tabelle 32 stellt die filr die k il CO,-Emissi unter dem Aspekt der monetdren

des Bereichs 34, 35  Fahrzeugherstellung” zusammen.* Die Berech-

nungen belegen, dass die CO,-Emissionen inlindischer Entstehung um 0,6% sanken. Einschiieflich der

52 Flir die Berechnung indirekter Effekte wurden VGR- einer fritheren det, da die
aktuellen Werte bei Rec nicht vorlagen. ichts der relativ bleiben davan
die eigentlich i spezifischen Grifien unberithrt.
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Imparte nahm allerdings das Aufkommen um 5,4% zu, Im Verhiltni: B hlen in

2u den
konstanten Preisen des Bereichs 34, 35 ,Fahrzeugherstellung™ sind dessen CO-Emissionen durchweg
zuriickgegangen: Mithin- hat die Herstellung von Fahrzeugen hat auch unter Einbeziehung der in den Vor-
stufen der Produkti C0,-Emissi Je Einheit im Jahre 1999 deutlich weniger spezifische

Emissionen verursacht als in Jahre 1995, Alle wichtigen spezifischen Emissionen zeigen Abnahmen von
etwa einem Viertel im Betrachtungszeitraum.

Tabelle 32: lierte CO-Emi: durch Fah h Alung im Inland
mit Vorlelstungen aus dem In- und Ausland 1995 und 1999

Gegemstand der Nachweisung | 1995 ‘ 1999 [ ,m";':.'mm
€0, Emissiontn
10001 i Preenne
Entsiehung im nang LE ) s
. mpos nn ELE
- Afhivires san A
- Letate Verwensung vars A
Expan R L) 14,3
- Letate indindivehe Yermertung “0ee Al
Koasere der srivanes Maashalte im niand S 8
Eorsum der privanes Qrgarisatianen otne Erwertswech 1 1 RLAS
Koasem ges Stames. Les L 16,
Avageinesitisnes 1m 1493 <38
Voratwwedrderengen and Memarugang a1 Wetsacher "w 120 2.8
Bazugszahlen des Barvichs
36,38 Fahezeughersteliung s Preasen
ML EUY in Predsen von 1595
wiandische Produbtisn R0 186 2a0,0 ay
. wpan A15R0 8770 wr
- Aufbannes RLERECA ] 6d 5150 "o
wtenrdibie ntbeach 29 186,0 &7 187.0 e
- Lette Werwen dung 1475910 157 IR0 "o
Expert THO2R0 130 “wo
- Lottt iR Sache Virmeadurg 665610 LT sy
KorguTasgaben privater aus haile im inigng A0 ITO0 495090 n:
on on *
KoasuTausgaben fes Saales L w00 Y
#nlageitsesitiones 23030 10 a0 8
Vanatseerdndeningen und Henazagang ar Wensachen 1H70 31780 AT
Spesfische OO, Emissiansn
O Ervlssineien jn monetane Berugszahl
In Preiyen von 1995 n Progent
1 je BUR
[ ——— 514 ar B
Export e ana it
Litstn il dishe Vimmpsdung (2] na gt
Karsum det privaten Haushabe I nlard o “wa %2
Karsum der privaten Ovpansatonen shie Erwerbirmech - * 1
Karaum des Siaates s 188 kLR
Anlageinwestionen LA LR “an0
Varmtseerdnderungen und Netiozugang an Werisachen EAR] e Ay
Wachsicheich: w “wr a4
s
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3.3.3 Verkehrsbauten und -fliichen

Im folgenden Abschnitt werden recht heterogene Grisfien vorgestellt; zundchst als physische Grifien die
Verkehrswegeldngen, die fiir Verkehr beanspruchten Flichen und der in Strafien gebundene Materialbe-
stand. Danach werden das Netto-Anlagevermigen an StraBen- und Wasserbauten sowie die Lirmschutz-

an

Verkehrswege:
Tabelle 35 gibt die Wegeldngen des Strafienverkehrs geordnet nach den Strafienkategorien wieder, Die
wllslandlserl Daten der Jahre 1993, 1997, 2001 und 2002 belegen den hohen Anteil der statistisch bis-

lang D von rund zwei Dritteln. Aus den Entwicklungen der Tabelle 36

(die wegen der fir 1995 unvollstindigen Daten auf das Jahr 1993 bezogen sind) wird zum einen ersicht-

lich, dass die Langen sémtiicher mit der

haben. Wahrend aber die Lange der Autobahnen {und vermutlich der Gemeindestrafien) stetig zunahm,
sind bei den Obrigen Strafenkategorien seit Mitte der 19%0er Jahre i d fi llbar. Die
Daten der Autobahnen und BundesstraBen belegen zudem, dass der Ausbau vor allem .in die Breite ging":
Wihrend ef 8 l und die ini d ie der zweibahnig mit

bis zu & Fahrstreifen stark zurlickging bzw. stagnierte, nahm die Linge der Autobahnen mit mehr als 4

Fahrstreifen um 51% zu, Dasselbe Bild zeigen die Bundesstrafien, deren schmalere Variante mit maximal 2
Fahrstreifen bis 2000 um 4% abnahm, wihrend die ein Achtel der Gesamtlange bildenden mehrstrelfigen
Bundesstrafien bis 2000 um 14% zunahmen. Mithin ist ein Trend zur breiten Schnellstrafie ablesbar.

Tabetle 35: h 1592 - 2002

km

i Straf ",
o enkategarien 1952 | 1993 | aow | 1pws | vose | eer | wowa | aees | Jeoo | o1 | mow [
DR — WHE 603 e 1103 11990 107h 11303 114l 18815 W7l 1L08s 1

dmon

1 T w o m W 5 L] E] i 5 ” L
P tenn v — B7SI RS BRI BAIS  AMES  9D0 BRT MBI ATH AE1 47w 3
& Phewgmimetvabdfahiefe.| 1500 14 DEM D6 1M D1 21 2st ITR 1M1 3w 4
5 e AW NTI0 AP0 GAEP H1A19 W3 a3 MMl am
. WATI WMT W0 W WM W won 1
? D N 3N 40es 1E ART A ik
2 BEGEL BRSNS BATIT BETED  BAAID  BETMR BSEN)  BEED)  BEH B
] BETES ABUME BNNSS . BIESA  BIANT BLOSA MLOPE WM Wi @
W (TN IMMS eI WEHL NBMN TNEE NG IMESS 1075 1NN 1Mea 18
n 080 433000 . : . anem r . LADE 000 1D
1 Gemendenaben EE TR T ETATTE ETAMS 11
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Tabelle 36: StraBen nach fen und F 1992 - 2002

1993 =100

Lid. i Lid.
e Slekenkalegorien 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1957 | 1996 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 |-
1 1066 1017 10L& 1021 1027 1038 1046 1063 1070

2 100 FLO 584 3RS 345 s e He N8 e 1
E 2-bahnig mit bis 2u & Fatestreifon...... A 100 1002 1014 1008 1022 1022 1001 5.2 §E7 3 3
4 zbshnigmimenralsd fhrtelfen. | 967 100 W07 1055 10R3 MR 137 1394 1984 USE 1507 4
5 100 56 99,1 SES §AA S22 81 WO WIS WA S
L] 100 §94 SET  SED TS FT1 A WA L]
7 W00 10,2 10R8 1057 1077 1086 L6 1137 . » E
[ 100 1033 10L5 W7 108 1019 10LE 1019 1018 1009 B
9 00 1005 1005 1010 1036 1036 030 W30 1029 1050 9
10 100 1014 LODE 1009 104§ 104 1017 17 1017 1008 10
1 100 . . o 109 - - - 1085 1085 11
12 100 . 1019 . B + 1081 1081 12

Die Lénge des Schienennetzes fiir die Jahre 1991 bis 2001 zeigt Tabelle 37. Die fiir den tatsachlichen
Verkehr relevante Betriebslange betrug 2001 41 100 km und war damit gegeniiber 1995 um rund 4 000 km
zurlickgegangen. Drei Viertel der Betriebslinge stehen sowohl dem Personen- als auch dem Gliterverkehr
2ur Verfligung. Die Entwicklungsdaten der Tabelle 38 zeigen den Rickgang der Betriebslinge um 6% seit
1993 bis 2001 an, der auf den Abbau reiner Giiter- und kombinierter Strecken zuriickgeht, wihrend die
kenl fiir reinen
der die je nach 5S¢

geringe Strec

um 82% anwuchs. A rken ist auch die Zunah

zwischen 7% und 19% lag und neben den Fahrzeugbe-
stinden einen weiteren Beleg fir die Zunahme der emissionsdrmeren elektrischen Triebfahrzeuge zu
Lasten der Diesellokomotiven liefert,

Tabelle 37: Eisenbahnstreckenlingen 1991 - 2001
km

[ Eigenums- ud | | + | iun.

Hr kat . 1991 | 1957 I 1993 | 1994 | 1595 | 1996 | 1997 | 1558 | 1999 | 2000 | 2000 e

1 Cphmasteckesnge |5 Wag M35 ASHI ia7i6 G300 ALRID  @317E  MAPRE METID LA 1§
da

IXM JAE2 JéDE ADIE ADED AOPR eBAT Naed 4097 &M IR 2
NI TIIT 16N DAMD 14463 1ATER  KATAE 1ABS  149TE 35136 15377 3

‘ AT AR ARG BT BT 8186 B3SO0 BOALT BOTIT BEASD 4
5 [4zrar wramm ayasy . ©OAAESE AGTEL ARITT AANDE L6DET 5
r ALDBE AITT MDET  AASIT AS138 LAASE DTSR MBAD 1610 M1EM @118 &
? 1430 14E NEs 1EM 0 INT 220 PR QAT RSB 163 29w 7
a 9101 FU53  ETEA TS ATED  MMIP T30 TOSM GGA] 6500 SED B
7 lrPenerws ndGiteereehr,....... [ 33167 WIS TI2E5 M6 I50M EINE ATAS) IDNE DDA 1207 WM @
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Tabelle 38: Eisenbahnstreckenlingen 1991 - 2001

1993 =100
ud. Elgentums- und | | | ! ! Lid,
m.l iemgikatigorien 1991 | 1592 | 1893 [ 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 N
T — J[02 wes o 103s 1057 1066 1013 1020 1017 1001 1004 1
danunter

T eleirilicien, einglesiy..._
1
[

521 957 100 1114 124 NLE 1204 1232 1218 115 188 2
§i4 874 100 1031 1961 1083 1081 1090 1098 1110 1120 3
03,3 7 100 BT RS 951 B PO BOE BEE 4

S8 s90 100 ' . . 1039 1081 1073 1036 1065 &

009 1007 100 10LF% 1033 LB 965 95 P53 PS4 BAL 6

B0 S0 100 TR FR1 1A 1004 13RA 1524 1524 1815 T
106,2 1045 100 1043 1000 008 B5F  BOE  TEE T 7RI &
1002 1003 100 1023 1044 G003 N5 GED  9TA ST WMT ¥

7 nut fir Persanenverkehe.
B nuree Giltesserkehr,
9 Fiir Personen- und Glerverkeby.

Die Ldngen der Binnenwassersirafen sind fir die Jahre 1991 bis 2001 in Tabelle 39 abgetragen. Die
Gesamtlinge von 7 300 km des Jahres 2001 verteilt sich zu 35% auf frefe Flussstrecken, zu 42% auf
gestaute Flussstrecken und zu 23% auf Kanalstrecken, Die Entwic lle 40 belegt die weitgehend

Konstanz der Gesamt- und der Kanalstrecken seit 1995 (auf einem Niveau von 95% hzw. 98% der 1993er
Lénge) und zeigt auf, dass die Regulierung der schiffbaren Flisse in Deutschland weiter fortgeschritten ist:
Seit 1993 wurde die Lange freler/ Iter, d.h. nicht Fl ken um 14% reduzier, wihrend
die Lange staugeregelter Flussstrecken um 3% anwuchs. Da allerdings per Saldo rund 400 km freie Fluss-

strecke wegfielen und die staugeregelten Strecken nur um 100 km zunahmen, ist von einer Stilllegung des
Schifffahrtbetriebs auf der Diffe ke h

Tabelle 39: Binnenwasserstraen des Bundes 1991 - 2001
km

Lid.
M.
I freie/geregeie Ausssirechen..
1 Stauperegelte Fussstsecken
1 Eanalstrecken......

Siraenkategorien 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001

IN69 1865 1960 2960 2870 1829 2879 2531 2513 2533 2513 1
T7AZ OITAD IWAD 24D RTAD RTE1 I7E1 3037 3031 3032 el 2
e |1730 AT 1T 179 1731 1729 179 ATIS 175 17 1T 3

& WRSSersbaBes B, e | T361 T3 7681 TES1 7343 7330 7IM TR0 7300 7300 7300 &

dawon
5 klassiirione WS von natios, Bedestong | 1473 1473 1403 1613 1975 1376 1578 1M 132 126 12% 5
6 lassfiziere WSvoniatem. Bedeutung, [ 4733 4733 4778 477B 4787 9B APE} 5048 5048 5045 5085 §
7 senstge Wassersiraben..... 113 113 130 1390 91 S7B ST SAD  SED %9 §39 7

Tabelle 40: Binnenwasserstraien des Bundes 1991 - 2001

1993 = 100

Lfd. - (-8
N, StraBenkategorien 1551 | 1952 | 1993 | 1994 | 1995 | 1596 | 1957 | 1958 | 1959 | 2000 | 2001 N
1 969  %6F 100 1060 70 956 956 B56  BaE  BS6  B56 1
) 931 FLT 100 1000 50T S45 945 1001 1000 101 10A1 1
3 97,2 T3 100 1000 §TA 972 P2 PRE GRS WIS W18 3
L} P56 P56 100 000 956 955 9% RO 9RO 9RO 950 4

Wussifirierte WS von nation. Bedeutung | 913 913 100 1000 976 BSA BS54 TRE TR T8 TS
Ll [assifizierie WS von intem, Sedeutung. | 991 §51 100 1000 1002 1043 1043 1061 1061 1064 1064
T sonstipe Wassentafien, BRO B0 100 W00 7RO TRE - TSE TED  TED T4 743
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Verkehrsflachen:
Die Verkehrsflichen sollen zundichst anhand der Tabelle 41 fiir das Jahr 2001 nach Verkehrstrigem darge-
stellt werden. Demnach umf: die kehrsfldche 15 500 km?, d.h. 90% der gesamten Verkehrs-

fliche, auf den Schienenverkehr entfielen 1 300 km? oder rund 8% der Gesamtfliche; die extrem geringen
Werte fiir Luft- und Wasserverkehr (300 km? bzw. 10 km?) migen dberraschen, riihren aber daher, dass
hier nach Verkehrstrdgern und nicht nach Produktionsbereichen unterschieden wird und auch z.B. Schiff-

an Land am il Die Entwic der Tabelle 42 geben an,
dass seit 1993 die StraBenverkehrsflachen mit +4% am haben, wahrend die

restlichen Verkehrstrager nur geringfligig positive Werte zeigen. Unter den Produktionsbereichen haben die
D:enstleustungsberelche | Merkehe* mit 31% und H, | - Q ,(Obrige Dienstleistungen™ mit 29% ihren Fli-
[ h am dehnt und damit den Durchschnitt der Produktionsbereiche auf +9%

gehoben, wihrend die Flichenbeanspruchungen der klassischen® Bereiche des Primaren und Sekundé-
ren Sektors A, B, C, D und E sanken,

Tabelle 41: Verkehrsfldchen nach Verkehrstrigern 2001

km?

LFd. u | Produktionshereiche und Konsum der privaten H Ld.
Mr. | CPA Hanchaite Strafle Sthiene | Wasser Luft Nr.
1 AR Erzeug. v. Prod, d. Land- u, Forstwirtschaft, Fischerel.. 928 1
2 € Gewlan. v. Besghauerzeugnissen, Steinen und Erden.. 6 2
3 o Erzeug. des Gewerb 443 3
i E Erzeugung und o n 4
5 F 31 5
(3 [ Dienstietstumgen des Handels wnd Kiz-Reparatur, 581 . . O |
7 I Dienstl. d. Verkehes und d. Kachrichtenlibermittiung.. 787 1318 1 78 7
B 601 2 138 : - 8
9 602603 Sonstige Laadverkehrs- wTranspertdienstietstungen.. wa7 L4 * =
10 &1 i > 0 ) & 10
1 61 L i 0 - ' - 1
12 63 Dienstl. bezGgl, Verkehrshilfs- und Rebentdtigkeiten... 253 . 1 e n
13 64 Bl . . « 13
W Rl D 1021 - - W1
15 A 4137 1m8 1n 38 15
16 Kemsum d. privaten Hsushalte im inland... - 11339 L * « 16

Alle Produbitionsbereiche und Konsum der
17 peivaten Haushalte im Intand (VGR-Konzept).—...... 15 466 1318 1 18 17
W it dar S1at. V. mid der EG (Ausgabie 19531,

*" Es sei daran erinnen, dass die Flichenbeanspruchungen nicht direkt, sander Uber Fahrlelstungen und Fahrzeugbe-

stinde zugewiesen werden, so dass eine ische zuden Daten besteht,
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Tabelle 42: Verkehrsflichen nach Verkehrstragern 2001

1993 =100
Lfd. o | Produkticnsbereiche und Konsum der privaten Lfd.
ur,| A Haushalte Stiae! | -Schiane: | Moser W |,
1 AR Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschalt, Fischerei.. 7.8 . 1
2 [4 Gewinn. v. Bergbausrzeugnissen, Steinen und Erden., wr 2
3 o Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. Ba7 i
4 E Erzeugung und Verteilung von Energie und Wasser._.... 6,7 4
H) ¥ 1043 5
L} [} des ol 96,6 \ = O}
7 1 Dienstl. d, Verkehrs und d. Nachrichtendbemittlung.. 130.9 101.2 100,2 1me 7
L} 60,1 i i i 1286 101,2 . - 8
8 60,2603  Sonstige Landverkehrs. u.Transportdienstieistungen.. 10,3 . 9
10 &1 2 B985 10
1 62 i 51,1 - . = u
12 83 Dienstl. bezigl, Veruehrshitfs- und Rebentitigeiten.., o7 “ 100,2 0.8 12
13 L] nra 4 : - 13
14 W10 Obrige 1292 - - 1000 14
15 A i 108,59 1012 100.2 s 15
16 Keasum 4. privaten Haushalte Im inland. 1028 ¥ # - 18
ke Produktionsbereiche und Konsum der
17 T L [VGR-Kenzept) 1044 101,2 100.2 w015 17
st mit den £l .

Die gesamten Verkehrsflachen der Jahre 1993, 1997 und 2001 sind Tabelle 43 zu entnehmen.* Sie zeigen
die Zunahme der Verkehrsfliche um fast 700 km? binnen & Jahren an, was einer durchschnittlichen Zu-
nahme von 23 Hektar pro Tag entspricht. Die Anteile der Bereiche an den Verkehrsflichen mgt Tabelle 44:
Zwei Drittel der Verkehrsfliche entfielen auf die privaten halte, d.h. den

kehr. Der Anteil ist schwach riickldufig. Unter den i ichen inigen die drei
tungsbereiche G, | und H, | - Q einen Anteil von 24% im Jahr 2001 auf sich (wobei der Bereich 60.1 .Eisen-
bahnen™ mit 8% den griften Anteil beisteuert); 1993 betrug er 22%. Damit entfielen 2001 gerade noch
10% der Verkehrsfldchen auf die Primér- und Sekundérproduktion.

™ Zu den Tabellen 43 bis 45 stehen mit 43a bis 45a die entsprechenden Daten in der Gliederung nach 72 Produkti-
onsbereichen und privaten Hawshalten im Anhang.
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Tabelle 43: Verkehrsflichen 1993, 1997, 2001

km?

LFd. A Produktionsbereiche ur:d Kansum der privaten 1993 1997 2001 Lfd,
Nr. Nr.
p AB Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschaft, Flscherel.. 549 546 928 4
2 € Gewinn. v, Bergbauerzeugnissen, Steinen und Erden.. 8 7 6 2
1 o Erzeug. von Produkten des Verarbeitonden Gewerbes, 453 a4 a3 3
§ E Vertesilung Wasser.... 2 2 74
§ F 37 358 ELN) §
L 6 d Kfz-R 601 575 581 &
r | Dienstl. d. Verkehrs und d. Kachrichtenlbermittiung... 2187 2158 2393 7
8 60,1 i i i 1304 1264 1320 8
2 602603 Sonstigel rhehy 405 467 4y 9
0 &1 i i a 0 o 10
1 &2 L 1] o o n
12 &3 Diensil. beriigh Verkehshills- und Nebenatigkeiten. .. a06 i 542 12
13 L2 Nachic| thung: ] 75 B4 13
14 HpFa (Obrig 830 948 1061 14
15 AQ Alle F z 5418 5552 STM 15
16 Kanswm d. privaten Haushalte im Inland.. 11023 1227 1339 16

Alle Produbtionsbereiche und Konsum der
17 P Im Intand (VGR-K ) 16441 16 780 wnl o
1) Besei mit der Sta. ifikation 1.V, i der EG (Ausgabe 1551).
Tabelle 44: Verkehrsflichen 1993, 1997, 2001
in Prozent
. dukti ich K vt .

ﬁ({i oY | Produktionsbereiche und Konsum der privaten {5 | 1507 | 3604 hﬁrj
1 &8 Erzeug. v. Prod, d. Land- u. Forstwinschalt, Fischerei., 58 56 54 g
2 [4 Gewinn. v. Bergbauerzeugnissen, Steinen und Erden., (1] a0 0o 2
3 1] Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. ER 26 26 3
[ E Erzeugusg und Vertellung von Energle und Wasser,.... o1 01 01 &
5 F 0 21 20 5
L} G i KFz-Re LR 34 34 B
7 1 Dienssl. d, Verkehrs und d. Nachrichtendbermittiung.. 133 134 %0 7
3 0.1 .8 5 T B
& &0.2-60.3 Sonstige Land hirs- . 2.5 8 26 9
10 61 0.0 0,0 00 10
1n 62 Il o0 o0 00 1
12 63 Dienstl, bezigl. Verkehrshilfs- und Nebentitigkeiten... 2.5 a7 32 12
13 ik i i i o4 04 05 13
1 Hpa o Db 51 56 62 14
15 A Al 330 331 337 15
16 Konsum d. privaten Haushalte im inland... ... - 67,0 66,9 66,3 16

ABe Produkticnsbereiche und Konsum der
17 privaten Haushalte im Inland (VGR-Kanzepl].......... - 100 100 04 17
v mit i sigen in der EG {Auspabe 1597},
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Die Entwickl indices der Verkehrsflichen fiir die Jahre 1993 bis 2001 in Tabelle 45 verdeutlichen die
Gesamtzunahme um 4%, die vor allem durch die Oberdurchschnittliche Zunahme der Verkehrsflachen fiir
Dienstleistungen erklirt werden kann; allerdings stieg auch die private Inanspruchnahme um 3%. Die
Werte der Bereiche 61 ,Schifffahrt™ und 62 ,Luftfahrt™ (Null in den Tab. 43 und 44, heftige Schwankungen
in Tab, &5) sind damit zu erkldren, dass die Schiff- und Luftfahrt dienenden Verkehrstatigkeiten und Bau-
ten an Land in der Flichenstatistik dem Sektor 63 ilfs g sind.

Tabelle 45: Verkehrsflichen 1993, 1997, 2001

1993 =100
Lfd. u | Produktionsbereiche und Konsum der privaten U,
Nr. I EPA ] Haushalte i 197 20t Nr.
1 AR Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschaft, Fischered., 100 9.7 LIS |
2 C Gewinn. v, Bergbaverzeugnissen, Steinen und Erden., 100 0.6 ™7 2
3 o Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes, 100 5.3 B 3
L) E Erzeugung und Vesteilung von Enesgie und Wasser..... 100 295 96,7 4
5 F 100 109,7 043 5
6 6 Dienstielstungen des Handels und Kfz-Reparat 100 95.7 %66 &
il ] Diensth. d. Verkehrs und d. Nachrichtendbermitt - 100 1031 1094 7
B 601 iensilei 100 97,0 013 B
§ 602603  Sonstige Landverkehrs- A 100 1152 13 9
10 61 i i 100 BE,1 B9.8 10
18 i 100 428 511 11
12 63 Dlenssl, bezgl. Verkehrshisfs- und Mebentitigkeiten.., 100 10,6 1335 12
13 (] i i i i 100 1048 Uz 13
14 MG Dbrige i 100 114,1 1278 14
15 AQ Al Prod 100 102,5 1066 15
16 Konsum d. privaten Haushalte im Inland....... 100 1018 1029 16
Alle Produktionsbereiche und Konsum der
17 i -+ i 100 1021 041 17
g V. be 1993).
Materigibestand in Strafienbauten:
In der Verkehrsinfrastruktur wurden erhebliche und bislang unbeb Mengen an verbaut. ™
Der hohe Bedarf an Verkehrsinfrastruktur filhrt dazu, dass jedes Jahr weitere Rohstoffe zur Erweiterung und
Instandhaltung eingesetzt werden miissen. Als Rohstoffe werden aufgearbel Mineralien (Schotter ete.)

sowie Zement (Beton) und Bitumen eingesetzt. hre Produktion ist zum einen mit einem hohen Energieauf-

wand verbunden und zum anderen mit einem hohen Ressourc brauch, Obwohl Mi in Deutsch-
land in hohem MaBe als Reserven verfiigbar sind, wird ihre Extraktion von einem relevanten Flachen-
verbrauch begleitet. Neben Umweltkonflikten muss an dieser Stelle auch die konkumierende
Flich (Landwirtschaft, Sied| fliche) genannt werden. Diese Konstellation filhrt dazu, dass
Mineralien in Deutschland lokal verknappen. Zugleich steigt der Transportbedarf,

% Vgl hierzu und im Fol Jenseit: i der in Deutschland, Untersu-
chung des Oka-nstituts (nstitut fi angewandte Okologie eV.) im Aultrag des Statistischen Bundesamtes, Darmstadt
2003,
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Aus diesen Griinden und der bedeutenden Stellung der Material- und Energieflussrechnungen in den UGR
. Jen Projekts, (alfigsse fiir Verkehret . 6 Al

folgend war es ein Ziel des
p weiterer Analysen zur Vert der
suchung des Oko-Instituts Freiburg vorgestellt, in der die im Oko-Institut entwickelten Materialkennziffern

werden hier einer Unter-

filr verschiedene mit den des Statischen Bundesamtes verbunden und so der
in Verkehrsh brund it d geschatzt werden sollte. Urspriinglich war vorgesehen,
die Strafien- und Schi flichen Ober das ATKIS zu ermitteln. Da fiir die meisten relevan-

ten Bauten keine Breitendaten in ATKIS abgelegt waren, wurden die oben vorgestellten Strafenldngenda-
ten des BMVBW sowie weitere Angaben (ber den A der ei mit den
L beziiglich der ind aus dem ATKIS erganzt. Die zu ermittelnden Fahrbahnbreiten

wurden fiber die Fah i und gt I hnitte auf Basis des Jahres 2000 zuge-
schatzt. Im nichsten Schritt wurde der i f der f ke iert. Der ial
setzt sich im aus einer F ke (= Deckschicht aus Bitumen, Beton, Pflaster), einer

Tragschicht (Bitumen, Beton) und einem Unterbau (Schotter, Frostschutzschicht) zusammen, Je nach Last
muss die Tragschicht eine spezifische Dicke aufweisen, Da die Last (Lkw-Verkehr) flr Bundesautobahnen
in den letzten Jahrzehnten angestiegen ist, wurden auch die Dicken der Tragschichten bei Neubau und
Instandhaltungen erhoht, Der Unterbau besteht meistens aus verfestigtem Material mit bestimmter Kr-
nung. Diese Schicht dient als Frostschutzschicht und muss je nach klimatischen Bedingungen anders
ausgefihn werden. Fiir Trag- und Frostschutzschichten wurden deutsche Mittelwerte angesetzt. Aus Sicht
des Materialaufwandes ist es ausreichend, zwischen Deck- und Tragschichten einerseits und Unterbau
andererseits zu unterscheiden. Deck- und Tragschichten unterscheiden sich nur geringfiigig in fhrer Zu-
sammensetzung. Im Gegensatz zu den Deck- und Tragschichten ist der Unterbau nicht gebunden, sondem
besteht vor allem aus Schotter, Erdbewegungen, Aufschittungen fir Béschungen und andere MaBnahmen
2um Aufbau des Strafienk sind in der d I ialbilanz nicht enthal Jeiterhin musste
auf die Ausweisungen von Sonderbauten wie Tunnel und Briicken verzichtet werden, da die Datengrundla-
ge hierzu fehite. Die Materialaufwinde (in m*/m? Wegefldche) wurden aus den Schichtdicken des Wege-
aufbaus abgeleitet, mit den zuvor geschatzten Strafenflichen multipliziert und zundchst in den traditio-

nellen Volumeneinheiten ausgewiesen, Durch eine Abschitzung der Dichten wurden die Masseneinheiten

berechnet. Die folgende Tabelle 46 zeigt die Der i wird auf insg rund 11 600

Mill. t berechnet, wovon 30% (3 400 Mill. t) auf die Trag- und Deckschichten und 70% (8 200 Mill. ) auf

den Unterbau entfallen. Schitzt man die mineralische Rohstoffentnahme in Deutschland auf ca.

1 400 Mill.tfa (UGR 2002), so stellt man fest, dass allein in der Strafieninfrastruktur ungefdhr das 8fache

der jahresentnahme festgelegt ist. Hierbei ist zu bedenken, dass der Berechnung eine vereinfachte, den
darf eher untersc d liegt.
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Tabelle 46: Materialeinsatz der Strafien in Deutschland nach Straientyp 2000
Mill. m* und Mill. t

LFd. Bitumen | Bitumen | Lid

StraBenkategorien 3

M. EgOried Beton Schotter | Gesamt Bk Schatter | Gesamt Ne.

MilL m* il

1 107 2 24 m 2ak a5 1
2 136 182 318 300 363 663 2
3 s n 651 613 743 1356 3
4 155 ath 829 8 97 1728 4
5 e s 1453 618 2350 1968 &
& s 1586 1961 B34 3 4006 6
7 § A4 a5 m B8 | 7
B 1 104 15 E) e m B
% nichi zugeordnet. 10 L 54 ] Br m 9
10 Alle Strafien und Wege...... 1551 103 5654 1414 &201 11635 10

Netto-Vermogensbestinde an Strafen- und Wasserbaelen:
Angesichts knapper dffentlicher Kassen und wachsender Verkehrsbelastung ist der Zustand des Strafien.

netzes hinsichtlich Umfang und grad ein vieldiskuti Thema. Reine physische Daten geben
den Zustand nur } wieder; erforderlich sind zusdtzlich (ber die
k icklung, um gen Ober diesen wichtige Sach einer

schaft treffen zu kiinnen. Wie unter 2.3.2 erldutert, wurden die neu berechneten, verfeinerten Daten zu den

Netto ig an Straf Ben und Héifen von der Vermigensrechnung der
VGR bereitgestellt. Sie liegen in konstanten Preisen des Jahres 1995, d.h. inflationsbereinigt vor und
schliefien (wie alle Netto-Werte) die Vermd: bschreib d.h. den buc W lust frithe-

rer Investitionen ein. Da wie erwdhnt zum Zeitpunkt der Berechnungen die grundlegenden Investitionsrel-
hen noch nicht in endgiitiger Form vorlagen, kénnen bislang nur die Anderungsraten der betreffenden

Anlagy G werden, In Fortschreib wird angy bt, sowohl die

bsoll Werte der il als auch die weiterer Verkehrsbauten angeben zu
ktinnen. Tabelle 47 weist die And der Netto-Vermd sowohl filr Benb. als
auch fir Wasserbauten fiir die Jahre 1991 bis 2001 aus. Als Basisjahr wurde 1993 hlt, um die

Vergleichbarkeit mit den physischen StraBendaten zu gewshrleisten, Es wird ersichtlich, dass bis zum jahr
2001 die mitunter beklagte Vernachldssigung des deutschen Straflennetzes werimagig nicht nachzuwei-

sen st. Stattdessen nahmen die L Je an Strafient i um 8% zu. Allerdi
fielen die Werzuwichse um so héher aus, je hih gig die kategorie war: Die Netto-
Vermbgenswerte der Autobahnen stiegen um 15%, der Benb des Bundes um 10%,

der Strafienbauten der Linder um 8% und der StraRenbauten der Gemeinden um nur 6%. Ein Vergleich mit
den Strafenldngen der Tabellen 35 und 36 ist nicht direkt miiglich, weil die Wegehoheil auBer filr Bundes-
autobahnen nicht strikt an die Strafienkategorie gekniipft ist: Fiir die Gbrigen Kategorien sind die Zustin-
digkeiten mitunter vertellt, well z.B. viele B zugleich | liche Verkehrsadern grofer

Stadte bilden, die dann fiir diese Abschnitte auch verantwortlich sein kiinnen. Die Lingenzunahme der
Bundesautobahnen um &% bis 2001 (aus Tab. 36) zeigt jedoch Im Vergleich zum Wertzuwachs um 15% im
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glelchen Zeitraum, dass jeder Autobahnkilometer zwischen 1993 und 2001 um rund 8% an Wert gewon-
nen hat, was auf die oben beschriebene Tendenz zur Verbreiterung der Straen zurlickzufiihren ist. Auch
die Werte der Wasserstrafen des Bundes wuchsen bis 2001 um 5%; angesichts der Lingendaten ist hier
vermutlich der Aushau der Stauwerke ursachlich. Erhebliche Wertzuwiachse zeigen auch die Hafen mit
+18% und die Verkehrsnebenb der inden (W dufe und Strafienbeleuchtung) mit +12%.

Tabelle 47: Netto-Vermbgenshestinde an dffentlicher Verkehrsinfrastruktur (Preise von 1995) 1991 -
2001

1993 =100

L, Verkehrsinfrastruktur nach | "

Nr.I Gebletski hak 1951 | !9911 1593 | 1994 | 1995 1996| 2997| l”ﬂl 1999' 2000 ’ m.]

1 StraBenhisten des Bundss.. 980  9EF 00 §0L2 1029 10a2 1057 1043 1076 1089 1100 |
danuter

H Bundesautobahnen...

3

& Srafienbasten der Gemeirden,

975 SEE 100 N0L3 1028 1083 1055 1075 0101 M3 a8
912 9R2 0o 1612 1027 1047 1054 3063 1067 1074 1080
98,0 BE7 300 10L0 1022 1028 1033 103 1043 1051 10%6

97,9  SET 100 0Ll 1025 1035 1043 1040 1SE G067 MRS 5

W04 1007 100 16,2 1005 1009 1013 10%3 9003 4043 1052
| oss0 w7 w0 192 1053 1073 108 1IR3 1AL M161 1165
B SoaBenbel, Wissedule (Gemed)... | 966 97F 100 1001 1043 1061 1078 1055 100 1113 113

Ciffentliche Ldrmse an f I

Die Ausgaben fiir Lirmschutz (Sch de, Sct lle, gerduschmindemder Asphalt etc.) sind ein

typisches Beispiel fir den nachsorgenden Umweltschutz, der Umweltschiden durch nachgeschaltete
P oder idet (.end of pipe®), was mitunter effizient sein kann, wenn die

erforderlichen Ausgaben die Kosten der Ursachenbeseitigung unterschreiten. LarmschutzmaBnahmen
werden unterschieden in zur La ge, die der Emissit inderung dient (2.8, schall-
schluckender StraBenbelag), und solchen zur Li i die die issi ingern sollen (z.8.

Schallschutzfenster). Tabelle 48 weist die Ausgaben fir Lirmschutz und —sanierung an Bundesfemnstrafien
fir die Jahre 1990 bis 2001 und zum Vergleich die gesamten dffentiichen Ausgaben fur BaumaBnahmen

an d b i aus. Die LErmsc betrugen 2001 122 Mill. EUR,
die zu 86% auf Larmversorge (105 Ml EUR) und zu 14% auf Ldrmsanierung (17 Mill. EUR) entfielen. In
den 1990er |ahren hatten die Larmsc an noch rund 200 Mill. EUR/a
betragen und damit zumeist ca. 4,5% der fiir B ht. In den
Jahren 2000 und 2001 lagen sie dagegen bei weniger als 3% der A ben. Die Bed der

Larmschutzausgaben fst nicht nur gem&s Tabelle 49 absolut, sondem auch relativ geschwunden, weil bis
zum Ende der 1990er Jahre der Nachholbedarf zur Lirmsanierung gerade auch in den Neuen Lindem
gedeckt worden war.
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Tabelle 48: Jihrliche Ausgaben fiir Lirmschutz und gesamte an 1990 - 2001
Mill. EUR

L‘:?' Ausgabekategorie l99OJ 1951 ‘ 1592 I 1993 | 1994 | 1995 | I996‘ l”(f 1998 | 1999 | 2000 | 2001 L':‘:'
1 Lmone. s 15 138 47 32 M3 i3 151 02 8 Mo W5 1
2 Lammanieng. s L i % W 2w n F) 15 1 15 i
3 Liomchotrawsgaben pesamet | 105 1 180 m e 165 " 1 wr m REs] w3

& Baunafashmes granm..... “ L BPES ATIT AFI? S011 AGODE 4626 ATIE 466D A4S0 4613 &
rachrichdich:
Antedl der Ldmnschutzausge-

5 ben in Prazent .o, . &5 50 42 13 Er az & &5 8 F P )
Tabelle 49: Jihrliche Ausgaben fiir Lirmschutz und gesamte an Bund 1990 - 2001
1993 =100
‘:' Aussgabekalegorie 1990 I 1991 | 1992 ‘ 1993 i 1994 | 1985 | 1996 | 1987 | 1998 | mni 2000 | 2001 [""

T dmenor... Wi SL 030 W0 wad  ME W6 F0b mks  GieE @58 Gk 1

) rmaanierung.. neo TES na 100 e 9.2 s.0 a7 na ELE Y ne ws 2

1 Unvrichutzausgaben gesamt LA ] BEE auy 100 ae e ™ 6 1049 9946 58,8 LA )

4 ‘Baumafisahmen gesami.__.. . 0 w0 1165 JIAE 1083 1087 1131 106 1055 106 &

sachrchtich:

Mlulnuum\s\-umum
5 beninProzest

0.2 100 LER B L8 64,0 EEL TR L 8 58 516 8

3.4 Indikatoren des Verkehrsbetriebs

3.4.1 Fahrleistungen

Die Berechnung der Fahrleistungen nach Praduktionsbereichen und privaten Haushalten war ein zentrales
Element des vorliegenden Projekts: Zum einen geben die Fahdexstunsen Auskunft Uber die inlandischen
Fahrzeugbewegungen und damit mittetbar iiber Weget ' he, E aber

auch iiber das Mobilitatsverhalten. Zum anderen wurden die Strafienfahrieistungswerte als Zurechnungs-

gritfien bei der Ermittlung der Strafiengiiterbeftrd istungen, der Energi he, der
und der hrsfl nach Produktionsbereichen und privaten Haushalten verwendet,
Die Tabellen 50 und 51 machen zundchst einen Vergleich der Fahrieistungen dreier Verkehrstriger fiir das

lahr 2001 méglich, Aus den Absolutwerten der Tabelle 50 wird zunidchst das immense Ubergewicht des
Verkehrstragers Strafie deutlich. Allerdings ist zu beachten, dass fiir den Eisenbahnverkehr Triebfahrzeug-
kilometer herangezogen wurden, um simtliche Fahriei d auf selt ek Fah zu

beschranken. Eine Lokomotive kann aber 2.8, Im Glterverkehr mehrere Dutzend Wagen ziehen, so dass die
reinen Triebfahrzeugkilometer nicht zum direkten Vergleich taugen und stattdessen Befirderungsleistun-
gen diskutiert werden sollten (s. 3.4.2). Gleichwohl zeigen die Entwicklungsdaten der Tabelle 51 an, dass
die Strafienfahrieistungen zwischen 1995 und 2001 um 1% leicht gestiegen sind, wihrend die Triebfahr-
zeugkilometer um 12% zurilickgingen und die Flugkllometer um 57% zunahmen,
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Tabelle 50: Fahrleistungen nach Verk gern 2001

Mill. km

Lfd. 1 | Produktionsbereiche und Konsum der privaten . % Lfd.
Nr.| i Hashalte Siike achine Wasser i Hr.
1 A8 Emeug.v. Prod, d. Lasd u. Forstwirtschatt, Ascherel., 2364 - )
2 [ Gewina, v, * a4 . 2
3D Erceug.von Piodukies des Verarbeilendes Gewsrbes, 2767 3
& E e und Wasser.... 1088 - - - 4
TR Bauarselten 13007 - - -8
t 6 26536 . T
ro Dienstl, d, Verkehrs snd d. Nacheichtenlbermittieng.. 20685 1049 A 27 7
B s 101 1048 - i
9 602403 Senstipe u 113 : - -
w & & & 10
un & 53 - - 57 1
12 &3 Dienstl besigl Verkehishilfs- und Nebentatigheiten... 11784 . - S
13 &4 1541 - * - 19
16 kg Ubeigs 76293 . i . i
15 AQ 166 984 1048 el 571k
16 Kgasum d, privaten Haushahe im nlans ELEEED) ’ b R ]

Al Produbzlossbereiche end Konsam

17 peivaten Haushalte im Inlasd (VGR-Kanzept)......... 610318 1048 2 77
Tabelle 51: Fahrlei: nach Verkehrstrigern 2001

1995=100

L. o ! iche und privaten : 0 |
Nr_l PR | Hnsshaiie Sirake Schiene Wasser Luft i
1 A8 Eroeeg v Prod. d. Land- . Forstwitschaft, Fischerel. 524 . . = o
2 [ Gawinn, v, Berghaserzeagnissen, Stelsen und Enden.. 852 * - - 2
30 Ereesy vn Produklen des Verarieltenden Gewsrbes. 1024 - - -3
& E {1 Wasser..... 103.0 L) S
§ F  Bausbsde. P 5
s 8 i o 1082 = = s
7 DienstL d. Verkehrs und d. Nachrichtendbermittiung.. 1083 BE1 ] 1570 7
Bos s 85,1 - -8
9 E02-60.3  Somsiige Landverkehes- o Transpondiessiieistunges.. {LH) £ i ]
w6 910 . 2 - on
11 &2 i ”»3 157,10 1
12 &3 Diensil berkgl, Verkehrshilfs: und Nebentatigheiten.. 1367 - - S H
13 6 528 - : - on
14 HQ Obeige 1290 . & - 14
15 AQ "y BB & 1570 15
16 Konsum d. privaten Haushalte im intand... oA + o <16

ke Pradubtionsbereiche und Konsus des
17 101.1 LR} £ 1571 17
w.
Filr die i der Schienen- ige ergibt sich aus den Absolutwerten der Tabelle 52 und

den Anteilswerten der Tabelle 53 ein Rickgang von 1995 auf 1996 um 10%; das 1996er Niveau von rund
1 100 Mill. km/a wurde bis 2001 nicht mehr verlassen,
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Tabelle 52: Fahrl gen der Schi Triebfahrzeuge 1995 - 2001
Mill. km
Lfd. o | Produktionsbereiche und Keasum der privaten Lfd.
e, I CPA [ Haushalte 1995 | 1996 | 1997 | 1958 | 1999 | 2000 | 2000 .
1 Al Erzpug. v. Pre<d. d Land- u. Forstwirtschalt, Flscherei. 2 : p : ¥ i =
¥ € Gewinn. v. Berghauerzeugnissen, Steinen und Erden... 2
3 o Erzeug. von Predulien des Verarbeltenden Gewesbes. 3
4 3 Erzeugung wnd Vertellung von Esergle und Wassar..... 4
5 F 5
P 6 des Handels und Kfz-Repara E 4 i : 5 - i
7 I Dienstl. 4. Verkehes und d. Nachrichtendbermittiung.. [ 1150 1067 1090 1112 1075 1061 1049 7
L] 60.1 1190 1067 1080 1112 1075 1061 1049 8
9 02603 i i : : 5 : 3 Z S
w6 Schifffabeisleistungen. 2 : » 5 - y " T
1 @ i - - - - . . - n
12 63 Diensitl. begilgl, Verkeheshills- und Nebentitigheiten. . * 2 * . 1 2 - 43
1w 8 i - - . . . . -1
1 K Obige . . . ; : . .1k
15 L] All 1190 1067 1080 1112 107F 1061 1049 15
1t Konsum d. peivaten Haushalte im Inland..... 16
Alle Produktionsbereiche und Konsum des
17 lasnd (VIGR-K h 1150 1067 1090 1112 1075 1061 1049 17
Awgates 19530,
Tabelle 53: Fahrlei der Schi Triebfat 1995 - 2001
1995 = 100
Lid, | Produktionsbereiche und Kansum der privaten .
N | PA Haushalte 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 Wr.
1 AB Expesg. v. Prod. d. Land- u. Forstwintschatt, Fischerl.. E 1
2 C ‘Gewinn. v. Berghauerzeugnissen, Steinen und Erden.. 2
3 o Erzewg. von Produkben des Verarbeftenden Gawerbes, 3
4 E Erzeugung und Verteilung von Energie und Wasser... ]
5 F 5
& & J des » [ = = . s < o
T | Dienstl d. verkehrs und d, Nachrichtendbermittieng.. | 100 89,7 916 934 903 892 841 7
L] 60.1 100 897 916 934 03 B2 BEA B
% 602603  Sonstige Landverkehrs- uTranspondienstieistungen.. B o - B . - « 9
w8 - - - - - - - 1
1 62 = v . - . g - 11
17 @ Déanst, bezuigl Verkshrshilfs. und Nebentatigksiten... c . " . 5 " .13
13 6 i i . . . : 2 : kg
1 Hpa (Dbrige C 5 . : 2 s . AR
15 L] Alle 100 897 916 94 03 892 BRI 15
1% Konsum d. privaten Haushalte im Inland.... 16
Alle Predeitionsbernicha snd Ksasum der
7 private halt Al 106 897 916 L4 800  E92 BB 17
1953,
Die f I des Luf kdnnen aufgrund der ionalitat des Fluggeschifts in den Terito-

rialwerten des der Tabelle 54 zwar ein realistisches Bild der tatséchlichen Luftfahrtsituation lber Deutsch-

seiner

land zeichnen, aber nicht die Situation nach den VGR-Konzept dh da
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Lage Deutschland zahlreiche Uberflige zu verzeichnen hat.* Die Entwicklungswerte der Tabelle 55 fiir den
Zeitraum 1991 bis 2001 belegen jedoch eindeutig den rasanten Zuwachs des Flugbetriebs in der zweiten
Hilfte der 1990er Jahre; bis 2001 war ein Anstieg um 57% zu verzeichnen.

Tabelle 54: Fahrleistungen der Flugzeuge 1991 - 2001
Teritorlalkonzept; MIIL km

U] | Produbtiorshensine ued Kowsum der srvaten 4,
"'-lt" preznali a9 | 1992 | 1593 | 1oma | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 201 |0

T i ————

Tabelle 55: Fahrleistungen der Flugzeuge 1991 - 2001
Territorialkonzept; 1995 = 100

',ﬂ m"l Prditntodnichtand famam derpitaten. | oms ||99:| :991! 1m| msl \m[ mrl mu| smi ml a0 |4
1 B Eanug v. Prad. & Land- 5. Fantwiriachalt, + * R |
3 € ey, Bergbeuscrmugshan, Sirnes b, 3
30 e v Prodekies des -
“ L4 Erzeugung und Venelang wan Energie and Wasier._ i
5 £ Basarbeten.. e 5
§ G Dieastieistaegen des Hendvia und Kis-Reparste, - - . . 3 s
H i Dieantl d Warkshrs und d. Nschrichisndermittiang . LU LU P R T 100 1038 1083 1303 A8 1Me 171 7
5 S o it Rt

L

& Lhledinage. ~| SBE SO B3 M 108 1908 1083 LRI MES 1WA 3R 1
1 81 i beagh Weetraity und ebesiatigosies, E . . : . i

W Rachkhemabermtigsdiesengs
W ML Dbeige Bleaseimangen.

15 kG AleProdubtinsbersihe. .. B84 HEE M3 WA 108 10ME J0R) 1IRD LAS 1A 15T 18

" Kansam o privanen Hasshale i islasel . . . . . E - ¥ J . - 18
Wile Produktionshereichve o Konam det

r peterien Haushaite Im laee (VGR Keezepd) ... B BER ¥ W 100 10%E 3093 133 LAAS 1340 1870 17

Die damini | e werden im zundchst als Zeitreihe, dann getrennt

nach Fahrzeugkategorien und schlieBlich in Indikatorberechnungen diskutiert. Tabelle 56° zeigt die
Strafenfahrleistungen fir den Zeitraum von 1995 bis 2001. Von 1995 bis 2001 stiegen die Gesamtfahr-
leistungen um rund 7 Mrd, km von 603 Mrd, km auf 610 Mrd. km. Hauptakteure waren die privaten Haus-

% Die dbrigen Verkehrsletstungen der Luftfahrt werden gemat dem VGR-Konzept abgegrenzt,

" Zu den Tabellen 56 bis 58 befinden sich im Anhang die nach 72 F i ichen und privaten
untergliederten Daten in den Tabellen 56a bis 58a.
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Tabelle 56: Strafienfahrleistungen 1995 - 2001

Mill. km
Lid. w | FProduktionshersiche und Konsum des privaten ud,
Nr.| [ Hasshate w95 I w96 l w7 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 I
1 A8 EmmpePOLLlanduFostmsat Rschensi| JE7B 1353 Joa8 pm3 7SS 73 2ae g
2 Gewine. v. Bergbauerzeagalssen, Steinen wnd Erden | 136 0 36 3 M2 26 FITRN |
30 G vonProdekiesdesVerwbebendenGewsrbes. | 22237 I NDE nmd 3 ANy w2 3
T 1056 1oAT TN M2 1072 1084 lom 4
s f Baiarbeiten WA e 1IWT AN 130 12EM 106§
& 6 Dierstielstusgen des Handels und Kiz-Repantur...... | 24525 TIEAS M7 IBETL JEME BWI WM 6
ro Dierath d, Verkebrs ind d Wachricheendtermintiang.. | 72791 22957 27616 227 10N NS leess 7
L 03] s ne U1 1 104 ECT |
§ G01403 Somsgelandvekehnuimmspordietieistusger, | 19838 10983 106 101 10 11101 1M 9
LI i n i n i n 6w
n w2 L] u 0 sn 58 5 LR
126 e berigl vmhﬂ--buunmwalm o owss wrm smy oome ume nes um ow
" Iluh«hm‘lbmllnll'ﬂﬂmslklﬂmm ime kRl 1400 toso rony 1814 181 13
WA O WK G1TN EISND GTORZ PR  OTIY Te 1
EER Y TEAIB 14TESE  14F1SF ISSEAE 16040 ISEEID  1669EA 15
% mu.nu petviten, Hauishate I, Inlasd... ASA007  AENOHD  AGIATD  AGSDED  ASIIAT  AAREMA 1
uad Koasum ger
7 MNMI-lMWM BT GOSESE  GI0TI0 190 E2PEID E1DO09 6103 17

1990

halte, die 2001 Fahrieistungen in Hihe von 443 Mrd. km realisierten. Die Anteile der Tabelle 57 belegen
den iiberwiegenden Antell der privaten Haushalte, der gleichwohl von 1995 bis 2001 von 76% auf 73%
leicht zuriickging.™ Unter den Produktionsbereichen hatte H, | - Q (brige Dienstleistungen* mit fast 13%
den weitaus grifiten und im Zeitablauf zunehmenden Antell, was lberraschen mag, weil der einschligige
Bereich | Verkehr" nur 4% auf sich vereinigt. Der Grund liegt In der relativ héheren Ausstattung des Be-
reichs H, | - @ mit fahrleistungsintensiven Pkw und leichten Nutzfah die den Versprung des Be-
reichs | bel den schweren weit berk i Erheblich Antefle halten auBerdem die
Bereiche G Handel* und D Verarbeitung® mit jeweils rund 4%, Die Entwicklung der Fahrleistungen zum
Basisjahr 1995 gibt Tabelle 58 an: Die Gesamtfahrleistungen stiegen bis 2001 um 1%, wobei der Zunahme
der gewerblichen Fahrleistungen mit +13% ein Riickgang bei den privaten Haushalte (~3%) gegeniiber-

stand (siehe dazu die obige Fufinote). Unter den Produktionsbereichen ist der Fahrlei: lickganz im
Pri ktor auffillig (A - B  Landwirtschaft®; -42%, C Bergbau®: ~15%}), wohingegen die Fahrleistungen
des Sekundirsektors sich wenig dnderten und die der Dienstlei bereiche erheblich i var

allem die des Bereichs H, | - Q . (brige Dienstleistungen® mit +29%.

* In der Interpretation ist Vorsicht geboten: Statt eines Fahrlelsmngsluckgangi am aktuellen Rand ist eher von statis-
tisch nicht erfassten im Ausland ), die im Zuge de(

zugenammen haben und sich in der fiir die Fahriek hitzung bislang hen Energiebil
nicht niederschiagen, Mit anderen Worten diiften die voriegenden Daten die tatsichlichen Fahrle[smﬂg!n unter-
schitzen.
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Tabelle 57: Straflenfahrleistungen 1995 - 2001

in Prozent

L. s | Produktionstiereiche und Konsum der privaten Lfd.
Nr. | CPA | Haichate 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 Nr,
i L] Erzeug, v. Prod, d. Land- u, Forstwirtschaft, Fischarel [ 0.6 & 0.5 0.5 Lt 04 US|
2 4 Gewinn. v. Berghauerzeugnissen, Steinen und Erden... o0 0o 00 o9 a0 oa an 2
S L] Erzeug. von Produlten des Verarbeltenden Gewssbes. | 3.7 35 35 38 16 15 S |
4 E E ellung i 02 02 02 02 0.1 02 L
5 F 24 3 2 2 3 1 ER
& & des Handels und Kz-Rej a1 13 40 a1 43 41 43 &
7 1 Dienstl. d. Verkehrs und d. Nachrichtenbermittiung.. 33 a7 7 37 38 40 w7
L] 601 i 0o 0o 00 L& 0,0 00 0 8
§ 60.2-60.3 i = N 1.5 15 7 7 L7 8 8 9
1o 61 0.0 oo g 00 o0 (1%} a0 10
1n &2 L 0.0 6o oo o4 e 00 20 n
12 &3 Dienstl, baxigl, Verkehrshilfs- und Nebentatigkeiten... 14 14 15 17 18 19 19 12
13 L i d i i i 0.5 A 04 a3 a3 >3 a3 13
1w K (] 98 102 104 108 111 114 13RS 14
15 A | M5 M4 WA B 255 85 WA 15
16 Kessum d. privaten Haushaite im nleed... | 754 756 756 TAS  TAS  PA1 TRE 16

Alle Produktionsbereiche und Konsum der
17 Infand 100 100 100 100 160 100 100 17
1 e 1993,

Tabelle 58: Strafenfahrleistungen 1995 - 2001

1995 =100

Lid. u | Produktionsbereiche und Konsum der privaten

™ | CPA Haushalte 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
1 AR Erzeug, v, Prod, d, Land- . Forstwintschalt, Fischered. | 100 E7.5 781 733 667 1
1 4 Gawinn. v, Bergbaserzeugnissen, Steinen und Erden.. | 100 §a4 B9 s85 8BS B2 BS2 2
3 o {Erzeug. vor Produkien des Verarbeitenden Gewerbes. | 100 #6.1 955 PRT 1008 977 1024 3
A E Erzeugung und Vestellung vom Energie und Wasser..... 100 87  GE4 1025 1015 9%% 1030 &
5 F 100 #59 537 964 952 0S FlA 5
& & Ll W0 572 93 1047 1084 1003 1082 6
T | Dienstl. d. Verkehrs und d. Nachrichtenlbermittlung.. | 100 81  §92 1007 1054 1067 1083 7
8 601 iensier der 00 437 AR5 W3 33 358 Ms @
§ 60.2-60.3 Sonstige Landverkehes- uTransportdienstleistungen.. | 100 1010 83 951 967 1022 1026 9
10 61 W00 1070 1008 PAF 1001  SAT  §LO 10
n 62 100 1090 1033 977 997 936 893 11
17 3 Dienstl. bezilgh Verkehrshills- und Nebentdtigkeiten...| 100 1003 I07.8 1201 1307 1319 1367 12
13 L i 100 822 823 TO6 697 513 526 13
14 KEQ O 00 1043 1073 TIR3 T1B2 1186 1IN0 14
135 an 100 596 1007 1050 1083 1070 1127 15
16 Karsum d. privaten Haushate im Inland... 100 1006 1013 1018 1031 896 94 18

Alle Produktioasbersiche und Konsum der P
17 privaten Haushalte im Inland (VGR-Konzaptl...own | 100 1004 10001 2026 1043 1004 1001 17
st v
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In der Tabelle 59 werden die gesamten Fahrleistungen des Jahres 2001 nach Fahrzeugklassen sowie
Produktionsbereichen und privaten Haushalten aufgespaitet. Die Hihe der Pkw-Fahrleistungen von 517
Mrd. km entsprach einem Antell an den Gesamtfahrieistungen von B5%; allein die Pkw-Fahrleistungen der
privaten Haushalte in Héhe von 420 Mrd. km entsprachen einem Antell von 69%. Dagegen wirken die
iibrigen GriBen eher nebenséchlich: Die ndchsthochsten Fahrieistungen wiesen Lkw, Last- und Sattelziige
sowie leichte Nutzfahrzeuge mit 31 Mrd. km bzw. 30 Mrd. km oder jeweils 5% am Gesamtwert auf, Dabei

und Leic

demn mit denen von Schwerlastziigen verglichen werden, deren L pro g

darf allerdings nicht vergessen werden, dass hier F i 2.B. von

villlg anders beurteilt werden milssen. Aus den Entwickiungsdaten der Tabelle 60 geht hervor, dass — mit

Ausnahme der vermutlich untererfassten Phw - die F istungen samtlicher Fah bis 2001

zunahmen, ver allem die der Leichten Nutzfat (+39%) und der Kraftrider (+26%), aber auch der Liw

{+9%). Die Fahrleistungen der Pkw sanken indes um 2%. Unter den Fahrzeugtypen sind die hohen Zu-

wachsraten der Leichten Nutzfahrzeugen auch in solchen Bereichen bemerkenswert, deren ibrige Fahrieis-
tungen eher sinken, .8, A - B Landwirtschaft; +24%, G Versorgung™ +27%, F beiten®: +17%.
Der Schluss liegt nahe, dass in vielen Branchen statt reiner Pkw oder Lkw verstirkt kompakte Vielzweck-

Nutzfahrzeuge eingesetzt wurden.

Tabelle 59: ; nach i 2001

Mill, km

3 FE; und privaton | Peesonen- | Leichie [Lkw, Last o Senst, N Lfd.
Wi, | 20N Haushalte ratwagen| Hutetanrz. | Satwla, | faheage | BSe | amBder]
1 e Erreug. v. Prod. d. Land- & Forstwirtschaft, Fischerel.. 187 639 38 7 3 7
3 4 Gewinn, v, Berghasermeugnissen, Sisines und Erden., 100 56 59 w 1
i 0 Ereug. 16391 IME 1180 200 ] a3
4 3 Erzeugung und Vertellang voa Energle uad Wasses. .. 451 404 n 62 “ [
5 F Bauatbeiten. 5848 503 1395 w i w8
L] G des Handel | 18178 39 A073 ar 175 w6
7 ] Dienstl d. Verkehrs und d, MachrichtenDbermittiing . LS 2999 15480 %7 1% s 7
& el 53 k) 17 ]
¥ 602603 8 u 10 119w W 16 S
1 &1 A ] 12 5 . * - 10
1n &2 Luflahrtieistungen L ¥ 11
11 63 Diensik besilgh Verkehrsiills- und Neberaatighalion..| 1645 BAR Besd 51 591 12
13 & 126 a7 s bl - w1
% kg b 50510 13607 7933 163 1083 w1
FER Y| ? 97015 B0EST  Ie00 39 I5H 43915
1 Kansum d. prvaten Haushsie im Island s0850 28 < Al 170 tesEl 16

Ala Pradubtionsbereiche snd Koazam der
7 privaten Hueshaite im inlssd [VGR-Kanzepd), 517215 32BTA 31400 2130 It Tem0 17
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Tabelle 60: fahrlei: nach Fat kl 2001

1995 =100

Lid, u | Produktionsbereiche und Konsum des privaen | Persoaen- | Lokhie |Lim, Las3. +f Sanst. Kl nrader | 9
hr, I ki Haushalte kratwagen| Mutsfahs. | Samels. | tibrzeuge | PSR | KOO
1 [* Erveug v. Prod. d. Land: w. Forsswintschafy, Fiacherei.. 434 mns B 1089 wny 602
3 € Gewnnv.Berghmeresgnissen, Sieinenund Erden.,| B30 1097 50 LU%] . -2
3 L} Erzeug. von Produkten des Verarbeilonden Gewerbes. | 1046 1154 ™ 1006 LR 1Med 3
0 E fertellang rgle und b0 1268 1314 w0t Ty 17 &
5 F Bauarbeiten, o8 174 730 866 wE BES 5
L] L e 1070 1266 9.6 183 155 18620 &
7 1 Diensal. d. Verkehrs und d. Rachrichteniibermitthing.. 953 LR 1182 B04 1S LT
B o601 i 50,1 ny 606 - . S
9 603403 Sonstige Landverken 959 g [T 168 B L
10 61 (18] 126 (TR} 3 - S
1 62 B9.3 L * . it
12 63 Dienst besgl Verkebeshifs- und Mebentdtigheiten_ | 1122 1928 17 a54 w088 S
i3 b 454 W e 18 - 8y 1
W WM 8 1754 1232 1263 1Ly BRI 14
15 A i 108,5 1363 109.0 me e 057 15
16 Komsum . privaten Haushalte im nland 982 200, ST 0m0 1A 16

Alie Proguktionsbereiche und Konsum.
17 Inland (VGR: K 983 1393 1080 1070 1000 1m0 17
8 10931,
Fur die Berechnung von Indil wurden wi die ipfungen und die Beschiftigten-

itdten der

zahlen als Bezugszahlen herangezogen. Tabelle 61 enthilt die
g pro 1000 EUR BWS. Die Gesamtwerte aller
Produktionsbereiche geben einen recht konstanten Wert von rund 90 km/1 000 EUR an, der je nach Pro-
gsgemits die
Bereiche 63 Verkehrshilfstitigkeiten” mit 513 km/1 000 EUR und 60.2 - 60.3 ,Landverkehr* mit 500
km/1 000 EUR im Jahr 2001 sowie der (Obergeordnete Bereich | Verkehr®, Hihere Werte um 130
kmy/1 000 EUR zeigen auch die Berelche F Bauvarbeiten" und G Handel®. Die (brigen Bereiche zeigen

C der F i iche in km

duktionsbereich stark vom Mittelwert abweicht. Die hiichsten i zeigen

deutlich geri Fahrlel der B hipfung. Aus den Entwickl d der
Tabelle 62 ist zu ersehen, dass die i itat aller Produktionsbereiche zwischen 1995 und 2001
weitgehend konstant blieb, wihrend die Bereichsi il deutlich sck k vor allem in der Pri-
miérpraduktion.
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Tabelle 61: ; gen je Einheit B hopfung 1995 - 2001
km / 1000 EUR
LFd. 3 | Produktionsbereiche und Kansum der privaten Lid,
""l A haushalte 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1959 | 2000 | 2001 .
1 MB Erzeug. . Prod.d, Land-u, Forstwirtschaft, Fischerel, | 175 B 3 .8 8 g
b € Gewina. v, Berghawerzeugnissen, Steinen und Erden.. 35 . 50 . . 57 M2
3 ] Erzeug. von Produbten des Verarbeitenden Gewerbes, | 63 " & A
I E Erzeugung und Verteilung vom Energle und Wasser,... | 37 S . A S B
5 F 121 .o " . A A% s
£ 6 d Kz 125 ) 7 . 1N s
7 1 Diensl, d, Verkehrs wnd d. NachelcMenlbermittiung.. | 246 . B h . oW w7
B0 n S : .13 12w
¥ 6024603 sl 541 . s , . 4 500 9
& 3 bL T [ S © ST
1n 6 i 10 : ] i 2 6 3 iy
12 &3 Diensel beatgl. Verkshrshifs. und Nebesdiitigheten.., | 539 515 . S69 513 12
13 6 i evatiei: n — v |
1 H)g  Obrig T 75 A T
15 AQ e 9 W 92 8 B 82 15
nachaichtlich:
16 Konsum der privater Hasshalte dm Inland 2h.. A6H k66 4G6  ABD  ASD K25 W0 16
1) pere 1093
Tabelle 62: Benfahrleistungen je Einheit hbpfung 1995 - 2001
1995=100
Lfd. g | Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lid.
N | e | Haishaly 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 |
1 AB Eszeugv.Prod.d. Land-u, Forstwirtschatt, Fischerel..| 100 . THE i . 528 514 g
S - Gewinn, v, Berghawerzeugnissen, Steinen und Eden..| 100 . 110 3 . 1632 088 1
3 0 frzeug. d .| 10 . M2 i .99 ma 3
4 E Erzeugung und Vertesung von Energie und Wasses. 100 . S . 921 965 &
5 F o0 . e ¥ . 1020 163 5
& 6 des Handels und Kiz-Reparatur 100 . T . .91 1025 &
7. | Dienstl. d. Verkehrs und 4. Nachrichtenibermittiong.. | 100 . me ¥ - 702 68D T
& w0l iensilel der 100 . 453 . . M3 373 s
9 602603 Sonstipe T .o v S
0 61 100 . T5a » . SBs 533 10
1 & i 100 . BTR 5 . 613 666 11
12 3 Dienstl. bezligl. { 100 . . . 1055 952 12
13 6 diensije 100 . T " .owl wms 13
wooHEa O 100 B 1K ] E . WED 12Y W
15 AQ I 100 99 983 100 02§73 M3 15
nachrichlich:
1% Eamsum dar privaten Haushae (m inand 7)., 100 100 855 9B 96 S0%  AAY 14
v 1993
Die Fahrlei: i i der Beschafti fiir die Jahre 1995 bis 2001 werden in Tabelle 63 ange-
zelgt. Zundchst Fallt auf, dass die Fahrlei: aller Produktionsbereiche pro Beschéftigten recht kon-

stant um 4 000 km/a liegen. Mit anderen Worten hiingen an jedem Arbeitsplatz jahriich & 000 km gewerb-
liche Fahrleistungen - ohne die Pkw-Fahrien der Beschaftigten zur Arbeit. Dabei nehmen die Bereiche 63
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JNerkehrshilfstitigkeiten® und 60.2 - 60.3 L ible Spit it mit ber 23 000

km/a bzw. 13 000 km/a ein, so dass auch der Gesamtbereich | Verkehr 2001 eine Fahrleistungsintensi-
tdt von fast 12 000 km/a erreichte. Unterdurchschnittiche Werte zeigen die Primarproduktion und das

Verarbeitende Gewerbe. Der sehr geringe Wert des Produktionsbereichs 60.1 ,E kommt allein

durch die ion auf Die zeitlichen Entwicklungen in Tabelle &4

weisen fiir die i i der i he i seit 1996 einen positiven Trend

aus; mit anderen Worten wurden pro Beschiftigten und Jahr im Berichtsjahr 2001 8% mehr Fahrigistungen

der
schiipfung umgekehrten Trends in den Bereichen D, Verarbeitung” und E \fersorgulrg die wegen der fiir
beide Intensititen idéntischen Zdhlergrife belegen, dass sich im Betrachtung: das Verhaltni

realisiert als 1995. Besonders augenfallig sind die im Vergleich zur F

zwischen B hitpfung und Beschafti im Bereich D Verarbeitung® verschlechtert , dage-
gen im Bereich E Versorgung® verbessert hat.

Tabelle 63: Strafs je Erwerbstiitigen 1995 - 2001

km [ Erwerbstitige

Lid. w | Produttionsbersiche und Konsum der privaten Lid.
'"'l CPA I Haushahie 1995 | 1996 | 1997 | 1996 | 199% | 2000 | 2001 Py
1 AB  EmeupvProd.d.lnd-w fortwinschah, Fischersi| 3471 3366 3059 2872 2665 a3 2386 1
2 C Gewinn, v, Berghauerzeagnissen, Steinenund Erden. | 1591 1639 1764 1864 1937  194E 3220 ]
3 ] Erreug, Gewerbes.| 2776 3753 2789 2885 1978 1671 B
4 E g 39 33 J4SE IEIT L0TS A1BE 4550 4
5 13 Hawarbesen. 4356 4189 4T3 4687 4TIe A6ST SO016 %
[ des # A00F AT 3884 4069 A0 393 412 &
7 | Diwsstl, o, Varkehrs und d, Nachsichiosdbeminiiong,, | 10660 1077 11291 11378 11737 11631 11677 7
8 601 918 A5 A5 451 a93 S8 535 B
§ 602603 i 5 1A6M 14956 14575 13404 13088 13358 13467 %
10 61 3033 3384 3984 3061 3181 3264 32BS 10
w6 134 165 1388 134 1311 1180 1100 0
12 &3 Cdemstl beaUgl Verkehrshilfs- und Nebentatigkeiten_ | 19951 19850 20689 22486 23660 3046 II5X7 12
n () Kachrichtenubermittiungsdienstieistunpen. . 4B 42 4546 3992 4088 3023 1991 13
th D D 3651 3T6 3L 3864 3895 FBI6 4050 14
15 A i 6L IBET 4009 4135 4214 4094 4291 15

18,

Tabelle 64: StraBenfahrleistungen je Erwerbstatigen 1995 - 2001

1995 =100
I;‘ﬁ:l ot Muuhlonsberzlc:::hdawsum der privaten l99§l ‘ml 19;;!] 1998] ‘”gl 2000 I 2001 |Lﬂkr‘l
1 AR Erzeng.v. Prod. d. Land- . Forstwistschalt, Fischerel..| 100 970 B&1 827 768 701 667
2 (4 Gewinn, v. Bergbauerzeugnissen, Steinen und Erden..| 100 1024 1108 1171 1217 1224 1355 2
3 o Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. [ 100 95,2 1005 1035 1073 1084 1080 3
4 3 Erzeugung usd Vertellung von Energle und Wasser_.. [ 100 1044 1088 1151 1270 1304 1418 &
5 ¥ 100 9E7 1004 1076 1067 1065 1151 5
3 6 il 100 9&7 SN0 1022 1052 581 0LT 6
7 | Diemstl, & Verkehes und d. NachrichionDbermittiong.. | 100 100,01 1059 1058 110 1091 1085 7
L] 0.1 100 468 438 493 539 €00 SBS B
9 E02603 © 100 1027 1023 9L  BRA $13 910 9
10 61 i i 100 1116 1050 1005 1042 1076 1083 10
1n 62 ¥ 100 1154 1056 3023 SR7 R BIT 11
12 L] Diemstl. beaugl. Verkehrshilfs- und MebentBtigieiten_ | 100 8.7 1087 1128 1186 1155 1148 12
13 64 100 BEO  Sa6  E)1 BR1 628 623 13
14 KEa o Obrige 100 1018 1000 1058 1067 1045 1110 14
15 AR 100 999 1001 1043 1063 1033 1083 15
. b o €6 Purngnie 1991,
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3.4.2 Befirderungsleistungen

Ausma® und Struktur der Giliterbefdrderungsleistungen spielen eine zentrale Rolle in der Nachhaltigkeits-
strategie der Bundesregierung: In den .21 Indikatoren flir das 21. Jahrhundert* wird das Kemthema Maobili-

tit durch die beiden Indik - literbefdrd; lei! je Einheit Bruttoin-
landsprodukt) sowie ,Anteil des Schi an der rkehrslel * konkretisiert.””
t wie die hier liten ermiiglichen diber die Quantifizierung sektorspezifischer

hinaus, die Q0 bind, (uinterlink *) zwischen diesen und den Indikatoren anderer

Sektoren aufzuzeigen und damit jene Informationsliicken zu schliefien, die eine beschrankte Betrachtung
isolierter und hochverdichteter Indikatorgrifien notwendig offen lasst.

In die Befdrderungsleistungen, neben den Fahrlei die zweite der

fliefen als zusdtzliche Information die Massen bzw. Mengen der befirderten Giiter oder Personen ein.
Dadurch ldsst sich ohne Kenntnis der durchschnittlichen Frachten ader Tonnagen allerdings nichts mehr

liber die Fahrtlingen aussagen, denn z.8. eine Verd lung der Fracht bei halbi p fi

fishrt zur selben Befird lei Zudem sind Energieverk he und Emissi in der Regel in viel

stirkerem Mafie von der Fahrlei als von der g eines F bhangig. Insefern kinnen

sich beide Verkehrsleistungsvarianten nicht ersetzen, sondem nur ergidnzen. Im Folgenden werden zu-

nichst die Personen- und dann die Giitert i leistungen diskutiert. Den Li il der Perso-
befird stelit der isi ivid ‘ fiir den mangels aktueller Daten erst in der fir

2005 geplanten Fortschreibung des Projekts Befarderungsleistungen durch Einbezi g unter anderem

der KONTIV2002-Daten dargestellt werden kénnen. Die hier vorgesteliten Zahlen decken somit nur den
ffentlichen Personenverkehr ab.

Personenbefiirderungsleistungen des dffentlichen Verkehrs:
Tabelle 65 stellt die Beforderungsleistungen des dffentlichen P nach hrstrz flir
das Jahr 2001 dar. Der &ffentliche StraBenpersonenverkehr umfasst dabei sdmtlichen &ffentlichen Perso-

nennah- und -fernverkehr, der nicht iber die Eisenbahn (d.h. Nah- und Fernverkehrszlige) sowie (ber
Schiffe und Flugzeuge abgewickelt wird. Berlicksichtigt werden in der Verkehrsstatistik also Busse aller Art
und Taxis, aber auch 5-, U- und Strafienbahnen. Fr die laufende Verkehrsstatistik ist als Anderung dieser
Praxis die lerte A i der bisher subsumi Schi fah hen (s. 2.3.2). Flr
den Strafienverkehr (einschiieflich des i dtischen Schi kehrs!) werden 77 Mrd. Personenki-
lometer und fir den Schienenverkehr 75 Mrd. Pers.km geben. Da firr den Flugverkehr 140 Mrd,
Pers.km ausgewiesen werden, entfielen auf dle Luftfahrt im Jahr 2001 fast die Halfte der gesamten Perso-
nenbefirderungsleistungen des Gffentlichen Verkehrs. (Die vermutlich sehr geringen PersonenbefGrde-

rungsleistungen der Binnenschifffahrt sind aul; 4 der rein frachtb rheb nicht ab-
gebbar, diirflen aber das Ergebnis nicht wesentlich beeinfl ) Dieser bed de Umfang relativi
sich im Vergleich zu den Fahrlei der Plow: lit man die Mindesth von einer Person

* JGteeverkehrsleistung” ist ein Synonym fur Giterbeftederungsleistung, d.h, das Produkt aus befirdenter Masse und
zuriickgelegter Stracke. i i ist ein i in dem i auf eine
Outputgrifie bezogen werden,
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pro Pkw, so lassen sich die Pkw-Fahrleistungen der Tabelle 70 in die Untergrenze von 510 Mrd. Pers.km
iiberset-

und damit anndhernd das Doppelte der Lei des Hffentlichen
zen - die Differenz fiele bei einer hiheren Besetzungszahl pro Pkw noch deutlicher aus. Die Entwicklungs-
daten der Tabelle 66 zeigen Uberdies, dass die Leistungen des ffentlichen Personenverkehrs auf Strafie
und Schiene zwischen 1995 und 2001 unverdndert blieben und nur der Luftverkehr um 12% zulegen
konnte.

Tabelle 65: Beftirderungsleistungen des &ffentlichen Personenverkehrs nach
Verkehrstrigern 2001
Mill. Pers.km

LM.IIr.| et | Prodaklionsbemlihentd Kermim DRt | s | Sibiene | Wasser | Lt |ud.m.
1 a8 Erssug. v. Prad. & Lané- u. Feestirischalt, Fischerel. )
2 13 Gewinn, v, Beegbausrzugnissen, Steinen ued Ersen.. H
3 o Eraeug, vos Pradukian dus Verarbelieaden Gewerbes. 1
& E Erreugung vad Verteilung van Eneegie and Wasser 4
5 ¥ Buaarhehen.. s
i & ! % z
: i Diessil & Veskehrs und d. MachrichbenBbermittiong.. | 76 54 e N awem 7
¥ 401 o . 7511 A -
9 sn2403 ige 76584 ¥ : 5
1 @ B -
11 & 3 139650 1
12 & Dieasil bezigl Verkehrsiils- und Nebertitigheiies. . -
13 & : = A
1 Wi - - - -
18 an I . 76484 7534 3 1mmese a8
16 Koasiom die privwten Haushute in nlbad_... .. 16

Al Produkii wnd Kensam d. prie,
17 u.'.'.m:::..°|':.'|.'.:':;.un....$' o T Lk L BT

1. et ver,

Tabelle 66: Beforderungsleistungen des dffentlichen Personenverkehrs nach

Verkehrstrigern 2001
1995 =100
” P i iche und K |

L. m.l e | oot ‘"::m.":"‘"'" Serprtan | Syage? ‘ Schiens ‘ Wasser | Luht ||.(d. Hr.
1 wn trzesg. v, Fod. d. Land- o forstwintachalt, fischesel.. 1
2 ¢ Gewina_v. b 3
3 ] Erzeug. von Produkten des Verarbelienéen Gewerbes, -]
4 [ Erzeagung und VerleRung ven Energle vad Wasses.... “
5 [; Baarbelien___. 5
6 6 Handels ped Kfz- g ‘
T ' Dierstl, . Veskehrs und d. Machrichtenubermitta 00,0 1005 L 1mre 7
] 0.1 Diesstieissengen der Eizenbahren... i 00,5 ]
] 40.2:60.3 i 1000 . L]
0 [l i . » - 1w
1 L5 i a . . * s n
1 4] Diwssl, bazlgl. Varkehrshils. und Nesenbtigheiten_ - -z
15 b . - - L
U Hoa o 2 = = s A%
1 *y i 1000 1005 ] uE 15
16 Koaswn des privales Naushaie im inied, 1%

Alle Produktionshereiche usd Kpassm d. pri
1w Haushahe im Inland (VGR-Konzegt) 00,0 100.5 » mae o,
e e L2 pihL v,
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Giiterbefdrderungsleistungen:

Die i ford, lei der Jahre 1995 bis 2001 gibt Tabelle 67 wieder.*" Sie stiegen
in diesem Zeitraum von 385 Mrd. Tonnenkilometem auf 445 Mrd. tkm, was einem Zuwachs um fast 16%
entspricht. Den (berwiegenden Anteil an den Gesamtleistungen !;al‘le der Bereich | Verkehr™ mit 317 Mrd.
tkm oder 71%; der Hauptteil der restlichen Leistungen entfiel mit 67 Mrd. tkm oder 15% auf den Bereich
H,J - 0 .Obrige Dienstleistungen®,

Tabelle 67: Gesamte Giiterbefdrderungsleistungen 1995 - 2001

Mill. tkm
. D L ——
W.Ihl (0% | ‘Maushalie 1955 I 1996 | wmr | 1958 1599 2000 2007 . Me
1 ab [T Trp———— e 141 £ = Tem e g
3 s P ——r R s wr s n. o P
) . frreag ven Produiten des verntuinsden Gewtes RLL S AF MY wan Wedr RLE 18288 (ETLE) 1
) t Errwagag und Vrishag ven burge ol S ™ gLl e ) m w LLEA
' ' ettt} -+ Y e S e T
* . man Waas RLLt) B e oM e .
r ' MW W MU0 dwom  Mawe  Wesw ¢
L] “wl [ nme B T e T .
b LRt ERANE LT LIS g T LR ’
1 P MM A M e s gan W
n @ s emE em0 Tom nem ram m
1 “ - LS W L1 S0 R Eol L
b “ L T e R
® oma Wi W3R mas mew @i e w
1 0 10 14) L LR A i it I L)
1% "%
. e e o Wom Mews e e wem o wem
.
e Giiterbefird lel nach deutlicht Tabelle &8 fiir das Jahr 2001, Auffallig
ist neben dem Ubergewicht des StraRenverkehrs der geringe Anteil des Flugverkehrs: Trotz der erheblichen
Zunahme des Luftgi rkehrs (siehe die folgenden Tabellen 76 und 77) bleibt die Personenbeftrderung

der Schwerpunkt des Fluggeschafts, Aus den Entwicklungswerten der Tabelle 69 wird jedoch klar, dass die
Leistungen des bereits vorher dominierenden Strafienverkehrs zwischen 1995 und 2001 zugleich am
stérksten gewachsen sind, ndmlich um 20%, gefolgt von denen des Luftverkehrs mit 14% und des Schie-
nenverkehrs mit 12%, wahrend die Leistungen der Binnenschifffahrt nur um 1% anstiegen. Der Zuwachs

im Strafienverkehr ist allein auf die Lei: hme in den Di istungsbereichen
denn alle erheblichen Bereiche des Primaren und des Sekunddren Sektors verzeichneten deutliche Leis-

tungsrickgdnge, so dass neben dem relativen Bedeutungsschwund dieser Branchen auch von einer zu-
h Werkverkeh werden kann.

Arb zu Lasten des

ben 2 h fiar 72 Produktionsbereiche und private Haushalte auf,

“ Ant lie 67 listet di
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Tabelle 68: Gilterbeférderungsleistungen nach Verkehrstrigern 2001
Mill. tkm

L, Nr.] crat P""d""‘;“""h"“‘::.“‘:i::"‘“"“" PRI | cirae [ Schien | Wasser I Luft |LM. N
1 a8 Erzeug. v, Prod. d, Land- u. Forstwintschatt, Fischerel.. 1937 =0
z € Gewinn, v. Bergbausrmeugnisses, Sisaen und Erden.. 488 2
3 o Erzeug. von Produbten des Verarbeltenden Gewsrbes. | 15 653 3
4 E " 497 s
5 F Bauarbeiten. 10277 5
A s dea Handele 108 : - o &
7 i Diensel. d. Verkehes snd & KachrichsenUbermitting.. | 168 901 M 6416 100 7
L 601 i i 187 76 360 - . 8
9 602603 Senstige i 939 5
10 6 54 64818 .
1 2 . . Tom0 1
12 63 Dienstl beailgl Verkeheshils- u=d Nebeni@tigeeten... 94307 T + 12
13 [ 4380 . * - 1
14 W 0 s . - .
18 AQ e WeE0 7630 6e8is 7080 15
1 1

Al Produbticasbereiche und Konsum d. v
” e Ml ke W6EH0 7630 64818 L.
L

Tabelle 69: Gilterbeférderungsleistungen nach Verkehrstrigern 2001
1995 =100

thl!!.l et | Produklivasbereiche und Kansum derpivaten | o ‘ S ] Vi | i |lfﬂ.1ir.
Haushalte
1 AR [rzeeg. v. Prod. 4. Land- u. Feestwirtschall, Fischarel bt 1
1 Gemina. v, Bergbauszesgnissen, Steinen end Erden., 826 2
i L] Exteag. v Produiten des Verardefiendes Gewesbes. no 3
4 3 Entosgung und Vertelung von Enesgie und Wasser..... 1785 - - .
5 3 Bauartetten . . 5 ST
& G L 5 wad Kiz-Ry 113 = . &
7 1 Daenstl. & Verkshrs und d, Machrichtemiemitiusg.. WA 112 10,3 mE 7
& &0 2 112 - -8
¥ 603603 Sonsligelandeerkehrs. u Transpondienstmistunges. 02,7 - - ]
10 & 763 d 1013 * L]
1n & . uiE 1
12 & Dienstl, berlyl, Verkehrshilfs- und Mebentdtigheien.., 1530 . 17
13 “ 170, - -1
1 Kl 118 . - BT
15 A & 1104 1L 10,3 13,6 1%
16 Korsum der privaten Haushalbe im inland.....cceo.oe. + . ¥ 16
17 Haushate im Inland (VGR-Koazept) 1204 n 10m,3 ne 17
w1,

In der deutschen Nachhaltigkeitsstrategie wird als Indikator fir die Machhaltigkeit des Verkehrs unter

anderem die Anteil } an den g hefi |

icklung des Schi
genannt. Tabelle 70 zeigt, dass dieser Anteil im Jahr 2001 17,2% betrug, wahrend der Anteil des Strafien-
verkehrs mit 66,7% fast viermal so hoch war und Wasser- sowie Luftverkehr zusammen nicht die Hohe des
Schienenverkehrs erreichten. In Tabelle 71 werden nun die Entwicklungen dieser Anteile seit 1995 abge-

tragen; es ist dass der i des Schi hrs um 7% des A gefallen
ist (das bedeutet, dass sein Anteil 1995 noch fiber 19% betragen hatte). Ursache dafir ist hauptsachiich
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ein erheblicher Rilckgang der Massengiitertonnage bei der Bahn [vor allem der Kohle, deren Transportvo-
lumen absolut sank, aber auch der Minerallerzeugnisse, die verstirkt auf der StraRe befrdert wurden),

daneben in gerfingem Mafie auch eine | g der t privater Schi g
portuntemehmen. Der Anteilswert der Binnenschifffanrt fiel noch deutlicher um dber 12% und auch die
Luftfahrt bURte gegenliber dem i Strafy rkehr ein.
Tabelle 70: Anteile an den Giiterbefdrderungsleistungen nach Verkehrstrigem 2001
in Prozent
w | Produtionsbereichs und Konsum des petvaten Alle Verkehrs.
uu.m.‘ A Hanchaly St [ Schiene | Wasser | Lt [ s UL
1 AR Erzevg. v. Frod. d. Lasd: u. Fersbwirschalt, Fischerel. 4 . . 04 1
1 c Gewinn. v. Berghauerreagaissen, Steines snd Erden_ a1 . 01 1
3 [ Erneug. von Profublen des Verbeilenges Gemerbes. 35 . 15 b}
L) E a1 0,1 )
5 F 13 B . . 23 13
[ 6 LA B . - 13 3
r | e ez 146 16 Ha T
. 60t Dienstiesursgen der Eseshhses. a0 e . o
¥ 60.7-40.1 Seantlige Landwrrebry- i Trany pars 15,8 . . . 156 ¥
1% L Schiffighrylenturgen. a0 . e - $IT Y 19
n LT3 Liftfabrtieisiunper.. ’ E . 14 146 1]
12 63 Déenstl berigl. Vert na nr 12
n 23 Wachrichoeribern Eturgsdenstieistungen..... - 1.0 - - . 10 1
u g [ 151 . . FLERE T
1% ~q 66,7 w2 we 16 1900 15
1% Kansim der privaten Mapshalle im nland. ... . CO 1
1w Haushalte m Iniand (V&8 -Koazept) 66,7 2 Tk 15 1w

Tabelle 71: Anteile an den gesamten Giterbefdrderungsleistungen nach Verkehrstrigern 2001
1995 =100

0 Produkticnsbereiche und Konsum der privaten Alle Verkehrs-

1, m-.| PA bty Strate | Schiene ] Wasser l Lt | aw |u\1. e
1 "8 Eroeug. v, Frod. . Land- . Forstwitschal, Tischerei. (%) : : LTI
¥ 3 Garwire, v. Berghauerrevgissen, Sivinen end Erden..| A L A 2
3 o Erreu nr - . . nr 3
i E Erzeugung und Verteilung von Energie urd Wasser... 1S L * . 1555 -
5 F Bauarteter. 0 83 3 3 &
13 6 DHenstisistusgen des Hasdels usd Kiz-Reparatur. ... "o v . .0 13
7 I Diensil, d. Verkebrs und . Nachrichtesdbermiting., | 1103 9w 6 "3 w2 7
8 501 n 9o . . %3 ®
1) 60.260.3 Sonstige Landverkehes: u Transpordienstiefsturgen. LI - - + B 9
10 [1] LI L5 LN + BrS 1w
11 &2 . - 1 982 11
12 63 Dienstl. berigl. VerkehrshiFs- and Nebemidtighetes... ma * 2 + 1312 13
1 6 17,2 - : S, Wa om
" (2] Drige Dienstiisiuagen.... L - - - LTS
15 5] 104,1 an BE 4.1 1000 15
16 Haushaite 3 . " . i
W Fasshalte i nkesd (VIR Sossvst) 1641 a0 Bhb e wo o

Die Glitert i des Schit k sind in den Tabellen 72 und 73 fir die Jahre 1995

bis 2001 dargestellt. Sie belegen, dass die Wachstumsschwiche des Schienen- gegeniiber dem Strafien-
verkehr eine relative war, denn absolut nahmen die Leistungen von ca. 68 Mrd. tkm auf 76 Mrd. tkm und
damit um immerhin 12% zu.
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Tabelle 72: befiird des Schi kehrs 1995 - 2001

Mill. tkm
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Tabelle 73: d des Schi kehrs 1995 - 2001

1995 =100
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Die Giterbefirderungsleistungen der Binnenschifffahrt sind den Tabellen 74 und 75 fiir die Jahre 1991 bis
2001 zu entnehmen, Sie zeigen einen wechselnden Verlauf von 56 auf 65 Mrd. thm pre Jahr. Das Niveau
des |ahres 2000 wurde weder zuvor noch danach erreicht.

Tabells 1591 - 2001

WL, Flom
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Tabelle 75: 1991 - 2001

1995 = 100
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Die Gaterbeftirderungsleistungen der Luftfahrt sind den Tabellen 76 und 77 fiir die Jahre 1992 bis 2001
verzeichnet. Sie zeigen einen stetigen Aufschwung, der von 1995 bis 2001 zu einer Zunahme der Leistun-
2en um 13% fithrte.

Tabelle 76: GOterbeférderungslelstungen der Luffahrt 1992 - 2001
Mill. tkm
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Tabelle 77 d 1 dor Luftfahrt 1992 - 2001

1995 =100
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Von sind die Giterbe] lei: des Straf kehrs, Ihre Absoll und
die gen Anteile der Produktionsbereiche sind in den Tabellen 78 und 7% angegeben.” Die gesamten
Strafiengiiterb betny im |ahr 2001 297 Mrd. tkm, davon entfielen 168 Mrd. tkm

auf den Bereich | Verkehr®, darunter auf die Bereiche 63 _Verkehrshilfstatigkeiten® ca. 5& Mrd. tkm und
60,2 - 60,3 ,Landverkehr* 69 Mrd. tkm. Der Bereich H, | - Q .Ubrige Dienstleistungen® steverte 67 Mrd.
tkm bei. Damit hatte laut Tabelle 79 im Jahr 2001 der Bereich 63 einen Anteil von 32% und 60.2 - 60.3

sowie H, | - O je einen Anteil von 23%. Das Ubergewicht der Di 1z iche wird
durch den nachstgroBten Anteil des Bereichs G Handel* von 11%. Insgesamt belief sich der Anteil der
Dienstleistungsbereiche im Jahr 2001 auf 90% im Vergleich zu den 86% des Jahres 1995,

Tabelle 78: Giiterbefard lei: des i kehrs 1995 - 2001

Mill, tkm
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. 3 e m EL m m B Ll .
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Tabelle 79: Glterbefiird lei: des Strafy kehrs 1995 - 2001
in Prozent
r -
U bl gt | Produbdonsbeesiche und Kimsus derprivaten | yg | yony | seer | ssse | 1999 | 2000 | 2001 |
Haushalte

] L] Ertug. v. Padl . Land- u. Ferstwintichah, flachersl.. og ar ar L) [Y) b [
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3 o Ertrug. ven Pradutien gem Verarbeitmien Greerbes T nr a8 81 57 56 E% 3
4 13 Erzeugung vrd Versedung vor Energhe und Wasser. .. ot a1 a8 [ &} ol LA o2 4
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' Zu den Tabellen 78 bis BO des Textes stehen entsprechende Daten nach 72 Produktionsbereichen und privaten
Haushalten in den Anhangtabellen 78a bis 80a zur Verfigung.
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Insgesamt stiegen gemad Tabelle 80 die StraBengiitert | I im Zeltraum zwischen 1995

und 2001 um 20%. Dieser Zuwachs ist allein auf die Lek hme in den Dienstlei ichen
zuriickzufithren, denn alle erheblichen Bereiche des Primdren und des Sekunddren Sektors verzeichneten
Leistungsriickginge, so dass neben dem relativen Bedeutungsschwund dieser Branchen auch von einer

t werden kann,
Tabelle 80: Gliterbefbrd lei: des Strafl kehrs 1995 - 2001
1995 = 100
P
U te|  con® odibtiansbereiche und Konsum det privaten | yoqc | 10 | user | 1008 | 1999 | 2000 | 2000 [ b
Haushate
1 ~8 Erreig. v. Prod. d. Land: u. Ferstwinschatt, Fischesei | 0o LR LB 959 .1 nr 984 1
1 c Gewien. v. Bergbaverreugaissen, Steinen usd Erden. 100 "t B ™r ns ng LEEY ?
3 L Errevg. won Produbkten fies Verardelenden Gewerbes. 0y s 13 BE3 %7 859 ax0 ]
4 [ § Errevgang urd Yerbelung ven Energe ind Wasser. e 1n7A w2 1052 ns7 wora 1789 A
5 r Bauarbeiten....... e L -y BLE b BLY a3 5
L] & Bhen i epa e RLUAY Rl 108,2 mLs 1nes na L3
7 ' [P —— 00 S M2 ML s e a7
1] (%] Disnituislusges dur Eruerbahees, 100 EET) A e 413 e "I L]
® B0.1603  Sonslige Lindwikenrs: uTrnspandensi W 9AE e WE 993 M wnr g
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17 &3 1w pLIS ) 1 T 1457 {LTA ) 1530 1
13 4 e P40 190.2 105 1515 1648 maa 13
W oM WOOWAT 16T AT 13 Tme TS W
1% L] 103 995 1033 1080 167 " 1204 15
R Kansarn g pevates Hasshalie im niaed. e * 16
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17 e i bl red (VR - e 95 11,3 w0 167 na 1204 17

Als Indikatoren wurden emneut die Bruttowertschipfungen sowie die Erwerbstatigenzahlen der Produkti-

onsbereiche herangezogen, um entsprechende Giits i gsleistungsi itdten zu kb

Tabelle B1 weist die itaten der g Gl ! gsleistungen beziiglich der Brutfowert-
schépfungen aus. Damit wird hier der Indikater .Transportintensitat™ der deutschen Nachhaltigheitsstrate-
gie guantifiziert und zusitzlich fir die Produktionsbereiche und privaten Haushalte aufgefichert. Die
Intensitat aller Produktionsbereiche stieg zwischen 1995 und 2001 um 4% von 237 tkm/1 000 EUR auf
246 tkm/1 000 EUR, mit anderen Worten wuchsen die Gliterbeférderungsleistungen im Vergleich zur

B hépfung b wird in der Nac i ie der

gierung ein Rickgang der Transportintensitdt angestrebt, Die Betrachtung der Intensitdten der einzelnen
Produktionsbereiche erweist den starken Einfluss des M Die der Berei-
che 61 ,Binnenschifffahn® und 60.1 ,Eisenbahnen® liegen um GriBenordnungen Uber dem Durch-
schnittswert; dhnliches gilt auch fiir den Bereich 63  Verkehrshilfstitigkeiten®, der unter anderem den

Speditionsverkehr umfasst.
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Tabelle 81: Gesamte GO! lei je Einheit fung 1995 - 2001

thm | 1 000 EUR
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Tabelle 82: Gesamte beférderungslei Je Einheit hipfung 1995 - 2001

1995 =100
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Die rhfird beziiglich der Erwerbstiitigen gibt Tabelle 83 fir die |ahre
1995 bis 2001 an. Die | Itit aller Pr iche lag im Betrac i bei rund

11 000 tkm pro Erwerbstitigen. Die Werte zeigen, dass die Produktionsbereiche in zwei Gruppen fallen: In
den Nicht-Verkehrsbereichen finden sich dber alle Jahre Intensititen von 2 000 bis 5 000 tkm/Erwt. Dage-
gen wies der Gesamtbereich | Verkehr von 126 000 auf 150 000 tkm pro Beschiftigten steigende Werte
auf, die L iche zeigten 2001 il zwischen 84 000 und 405 Q00 thkm/Enat; mit zwei plau-
siblen Ausnahmen: Der Bereich 64 Nachrichten® wies einen den Nicht-Verkehrsbereichen dhnlichen Wert
von 9 000 tkm/Erwt,, die Intensitéit des Bereichs 61 ,Schifffahn® lag bei Uber 3 Mill. tkm/Erwt, und damit
rund um das 20fache Ober dem Durchschnitt der Verkehrsbereiche, Angesichts der mit wenig Personal
besetzten Frachtkdhne kann das einleuchten. Die Entwic der i in Tabelle 84 zeigen
fiir die Produktionsbereiche insgesamt von 1995 bis 2001 eine deutliche Intensitdtszunahme um 11%, die
durch den Intensititszuwachs im Sektor | Verkehr* (+18%) bestimmt wird, dessen Motor der Intensitats-
anstieg des Produktionsbereichs 63 Verkehrshilf: {+29%) war. Die Obrigen Bereichsintensiti-

ten blieben nahezu konstant oder stiegen an, lediglich die Werte des Bereichs D Verarbeitung" sanken
dass in der

klar um 12%. Auch aus der Beschéfti ive ist daher i
rwelten Halfte der 19%0er Jahre die Wirtschaft lang: wuchs als die
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Tabelle 83: G te Gilterbefdrderungsleistungen je Erwerbstitigen 1995 - 2001

1000 thm [ Erwerbstatiger
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Tabelle 84: Gesamte Gii je Erwerbstatigen 1995 - 2001

1995 =100
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3.4.3 Energie- und Kraftstoffverbrauch

Die Berechnung und Darstellung der Energie- und he sowie der Emissi des Verkehrs

waren Gegenstand des zweiten verkehrsbezogenen Projekts in den LUGR Energieverbrauch und Luftemis-
sionen des Sektors Verkehr". Analysen der indirekten Effekte wurden dort ebenfalls vorgenommen, Die
detaillierte Diskussion der unterschiedlichen Abg 25 pte und Eit
wiederholt werden.* In diesem und dem folgenden Abschnitt werden vielmehr die wichtigsten energie-
verbrauchs- und emissionst Daten kurz it und dann als lage beispielhafter Indi-

soll hier nicht

katorberechnungen eingesetzt.

“ Giehe stattdessen Grobecker (2003) fir Angaben zu den Jahren 1994 bis 1999. Die hier vorgesteliten Daten wurden
gegenilber den dont genannten Griien allerdings Oberarbeitet und an Daten der Material- und Energieflussrechnungen
angepasst.
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Gesamter Verkehr:
Den gesamten Energieverbrauch des Verkehrs beziffert Tabelle 85 fiir die |ahre 1994 bis 2001.%" Er belief
sich im Jahr 2001 auf diber 2,6 Mill. Terapoule, GemaR Tabelle 86 verteilt sich dieser Verbrauch nahezu

halftig auf die F U he und its die privaten Haushalte. Dabei sind gemd®
Tabelle 87 die Energievert he der Dienstlei bereiche zum Teil deutlich gestiegen, wahrend die

der (brigen Sektoren und der privaten Haushalte sanken.

Tabelle B5: Energieverbrauch des Verkehrs 1994 - 2001
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Tabelle 86: Energieverbrauch des Verkehrs 1994 - 2001

in Prozent
| Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lfd.
Hr. [ PR I Haushate 1594 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 Wr.
1 2] Erzeug. v Prod. & Lang: u. Feestwirtschalt, lscherel..| 06 06 05 s oa () 0.4 LU |
7 c ‘Gewlan. v, Berghauerzeugnissen, Steines und [rden..| 0,1 a1 01 a a1 o 01 a2
3 L] Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. | 4.5 &3 a1 3 35 18 39 P 3
+ 3 Erzeuguag wnd Verteilung von Energie and Wasser..... [ ar 02 ar or L8] 0.2 ar 4
N ¥ Basarbeiten. 3 W 7 M rE 35 14 1A 5
6 & L 1 53 52 50 45 50 52 55 LN
7 1 Dignstl, d. Verkphrs und d. Machrichtenibermitiiung. | 760 258 258 160 263 101 285 M4 7
& 0.1 3 nr 1 £y h L1 23 3 8
9 602603 u. i i 2 69 67 65 b4 &6 e L2 2 |
0 & 12 as 9 or 0.6 a5 0.5 as 1
u [+ 24 a5 99 103 104 7 115 113 1
12 L] Diensal berigl, Verkehrshilfs- usd Kebestitighaien.., [ 5.0 5.1 51 54 60 &7 68 &6 12
13w 05 06 05 05 05 o8 05 05 13
RN ML 1A 133 IR 126 131 1D A W
1 AL Alle 508 509 506 50 5.1 SXE 551 BE2 15
% ¥onsum d. privaten Haushaite m inland.... 453 491 494 49F  4BF  ATA A4S ME 16
Alle Proguktionsbereiche und Kansum der
w 00 100 100 100 100 100 100 100 17
v w3,
 Tabelle 85a im Anhang liefert dieselben Daten far 72 Produktionsberelche und private
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Tabelle 87: Energieverbrauch des Verkehrs 1994 - 2001

1995 =100

L. Y = che und K patvaten | o0y | 1995 | 1956 7 | 19 Lfd.
e, Hauishalte 1 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 Nr.
1 B Erzewg. v. Prod. d. Land- . Forstwintschadt, Fischerel_| 107,64 100 B9,5  #36 B0 779 TO6  6AE g
2 C Gewinn v. Berghauerzeugnissen, Stenenund Erdes_| 103,9 100 93,6  E14  TRI 745 TRS B0 2
3 o Ertesy, von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. | 101,7 100 936 500 03 927 M5 9LE 3
4 E W04 100 993 56 SRY TS5 I 93 4
5 F Bauartaitor. 989 100 44 511 BRF L1 &TS5 BE) 5
& & Danstietstungen des Hasdals und Klz-Repasatur, 1 100 960 524 STA 1057 1082 1068 &
7 | Dienstl. & Verkehrs und d. Machrichtenlbermittieng, §ET 100 1000 1010 1040 1107 14% 1118 7
L] 60.1 [ der 978 100 gR1 1 WS BT0 ETS BEE B
¥ 603803 u W17 10 PAF AT BE 1002 1051 1063 %
w @ i 1263 100 T 729 4B 547 AT SWT 10
no o6 i 964 100 1040 1079 L0 178 LM IME 13
LI Diensil. bexiyl, erkehishills- und Nebestbtigheiten... | 956 100 1010 1056 1202 1371 1385 18 12
13 & BTA W0 5T BS3 TRE  BRO B0 TR 1)
Woompa D §LI 100 104 1040 083 1170 1135 102 14
FER Y A W0 $RA B9 023 10BE 1125 104 18
® Nonsum d. privaten Haushate im miaed.. P61 100 100§ 1019 WL7 W4 §52 9IS 16

Ale Produktionsbereiche und Konsum der
1 nfand (VGR: 3 100 1002 1004 1040 1051 1040 10LE 17

1953,

Tabelle 88 gibt den gesamten Verbrauch an Otto- und Dieselkraftstoff des jahres 2001 mit 52 Mill, t an.*
Davon entfielen ausweislich Tabelle 89 auf die Produktionsbereiche insgesamt 48%, auf die privaten
Haushalte 52%. Angesichts der engen ft und ievert h im Verkehr
verwundemn die ahnlichen Relati nicht. D prechend sind die Entwickl der Tabelle 90
nahezu identisch mit denen der Tabelle 87; lediglich der Bereich 60.1 .Eisenbahn® zeigt einen starkeren
Riickgang, der auf den zunehmenden Anteil elektrischer Triebfahrzeuge zurlickzufiihren ist.

zwischen

Tabelle B8: Kraftstoffverbrauch des Verkehrs 1994 - 2001
nur Otto und Diesel; 1000t
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ER T i T e B8 sB SN Al e 41T @

FOB2403  SonvigeLesdvedebnulampondensiisienges. | JE26 37N 35M 3413 349 39T 3RS 389§
W 1 SesiMabesesiusgen. s S o8 am w2 w3 e e o 17 om0

1 (3 ) n b w M % n wnon
12 (51 Dberit, berigl ks ity 2904 304 3089 ine 1676 41931 a7 198 42
11 2] Machrichion [bemninius gad eatisstusgen... . kIS £ 39 ) 18E m L m 13
14 H LTS Tow I TR 7696 L) arn LELL I T
14 ~ s 12900 333 2IBET  IIAAT  23W2F D4436 25391 MMM 15
16 Koream . privaten Mawshalie im iand.. | maes  90E J9Bea  FREI  2RSAR XS0 JTETR TOm1 w
und der
7 peivaien Hashalle im Island [WGR Konzepl)....... SLa6s 52414 SFZI 52O R2SIZ SADMD SXOTL SiMIs O
 Tabelle 88a im Anhang bietet dieselben Daten fr 72 iche und private
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Tabelle B9: Kraftstoffvert h des Verkehrs 1994 - 2001
nur Otto und Diesel; in Prozent
he und privaten LFd.
7 1 2 2001
‘Henchait 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 [ 1995 | 2000 Nr
Erzeng. v, Prod. d Land- u. Forstwirtschatt, Flacherel. | G704 a5 05 65 G4 04 g
Gewlinn, v. Bergbauerzeugaissen, Steinen usd Erden.. [ 8.1 L%} al a1 a1 ol a1 01 2
Erzeeg. von Produiten des Verarbeltenden Gewerbes. | 5.1 A% A6 A5 G4 WA &8 a6 3
tertelleng Wasser.| 02 or 0 02 02 03 02 02 &
Bauarbeten. 35 %% A1 30 30 1% 19 29 S
i Reparst &0 59 57 85 5T &0 &4 64 6
Dienstl d. Vechehrs und d. NachricMesdbermittlung.. | 364 159 153 151 156 161 168 165 7
i i 4 13 12 11 10 6% 6% A% 8
e T4 T1 6B BE 65 66 &8 45 8
12 L5 0.8 o7 06 05 o5 Qs 10
00 01 00 04 00 00 00 00 11
Dionsth, beaggl, Verkenwshifs. und Nebentstigkeen...| 57 58 59 &2 6% 77 B0 AT 12
0F 07 06 06 05 06 05 05 13
(L] 16 184 140 141 145 152 164 168 14
ELR W5 A5 438 431 WAL AST ATE 480 15
16 Konsum d privaten Hasshaite im nlasd_.. 555 555 562 569 559 543 5K SMO 16
Alle Produkdionsbersiche und Konsum der
7 halte im Inland (VGR-Konzepth 106 106 1060 100 100 100 100 100 17
Tabelle 90: rbrauch des Verkehrs 1994 - 2001
nur Otto und Diesel; 1995 = 100
Lfd, m und K privaten Lid.
"’-l ) Haisihalte 1954 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1599 | 2000 | 2001 | -
1 A8 Emeug.v.Prod d Landu. Forstwinschalt, Fschersi, | 1070 100 B85 B34 B0 7RO TOT 480
i ¢ Gewinn, v, Bergbauerteugnissen, Stenenund Erden.. | 1039 100 936 B34 TR a5 Ta5 803 12
: S Ereug, vos Produkien des Verwrbeitenden Gewerbes. | 1017 100 93,6 900 S04 17 S5 91 3
TR und Wa: 004 100 993 956 RI BTE  SEP W4 4
5 F Baustheites 989 W00 A4 FIA SO0 SI BTS  BSD 8
6 6 = des Mandiels und Kfz-Rey 991 100 96D 924 STA 105E 103 1069 &
7 | Dienstl. d. Veskehrs wnd d. Machrichtenlbermittiung.. | 101,2 100 96,2  $46 585 1065 1068 1029 7
8 601 104,% 100 90,8 iR 8.5 bt} ny TS5 8
¥ 602603 u. 102,8 100 95.0 nr ny 8.7 571 LA
w @ 1292 100 900 E%T  EL7 501 450 482 1D
n e B6T 100 B4S 975 BSS  S0F  BET g6l 11
12 63 Dlansil becligh Verkehrshilis- und Nebentitigkenes.. | 956 100 1010 1056 100 131 1389 1308 12
13 64 Machrichteniberminungsdienstisismgen . B4 100 B57 853 TR &A1 801 71 13
1% ® 922 100 1041 1041 1084 WITD 1B 1M 1
15 A0 982 100 9AD  9EZ 1000 1065 TOAS 106H 15
18 Konsum & privaten Haeshalte im Inland__... 98,2 100 1005 1005 1017 1014 #5.2 929 16
Alle Frodukiionsbereiche und Konsum der
7 s Kanaeptl 982 100 997 954 1010 1037 1003 RO 97
1993,
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Tabelle 91 zeigt den Kraftstoffverbrauch des Jahres 2001 nach Verkehrstrigem; auffillig ist neben dem
Ubergewicht des StraBenverkehrs (rund 86% des Gesamtverbrauchs) die Tatsache, dass an zweiter Stelle
der Luftverkehr lag, der mehr als viermal soviel Treibstoff verbrauchte wie Schienenverkehr und Binnen-
schifffahrt zusammen.

Tabelle 91: Energ t h nach 2001

Terajoule

T3 u | Produktionsbereiche und Kansum der privaten Alle Verkehrs: | Lid.
W, | €A ‘ sty Strafie | Schiene | Wasser | gl e
1 AD Ereeupv.Prod. . Lané u, Ferstwirischat, Fischerel.| 9881 - - . sEE 1
3 € Gewinn.v, Bergheverseugnissen, Steinen end Erden..| 1582 . . . 198 2
3D Ereeup von Produklen des Verarbehenden Gewesbes. | 102 701 . . . w3
PR ¢ | sams - . . 535 4
5 F  Bauarbeien &8 - . . 6I7er 5
L] & Repatal 143134 * * - 163134 &
T Dianstl, d, Verkehrs snd & Wachrichlenlbermitiiung., [ 375 146 S9681 11786 296858 Tekass 7
B 601 Dienstosturgen de Eisanbahnes... 59681 . . s 8
3 602603 e . . . 109504 9
1o 61 12786 . 13060 10
1 62 + . 296855 97002 11
12 63 Dienstl. bezlgh Verkebeshifs: und Hebentdtigkeiten... 17811 . . - e a2
13 (23 i in * 2 - 12 13
1 W D EEERFH . - . wranoou
15 A 1079089 SEER1 1276 296855 4Bl 15
16 Komsum d. privaten Haussali i Infand.... 1473700 - - - 1M s

Alle Produbtisnsbensiche urd Kossom Sar
w 2352789 9681 13786 296855 Jémin 37
e 5 s

Strafenverkehr:

Tabelle 92 gibt den Kraftstoffverbrauch des Strafienverkehrs in absoluten Treibstoff wieder &

Ausweislich der Anteile aus Tabelle 93 waren die privaten Haushalte im Berlchtsjahr 2001 daran mit 52%

beteiligt, auf die Dienstiei: bereiche entfielen i 40%. Sie hatten gema Tabelle 94 seit 1995

die hiichsten Zuwiichse zu verzeichnen,

* Tabelle 92a im Anhang zeigt dieselben Zahlen filr 72 Produkti he und private
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Tabelle 92: Energieverbrauch des Straflenverkehrs 1994 - 2001

Terajouls
td. Praduksombereichs und Konsum. g pratis ud
'"_| m“l Haushahe 1854 | 195 ‘ 1996 | 1957 | 1998 | 1995 | 000 | wor |
T AB EurgvPoldldsfewirishak faches.| 1342 U6 DB [2004 1186 1A 0 gEm
7 € GesimovBephaecegeises SewnssdBien 756 e 33 rew 1es BB LW 1w 2
10ty o ProdskiesdesVersbsilesden Gewebes | LI3E3E 1T IDATIE  L00NDI I0LOYY  BESTAI TS j2R0L 3
5 F Gugepaevesdegen EwgedWisse | S300 BAET SMM 51O 3WE AME Smp sEN 4
5F Ha WM e W 0 @ w4
i o6 133964 ISEE NI IMONT W) MANT MM 6
P1 DesstldVekebsuedd Machchebemittoap. | 172787 IEJ0)  BNTEE  JRMN M0 WATE JRIEE WIS T
L R T R — 1 e on £ nr a6 " w8
B OMI0Y Lot Lesertaes o Temipotderitissiangen | TBLTIC UTRESR ITILIN WO91 1aRATA  AMO0E  METESE MRS @
0 m m m mr m m PP
1 1 3 us " i ws 10 s 1
i+ WNASE  LHAN DTS DM 1R IMUE WL man n
1 B T B TS T T T N T R e T R
u IMOE WA MM MAGNT WIS HEa W1 STIR W
i WIOK SR MM POA MNORH LDEIMS 105101 LOTSMR 1S
1 LI DIMADLE TNEIE 1TPAM YMSETY 1IS1095 1NOTES LITIIOD 16
o
" privaien Hauahalts i, fnland (VR Kaneestl....... I 12O IWINT FITEE I IMAG0 JITEN ITITE N7
Tabelle 93: Energieverbrauch des 1994 - 2001
in Prozent
und K privaten Lfd.
Haushalts 1994 | 1595 | 1m| 19’?' 1993| 1999' NWl 2001 M.
Ersug.v. Prod. d. Land- w Forstwintschalt, Flscherel..| 07 B B 05 05 05 04 B4 g
Giwinn, v, Berghauerzesgnissen, Steinen und Erden | 0,1- 01 01 a1 ar o m o2
Erzeug, von Produkten des Verarbeilenden Gewnrbes. | 5.7 50 a7 a5 ) b4 46 a5 3
] L 03 83 07 03 02 02 02 B2 4
Bauarbeil 34 33 31 30 3 W 23 18 5
Dienstleistunges des Handels und Kiz-Reparatur. 61 60 57 55 5B 60 64 64 &
Dienstl & Verkehrs und . Machrichtenlbermittiung.. | 14,7 147 143 1&é 150 160 167 16T 7
01 01 00 o0 00 00 00 00 &
u B3 BE TP M6 T4 M6 B2 B4 %
e BE 00 60 00 00 00 6o 10
1 82 0e o0 00 40 00 00 og 08 1
12 63 Dhnsilbeslgt Vekehrshifsend Nebentdighetion—| 57 55 5% &2 &8 17 OR8N8 12
13 64 o0& 07 06 O 05 06 05 05 13
% Wi 0 128 136 M1 A1 14 152 164 16T 14
15 AQ 433 438 430 AR5 KRS 653 4T ATe 18
16 Konsum d. privaten Haushahie im infand..__ 567 565 ST0 SN5  B65  SA7 523 21 16
e Prodektionsbersiche und Konsum der
EE K WO 100 100 100 100 100 100 100 17
V. be 13971,
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Tabelle 94: glevert h des Strafy 1994 - 2001

1995 =100

(1.9 Fraduktionshereiche und Konsum der privaten Lfd

o g
N, (4 Maushalte 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 W,
1 A8 Emugv.Prod d.Land-u, Forstwirtschalt, Fischerel, [ 1074 100 89,5 B36 @00 TR TO6 668 g
2 4 Gewinn. v. Berghauerreugnissen, Stoinen wnd Erdgn.. | 1039 100 936 BR4 TR TAS 728 ®00 2
3 L] [Erzeug. von Produkten des Verarheitendes Gewssbes. | 1017 100 936 B0 803 BL7 M5 ;A 3
3 L4 g ~n| 1004 100 98,3 956 SE1 RS 969 9O 4
] F Bauarbeiten. 89 100 Sa4 911 BES PRI BTS  BR1
6 6 g & 991 100 9A0 9§24 9TE 1OST M9T L06A 6
7 I Dienstl d. Verkehrs und d. Nachrichtenlbermittiung.. | 58,3 100 977 987 1038 1140 1171 1143 7
8 601 . 630 100 510 BA& DT T sal a6 B
9 E0.260.3 B 1017 100 969 T Sa6 1007 1051 1043 9
w0 &1 1057 100 1029 P00 BLY  #R6  BOA B4 10
1n ez 1031 100 1089 PRI 923 §R6 99 BAS 11
12 8 Daensil. berUgh Verkehrshilfs: und Mebentatigheiten_| 956 100 1010 1056 1202 13701 13A9 1308 12
13 b Br4 100 BST  ES) o4 850 BOO RS 13
W HH 911 100 1041 1040 1083 TR 13§ 1242 W4
15 AQ §T1 100 9EE  STS 1016 1080 11R3 1107 15
16 Kotsum d, privaten Haushahe im island.. 100 1008 100 1017 1004 95T WS 18
Alle Produktionsheseiche snd Koasem der
1 9TT 100 RS 000 10LT ST MRE 1006 17
.
Der Energieverk des Strafienp hrs betrug laut Tabelle 95 im Jahr 2001 insgesamt 1,5

Mill. Terajoule und machte damit rund 67% des Verbrauchs fir den gesamten Strafienverkehr aus. Hier
uberwogen die privaten Haushalte gema® Tabelle 96 klar mit rund B0% im Betrachtungszeitraum, auf die
Dienstleistungsbereiche kamen etwa 15%. Nach Tabelle 97 blieb der Gesamtverbrauch zwischen 1995
und 1999 weitgehend konstant mit leichten Zuwachsen des Bereichs H, | - Q .(brige Dienstleistungen”
und zum Teil deutlichen RUckgdngen bei allen anderen Produktiensbereichen. Danach sind Rilckgdnge bel
den privaten Haushalten zu verzeichnen, die, wie gesagt, auf jeden Fall einen Riickgang der Inlandsabsat-
ze widerspiegeln. Ob und in welchem Mafe stattdessen im Ausland getankt wurde, ist den Daten nicht

anzusehen,

 Tabelle 95a Im Anhang stellt diese Daten fur 72 und private dar.
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bell des rkehrs 1994 - 2001
Terajoule
Ui | Priduliensbareiche und kansum der prvaten i,
"I o 1 v 2994 ‘ 1995 | 1996 I 1957 | 1950 | 1599 | 000 | wor L
T WB EceapvPmddlant s Fuswrncah, el | S4%E  JIEL 630 Sa ez LR
3 E GewnyBerpheeceisen Sehe i | 371 2k a1 Er 08 a4 w2
1D Eoepoess Podckendes Vewbelede Gewerbes | SIZIE JOGTI  MTI0 MEH 4SITS ATEER sO7T was 3
4 E Useapuegaendenelung an Svesgh and Waser Ie8y  TeM ISTe JaB res 13 3Me loee 4
5F Baabee. it I 1B W51 A MR Wam 17 W
§ 6 Dieishivge desandehasdichepanis. | 3309 863N SIESE  aTHEE e 4 s Gan 6
71 Dl Veebmasdd Machrchandtermtieng. | ATHIE G380 AROTL  GISTE AT AINE 46Dl MM T
b1 Dumtlestasgen de Eisemaabom.. nr e oy o me m ur ok
PoMa401  Soip Lustweb nlanpondendsktonger | JAT6R 37ME M43 MO MOT M2 MW WOl 8
[ L] n o Rt 18 182 181 1
uow 1 i m ] 188 12 181 w1
now B MW 1M 1We N e ua1 R 1
e EETT R T o7 w0 a5 o wr M
U Wb 1IN LAEI  1ASABE 14366 1ASSTE LAREET  16AM3  WUSI 14
T AT AmMEN NMEEM MPAS MM 00 JOES MA0E 18
1 Jraaram qnwun paosn LMIOE (XSO AN LISAGNT 1NESTHR 14
w TSEAIE 1SEOISE NSAPAAS LSAVESD 1SOLOM NSSED 1SMATE 15U 07
Tabelle 96: g ( h des. B rkehrs 1994 - 2001
in Prozent
Prod und K privaten Lid.
Haushalte 1994 | 1995 I 19961 1997 | 1958 | 1999 | 2000 | 2001 | Nr.
Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschaft, Fischerei.. 0.5 05 os 03 0y 0.2 [+ oz 3
Gewinn, v. Berghauerzevgnissen, Steinen wnd Erden..| 0.0 L) a0 o0 o0 a0 o0 0o 2
Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. n2 32 el 8 8 30 33 . |
3 asses 0,2 L% ar 0.2 0.2 o1 L8] LR ]
Bauarbelten. 14 14 13 12 12 11 11 s
des Handels und 16 15 LA a0 L 35 p5 4 40 &
Cienstl, d. Verkebes und d. KacheichtenUbermitiung... 31 % 15 1 28 r 0 5 7
Dignstleistusgen der Bsenbahnen.. B0 0 00 00 00 68 00 oo B
Sonstige Landverkehrs- u. Transpoadienstisstungen., 22 n 0 0 20 18 1 w9
i - o 0o 00 a0 0.0 L o0 o0 10
: 00 00 00 O0F 00 608 00 od 11
Dienstl. bezugl Verkehrshifs. und Nebentdtigheiten_. 07 LA o7 L o7 0.7 Lt 08 12
i 0.1 01 a0 o0 o0 o0 L] 00 13
il 86 81 a1 90 91 84 107 113 14
15 AQ 7 208 01 194 196 201 223 N0 15
16 Konsum & privaten Haushalte im inland.... 3 7RI TR® BOE  BOA  TRR  TRT TTO 16
Ml Produktionsbereiche und Konsum der
17 K 00 100 100 100 100 100 100 100 17
Dhangabie 19911,
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Tabelle 97: E h des p rkehrs 1994 - 2001

19595 =100

d y | Produktionsberiche und Kansum der privaten L.
M. | P | Haushahe 1594 | 1995 | 1596 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 >,
1 AR Ereeug.v.Prod.d land:u. Forstwirischalt, Fischeral. | 2152 100 857 7e4 €37 525 463 0y g
2 c (Gewian, v. Bergbaverzeagnissen, Steinen wnd Exden..| 1008 100 53,6 BRI 846 BL1  B0E  TRE 2
3 L] Erreug. von Produkten des Verarbeltenden Gewerbes. | 1003 100 933 B97 507 942 1000 1016 3
L} E Erzeuguag end Vensilung von Energie und Wasser_ | 1010 100 580 950 935 BEE  BSE  TRA 4
§ E Risarbeien §41 100 515 BET BAD E16 TRS  TAD 5
L] L} s und Wiz-Regaratus 1001 100 $20 81 S04 ST 1064 10ED 6
T I Digastl, d. Verkahis ued & Kacheichtendbesmitiiung.. [ 103,01 100 970 99 Sa4  SAS S86 95D 7
8 &0 671 100 70 51®  S34 LT A9 M B
9 60.260.3 g 1045 100 988 WP 945 FAT 992 w0 9
10 &1 1031 100 1069 #RIT 923  $36 931 BE 10
1 62 w31 100 106% SR 923 936 929 BS 11
1 68 Dienstl benigl Veskehrshilfs snd Nebentatigkeiten...| 998 100 976 9§77 1013 1040 1092 1062 12
13 64 1099 100 546 508 473 A1 B3 M40 13
Wm0 92,8 100 1005 FRIO1006 1034 1135 nITE 14
15 M 976 100 PE6 33 Pe4 FTE 1047 1055 15
16 Konsum . 982 100 1009 0ME 1006 103 PA9  FLE 16

Mle Pradubtionsbereiche und Konsum der
17 privaten Haushalte Im infand (VGR-Koazept) .. | 581 100 100,0 1000 100,01 1004 96E 953 17
Der ievert h des giiterverkehrs fiir die [ahre 1994 bis 2001 ist Tabelle 98 zu entnehmen,*

Ernahm in diesem Zeitraum deutlich von 630 000 T) auf 740 000 T) zu. Laut Tabelle 99 konzentrierte sich
der Verbrauch auf die Produktionsbereiche, unter denen der Bereich | Verkehr* mit ca. 45% den Hauptan-
teil hatte. (Die geringen Anteile der privaten Haushalte basieren auf ihren leichten Nutz- und Senderfahr-
zeugen.) Die Entwicklungswerte der Tabelle 100 zeigen den Anstieg des Gesamtverbrauchs bis 2001 um
14% seit 1995 (bzw. um fast 18% seit 1994). Motor der Zunahme waren die Verbriuche der Dienstleis-
tungsberelche,

Tabelle 98: des 1994 - 2001
Terajoule
14, i Predubmorshereiche and Enasum der privasen L.
Wr. L) Maushabe 19 1995 199 17 199 199 2000 oot oy
1 L Erreugv. Prod 4. Lind. o Forstwiaschah, fuchesst. | & 845 T 548 S5 Ll Ll L LR
2 3 Aemwive, v. Berghanntpoagatises, Steives urd Esden. | 2193 T4 1970 17% 1647 1538 1435 1685 2
1 o Ermug ven Produbter des Vesarbeitonden Greedes | 61547 BLERS Seg1E  SSEFR  SSeAT 5651 5561 s 3
. E Eromugung und Ventelurg wn Eserphe ond Wasser 2B EL rar 2 2908 Redo 1061 EE L )
] r L SOSET  AEMO 40§
L) . L BE5A0 BEIN BRI 6
r 1 WETH 110759 W74 DiE 7
L] 01 4T LS 516 &7 L )
" 602400 mespendititisunges. | 147346 J4SBO1  1ADE16 137581 IMA00L  MERISG 155060 1S5S &
10 & i i 153 au ur 1 s na "y ns 10
n a2 T L L — on
1 L Deast benigl Verkebrtdl und Nebentiigheien. | 114799 110600 120658 L7636 46437 BEA DM 1TROMD 15T 17
1% & Mahei e e TiTlargsd b slan g m 14153 18 nen nm RERLLY nmy usa 13
“ L] ESRERE  1TRATY AT IMADEE MR AIT  JLIMAT  JDASRE 14
n L2 LT e ——— Y TR R L S T LU TR LR LR
i3 Erasam o privalen Sauhatie i inlnd . s Ams Ll 5087 5 ane LREL] Lo L1 B EI T
ke Pradatonibersions und Keraum der
w privaiee Husnbalte b inland (VGRKomwpth.. | 629500 649754 BATEIT  GAB00T  EESEOD  TUSEST  TEESST  TMWS 17
7 Tabelle 98a im Anhang zeigt dieselben Angaben fiir 72 Produktionsk he und private l
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Tabelle 99: (4 h des Strafs 1994 - 2001

in Prozent

Ura. i Produktionshereiche und Kansum der privaten [
| P Hasthalte 1994 | 1995 | 1996 | 1957 | 1598 | 1999 | 2000 | Joon |-
1 aE P —————— T R T R T I T R T R T R T R T
2 [ Gewire, a1 63 &3 63 02 02 0z ex 12
3 3 Eroeug, von Produkien des Veracbelienden Grwwrbes. | 100 55 S0 B6 BI 24 73 T@ d
4 [ a5 04 Bh D4 D4 04 04 04 &
5 ' Bauarbeit 231 B) TA NS T4 68 6F 64§
L] 1] R 153 1.9 1na nr nr ne 114 mr &
7 Dienstl & Verkehrs und d, Nachrichtandbermitiung..| 427 434 436 410 403 AA AR5 WA 7
L] 601 L&) 0z ot 01 o o1 oy o1 8

9 603403 SonstipeLanchetkahes uTanspondiensteistungen. | 234 224 M N3 M0 18E 204 15 9
s 0o o0 0.0 o o0 e 00 10

1w 6

n 5] g + . - . t
12 3] Dienstl berbgl Verkeheshilfs. ind Sebenitighoien..| 182 185 1 157 :A 235 A N6 12
1 b 19 32 e 1.9 7 1.8 16 16 13
L M Darig 237 45 W3 e WIS Wy B0 1
15 La 94 993 PR 592 SR 591 WSS9 15
1% Knnsam d. privaten Haushake im Intand. 06 07 0&4 08 0F  0F L1 11 16

Alle Praduitiosssereiche ind Konsum der

7 Kanzepl) 10 0 10 100 100 100 100 100 17

Tabelle 100: ieverbrauch des Stra 1994 - 2001

1995 =100

L. " Produitionsbersiche wsd Konsum der privates L.
Nf.l P | ‘MHaushahie 1854 | 1995 | 1996‘ 1997 1998‘ 1999 | KDWI 001 | N
1 AR Ermeug. v, Pred. . Lang- u Forstwitschalt, Fscheral_ | 99,2 100 SRS #02 BAS 184S BRI SE2
? (3 Gewien, v. Berghoumcteugnissen, Sisinen end Erden..| 1042 100 936  E1L5  7EB3  TI0 TL1 B06 2
3 [ Eneg. von Produkten des Verarbeitendes Gewsrbes. | 1029 100 918 S04 S04 SIS B0 @38 3
4 £ Erzesgung und Verielung von Energle und Wanser.... | 99,6 100 1005 963 1019 1058 1072 113E &
5 F [ 1T R — F 100 90 P12 924 WS 913 897§
® & SBA 100 BEE  SN6 1032 1ILS 1100 1060 &
T | Dienstl. d. Verkehrs und & Machrichtenlbermittung.. | 97,6 100 97% 989 1053 1973 18% 175 7
¥ 601 ’ BLE 100 421 309 L1 N4 4RE 635 @
5 602603 iy 4 W1 100 964 BAE D46 10LE 1065 1090 9
1w [ WEE 100 9RF TMA GTA #AT BLE BAR 10
n 62 i = . v 5 i - n
12 B3 Dieril bezigl Verkehrshills- und Hebeatatigeetten. | 55,3 100 1014 1083 1220 02 1T 1330 12
13 6 854 100 BE4 583 EL4  §17 ERE 809 13
i HH 7 108 1073 1A 17T 1S 13K 1099 1
15 o 6,9 100 994 R 1053 1151 11A5 1133 15
1 Korsem d. privasen Haussake im infand.. BS6 100 1075 1153 1905 T4 174 186 16

Alle Produblinesbetsiche usd Kansum der

7 Kentegtl 968 100 897 AT 1055 1153 168 1037 17

Als gsgrifien fr die ititsberechnung des Energie- und des Kraftstoffverbrauchs wurden als

Grofe die hépfung und fiir den ii hr als physische Grie die Befor-

derungsleistung ausgewdhit.

Tabelle 101 zeigt die Energieintensitat des Verkehrs in Terajoule pro 1 000 EUR Bruttowertschépfung, Sie
lag fir den rbrauch der P iche in den jahren 1994 bis 2001 recht konstant bei 800
T1/1 000 EUR mit vielfach hisheren Werten fir die Bereiche des Verkehrssektors |; augenfallig hoch sind die
zwischen 1994 und 1997 von 47 T)/MIILEUR auf 38 T)/MilLEUR sinkenden und dann len Werte
des Bereichs 62 ,Luftfahrt*. Die Entwicklungsdaten der Tabelle 102 ichen den kaum i
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der F iche. Die Bereichsdaten insbesondere der ersten beiden Sektoren
zeigen dagegen stérkere Anderungen an.

Tabelle 101: Energieverbrauch des Verkehrs je Einheit Bruttowertschipfung 1994 - 2001
T/ 1000 EUR

Lid, » Produktionssereiche und Kensum der privaben [
| cPa Haushalie 1954 | 1995 | 1596 [ 1997 | 1998 i 1999 | 2000 | 2003 |
1 8 Erawug, v. o, o Lar u Forstwirtschatt, Rackersl [ 711 660 ] . P T
2 (- Gawian v. Sarghuserreagrisam, Seen end frden | 119 902 ] PR ]
3 ] Erveag. von Produbeen dis Verardalivnden Gewwbes. [ 321 117 .o Comr oam 3
. ' L U R . LW w4
5 F @2 e .o . A
6 & s el ) L .ome e 4
7 ' Dierast d, Verkehes uad f, Wachrichiendbermittony.. [ 7581 7171 - LoBA w7
] . Eharasinivaarges dor Eibaine, LI (1 ©oTE) eI B
P BRIE)  Senutipe Lardweikehn Tusspindenctisurges.. [ 19513 8918 .M : LB #5m 9
® B 10268 . s Lommo1m
1 @ 19 .oy : CoMmy oo
1 £ LB . oTEs P Loemy e 1)
1 o a6t 9 Lom weom
uo KA s . om . LoME o ou
15 an 88 T 71 M B M6 AR 15
nachrichtlich:
1 Kanzum der priv, Hasushalte i intand 2 3300 1360 1MY M0 13 119 i 10e W

Tabelle 102: Energieverbrauch des Verkehrs je Einheit Bruttowertschpfung 1994 - 2001
1995 =100

L, Produktionshereiche und Komsum der privaten L,
", et | Houshakie 1954 I 1995] 1996 I 199?] 1598 [ 199?' 2000 | 2001 I"’-
1 s Erzeug. v. Prod. d. Land- . Forstwirtschal, Fischerel, | 1072 100 . TRT - . BLY 605 g
1 € Gawinnv. WL 100 . oIS Lo sy 2
1 L] Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes, | 1015 100 . B9E ¥ . 908 889 3
4 3 silung W62 100 Y . Be B
5 F Bauiebeiten, sep 100 . 96 s R TR )
L3 & L LR g . 104P W2 6
T i Dienssl & s 106 . . LooTaE @2 7
) 601 e 10 . 1034 . ¥ T
§ 603603 Sonstigel : nLs 100 .ons .oz B
" L] 1251 100 .osAs . Lomp M0 oW
n &1 L 100 w00 . LooBms o on
1 L Diensil, bezigl Verkateshils. usd Nebenliigheien._ | 1034 100 .8 A Loney e m
n & Nachrictensbemnittnpsdiesstieistngen_....... | 906 100 . TR ‘ Lo M2 oW
" H1Q 954 100 .5 g BRI S T
1 A 996 100 AR S7 SIS 101 023 PR 18
nachrichfch;
1% Konsum der psv. Haushaibe im Inland 2) . 100 RF W00 SR A5 868 BR2 16

Die Tabellen 103 und 104 stellen analog die Kraftstoffintensitdten des Verkehrs in Tonnen pro Euro Brutto-
wertschiipfung und bezogen auf 1995 deren Entwick dar. Die G fidr alle Produkti
bereiche zusammen lagen im Zeitraum von 1994 bis 2001 dhnlich kenstant bei ca. 14 t/EUR. Wieder

wichen die ktionsbereiche des 0 Bereichs | Verkehr* stark nach oben ab, vor allem

der Bereich 62 ,Luftfahrt* mit rund 200 t/EUR. Die Entwickl | entsprechen

d denen der
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Energieintensititen, was angesichts der engen Beziehung zwischen Energie- und Kraftstoffverbrauch im
Verkehr nicht iberaschen kann. Lediglich der Bereich 60.1 ,Eisenbahn® zeigt im Gegensatz zu seiner
Energieintensitit (—16%) bei der K itat einen std Riickgang von 32% zwischen 1995
und 2001, der auf die Substitution von Dieseld| durch elektrischen Strom zuriickzufiihren ist,

Tabelle 103: Kraftstoffverbrauch des Verkehrs je Einheit Bruttowertschépfung 1994 - 2001
nur Otto und Diesel; t { EUR

":: cral m“m“w‘:::‘;z"“‘“’m” 1994 | 1995 mﬁl 199:1 1m| m9| mnl 2001 il"h:
1 I Erzeug. v, Prad. . Land- u. Forstwirtschall, Fschered. | 16 15 . 12 B w LA !
2 & Gowinn, v Bergheserzeugnissen, Steinen und Erden_| 7 7 i ] O T T
3 0 Erreug. von Podukten des Veratbeitesdw Gewebas, | 7 7 . 7 . .7 7 3
& E Enmmugeng usd Vertstung von Energle and Wasser.... | & 4 i 4 ] 34
5 ¥ Bauarbeiten. “ 15 + % . 15 15 5
13 & des Handel. 113 1% N 15 - . 1w 16 13
T 1 Dibarestl. d. Verkedes und d. NachrichtenDbemittiung.. 57 -] . ] . (1] a6 T
B 501 E i as 81 ¥ n % 4 (3] 55 B
v ezens " % mooam ., BT T
10 L2 il e m + 110 & + 1) &0 10
1 L 5 5 . 4 L 3 3 on
11 63 Disrstl, baiigl, VerkahrshiFs. und Neeatdtigheiten. 158 19 v 1= a . m M n
13 b i L] L] . 7 * 4 I n
14 H L] 5 9 10 LI T}
15 A % RLY 1% I 1 14 1% W15
st heichilich:
18 Kaorsum der v Kaushale m riand 2.... WooWw oW W B W w151

Tabelle 104: Kraftstoffverbrauch des Verkehrs je Einheit Bruttowertschipfung 1994 - 2001
nur Otto und Diesel; 1995 = 100

":;_' et M“'"""’"":::"h"a::""'“’“"“"‘ 1998 msl ms] 199:'| lml 1999| ml 2001 "':?'
1 # Eraweg, v. Prod. 4. Land- u, Farstwirtschall, Fischersi_ | 107,01 100 .oz . .oENE BT
2 (Gewinn, v. Berpbaverzeugnissen, Steinen und Erden. | 1025 100 o1 . oo1aM8 M9RT 2
3 o Erzesg. van Produbten des Verarbeitendes Gewerbes. | 101,5 100 + 238 . . 0.9 BEY 3
“ E e 100 . EaE ‘ A YR F
§ ¥ Bauarbeken. 96,0 100 . 6,1 . - 86 1028 5
§ % Sas Handel Wo4 100 . ME . PR T T S
I I Dierstl. d. Verkebes und d. Rachrichienlbermittiung.. | 1084 1 . L . . Ees ) 67 7
B 60.1 L 1051 100 . 893 . B 752 6E3 B
9 02603 Sanstige Landwerkehrs- uTransportdienstieistunges., | 1187 100 o ae . . BRE B 9
10 61 1281 100 . 522 . . 304 282 10
11 &2 i 100,5 100 . a5 ¥ . SEF 642 11
12 63 Dl beigl, Verkehrshifs: und Nesestitighetten.. | 1038 100 .owa : L1163 9 12
13 Bi 0.7 100 . ™y . . AR ] w: 13
1" H kg [ 54 100 . s . MRF N08) 14
15 *q W0F W8 I B BT W WD I 15
nbhrichilict:
16 Kossem der priv, Haushahe m intand 2 .oo.ee.oceeoes 1000 109 995 1000 W1 96,8 BeA BN 16
In Tabelle 105 sind die £ it des in Terajoule pro Milliarde Tonnenki-

lometer Befirderungsleistung verzeichnet. Sie betrugen bezogen auf die Gesamtheit der Produktionsberel-
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che in den Jahren 1995 bis 2001 etwa 2 500 T)/Mrd. tkm. Hier zeigt sich die héhere Transporteffizienz der

iche, deren

ich | als einziger unter dem Durchschnittswert lag,

wihrend die Ubrigen Bereiche um mindestens 50%, zum Teil um mehr als 100% hihere Intensititen

aufwiesen, vor allen die Bereiche E und F ,Bauarbeiten®, deren Einsatzfah vermutlich
nicht filr Transportzwecke optimiert sind. Die in Tabelle 106 abgetragenen Entwicklungswerte zeigen filr
die meisten Produktionsbereiche geringe | i kgdinge bis 2001 im Vergleich zu 1995 an, 50 dass

die Intensitit fir alle Bereiche zusammen um 6% sank. Deutlich ist abermals der Intensititsriickgang des
Bereichs 60.1 .Eisenbahnen” um 42% durch die Hinwendung zum Elektroantrieb.

Tabelle 105: i h des Strafiengi kehrs je Einheit Gitert i 1995 - 2001

T/ Mrd. tkm

U o Produkticnsbessiche und Koasum der privaten Lid,
pro I plataichin 1995 | 1996 | 1997 | 1908 | 1999 | 2000 | 2001 |
1 "o Erteup. v, Prod. & Lang-u. Foestwitschalt Fischersl. | 3566 4010 3B15 3450 404B 366 35S0
1 c Gwinn. v. Berghauerzeugnissen, Soeinen und Erden | 3564 asn 106 1545 ERLL) 156 345 2
3 ] Erreug m R 1207 3358 3455 Je mz 3
. L4 e 1031 B847 10226 10000 9369 10316 6536 &
5 i A1BD 4466 43S0 ABES  AATR 4ER0  aE1 8
£ [ 1672 261 1564 sn 2862 6% %0 8
T ' Diwsanl & Verkehes und & Machrichiesdbermittiung.. | 2111 116 1015 2025 2052 108 1967 7
] w1 604 8785 B2 5426 4898 4045 4my @
¥ 60.2-60.1 ns mnr 1114 1154 2208 m m £
10 8 198 1EIS ZGOE sS4 2UMP 12 29 10
11 L i y . ol * - on
1z Lo Dveastl, berigl, Verkehnhify- ind Nebentitigoeiten.. | 1547 189 1830 1846 1875 1870 1694 12
1 “ 5586 SIS ARE 3799 38R ITER 2641 1)
W R O RTINS ETPE 11T S T R FF I T L)
15 A IO 263 SN 1851 1S9 RS Jaer 18

Tabelle 106: ieverk h des Straengii rkehrs je Einheit Gilterbefiirderung: g 1995

1995 =100

L. " Produktionsbereiche und Kansum der privaten Lid.
. | CPA Haushalte 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1995 | 2000 | 2001 |-
1 L] Eeug. v. Pred. d. Land- u, Forstwirtschatt, Fischerel [ 100 1125 1070 1006 1135 1037 095 4
1 4 Gewinn, v, Beegbauerteugnisean, Steinen undEndan..| 100 585 SE1 S35 1007 S45 875 2
1 o Erteug. von Produbes des Verarbetenden Gewarbes. | 100 55,7 7.5 1024 1054 1044 10L1 3
4 ] Ereugueg ued Verteilusg von Energieund Wassar,... | 100 BSE S50 9EB  S07 995 611 4
5 F Bauatbeiten 100 1068 1040 1115 1071 100 1103 5
& 1 £ R 100 58,7 5.5 58,1 994 1007 44 &
7 1 Diensil. d Verkehrs snd d. Nechrichtendbermitiong.. | 100 550 545 S5 91 @6 5L 7
¥ C3] 00 162 897 7RI 705 M1 SA8 8
¥ 0103 u i 100 1008 R0 IRF 1074 1074 1062
10 & : 100 4 1313 272 109 115 03 10
1 61 . . . . . » . on
12 “ Dienssl besbgl. Verkehshills- und Nebestbtigheiten...| 100 570 §40  SE 963 960 &0 12
13 =3 i i - 100 .0 L a4 &0 501 ATS 13
1 - “ 100 1005 S84 1009 1003 10RE SAE 14
% Lo Wo NEaT EES SRS SRE 9RI SAD 15
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3.4.4 Emissionen

Die Emissionen waren ebenso wie die Kraftstoff- und Energieverbriuche des Verkehrs die Kemthemen des

UGR-Projekts .Energievert h und L issi des Sektors Verkehr™* Im folgenden Abschnitt
werden die verkehrsbedingts hlendiaxidemissi (C0,) eingehend da sie hohe palitische
Relevanz fir das Problem des weltweiten Klimaschutzes und die im Kyoto-Abkommen vereinbarten Emissi-

ichten aufwei Die Emissi der Gbrigen im o.g. Projekt diskutierten Schadstoffe
werden i am Ende der ef bschnitte d il

Gesamfer Verkehr:

Tabelle 107 zeigt die CO,-Emissionen nach Verkehrstragem fir das Berichtsjahr 2001, Der Strafienverkehr
hatte mit rund 162 Mill. t den hichsten CO,-AusstoB; sein Anteil an den gesamten CO,-Emissionen des
Verkehrs betrug damit 90%.° Der Luftverkehr war fir rund 5 Mill. t CO,-Emissionen verantwortlich und
iibertraf mithin die I €O,-Emi der Schiene und Wasser bei weitem,
Dieses Ergebnis hnelt dem oben ausgewiesenen Kraftstoffverbrauch der Lufitfahrt relativ zu Schienen- und

Wasserverkehr, was angesichis der engen ischen Bezi Zwischen Treibstoff- und

freigesetzten CO,-Mengen nicht Wunder nimmt.

Tabelle 107: CO,-Emissi nach 2001

1000t

Ud, 5 Produktionsbereiche und Konsum der privaten . Lrd.
w.| | Maushals Strafle | Schiene | Wasser | Lukt | N
1 *E Erteug, v. Prod, d, Lisd- o, Forstwitachalt, Fischarel.. Tz - . f
? [ Grwinn. v. Serghamerrsugnissen, Steines und Erden_ 168 2
3 o Exzeug, van Produbten des Vesasbeltenden Gemerbes. 7535 L]
“ E Espeugung snd Vortalleag vos Energie snd Wassar.... 2 .
5 F Bauardeiten. 4696 |
6 6 des Handels 10 504 " - &
v | Dierstl, d. Verkehrs end o Kachrichtenibermitilung.. 25 %62 1867 a5 s 7
5 01 o 1867 ]
9 60.2460.3 11 6659 L
10 61 1% 2 8 10
1 62 LuNfabtieistungen 1 - - sed 1
1 63 Dieastt beugl Verk - 1270 12
1 (23 895 - - - 1%
n M D . 7 6B - 8 ST
15 aq Alie 7 0k 1 BET 95 saEF 15
16 Konsum & pebvaten Hausralte imiland ... | BAETL 16

Alle Frasfuktionshereiche und Komsam der
w privates Haushalte im ieland (VE2-Knzep)...... 161871 1867 15 SR 17
15
# Siehe den Projektbericht von Grobecker (2003).
* Emeut sei darauf | dass die Emissl der E won nicht in den obigen Zahlen auf-

scheinen.

116 Statistisches Bundesamt, Beitrage zu den UGR, Band 14,2005



Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Die Zeitreihendarstellung der Tabelle 108 fiir die |ahre 1994 bis 2001 gibt die gesamten verkehrsverur-
sachten CO,-Emissi nach ukti ichen und privaten Haushalten an.™ Sie zeigen fur die
Gesamtemissionen eine Zunahme um 3 Mill. t im Betrachtungszeitraum an, das ist etwa so viel wie die

1994er CO,Emissionen des Bereichs 61 ,Schifffahrt® und des Bereichs 64  Nachrichteniibermittlung®

Anders kt: Die CO,-Emissi sind so stark angestiegen, als hitten sich in fiinf
Jahren die Ausstifie dieser belden Bereiche verdoppelt.

Tabelle 108: CO,-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001

10001t

. » Produbtiossbereiche und Kansum des privates ud
M L) | it 1994 | 1998 [ 1986 | 1997 | 1998 | 1998 | 2000 | 0o ['"_
1 a8 Ureap Prod 4, Lanck o, fosswirtchalt, fnckerel. | 1978 1881 B2 om0 ms E1 M T
1 £ Gewhin, s Begbauerseagisaen, Slebes i Erden.. | JBS 182 W 152 M 1 I s 2
3 ] Erreap von Prodakies des Verurbsltersen Gewerbes | B14)  BI93 7ETT T3 Tl TEW 7T 7SN 3
‘ ] Lroragurg urd Vertslarg von e snd Waser. T I wo w1 4
5 ¥ Besarbetien BUF BI06 IFF 50N AP SO AKD AW S
6 ] Dienasietsnngen. 97 PRIl AW BOTP 9616 0095 0TI 050§
i | Diertl, & Verkehrs il Nichechdbernitlong | 11465 LS J0BA 303N MM D3esS 1M 1314 7
] i Dhernllmntargen e Uarchasren ... T80 IS BAGE 234 066 188} 1mI 1mm
5 63403 SonsipeLusdereTompocleiesegm. | 37160 1B NI WA M 1) T s 9
1 & SehifTalmshistergen.. I 17 IM7 12 1171 S mE B4 1D
" # Usbfaieistunges. A3 AMM BT A1 ATH AESR SDM S0
u & Dieratl becdgl Verkehrvlly gad Wesertbligeeten. | 9393 BTI2 PMI3 W3E TierR 0 1 m w
it “ HacrcHer ek s fiensiinnges. 100 1S s WE 90l w1
W b Usrige Dheitistargon.. NI BT DI MWL 0EF T T N4
15 *a M ProdsktioTabersicnn........ SS— 7§ T TR T T T T L T
% Ao s st M SN0 MO M W6 BN MEM

b Prods Ko shersicne ind
i mmmunwnwmnu-wn ......... ESEY WFULTS 17003 16MAIS ITIITE TEEOD RTINS MV 0T

Tabelle 109 stellt die Anteile der Bereiche an den CO,-Emissionen dar. Sie verteilten sich zwischen den
Jahren 1994 und 2001 jeweils etwa zur Hilfte auf gewerbliche und private Verursacher; dabel entfielen auf
die Dit i bereiche im Jahr 2001 42% und allein auf den Bereich 63 Verkehrshilfsta-
tigkeiten™ knapp 8%, was in etwa den gesamten Emissionen des Primdren und des Sekundaren Sektors fiir
Verkehrszwecke entspricht,

™ Diesetben Daten nach 72 F iansherei und privaten enthiilt Tabelle 108a im Anhang,
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Tabelle 109: CO,-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001

in Prozent
Lid Produkticnsbeneiche und Konsum der privaten L.
| con | Haushalse 199!11995| mslwwl\mlim| NW| wn |
1 AE Erzeug.v. Frod. d. Land- o Forstwirtachall, Fscherei., | 0.7 0.6 as 0.5 LL] L] L LU |
1 14 Gwinn, v, L8] 01 a o1 a1 o1 0.1 R |
3 o Erreup von Produktes des Verwbeftenden Gewerbes, | 5.0 4B 45 4k &3 43 ar aa 3
+ E Extougeng usd Veetsllung ven Energhe und Wazser. 01 62 62 03 63 02 03 83 4
H [ Bauarbeites. R A LI T A (R A
L] & s 58 55 54 56 59 (% &2 &
7 | Dlertl. . Verkehrs usd &, Michrichtanibermitiiong., | 185 184 1B1 179 181 150 180 R6 7
] 601 Eiseabasn 15 K4 M 13 12 o 18
1] 03609 Sorstige Landesrkehrs. u. Trassportdienstisistunges.. 73 70 (% (%] L= 65 (13 &9 9
w0 il 14 40 10 BE AT &5 05 06 10
1 62 L 25 6 & ar n a7 ¥ 1
1 3] Diersel bezigl, Verkehvahilfs- usd Mebentdlighsiten..| 56 57 53 &1 63 75 TE 75 12
Lk B4 0.6 or s L) ol (13 o5 05 13
1 H - [ 123 131 16 17 141 1B 185 163 1
18 = S63 483 WS3 S50 6D ATE  ARE SO0 15
1% Eonvem d. privaten Haustalte im Inland.. 37 537 S S8 S0 524 502 500 16
Mg Prosubtinnsbereiche usd Kansim de
U 106 100 00 100 M0 100 100 100 47

Die Entwicklungsdaten der Tabelle 110 belegen, dass die CO,-Emissionen insgesamt zwischen 1994 und
2001 konstant blieben, was auf den Zuwachs der Produktionsbereiche um 8% zuriickging, dem ein gleich
hoher Rlickgang der CO,-Emissi der privaten geg hohe Zuwichse
verzeichneten die Bereiche 63 Verkehrshilfstitigkeiten® (+31%) und H,) - Q .Ubrige Dienstleistungen™
[+ 24%).

Tabelle 110: CO,-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001

1995 = 100

) v oditiansbareiche end Kansum dar a6 | 4og, | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001

Hr. Haushalte

1 %] Ereug. v. Prod. d. Lang- o Forstwirtschalt, Flscherel | 1073 100 BR6 807 B0 TR TAA 68

H C Gewisn, v Bergheuerreugnissen, Steinen end Erden. | 103,90 100 956 #1a4 TRI Ta, THS 803

3 ] Erzeag. von Produkten des Verarbeliesdes Gewerbes. | 1015 100 916 SO0 04 LB Sie 919

‘ E Enwagung und Vertwilusg ven Eneighe snd Wasser_, | 1004 100 993 557 PRI 96 9e% 9T

1] ¥ Bauatheit 990 100 Pea  F0 BOG 921 BN ES)

& L 992 100 9e0 514 GRS W0SE 1093 1048

] | Dinrsil, d. Verkehrs usd & Macheichbentbermimng. | 1005 100 GRS $68 1006 1075 1085 1061

B e0a Hsesbate W25 100 STA ASE B0 T94 TRO THG

P E02403 i 1023 100 952 §19 §R2 72 WS 88

1} 61 i T W 913 T2 65 543 538 535

n (] 965 100 1060 1067 I0A7 1ILE 1161 1IR3

11 63 Dienstl beclgl, Verkeheshills- und Mebentdtigheiten.. | 957 100 1010 1056 1203 1371 135 1308

13 B 874 100 BRT ®S4 TT 893 B2 TR

" Wi 523 100 1041 I0A1 085 T2 140 1l

15 e S81 100 PES 570 1007 1068 1086 1079 15

" Kossum d 983 100 100§ 1019 W07 L4 FRY 929 16
Alle Pradubtiosstenmiche uad Konsum der

17 I 100 W00 §%6 1003 0 1008 998 17
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Die CO-intensitdten in Tonnen pro EUR Bruttowertschipfung gibt Tabelle 111 an. Die Intensitdt aller
Produktionsbereiche zusammen lag in den Jahren 1994 bis 2001 stets um 48 T)/1 000 EUR. Alle bedeu-
tenden Verkehrsbereiche zeigen vier- bis zwilffach hihere Intensitaten, wobei die héchste CO,-Intensitat
auf den Bereich 62  Luftfahrt® entfiel. Stark riickliufig zeigte sich laut Tabelle 112 die Intensitit des Be-
reichs 61 ,Schifffahrt" mit -65% (Durchschnitt: -3%).

Tabelle 111: CO,-Emissionen des Verkehrs je Einheit Bruttowertschipfung 1994 - 2001
t/EUR

Lfd, u Fmdukticnsbareiche und Kansum dar privaben L.
NLJ P l Haushaite 1994 | \”5| WDGi 199?| tm[nnl mo| lelm_
1 8 Exzeug. v, Prod. d. Land u. Forstwinschalt, Fscherel. | 52 4% v oM v . 1 W g
1 c Gawinn, n n .o D N @
3 o Erzeug. von Produbten des Verarbelteaden Gewerbes. | 20 13 o A .onon o3
‘ E non Lo . A [ R
5 v Basarbeit ol T A A
“ & s s oo : B R R
7 I Dimestl. d. Verkehrs und & Mackrickienibeemittiung.. | 363 b g B m . EIH ns 7
5 601 m o w .m0 . w omoa
¥ e0.2403 w 04 593 .o, ‘ .S 5w 9
10 61 S5 T .oan LoBmom o
1 62 w9 7u ) y LT s n
12 &3 Diensth, berbgl Verbehrshify- und Nebentatigheiten.. | 628 o7 B e . 669 553 12
13 64 w5 » B n . 12 w13
i (2 [ o = . 8 L : 0 I 1
15 * W W 4B 46 T W a8 a7 1S
nachrichtlich:
1 Kemsam der pev. Hassaabe im inland 3 [ I R A

Tabelle 112: CO-Emissionen des Verkehrs je Einheit Bruttowertschbpfung 1994 - 2001
1995 =100

Lid. Produktionsbereiche und Konsum der privates L.
H (8 [ Hanthislts 1854 | 1995 | 1996 | \99?! 1998 | 199‘9! 2000 | 001 | N,
1 L Ermag. v, Pred, d, Land- u, Farstwitschalt, Fischarsi_| 1071 100 . 82 Wa g
2 € Gewian, v. Bergheserresgnissen, Steinen end Exden. | 1026 100 . 138 . . M43E 1978 2
3 o Erzieg. verbi 0,5 100 . Ema . o 909 B0 3
4 t Erzeagung usd Vertelling von Energie und Wasser . | 1062 100 . B + . B85 913 4
] Li Eauarhelten. s6,1 100 . 2 ' o 97 o 0kE
[ 3 Hasdls 1005 100 R i L0 3 6
7 [ Dienstl. d. Yerkehes und d. NachrichienObermittlung.. | 107,7 100 B i o M7 T 7
L] 0.1 L L w27 100 . S . .omE Tel B
9 603603 d g ueT 100 . B . . 82 BBs P
"0 L 1286 100 L A . B2 Ny ow
i ] i 1L 100 . B i R AT 5 T
12 ] Dienstl beziigl. Verkehrshitis: und Weberaatigheiten...| 1038 100 L e v Loned a1
i 64 507 100 LT : PR R TR B ¢
i W it #FHa 100 - W B . 10m3 10T 14
15 o W01 100 SEO0 T 963 1004 FRE 90 15
nachrichtlich:
1 Knnsum doe pri, Haushaieimintand 2 ... | 1001 100 S99 1008 A1 45 B6A B3 16

1.
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Die Treibh issit des g Verkehrs betrugen ausweislich Tabelle 113 im Jahr 2001

174 Mill. t CO,-Aquivalente.” Die Anteile der einzeinen Bereiche aus Tabelle 114 sind nahezu identisch mit

der Tabelle 115 stimmen weitgehend

den Anteilen an den CO,-Emissi Auch die Entw
mit denen der Tabelle 110 dberein.

Tabelle 113: Treibhausgas-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001
10001 CO-Aquivalente

'::'|m" "“d"‘um"-“'u‘:"“’“m‘"““mm 1954 | 1995 | 1996 | 1997 | JMI 1999| 2000 | 2001 IL:
a5 wm el

1 AD Dwug Pod d led u Foowinchan, Flsckers. | 1158 1075 me B0 1
) Gowina, v Beghasereugissen, Stenen wnd Erden. [ 07 s o ws w0 M e 3
1D g PoduisesdesVerwSeheedes Gewebes. | ESA1 BADS TERD FIA1 TeOD TTRT TEM 7T 3
8t EomgegeeveslegewsEBwgessdWese | 413 a7 @8 8 4o an e b 4
5 F  Bacaelien.. MI61 AR SW B1N S069  SIBE  ASOT 4779 5
& G Dbssstisisnusgen des funéels usd K Beperat PESE 10061  9ESE BI04 BESE 106N 10WE 0T &
71 DiessiLe VeehisinddWachrkhieedbeemiteng. | J1#SE TIPS MIME  I07ER 438N 3N A9 33 7
L] o rsse rer ren e o aser i 1w oa
¥ 631603 Senstijelmevekshis uTompendenvieisargen. [ 17380 12075 WS 017 WS LM 0sE UEE §
wooa I amr amy 1mE W e BT oW
noow A1 AWE 4TI GETI GTED AERD S0AD 5156 01

11 &3 Diensil vesigl Veseheshils and Mesemitgheten_ | BA7  BMAN SO J0AT DIEAT 13615 13S0 17ET 17
13 &4 Wechichsnsbemitisrgudienatisitungm. 1ep 1 100 o LI 51 08 13
14 WG Dbige Diesstielsanger. .. ... N 2TEL TIT4E I3 JAFTO JeeAT  IEIML BB w4

1 AQ Al Frodekienibersichs ... BDISE  795IF  FTIE  BOSAT  BS79E PSS BEAlE 15

i Kamsum d. griveten Haishaite im inlané.. 93196 S4B 5919 JEESS  SEE0E  JEI9E  SDALD  BEDSZ 16
Abe Frodiktionshersiche g Koasam der
7w pibvaten Finsshaltn i baLuncd (VGR Ko zept). WIS ITEMS  1TSA41 ITAESY ITTSAR IGZO) ITEATL TeesE 47

Tabelle 114: Treibhausgas-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001

in Prozent
Lid. Produktiansbereiche und Kanssm der pehvaten 1m| msl 1m| mrl ’ml mgl e [ 2001 ]lfe.
Mr. Haushalte HNr.
1 Erzmag. v. Pred. 4. Land. u. Forstwirtschalt, Fachare. | or 06 0e 05 as 0! LS s g
! Gewlen, v, Berhovereugeisen, Sienennd Eréen. | 03 61 03 &1 61 A 81 a3 2
i Erzeag. von Produksen des Verarbeiterdes Gewerbes, 50 A8 a5 43 43 43 a4 4 3
4 Erzwageng und Verteding vos Energie and Wasser, 01 62 @2 02 82 03 02 01 4
S Bauarbeiten. ar 12 0 29 5 m k] s
L # 58 57 55 53 B6 B &2 &I &
7 [ Dlenstl, . Verkebes und . Nochrichoenibermitiung., | 165 181 179 176 180 187 184 183 7
8 0.1 L i 1.5 1A 14 13 12 11 11 11 B
ER E T o i T893 b6 64 &3 64 &7 68 9
10 &1 14 Lo 18 o8 or s 05 % 10
n 62 ERS 15 EX 7 7 bR 29 w1
12 63 n:m_mww.vmnunm.umunbummm_ 55 5.6 T 60 " TA nr T4 12
13 b s o7 05 06 o5 s 05 05 13
" Ho - L 122 1IN0 135 136 A1 AT 158 167 14
15 A a5& 458 453 AAE 456 ATy A3 495 15
1 Kossem d. pveten Haushalte i Inland. 543 A2 SA7 554 A4 529 567 505 16
Alle Preduktionsersiche urd Eansum der
” 0 0o 108 100 10 100 100 100 100 17

7! Tabelle 113a im Anhang gibt die Daten fdr 72 Produktionsbereiche und private Haushalte wieder,
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Tabelle 115: Treibk issi des 1994 - 2001

1595 =100

Y ot PRt | 1094 | 1995 | 196 | 1997 | 1998 | 1999 g
W, Haushaite PR ] Anta | o000 200 |y,
1 AR Erreug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschatt, Fischarel..| 1073 100 LEAY a7 80,2 e Thé &6y
3 € Gewinn.v.Berghaverseugmisses, Sieienuad Erden. | 1038 100 937  BR5 R4 TAA 7R3 a0 2
3D EroeupvonProfukles des Verarbeitenden Gewerbes. | 1006 100 936 BT OGS P63 $he 1
L £ Erveugung und Yerteiluag von Esergie und Wasser..... 1003 100 99,3 958 98,2 7.5 96,6 fAY &
5 [3 Bauarbeiten, 8% 100 S&4 S22 SO §LY B2 BA9 5
6 6 des Handels 99,0 100 960 L8 97,9 1057 1090 1066 &
T Dilenstd d, Vorkehrs und &, Nachrehsnibernimtlong., | 1003 100 9B& 564 1000 1074 1086 1058 7
B 602 1024 100 97E BT B&2  TRI TRE  THA 8
¥ 602603 i 022 100 953 S P4 93 WRE 99 9
w6 1295 100 Sz 733 ee6  SA3 536 534 10
1 L4 . 964 100 1080 1047 1087 1117 1161 1178 11
1B Dlnl, berlph Vekehshals- und Neberngtighellen.. | 956 100 1001 1657 1208 170 14 1304 13
FE B3 100 BS7 854 TRT M0 T TN 1
MK 21100 043 10MZ MRS M0 136 123 14
15 g All 280 100 o 971 1007 1068 10R2 1075 18
16 Konsum d. privaten Haushake in nland._.. 98,1 100 1010 1020 10L7 1014 5.2 7 8

Al Prodsktinnsbesvicha und Zansum der

7 [VGR-Konzepd), SB1 100 1001 997 10LY 108 1006 885 7

Nicht fiir den Kli del, aber fiir das Waldsterben sowie die 2 der Boden und des Grund-

wassers sind Versauerungsgas-Emissionen, vor allem von Stickoxiden und Schwefeldioxid urséchlich. In

Tabelle 116 werden analog zu den CO,-Emissi die 950 issit des Verkehrs in

Stickowid- (NO,-JAquivalenten dargestellt. ” Sie betrugen im Jahr 2001 rund 750 000 t NO,-Agquivalente und
lagen damit um 400 000 t unter den Emissionen des Jahres 1994, Gema# den Anteilswerten der Tabelle

117 waren an den ESE issi die Produktionsbereiche stirker als die privaten Haushal-
te beteiligt, ndmlich mit einem zwischen 1994 und 2001 von 53% auf 59% zunehmenden Anteil. Der
Sektor | Verkehr" hatte mit 25% im Jahr 2005 einen ini Anteil, Die Entwic der
Tabelle 118 zeigen, dass im Betrac i die issi aller Bereiche zum
Teil drastisch gesunken sind (unter anderem die der privaten F —40%), mit einer

Ausnahme: Die Emissionen des Bereichs 62  Luftfahrt™ stiegen um 16%. Urséchlich sind eine Aktivitits-
ausdehnung und der Umstand, dass die in der Luftfahrt eingesetzten Motoren nicht wie die der Landfahr-

zeuge mit E i werden kénnen.

72 Tabelle 1163 im Anhang stellt die Daten fr 72 Produkti he und private Haushalte dar.
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Tabelle 116: des Verkehrs 1994 - 2001
1000 t NO,-Aquivalente
prvaten | ooy | 2995 | 1996 | 1997 | 1098 | 1599 | 2000 | 2001 |1
Haushalte Hr.
Erveug. v. Prod d. Land- u. Forsswirtschatt, Feschersi. L) T & 5 3 L L T |
Gewinn. v. = 2 1 1 1 1 1 1 1 2
Erreug. von Produkien des Veracbeitenden Gawerbes, 62 58 50 ) 41 a1 % b |
" ] 3 ] 2 1 2 1 T 4
Baunrbaiten. 42 [ kL] pH n kL 5 M5
Handels und Kfz-Ry L bl 62 7 56 57 54 51 &
Dienstl d. Yerkehrs und d. Nachrichiesdbermittlung. %62 3 126 15 e 07 "5 w7
£ B n 29 w Frd i 2% a
& " 3 L 101 "5 81 76 o 68 &3 62 9

Schifffahnsleistungen._.,

Diensti berigh Verksheshils: und Hebentitigheten... m ™ n n L] 9 il 6 12

L]
0 - 151 158 151 1Md a1 L2 139 135 1a

5 A0 64 S92 531 503 aBe aR2 A6L 15
1) ¥onsum d. pevaten Hiuskalle im inlbed. 547 516 AB6 437 A0 401 356 30 16
Klie Produbtionsbereiche und Konsum des
1w 13150 1109 1009 941 a5 LT ar s 17
1453

Tabelle 117: V 8 Emissi des 1994 - 2001

in Prozent

Lt W i Kansum der pre Lid.
e | CPA Mgkl 1994 | 1995 | 199 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | -
T A8 Deeupv.Prod & Land u Forstwirischalt Fischerel.| 07 07 06 06 05 05 05 05 g
1€ GewisnvBergbaverreuguissen, SteineswsdBnden. | 01 63 01 01 61 81 01 o 2
T D Eeigwen Prodekien desVerarseilenden Gewerbes | 54 53 A9 &9 &7 A6 4B 43 3
4 E DowgugendVenslungvonEneegesndWassr— | 03 03 03 03 63 a2 02 o3 4
5 F Bacarzene. 16 ar 34 35 13 31 ERY 32 5
& G 63 63 60 &1 62 A 66 L
T | Diewstl. d. Verkehvs ud & Nacheichienbberminiung.. | 228 728 222 728 10 B4 1 B2 T
L 51 i 29 7] 1 1 0 30 13 a8
§ 601400 Somstige Landverbehts o i .| B8 B 79 Bl 77 nT 7B 82§
o 6 a3 W W 5 17 4T oW
" &1 1.0 11 13 14 1.5 16 1,8 0 1t
17 &3 enstl. berigl. Veskehrshitfs. und Kebestitigheken.., 67 Ta 69 nr L%] L5 81 1 12
13 23 i [ %) o8 7 or (13 ar 0,6 o6 13
o KM Dbrige b 12 Y 1A 183 186 40 171 180 1
1 AD Al 525 SMA 824 EAS A16  SLE 565 SAS 15
1 Korsam d. priveten Hasshalte im inland.. ATS A6 WTE GBS MG EB4 035 M1 14

lle Peoduktionsbereiche und Konsum der
w 100 100 100 100 100 100 100 100 a7

1953
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Tabelle 118: Versauerungsgas-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001

1995 =100
L. P il
| cpy i | Froduktionsberelche und Mansum derprhvaten | yoq, | yogr | 196 | 1597 | 1598 | 1099 | 2000 | 200 [uis,wr
K, Haushaite
1 AB  Eeesv.Prod.d Lind-o.feestwitschalt, Fischersi. | 1111 100 B2 740 663 611 S1B ess g
1€ Gewimy 1077 100 B4 TL6 634 S50 488 SAT 2
3 b Erzevy. von Produkien des Verarbeitenden Gewerbes. | 106,2 100 25,4 a5 734 o4 66,7 6.7 3
i E Emwegueg end Verelleng von Energie usd Wissar,.... 1065 100 61 832 92 7AY 6TE eAT 4
5 F  Baubehen 1028 100 856 796 7B 605 6LE  SRE 4
L] G des 1034 100 &6 a0 6 80,3 769 mr 6
T 1 DiensildVerkehrsund d, NachricheenDBemiting.. | 103,80 100 56 B2 BL2 Mg qm3 7R3 7
8 e 006 100 $55 B25 B2 BO2 6 M B
¥ 603403 i i 106,2 100 5,3 (LY n: s 66,7 653 ¥
woa 1238 100§ 70 6hE S4B SLT SR6 10
11 &1 95 100 1006 1022 1038 10B7 1144 1164 "
12 & DGieestl. bealigh Verkehrshis- und Mebestitigkeiten., | 98,9 100 SO8 927 966 1014 954 B0 12
13 & no 100 mr 754 6546 BEA Ty 552 13
W WG Do is 96,2 100 852 909 Bl BRS BEL B4 14
15 AQ W0 100 1 BS0 BRO B4 TRF TS 1
16 Konsam d. ite | 1059 100 4.0 Béb LY ey 685 800 18
Alie Produbtionsbessiche und Kossem der
1w L 1038 100 mne B4B BL7 mr T e w
3 1953,
Im vorgenannten UGR-Projekt wurden folgende weitere Schadstoffe in die Datenbasis integriert: Kohlen-

monoxid (CO), Stickoxide (NO,), Lachgas (Distickstoffoxid, N,0, Schwefeldioxid (50,), fichtige Nicht-
Methan-Kohlenwasserstoffe (Non-Methane Volatile Organic Compounds, NMVOC) und Partikel (vor allem
Rufi). Die betreffenden Emissionen des Verkehrs im Jahr 2001 gibt Tabelle 119 wieder.” Die Anteilswerte
der Tabelle 126 zeigen, dass die Schadstoffe in zwei Gruppen zerfallen: (Iberwiegend vom privaten Verkehr
emittiert wurden die Stoffe CO, N0 und NMVOC. Dagegen war der gewerbliche Verkehr maBgeblich an der
Emission der Stoffe NO, und 50, sowie der Partikel beteiligt, also jener Substanzen, deren Freisetzung mit
der Verwendung von Dieseldl und Kerosin als Treibstoff zusammenhangt, Laut Tabelle 127 waren zwischen
1995 und 2001 die AusstoBe aller Schadstoffe riickldufig, insk fere die SO,- und die NMVOC-
Emissionen des Verkehrs wurden durch verb Treibstaffe und Abgasreini stark ver-
mindert (-77% bzw. =59%).

™ Die illi Zeitreihen der Emissi aller Schadstaffe fiir die Jahre 1994 bis 2001 nach 72
Produktionsbereichen und privaten Haushalten sind in den Tabedlen 120a bis 125a des Anhangs zu finden,
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Tabelle 119: Sonstige Emissionen des Verkehrs 2001

t
L':\:] o mdummmﬁ:r;'::mm dar prevatan h | i l o | 50, | — | P |1Nn-;1
1 AR Erzeug. v. Pred. d. Land- w Forstwirtschatt, schers., 4503 3608 “ B9 B13 m g
2 € Gewnn,v. Begbauscreugnisies, Steinen und Erdes 83 758 7 19 185 a2
3 0 Eceug von Produbten des Verwrbefienden Gewerbes. | 61050 35512 5H 56 9261 1 3
I | 2368 1555 n ] a1 m 4
5 F  Bowrbeiten..... S—— 1T R . m sa7 SOBE 138§
[ Kz m262r S0 TR 1M 16T 1682 b
| Déenasl, . Verkehrs und & Nechrichtentbeenittung., | 63236 136641 13E ATST Ess 13088 7
[ 2} 198 M ] aty 4358 I
LR ige Landuerkeeh nsilei st enem aTF 187 010 19 9
w oo 1 e 0 138 m 1160 10
noo6 i asn e 185 L H 5911 oron
12 63 Dienstl beslgl Verkehnahifs- usd Nebestilighehien.. | 29539 6409 535 ATM 11w Li 12
1 6 s A a 121 Bt 01 1
Wm0 nige 1314 1865 3300 W3O TI0 M4
15 A 452450 436039 ABOG  10TED  9ETIF  26SEA 93
1 Korsem &, RIGTEL I U R TR 533 158041 [T T
Al Produbtionsbereiche und Kansum der

" 1MIM WD 1SNF 16080 235660 3136 W7
Tabellen 120 - 125 im Tabellenanhang

Tabelle 126: Sonstige Emissi des 2001

in Prozent

Lid, Produktionshereiche und Keasum der privaten q o | L
"'-I P! N earalic » w | w0, l W0 l s0, |umoc|m.k-||m_
1 AB  Ereeugv. Prod. d Land- u. Forstwirtscha, Fischerei 0.3 o5 a3 0.6 03

El € Gawine, v, Berghausrzeugnissen, Steinen nd Erden.. L a1 a0 0 o1

10 frzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewesbes. 29 [F] 34 53 16

a E Erzaugung und Vertellung von Energle snd Wasser...., 4] o3 a2 0.3 0.2

4 F 1.3 33 1.8 36 0

6 G dels und Kfz-Reparat a0 68 47 75 50

¥ i Diensdl. d. Verkehrs snd d. Nachricheenlbermitslung.. 0 1 88 W6 137

8 s01 00 34 a5 26 L7

9 60260 Sonssige ienstles 13 B2 31 123 40

o & 0o 18 a3 05 od

1n e i 0.2 0 12 2t 3

12 63 Dienstl, bexigl Verkehrshivs- und Nebentitigheten.. L 2.2 35 10 a5

11 4 i it iemstie [ 51 o a3 08 03

LU 5T B 01 178 123 s 130

15 AQ Al 27 SET .6 66,5 s BE 15
16 Konsum d. privaten Haushalte iminfand____ 783 413 S84 nt 61,2 154 16

Alle Produktionsberniche und Konsam der
17 im Inland 100 W0 w0 10 00 10 17
i derstat . 19330,
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Tabelle 127: Sonstige Emissi des Verkehrs 2001

1995 = 100

Lid. 1 | Produktionsbereiche und Konsum der privaten e | U
erl (e il o | MO, | MO [ SO | NMVOC | Partikel ||
1 AB  Emeugv.Prod.d Land-u Forstwinschaht Feschesel. | 254 518 485 154 20 06 1
2 € Gewlanv Bergbauerreugnissen, Steinen und Eden.| 416 575 627 W47 1S4 400 2
3D Eueupvon Produbten desVerarbeitende Geweibes.| 77 653 780 183 3ne 56l 3
4 E Erzeugung und Vestallung ven Energie und Wasses.... 41 6%B BLY 186 32T SEE 4
X Bauatbe 402 66 685 165 80 516 5
& 6 dels und Kz Beparat S64 759 BA6 208 WS Gk &
| Dienstl. d. Verkehrs und & Nachrichtenlbermittiung..| 564 78S 921 234 ARD 665 T
5 601 193 789 643 16 Te6 71 8
§ BO3603 Sonstige landverkehrs-uTmnspodensicistungen. | 531 685 806 L1 I&T 549 9
w8 PSS T T A N TR T
n & 853 1208 1783 37 LBE 1023 11
17 63 ODiensil becigh Verkehishills- und Mebentdtigheiten.. | 67,0 940 1086 233 381 788 12
13 s i ; |E SIS 558 154 DA 508 13
1 W Dbl 63 B2 1038 31 A1) 7RO 14
15 AQ 554 TRZ $A1 20 W3 669 15
16 Egesum d. pivaten Haushalte imintaedl..._| 538 610 BB3 254 AL 532 14

Alle Produbtionsbeseiche und Konsusm der
17 S48 TR B4 230 ABT 643 7
ot 1959),
Gesamter Strafenverkehr:
Die bisherigen Ausfilhrungen bezogen sich auf die Emissi samtlicher hrstrager. Eine Beschrin-

kung auf den StraBenverkehr &ndert das Bild deutlich, vor allem durch das Ausblenden der Luftfahrtemis-
sionen. Die CO;-Emissi des g hrs stellt Tabelle 128 dar.” Sie lagen sowohl 1995
als auch 2001 bei 162 Mill. t CO,. Hauptverursacher waren gemaf Tabelle 129 die privaten Haushalte,
deren Anteil allerdings seit 1997 (58%) bis 2001 (52%) merklich zuriickging. Unter den Produktionsberei-

chen ragen H, |- Q .Ubrige Dienstleistungen” (17% in 2001) und | Verkehr" (15%) heraus, was zeigt,

dass die Statistik stark vom Plw-Verkehr geprigt ist. Die Entwicklungsdaten in Tabelle 130 belegen eine

der €Oy des 13 seit 1995 bis 2001. Starke Zuwachse
verzeichneten die Bereiche 63 ,Verkehrshilfstdtigkeiten® (+31%) und H, |- Q .Ubrige Dienstleistungen
(+24%), wihrend die Emissi des p und des sekundiren Sektors zum Tell drastisch, aber auch

die Emissi der privaten |
ermittelt und rithrt daher, dass die privaten Haushalte in Deutschland ausschlieBlich Strafienverkehr
betreiben (in Skandinavien z.B, kommt noch ein nennenswerter Antell der privaten Haushalte am Schiffs-

z2urlickgingen. Das Ergebnis wurde schon fiir den Gesamtverkehr

wverkehr hinzu, in Australien am Flugverkehr).

™ m Anhang bietet Tabelle 128a dieselben Daten fir 72 Produktionsbereiche und private b
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Tabelle 128: CO;-Emissionen des StraBenverkehrs 1994 - 2001

1000t
';ft m"| Froduerdbdrncn s dnpreon | “anai | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 I 2000 | 20m |‘n':
T M Uroveg v Pood d Ui o Foritwirtschal Fischre,] 1181 1831 a2 [T s 1 74 wmo
2 C 188 182 i 152 e s m RLUN 4
1 o LRSS LE rerr m Ta8 Te07 7755 TES
P s am a0 s " a3 1w W
5 ¥ Bawacneten . e EEL 5508 LR 507 4956 507 ann LT
& o Diesstiisturgen des Hasdels und KiT-Reparater arw pan A yore §616 10355 1878 o5 &
r i “mﬂ.m“lmmmmm_ 12588 EER T am 22288 21643 25989 26268 2536 7
L] % 157 mm 55 56 kL L “ o
nm nin 10913 10968 11563 11762 11468 9
n el n " n n ELIS )
1 14 RE} 1w 12 12 non
s ya12 10258 11679 nm 17487 nm
1148 L " "I 1012 8 L]

nBWIN BT WA MOW e M T

MIS BN GEIW TIIL TESM TAAER  TTORE 15

1 o 4. privaten Haushalte b inine._.__ BT SN II0D WO ISM SIA MR0 BN 14
le Frodaktons3ersiche ind Ksesuem dor

” Brtvaten Haishate im nland DGRNararptho.oooe | 158132 16163 161418 161360 164295 JGPLID  MGSMP IGLATL 17

Tabelle 129: CO,-Emissi des Straft kehrs 1994 - 2001

in Prozent

Lid. o | Froduktionshereiche und Konsum der privaten Lfd,
Nr. | P Haushalte 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 N
1 2] Erzeug. v. Prod. d. Lead- u, Forstwintschall, Fischeral. | 0.7 L2 0.6 as 05 oy . ol LTI |
2 c Gewinn, v. Bergbmunrmeugnissen, Staimnuad Enden.,| 01 01 01 4l 41 91 o1 01 2
E o fErreug. von Produlien des Verarbeltendes Gewwrbes. | 5.3 51 48 ik 45 45 a7 &r 3
4 4 = 0.3 ©2 0.2 ar 02 ol 62 02 &
5 ¥ Bauarbeiten. 34 14 32 31 e 30 15 EE ]
& G Regaratur. 62 &1 58 56 59 6.1 &5 65 6
7 | Dienstl d. Verkehrs und & Wachrichiesdbermittiung.. [ 143 343 138 138 144 154 15§ 157 7
B 601 01 B 00 a0 oD 08 G0 00 8
9 0.260.3  Sonstig s ITOTA ID 6B BT kB T4 72§
w6 60 o0 o0 Q0 60 00 @2 00 1w
1 62 0,0 e 0.0 a0 6o 00 00 00 11
12 &3 Dhenst. bezligl Verketeshids: snd Nebentatigkeken...[ 5.9 6o 61 LX3 Eal e &7 78 12
13 B4 L 0.6 ar 0.6 o6 &E .6 o8 06 13
14 W Obige 13,0 138 144 A4 AE 154 16T 171 14
15 A0 433 A5 W29 4R3 434 W52 T4 476 15
16 Eonsum d. 568 585 570 5N7 568 S4B SnE. 534 16

Adle Produktisnsterciche und Imuun du
17 B 00 100 100 100 100 100 100 100 17

126
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Tabelle 130: CO, des Strafd rkehrs 1994 - 2001

1995 =100

Lid 4 | Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lfd.
Nr.1 Py I Haushake 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1598 | 1959 | 2000 | 2001 ",
1 s Erzeug.v. Prod, & Land- u. Forstwirtschaft, Fischerel, | 1073 100 856 837 603 7RI T0E  6R1 g
2 [4 Gewinn, v. Berghaverzeugnissen, Steinen wad Erden,. | 1035 100 §36 B34 792 Teé 715 B0 2
3 L] Erreug. von Produkien des Verarbeltenden Gewesbes | 1018 100 93,6 #0904 PRE WA RIF 3
L] E ~| 1064 100 $93 957 9R1  ITE  BET T4 4
5 ¥ Baumbeiten. S0 100 a4 FI1 900 9LD BTG 853 3
& [ 92 100 960 STA 979 1058 1083 1065 6
7 | Dienstl d. Verkehes und & Nachrichimalberminiung.. | 58,5 100 969  s7.0 1051 nee 7
8 60.1 €29 100 511 364 36T a1 e
9 802605  Sonstige 123 w0 952 M3 PR #1o9
U} 1057 100 1029 SO0 BL3 B4 10
1 L1 1M1 100 1070 983 §LI s 1
12 63 Doerrstl, Baziigh Verketeshitfs und Nebeniatigheiten. 857 100 1010 1056 1203 108 12
3 B4 Nachschien bemitiungsdiensteiiungen.. B74 100 BT 858 TAT m2 13
1% MM ipe 922 100 1043 1041 1085 1244 14
15 Ag 972 100 PRA A7 1004 1087 1115 1085 18
1 Konsum d. privaben Haushale im Infand.. 983 100 1009 1049 0L f0L4 951 99 18

Alle Produktiansbersiche usd Konsem der
w 978 100 99E 998 1015 IOAS 1023 1000 17
s, N Mgt
Tabelle 131 d ert die Emissi iger Schadstoffe im kehr fiir das Jahr 2001.™ Die

zugehirigen Anteilswerte der Tabelle 138 bestitigen das fir Tabelle 126 eriduterte Verteilungsmuster der
beiden Schadstoffgruppen: €O, N,0 und NMVOC werden vom privaten, 50,, NO, und die Partikel vom
1 Verkehr besti Die Entwicklungsd der Tabelle 139 entsprechen weitgehend denen
der Tabelle 127.

Tabelle 131: Sonstige Emissionen des StraBenverkehrs 2001
t

::. At | Pmﬂl\lmn:htw'(::‘:n"da;:nwnﬂﬂm @ | o, ! w0 | 50, | [ | Putiial ’ﬁ
1 AR Ereag. v. Prod. d. Land u. Forstwintschat, Fscherel | 4 520 Yoo i L1 Lid] Wy
@ C Gewien,v. Beepbaseregsissen, Sisinem and Erden. 521 E 7 19 145 a2
3 b Erzeag. von Prodakien des Verarbeitendes Gewerbes. | 41 080 o1z Ly 56 31 189 3
. 1384 1958 1 ] 435 m o
5 F Bavarbeiten. wian meor me 587 So8 1386 4
i 6 wnd Kfz R W RN b TR P 168 &
¥ Do, . Veriahes und o Nacheichoonibernittiusg., | 59623 133620 1057 3EEp  MaBe ETT 7
L] 40.1 159 bl I 13 1 n s
9 e0zend g WEE B06IE a7 1m7 W 3w 9
10 61 1y L 1 2 n 5 1w
n e 101 s 1 1 " 1 n
12 63 Dimastl becbgl Verkehrshifs- usd Nebentatighehen.. ELRSL) 5093 3% 177 LR Aue 12
1 e 15 aTm “ 122 i am 13
1 HE e Hime 13 1865 3200 WHO  TIW 1a
15 M AAPOAD IEIIIY ASOE PE93  BANIE NI 18
16 Koesumd A 16158 MEME  10e1 5336 158M  4BH 18

Alie Praduktlisnsbeseiche und Korsem
7 1084438 MSEN IAIS 15216 MITA HO® A7

.

™ Detatllierte Zeitreihen fr die Zeit von 1994 bis 1999 geben die Tabellen 132a bis 137 im Anhang wieder.
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Tabellen 132 - 137 im Tabellenanhang

Tabelle 138: ge Emissi des Strafy kehrs 2001

in Prozent

Lid. cra Produktionsbereiche und Konsum der privaten @ N, NO 50, | Wmvoc | partket L d.
Nr, ushalte
T AR Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwinschalt, Flscherel.. 2.2 03 0.3 06 0.3 LE T |
1 4 Gowinn. v. Besghauerzeugnissen, Steinen und Enden.. 00 01 00 01 Qa1 0 2
3 o Erzeug. von Produkten des Verasheitenden Gewerbes., 29 53 35 5.6 38 e 3
4 E Erzeugung und Vertellusg von Energle und Wasser... 01 0,3 0.2 03 0.2 04 4
5 F 13 34 18 35 1 515
& & dus Handels &0 13 a8 e 52 29 &
T | Dienstl. d. Yerkehrs und d. Nachrichtendbermittiung.. 29 19.4 71 15,6 92 34 7
L] 0.1 Dienstieistungen der Eisenbahmen.... a0 0,0 LX) a1 [X] o1 8
# 60.3-60.3  Sonstigel i i 13 B8 32 130 a3 wr 9
10 61 " o0 0.0 oo a0 0,0 [T
n 62 . o0 e 0o o0 0.0 00 1
12 63 Dresvstl. bezilgl, Verkerwshilts: und Neteetitighaiten.,, 14 65 18 1.7 a3 145 12
1 B4 e £ a1 0.7 03 a8 o3 1 13
1 M Obrige 10,2 183 125 no 1.7 %5
15 AQ A IS5 556 0 650 MF BN 15
16 Konsum d. peivaten Hiushalte im Inland... 78S (IR 69,8 350 65,3 17E 16

Mle Produitionsbereiche wnd Konsum der
7 peivaten Houshatte im Inland (VGR-Kenzept)... 100 L] 100 w0 100 w0 37
o I husgabe 19915

Tabelle 139: ige Emissi des Straf} kehrs 2001

1995 =100

Lk, w | Produktionsbereiche und Kansum der privaten 2

o | cPa et @ | no, | WO | so, |wmvoc | Partikel
1 A8 Erzeug. v, Prod. d. Land- u, Forstwintschalt, Fischene., 54 5.9 48,5 154 70 506
2 Gewinn. v. Berghauerreugnissen, Steinen und Erden.. 46 57,5 o 14,7 5.4 470
? o Emeug . AT 653 7.0 183 326 56.1
& 3 Erzespeng und Vertelng von Energie und Wasser... | 48,1 498 B9 16 17 S8
5 F 40,2 61,6 69,5 165 8.0 526
L] 6 d Sh4 S8 92,6 0.9 e 4.4
7 | Dipestl, d. Variehes und d, Nachrichtendbermitthng.. 353 78,7 90,6 ns 328 63,5
L] 601 £ i 183 4,0 30,4 184 16,2 1y
¥ 602603  Sonslige Landverkehrs- wTranspondienstieistungen. 51 68,5 BOE na 8.7 S48
0 8 487 595 TEA 156 93 ABs

1 62 i 456 58,6 78,0 161 nr 78 1
12 (3] [éensil. bezigl. Verkehrshilfs: und Nebentatigheiten... 870 94,0 1086 13 91 A 12
13 L0 158 579 55,9 154 o 508 13
o KM Dbrige 613 892 1038 253 433 780 14
15 A0 i 549 78,2 ns nrs b 658 1%
16 Konsum d_ privaten HaushaRe im Inland... 538 61,0 &B.3 154 415 532 16

Alle Produktionsbereiche und Konsum des
17 privaten Haushalte im bsland (VGR-Konzepd)..... 54,1 9.5 89,3 17y 6 LER
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Strafienpersonenverkehr:

In analoger Weise wie filr den gesamten Strafenverkehr werden im Weiteren die Daten fiir den Sbasenper
rkehr diskutiert. Sie sind im zu den F befirds ! des

Individualverkehrs verfiighar, weil die B hi der Phw fiir die Verbrauchsermittiung nicht erforder-

lich ist. In Tabelle 140 sind zunichst die ak €Oy des aufgelis-

tet.™ Sie betrugen 2001 insgesamt 109 Mill. t CO, {d.h. etwa zwei Drittel der CO,-Emissionen des gesamten
Strafienverkehrs) und waren damit seit 1995 leicht riickldufig. Den Lowenanteil hatten gemaf Tabelle 141
iiber den gesamten Zeitraum die privaten Haushalte mit rund 80% inne; von den CO,-Emissionen der
Produktionsbereiche entfielen fast die Hilfte auf den Bereich H, |- Q .Ubrige Dienstleistungen® wegen
dessen hohem Pkw-Verkehr, Der Bereich | Verkehr" kommt dagegen nicht einmal auf 3%. Die Entwick-
lungsdaten der Tabelle 142 belegen die Konstanz der Gesamtemissionen, aber auch die sektoralen Ver-
schiebungen: Wihrend die CO,-Emissionen des Bereichs H, | - Q Ubrige Dienstleistungen® um gar 18%
und die des Bereichs | ,Verkehr™ von 1995 bis 2001 | rhin um 8% il gingen die Emissi

aller anderen Produktionsbereiche und die der Haushalte zum Teil deutlich zuriick, vor allem die der
Primérproduktion.
Tabelle 140: COp-Emissi des & kehrs 1994 - 2001
10001
U]y | Pioduktionsbersiche snd Kansu= der privaten 7]
*J o el 1954 | 194 | 1596 | 1597 | 1998 [ 1999 l 2000 l 001 I_,_
a“n trresg v Prod. d Land- . Forswisuchal, Fischen.. s s37 A8l A0 o 2 49 m
2 C Grwinn v. Begbaserzeugrissen. Steines usd Erdes. m w kil ™ n n e n 1
1 L] {Tezesg vor Frodekien des Verbetesdes Gearrbes e 1648 1408 1 RELT L) L H am 1
N a-wq.mwu.mmqumm bk 5 U] 1] ] 16t m 165 AL
5 F 1M ELAE) 1500 Lam 1358 13m0 1269 10 5
* 3 08 LR s EELN ER ] 4m3 4362 44T &
f ' 1 ERLE) 1050 T 1950 19 n amr 7
L] » - 0 n n n 18 EEAN |
| ﬁ!mi 130 2188 nm 1ms 2014 1949 2008 LI
10 n n RIY 1 12 12 {H 1noo
n l? - 13 1 1% 17 12 17 ” n o
12 @ ienst. berdgl Verkehrshity urd le L L Ll Lk LIt Lis o B4 17
n - s Srichierubermitiur g was! 102 ” L3 o “ L £t 1

ECRLE L hmmum-pu__ BT MEAE 10406 104TL 10622 10512 NIFT 12408 04

13 g NI N N M N7 N1 M 1MoE s
16 Eonyar d, prrwaten Hawmhabie in brland... BEAAS DO SLANY  G1EAA P2ATA S2102 BEBA BANME 36
L and Karaum oer
i #tivaten Haushahie e Inang (VGE Kenrest]. L 112735 e MM TIEBM 1A9H 11T 1IN0 WEMA 37
7 Tabelle 140a im Anhang liefert diese Daten fiir 72 Produb und private hal
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Tabelle 141: CO,-Emissi des hrs 1994 - 2001

in Prozent

l‘“ Pt . ; FIEEER ) 1904 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 [ 1999 | 2000 | 2000

Haushalte Nr.
1 &B  Eoegv Prod d Lead o Forstwinscheft, Fischensl | 9.5 05 04 03 03 02 02 02
I € GewinnvBergbeserveupisses, SteisnundErden| 0.0 B0 00 00 @0 68 00 00 2
1 1 Erpeug. von Predukien des Vesmibetenden Gewerbes. | 3.2 32 Ead 29 19 an 33 o1
& liag w| 82 B2 02 82 62 8 01 0 4
5 F  Baumbeien P N . T T I
5 6 des Handels und Kiz-Regaratur, YT VI S A E R AT
T Dienstl . Verkehrs und &, Nachrichiendbermintiueg,, | 2.9 24 27 25 & 16 27 16 7
& 601 Dienstieistungen der Eisesbahnen 00 60 @0 00 09 o0 00 a0 8
# 602603  Sanslige # W1 19 18 18 LT 18 a7 8
L S 40 6p 00 B0 00 06 00 00 10
w6 00 00 00 B0 00 00 00 op 1
172 63 Dhenst. besipl Verkeheshids: und Nebentitigkeiten... or ar or o7 or [ ) 0.8 °0E 12
1 6 i 01 oi 00 B0 09 00 00 a0 13
W hbao 0 BT %2 82 R1 A1 95 M8 1A 14
18 AQ n7r 03 200 193 196 o1 23 ns 15
1% Konsum d. pvaten Heushalte im Inlind.... 9.3 ™ 80,0 L~ B4 9.9 mr ™11
e Fradubtlonsbereiche und Konsum des

¥ pebaten Haushatie Im Intand (VGRKonzest)l .. [ 160 100 106 100 w0 100 100 100 17

Tabelle 142: CO; des P 1994 - 2001

1995 =100

Lfd. o | Produktionsbereiche und Konsum der privaten

hr.| [ Hashalie 1994 | 1995 | 1996 | 1597 | 1998
1 AR Erzeug.v. Prod. d. Lané- u. Forstwirischalt, Flscherel. | 1152 100 B57  Tad 608 1
1€ Gewinn,vBerghoverreugnissen, Steinenwad rden. | 1018 100 936 883 et 2
1D Eroeug von Produkles des Verarbetienden Gewesbes, | 1003 100 933 BRF B0 ]
P | 1013 100 9RO $50 940 885 BSE T4 4
5 F Bausheben 993 100 929 883 Bal BT 7ES T4 5
& 6 1001 100 921 852 B05 579 1064 1080 6
T I Diensal. d. Verkehes usd d. Kachrichiendsermittiung.. [ 103,84 100 959 .0 s .7 950 58S 7
& &0 67,1 100 b 530 554 52,7 arny 4% 8
5 602603 Sonstig 1051 100 971 SM1 BRO S09  BET BED 8
10 8 W0 1070 $R3 $RI 85 PRD BAE 10

" L] Lufelpheieistungen,..
31 €3 Dhnsth besdgl Veskahrhits: snd Nabenbagheds

100 1070 3 923 935 928 B 01
W00 976 577 1013 1040 1085 1055 12

E R} 100 546 S0F  AR3 481 481 408 13
W W Db §28 100 1006 S93 1007 1034 1135 1180 14
1m0 A0 9.7 100 865 S31 G4 SN0 1036 104F 1%
® Konsum d. pevaten Haushalte im Inland.... 983 100 1009 1048 1046 1012 BB PR 18
Ade Predukticasbersiche und Konsum des
7 peivaten Haushahe i sand (VGR-Konzept)—.. | 96,2 100 1000 1000 1001 1003 97 §R1 17
Die Ei des Straf sind fiir das Jahr 2001 der Tabelle 143 zu ent-

nehrmen,” Nach Tabelle 150 (berwiegen anteillsmagig die privaten Haushalte bei allen Schadstoffen aufier
bei den (mit Dieselverbrauch verbundenen) Partikeln, an denen sie einen halftigen Anteil hatten, im Ge-

" Die detalllierten Zahlen enthalten die Tabellen 1448 bis 1498 des Anhangs,
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gensatz zu den etwa 70% bis B5% an den restlichen Unter den Pn hen iber-
wiegen H, | - Q .Ubrige Dienstleistungen™ und | Verkehr®, Wieder lassen die Entwicklungswerte (Tabelle
151) starke Rilckgdnge bei allen Schadstoffen zwischen 1995 und 2001 um ein Drittel bis zu drei Vierteln

erkennen, lediglich der Lachgasausstoft sank nur um ein Siebtel.

Tabelle 143: Sonstige Emissi des Strafienp hrs 2001

t

1fd, o | Poduktionsbereiche und Konsum der privaten

Nr.‘ ] ik (i3 LA Lo 50y NMVOC | Partikel

1 ME  Emeugv Prod d Liad-u. Farswinschalt, Fischersi, | 1665 654 n 1 Mo
H < Gewina. v, Berghaverrevgnizsen, Steinen und Erden., 208 b ] 2 2 12 S |
E I | Erzeuy. von Fradukien des Verarekenden Gewerhes. | 41733 BiBL 340 LT year s 3
0 E Erreuguag und Verteilang von Energie und Wasser._.. 17 859 12 15 155 ]
s Bausrbeken, w787 2 108 109 555 mo s
6 & EXEW 11308 438 340 e o6
r Ll Dienyil, d, Werkehr snd d. Nachrichtenlbermittng.. | 14 785 14807 1éd “y 1088 167
LR 1 ] n 1 3 L] ion
9 60.2-60.3  Sonstige Lasdverkehrs- u Tansportdienstisstungen. o 1wer L 104 1008 mo9
° e n £ 1 1 8 110
n & 10t ] i 1 " I n
n & Dienstl. beziigl. Veskchrshifs: und Nebestatigheiten... s d1s 51 106 062 m o
FER 644 e 3 4 113 w1
uo KM D 148 Bi6 5146 1138 1ear s 187 18
15 A 2 LRt Tass? 2208 2158 wem Ams 15
1 Eansem & TEI0ETI 01355 103m8 LELL RN LT 4619 16

A Produbtionsbersiche use Kansum des
1w TP U o PR FE Tanr  1as 242 LE T
1393,

Tabellen 144 - 149 im Tabellenanhang

Tabelle 150: ige Emissi des Strafienp kehrs 2001

in Prozent

g, 4 | Preduktianshereiche und Konsum der privaten Lfd.

NO, N S0 P

Nr. l CPA Haushahe w e 2] 3 | NMVOC | Partiicel N,
1 Al Erzoug. v. Prod. d. Land- u Forstwirtschaft, Fischerei L% (53 0.2 0.3 0.2 LY
¥ c Gewinn. v. Berghauerzeugaissen. Steinen wnd Erdes. 0o o0 a0 o 00 60 2
3 ] Erzeug. von Prodeiten des Verarheitenden Gewesbes. 22 24 7 2 19 61 3
4 E UEUNE g il . o1 02 a1 02 o [ ']
5 F 0.5 or a9 1.5 0.5 4 5
& G Handets und Kiz-R " 3 30 35 a5 g 58 &
T 1 Dienstl. d. Verkehrs und d. Nachrichtenlibermittlung.. 08 i 11 5.6 1.6 1s 7
L] 0.1 i - oo o0 2.0 a0 00 LR
§ 60.2-60.3 u, i 0.4 28 ar 41 11 LS.
10 61 20 00 2.0 o0 0.0 6o 10
n &2 oo o0 g an oo 00 11
EPI | Dlenstl berigl Verkehrehifs: und Nebentatigheien. 03 11 a4 14 04 146 12
13 L Hachrichtendbermittiungsdiensileistungen.. oo o0 a0 LAY 0z o1 13
FCI A E ] L 8 83 50 13,8 M nr 1
1B A0 14,8 187 175 301 14.5 481 1%
1% Komsum d. privaten Haushalte iminland______ 85,2 Bo3 B2S 9.9 B5.5 519 16

Alle Produktionsbereiche und Xonsum der
7 Inland (VGR-K; 100 100 100 100 100 00 17
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Tabelle 151: ige Emissi des Strafienp kehrs 2001

1595 =100

Lfd. o | Produktionshereiche und Konsum der privaten NG, ™ 50, | mmvoc| partikel Lfd.
Nr.l i Haushalte ip 3 o L Rt
1 B Ermeug, v, Prod, & Land. u Forstwirtschalt, Fischerei_ | 19,2 222 152 9.9 128 e 1
? c ‘Gewina. v. Berghauerzeugnisses, Steinen wnd Erden. ELN 431 §15 16,8 13.2 7.3 2
¥ o Exeug, von Produiten des Verarbeitenden Gewerhes. | 45,5 674 732 6,5 w9 L R |
) E Erzeugung und Verteilung von Energie wnd Wasser..... 45,1 509 45,7 14,7 23,5 436 4
§ F Bauarbeiten 354 450 52,5 16,5 173 79 5
11 & Déenstieistungen des Handels und Kfz-Reparstur....... 60,3 731 Bad 8,7 RES ) &4 6
T I Dienstl. d, Verkehrs usd & NachrichenObermittlung.. 556 653 66,3 18,4 7 806 7
B 60,1 L 361 43 30,1 158 13.2 wa 8
9 602603 Sonslige i 525 627 67.8 18,4 26,1 561 9
m &1 i 489 544 69,8 158 n3y 538 10
1 62 456 586 78,0 16,1 nT 478 1
12 &3 Dienstl. beziigl. Verkehrshills- und Nebentatigheiten.., 64,5 77l nr 194 5.2 66 12
13 64 i 6.3 .8 FEn 8.0 EER) %9 1
W Ha Dbrige SEE 756 B8 W3 I 912 14
15 LR Alte i 550 ELE] 193 11 na 766 15
16 Konsum &, privaten Haushahe im Inland... 538 0,7 B8.2 %2 aLs §22 18

Ale Produktionshereiche und Konsum des
17 eival Kanzep). 340 &1 BES ELE EER 616 17

oot des i doe EG st 19911,

Strafiengiiterverkehr:

Die €0, -Emissionen des
nenverkehrs, denn die privaten Haushalte haben hier nur einen verschwindenden Anteil (der auf ihren
leichten Nutz- und Sonderfahrzeugen beruht). Tabelle 152™ gibt die gesamten CO,-Emissionen des Stra-
fenglterverkehrs flir das Jahr 2001 mit knapp 53 Mill. t an; 23 Mill. t davon emittiert der Bereich | Ver-
kehr* und darunter vor allem die Bereiche 63 ,Verkehrshilfstatigheiten™ und 60.2 - 60.3 Landverkehr®,
Auf den Bereich H, | - Q ,Ubrige Dienstleistungen” entfiel mit 15 Mill. t der zweitgrifte Einzelbetrag nach
dem Verkehrsbereich |. Der Zuwachs von rund 7 Mill. t zwischen 1994 und 2001 entspricht fast dem

verkehrs zeichnen ein villig anderes Bild als die des Straenperso-

1994er Jahresausstoft des Primdren und des Sekunddren Sektors. Die il der Tabelle 153 zeigen,
dass 2001 B3% der Emissi von den Dienstlel bereichen verursacht wurden, Die Entwicklungs-
daten in Tabelle 154 zeigen zudem die sehr unterschiedlichen Emissionstrends der einzelnen Bereiche im
Betract i Der hs von 12% 2wischen 1995 und 2001 wurde durch die starken

issh I der Itativ bed den Bereiche 63 ,Verkehrshilfstatigkeiten® (+33%) und
H, ] - @ .Ubrige D istungen” (+30%) besti die zum Teil steigenden, zum Teil fallenden Entwick-

lungslinien der Obrigen Bereiche hatten dagegen nur wenig Bedeutung. Hinzuweisen ist auf die fast kon-
stanten CO-Emissionen des Bereichs A- B .Landwirtschaft": Es zeigt sich, dass die anderenorts konsta-
tierten rdcklidufigen Trends fir diesen Bereich auf seinen schrumpfenden Personenverkehr, nicht aber auf
den Giiterverkehr zurlickzufihren sind.

™ \m Anhang zelgt Tabelle 152a dieselben Daten fur 72 Prod he und private
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Tabelle 152: CO-Emissi des kehrs 1994 - 2001
1000t
e u | Produkiionshersiche und Konsum der privacen Lid.
N | 20 ahaiii 1994 | 1995 | 1906 | 997 | 1998 | 1999 | 2000 | zoon -
1 M fuespy.Pred.d g forsbeitschat, Fschenel. | 510 515 481 4RO s 53 495 ST g
T € (Gemian. v. Dergtaverzeugnissen, Stenen und Erden.| 162 155 145 126 1 1m 10 LU
1 L Lrzeag. van Produkten des Yerarbekenden Gowerses | 4 £33 4551 4 a8 LREL A16 LRl ELEE
4 1 Eroeapueg usd Vertelusg voo Enevpleand Wasser.._. | 109 MO0 M1 203 da 33 @& I 4
13 ¥ Bauarbehen 846 1 1608 2500 5 e 1882 Jame 5
L] L] Dierasieisturgen des Mardels und Kz-Reparater..... | 5633 sm Se53 5588 97 L3 37 LLECE
r 1 Dienstl 4, Verkehes und d. Nachrichtenibermitting.. | 19304 19755 19981 1933F 20683 2IOM1 Pl 22818 7
. 601 0 n - » b1 » 50 L
¥ 6014603  Sorstge Landverishis. uTamspondienitesiungen. | 5868 04 Pu0E 8918 LE20) EANY LR LR
10 &1 11 10 10 4 r v v § w0
n @ . . 7 5 P
17 €3 Dienstl. bezigl Yerkehrshifs: end Nebentdligheites. | 8456 aan a9 9437 10BN 1244 24T nm? 12
1n 2 a9y 1053 " " sy 7 are ms n
FTRAT ] WIIT TP GASEE AITOT IITIE ISIET 1SEIE 158 W
kEl L 45085 46508 8207 &B131 ABES4 5338 SITM 52019 95
1% Koasum d 9 T I B 40 508 SmE M7
Alie Produktisnsseseicts uad ksnsum ger
w privates Hausbalte im inland (VOR-Karrept]. ASATT  AGHAS  AGSTH  AES)S AR BAL SIEAP 4031 S3e0A WP
1590,
Tabelle 153: CO, des Strafiengil rkehrs 1994 - 2001
in Prozent
Procuklionsbersiche und Konsum der privaten Lid.
"
lcm l ‘Haushatte 1991‘ l995| 19961 ﬁ??ll”!li’”[ ml 2001 I'.'
M8 Ermeug.v.Pred. d Land- o, Forsbwirischalt, Fischeral, | 13 11 LD 10 L0 10 08 10
€ GowhavBeepbaverzesgnissen, StelnenundErden.. | 04 03 03 03 02 02 62 63 3
o Erzeug. voa Produkten des Verarbeltesden Gewerbes. [ 10,3 ar 82 L8] 83 nr 76 13 k]
[ Erzeugung wd Vertlung von nepieund Wasser_... | 0% 04 08 04 B4 04 D4 08 4
J Basarbeiten. #5 B3 T8 AT 1) T 65 6k 8
L] Reparat 1A 122 M3 130 120 NE 17 HE 6
1 Diessil &, Varkehrs und d, Nachrichinndbermitilung.. | 47,5 42,2 412 415 LS 4XE 2B A1E 7
604 02 02 o1 01 oL 01 o1 (-5 B
60.2-60.3 . ns 07 157 19,2 18,1 e 179 ST |
6 60 00 60 00 00 00 00 00 10
S 1 - - - - - - - o 1 |
11 61 Diensal berigl Verkehrshills- und hebentitighenen...| 186 168 183 03 9 Ba 133 WS 1
13 6 i 022 W W W 18 L 15 B3
1% MM o ns n0 o w3 78 w1 88 B0 14
15 A A ! 594 993 §92 892 991 861 9m9 WS 15
1% Wonsum & privaten Haushaite im inland.. os 07 8 o8 0.9 as (B 1.1 18
‘Alle Proguktionsbereiche und Kansum der
7 K W0 106 100 100 300 100 300 t00 3T
v 13N
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Tabelle 154: CO; des Strafs verkehrs 1994 - 2001
1995 =100
Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lha.
Haushatie 1994 | t99‘5| 19961 199?[ 1995] 1999' 2000! 001 INI.
Erzesg, v. Prod. d. Land: u, Foestwirtschalt, Ascherel..| 592 100 535 952 986 147 963  PAE
Gewine. v, Bergbausczoegnissen, Steinen und Erden.. | 1049 100 %14 B25 7RI 729 7L BOS @
Erzeeg, von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. | 1025 100 %1% 804 S05  #15 #0003
Eroegung und Verielung von Energle und Wasser._ | #7100 1005 963 100 1058 1073 1139 4
Bauarbeiten. #8100 P50 923 85 #5913 BB 5
= L %85 100 P8R OTE 1041 1116 1A 1062 6
DiensiL o Veskehrs und d, MachichienBbermittung.. | $7.7 100 ST1 0T 147 18 197 1180 7
der 615 100 4L 309 MI WA 49 a8
gt Landverkeh WLT 00 S4E 919 S21 S8 1003 1008 9
108% 100 STe TRG  &NT B4 B4 B2 10
1

Dienstl. beziigl, Verkehrshilfs- und Nebertitigheiten.. | 953 100 1014 1063 172,0 1402 34LT 1332 17
NachichbenUbermitiurgadienstisatusgen. BS54 100 B4 BR4 Bl 929 B30 B2 13
97 100 1073 1085 173 1295 1335 1302 14

15 A P65 100 A 99,2 1061 1148 145 1119 15
16 Korsus d, privaten Haushahe im island_....... ., 56 W00 1074 1153 16 1477 1TSS 1688 16
Alle Praduktionshereiche sad Koasam der
17 S8 100 SRA PR3 1053 1150 1160 1123 17
st .
Die CO-h itéiten des in Tonnen pre Million Tonnenkilometer sind in Tabelle 155
fiir die jahre 1995 bis 2001 abgebildet. Sie lagen haftlich bel etwa 140 t/Mill. tkm, d.h. fiir

Jede liber einen Kilometer transpartierte Tonne Fracht wurden 140 g Kohlendioxid emittiert, Von diesem
‘Wert weichen die meisten Bereiche nur relativ iberschaubar ab. Die Entwicklungen der CO,-Intensitéten

zwischen 1995 und 2001 in Tabelle 156 zeigen haftlich kaum And die hohen
Sehwankungen kleiner Bereiche sind mit den geringen AusgangsgriiBen zu erkliren: Deren absolut mifige
Schwank kiinnen matk isch bedingt zu heftigen ! der Quoti iick

ten fiilhren. Bei den grisBeren Bereichen sind nur geringfiigige Anderungen um wenige Prozent f |
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Tabelle 155: Befdrd leistungsrel €0y des Strafiengi ket
je Einheit Giiterbeférderungsleistung 1995 - 2001

Lid, | Predukitonsbereiche und Keasum der privaten
Wr, [ CPA Hasshatte 1995 | 1696 | 1957 | 1958 | 1999 | 2000 | 2001
1 AB Emeugw, Prod d Lnd-u Forstwinischah, Fischerei | 151 183 152 139 157 160 133
2 4 Gewinn. v. Bergbauerzeugnissen, Steinenund Erden..| 155 185 197 180 184 170 143
3 o Erzeug, von Prodekton des Verarbeltenden Gewerbes.| 184 188 177 17 178 U7 1%
4 ] g B | N5 186 NI 182 1B 08 1M
5 F 176 195 176 182 161 1Bé 172
£ 6 des Handels und K- 158 161 155 18 147 160 157
7 | Dlenstl, d. Verkehrs und d. Nachrichtenibermilung.. [ 138 142 130 124 121 136 112
8 0 153 63 251 16 183 139 nm0
9 60.2603 i ; ienslei 13150 13 13 129 13 1 g
& 122 9 167 W 64 9% ® 10
1mn e L i 2 ;- + . . . R
12 &3 Dienstl. beaigl. Verkebeshilfs und Nebeneitigheiten.. | 134 135 127 uz 118 134 136 12
13 6 ichteni jenstie Ms 132 18 13 W 10 1M 13
LERL N E ] Ibrl WO 12 e 138 137 14 16 18
15 AG AP W7 150 142 136 133 146 141 1%
16 Kensum d. peivaten Hawshalte im inland. . - . . - - - - 1
Alie Produktionsteseiche usd Konsum der
17 Konzep) 187 150 12 136 133 16 a2 17
¥, ma i Augabe 1935
Tabelle 156: I €0, des Strafiengiit
je Einheit Glterbefdrderungsleistung 1995 - 2001
1995 =100
Lfd. et Produktionsbereiche und Kansum der privaten 1995 | 1996 | 1997 | 1598 | 1999 | 2000 | 20m LFd.
Hr. ushalte Nr.
1 A8 Erceug.v.Prod. d. Land- w Forstwirtschalt, Fischerei,, | 100 1215 1004 524 1002 1059 B2 4
2 t Gewinn. v. Seinenund Enden..| 100 997 1012 52 94 897 TRT 2
3 [} Erzeug. von Produkten des Verasbeltenden Gewerbes. | 100 1026 564 565  §R3 962 TS5 3
4 E Erzeugung und Vertellung von Energleund Wasser_..| 100 866 989  BAT  BLT 965 A 4
5 F 100 1108 1000 1032 FL4 1056 TS 5
6 G des Kandeks und Kfz-R 100 1017 SE2  S43 9L 1011 993 &
? | Dienstl. d. Verkehes und d. Nachrichtesdbermittiung.. | 100 1027 4.1 86 886 983 950 7
8 60 100 4126 1636 1099 1192 903 1369 8
9 G0.240.3 Senstigel u i L| 100 05 s36 933 s0s R0 9AT 9
w6l 100 B0 1364 276 Ska 807 795 10
1n 6 - . . . . . . =
12 63 Diewsth beailgl, Verkebrshilfs: und Nebentitigheiten_ [ 100 1004 543 EZ0  BE1 1000 973 12
11 &4 Nachrichtenlbermittiungsdiensieistungen______ [ 100 1147 1115 9§83 $A9 1135 1165 13
T W O 10 1013 1016 S48 S78 1066 1068 14
15 AQ AR 100 1026 %65 FRT W08 995 ST0 15
16 Kaesum d, prhvaten Hasshalte im infand.. . - - . - . % Ak
A Produktionsbereiche und Konsem der
17 /] 100 1026 Ses LT 908 995 0 17
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Die Emissh des verkehrs sind fir das Jahr 2001 der Tabelle 157 2u entneh-
men.” Die Antelle der Bereiche in Tabelle 164 zeigen die Spitzenposition der Bereiche | Verkehr und
H,) - Q Ubrige Dienstleistungen®, die jeweils bei Anteilen von etwa 40% bzw. 30% lagen. Wenn etwas
daran zu Oberraschen vermag, dann hiichstens der Umstand, dass der Vorsprung der spezialisierten
Verkehrsbereiche hier und bei anderen Betrachtunsgrisien vor den ,Obrigen Dienstleistungen* nicht hiher .
ausfiel. Allerdings sind unter den ,Ubrigen Dienstleistungen® so zahl- und umfangreiche Branchen gebiin-

delt, dass sich bei einer stirk Diffe ierung deren b wiirden. Die
Daten zur zeitlichen Entwicklung in Tabelle 165 verdeutlichen den Riickgang nahezu aller betrachteten
Luftschadstoffemissionsarten in den bereits diskutierten Umfingen; lediglich die Lachgasemissionen

gewannen zwischen 1995 und 2001 hinzu,

Tabelle 157: Sonstige Emissi des Strafiengii 2001

T

] couo [ Protatonshriche b drviien [ o | wo, | wo | 5o [ woc [ ranna [ 12
1 AR Ereug.v. Prod d. Land- . Furstwirischalt, Fischarel [ 1835 1954 n " aro m oy
FR 4 Gewinn, v. Barghauerreugnissen, Steinen uad Erden.. e e s " m w2
3 L] Erreug. von Pradukten des Verarbelieaden Gewerbes. | 18817 26728 184 542 5653 1152 1
& E Erreugung und Verteiling voa Energie snd Wasser..... 1138 1196 1 n 60 LN
5 F Baustbeiten. 16304 20836 %7 AT 4103 un s
[T ] s wnd Wiz 19788 39015 s B84 7B 1184 &
? 1 Dienstl d. Verkehrs und d. Machrichtenibermittiung.. | 4503 119019 13 1470 19442 rros 7
B s01 i 1 208 - | 1 s FUR S
9 602403 g L = | 18548 50157 e 1673 B151 LELT R
0 & “ &% ] 1 1 3 om
un e . . - . . "
1 8 Dienstl. beziigl, Verkehrssilfy und Nebentatigheiten._ | 24268 63939 A 1488 10502 413 12
13 - i 1160 assl » 18 m m n
1% Kegoo O 630011 98 &6 ktid 2163 w11 $283 14
1% A 166355 308653 2308 7639 S74BE  17T9EL 15
1 Kansum d. privaten s115 2949 n Ll 528 03 16

Alle Produitionsbereiche und Konsum der
i Konrept) 11530 M1 2326 TII sA016  181M 17

Tabellen 158 - 163 im Tabellenanhang

™ Fur die dargestellten Schadstoffe liefern die Tabellen 158a bis 163a des Anhangs Zeitreihen fiir die Jahre 1994 bis
2001 nach 72 und privaten Haushal
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Tabelle 164: ige Emissi des StraBeng hrs 2001
in Prozent
Lid o | Produktionshereiche wund Konsum der privaten Lid.
M, I PR Houshaite €0 wO, K0 50y | KMVOC | Partikel N,
1 AB  Eueug.w.Prod.d Land. u. Forstwirtschaft, Fischerel | 1.1 o9 10 a8 08 10 g
2 C Gawinn. v. Bergbauerzeugnissen, Steinen und Erden.. 02 02 0.2 0,2 0,2 2 2
3 o Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. 1.0 L 7.9 70 97 74 3
4 E fartellung won or L] o5 L) o5 05
5 F 9.6 &7 70 6.2 1 64 8
& 6 Handels und Kfz-R t 15 125 120 11,2 126 15 6
7 1 Dienstl. d. Verkehrs und d_ Nachrichtendbermittiung., 26,3 38,2 EL Ay 335 24 7
8 601 a1 01 o1 a1 a1 01 8
9 60.260.3 u 10,8 16,1 18,7 6 140 7e 9
1w 61 a0 0.0 0.0 oan a0 an 10
n e . . s 2 Lo
12 63 Dienstl bexigl. Verkehrshals- und NebentBigeiten... 14,1 05 08 6 181 nry
13 B4 1.3 15 16 15 1.3 16 13
T W Obrige 7 35 N3 WO WF Ml ou
15 AQ A 7.0 71 99,1 988 #2.1 89 15
16 Konsum d. im Inland. 30 09 08 1.2 a9 1.1 18
Alle Prodoitionsbereiche und Konsum des
17 vaten Haushalte lnd (VGR-Konzest), 100 100 100 100 100 w0
. Uhusgabe 1991,
Tabelle 165 i1 I des Straeng } 2001
1995 =100
Produktionsbereiche und Kansum der privaten Lid.
Haushalte co ‘ LN | N0 | 50; | NmDLl Pmlkell o
Erzeug. v. Prod. d. Land- Fscherel.| 478 73T 7RO 18 462 ST g
Gewinn, v. Bergbaverzeugnissen, Steinen und Erden..| 437 G4 TE1 145 18 464 2
Erzeug. Ll 436 646 2.5 155 5.6 47 3
Eneugengund Vertellengvon Energie und Wasser._ | 543 B58 1125 13 416 667 4
an7 64,7 (1R 165 1ns 8 5
d Reparal a6 e 1084 183 LR 612 6
Dienstl. d Verkehrs und d. 55.2 508 96,2 a2 19 5 B
I i der 143 35,6 1.2 166 170 N4 B
Sonstige Landverkehs 51,9 9.9 84,1 nr 24 “ur o9

470 62,1 8RS 155 342 455 10

DiensH. beaugl. i 85 253 1148 236 03 ™7 o1

n2 W 6F 159 NS 515 12
Obrige b 652 954 1aE 1B 523 TA2 1
15 AQ Al S48 B0 W7 NI WS 636 15
16 Konsum d. im inland TH: 1530 A7RS  A06 761 847 16
Alle Produktiomsbereiche end Kansum des
7 privalen Hawshalte im slasd (VGR-Konzepl.e | 552 813 MBI 207 W7 638 17
S, v, i in e 6 s 19971,
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3.5 Indikatoren der Steuerbelastung

Als verk t l werden im vorli den Projekt die Kraftfahrzeugsteuer, die Mine-

raltilsteuer und die Stromsteuer definiert. Diese Definition weicht von der strengeren finanzwissenschaftli-

chen Einteilung ab, dernach | als Lenk inglich dem Ziel dienen, umwelt-
schidliches Verhalten zu verteuern und damit | Itbel, inzudd Wird dieses Ziel
emeicht, 5o gehen je nach izitat auch die ffend innah zurlick. Im
dazu dienen Fiskalsteuern dem Ziel, nachhaltige i zu i Der Fiskalb
unterliegen daher zeit- und b ile Tatbestd die Itung der Fiskal ist an

Leistungsfahigkeitsmerkmalen der Zensiten orientiert. Insofem waren die deutsche Kraftfahrzeug- und

mehr noch die Mineralt|steuer bis in die 1990er Jahre hinein als reine F

politische Zielsetzungen haben allerdings seither zu einer verstdrkten Ausrichtung der Kraftfahrzeugsteu-
ersitze an Emissi rkmalen der gefihrt, Zudem wurden Ende der 19%0er Jahre die Mineral-
dlsteuersitze In einem Ausmafk erhiht, das langfristig verbrauchs- und schiiefilich auch steveraufkom-

mensmindernd wirken kénnte. Daher kinnen belde Steuem inzwischen ebenso als Umweltsteuem
begriffen werden wie die Stromsteuer, dle seit 1999 als Teil der Okosteuer auf Energleverbrauch existient
und von Beginn an zur dkologischen Umgestaltung des deutschen Steuersystems beitragen sollte, Im
Folgenden werden zunfchst die dref Stevemn gesondert diskutiert. Im Anschluss werden Indikatoren und
indirekte Effekte auf Basis der jahriichen Einnahmesummen aus allen drei Stevern berechnet,

Mineraldisteuer:

Tabelle 166 stellt die Kasseneinnahmen der 8ffentlichen Hand an Mineralsl in einer Aufgli

nach Produktionsbereichen fiir die Jahre 1995 bis 1999 und die Ge.sarnte‘mnahmen bis 2001 dar.” im Jahr

2001 betrugen die Einnahmen 37 4 Mrd. EUR und lagen damit um 5,2 Mrd, EUR diber den Einnahmen des

Jahres 1995, Diese Differenz dberrifft die i 1995er Mineralél bel g der Bereiche |

WVerkehe® (3,2 Mrd. EUR) und G Handel* (1,8 Mrd, EUR). Die Fehlausweise filr die Bereiche 61 Schiff-

fahrt* und 62, Luftfahrt* sind mit den gigen Verbriuchen ichtiger Kraftstoffe, den Steu-
befrei dieser Bereiche zu erkldren, Gema® den Anteilswerten der

und den T

Tabelle 167 entfielen im Jahr 1999 61% der Belastungen auf die privaten Haushalte und 27% auf die
Dienstleistungsbereiche, Tabelle 168 gibt die Entwicklungswerte an; hier zeigen sich durchweg Zunahmen
der Steuerbelastung fiir alle Bereiche seit 1995; lediglich der Produktionsbereich 60.1 Eisenbahn® ver-
zeichnete bis 1999 einen Rickgang um 8%, der mit der Substitution von Diesel- durch Elektrofahrzeuge

erkldrt werden kann, Die Zuwdchse weisen ein ahnliches Muster auf wie die der Kraftstoffverbriuche aus
Tabelle 90; da aber die starker g

iegen sind als die Verbriuche (insgesamt um 12%
gegeniiber dem Verbrauchszuwachs um nur 4%), wurde die Entwicklung der Steuerbelastungen zumindest
zur Hilfte von den Stevererhéhungen induziert. Die Einnahmezuwichse der Jahre 2000 und vor allem 2001

5 In der Tabelle 1662 des Anhangs werden die Daten fiir 72 Produkt Iche und private hall

Aktuellere Daten zur Verteflung der auf he lagen bei hluss nicht vor, 5o
dass in der voriegenden Darstellung abweichend von den ibrigen Daten filr Mineralil- und Umweltsteuem als letztes
Berichtsjahr 1999 angegeben wird.
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belegen, dass steigende Steuersitze und Olpreise den in Tabelle 88 reflektierten Riickgang des Kraftstoff-
absatzes in Deutschland dberkompensiert haben.

Tabelle 166: Verkehrsbedingte MineralGlsteuer 1995 - 2001

Mill. EUR
Ll = pilvaten [
w_|cP.»\ | Maushalty 1955 | \9951199!‘ 19981 !m‘ :‘lml 2001 |m.
Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschatt, Fischesel.. a4 w7 962 9% 1060 . - 1
Gewinn, v. Bergbsuerzesgnissen, Steiven und Erden.. n an 30 28 n - -1
Erreug. | 1382 1337 133 1307 a4l . 3
] kL] bl 70 ] 4
Basarbeiten 1291 118 3136 NS 1EW 5 -
des wnd KFz-Rep 1833 1800 1807 I7E1 2048 . &
Diensal d. Vierkehrs und d, NacheichienObesmittiong.. | 3973 3236 3313 3288 37W . T
w8 el we 1 5 . . B
Senstige 2068 2085 209 1917 247 . o
- - - - . A ]
" 63 Luttahmeistungen... . % X i % eon
12 63 Dienstl bezlgl Verkehrshills. ind Webentinigheiten...| 654 694 761 BEE 1099 . .
1w . i W we o w1 M3 + o ]
1 HEa Dbrige AR B0 1519 1481 2ma, i Lot
15 g 1IN MWA UHP I8 1277 . .
1 onsum . 1045 1RG5 IATIT IBETE 19770 i .16
Ale Produbionsbessiche und Korsen der
17 WATS 3RS I0191 2965 32547 MSeeR W 17
Tabelle 167: Verkehrsbedingte Mineralflsteuer 1995 - 2001
in Prozent
Lfd. o | Produktionsbereiche und Konsum der privaten LId,
“'.l Pa Haushalte 1995 | 1996 | 1997 | 1996 | 1999 | 2000 | 2001 .
1 B Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschaft, Fischesel.. L2 32 32 1 313 = .
2 C Gewina. v. Berghaserzeugnissen, Steinen und Erden..| 0.1 a1 01 01 01 . - 2
3 o Emzeug, Gewerh 7 &5 LRl ak as - 3
4 E Erzeugung und Verteilung von Energie und Wasses.._ | 0.2 a2 02 [+ 02 » |
5 F L A4 &5 45 44 a7 5
L} & des Handels und KEz -8 L% 61 a0 6,0 L&) v o
7 ! Hangl, d, Verks d d. e no e 10s 11 . 7
L] 0.1 i = der 10 10 (3] 08 (%] ¥ .
§ 602603  Sonstige Landverkehes- wTmnsporndiensileistangen. 71 71 69 L 6.6 . B
wooa ; . . . . 0
1 62 = » ] + . . . n
12 [ Dienstl. beslgl 12 13 5 a0 14 v B
13 L0 i u i 13 o6 0,6 o7 [} + ]
ook e 83 &2 83 B3 BT . .o
15 AQ Alle P /2 T TR A 393 . . 15
16 Eomsum d, privates Haushalte Im infand.. 618 633 6L 626 607 H v 16 @
Alle Produktionsbereiche und Konsem
17 iy land b W00 100 W0 100 100 100 00 7
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Tabelle 168: Verkehrsbedingte Mineraldlsteuer 1995 - 2001

1995 =100
‘::_' coat mmm""‘::::‘h‘:t‘s‘” derprivaten | o0, | 1998 | 1597 | 1998 | 1999 | 000 | 00 H‘:
1 B Erzeug.v. Prod d Land- u Forstwirtschahl, Fischerei. | 100 1002 1020 985 1123 1
1 3 Gewlnn. v. Bergbauerzeugnissen, Steinen snd Erden..| 300 SR 588 927 1008 2
El [ Erzeug. von Produktes des Veratbeitenden Geweshes. | 100 568 56,9 S46 1005 3
] E fertallung von Energle und Wasser..... 00 1023 1061 10%6 1173 f o &
5 F 100 1020 1048 1017 1184 - E |
[ [ Dienstisistunges des Handels und Kiz-Reparstur....... 00 92 SEE 91 1118 &
7 1 Dienstl. d. Verkebas und d. NachrichtenUbermittlung.. 100 1062,0 1044 1027 1183 T
8 eo ienstiei d 100 8.5 S48 EGS 918 i = K
9 60.2-60.3  Sonstige Landverkehrs- u.Tmnsportdienstiestusgen.. | 100 1008 1013 927 1038 i .
1o &1 * . b - 3 1w
iU 6 - . - - . . SoAr
12 &3 Dienstl bedgl, Verkehrshilfs- und Nebentatigkeiten...| 100 1060 1163 1357 1680 y o |
17 ichtenibemi i W0 1069 136 1353 1503 : B |
o owpe 00 100,01 1046 1035 1174 - o
15 AQ I 001007 1024 1005 1148 H e
15 Komsum d. privaten Haushalte im iland...___| 100 1009 1041 1035 1096 . 1
Alle Produktionsbereiche und Konsum der
17 100 1043 1035 1023 116 1233 1183 17

Betrachtet man die Steuereinnahmen aus dem Verbrauch von Ottobenzin baw. Dieseltl getrennt, so ergibt
sich ein abweichendes Bild: Die Summe der Mineralél innat auf Ottobenzin betrug nach Tabel-
le 169 im Jahr 1999 21,2 Mrd. EUR, was einem Anteil von 65% an den Gesamteinnahmen entsprach. Allein
die privaten Haushalte trugen daran 17,7 Mrd. EUR. Sie hatten mithin laut Tabelle 170 einen Anteil von
83%; die Hilfte der gewerblichen Steuerbelastungen entfiel auf den Bereich H, | - Q .Ubrige Dienstleis-

tungen". Die Entwicklungsdaten der Tabelle 171 belegen, dass der Anstieg der gesamten Einnahmen auf
Ottobenzin um 7% zwischen 1995 und 1999 allein auf den Zuwichsen bei den privaten Haushalten und
dem Bereich H, | - Q um jeweils 8% basierten, denn die ohnehin geringen Belastungen der anderen Berel-
che gingen im Beobachtungszeitraum grifitenteils zurlick.
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Tabelle 169: Mineraltilsteuer auf Ottobenzin 1995 - 1999

Mill. EUR
Ld. o | Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lfd.
M, | CPA Haushalte 1995 | 1596 | 1997 | 1998 | 1999 NE.
1 A8 Emeug.v.Prod. d Land- u. Farstwirtschaft, Fischerei | 132 121 120 15 W g
2 £ Gewinn, v, Bergbawerzeugnissen, Steinen und Erden.. 5 4 4 [} 3 1
3 b Erzeug. von Produkten d 634 584 581 577 597 13
[} E Erzeugung und Vesteilung von Energie und Wasser..... 16 14 14 13 13 4
5 F 65 34 EEL] 35 3 5
3 @ Disristlefstungen des Handels snd Kfz Reparatur...... | 511 461 445 450 4Th 8
7 | Dienstl d. Verkehrs und d. NachrichtenSbermittiung.. | 201 196 193 186 18 7
8 601 1 1 1 1 18
9 602603 i enstlei 99 54 91 a7 8 9
w6 - - - - -1
1n &2 { - - . . g | |
12 63 Dienstl. bezigh. Verkehrshilfs- und Mebertazigheiten... 52 51 52 54 58 12
13 64 ichtenil i 50 51 47 43 41 13
u Kl 0 TS 1681 174 1765 1843 14
15 A M i 572 3415 448 2435 3576 15
16 Konsum d, privaten Maushalie im Inland, ... | 16366 16627 16967 16899 17689 16
Ml Produidiansbereiche und Koasum der
17 privaten Haushalte im Inland (VGR-Konzept).... 19918 0043 20415 20335 M6 17
St Stat, Gi V. 6 (Ausgate 1593,

Tabelle 170: Mineraltlsteuer auf Ottobenzin 1995 - 1999

in Prozent

Lfd. u | Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lid.
NI.I oAt [ Haushalte 1995 | 1996 J 1997 | 1998 | 1999 | Nr.
1 AR Erseug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschalt, Fischerel.. a7 a6 06 0.6 96 1
2 s Gewinn. a0 a0 a0 o0 00 2
1 o Erzeisg. von Produkten des Verarbeltenden Gewerbes. 32 29 28 28 28 3
4 E Erzeugung und Verteilung von Energie und Wasser.... a1 0,1 01 %] a1 4
5 F 19 1,7 17 1.6 16 5
& 6 Dienstleistungen des Handels und Kiz-Repasatur....... 6 23 22 22 22 6
7 | Dienstl. d. Verkehes und d. Nachrichtenlibermitthung.. 10 10 LA L2 as 7
L} &0 I i der Ei: 0.0 0.0 0.0 00 00 8
9 60.2603 Sonstigel o5 05 05 o4 04 &
10 61 o - & - -1
n 62 € ¥ . * 1
12 &3 Dienstl. bezilgl Verkehrshills- wnd Nebentatigkeiten... a3 03 a3 0.3 03 12
13 &4 il i i 0.2 o3 02 0.2 06z 13
14 HHE Db 8.6 B4 84 8.7 57 1
15 AQ Mle i i 179 170 16,9 16.9 168 15
16 Kensum d. privaten Haushakte Im Inland. LE8] B30 B31 LERY a2 o e

Alle Produktionsbereiche und Koasum der
17 privaten Haushalte im Intand (VGR-Konzept).... 100 100 100 100 100 17
dat 51t V. mit

" G (Ausgabe 1593,
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Tabelle 171: Mineraltlsteuer auf Ottobenzin 1995 - 1999

1995 = 100
I;:Il ot | Praduktionsbereiche und Konsum der privaten 1995 | 1996 | 1997 | 1998| 1999 1!;:\:
i AB Erzoug. v. Prod, d, Land- o, Forstwirtschall Flscherel, | 100 519 911 &2 934 4
Fi [4 Gewinn. v. Bergbauerzeugnissen, Steinen und Erden..| 100 B89 BES  BES 667 2
3 1] Enzeug. dukten d Gewerb 100 922 91,7 90 a2 3
& E Erzeugung und Verteilung von Energie und Wasser..... | 100 903 903 83% B3P 4
5 F # 100 931 91,6 B8E0 903 5
6 G des Handels und Kiz-Reparaty 100 0,2 879 8Bl 928 6
7 | Dienstl, d. Verkehrs und d, Nachrichten@bermittlung.. | 100 57,5 958 924 %41 7
8 601 K der i 100 1000 1000 1000 1000 &
9 60.2:60.3 tige 00§53 943 886 891 %
10 61 . - * L - 10
1 &2 . - - - = n
12 63 Dienstl, bezig), Verkehrehilfs. und Mebentitigkeiten_| 100 97,1 1000 1039 1108 12
13 L1 i a i 100 1021 S4B BTE  BEE 13
14 W Db 100 99,2 10%5 1035 1081 14
15 A A 100 956 965 962 1001 1%
16 Konsum d. pri im Inland 100 1017 1038 1034 1082 16
Alle Produktionsbereiche und Konsum der
17 privaten Haushalte im inkand (WGR-Konzept). . - 100 1006 1025 1021 1068 17
desr Sxat V. mit den i EG {husgabe 1597),

Dagegen waren an den 11,3 Mrd. EUR Mineraldlsteuereinnahmen fiir Dieseltlverbrauch im Jahr 1999 die
privaten Haushalte gemaf Tabelle 172 nur mit 2,1 Mrd. EUR beteiligt; die hbchsten Lasten unter den
Produktionsbereichen trugen die Bereiche 60.2 - 60.3 .Landverkehr* (2,1 Mrd. EUR), G Handel* (1,6 Mrd.
EUR), F .Bauarbeiten® (1,2 Mrd. EUR) und 63 ,Verkehrshilfstatigkeiten® (1,0 Mrd. EUR), Dem resultierenden
Anteil der privaten Haushalte von 18% im Jahr 1999 (Tabelle 173) stand damit ein Anteil der Dienstleis-

gsbereiche von 54% gegeniiber, Die Entwicklung: der Tabelle 174 weisen fiir simtliche Bereiche
(mit Ausnahme von 60.1 ,Eisenbahn®: -8%) erhebliche Zuwéchse fir den Zeitraum 1995 bis 1999 aus;
die Gesamtbelastungen stiegen um 22%, die Bel gen e Produktis iche noch weit stér-

ker, zu nennen sind H, | - Q .Obrige Dienstleistungen” (+40%) und F ,Bauarbeiten™ (+30%).
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Berick

Tabelle 172: Verkehrsbedingte Mineraltlsteuer auf Dieseltl 1995 - 1999

Mill. EUR
Lfd. u | Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lid.
Wr. | CPA Houshahe 1995 | 1996 [ 1997 | 1998 | 1999 Hr.
1 AB  Eweug.v.Prod d.Land-w Forstwintschal, Fischerel,. | 858 870 8BS 854 979
2 C Gewinn. v. Erdy P 8 8 % 25 2
3 o Erzeug, von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes. 790 783 787 765 BB4 3
4 E [Erzewgung und Verteilung von Energie und Wasser..... 55 58 81 59 mooa
5 F ar 1027 1070 1038 1253 -3
& [ Dienstleistungen des Handels und Kfz-Reparatur......, | 1357 1410 1437 13%4 1645 &
7 1 Diienstl. d. Verkehrs und d. Nachrichteniibermittiang.. | 2872 3040 310 3072 3565 7
B 60.1 i i 288 m 3 250 FLUI |
& 60.2-60.3 Sonstigel 1969 1991 2001 1829 2059 9
10 6l = < 5 : .0
1 &2 . * * x Ea: -
12 &3 Dienstl. beziigl. Verkehrshilfs- und Nebentatigheiten... 602 LB o 834 1042 12
13 & i i i i 12 125 137 159 00 13
14 H G D ror m 776 729 990 14
15 A Alle 7B 7949 B162 7938 2415 15
16 Konsum d. privaten Haushalte im Inland..._. 1699 1768 1825 1777 2080 16
Alle Produktionsbereiche und Konsum der
17 privaten Haushalte Im Inland (VGR-Konzept)........... - | 9483 ITT SIET SIS 11495 17
1 it der St Gi v, L be 1993),
Tabelle 173: Verkehrsbedingte Mineraldlsteuer auf Dieselsl 1995 - 1999
in Prozent
L’::Ii Y | Prudukhunsbereu:?:! unLd Konsum der privaten 1995 | 1996 | 1997 | 1958 | 1999 | I.NFf
. Al Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwinschaft, Fischerei.. 9.1 2.0 Bf BE 85 1
2 C Gowinn. v. 03 03 03 03 03 2
3 [ Erzeug. von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes,| B3 82 B0 79 77 3
4 E gung g won Enengi o6 06 06 06 06 @
5 F 103 10,6 10,7 10,7 1098 5§
& G i Kfz-Ri i 18,7 14,5 143 144 143 6
rd 1 Dienstl. d. Verkehrs und d. Nachrichtenlbermittung.. | 31,3 31,3 312 N6 10 7
8 60.1 i d 30 19 7 26 23 B
9 60.2460.3 Sonstigel [ 208 20,5 20,0 188 179 9
10 61 < 10
11 62 B . . ¥ 1
12 63 Dienstl. bezligl. Verkehrshilfs- und Nebentitigkeiten... | 6.4 66 m 86 %1 12
13 4 i i 1.2 1.3 L4 16 1.7 13
14 H1a Dbrige TE T4 TE 75 A6 14
15 A Alle a1 as anr 87 B19 1%
16 Konsum d. privaten Haushalte Im Inland. 17 182 183 183 181 16
Alle Predubitionsbereiche und Kensum des
17 Im Inkand {VGR-K: i 100 100 100 100 w17
it e 28 v, mit £6 {Rusgaba 1993).
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Tabelle 174: Verkehrsbedingte Mineraldlsteuer auf Diesel8l 1995 - 1999
1995 = 100 g

id. Preduktionsbereiche und Ko i (! Lid.
1:[ I cra? ! Paibtimshirelehie i Koostm derprieat=n /500 | 1996 | 1997 | wysl 1999 | i
1 AB  Emeug.v.Prod.d Land-o. Forstwittschalt, Fischerel. | 100 1004 1031 995 1140 4
] C Gewinn, v. Bergbsuerzeugnissen, Steinen und Erden..| 100 1000 1000 926 1056 2
3 ] Erzeug, von Produkten des Verarbeitenden Gewerbes, | 100 - 100,3 1008 968 1118 3
“ E Erzeugurg und Vertellung von Energie und Wasser..... | 100 1056 1102 1074 1259 4
5 F 100 1051 1086 1063 1283 5
3 [ des Handels und Kiz-Reparaty 00 1009 1021 998 AT 6
i | Dienstl. d. Verkehrs und d. Rachrichtenlbermittlung.. | 100 102,3 1050 1034 1200 7
L} 60.1 g i des Ei 100 975 S48 GBS 918 8
9 60.2-60.3 i u 100 1011 1016 SLY 1045 9
1w 6t ! . . - . B [
1nooe ; . . . . n
1n ea Dienstl, beziigl, Verkehoshills und Nebentitigkeiten...| 100 1068 1177 1385 1729 12
17 64 100 1118 1719 1420 1765 13
1w W 0 i W0 1033 097 1031 1401 14
15 AQ 1l W0 1021 1049 1020 1205 15
16 Kansum d, privaten Haushalte im inland, 100 1041 1074 1046 1225 16
Alle Produktionsbereiche und Kansum der
7 privaten (VGR-K ) 100 25 1053 1024 1212 17
i it der Stat [Ausgabe 19931
Stromsteuer:

Seit dem 1. April 1999 fillt die Stromsteuer auf den Verbrauch elektrischer Energie an. Unter Verkehrsas-
pekien betrifft diese Steuer einzig den F i ich 60.1 Ei . Da elektrische Energie nicht

nur fiir den Schienenfahrzeugantrieb, sondern auch fiir Beleuchtung, Helzung etc. eingesetzt und versteu-
ert wird, sind die undifferenzierten Steuerdaten der VGR hier nicht anwendbar. Stattdessen werden in
Tabelle 175 als Nah Be filr den Produk bereich Angaben aus der Geschaftsstatistik
der Deutschen Bahn AG fiir die traktionsh | der Jahre 1999 bis 2002

Sle weisen im Betrach einen deutlichen Zuwachs auf und machen inzwischen

einen erheblichen Anteil an der Gesamtbelastung des Bereichs 60.1 mit Umweltsteuern aus, was der
Vergleich der Stromsteuerbelastung des Jahres 2000 (62 Mill. EUR) mit der Mineralélsteuerbelastung des
Jahre 1999 aus Tabelle 166 (265 Mill, EUR) beweist.
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Tabelle 175: Stromsteuerausgaben der Deutsche Bahn AG fiir Traktionsenergie

1999 - 2002

Mill, EUR

L. o+ | Produktionsbereiche und Kansum der privaten Uid,

lIr.‘ P ‘Haushahis 1599 | 2000 | 2001 | 2002 .

1 AB Erzeug.v.Prod d Land- u. Ferstwirtschat, Fischatel., : : ; i

2 € Gewinn.v, Bergbaueeugaissan, Stainen und Erden.. 2

3D Erawug, von Produkien des Verarbeitenden Gewerbes, 1

& i i x ; ; . a

5 F Bausheiten . Y B 5

3 & Kfz- , . F i

70 Dienstl, d Verkehrs und . Nacheichtenbemmittieng.. | 37 61 B w7

B 7 61 B o8

$ 602403 i - - . 5

w o o& i

1 & . 5 R

12 €3 Diensik bealyl, Veskehrshils sad Nesentilightiten... . - - -on

13 e ; - : e

16 WG Dbrige . . . -

15 AQ e E 61 Ll o1

16 Konsum d. privaten Haushake im inland. 16

Alle Produbionsbereiche wnd Konsum der
17 peivaten I K 1 EH 61 Ll no17
1 Bere e,

Kraftfahrzeugstever:
Die Kraftfahrzeugsteuer trifft nicht aktuelle Verbriuche, sondern altersstrukturierte Bestinde, Daher wirken
auf die jeweiligen Bel der Produktionsbereiche sowie der privaten Haushalte durch die Mineral-
dlsteuer ei its und die Kraftfat i its gegenliufige Effekte: Altere F g8 weisen
nach Erk der Fahrleistungsert gen gering istungen auf als nevere, so dass
= relativ | L he llt - Bereiche mit dlteren Fahrzeugbestdnden weniger

Treibstoff pro Jahr verbrauchen und daher weniger Mineraltisteuer entrichten. Allerdings gehdren altere

ge zumeist ungiinsti issi an, fir die ceteris paribus hishere Kraftfahrzeugsteu-
ersdtze gelten, Daher ist die Kraftfahrzeugsteuerbelastung der Bereiche mit dlteren Fahrzeugbestinden
tendenziell hither. Im Vergleich der vorliegenden Daten sind diese Effekte jedoch nicht nachzuweisen, da

sich die Bereiche weniger in den Threr F de als in den Anteilen einzelner
Fahrzeugkategorien (Pkw, Lkw, Lastziige etc.) unterscheiden, deren unterschiedliche Besteuerung etwaige
in den Berech iiberdecke.

In Tabelle 176 sind die Kraftfahrzeugsteuerbelastungen der Bereiche fir die Jahre 1994 bis 2001 aufge-
filhri.** Die Gesamteinnahmen der éffentlichen Hand betrugen 2001 8,4 Mrd. EUR, das sind rund 22% der
Hihe des Mineralil Tk Den iberw den Anteil hatten die privaten Haushalte inne; er
lag bei 6,2 Mrd. EUR oder entsprechend Tabelle 177 bei 74%. Im Jahr 1994 betrug ihr Anteil noch 68%.
Unter den Produktionsberefchen ragte im Jahr 2001 der Bereich H, | = Q .Ubrige Dienstleistungen® mit 11%
hervor, auf | Verkehr" entfielen 5%, der Primére und der Sekundire Sektor kamen zusammen auf 7%,

B Tabetle 1762 im Anhang bietet dieselben Daten fiir 72 he und private
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Tabelle 176: Kraftfahrzeugsteuer 1994 - 2001

Mill. EUR
Lfd, y | Produbtionsbereiche und Konsum der privaten Lid.
Nr. CPA | Haishatie 1m1199&i1m|1997| 1ml1m|m|2m|m
1 Al Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschaft, Fischerei., 61 3 1
2 € Gewirn, v, Bergbaverzeugnissen, Steines und Erden,, B 7 L] 5 5 4 [} 5 2
3 L] [rzeug. vom Produkten des Verarbeitendan Gewnibes. | 331 302 mE 28 " n 144 w3
& 4 Erzeugung und Vertilung ven Energie nd Wasser | 17 16 15 14 1] 13 1 15 4
Hl F Bauarbeites. w261 % M0 m w00 1ns m s
[ [ Dienstleistungen des Hisdals usd Kiz-Reparater... [ 374 EELE LU bl 58 184 0 6
’ | Dimesil, & d. arr A wy I I ELLI ) e 7
L] 60,3 der & 4 3 3 7 H 1 2 8
9 602603 Soestige Landverkehrs- u Transportdienstieistungen.. | 262 120 164 162 155 136 144 RET I |
10 61 1 ] 1 ] 1 1 1 1 10
1n e 1 1 1 1 1 1 1 I | |
12 & Dinestl, bzl Verkehrabilfs- und Nebertitigheiten. | 178 865 171 1s4 176 7B W 190 12
13 b KachrichtenUbermitilungsdiensiieisturgen.... n n 49 42 » M » il 1
1w WM (s 736 TA6 776 TIA TS 6B} TSR BO9 14
15 M 2 1288 2156 1135 1960 1991 1780 1% ié8 15
10 Konsum d. AUSE 4507 ABZ 5411 7R LISY 5001 6208 16
Alle Produitionshereiche usd Knasum der
b T4 7OS9 FOIF FIX FIST TOIS 2015 BMME Q7

Tabelle 177: Kraftfahrzeugsteuer 1994 - 2001

in Prozent
Lm'| cea | : il oy |sm| 1595 | mel mrl 1m| 1999' mool 2001
Mr. Haushalte
t AB EveupwPod.dlaed-u Forsteintschal, Fschersl | 08 02 08 BB a7 a7 0k 05 g
- - Gewinn. v 01 01 6t 03 81 o1 B 2
] o Erreug. bt &6 43 41 35 33 11 15 % Bl
4 E a2 03 a2 02 o 02 o 02 &
s F Eauarbeiten, W37 A% M M 28 %1 a7 s
& & des R 51 45 L a0 18 ar “n I8 &
F | DinstL d. L2 &0 58 Al s 51 52 45 7
B 601 01 L2 00 or  op o0 an o0 8
5 402603 £e L NI ¥ S R R R T R
w6 a0 B0 00 oF 60 00 88 00 10
1noo6 v 00 B 00 oF 80 00 o 00 1
11 63 Dienst. besilgl Verkehrshifs- und Nebentatigesten..| 25 23 24 22 23 25 15 23 12
1 6 oA DA 07 B 05 05 05 b5 13
o WML Dwige mz2 10 9B 87 47 108 107 1
15 AQ e 306 0.4 w%E w7 253 A 29 15
16 Konsum d, 6HA B84 696 TIA  TAY  F47  TIE  Ta1 18
Ml Produbtinsbersiche und Komsum der
17 privaten Houshalte in inand (VGR-Konzept) .. | 100 100 100 100 100 100 100 100 17

Laut Tabelle 178 blieben die Gesamtbelastungen zwischen 1995 und 1999 konstant, stiegen bis 2001

aber um 19% der 1995er Werte, Dabei nahm die Kraftfah rhel, der privaten um
27% zu, wihrend die Bel der Produktionsberei konstant blieb. Dabei stiegen lediglich
die Bel der bereiche 63, 64 und H, | - @, wihrend die der Gbrigen Bereiche ab-
nahmen. Diese Anteilsverschiebungen sind weniger mit S auf zu erkldren,
sondern vor allem mit den gesunkenen Lkw- und den gestieg Plow g i filhrt des-
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halb Tabelle 179 die Kraftfahrzeugsteuerbelastungen des Jahres 2001 differenziert nach Fahrzeugklassen
auf; Auf die Pkw entfielen 7,0 Mrd, EUR oder B3%, auf die Lkw 0,5 Mrd, EUR oder 6%; weitere nennenswer-
te Anteile kamen auf Leichte Nutzfahrzeuge und Anhiinger. Damit wird deutlich, dass die Hohe der Kraft-
fahrzeugsteuereinnahmen wesentlich von der Piw- und in weit geringerem Mafe von der Lkw-Besteuerung
bestimmt wird.

Tabelle 178: Kraftfahrzeugsteuer 1994 - 2001

1995 =100
[ & [? privaten 3
. P Haushalse 1994 | 1995 | 1996 | 1597 | 1998 | 1999 | 2000 | 2000 N,
1 AR Erzeug. v. Prod. d. Lisd- u, Forstwirtschalt, schersl | 1114 100 900 1056 1030  #16  T&F  Tar
2 4 Gewinn, v. Bergbaserreupnissen, Steinenund Erden_| 1255 100 913 7R3 TRl #0467 TOR 7
3 o Erveug. von Produkien des Verabeilenden Gewerbes. | 1087 100 953 834 Bh1 730 B0 922 3
[} E g 083 W00 SBO WS HTO0 EOE BS99 4
§ F Bauarbaiten, WwrE W0 7O 882 T Te4  BL)  BTE 5
[ & Handels uné Kiz Wwr4e 100 Pe0 856 BAE  TAD  Bl6 9RO &
T | Déenstl d. Verkehrs und . Machrichtenbermitthng.. | 1129 100 968 883  BRE  BA3  ES®  ERE  7
B 601 1058 100 24 703 RS SB1 SRS 505§
9 60.2603  Sonst 150 100 EAT 7I7 704 6LY 653 664 9
LT 1 . 10 100 1045 905 BAS TX1 TR EIA 10
1 62 - 123 100 1060 901 MO 699 TeD B4 11
12 63 Diensil, beziigh, Verkehrshills- und NebertBigkeiten._ | 107.6 100 1031 98,9 1063 1076 1000 1150 12
13 64 P95 100 1561 1363 1M 1226 110 1NA 13
w MM (s SE7 300 040 BRI JM0F 915 NS 1MM 14
15 AQ 060 100 PO 909  FI4 B2S #1005 15
16 Konsum . Wland 011 100 WA U0 176 1073 1009 1266 16
Alle Produitionshereiche end Konsum der
EH] W06 100 RS 1044 1095 997 594 1IAT 17
Tabelle 179: nach 2001
Mill. EUR
W] | Fredsbiisnssersichs iné Lonsem der prvaten U
s Hawshabe
1A G Pd d Lse s fomrutan, Ak | 3P ! [l © g [ 3]
1 C G - 1 1 : 6 o . ] L]
1D Emeu ves Prodebies des Veimbetenden Gowerbes | 1o " “ ] 1 # ] i 3y
& B begegand Venwkeng we Fege s Wasir, . . 5 ] ] v 1 ] 1 [
T T A o n = “ . 1 c ] i L]
B 6 Deestaistuages des Hides and e Mgt | 15% n n 1 1 1 1 n u o
T Doeed ertetes o o Rachrch | n m n 1 s ] 5 uor
BT D i D ..... 1 ] 1 - z ')
§ 402603 Serabpn Lihrbetes uinsipattiemitbitinges. 2 [ Fl ™ 1 a4 n n o
W6 Soesnege 1 4 [ 0w
T R 1 - n
1760 Cienut Darkgl Versfvstat o Mebertatigkeion.. r ? @ “ o . » n o
1 6 MehcHeibeig el 1 ] n ] o . [ 1 ']
1RGOy Deestitanges... e moow ® ? i ' . nom
F R — " IR ] " " 2w wom
1 Eatsan . phvates Hassaie immiand_______ | w0n it " ' | W 0o
Al Prociuk kinsbereicbe v s ey
" pihuien Hosbabe i et DG Smerpoeo. | g1 7 e w0 n " @ W oW
" Aaidde beghinse o Gegesanie Kafaboy ELP%OLTR SR TR DAR BTR AR IR 1A 06
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Die mit verket L I d.h. die Summe aus den Mineraldisteuer-, Kraft-

fahrzeugsteuer- und (fir das Jahr 1999) Stromsteverbelastungen zeigt Tabelle 180 fir die jahre 1595 bis
1999 differenziert und flir 2000 und 2001 summarisch." Sie lagen 1999 bei 46 Mrd. EUR und damit um
fast 10 Mrd. EUR Ober den Belastungen des Jahres 1595, Die Anteilsdaten der Tabelle 181 weisen fiir die
privaten Haushalte einen Anteil von 63% im Jahr 1999 aus, der sich nach geringen zwischenzeitlichen
Zuwichsen wieder auf dem Niveau von 1995 befindet, Der Bereich | Verkehr™ hatte im Betrachtungszeit-
raum einen gleichbleibenden Anteil von etwa 10%, ungefihr konstant blieb auch der Anteil des Bereichs

H,1-Q .Obrige Dienstieistungen® mit knapp 9%. Der Primare und der S ire Sektor lagen
weitgehend unverdndert bei rund 11%, so dass auf alle [ bereiche etwa 25%
entfielen. Die in Tabelle 182 wied t Entwickl zeigen den Zuwachs der Gesamtein-

nahmen seit 1995 bis 2001 um 27%. Die Belastungen des Sektors | Merkehr™ wuchsen bis 1999 dber.
durchschnittlich um 15%, vor allem wegen des drastischen Anstiegs im Bereich 63 Verkehrshilfstitighei-
ten” um 56%. Die Anderungen bei den lbrigen bedeutenden Bereichen waren weniger dramatisch,

Tabelle 180: Verkehrsbezogene Umwel 1995 - 2001

Mill. ELR

Lfd. o | Produbtionsbereiche und Konsum der pehveten Ld.
s | & | pheishicn 1995 | 1996 | 1597 | 1998 | 1998 ‘ 2000 | 2001 |"’_
1 A8 Erteug. v. Prod o, Land: u. Farstwirtschatt, Fischessl,.| 598 1001 1020 7 1110 Pt
3 € Gewnn.v.Berghauemeugnisses, Steinenund Erden..| 37 " " b1 " H
30 Eeugvon Produbten des Vermbenenden Gewerbes, | 1683 1624 1597 1564 161 3
4 K 4 85 7 85 3 .
: | F Basarbelen. 1554 1572 1587 1552 17132 ¥ $ 5
& 13 218 1134 1105 2078 1307 6
¥l Dieastl d. Verkehrs und d. Nachrichtesdbermitrhng. | 3555 3645 36RS 3631 4146 ?
B 603 Dienseistungen der Bsenbahne..... W W we 1 3 £ v 8
9 &0.2-60.3 Soasiige Lasdwrkehns- uTansgondensiieisiungen., | 2788 2269 2256 2072 21183 . B 9
10 61 1 1 1 1 1 . + 10
11 62 i 1 1 1 1 o
112 63 Diensal beatigh, Verkehrshitls. ond Kebentatigheiten ., 80 BES 925 1064 1217 ¥ P ¢ ]
13 Bé 19 Frid 226 241 w - . 13
1w WM Db 3135 2186 Y2as 3las 35U oo
15 M - 13287 1303 139 134T IASRE it 1
16 Kansum d, 22947 TIIBT T4203 24442 T5028 . P ]

lle Produbtisnsbeseiche und Korsum der
17 privates Haeshatte Im Inland (VGR-Koszept). 36233 3BST0 ITSE2  ITEIS  IS62Y  A2Ta4 aSATS 1T
¥, 1953,
* Tabelle 180a im Anhang zeigt dieselben Daten fir 72 Pradukti he und privat
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Tabelle 181: Verkehrshezogene Umweltsteuern 1995 - 2001

in Prozent
L. Produktionsberei i
= | v uktio snmc;:m:nnsumdwpmm 15 | 1ml :m] ma] lml IQWH:_
1 AR Emeusv.Prod.d Land-w Forstwirtschal, Fischersi. | 28 27 .7 26 28 : Ey
2 4 Gewinn. v. Berghauerseugnissen, Stelnen und Erden..| 0,1 01 B3 91 ad - 2
3 ] Erewg. von Produklen des Verasbelienden Gewerbes. | 46 44 43 42 42 % 3
4 E Eneegeng und Vartollung von Energleund Wasser... | 02 02 02 02 02 » 4
5 F 43 a3 &2 A1 4a 3 FHl
& & Ll R tut, B0 58 586 55 58 H PO
7 ] Dienstl d. Verkehrs und d, 99 M0 %8 7 105 il
B 60 08 0E 07 or of 5 S |
9 60.260.3  Sonstige Landverk 61 62 60 55 &8 s w ¥
w6 00 B8 060 08 04 10
16 i o0 00 60 60 o0 . n
12 &1 ignstl, bezllgl. und 23 24 5 8 3.2 12
13 6 i it 05 06 06 o0& 07 3 1
1 Wa Dbrige 87 BT B6 BE &I 14
15 AQ 37 363 36 350 68 . 18
16 Konsum d. privaten Haushalte im Inland. - 633 637 644 650 632 = - 18
Alle siche nd Konsum der
17 privalen Haushalte im inlisd (VOR-Konzepth.e | 100 100 100 100 100 100 100 17
Seat. den 1595,
Tabelle 182: Verkehrsbezogene Umweltsteuern 1995 - 2001
1995 =100
Produktionsbereiche und Kansum der privaten 1095 | 1996 | 1997 | 1008 | 1999 | 2000 | 2001 Lid.
Haushalte Hr.
Erzeug, v. Prod, . Land- u. Forstwinischalt, Fischeesl,, | 100 1003 1022 588 1112 1
Gewinn. v, Berghaserzeugnissen, Steinen und Eden..| 100 974 851 R  837 H 2
Erreug. duk L 100 965 SAS 519 9E6 . 3
Erzeugung und Vertellung von Energie und Wasser.. | 100 1015 1034 1006 1105 4
1001001 W2 EEF LS . P
d e 100 978 965 950 1058 P
Diensil. d. Verkehrs und d 100 1014 1025 1000 153 o e
dar 100 973 946 BAE 1040 L]
ipe 00 993 SR BO5 GRE F
- . 100 1045 505 8a9 7L = + W
100 1060 901 B3O 689 . J
Diensil besiigl. und 100 1055 128 1298 1558 5 P
100 1165 1173 1253 1458 : i
Durige 100 1010 WA 1028 113 < L
15 AL i 100 1000 1065 §1 1098 . 15
16 Konsum d. privaten Haushalie im Inland.. 100 1015 1055 1065 1091 v . 16
Alle Produktioasbereiche und Kossum des
17 privaten Haushalte im land (VGR-Konzed)... 100 1009 1037 1038 10F4 1180 1266 17
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Fiir die Berechnung von Umweltsteuerintensitdten wurden als gsgrifen die hispf

und Erwerhstitigen sowie die in Anschnitt 3.3.3 vorgesteliten Verkehrsfldchen der Bereiche herangezo-
gen.” Tabelle 183 stellt die Umweltsteuerintensititen in Eura pre 1000 Euro Bruttowertschipfung vor, Es
wird ersichtlich, dass im Beobachtungszeitraum 1995 bis 1999 die durchschnittliche Umweltsteuerintensi-
tit aller Produktionsbereiche bei & EUR/1 000 EUR BWS lag. Sehr viel hisher waren erwartungsgemas die
Intensititen der auf StraBen- und Schi hr spezialisi Bereiche: Die |

des Berelchs | Verkehr* betrug im Jahr 1997 36 EUR/1 000 EUR BWS, darunter die des Bereichs 60.1
LEisenbahn“35 EUR/1 000 EUR BWS, die des Bereichs 63 , Verkehrshilfstitigkeiten*52 EUR/1 000 EUR
BWS, die des Bereichs 60.2 - 60.3 ,Landverkehr" gar 110 EUR/1 000 EUR BWS. Die einzige hohe Intensi-

tat eines Nicht-Verkehrsbereichs zeigte A -8 L haft* mit 4& EUR/1 000 EUR BWS im Jahr 1997;
der Grund liegt in der geringen Bruttowerschipfung. Die Entwicklungen in der Tabelle 184 zeigen zwi-
schen 1995 und 1999 fiir alle Produktionsbereiche leichte Sc um den Ausgang

wert und uneinheitliche Entwicklungen zwischen 1995 und 1997 fiir die einzelnen Bereiche.

Tabelle 183: Verkehrsbezogene U I je Einheit B hipfung

1995-1999

EUR / 1 000 EUR BWS

Lid. 3 | Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lid.

| CPA Hauchakta 1995 1996 | 1997 1998 | 1999 M.
1 A8 Erzeug. v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschaft, Fischerel., 46 . &4 1
2 c Gewinm, v. 5 . r 2
3 o Erzeug. von Produbiten des Verarbeitenden Gewerhes, | - 5 1
4 E Erzeugung und Verteilung von Energie und Wasser..... 1 . 3 )
5 F 13 . 14 5
& G Dienstleistungen des Handels und Kiz-Reparatur,_.... 1 . 1 6
T | Dienstl. d. Verkehrs und d, Nachrichtenlibarmitthang.. kL . 36 7
8 601 h 35 : 35 : i o8
9 602603 i u. enstict 114 : 10 . 3 g
0 61 [ : [ ; .1
1n e i a : 13 . . A1
12 63 Dienstl, beziigl. Verkehrshafs- und Nebentatigheiten... 51 : 52 ; .12
13 64 i i 5 ; 5 . .1
14 K ] . 4 . . AR
15 AQ Alle o i a 8 a L} 15
nachichtiich:
16 Konsum der priv. Haushalte im Inland 2) 4 b 4 4 16
Suat V. 1593).
b I e ds privaten

¥ Der Ausdruck .Intensitit” mag hier (berraschen, da er plﬂh’.lpleu das \l'ell|allms einer Fnsm 2u einer Ertragsglb&
kennzeichnet und Steuern von den Zensiten eher als Prod denn als Produk

werden. Da aber Stevern in der VGR-Systematik zu den Inputs zihlen {als ErsatzgraBe filr die staatlich bmllgeslulﬂ.e
rechiliche und physische Infrastruktur), ist die Bezeichnung komekt.
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Tabelle 184: Verkehrsbezogene Umweltsteuem je Einheit Bruttowertschiipfung
1995-1999

1995 =100
1fd. 5 | Produktionsbereiche und Konsum der privaten LFd.
Nr.I CPA Maushalte 1985 l 1996 | 1997 | 1998 | 1999 |er
1 AB Erzewg, v. Prod. d. Land- u. Forstwirtschaft, Fischerei 100 . 96,2 1
2 C Gewinn. v. Bergbauerzeugnissen, Steinan end Erden.. 100 . 1551 2
3 o Erzeug. von Produkien des Verarbeilenden Gewerbes. 100 . 945 3
4 E teilung Bie | 100 . 1025 . T
5 F 100 . 1078 v L ;
3 [3 d Rep 100 N &
T | ienstl, d. Verloehrs und d. Nachrichtendbermittiung.. 100 - 2.9 T
B 601 iensihes der 100 . 1007 ; . 8
§ 60.2-60.3 Somstige Landverkehrs- uTransportdienstieistungen.. 100 . P64 . |
U 100 LT 3 .10
i 62 i 100 . 75.9 e ,mn
12 6 Diensil. bezigl, Verkehrshilfs- und Nebentitigketen_| 100 L1018 3 .on
13 L] Rachrichtendbermistiungsdienstielstungen....... ' 100 1043 . g LA
14 HFQ Obrige 100 . SRR ; T
15 AQ 00 9%2 982 S48 1033 15
machrichilichs
16 Konsum der priv. Haushaite im Inland 2} 100 1005 1036 1027 10L7 16
¥ mit et Seat. on L4, mit den igen i der E6G Uhasgabe 1553),
Die U | i It in Euro je sind In Tabelle 185 verzeichnet. Fiir alle
Produktionsbereiche stieg die | itdt zwischen 1995 und 1999 von 355 auf 383
EUR/Erwerbstitiger. Die Abweichungen der Bereichsintensititen von diesem Durchschnittswert fielen
Hhnlich aus wie im vorigen Fall. Wieder iib ffen die L1 iche 60.2 - 60.3 ,Landver-

kehr® und 63 Verkehrshilfstitigkeiten® den Durchschnitt und die Intensititen der iibrigen Bereiche bei
weitem. Die Entwicklungsdaten der Tabelle 186 waren fir die i itat aller P iche

relativ wenig volatil zwischen 1995 und 1998, um dann wegen Steuererhhungen rasch im Jahr 1999 auf
108% des gsni igen. Die | i der einzelnen Bereiche dnderten sich zum Tell
noch heftiger; Rilckgdnge sind nur fiir jene Bereiche feststellbar, die kaum auf versteuerten Treibstoff
angewiesen sind: Die Intensitét des Bereichs 61 .Schifffahrt” fiel um 25% und die des Bereichs 62 ,Luft-
fahrt* um 30%. Beide spielen allerdings in diesem ' inschaftlich keine Rolle.
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Tabelle 185: Verkehrst Umwel je Erwerbstatigen 1995 - 1999
EUR / Erwerbstétige

l::ll Py | Praduktionsberelche und Konsum der privaten | oo | ”%‘ i56r | 1ml T I;thi
1 AB Erzeug. v. Prod, &, Land- . Forstwirischaft, Fischerel., | 894 593 1030 597 114
2 C Gewinn. v. i d Erd 07 ns 244 a6 e 1
] o Erzeug. von Produkten des Vararbeitenden Gewerbes. | 210 w09 Fal] Hé 2 3
& E Erzeugung und Verteilung van Energie und Wasser..... | 25% m 92 301 352 &
5 F aré ag5s 520 530 B4 5
L] G d L 356 346 339 m 65 6
7 | Dlenstl. d. Verkehrs und d Kachrichtenibermittlung.. | 1681 1756 1840 1784 2025 7
8 601 i dher Ei 1017 1060 1127 1134 14B8 B
9 6024603 iz I0B4 3086 3165 2680 2847 9
10 L1 45 49 43 a1 10
1n 62 19 1 18 i 13 n
1z 63 Dienstl, bezigl, Vercehrehilts- und Nebentatigkedten... | 1858  196F 2060 2313 4683 12
13 B4 3y 396 428 468 565 13
14 HJQ Ubsige 185 152 192 187 195 14
15 AQ Alle 355 356 359 350 EL R 1

dorszat LW mit den i e £66 (Ausgabe 1993).

Tabelle 186: Verkehrshezogene Umweltsteuern je Erwerbstatigen 1995 - 1999

1995 =100

Lid. o | Produktionsbereiche und Konsum der privaten Lid.
N | CPA Haushalte 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 199% Nr.
1 AB Erzeug. v. Prod, d. Land- u. Forstwirtschaft, Fischerel..| 100 111,01 1153 1315 1280 4
2 [ Gewinn. v. Bergbaverreugnissen, Steinen und Erden_.| 100 1056 1180 1189 1350 2
3 o Erzeug. von Produkien des Verarbeitenden Gewerbes. | 100 995 958 978 1050 3
4 E Erzeugung und Verteillung von Energie und Wasser..... | 100 1074 1146 1181 1382 &
5 F 100 1040 1094 1114 1273 5
& G umd Kfz-Ry t 00 9§73 952 919 1026 6
3 1 Dienstl. d. Verkehrs und d. Nachrichtendbermittiung.. | 100 1045 1084 1061 1204 7
8 60,1 i i der Ei 100 1042 1108 1114 1463 8
9 60.2-60.3  Sonstige Landverkehrs wTansportdienstieistungen., | 100 1004 102.6 @72 923 9
10 &1 i 100 1082 943 90,5 751 10
1 62 L i 100 1084 921 869 689 11
12 61 Diensil beziigh Verkehrshills- und Nebentbtigheiten_.{ 100 1038 1085 1219 1414 12
13 i 100 1247 1348 1474 1781 13
14 K Obrige Dis 100 98,6 9BT 961 1005 14
15 A i 100 1003 01,0 985 1079 15

1) Beseic 4l it dar Stan, V. mit. EG (Auspabe 1993,

Die Umweltsteuerintensitit der Verkehrsfldchennutzung, gemessen in 1 000 Euro pro Hektar Verkehrsfls-
che, verdient diese Bezeichnung am wenigsten, werden hier doch zwei InputgriBen zueinander in Relation
gesetzt, Diese Grofe sagt aus, wieviel verkehrsbezogene Umweltsteuern die Bereiche pro Fldcheneinheit
genutzter Verkehrsfliche entrichtet haben, und ist daher als implizite Rente Interpretierbar, Es kbnnen nur
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fiir das Jahr 1997 bereichsdifferenzierte Werte {und fiir 2001 ein Gesamtwert) angegeben werden, Sie
liezen ausweislich Tabelle 187 im Durchschnitt aller Produktionsbereiche bei 24 000 EUR/ha. Die Intensi-
téten der meisten Produktionsbereiche liegen zwischen 11 000 und 51 000 EUR/ha und damit in dersel-
ben Grifenordnung wie der Durchschnitt. Die hohe Intensitit des Bereichs 62 Luftfabrt* ist auf die Zu-
ordnung der Flughafenfidchen zum Bereich 63 ,Verkehrshilf * zuriickzufit Tatsdchlich
auffallig ist die sehr niedrige Intensitdt des Sektors 60.1 ,Eisenbahn®, die auf den relativ hohen Aachen-
anspruch des Schienensystems (zumindest relativ zu den Umweltsteuerbelastungen) zuriickgeht,

Tabelle 187: Verkehrshezogene Umweltsteuern je Einheit

Verkehrsfliche 1997 (und 2001)
1000 EUR / ha
Lfd. " Peodukiionsberelche und Eonsum der privaten
" | PA adithats 1997 | 2001
1 AB Ereur . Prod, d, Lead- . Foestwirtschah, Fischeri. 1
7 (4 ‘Gewinn. v. Berghaserzesgnissen, Steinen usd Erdes... L]
3D froeug von Produkien des Verarbeltenden Gewerbes.... | 36
4 E Erreugung wnd Verteiling van Energie uad Wasser, »w
5 P Bauarbeiten. “
& 1 [ w
T 1 Diensth & Varkehrs und d, Kachrikcenbamitieng.—... | 16
& 603
§ 602603 Sonstipel hi X s
1 6l 3
1 62 e
1363 Dienstl berkgl Verkehrshills- nd HebestHighsiten. . ... n
1 [
uo M u
13 M
16 ‘Eonsum d. privaten Haushalte im intand..... n
Al Prodaklonsbereiche snd Kansun des
17 Konzepe]. n w
Wie bereits fir die Bel durch F und fiir e dargelegt, wurden
auch fiir die Berechnungen der indirekten Effekte angestellt, im Gegen-

satz zu den Ubrigen im Projekt berechneten indirekten Effekten wurden bei diesen Berechnungen die
Importe ausgeblendet, da die Annahme identischer Steuern im In- und Ausland angesichts der sehr unter-
schiedlichen Besteuerungspraxis in Europa nicht sinnvoll ist. Diese Annahme wire aber fir eine Ermittlung

fiir Importe erforderlich. Tabelle 188 gibt die zusammengefassten Ergebnisse
unter Eil der direkten | bel
knapp zwei Dritteln am gesamten Aufkommen aufwiesen. Im Jahr 1999 wurde die letzte Verwendung mit

T in Hiihe von 40 Mrd. EUR belastet. Davon entfielen 15 Mrd. EUR auf die

Produktion und 25 Mrd. EUR auf den Individualverkehr der privaten Haushalte. Die Belastung der gesam-

der privaten Haushalte wieder, die einen Anteil von

ten Exporte lag bei relchlich 3 Mrd. EUR. Bezogen auf die inschaftlichen der Ver-

| in jeweiligen Preisen (mittleres Drittel) zeigt das untere Drittel der Tabelle die spezifischen
L ] Die Steuerbel der Vi d L len, das heiit die Relationen zwi-
schen rhel und dem jeweli Wert, betrugen 1,9% bei der gesamten letzten

Verwendung und 0,7% bei den exportierten Glitern und waren damit zwischen 1995 und 1999 ebenso
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schwach riicklaufig wie die spezifischen L ! der melsten ien der letzten inldndischen
Verwendung. Lediglich die spezifische Belastung der Anlageinvestitionen stieg gegen den Trend um 7,2%,
wodurch auch die spezifischen Umweltsteuern bezogen auf die gesamte letzte inlandische Verwendung
schwach zunahmen.

Tabelle 188: ket im Intand
mit Vorleistungen aus dem Inland 1995 und 1999

Gegemstand der Hachmeising 1854 1999 lmt;‘:‘;b“g"r“m
Umwaltstoupm
WiILEUR inFrozen:
Entstehung im nland = Asflommen = Letite Vewendusg 36233 wen 24
Prodsksian 13286 14594 £33
Dieehtes Konsum der privaben Hasshalte 22947 o 1
Expo 2606 1304 05
= Letatw inBsdische Verwosdung nbar %35 o
Konsem der pevaten Haushalie im eland w6 nim &1
e di Faati 136 144 nt
Sansum des Staates 1919 1043 64
Kalageimvestitianen 2780 3017 B3
2 &
Gesamtwitschaftiiche Becugszahlen
Mo EUR in jemeiigen Preises in Prozent
hlsndiscte Produition = Auftommen 11104 14610 108
termedianer Vestrauch 12254 13410 i
- Letzte Yerwendung. 18848 21008 114
Expot ey 4BRS w1
= Letatw inadische Veswendusg 15055 16105 2
Sonsemausgaben privater Hagshaite im nlend 50 8628 £
8 i e A 1
oremausgaben des Staates. 1503 02 57
Halugrisvwstisionan 1M 154 16
% ar
Sparifische Umweltsteotin
MR
Letzte Vereendeng 1.1 pres 15
fapot [t 0 14
Letzte inlsndische Yerwendusg 123 ns 18
Kanam der privaten Haushabe im inland 366 36t 13
Kangam der s 45 73
Kansam des Stastes 55 55 o
Anligeinvsiarn (5] & T2
bL g b .
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4  Konzeptionelle Uberlegungen zu einem UGR-Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Das abschlieBende Kapitel des vorliegenden Berichts dient der kritischen Reflexion des neuen UGR-
Berichtsmoduls. Dazu werden zundchst in 4.1 Umfang und Qualitdt der Datenbasis behandelt und danach

In 4.2 mdsll'ghe icklungen des Moduls ert, bevor in 4.3 eine Zwischenbilanz gezogen
wird.

4.1 Bisherige Verfiigbarkeit und | ionell ion der Daten

Fiir die neuartige Aufgabe, im Rahmen der UGR verkehrsbezogene Daten in i und diffe-

renzierter Form auszuweisen, standen drei Arten von Datenbestinden zur Verfiigung:

B inen der UGR gepfl Daten 2u | und Umweltschutz-

Erstens die in den

u juchen,

hen und Emissi sowie zur Bod ung: Der
zentrale Vorteil dieser Daten liegt in ihrer vollen Systemkompatibilitat innerhalb der UGR, das heifit in ihrer
Vollstindigkeit fiir alle Bereiche der Volkswirtschaft und ihrer Konsi hinsichtlich der konzeptionelien

g der VGR, Schwierigkeiten ergeben sich dadurch, dass diese Daten durch ihre konsequente

Gliederung nach Produktionsbereichen zungchst nicht die isolierte Betrachtung ausgewshiter Sektoren

gestatten, wenn deren Definition nicht Giberschneidungsfrei mit der F

g verein-

bar ist. Filr den wie oben definierten Sektor Verkehr trifft dies in besonderem Mafie zu, weil er nicht auf die

Wirtsc vl der i i i F ionshereiche beschrinkt bleibt,
sondem simtlicher Produktionsbereiche sowle der privaten Haushalte umfasst. Somit
ist nur ein Teil z.8. des Energieverb hs eines Produktionsbereichs gen und
muss aus dem in den UGR vorli di E i h dieses Bereichs herausgeldst werden,

Dazu sind Zusatzinformationen erforderlich, die in den UGR bislang nicht vorgehalten wurden.

Iweitens die ieg L der YGR: Filr sie trifft wie fir die Daten der UGR der
Vorteil der Systemkompatibilitat hinsichtlich dndigkeit und i zu. Im Gegy 2u den UGR-
Daten sind aber die Daten der VGR regelmagig nach der instituti Einteilung in Wirtschaft iche

gegliedert, die sich ohne zusétzliche Informationen nicht direkt in die funktionale Einteilung nach Produk-
tionsbereichen dberfiihren lisst. Diese ist jedoch fir die Analyseziele der UGR grifitenteils erfordertich.

Zudem werden die meisten dren Nac wie Steuern, iti und 4
bestande zu in den VGR geei Aggregaten Wenn nur Teile dieser Aggregate fiir
eine sektorale Betrachtung einschldgig sind, z.B. die | itl In unter den

Ausrii 1 iti die fenbau- unter allen Tiefbaul it oder die unter

samtlichen Sonstigen Gltersteuem, dann ist chne weitere Informationen eine Isolation der Zielgrafe nicht
maglich.

Drittens die Datenb le aus der Verket des Statistischen Bundesamtes sowle weiterer
Behidrden und Institutionen: Sie haben den Vorteil, den interessierenden Sektor in identischer oder dhnli-
cher Abgrenzung zu beschreiben und themenspezifisch vertiefte Daten bereitzustellen. Allerdings fehlt

eine institutionelle oder gar funktionale Abg g der Akteure oft viillig, so dass eine Zuordnung der in
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den Daten beschri auf wirtschaftliche Einheiten im Sinne der VGR

ohne zusatzliche Informationen nicht miglich ist. Zudem sind fiir den Fall des Verkehrssektors verschiede-
ne D llen oft

differlerende Ergebnisse resultieren.

hnungen

prilchlich, da 2.B. aus

hieden

Die lerung des den Projekts lag deshalb vorwiegend darin, die Kluft zu schiieBen
2wischen Datenb den, die nicht der UGR-Systematik entsprechen, und pmduk‘tl
onsbereichsbezogenen Daten, die nicht den i und durch methodische Integ;

aus diesen beiden D UGR:k bl zu erschlieBen. Triviale Voraussetzung
dafiir war allerdings, dass Il noch ink ible Rohd 2u allen | ierenden Verkeh

merkmalen existierten und damit der Verkehr in dieser Hinsicht volistindig beschrieben werden kann, Hier
zeigten sich griflere Defizite vor allem bei den Daten zu den im Vergleich zum Strafienverkehr quantitativ
weniger bedeutsamen Verkehrstragern Schiene, Wasser und Luft,

Das erste Problem bestand darin, dass die der S¢ kehrs, der Binnenschifffahrt und

der Luftfahrt aus verschiedenen Griinden nicht vollstandig beschrieben werden konnten: Die Fahrleistun-
gen des Elsenbahnverkehrs missen anders definlert werden als die der Obrigen Verkehrstriger, da die
Triebfahrzeuge selbst nicht dem Transport von Fahrgdsten oder Fracht dienen, sonder Wagen ziehen, die

als eigentliche Vehikel selbst keinen Antrieb haben, Eine der fak kil mag viel-
leicht fiir Energi hs- ader Emissi geeignet sein, sie gibt jedoch nicht die zurlickge-
legten Kilometer der Schi kehrsmittel wieder. Eine ek lls mégliche g der Wagenki

= die Deutsche Bahn AG und das DIW halten entsprechende Daten vor — 13sst sich allerdings weder mit
deren Besetzung noch mit der anteilig aufgewendeten Energie verrechnen und auch nicht mit den Fahrieis-

tungen der anderen Verkehrstrager vergleichen, die sich stets auf i F

Als Vergleichsgrifie der Verkehrsleistung kommen daher ausschiieBiich Beforderungsleistungen in Be-
tracht; fiir diese liegen suffiziente Daten vor. Uber Fahrieistungen der Sinnenschifffahrt existieren aus
erhebungstechnischen Griinden keinerlel Daten: Statistisch verfolgt wird ausschlieflich der Weg der

transportierten Fracht, deren Aufnahme und Lischung van den kolllerenden Hafenbehird Id
wird, so dass lber die Hafendi: i ermittelt werden kiinnen, Die zurlickgeleg-
ten Strecken der hi bleiben unbek Fahrlel berechnungen in der Luftfahrt

stoien auf ein sc

werden sollen nach VGR-Vorgaben die
Flugstrecken der Maschinen inlindischer Carrier, die diese im In- oder Ausland zuriicklegen. Die Flugha-
fenstatistiken notieren allerdings lediglich die An- und Abflugdaten der Maschinen und fithren eine detail-
lierte Passagier- und Frachtstatistik, ohne die Strecken der Maschinen - insbesondere im Ausland - und
deren Nationalitdten zu verfolgen. Im Statistischen Bundesamt liegen daher nur Schiitzungen des Flugauf-
kommens lber Deutschland, mithin nach dem Territorialprinzip, vor. Diese Angaben sind 2war zur realisti-
schen Darstellung des Flugverkehrs lber Devtschland geeignet, lassen sich aber angesichts des Um-
stands, dass schatzungswelse BO-90% der Flugstrecken deutscher Carrier iber auslindischem
Temitorium liegen, keinesfalls liber eine einfache Ausgleichsannahme wie im Pkw-Vierkehr mit dem VGR-
Prinzip gleichsetzen. Aus den Fracht- und P, i istiken nach Fl it
Beforderengsleistungen entsprechend dem VGR-Prinzip theoretisch abschatzbar.

haften sind gleichwohl
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Das zweite Problem ergab sich aus dem Umstand, dass Vermdgensdaten der VGR nicht gesondet fir
Schienen-, Wasser- und Luftfahrzeuge vorliegen und die Daten aus anderen Quellen nicht mit der VGR-
Methadik in Einklang gebracht werden konnten, Ursache ist die fiir Neﬂu—\rermiigensrechnungen entschei-
dende bl ik: Da Abschreibungen auf i tgen das gebnis vermin-

dem, zahlreiche i iter- und steuemechtsspezifische Abschrefbungsvarianten, die in

interationalen Branchen wie der Luftfahrt, aber auch der Binnenschifffahrt zu einem Mebeneinander
mehrerer, jeweils ergebnisoptimierter Wertansétze in den Bilanzen der Carrier und Reedereien filr Fahrzeu-
ge mit unterschiedlichen internationalen Heimathéfen filhren, Uberdies wird ein betrichtlicher Prozentsatz

der ei Fah i ional geleast und daher in den ahresabschliissen inlindischer Unter-
nehmen nicht aufgefihrt. Aus Griinden der Systemkonsistenz ist aber in den VGR die perpetual inventory
method als Abschreib dell obli isch, in der nicht aktuelle Bestinde, sondemn lange Investiti-

ihen der Wirtschaftsbereiche tiber g5 d: | abgeschrieben und dann
2u einem den Jat igen aggregiert werden. Da die dazu erforderliche aufwandige Kreuz-
glied nach Produkti ichen und Fat g bislang fehlt, musste auf entsprechende Ver-

migensausweise verzichtet werden.

Fiir den Stm,anverkehr bestehen dhnliche Probleme in abgeschwachter Form: Die fiir die VGR-Abgrenzung
Fahrlei: hlen beruhen auf der Annahme, dass sich (bis auf Lkw) Fahrten von Aus-

lindem im Inland und von Inlandem im Ausland zu Null saldieren, so dass die bisher aus Temitorialerhe-

bungen g Plew-Fahrlei im Inland auch als Fahrleistungen der Inlander ange-
setzt werden kidnnen. Allerdings legen zum einen die deutschen Phw-Fahrer bekanntlich als Touristen
erhebliche Strecken im Ausland zuriick und zum anderen verzeichnet Deutschland durch seine zentraleu-

ropdische Lage hohe an andischem (Durchgangs-)Verkehr, die im Zuge der EU-

Osterweiterung noch wachsen diirften. Somit ist der Intemnationalitdtsgrad des Pkw-Verkehrs nach beiden

Abgrenzungen hoch genug, um Zweifel an der

nen werden aber erst durch weitere ische in der des Pkw-Verkehrs zu erwar-

ten sein, f brefi ! des isi Individualverkehrs konnten nicht wiederge-

geben werden, weil belastbare Daten iiber die durchschnittlichen Besetzungszahlen von Plw auf klirzeren
und léngeren Strecken bis zum Abschluss der Berechnungen nicht zur Verfligung standen und angesichts
der hohen Pkw-Fahrlei g Gewicl hlen erhebliche, fiir die amtliche Statistik nicht
tragbare Verzerrungen nach sich gezogen hatten. Die Angabe von erfordert dieselb

Datenstrukturen in den VGR, wie sie fiir die drei brigen Verkehrstriger beschrieben wurden. Solche Netto-

Vermidgensdaten lagen bis zum Redaktionsschluss ausschlielich fiir die gewerblichen Pw-Bestinde vor,
die jedoch nur rund 10% des Gesamtbestandes ausmachen. Werte fir StraBennutzfahrzeuge sowie fiir

Schienen-, Wasser- und Ls ge der Wirtschaftsbereiche sollen zukiinfti iffentlicht werden.
o filr Fak e privater Haushalte werden im Rahmen der VGR prinzipiell nicht berechnet,

well diese als titer und nicht als abschreit fahi I i ft werden.

Unabhingig von den muss die Datenlage bezliglich der Verkehrsbauten im Licht der UGR-

Ziel als unb i ft werden: Physische Daten zu den Materialflissen filr Verkehrs-

bautdtigkeiten konnten bislang nicht aus den allgemeinen Tiefbaudaten der UGR-Material- und Energie-
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flussrechnungen iert werden. And der vorli den L | fiir ge — filr

Strafien sind auch Flichenschitzungen vorhanden — kinnen nicht als Niherung fir die Materialfliisse
herangezogen werden, weil sich der Wegezuwachs weniger ber einen Lingengewinn als liber einen

Ausbau bestehender Wege vollzieht. Ersatzwelse kann nur liber den i in

berichtet werden, filr den eine Schitzung des Gko-Instituts Freiburg (Institut filr angewandte Okologie e.V.)
vorliegt, die allerdings keine Ingenieurbauten (Briicken, Tunnel, Begleitbauten) einbezieht. Strafienfld-

chendaten aus dem Amtlichen t 5 hen Inf I ATKIS zu i war

nicht méglich, weil die meisten dort abgelegten Strafiendaten nur Lingen- und keine Breitenkodierungen
fwei Fiir  die 4 Bestdnde an kehrst stehen mit  den MNetto-

Anlagevermégensrechnungen der VGR erstmals p Werte zur Verfij die aber bislang

auf das Strafi sowie die W, und Hifen beschrinkt bleiben. Schienenbauten und Flughi-

fen wurden noch nicht bewertet.

4.2 ZurWei icklung des UGR-Berich duls Verkehr und Umwelt

Die Wei klung des Beric duls JVerkehr der UGR kann in mehrere Richtungen

betrieben werden, die sich gegenseitig aber nicht ausschliefen. Drei der Wei icklung

lassen sich unterscheiden:

«  Venollstindigen®: Ziel dieser Strategie ist es, jene Datenliicken des Moduls in seiner bestehenden
Konzeption zu schliefien, die im ersten Projektdurchlauf identifiziert werden konnten. Dazu kann es er-

forderlich sein, neue fen der D i len, spezielle U er-
teilen, externe Anbieter zur Ergé ihrer Rohd it i/oder new hende Daten-
quellen auszuschiipfen und zu implementieren,

»  Verbreitern®: Ziel ist es hier, zusétzlich zu den bestehend ige Th bereiche mit Sektorb

zug in den Berichtskatalog aufzunehmen. Die Auswahl neuer Themen kann sich zum einen am politi-
schen und gesellschaftlichen Informationsbedarf orientieren, zum anderen am Systembedarf der UGR
beziiglich solcher Daten, die synergistisch auch in anderen UGR-Bausteinen bendtigt werden oder er-
folgreich eingesetzt werden kinnen,

s Merindern®: Nach dieser Strategie ktnnen zum einen die bestehenden Modulelemente evaluiert und
gegebenenfalls gegen andere Berichtsthemen ausgetauscht und zum anderen die verwendeten Me-
thoden {berprift und bei Bedarf ersetzt werden. Auch hier kann die Begrindung im Nutzerbedarf
und/oder in ibergeordneten UGR-Zielen liegen, aber auch aus Edfahrungen resultieren, die mit der

g wurden.

als

Im ersten Projektdurchgang erwies sich keines der zu Beginn
Reaktionen von Nutzern und Interessenten der UGR wihrend eines UGR-Workshops Verkehr und Umwelt im
Sommer 2004 und im Nachgang einer einschligigen gemeinsamen Pressekonferenz der UGR und des UBA
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im Herbst 2004 waren im Gegentell ermutigend.® Daher ist die Strategie Verdndem* derzeit noch nicht
relevant. Der Fokus der folgenden Uberlegungen liegt daher auf den StoRrichtungen Vervollstindigen™
und ,Verbreitern®,

Zur des vorli den Dargeh ist es zweckmafig, die in Abschnitt 4.1 beschriebenen
Datenliicken sowohl nach ihrer Dringlichkeit als auch nach der Realistik ihrer Beseitigung einzuschitzen,

Unter den aufgeﬂ.uhrten Defiziten wiegt das Fehlen von Angaben lber die Personenbefirderungsieistungen

des 1 Individualverkehrs am s denn der Strafl ist mit Anteflen
von 67% am Energieverbrauch des f kehrs und 58% am Energieverbrauch des gesam-
ten Verkehrs fiir den Grofiteil der Verkehrshel urséichlich (Angaben fiir 2001). Zugleich ist der
fivid kehr stark k fert; 73% aller StraBenfahrlel werden von privaten
Haushalten erbracht. Die blofe Diff i nach Produktionsbereichen und privaten Haushalten sowie
nach Fahrzeugklassen erscheint mithin nicht ausreichend, um das komplexe Ph 1 kehr in
angemessener Differenzierung zu beschreiben. Dringlich ist daher eine Besti g der irds
led: zur di des Beric| und zu seiner i g eine Ausdifferen-

zierung der Fahrten privater Haushalte zum einen nach Zwecken (z.B. nach Berufsverkehr, Einkauf, Freizeit,
Urlaub) und zum anderen nach soziobkonomischen Gruppen (z.B. nach Haushaltstypen). Damit geldnge

zugleich ein Brilckenschlag zur hen Beric

Als zweiter Mangel sind die fehlenden Fahrleistungsd der Verkehrstriger Wasser und Luft zu nennen,

Zumindest fir die Binnenschifffohrt ist keine @ dieses Zustands absehbar, denn entsprechende

Erhebungen wiren sehr ig, und seitens der ik und der Fachverbdnde besteht an
kein Zudem stoft hier das VGR-Konzept an seine Grenzen, da grofie

Schwierigkeiten bestehen, angesichts der internationalisierten Binnenschifffahrt auch nur inldndische
Kraftstoffverbrauche zu messen. Moch stirker globalisiert ist der Flugverkehr: Um verldssliche Fahrleis-
tungsdaten nach dem VGR-Prinzip zu ermitteln, wiren umfangreiche Auswertungen der Flughafen- und

Carrier-D; ich. Deren

hten erscheinen jedoch zweifelhaft, denn wie filr die

Binnenschiffahrt gilt auch hier und im gesamten gewerblichen Verkehr, dass ein ausgeprigtes Nutzerinte-
resse allein an Fracht- und an Beftrderungsleistungsdaten besteht, so dass Fahrleistungen in der Regel
nicht erfasst werden und auch nicht indirekt ablesbar sind.

Der dritte wichtige Datenmangel im bestehenden Modul betrifit den monetdren Bereich: Weder das Neffo-

an noch das an Schienen-, Wasser- und Luftfahrzeugen konnte
im vorliegenden Projekt ausgewiesen werden, Die dazu erforderlichen Berechnungen sind nicht innerhalb
der UGR miiglich, so dass die jiingsten Analysen der VGR integrient werden milssen. Ahnliches gilt fur die

Ermittlung der in Fah und Verkehrsh nach Produktionsbereichen: Entsprechende
Auswelse fallen in das Aufgabengebiet der VGR; sobald gees Daten vorli werden sie l
in das Beric dul db Samtliche Anlag hnungen sind ings auf gewerb-

* Sighe dazu die Materialien zum UGR-Workshop unter hitp:/ jwww.destatis.de/allg/d/veroe workshopugr.htm sowie
zur P unter hitp:/ fwww. destatis.de/download /d/uer/ugr2004.pdf und auf der Internetseite des UBA
bt/ fuoww. uba.defuba-info- presse/ 2004/ pd04-025.him .
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wire daher in den UGR nach

liche Anlagegiter beschrankt; eine B g privater F
Machbarkeit und Konsistenz mit den Methoden der VGR zu priifen.

Eine ung des Beric des solite zum einen am politischen

Informationsbedarf ausgerichtet werden, um die anstehenden Entscheidungen im Zuge der deutschen
Nachhaltigkei ie durch geei D dl ) Hier wurden im Rahmen der
letztjdhrigen Pressekonferenz der UGR mit dem LIBA bereits wichtige Arbeiten geleistet, um die Mobilitits.

indik der deutschen Nachhaltighei ie aufzuschlisseln und im UGR-Rahmen zu verankem.™

Gruppen und Zwecken erscheint hierfiir ebenfalls geeignet, Als weitere Themen mit hoher Politikrelevanz

Die bereits der hrsaktivit halte nach soziodh hen

privater
sind physische Daten zur Zerschneidung der Landschaft durch Verk ge sowie zur |
durch Verkehr zu nennen. Auf beiden Themenfeldern milsste in den UGR methedisch und inhaltlich aller-
dings Neuland betreten werden, so dass eine entsprechende Ergdnzung des Datenangebots zundchst auf

Machbarkeit zu priifen wire,

Angesichts knapper dffentlicher Mittel und hoher Abg g der | F und Haushal
stehen t ben - fiir die Aufrechterhaltung der Verkehrsinf L
fiir verkehrsh brventi und fiir den di hutz - im Mittelpunkt Gffent-

lichen Interesses, ebenso wie die A der Wirtsch j fiir ivi und damit
verbundene Abgaben, Entsprechende Daten des Berichtsmoduls Verkehr kiinnten politische Argumentati-

onshilfe leisten und das UGR-System komplettieren.

Der Verbreiterung kinnte auch eine zusétziiches Angebot analoger Daten in verdnderten Abgrenzungen

dienen: 50 erfordern zahireiche ische Untersuchungen Daten in Inlandsabgrenzung statt der
hier vorgestellten VGR-Daten, Denkbar wire auch eine Untergliederung der Daten nach Wirtschaftsberei-
chen statt der hier gewahlten Produktionsbereiche. Schiiefilich konnte es sinnvell sein, die Verkehrsaktivi-
titen nicht wie bisher den tatsdchlichen Akt (z.B. Spediti h zuzurechnen, sondern
den Jern der Verkehrslei 2.B, den Produktionsbereichen nach Mafigab i
ten Erzeugnisse. Es wiare zu priifen, inwiefern sich diese Sichtweise mit den vorhandenen Daten addquat
abhbilden liefie.

ihrer

43  UGR-Berichtsmodul Verkehr und Umwelt - eine Zwischenbilanz

Trotz der erlduterten Datenlicken konnte die oben ptaufgabe des Projektes,
sche Daten ohne UGR-Kompatibilitit und UGR-Daten ohne pezifitat zu vollwerti UGR-
Sektoraldaten flir den Verkehr zu verschmelzen, filr den wichtigsten Verkehrstriiger Strafie erfolgreich
gelist werden, Als zielfiihrend hat sich dabei eine kombini Top-d Bott p-Methodik

anhand der jeweiligen F

mit der sich physische und monetére Eckdaten der

* Erneut sei auf den Berlcht zur Pressekonferenz unter hitp:/ /www.destatis.de/download) d/ ugr/ugr2004, pdf venwie:
sen.
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stande in die Produktionsbereichsgli g p liefien: Zentrale Darstellungsobjekte einer an-

spruchsvollen Strafienverkehrsstatistik wie Fahr- und Beféird i oder he
und Kohlendi aber auch hrsbezog t stehen in engem Zusam-
menhang zu den technischen Merk der des Verfahrens waren
daher die detaillis F gt des Bund (KBA), deren Aussagekraft
iiber die vom KBA publizierten Zahlen hinaus durch S gen des KBA nach Spezifikation des
Statistischen Bundesamtes sowie durch Einbezieh von  Emi d des  Umwelt-
Bi und des Bundesministeri der Finanzen erheblich gesteigert werden konnte. Die nach
den in Abschnitt 2,2.1 dargesteliten Arbeitsschritten ermittelten Fah i5d liegen nun fiir
Jeden einzelnen Produktionsbereich differenziert nach den Merkmalen Fahrzeugkateg j

Antriet Hub Lif baw. zulissi icht und Emissi id hnelogie vor.

Damit fungieren sie als universelles Werkzeug, um derart unterschiedliche Verkehrsphanomene wie Kraft-

fvert h, Giterbeférderungsleistungen oder t bereichsgenau zuzuordnen. Fir alle
Merkmale wurden die jeweils relevanten technischen Parameter der Fat liber geeig) Koeffizi
ten mit der Zielgrifie {ipft und die i 8 aggregiert (= Bottom up-
Verfahren). Danach wurden die ei entsprechend dem Verhdltnis der
Agg zu den vorliegenden Eckwerten p ional abgeglichen (= Top down-Verfahren). Da der

erforderliche Abgleich in der Regel sehr gering ausfiel, bestitigte sich die Validitit des Verfahrens. Die
Qualitit der Ergebnisse ist daher deutlich hisher einzuschatzen als die einfacherer Methoden, in denen zur

Top-down-Zuweisung simple (2.B. absolute dnde) oder gar Ag
(2.B. Wertschipfi ( oder Beschifti hlen der Bereiche) zum Elnsatz kommen.
Die im vori F cht d gebnisse kinnen daher nicht nur die Systemanspriiche

der UGR erfiillen und die Verbindung zwischen den UGR-intemnen Gesamtrechnungszahlen und den Daten
externer Verkehrsstatistiken herstellen, sondem auch als Modell filr die Errichtung weiterer sektoraler
Berichtsmodule dienen.
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Tabelle 9a: Kraftfahrzeugbesténde nach Fahrzeugkl

2001
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Tabelle 10a: Kraftfahrzeugbestidnde nach Fahrzeugklassen 2001
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Tabelle 11a: anf 1994 - 2001
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Tabelle 12a: B ie an Personen Kraft 1994 - 2001

Prozent
uual ml | m-||m||m |9w|1m|\m|m|m| ||.rd.|r.

1 o o oy LT L o3 ax Lt L] 1
B o L op oo e oo 0 0 2
] [ " . 3
& 10 Tet L ne o w ne an a L
¥ n SR, " o oo L1 o an o LU )
. ” i R P
7 1 - . ¥ -7
E E o oe an o wa o "
¥ 181154 Hov. Mt - (] a1 ar ot e L]
1 158 Hov. Getrhnken " oe on an aa LU
" 18 o o oo an a M on
n it w1 e 0p o an M ot on
n 1" " o oo L) an wmon
14 1w W ne op an aa LU ]
15 o L) (] a0 an LU
" ni — 0 oe an an "M
" nr - oo oo an LI
" L Lh) or L&) a3 LX)
" 3333 &l op an e LI
Bl n an oo an a8 @M »
n na " an 60 oo as s N
B Mee iy He at a1 at ar a1
n n4 Mo G ar op oo an LU
Bl EE L an op on o0 LU
Ed Wl " an oe on an LE I
Y w1 a0 LU T LU T )
» Ay . n Rahenes, Sl an (1] oo o ap
m na LS an e oo o a0 M
" ns e L oe on oo woo»
n ® L1 - -~ at LA L2 L2} LR )
n kL " Mawhines, a2 Lt oz o L. ]
Q 1w - e an or an an LU
n n L3 s T (] a1 ol LEI L )
£ I L} a0 oe an an . om
» 1] L} at oe o0 o an
£ £ XS ar Lt or oy LERES
» L an oe on an an W
» al L] o1 al . m
" a1 o op oo L
a0 a LU ) LI T
“ an o oo oo LU
“ on " on oo &
o s s o4 L0 LTI )
“w o o o oy LE )
s ] Hardetiestange rot K2 besasaturer an Gl Tosberitargen | a0 " on an an 4
. kil s L] [0 04 oA M
& a1 16 1.5 15 18 s A
L 55 Lo (2] L3 [A] or L
@ L) oo o oo L LU
s 2800 Sand, ke oy ol or or @ W
" L oo L L] as  an &t
i a1 oo L oo oo an s
ELl Lt or &1 or or ar 53
54 - (2] -~ on o o s
55 L on Ll op on L
i .. o s oo on a0
w ar an L o0 oo an &
i€ " a1 a“ o1 a1 LRI
5% " (2] al (3] 01 LA
0 mn or L4 (3] or a owm
# n ey o1 L) 3] 2] LRI
& ™ 1 “ e 1 woow
w o omama p— i PR 0 o6z m
- ny on o oo oo an e
5 L3 Emevargs 1* A 18 15 16 &
& L 03 o4 i Lt LU )
- - A oo 24 oe oo LU
- " Kbt i 1] an (1] oo on s
- "” Fidtas , Spot. & s L b oE 08
e k2l L Lr 01 o0 o m
n w5 - - . - . -
n " - - n
n 13 10 Ws IBE 05 WS e IR T
™ BEF WD A R WS S A WS T
" b, 10 W W0 M 1P W0 1 1 7
169

Statistisches Bundesamt, Beitrige 2u den UGR, Band 14/2005




‘Walther Adler

Tabelle 13a: Bestande an Personenkraftwagen 1994 - 2001
1995 =100
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Tabelle 14a: Bestédnde an Lastkraftwagen (einschlieglich L

1994 - 2001
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‘Walther Adler

Tabelle 15a; Bestinde an Lastkraftwagen (einschl. Lastziigen und Sattelzugmaschinen)
1994 - 2001
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rkehr und Umwelt
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Tabelle 16a: Bestinde an Lastkraftwagen (einschl. Lastziigen und Sattelzugmaschinen)
1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 17a: Netto-Vermagenshestinde an Pkw (Preise von 1995) 1991 - 2001
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Berichtsmodul Verkehr und Umweit

Tabelle 18a: Netto-Vermiigensbestinde an Pkw (Preise von 1995) 1991 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 33a: Bruttowertschiipfung (Preise von 1995) 1994 - 2001
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Tabelle 34a; Erwerbstdtige 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 43a: Verkehrsfldchen 1993, 1997, 2001
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IWerkehr und Umwelt

Tabelle 44a: Verkehrsflichen 1993, 1997, 2001
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Walther Adler

Tabelle 45a: Verkehrsflichen 1993, 1997, 2001
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Beric dul Verkehr und Urmwelt

Tabelle 56a: StraBenfahrleistungen 1995 - 2001

Mill. km
urur.| et l Produbiomibesmche und ansam der srvate maushate 199 | ] r 1997 l 199 | w95 I e ] 200y [wm.
1 7] T R T T S T T
1 " L .
1 " W om @ w om o "oy
. " R I R T R
5 " T L] ' ] [ ' n 1o
[ 1 coe
' il x
[ u e wmooam e
LR a1 e t v
" e LR 1 T
" W w o omon ® oW
u » W ow w ne u
n o w om om T
n " W # on o
" " o ow ™o
WL e e P o P | I 1w oW
a EIE T woowm om oo
nm 1 ETT
W "o
i " W W
W omr o
m W
nom won
W Woon
W e woox
- W
Mmoo W
wm W on
w o % n
LT 1w
un m 1w
P m w
1w L e
o I
o s e n
1 o W
T W W
mo o= W oam
o L
moom ™ ow ow
W oo
[ Woomow
] et row
- 5 Oaivialuvens iod sotipe Resntete ame e pew LT T
a I e
“ w
o a
" "
by "
w s
5 u
s s
5 o
" "
s w
w "
s st
“ -
i "
w “
u o
"] e
“
“
"
w
W
“
"
"
n
n
n BETR M 0 DS 10430 LA MR T
" & AT USRI M10M MIAMD GROBR WAIN MOIM T4
" M e BIOTE S3N SIS ALIOM SBI T3

Statistisches Bundesamt, Beitrdge zu den UGR, Band 142005 181



Walther Adler

Tabelle 57a: Straenfahrleistungen 1995 - 2001
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und Umwelt

Berlc
Tabelle 58a: StraBenfahrieistungen 1995 — 2001
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Tabelle 67a: Giiterbefird leistungen 1995 - 2001
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Tabelle 78a: Giiterbeford lei des Strafl kehrs 1995 - 2001
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Tabelle 79a: Giiterbefdrd lei: des kehrs 1995 - 2001
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Tabelle 80a: Giiterbefdrd lei des Straf. rkehrs 1995 - 2001
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Tabelle 85a: Energieverbrauch des Verkehrs 1994 — 2001
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Tabelle 88a: Kraftstoffverbrauch der Verkehrs 1994 — 2001 | nur Otto und Diesel
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Tabelle 92a: Energieverbrauch des Straf rkehrs 1994 - 2001
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Energieverbrauch des StraBenpersonenverkehrs 1994 — 2001
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Tabelle 98a: Energi des g 1984 - 2001
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Beric
Tabelle 108a: CO,-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001
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Tabelle 113a: Treibh des 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 120a: CO-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001

ny |uuu.

g

A

u o

mooa

» o

P

s

moa

[

1w

won

oo

woon

T

te

oo

i

o

1

» 0w
n m on
n T S S T T R " R 1L
n n wnoowa oW i &
n WM a1 Ime G TM e B M W
5 T T T R M oW
» L R T S T ST S T R T
e o T T T T T
» B T T T T T
" i e mo e am o »
= HE O OMEE AW T R IR 5 T
a dam W P WA BRI WO ARG W
u L T R R o
" (LR wm o um e e om
u T i ARk, bt o M L T T " R T )
s m o 3 2 L T
- L T R T R . mow
¥ o < e, LA oL B B L LT T TT S T R T ]
= om P W Nu1 A dw amn e am im ow
» oW AW ams oan n M Hm am um W
B LI e ued ety v ket o et —| ww BB Jee 1M e U W
Moo mooowmom e o o w
. Mo oW W W amom wmooa
B et e e L e — wam WME ME MU HAL AR WA e w
- T DET BB UM I WM wam M
" S AME A i s W a1 M
- s M mEs Re AW e e
w BT T BT T ar
“ o e W I am oum M
- W I M w
w W AW MWL mA R MW M m
" wmoow m W mow
s AR b he Wm o JEe o G W
0 M mer W mm B B ow
" TN AT AN e TMM m W
" B T R T Y
* 2 1 am m e am tw M
w T T R T T At S ]
" FE T e S T R R )
» U mEr M LB TR WM AT
“ Waa N LI LN DM NS W W
" L T T T T R
- WM T I M Ram ne s e
o T T T B T I )
“ W [ R T Y
= n news oo i
“ B T T T R [T Y
- [T T T T tha e
- TM M 1 UM I o G @
- O wal BB MW B W o
" W Wme WML DER DI e BEL @
n . . "
" #
" WIS WA N NAR M3 e "
™ I TR THOED IMIMG TMANS TR LA
n TAREA JITEN MIBTH IRIOS INGDN IO JATME T

196 Statistisches Bundesamt, Beitrage zu den UGR, Band 14/2005



Beric dul Verkehr und Umwelt

Tabelle 121a: NOx-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001

o [ o o Lo [ o o [ [ ot Jom
- s .

L .
“ - n - & "
@ ow w om oW o om W
» A n u " N I
o W owm m a am
e team o ame s
mr o am T T e e e
m a T I
o m oomom e ows
s aw W m
o mo w o
£l - w1 W e W aon
L e i e I 1 W am m o
T BI R e, B P G - T T o oW
wooom . 4 F L S T R T T S PR P R Y ™
T DT Deabmirgeime gt T B e G W a om omr m A "
»n B ke dennaga, St bt | W 03 W W a0 om0 m e o
n et W e om m n
o BEEAm2 me dEm e ms LB
n W M o o wm w ow
= o Wow o e W w
A e L S~ T R
n B ams dAr aMe e e
ol B W an e e oo
n B e o w am w
n MooME W W m m ow
" FE T T T T~ S TS Py
n B T =
1 W W on
u T I T R T e n
» woom o om mow
i Mmoo woow
» LT T S P e oW
o I e e e R m o wow
- B s ke, bk iatnamsen, iprgeeies, St LT I T T IR W
= ¥ e I T T 1w
U WULIET ey e e e S s i M IR A i L AL
“ e = wmoow o W om m o
u u W W M W@ W W ow
A1 ML e b, Rk o et TIM) DWW ITOM G w0
PR R L T T R T T -
- am s : sl omm 7 FET—
“ u I - ne W e a8 ne
o M it Mgk m Gt F I T T wm w
= » e s e i [
® uM R M pes em nw
W MUMED el et o Tarspeneihng b Mt Wk fma e s s wan
n u = My I et D
1 L s S L e pae nw me
I " e ower nme e o n
" " [ T N TP R o
» B e e e — A e m owm oo
u - mwoowm oM om oo
» - , W om m m w g
u T By s lamiiis Wb EE I T R T H P m m w
» n D ot o e Lot e — L I TR 1 BT TR P R ey
- n W em orm T n Mot w
0 B e Eam WM am A aw oM w
w n - W om s WM W s s W
mLma pv— ] L )
w o W f moom i .
“ - Wi e W nM o o e
- " It e M awe ot e W
w = a1 em 1w am o we wm W
@ " W oam mom w o
- " W mwm W g e a
n " Wi e M omm s W M
n " n
n » »
n RGP W AT amn e Wi amew 7w
n M MM TN MM AW w0 n
n b W mems s mive i

Statistisches Bundesamt, Beitrdge zu den UGR, Band 14/2005 197



Walther Adler

Tabelle 122a: N,0-Emissionen des Verkehrs 1994 - 2001
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Tabelle 123a: 50,-Emissionen des Verkehrs 1994 — 2001
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Walther Adler

Tabelle 124a: NMVOC-Emissionen des Verkehrs 1994 — 2001
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Jul Verkehr und Umwelt

Tabelle 125a: Partikel-Emissi des Verkehrs 1994 - 2001
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Waither Adler

Tabelle 128a: CO,-Emissi des Straft kehrs 1994 - 2001
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Tabelle 132a: CO des S| 1954 - 2001
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Walther Adler

i Coraft Aenh
Tabeller133a: NOx-E des 1994 - 2001
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

Tabelle 134a: N,0-Emissi des Strafs kehrs 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 135a: 50,-Emissi des Straft rkehrs 1994 - 2001
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jul Verkehr und Umwelt

Tabelle 136a: NMVO! issi des Strafl rkehrs 1994 - 2001
:
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‘Walther Adler

Tabelle 137a: Partikel-Emissi des Straf. kehrs 1994 — 2001
t
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Berichtsmadul Verkehr und Umwelt

Tabelle 140a: CO,-Emissi des Strafien; rkehrs 1994 — 2001
1000t

':l m"l [T ———— |m|m]:m|\mlm|:m|mlm|mn
T [ wm wm w wmwmm§ Y

P % F K 4w om v

v : 3

I uwoowmou ow oW om i8:

PR prns _ R A A [ S S

PR ‘

- ] S

X " mow ow ou om ow o

3 i W m @m m m m m m s

P n om w4 w m om @
noow B B mw om w W m  wom

noow BooomooM omo % W ow %om
nou ® W om om » % W om
P O womoow om owow
n = w o P TR
BT MMt i e et w oW @ w o om oM ow o
womr Ak, w w P T
u P A

» m m oW oomoonmoom om0
» BooBoom omon @ omn

n W W M R ow oW W & om

n W, W W W W w W B
1 w W W 0w W W om mom
n n om oW M e s ow owom
n oW oW om o W omouom
u noom M M e M ow wom
a % on W @ moom o onow
» B oW oW oM om W B wom
» M m m wm m  a om m o®
» W ow W m m W wm om ow
" K magabn M om m wm m wr wm w o

n W w w FR n u
noom m m m ome w omow
n om " n R T
n m w W ® m oW wom
n om w o moow W m w ow
A now W M @ w omow
noow W P T
» w " om » m om o om
a e meowe o am w w
0oz BT s w Boow om om N om

. om w ow v or 8 1 1 om
0 ass-sg m w o o om s oo
Pt ws @ owe owm ow owm ow
W w o W m on om w o
“ n w o w o m m M oM
P T T R T R R T T ]
M n peetene s e ... ... B R ™ T woom -
. n M m w m m m w7 oW
W ey e B T T T T P T T R T VS
@ ow e i I R

v @ F R T T N R
n @ me am m m ome ai m mow
noom o T A A B
I Pt/ m o ®m B omom om om w oW
woo- O R T TR 4
woow e w m ow W wm u mow
w n moow W om m m om m ow
w n W w W w m dw b ow
w n - am P e B R
o on w o W s o e w
w oo I I e a1 @
o mins prawses w am P e
w w om ® w w W Ao
W i 10 1mm B ae e e s om
“ m prog e o om omom
W e w ® T R
w n w oW L I S T S
W e e s s LT T T T ST I P
E I e — e
nom A ; n
noom n

Statistisches Bundesamt, Beitrdge 2u den UGR, Band 14/2005 209



Walther Adler

Tabelle 144a: CO- Emissionen des StraBenpersonenverkehrs 1594 - 2001
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Berich dul Verkehr und Umwelt

Tabelle 145a: NOx- Emissi des Straf kehrs 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 146a: N,0- des P s 1994 - 2001
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Berichtsmodul Verkel

Tabelle 147a: 50,-Emissi des Strafienp rkehrs 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 148a: NMVOC des P 1994 - 2001
t

1
w @ W ' Voom oW
W m w o m oW ou b
P ) . : ' ' 1
1 . g s it .
“w & W B [
W oo woe
n W ow o w wow
" W oM om oW row
" [ W o
" w owm om owm om won
" W ow  oaw om oW o
» wm oW w w oW w o
na - m ow w owmon Bow
W n1 MyPekeomeweheemm | am om am m m w
T T TIRT VO T m o
B BITI K Oracheniien, bapken Tre, 34 et B = W m o w o
n on v w m oa ow [
nooma woow o w w w w n
F R S iy S e ————— W ow omom won
B Ko wa w A om won
woows moom m omom w oW
BOML MeGeeteen ) n o [
BomrmE Ak W om ow om noow
o moom oW om w oa
n me  owms om om w =
» o T now
w om oW w w
n = s -
w = woom om oA w W
u ™ o mon
u e W now
n m o w o
w a0 W woom
w m wo oW weooa
= w o woooaom
w i e s uooomow
w s woom woow ow
u 1 W voom o om
u u woom ' 1w
“ e 1w m o oamow
- s T W ou
“ s wooom wmowmow
" T e - am om
ar nam o ame e a
- i o W o ow
» " ® om W m [
w 1 o am o aw w
n u Woowm wow oW
w m s @m uw owowm
" T aa T e G ome s om
“ o P s
I wooow m om m o om o owm
" mooaw m e wm m om o ow
" woom m e Mm@

" woom oar m o oW ow
w e T me o W oW
° e w w w W e “
“w woow ow m w om wom
“ BT TR T T R R T R T ]
“ T T S~ R T M ]
“ W om oW m om m owowm
" oAl e dm Pm mm o Gm ek #
“ P T T T T S R
v o I ; “ m m . moe
w o ow e g e W m B oW
w m R P e T A T R T
m om T I )
noow 4 n
noow n

214 Statistisches Bundesamt, Beitrige zu den UGR, Band 14/2005



| Verkehr und Umwelt

Tabelle 149a: Partikel-Emissionen des Strafienpersonenverkehrs 1994 — 2001
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Walther Adler

Tabelle 152a: CO, des g 1994 - 2001
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Verkehr und Umwelt

Tabelle 158a: CO-Emissi des Strafiengi 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 159a: NOx-Emission des Straengiiterverkehrs 1994 - 2001
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| Verkehr und Umwelt

des Strafieng kehrs 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 161a: 50, ~ Emissi des i kehrs 1994 - 2001
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Berichtsmodul Verkehr und Umwelt

issi des Strafiengii kehrs 1994 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 163a: Partikel-Emissi des Straf rkehrs 1994 - 2001
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und Umwelt

Tabelle 166a: Mineraldlsteuer fiir Verkehrsverbrauch 1995 - 2001
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Walther Adler

Tabelle 176a: Kraftfahrzeugsteuer 1994 — 2001
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Beric Verkehr und Umwelt

Tabelle 180a: Verkehrsbezogene Umweltsteuem 1995 - 2001
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