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Methodische Erliuterungen

Auf Grund des Gesetzes zur Durchfiihrung einer StraBenverkehrsunfall-
statistik (StVUnfG) 1) wird tiber Unfdlle, bei denen infolge des
Fahrverkehrs auf Offentlichen Wegen und Plitzen Personen getotet
oder verletzt oder Sachschiden verursacht worden sind, eine Bundes-
statistik gefiihrt.

Gezdhlt werden die Un &8 11 e+ undibei den mit Strafanzeigen
gemeldeten Unfdllen die daran Beteiligten, die Verungliickten sowie
die polizeilich feststellbaren Unfallursachern.

Als Beteiligte an einem StraBenverkenrsunfall werden alle
Fahrzeugfiihrer und FuBgénger erfaBt, die selbst - oder deren Fahr=
zeuge = Schéden erlitten oder hervorgerufen haben.

Als Verunglickte 2zihlen Personen, die verletzt oder
getotet wurden. Dabei werden erfaBt als

Getotete: -

Personen, die auf der Stelle getdtet wurden oder
innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen starben;

Schwerverletzte:

: Personen, die unmittelbar in Krankenanstalten zur
. Stationdren Behandlung eingeliefert wurden;

Leichtverletzte:

Personen, deren Verletzungen keinen Krankenhaus—
aufenthalt erforderten., R

Die Ermittlung der Un f a1l 1 ursaechen geht von dem Grund-
satz aus, mbglichst nur solche Ursachen zu erfassen, die von dem
unfallaufnehmenden Polizeibeamten objektiv festgestellt werden kon-
nen., Da in vielen FPdllen me h r als e i n e Ursache zum Zustan-
dekommen des Unfalles beitragen und nicht immer szwischen Haupt- und
Nebenursachen unterschieden werden kann, werdén gtets s @ m bt 1 is
c h e bei einem Unfall ermittelten Ursachen erfaBt. Die Gesamtzahl
der von der Statistik nachgewiesenen Ursachen ist daher immer groBer
als die Zahl der Unfidlle selbst. 1962 wurde ein neuer Ursachen—
katalog eingefiihrt, der die Vielzahl der angegebenen Fehler und
Ursachen nach 84 Positionen gruppiert.

Die Or ts1age des Unfalles wird durch die gelben Ortstafeln
(§ 9 StV0, Bilder 37 und 38 der Anlage zur StVO) bestimmt. Als
Innerortsunfélle z#hlen danach z.B. alle Unfille innerhalb von Ort—
schaften, auch wenn es sich bei der StraBe um eine freie :Strecke
handelt.

1) BGBl.I 1961 S. 606
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;f-"- i AnR den Stragen des Bundesgeliietes ereigneten sich nach vorlan-
© 0 figen Ergebnissen 1965 beim Fahrverkehr 315 808 Unfille mit Per-
: '_s‘oflenéchaden‘.”Na‘bh bisherigen Meldungen wurden hierbei 15 712 Men-
schen getdtet oder ‘starben innerhalb von 30 Tegen an den Folgen
. . der Verletzungen. Damit. verungliickten im Du'rchschnitt tdglich
| . 43 Menschen bei StraBenverkehrsunfillen todlich. 433 000 Pahrzeug-
bt benutzer und FuBginger wurden verletzt. 132 500 Verungliickte (31 %)
muBten in KrankenanAstalten stationdr behandelt werden, da die Ver-
letzungen ‘schwererer'Art' waren. AuBerdem meldete die Polizei noch
782 000 Unfélle, die nur Sachschéiden zur Polge hatten; darunter
waren 112 000 Unfille, bei denen jeweils mindestens ein Beteilig-
ter einen Schaden von 1 000 DM und mehr davontrug.

Insgesamt belief sich die Zahl der gemeldeten Unfdlle
1098 000, Dariiber hinaus . trug sich aber noch eine Reihe reiner
Sachschadensunfdlle zu, die von der Polizel weder mit einer Straf
anzeige verfolgt wurden noch mit einer gebihrenpflichtigen Verwar-
nung verbunden waren oder die der Polizei iliberhaupt nicht

~wurden, da die Be-troffenen sich untereinander einigten., Die Zahl

~dieser Unfédlle, die in der Regel mit kleineren Schiden verbunden
waren, ist nicht bekannt,

E 'GEMELDETE STRASSENVERKEHRSUNFALLE 1965

 Unfallemit
Leichtverletzten

mit nur Sachschaden

darunter: Unfalle mit einem :
 Sachschaden von DM 1000 Y ' 1
und mehr bei einem der Beteiligten \\ \\\ 1
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Mehr als zwei Drittel (213 800 oder 68 %) aller Unfdlle mit
Personenschaden ereigne'ten, sich auf StraBen innerhalb der Stéddte

und Gemeinden, wobei auf den Ortsdurchfahrten der BundesstraBen
mit 814 je 100 km am h@ufigsten Unfiélle vorkamen. Die Ortsdurch-
fahrten der LandstraBen hatten eine Unfalldichte von rund 160
Unféllen mit Personenschaden je 100 km. Auf den GemeindestraBen
trugen sich Zahl
Unfédlle zu; StraBenlédnge
diesen sicherlich am wenigsten befahrenen StraBen mit 101 Perso-
- nenschadensunféllen auf 100 km StraBenlédnge nicht so viele Unfal-
le. Angaben iiber Fahrleistungen auf den InnerortsstraBen sind
leider nicht vorhanden.

absoluten nach die

bezogen auf die

zwar der

rechnung der Unfallhédufigkeit einzelner StraBenkategorien die
Verkehrsdichte zu berilicksichtigen.

. Unfalle mit Personenschaden uﬁd dabei Getdtete nach StraSenarten 1965

meisten-
ereigneten sich auf

Damit ist es nicht moglich, bei der Be--

Innerhalb von Ortschaften fuBerhalb von Ortschaften

: Lange Unfalle Unfille Linge Unfalle Unfalle
Strafenart der mit je 100 km | Getd- der mit je 100 km Geto~
Strafen | Personen~ | StraBen~ | tete StraBen | Personen- StraBen~ | tete

in km schaden linge in km schaden lange
Bundesautobahn ...... : - - - - 3 204 12 600 393 A2l
BundesstrafBen ...... 6 465 52600 |° 814 2 260 23 442 41 300 176 3 970
LandesstraBen ...... 23 400 37 400 160 1630 98 371 37 000 38 2 920
Nichtklassifizierte :
StraBemicidve |12 192 |- 123 800 101 3 360 ¢ 120 548 11 100 9 - 820
Zusammen 152 057 | 213 800 14 7270 § 285 565 | 102 000 . 42 8 430

Die Mehrzahl der Innerortsunfidlle waren Unfédlle mit Personen-
kraftwagen. In rund 80 % aller Unfdlle mit Personenschaden inner-
halb von Ortschaften waren ndmlich Personenkraftwagen verwickelt,
die vornehmlich mit FuBgéngern und Zweiradfahrern kollidierten.

Auf den AuBerortsstraBen trugen sich 102 000 Unfdlle mit Per—

sonenschaden zu. Wegen der htheren Fahrgeschwindigkeit waren hiexr

die Folgen im Durchschnitt schwerer als innerorts. Die meisten
Unfélle - und zwar nicht nur absolut, sondern auch relativ, d.h.
bezogen auf die Verkehrsdichte - |
und LandesstraBen. Angaben Uber die Verkehrsmengen 1965 1iégen
zwar nicht vor. Eine Gegenliberstellung der Unféll;ahlen mit den
 Verkehrsmengen fiir 1963 zeigt aber, daB - gemessen an 100 Millio=
nen Fahrzeugkilometern - auf den Bundesautobzhnen 64 Personen-
schadensunfidlle mit 4 Getdteten und auf den freien Strecken

o

ereigneten sich auf den Bundes-
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dfvefr;._Bund:eséfraBé:ﬁ da_gégen. 115 Unfélle mit 10 Getoteten vorkame LA
kDiése'Relaticnrdﬁrfte sich 1965 nicht wesentlich gedndert haben.

Getotete Personen

Uﬁter den 15 712 Getoteten befanden sich 6 160 Fahrer und Mit-

L "_fa’hq:ér von Personenkraftwagen, von denen drei Viertel bei Unfél-

len auf UberlandstraBen ums Leben kamen. Mit der zunehmenden
Zahl von Personenkraftvéagén wuchs von Jahr zu Jahr auch die Zahl
der get'dte‘cen Insassen dieser schnellen Fahrzeuge. Sie waren
seit den letzten drei Jahren die zahlreichsten Verkehrsopfer;
ihr Anteil belief sich 1965 auf 39 %.

Unfallbeteiligte und getdtote Verkehrsteilnehmer 1964 und 1965

% < i
o An Unfdllen m%t.P?r§onenschaden Getstete
Verkehrsteilnehner beteiligt
; 1969 1964 ) S 1965 1964 )4
Hotorisierte Iveiradfahrzeuge .... | 54 982 69 613 - 21,0 1450 1 901 ~ 23,7
davon;

Kraftrader, Kraftroller ...... 29 6061 37 103 - 20,2 820 1 057 - 22,4
Hopaderinn i ESDr } 25 376 32.510 - 21,9 630 Gk w24
Personenkraftwagen ............... 358 291 o G s SRR B 6 160 6 285 - 2,0
Lasthraftuagen .......clvoeimeicns B35 | W3 |- 3,7 340 386 w2
Sonstige Kraftfahrzeuge .......... 15 105 1% 1785 £ 2,2 3 . -369 - 10,6
Fahlradar Lo L e 46 523 51 880 - 10,3 1 650 1787 i
FuBgdnger ......... S 77 942 81895 | - 4,8 RNl b e | = 1,0

Sonstige Fahrzeuge und
andere Personen ........ Cictasiv 6 082 59% |+ 1,8 112 87 + 28,7
© lusammen - ... 604 200 | 622 718 ~3,0 15 712 16 494 - 47

‘Dicht darauf folgen mit einem Anteil von %6 % die FuBginger. Im
Jahr 1965 wurden 5 670 Passanten getttet. Darunter befanden sich
1 110 Kinder unter 15 Jahren. Noch zahlreicher waren jedoch die
Opfer unter den alten Menschen. 2 140 iiber 65 Jahre alte Fu8-
' génger starben: infolge von StraBenverkeb.rsu.nféllen. Die Mehrzahl
der ‘t8dlichen FuBg’eLngerurif'e‘.ll-ef( 70 % ) trug sich in-den Stédten
und Gemeinden zu. Unter den iibrigen Verkehrsteilnehmern, die tod-
lich vex*ungliickten,’ waren 1 650 Radfahrer (10,5 %), 820 Motor-
radfahre'r (5 8% ), 630 Mo'pedféhrer (4,0 %) und 340 Fahrer und
Beifahrer von Liefer- und Lastkraftwagen (2,2 %). 4
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1) ¥§Jé "gachserie H, Verkehr, Reihe 6, StraBenverkehrsunfélle"',-
4, ° : 13. 5
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Getotete Personen nach Art der Verkehrsbeteiligung

Davon Fithrer und Mitfahrer von ‘

Getotete Per- Krafta Lastkraft- | Andere
: ) andaran Ful~ A
Jahr ing=- S0NEN=- ridern, Hassd Fahr- wagen, Fa S Per-
gesant krafte | Krafta ke ridern Lug- TR AR e
wagen rollern : maschinen i
Anzahl
1959 13 822 2 894 3 094 1415 1520 556 195 4 125 23
1960 14 406 3 748 2 L40 1 442 1 501 480 188 4 574 33
1961 14 543 4 152 2 046 1 201 1559 558 151 4 845 3
1962 14 b45 b 741 1 493 860 1507 562 163 5 097 22
1963 1% 513 5 19% 1200 53 1 596 581 168 b 99% 27
1964 16 494 6 285 1057 8hk 1781 600 159 biq29.. 33
1965 15 112 6 160 820 © 630 1 650 600 150 5 670 32
1959 = 100

1960 104 130 19 102 99 86 - % 11 143 |
1961 105 143 66 85 103 100 1 117 135
1962 105 164 48 61 99 101 84 124 96
1963 105 179 39 53 105 104 86 121 117
1964 119 217 3k 60 118 108 82 139 143
1965 Vi 213 27 4 109 108 11 13 139

: |

r

1965 weniger schwere Unfdlle als ein Jahr zuvor

Im Vergleich zum Vorjahr nahm 1965 nur die Zahl der gemeldeten.
Sachschadensunfédlle zu, und zwar insgesamt um 22 000 oder 2,9 %
auf 782 600. Bemerkenswert ist dabei allerdings, daB Sachscha-
densunfélle, bei denen ein Beteiligter einen Schaden von 1 000 DM
und mehr davontrug, um rund 10 000 oder 10 % auf 111 600 gestie~
gen sind. Die Zunahme der Sachschadensunfidlle dlirfte in unmittel-
barem Zusammenhang mit- der Zunahme des 3Bestandes an Personen-
kraftwagen stehen, da sich rund 98 % dieser Unfille unter aus-
schlieBlicher Betelllgung von Krafiwagen erelgnen, Der Bestand
an Personenkraftwagen nahm " von 7,3 Millionen Fahrzeugen am
1.-Juli 1964 auf 8,3 Millionen am 1. Juli 1965 zu (+ 13 % ).

Unfédlle, bei denen Personen getotet oder verletzt wurden, er-
eigneten sich 1965 nicht mehr so zahlreich wie ein Jahr szuvor
(- 3,9 %). Insgesamt wurden mit 315 808 Personenschadensunfil-

glen rund 12 800 Unf&lle weniger. gemeldet als 1964. Entsprechend

ging auch die Zahl der Verungliickten zuriick (- 3,1 %), wobei
die Zahl der getdteten Personen, die sich von 16 494 im Jahr 13964
auf 15 712 verringerte, etwas stirker abnahm (-A 4,7 %) als die
der Verletzten (-~ 3,0 %).




1§£ﬁ§ﬁ;ﬁyébkéﬁr§qﬁf§lie'und‘iﬁre‘Folgen sovie Kraftfahrzecqbestand

Sl . StraBeqverkehpsunfille ' : Verungliickts ’ kraft
::fdéhf'lﬂ :- ‘-: i ; comgercot o omitonue ,. : f;hr:eug-1‘ _ﬁ
© o insgesant . Persopan~ 1 “ Sache insgesant Getbtete Verletzte i 2
Fo i eachaden * 1 P sthaden” f el 0 : 1 000
1953 ' - 473 000 51618 | 221000 1326 606 11 449 315 157 3 490,5
b M08k ) B2k 000 267925 . F 256000 § . 37032 CART S - 334 961 4 188,6
£ 1955t o 603:000 .t 296 0T 1387 000 383 951 12 191 371 160 b 654,5.
1956 664000 | 307012 357 000 - 396 572 13 427 383 145 5 167,3
1957 6719.000 | 299866 | 319000 389 145 13 004 216 141 5 6663
1958 752000 | 296697 | 455 000 384 693 12 169 372 52 § 22k, 5
1959 . B4 000 . | . 32759 516 000 (h33 640 |- 13 822 119 827 61602, 1
1960 | 990000 | 349315 |  641.000 569 36 ' b b AD6 T L 45k 960 7.295,1
1961 +1.030-000- [ 339 547 1+ 690 000 462 570 14 543 k47 927 1.993,2
1962 i R s e + 758 000 442 933 = 14 445 428 488 8 711,6
1963 1195000 . 31k642 . | 800 000 438 811 ¢ 14 513 42t 298 9 512,9
1964 1 089 000 - 1328668~ { 760°000. | 62 666 oo 16 k94 hih 172 10 358,8
1965 1098000 315 808 782 600 | 448 469 15 712 432 757 11 234,8
“ Zu- () bzw. Abnahme (-) qegeniiber dem Yorjahr in Z
1954 + 10,8 + 6,5 w1 15,8 ibg 3 hh Syefd e + 20,9
L + 15,1 4 010,5 C+:19.9 + 10,6 +- 6,0 el R
1956 T Sl v 16:3 Rih s + 5.0 g 11,0
1957 g ey & 6 LY 7 S 50
1958 + 10,7 &1 + 20,1 w1t 0,4 A + 9,9
1959 FAZ2" + 10,4 ¥ 13,4 ] + 13,6 + 12,7 + 6,1
1960 S 0B 2 ¢ 8,2 $ k2 v Bb + 10,5
1961 & A0 -~ 2,8 g .6 e bl + 1,0 - 15 + 9.6
1962 + 48 - 5.4 + 9,9 - 42 - 0,7 a k3 + 9,8
1963 + 59,8 g 55 o & 8 -~ 10 £ B4
1964 St kS L5 v 5 £ 158 ) b 8.9
1965 + 0,8 =419 + 3,0 w =k =3l + 8,5

1) In Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge, ohne Mopeds, am 1, Juli jeden Jahres. Bis 1956 ohne Saarland.
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Das Auf und &b 'der Unfallzahlen wird von einer Vielzah
Paktoren bestimmt, die sich nicht alle ' quantifizieren lassen.
Aus einem langerfristigen Vergleich der einzelnen Merkmale ist
. aber deutlich erkennbar, daf neben den Einflilissen, die von der
Gronetterlage ausgehen, der Bestand an Kraftfahrzeugen, seine
. Zusammensetzung nach Fahrzeugarten und die erbrachten Fahrlei-
stungen die Entwicklung wesentlich bestimmten.

In den Jahren nach Einftihrung der allgemeinen Gesch\&indigkeits;
begrenzung- innerorts, d.h. von 1958 an, schwankte die Zahl der
‘:'AUnféiZ,Lle'mit Personenschaden: zwischen 300 000 und 350 000. Die
~ Zahl der schwerverletzten Personen hatte 1956 mit 150 000 ihren
 hbchsten Stand. Sie fiel dann von Jshr zu Jahr auf 130 000 iim
¢ Jahre 1963. Ein neuer Anstieg war 1964 . mit 140 000 Schwer-
verletzten zu verzeichnen. ‘ "




StraBenverkehrsunfille und dabei Verungliickte 1964 und 1965

g ey

StraBenverkehrsunfalle Verungliickte
ait mit nur Sachschaden
leit F;ersonen- vonh : 009 m? insgesant Getdtete “Verletzte
Forsi und mehr bei einem -
X der Beteiligten
landans S0k e 20 369 1 8% 28 396 1112 27 284
1005 st W 19 %k 7917 21 065 . 1018 26 047
Abnahme in Bisia s n o p 5,0 8,0 &1 8,5 hy5
Februar 1965 .. ... G 21 8% 7505 30 296 1161 91%
1965 2 0 e L e 17 Thk 7 183 2% 757 &1 23 906
Kbndhme i L e 18,7 R 18,3 26,7 17,9
Mirk e b i e 21 713 743 31 328 1152 30 176
1968 el G 20 018 7700 27 593 915 26 678
Zu~ (+) bzw. Abnahme () in Z - 1,8 + 3,6 - 11,9 - 20,6 - 11,6
R e % 450 7 760 % 927 1163 34 764
4965 i e 23 908" 8 436 33 867 1022 3 845
Zu- (+) bzw. Abnahme () in £ - 9,6 " + 8,1 « 57 - 12,1 55
Mai PO et 30 776 8 196 43 957 1330 42 621
WeE 28 206 9 169 39 745 1 304 /AT
Zu~ (+) bzw, Abnahme (=) in Z - 8,4 +11,9 - 9,6 g -9,8
Jinls g e 30 25 7953 52591 1367 41224
RS e 29 152 9070 1 817 1308 40 509
Zu~ (+) bzu, Abnahme (-) in & 3,8 + 14,0 5 1.8 .k 8 a1
Juli iqgbk oo 3 191 8 384 85 2% 1431 43 805
W 31 656 10 740 45 728 1 408 &k 320 -
Zu~ (+) bzv. Abnahme (=) in & - 1,7 sad + 1,1 Aariel £,2
fugust gk S 30 647 8 590 55 161 1543 43 618
1965 i e © 29 804 9 398 43 707 145 52 272
Zu- (+) bzw. Abnatme () in & | = < 3,4 + 9,4 “3,2 « 7.0 S
“soptenber OBk 30 404 8 600 52 779 1 498 11 281
19655 L e 29 760 9 785 42 393 1 52 40 869
Zu- (+) bzw. Abnahme (=) in ¥ - 2,1 + 13,8 « 0,9 + 1,7 - 1,0
COkbobir MG e e 29 873 9 817 1 1 618 39 979
1065 D e 30 185 10 274 42 829 1648 41181
Zunahme in & ... .. .. o 1,0 4,7 2,9 - 3,0
November = 1964 oy ol il e 28 125 9 356 39 061 1 660 37 401
W5 L e e 27 088 11100 - 38 577 1 467 3110
Zu- (+) bzw, Abnahme (=) in ¥ B + 18,6 - 152 - 11,6 -0,8 -
Dazesbar - 1068 %% s A 25 790 9 754 3% 307 1429 3% 878
1965 o inlad e 28 943 11 551 50 391 1812 38 579
Dinghme in L o s oo : 12,2 18,4 - 12 26,8 10,6
Ja e A%k S 328 668 101 180 462 666 16 494 446 172
Sdane 8 L 315 808 111 618 448 469 572 432 757
Zu~ (+) bz, Abnahme (=) in % -39 + 10,3 - 3,1 o b7

=30



T-Die Zahl der getoteten Personen, die of tmals als alleinige Mag-
’,‘_{",zahlvfur das Unfallgeschehen herangezogen wird, entwickelte
B-v’:sich demgegenuber ganz éanders. Sie stagnierte, wohl in. erster
. Linie durch den Ruckgang der motorisierten Zwelrader, in den
.“,"'Jahren 1960 bis 1963 bei 14 500, stieg aber im . Jahr 1964 plétz~
 lich 'um 14 % auf 16 494. Im vergangenen Jahr war nicht menr
’A,,g.:e;i.ne. so hohe Zahl getdteter Personen wie 1964 zu beklagen.
‘:,”‘,Gegez‘ii‘iber dem niedrigeren Stand von 1960 bis 1963 ergibt sich
“jedoéhl.‘1965 immer noch -ein Zuwachs von rund 8 %.

Im vergangenen Jahr hat das Wetter auf HOhe und Art der Un-
félle einen wesentlichen EinfluB ausgeiibt. Vor allem scheinen
«~--Zwe:.rader, die in 1hrem Bestand wiederum abnahmen, auch noch
: yqegen de1 uberw:.egend uncanstlgen Witterung wéhrend des ganzen
: '_}I_ahres weniger genutzt worden zu sein. Die Zahlen iber Unfall-
_ beteiligung und verungliickte Pahrer deuten dies an. Im Ver-
»v*"jg"léich zum Vorjahr betrug 1965 der Rlickgang der Unfallbeteili-
_":ﬂgimg der motorisierten Zweirdder 21 %. Bei den Radfahrern
- machte er 10 % aus. Dadurch sank die Zahl der getdteten lMoto

 rad- und Mopedfahrer um 451 auf 1 450 (- 24 %) und die o;e::,»'
. Radfahrer um 7,7 % oder 140 auf 1 650. (Der Bestand an motori

§_1érten Zwelradern —~ ohne kennzeichenpflichtige Kleinkraft-
. rider - ging von 2,2 Milljomen um 14 % auf 1,9 Millionen in
: ;der ‘gleichen Zeit zuriick.) Bei den weniger w1tterungsabna
Personenkraftwagen, deren ﬁbs”faz , wie bereits erwdhnt, um
_zunahm, lag die Abnehme der Unfallbeteiligung wie die der geto-
teten Insassen bei 2 %. Die Zahl der getdteten Fahrzeuginsassen

(S

e

Ull

 ging im Vergleich zum Vorjahr um 125 zuriick. Die Zahl der geto-

o

 teten FuBginger sank nur geringfiigig, und zwar um 60 oder 1/
- anf 5 670. Dies zeigt, daB der Rickgang der Unfalltoten 1965
_'iiberwiegend ~durch eine verrihgerte Verkehrsbeteiligung von
. Zweirsdern (- 588 Unfalltote ) bewirkt wurde.

Das Bem‘erkvens'werte an dieser Entwicklung aber ist, daB trotz
_starker Zunahme des Pkw-Bestandes, und damit sicherlich auch
 der Fahrleistungen, im Jahr 1965 wenigér Pkw~Fahrer und PFuBgin-

5 'gérv ums Leben kamen als ein Jahr zuvor.

: Aus dem Vergleich der Monatszahlen ist nimlich noch ein wei-
v"teArer Hinweis fiir eine Besserung der Unfallsituation erkezmbar,".

=~ 10 -




Unfalle mit Personenschaden und ausgewdhlte unfalltrichtige' Delikte als Unfallursachen

von Januar bis Dezember 1965 mit Verdnderungen gegeniiber dem entsprechenden Vorjahresmonat

%‘ ‘ Unfallursachen
Unfalle ; Grobe Fehle : Zu ‘schnelles: Fahren mit

: Monat mit . L RA A gleichzeitigem Uberschreiten ¥ g

B beim g Alkoholeinflu

g Personenschaden i 2) vorgeschriebener

j Uberholen 4 s P

' Hochstgeschwindigkeit
Anzahl Lo Anzahl 1) Anzahl 1.3 Anzahl - % 1)
Januar ..... 19 34 " | ~ 5,0 685 | - 14,6 531 e 283 5 L g
Februar .... AT Th4 - 18,7 700 | - 23,2 473 - 34,8 2 366 - &,7
MErz il dey 20018 | - 7,8 862 | - 13,5 653 - 26,1 2791 - 25,6
T B o} 5523508 - 9,6 1093 |- 5,1 ~ 897 ~ 11,5 33N =130
Ml ieaone v 28 206 oA T 208 B ae 0 1206 - 4,9 4339 - 1,2
Jinki ), 20 B9 ng 13941} "85 el « 00 (O B e
Jull o 31 656 S T 1493 1% 185 CaT 208 + 0,9 b 642 - &1
August ..... 20.805 bai 34 1469 |~ 9,9 1318 § L 393 |- 13,6
September .. 29760 a9y 1918 L2 5% 1263 ¥ a0 L e 3,6
. Oktober .... 30 185 + 0,5 1409 |- &7 - 130 s 9,2 bowolioy = 058 4

November ... L R 1427 | o B0 851 - 23,5 4156 |- 13,6
Dezember ... 28 943 + 8.2 . : : 0 X 5 :

1) Zu- bzw. Abnahme in I gegenﬁbervdem gleichen Monat des Vorjahres.- 2) [berholen unter Gefihrdung des Gegénverkehrs,
trotz nicht ausreichender Ubersicht und Schneiden oder sonstige Behinderung oder Gefihrdung des zu iberholenden Fahre
zeuges.

Die Entwicklung einiger Delikte (Unfallursachen) macht deutlich,
daB die ‘Strafdrohung des am.2, Januar 1965 in Kraft getretenen
Zweiten Gesetzes zur Sicherung des StraBenverkehrsj) die Verhalé

I g

tensweisen der Fahrzeugfihrer positiv beeinfluBte und damit un-
fallverhiitend wirkte. Im Hohepunkt der Diskussion lber die neuen
MaBnahmen, im Februar 1965, wurden z.B. im Vergleich zum Vorjahr
~um 42 % weniger Personen gezdhlt, die unter AlkoholeinfluB einen

StraBenverkehrsunfall verursachten, bei dem Menschen getétei
oder verletzt wurden. Leider gibt die monatliche Entwicklﬁng'
‘aber auch zu erkennen, daB die sogenannten unfalltridchtigen
Delikte bereits nach sechs Monaten nicht mehr so stark unter den

i Zahlen des entsprechenden Vorjahresmonats lagen wie unmittelbar
4 nach Inkrafttreten der neuen Bestimmungen.

‘

+ Gemessen am Kraftfahrzeugbestand hat die Unfalldichte in der
Bundesrepublik Deutschland 1965 erneut abgenommen. Es muB aller-
dings darauf hingewiesen werden, daB in dieser MaBzahl die

1) BGBl. I 8. 921. 2



sicherl‘icﬁ veridnderten Fahrleistungen je Fahrzeug nicht bertick-
- sichtigt sind., Im Jahr 1965 entfielen auf 1 000 Kraftfahrzeuge
28 Unfalle mit Personenschaden, widhrend sich 1959 rund 50 und
1953 noch 71 Unfdlle je 1 000 Kraftfahrzeuge ereignet hatten.
Gemessen an der Einwohnerzahl der Bundesrepublik verringerte
sich fiir Fahrzeugbenutzer und FuBginger das Risiko, beil einen
StraBenverkehrsunfall getdtet ‘oder verletzt zu werden, nur ge~
r_ingfiigig._ 1964 starben 28 von 100 000 Einwohnern an den Folgen
der StraBenverkehrsunfille und 764 wurden verletzt. Im Jahr 1965
waren es 27 Tote und 733 Verletzte.

i

. StraBenverkehrsunfille und dabei Verungliickte

: o : . i 5 |
Bezeichnung | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 l A9pTr 1998 i 1999 0 1900 40 961 & 1962 1. 4963 .10 1964 | 1965
! { ! ; l |
: AUnfélle 4 | Unfdlle mit ?ersonehschaden je 1 000 Kraftfahrzgugé
Personen- ' i ! ’ i | f
cscheden ... | TI0) 63,0) @6) S8k b T 6| 91 @S| %6 B ST 2,
: - ! l | |

Verungliickte je 1 000 Unfzlle mit Personenschaden

Getitete ... | ~ 45,6| 45,2| 35| 43,8 434 o,

<o
o
Do
-
™~y

K2l 42,81 45,0 46,

Verletzte .. (1 252,111 249,6 [1 253,11 1 247,5 | 1 254,3] 1 255,6| 1 281,5 |1 302,4 |1 319,2 {1 333,7 |1 38,5 1556, 1370, | 8

Verunglickte , : i : !
zusanmen .. |1 297,71 29,8 {1296,6 11 291,311 297,71 1 296,6| 1323,7 {1 33,6 |1 362,0 |1 378,7 |1 39%,6 |1 06,6 1 420,
g i ¢

Verunglickte je 100 000 Einwohner:

Gefotete ... | 22,41° 23,4| W6 BA| W2l wu| B2 60| BI| BE| B2 82| %

Verlotzte .. | 616,3| 64,5 709,91 72341 01,00 686,2] 765,0| 820,71 7904 | T2k | 136,51 1643 | 13,0
|

- Verunglﬁgk*e > ; ‘
| zusammen .. 638,7_ 670,8 | 73,5 148,81  725,2 708,61 790,2{ 846,71 823,3[ 717,81 761,71 E 792,5 | 159,6

*) 1953 bis 1956 ohne ‘Saarland.

R




StraBenverkehrsunfille und dabei Verungliickte 1964 und 1965

TG 1 K A
nach Liéndern .

i

StraBenverkehrsunfalle Verunglickte
nit mit nur Sachschaden
v Personen- Aol GOQ m.q ‘1 insgesamt Getotete Verletzte
baicn und mehr bel einen
e der Beteiligten
. Sehleswig-Holstein
TOb 4 0 13 032 4 289 18 076 694 17" 382
V900 e et 21 h 22 4 701 17 494 667 16 827
Zu- (+) bzw, Abnahme (~) in % - 3,9 + 9,6 e - 3,9 iR
Hamburg
AN AR P e 1015 4 351 14 565 358 14 207
g5 o sl B 10 312 2107 1% 991 314 15 .27
Zu- (+) bzw. Abnahme (-) in - 6,4 A 08T - 6,7 = 1243 - 6,5
: Niedersachsen
i H s Sen L e 29 183 9831 56 440 2 907 53 887
GRS G e s 38 002 10 495 54 706 2550 252 150
Zu- (+) bzw, Abnahme (=) 1nZ - 4,5 #1608 - 3,1 i 0y ] =i Dl
Bremen :
L9 6k i s e 30850 1 443 4 623 111 P4 512
1906 i n i a S G 3 682 L 4 451 106 4 345 -
Zu- (+) bzw, Abnahme (=) in Z - 4,4 + 10,5 - Bl wn el gh gt
: Nordrhein-Westfalen
198 R o s 9% 805 29 8954 134 525 4 709 129 816
1960 o R 192 369 31 463 127 686 4 368 125 918
Zu~ (+) bzw, Abnahme (-) in g w56 b b P =B T2 e 5 00
: Hessen
VO ke e el 549 H515 39 39¢ 3290 51 867
TS s e 27 662 10 800 A0S 1 168 39 010
Zu- (+) bzw. Abnahme () in Het il 315y D + 2,0 =955 w550
Rheinland-Pfalz .
1988 o engiis o 19 612 6 281 26 8184 1. 090 27 788
1965 o 19099 g 102 27592 5998 26 594
Zu~ (+) bzw, Abnahme (-) in g i 256 + 13%,9 - 4,5 - 8,4 =i 4 y5
Baden-—‘{h’irttemberg :
1964 o S o w42 921 15: 872 62 764 2 130 60 634
1088 00 41 418 17 325 61 699 A 59 602
Zu~ (+) bzw. Abnahme (-) in Z - 3,5 + 9,2 s = 1.8 s g
Bayern .
P e L 25 11 15 095 79 189 2095 76 837
1965 Ll 53 888 7 05 78 865 2 854 76 011
Zu- (+) bzw. Abnahme (-) in £ 2 + 12,8 - 1,2 =509 L
Saarland
F OB by e e 5 590 1. 221 1159 287 1472 =8
1965 o ey 5 413 1868 T 491 295 T 196 @
Zu~ (+) bzw, Abnahme (- ) ing * i Del e el = 5D ok S b = Bl
; Berlin (West) -
ST s 12 506 3 389 16 090 - 320 15 770
198 v 11 441 4 622 14 716 297 14 419
Zu- (+) bzv. Abnahme (=) 1n1 = B30 + 36,4 - 8,5 i g0 - 8,6
Bundesgebiet
POER L gL 328 668 101 180 462 666 16 494 446 172 %
1986 =0 e 315 808 111 618 448 469 . 15 712 « 452 451§
‘Zu- (+) bzw, Abnahme (-) in 3 09 #1045 - 2,1 - 4,7 = 3,0
' 213 -






