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Methodische Erléduterungen

Auf Grund des Gesetzes zur Durchfilhrung einer StraBenverkehrsunfall-
statistik (StVUnfG) 1) wird iiber Unf&dlle, bei denen infolge des
Fahrverkehrs auf Offentlichen Wegen und Plétzen Personen getdtet
oder verletzt oder Sachschéden verursacht worden sind, eine Bundes-
statistik gefiiart.

Gezdhlt werden die Unf 81 1l e und bei den mit Strafanzeigen
gemeldeten Unfiéllen die daran Beteiligten, die Verungliickten sowie
die polizeilich feststellbaren Unfallursachen.

Als Beteiligte an einem StraBenverkehrsunfall werden alle
Fahrzeugfilhrer und FuBginger erfaBt, die selbst - oder deren Fahr=
zeuge - Schédden erlitten oder hervorgerufen haben.

Alg Ve Pl @l ekl s zdhlen Personen, die verletzt oder
getdtet wurden. Dabei werden erfaBt als ;

Getotete:

Personen, die auf der Stelle getdotet wurden oder
innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen starben;

Schwerverletzte:

Personen, die unmittelbar in Krankenanstalten zur
stationdren Behandlung eingeliefert wurden;

Leichtverletzte:

Personen, deren Verletzungen keinen Krankenhaus -
aufenthalt erforderten.

Die Ermittlung der Un fallursachen geht von dem Grund-
satz aus, mdglichst nur solche Ursachen zu erfassen, die von dem
unfallaufnehmenden Polizeibeamten objektiv festgestellt werden kon-
nen. Da in vielen Féllen me h r als e i n e Ursache zum Zustan-
dekommen des Unfalles beitragen und nicht immer szwischen Haupt- und
Nebenursachen unterschieden werden kann, werden stets s &m t 1 1 -
c h e bei einem Unfall ermittelten Ursachen erfaBt., Die Gesamtzahl
der von der Statistik nachgewiesenen Ursachen ist daher immer groBer
als die Zahl der Unfalle selbst. 1962 wurde ein neuer Ursachen-
katelog eingefiihrt, der die Vielzahl der angegebenen Fehler und
Ursachen nach 84 ©Positionen gruppiert.

Die Or tslage des Unfalles wird durch die gelben Ortstafeln
(§ 9 StV0, Bilder 37 und 38 der Anlage zur StVO) bestimmt. Als
Innerortsunfiélle zihlen danach z.B. alle Unfiélle innerhalb von Ort-—
schaften, auch wenn es sich bei der StraBe um eine freie Strecke
handelt.

1) BGBL I 1961 S. 606 und 1965 S. 1437
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StraBenverkenrsunfdlle 1966

Die im folgenden aufgefilhrten Zahlen sind vorladufige Angaben,
Von ihnen werden die endgiiltigen Ergebnisse voraussichtlich aber
nur geringfligig abweichen, so daB bereits jetzt ein erster Uber-
blick’ liber die Zahl der Unfédlle beim Verkehr auf den StraBen des
Bundesgebietes im Jahr 1966 gegeben werden kann.

Die Polizeidienststellen meldeten 1966 insgesamt 1 165 000
StraBenverkehrsunfédlle., Die Mehrzahl, rd. 834 000 oder 70 %,
hatte nur Sachschédden zur Folge. Bei 331 778 StraBenverkehrs—
unféllen (30 %) kamen jedoch Personen zu Schaden; es verﬁnglﬁck—
ten dabei rd. 472 500 Menschen. Die Zahl der tddlich verungliick-
ten Fahrzeuginsassen und FuBigénger belief sich auf 16 813, die
der Verletzten betrug rd. 455 700, Etwa jeder dritte Verungliick-
te muBte in einem Krankenhaus stationdr behandelt werden, da die
Verletzung schwerer Art war,

Die Zahl der StraBenverkehrsunfdlle hat sich 1966 wieder er-
hoht und einen bisher noch nicht registrierten Stand erreicht.
Sogar die hohen Unfallzahlen von 1963 und 1964 sind sowohl im
Bereich der Sachschadensunfédlle als auch bei den Unfdllen mit
Personenschaden tibertroffen worden. Gegeniiber dem Jahre 1965,
in dem am 2. Januar 1965 das Zweite StraBenverkehrssicherheits-
gesetz in Kraft trat und filir das rlickldufige Zahlen bei den Un-
fdllen mit Personenschaden und den Verungliickten in der StraBen-
verkehrsunfallstatistik zu verzeichnen waren, nahm die Gesanmt-
zahl der gemeldeten StraBenverkehrsunfidlle wiederum zu, und zwar
um rd., 66 000 oder 6 % >; dabei vermehrten sich die reinen Sach-
schadensunfédlle (Sachschaden iiber 1 000 DM) um 16 %, widhrend die
Zahl der Unfdlle mit Personenschaden um 4,9 % anstieg .

Die Zahl der Personenschadensunfdlle nahm mit 5,0 % auf den
StraBen innerhaldb von Ortschaften in einem etwas stdrkeren MaBe
zu als auf den freien Strecken auBerorts, wo sich die Unfdlle um
4,7 % vermehrten. Die grs8te Zunahme war von 1965 auf 1966 auf
den Ortsdurchfahrten der LandesstraBen (+ 18 4 ) und auf deren
freien Strecken (+ 16 %) zu verzeichnen. Auf den Bundesauto-
bahnen erhdhte sich im Vergleich zu 1965 die Zahl der Unfdlle
wmit Personenschaden um rd. 5,1 %. .
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StraBenverkehrsunfalle und dabei Verunglickte sowie Kraftfahrzeugbestand

StraBenverkehrsunfille Verunglickte ‘Krafte
: 3 fahrzeug-
Jahr nit mit nur : bestand
insgesamt Personen= Sache insgesant Getotete Verletzte it Jut
schaden schaden in 1 000
1953 73 000 251 618 221 000 326 606 11 449 315 157 4 343
1954 524 000 267 925 256 000 37 032 12 0T 334 961 5 288
1955 603 000 296 071 307 000 383 91 12 371, 160 6 301
1956 664 000 307 012 357 000 396 572 13 4271 383 145 1217
1951 679 000 299 866 379 000 389 145 13 004 " 376 141 8 043
1958 752 000 296 697 455 000 384 693 12 169 372 524 B 686
1959 844 000 321 5% 516 000 433 649 13 822 419 827 9 318
1960 990 000 - 349 315 641 000 469 366 14 406 454 960 10 217
1961 1030 000 339 547 690 000 462 470 14 543 447-921 10 940
1962 1 079 000 321 257 758 000 k42 933 14 45 428 488 11 506
1963 1115 000 314 642 800 000 438 811 14 513 424 298 124215
1964 1089 000 328 668 760 000 462 666 16 494 k6 172 12 824
1965 1 099 000 316 361 7183 000 449 243 15 13 433 490 13575
1966 1 165 000 331 1778 834 000 472 457 16 813 455 644 14 543
Zu~ (+) bzw, Abnahme (=) gegeniber dem Vorjahr in £
1908 | + 10,8 TR + 15,8 028 + 5,4 + 6,3 + 20,0
1955 + 19,1 + 10,5 + 19,9 + 10,6 + 6,0 + 10,8 Rl
1956 ( +. 10,1 £03 + 16,3 $ 33 + 5,0 AL %95
19517 3 42,3 ey + 6,2 w18 - 3,2 - 1,8 + 9,1
1958 + 10,7 - 1,1 + 20,1 a1 - 6,4 - 1,0 + 9,9
19590 e e el + 10,4 19,3 #12:7 + 13,6 oy ¥ 5.1
1960 + 17,4 + 6,6 + 24,2 + 8,2 v b2 + B4 + 10,5
1961 v 4.0 el b6 LR + 1,0 a8 49,60
1962 + 4,8 - 5,4 + 9,9 - 4,2 - 0,7 - 4,3 + 9,8
1963 ¥ ivg3 w2 ¢ 5.6 “ii 0,9 ) e 1,0 §5. 8,
1964 2123 ¢ b5 5,0 25 e kN 49,2 + 8,9
1965 + 0,9 wr 308 + 3,0 - 259 - 45 ~ 2,9 + 8,5
1966 + 6,0 + 49 + 6,5 %04 ¢ 6,7 + 5,1 + 8,4

Noch relativ stédrker als die Zahl der Unfdlle nahm die Zahl
der verungliickten Personen zu. Gegeniiber 1965 stieg die Zahl der
getsteten Personen um 1 060 oder 6,7 %, die der verletzten Per-
sonen um 22 150 oder 5,1 %. Die in den letzten Jahren fest-
zustellende Tendenz, daB die Unfille im Durchschnitt schwerere
Folgen haben, setzte sich somit auch im Berichtsjahr fort. Bei
1 000 Unféllen mit Personenschaden verungliickten im vergangenen
Jahr rd. 51 Personen t8dlich und 1 373 trugen Verletzungen
davon. Im Jahr 1960 2z.B. waren dagegen bei 1 000 Personen-
schadensunfdllen 41 Menschen ums Leben gekommen und 1 302 ver-
letzt worden.




StraBenverkehrsunfdlle und dabei Verungliickte 1965 und 1966

' Strafenverkehrsunfille Verunglickte ‘
' i mit nur Sachschaden ‘
; Lelt Personen= undv::ghr1 32? E?nem insgesamt Getotete Verletzte
schaden der Beteiligten
P e S R R 19 430 7 286 27 240 1022 26 218
1086 AL b Vs 21 386 9 903 30 597 1149 29 448
Zunahme in 3 .. ... Ak T 3,9 12,3 12,4 12,3
Fabpians S486b e 17 942 T 256 25 068 842 24 226
(o R pro B 20 661 8 692 26 790 1073 21 117
linsme I8 oivii o s s 19,8 14,8 27,4 14,4
Marz L R R L 20 183 7 147 27 806 930 26 876
1006 7 a e N 5512 10 624 3% 789 1180 % 609
Zunahme in & .. ... 26,4 - 31,1 28,17 26,9 28,8
| April R e B 2 164 8 478 3% 226 1 Obk 33 182
| s A e R R 26 k14 10 420 37 658 1 205 3% 453
Zunahme inZ ., . ... 9,3 Moo 10,0 15,4 9,9
Mai L1 R L 28 574 9 187 40 420 1 314 39106 |
WG L e 30 660 10 650 43 648 . 1388 52 260 |1
Zunahme in % . . ... 1.3 15,9 8,0 5,6 e T
Juni ST e G R 29 480 9 109 42 180 1 305 wers
1966 ® & o 0 0 0 0 0 4 0 o @ 30 303 ¥ 10 663 y 43 598 1 377 l+2 221 |
Zunahme in & . . ... 2,8 114! 3,4 5,5 59
Juli 88 L R 31 79 10 854 j 46 104 1429 i 675
e s e G o 30 147 11 086 i 074 1475 42 599
Zu~ (+) bzw, Abnahme (=) in & - 5,2 + 2,1 i b . 3.2 - b6
RuguBbe ma 065 1 L o G0 29 507 9 340 43 425 1417 k2 008
2066 i s el B 27 531 10 009 40 326 1365 38 961
- u- (+) bzw, Abnahme (=) in % - 6,7 ¥ 152 - 1,1 T - 1,3
Softeaber /X965 .l Lo 30 003 9 792 42 608 1 552 11 056
%6 L e 28 812 9 889 50 668 1439 39 229
Zu- (+) bzw, Abnahme (-) in Z - 4,0 ¥ 3.0 - &6 - 1,3 - 45
Dhkbien 1365, 000 29 990 0o o B 1 640 40 853
1960 T Sy 31 691 11 893 45 283 1 634 43 649
Zu- (+) bzv, Abnahme (=) in Z £ 51 + 15,4 + 6,6 - 0,4 + 6,8
November 1965 . . ... ..... S 26 767 11 064 37 973 1 465 3% 508
19668, i e 28 665 12 35 40 182 1 654 38 528
Zunahme in % . . ... 1,1 31,6 5,8 12,9 )
Datemtier 1965« . nif L o 28 52 11 331 39 700 1793 37 907
R S et 29 996 13 029 . W 84k 1 874 39 970
Zunahme in & . . . . . 5,2 15,0 5,4 4,5 25k
Shhe A 316 361 11 747 549 243 1 153 433 490
PRE SRR e e 331 718 129 203 . W72 457 16 813 455 Gkt
Zunahme in % . . . .. oy 15,6 5,2 f 7
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GetOotete Personen

Von den insgesamt 16 813 bei StraBenverkehrsunfédllen 1966 téd=-
lich verungliickten Personen fuhren 6 740 in einem Personenkraft-
wagen. Das waren rd. 11 % mehr als ein Jahr zuvor. Die Zahl der
tddlich verungliickten FuBgédnger belief sich im vergangenen Jahr
auf rd. 6 050. Gegeniiber 1965 kamen damit 3 % mehr Passanten ums '
Leben. Ebenfalls zugenommen ( um 6 bzw. 8 %) hat die Zahl der
tddlich verungliickten Mopedfahrer (730 ) und Radfahrer (1 770 ).
Nur Fahrer und Mitfahrer auf Kraftrddern und Kraftrollern ver-
ungliickten 1966 nicht mehr so zahlreich (- 6 %) wie ein Jahr
vorher ( 750). :

Getotete Personen nach Art der Verkehrsbeteiligung

Darunter .
Fiihrer und Nitfahrer von

ke Betdtete Per- Krafte Lastkraft= Fulle

el S0N8N= radern, Norode Fahr= wagen, o

krafte Krafte radern Zug-
wagen rollern maschinen
Anzahl
1959 13 822 2 89 3 094 1415 1520 556 4 125
1960 14 406 3 748 2 440 1 442 1 501 480 b 574
1961 14 543 4 152 2 046 1200 1559 558 L 845
1962 14 445 4 741 1 493 B6Wy v 712507 562 5 097
1963 14 513 5 19 1 200 153 159 581 4 994
1964 16 494 6 285 1 057 8L4 11787 600 5 729
1965 15 153 6 062 801 632 1643 576 5 855
1966 1) 16 813 6 740 750 50 0 570 6 050
1959 = 100

1960 | 104 130 19 102, 99 86 gy
1961 105 143 66 85 103 100 - 17
1962 109 164 48 61 99 101 124
1963 105 179 39 53 105 104 121
1964 119 217 34 60 118 108 139
1965 114 209 26 45 108 104 142
1966 122 233 24 52 : 116 102 147

1) Zum Teil geschitzt.

Die Gliederung der todlich verungliickten Personen nach der Art
'der Verkehrsbeteiligung macht deutlich, daB die Entwicklung von
.Zahl und Art der StraBenverkehrsunfidlle in den letzten Jahren im
wesentlichen durch den Verkehr der I@rsonehkraftwagen bestimmt
wurde, die auch in die Mehrzghl der tddlichen FuBgidngerunfidlle

verwickelt waren. Die nachlassende Nutzung der Motorzweiridder,

e



‘die auf Unfallbeteiligung und 2Zahl der verungliickten Benutzer
vor allem in den Jahren 1960 = 1963 reduzierend wirkte, beein-
fluBte dagegen die Unfallbilanz fir 1966 nicht mehr in dem Nafe
wie in den Jahren zuvor.

_Unfallursaehen

‘Von der Statistik {iber Ursachen von Unfédllen mit Personensche-

den fehlen zur Zeit noch die Angaben fiir Dezember 1966, in dem
sich, wie im Vorjahr, insbesondere eine groBere Zahl todlicher
FuBgéngerunfdlle ereignete. Aus den Ergebnissen fiir Januar bis
November 1966 gehen aber bereits im wesentlichen die Griinde fir
die Entwicklung im letzten Jahr hervor.

Unter den von der Polizei am Unfallprt feststellbéren Ursachen
haben sich wu.a. iiberdurchschnittlich im Vergleich zum Vorjahr
erhoht:

Falsches Verhalten der FuBginger auf
FuBgéngeriiberwegen mit Verkehrsampeln .. 21,4 %

Ermidung (8uch Einschlafen) .....csvieisvs 15,7 %
Unachtsames Ausfahren aus Grundstiicken ... - f3,1 %

Zu schnelles Fahren in Kurven und beinm
Abbiegen @ 5 & 00 5 0 O & 00 9 O O O O P O OO SO O NS OO e 13,0%

Zu dichtes Auffahren ..................;... i0,0 %

Fehlerhaftes Binordnen «.cevceecessssovons 9,6 %
Nichtbeachten der Vorfahrt und der

ForkenrBreBelunl i Lo iis.iceaseveave 9,5 %
Falsches Verhalten der Fahrzeugfilhrer |

gegeniiber PUBZHNZEIN ... ovesvovendninns 9,3 %

AlkOholednPlin o el St 8,6 %

Der 1965 festgestellte Riickgang sogenannter unfalltrédchtiger
Delikte, der vor allem auf die strafdrohende Wirkung des Zweiten
StraBenverkehrssicherheitsgesetzes zuriickzufiihren warW), ist in
den Angaben der StraBenverkehrsunfallstatistik fiir 1966 nicht
mehr erkennbar, ' ‘

1) Vgl. WiSta 1966/3, S. 214
- 3
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Unfallhdufigkeit

Angaben iiber die im Jahr 1966 von den Fahrzeugen im Bundes-
gebiet zurilickgelegten Kilometer liegen noch nicht vor. Diese
Zahlen werden z.2. im Rahmen einer Stichprobe erhoben. Die Er-

* gebnisse dieser Zihlung sollen zu einen 'Sp‘aiteren Zeitpunkt den
Angaben der StraSenverkehrsunfallstatistik gegeniibergestellt
werden., Erst dann wird es mbglich sein, MaBzahlen iiber die rela-
tive Unfallhdufigkeit einzelner Kraftfahrzeugarten auf der Basis

- der PFPahrleistungen 1959 1) mit der neueren Entwicklung aus 1966
zu vergleichen, Die in der folgenden Ubersicht aufgefiihrten MaB-
zahlen vermitteln nur teilweise Aufschliisse iiber die Entwicklung
der Unfallhdufigkeit.

1) Vgl. WiSta 1962/8, S. 483.

Hiufigkeit und Schwere der StraBenverkshrsunfille

!
Verletzte ... |1252,5 1248,0 125,3 1255,6 1281,5 1302, 1319,2 1333,7 13,5 1%7,5 1310,2 1

Verundlﬁckte
zusanmen ... |1298,0 1291,7 1297,7 129%,6 1323,7 1343,6 1362,0 1378,7 139,6 1407,7 1420,0 1

Merkmal 1953 1956 1957 | 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966

Unfille nit ‘ Unfalle mit Personenschaden je ? 000 Kraftfahrzeuge

Personen~

schaden ... l 6,97 42 s 18 g 50 ohd cota Gy SO LR R e R

Verungliickte je 100 000 Einwohner
Getstete ... 223 B.F NI my o ma g ghg LR 90 B0 URE R
Vorletzte i..tf (613,17 7028 701,00 6862 165,0 » BO,1 79k 75060 3640 3008 (310 10
Verunglickte :
zusanmen ... | 63,0 7481 725,2 708,6 790,2 846,7 823,3 717,9 76,0 7%,1 57,6 8015
Verunglickte je 1 000 Unfalle mit Personenschaden
Betotete 5. ¥ MBS 0 W37 ARV S R0 wpg 0 do BB S0 GG S S0 Rl e B0

313,3

42,0




Gemessen am Kraftfahrzeugbestand ging die Unfallhaufigkeit
seit 1959 stédndig zuriick. Hierbei ist aber zu beachten, daB die
durchschnittlichen PFahrleistungen von Jahr zu Jahr abnahmen,
eine Besonderheit, die aber nur bei einem Vergleich auf Kilo-
meterbasis beriicksichtigt wird. Im Jahre 1959 entfielen auf 1000

.~ zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeugen und Mopeds 35 Unfélle

mit Personenschaden; 1966 waren es nur noch 23. Die seit Jahren
bekannte Tatsache, dag die Entwicklung der Zahl der Unfdlle mit
Personenschaden nicht proportional zur Zunehme des Fahrzeug-
bestandes verliuft, driickt sich somit auch in den Ergebnissen
fir 1966 aus. | '

Bezieht man die Zahl der verungliickten Personen auf die Wohn-
bevolkerung, so zeigt sich, daB 1966 das persdnliche Risiko wie-
der zunahm, bei einem StraBenverkehrsunfall zu verungliicken. Von -
100 000 Einwohnern wurden 1966 rd. 28 getdtet und 773 verletzt;
im Jahr gzuvor waren es 27 bazw. 731,

w10
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StrafBenverkehrsunfiille und dabei Verungliickte 1965 und 1966

nach Lindern
StraBenverkehrsunfille Verungliickte
nit mit nur Sachschaden
bl Personen- yon . 009 D@ insgesant Getotete Verletzte
Sl und mehr bei einem
der Beteiligten
Schleswig-Holstein
iy B BB R 12 528 4 696 17 507 667 16 840
I R e R U 13 370 5 429 18 725 717 18 008
Zunahme in % 6,7 15,6 7,0 s iy 6,9
Hamburg
LI5Sy ’ 10 312 5 164 13 591 314 135277,
TR0 0 i 11 226 6 430 14 850 330 14 520
Zunahme in % 8,9 24,5 943 9y 9,4
Niedersachsen
i 8 R NSRS e 38 002 10 495 54 706 2. 550 52 156
LI T g SR S L 40 109 12 239 585052 2 695 55 95Y
Zunahme in 5,5 16,6 ; 6,1 Dol 6,1
Bremen :
188 Bt S 3 680 Lisgn 4 452 106 4 346
R TIPSR RN B 3 86% o 4 722 © 89 4 633
Zu~ (4+) bzw, Abnahme (-) in % + 5,0 + 14,8 0801 - 16,0 + 6,6
) Nordrhein-Westfalen
IR 92 434 VARV ABY 127 152 4377 125 995
908 95 995 36 243 133 580 4 587 128 993
Zunahme in &, 3,9 15,2 4,6 4,8 4,6
i Hessen
Bel T 27 661 10 800 . 40 176 1 168 39 008.
L1986 400 s e 29 022 12707 41 836 10364 40 452
? Zunahme in % 4,9 1.7 Ayt 1845 &
| Rheinland-Pfalz ' j
PRSI 19 099 1152 27 592 998 26 594
L0 e o s 20 261 T 934 2.09.667 15078 28 53¢
Zunahme in % 6,1 10,9 o 157 T4D
Baden-Wiirttemberg
R R i 41 513 17 361 61 782 2 095 59 68
1906 v o 44 088 19 430 65 %88 2 285 6% 103
Zunahme in % 6,2 11,9 5,8 9wl 297
Bayern
e e T 54 278 17 126 79 498 2 888 76:610 |
L9066 s S 56 675 19 658 83 048 3 049 19 999
; Zunahme in £ 4,4 ; 14,8 5 546 4yd
; Saarland
P06 5 i 5: 415 1 269 T 491 2295 7 198
BE96 60 v nl o 5 729 1 461 8 000 281 .19
EZu- (+) bzw, Abnahme (~) in € +:.5,8 354 + 6,8 - 4,1 iy d o
f Berlin (West) : §
L1 B5 R e 11 441 4 622 14 716 297 14 419 ¢
PEO6 5 Ll g 11 440 5 8%9 14 589 321 14 268 |
Zu- (+) bzw, Abnahme (-) in % - 0,0 + 26,3 - 0,9 + 8y e é
Burn dé 5 & e bidvet
V965 oot e 316 361 LA 14T 449 243 15393 433 490
P 4660 o Liae b 331 778 129 203 472 457 16 813 455 644
i Zunahne in g 4,9 15,6 5 s 6,1 5,1 i
A







