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Methodische Erlauterungen

1. Auf Grund des Gesetzes zur Durchfiihrung einer StraBenverkehrsunfall-
statietik (StVUnfG) 1) wird iiber Unfdlle, bei denen infolge des
Fahrverkehrs auf offentlichen Wegen und Plétzen Personen getdtet
oder verletzt oder Sachschidden verursacht worden sind,eine Bundes-
statistik gefiihrt.

Gezdhlt werden die - Un f a1 1e und bei den mit Anzeigen
gemeldeten Unfiéllen die daran Beteiligten, die Verungliickten sowie
die polizeilich feststellbaren Unfallursachen.

Die Unfédlle werden unterschieden nach:

Unfélle mit Getoteten,

Unfédlle mit Schwerverletzten,
Unfdlle mit Leichtverletzten und
Unfédlle mit nur Sachschaden.

Als Beteiligte an einem StraBenverkehrsunfall werden alle
Fahrzeugfilhrer und FuBginger erfaBt, die selbst - oder deren Fahr-
zeuge - Schiden erlitten oder hervorgerufen haben.

Als Verunglickte zdhlen Personen, die verletzt oder gé-
t6tet wurden. Dabei werden erfaflit als

Getotete:

Personen, die auf der Stelle getotet wurden oder
innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen starbeng

Schwerverletzte:

. Personen, die unmittelbar in Krankenanstalten zur
stationdren Behandlung eingeliefert wurdenj

Leichtverletztes

Personen, deren Verletzungen keinen Krankenhaus-
aufenthalt erforderten,

Die Ermittlung der Un fallursachen geht von dem Grund-
satz aus, mdglichst nur solche Ursachen zu erfassen, die von dem
unfallaufnehmenden Polizeibeamten objektiv festgestellt werdem kon-
nen. Da in vielen Fillen me hr als e i n e Ursache zum Zustan-
dekommen des Unfalles beitragen und nicht immer 2zwischen Haupt-und
Nebenursachen unterschieden werden kann, werden stets s &a&m t 11 -
c h e bei einem Unfall ermittelten Ursachen erfaBt., Die Gesamtzahl

der von der Statistik nachgewiesenen Ursachen ist daher immer groSer

als die Zahl der Unfdalle selbst. 1962 wurde ein neuer Ursachen-

katalog eingefilhrt, der die Vielzahl der angegebenen Fehler‘»und b

Ursachen nach 84 Positionen gruppiert.

Die Ortslage des Unfalles wird durch die gelben Ortstafeln

( 8tV0 § 42, Zeichen 310 und 311) bestimmt. Als Innerortsunfédlle zah-

len danach z.B. alle Unfédlle innerhalb von Ortschaften, auch wenn es
sich bei der StraBe um eine freie Strecke handelt.

‘

1) BGB1 I 1961 S, 606 und 1965 S. 1437
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Strafenverkehrsunfille 1971

Fiir des Jahr 1971 1liegen gegenwdrtig noch keine endgiiltigen Ergebnisse
aus der Strafenverkehrsunfalletatistik vor. Die folgenden Zahlen sind
deshalb vorléufiger Art. Sie erlauben aber bereites jetzt einen Uberblick
fiber das Unfallgeschehen von 1971, da sie nur geringfiigig von den endgiil-
tigen Angaben abweichen diirften.

Von den Polizeidienststellen wurden 1971 insgesamt rund 1,3 Mill. Unfédlle
gemeldet. Von diesen hatten 969 000 oder 72 % nur Sachschéden zur Folge ;
bei 368 664 StraBenverkehrsunfiéllen erlitten aber 535 883 Personen einen
kdrperlichen Schaden, und zwar wurden 517 198 verletzt und 18 685 getdtet

oder erlagen innerhalb 30 Tage ihren Verletzungen.

Unfdlle Verungliickte

Land ins- Perfavon ml;Cmr Ge~ Ver-
gesamt sonen Sach- totete letzte

schaden schaden

 Schleswig-Holstein .... 61 000 - 17 228 43 800 91l 23 666
Hamburg .............:. 45 200 12 694 32 500 326 16 861
Niedersachsen ......... 149 800 43 574 106 200 - 2 97k 61 ko2
Brofmen c.ccnseocnsesons 19 600 L 467 15 100 116 5 335
Nordrhein-Westfalen ... | - 316 700 101 190 215 500 LAY 93570311
HeSSen ...ccccocecoovss 135 600 34 859 100 700 1.582 . 50 037
Rheinland-Pfalz ....... | 86 800 - 21 905 64 900 1241 /.31 673
Baden-Wiirttemberg ..... 203 000 49 287 153 700 2 750 72 3hk2
BRYEIN uisesaninsnshass 233 600 63 087 170 500 3 688 91 565
SARrIend i it ivienise 23 600 6 419 17 200 304 9 195
Berlinm (West) J.osisiieve ‘62 100 13 954 48 200 b3 17811
Bundesgebiet ..... | 1 338 000 368 664 969 000 18 685 517 198




'f
Riickléufige Unfallzahlen ...
Bei einem lingerfristigen Vergleich ist festzustellen, daB die sich seit

Mitte 1969 abzeichnende Tendenz zunehmender Unfallzahlen im StraBenver-
kehr ab Februar 1971 nicht mehr fortsetzte.

Strafenverkehrsunfidlle und dabei Verungliickte
sowie Kraftfahrzeugbestand

Straflenverkehrsunfalle Verungliickte K
raft-
dabei mit fahr-
Jahr ins- Per- nur ins- Ge- Ver- zeug-
gesamt sonen Sach- gesamt | tétete letzte |bestand
schaden schaden
Anzahl 1 000
1088 . . L73 000 251 618 221 000 326 606 11 449 315 157 L 343
1954 ... 524k 000 267 925 256 000 347 032 12 071 334 961 5 288
1955 4% 603 000 296 071 307 000 383 951 12 791 371 160 6 301
1956 oo 66k 000 307 012 357 000 396 572 13 427 383 145 | 7 277
198572 cie 679 000 299 866 379 000 389 145 13 004 376 141 8 OL43
1958 ... 752 000 296 697 455 000 3284 693 12 169 372 524 8 688
1959 ¢ ds 844 000 327 595 516 000 433 649 13 822 419 827 9 318
1960 ... 990 000 349 315 641 000 U469 366 14 ko6 45k 960 10 217
1961 ... | 1 030 000 339 547 690 000 U462 470 14 543 L47 927 10 94O
1962 ... | 1 079 000 321 257 758 000 442 933 14 Lu5 428 488 11 506
1963 ... | 1 115 000 314 642 800 000 U438 811 1k 513 424 298 12 215
1964 ... | 1 089 000 228 668 760 000 U462 666 16 4oL Lue 172 12 850
1965 ... | 1 099 000 . 316 361 783 000 449 243 15 753 L33 490 13 575
1966 ... | 1 167 000 332 622 834 000 U473 700 16 868 456 832 14 LuS
1967 ... | 1 14k 000 335 552 808 000 479 132 17 084 U462 o488 15 000
1968 ... | 1 181 000 339 704 841 000 U485 354 16 636 U468 718 15 500 :
1969 ... | 1 214 000 338 921 875 000 489 033 16 646 472 387 - 16 500 5
1970 ... | 1 393 000 377 610 1 015 000 550 988 19 193 531 795 18 000 ;
1971 «eo | 1 338 000 * 368 664 969 000 535 883 18 685 517 198 19 300
Zu- (+) bzw. Abnahme (-) gegeniiber -dem Vorjahr in %
ek - ] TR | + 10,8 + 6,5 BB e BB gt Bl A Rk DR ER
19585 s # 15,1 > +:10,5 F 190900 4 10,6 L B0 e 108 i ege
1956 oes 30T e BT #1643 g 3¢3 Ve 500 HR B2 1545
1957 ‘e e + 2,3  -:2,3 AN SRR S Tt e RIS A SRR
1958, ‘vois, 90,8 ndie g 4o 20w 1Y R B e MUl L0
1959 o ne 92,2 % 0.k P b T TR |- G Bl o O e W B SR R
1960 iee + 17,3 4+ 6,6 AR LR N N RN T T e SRR
1961 4, + o -.2,8 e B ST AL LT, T IR PR R Sy
1962 eo o + l+,8 - 5’"" + 9,9 - 4,2 - 0,7 - 4,3 + 5,2
1963 s o B e A o M e R L e B s
1964 ... - 2,3 + L5 BRI W s Dl T T e T L D Sl T
9865 e + 40,9 e B9 F R0 LG L T e bl R s 5 8
1966° 14 # 6,2 Ak 5 0805 g Sl i + 5,4 + 6,4
1967 ys e e e TR s e SRR R T R el S R DL R TR
1968 <. ¢ Banagagle PP N R T L - R el L o e, e
1969 ... & @B On R v B 00 C0RB A0 e 058 W6 S
1970 oa% + 14,7 o+ 11,4 IR o B e T e G BN TRt -
L i L - 3,9 - 2,4 WG RN L W SRR I S g P

[}
U
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Durch die Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes von Mitte 1970 um 19 Mille
oder 7,2 % auf insgesamt 19,3 Mill. Mitte 1971 hat sich der Verkehr auf
den Strafen des Bundesgebietes erneut verdichtet. DaB trotzdem im Jahre
1971 die Unfallzahlen sich nicht erhGhten, diirfte ale positives Zeichen
dieser Bilanz gesehen werden. Die Zahl der von der Polizei iiberhaupt ge-
meldeten StraBenverkehrsunfélle verringerte sich um 55 000 oder 3,9 %o
Die Unfille mit Personenschaden allein nahmen um 8 946 oder 2,4 % eb. Das
hatte auch zur Folge, daB weniger Menschen im StraBenverkehr verungliick-
ten. Gegeniiber 1970 ging die Zahl der Verkehrstoten um 508 oder 2,6 % zu-
riick, die der Verletzten verringerte sich um 14 597 oder 2,7 %.

eses aber nur innerhalb von Ortschaften

Nicht in allen Bereichen des StraBenverkehrs war das Unfallgeschehen
riickldufig. So forderte z.B, der Verkehr auf der Bundesautobahnen rund
] % mehr Unfdlle mit Personenschaden und 10 % mehr Tote. Auch auf den
KreisstraBen auBerhalb von Ortschaften war etwa der gleiche relative Zu-
wachs an Unfdllen und getdteten Personen festzustellen., Fiir die Unfdlle
auf Strafen aller Art ergibt sich nach den jetzt vorhandenen Unterlagen
(Berichte einiger Bundesliénder fiir Dezember 1971 stehen zur Zeit noch
aus) unterschieden ﬁach der Ortslage folgende Entwicklung von 1970 auf
1971:

innerorts anflerorts zusammen
Zu- (+) bzw. Abnahme (-) in %

Unfédlle mit Personenschaden - 2,8 - 1,4 - 2,4
Getdtete Personen - 6,6 + 0,5 - 2,6

Auch aus Tabelle 3, in der die todlich Verungliickten nach Art der Ver-
kehrsbeteiligung aufgefilhrt sind, kommt das bessere Abschneiden in ge-
schlossener Ortslage zum Ausdruck. In diesem Bereich ereigneten sich we-
niger todliche Unfidlle; insbesondere gingen die Zahlen der ums Leben ge-
kommenen FuBgdnger und Radfahrer zuriick, Zwar haben innerorts auch die
Zahlen der todlich verungliickten Personenkraftwagen-fnsaasen etwas abge-
nommen; diese Abnahme wurde aber durch ein weiteres Steigen der getoteten
Personenkraftwagenbenutzer auf den AuBerortsstraBen iiberkompensiert,
80 dafl sich insgesamt eine Zunahme um 1;7 % oder rund 150 ergab. Auch

Fahrer motorisierter Zweirdder verungliickten 1971 wieder zahlreicher.




Jedef zweite im StraBenverkehr getotete Mensch war ein Fiihrer oder Mit-
fahrer eines Personenkraftwagens; fast jeder dritte ein Fuflgidnger. Aber

auch die Radfahrer sind, wie es die 1 750 Toten beweisen, besonders ge-

fdhrdet.
IM STRASSENVERKEHR TUDLICH VERUNGLUCK TE PERSONEN
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Dafy sich die Unfallbilanz insgesamt riickldufig entwickelt, war mit der
'BEinfiihrung der neuen StraBenverkehrsordnung (StVO) am 1.3.1971 zu erwar-

ten. Wie oben geschildert, kann ihr ein Erfolg vor allem im stddtischen

Bereich zugebilligt werden.



Strafenverkehrsunfdlle und dabei Verungliickte 1970 und 1971

StrafBenverkehrsunfille Verungliickte
alt mit nur Sachschaden

leit von 1 000 DM : R :

P:crsh::rh b ol ot insgesamt | Getdtete | Verletzte
g der Betei ligten
TS | R R R L 22 660 12 531 33 116 1 081 32 035
WL D e T A 25 084 13 636 36 475 1 342 35 133
Zunahme in g 10,7 8,8 10,1 2,1 9,7
FupMar CRIQI e e e 24 823 13 409 35 987 1202 34 785
1Y A B R AR R 23 720 12 3% 34 335 1 26 33 094
Zu~ () bzw, Abnahee (=) in 2 « bk - 8,1 - bb + 3,2 - 49
Marz 17 N I g 2 847 13212 39 856 1209 38 647
AT s R e 2 132 14 099 35 791 1225 34 566
Zuw (+) bzw, Abnahme (~) in & o b,k + 6,2 - 10,2 + 1,3 = 10,6
Aoril A0 s 29 275 13 320 11 986 1357 40 629
s s s s 28 514 13 166 i1 434 1 300 40 134
Abnahme in % 2,6 A2 1,3 b2 452
Mai e n G i 34 233 13 425 50 866 1 640 49 226
2 1971.000-..00.0' 34491 1‘0’687 50”36 y 15"8 %888
Zu~ (+) bz, Abnahme (a) in & + 0,8 + 04 - 0,8 - 9,6 - 0,7
Juni AGIgs ey sl he S 34 521 12 263 50 170 1 65 48 514
Ad g st e 33 641 16 003 49 248 1 498 47 750
Zu~ (+) bzw, Abnahme (s) in % - 2,6 +30,5 " s R SO GO
Juli R0 ek b o S 35 242 14 016 52 120 1 687 50 433
AR ISR g 34 70 14 619 51 19 1 742 49 449
Zum (+) bzw, Abnahme (=) inZ. o 1,5 + 43 - 1,8 ¢ 83 - 2,0
Ly S AR R 33 338 12 923 50 463 1841 48 622
7 A AR R i 32 46 14 458 49 128 1701 YRVl
Zu= (+) bzw, Abnahae () in & - 1,8 +11,9 R - 2,5
Septewbers IBI0 Lot e 34 13 13 784 50 084 1807 48 217
1 Y s iR e 3121 15 346 47 924 1 683 46 241
Zu= (+) bzw, Abnahme (=) in € - bb «11,3 p s AR R
v i B Sl i s 36 454 16 391 52 515 1951 50 564
197100000.0..00’. 3"‘7% 17&2 50197 1%5 158332
= Zu~ (+) bz, Abnahme (<) in g - b8 + 3,9 olih e bbbk
Mer 1970‘000'000..0' 33250 15094 “7"’62 1962 "55m
X SRR i 32 576 17 824 46 613 1 801 4k 812
Zu= (+) bzv, Abnahae (-) in g - 2,0 + 18,1 s WD LS
mmr 1970........’00. 32m 16077 1‘6363 1&n 1‘4%3
1Ty R M I 30 217 16 879 B3 1M 1739 i 372
Zur (+) bzv, Abnahme (») in & -~ 63 + 50 - 1,0 - 34 a
Jahr 197000.00~-.0.5. 377610 166511 5509% 19193 531795
U E PN BT e N 368 664 180 075 535 883 18 685 517 198
Zuw (+) bzw, Abnahme (=) in & - 2k + 8,1 T D - 2,1
@ 8 .




Unfallursachen

Aus der vorliufig festzustellenden Struktur der Unfallursachen ist er-
sichtlich, daB einzelne thlverhaltensweisen sich 1971 in auBerordentli-

chem Umfange vermehrten.

In den Monaten Januar bis November 1971 erhdhten sich trotz rilickldufiger
Gesamtzahl der Personenschadensunfdlle z.B. die folgenden Unfallursachen

um mehr als 5 %:

Unachtsamer oder verbotener Wechsel des Fahr-

streifens im flieBenden Verkehr um 16,3 %
Unzulsssiges Rechtsiiberholen um 8,3 %
Unachtsames Ein- bzw. Ausfahren in bzw. aus

Grundstiicken um : 6,8 %
Unachtsames Einordnen in den flieBenden Verkehr

nach Anhalten, Halten oder Parken um 5,6 %
Falsches Abbiegen in eine andere StraBe um 5.1 %

Diesen Hiufungen von Fehlern der Fahrzeugfiihrer, die zu Unfdllen fiihrten,
standen aber auch Ursachen gegeniiber, die nicht mehr so zahlreich auftra-
ten. Insgesamt riickldufig war z.B. die Unfallursache Alkoholeinfluf
(- 3,0 %), bei allerdings unterschiedlicher -Entwicklung in den einzelnen
Bundeslandern. Auch haben sich die Unfallursachen, die der Witterung zu-
zuschreiben waren, verringert. Bedingt durch das milde, fiir den StraBen-
verkehr giinstige Wetter im Jahre 1971, haben die Unfdlle, die auf Glatte
der Fahrbahn durch Eis und Schnee zuriickzufiihren waren, um rund ein Drit-

tel abgenommen,

Getotete Personen nach Art der Verkehrsbeteiligung

darunter
a Fahrer und Mitfahrer von
e~
totete Per- : Basts
J : ; Kraft- kraft- [ - Ful-
ahr ins- sonen- & e Mopeds, Fahr- Saheh e
gesamt kraft- §a 2 Mofas radern 7 e gang
wagen raft- ugma-
rollern . schinen
Anzahl '
1960 e s 14 Lo6 3 748 2 4bLo 1 L42 1 501 L8o L 574
M969 1 & 16 646 7 534 811 ~ 699 1 696 564 5 199
970 40 19193 8 989 853 700 1. 835 593 6 056
g L s 18 685 9 160 870 725 1730 595 -5 560

\

Zu- (+) bzw. Abnahme (-) 1971 gegenﬁﬁer 1970
P Bl e T I - o e 0 R e A Dl A 50




Unfallhdufigkeit

Das allgemeine Risiko bei einem StraBenverkehrsunfall zu verungliicken,
war - gemessen an der Einwohnerzahl - 1971 etwas geringer als im Vorjahr.
Wihrend 1970 von 100 000 Einwohnern rund %2 tddlich verungliickten und 877

verletzt wurden, waren es im Berichtsjahr 30 bzw. 845.

Die geringere 'Unfallhaufigkeit wird auch deutlich, wenn man die Unfall-
zahlen dem Kraftfahrzeugbestand gegeniiberstellt. Bezogen auf 1 000 zum
Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge nahm die Zahl der Unfdlle mit Perso-
nenschaden von 21 im Jahre 1970 auf 19 ab, Seit 1959 war die Unfallhdu-
figkeit gemessen am Kraftfahrzeugbestand, mit Ausnahme von 1970, in jedem

Jahr etwas zuriickgegangen.

Hiufigkeit und Schwere der StraBenverkehrsunfdlle

(Gegenstand
der 1953 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 | 1963 194 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 197
Nachweisung

Unfalle mit Personenschaden je 1 000 Kraftfahrzeuge

Unfdlle mit
Personen-
schaden Dlel J0E o g S0 I B8 B.60 B30 B0 2k e B 1

(&2}

2,0 19,1

Verungliickte je 100 000 Einwohner

Verungliickte
Zusammen 621 789 844 823 78 762 795 761 79 800 806 804 908 876

Getotete 00 200 b0 g ek B2 B3 B B3 8560 Ak e 0,5
Verletzte 605 763 818 197 53 = 431 018 T8b s iRl ol e BT B

Verungliickte je 1 000 Unfille mit Personenschaden

Verungliickte
zusammen | 1298 1324 138 1362 1319 1395 1408 1420 142% 1428 1429 1 L3 1459 1 454

Getotete 5 4,2 W2 8 450 W1 50,2 4,8 50,7 50,9 49,0 4,1 50,8 5,7
Verletzte |1253 1282 1302 1319 133% 1349 1358 130 1383 137 130 13% 1408 1403

PES [0 e



StraBenverkehrsunfdlle und dabei Verungliickte 1970 und 1971
nach Léndern

-1

StraBenverkehrsunfalle Verungliickte
sit mit nur Sachschaden
Jahr . von 1 000 DM : 3
P:::'sh:;n- o ke o e insgesant Getotete Verletzte
der Beteiligten
Schleswig-Holstein
1970.-.".........' 16%1 Bm 2‘&2 8& Bm
4 & R AR Py QS IR T 17 228 9 144 24 580 914 23 66b
Tunahme INZ ‘e s as e a.os 2,2 b5 2,1 3,6 2,0
Hamburg
kb N 8 R R e e D v 12 823 9 748 17 686 3N 17 307
L s S 12 694 12 841 17 187 3% 16 861
Zu~ (+) bzw, Abnahme (=) in ¥ - 1,0 + 3,7 - 28 - 14,0 - b
Niedersachsen
P P R I e s 43 121 14 306 64 123 2 947 61 776
IV VS G s daes ais B olss 43 574 15 183 bk 316 2 974 61 402
Zu~ (+) bzw, Abnahme (=) in 7 - 0,4 + 6,1 = 08 + 0,9 - 0,6
Bremen
1970.0..0!010-0.... 1*552 22’*2 5709 11'9 5%
B B BRI b R S B 4 467 2 599 5 451 116 5335
Zu~ (+) bzw, Abnahne () in % - 1,9 +15,9 - 4,5 - 2,1 s 4,0
Nordrheinehestfalen
FQ s S 106 377 42 810 149 631 4 632 144 999
(R YA A S R s S N S 101 190 47 847 141 688 4 371 137 31
Aonahne inE w0 s s s 4,9 0,1 5,3 5,5 5,3
Hessen
1O G R 34930 18 097 51 686 1 644 50 042
5 B U S R T el 34 859 20 101 51 619 1582 50 037
Zu~ (+) bz, Abnahme () in £ - 0,2 + 1,1 - 0,1 - 3,8 ~ 0,0
Rheinland=Pfalz ;
JBRIE BRSOl e s GRUBe 22 461 10 803 33 851 1209 32 642
g Ko PR st e Rl 21 905 12 199 32 914 12 31613
Zum (+) bzv, Abnahae (=) in 7 251259 +12,9 ~ 2,8 + 2,6 - 30
Badaneliirttemberg
1097 D i e R i 50 414 24 138 71 #10 2 798 74 612
BB EOSRNE u BR  e 49 287 25 600 75 092 2 750 T2 342
Zuw (+) bzw, Abnahme («) in % w 2,2 + 6,1 - 3,0 - 1,1 - 3,0
Bayern ;
1900t S e s 64 620 25 066 98 200 3897 9% 303
D e e e R 63 087 21 921 95 253 3 688 91 565
Zu~ (+) bzw, Abnahme () in % - 2,4 + 11,4 s 3,0 - 5,k - 2,9
Saarland
N Al E e S s e 6 542 1320 9 507 299 9208 .
0 B S S R R 6 119 1582 9 49 304 919
Zu~ (+) bzw, Abnahme (~) in £ ~ 1,9 +19,8 - 0,1 42 H - 0,1
x Berlin (West)
1970‘.‘-..."'..‘.. 14313 9171 185m 357 181%
e P SR e R 13 954 10 058 18 224 13 17 811
Zu~ (+) bzv, Abnahme (~) in % Wl + 9,7 - 1,5 + 15,7 - 1,8
Bundesgebiet
IR e bR AR s 377 610 166 511 ° 550 988 19 193 531 795
B B B Gy R RN R, 368 664 180 075 535 883 18 685 517 198
Zu~ (+) bav, Abnahme (=) in A2k + 8,1 - 21 - 2,6 - 2,1






