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Heliodische Erliuterungen

Auf Grund des Gesetzes zur Durchfilhrung 2iner Strafenverkehrsunfallstatistik (StVUnfG)1) wird lber Un-
fiille, bei denen infolpe des Fahrverkehrs auf Gffentlichen Wegen und Pliitzen Personea petitet cder ver-

letzt oder Sachschiden verursacht worden sind, eine Bundesstatistik gefiihrt.

Gezidhlt werden die Unfdlle ind bei den mit Anzeipen gemeldeten Unfdllen die daran Beteilig-

ten, die Verungllickten sowie die polizeilich feststellbaren Unfallursachen.
Die Unfédlle werden unterschieden nach:

Unfédlle mit Getdteten,
Unfdlle mit Schwerverletzten,
Unfdlle mit Leichtverletzten und

Unfélle mit nur Sachschaden.

Als Bie:tied 1 lug £e an einem StraBenverkehrsunfall werden alle Fahrzeugfiihrer und FuBgénger

erfaBt, die selbst - oder deren Fahrzeuge - Schidden erlitten oder hervorgerufen haben.

Als Viermungilick te zihlen Personen, die verletzt oder getdtet wurden. Dabei werden erfaft

Getotete:

Personen, die auf der Stelle getdtet wurden oder immerhe’’. von 30 Tagen

an den Uhfallfolgen starben;

Schwerverletzte:

Personen, die unmittelbar in Krankeninstalten zur stationdren Behandlung

eingeliefert wurden;

Leichtverletzte:

Personen, deren Verletzungen keinen Krankenhausaufenthalt erforderten.

Die Ermiiviung der Un f al lmwr sachemn geht von dem Grundsatz aus, mdglichst nur solche
Ursachen zu erfassen, die von dem unfallaufnehmenden Polizeibeamten objektiv festgestellt werden kdnnen.
Da in vielen Fdllen m e h r als e ine Ursache zum Zustandekommen des Unfalles beitragen und
nicht immer zwischen Haupt- und Nebenursachen unterschieden werden kann, werden stets s anm it e chie
bei einem Unfall ermittelten Ursachen erfaBt. Die Gesamtzahl der von der Statistik nachgewiesenen Ur-
sachen ist daher immer groBer als die Zahl der Unf&lle selbst. 1962 wurde ein neuer Ursachenkatalog ein-

gefiihrt, der die Vielzahl der angegebenen Fehler und Ursachen nach 84 Positionen gruppiert.

Die Ortslage des Unfalles wird durch die gelben Ortstafeln (StVO § Lo, Zeichen 310 und 311)
bestimmt. Als Innerortsunfidlle zdhlen danach z.B. alle Unfdlle innerhalb von Ortschaften; auch wenn es

sich bei der StraBe um eine freie Strecke handelt.

1) BGBl. I 1961 S. 606 und 1965 S. 1437.

¥



StraBenverkehrsunfidlle 1973

Die ersten Zahlen zu den wichtigsten Merkmalen der amtlichen Statistik iiber StraBenverkehrsunfdlle im Bun-
desgebiet 1973 liegen nunmehr vor, so daB iiber das bnflllseuchohen berichtet werden kann. Diese z. T. vor-
léufigen Ergebnisse aus den Monatsstatistiken werden spiter durch das Jahrestabellenprogramm noch ergénzt.

Die Angaben hierzu sind aber erst Mitte 1974 vorhanden.

Die Polizeidienststellen meldeten 1973 insgesamt 1 323 000 Strafenverkehrsunfdlle. Die Mehrzahl von ihnen,
und zwar 970 000 oder 73 %, hatten nur Sachschédden zur Folge. Bei 353 311 Unféllen oder 27 % verungliickten
aber auch Fahrzeugbenutzer und zu FuB gehende Personen (Unfiélle mit Personenschaden). Dabei wurden 16 295

Menschen getotet und 487 698 verletzt.

Von Mitte 1972 auf Mitte 1973 - der Kraftfahrzeugbestand wird zweckmdBigerweise jdhrlich am 1. 7. ermit-
telt - erhthte sich die Zahl der zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeuge und Fahrrédder mit Motor (Mopeds,
Mofas) um 1,2 Mill. oder 5,9 % auf 21,7 Mill. Wird von den letzten beiden Monaten von 1973 wegen der Fol-
gen des Ulembargos einmal abgesehen, so ist anzunehmen, daB 1973 die Verkehrsmenge zumindest wdhrend mehr
als drei Viertel des Jahres zugenommen hat. Messungen der mechanischen Zéhlstellen auf AuBerortsstraBen

sind zwar bereits vorhanden, aber noch nicht geniigend ausgewertet.

Durch die groBere Verkehrsmenge 1973 war an und fiir sich auch bis Oktober mit steigenden Unfallzahlen
zu rechnen. Dazu kam es aber nicht. Im Vergleich zu 1972 nahm 1973 die Gesamtzahl der gemeldeten Fédlle um
58 000 oder 4,2 % auf 1 323 000 ab. Die schwereren Unfiélle verringerten sich sogar noch!deutlicher. 1973 er-
eigneten sich mit 353 311 Unfdllen mit Personenschaden 25 464 oder 6,7 % weniger als 1972, wobei die Unfall-
schwere - gemessen an der Zahl der verungliickten Personen - relativ noch stédrker zuriickging. Die Zahl der
verletzten Personen nahm némlich gegeniiber dem Vorjahr um 40 829 oder 7,7 % und die der Getdteten um 2 516
oder 13 % ab. (Bei diesem Vergleich miilte eigentlich vom Ergebnis fiir 1972 noch der 29. 2. mit 652 Unf&llen

mit Personenschaden, 31 Getdteten und 820 verletzten Personen abgezogen werden.)

Mit einem Verlust von 16 295 Menschen zeigte sich der StraBenverkehr des Jahres 1973 etwa so gefdhrlich
wie der von 1964, als 16 494 Verkehrsopfer zu beklagen waren. Damals gab es aber nur 12,9 Mill. Kraftfahr-
zeuge, wihrend 1973 mit 21,7 Mill. sich die "Verursachungsmasse" um 8,8 Mill. Kraftfahrzeuge oder 68 % ver-
grofert hat.

Unfille Verungliickte
o ins- Per- s e nur Ge- ‘ Ver-
gesamt sonen=- Sach- totete letzte
schaden schaden

Schleswig-Holstein .c.c.e ; 63 000 174135 45 800 726 22 680
Hamburp L iU e sa e 45 800 11 827 34 000 284 15 699
Niedersachsen ...cceeceses 155 500 42 Lek 113 000 2 509 58 499
BrigMeniiad cL T eI Gl 19 700 4 692 15 000 130 5 587
Nordrhein-Westfalen ..... 306 700 93 177 213 500 3 687 124 540
Haslen & s S laioaitivons 130 500 33 043 97 500 1 bb 46 436
Rheinland=-Pfalz seoeeeeeces 87 000 21 627 v 65 400 1 085 30 709
Baden-Wiirttemberg ....... 199 700 48 155 151 600 2 671 69 611
BRySrn ci.ccioiatisiivesse 225 500 60 876 164 600 3 166 87 Lok
OV L e SR 2k 600 6 L5k 18 100 299 8 907
Berlin (West) c.cccvecees 65 100 13 861 51 300 324 17 536
Bundesgebiet ....... | 1i5e3 000 353 311 970 000 16 295 487 698




Strafenverkehrsunfille und dabei Verungliickte

sowie Kraftfahrzeugbestand

StraBenverkehrsunfélle Verungliickte Tratts
davon mit fahr-
Jahr ins- Per- nur ins- Ge- Ver=- zeug-
gesamt sonen- Sach- gesamt totete letzte bestand
schaden schaden
Anzahl 1 000
1988 oesvese 473 000 251 618 221 000 326 606 11 449 315 157 L 343
OBUE S deve 524 000 267 925 256 000 347 032 12 071 334 961 5 288
0 G s 603 000 296 071 307 000 383 951 12999 371 160 6 301
BONE s inas 664 000 307 012 357 000 396 572 13 427 383 145 7 277
1957 lsesseneie 679 000 299 866 379 000 389 145 13 00k 376 141 8 043
1958 varavié o 4 752 000 296 697 455 000 384 693 12 169 372 52k 8 688
1959 s rcesene 844 000 327 595 516 000 433 649 13 822 419 827 9 318
1960 i e's sene 990 000 349 315 641 000 469 366 14 406 45k 960 10217
1961 ¢ ssannes 1 030 000 339 547 690 000 462 470 14 543 447 927 10 940
HOBP s s niicpey 1 079 000 321257 758 000 L42 933 14 445 428 488 11 506
1963 soissevas 1 115 000 314 642 800 000 438 811 14 513 L2k 298 12 218
OB 4 e vas 1 089 000 228 668 760 000 L62 666 16 4oL L6 172 12 850
G068 L S nisa s 1 099 000 316 361 783 000 4Lg 243 o752 433 490 13 575
1066 ce e vaia 1 167 000 332 622 834 000 473700 16 868 456 832 14 Lis
e T I PRl 1 144 000 335 552 808 000 479 132 17 084 462 048 15 000
1968 s s naiss 1 181 000 339 704 841 000 485 354 16 636 468 718 15 500
1969 e ibemes 1 214 000 338 921 875 000 489 033 16 646 472 387 16 500
ol ol SEETRG g 1 393 000 377 610 1 015 000 550 988 19 193 531 795 18 000
17N atdlaie siate 1 339 000 369 177 969 000 536 812 18 753 518 059 19 300
e L P PR 1 381 000 378 775 1 002 000 547 338 18 811 528 527 20 500
403 Gialbe vl 1 323 000 3550511 970 000 503 993 16 295 487 698 21 700
Zu~ (+) bzw. Abnahme (-) gegeniiber dem Vorjahr in %
195l e s ecnes + 10,8 + 6,5 +:15,8 40643 5,4 e + 21,8
HO55  iha e + 15,1 + 10,5 + 19,9 + 10,6 6,0 + 10,8 + 19,2
1956 ccecens . + 10,1 + 3,7 + 16,3 T e 5,0 + 3,2 £ 545
1957 Sioars siaw 523 -t + 6,2 - 1,9 - 3,2 <8 + 10,5
1958 sesevseis + 10,8 =i + 20,1 s ] - 6,k =0 + 8.0
1959 cecccecee + 12,2 + 10,4 + 13,4 12,7 +135.6 +A2.9 + 73
1960 ecssesce + 17,3 + 6,6 + 24,2 + 8,2 4+ 042 8,4 + 9,6
1967 Ssdeisiy + ko - 2,8 £497.6 Y 3 =50 s N & A%
1962 Leenssein + 4,8 - 5,k + 9,9 - 4,2 < HOLT - 4.3 4+ 5.2
1963 " cuasesias + 3,3 = w2t + 5,5 P oY) + 0,5 Ca o] + 642
1964 ccccecee - 2,3 + 4,5 S50 + 5,4 + 13,6 + 5,2 eibee
1965 et snvais + 0,9 - 0 i) - 2,9 - 4,5 - 2,8 + 5,6
19661 o i veih ) g 6,5 + 5,k 24 + 5,4 + 6,k
1967 Gty el A $0079 i s T3 + 1,1 FEANS
1968 s eas * 5.2 P L1 oS = 256 + 1,4 I BAS
1969 s e e ians oI D + 0 08 g0 4008 A BI5)
970 e eanune LAl g + 11,4 + 16,0 $e, 7 P55 + 12,6 $9:
MO e Clvew - 3,9 w22 R T - 2,6 RS - 2,6 FEEDD.
1992 isaces Rt £ 3 T + 3,k w20 e I + 2,0 i S
1093 s =l =67 S - 749 - 13,4 - 7.7 + 5,9
L S,




Die Erfolge der stidndigen Arbeiten aller Stellen, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit aufgerufen
sind,lassen sich - wenn iiberhaupt - nur durch lédngerfristige Betrachtungen statistisch nachweisen. Ein In-
strument hierfiir ist z.B. die Berechnung der sog. relativen Unfallhdufigkeit, das ist der Quotient aus Un-
fallzahl und Kilometerleistung. Im Jahre 1973 wurden mit "Tempo 100" und der "O,8-Promilleregelung" aber
zwei Instrumente eingesetzt, von denen eine erhebliche Reduzierung der Unfallzahlen zu erwarten gewesen
war. Zu der seit Oktober 1972 geltenden Tempo-1OO-Vorschrift1) auf AuBerortsstraBen ohne Mittelstreifen
und der Kampagne gegen die Alkoholunfiélle - der Gefahrengrenzwert einer Blutalkoholkonzentration wurde am

20.7.1973 auf 0,8 Promille foutgolegta) -, traten im November als dritter auBerordentlicher Faktor dann

noch die EncrgiespnrnnﬁnahmonB) mit vier Sonntagsfahrverboten am 25.11.,2., 9. und 16.12.1973 und Hochstge~
schwindigkeiten auf den Autobahnen von 100 km/h sowie 80 km/h auf anderen AuBerortsstraBen. Durch diese
verkehrs- und wirtschaftsrechtlichen Zidsuren fordert die Unfallbilanz 1973 zu einer Faktorenanalyse gerade=-

zu heraus. Bei den Forschungsarbeiten, insbesondere denen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, wird dieses

Jahr daher besonders beachtet werden miissen.

Die folgende Betrachtung der StrafBenverkehrsunfélle und verungliickten Personen nach Monaten, der Orts-
lage und den StraBenarten soll erste Aufschliisse iiber die jiingsten Bestimmungsfaktoren vermitteln. Dabei
miissen vergleichbare Zeitabschnitte entsprechend des jeweiligen Inkrafttretens oder des Wirksamwerdens der

einzelnen Aktionen gebildet werden.

StraBenverkehrsunfélle mit Personenschaden 1973

und zwar
- anderen Ursache
Zeitraum Ins;t inner- aufer- Aa:f AuBer- Alko-
B8 orts orts bzhz; orts- hol=-
5 strafen einfluB

dEDRAT=dun G928 (s ol e i aininsen s hissases 177 330 121 565 55 765 8 147 47 618 26 886
Zu-(+) bzw. Abnahme (-)
gegeniiber Januar bis Juni 1972

P b B D R S R SR e S 110 = 759 a2 195 633 - 2828 - 859

S R NG AR R A G it 2,2 - 1,4 - B8y Bl o 56 o ke
JulicOKtober 1973 0l e etivaiscsnnsnsie 125 692 86 380 39 312 6 057 33 255 15 861
Abnahme (~) gegeniiber Juli-Oktober 1972

Anzahl eccceccacsecccscctcccnccnnes = 9 397 - 4539 . 4 88 - 202 - 4 656 - L4 156

Pt IR SR eAe SRR L S R s e 7,0 - 50 et 11,0 - LR SR AN RS- [0
Januar-Oktober 1973 ..ceceecscensscseas 303 022 207 945 95 077 14 204 80 873 ety
Zu-(+) bzw. Abnahme (-)
gegeniiber Januar bis Oktober 1972 x

ARBRRLY Sl v siid s hvsonsaseisbue e 18364 w6298 w7063 4 431 - 7.484 < 5 015

2o 0 Rl R R R G RN S S i 4,2 - 2,9 = § + o L T 10,5

November 1973 seeveccccccsccccenncsanae 28 295 19 701 8 594 1 149 7 4h5 3 830
Abnahme (-) gegeniiber November 1972

Anzahl s.ceceieccceccccancacncecses = 3578 - 2381 - 1197 - 226 - 971 - 1 184

o S AR R A PO AR el - e - 10,8 - i - 16,4 - 11,5 - 23,6
De;ember e iy PRIt e e MBI A Sl A 21 994 15 394 6 600 700 5 900 3 700
Abnahme (-) gegeniiber Dezember 1972

@nzahl eessssesssenssssssscnssssen - 8 535 - 6 000 - 2 935 - 465 - 2 W70 - 2 000

in S e Sean S I T e - 28,0 - 26,7 - 30,8 - 39,9 - 29,5 - 3551
EaRe 107 B O VA st st s P b s 253310 243 oko 110 271 16 053 94 218 50 280
Abnahme (-) gegeniiber 1972

Anzall delesiiiiiiietieusissuniannel w25 bl - 14 278 - 11 186 - 260 - 10926 - 8 200

b S O R SR S R S i BT T e 6,7 - Baibe O 2 s BT R o i D e | YR

1) BGBl. I 1972, S. 461.- 2) BGBl. I 1973, S. 870.- 3) BGBl. I 1973, S. 1676.



Bei StraBenverkehrsunfiéllen getitete Personen

und zwar
anderen
Zeitraum gi::;t inner- aufier- A:::- AuBer-
orts orts baknen orts-
strafBen
NBARSTSIORY AGPE TG0 Mae Ces o e o o e L Ui 8 118 3 487 4 631 564 4 067
Zu- (+) bzw. Abnahme (=)
gegeniiber Januar-Juni 1972
PELT T b SRR L ST SR bR o T R R e L A U T 579 - 205 - 374 4 61 = 435
- & R PG e e B CRSTR B RR R  TR - 6,7 - 5,6 = 745 + 1241 - 9,7
AulieOktober 1973 o iusne siusin s vicasih betosnsdaes 5 838 2 395 3 443 458 2 985
Abnahme (-) gegeniiber Juli-Oktober 1972
ABBEDY Dxo i v yioaoliidis divs v miaie bo don Lol N AR DA 863 - 285 - 578 - - 578
L o O R e S OO R R il U e iaeiE, Ny i) i, N O
Januar-Oktober 1973 cecseasscssssonsnncssssnsiossss 13 956 5 882 8 o7k 1022 7 052
Zu-(+) bzw. Abnahme (=)
gegeniiber Januar-Oktober 1972
ARZARL o alaiuie niaa's a4 bie s wisit o vivio e aisis on e St o s et - k9o - 9SR 6! Fisk O U013

in % ®e0tses0csetesnsssessssssnnssssnssnsanens - 9,4 - 747 - 10,5 + 6,3 - 12,6
November A s B e S S AR AU R 1 339 630 709 73 636
Abnahme (-) gegeniiber November 1972

ADEBOTL oy Viaigraishinieanataalsitdln s alali b b L RE 369 - 207 - 162 - g L 139

in ¥ erbian e Sin S NN Tiaesmaes s eeeesennes e siss - 21,6 - 24,7 - 18,6 - 24,0 - 1759
Dezember 1973 B 910 0@ oIk nl o 6, 0 niaiocn n b wiy e ale e, oie i s 010 B 1 000 550 450 55 395
Abnahme (-) gegeniiber Dezember 1972

AnZABL g SAe e SR s L Ly L SR D 705 - 252 - 453 - bo - 413

-5 W e S R S S A T o S B SRS o Rl R e
Jahr 4973 Ll il iin dig Bt Lt R 16 295 7 062 9 233 1 150 8 083

Abnahme (-) gegeniiber 1972
Ang el e e S s L S S e 2 516 949 = 1569 < L 1563
4008 0u sk steiale i soL o DA S L LRI S i 4l WEs AU U NS Tl Oy B’ F6L 2

Seit "Tempo 100" weniger Unfédlle

Von Januar bis Juni 1973 setzte sich - von witterungsbedingten Besonderheiten einmal abgesehen - der seit
dem 1.10.1972 festzustellende Trendu) leicht riickléufiger Unfallzahlen fort und das insbesondere auf den
AuBerortsstralen mit Geschwindigkeitsbegrenzung, wo sich die Zahl der Unfille mit Personenschaden immerhin

gegeniiber der Vergleichszeit ein Jahr zuvor um 2 828 oder 5,6 % verringerte.

DafBl dieser Riickgang im 1. Hj. 1973 nicht nur allein auf die Tempovorschrift, sondern z. T. auch auf andere
Ursachen, wie z.B. der Abnahme der Alkoholunfiélle (- 3,1 %) zuriickzufiihren ist, bleibt unbestritten. Da
sich aber Alkoholunfédlle vorwiegend innerorts auswirken, diirfte abschlieBend festzustellen sein, daB auf
den Verbotsstrecken die Vorschrift, nicht iiber 100 km/h zu fahren, in erster Linie zur Unfallverhiitung bei-

getragen hat.

Auf den vom Tempolimit ausgenommenen Autobahnen nahmen dagegen die Unfdlle mit Personenachaden im 1. Halb-
Jahr 1973 im Vergleich zur ersten Vorjahreshdlfte um 633 oder 8,4 % zu.

Deutlicher noch wird dié Wirkung eines allgemein weniger schnellen Fahrens, wenn die Entwicklung der ge-
toteten Personen auf den AuBerortsstraBen (ohne Autobahnen) verfolgt wird. Von Januar bis Juni 1973 ging
die Zahl der GetGteten gegeniiber der gleichen Zeit des Vorjahres um 435 oder 9,7 % zuriick. Auf den Autobah-
nen dagegen stieg die Zahl der Unfalltoten in der Vergleichszeit um 671 oder 12 % an.

4) Siehe auch WiSta 1973/7, S. 431.
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STRASSENVERKEHRSUNFALLE MIT PERSONENSCHADEN eniger Alkoholunfdlle 1973

mz:m mz:m Alkoholunfille haben im Durchschnitt schwere
Folgen. Von 1000 Unfdllen mit Personenschaden, die
& '\» " 1972 im Zusammenhang mit der Ursache Alkoholein-
f1uR standen, forderten 77 Unfiélle Menschenleben.
Unfalle innerorts \\\\\\ AI’// Fiir die Verkehrssicherheitsarbeit galt daher die
e W72__// e & Primisse: Gelingt es, durch geeignete Mafinahmen
/_-4 die Zahl der Trunkenheitsunfidlle zu reduzieren,
2 2 wird auch die Zahl der Unfallopfer abnehmen. Be-
w73~\i> reits im 1. Halbjahr wurden von der Polizei weni-

ger alkoholbeeinflulite Verursacher von Unfdllen

18 18
d mit Personenschaden ermittelt; in Nordrhein-West-

falen z.B. - 8,9 % und im Bundesgebiet - 3,1 %.

d ‘ 4 Mit der Festlegung des Gefahrengrenzwertes der
L J Blutalkoholkonzentration auf 0;8 Promille vom
_— >
i 20.7.1973 sind in der zweiten H&lfte des Jahres
i auBerorts (ohne Autobatnen) LN\ 0 dann noch in weit groBerem Umfange Alkoholunfélle
w72 ‘\\‘\\\\ verhindert worden (zwischen 19 und 35 % Abnahme
/\ \’ ‘g je Monat). Das filhrte insgesamt dazu, daB 1973
: S < "r : die Zahl der alkoholbeeinfluBten Verursacher
1973 gegeniiber 1972 um 8 200 oder 14 % auf 50 280 Zu-
6 3 478 o) riickging. Das diirfte schédtzungsweise 600 bis 700

Alkoholeinfluf als Ursache ’-\/
1972 /‘in‘=:——-._,,———- 7 Menschen 1973 vor dem Unfalltod bewahrt haben.
! 1973 \\/‘AT !

Unfalle mit Personenschaden auf Autobahnen

P 1 - ——
e 07 \

0 T T T T T T T T 0

Riickgang im 2. Halbjahr besonders deutlich

"Tempo 100" und die "0,8-Promilleregelung' zusammen bewirkten von Juli bis Oktober 1973 -~ wie-in den
Schaubildern zu erkennen - durch die kumulierende Wirkung heider Faktoren stdrkere Riickgdnge der Unfall-
zahlen, als das im 1. Halbjahr der Fall sein~konnte. Die prozentuale Abnahme in diesen vier Monaten be-
trug gegeniiber dem Vorjahr 7,0 % bei den Unfdllen mit Personenschaden und 13 % bei den Getdteten. Diese
an sich schon als Erfolg zu bewertende Entwicklung, die mit Sicherheit in erster Linie auf die verkehrs-
rechtlichen Vorschriften zuriickzufiihren ist, wurde dann im letzten Novemberviertel und im Dezember durch
die EnergiesparmafBnahmen noch iibertroffen. In seltener Einmiitigkeit folgten die Kraftfahrer den Empfeh-
lungen, weniger und langsamer zu fahren und das Auto an Sonntagen nicht zu benutzen. Die Riickgdnge der
Unfille mit Personenschaden machten im November 1973 - verglichen mit November 1972 - daraufhin 11 % und
im Dezember 28 % aus. Jeweils gegeniiber dem Vorjahr verringerte sich die Zahl der Unfalltoten im Novem-
ber um 369 oder 22 % und im Dezember um 705 oder 41 j%. Dabei blieben wegen der erstmals auf Autobahnen
eingefiihrten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h (Riickgang der Zahl der Getdteten um 42 %) und
des nochmals reduzierten Limits auf 80 km/h auf anderen AuBerortsstraBen (- 51 %) und damit im Bereich

der freien Strecken relativ mehr todliche Unfdlle aus (- 50 %) als innerorts im Dezember 1973 (G G DY
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GetStete Personen nach Art der Verkehrsbeteiligung

Darunter
“ Fahrer und Mitfahrer von
Jahr 86:2’“ 5?':;:;— 5:;::; ’ Mopeds, Fahr- t::;t- E“B-
kraft- Kraft- Mofas rddern ;:83;:: ganger
wagen rollern SR i
Anzahl
1960 cocesse 14 406 3 748 2 4ho 1 442 1 501 480 L 574
1970 eevees 19 193 8 989 853 700 1835 593 6 056
1971 cennen 18 753 9 180 867 724 1733 515 5 577
1972 ceenss 18 811 9 457 969 714 1 691 Sk 5 295
1973 cesese 16 295 7 834 976 747 1 483 471 4 639
Zu- (+) bzw. Abnahme (-) gegeniiber 1972 in %
1973 | - 13,4 - 17,2 % 0T + 4,6 - 12,3 - 13,4 - 12,4
Getbbats DEsaonan BEI STRASSENVERKEHRSUNFALLEN GETUTETE PERSONEN
2000 2000
Es scheint, daB alle MaBnahmen zusammen die
Sicherheit der Motorrédder und motorisierten Fahrri- i
der im Jahr 1973 nicht beeinflussen konnten. Mit o Getdtete insgesamt / i
976 getcteten Motorradfahrern (+ 0,7 %) und 747 1972
todlich verungliickten Fahrern und Mitfahrern von 1600 : 1600
Mopeds und Mofas (+ 4,6 %) setzte sich die seit ’ 1973 \
1970 festzustellende Tendenz zunehmender Unfall- 1400 /\V 7//\ 1400
zahlen im Verkehr der motorisierten Zweirdder auch J
e 1200 / 1200
A\
Radfahrer und FuBgédnger sind dagegen eindeutig (einsc:ﬂnz:::::ahnen)/\
durch die 73er MaBnahmen vor StrafBenverkehrsun- 1000 = i / 1000
fdllen bewahrt worden. Von Januar bis Oktober ging . ’y\/w\/
die Zahl der tddlich Verungliickten unter ihnen um P \
8,0 bzw. 8,8 % und im gesamten Jahr 1973 um jeweils o \/ : /’ pi
12 % zuriick. Absolut wie relativ zeigte sich am mmrﬁ__\,,iz _,//
deutlichsten der Sicherheitseffekt beim Personen- 600 *&::\‘\7&-73_:7 600
kraftwagenverkehr. Gegeniiber 1972 sank die Zahl N/ :
der todlich verungliickten Fahrer und Mitfahrer von 400 400
Personenkraftwagen um 1 623 oder 17 % auf 7 834
(Januar bis Oktober 1973 gegen Januar bis Oktobei‘ auf Autobahnen
1972 - 1 004 oder 13 %). s 1973 o
_g___.’?n"\gj%
; 7 B B S RS T R
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Unfallhdufigkeit

Mit der riickl#ufigen Unfallentwicklung 1973 hat sich die MaRzahl "Unfdlle mit Personenschaden je 1 000
Kraftfahrzeuge' von 18,5 im Jahr 1972 auf nunmehr 16,3 verringert. Aber nicht nur die relative Unfall-
hdufigkeit nahm 1973 ab; es gingen auch im Durchschnitt die Folgen je Unfall gemessen an der Zahl der
t5dlich verangliickten Personen zuriick, und zwar von 50 Getdteten im Jahr 1972 auf 46 bei 1 000 Unféllen
mit Personenschaden im Jahr 1973. Daf die Unfdlle sich als weniger schwer zeigen werden, war mit als
eine der Folgen der Reduzierung der allgemeinen Fahrgeschwindigkeit zu erwarten gewesen. Durch weniger
Unfdlle und weniger schwere Folgen nahm dann insgesant auch das Risiko der Bevdlkerung, 1973 bei einem
StraBenverkehrsunfall zu verangliicken, auf 787 Verletzte und 26 Getdtete je 100 000 Einwohner ab (1972
dagegen 857 bzw. 31).

Haufigkeit und Schwere der StraBenverkehrsunfédlle

Gerenstand der
Nachweisung

1953 | 1960 | 1961 1962 | 1963 | 1964 | 1965 | 1966 1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973

Unfille mit Personenschaden je 1 000 Kraftfahrzeuge

Unfdlle mit gy
Personenschaden | 57,9 34,2 31,0 27,9 25481 25y6 742545 25,0 2Pl NG 205504215 0 1951 MBS A6

Verungliickte je 100 000 Einwohner

Verungliickte

S icamnat i oy DBk 8p3 ks ivex g5 Lip6d. gk (800 B06. 8ok 908 Q76 887" 1073
Batitate deievliiB2.0 . 25{9 25,0 25,5125, 228,38 026 71805 28851 29,6 1 274 31,6 30461 30,5 26,3
Verletzte ccee 605 818 g nss sl SPh6T: - PS5 R ag66t I ERe L9 77640 89 5 BISHBEE TRy 3T

Verungliickte je 1 000 Unfélle mit Personenschaden

Verungliickte

e e R R S e T B A e e L 428 1 429 1 443 1 459 1 45k 1 445 1 426
Cibntere st b s s s BB BI0 iEE 1 50y 2 E g S8 L1507 15049 L9 0 19,1 50,8 50,8 49,7 46,1
Teil ersme it Gl aegint sopdlisderd e llnd slio (WsEREESH0T A BP5 L dRET? 1 3801 1591 468 1 403 1 395 1 380
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StraBenverkehrsunfille und dabei Verungliickte 1972 und 1973

StraBenverkehrsunfille Verungliickte

mit nur Sach-

2 S5 schaden von
onat Personen- L oo: Dz :nd insgesamt Getdtete Verletzte

schaden BEGE R
einem der

Beteiligten
Januar R S R o Lah e b R 25 246 15 816 36 752 1 328 35 424
ADTE e 5o e v s o e S ot 25 L43 17 004 36 360 1 322 35 038
Zu~ (+) bzw. Abnahme (=) in %. + 0,8 + 7,5 w4 - 0,5 e P |
Februar AP E s R SR A i v s 24 787 15 443 35 223 1276 33 947
4 (1 RIREN N) REPRREEA 26 257 17 295 37 513 1 148 36 365
Zu- (+) bzw. Abnahme (=) in %. + 5,9 +12,0 + 6,5 - 10,0 + 7,1
Mirz i L L R P M TP R L B A% 31 278 17 123 Ll 906 1 472 43 L34
] A L Sk 28 095 16 856 39 478 1 248 38 230
¢ Abnahne da e Reeliss s e i % 10,2 1,6 1247 15,2 12,0
April ho Lo b RS MR ity 30 415 16 859 Ll 226 1 354 L2 872
i L 17k L AR e IRl o' 28 766 18 319 L2 356 1 284 41 072
3 Zu- (+) bzw. Abnahme (~) in %. - 5,4 + 8,7 - 4,2 - D - 4,2
Mai 4 i TR AT LB A S e R 34 491 18 775 50 183 1 642 48 541
L i T SRR R RSt S o 35 118 19 047 50 253 1 576 48 677
) Zu- (+) bzw. Abnahme (=) in %. & AEE PIRREL, P + 0,1 - 40 + 0,3
Juni e A e b 35 067 18 524 50 937 1 625 L9 312
g b s, A S A B TR e 3% 651 17 370 48 L84 1 540 46 ghl
Abnahme | In /%00 Lo ouLad Ui Yt 4,0 6,2 4,8 5,2 4,8
Juli Lo e R ST S SRR S R RS St 35 391 17 719 52 932 19839 51 101
1973 s en e s PP 32 016 16 988 L7 290 1 569 45 721
Abnahmeé in % oiicniae iy ceee 945 by 10,7 1’*53 10,5
August 1992 74 oL G S Sl USRS Dt 33 074 16 682 48 435 1 656 L6 779
A e A L R e S ok 30 152 14 180 L2 784 1 384 41 Loo
Abnshme in’ % L lilah de & e i 8,8 15,0 T2 16,4 11,5
Septenber . 1992 (Lusvintuc et ditiil cee 32 903 17 248 L7 545 13539 46 006
G ko b, T e AR A KR R N R 31 582 16 516 L4 709 1 409 43 300
Abnatmeidn gt oo oLl T P 4,0 L,2 6,0 8,4 5,9
Oktober e LR G Gl 33721 18 846 47 830 1675 46 155
527 SIS D S e YR A il 31 942 19 838 L4 877 1 476 43 401
Zu- (+) bzw. Abnahme (-) in %. e ¥ 643 et S - 6,0
Novémber  A9Y2i oo illl S Lih 31 873 20 018 Li 813 1 708 43 105
190 Bl e S 28 295 18 514 39 293 1 339 37 954
Abnahme: 8 g ey Ty 11,2 255 12,3 21,6 11,9
Degenber: NGy Gt b T R Vil 30 529 18 789 43 556 1 705 41 851
ABTE e e R ST R R 3 21 994 16 162 30 596 1 000 29 596
Abnahme in % ..<.en e R Sl 28,0 14,0 29,8 4,3 29,3
Jahr i [op e Pl S e D A 578995 211 842 547 338 18 811 528 527
Jahr o [o e S el N e % 353 311 208 089 503 993 16 295 487 698
3 Abnakne In % ol didTiauove pi 6,7 1,8 759 13,4 747

Lo




Strafenverkehrsunfille und dabe

i Verungliickte 1972 und 1973 nach Lindern

Strabenverkehrsunfélle 7 Verungliickte N R
mit nur Sach=-
e schaden von
Jahr Fersonen- 1960 DE 9nd insgesamt Getotete Verletzte
schaden mehr bel
einem der
Beteiligten eSS s b AN AR T a
Schleswig-Holstein
RS R S S R N 18 029 10 629 25 131 850 24 281
ek A R R R R R 17 135 10 587 2% 406 726 22 650
Abnahme in % eceeescoceste 540 04 6,9 14,6 0,6
Hamburg
e e P AR S e R 12 765 14 575 17 476 45 175959
el e SR A R T 11 827 14 391 15 983 264 15 699
Abnahme in % eeeeecccsscce 155 Nn 2 8,5 17,7 8,4
Niedersachsen
NR L s wh w s siems sian e mias piwie 4l 832 21 690 65 297 2059 62 258
AOTR 5 s e o sie alainse o $inie sioininialasn Lo 46k 20 219 61 008 2 509 58 499
Abnahme in % eseeeccscecss g 6,46 6,6 17,k 6,0
Bremen
T PN MRS N e e s IR 4 552 A5 ) - BE56S 118 5 L4g
e I Ry SR A A S R R e 4 692 3 505 S 130 5 587
Zunahme in % eceececcssces 3,1 5,9 28 1052 2,6
Nordrhein-Westfalen
AR asielNhe s meiaia el iors (@1 el el STn e 102% 392 47 6354 141 518 L 236 137 282
Kl ot R SN R R RS 9% 177 Ll 690 128 227 3 667 124 540
Abnahme in % eeesecccssces 8,0 62 9,k 13,0 9,3%
Hessen
49092 R S LS s e siatsiv ore 35 619 23 652 52 203 1 617 50 586
G0 % R I S T e St s e el 33 0h3 23 550 47 850 1 bk 46 436
Abnahme 1N /0 eececescesesses Vsl 0,4 8% 12,6 8,2
Rheinland-Pfalz
- Celab SR S S e e 22 9Lk U557 34 330 15205 117
e R S R SRS 25627 14 587 31 794 1 085 30 709
Zu-(+) bzw.Abnahme(-)in % NG S ) ey e =906 A
Baden-Wiirttemberg
Dot R B R O s e 51 664 28 857 78 185 2 919 ' 75 266
O S S ST Sl s sia e e 48 155 28 866 72 282 2 671 69 611
Zu-(+) bzw.Abnahme(-)in % = 16,0 L2049 P ) =70
Bayérn
e A Ol St B BB A A 65 888 33 573 98 900 3 760 \ 95 140
O3 bt covia s die s s sshisainieisiaidins 60 876 34 004 90 660 3 166 87 494
Zu-(+) bzw.Abnahme(-)in % S R L - 8,3 =358 = R
Saarland
ol R IR O G SR e X 6 805 1450 10 038 341 9 697
AOHB I s b s s s eral s se e & 6 45k 1535 9 206 299 8 907
Abnahme in % «ebovavaases 5,2 182 8,3 1255 8,1
Berlin (West)
Hgp BRI S aIR s et 14 365 11615 18 697 373 18 32k
I R R S S D R R ) 13 861 124935 17 860 2k 17 536
Zu-(+) bzw.Abnahme(-)in % iS5 +icleys - kb5 = A5 ~ e
Bundesgebiedt
qoF A S s el BHGGTS 211 842 547 3Hb 18 611 528 527
T RS A OO Bl RSO 953504 208 089 503 993 16 295 487 658
Abnahme in % eseeesscssse 6,7 o 3 1544 AN

0




