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I

Trie Blnnensehiffa.hrt im Jahre 1959

Gesantüberbl1ck

Der Güterverkehr auf den Blnrleh.rrä,sscrstraßen ist im Jahre 1959
nach einem Verkehrsrückgan
Nach den bisher vorliegend
Blnnenschiffahrt wätrrend d

g i-m Vo.'j:.hre lrieder etwas angestie
en r,'orliul-lgcn Angaben beförderte d
es Berlchtsja:rres 1959 insgesamter Transportleistung von rundi oen beförderl;en Gütern 416 Mill.t

gen.
ie

steten Tonnenkil-ometerh 0 r, Mrd. tkmahre. Gegenübe:i item bisher besten
das Ergebnis des Berichtsjahres

141 16 Mi1l.t Güter bei eln
3511 Mrd.tkm. Das waren be
oder 3,4 vH, bel den gelei
oder 1 vH mehr als im Vorj
Nachkrlegsjahre 1957 bliebvor al-Iem wegen der niedrlgen tr^Icrs;er'siänri.e irn l-etzten Jahres-drittel- noch um 0,7 Mil-I. t bzw. un 0, 9 Mrd. tkm zurück.

Beförderte 6üter und geleistete lonnenkilcreter auf ,iorr BirrnenuasserrtrrErn 1)

19i4

rto Güter
im Verkehr mit Häfen des
Bun desge biete s

irn 0urchgangsverkehr

Insgesamt

davon:
auf dsutschen Schiffen2)
auf ausländischen Schiffen

Ionnenkilometrische Leistungen 
3)

irn Verkehr mit Häfen des
Bundesgcbie t es

im 0urchgrngsverkehr

Insqcsant

davon:
auf deutschen Sct,iffen2)
auf auslirdischer Schiffen

ttlere Tra;rsportweite

irn Vorkehr mit lläfen des
Bunde s gebietes
im Durchgangsverkehr
im Gesantverkehr
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Die zuT Beförderung dieser 141 ,6 l'ii11.t Gtiter ei-ngesetzten
Schiffe hatten eine Tragfähigkelt von rund 227 Mil-I.t, die
um 17 r7 vll größer war als im Vorjairre. Die durchschnittliche
Auslastung äes Frachtraumes alIer vo11 oder teilweise beladen
eingesetzten Schiffe verminderte sich auf 62r4 vH und lag eI_
freUti-ch unter dem Ausnutzungsgrad 1n den Vorjahren (tglg = l1r1^ vH,
1957 = 71,6 vH) " Diese ungUistige Entwlcklung ist vor allem auf
di; nledrigen trfasserständö in den letzten 4 Monaten des Jahres
zurückzuführen.

If . Güterverkehr nach I'lonaten

Während. in d.en Iitonaten fi'ebruar bls August arbeitstägliclt höhere
Beförclerungsmengen und Beförderungsleistungen erzlelt wurden als
1n den glelchen Monaten des Vorjaflres, waren 1n den Monaten Sep-
tember nis Dezember die Ergebniise erheblich, im Monat Januar
geringfügig qiedriger als fn den gleichen Monaten d'es Vorjahres '
im ytal 1ö59 fägun äie arbeitstägliche Beförderlngsmenge und d'ie
tonnenkilometrfschen leistungen mit jeweils + 24 vH über den
Zahl en d.es lrtai 195A; dami-t würde die-höchste monatliche Zuwachs-
rate des Berlchtsjahres erreicht.
Der Oktober war der ungünstigste l{onat. Die arbeitstäg}iche P:-.
förderung=n"rrgä irg in"di"seä Monat um 1B vH, die--arbeitstägliche
Ionnenkilometörleiltung sogar um 2B vH unter dem Ergebnis cles
Oktober 1958,

Güterverkehr auf den Binnenwasserstraßcn nach |1onaten

( arbe ii stäs1ic h )
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III. Güterverkehr nach Verkehrsbeziehungon und. Gütergruppen

Der. im Jahre 1959 ermittelte Verlcehrszuwachs im Güterverkehrauf den Blnnen\dasserstraßen wurde 1n der Hauptsache durcherhöhten Binnenverkehr zwischen Häfen des Bund,esgebietes(+ 7 r5 I'1111.t oder + 1112 vH) erzielt. Daneben eihöhtensich nur noch der Verkehr rnit Berlin und rnit Häfen der sov/-jetischen Besatzungszo:ne (+ 1,0 l1ill.t oder + ll rj vil imVersand, + O12 Mil_t.t oder + 2416 vH im Etnpfang) sowie derVersand nach clem Ausland.(+ 111 i{il_l.t odei + 6,4 vH). fmEmpfang aus dem Ausland (- 4rl Mil_l.t oder 12 vH) und ininternational-en Durchgangsverirehr (- Or7 M111.t ocler10r4 vH) wurclen dagegen weniger Güter befördert als 1mvorjahr. Dic AnteiLe des Ausl-anclsempfanges und des inter-national-en Durchgangsverkehrs verminderten sich dadurchyon 2Br5 vH auf 24rZ vlI bzw" von !,8 vH auf 4r2 vH, währendder Blnnenverkehr und cler Ausrandsversand die Anteite amGesamtverkehr von 49 vH auf 5ZrB vli .ozw. von 15rZ vH auf15r6 vH erhöhen konnten.
Erhöhte Mineral_- (+ ?,1 MiIt_.t), Sand- (f 2,1 MitI.t), Kal_kyrd^29^pl!- (1 0,8 Mlrt.t), riohre- (+ 0;6 mitr.t), Erz_!+ 0,6 l,t1]t.t) und Steinvei.lariungen (+ 0,5 Mill.t) imBinnenverkehr zwlschen Häfen cies Bundesgebietes, ver"tärkteKohl-e- (+ 0,3 Piirr.t) und sanrlverschiffüngen (i'orä-Mlir.ii
nach Berl-in, zusätzriche Kohretransporte (+ o ,2 tuitr . t ) ,rrär,der lowjetischen Besatzungszo:ne, erhöhte Ankuinfte von Ge-treide (+ 0,1 l'Iil-l-.t) sorrfe von Roheisen und Rohstahl(+ 0r1 Mil-l.t) aus der sowjetischen Besatzrlngszene und ver-stärkter versandverkehr von I(ohle (+ orl M1lf.t), llinera]öfl:9,2 11+11.I), Getreldc (+ o,z r,riir.i) und lringemitteln(+ u,2 lvirlJ-.t) nach dem Aus]and ]raben den verke[rsanstiegim wesentl-ichen bervirkt " Der,- rücl<l_äufige Auslandsempfangwurcle in cler I{auptsachc d.urch vermlnd eite Kohle- ( -'- : " 7"M1}r , t )Mineratöt_- (- 1,9 r{il_t.t) und Erzankünfte (_ O,g lri_ri]tl"äüJ_"'g"1g=!,yg!91 erhöhte Sand- . (+ 0,5 i,{iIt.t),'Getreid;:(+ o13 lilil].t),.Aftelsen- (+.0,2 Mirr.t)'ünä uärn- und Fertlg-wareneinfuhren (+ 0r7 M111.t) elnen Te11 dleses Verkehrsver-lustes wieder ausglelchen konnten.

Der auffal-l-endg^glopg Rückgang de s Mineralölempfanges aus demAusl-ancl von 1950 bis 195ö trätten oie Minerarbränfiürrrtu ausdem Ausland ohne unterbrechung von Jahr zu Jahr zugenommen -ist dabel auf die rnbetriebnaümo der Plpeline ,or, üil-hel-mshavennach dem Rheingebiet zurückzufüliren.Die verkehrsverl-uste im internationalen Durchgangsverkehrschl-igß*i:l betrafen im we sentl-ichen d.ie Güteigrüppen Mlnerat-öt-(- 0,1 M1l-r"t), Kohre und Dünsemitter- (je or;- r'riiilti:----

,
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Güterverkehr auf den Binnenuasserstraßen nach Verkehrsbeziehungen und Gütergruppen
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IV. Güterverkehr nach Flaggen

Flagge
(Heimatstaat der Schiffe)

Deutschland
Bel gien
Frank reich
N ie derl ande

Öste rrei c h

Sc hwei z

T sche choslowakei
übriqe

Insgesamt

Flagqenanteile im Guterverkehr auf den Binnenwassenstraßen

An der 1g5g gegenüber 1959 eingetretener \Ier:ke1:,r-'sbelebung haben
mlt Ausnahme dör österreichischen unc] tschechischen Schiffe al-Ie
auf den deutschen Wasserstraßen verkehrend.en wichtj-gen FL.aggen
teilgenommen. Die belgischen Schiffe konnten iiere Befördcrungs-
,urgän (+ E,7 vl{) sowie ihre torurenkifometrlschen leistungen
(; E;0 iH) g.gurüru. i958 relativ, dle deutsclren (+ 3,.7 yi]1.-!--
bz*.' + o,i l,trE.i[m)-lrt',.ä-.11u niedeiländischen Schiff e (+ 0,6 Mi]-l.t
bzw, + O'r2 lu1rd.tirn) absolut am stärksten erl:öhen, rrrshrend' bei 4u.
französischen und schweizerischen Schlffen nur die Beförderungs-
rnengen geringfügig zunaht(en. Die tonnenkilometrlschen IJeistungen
dieser beiden fia[gen blieben clagegen urn 7 bzw,2r7 vH unter den
Ergebnissen des Väiiahres" Hier ipiegelt sich cler Rückgang im
in-Lernationalen Duröhgangsverkei:rl aä dem dle ftanzösischen und
schvre:,zerischen Schlffe relativ stark bcteiligt sind", wid'er.

V Güterverkeirr in den lrlasserstraßengebieten uncl Häfen

Die Mengen der im Jahre 1g5g in den Blnnenhäfen des Bundesge-
ti"tu" ümgu""hlrgu.rurl Güter war nit 211?5 IViilI.t L1m 1116 MiIl't
oder 5,B;H grOnä, als 195E und- fag sogar um 3,1 vH über d'em

Ergebnis des-iahre s 1g57, Auf cl.ie ninfäAungen entflelen 75 vli
oää, 8,5 l.Iill-.t, auf äi" Ausladungen dagegen nur ?? vH oder
i r9- t{iil. t des Verkehrszuwachses " nc:: AnteiI cler llinladungen
erhöhte sich cladurch von 46r7 vH im Yorjahr aul.4Er3 vll im
Jahre 1g5g. fn den i{äf en aes itittellandicanalsebietes (+ 11,5 vH)
und d,es Westdeutschen Kanalgebietes (+ 11 vH) stieg d'er Güter-
umschlag relativ, in clen l{äien cles Fheingeb:?I9= (; _2,8 -i'Ii}I.t )

und d es-trrtostd eutschen Kanalgebietes; (+ 4,4 iiill-. t ) absolut am

stärksten, während die Ein- uncl AuslaCungen-in den Häfen des
Etbegebietes "ü" geringfiigig,_ in den Häfen des Wesergebietes
üUertaupt nicht zügenommen haber:. und im Donaugcbiet sogar uln

i r7- ug, :zurückgt rg"ä. Der Anstieg cles Güterumschlages in den
Häf en des Rhel"äEli"t"", des WestclclLtschen Kanalgebietes und
des Mittettanatänalgei:iete= betraf vor allem dle Einladungen, -auf die 1m Rhej-ngebiet rund neun Zehntel, im llestdeutschen Kanal--
guUi"t und 1m Mifte l-l"andkanalgeblct ::und d.rei Viertel des zusatz-
lichen Güterunischtpges t:ntfielen.

-B-
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Erhöhter Versand von Steinkohl-e (+ 7 ,2 M1ll- . t ) ,(+ 2,7 NJj.l'l.t), Sand- und. Stelnen (+ 1,j Mill-"t)
KaIk und Zement ( je + 0,7 Mill-.t) uncl Alteisen (

MLneralö1
, Erzen.sowie
+ 0, 1 M1ll-.t )haben clie se Entwicklung irii vrcserr Ll-icrreir vel'rlr.sacirt .

Güterumschlag in den Binnenhäfen nach tl/asserstraßenqebieten in Jahre 1959

E1 bege biet
dar. : Hamburq

llesengebiet
dar.: Unterwesergebiet

Ili ttel lan dk an aI ge bi et
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dar.: tnJen 1\
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l!1ittel rhe in
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N eck ar

Don auge bie t
Insgesamt 211 468
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10001 1000t
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1000t

Ve rän de-
'rung

gegenüber

1958
in vH

10 586
i 844

11 196

7 061
10 615

44 905
4 846

35 991
131 )96
66 0?B

19 1)9
13 9t6
2? 156

9 517
2 111

+ 2,
)
0,
1,

l)t
11,
1.1

0,,
lr

l,

?,
10,
5,
0,

'14,

7,

6

5

1

0
E

0

4

5

o

9

5
l1

5

9

7

5 7r4
2 923
4 64?
2 646

4 )81
25 928
) 287

21 065
,9 160
35 a36
ß 446

3 814
B 806

1 617

1 606

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+ lr)
5'1

1r,4
14,2
76,1
14,9
6,9

lo, )
9,7
8,9
7,1

10, J

15,3
13,2
0?/tl

+

+

i
+

+

+

+

+

+

4 B)2
2 920
6 ,rtl
4 415
6 228

18 916
1 

'6014 9?6

11 ß6
)o 99)
9 ?93

10 1t"2

1) 350
1 859
1 16'

+ l+',
llt
14,

0/t
6,
6,

69,
0,
0,
2,

t4,

0

)
6

1

0

0
0

9

7

1

,
7

3

3

7

+

+

+

+

+

+

+

+ 1/,
7,
(
)7

4,
1

+ 5 , B 102 071 109 391 + 2 , 7+ 9,2

1) Rhein-Herne-Kanal (einschl. Ruhrkanal und Dortmund-Ems-Kanai von Batteln bis 0ortmund), l./esel-
Datteln- und Datteln-Hamm-KanaI,

fn den wichtigen deutschen Binnenhäfen war die Entwicklung desGüterumschlages im Berichtsjahr ebenfalfs nicht elnheittlah.Erhöhten umschl-agsleistungen, v.cr affem in d.en iIäfen Köln(+ 1,8 Mil].t), §tuttgart-(+ 1,3 liilt.t),Ernden (+ O,g--ltift.t),Dortmund uncl. Duisburg (je + 0,8 I{111.t) sorvle Gel-senkirchen(+ 0,5 Mi11,t), stehän'üerrnlnclerte Umscirlagsmensen in den Häfen
Teilbronn (- Q,7 Mit_I"t), vlesseling (- 0,7 llitt_lt), Mannheim
t- 0,6 l,lifl.t), Homberg (- O15 l,till.t) uncl ludrvigshafen(- 0,3 l[i]l.t) gegenübör. Hlntcr Duisburg und Gelsenkirchen nimmtder llafen Doz.tmund erstna]s clen j. platz unter den größtendeutschen Blnnenhäfen vor lud.rvigshafen, Harnburg und t{annheim ein.Der auffal-lend große verkehrsansticg ln lrafen i(öln (+ j1 vll) re-sultiert alrsschlleßIich aus erhöhten Einladungen von MineralöI--erzeugnissen, ei-ne Folge cter im Einfl-ußgebiet d.es Kölner ilafensneu errichtcten Erclöl-raffinerien. Bel dem cbenfal-ls hoch erschei-nenden Verkehrsanstleg cles Stuttgarter rlafens ist zu. berücksichti-
Benr daß dleser Hafen erst an j,4.195A in Betrlcb genommen wurde.IT1erhin ergibt, slch hier, wenn man nur Cie Monate-April/Dezember
1958 und Aprir/lezember 1959 verglcicht, cinc Erhötrung uh knapp
14 vH. Mit dem Verkehrsanstieg im Stut'bgarter tlafen stehen die-Verkehrsrückgänge ln den Häfen Heilbronn und l'fannheim in Zusammen-
hang 

"
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1In

042
,69
21?

8?9

909

)21
Itr9

fig
185
600

)87
9)B
)49
11'

165
181

91)
?9)
060

)77
?18

?
n
L

2

1

1

2

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

7 )50
2 327
2n5
2 A6'
1 822
1 '.t18

1 688

1 6)1
1 612
1 602
1 

'111 48?

1 )90
1 )65

1 298
1 2rA
12n
1 11?
1 172
1 141

1 143

2 049

1 106

110

?80

124
348
469

611

9)1
26)
625

564
5??
719
12?

2 230
705
796
171
692
924

21 )?2
7 ?'12

6 )60
6 )58
i 844

,$2
, ,68

5 )82
, 19'
4 846

4 449

4 083

3 848

3 496

) 358
2 998
2 991
7 61)
? 511
2 48)
2 401

Bott rop
Regensbu rg
Neuyie d
Leve rk usen-l'lon heim
Herne
Homberg

Essen

Neu ß

}lü rzburg
Hamm

Kre feld-Uerdingen
Lün en

Rhein berg-0ssenbe rg
Han n ove r

Cast nop- Rauxe 1

!,lese I
I'lünste r
Hanrm -Bessendo rf
l,!isburg
1,4ül he im/Ruhr
Dorsten

n 720
5 267
4 45)
4 62)
9 021

, 138

, 181

2 )rB
) 261

6 284

z 609
? 182
2 118
2 646

90t

2 591

2 82?
? 389

181

547
119

691
612

?04
218
187

1)7
)98
991
16?
6)6
)28
)96

075
68'
006

411

699

422
066

26
o
l

5

6

5

6

,
,
)
1

5

1

3

3

4

1

)
2
)
q
L

2

0uisburg
Gelsenki rchen
0o rtmun d

Ludwigshafen
Ham burg
l4ann heim

Bremische Häfen

Frank furt /l4ain
l(öIn
Emden

llesselin g

I'lalsum

lilain z-llies baden -Gust avsburg
llanne-EickeI

Heilbronn., l
Stuttgart "
l(arlsruhe
Salzgitte r-Beddi ngen

Rhein hausen
Düsseldor f
Andern ach

Ha

Güterunrschlas in uichtioelntirffiänt*t (Ein- und Ausladunsen)

Güterverkehr an der Grenzstelle Emrnerich nach Flaggen

, (einschl,Durchgangsverkehr)
in1000t

Flagse( n )
Einqanrt Ausqang

1955 i 1919_ 1958 1919

0eut schl an d

BaI gien
F rank rei c h

Niede nlande
Sc hw eiz
Sons tige

14 30'
2 896
1 

'9919 676

2 186

96

Insges amt 40 159

10 )3'j 038

I llo
18 112
2 106

1?)

3 62)
I 068

1 582
9 \25

52)
t+1

3 894

) ,41
1»B

10 )31
,)6

46

), 440 18 26? 19 886

1) Arn 1.4.19t8 in Betrieb genonrrrren,

vf. Güterverkehr an den Grenzstellen und schleusen
Die schon im einleitenden Gesamtüberblick und. bel der Behanillung
d.es Güterverkehrs nach Verkehrsbeziehungen d'argelegtel Feststel-
i*g"r, ru"sä"-sicir, sowej-t sie den grenZüberschreitenden Gütervel-
kehr betreii;";-auärr fur den Verkehi an den Auslandsgrenzstellen,
vor allem an d.er aeutsäfr-nied,erländlschen Grenzstelle in Emrnerlcht
treffen. so bestimmten der starke Rückgang im Ausl-andsempfanS und
d.er erhöhte Versand, nach dem Ausl-and. aüch-dle Entwlcklung an der
deutsch-niederländlschen Rheingrenze. während an d'ieser Gtenz-
stelle Aer-n""ä""rf.ef.r-leganübär 1958 um 513 MilI.t oder um 13 vH

fiH;T:ätttl . ;t3;:l "";' ür"*i ", iä"fl"*ü:ilf älä'ä:'iäiiäl I r :lä : E*fttf i .' r,Mlnerarö]:-(: i,o-l,iiir.t )--""ä 
- pritrunsportef- o z7 Mil].t) ?us d'em

Ausland, denen etwas erhÜhte Grenzeingäng" von..Getreid'e, Alteisen'
Sand. und^ uä""ii-g.n Halb- und tr'ertlgwaien-gegenüberstand'en, und er-
höhte foirfä- (+"1 ,J Mil1.t) und. Minera]ölverschiffungen -(;--öl+--ltiii.t) naäfi aem lusland haben d,as Verkehrsgeschehen an
d.ieser GrenzstelLe maßgebl1ch beeinfLußt'

-'10-
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An der Grenzstell-e Neuburgiveier war die Verkehrsentwicklung 1959
insofern umgekehrt, al-s hier d.1e GrenzeLngärtge um 0r1 M1l-f .t(+ l vH) anätiegeni während ri.ie Ausgänge üm ö,t Mi]i.t (- I vH)
unter dem Ergcbnls tles Vor j arLt'cs ur.r-cue-n. j{icr i'esultiert ce r
erhöhte Eingang allerdings nlcht aus Anslandstransporten, sondernaus stark angestiegenern Sandverlrehr (+ 0,1 Mi11 .t) zwischen ober-halb der Grenzstelle gelegenen dcutschen Binnenhäfen und demübrlgen Bundesgebiet. Die }ieuburgweier passierend,en Transporteaus dem Ausland waren infolge verniinrlerter Düngemi-ttel-ver-se!iffungen von Straßburg nach d.en iüiederlanclen und Belgien um
Or2 liliLl.t rückIäufig" Der P.ücligang iri Bergve.r:kehr beträf zt)
70 vH den internationafen Transitverkeltr und zu J0 vH Cen Verkehr
nach dem AusJ-and. Geringer warc-n di-e i:,r fransitverl<ehr l,trer-lburg-weler passierenden l{ineralö1- (- O ,'3 l4i.t l. t ) urrd Kohl_emengen(- O12 Mil-l-.t), sowie die irn r/ersancl nach rlcn Ausland. ciorl
durchgehenden Kohletransporte .
An d.er Grenzstell-e Passau -lvaren clie Grcnzeln8änge (- 3r6 vH) undauch dle Grenzausgänge (- 10 r,ll) gcgenüber lg5}-rück]äuflg. rm
Grenzausgang waren es stark vcrminderte ]iohlet:.airsporte
(- 013 Mill-.t), die bei eriröhtem Getreic.cvercancl (; iDO 0OO t)die Entwicklung im wesentlichen Lrestint,i.,Gn.

Güterverkehr an den Auslandsgrcnzst,: i1err r rd clcn Übrrgangsstellen
zur sowjetischen Besatzunqszcrc (eirschl. DLrrchgangsverkchr)

i.n 1 r,r0 t

Ric h B I

Eingan g

Ausg ang

Gesamt ve rke hr
darunter auf deutschen Schiffen

GrenzsteiLe
Iingang
Ausqang
Gesamtverkehr

darunter auf deutschen Schiffen

Zonenüberganqss iil ie
Eingan g
A usgang

Ges amt ve rke h r
darunter auf deutschen Schiffen

(irenzstelle tr,r:nericir (ltlederrhein)

izat^_iL)-+--t. Lt,

1?

662 i 40 7r9

953 59 021
11 92s

18

080

Neubulgveie r ( Obenrh.,in )

)),n

_.t2__
It) !
a^ l
1-r )

3' 440

55 321
14 228

4 9J5 , 0r9
tt0

12 872
) 4)0

1 047 1 009
15

1 668

3 844
i 512
I 1U)

1) )1)
-1 ö'iiJdarunter auf deutschen Schiffen

ilrcnzs+:l1c Pis.ar (Doaru)
Ein qan g

A usgang

0esamtverkehr
darunter auf deutschen Schiffen

Zonenüberganqsstcl -Le S ," rcl<.ir bur.,9 ([1be )

Eing an g

Ausgang

Ges am t ve rke hr

1

2 556

6:l
? 4i,B

61)

u r ': (ir, r rc 1 Lr,n dkanal )

1 073
1 84

139 ?86

ci

I

1 0il
1'lLr6
) '1.,'

1 q?i
2 911
2 318

I
,)

91
b8

?,t
OLL)

An der zonenübergangsstcl-lc s,-,iLrr:..;-;;'11fv1.g (nrue) trat gegenüber1959 insofern eine §eringe vc:.tlri r.r ng ein, ars'der velkätir miid.er Tschechoslow?kei um 0,2 l'IjrI, 'r zuriici,rgi-ir.g, während der ver-kehr mit Berlin (west) um 0,2 i,il-.t, ccr'=ve'ikehr mit der sow.je-tischen Besatzungs zone um 0, 1 iqii1. t :,lns'üieg. Demgegenüberverstärkte sich der Verlcehr üL,cr C -_c Zor.e niibeigangs§töf f e

.. 11 -
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Rühen (tUi-tteftandkanal) gegenüber dem Vorjahr erhebllch
(+ 0,9'M111-.t oder + 3+ iUJ, fm Versand. näch Berl-1n (West) wurden
im Berichtsjahr 0,5 MilI.t (Kotrte und Sand), i-m tr'ersand nach der
sowjetischeä Besatzungszone Or2 M11I.t (lCotrle) mehr über Rühen
bef[rdert a1s 1929. Iä Elngang a.us BerLin (West) und der sowje-
tischen Besatzungszone sowie in dem durch dle Zone verl-aufenden
Yerkehr zwischen Hamburg und den Häfen des Westdeutschen Kanal-
gebletes traten mengenmäni-g 1m Berichtszeltraum keine nennens-
werten Veränderungen ein"
Die Zahl-en über dön Güterverkehr an den wichtlgen Schleusen er-
gänzen das Bild über den Verkehrsabl-auf auf clen Bi-nnenwasser-
Etraßen und machen selne wlchti-gen Entwicklungserscheinungen - ins-
besond.ere beim Kohl-everkehr noch einmal slchtbar. So stiegen an
den Schleusen 0ldenburg, Herbrum und Münster vor al-lem die Kohle-
d.urchschleusungen in nföntung Bremen und Emden stark an, yährq1d
slch an den Scüleusen Minden-und Bremen - infolge der rückIäufigen
Kohl-eeinfuhren aus dem Ausland die Kohledurchgänge in Rlchtung
Binnenland verminderten. Die erhöhten Durchschleusungen an den
Schleusen des Rhein-Herne-Kanals in Richtung nach 0sten bzw. in
Richtung zum Rheln slnd. ebenfalls zrt einem wesentllchen Teil auf
d.en verEtärkten innerd eutschen Kohleverkehr zutüekzuf,ühren.

Güterverkehr an den uichtigen Schleusen
in1000t

Sc hleuse

, ia1
2 239

618
1 057

8i1
1 81?

1 i?B
2 515

3 717
2 125

4 894

? r40
) 181
? 003

6 199
2 9?'

6 004

4 B4g

6 899
4 4?)

5 615
10 44?

8 666
2 )18
7 528
1 218

1) Die Zahlen enthalten auch die Angaben über den Gütervenkehr an den Schleusen des Südabstieges.-

a) Zum Teil geschätzte Zahlen.
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19593619 19rBVerkehrsricht ung

1 282
1 490

1 
'912 601

1 061
1 1B)

3 329
1 )4)

4 51?
2 448
L

6

6

2

6

4

,
2

5

9

B

2
0

1

D3
811

101

48?

61'
615

464
119

510
1?4
125
205

,1)
)78

4 93)
1 784

1 178

1 198

386
803

37'
2 241

B6

,15

) 210

3 886

,
L

4

9

3 46 ?

if?.t
,25a)

9N
986

07i
190

49'
604

4 40?

6 649

1 541
412

zu Berg

zu Tal

aus Richtung tmden )
vom l,littellandkanal)
nach Richtung Emden)

zum Mittellandkanal)

nach 0sten
nach llesten

vorn Rhein
zum Rhein

nach 0sten
nach flesten

von der Heser
zur Heser

zu Berg
zu TaI

von der i'lese r
zur I'lt ser

nach 0sten
nach l,lesten

vom Rhein
zum Rhein

vom Rhein
zum Rhein
vom Rhein
zum Rhein

Anderten (tullt tellandk anal )

ttindenl ) (l.titteilanakanat)

Bremen ( l,leserschleuse)

0ldenburg (KL:stenkanal)

Herbrum ( Dortmund-Ems-KanaI)

Münster (Dortmund-Ems-KanaI)

Datteln (Hesel-Oatteln-Kanal)

Friedrichsfeld ( liesel-DatteIn-l(anal)

Schleuse VII (Rheln-Herne-Kanal)

Schleuse I (Rhein-Herne-Kanal)
und Ruhrschleuse

Kostheim (l.4ain)

Feudenhein (Neckar)
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lJbersicht 2: Tonnenkilornetrische Leistungen in den Jahren 1959 und 1958

Auf iJasserstraßen des Bundesgebietes
(einschl. des internationalen Durchgangsverkehrs)

Beförderte
Güter 1 )

GeIeis tete
tkm ?)

l'littlere
Transportweite

Beförderte
Güter 1 )

i GeIe istete
tkm 2)

I

I lllttlere
Tran sportwe ite

l.{i11. kmkm 1000t10001 Hili

19581959

Heimatstaat
der

Schiffe

0sutschland
Belgien
Frankreich
Niederl ande

Östemeich
SshHeiz

3)

Tsc hechoslovake i
übriqe

0eutschland
Belgien
Frankreich
Niederlande
Schvei z

übrige

080

244
19

1

88 BB9

6 911
5 090

)4 ?38
1 ?15

3 921
609

619

)68
2)0
896

1 1r4
10n

)1

7

1

0

4

1

6

4
)
?

20 353
1 215
1 994

)l
8B

10

,l
,t

,B

?29,0
184, 6

391,8
206,9
191,'l
497,6
1\5,3
161 ,1

)2 768,113? ooo,3n),8

85

6

5
2?

1

3

20?

311
04'i
595
401

896

854
64)

I

9

5

)
2

9
c

4

20 o)7,6
1 181,'
? 143,6
6 89?,7

274,0
2 005,4

12),?
110, i

23r,2
1B',B
4?4,7
20r,1
195,5
514,6
144,2
1'.l1,'.l

239,2

6)0,6

4

1

5

1

,
7

Insgesamt 141 594,2 J3 098,3

t4ittlere Iransportueite

Im internationalen 0urchgangsverkehr

614,2
6?2,7
,77,3
6rr,9
6'16,6
565,1

2

0

,
5

7

0

1

1

1

600

3?0

552
?60

,51
41

872,
)59,
85',
831,
616,

4'.1 ,

,

1

1

b

1

0

0

2

b

1

1

1

1

L

9

7
6

)

1

4

4

9

2

I
4

)
5

9

9

0

276
065
184

1 124
31 ,0

671

630

,14
645
619

669

Insgesamt i 5 aei,+ 31)r,) 6)4,5 6 ,71,4

Auf llasserstraßen außerhalb des Bundesgebietes nur von deutschen Schiffen

Vorgang i
l,

Ei nheit I
I

1959 1958

10001

t4i11.

km

1g i6g,2a)

? 901,6 '

158,1

b4)

4 1\3,9

Beförderte Güter

Geleistete tkm

21 66?,5

) 2'.11,?

151,0

1) Einschließlich des Seeverkehrs der Binnenhäfen.- 2) 0hne dic jenseits der Seegrenzen

geleisteten tkm.- i) Darunter in der souJetischen Besatzungszone registrierte Schiffc:
ng 3rA t und 111,3 t'liU.tkm im Jahre 1959; 631 90) t und 100,9 Miii.tkm im Jahre 1958.-

4) Darunter im Verkehr über die deutsch-niederländische Grenze: a) 14 228 392 l;
b) 17 927 9Bo t.
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Übersicht 3: Gütcnumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhäfen nach l{asserstraßengebieten

in den Jzhren 1957 bis 1959

1957

?66,6

12 ??6,3

8 149,6

9 837 ,8

40 gfi,1

4 lBB,)
y 085,5

68 069,g

17 431,5

17 939,?

20 905,0

1 
'42,2

) ,4),4

204 714,8

Güterumschlag

10001

auf
Einla-
dungen

,4

,0,0

115

41,3

Antei I
der

l{asser-
straßen-
gebiete

vH

1958 1959

liasserstraßengebiet

1. Elbegebiet

dar.: Hamb urg

II. |lesergebiet

dar.: Unterwosergebiet

III. l!|ittellandkanalgebiet

IV. f'lestdeuisches Kanalgebiet

dar.: Emden

Rrhrgebiet 1 )

V. Rhcingebiet

, davon: Niederrhein

l,{itteirhein

llain

0berrh ein

' Neckar

VI. 0onaugebiet

Bundesgebiet *)

Berlin (lilest )

*) 0hne Saarland und Berjin
und 0atteln-Hainm-KanaI.

und zwar enifielen Veränderungen
des

Ge santumsc hlages
ge genübe r

1958

+ 216

+ 2r5

- 0,1

- 1ro

+ 13,5

+ 11,0

+ 21,4

+ grj

+ 4.6

+ ?,9

+ 10,5

+ j,4

+ 0r5

+ 1419

- 7,7

auf
Kohle

I 10 314,9

,'704,0

11 203,4

7 1?8,6

9 35),7

40 461,3

3 991,'

3? 876,0

125 
'73,564 143,0

1? B6t ,2

13 nB,7

.22 04?,9

B 280,i

) 041,4

10 58r,6

, B+4,0

11 19r,6

7 060,l

10 614,7

44 904,'

4 846,4

)5 990,8

131 396,1

66 028.4

1g 739,1

13 915,1

?? 156,4

4 q5/ r/

11,9

15,'

16,6

40,2

)öt)

19,6

44,2

3r3

5,0

21,3

,??

17,o

6?,tr

31,2

9,3

0r0

10,,

\,5

1,)

0

B

5,

6 992,1 ,)

4 5,3

37 ,5

57

67

7

B

5

126 887,7

58

45

,3

,2

27 22

?2

29I

i5,/
,1

0,/
')

e)

,7

lt

,0

18,2

6

0

,()

,4

,B

,0

,l9 
'16,6

2 771,0

39

'B
3r,2

199 908,1

2 744,5

211 +61,5

9 531,5

?),2

35,8

48,)

10,4

.- 1) Rnein-Herne-l(anaI (einsch1. Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund), llesr.l-DatteIn-

15

100

28 r'l

+ 5,8
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19rB
Aus-in sges amt Ein-

1 adun

Ubersicht 5: Güterumschlag in den yichtigerefl Binnenhäfen in den Jahren 1916 und'1951 bis 1959

19) 957

EI begebi

16

299,8
124,'.l
144,1
195,6
9N,5

066,4
904,?
200,4
10'1,6

,51,)
?1,8
ß5,'
128,8

0r9
149,1

103,

398,
7?4,
'12'2,

418

)98
028

435

5r9,'
38),1
201,3
ogg,0

38,1
289,1

1,4

4»,6
0?8,?

5't4,4
183,9
282,9
211,9
27"1,9

482,8
69'l r5
50,6

906,1
\8,5

028r2

ntLI

?i4l512

120

)6
16

148

9?)

388,8
208,1
511,8
\14,9

8,1
43,0

125,0
)1,5
27,1
35,\

106,
316
948
259

15)
415

337

51

296,9
19,0

1Bg, 6

148,4
)N,9
Br),8
1',t5,2
18),9
99),2
,2),5
309,0
68r,7
115,5
014, B

610,?
14,8

01),)
004, 5

?99,6
882,0
14r,2
118,6

2r,0
13r,1
'17,7

12'?
062,6
7)1 ,9

2

0

0

1

0

0

t+20,

161,
160,
344,

44,8

814
61

75
)86
020

112
,?2
5r9
114
410

166
n

184

209,
714,
672,
981

171
814

)6,
487

et
,66,8
86, t

144,0
342,7

i 704,05

4

6

4
4

4

Hafen

Lübeck
KieI
Rendsburg
Itzehoe
Hamburg

Bremische Häfen
Bremen Stadt
B rene rhaven

Brake
l.|orden h am

0ldenburg
Nie n bu rg
Hinden
Hame 1n

Hann. -lt{ün den

KasseI

F allersleben
Braunschue ig
Salzgitter-Beddingen
Peine
14isbu rg
Hil des he in
Hannove r
0sn abrück

Kleve
Spyck

Emmerich
[,lese1

Rheinberg-0ssen berg
0rsoy

Emden

Leer
Dörenthe (Saerbeck)

l,'lünste r
Harl (einschl. Brassert)
0orsten (Hervest)
Hanm-Bossen do rf
Flaesheim
Lünen

Hamm

Ahlen
Dortmun d

Datteln
Castrop-Rauxel
Herne
Recklinghausen
tianne-Eickel
Gelsen ki rchen
Bottrop
E ssen
Oberhau sen

llüIhe im-R uhr

,8r,2
5',8

11),6
406,0

6 992,1
I'leserge biet

Mittelian dk an alge biet

lr,lestdeutsches Kanalgebiet

9

)12

I
2

,
4

B

5

3

,9

6

t
1

7

7

4

4

2

,9

7

B

1

9

I
0

2

4

45r,
112,

4

1

146,1
041,4
8,18, ?

008,?
)49.,8

98,6
276,1
?'t6,6
B',5

197,2

16'.1,6

601,o
410, 9
€81,?
060, o

763,5
114,8
44?,2

) 991,'
543,1
281,6
912,6
24r,5
'118,4

1 ?9?,7
176,1
wr5

1 600,2
229,9

, 693,5
?71',8

1 165,0
1 909,1

?,t2,0
) )95,6
7 119,1
2 041,8
1 B4g,o

4

1

1

1

I
0

5

8

1

6

1

6

,8

4

1

1

65?,'
286,t

932,
1)5,
310,
119,
2)2,
z'.t),
58,

208,

14j,6
669,9

2 49r,4
991,0

1 20),'
829,B

1 196,2
,39,4

2 '.tr1,)
3J1,2

9? ,8
216,2
2'-11,4

)
6

6

7

2i
36

216

)1

I

2

,
2

2

1

2

1

0

2

4
6

0

5

1

1

1

1L

1

1

L

I
I

{t1,)

)14,
,??,
411,
6r,t,
)6r,

)4 846,4
462,2
)90,9

1 2)l,4
)r9,0

1 142,9
1 1'.t6,6

1B),9
1 486,8
1.602,2

309,0
6 )60,1

?99,3
1 297,8
1 822,1

292,'.|

3 496,2
I '.10?,0

2 350,1
1 688,3

19),1
1 146,8

I

!

!
I
i

I
I

i

i
I

I
I

I

I

I

I

i

i

i

I

I

I

I
I
I
I

I

4

1

nL

,
2

L

5 ?B),7

86,?
625,2

122,1
,6),'t
416,6
348,o
't'tg,9
)22,)
|fi,0
,61,'.l
g3'l,0
692,1

21 r5
646,0
26?,6
230,2
o4g,)
488, i
?18, ?

4 788,4
44),9
221,8
8'18,0
4Bg ,0
8,24,1

1 zr'.l,)
160,6
9?9,0

1 6'18, 1

)r4,1
5 814,9

309,0
984,'.l

2 206,6
?m,4

I 3oo,B
? 811,4
1 882,4
2 19?,)

1

4

2

I

1

)
,
?

160

233
194
231

)21
29

)
6

0

5

B

,

1

185

)68
?11

?49

)90
161

3

I

7

7

4

4

1

1

4

1

0

0

0

6

244,2
1 )T'-t,'
iet

19?,o
)r1,9
2r7,6

1 180,?
1 )48,6

'l?0,4

252,5 i

16'.15,8 I

R heingeb
216,1
3?0,0
Z'l't,1

1 197,1
1478,)

7)0,,

159

215
271
262
469
654

1

-18-

:

I

I

I

I

,l

1

1

1
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-: itil:-

Berlin (lrlest)

['lalsum

Homberg
Rheinhausen
Duisburg (Gesanthäfen )
dar.: Häfen A.-G.

l(re feld-Uerdin gen

Düss eldorf
Neuß

Le ve rku sen-14on h eim

KöIn
llesseling
Lülsdo rf
Bonn

Beu el
Oberkassel
Linz- Lin zhausen
Brohl
An de rnac h
Neuwied

Enge rs
Bendorf ,,
Saarbrücken l)

Koblenz
0be rlahn ste in
Braubach
Bingen ,

B uden he im
i{iesbaden
l{ainz
Gustavsburg
Gernsheim,
|Jorms

Rüsselsheim'
Frankfurt,
0ffenbach
Hanau

Aschaffenbu rg
iiü rzbu rg
0chsen furt
(itzingen
Schwe in furt
Bamberg

l'lannheim
Ludwigshafen
Karlsruhe
KehI
Breisach
tleil
Rhe in felden
Heidelberg
He iI bro nn

Stuttqart 2)

2 182
1 92)
2 8??

21 719
17 2)2

724
2 389
1 106

7?0

) 261

2 608

137

6?3

592
771

,.

904

,,
o

,l
,)
,9
,6)
,4
,1
,)
,7
,1
,7

ri,z
61?,9

1'-\1,1

17r,4
181;4
196,?
269,6
2)4,7

114,6
,90,6
115,1
19?,o
4r?,1
119,6

2 058,0

224,1
461,0

9),4

2 3r7
138

447

810

110

,6
,0
,4
,8

?
,t

9

3

6

0

5

4

2

1

706

5\

I

sburRegen

Passau

4

I
s

1957

Härkische l{asserst raBen

Rheinge
4 183,6
2 749,6
2 647,6

29 868,1
16 011,8)
1 ))6,9
2 gT,5
1 411,4
1 941,)
3 522,6
4 96?,7

14012
14),2
'160 

, 1

961,)
7?5,)
959,1

2 026,1
2 047 ,'.l

296,1
298,2 ''

/Jol,a

86'.t,5
112,5
43r,1
?B),)

1 +76,)
1 

"),041),4
,91,4
519,9
276,2

4 B9?,4
n9,6
609,1

1 09?,4
1'.126,9

2r0,4
230,2
)01,6
1)2,2

5 701,0
5 266,0
2 848,1
10r4,9

1)t+,'l
452,'.l

165,1

3r4,J
, 147,4

Don augeb
3 141,8

?9,9

ladun
Aus-Ein- I

)619Hafen

1 000

9581
insges amt

etbi
I

I
4 03i, r

1 717,1
2 r10,6

27 )71,8
13 71),0
1510,'
? 4B),'
1 6)1,2
z 065,,
5 194,5
4 448,5

1n,)
1)g,o
1r9,2
91'.t,9
192,8
8?0,0

2 400,?
? 204,6

286,0
)64,0
?91,7
69C,)

1 065,0
97 ,?

469,5
. g)1 ,4

1 783,5
1112,3
'352,4

iOB, ?

,28,)
))'i,e

5 )81,1
)96,9
611, B

617,5
1 61.1,9

Itl l tU
,,2,8
36.8,4
191,1

, 6)1,7
6 3r,t,6
2 991,4

960,9
727,4
fi3,9
12'.t,1

420,0
3 )58,1
? 998,4

li4
7

4

9

5)
6

4

4

7

6

9

0

6

2

)
4

1

)
6

2

0

1

7

4

I

9

,
4

9

0

9

,
2

,
9

U

6

1

0
7
I

9

1

2

3

1

0
?

4

4

2

?

b

6

3

3 6)6,
2 )N,
2 699,

26 546,
11 549,
1 38'-t,
2 472,
1 

')9,1 B7B,

) 397,
5 161,

130,
149,
1't4,
8Zl,
ß6,
958,

? 066,
2 216,

1q)

)24 
'

638,
BB 5,

q1
.tt

442,
191
,1e
400

)41
581
qr?

)11
1))
)50
62)
921

784
266

)25
li0
194
218
612
006

9))
?.26

4r1
187

)31
075
685

,69
1EL)

,

1

4

1

I
et

2 327 ,o
102,0

,l i,
,6 l'

3,!

ii

1?2,
620,
446,
998,
914,
2)1,
754,
?7'-t,

,59,
892,
644,
31,
24,

116,
18,

192,
84 9,
0Br,
16?,

264,
280,
15i
150
444

an
)L

32

lt'?
56)
24'
96
B4

92
q5

0)9
2

19)
120
783
1'
B1

9

12

101
y4b

)07
)56

B7

177
,5
)7

954
1n

rZ

Ir
I

ifl
i6
I

2
?

2

1

1

1

t1 318,8| 't6,1

)

,l
960,5
1r"t,1
063,.9

3ß,6
798,2)
z'-lg,5
729,3
)54,1
51r,5
n2,4
803, ?

121,'.l
1 14,8

2rB
899,1

20,1
)19,2
042,2

21,2
8),3

134,5
539,6
620,)
64,9

+37,4
189,1
219,9
466,5
?56,0
424,2
4)5,4
2)6,9
)42,)
)94,8

2

15
(o

1

1

1

1

2

1

1

4

4

4

2

41'.1

,)6
)?B
2r1
471

)59
118
924
411
684

604

140

)61
ll

38,2

401

8?0

948
?,

9

I
3

1

)
0

9

1

,
1

1

+

9
o
U

U

2

2

1

9

B

L

2

3

1) Ab 1. JuIi 1959;2) Ab 1. April 1958.
_19-

2 692,4 531,5 6r,7 165,
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lauenburg

Anderten

l{inden

Bremen

0ldenburg

Herbrum

l'lünster

0atte ln

Friedrlchsfeld

Schletlse V I I

Schleuse I und

Ruhrschleuse

Ni eder'lahns te i n

Kosthe i m

Fe udsn he i m

I n sgesamt

ll

-22-
197 5',li 2 i35 118

" ".]i' Übersicht ?: Güterverkehr de ch t i se ren s crr t ä1ffiiXftW,H§g

von dsr Elbe
zur Elbe

I nsgesamt

nach Osten
n

I nsges amt

von der l.leser
zur

I nsgesamt

zu Bergn lal
I nsgesamt

von der ltleser
zur l)lesBr

I nsge

zu Berg,Ia
l,nsgesamt

aus Richtung Enrden

nach Richtung [mden
vom ltlitte I I andkana I
zum lvli

I nsgesamt

nach 0sten

7 820 459

65i 703

1 057

3 777 496

I 124 559

4 159 531

99 5i0
237

5s9 807

293 284
33 595

lld n

I nsge samt

vom Rhein: aus Richtung Berg

zum Rhein: ih Richtung Berg

I nsgesamt

naeh 0sten
tt

I nsgesamt

vom Rhein: aus Richtung Bsrg
n n lal

zum Rhein: in Richtung Bergn n Ial
I nsgesamt

vom Rhein: aus Richtung Bergr! I' Tal
zum Rhein: in Richtung Berg

a

I nsgesamt

vom Rhein: aus Richtung Berg
lr lr Ial

zum Rhein: in Richtung Berg
al

I nsgesamt

vom Rhäin: aus Richtung Bsrg
lr rr Tal
in Richtung Bergzum Rhein:

B 745 74"

,l
384 910

25 675

155 781

184 249
'13

252 631

2 897 326
3 106 336

3 326 890

11 321 941

2 7S1 255

2 894 125
5 896 729

511 289

161 814
7 Bgi i80

151 584

21 BOB

25 111
181 512

2

B 852

202 980
56 694

283 435

551 I
5 520

154 852

1 34i

0

1 gi8 151

5 549 470

221 7\?

danunter
i Getreide Erze KohleI nsgesamt

Verkehrs-
Ri chtung

Sch I euse

4 41)
11 378

279 631

1 628 789

I
i0 198fi 0r1

34 156
15 Br1

4 085 003

73 528

B? 80?

81 528

24i 305

i0 198

158 885

200 150

1 908 {20

5 581 131

? ?39 3?B
328 934

112 826
95 402

359 045

30 281

B 025
38 30?

3? 815
25 173

1 114 134

85

öt
29?
101

1

1 1

?OB 228

152 901
65 559

228 550

392 301 .

127 811

58 048

19'1 532

5 018

2 558 393

1 511 79?
2 515 082

197 550

2 825 113
5 515

520 118

208 259

44 673

5 eoz 4Be 
I
I

4 894 273 
I

3 781 0e5 
i

2 53e BB4 I

1 C02 78? I

18 218 035 I

6 199 412
2 925 151

2 830 629252 932

3 380 320

366 137

519 713

184 823

2 924 804

5 451

406 932

380 354

15 116

1i1 843

1 187 91?

86 627
2 086 ?13

?9 511

1 494 247

445 047

1 018 180

25 BBO

82 538

805

995

86 gB9

i3 ?39

1 545 095

59 191

926 4i3

34 515
341 031

38 414
14 5i3

394 464

428 s33

304 502
82i 841

2 164 629

4 214 152
922 381

380 245

30 147

?22 490

10 852 249

5 898 739

4 423 208
5 13i 139

105 604

27 393

3 750 i39
2 3i1 509

1 132 343

547 158

1 111 755

292 590

1 89 203

z 140 107 5 2s6 345

11t+

19 1BB
1 019

25 199

403 ?29

81 342

238 01316 12? 800

1 601

2 976 401

1i 573

31 438

19 352

6 256
204 135

102

1 s4 iB2

3s 593
2 683 e30

7 628
B 067

3 027 113

1 321

365 285

2 416
11 5?2

21 325
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