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Die Binnenschiffahrt im Jahre 1959

I. Gesamtiiberblick

Der Gliterverkehr auf den BinnenwasserstraBen ist im Jahre 1959
nach einem Verkehrsriickgang im Vorjchre wieder etwas angestiegen.,
Nach den bisher vorliegenden vorliuiigen Angaben befdrderte die
Binnenschiffahrt wdhrend des Berichtsjahres 1959 insgesamt
141,6 Mill.t Gliter bei einer Transportleistung von rund

35,1 Mrd.tkm. Das waren bei den beftrderten Glitern 4,6 Mill.t
oder 3,4 vH, bei den geleisteten Tonnenkilometern 0,3 Mrd.tkm
oder 1 vH mehr als im Vorjahre. Gegeniiber dem bisher besten
Nachkriegsjahre 1957 blieb das Ergebnis des Berichtsjahres -
vor allem wegen der niedrigen Wascerstidnde im letzten Jahres-
drittel - noch um 0,7 Mill.t bzw. un 0,9 Mrd.tkm zuriick.

Beforderte Giiter und geleistete Tonnenkilcmeter auf (oo BinnenvasserstraBen "
Gegenstand der Nachweisung Einheit 1936 1954 1956 1957 1958 1959
Beférderts Giter
in Varkehr mit Hifen des 1000 t 97 457 103 453 1128 340 | 135 249 | 130 429 135 707
Bundesgebietes i 94,2 100 12,0 130,7 126,1 13,2
im Durchgangsverkehr 1000 t 2 79 5932 { 750 | 7082 65M 5 867
vi 47,1 100 121,8 19,4 110,8 99,2
— e =
Insgesant 1006+ 1 "0 253 | 109 335 | 135 920 | 142 331 | 137 000 | 141 59
vi 91,7 100 12,3 130,1 125,2 129,4
davon: 2)
auf deutschen Schiffen 1030 t . 70 319 | 86 331 | 89987 | 85 203 88 889
auf auslindischen Schiffen 1020 t . 52066 | 49539 | 52 34 | 51798 52 705
Tonnenkilometrische LeistungenB)
in Verkehr nit Hifen des Ml tkn | 13 615 21345 | 27568 | 29 500 | 28 624 2 363
Bundesgebietes v 7.2 100 | 19,2 | 18,2 | 1,1 | 137,6
im Durchgangsverkehr litin 1427 371 4 702 4 453 4 144 3 7%
vl 40,1 30 126,17 120,0 1M,7 100,6
Insgesant ‘ ' Mlltkm | 20703 | 25056 | 32270 | 33953 | 32768 | 33098
vii e 100 128,8 135,5 130,8 132,1
davon: 2)
auf deutschen Schiffen Hill, tkm | i1 €52 S| 20210 | 21383 ] 20 038 20 354
auf auslindischen Schiffen Mill, tkn grory gsa 12050 | 12570 | 12 730 12 744
Mittlere Transportweite
im Verkehr mit Bifen des
Bundesgebietes km 191,19 26,3 214,8 218,1 219,5 216,4
im Burchgangsverkehr km 532,1 625,6 €20,4 628,8 630,6 634,5
in Gesamtverkehr km 2.0,5 229,0 237,4 238,5 239,2 233,8

1) EinschlieBlich des Seeverkehrs cer Binnenhifen, jcldoch oime don Verkehr zuischen franzdsischen Oberrheinhafen
und dieser Hifen mit Basel.- 2) EinschlieBlich dcr in der suvjeticrhen Basatzungszone beheimateten Schiffe,-
3) Ohne die jenseits der Seegrenzen geleistetes Torncnkileuetor,
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II.

Die zur Beforderung dieser 141,6 Mill.t Gliter eingesetzten
Schiffe hatten eine Tragfdhigkeit von rund 227 Mill.t, die

um 17,7 vH groBer war als im Vorjahre. Die durchschnittliche
Auslastung des Prachtraumes aller voll oder teilweise beladen
eingesetzten Schiffe verminderte sich auf 62,4 vH und lag er-

" heblich unter dem Ausnutzungsgrad in den Vorjahren (1958 = 71,1 vH,

1957 = 71,6 vH). Diese unglinstige Entwicklung ist vor allem auf
die niedrigen Wasserstinde in den letzten 4 lMonaten des Jahres
zurickzufiihren.

Gliterverkehr nach Monaten

Wahrend in den Monaten Februar bis August arbeitstidglich hohere
Beforderungsmengen und Beforderungsleistungen erzielt wurden als
in den gleichen Monaten des Vorjahres, waren in den Monaten Sep-
tember bis Dezember die Brgebnisse erheblich, im Monat Januar
geringfiigig niedriger als in den gleichen Monaten des Vorjahres.
Im Mai 1959 lagen die arbeitstédgliche Beforderungsmenge und die
tonnenkilometrischen Leistungen mit jeweils + 24 vH iber den
Zahlen des Mai 1958: damit wurde die hochste monatliche Zuwachs-
rate des Berichtsjahres erreicht.

_ Der Oktober war der ungiinstigste Monat. Die arbeitstdgliche Be-

férderungsmenge lag in diesem Monat um 18 vH, die arbeitstégliche
Tonnenkilometerleistung sogar um 28 vH unter dem Ergebnis des

* Oktober 1958.

Giiterverkehr auf den Binnenwasserstralen nach Monaten

(arbeitstaglich)
Beforderte diter Tonnenkilometer
Monat 1958 | 1999 1998 [ 1959
1000 t Mill, tkn
Januar 401,9 398,3 96,7 95,3
Februar 355, 8 368,4 84,2 88,1
Marz 418,72 499,0 103,9 121,9
fpril 447,17 500, 1 104,1 120,1
Mai 450, 6 558,0 108,3 133,9
Juni 514,1 550,0° 125,2 135,6
Juli 462,9 525,6 112,2 125,1
August 475,17 525,0 114,9 126,5
September 490,5 481,8 17,7 110,6
Oktober 466,0 382,2 109,3 78,6
November 504,9 434,0 17,6 93,7
Dezember 470,1 404,6 10,3 86,8




"III. Glterverkehr nach Verkehrsbeziehungen und Gltergruppen

Der. im Jahre 1959 ermittelte Verkehrszuwachs im Gliterverkehr
auf den BinnenwasserstrafBen wurde in der Hauptsache durch
erhChten Binnenverkehr zwischen Hdfen des Bundesgebietes
(+ 7,5 Mill.t oder + 11,2 vH) erzielt. Danecben erhdhten
sich nur noch der Verkehr mit Berlin und mit Hifen der sow-
jetischen Besatzungszone (+ 1,0 Mill.t oder + 37,3 vH im
Versand, + 0,2 Mill.t oder + 24,6 vH im Empfang) sowie der
Versand nach dem Ausland (+ 1,3 Mill.t oder + 6,4 vH). Im
Empfang aus dem Ausland (- 4,7 Mill.t oder - 12 vH) und im
internationalen Durchgangsverkehr (- 0,7 Mill.t oder
- 10,4 vH) wurden dagegen weniger Giiter beférdert als im
Vorjahr. Die Anteile des Auslandsempfanges und des inter-
nationalen Durchgangsverkehrs verminderten sich dadurch
von 28,5 vH auf 24,2 vH bzw. von 5,8 vH auf 4,2 vH, wihrend
der Binnenverkehr und der Auslandsversand die Anteile am
Gesamtverkehr von 49 vH auf 52,8 vH bzw. von 15,2 vH auf
15,6 vH erhshen konnten.
Erhohte Mineral- (+ 2,1 Mill.t), Sand- (+ 2,1 Mill.t), Xalk
und Zement- (+ 0,8 Mill.t), Kohle- (+ 0,6 Mill.t), Erz-
(+ 0,6 Mill.t) und Steinverladungen (+ 0,5 Mill.t) im
Binnenverkehr zwischen Hifen des Bundesgebietes, verstirkte
Kohle- (+ 0,3 Mill.t) und Sandverschiffungen (+ 0,2 Mill.t)
nach Berlin, zus#dtzliche Kohletransporte (+ 0,2 Mill.t) nach
der sowjetischen Besatzungszone, erhdhte Ankiinfte von Ge-
treide (+ 0,7 Mill.t) sowie von Roheisen und Rohstahl
(+ 0,1 Mill.t) aus der sowjetischen Besatzungszone und ver-
starkter Versandverkehr von Kohle (+ 0,7 Mill.t), Mineralsl
(+ 0,5 Mill.t), Getreide (+ 0,2 Mill.t) und Diingemitteln
(+ 0,2 Mill.t) nach dem Ausland haben den Verkehrsanstieg
im wesentlichen bewirkt., Der ruckldufige Auslandsempfang
wurde in der Hauptsache durch verminderte Kohle- (- 3,7 Mill.t),
Mineraltl- (- 1,9 Mill.t) und Brzankinfte (- 0,9 Mill.t) aus-
eldst,wobei erhdhte Sand- (+ 0,5 Mill.t), Getreide—
%+ 0,3 Mill.t), Alteisen- (+ 0,2 Mill.t) und Halb- und Fertig-
wareneinfuhren (+ 0,7 Mill.t) einen Teil dieses Verkehrsver-
lustes wieder ausgleichen konnten.

Der auffallende groBe Riickgang des Mineraldlempfanges aus dem
Ausland - von 1950 bis 1958 hatten die Mineraldlankinfte aus
dem Ausland ohne Unterbrechung von Jahr zu Jahr zugenommen -
ist dabei auf die Inbetriebnahme der Pipeline von Wilhelmshaven
nach dem Rheingebiet zuriickzufiihren. ‘

Die Verkehrsverluste im internationalen Durchgangsverkehr .
schlieflich betrafen im wesentlichen die GUtergruppen Mineraldsl
(- 0,3 Mill.t), Kohle und Dliingemittel (je - 02, Mill.t).



AGﬁterverkehr‘ auf den BinnenwasserstraBen nach Verkehrsbeziehungen und Gitergruppen
in 1 000 Tonnen ‘

Beforderte Giter
im Verkehr der Hifen des
Buncesgebietes im
. nit deutschen mit Durch-
Gitergruppe Jahr insgesamt1 e:::i;;r Hafen aulerhalb ) auslindischen gangs-
~|  des Bundesgebietes Hifen verkehr
W) Vool y E

Mehl und Getreide 1936 3993 1320 248 608 1091 1213 494
1998 5 879 2 M 241 66 51 1715 595

1959 6 397 - 21730 191 162 762 1 2 001 551

Lucker 1936 657 190 8 153 1 261 34
1958 313 82 ? 10 26 83 112

1959 403 192 3 26 31 M 61

Erze 1936 16 574 5 266 181 83 771 10 912. 5k
1958 20 636 6 195 5 10 228 | 14 140 1

1959 20 293 6 816 38 8 158 | 13 248 24

Kohlen 1936 37 857 15 493 819 506 189157 1249 865
1958 33 695 18 085 1160 100 7212} 5863 1196

1959 31 55 18 727 165 | 132 1933 2 114 994

Mineraldle 1936 2 932 558 562 9 21| 1 245 344
1958 |- 16 246 5 183 281 25 476 1 8 792 1 489

1959 - 16 721 7 299 363 10 G4 {. 6 B49 125

Steine 1936 4193 2 Th 388 911. 46 3
1958 5 036 4 068 42 50 679 133 63

1959 5 417 4 530 40 54 602 146 45

Sand 1936 10 873 9 429 1 138 1222 45 11
1958 21 M 17 729 209 2 3 339 419 3.

1959 24 140 19 803 386 9 2 918 967 51

Kalk und Zement 1936 1 35 849 23 24 431 0 21
1958 1 847 1073 140 24 553 % 2

1959 2 131 1898 185 34 561 57 2

Salz 1936 1092 702 2 19 299 0 10
1958 1920 1533 - - 371 0 10

1959 1908 1 547 - 2 349 0 10

Diingemittel 1936 2 488 626 93 379 808 112 410
' 1958 4 040 685 3 204 1862 143 1 143

1959 4 040 690 N 142 2 058 191 949

Holz 1936 2 318 1129 295 53 68 808 5
1958 1663 495 16 0 371 1038 17

1959 1662 437 2h 5 431 107N 81

Roheisen und -stahl 1936 963 501 35 2 245 80 9
1958 1669 529 29 60 484 498 59

1959 1 964 666 45 93 630 b 66

Alteisen 1936 729 395 47. & 1 258 22
1958 1178 643 0 69 138 316 10

1959 153 143 1 97 125 535 35

lbrige Giiter 1936 14 172 4 035 1811 954 3608 3276 487
1958 21 109 8 176 467 118 4778 1 5839 1729

1959 22 822 8 643 697 148 L 970 | 6558 1 807

Zusammen 1936 100 253 43 354 L 207 3 381 26 916 | 19 565 2 1%
1958 137 000 67 189 2 651 740 20 793 ¢ 39 033 6 571

1959 141 59 T4 719 3639 922 22 134 | 34 292 5 887

1) Darunter im Verkehr mit dem Saarland: 1936 = 22 650 t Versand und 11 622 t Em

pfang; 1958 = 997 t Versand und

22 698 t Empfang; 1959 = 1 112 t Versand und 24 358 t Empfang, In den einzelnen Verkchrsbeziehungen ist dieser Ver-
kehr nicht enthalten,- 2) V = Versand,- 3) £ = Empfang.- 4) Einschl, Berlin (West),
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IV. Gliterverkehr nach Flaggen

An der 1959 gegeniiber 1958 eingetretenen Varkekrsbelebung haben
mit Ausnahme der Osterreichischen und tschechischen Schiffe alle
guf den deutschen WasserstraBen verkehrenden wichtigen Flaggen
teilgenommen. Die belgischen Schiffe konnten ihre Befordcrungs-
mengen (+ 8,7 vH) sowie ihre tonnenkilometrischen Leistungen

(+ 8,0 vH) gegeniiber 1958 relativ, die deutschen (+ 3,7 Mill.t
bzw. + 0,% Mrd.tkm) und die niederlédndischen Schiffe (+ 0,6 Mill.t
bzw., + 0,2 Mrd.tkm) absolut am stérksten erhdhen, wihrend bel den
franzdsischen und schweizerischen Schiffen nur die Befdrderungs-
mengen geringfiigig zunahmen. Die tonnenkilometrischen Leilstungen
dieser beiden Flaggen blieben dagegen um 7 bzw. 2,7 vH unter den
Ergebnissen des Vorjahres, Hier spiegelt sich der Riickgang im
internationalen Durchgangsverkehr, an dem die franzdsischen und
schweizerischen Schiffe relativ sterk beteiligt sind, wider,

Flaggenanteile im Giterverkehr auf den Binnenwasserstrafien

Beforderte Tonnenkilo-
Flagge Giiter meter
(Heinatstaat der Schiffe) 1958 11959 | 1998 | 1959
vH

Deutschland 62,2 62,8 1,2 61,5
Belgien 4,6 4,9 3,6 3,9
Frankreich 3,7 3,6 6,6 6,0
Niederlande 2,5 ey 2 21,0 21,4
Osterreich 1,0 0,9 0,8 0,7
Schueiz 2,9 2,17 6,1 5,9
Tschechoslowakel 0,6 0,4 0,4 0,3
{brige 0,5 0,5 0,3 0,3
Insgesamt 100 100 100 100

V. Giiterverkehr in den WasserstraBengebieten und Hiéfen

Die Mengen der im Jahre 1959 in den Binnenhéfen des Bundesge-
bietes umgeschlagenen GuUter war mit 211,5 Mill.t um 11,6 Mill.t
oder 5,8 vH groBer als 1958 und lag sogar un 3,% vH liber dem
Ergebnis des Jahres 1957. Auf die Einladungen entfielen 75 vH
oder 8,6 Mill.t, auf die Ausladungen dagegen nur 25 vH oder

2,9 Mill.t des Verkehrszuwachses. Dor Anteil der Einladungen
erhshte sich dadurch von 46,7 vH im Vorjahr auf 48,3 vH 1im

Jahre 1959. In den H&éfen des Mittellandkanalgebietes (+ 13,5 vH)
und des Westdeutschen Kanalgebietes (+ 11 vH) stieg der Gliter-
umschlag relativ, in den Hiéfen des Rheingebietes (+ 5,8 Mill.t)
und des Westdeutschen Kanalgebietes (+ 4,4 Mill.t) absolut am
stirksten, wihrend die Ein- und Ausladungen in den Hifen des
Elbegebietes nur geringfiigig, in den Hifen des Wesergebietes
iiberhaupt nicht zugenommen haben und im Donaugebiet sogar um

7,7 vH zuriickgingen. Der Anstieg des Gliterumschlages in den
Hiafen des Rheingebietes, des Westdcutschen Kanalgebietes und

des Mittellandkanalgebietes betraf vor allem die Einladungen,

auf die im Rheingebiet rund neun Zehntel, im Westdeutschen Kanal-
gebiet und im Mittellandkanalgebiet rund drei Viertel des zusitz-
lichen Giiterumschlages entfielen. ‘
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Erhohter Versand von Steinkohle (+ 3,2 Mill.t), Mineraldl

(+ 2,7 Mill.t), Sand- und Steinen (+ 1,3 Mill.t), Brzen sowie
Kalk und Zement (je + 0,7 Mill.t) und Alteisen (+ 0,1 Mill.t)
“haben diese IEntwicklung im wesenilicuen verarsacht,

Giterumschlag in den Binnenhafen nach WasserstraBengebieten im.Jahre 1959

. davon
Giiterunschlag Einladungen i Ausladungen
Verande- Verande- Verande- |

HasserstraBengebiet rung rung “rung
1000t | gegeniber 1000 t | gegeniber| 1000t | gegeniiber

1958 1958 _ 1958

in vH in vH in VH

Elbegebiet 10 586 v 2,6 5 o4 + 1,5 58327 + 4,0

dar.: Hamburg 58 | 4+ 2,5 2923 5,1 29201 + 11,3 '

flesergebiet 11196 - 0,1 b 642 - 15,4 €55 | + 4,6
dar,: Unterwesergebiet 7 061 - 1,0 2 646 - 4,2 4151+ 9,1
Mittellandkanalgebiet 10 615 + 13,5 b 187 + 26,1 622814 + 6,0
Hestdeutsches Kanalgebiet 44 905 + 1,0 25 928 + 14,9 189761 + 6,0
dar.: Emden ) 4 B4 v 21,4 3 287 + 6,9 150 | + 69,9
Ruhrgebiet 35 991 + 9,5 21 065 + 16,5 14920 | + 0,9
Rheingebiet 131 396 + b6 59 760 ¢ 9,7 636 | + 0,7
davon: Niederrhein 66 028 + 2,9 35 036 v 8,9 30993 | - 3,1
Mittelrhein 19 739 + 10,5 10 446 + 11 9293 { .+ 14,5

Main 13 956 + 5,4 3 814 + 10,3 012+ 3,7
Oberrhein 22 156 + 0,5 8 806 + 15,3 13350 - 1,3

Neckar 9 517 + 14,9 1657 + 13,2 7859 | + 153
Donaugebiet 2 - 7,1 1 606 - 97 1165 | - 4,7
Insgesant 211 468 + 58 102 077 + 9,2 109391+ 2,7

1) Rhein-Herne-Kanal {einschl, Ruhrkanal und Dortmund-Ems-Kanal von Batteln bis Dortmund), Wesel-
Datteln- und Datteln-Hamm-Kanal,

In den wichtigen deutschen Binnenh&dfen war die Entwicklung des
Gluterumschlages im Berichtsjahr ebenfalls nicht einheitlich.
Erhohten Umschlagsleistungen, vor allem in den Hifen Koln

(+ 1,8 Mill.t), Stuttgart (+ 1,3 17111.%), Emden (+ 0,9 Mill.t),
Dortmund und Duisburg (je + 0,8 Mill.t) sowie Gelsenkirchen

(+ 0,6 Mill.t), stehen verminderte Umschlagsmengen in den Héfen
Heilbronn (- 0,7 Mill.t), Wesseling (- 0,7 Mill.t), Mannheim

(- 0,6 Mi1l.%), Homberg (- 0,5 Mill.t) und Ludwigshafen

(- 0,3 Mill.t) gegeniiber. Hinter Duisburg und Gelsenkirchen nimmt
der Hafen Dortmund erstmals den 3. Platz unter den grofiten
deutschen Binnenhdfen vor Ludwigshafen, Hamburg und Mannheim ein.
Der auffallend groBle Verkehrsanstieg im Hafen Koln (+ 5% vH) re-
sultiert ausschlieBlich aus crhthten Einladungen von Mineraldl-
erzeugnissen, eine Folge der im EinfluBigebiet des Kdlner Hafens
neu errichteten Erdclraffinerien. Bei dem cbenfalls hoch erschei- -
nenden Verkehrsanstieg des Stuttgarter Hafens ist zu beriicksichti~
gen, dal dieser Hafen erst am 1.4.1958 in Betrieb genommen wurde.
Immerhin ergibt sich hier, wenn man nur die Monate April/Dezember
1958 und April/Dezember 1959 vergleicht, einc Erhohung um knapp
24 vH. Mit dem Verkehrsanstieg im Stuttgarter Hafen stehen die
Verkehrsriickgédnge in den HAfen Heilbronn und Mannheim in Zusammen-—
hang,
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Giiterumschlag in wichtige

n Binnenhifen (Ein- und Ausladungen)

in 1000 ¢t

Hafen 1936 1958 1959 Hafen 1936 1958 1959
Duisburg 21 720 | 26 547 | 27 3712 Bottrop 2 230 20621 2350
Gelsenkirchen 523 | 719 7702 Regensburg 706 2569 | 2327
Dortnund k453 1 56931 6 360 Neuwied 796 222111 22
Ludwigshafen L 623 ] 6612] 6358 Leverkusen-Monheim M 1879 | 2065
Hamburg 9021 | 5704 5 8k Herne 1692 1909 | 1822
Mannhein 5138 | 6298 5632 Homberg 1 924 231 1778
Bremische Hifen 5187 | 51871 5 568 Essen 2 049 1849 | 1688
Frankfurt/Main 235 | 5133 5382 | NeuB 1106 | 1539 1631
Koln 3 267 3 398 5 195 Wirzburg 110 1785 1612
Emden 6284 1 39911 4 BLb Hamm 780 1600 | 1602
Hesseling 2609 | 51621 4449 Krefeld-Uerdingen 724 1387 | 151
Walsum 2182 | 3636 | 4083 Liinen 348 938 | 1 487
Mainz-¥iesbaden-Gustavsburg 2178 | 33281 3848 Rheinberg-Ossenberg 469 1349 1 1390
Wanne~Eickel 2646 | 339 | 3496 Hannover 657 11151 1365
MHbmmw) 905 | 4075 | 3 358 Castrop-Rauxel 937 1165 1 1298
Stuttgart - 16854 2998 Wesel 263 1181 | 1250
Karlsruhe 2993 | 3006 | 2991 Miinster 625 913 { 123
Salzgitter-Beddingen - 2411 2673 Hamn-Bessendorf 564 12931 1N
Rheinhausen 2 822 2 699 2 511 | Misburg 522 1060 {.1172
Diisseldorf 22389 {24221 2483 Miilheim/Ruhr 1719 1327 1147
Andernach 181 | 2066 | 2401 Dorsten 122 78 | 1143

1) Am 1,4,1958 in Betrieb genommen,

VI. Giiterverkehr an den Grenzstellen und Schleusen

Die schon im einleitenden Gesamtiiberblick und bei der Behandlung
des Giiterverkehrs nach Verkehrsbeziehungen dargelegten Feststel-
lungen lassen sich, soweit sie den grenziiberschreitenden Gluterver-
kehr betreffen, auch fiir den Verkehr an den Auslandsgrenzstellen,
vor allem an der deutsch-niederléndischen Grenzstelle in Emmerich,
treffen. So bestimmten der starke Rilckgang im Auslandsempfang und
der erhshte Versand nach dem Ausland auch die Entwicklung an der
deutsch-niederlindischen Rheingrenze., Widhrend an dieser Grenz-

_ stelle der Bergverkehr gegeniiber 1958 um 5,3 Mill.t oder um 13 vH
zguriickging, erhdhte sich die im Talverkehr befdrderte Glitermenge
um 1,6 Mill.t oder um 9 vH. Stark rlicklédufige Kohle- (- 3,8 Mill.t),
Mineralsl- (- 2,0 Mill.t) und Erztransporte(- 0,7 Mill.t) aus dem
Ausland, denen etwas erhShte Grenzeingange von Getreide, Alteisen,
Sand und sonstigen Halb- und Fertigwaren gegeniiberstanden, und er-
hohte Kohle- (+ 1,3 Mill.t) und Mineraldlverschiffungen

(+ 0,4 Mill.t) nach dem Ausland haben das Verkehrsgeschehen an
dieser Grenzstelle maBgeblich beeinfluBt.

Giiterverkehr an der Grenzstelle fmmerich nach Flaggen
: (einschl.Durchgangsverkehr)
in 1000 1

, Eingang Ausgang -

Flagge(n) 058 | 1559 | 1958 1959
Deutschland 14 305 10 335 3623 3 894
Belgien 2 896 3038 3 068 3 541
Frankreich 1599 1728 1582 1538
Niederlande 19 676 18 112 9 425 10 331
Schweiz 2 186 2 106 523 536
Sonstige 96 123 41 L6
Insgesant 40 759 35 440 | 18 262 19 886
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An der Grenzstelle Neuburgweier war die Verkehrsentwicklung 1959
insofern umgekehrt, als hier die Grenzeingénge um 0,1 Mill.t

(+ 3 vH) anstiegen, wihrend die Ausginge um 0,1 Mill.t (- 8 vH)
unter dem Ergebnis des Vorjanres viicwven, Hier resultiert der
erhthte Eingang allerdings nicht aus Auslandstransporten, sondern
aus stark angestiegenem Sandverkehr (+ 0,3 Mill.t) zwischen ober-
halb der Grenzstelle gelegenen dcutschen Binnenhifen und dem
Ubrigen Bundesgebiet. Die Neuburgweier passierenden Transporte
aus dem Ausland waren infolge verminderter Dingemittelver-
schiffungen von StraBburg nach den Niederlanden und Belgien um
O,2 Mill.t riicklaufig. Der Riickgang im Bergverkehr betraf zu

70 vH den internationalen Transitverkechr und zu 30 vH den Verkehr
nach dem Ausland. Geringer warcn die im Transitverkehr Neuburg-
weler passierenden Mineralsl- (- 0,3 Mill.t) und Kohlemengen

(- 0,2 Mill.t), sowie die im Versend nach dem Ausland dort
durchgehenden Kohletransporte.

An der Grenzstelle Passau waren die Grenzeinginge (- 3,6 vH) und
auch die Grenzausgéinge (- 10 vH) gegeniiber 1958 riicklaufig. Im
Grenzausgang waren es stark verminderte Xohletransporte

(- 0,3 Mill.t), die bei erhdhtem Cetreideversand (+ 150 000 t)
die Entwicklung im wesentlichen bestimmien.

Giterverkehr an den Auslandsgrenzeinilen vad den Ubcrgangsstellen
zur sowjetischen Besatzungszere {einschl, Durchgangsverkehr)

in 1000 ¢t
Richtung L w36 1 1956 1 1959
Grenzstelle Emnerich (Miederrhein)
Eingang 120662 1 40759 . 39 440
Ausgang L5 91 | 18 067 | 19 886
Gesamtverkehr ' 45 953 | 59 021 | 55 327
darunter auf deutschen Schiffen S17080 ¢ 17 928 14 228
_ Grenzstelle NeubLigueier (Oberrhein)
Eingang ! 1668 | 4 935 5 059
Ausgang {3844 { 8 468 1763
Gesantverkehr D512 1 13373 | 12822
darunter auf deutschen Schiffen D 1403 1 3680 1 3430
Grenzetalls Pasaay (Donau)
Eingang LT3 1087 1009
Ausgang 423 1 1609 1 449
Gesamtverkehr T4 , 2 656 ? 458
darunter auf deutschen Schiffen boows 633 613
Zoneniibergangsstelle Schiracknburg (Elbe)
| Fingang - 103101
Ausgang I 5 1843
Gesamtverkehr b VA RS 2917
darunter auf deutschen Schiffen ! - | 075 2 318
Zonenibergangsstelle “wnm (i2vtellandkanal )
Eingang | pTY 786
Ausgang e 1 2 675
Gesamtverkehr ’ 2587 3 461
darunter auf deutschen Schiffen L i 2 560 3 452

An der Zonenilbergangsstellc Schno_.lenburg (BElbe) trat gegeniiber
1958 insofern eine geringe Verindoring ein, als der Verkehr mit
der Tschechoslowakei um 0,2 Mill.% suriickging, wdhrend der Ver-
kehr mit Berlin (West) um 0,2 “ill.t, der Verkehr mit der sowje-
tischen Besatzungszone um 0,1 Miil.t zanstieg. Demgegeniiber
verstédrkte sich der Verkehr iiber dic Zoreniibergangsstelle

T



Rithen (Mittellandkanal) gegeniiber dem Vorjahr erheblich

(+ 0,9 Mill.t oder + 34 vH%. Im Versand nach Berlin (West) wurden
im Berichtsjahr 0,5 Mill.t (Kohle und Sand), im Versand nach der
sowjetischen Besatzungszone 0,2 Mill.t (Kohle) mehr iiber Riithen
befordert als 1958, Im Eingang aus Berlin (West) und der sowje-
tischen Besatzungszone sowie in dem durch die Zone verlaufenden
Verkehr zwischen Hamburg und den Hidfen des Westdeutschen Kanal-
gebietes traten mengenméBig im Berichtszeitraum keine nennens-
werten Verdnderungen ein.

Die Zahlen iiber den Giiterverkehr an den wichtigen Schleusen er-
génzen das Bild iiber den Verkehrsablauf auf den Binnenwasser-
straBen und machen seine wichtigen Entwicklungserscheinungen - ins-
besondere beim Kohleverkehr - noch einmal sichtbar. So stiegen an
den Schleusen Oldenburg, Herbrum und Minster vor allem die Kohle-
durchschleusungen in Richtung Bremen und Emden stark an, wéhrend
sich an den Schleusen Minden und Bremen - infolge der rilicklaufigen
Kohleeinfuhren aus dem Ausland - die Kohledurchginge in Richtung
Binnenland verminderten. Die erhdhten Durchschleusungen an den
Schleusen des Rhein-Herne-Kanals in Richtung nach Osten bzw. in
Richtung zum Rheirn sind ebenfalls zu einem wesentlichen Teil auf
den verstirkten innerdeutschen Kohleverkehr zuriickzufilhren.

Giiterverkehr an den wichtigen Schleusen

in 1000 t
Schleuse Verkehrsrichtung 1936 1958 1959
Anderten (Mittellandkanal) nach Osten 1178 4 933 5 £31
nach Westen 1198 1 784 2239
Minden1) (Mittellandkanal) von der Weser 386 1 282 658
zur Weser 803 1 490 1057
Bremen (Weserschleuss) zu Berg 375 1501 851
zu Tal 2 241 2 601 1817
Oldenburg (Kiistenkanal) von der Weser 86 1061 1578
zur Weser 515 1183 2 515
Herbrum (Dortmund-Ems-Kanal) zu Berg 3210 3 329 3
zu Tal 3 886 1 343 2 125
Minster (Dortmund-Ems-Kanal) aus Richtung Emden ) b 407 4 512 b 894
von Mittellandkanal) 2 448 2 540
nach Richtung Emden) 6 649 2513 3 781
zum Mittellandkanal) 6 378 7 003
Datteln (Wesel-Datteln-Kanal) nach Osten 1 541 6 233 6 199
nach Westen 452 2 851 292
Friedrichsfeld {Wesel-Datteln-Kanal) vom Rhein 920 6 101 6 004
zunm Rhein 986 b 482 b 849
Schleuse VII (Rhein-Herne-Kanal) nach Osten 5075 5675 6 899
nach Westen 2 390 3 615 L 423
Schleuse I {Rhein-Herne-Kanal) vom Rhein b 495 5 464 5 675
und Ruhrschleuse zum Rhein 9 604 9119 10 447
Kostheinm {Main) vom Rhein 3 463 8 570 8 666
zum Rhein 8653) 2 124 2 318
Feudenhein (Neckar) vom Rhein 761a) 6 725 7528
‘ zum Rhein 525 1 205 1218

1) Die Zahlen enthalten auch die Angaben iiber den Giiterverkehr an den Schleusen des Siidabstieges,-

a) Zum Teil geschiatzte Zahlen,
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llbersicht 2: Tonnenkilometrische Leistungen in den Jahren 1959 und 1958

N~

1959 1958
Heimatstaat . : . . . .
der Bef?rderte Geleistete Mittlere Befdrderte Geleistete Mittlere
Schiffe Giter 1) tkm 2) | Transportweite Giter 1) thm 2) Transportweite
1000 t Miil, km 1000 t Mill, km
Auf WasserstraBien des Bundesgebietes
. (einschl. des internationalen Durchgangsverkehrs)
Deutschland 3) ' 88 889,1 20 353,17 229,0 89 202,7 20 037,6 i 235,2
Belgien 6 91,0 1275,8 184,6 v 6357,9 1181,5 185,8
Frankreich 5 090,4 1 994,4 391,8 5 047,5 2 13,6 424,17
Niederlande 34 238,1 7 080,1 206,8 33 596,3 6 892,2 205,1
Osterreich 1275,6 24k 5 191,7 1 401,2 274,0 195,5
Schweiz 3 921,4 1951,1 497,6 3 896,9 2 005,4 514,6
[schechoslowakei 609,3 88,5 145,3 854,5 123,2 144,2
Ubrige 659,3 110,2 167,1 643, 4 110,5 11,7
Insgesant 147 594,2 33°098,3 233,8 137 000,3 32 768,1 239,2
In internationalen Durchgangs?erkehr
Deutschland 600,2 : 368,17 614,2 822,6 i 510,9 621,1
Belgien 370,0 | 230,2 622, 39,1 | 226,4 630, 4
Frankreich 1 552,5 | 896,9 511,3 i 1 85,0 1 065,3 574, 4
Niederlande 1760,5 1 154,17 655,9 1831,0 1 184,5 646,9
Schweiz 1 551,2 1 053,5 676,6 1 6%6,2 11249 679,2
{brige 47,0 31,3 665,1 47,6 31,9 669,0
Insgesant 5 887, 4 3 735,3 634,5 6 571,4 & 43,9 630,6

puf WasserstraBen auBerhalb des Bundesgebietes nur von deutschen Schiffen

Vorgang Finheit 1959 1958

Beforderte Giter 1000 t 18 368,28) 21 662,5b)
Geleistete tkm Mill, 2 903,6 32M,2
‘ Mittlere Transportweite km 158,1 151,0

1) EinschlieBlich des Seeverkehrs der Binnenhdfen.- 2) Ohne dic jenseits der Seegrenzen
geleisteten tkm.- 3) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone registrierte Schiffe:
709 358 t und 111,3 Mill.tkm im Jahre 1959; 637 903 t und 100,9 Mill,tkm in Jahre 1958.-
4) Darunter im Verkehr iber die deutsch-niederlindische Grenze: a) 14 228 392 &;

b) 17 927 980 t.
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(bersickt 3: Giterumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhifen nach Haésérs{faﬁéngebieten

in den Jghren 1957 bis 1959

| | |
| 1957 B 1958 I ' 1?59 |
. . und zvar entfielen Anteil z Verdnderungen
’ der das
s . 7 Giiterumschlag auf - Hasser- Gesamtumschlages
Hasserstrafengebiet . ; finla-. Kzﬁ{e straBen- gegeniiber
; dungen ' gebiete } 1958
i 1000 t W
i
: i | f
1. Elbegebiet |11 266,6 " 314,91 10 585,6 5k 4 9,5 50 1+ 26
dar.: Hamburg : 6992,1 | 504,0( 58,0 50,0 | 11,9 2,8 ¢ 25
I1. Wesergebiet S 12 226,3 1.203,4 1 11195,6 41,5 19,5 5,3 - 0,1
der.: Unterwesergebiet g -8 149,6 7128,6 7 060,7 37,5 16,6 3,3 - 1,0
IT1I. Mittellandkanalgebiet ! 9 837,8 9 353,71 10 614,7 41,3 40,2 5,0 + 13,5
IV. Westdeutsches Kanalgebiet | 40 953,1 40 461,31 &k 90,5 57,7 38,3 21,3 + 11,0
dar.: Enden L7883 3991,5 1 4 8464 67,8 | 19,6 2,3 R
Rubrgebict ) |33 0855 3287601 35990,8 | 58,5 | 42 17,6 ¢ 9,5
V. Rheingebiet 126 887,7 | 125 573,5 | 131 396, 8,5 | 18,2 62,1 Y
davon: Niederrhein 68 069,9 64 143,0 | 66 08,4 53,1 | 16,6 31,2 + 2,9
Mittelrhein 17 431,5 17 867,21 19 739,1 52,9 - 10,4 9,3 + 10,5
Main 12 939,2 13238,7 | 13 955,7 23 1 2,8 6,6 t 5k
Oberrhein 20 905,0 22 062,91 22 156,4 39,17 22,0 10,5 + 0,5
Neckar 7542, 8280,7| 95166 e | 29,7 b5 9
VI. Donaugebiet 3 543,4 “3001,4 21,0 58,0 35,2 1,3 - L1
Bundesgebiet *) 206 14,8 | 199 908,1| 211 467,5 18,3 1 2, 00 ¢5.8
Berlin (Vest} | - 2 Th,5 1 3531,5 10,4 35,8 . ro28,7

*) Ohne Saarland und Berlin
und Datteln-Hamm-Kanal.

‘o= 1) Rhein-Herne-Kanal (einschl. Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund), Hesrl-Datteln-
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Ubersicht 5: Giterunschlag in den wichtigeren Binnenhifen in den Jahren 1936 ﬁnd‘1957 bis 1959

! ‘ . 195
o ! . : : : ‘ : ' ; davon
Hafen 1936 7957 1958 ‘ insgesamt ! fin- . Aus-
| ladungen
7000 t
Elbegebiet
Libeck : 834, 4 85,2 i . 566,8 i 420,0 ¢ 120,2 299,8
Kiel ‘ 67,6 - 55,8 86,5 ! 161,0 | 36,3 124,17
Rendsburg . 75,4 113,6 44,0 160,7 16,1 1ih,1
Ttzehoe | mes 1406,0 %27 L 3,0 ‘ 18,4 l 195, 6
Hamburg L9020, 6 992,1 5 704,0 5 Bl4,0 2923,5 | 2920,5
Wesergebiet
Bremische Héfen ,
Bremen Stadt P23 b 6527 4 146, : 4 455,2 1 388,8 3 066,4
Bremerhaven 33,2 | 1286,8 1 041,4 1112,8 i 28,1 904, T
Brake 97,8 932,6° 818,7 72,2 511,8 200,4
Nordenhan 256,2 1 135,5 1 008,7 522,5 44,9 107,6
0Ldenburg M4 310,8 349,8 559, 4 8,1 551,3
Nienburg . 119,1 - 98,6 114,8 43,0 m,8
Minden 213,3 232,6 276,1 410,5 125,0 25,5
Haneln 36,6 273,1 216,6 166,3 37,5 128,8
Hann, -Miinden 216, 6 58,6 85,5 21,9 21,1 0,9
Kassel 31,1 28,8 197,2 184, 6 35,k 149,1
Mittellandkanalgebiet '
Fallersleben - | 3,6 167,6 i 209,7 106,5 103,2
Braunschweig 41,3 669,9 601,0 ! 74,8 316,17 398,1
Salzgitter-Beddingen ] 2 495,4 2 410,9 2 672,17 948,7 1 72,0
Peine 1 34,7 991,0 81,7 91,9 259,17 722,2
Misburg 522,2 1 203,5 1 060,0 1171,8 753,k 418, 4
Hildeshe i 11,5 829,8 763,5 814,0 415,k 398,6
Hannover - 657,2 1196,2 118,88 1 365,2 331,2 1 028,0
Osnabriick 3652 539, 4 w22 e 5.9 4355
Westdeutsches Kanalgebiet
Emden b6 283,7 L7886 039915 - L 4 Bk6k 3286,9 ¢ 1559,5
Leer ' . W3,9 0 5437 l 462,2 19,0 383,1
Dorenthe (Saerbeck) 86,2 221,8 81,6 | 390,9 189,6 201,3
Minster o 625,2 818,0 912,6 1237, 148, 4 1 089,0
Marl (einschl, Brassert) . 89,0 i 45,5 359,0 32,9 38,1
Dorsten (Hervest) 122,1 8241 ¢ 718, 1 142,9 853,8 289,1
Hamn~Bossendorf 563,17 125,3. 1 292,1 1176,6 1175,2 1,4
Flaeshein 456,6 160, 6 176,1 183,9 183,9 -
Liinen 348,0 929,0 937,5 1 486,8 93,2 -493,6
Hamn 19,9 1618,1 | .1600,2 1.602,2 | 523,5 1 078,7
Ahlen 322,3 354, 1 229,9 09,0 | 39,0 -
Dortmund 4 453,0 5 814,9 5 693,5 6 360,1 1685,7 ! b 6744
Datteln 51,7 ! 09,00 L ans T 29,3 115,5 183,8
Castrop-Rauxel , 937,0 . 984, 7 1 165,0 c1297,8 101,8 282,9
Herne I1692,1 2 206,6 1909, 1 1822, 1 610,2 21,9
Recklinghausen : 7,5 40,4 - 212,0 © 92,7 14,8 21,9
Wanne-Eickel D2 646,0 3 300,8 3 395,6 3 496,2 3 013,3 482,8
Gelsenkirchen |5 262,6 7 811,4 7119,1 7 702,0 5 004,5 2 697,5
Bottrop | 2230,2 1 88,4 2 041,8 2 350,1 2 29,6 50,6
Essen i 2 049,3 2192,3 1 849,0 1 688,3 - 882,0 806,3
Oberhausen , 488,3 252,5 2,2 193,7 145,2 48,5
Milhoin-Ruhr A S 1o |15 1u6s | 1186 1028.2
Rheingebiet _
Kleve | 159,4 26,1 1 1920 . 185,3 5,0 160,3
Spyck ! 25,7 310,0 HLo | 368,17 135,1 | 233,6
Emmerich ; 21,0 l 21,1 [ 257,6 l; m,1 T 194,0
Wesel | 262,0 i T, 107 1A 12,2 1 23,5
Rheinberg-Ossenberg } 469,0 1478,3 | 1348,6 ! 1 390,4 1 062,6 321,8
Orsoy s L s | omon | e 31,9 2,5




{
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 Hafen 1936 1951 1958 ’ insgesamt Ein- ! Ause

‘ ’ L L ' : ladungen '

1000 t
Rheingebiet
Walsun - i 2 182,5 L 183,6 i 36364 | 40851 -2122,7 - 1960,5
Homberg 1.923,7 29,6 1 23,7 11,7 1160,6 - | 157,1
Rheinhausen 2 822,3 2 647,6 2 699,4 2 510,6 446,17 | 2 063,8
Duisburg (Gesamthifen) 21 19,9 29 868,1 26 546,9 21 31,8 i1 998,2 15 373,6
dar,: Hifen A,-G, (17 232,6) (16 013,8) (13 549,6) | (13 713,0) i 914,8) (6 798,2)
Krefeld-Uerdingen 724, 4 1 336,9 1387,5 1510,5 | 21,1 ©1219,5
Disseldorf ° 2 389,1 " 2833,6 2 422, T2483,5 1 T54,2 11729,3
NeuB 1106,3 1 451,4 1539,4 1631,2 21,1 1 354,1
- Leverkusen-Monheim 710,7 1.941,3 1878,7 2 065,5 550,0 1515,5
Kdln ‘ 3 267,1 3 522,6 3 397,6 5 19,5 2 892,1 2 302,4
Wesseling 2 608,17 4 962,17 5 161,9 4 443,6 3 644,9 803,17
Lilsdorf . 10,2 19,0 153,3 31,7 121,1
Bonn 11,2 13,2 149,6 139,0 24,2 114,8
Beuel 612,9 160, 1 174, 2 159,2 156, 4 2,8
| Oberkassel . - 861,3 - 827,3. 91,9 18,8 899,1
1 Linz-linzhausen 177,1 225,3 206, 4 192,8 192,8 -

Brohl 175, 4 869,1 958,1 870,0 849,9 20,1
Andernach 181; 4 © 7 026,1 2066,3 | - 2400,7 |2 08,5 . 319,2
Neuwied 796, 2 2 047,7 2 216,6 2 04,6 1162, 1 042,2
Engers 269,6 296,1 52,2 286,0 264,8 21,2
Bendorf ) 2%, 298,2 3240 3640 20,7 83,3
Saarbriicken . . . - 91,7 17,1 134,5
Koblenz 14,6 601,6 638,7 690, 3 150,6 539.6
Oberlahnstein 590, 6 67,5 885,7 1 065,0 Iy 620,3
Braubach 115,1 12,5 93,4 S92 32,3 64,9
Bingen 197,0 135, 1 442, 1 469,6 32,2 137,4
* | Budenhein - 452,1 - 183,3 - 791,9 - 931k 12,3 189,1
Wiesbaden 19,6 1476,3 1579,5 1783,5 | 53,7 1219,9
Mainz 2 058,0 1553,0 1 400,4 1 712,3 25,8 1 466,5
Gustavsburg - 413,4 %7,9 - 35,4 96,3 - 25,0

Gernshein | 2241 591, 4 581,0 508, 7 84,5 Woh,2
Worms ‘ 467,0 519,9 523,9 528,3 92,9 435,4
Riisselsheim o 276,2 - 31,5 il 3328 95,9 236,9
; Frankfurt 2 357,6 b 892,4 5 133,2 5 381,7 1039,3 b 342,3
Offenbach 138,0 29,6 350,5 396,9 2,1 39,8
Hanau ‘ W74 609,11 623,9 611,8 193,9 17,9
Aschaffenburg 810,8 1092,4 921,0 £51,5 - 120,7 536,8
Wirzburg 110,3 172%,9 1786,6 || 1611,9 83,6 | 13,3
Ochsenfurt . 250,4 266,1 257,0 15,9 R
Kitzingen . . 230,2 325,0 552,8 81,5 471,3
Schweinfurt . 307,6 . 330,7 . 368, 4 .9k 359,0
Bamberg 93,4 132,2 194,9 191,1 12,2 178,9
Mannhein 5 131,9 6 701,0 6 218,1 5 631,71 707,6 4 9241
Ludwigshafen - - 4-623,3- 6 266,0 - 6 612,2 |- 6357,6 |1 946,1 b 41,5
Karlsruhe 2 592,6 2 848,1 3 006,3 2 991.4 307,3 2 684,1

Kehl 1111,0 1 05,9 933,1 960,9 1~ 356,8 604,1 -
Breisach . 134,7 226,0 21,4 | 87,1 140, 4
Weil . 452,1 457,2 533,9 172,0 361,9
Rheinfelden . 165,1 | 187,4 127,1 55,3 11,8
Heidelberg . 4,3 | 337,4 420,0 37,1 382,9
Heilbronn 904,8 5 147,4. 4 075,2 3 358,1 . 954,9 2 403,2
Stuttgart 2) - - - 1685,2 2 998,4 128,2 2 870,2

Donaugebiet

Regensburg ' 706, 4 3141,8 2569,2 . 2321,0 {1378,8 948,1
Passau : 54,8 29,9 25,6 @ 102,00 | 76,1 25,9
‘ i Markische Wasserstrafien . :
Berlin (West) i . . Poo2692,4 393,54 365,7 3 165,8

1) Ab 1. Juli 1959; 2) Ab 1, April 1958,
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bersicht 7: Giterverkehr der(tvsichtigeren Sch1atRu g Jatke ‘125g
" : ey i Durchgegangene. Giiter .
Schleuse ;?2::::18- Insgesamt darunter
: o gesan ! Getreide - Erze Kohle
" Lavenburg von der Elbe 279 631 ! 53 051 50 198 4 473
zur Elbe 1 628 789 3% 756 - 11 378
L lnsggsamt 1908 420 87 807 50 198 15 851
Anderten nach Osten 5 581 131 81 628 158 885 4 086 003
" Westen 2 239 328 247 306 200 160 13 528
. Insgesamt 7 820 459 328 934 359 045 4 159 531
Minden von der Weser 657 703 112 826 30 281 99 570
2ur Weser 1057 031 95 402 8 026 460 237
4 - {nsgesamt . A MG 134 208 228 38 307 559 807
| Bremen zu Berg 851 292 162 901 32 875 203 284
moTal 1 817 101 65 659 .25 173 33 596
tnsgesamt 2 668 393 228 560 58 048 326 880
0ldenburg von der Weser 1577 192 392 301 191 632 69 191
E zur Weser 2 575 082 127 811 6 018 926 473
Insgesamt 4 152 B4 520 118 197 650 995 664
Herbrum 2u Berg 3777 496 208 259 2 825 113 82 538
* o " Tal 2 124 993 44 673 5 516 1.105 374
_ lnsgesamt . 5 902 489 252 932 2830 629 1187 912
Miinster ays Rfchtung Emden 4 894 273 380 354 2 924 804 86 627
_nach Richtung Enden 3 781 096 15 116 5461 | - 2086 213
yom Mitteilandkanal 2 539 884 1717843 406 932 29 517
zum Mittellandkanal 7 002 782 52 400 43 123 5 291 89g
" Insgesamt 18 218 035 619 713 3 380 320 7 494 247
. Datteln nach Osten 6 199 412 184 823 366 137 445 047
. " Westen 2 925 157 200 087 | 28 327 573 133
- Insgesamt 9 124 569 384 910 394 464 1 018 180
Friedrichsfeld vom Rhein: aus Richtung Berg 2 897 326 25 675 34 515 86 989
* ' Tal 3 106 336 156 781 341 031 13 139
zum Rhein: 1in Richtung Berg "~ 3326 890 184 249 - - 38 414 1 545 095
i " Ial 1521 697 13 540 14 573 458 806
Insgesamt 10 852 249 380 245 428 533 2 164 629
Schieuse Vi1 naeh Osten 6 898 739 30 147 304 502 L 214 152
' Wgsten 4 423 208 222 490 821 841 922 381
Insgesamt 11 321 947 252 637 1‘132 343 5137 139
Schleuse | und vom Rhein: aus Richtung Berg 2 781 255 l{ 21 808 547 158 106 604
Ruhrschleuse . _ " Tal 2 894 125 2511 1 111 756 27 393
zum Rhein: in Richtung Berg 6 896 729 187 572 292 590 3 750 739
. i Tal 3 550 691 3 522 189 203 2 371 609
_ Insgesamt oo 16 122 800- 238 013 . 2140 707 6 256 345
Niederlahnstein vom Rhein: aus Richtung Berg 1019 - - 174
. o ' " Tal 25 199 - - 19 188
zum Rhein: in Richtung Berg 403 129 - - -
" " Tal 87 342 - - -
_ {nsgesamt 517 289 - - 19 362
Kostheim vom Rhein: aus Richtung Berg 767 814 8 852 6 266 1 601
y i Tal 7 897 780 | 202 980 204 135 2 976 401
zum Rhein: in Richtung Berg 151 684 g 56 694 102 17 673
" " Tal © 2 166 301 ! 283 436 154 182 31 438
Insgesamt ‘ 10 983 579 551 962 365 285 3021 113
Feudenheinm vom Rhein: aus Richtung Borg 1978 151 5 620 2 476 35 593
» . L Tal 5 549 470 §1 154 852 17 522 2 683 €30
2un Rhein: in Richtung Berg 21 w2 || 1347 - 7 628
" " Tal 996 385 3' 35 698 1327 8 067
Insgesamt 8 45 Thy ! 197 517 21 325 2 735 118
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