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Die Binnenschiffahrt des Bundesgebletes im Jahre 1958

I Gesamtüberbliek
Die BeförderLlngsrnengen im Güterverkehr auf den Binnenwasserstras-
sen d.es Bundesgebietes sind nach den bisherrorliegenden vor-1äufigen ]lrgebnissen der Binnensehiffahrtsstatisti[ von 1957 zt]
]!!8 um 5,2 illill.t oder um 116 vlJ auf 137,i I\.[i11.t, die tönnen-kilometrischen Leistungen um 112 l,trd.tkm oder um 3|4 vH auf
3Zr? I'[rd.tkn zurückgegangen. Der relatlv etwas geringere Verkehrs-verl-ust bei den tonnenkil-onetrischen leistungen-ist äarauf zv-rückzuführen, d.aß der Ausland,sverkehr, der sich über Iängere Ent-f ernungen vol-1zJ-eht, nicht so stark zurrickgetangen ist wle 6erInlandsverkehr. Die Beförderungsleistungen-it Bärichtsjahr lagengbel noch geringfügig über den-Ergebnissen des Jahres igsa
_(t- 0,9 vll bei den beförderten Gütern, + 116 vH b.ei d.en tonnen-kilometris chen leistungen) .

Beförderte Güter und geleistete Tonnenkiloineter auf den Binnenwasserstraßen des Bundesgebietrr l)

rderte Güter
im Verkehn nrit Häfcn des
Bundesgebic tes

im Durchganqsvcrkehr

Insgesamt

davon:
auf deutschen Sctriffen2)
auf ausländischen Schiffen

Tonnenkilometrische Leistungen3 )

im Verkehr mit Häfon des
Bundesgebietes

im Durchgangsverkehr

Insgesarnt

Ittittle re Transportwcite
I

I inr Verl<ehr mit Häfen des
Bundesge bietes
im Durchgangsverkehr
im Gesamtverkehr

lliI1. tkm
vH

davon:
auf doutschen Scniffen2)
auf ausländischen Schif fen

iliLl. tkrn
|1ilI. tkm

kn
km

km

1) [inschlicßlich des Seeverkehrs der Binnenhäfen, jedoch ohne den Verkehr zyischen französischen 0berrhein-
häfen und dieser Häfen mit Basel.- 2) Einschiießlich dcr in der sowjetischen Besatzungsz,ne beheimatetenschiffe.- 3) Ohne dio jenseits dor seegrenzen goleistcten lonnenkiloneter.
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Gegenstand der Nadhueisung
I

Ein he1 t
I

i
I
I

1936 1 9 54 1 95 6 9561 1951 1958

1000t
vll

97 457

100

2 79'
100

1000t
vH

1000t
vH

100 25)
100

000

000
i
t

l{ilI. tkn
vH

1B 616

100

lli.l_i. tkm

vH

1 t+81

100

103 4r3
106,2

5 9)2
212,2

117 932
121,0

6 680

2)9,0

1 28 )m
111,1

7 
'80271,2

135 249

138,9

? 082
2n,4

ffi 561
134,0

6 572
23',1

109 fr'
109,1

10

)9
319
066

21 34)
114,6

3 711
249,6

124
1

61

)24

BO 683
43 929

24 489
1)1,5

4 13tt

278,0

135 920
135,6

86 381
49 539

n 568
149, 1

t 702
)16,2

142 331
142,0

89 987
52 344

29 500
158 15

4 453
299,'

137 ß9
136,8

85 341
,1 198

n$6
1fi,8

4 146
n8,8

n 103
100

11 682
B 421

191,0
,32,0
200,5

25 054
124,6

1' 714
9y0

N6,3
625,6
229,0

28 624
142,4

18 025
10 598

207 , 6

I
7

6 1B

Z9
t

t2

32 270
160,5

20

12

210
060

214,8
6n,4
237,4

3) 953
169,9

21 )B)
12 510

?18

628
238

,1
,B

5

)2 783
163,1

19 919
12 804

219,3
631,0
2J9,o

I
I
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Der.rgegenüber ist ,'ler vol-1
Tcnnagera.um nur u,rn 'l ,a vH.
zurüc}:gegangen. Das hai;t e
stigere clurehs cl:nittli ehe
ein,3esetzten Sclr.l-ff e zur
Sciriffe verini;:derte sicit
ir Berich-bs jahr.

oder teiliveise beladei'r eingesetzte
ai-.if 192,f3 i,.{i11.t Tragfii}rigkeit
eine ge.zetri;.ber 1957 etwas ungLitr-
A',rsnutzun::,C.es I'retcl:'r,raunics aller

f'olge . Der Ä usl-as tun;.;s3rad Cer
von 'l1rC vil i;l Vorjahr auf 71 ,1 vli

II. G'Ltterr.erkelr:" naciL i{onaten

Irä Jahre 195E wurden arbeitstiiglich in l,tlonat Januar und in
den ilonaten des l-etzten Drittels nehr Güter, in den übri-
gen ilona'ten dec ,raL,res r;eltiger Güter- bef örclert als in clen
jeweiligen Zei-tabschnitten cles Vor jahres. rn den I'jonatetl
üebr,-rar'-'c:-s 1:lai r/iurclen dabei d.ie Vor jalirs zaifLJ-ell am stii.rlt-
sten, närilich tru l O vi{ bis 1, vH u-ntersc}rritten. In clen
Sommärnona.ten war cler' \r erkehrsverl-ust mit durchschnitt-
lich 5 vts, etwas geringer, lväiyend irt letzten Drittel des
JaJrres die arbeitstt-rgliche Bef örd.erungsmenge uTn d'*rch-
sehnrttlich 7 vli übei C.en entsprecheitclen Vorjalrrsleistun-
gen fag. Lrer Dezct.r,ber vtar ltit ej.ner-,1 Verkehrszuilachs von
\2,5 vE der günstigste, dcr iviai ,.1it eine,i Ve::]rehrsverlust
vcir 15 vli de:r u-npi.j-nst'i,:;ste ,.'1ona.t.

Güterverkehr auf dcn Binnenuasserstraßen dcs Bundesgebietes nach ilonaten

(arL,eitstäqlich)

fö c (]iiten k ilomete r
lion at

000 t

Januar
Febru an

1,1ärz

April
illai
Juoi
JUI i
August
Sep tembe r
0ktobe r
Novembe r
0ezem be r

)98,)
ti06,,
470, r.1

502,5
fi111
,\B,E
,0),5
492,1
\69,4
r.E4 i*) I ta
464,1
+t/r0

401,9
)5r,8
418,?
)47,'.l
450,6
,14,1
462,9
4'.tr,'t
t+90,,

466, C

to4, 9
470,1

103,9
'104 

,1
1oB, J

ll') r l
11?,7
114,)
11'.t,1

1og,)
117 ,6
110,3

i

I
I

I

96,'l
81,2

1)\,)
122,5
118,5
1ß,'
lQr,6
105,2
91,4

9r,0

110, 9
119,4
129, .q
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1rr. Güterverkehr nach verkehrsbeziehungen und Gütergruppen

Vom Verkehrsrückgang gegenüber 1957 waren nit Ausnahme d.es
Empfanges aus Berrin (\yest) alre verkehrsbeziehungen be-troffen. Auf den Binnenverkehr entfiel-en fast 1g vu
\2,O I'{111.t), auf d.en Empfang aus den Ausland 17 vH(019 Mir1.t) r auf den '/erkehr rnit der sowJetischen Be-gqtzungszone und den Versand nacl: dem Aus1and. 14 vH bzw.13 vH ( je 0,7 lt111.t) r auf den internationalen Durch-qlng!-v_erkehr und auf clen versand nach Berlin (fllest) knapp10 vH bzw. knapp 9 vH (- C,5 1,1111.t bzw. 0,4 l,/Ii-li.i) ää"gesamten Verkehrsverlustes .Relativ am stärksten haben der verkehr mit d,er eow.ietlschen
|..?Izun€szole-(- 4O vH), der Versand. nach Berlin (lre"ii -
(_- 19 vll) und der lnternationale Durchgangsverkehr'(- 7',2 vH)abgenommen. Die verkehrsverruste im rm[taäg aus dem'Ausl1and, iP Versand nach den Ausland. und im gfnnenverkehr hlel-tul ?ich dagegen mlt 2rz vli bis 1t 1 vH unter dem uurch-schnitt.fn a11en Verkehrsbezlehungen wur4e dle rückIäufige Entrryick-

_1ryg des Güterverkehrs im-wesentlichen d,urch verrrinderteKohletransporte ausgel-ö_st.. Der- Rückgang d.er Kohteiranspor-te war dabei 1n al1ön verkehrsbezie[*nlen äroÄ""-"r, derjeweilige Gesamtverlus-t, weil e:.höhte Verräaunä""-i-" ande-ren- Gütergruppen jewells einen Teil d.er Kohleaüsfaire aus-zugleichen vermochten.
Beim Binnenverkehr betr-ug der Rückg?ng der Kohletranspor-te.Jr4,I'{i11.t oder 16 vHl Daneben §in§en noch d.ie Erz-und Alteisenverschiffu?Ben stärker-zuiüetc -(j; :--or1-M111.ty .Dureh erhöhte Sand- und.-Stein- (+ 1 ,7 MlIl.i, orrd'illirr._raIölverlad.ungen (+ 0,4 Mi11.t)'tconäten dieeä Verfährever_luste tellwelse ausge_lticrren *äraÄ"1 Äirnlich war die lage1m Auslandsempfang_. -Hrer betrugen aär- nEäi.Ää"ä-äei-xot t"_
Jralsporte ?11 .I'[i[.t oder 27 vH, di; verkehrsverruste:-m -urzverkehr^ 1 , J. I{i1I. t ( s vH) ünd 1rn Alteisenvertrerrr
9r7 Mil-1.t (6e_ vH). f n dieser verkehrsbezieirrrng Jiänaen
$9n g-enannten Verkehrsverlusten vor al1em ernoätä 

-ittinerat-
?iBi:1?9"1$9" (+ 2'2 M111.t oder + 32;ii ä;ä;;ü;";:Auöero.em stiegen noch die Transporte von cätieid.e, sand,Holz und sonstigen industrielr_"ä r,erti$d;;- ii""ä"lurtt 1,0 Mi1l.t) nennenswert an.Auch i-m Versand nach dem Ausiand (_ Or7 MiIl.t) bestlmm_ten die Gütergruppen Kohle (_ 0,7't:tili.ti-""ä-h"ä-"'
1.: o, 2. Iuill- . t ) - bä1 angestlegenen L{inerar-ör- , sand- und.Dtingemi tt elverladungeä das Verterrr"gÄ"äir"rrur.rm internati.onalen rurchgangsverkehi und 1m verkerrr nachBerlin ("v9s1) und der. s9t;"tischen Besatzungs zone schließ-11ch verminderten sich diä Kohlerr""."rriffunä;;-;; ö,g utrr.toiler um 43 vH b-r*. um 1ro NI1I1.t oder--um 45 vH. Beim lnter-nationaren Durehgangsveikehr erhöhten sich-rääigli;i; dle
-Transporte von Mlrteiarör, DtingemittÄln und industrlell-en
{errt_18l?len (ju t 9,1 r[iil.t); warrrend beim Versand. nachserrr-n (lYest) und der_gowjetischen Beeatzungszone neben d.enMlneralöLverladLi?g_en- dle. §andtransp;"i; nennenswert an-stiegen (je + 0,1-I[i11.t).
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Beförderte Güter

unter-
einander

mit
ausländischen

Hä fen

im Verkehr der Häfen des

Bundes

des Bun

mit deutschen
Häfen außerhalb

1tI]

Du nch-
g an 9s-

vcrllehr

V LIV

Jahr insges am t1)

V
?

E'

Gütergruppe

494

,6)
59'

)4
19

11?
,4
12
11

865
? 110
1 194

)44
1 )6)
1 484

)
7B

5)
11

68

t)
?1

1
,)

'10

4

10

410

1 002
1 14)

2'
96

17

9

76

59

IL
6

10

4B?

1 621

1nl

71)
,94
708
261

1q
o'l

912
39'
141

?49

989
862
24'
6)4
?90

+0

101

141
4'

196
419

0

61

5'
0

0

0

11?
112
14)
BOB

9)1
1 038

Bl]

54'
498

258

1 00j

1

1

1

10

15

14

1

1

5

1

6

B

)16
) 276
5 261

, 841

109

,0?
54)

7

12

25

tl
44J
?28

18 91'
1 974
7 265

214
28B

416

911
?07
661

1 ??2

) 170
) 316

+)1

7BB

551

- 299
442

)1t
BOB

1 678
1 862

68

51

)1
24'
489

484
I

6)
138

3 608

4 868

4 17'

608

110

66

1n
11

10

83

B

10

,06
113
101

q

1')

?5

JBB

3B

i0
138

1)
2

24

46

7t+

tv

248

?r1
240

B

61

7_

181

131
,1

819
16'
160

562
1Bl
ZB1

?4
Bi
42
11

1??
209

2)
9B

140

9)
b
1L

795
)\
16

)5
65
1q

47
0

0

1 811
490

468

1w
n1
204

,)
0

0

?
(E

6o

4

9)
69

9r4
116
118

2

1

1 320
z 182
z 171

190
413
B2

, 266

6 412
6 167

15 t+9)

21 58?
18 169

5'B
4 1r4
, 1)4
? 111
) 611
4 069

9 429

16 
"917 860

849

1 099

1 0?6

102
1 510
1 

'306?6

686
616

1 129
4?\
491

,91
,46
,26
)9'
9BB

64)
t+ 0),
,i 

838

B 193

) 99)
i B0l
5 81)

657

681

)13
16 514
22 402
20 608

)1 851

41 9N
n 170

? 9)2
13 ?45

16 190

4 19)
4 659

, 028

10 B?i
N 1?1

21 923
1 )r4
? 09)
1 847

1 092

1 916
1 914
2 488

) 115
4 030
2 318
1 

'4)1 660

96)
1 716
1 666

129
2 1r4
1 1?B

14 112
20 200
21 1)8

19 
'6')9 921

l9 040

?6 916
71 44)
n 116

jB1

B4B

?40

)4

)
2

?01

691

610

43 3r4
69 )0'
61 ))1

19)6
1951
1958

100 253

14? )31
131 139

Roheisen und -stahl

t'lehl und Getreide

Zucker

l(ohIen

t'line raIö1e

Ste ine

San d

(alk und Zement

Salz

Düngemittel

HoI z

Alteisen

Übrige Güter

Zu s ammen

E rze

19)6
1951

19rB
1n6
19r7
19rB
1n6
1911
1958
1%6
1951
1958
19)6
19r7

I rqie
19)6
1951

19rB
19?,6

1951

1918
1»6
19r7
19rB
19)6
1911

19 tB
1n6
1911

1918
19)6
1951

1958
1936
1957

19rB
1»6
1911
19rB
1»6
1911

lßfi

iiil ieivoriic,rr :Li f ,ii,n iilnr:,tr.ta;;crstrir,.crt ,,.'s i,unucl,ici:,ote: nacl Vcrireitrsoez:-,.:ltuttgcti unri l"lÜtcrilruppen

rn 1 000 Tonnen

1) Darunter im Verkehr mit dem Saarland : 1fi5 = ?2 610 f Versand und 11 6?2 t Empfang; 1951 = 1 200 t
29ZB0tEmpfang;1958.ggltVersandun,l?2698tEmpfang.-2)V=Ver"sand'-3)t'Empfang'

2 195
? 082

6 572

6

Versand und
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Cüterverireiir nacli Flag6en
Von dem irn Berichtsjahr gegenüber 1957 eingetretenen Verkehrsrück-
gang wurd.e sowohl bei den beförderten Gütern (- 4,6 l,{i11.t od.er

ocler 7 vH) die d.eutsche Flagge absol.ut am stärksten betroffen.
Relativ größer ydaren z.T. d,ie Verkehrsverl-uste der österreichi-
schen Sc[ifte (- 212 vH bzw. - 17 vH). Die niederländischen Schlf-
fe beförderten d,agegen im Berichtsjahr nur 1,2 vFI wenlger Güter
a]s im Jahre 1957 und konnten ihre Beförderungsleistungen sogar
um 2 vH erhöhen. Bei d.en französischen und belgischen Scltiffen be-
trug d.er Verkehrsverlust gemessen an den beförderten Gütern 2 vH,
gemessen an den geleisteten Tonnenkil-ometern 2 vH bzw. 5 vH; er
war damit etwas niedriger aIs bei der d.eutschen Flagge. Die schwei-
zer"ischen und tschechischen Schiffe konnten dagegen sowohl die Be-
förderungsmenge als auch ihre Beförderungsleistungen beträchtlich
erhöhen. Der Verkehrsgelvinn betrug bei der schv,rei.zerischen tr'Iagge
Jeweils rund 14 vH, bei der tschechischen Flagge jeweils rund.5 vlI.

Flaggenteile im Güterverkehr auf den Binnentlasserstraßen des Bundesgebietes

Fl agge
(lleirnatstaat der Schiffe)

Bcförderte
Güter

Tonn enk i1o-
meter

1957 I 19t8 1951 1958
vH

0eutsc hland
Belgien
F rankreich
Niederl ande
Östemeich
Sch uei z

Tsc hec hoslovakei
übrige

Insgesamt

6),
4,
),

2),
1,
2,
0,
0,

nL

6

6

9

L

4

0

,

6?

4

3

?4

1

2

0

0

,

1

6

I

5

0

9

6

5

6),0
),7
6,4

20,1
1,0
5r2
0r3
0r)

60
2)
0

21

0

6

0

0

I
5

5

)
8

1

4

4

, t

, ,

t ,

, t

t t

,

100 100 100 100

Die Anteile der deutschen
sieh dadureh bei d.en beför
den tonnenkilometrischen i.r

die niederLändischen Schif
bzw. von 20 vH auf 21 vI{ e
schweizetischen Schlffe st
llch an (von 2,4 vH auf 2,
stark rückläufig waren noc
ge (von 1 ,2 vH alrf 1 vH un

Schlffe am gesat:nten Verkehr verminderten
derten Gütern von 61 vll auf 62 vHr bei
eistungen von 61 vH auf 61 vHr ,,vä]rrend
f e ihre Anteile von 24 vH auf 24 15 vll
rhöhen honnten. Auch die Anteile der
iegen in Berichtszeitrattm rel-ativ erheb-
g iH una von 5,2 vli auf 6,1 vil) . ßelativ
h die Anteile der österrelchischen Flag-
d von 1 vli auf O,B vll).

v Güterverkehr nach Ytasserstraßengebieteir und Häfen
Im Jahre 195A wurden in den Binnenhäfen d.es Bundesgebietes insge-
samt 199 19 Mi1I.t Güter umgeschlagen; das waren {,8 1,1i11.t oder
Z14 vH wlniger a1s im Jahre 1957. Dabei betraf der Verkehrsrück-
eäne di; Au;ladungen (- J,O L{il1.t oder 2rB vH)_etwas mehr als
äie-trinladungen (: 1,8 1\{ii1.t oder 119 vH). rn den Häfen des
Rheingebieteö waren äie Umschlagsleistungen nur um__1 vH zurückge-

'gangeä. Hier wirkte es sich aus, daß d.ie Hüfen am l{itte}- und
Öbeirfrein sowie am Main und Neckar ihre Umschlagsleistungen gegen-
über dem Vorjahr erhöhen konnten. Nicht wesentLich größer war der
Verkehrsverl-ust der Häfen des \I/estdeutschen Kanalgebietes(- 1.2 vll), an dem ctie Häfen des Ruhrgebletes nur unerheblich
(- 0;6 "üi; der Hafen Dmden dagegen aüßerordentlich stark (- 17 vli)
beteiligt waren.Die Häfen des Elbe- und-lVesergebietes hatten -
naeh d,em Donaugebiet (- 15 vH) - mit rund' 8,5 vI{ den grö8ten Um-
s chlagsrückgang.
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In den vrichtlgen Blnnenh:,.fen ';ar ciie Entwicklung ebenfalls sehrunterschledli-ch. ,iährend dle ..iäf en nuisuur I (: 7, ,-üiiil;i, -Hä-
!Yre-(- 1,3. rvrill .t), i{eubronT-I- 1;i-r,rili?l), l,iä.ä-(:'ö,ä .räTr.t),d1e Bremlschen Hä.feä (- o,B--uili.t); Gelsentciicrren (_ o,T MlII.ti;',H.esen_sbu.rs ( 1 0,6 i{111-.t); Ma.nnheim'"rra-u;läuÄ-( j; : o;ä'r,iiiliierhebllche Ve rkehrsverluste_erLitten, konnten Lüäwl,gsfräien!* o, J _iil1il . ll l_Il..r+{;r!, ^ 

c1s-trgp-aä""..r, Karlsior,.ä, ,iesseling,lieuriled und Bottrop ( je +' o,?_ t,rj.li.t) lh;ä G;;[i;äui.isiunlärr=,gegenilbe:: 1957 erhöhen. Der'l-lafen Duisburg, der im vorjäur-Erät-ma.Ls seinen vorli::iegsu,,aschlag-Buq rtroffen"Ä"iiä, -ärreichte 
1g5gmit eine;n Gesarntu.nsöh1as von"26,i Priii.t nur tnäpp-öo vli seinerVo::kriegs'!eistung ( tg_l1\ . Iielativ *o-.ia"ksten war cler Verkehre_::ti.ckgang des llafäns IIellbr:onn (_ zi--"lf ) . Dleser llafen nußte elnenerhebllchen Te11 seines Vorjahisverketrs an den Anfang Apr1l inBetrieb genoinmenen Hafen stüttgart-äüääben. Der äaien Stuttgarterrelchte 1n dlesen 9 l'lonaten äes Jahies 1g5e einen euterrr3ääi"e

Yon- 1,7 MlII.t. I'leben Hellbronn hatten noch dle Blnnenhäfen vonilamburs (- i8 vH), xnden-(- 17 uul ""ä il;;;d-(--1t-;i{)-e;; öää""-
}iI:: I."s?:u!IIs (- 18 vil) sowj.e dle Hären Mrrlhelm-s"äi.. [:-zi-"ii) ,#""9T (;. 1,6 yH) I Hornblrs (- 16 vil), Düssetdor? (--ri "n)'onä'rfäräe-L:-14 vH) bedeutende Verlcehrsverluste hlnzuneh-uen. Bei allen diesenHäfen wurden dieee Verluste fast ausschlleßl,1ch durch den ver-minderten Kohle- bzw. Erzverkehr ausgelöst.

Die infolge_der rtckläuflgen'ibe::seelschen Ank'tnfte etark zur.ück-
€egangenen 4inladungen_ 1n. den Binnenhäfen Hamburg und Brenen habendieses Ergebnis naßgeb11ch verursacht.

Güterumschlag in den Binnenhäfen des Bundesgebietes nach llasserstra8engebieten inr Jahre 1958

Güterumsch Iag

l{asserstraBengebie t
Verände-

rung
gegenüber

1957

1000t

n

I

10001

Verände-
rung

gegonübe r
1957

in vH

10001

Verände-
rung

gegenüber

1951

in vH
Elbegebiet
dar.: Hamburg

liesergebiet
dar.: Untervesergebiet

Hitt elI an dk ar algebiet
!{estdeutsches (anal gebiet
dar.: Emden rr

Ruhrgebiet l/
Rheingebiet
davon: l{iederrhein

llittelrhein
f,lain
Obe rrhein
Neckar

Donaugebiet
In ant

10 291

5 704
fin3
71D
I )r4

40 460

) 991
32 814

125 562
64 144
17 859
1) D8
22 042
I 280

3 001

- 8,?
- 18,4
- 8,4
- 12,'- 4rg
- 1r2
- 16,6
- 016
- 1r0
- 5,9
+ 2r5
+ Z,)
+ 5r4
+ 9,9_ 1r,3

,
)
5

)
3

22

)
18

54

)2
9

7

7

1

1

6?0

081

486
084
t+78

556
0?4
08?

4?2
1r8
?fr
t+6)

6)6
46+

780

10,2
28,'l
12,8
23,8
219

5,8
15,1
,,8
3,0
1,9
4r1
414

D,4
816

19,4

+

+

+

+

4

2

5

4

5

17

14

71

31

8

9

14

6

1

6n
624

71?
04t
876
904
918

7B?
090

986
108

175
lr05

816
222

6,7
1 r'.l
3,7
114
611
5,3

21,'
6,lt
)19
9,5''
0r3
116
4r0

14, ?

I 6

t

+

t
+

+

199 8?1 2,4 9) 442 119 106 4D 2r8
Rhein-Herne-Kanal (einschl,Ruhrkanal und Dortrnund-Ems-l(anal von Datteln bis 0ortmund), Hes e1-Datieln- und 0atteln-Hamo-Kanal.
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Hafen 1916 1911 1958 19)6 19r7 1958

0uisburg
Oelsenkirchen
Ludvigshafen
llannheim
Hanburg
0ortnund
Bremische Häfen

l,lesseling
Frankf urt/l'lain
Heilbronn
Eoden
llalsum
l(ö1n

llanne-EickeI

l,lainz-l{ie sbade n-G us t avsbu rg
(arlsruhe
Rheinhausen
Regensburg
Düssel dorf
Salzgit ter-Bedd ing en

Homberg

21

5

4

,
9

4

3

L

L

6

2

)
2

2
nL

L

2

1

1n
26)
62)
138
021
4n

0Bj

609

358
905
284

182
?61

646

1?B

59)
B7?
706

)89

924

29 868

? 811

6 266
6 1A1
6 992
5 81'
, 940

4 96)
4 892
5 1\7
4 ?88
4 184

3 
'23) )01

) 4\)
2 B4B

? 648

) 14?
? B)4
2 49'
2',t50

26 
'471 117

6 61?

6 211

, 704
5 69)
, 187

5 16?
) t)t
4 0?i
) 991
3 636

) )98
) )96

) 3?7

3 006
2 699

? ,69
? +2)
2 411
2 121

l{e uu ied
Andernach
Bottrop
Herne

Le ve rku sen -Mon heim

Essen

lrlürzburg

Stuttgart
Hamm

Neuß

1)

l(re fe1 d-Ue rdingen
Rhe in be rg-0ssen be rg
I,lül heiIIl/l]uhr
Hamm-ßossendorf

liesel
C as t rop- R auxe I
Hannover
l.,lisburg
Norde n ham

Brohl
Lün en

796
181

2 210

1 692
111

? 049
110

78C

1 106

124
469

119
564

?63

917
611

,22
t)l
17)
348

2 048

? 026
1 882
1 1n1

1 941
? 19?
1 1?1

1 618

1 4r1
1 ))7
1 478

1 616

1 2r1

1 191

985
1 196
1n)
1 1)6

869

929

2 ?09

2 061

? 042
1 909
1 819
1 849

1 7B'

1 585

1 600

1 
'391 )87

1 3+9
1 )21
1 293

1 181

1 16'
1 11'
1 060

1 009

958

9)7

l :,1.:'r -; l;l: i;; iir 1,1,c. iirlL r rtitri"r,ir,,f . it ,,cs l-tun.icsgul j.cies (:in- Lrnd Ausladungen)
in 1000t

1) lu r. 4. 1918,

VI. Güterverkehr nach GrenzsteLlen und Schleusen

Die rtickläuflge Entwicklung in Güterverkehr auf den Binnenllasser-
straßeh des Bündesgebietes bestlnmten auch das Ve lrhehr:sgeschehen
an den Auslandsgreäzstellen der Bundesrepublik. So spieileln _sichdie verminderteä überseeischen Kohle- und Erze,nktinfte iiber dle
Rheinmünd.u-ngshäfen und die rickläuflgen Kohledurchfuhren nach- der
Scirweiz aeuitlch 1m Iiückga.ng der Eingänge an der deutscll-l1ieder-
1ändischen Rheingrenze wiOei. Insgesarnt verininderten sich die
Grenzeingänge 1n'-Emmerich vcn 42,, I'hIl . t auf 40, I U+f 1:t-o"q9r uln
4 vH, ,,raüreäd sich die Güternengä 1m Grenzausrian$-'oll 1 8,.5-i'1i11 ' t
EeAeniiber 1957 behaupten konntel fofrle (- 3,2 MrIl.t) und Erz
f -"i,4 Mj-11: t) veruräachten in weitgehenden_ ilf 9" d1e Abne.hme im
Grenäeingan.g, aie durch die erhöhten iline::aIöLtransporten
(+ 2r1 I'Ii11 .t) nicht i{ettge,nacht wurde.

Hafen

Güterverkehr an der Grenzstelle Emmerich nach Flaggen
( e in sc h1. Durchg an gs verke hr)

in1000t

Flaqqe( n )
Einqanq Ausqanq

19r1 1958 19r7 19r8

Deutschland I

Be lgien
Frankreich
Niederlande
Sc hueiz
Sonstige

In sges amt

14 r11
)
2

20

1

211

1r0
518
934

44

14 30J
2 895
1 

'9919 617

2 1BB

97

) 131
2 988
1 4r9

10 210
43'
)6

623

068

,82
42'
5?)

41

a)
)
1

9

42 \9) 40 ?59 18 2r9 18 262

Von iliesem Verkehrsrti.ckga.ng im Grenzeingan,g\,{arsl mit Atl,snahne der sch!,Iei-
zertschen Schi-ffe a.}1e r+iciitigen am Rheinvärirehr beteiligten-Fla.ggel
be-broffen. -t)ie f ranzösischen §chiffe erlltten dabei relativ d1e
größien Ver:luste (- 25 v.I) . außerde,; velirrlnderten slch die Beför-
de::ur.ngsixengen rler belgischen Scirlf fe ilberdurchschnittlich (- 1O vH),
wäirrend cle:r Ver:Lehr där nj-ederlänciischen Schif fe (- 4 vi{) durch-

- 10.-



schnlttllch warr so daß auf sie der gleiche Anteil entfiel wie 1m Yor-
il+r. ( 44,4 vä) .'Die von deutschen Sc6iffen durchgef{thrten-[ränsforteblleben nur rr.u 2 vil unte:: den Vorjahrsergebnls, §o daß ihr Anteil atsEmaericher Gesa;ut-eingang etwas anstleg (von 54'vH 1n Vorjahr auf 75vfl,ii:r Jahre 1958) . Absolut und ::elatlv zügenom,aen hat vor ailen die Be-
I.otdgryngsnenge auf sehwelzeriechen Sc[iffen, _die urn 15 vti enJtieg;thr Befärclerungsantell nahra von 4r5 vH auf 5',5 vH zu. pie UbrigänF1a3g91, darunter" vor aIlen österielchlsche Schiffe, konnten Uäiallerdlngs ge:rlngerr Beförderlngsnengen thre Transpoite gegenüber 1957
9og?I mehr als verdoppeln. Ihr Anteil bl1eb jedocir auch"mit O,ä-vU-.'(1957 ^ 0, 1 vH) noch öirne Bedeutung.
Belm Grenza.us€arrg, . der, wie berei{e angeführt, 1959 unverändert ge_blleben_}st, trat insofern eine Verschfebung äin, -aIs dle niederl1ia-dlsche Flagge o,B i,1}11 .t threr vor.jährigen EeföräerungsÄ."eE"-"r, dleanderen FlaEgen verlor. Dle schvreläerisähen ( + 20 vi{)'i Oie'-aäoiäcfrän| --\ Y':
t: :b l$),.. dle französlschen (+ a vn) und dle belgisäüen sch:.frä-\+ i vH) übernal:::ren diese Transporte.
An der Grenzstelle i'[euburgueler/Oberrheln ist ledlglich der Grenzaus-gang zurückgege.ngen (von 9,2 llilt.t auf B,I {r}f,tl. Der Grenäe:.ne"r,6an dlec er Grenzstel-le stleg un 0, s Mlll . t' äuf 4, 9 irürr . t &R.Die Donaugrenzstelle Passaü ir3ltä aagagen 1n beiden VerkehrÄrichtungsnverkehrsverluste von I vH ]p Ein.gang",*fia rorr 20 vH im Ausgang hinzu-nei:inen. De:: Gesamtverkeh:: bl1eu friei ^it 2,.1 rr,lirrlt-u.m 0, i r,tiri.{hint,-=r der Vorjahrsza.hL zurück.

Güterverkehr an den Auslandsgrenzstellen und den übergangsstellen
zur soujetischen Besatzungszonc (einschl.Ourchgangsverkehr)

in1000t

Der Ve:rkehr an den beld.en Zonentibergangsstellen Schnackenburg (ffUe1und Rilhen (il{ittettandka.naL) slng gesenüUer 1g57 ,eiit:.v anr meistenzurtick. Der Ve::kehrsri.ickga.ng-1n-Söhäa.ckenburg- betrüg, gemessen an Ge-samtverkehr dieser Übergäng5stel]e, 18 vil unä betraf' aüsschließIich
fl"t /iusgang aus de;n Bundes§eb1et uira frieT zvtt. größten Teil die Kohle-transporte nach der sowjetlschen Sesatzungszonä. Der VerkeSrsverlust

- 11.-

Ric htuno I 1$6 1951 1918

E in ganq

Ausgang

Geaaltverk*rr
darunter auf

E ingang
Ausgang

6esamtverkehr
darunter auf

Eingang
Ausgang

Ges amt verke hr
daruntcr auf

E ingang
Ausgan g

6esamtverkehr
daruntcr auf

Zonenübergangsstelle SchnackenburO (etOe;

Zonenübergangsstelle Rühen ([itteilandkaraIgebiet)

?09869

N 662 42 49) tfi lrg

45 953 60 752 59 021
12 080 17 701 17 926

4]]8 4 904

, ,12 13 518 13 372
1 403 3 68) 3 683

T8 1 0471 133

2 655

1 044 1 068

3 454 2 825
2 654 2N)

darunter auf deutschen Schiffen

Grenzstelle [mmerich (Niederrhein)

26

deutschen Schiffen

844

deutschen Schiffen

Grenzstelle Passau (Donau)

deutschen Schiffen 641

10

deutschen Schiffen

E ingan g

Ausg ang

Ges amt verkehr

Grenzstelle Neuburgueier (0berrhein )

1 668

167
n)

) 146
7W

)
)

181

181
2

2

590
,74



i--i .11.,, ,-:;,i--',-, vc.'Lrri-r ;e :-;,..,,:i rrl-r-11 ,icrn ,lin,l;arrg (- Or2 r,t:-11 .t) uncl
clen .iusgarri; (- 0,4 ,iill .t) . I ü Greitzeinqa-nq verlininder?telr sicit vor
al-leia die Tra.nsporte aus de:: sod jetisciren Besatzunilszone , iin G renz-
ausgjpng drgegen clie Transporte nä,cl: Berllir (l'lest) . Auch hier singen
dle Verkehrsve:^luste in der iiauptseche auf I(osten der Kohletrat:s-
porte.
:::-e folgende Aufstellung über cien -'Durchgangsverltehr e.n den Schleusen
des Bundesgebietes ]äßt elnlge ''iichtige Ve::;lehrsentwicklungen des Be-
richtsSa.hres erkennen. So sind Cle vernlnde rten Du:rchsch,leusungen an
den Sch.leusen ,ierbrun ui:d r,lünster eine Iolge der r''-icl"l-äufigen Etz-
und Kohleeinladungen in Binnenschiff e in l.nden bzw. der ver;nlnderten
Kohlea.u.sfuhren i.iber diesen Seeha.fen. Än der Schl-euse Olderlbu::g aus
Richtung lie"s1 r,riederu,a i+1::kten sich die +legen'übe:': 1957 z'"i:'J.ckge-
gangeneä Elnlatlun,gen 1n oen Unter'!^rese rhäfen zun ,ieiter-bri;ns1:ort in
äas-Binnenland a.uö. Än den SchLeusen Datteln, tr'rledrlchsf e1d,
Schleuse I unci Ruhrschl-euse schl-1eß]ich spiege)-t sich der ve::,ui-nclerte
Kohleversancl des Ruhrgebietes na.ch dem lrusland und in da,s t'testllcne
und südwestliche Buitcläsgebiet vii- der, trährend die ZaiLle n ftir die
Schleusen Kosthein (i,Iaiä) und Ieudenheiil (i'iecta.r) den Verkehrszu-
wachs der i{elnhä.fen'Franicfurt unci /i,inzbu::g bzvt, dle durch d1e Inbe-
triebnaiuae. des Hafens Stuttgart neu entsta.ndeilen Ve:'kehrsbeziehungen
slchtbar machen.

Gütervcrkehr 
il 1'äoärin*rqen 

Schleusen

nach 0sten
nach lieston

von der I'leser
zur lieser

zu Berg
zu lal
von der ileser
zur l.leser

zu Berg

zu lal
aus Richtung Emden )

vom i,lll( 2) )

naclr Richtung Emdcn)

zum I|ILK 2) )

nach 0sten
nach üesten

vom Rhein
zum Rhein

nach [,sten

nach i^lesten

vom Rhein
zum Rhein

vom Rhein
zum Rhein

vom fihein
zum Rhein

1) 0:.e Zahlen enthalten auch die Anqaben ubcr rlen Güterverkehr an den Schleusen des Südabsiioqos.-

2) l{l-K . i4itteiiandkanal.- a) Zurn Icr.1 qeschätzte ZahIen.
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1957 195819)6VcrkehrsrichtungSc hleu se

4

1

0? )
4

1

2

i91
601

3

I

3?9

34)

,12
li4E

51

37

))
51

,2

B

1 282
1 490

051
1$l

5 615

) 615

5 464

9 119

B 5'10
2 1?4

6 12'
1 20'

)
1

4

2

?

6

6

?

5 101

48?

,
2

)
6

\tri:\

2

B6

15 B

503

90

)1
t+

B

,1

5

1

r6

r

0

1 1?B

1 198

)86
803

32
3B

102

1 541
\r2

9?0

986

, 075
, 'l0n

4 49'
9 604

) 46)
86t

t )99
1 864

1 )11
1 340

1 117
? ?30

1ß6
1 )21

) 19'
1 65tt

4 40?

6 649

i 108

) 46)

6 291

3 211

6 190

4 912

5 |,85

9 15)

ö JV
1 914

5 907
1 ?54

Anderten (t4itteIlandl<ana1)

ttindrnl ) (l,littellandkan al )

Bremen ( ['leserschleuse)

0idenburg (Küstenkanal)

Herbrum ( 0ortmund-Ems-Kana1)

14ünster ( Dortmund-Ems-l(an aI )

0atteln (rdesel-DattoIn-KanaI )

Friedrichsfeld ( llesel-DatteIn-l(anal )

Schleuse VII (Rhein-Hernc-l(anaI)

Schleuse I (Rhein-Herne-l(anal)
und Ruhrschleuse

Kostheim (t'lain)

Feudenheim (t'leckar)
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Übersicht 2: Tonnenkilometrische Leistungen in den Jahren 1958 und 1957

19r8 1951

Be förderte
Güter 1 )

Gelo is tet e

tkm 2l
l'littlere

Iran sportueite
Beförderte

Güter 1 )

Geleistete
tkm ?)

I'littlere
T ransportveite

f.lilI. km

}leimatst aat
der

Schlffe

1000t t4ilt. km 1 000 t

628,84 4t3,0? 0u1,?4 146,4 ri1,06 511,'

Auf tlasserstraßen des Bundesgobietcs
(einsch1. dos internationalen Durchgangsvrkehrs)

d3
) 85 )t+1,2

6 )5',t,9
, 0t+7,,

)3 596,)
1 tfi1,?. 
3 896,9

8r4,5
64),4

19

1

2

6

9?8
181

143
96'
n4
00i
12)
110

,6
,5
1l
,9
,0
,4
)

,L

,5

2)4,1
18 5,8
424,?
Nl,)
19r,5
514,6
144,2
1'.I1,'.|

89

6

5

)4
1

)

985

510,
1)?
00i
191
410

809
664

,B
,4
,B

o,u
,4
,6
,0
,4

?1

1

2

6

)B),1
2t$,9
185,4
81+,7
)30,1
?64,8
118,0
112,5

I

237,
191,
42r,
200
1Bt,

,14
14|)
169

6

I
B

4

)
4

9

)

0eutschlan,
&lgien
Frankreich
lliederlande
Schveiz
österreic h

Isch ec hos louakei
0brtge

2 1

Insgesamt 1)7 138,9 )2 '.l\z,B 2)g,o 142 n1,2 T 9fi,0 n8,5

ln internationalen 0urchgangsverkehr

0eutschland
Belgien
Frarkreich
t{iederlands
Schyrir
0brige

822,2 ,09
?26
065
188

124
)1

B

4

3
1

9

9

6n
630

574
648

619

669

1

4

)
7
.)
L

0

81),5
534,1

2 2)2,8
? 0?),'l
1 411,0

26,i

,17
T9

1 287
1 )10

986
11

1

1

0

1

1

5

6),
53'
,74
641

680

651

n
t

9

1

4

0

1

1

1

1

359
855
831
656
4?

,

1

0

4
L

6

1

1

1

t

,

Insgesamt

Vorgang Einheit 1958 19r',t

4)
Beförderte Güter

Geleistete tkm

l{itt}erre Transportucite

1C00t

fiiI1.

km

21 662,5a)

) 2'.11,2

151,0

22 491,5'

) 41),9

1r1,8

b)

1) EinschließIich des Seeverkchrs dcr Binnenhäfen.- 2) 0hne die jonseits der Seeqrcnzcn

qnlri.t.tnn tkm.- 3) Darunter in der soxjetischen ßesatzungszone registriertc Schiffe:
6ll gOl t und 100,9 iill.tkm im Jahre 1958;1 025950 t und 140,5 lliil.tkm im Jahre 195?.-

4) larunter im Verkehr üben die dcutsch-niederländische Grenzo: a) t? 925 gi+ t;
b) 1? ?oo 13' t;

Auf l{asserstraßen auBerhalb des Bundesgebietcs nur von deutschen Schiffen

-1{-



Übersichi J:Güterumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhäfen des Bundesgebietes

nach I'lasserstraßengebieten in den Jahren 1956 bis 1958

liasse rst raß engebiet

1916 19r7 19rB

Güterumschl ag

und zyar ertfiolen Anteil
der

hlas ser-
straßen-
gebiete

Veränderungsn
des

Ges ant unsch lages
gegenüber

1911

auf
Einla-
dungen

auf

(o h1e

10001 vH

I. Elbegebiet

dar.; Hamburg

II. Hesergebiet

dar,: Unterwesergebiet

IiJ. Ilittellan dkan al gebiet

IV. llestdeutsches Kanalqebiet

dar.: Emden

Ruhrgebict 1)

V. Rheingebiet

davon: Niederrhcin

Hittelrhein

Hain

0berrhein

Neck ar

Vl.0onaugebiet

Insgcsant

10 181,?

6 285,2

12 0'.tr,4

B 111,6

9 116,9

)7 481,0

4 067,6

)0 586,)

121 971,0

6, 0)4,4

1'.l 421,?

11 581,6

n 844,1

'l 089,2

3 2r9,B

11 266,6

6 992,1

12 226 t)
B 149,6

9 B)7,8

40 gfiJ
4 ?88,4

)3 085,5

126 BB7 ,7

68 069,9

17 4)1,5

12 g)9,2

20 90t,0

'l y2,2

10 290,8

5 704,1

11 203,1

I 128,6

g 3fi,'l
40 460,i

3 991,5

)? 874,)

125 552,2

64 14),8

1'.t 858,7

1) 238,)

22 041,'

B 279,9

I 001,33 ,4) , 4

5r,1

54,0

49,0

\),)

37,2

55,7

1'.t,0

55,0

4),

50,

54,

26,

)4,

17,

4

1

6

2

6

1

),9,

15,8

1'.t,3

15,9

1'.\,1

45,0

)'t,9

18, 5

l*3r5

Nrg

16,6

12,2

28, B

?9,6

3'.1,2

41,9

511

2,9

(
, 6

) 6

\,'l
N,2

2r0

16,\

62,8

32,1

8,9

6,6

11,0

412

116

I 1,

18,1)

I , 4

12t 5

419

112

16,6

0, 6

0

t

t

+

+

1

5r8

215

2,)

514

9,8

15 
'3

204'-114,8 46, B 25,2 214194 og1,g 199 81',t,4 100

1) Rhein-Herne-(anal (einschl. Ruhrkanal und 0ortmund-Erns-Kanal von [)atteln bis Dortmund), Wesel-gatteln- und Datteln-Hanm.
Kan al.

-15-
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iib'-rsiclrt i;: Giiicrumschlag in dcn wichtiqcren'Binnenhäfen des Bundesgcbictes in dcn Jahrcn
1fi6 und 1956 bis 1958

1n6 1956 1957
insgesamt Ein - Aus-Hafen

tübeck
l(ie I
Ron dsburg
Itzehoe
}lamburg

Bremische Häfen

Bremen Stadt
Breoerhaven

Brako
l,lo rden ham

0ldenburq
Nienburg
llinden
Hanreln

Hann. -l,lünden
l(asseI

Fallerslcben
Eraunsch're ig
SaIzgi tter-Bedd ingen
Peine
Hisburg
Hildesheim
Hannover
0snabrück

Enrden

Lser
tErsnthe (Saerbeck)

l{ünster
llarl (einschl.Brassert)
0orsten (Hervest)
0aonr-Bossen do rf
Flaeshein
Lünen
Haon ,

0ortmund
Datteln
Castrop-Rauiel
Herne
Recklinghausen
l{anne'EickeI
&Isenkirchen

Essen
0be rhau sen
l,lülhelm-Ruhr

lilittei i an dkan aI ge biet

141,3
6oE,B

2 494,)
92"1,6

1 182,1
810,5
990, B

425,6

l,lestdeutsches Kanalgebict

4 067,6
329,5
?11,0
844, J

492,7
BOB, ?

1 14?,7
1r9,'.|
792,0

1 
'74,5290,9

4 B)1,5
310,0

1 011,4
99r,0
259,0

3 092,8
6 964,0
2 484,7
1 984,5

214,)
1418,2

000

tlbege bie t
4

6

4

4

40

I j4,
6't,
75,

)86,
OE,

,20,2
70,0

122,8
462,4

5 ?85,2

+ üJl
1 069
1 011
1 02)

))?
169

222
741

5',8
11),6
406,0

6 99?,1

310
119
a1nL)L

27)
,e

208

,66,8
92,'

11),6
)42,7

, 104,1

110,8
28,0
18,2

1)),?
3 080,6

58r,2 9

4

4

,
q

2

455,
64,
95,

,n0

6n,
l',lesergobic t

)
2

B

I
4

2 711
T1

0?

216
211

21

3

21

)

,22
411

651

)65

),t
6,6
6,6
1r7

,l
,2
,5
,2

o
,L

9

b
PJ

t
U

2
l+

6

)
,

4 652,
1 285,

9)2,
1 13r,

7

B

6

5

I
1

5

1

6

B

4 146,1
1 041,4

B1B, ?

1 008,?
)49,8
98,6

?76,1
?16,6
85,'

196,9

167 ,6
601,0

? 410,9
BB1, 7

1 060,0
.'t63,5

'l 114,8
442,?

42),)
200,1
61'.t ,1
?86; B

6,7
33,9
79,'
70,,
84, J

)5,,4

89

191
637

1B?

7)6
))1

841,
201,
221,
343,

64,
196,
2A6,

1tt

«a,

2 122 B

3

6
0

1

B

6

1

1

5
8?

119

471,)

1 )14

14),6
669,9

2 495,4
991,0

1 ?0),,
B?9,8

1 196,2
5)9,4

0

3

7
q

o
U

2

4

3

lo
40)

73

93

17
6

6

1

2

8

2

3

5
0

122,1
563,?
416,6
348,o
'179,9

322,3
'4 45),0

,61,7
93'.1,0

'1 692,1
71,5

2 645,0
:5 262,6

:? 2)0,?
2 049,3

488,3
'118,7

) 0'ß,6
193,9
73,2
4?,9

199,0
44 3,8

1 288/)
1'-16,1

50r,4
?64,1
229,9

1 
'09,C84, t
981,2

1 699,7

2 727,?
4 259,0
2 0.18,0
1 C42,0

182,5
1)5,3

3?),
4)2,

.943,
389,

2),
80?,

61,
1 192,

111

52

6 2B),1 ) 991,5
,4),1
281,6
912,6
?45,'
'118,4

1 292,'.1

176,1
9)7,5

1 600,?
229,9

5 69),'
271,8

116r,0
1 909,1

272,0
) 395,6
7 116,9
? 042,)
1 049,1

244,2
1 )27,'

4 788,4
t+4),9

221,8
g1B, 0

4Bg, o

B?4,1
1 257,)

160,6
929,4

1 619,1
)5\,1

5 414,9
309,0
984,7

2 206,6
240,4

3 3oo,B
7 811,4
1 882,4
2 192,3

?r2,,
167r,8

917

)49
208

864

4b

274
4

4)2
))6

84,

9
o
U

3

7

,
0

4

1
)

,
)
9

4
0

9

9

4
(i
,1
I

1

BI
625

2

I

4

187,
28),
209,
272,
667

2 Br7

-18-



5619 1951

1

d

Aus-Ein-insgesant19)6Hafcn

1"1J,'l
219,6
193,2

1 118,7
112,5

'19 
'42 068,2

17'.t,'
2 n1,2

16 1'.II,5
(? 614,s)
1160,2
1 696,0
1 202,2
1 312,2
2 362,8
1 1r7,5

11?,)
1 1?,8

416
819,0

Zo, g

28?,8
914,3
14,5
58,6

+84,1
,09,3
14,8

)g'.t,6
109,5
058,0
182,4
zfl,4
,03,8
426,A
2?6,4
285,9
)t+0,6
4t'.t,)
'l?1,1
451,8
Lfi,2
2r8,2
)16,9
162,4
492,'.I

?81,4
802,8
62',1,4

1)0,2
300,0
114,9
)29,0
101,8
608,o

9'.10,?

1

1

4

1

5

4

2

3

1

18,)
1)2,4
?4,4
22,1

0)6,1
640,9
,68,2
143,2
418,2
369,)
93It, I )
227,2
'126,6

))'1,2
566,'
0 34,8
004, 4

1'.I,'l
J1,B

169,5
Br4

2A6,\
9)'.1,)
't79,1

294,5
n7,'l
266,2
1r4,6
)'t6,4

1?, B

44,'
688,4
521,5
217,g

9'-1,0

77 ,?
98, 1

85,1
946,2

9rg
186,6
199,9
))),0
12,9
66,8
13, B

32'\
724,4
830, i
N),'
)0r,'t
95,0

15',t,2

72,\
Bro

9t),,
'16,8

598,9

1

1

2

10

5

I

4

1

192,0
)r1,9
?5'1,6

1 180,7
1 )48,5

'1N,4
3 6)6,4
2 )?0,7
2 699,4

26 
'46,913 
'49,6)1 JB'l,'

2 42?,5
1 5)9,4
1 878,?
) )97,6
, 161,9

130,0
149,6
174,?
427,)
n6,4
958,1

2 066,9
2 m8,8

2r?,2
324,9
6)8,',l
895, ?

9?,5
442,1
't97 ,9

1 r'19,,
1 400,2

)47,4
,81,0
524,1
)11,5

, 132,1
350,'
6n,9
921,0

1 ?84,8
266,1
)?5,0
))0,'l
194, B

6 217,1
6 611,9

) 006,)
9)3,1
22r,2
4r,t,2
197,4
))7,0

4 07r,2
1 684,8

1

6

?

t1

2)6,1
l?0,0
277 ,1

1 197,1
1 478,)

l)0,5
4 183,6
2 7\9,6
2 64'.t ,6

29 868,1
16 013,9)
1 y6,9
2 8)),6
1451,4
1 941,3
) ,22,6
4 96?,7

1\0,2
14),2
160,1
861,)
??1,)
869, 1

2 0?6,1
z 04? ,7

?96,1
298,2
601,6
s67 ,,
112,'
t+)r,1

78),)
1 416,3
1 

"),041),4
591,4
,19,9
276,?

4 892,4
289,6
609,1

1 092,4
1126,9

7r0,4
2n,2
N'.l,6
1)2,2

6 ?01,0
6 266,0
2 848,1
1 014,9

1)4,'l
45?,'.l
165,1
)r4,)

, 14'.1 ,4
2 040,5

3 141,8

Rheinge bie t
226,0
)44,1
239,)
2r9,8
)»,?
't)r,8
981,'
126,3
66),'.l
t+rg,1

,26,2
1'.ß,6
955,4
n2,2
'166,0

)64,8
446,0
166,0
100,4
20{,0
901,2
2)r,2
840,4
124,6
'12r,9

)0),4
)02,2
,1?,0
811,?
140,)
)97,2
BO', 

',86,0
61r,?
44?,8
5'.t7 ,'
,44,1
2'.t6,0
127,9
224,4
529,?
9Bo, 9

560,0
2T,'
19'.t,2

264,1
1'.\6,?
'n9,5
'190,2

791,9
968,2
16'.t ,9
444,4
1?),0
))1,8
196,'

Don augebiet
2 956,1

1

1

)
2

2

27

(ttt
1

2

1

1

)
4

2

4

1

5

6

2

5

159,4
21r,7
2'-11,0

262,0
469,0
554,6

? 182,5
1 gü,1
2 822,)

27 719,9
(fl nz,6)

'124,4

2 389,1
1 106,)

't'10,'l

) 261,1
2 608,7

|\,2
61?,9

1

4

4
,)
L

6

I

6

6

1

97,0
1

6

0

224,1
t+6'l ,0

6

0

4

B

)

,4
0,.

,)
,6
il

904,8

11i
17'
181

196
269
D4
114

,90
c

52
19

,B

)r'l,
118,
44'.1,

810,
110,

g;
131
62)
592
711

1

1

4

1

20

?

5

4
)
1

l(ie ve
Spyck

Emme r ic h

HeseI
Rheinbe ng-0ssen bcrg
0rsoy
[,la1sum

Homberg

Rhe in hausen

Duisburg (Gesamthäfen)

dar.: Häfcn A.-G.
Kre feld-Uerdingen
Dü sse ldorf
Ncuß

Le verkusen-l'lonhe im

l(ö in
llesseling
Lülsdor f
Bonn

Beuel
0berkasse I
Linz-Lin zhausen

Bro hI
Andernach
Neuwied
Engers
Bendorf
Koblcnz
0be r1 ahn stein
Braubach
Bingen
Buden hsim
lliesbEden
I'lain z
6u st avsburg
Gernsheim
},lorms

Rüssel sheim
Frank furt
0ffen bach

Hanau

Ascha ffen bu rg
l'lürzburg ,

0chsen furt
l(itzingen'
Schvein furt
Bamberg ,

l.4ann heim

L uduigshafen
K arl sruhe
l(ehI
Breisac h

t'leii
Rhein feI den

He idelberg
Heilbronn
Stuttgart

569?06, 4Regensburg

_19-

ladunoen

i
I

((

1

1

1

i
I
I

(

1

1

1
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