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Die Binnenschiffahrt des Bundesgebietes im Jahre 1958

I. Gesamtiiberblick

Die Befdrderungsmengen im Gliterverkehr auf den Binnenwasserstras-
sen des Bundesgebietes sind nach den bisher vorliegenden vor-
laufigen Iirgebnissen der Binnenschiffahrtsstatistik von 1957 zu
1958 um 5,2 Mill.t oder um 3,6 vH auf 137,1 Mill.t, die tonnen-
kilometrischen Leistungen um 1,2 ¥rd.tkm oder um 3,4 vH auf

32,8 Mrd.tkm zuriickgegangen. Der relativ etwas geringere Verkehrs-
verlust bei den tonnenkilometrischen Leistungen ist darauwf zu-
riickzufilhren, dad der Auslandsverkehr, der sich iiber lingere Ent-
fernungen vollzieht, nicht so stark zuriickgegangen ist wie der
Inlandsverkehr. Die Befdrderungsleistungen im Berichtsjahr lagen
aber noch geringfiligig liber den Ergebnissen des Jahres 1956

(+ 0,9 vH bei den beforderten Giitern, + 1,6 vH bei den tonnen-
kilometrischen Leistungen). ’

Befirderte Giiter und geleistete Tonnenkilometer auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes L

Gegenstand der Nadhveisung Einheit | 19% | 195 | 1955 |56 L 95T 195
Befrderte Giiter ;
im Verkehr mit Hifen des 1000 t 97 457 | 103 453 [ 117 932 ;128 340 | 135 249 | 130 567
Bundesgebictes v 100 106,2 121,0 131,7 138,8 134,0
im Durchgangsverkehr 1000 t 2 195 5932 6680 | 7580 7 082 6 572
vi 100 212,2 239,0 2,2 253,4 235,1
Insgesamt 1000 ¢ 100 253 109 385 | 124 612 135 920 | 142 331 | 137 139
vH 100 109,1 124,3 135,6 42,0 136,8
davon: 7)
auf deutschen Schiffen 1000 t . 70 319 | 80683 | 86 381 | 89 987 | 85 341
auf auslandischan Schiffen 1000t | K 39 066 | 43929 { 49539 | 52 34 | 51798
Tonnenkilometrische LeistungenB)
im Verkehr mit Hifen des Mill,tke | 18 616 21343 | 24 489 | 27568 | 29500 | 28 636
Bundesgebietes v 100 14,6 131,5 148,1 158,5 153,8
im Durchgangsverkehr Mill, tkn 1 487 3ImMm 4 134 § 702 4 453 & 146
i 100 29,6 278,0 316,2 299,5 218,8
Insgesant j Milltkn | 20103 | 2505 | 2864 | 32210 33953 | 32783
vH 100 12,6 142,4 160,5 168,9 163,1
davon: 2)
auf deutschen Schiffen Mill,tkm | 11 682 BT} 18025 | 20210 213831 19 979
auf auslindischen Schiffen Mill, tkm 8 421 930 | 10598 | 120601 12570 | 12 804
Hittlere Transportweite
im Verkehr mit Hifen des
Bundesgebietes km 191,0 26,3 207,6 214,8 218, 1 219,3
im Durchgangsverkehr kn 532,0 625,6 618,9 620,4 628,8 631,0
in Gesamtverkehr km 200,5 229,0 229,7 237,4 238,5 239,0

1) CinschlicBlich des Seeverkehrs der Birnenhdfen, jedoch ohne den Verkehr zwischen franzésischen Oberrhein-
hafen und dieser Hifen mit Basel,- 2) FinschlieBlich der in der sovjetischen Besatzungszone beheimateten
Schiffe,- 3) Ohne die jenseits der Seegrenzen geleistcten Tonnenkilometer,
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Demgegeniiber ist der voll oder teilweise beladen eingesetzte
Tonnazeraum nur uxn 3,0 vH auf 192,88 Mill.t Tragfahigkeit
zuriickgegangen., Das hatte eine gegeniiber 1957 etwas unglin-
stigere durchschnittliche Ausnutzung des Frachtraumes aller
eingesetzten Schiffe zur Folge. Der Auslastungsgrad der
Schiffe verminderte sich von 71,6 vH im Vorjahr auf 71,1 vH
im Berichtsjabr.

Gliterverkehr nach Monaten

In Jahre 1958 wurden arbeitstislich im Monat Januar und in
den Monaten des letzten Drittels mehr Glter, in den Ubri-
gen Monaten des Jahres weniger Giiter befdrdert als in den
jeweiligen Zeitabschnitten des Vorjahres. In den Monaten
Fehruar bis Mai wurden dabei die Vorjahrszahlen am stirk-
sten, nimlich wn 10 vH bis 15 vH unterschritten., In den
Sommermonaten war der Verkehrsverlust mit durchschnitt-
lich 6 vH etwas geringer, wihrend im letzten Drittel des
Jahres die arbeiistigliche Beftrderungsmenge unm durch-
sehnittlich 7 vi iiber den entsprechenden Vorjahrslelstun-
gen lag. Der Dezember war mit einem Verkehrszuwachs von
12,5 vH der glinstigste, der Mai ait einea Verkehrsverlust
von 15 vi der unginsticste Jonat.,

Giterverkehr auf den Binnenwasserstralen des Bundesgebietes nach lonaten

{arbeitstaglich)
Reforderte Giter Tonnenkilometer
fonat 1957 1950 | 1957 - 1958
1000 t ! Mill, tkm
Januar 398,3 . 401,9 95,0 ¢ 96,17
Februar 406,5 355,8 93,9 84,2
Hirz 470,0 118, 7 110,9 103,9
April 502,5 h47,7 19,4 10,1
Mai 530,17 50,6 129,9 108, 3
Jupi 548,8 514,1 134,3 129,2
Juli 503,5 462,9 122,5 12,2
August 492,1 475,17 118,5 114,9
September 469,4 490,5 13,5 117
Oktober 57,8 466,0 105, 6 109,3
November 46,1 504,9 105,2 17,6
Dezenber 417,6 470,1 91,4 10,3




III. Gluterverkehr nach Verkehrsbeziehungen und Giitergruppen

Vom Verkehrsriickgang gegeniiber 1957 waren mit Ausnahme des
Empfanges aus Berlin %West) alle Verkehrsbeziehungen be-
troffen. Auf den Binnenverkehr entfielen fast 38 vH

(2,0 Mill.t), auf den Empfang aus dem Ausland 17 vH

(0,9 Mill.t), auf den Verkehr mit der sowjetischen Be-
satzungszone und den Versand nach dem Ausland 14 vH bzw.

13 vH ?je - 0,7 Mill.t), auf den internationalen Durch-
gangsverkehr und auf den Versand nach Berlin (West) knapp
10 vH bzw. knapp 9 vH (- 0,5 Mill.t bzw. - 0,4 Mill.t) des
gesamten Verkehrsverlustes,

Relativ am stirksten haben der Verkehr mit der sowjetischen
Besatzungszone (- 40 VvH), der Versand nach Berlin €West)

(- 19 vH% und der internationale Durchgangsverkehr (- 7,2 vH)
abgenommen., Die Verkehrsverluste im ¥mpfang aus dem Aus-
land, im Versand nach dem Ausland und im Binnenverkehr hiel-
ten sich dagegen mit 2,2 vH bis 3,1 vH unter dem Durch- :
schnitt.

In allen Verkehrsbeziehungen wurde die ricklaufige Entwick-
lung des Giiterverkehrs im wesentlichen durch verminderte
Kohletransporte ausgelsst, Der Riickgang der Kohletranspor-
te war dabei in allen Verkehrsbeziehungen grofer als der
jeweilige Gesamtverlust, weil erhdhte Verladungen in ande-
ren GiUtergruppen jeweils einen Teil der Kohleausfidlle zus-
zugleichen vermochten.

Beim Binnenverkehr betrug der Ruckgang der Kohletranspor-
te 3,4 Mill.t oder 16 vH, Daneben gingen noch die Erz-

und Alteisenversohiffungen stédrker zuriick (je - 0,3 Mill.t).
Durch erhdhte Sand- und Stein- (+ 1,7 Mill.t) und Mine-
ralélverladungen (+ 0,4 Mill.t) konnten diese Verkehrsver-
luste teilweise ausgeglichen werden. Ihnlich war die Lage
im Auslandsempfang. Hier betrugen der Riickgang der Kohle-
transporte 2,1 Mill.t oder 27 VH, die Verkehrsverluste

im Erzverkehr 1,3 Mill.t (8 vH) und im Alteisenverkehr

C,7 Mill.t (68 vH). In dieser Verkehrsbeziehung standen

den genannten Verkehrsverlusten vor allem erhdhte Mineral-
Slausladungen (+ 2,2 Mill.t oder + 32 vH) gegeniiber.
AuBerdem stiegen noch die Transporte von Getreide, Sand,
Holz und sonstigen industriellen Fertigwaren (insgesanmt

+ 1,0 Mill.t) nennenswert an.

Auch im Versand nach dem Ausland (- 0,7 Mill.t) bestimm-
ten die Gltergruppen Kohle (- 0,7 Mill.t) und Erz

(- 0,2 Mill.t% bei angestiegenen Mineralsl-, Sand- und
Dingemittelverladungen das Verkehrsgeschehen.

Im internationalen Durchgangsverkehr und im Verkehr nach
Berlin (West) und der sowjetischen Besatzungszone schlieB-
lich verminderten sich die Kohleverschiffungen um 0,9 Mill.t
oder um 43 vH bzw., um 1,0 Mill.t oder um 45 vH. Beim inter-
nationalen Durchgangsverkehr erhdhten sich lediglich die
Transporte von Mineralsl, Dingemitteln und industriellen
Fertigwaren (je + 0,1 Mill.t), wihrend beim Versand nach
Berlin (West) und der sowjetischen Besatzungszone neben den
Mineraltlverladungen die Sandtransporte nennenswert an-
stiegen (je + 0,1 Mill.t).
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Giterverkonr auf den bianoowassorstralen uos bundesuchbietes nach Verkehrsdezichungen und Glitergruppen

in 1 000 Tonnen

Beforderte Glter
in Verkehr der Hifen des
Bundesgebietes im
. nit deutschen mit Durch-
Gitergruppe Jahr insgesamt1 e;g::z;r Hafen auBerhalb auslindischen gangs-
des Bundesqebietes Héfen verkehr
R v V E
i
Hehl und Getreide 1936 3993 1320 248 608 109 1213 494
1957 5 803 2 182 251 110 502 159 563
1998 5873 2 240 66 543 1708 595
Zucker 1936 657 190 8 153 7 261 34
1957 681 473 61 i 12 39 79
1958 313 82 2 10 26 83 112
Erze 1936 16 974 5 266 181 83 77 110 912 54
1957 22 402 6 412 131 8 443 1 15 395 12
1958 20 608 6 167 5 10 228 | 14 141 1
Kohlen 1936 37 857 15 493 819 506 | 18 915 1 249 865
1951 41 920 21 582 2 169 113 7 934 7 989 2 10
1958 33 770 18 169 1160 101 7 265 5 862 1 194
Mineraldle 1936 2 932 558 562 9 214 1245 bk
19517 13 245 L 754 183 23 288 6 634 1363
1958 16 190 5 134 281 25 476 8 790 1 484
Steine 1936 5193 21N T4 388 911 b6 3
19917 4 659 3 651 85 38 707 101 78
1958 5028 4 069 42 50 661 141 63
Sand 1936 10 873 9429 1 138 1222 45 11
1957 20 121 16 559 122 3 3 176 196 68
1958 21923 17 860 209 2 3 356 419 73
Kalk und Zement 1936 1 354 849 23 2h 431 0 21
1957 2 093 1099 98 46 188 61 1
1958 1 847 1076 140 2k LY 55 2
Salz . 1936 1 092 702 2 19 o299 0 10
1957 1956 1510 - - 442 0 L
1958 1914 1530 - - 375 0 10
Diingenittel 1936 2 488 626 93 379 808 172 410
1997 3775 686 6 231 1 678 172 1002
1958 4030 676 Z 204 1 862 143 1143
Holz 1936 2 318 1129 295 53 68 808 25
1957 1 543 424 34 0 5 931 96
1958 1 660 401 16 0 31 1038 7
Roheisen und -stahl 1936 963 591 35 2 245 80 9
1957 1716 546 65 5 489 H45 16
1958 1 666 526 39 60 484 498 59
Alteisen 1936 729 395 47 L 1 258 22
1957 2 15k 988 0 93 63 | 1003 6
1958 1178 643 0 69 138 316 10
Ubrige Giiter 1936 14 112 4 035 1811 954 3 608 3216 487
1957 20 200 7 838 490 116 b 868 5 267 162
1958 21 138 8 193 468 118 5775 5 847 1737
Zusammen 1936 | 100 253 43 354 v 207 | 3381 | 26916 | 19 565 2795
1957 1427331 69 305 3 697 848 | 21 443 | 39 921 7 082
1958 137 139 67 337 2 650 e | 20 716 | 39 040 6 572

1) Darunter in Verkehr mit den Saarland: 1936 = 22 650 t Versand und 11 622 t Empfang; 1957 = 1200 t Versand und
29 280 t Empfang; 1958 = 997 t Versand und 22 698 t Empfang.- 2) V = Versand,- 3) E = Empfang,
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IV, GUterverkenr nach Flaggen

Von dem im Berichtsjahr gegeniiber 1957 eingetretenen Verkehrsriick-
gang wurde sowohl bei den befdrderten Giitern (- 4,6 Mill.t oder

- 5 vH) als auch bei den geleisteten Tonnenkilometern (-0,4 rd.tkm
oder - 7 vH) die deutsche Flagge absolut am stérksten betroffen.
Relativ groBer waren z.T. die Verkehrsverluste der Osterreichi-
schen Schiffe (- 2,2 vH bzw. - 17 vH). Die niederlZndischen Schif-
fe beforderten dagegen im Berichtsjahr nur 1,2 vH weniger Glter
als im Jahre 1957 und konnten ihre Befdrderungslelstungen sogar

um 2 vH erhohen., Bei den franzdsischen und belgischen Schiffen be-
trug der Verkehrsverlust gemessen an den befdrderten Glitern 2 vH,
gemessen an den geleisteten Tonnenkilometern 2 vH bzw. 5 vH; er
war damit etwas niedriger als bei der deutschen Flagge. Die schwei-
zerischen und tschechischen Schiffe konnten dagegen sowohl die Be-
forderungsmenge als auch ihre Beforderungsleistungen betrédchtlich
erhshen, Der Verkehrsgewinn betrug bei der schweizerischen Flagge

jeweils rund 14 vH, bei der tschechischen Flagge jeweils rund 5 vH,

Flaggenteile im Giterverkehr auf den Binnenwasserstrafien des Bundesgebietes

Befdrderte Tonnenkilo-

Flagge Giter meter
(Heinatstaat der Schiffe) 1957 1 1958 19571 1958
vH
Deutschland 63,2 62,2 | 63,0 60,9
Belgien 4,6 4,6 3,1 3,6
Frankreich 3,6 3,7 6,4 6,5
Niederlande 23,9 24,5 20,1 21,3
Osterreich 1,2 1,0 1,0 0,8
Schueiz 2,4 2,9 5,2 6,1
Tschechoslowakei 0,6 0,6 0,3 0,4
{brige 0,5 0,5 0,3 0,4
Insgesamt 100 100 100 100

Die Anteile der deutschen Schiffe am gesamten Verkehr verminderten
sich dadurch bei den beforderten Giitern von 63 vH auf 62 vH, beil
den tonnenkilometrischen Leistungen von 63 vH auf 61 vH, wihrend
die niederlidndischen Schiffe ihre Anteile von 24 vH auf 24,5 vEH
bzw., von 20 vH auf 21 vH erhthen konnten. Auch die Anteile der
schweizerischen Schiffe stiegen im Berichtszeitraum relativ erheb-
lich an (von 2,4 vH auf 2,9 vH und von 5,2 vH auf 6,1 vH). Relativ
stark rickliufig waren noch die Anteile der Gsterreichischen Flag-
ge (von 1,2 vH auf 1 vH und von 1 vH auf 0,8 viH).

Gliterverkehr nach WasserstraBengebieten und Hafen

Im Jahre 1958 wurden in den Binnenhifen des Bundesgebietes insge-
samt 199,9 Mill.t Gliter umgeschlagen; das waren 4,8 Nill.t oder
2,4 vH weniger als im Jahre 1957. Dabei betraf der Verkehrsrick-
gang die Ausladungen (- 3,0 Mill.t oder - 2,8 vH) etwas mehr als
die Einladungen (- 1,8 Mill.,t oder - 1,9 vHi. In den Hifen des

‘Rheingebietes waren die Umschlagsleistungen nur um 1 vH zurlickge-
‘gangen, Hier wirkte es sich aus, daB die Hdéfen am Mittel- und

Oberrhein sowie am Main und Neckar ihre Umschlagsleistungen gegen-
iiber dem Vorjahr erhthen konnten, Nicht wesentlich gridBer war der
Verkehrsverlust der Hifen des Westdeutschen Kanalgebietes

(- 1,2 vH), an dem die Héfen des Ruhrgebietes nur unerheblich

(- 0,6 vH), der Hafen Imden dagegen auBerordentlich stark (- 17 vH)
beteiligt waren.Die Hidfen des Elbe- und-Wesergebietes hatten -
nach dem Donaugebiet (- 15 vH) - mit rund - 8,5 vH den groBten Um-
schlagsriickgang.
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Die infolge der riicklsufigen ‘iberseeischen Ankiinfte stark zuriick-
gegangenen Linladungen in den Binnenh#fen Hamburg und Bremen haben
dieses Ergebnis maBgeblich verursacht. ‘

Giterumschlag in den Binnenhéfen des Bundesgebietes nach llasserstraBengebieten in Jahre 1958

Giterumschlag davon
Einladungen : Ausladungen
Verande- Verinde- I Verinde-
HasserstraBengebiet rung rung rung

1000 t | gegeniiber 1000 t gegeniiber {1000 t | gegeniiber

1957 1957 1957

in vH in vH in vH

Elbegebiet 10 291 - 8,7 5 670 - 10,2 4 620 - 6,7
dar,: Hamburg 5 704 - 18,4 3 081 - 8,71 264 | - 1,7
Wesergebiet 11 203 - 8,4 5 486 - 12,8 5 M - 37
dar,: Unterwesergebiet 7129 - 12,5 3 084 © - 23,8 4 045 - Lk
Mittellandkanalgebiet 9 354 - 49 3478 - 2,9 5 876 - 6,1
Westdeutsches Kanalgebiet | 40 460 - 1,2 22 556 - 58 | 17904 + 53
dar,: Emden ) 3 991 - 16,6 30 | - 15,1 918 - 21,5
Ruhrgebiet 32 874 - 0,6 18 087 - 58 | %187 + 6,4
Rheingebiet 125 562 - 1,0 54 472 + 3,0 | 71109 - 39
davon: Niederrhein 64 14k - 58 32 158 - 1,8 | 31986 - 9,5
Mittelrhein 17 859 + 2,5 9 7% + 431 8108 + 0,3

Hain 13 238 + 2,3 3 463 + b4 977 ¢ 1,6
Oberrhein 22 042 + 54 7 636 + 29,4 14 405 - 40

Neckar 8 280 + 9,8 1 464 - 8,6 ] 6816 | + W7
Donaugebiet 3 001 - 15,3 1780 - 19,4 1222 - 8,6
Insgesamt 199 871 - 2,k 93 442 - 1,9 | 106 429 - 2,8

1) Rhein-Herne-Kanal (einschl,Ruhrkanal und Dortmund-Ems-Kanal von Datteln bis Dortmund), Hesel-
Datteln- und Datteln-Hamm-Kanal,

In den wichtigen Binnenh:fen war die Entwicklung ebenfalls sehr
unterschiedlich. Wihrend die Hifen Duisburg (- 3,3 Mill.t), Ham-
burg (- 1,3 Mill.t), Heilbronn (- 1, 1 Mill.t), Tmden (- 0,8 Mill.t),
die Bremischen Hifen (- 0,8 Mill.t), Gelsenkirchen (- 0,7 Mill.t),
Regensburg (- 0,6 Mill.t), Mannheim und Walsunm (je -~ 0,5 Mill.%)
erhebliche Verkehrsverluste erlitten, konnten Ludwigshafen

(+ 0,3 11111.%), Frankfurt, Castrop-Rauxel, Karlsruhe, Wesseling,
feuwied und Bottrop (je + 0,2 I1ill.t) ihre Umnschlagsleistungen
gegeniiber 1957 erhShen. Der Hafen Duisburg, der im Vorjahr erst-
mals seinen Vorkriegsunschlag tivertroffen hatte, erreichte 1958
mit einemn Gesemtumschlag von 26,5 Mill.t nur knapp 96 v4 seiner
Vorkriegsleistung (1936?. felativ am stdrksten war der Verkehrs-
riickgang des Hafens Heilbronn (- 21 vH). Dieser Hafen muBte einen -
eérheblichen Teil seines Vorjahrsverkehrs an den Anfang April in
Betrieb genommenen Hafen Stuttgart abgeben. Der Hafen Stuttgart
erreichte in diesen 9 Monaten des Jahres 1958 einen Gliterumschlag
von 1,7 Mill.t. Neben Heilbronn hatten noch die Binnenhifen von
Hamburg (- 18 vH), Emden (- 17 vH) und Bremen (- 13 vH) der Donau-
hafen Regensburg (- 18 vil) sowie die Hifen Milheim-Ruhr (- 21 vH),
Essen (- 16 vH), Homburg (- 16 vil), Disseldorf (- 15 vH) und Herne
(- 14 vH) bedeutende Verkehrsverluste hinzunehmen. Bei allen diesen
Hafen wurden diese Verluste fast ausschlieBlich durch den ver-
minderten Kohle- bzw. Erzverkehr ausgelost.
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Aorscilag i vicntiyes tneenafon es Bundesgebictes (Zin- und Ausladungen)

in 1000 t

Hafen 1936 1957 1958 Hafen 1936 1957 1958
Duisburg 21 720 | 29 868 | 26 547 Neuwied 796 2 048 2 209
Gelsenkirchen 52631 781 L 7117 Andernach 181 2 026 2 067
Ludwigshafen 4623 6 266 6 612 Bottrop 2230 1862 2 042
Hannhein 51381 6 701 6 217 Herne 1692 2 207 1909
Hamburg 9021 6992 5 704 Leverkusen-Monhein il 1941 1879
Dortmund 44531 5815 5 693 Essen 2 049 7192 1 849
Bremische Hifen 3083 5 940 5 187 Wiirzburg 110 11721 1785
Wesseling 2 609 | & 963 5 162 Stuttgart1) - - 1685
Frankfurt/Main 2358 4892 5 132 Hamm 780 1618 1 600
Heilbronn 905 | 5 147 4 075 NeuB 1 106 1 451 1539
Emden 6 284 | 4 788 3 991 Krefeld-Uerdingen 724 1337 1 387
Walsum 21821 4 184 3636 Rheinberg-Ossenberg 469 1 478 1 349
Koln 32671 3523 3398 Milhein/Ruhr 719 1676 137
Wanne-Eickel 2 646 | 3 301 3 396 Hamm-Bossendart 64 1257 1293
Mainz-Wiesbaden-Gustavsburg 2178] 3 443 3321 Hesel 263 1197 1 181
Karlsruha 295931 2848 3 006 Castrop-Rauxel 937 985 1 165
Rheinhausen 28221 2648 2 699 Hannover 657 1196 1115
Regensburg T06] 3 142 2 569 Mishurg 522 1 203 1 060
Disssel dopf 2389 283 2423 Nordenham 257 1136 1 009
Salzgitter-Beddingen - 2 495 2 411 Brohl 175 869 958
Homberg 19241 2175 2 321 Liinen 348 929 937

1) Ab 1, 4. 1958,

V1. Guterverkehr nach Grenzstellen und Schleusen

Die rlckliufige Entwicklung im Giiterverkehr auf den 3Binnenwasser-
straBen des Bundesgebietes bestimmten auch das Verkehrsgeschehen
an den Auslandsgrenzstellen der Bundesrepublik. So spiegeln sich
die verminderten iiberseeischen Kohle- und Erzankiinfte iber die
Rheinmiindungshafen und die ricklaufigen Kohledurchfuhren nach der
Schweiz deutlich im Riickgang der Eingdnge an der deutsch-nieder-
1sndischen Rheingrenze wider. Insgesamt verminderten sich die
Grenzeinginge in Emmerich von 42,5 Mill.t auf 40,8 Mill.t oder um
4 vH, wshrend sich die Glitermenge im Grenzausgang it 138,% Mill.t
egeniiber 1957 behaupten konnte. Kohle (- 3,2 Mill.t) und Erz
%~ 1,4 Mill.t) verursachten in weitgehendem MaBe die Abnahme im
Grenzeingang, die durch die erhdhten Mineraldltransporten
(+ 2,53 Mill.t) nicht wettgemnacht wurde.

Giterverkehr an der Grenzstelle Emmerich nach Flaggen
(einschl,Durchgangsverkehr)

in 1000 t
Flagge(n) Eingang Ausgang
1957 1956 1. 1957 1958
Deutschland 14 571 14 303 3131 3 623
Belgien 3 217 2 895 2 988 3 068
Frankreich 2 150 1 599 1459 1582
Niederlande 20 578 19 677 | 10 210 9 425
Schweiz 193 2 188 435 523
Sonstige i 97 36 ul
Insgesant 42 493 40 759 | 18 259 18 262

Von diesem Verkehrsriickgeng im Grenzeingangwaren mit Ausnahme der schwel-
zerischen Schiffe alle wichtigen am Rheinverkehr beteiligten Flagger
betroffen. Die frenzssischen Schiffe erlitten dabei relativ die
grodten Verluste (- 26 viI). &uBerden verminderten sich die Befor-
derungsmengen der belsischen Schiffe fberdurchschnittlich (- 10 vH),
wihrend der Verkehr der niederlindischen Schiffe (- 4 vH) durch-
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schnittlich war, so daB auf sie der gleiche Anteil entfiel wie im Vor-
jahr (48,4 vH). Die von deutschen Schiffen durchgefiihrten Transporte
blieben nur um 2 vH unter den Vorjahrsergebnis, so daB ihr Anteil am
Emnericher Gesamteingang etwas anstieg (von 34 vH im Vorjahr auf 35vH
in Jahre 1958). Absolut und relativ zugenommen hat vor allem die Be-
forderungsmenge auf schweizerischen Schiffen, die um 13 vH anstieg;
ihr Bef3irderungsanteil nahm von 4,5 vH auf 5,5 vH zu. Die ibrigen
Flaszgen, darunter vor allem Ssterreichische Schiffe, konnten bei
allerdings geringen Befdrderungsmengen ihre Transporte gegeniitber 1957
sogar mehr als verdoppeln. Ihr Anteil blieb jedoch auch mit 0,2 vH -
(1957 0,1 vH) noch ohne Bedeutung.

Beim Grenzausgang, der, wie bereits angefihrt, 1958 unverindert ge-
blieben ist, trat insofern eine Verschiebung ein, als die niederlian-
dische Flagge 0,8 ilill.t ihrer vorjshrigen Beforderungsmengen an die
anderen Flaggen verlor. Die schweizerischen (+ 20 vd), die deutschen
(+ 16 vH), die franzSsischen (+ 8 vH) und die belgischen Schiffe

(+ 3 vH) Ubernahmen diese Transporte.

An der CGrenzstelle Neuburgweier/Oberrhein ist lediglich der Grenzaus-
gang zuriickgegangen (von 9,2 Mill.t auf 8,5 Mill.t). Der Grenzeingang
an dieser Grenzstelle stieg um 0,6 Mill.t auf 4,9 Mill.t an. i
Die Donaugrenzstelle Passau hatte dagegen in beiden Verkehrsrichtungen
Verkehrsverluste von 8 vH im Eingang und von 20 vH im Ausgang hinzu-
‘nehmen, Der Gesamtverkehr blieb hier mit 2,7 Mill.t um 0,5 Mill.t

hinter der Vorjahrszahl zuriick.

Giiterverkehr an den Auslandsgrenzstellen und den Ubergangsstellen
zur sowjetischen Desatzungszone (einschl,Durchgangsverkehr)

in 1 000 ¢t
Richtung | 1936 1 1957 | 1958
Grenzstelle Emmerich (Niederrhein)
Eingang 20662 | 42493 | 401759
Ausgang 25 29 18 259 | 18 262
Gesantverkehr 45 953 60 752 | 59 021
darunter auf deutschen Schiffen 12 080 17 701 | 17 926
Grenzstelle Neuburgweier {Oberrhein)
£ingang 1 668 4338 & 904
Ausgang 3 Bh4 9 180 8 468
Gesamtverkehr 5512 13 518 | 13 372
darunter auf deutschen Schiffen 1403 3 683 3 683
Grenzstelle Passau {Donau)
Eingang 338 1133 1047
Ausgang k29 2 012 1 608
Gesamtverkehr 767 3 146 2 655
darunter auf deutschen Schiffen 283 789 641
Zoneniibergangsstelle Schnackenburg (Elbe)
Eingang - .1 04k 1068
Ausgang - 2 410 1.751
Gesamtverkehr - 3 454 282
darunter auf deutschen Schiffen - 2 654 2 003
Zoneniibergangsstelle Rithen (Mittellandkanalgebiet)
Eingang - 869 709
Ausgang - 2 312 1 881
Gesamtverkehr - 3181 2 590
darunter auf deutschen Schiffen - 3 181 2 574

Der Verkehr an den beiden Z
und Rithen (
zurlick. Der Verkehrsriick
samtverkehr dieser Uberg
den Ausgang aus de
transporte nach de

- 1

angsstelle,

oneniibergangsstellen Schnackenburg (Elbe)
Mittellandkanal) ging gegeniiber 1957 relativ am meisten
gang in Schnackenburg betrug, gemessen am Ge~
18 vd und betraf ausschlieBlich
1 Bundesgebiet und hier zum groBten Teil die Kohle-
r sowjetischen Besatzungszone. Der Verkehrsverlust




i Loy /\L_L|.:€ sicn onul den bingang (- G, 2 i1111.%) und
den susgang (- 0,4 Ji1l.t). I.a Grenzeingans verminderten sich vor
allein die Transporte cus der sowjetischen Besatzungszone, im Grenz-
ausgsng dagegen die Transporte nach Berlin (West). Auch hier gingen
die Verkehrsverluste in der Hauptsache auf Kosten der Kohletrans-
porte.

Die folgende Aufstellung liber den Durchgangsverkehr an den Schleusen
des Bundesgebietes 188t einige wichtige Verkehrsentwicklungen des Be-
richtsjahres erkennen. So sind die verainderten Durchschleusungen an
den Schleusen Jderbrum und Hinster eine Folge der rilckléufigen LErz-
und Kohleeinladungen in Binnenschiffe in Enden bzw.der verninderten
Kohleausfuhren iiber diesen Seehafen. An der Schleuse Oldenburg aus
Richtung Weser wiederun wirkten sich die gegeniibexr 1957 zurickge-
gangenen Linledungen in den Unterweserhédfen zum seitertransport in
das Binnenland aug. An den Schleusen Datteln, Friedrichsfeld,
Schleuse I und Ruhrschleuse schlieflich spiegelt sich der verainderte
Kohleversand des Ruhrgebietes nach dem Ausland und in das westliche
und siidwestliche Bundesgebiet wider, wdhrend die Zahlen fir die
Schleusen Kostheim (Main) und Feudenheim (¥eckar) den Verkehrszu-
wachs der lleinhifen Frankfurt und Wirzburg bzw. die durch die Inbe-
triebnahme des Hafens Stuttgart neu entstandenen Verkehrsbeziehungen
sichtbar machen.

Giitarverkehr an den wichtigen Schleusen

in 1000 t

Schleuse Vorkehrsrichtung 1936 1957 1958
Anderten (Mittellandianal) nach Osten 1178 5 399 4933
nach Vesten 1198 1 864 1 754
Hinden1) (Mittellandkanal) von der Meser 386 13N 1282
zur Yeser 803 1 340 1 490

Bremen (Weserschleuse) zu Berg 375 117 1 591
zu Tal 2 241 2 230 2 601

Oldenburg (Kiistenkanal) von der Heser 86 1736 1 061
zur Heser 515 1321 118

Herbrum (Dortmund-Ems-Kanal) zu Berg 3210 3795 3 329
zu Tal 3 886 1 654 1 343
Minster (Dortmund-Ems-Kanal) aus Richtung Enden ) § 407 5 158 b 512
vom HLK 2) ) 2 503 7 448
nach Richtung Emden) 6 649 3 102 2 513

zum WLK 2) ) 6 190 6 3718
Datteln (Wesel-Datteln-Kanal) nach Usten 1 541 6 297 6233
nach Westen 452 3211 2 851

Friedrichsfeld (Yesel-Datteln-Kanal) vom Rhein 920 6 190 6101
zum Rhein 986 4 912 4 482
Schleuse VII (Rhein-Herne-Kanal) nach Usten 5075 5 108 5 675
nach Westen 2 390 3 463 3 615
Schleuse I (Rhein-Herne-Kanal) yom Rhein b 495 5 589 5 46k
und Ruhrschleuse zum Rhein 9 604 9153 9 119
Kostheim (Main) von Rhein 3 463 § 312 8 570
zun Rhein 865 1 914 2 124
Feudenheim (Meckar) vom Rhein 7612% 5 907 125
zum Rhein 525 1 254 1 205

A

1) Die Zahlen enthalten auch die Angaben iber den Giiterverkehr an den Schleusen des Siidabstieges.-
2) WK = iittellandkanal,~ a) Zum Teil geschitzte Zahlen,

1l
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Ubersicht 2: Tonnenkilometrische Leistungen in den Jahren 1958 und 1957

| 1958 1957
Heinatstaat ) |
P Beforderte | Geloistete |  Wittlere Beforderte eloistete Mittlere
Schiffe Giter 1) tkm 2) | Transportweite Giter 1) tkn 2) | Transportueite
1000 t Mill, km 1000 t Hill, km
Auf WasserstraBen des Bundesgebietes
(einschl, des internationalen Durchgangsverkehrs)
Deutschland’) 85 341,2 19 978,6 2%, 1 89 986, 23831 | 26
Belgien 6 397,9 1181,5 185,8 6510, 1 2449 191,2
Frankreich 5 0417,5 2 43,7 YU - 5132,8 2 185,4 425,8
Niederlande - 33 596,3 6 965,9 27,3 34 005,8 6 84,3 200,4
§chweiz _ 1401,2 Zi4,0 195,5 1791,4 330,1 184,3
Osterraich 3 896,9 2005, 4 54,6 3430, 6 1764,8 54, 4
Tschechoslowakei 854,5 123,2 144,2 809,0 118,0 145,9
{brige 643, 4 10,5 1,7 664 , 4 112,5 169,3
Insgesamt - 137 138,9 32 782,8 239,0 142 31,2 33 953,0 238,
In internationalen Durchgangsverkehr -
Deutschland 822,2 509,8 620,1 813,5 517,1 635,17
Balgien 359,1 - 226,4 630,4 53,1 339,17 635,9
Frankreich 18%5,0 1 065,3 574, 3 2 232,8 1 282,0 574,1
Niederlande 18314 1188,1 68,7 2 03,1 1 10,1 647, 4
- Schusiz 1.656,2 11,9 619, 1 451,0 986,7 680, 0
Ubrige 47,6 1,9 659,0 26,7 17,5 57,7
Insgosant 6 571,5 b 46,4 631,0 70817 b 453,0 628,8

Auf WasserstraBen auBerhald des Bundesgebietes nur von deutschen Schiffen

Vorgang Einheit 1958 1957
" L . : a) b)
Beforderte Giiter 1000 t 7 662,5 22 491,6
Geleistete tkm Mill, 3 21,2 3 413,9
Mittlere Transportweite km 151,0 151,8

1) EinschlieBlich des Seeverkchrs der Binnenhdfen.- ?) Ohne dic jenseits der Seegrenzen
geleisteten tkm,- 3) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone registrierte Schiffe:
637 903 t und 100,9 Mill,tkn im Jahre 1958; 1 025 950 t und 140,5 Hill.tkm im Jahre 1957.-

4) Darunter im Verkehr iber di

b) 47 700 135 t.

TN

e deutsch-niederlindische Grenze: a) 17 925 874 t;




Ubersicht 3: Giiterumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhifen des Bundesgebietes

nach WasserstraBengebieten in den Jahren 1956 bis 1958

1956 1957 1958
und zwar entficlen Anteil Verdnderungen
auf auf der des
lasserstraBengebiet Giterumschlag Einla- Hasser- Gesamtumschlageé
Kohle .
dungen straBen- gegeniiber
gebiete 1951
1000 t vi

I Elbegebiet 10 181,7 112666 | 1020,8] 551 | 158 5,1 - 8,7
dar,: Hamburg 6 285,2 6 992,1 5 T04,1 54,0 1,3 2,9 - 18,4

1I, Wesergebiet 12 075,4 12 226,3 11 203,1 49,0 15,9 5,6 - 8,4
dar,: Unterwesergebiet 8 151,6 8 149,6 7 128,6 43,3 17,1 3,6 - 12,5

1], Mittellandkanalgebiet 9 116,9 9 837,8 -9 393,17 31,2 45,0 4,7 - 49
IV, Westdeutsches Kanalgebiet | 37 487,0 40 953,1 40 460,3 55,7 1,9 20,2 - 1,2
dar,: Emden 4 067,6 4 788,4 3 991,5 11,0 18,5 2,0 - 16,6
Rubrgobict ) | 309863 | 330855 | nem3| 50 | 4.6 | 16,4 Y

V. Rheingebiet 121 971,0 126 887,7 125 562,2 43,4 20,9 62,8 - 1,0
davon: Niederrhcin 65 034,4 68 069,9 64 143,8 50,1 16, 6 32,1 - 58
Mittelrhein 17 421,7 17 43,5 17 858,17 54,6 12,2 8,9 s 2,5

Main 11 581,6 12 939,2 13 238,3 26,2 2,8 6,6 + 2,3

Oberrhein 20 8441 20 905,0 22 041,5 34,6 29,6 11,0 + 5,4

Neckar 7 089,2 T 52,2 8 279,9 1,7 31,2 4,2 + 9,8

VL. Donaugebiet 3 259,8 33k | 30030 59,3 | 1,9 1,6 - 15,3

Insgesamt 194 091,9 204 714,8 199 871,4 46,8 25,2 100 - 2,4

1) Rhein-Herne~Kanal (einschl. Ruhrkanal und Dortmund-Ems-Kanal von Datteln bis Dortmund), Wesel-Datteln- und Datteln-Hamm~

Kanal,
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Giiterumschlag in den wichtigeren® Binnenhdfen des Bundesgebietes in den Jahren

1936 und 1956 bis 1958

1958
' davon
Hafen 1236 : 1956 1957 insgesamt Ein- { Aus-
ladungen
" 1000 t
Flbegebiet
Libeck 834, 4 | 520,2 | 585, 2 566,8 110,3 455,9
Kiel 67,6 70,0 - 55,8 92,5 28,0 64,4
Rendsburg 1,4 122,8 113,6 113,6 18,2 95,4
Ttzehoe 396, 4 462, 4 406,0 32,7 133,2 209,5
Hamburg L9020,k 6 285,79 6 992,1 5 04,1 3 080,6 2 623,5
tlesergobict
Bremische Hifen
Bremen Stadt 2751,3 4 337,9 4 652,17 4 146,1 1423,3 2 722,8
Bremsrhaven 331,2 1 069,6 1 286,8 1 041,4 200,1 841,3
Brake 97,8 1071,8 932,6 818,17 17,1 201,6
Nordenham 256,2 1023,5 1 135,5 1008,7 786,8 2,9
Oldenburg 2711,4 332,6 310,8 349,8 6,7 343,1
Nienburg . 169,2 119,1 98,6 33,9 64,8
Minden 213,3 202,k 232,6 276, 79,5 196, 6
Hameln 36,6 241,6 213,1 26,6 70,5 - 206,1
Hann, -Miinden 216,6 87,3 | . 58,6 85,5 84,3 1,1
Kassel 3,1 119,5 208,8 196,9 36,4 16,5
Hittellandkanalgebiet
Fallerslcben - 11,3 13,6 167,6 89,0 78,6
Braunschweig 471,3 60,8 669,9 601,0 197,3 403,7
Salzgitter-Beddingen . 2 94,3 2 495,4 2 410,9 - 637,71 1173,2
Peine 1 314,17 821,6 991,0 381,17 187,9 693,8
Hisburg 522,2 1 182,1 1 203,5 1 060,0 736,8 323,2
Hildeshein 41,5, 810,5 829,8 - 763,5 331,2 432,3
Hannover 651,2 990,89 1196,2 1 114,8 17,4 ~§43,5
Osnabriick . 365,2 425,6 539, % 442,2 52,3 389,9
Hestdeutsches Kanalgebict
Enden 6 23,7 4 067,6 1 4788, 3 991,5 3 073,6 917,9
Leer . 329,56 £43,9 543,17 193,9 349,8
Dorenthe (Sserbeck) 86,2 211,0 221,8 281,6 73,2 208,3
Miinster 625,2 B4k, 3 818,0 912,6 47,9 864,7
Marl (einschl,Brassert) . 482,7 489,0 245,5 199,0 46,5
Dorsten (Hervest) 122, 808,7 24,1 718,4 43,8 274,6
Hann-Bossendorf 563,7 1 142,7 1251,3 1292,7 1 288,3 bk
Flaesheim 456,6 199,17 160,6 176, 1 176,1 -
Liinen 348,0 792,0 929,0 937,5 505, 4 432,1
Haom 9,9 15,5 1 618,1 1 600,2 264,1 1 336,2
Ahlen 322,3 290,9 35,1 229,9 229,9 -
Dortmund 4 453,0 4 831,5 5 814,9 5 693,5 1 509,90 4 184,5
Datteln 561,17 310,0 309,0 21,8 84,5 187,3
Castrop-RauXel 937,0 1011,4 984,7 1165,0 881,2 283,9
Herne 1 692,1 995,0 2 206,6 1909, 1 1699,7 209,4
Recklinghausen 21,5 259,0 240, 4 272,0 - 212,0
Wanne-Eickel 2 646,0 3 092,8 3 300,8 3 395,6 2 721,71 667,9
elsenkirchen % 262,6 6 964,0 7 81,4 7 116,9 4 259,0 2 85,9
Bottrop 2 230,2 2 484,17 1882,4 2 042,3 2 018,0 24,4
Essen 2 049,3 1 984,5 2 192,3 1 049,1 1042,0 807,0
Oberhausen 488,3 214,3 252,5 2h4, 2 182,5 61,7
Milheim-Ruhr 718,17 1 458,2 1675,8 1321,5 135, 3 1192,1

- 18-




1958

davon
Hafen 1936 1956 1957 insgesamt Eine ] Aus-
- ' - __ladungen
1000 t
Rheingebiet
Kleve 159,4 226,0 236,1 192,0 18,3 13,7
Spyck 215,17 344,1 370,0 351,9 132,4 219,6
Ernerich 71,0 239,3 21,1 27,6 Th b 183,2
Wesel %2,0 1 259,8 1197,1 1 180, 7 211 11,7
Rheinberg-0ssenberg 469,0 1 393,2 1478,3 1 348,5 1036,1 312,5
Orsoy 654, 6 735,8 130,5 720,4 640,9 19,4
Walsun 2 182,5 3 981,5 4 183,6 3 636,k 1568,2 | 2068,2
Homberg 1923,7 2126,3 2 749,6 2 320,17 2 143,2 171,5
Rheinhausen 2 822,3 2 663, 2 641,6 2 699,4 18,2 | 2 281,2
Duisburg (Gesamthéfen) 21 19,9 21 459,1 29 868,1 26 546,9 10 369,3 | 16 177,5
dar, : Hifen A,-G, (17 232,6) (1 526,2) (16 013,8). | (13 549,6) (5 934,8) | (7 614,8)
Krefeld-Uerdingen 124, 4 1173,6 1 33,9 1 387,5 221,2 1160,2
Diisseldor 2 389,1 2 956, 4 2 833,6 2 422,5 1266 | 16960
Neu 11063 1202,2 14514 1539,4 37,2 | 1 202,2
Leverkusen-Monheim 710,17 1 766,0 1 941,3 1878,1 566, 5 1312,2
K&1n 3 267,1 3 364,8 3 522,6 3 397,6 1 034,8 2 362,8
tosseling 2 608,7 4 446,0 4 962,7 5161,9 4 004,4 1 197,5
Lilsdorf . 166,0 140, 2 130,0 17,7 112,3
Bonn 11,2 100, 4 143,2 149, 6 31,8 117,8
Beuel 612,9 204,0 160,1 14,2 169,5 4,6
Oberkassel . 901,2 861,3 827,3 8,4 819,0
Linz-Linzhausen 177,1 235,2 22243 206,4 206,4 -
Brohl 175,4 840,4 569,1 958,1 931,3 20,8
Andernach 181,4 2 124,6 2 026,1 2 066,9 1179,1 2817,8
Neuwied 196,2 1725,9 2 047,7 2 208,8 1 294,5 914,3
Engers 269,6 303,4 296,1 252,12 231,1 14,5
Bendorf- 234,17 302,2 298,2 324,9 266,72 58,6
Koblenz 14,6 512,0 601,6 638,7 154,6 484,1
Oberlahnstein 590,6 811,2 867,5 8,1 376, 4 509,3
Braubach 115,1 140, 3 112,5 92,5 11,8 74,8
Bingen 197,0 397,2 435,1 442,1 44,5 397,6
Budenhein 452,1 805,5 783,3 97,9 688,4 109,5
Wiesbaden 119,6 1 586,0 1476,3 1579,5 51,5 1 058,0
Mainz 2 058,0 1 615,2 1553,0 1 400,2 27,9 | 1182,
Gustavsburg - 442,8 413, 4 #7,4 97,0 250,4
Gernsheim 22,1 517,5 591, 4 81,0 1,2 503,8
Worms 41,0 544, 1 519,9 524, 1 98,1 426,0
Riisselsheim . 276,0 276, 2 311,5 85,1 226, 4
Frankfurt 2 351,6 4 721,9 4 892,4 5 132,1 846,2 4 285,9
Offenbach 138,0 2244 289,6 350,5 9,9 " 340,6
Hanau 447,4 529,2 609,1 623,9 186,6 431,3
Aschaffenburg 810,8 980,9 1092,4 921,0 199,9 121,1
Wirzburg - 110,3 1 560,0 11726,9 1784,8 333,0 1 451,8
Ochsenfurt . 233,5 250,4 266,1 12,9 253,2
Kitzingen . 197,2 230,2 325,0 " 66,8 258,2
Schweinfurt . 264,1 307,6 330,7 13,8 316,9
Bamberg - 93,4 176,17 132,2 194,8 32,4 162,4
Mannheim 5 137,9 51719, 6 701,0 6 217,1 1244 5 492,7
Ludwigshafen 4 623,3 6 790,2 6 266,0 6 611,9 1830,5 5 781,4
Karlsruhe 2 592,6 2 191,9 2 848,1 3 006, 3 203,5 2 802,8
Kehl 1711,0 968,2 1 0%,9 933,1 305,7 627,4
Breisach . 167,9 134,7 225,2 . 95,0 130,2
Weil . kb4, 4 452,17 457,2 151,2 300,0
Rheinfelden . 173,0 165,1 187,4 72,k 114,9
Heidelberg . 331,8 35,3 331,0 8,0 329,0
Heilbronn 904,8 5 196,5 5 147, 4 4 075,2 973,5 3 101,8
Stuttgart - - 2 040,5 1 684,8 16,8 1 608,0
Donaugebiet
Regensburg 706, 4 2 956,7 31418 1 2569,1 1 598,9 970,2
Passau 5.8 41,7 29.9 25,6 2.4 23,2
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Dlhveeverier or wichtizerss Loblausen in Jabhre 1958

1

Durchgbgangene Giiter in Tonnen
Schleuse Xiztihrs' I ; darunter

ung fnsgesan Getreide Erze Kohle
Lauenburg von der Elbe 433 579 16 984 60 659 160 032
zur Elbe 1 413 108 59 345 304 6725
Insgesamt 1 846 687 66 329 60 963 166 757
Anderten nach Usten 4 933 411 102 268 102 529 3 735 544
" Westen 1 783 592 203 496 149 241 53 678
Insgesamt 6 717 003 305 764 251 170 3 789 222
Hinden von der eser 1 282 390 258 833 89 858 304 415
zur Yeser 1 489 619 80 309 18 350 537 135
Insgesamt 2 772 009 339 142 108 208 841 550
Bremen zu Berg 1591 392 343 074 91 947 567 110
' Tal 2 600 £12 55 099 56 152 173 469
Insgesamt 4192 204 398 173 148 099 T40 579
0ldenburg von der Heser 1061 472 324 492 153 181 30 420
ur Yeser 1 183 457 54 735 1 246 461 636
Insgesamt 2 244 929 319 227 154 427 492 056
Herbrum zu Berg 3 328 840 245 7133 2 498 065 160 609
" Tal 1343 202 40 295 1 564 629 3%
Insgesant 4 672 02 286 028 2 499 649 799 943
Miinster aus Richtung Emden 4 511 506 455 821 2 623 116 171 690
nach Richtung Emden 2 912 825 - 22 649 1429 1208 874
vom Mittellandkanal 2 447 760 219 423 b4k 117 52 439
zun Mittellandkanal 6 378 172 59 267 40 311 4 928 198
Insgesant 15 850 263 817 160 3 108 973 6 361 201
Datteln nach Osten 6 232 511 204 165 313 660 689 050
t Westen 2 850 838 407 202 76 684 511 698
Insgesant 9 083 355 611 367 390 348 1200 748
Friedrichsfeld vyom Rhein: aus Richtung Berg 3 174 165 55 314 76 015 137 560
" " Tal 2 927 103 145 928 231 134 308 494
zun Rhein: in Richtung Berg 3 006 178 395 696 11 212 1477 1M
" ! Tal 1 476 24 18 804 4 966 385 352
Insgesant 10 583 690 615 42 389 987 2 308 577
Schleuse VII nach Osten 5 675 090 35 593 167 622 3799 120
' Westen 3 615 385 220 202 T4 447 889 105
Insgesamt 9 290 475 255 195 942 063 4 685 285
Schleuse I und vom Rhein: aus Richtung Berg 2 225 968 16 494 395 076 97 635
Ruhrschleuse " v Tal 3 238 501 27 195 1 k42 092 89 951
zum Rhein: in Richtung Berg 6 250 629 173 23 232 365 3 685 661
t " Tal 2 868 498 3 47 171 023 1 958 098
Insgesant 14 583 596 215 679 2 240 556 5 831 345
Niederlahnstein vom Rhein: aus Richtung Borg 756 - - 420
mooom Tal 2 412 - - 18 248

zum Rhein: in Richtung Berg 337 581 - - -

. t ! Tal 43 €78 - - -
Insgesant 406 433 - - 18 668
Kosthein vom Rhein: aus Richtung Berg 608 668 7 292 - 5 622
K i Tal 7 961 259 154 189 192 168 3 595 288
zum Rhein: in Richtung Berg 181 993 72 046 - 16 M
! " Tal 1 942 397 251 840 155 459 18 000
Insgesamt 10 694 317 525 361 347 627 3 635 021
Feudenheim vom Rhein: aus Richtung Berg 1 496 651 12 465 - 19 262
"ow o Tal 5 221 915 165 572 17 212 3 048 991
zun Rhein: in Richtung Berg 195 430 1573 127 T2
" n T4 1.009 465 17 905 468 5 1hb
Insgesant 7929 461 197 515 18 407 3 074 121
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