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Die Binnenschiffanrt des Bundesgebietes ia Jahre 19357

Gegantiiberblicxs

Die Giterbefdrderunz »vf den Binneawasserstralen des Bundesgebietes
1st - nsch den bivuer vorliegenden vorliufigen Angaben - auch 1957
weiter aszpestiegen. Ius:iesant wurden ia Jahre 1957 rund 142,% Mill,
Giiter befordert wad rund 23,7 #rd, than geleistet, Der relative Ver-
keiirgzuwacns pegeniiher 1955 - 4,7 vi bei den befsrderten Giitern und
4,4 Vil bel deu celeisveten tha - gar nur etwa halb bzw, ?/3 so grof
wie von 1955 zu 1955, Lr resultierte zulerde: ausclliellich aus dem
Transportzuvachs, der sich im Februar und :3rz sesen'iber den beiden
Vorjoaraonaten erceven hatte, 1956 hatte die Bi.nencchiffanrt in den
aoarten Februar uad .8rz i.ufolge eines stariesn salteelubruches
wocltenlang soilloclegen, Iun der zweiten Hd8lfte des Jalres wurden
rond 2,6 d11l, t G'iter weniger befSriert als ia gleichen Zeitraum
des Vorjanregs

Beférderte Giter und geleistete Tonnenkilometer auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes 1)

! : : ! i
Gegenstand der Nachweisung | Einheit | 1936 ! 1953 1954 1955 1956 1957

Beforderte Giter o .
im Verkehr mit Hifen des Bundesgebietes 1000 ¢ 97 457 | 95899 | 103 453 | 117 932 | 128 340 | 135 192

vH 100 98,4 106,2 121,0 131,17 138,7
im Durchgangsverkehr 1000 t 2 795 5 481 5 932 6 680 7 580 7079
H 00 | 961 | 22| w0 | a2l 23,3
Insgesant 1000 £ | 100253 | 101 381 109 385 | 124 612 | 135 920 | 142 271
vH 100 101,1 109, 124,3 135,6 11,9

davon: 2)
auf deutschen Schiffen 1000 t . 65 424 | 70 319 | 80 683 | 86 381 | 89 927
auf ausldndischen Schiffen 1000 t R 35957 | 39066 | 43929 | 49539 | 52 344

Tonnenkilometrische LeistunqenB) . .
‘im Verkehr mit Hifen des Bundesgebietes Mill, tkm 18616 | 19633 | 21343 { 24489 | 27568 | 29 225

vH 100 105,5 114,6 131,5 148,1 17,0

im Durchgangsverkehr Mill, tkm 1487 3 407 3 M 4 134 4 702 4 455
vH 100 229,1 249,6 278,0 316,2 299,6

Insgesanmt Mill, tkm 20103 ) 23040 { 25054 | 28624 | 32210 | 33 681
vH 100 114,6 124 ,6 142, 4 160,5 167,5

davon: 2) ’
auf deutschen Schiffen Mill, tkm 11682 1 14 434 BT 180251 20210 21101
auf ausldndischen Schiffen Mill, tkm 8 421 8 607 930 10598 | 12060 | 12580

Mittlere Transportweite

im Verkehr mit Hifen des Bundesgebietes km 191,0 204,17 26,3 207,6 214,8 216,2
im Durchgangsverkehr km 532,0 621,6 625,6 618,9 620,4 629,4
im Gesamtverkehr km 200,5 221,3 229,0 229,7 237,4 236,17

1) EinschlieBlich des Seeverkehrs der Binnenhdfen, jedoch ohne den Verkehr zwischen franzésischen Cberrheinhifen
und dieser Hifen mit Basel,- 2) EinschiieBlich der in der sowjetischen Besatzungszone beheimateten Schiffe,-
3) Ohne die jenseits der Seegrenzen geleistetsn Tovnenkilometer,
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II.

7ur Beforderung dizser 142,3% i111l, t Giiter war ia Berichis-—
jahr Schivfsrauwa ait einer Tragfihigxelt von insgesaat

193 #ill. t eingesetzt. Das waren 9,8 vi mehr Schiffsraum
als im Jahre 1956, Die durcascihnittliche Ausnutzung des
Frachtrauins aller voll oder teilweise beladen einge-
setzten Schiffe veraninderte sich daher auf 71,6 vi (1956 =
75,1 vi). Die unciinstisen Jasserstinde im letzten Quartal
des Berichts janres haven elne slinstigere bntwicglung ver-
hindert,

Giiterve riehr nach :ionaten

Aboesehen von den .ionaten Februar und .idrz - bei deren
Vergleich it den catsprechenden Jorjahrsleistunzen ist
die dindcrleistung infolse des bereits erwdhnten Kdlteein-
bruches zu bericksicitizen - wurden im Bericats jahr nur
roch in den :lonaten Juni und Noveaber arbeitstiéalich mehr
Giter hefordert als ia jeveilizen Zeitabschinitt des Vor-
janres, Ia allgezeinen wichen die arbeltstidslicuen
Leistungen ian Janre 1957 nur wnerheblich von denen des Vor-
jahres ab, auf die yuartale bezogen, erzeven sich - mit
Ausnahae des 1. suartals - filr beide Jahre nahezu die-—
gelben arbeitstiglichen Leigtunsgen, Im 1, Juartal war aus
den senannten Grilnden die arveitstdgliche Leistung mit

425 000 t bedeutend adher als im gleichen Zeitraum des

-Jahres 1956 (295 000 t),

Giterverkehr auf den Binnenwasserstraflen des Bundesgebictes nach Honaten

(arbeitstaglich)
; Beforderte Giter : Tonnenkilometer
i Monat 195 ' 1957 195 1951
1000 t Miil, tkm
Januar 405,4 C398,3 93,2 ! 95,0
Februar 97,4 406,5 2,6 1 93,9
Marz 375,4 470,0 86,4 110,9
April 503,17 502,5 115,17 19,4
Mai 540,5 530,7 126,6 129,9
Juni 516, 1 548,8 123,6 134,3
Juli 520,4 503,5 123,5 122,5
August 511,2 492,1 122,3 118,5
September 515,0 469,4 121,2 13,5
Oktober 42,3 457,8 115, 1 105,6
November 460,5 464 1 105,8 105,2
Dezember 434,2 417,86 101,9 91,4
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III. Giiterverkehr rnach Verxelrsbeziehungen und Giitergruppen

Die fir das Bericitsjehr 1957 eraittelte Zunahuae des Giiter-
verkehrs auf den BiunenwasserstraBen des Bundesgebietes kam
11t Ausviahame des internstionalen Durchegangsverkehrs allen
Verkehrsbeziehungen zugute. deasennilig ad stiérksten erhohte
sich der Binneaveriehr zuiscnen deutschen Hifen, der gegen—
iiber 1956 uwm nehr -1s 3 ,Ii1l. t auf 09,2 ill, t anstiegz und
dadurch wie schon iuw Vorgsore ait knapp 50 vi aa gesaaten
Binnenschiffsverienr des undesgebictes vetelliagt war,
rrhdhte .lohle- (+ 1,3 Lili, ), Bre-— (+ 1,0 a.li. t) und
diseraldlve rsehiffunecn (+ 5,9 .1i11, t) haben bei r'icklaufigen
Sand- (- 1,0 ill, t), isali- und Zeaentverladuneen

(- 0,5 1411, t) diese Zuunahae in Binnenversehr im vesentlichen
ausgellst, In Tast gleichem Uafange verstirkte sich gegenilber
1956 der Vergehr der ilifen des Bundeggebietes it suslin-
dischen Héfen (+ 3,0 .11, t suf 61,4 .1ill. t). Von diesem
Veriiehrszuwachs entfielen 2,5 1i1l. t auf den Enpfang =us

dei Ausland und 0,5 (1il1l, t auaf den Versand nach dea Auvsland.
Die dinerslsl- (+ 1,0 J1ill, t) und Kohlezufuhren (+ 0,9 iill., t)
stiegen wie schon in den Vorjahren :rneut stark an, widhrend

die mrzaniiinfite, suf die iuw vVorjahre 60 vi oder 4,1 4111, t

des erhdhten Empfanses aus dem Adusland entfallen waren, nur
geringfilgiy zunahaen, Die Alteisenzufuhren sus de.a Ausland,

die 1956 auf 0,5 .iill, t zuriickecfallen waren, errerchten

a1t 1,0 111, t naheuzu wieder den Uaifang von 1955,

Am erhthten Versand nach dea susland waren neben den Giter-
gruppen "Kokle" (+ 0,5 .iill, t), “Diingenittel™ (+ 0,3 ill. 1),
"Roheiser und Rohstanl" (+ 0,1 4il1l, t) vor allea die "sonstigen
industriellen Fertigwaren" (+ 0,7 #dill. t) beteiligt, Die Sand-
verschiffungen nach dean Ausland verminderten sich dagezen ge-—
geniiber den Vorjanr uw rund 1 17ill, t.

Im Verkenr it Berlin (West) wurden 13557 inssesant 2,7 .1il, t
Giiter befdrdert. Das sind 0,5 ill, t aehr als 1955, Davon
kamen 1/5 des Verkehrszuwszchses dei mapfang aus Berlin (West)
und 4/5 dea Versand nach dort zugute, "Alteisen" und "sonstige
Halb- und Fertigweren' (je 0,1 4ill. t) waren wieder die
Wwichtigsten aus Berlin komaenden, "Kohle" (1,4 :ill. t), "Mi-
neraldl” (0,2 .4ill, t), "Sand und Steine" (0,2 :1i11, %), "Ge-
treide” (0,1 :ill. t) und "sonstige dalb- und Fertigwaren"

(0,3 Mill. t) die bedeutendsten nach Berlin verschiiften Giiter.
Der Verkenr it der sowjetischen Besatzunsszone einschliel-
lich Ostberlin sties damesen nur im Versand an (von 0,9 {111, t
auf 1,3 111, t). Der ompfang aus diesen Gebieten wer un

50 000 t rickléaufipg, "Xohle" (740 000 t) war das wiciitigste
Versandgut nach der sow_etischen desatzungszone, Dingeaittel
(230 000 t) das bedeutendste Enpfangsgut des Buunliesgebietes,
Der internationale Durchgancsverkehr schiliellich, der im
Vorjahre mit 7,6 .1ill. t seinen bisher hichsten Stsnd erreicht
hatte, vermninderte sich 1957 ua 0,5 {ill. t auf 7,1 :ill. .
Mit Ausnahne von "Roheisen und Rohstahl" waren alle wichtigen
Glitersruppen an diesea Verkehrsriicksang beteilist. Die Giiter-—
gruppe "Getreide’ hatte davon mit 260 000 ill. t den gréf3ten
Verkehrsverlust, '
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Guterverkehr auf den Binnenwasserstraiﬁen des Bundrsgebiates nach Yerkchrsbeziehungen und Gitergruppen
in 1 000 Tonnen

Beforderte Giter

~—

im Verkehr der Hafen des
Bundesgebietes

mit deutschen

im

" i : mit Durch-
Gitergruppe | Jahr ! insgesamt1 eggte;- . Hifen auBerhalb ausléndischen gangs-
AT 1 gos Bundesgebietes Hafen verkehr

V2)= E3) v £ v i E
Hehl und Getreide L 1936 3 993 1320 248 608 | 109 | 1213 494
i 1956 6 221 2 556 551 45 21 1725 823
v 1957 5 801 2 183 291 110 502 1592 563
Zucker 1936 657 190 8 193 1 261 3
1956 453 233 21 6 46 49 99
i 19517 681 - 473 67 1" 12 39 19
Erze 1 1936 16 574 5 266 181 83 17 | 10912 5k
1956 21 189 5 392 12 1 411 1 15 345 22
1957 22 389 6 402 M 8 Ly |15 392 12
Kohlen 1936 37 857 15 493 819 56 | 18 915 1249 865
1956 38 640 20 312 1470 19 7 kb6 713 211
1957 41 916 21 576 2 169 113 7939 7987 2 110
Hineraléle 1936 2 932 558 562 9 214 1 245 3hk
1956 11 288 31716 138 9 299 5 681 1 384
19517 13 194 4 702 183 23 288 6 635 1363
Steine 1936 4 193 271N Th 388 M 46 3
1956 b 565 3 431 55 1 898 92 83
1957 4 670 3 674 85 24 112 97 8
Sand 1935 10 873 9 429 11 138 1222 4 1"
1956 22 074 17 556 114 4 4 128 183 88
1951 20 117 16 561 122 3 3 164 195 67
Kalk und Zement 1936 1 354 849 23 24 431 0 27
1956 2 466 1543 12 47 654 119 30
1957 2 075 1081 98 46 788 61 1
Salz 1936 1092 702 3 79 299 0 10
1956 1785 1 289 0 2 493 0 1
1957 1978 1532 - - 442 0 3
Diingemittel 1936 2 488 626 93 319 808 172 410
1956 3672 T3k 1 423 1392 99 1012
1957 3 765 671 6 231 1677 172 1003
Holz 1936 2 378 1129 295 53 68 808 25
1956 1 524 h56 b 1 " 863 129
1951 1 545 425 34 0 51 933 96
Roheisen und -stahl 1936 963 501 35 ? 245 80 9
1956 1 356 404 29 21 M &7 53
1951 1710 543 65 55 489 545 Th
Alteisen 1936 729 395 47 4 1 258 22
1956 1 648 978 1 43 147 T4 4
1957 2 155 955 0 93 63 1037 6
Ubrige Giter 1936 % 172 4 035 181 954 | 3608 | 3276 487
1956 19 040 T 5% 443 70 4125 5173 1675
19517 20 215 7 861 481 116 L 86k 5 270 1622
Zusammen 1936 100 253 43 354 5207 ] 3381 | 26916 | 19 565 2195
1956 135 920 66 216 2 941 771 | 20 982 | 37 409 7 580
i 1957 142 2N 69 245 3 687 83 | 21 440 | 39 95 ; 7 079

1) Darunter im Verkehr mit dem Saarland: 1936 =

und 20 059 t Empfang; 1957 = 1200 t Versand un

22 650 t Versand und 11 622 t Empfang; 1956 - 212 t Versand

4 29 280 t Empfang,- 2) V = Versand, - 3) E = Empfang,
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IV, Giterveriehry nach Flaszeen

V.

Der anteil der von deutschnen 3chiffen auf den Binnenwasser-
strallen des 3 .rides-ebietes befdrderten Giiter ist im Jahre
1957 peqmenfiber 1356 erieut leichit - von 63%,6 vH-auf

63,2 vi - zuricijegansver (1955 = 64,7 vH), .Iit 89,9 4ill, t

lar die Befdrderungsaenge der deuviscihen Schiiffe nur 4 vH

iber den euatsprecienden zahlen des Voryaures. Deugezeniiber

konrte die mniederiZadische Flag.e infolge einer wan 7 vH

auf 34,0 Mill, t angestiegenen Irausportamenge iiren Anteil

welter auf 23,9 vH steigern (1955 = 21,8 v, 1956 =

2%,4 vi). In relativ fost gleicuea Usrang erhdhten sich

die von belrischen 3caiffen befirierten Gitennengen,

wihrend die schweizeriscuien Schiffe ihre Veriehrsleistungen

nur wa 2 vi eriShen onnten und die .enge der von franzssi-
coen Schiffen 1a Jahre 1957 befsdrderten G iter gegeniiber
1956 sogar wa rund 1 vi sbnaha, Die Ssterreichische Flagge

kowite bei allerdings szeriuseren Beforderuuzsaensen ihren

Antell etwas eridheu,

Flaggenteile im Gﬁtekvefkehr auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes

! Beforderte . Tonnenkilo-
’ Flagge Giiter i meter
(Heimatstaat der Schiffe) 1996 1957 1 1956 1957
vH

Deutschland 63,6 | 63,2 | 62,6 62,6
Belgien 4,5 4,6 3,6 3,7
Frankreich 3,8 3,6 6,7 6,5
Niederlande 23,4 23,9 19,9 20,3
Osterreich 1,2 1,3 1,0 1,0
Schweiz 2,5 2,4 5,4 5,2
Tschechoslowakei 0,5 0,6 0,4 Cod
lbrige 0,5 0,4 0,4 0,3

' Insgesamt 00 | 100 100 100

Giiterverkehr in den sasserstralensgebieten und Hifen

Die ilenge der in dea Jahre 1957 in den Binnenh:ifen des
Bundesgebietes wageschilagenen Gliter war .ait 204,6 :4ill, t
wi 10,6 A11l, t oder wa 5,4 vH hoher als 1956 (1955 zu 1956
=+ 13,0 Mill, t oder + 7,1 vil), Resultierte der Verkehrs-
zuwachs in Vorjahr zu 2/3 aus era’hten Ausladungen und nur
zu 1/3 aus zusdtzlichen Einladuagen,. so kaa er im Berichts-—
jahr 1957 den Zinladungen (+ 5,6 vil auf 95,2 Mill, t) und
den Ausladuncen (+ 5,3 vi auf 109,4 {111, 1) relativ wie
absolut in fast gleichen Male zugute,



Gacsrugseilag in den binnenhdten des Bundesgebietes nach Wasserstralengebisten im Jahre 1957

Giterumschlag - davon .
! ‘ Einladungen | Ausladungen
. Verande- Verande~ ! i Verinde-
Hasserstrabengebiet rung rung : rung
1000 t | gegeniber 1000 t gegeniiber ! 1 000 t | gegeniiber
1956 1956 1956
in vH in vH in vH
Elbegebiet 1 176 + 9,8 6 269 +13,8 4907 | + 5,0
dar,: Hamburg 6 992 + 11,2 4 322 + 25,8 260t - 6,3
Wesergebiet 12 228 + 1,3 b 289 + 5,9 593 | - 3,2
dar,: Unterwesergebiet 8151 - 0,0 4 047 + 1,3 L1104 | - 6,3
Hittellandkanalgebiet 9838 + 1,9 3582 v 2,3 65255 1 + 1,4
Hestdeutsches Kanalgebiet 40 957 + 9,2 23 956 + 6,1 16 996 | + 14,0
dar,: Enden ) 4 788 + 11,7 3619 + 36,4 1169 | - 17,4
Ruhrgebiet 33 084 + 8,2 19 192 + 1,9 13892 | + 18,2
Rheingebiet 126 887 + 4,D 52 901 + 4,6 73987} + 3,7
davon: Niedarrhein 68 070 + 4,7 32 736 + 5,7 3533% | + 3,8
Hittelrhein 17 431 + 0,0 9 35 + 0,2 5086 | - 0,1
Hain 12 939 + 1,7 3316 + 19,2 9624 | + 9,4
Oberrhein 20 904 + 0,3 5 902 - 1,6 5o | o+ 1,0
Neckar 7 542 + b4 1 602 + 5,9 5940 | + 6,5
Donaugebiet 3545 + 8,7 2 207 + 6,5 1338 | + 12,7
Insgesamt 204 625 + 5,4 95 204 5,6 | 100421 + 53 |

1) Rhein-Herne-Kanal (einschl, Ruhrkanal und Dortnund-Ens~Kana von Datteln bis Dortaund), Yesel-
Datteln~ und Datteln-Hamm-Kanal,

Dagegen war die Verkchrsentwicklung in den einzelnen ‘aster-—
straBengebieten ziemlich unterschiedlich. Wiahrend der Giuter-
umschlag in den Hifen des Unterwesergebietes sowle des Mittel-
und Oberrheingebietes in seiner--Hdhe fast unverindert blieb,
stieg er in den H&fen des Maingebietes, des Elbegebietes, des
“estdeutschen Kanalgebietes und des Donaugebletes gegeniiber dem
Vorjahr um 9 vH bis 12 vi an. Dabei erhohten sich im ilbegebiet
und im Maingebiet die #inladungen, im “estdeutschen Kanalgebiet
and im Donaugebiet dagegen in der Hauptsache die Ausledungen.
Der Giiterumschlag in den Héfen des Niederrheins - auf diese Ha-
fen entfallen rund 1/3 aller Ein- und Ausladungen - stieg mit
4,7 vH unterdurchschnittlich,

In den wichtigen deutschen Binnenhifen war die Entwicklung des
Gliterumschlags im Jahre 1957 cbenfalls nicht einheitlich. DBr-
nshten Verkehrsleistunzen in Duisburg (+ 2,4 Mill. t), in Dort-
mund (+ 1,0 Mill. %), in Gelsenkirchen (+ 0,9 Mill. ts in Emden
(+ 0,7 Mill. t), in Hamburg (+ 0,7 Mill. t), in Homberg

(+ 0,6 Mill. t), in Ludwigshafen und Wesseling (je + 0,5 Mill.t)
stehen verminderte Umschlagsmengen in Bottrop (- 0,6 Mill. 1t)
sowic in Mannheim, Mainz/%Wiesbaden/Gustavsburg und Dilsseldorf
gegeniiber, Mit 29,9 Mill. t Giiterumschlag iibertrafen die Duis—
burger Gesamthdfen im Jahre 1957 erstmals ihre Vorkriegsleistun-
gen von 1936 (27,7 Mill. t). Hinter Duisburg nimmt auch 1957 der
Aafen Gelsenkirchen mit 7,8 Mill. ¢ Gesambtumschlag den zwelten
Platz unter den groften deutschen Binnenhiifen ein vor dem Hafen
Hamburg (7,0 Mill. t), der damit seinem im Vorjahr an Mannheim
(6,7 Mill. t) verlorenen Platz zuriickgewinnen konnte. Die ausge-
wiesene Erhshung der Zzhlen Uber den Giterumschlag im Hafen
Herne (von 1,0 Mill. t auf 2,2 Mill. t) bedeutet keine echte Ver-
kehrszunahme, sondern ist methodisch bedingt, da ein bisher zu
Recklinghausen gezidhlter vechenhaften ab 1957 dem Hafen Herne zu-
gerechnet wird. Der tiiterumschlag des Hafens Recklinghausen ver-
minderte sich dadurch von 1,4 Mill. t im Vorjahr auf 0,2 Mill., t©
im Berichtsjahr.
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Giterumschlag in wichtigen Binnenhifen des Bundesgebietes {Ein- und Ausladungen)

in 1000 t
Hafen . 1936, 1956 ; 1957 Hafen 1936 ;2&__1_251_‘}
Duisburg 21720 27459 | 29869 | Herne 1692 | 995} 2 207°
Gelsenkirchen 523) 6964 7829 Essen 2049 | 1-985-1 2192
Hamburg 9021 6285 6992 Neuwied 796 | 1726 | 2 048
Mannheim 51381 679 6701 Andernach 181 ] 2125 | 202
Ludwigshafen b 6231 5780 6265 Leverkusen-Honhein ] 1766 | 198
Bremische Héfen 30831 59081 5941 Bottrop . 2230 1 2485 | 1882
Dortmund L4531 4831 5815 Wirzburg 10§ 150 | 1727
Heilbronn 9051 5197 5 148 Milheim/Ruhr 719 1 1459 | 1676
Wesseling 2609 44461 4 963 Harm 780 | 1575 | 1619
frank furt/Main 2358 ¢ 4728 4 B9 Rheinberg-Ossenherg 469 | 1353 |- 1478
Emden 6284| 40681 4 788 Neull 1106 | 1202 | 1451
Walsum 2 182 3 982 4 184 Krefeld-Uerdingen 726 1 1174 1 327
Kéln 327 3365] 3523 Hamm-Bossendorf 566 1 1143 | 1257
Mainz-Wiesbaden-Gustavsburg 2178 3644 3442 Nisburg 5221 1182 | 1203
Wanne-Eickel 26461 30934 3300 Wesel 263 1 120 ¢ 1197
Regensburg 706 29571 3142 Hannover _ 657 991 | 1196
Karlsruhe 25931 2792 2848 Nordenham ' 257 | 1023 | 113%
Diisseldorf _ 23891 295 | 283% Aschaffenburg 814 981 | 1092
Homberg 19261 21261 2 7% Kehl 11717 968 | 1055
Rheinhausen 2RB22| 2664 | 2648 Peine 1315 828 91
Salzgitter-Beddingen - 2 494 2 495 || Castrop-Rauxel 937 | 1011 967

+) Ab 1957 einschlieBlich der Zechenhifen Julia und Recklinghausen I, die bis 1956 zu Recklinghausen gezihlt wurden.

VI. Gliterverkehr an den Grenzsisllen und Schleusen

Dei wirtschaftliciie Verflechtung des Bundesgebictes it dem
Ausland, mit Berlin (Vest) und der sowjetischen Besatzungszone
einsch:ieBlich Ostberlin spiegelt sich fiir den Verkehr mit
Binnenschiffern in den Zahlen iiber die Ein- und Ausgédnge an

den Grenzsteller des Rheins und der Donau bzw. an den
Zonenitberganzsstellen Rihen (Mittellandianal) und Sehnacken—
burg (wlbe) wider, '

Jber die deutsch-niederliandische Grenzstelle omaericn, iiber
die sich auch im 3erichtsjahr wieder nahezu 90 vH des ge—~
samten Auslandsverkehrs der deutschen Binnenhifen vollzog,
wurden im Jahre 1957 einschlieBlich des internationalen
Durchgangsverkehrs insgesaant 60,8 :ill. t Giter befordert;

das sind rund 4,5 vil aehr Giiter als im Jahre 1956. Der Ver-
kehrsansties betraf jedoch ausschlieBlich den Verkehr ait

den Hdfen des Bundesgebietes und hier vor allem die Grenz—
eingfnge (+ 8 viI auf 37,6 i1i1ll. t). Die Grenzausginge aus

dem Bundesgebiet erhshten sich nur geringfigig (ua rund 2,4 vH
auf 16,0 iMill, t), wihrend die Ein- und Ausginge im inter-
nationalen Transitverkehr sorar riickldufipg waren (wn knapp

8 vi auf insacsant 7,1 M1il. t).

Der erhdhte Grenzeingang wurde im wesentlichen durch zusitz—
liche "Steinkohle-" (+ 1,1 111, t), "dineralsl-" (+ 0,9 ill. t)
und "Alteisentransporte" (+ 0,6 :ill., t) erzielt. Bei dem
Grenzausgang resultierte die Verizehrsbelebung aus ver

nehrtem Versend von "industriellen ialb- und Fertigwaren"

(+ 0,6 Mill. t), "Dingemittel” (+ 0,3 Mill. t) und "Steinkohlen"
(+ 0,1 Mill, t), wiahrend die Sand- und Steinverschiffungen
nach dem Ausland stark zurickgingen (- 1,1 Jill. 1t).



Giterverkehr an der Grenzstelle Famerich nach Flaggen
(einschl, Durchgangsverkehr)

in 1000 t

; : Fingang : Ausgan i

LT ‘ Tt

| 20ge(n) 1956 . 1957 1956 1057
Deutschland 13613 | 14568 | 3103 , 3132
Belgien 2048 | 32117 2783 | 2988
Frankreich 2199 | 2149 | 1620 1 460
Hiederlande 19 035 20 571 10 228 10 211
Schweiz 103 | 103% 393 435
Sonstige oy 49 21| 3

fhsgesant 30 970 | 42 463 | 12154 1 13 263

Die Verkehrsbelebung im drenzeincong (einsc:lienlich interna-—
tionaler Durchganzsverkehr) kam von den —wicatiren Flaggen nur
der niederlindischen (+ & vi oder + 1,5 111l., t), der deutschen
(+ 5,5 vH oder + 0,8 Mill, t) und der belgisclen (+ 9,1 vH oder
0,3 Mill. t) zugute. Die Zefdrderungsmengen der franzogicciien
ugd sghweizerischen Lchiffe weren in diecer Verkehrsrichtung
riickldufig. Beim Grenzausgang standen erhthten lefdrderungemengen
der belgischen (+ 0,2 Mill., t) der schwelzerischen (+ 40 0CO ¢t
und der deutschen Schiffe (+ 30 000 t) verminderte Verkehrslel-
stungen der franzosischen jchiffe (- 0,2 IMill. t) gegentiver. Die
von den niederlindischen ..chiffen in dieser Richtuhq\befdrderten
Gliitermengen blieben in ihrer HIdhe gegentiber dem Vorﬁahr fast un-~
verandert, :

In beiden Verkehrsrichtungen zugenommen hat - bei allerdings ge-
ringen Mengenleistungen - der Anteill der sonstigen Flagoen., Hier
wirkte sich aus, daB die Rheinflotte Osterreichs im vergangenen
Jahr um eine Anzahl Schiffe verstidrkt worden ist. '

Giterverkehr an den Auslandsgrenzstellen und den Ubergangsstellen
zur sowjetischen Besatzungszone {einsenhl Durchgangsverkehr)

| in 1000 t

Richtung © 1936 ¢ 1956 i 1957 1

{

Grenzstelle Emmerich (Niederrhein) '

Fingang 20662 39970 4248
Ausgang £25 291 1 13 154 | 18 263
Gesamtverkehr 715953 | 50124 | 60 756
darunter auf deutschen Schiffen 112080 ' 16917 17700

Grenzstelle Meuburgueier (Oberrhein)
Eingang ' 4668 . A 95T 4338
husgang 3es ;o 9106 | 9180
Gesantverkehr ~ P 5512 1 140063 | 13518
[

darunter auf deutschen Schiffen 1403 ' 3825 i 3683

Grenzstelle Passau (Donau)

Eingang c033 106t T 133
husgang 420 i 1954 5 2012
Gesamtverkehr C67 ! 3016 | 3146
darunter auf deutschen Schiffen P28 710 789
7oneniibergangsste1le Schnackenburg (E1be)
Eingang - Co 201 ; 1045
Ausgang I T 2
Gesantverkehr T 33k | 34
darunter auf deutschen Schiffen i - 2652 | 265
Zonenilbergangsstelle Rihen (Mittellandkenal)
Eingang A 908 869
husgang Poo. 2031 2312
Gesamtverkehr Poo- 293 I 3181
darunter auf deutschen Schiffen oL 2939 0 3181
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An der Grenzstelle Neuburgweier het ia Berichtsjahr inm

Gegensatz zur Grenzstelle Lmierich nur der Grenzausgang
zugenoamen (+ 1 vH auf 9,2 Mill., t), wahrend der Grenz-—.
eingang erheblich zuriickging (- 12,5 vH auf 4,3 Mill, t),
In Neuburgweier betraf der Verkehrsveriust im Grenzein-
gang stérker den sich ‘iber diese Grenze vollziehenden
internationalen Durchgangsverkehr (- 9,5 vH) als den Ver-
kehr der Hifen des 3undesgebietes it auslindischen Hi-
fen (- 0,6 vH). Der Ver:ehr an der Donaugrenzstelle

Passau xonnte 1957 einen Verkehrsgewinn von rund 4 vH
wobel sich die Grenzeinginge (+ 7 vH auf
etwas stédrker eri:dhten als die Grenzaus-

verzeichnen
1,1 Mill, t)

ginge (+ 3 vH auf 2,0 111, t).

Yerkehr an den wichtigen Schleusen

in 1000 t
' Schleuse Verkehrsrichtung 1936 1956 1957

Anderten (Mittellandkanal) nach Osten 1178 4 786 5 39
nach Westen 1198 11707 1 864
Minden1) (Mittellandkanal) von der Weser 386 1037 131
zur Weser 803 135 1 340
Bremen (Weserschleuse) 2u Berg 3 1 441 117
zu Tal 2 241 2 186 2230
Oldenburg (Kiistenkanal) “von der Weser -86 1692 1736
2ur Weser 515 1530 1321
Herbrum (Dortmund-Ems-Kanal) zu Berg 3210 2 861 3 795
zu Tal 3 886 1842 1 654
Minster (Dortmund-Ems-Kanal) aus Richtung Emden ) b 407 4 382 5 158
vom MLK 2) ) 2 303 2 503
nach Richtung Emden) § 649 3 424 3 102
zun MUK 2) ) 5719 6 190
Datteln (Wesel-Datteln-Kanal) nach Osten 1 541 5 910 6 297
nach Westen 452 2 987 3N
Friedrichsfeld (Wesel-Datteln-Kanal) vom Rhein 920 5 685 6 190
zum Rhein 986 4 468 4 912
Schleuse VII (Rhein-Herne-Kagal) nach Osten 5075 4 g7 5 108
nach Westen 2 3% 3370 3 463
Schleuse I (Rhein-Herne-Kanal) vom Rhein 4 495 4 995 5 585
und Ruhrschleuse zum Rhein 9 604 10 029 9 753
Kostheim (Main) vom Rhein 3 463 7815 8 312
zum Rhein 865 1 694 1 914
Feudenheim (Neckar) vom Rhein 76133 5 448 5 907
zum Rhein 525 | 1199 1 254

1) Die Zahlen enthalten auch die Angaben iiber den Giiterverkehr an den Schleusen des Siidabstieges, -

2) MLK = Mittellandkanal, - a) Zum Teil geschitzte Zahlen,
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In den Zahlen i{iber den Giiterverkehr an den Zonengrenz-
stellen Schnackenburg (Elbe) und Rithen (ilittellandkanal)
wird die bereits bei der Abhandlung des Giiterversehrs
nach Verkehrsbeziehungen festgestellte Entwicklung des
Verkehrs des Bundesgebietes ait Berlin (Wwest) und der
sowjetischen Besatzunsszone noch einnal erkennbar. An
beiden Zoneniibergangsstellen erhihte sich ausschlieBlich
der Ausgeng aus den Bundesgebiet. In Scanacikenburg stieg
er um 12,5 vH oder 262 000 t in Rithen umn 14 vi oder um
231 000 t, Der Eingang hat sich in Schnacikenburg um 13 vH
oder 56 000 t in Rithen wn 4 vi oder wa 39 000 t vermin-
dert., Die erhdhten Ausginge in Schnackenburg und Rilhen
kamen nur dea Verkehr ait Berlin (West) sowie mit der

sow jetischen Besatzuiigszone einschlieB3lich Ostherlin (je
+ 0,4 Aill. t) zugute., Die Auszginge nach der Tschecho-
slowakei (- 15 000 t) waren in Schnackenburg, der Verkehr
zwischen Hdfen des Bundesgebietes durch die sowjetische
Besatzungszone (- 0,2 ill, t) an beiden Zoneniibergangs-
stellen rilcklaufig,

In den Zahlen iiber den Gliterverkehr an den wichtigen
Schleusen zeichnet sich das Verkehrsgeschehen auf den
BinnenwasserstraBen des Bundeszebietes, wie es schon die
Angaben fiber den Gii.erverkehr in den Wiasserstralenge-
bieten und Hifen sowie an den Grenzstellen erkennen lieBen,
noch einmnal in seinen Wichtigsten Entwicklunsserschei,
nungen ab. So finden die verainderten Ausladuugen im
Hafen nmden - eine ¥olge des erneut ricklaufigen Uber-
seeischen Kohleversandes nach dem Ausland - an den Schleu-
‘sen Herbrum und :liinster in den riickléufigen Durchschleu-
sungen zu Tal und in Richtung Laden ihren liiederschlag,
‘wshrend die stark veraehrten Einladungen in Emden - eine
Folge der ernshten ‘iberseeischen Erzankiinfte - den serg-
verkehr an den genannten 3chleusen erheblich belebten. Die
verminderten Ausladungen im YWesergebiet wiederun beein-
trachtigten den Verkehr an der Schleuse Oldenburg in
Richtung Weser. Der erhihte Gitereingang ‘iber die Grenz-
stelle Enserich sciilieBlich, der in den stark anzcstie-
genen Ausladungen in den Hsfen des Ruhrgebictes zwn Aus-
druck koaat, verstidrkte erneut den nach Osten sehenden und
vom Rhein kommenden Verkehr an den schleusen des Rheln-
Herne- und Wesel-Datteln-Kanals, wdhrend die angesticgenen
Einladungen in aen .lainh&fen den Talverkehr der Scaleuse
Kostheim verdichteten,
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Ubersicht 2: Tonnenkilometrische Leistungen in den Jahren 1957 und 1956

1957 1956
Heimatstaat , . . . : . .
dor Beforderte Geleistete Mittlere Beforderte Geleistete Mittlere
Schiffe Giter 1) tkn 2) Transportweite Giter 1) tkm 2) Transportweite
1000 t Hill, kn 1000 t Mill, ka
a) Auf WasserstraBen des Bundesgebietes
(cinschl, des internationalen Durchgangsverkehrs)

Deutschland®) 89 926,9 21 101,1 23,6 86 381,2 20 210,2 23,0
Belgien 6 510,4 1 244,9 191,2 6 11,6 1171,3 191,7
Frankreich 5 132,8 2 185, 4 425,8 5 171, 4 2 171,0 19,8
Niederlande 34 005,8 6 823,8 200,7 31 794,7 6 420,3 201,9
§chuaiz 3 430,6 1 764,8 514,k 3 360,9 1772,3 521,3
Osterreich 17914 330,1 184,3 1 708,3 308,8 180,8
Tschechoslowakei 809,0 118,0 145,9 698,17 102,0 146,0 -
Obrige 664 4 12,5 169, 3 693, 14,4 165,1

Insgesant 142 2711,3 33 680,5 236,17 135 919,8 32 270,3 237, 4

b) In internationalen Durchgangsverkehr

Deutschland 810,4 515,3 635,9 893,0 515,1 576,8
Belgien 534, 1 399,17 635,9 513,1 330,6 644, 3
Frankreich 2232,8 1 282,0 574,1 2 396,3 1 384,2 511,6
Niederlande 20243 1 30,2, 69,2 2 275,0 1452,7 63,6
Schweiz 1 451,0 986,7 680,0 1 4846 1 007,8 678,
Ubrige 26,7 11,5 657,17 1,1 12,1 62,2

Insgesant 7079,3 b 4554 629,4 7 519,6 4 702,5 620, 4

¢) Auf WasserstraBen auBerhalt des Bundesgebietes nur von deutschen Schiffen

Vorgang Einheit 1957 1956
Beforderte Giter 4 { 22 491 5963) 21 261 059b)
Geleistete tkm Mill, 3 13,9 3 266,0
Mittlere Transportweite km 151,8 153,6

1) EinschlieBlich des Seeverkehrs der innenhifen, - 2) Ohne die jenseites der
Seeqrenzen geleisteten tkm, - 3) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone

registrierte Schiffe: 1025 950 t und 140,5 Mill, tkm im Jahre 1957; 652 613 t

und 105,6 Mill, tkm im Jahre 1956, - &) Darunter im Verkehr iiber die deutsch-
niederlindische Grenze: a) 17 700 135 t; b) 16 815 478 t,
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fbersicht 3: Gitterunschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhifen des Bundesgebietes

nach YassarstraBengebieten in den Jahren 1955 bis 1957

1955 1956 1957
darunter Anteil ' Vérénderungen
der des
Hasserstrafienachiet Giterunschlag Einla- Wasser- Gesamtumschlages
Kohle . .
dungen straBen- gegeniiber
gebiete 1956
1000 t vH
I, Elbegebiet 10 349,8 10 181,7 1 176,3 56,1 29,2 5,5 + 9,8
dar.: Hamburg 6 194,0 6 285,2 6992,2 61,9 31,9 3,4 + 1,2
II, Wesergehiet 10 758,6 12 075, 4 12 221,6 51,4 20,7 6,0 Do+ 1,3
dar,: Unterwesergebiet 7392,7 8 151,6 8 150,8 49,6 22,1 40 j 10’0
ITI, Mittellandkanalgebiet 8 001,3 9 116,9 9 837,9 36,4 49,6 4,8 + 1,9
| IV, Westdeutsches Kanalgebiet | 37 392,0 37 487,0 40 951,3 58,5 43,1 20,0 + 9,2
dar,: Emden 4 Q76,7 4 67,6 4 787,7 15,6 23,6 2,3 + 1,7
Ruhrgebict ) 29972,7 | 305863 | 330844 | 58,0 49,2 16,2 + 8,2
V. Rheingebiet 111 671,0 121 9710 126 887,2 41,2 24,7 62,0 + 4,0
davon: Niederrhein 60 801,1 65 03k, 4 68 070,4 48,1 19,17 33,3 + 4,7
Mittelrhein 15 895,0 17 421,17 17 431,4 53,6 15,1 8,5 + ;0,0
Main 10 824,3 11 581,6 12 939,5 25,6 34,2 6,3 + 11,7
Oberrhein 18 0%9,2 20 844,1 20 903,8 28,2 37,1 10,2 + 0,3
Neckar 6 061,6 7 089,2 7 542,3 21,2 42,3 3,7 + 6,4
VI, Donaugebiet 2 976,2 3 259,8 3 Skk,5 62,3 40,1 1,7 + 8,7
Giiterumschlag insgesamt 181 149,0 194 091,9 204 624,9 46,5 29,9 100 + 5,4

1

) Rhein-Herne-Kanal (einschl, Ruhrkanal und Dortmund-Ems-Kanal von Datteln bis Dortnund ) Mesel-Datteln- und Datteln-

Hamm-Kanal,
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{bersicht 5: Giterumschlag in den wichtigeren Binnenhdfen des Bundesgebietes in den Jahren

1936 und 1955 bis 1957

. l 1951
: davon
Hafen 1936 1955 1956 insgesant Ein- i Aus-
ladungen
1000 t
Elbegebiet
Liibeck 834, 4 456,1 52,2 585,3 108,3 41,0
Kiel 61,6 55,4 70,0 55,8 21,3 28,5
Rendsburg 75,4 94,1 122,8 13,6 13,2 100, 4.
Itzehoe 386, 4 469,5 462, 4 406,0 19,1 226,3
Hamburg 9 020,4 6 194,0 6 285,2 6 992,2 b 32,5 | 2669,7
Wesergebiet
Bremische Hifen :
Bremen Stadt 2 151,3 & 362,17 4 837,9 4 653,9 1919,3 2 734,6
Bremerhaven 331,2 1032,7 1 069,6 1 286,8 467,4 819,4
Brake 97,8 1 006,4 107M,8 932,5 661,17 210,9
Nordemhanm 256,17 856,8 1023,5 1 135,6 938,8 196,7
0ldenburg 2,4 367,9 332,6 310,8 1,7 306,1
Nienburg . 57,9 169,2 19,1 bl ,1
Minden 213,3 220,6 222,4 232,6 47,6 185,0
Hameln 3,6 113,5 21,6 213,1 56,3 216,9
Hann, -Miinden 216,6 84,6 87,3 58,6 50,2 8,4
Kassel 7 200,6 179,5 208,8 16,6 192,2
Mittellandkanalgebiet
Fallerslaben R 133,8 141,3 143,6 12,9 10,7
Braunschweig 41,3 605,6 608,8 669,9 43,5 426,5
Salzgitter-Beddingen . 1916,0 2 494,3 2 495,4 574,6 1 920,8
Peine 1 314,7 793,5 827,6 991,0 196,1 794,9
Misburg 522,2 1 064, 4 1 182,1 1 203,5 19,0 412,5
Hildesheim 411,5 131,9 810,5 829,8 382,6 447,2
Hannover 657,2 991,2 | 990,8 1196,3 229,0 967,3
Osnabriick 365,2 443,1 425,6 539, b 60,4 479,0
Westdeutsches Kanalgebiet
Endon 6 283,7 4 076,7 4 067,6 4 787,17 3 618,8 1 168,9
Leer . 341, 1 329,6 443,9 166,2 21,1
Dérenthe {Saerbeck) 86,2 202,3 21,0 21,8 48,6 113,2
Minster 625,2 83,3 844,3 818,8 57,8 761,0
Marl (einschl, Brassert) . 218,3 482,7 489,0 359,5 129,5
Dorsten (Hervest) 1221 856,1 808,17 824,1 498,0 326,1
Hamm-Bossendorf 563,17 998,6 1 142,17 1251,3 1 254,8 2,5
Flaeshein 456,6 155,5 159,1 160,6 160,6 -
Linen 38,0 702,8 792,0 929,0 360,8 568, 1
Hamn 119,9 1 416,1 1 574,5 1 618,1 232,4 1 385,8
Ahlen 322,3 283,8 20,9 354,1 354,1 -
Dortmund b 453,0 5 096,17 4 831,5 5 814,9 1636,5 4 178,4
Datteln 561,17 386,6 310,0 309,0 125,17 183,3
Cas trop-Rauxel 9317,0 1097,5 101,46 9617,2 673,17 293,5
Herne 1 692,1 998,17 995,0 2 26,6 2 036,0 110,6
Recklinghausen 21,5 1313,8 1 975,5 240, b . 240, 4
Wanne-Eickel 2 646,0 3 081,6 3 092,8 3 300,4 2 608,2 . 692,2
Gelsenkirchen 5 262,6 6 465,4 6 964,0 7 828,8 b 7644 3 064,4
Bottrop 2 230,2 2 503,3 2 484,7 1 882,4 1 857,6 24,9
Essen 2 049,3 1 968,4 1 984,5 2 191,9 1439,6 752,3
Ober hausen. 488,3 229,2 24,3 252,5 187,3 65,1
Milheim~Ruhr 718,7 1.385,1 1 458,2 1675,8 155,1 1 520,17
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noch Ubsrsicht 5:

1957
davon
Hafen 1936 1955 ‘ 1956 Insgesamt |  Ein- | Aus-
1adungen
1000 t
Rheingebiet _

Kleve 159, 4 199,7 2060} 26,1 3,7} 20,3
Emmerich 271,0 343,1 39,3 21,2 69,6 207,5
Hosel | 262, 1322,0 1259,8 1197,1 15,0 1182,1
Rheinberg-Ossenberg 469,0 1318,9 1 353,7 1478,3 1 111,0 367,2
Orsoy o 654,6 519,1 739,8 730,5 652,6 | 78,0
Walsum 2 182,5 3 471,0 3 981,5 4 133,5 1 .943,9 2 239,6
Homberg . 1923,7 2 199,7 2125,3 2 79,6 2 543,17 205,9
Rheinhausen ? 822,3 2 4473 2 663,7 2 647,6 418,3 - 2229,3
Duisburg (Gesanthifen) 27 7119,5 25 424 1 271459,1 1129 858,7 |- 668,6 |19 200,1

dar,: Hifen A.-G, (17 232,6) | (W 70,1) | (1%5262) |16 0m,4) | (6u37) | (9 870,6)
Krefeld-Uerdingen 124, 4 1091,9 1173,5 1336,9 145,8 1191,1
Diisseldorf 2 389,1 27,3 2 56,4 2 833,6 940, % 1 893,0
NeuB 1106, 3 ©1230,5 1 202,2 1 451,4 298,9 1192,5
Leverkusen-Monheim 770,17 1 604, 4 1.766,1 1.941,3 600,17 1 340,6
K61n 3 267,1 2 783,7 3 364,8 3 522,6 1197,8 2 324,8
Hesseling 2 608,7 b 444 3 b 4460 4 962,7 3 889,9 1072,8
Lilsdorf . 168,6 166,0 140,2 14,1 126,1
Bonn 11,2 103,5 100, 4 143,2 3,6 104, 6
Beuel ‘ 612,9 210, 4 204,0 160,1 156, 4 3,7
Oherkassel . 810,8 ' 901,2 861,3 24,6 836,7
Linz-Linzhausen 17,1 215,2 239,2 225,13 225,3 -
Brohl 175, 4 632,1 | 840, 869,1 8449 24,2
Andernach 181,4 2 024,2 2 124,6 2 026,2 1727,6 298,5
Nouwied 796,72 1569,3 1725,9 2 048,4 1 020,4 1027,9
Engers 269,6 26,4 ) 303, 4 266,1 288,9 1,2
Bendorf 234,17 277,3 30,2 298,0 256,17 41,3
Koblenz 14,6 522,0 512,0 601,17 167,5 434,1
Oberlahnstein 590, 6 87,0 11,2 8617,5 389,7 477,8
Braubach 115, 1 1268 | 10,3 12,5 41,5 7,0
Bingen 197,0 213,95 397,2 434,9 60,2 34,7
Budenheim 452,1 729,0 05,5 83,3 692,46 90,9
Hiesbaden 118, i 977,2 1 580,90 1 476,6 507, 7 969,0
Hainz - 2 059,0 1562,3 1615,2 1 553,0 245,6 1.307,4
Bustavsburg - 384, 4 47,8 412, 4 89,7 322,17
Gernsheim 204,1 514, 6 51,5 590,9 62,4 528,5
Hores : 437,0 431,9 T Sk 519,5 89,1 " 430,4
Risselchein . 247,6 216,0 276, 4 53,0 223,5
Frankfurt ? 357,86 4 312,8 & 727,9 4 893,8 74,1 C 4 19,7
Offanbach 134,0 200, 3 [2h,4 289,6 8,4 | -281,3
Hanau BT, 4 53%,8 523,12 609,1 150,1 458,9
Aschaffenburg : 810,86 18,0 08,9 1.092,4 179, 4 C913,1
Yirzburg 110, 3 1578,0 1 560, 1726,8 318,9 1.407,9
Uchsen furt . 23,7 23,5 250, 4 13,4 © 36,9
Kitzingen A 173,3 197,2 230,71 63,7 166, 4
Sciwein furt . 246,3 2641 307,5 2,6 304,9
Ganberg 53,4 10,6 17,7 132,1 3,1 124,0
Hannheim 5 131,9 5 83U,5 5 172,5 6 701,0 659,2 6 041,8
Ludwigshafen b 623,3 5 336, 4 5790, 2 6 264,9 1421,0 b 844,0
Karlsruhe 2 592,6 2 182,2 2 791,9 2 848,1 121,5 2 720,17
Kehl 1711,0 81,4 968, 7 1 05,9 300, 6 75,3
Breisach . 152,9 167,9 134,17 55,4 19,2
Hoil ) 34,8 bbb, & 452, 130,1 322,6
Rireinfelden . 159,2 173,0 165,1 57,8 107,3
Heidel berg . 280, 4 331,8 354,3 5,2 349,1
Heilbronn 04,8 4 870,0 5 196,5 5 147,6 1121,1 4 026,0

Donaugehiet

Regenshurg i 06,4 2656,0 1 295,73 141,8 2 028,9 1112,9
Passau | 54,8 | 15,4 | W0 31,2 9,6 21,6
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obersicnt 7o dhterverkehr der wichtigeren Schicusen im Jahre 1957

Durchgeqangene Giiter in Tonnen

Verkehrs-
Schleuse . _ : darunter

Richtung Insgesant Getreide Erzo Kohle
Lauenburg von der Elbe 479 172 41 957 36 609 254 580
zur Elbe 130 035 56 066 2 529 218
Insgesant 1793 807 98 023 39 138 25 858
Anderten nach Osten 5 399 484 141 682 - 45 209 4 325 481
' Westen 1 864 095 281 300 174 203 81 009
Insgesamt 7 263 579 427 982 219 412 4 406 490
Minden von der Weser 1311 439 250 38 RN 540 134
' zur Heser 1 340 334 50 251 8 309 550 607
Insgesant 2 651 113 300 635 55 656 1090 41
Bremen zu Berg 1 716 833 363 613 49 247 853 353
* Tal 2 229 665 19 878 9 958 129 787
Insgesant 3 046 498 383 491 55 205 983 140
0ldenburg von der Weser 1 736 479 458 421 139 962 320 916
ur ¥Weser 1 320 678 32 136 5 574 699 183
Insgesamt 3 057 157 490 557 145 536 1 020 099
Herbrun zu Berg 3 794 886 377 197 2 T 650 209 529
" Tal 1653 758 16 073 351 1 040 758
Insgesamt 5 448 664 393 270 2 772 007 125 287
Miinster aus Richtung Emden 5 157 696 730 446 2 8471 BA4kL 165 695
nach Richtung Emden 3 101 530 15 098 1834 1 818 101
vor Mittellandkanal 2 502 891 405 083 505 262 105113
2um Mittellandkanal 6 190 292 71 580 23 656 5 016 951
Insgesamt 16 952 409 1222 207 3 372 996 7 105 860
Datteln nach Osten 6 296 565 158 M1 456 629 1012 39%
" Westen 3 210 917 665 612 8 297 504 247
Insgesant 9 507 482 82k 323 514 926 1 516 641
Friedrichtsfeld vom Rhein: aus Richtung Berg 3 284 066 52 736 18 584 274 598
" " Tal 2 906 418 99 399 368 111 458 217
zum Rhein: in Richtung Berg 3 4hk 579 64s 714 51 764 1 643 068
y i Tal 1 467 259 15 256 878 342 151
Insgesant 11 102 322 816 105 499 337 2 718 634
Schleuse VII nach Osten 5 107 6% 26 657" 149 852 3 883 659
' ' Westen 3 462 B92 292 091 827 810 820 895
A _ Insgesant 8 570 468 318 748 977 662 4 704 55%
Schleuse I und vom Rhein: aus Richtung Berg 2 045 613 18 590 534 525 132 907
Ruhrschleuse . " Tal 3 539 b4 16 113 1 767 636 179 53
2um Rhein: in Richtung Berg 6 503 33 251 065 297 606 4 039 614
v n Tal 3 249 549 303 174 212 2621 668
’ Insgesant 15 337 940 . 286 0T 2 774 029 6973 19
Niederlahnstein vom Rhein: aus Richtung Berg 8 560 - - 4 836
' n " Tal 19 801 - - 16 245

zum Rhein: in Richtung Berg 351 640 - - -

. " " Tal 46 810 - - -
o Insgesamt 426 811 - - 21 081
Kostheim vom Rhein: aus Richtung Berg 535 376 10 516 3 166 1099
' "o Tal 7776 212 191 992 183 658 4 287 543
zum Rhein: in Richtung Berg 104 333 38 679 - 10 359
Pt Tal 1809 197 202 901 156 526 13 752
Insgesamt 10 225 778 444 088 343 350 4312 103
Feudenhein vom Rhein: aus Richtung Berg 945 9% 8 007 . - B 162
o " " Tal 4 960 652 148 161 - 22 217 3 154 839
zum Rhein: in Richtung Berg 176 137 1 000 . 1812
" " Tal 1077 832 21 390 2 018 _ 1 608
Insgesant 7160 576 178 558 2 235 3 166 421
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