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Vorbemerkung

1. Ein fiir die StraBenverkehrsunfallstatistik meldepflichtiger
Unfall liegt vor, wenn infolge des Fahrverkehrs anf offent-
lichen Wegen und Plétzen Personen verletzt oder getdtet oder
Sachschéden verursacht worden sind.

Bei den UnfAllen werden unterschieden

TolElle mit Gehtdteten:

i i 2ine oder mehrers Personen
getotet und zv: Tell such Perscouen schwer oder leicht
verletzt wurie
Unfdlle mit Schwerverletzten:
Unf&dlle, bel denen eine oder mehrere Personen schwer
und zum Teil auch Personen leicht verletzt wurden;
Unfdlie mit Leichtverletzten:

Unfdlle, bei denen eine oder mehrere Personen leicht
verletzt wurden

(vei jeder der drei Unfallarten kann zugleich
Sachschaden entstanden sein);

UnThille mit n v r Sachschaden,

Dabeil z&dhlen als

Getotete:
Personen, die auf der Stelle getdtet wurden oder
innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen starben;
Schwerverletztes
Personen, die unmittelbar zu stationdrer Behandlung in
Krankenanstalten eingeliefert wurden;
Leichtverletztes

Personen,; die sich trotz Verletzung ohne fremde Hilfe
vom Unfallort entfernen konnten.

2, Der vorliegende Bericht bezieht sich auf das Bundesgebiet
ohne Berlin. Einige zusammengefaBte Angaben fiir Berlin (West)
enthalten die Tabellen A 3 und B 4,

in Anhang bringt Angaben itiber Unfdlle in einigen europidischen
Staaten; das Material wurde amtlichen ausldndischen Quellen
entnemmen,

3, Den Vergleichsangaben liegen - soweilt nichts anderes vermerkt -
die endgililtigen Ergebnisse der Jahresaufbereitung 1960 zugrunde.



StraBenverkehrsunfsille im Jahr 1967

AusgewZ il e Ergebnisse

In der gleichen Veréffentlicﬁungsreine1> konnte an Hand von
Schnellmeldungen bereits ein erster Uberblick iliber die Ent-
wicklung der StraBenverkehrsunfdlls im Jahre 19671 gegeben
werden, Inzwischen liegen Angaben fur weitere Merkmzle vor,
so daB zus8tzliche Ergebnisse iber das Unfallgescheiizn im
vergangenen Jahr mitgeteilt werden innen, Hauptsd~nlich
dureh Ve omeldungen haben sich zup Teil die ersten, m Vore

hericis 1 veroffentlichten Z¢ zn ecwas gedndert.
rersonenschadensunfgdll= ¢ r sts retmalig nicht g stiege~

Im Jahr 1961 eveigr=Tcr . oh 325 725 Strafenverkenrsunfdlle,
bei denen I:rzscner Otet coer verietzt worden sind. Der
weitaus g re Mas ihknen, und zwar 70,6 %, geschah in-
nerhall ven Grisczhaften; hier wurdern 229 986 Unfdlle gezdhlt.
AuBlerhalb der Oritschaften trugen sich 95 739 Unfdlle cder
29,4 % zu. Gegeniiber 1960 gingen die Unfille, bei denen Per-
sonen zu Schaden kamen, um 2,9 % zuriick., Innerorts kam es
dabei zu einem stidrkeren Riickgang (- 3,8 %), wihrend sich
auBerorts die Zahl der Unfdlle mit Personenschaden im Ver-
gleich zum Vorjahr nur um 0,7 % verringerte. Die Verschiebung
im Gesamtbild der StraBenverkehrsunfdlile innerhaldb von Ort-
schaften hat sich damit auch im Jahre 1361 fortgesetzt. Einem
alirZhlichen Rluckgang des Anteils der Unfédlle mit Personen-
schaden atent e¢in stindiges Anwachsen des Anteiles der leich-
teren Trdlle, das heiBt derjenigen mit nur Sachschaden,
gegeulver, Voun elner Gesamtzahl von 509 000 Unf&dllen inner-
halb von Ortschaften im Jahre 1957 waren 58 % Sachschadens-
unfdlle; von der entsprechenden Unfallzahl des Jahres 1961,
ndmiich 755 000, waren 525 000 oder 70 % Sachschadensunfille,
Die zunehmende Verkehrsdichie in den Stddten, das Parken und
Wiedereingliedern in den Verkehrsstrom sind AnlaB des stédn-
digen Zunenmens der "UnfZlle mit Blechschaden", Im Jahre 1961
war diese IEntwicklung bescnders augenfillig, da der krdftigen
Erhdhung der Sachschadensunfélile in Ortschaften ein Rlickgang
der Unf&dlle mit Personenschzden gegeniiberstand.

Auch nach ihrer Gesamtzahl (innerorts un d auBerorts) nah-
men die reinen Sachschadenstnfdlle 1961 zu; sie stiegen jedoch
nicht mehr sc stark an wie in den letzten Jahren. Die von der
Polizel gemeldeten Unfdlle aulBerhalb der Ortschaften zeigten
einen etwas starkeren Zuwachs, und zwar von 10,3 % als die
innerorts gemeldeten, deren Zunahme mit 6,9 % nicht ganz so
hoch war,

Bedentungsvolli ist die Tatsache, daB im Jahre 1961 zum ersten
Male die Zahl der Unf&dlle mit Personenschaden auf den freien
Strecken auBerhalb der Ortschaften nicht grdBer geworden ist
und einen leichten Riickgang (- 0,7 %) aufweist. Dies ist umso
beachtenswerter, als nach Einfilhrung der Geschwindigkeits-
beschridnkung die Unfdlle in Ortschaften 1958 sich verminderten,
die Unfdlle auBerhalb von Oritschaften jedoch ununterbrochen
weiter anstiegen, Anzunehmen Ist, daB diese neue Entwicklung
des Unfalilgeschehens sowchl in geschlossener Ortslage als auch
auf freien Sirecken, wenn sie arh8lt, auf Faktoren verschie-
dener Art zuriickzufiihren ist, die allgemein das Fahrverhalten,
die Zusammensetzung des Verkelhrs und die Fahrsicherheit beein-
flussen,

1) Siehe: "Fachserie H, Vzrkehr" Reihe 6, 1961, Vorbericht 1.
- 4 -



StraBenverkehrsunfiile nsch der Ortslage
Bundesgebiet chne Barlin

Unfiile
. . mit 1 mit nur
Jahr insgesant ) P rsuaenschaden_ Sachschaden
Anzahl | 120 Amzaiy | A2t | A 0 Aezani [ 22) | 23)
Innarhaiv von Ortschaften
1957 508 526 | 78,9 oy 1 owan | s | 82,3 | 57,9
1958 552 601 11,2 NN 57,1 347 368 80,6 | 62,9
1359 622 263 17,3 TR %t 305 723 80,7 63,.;
1960 730 170 77,1 % 7l,h 2, 1 491120 86,3 | 67,3
1961 4) 54 938 | 5,8 e {oms bo35 1 B2 1 79,8 | 69,5
Zue (+) bzw, Abnahme () ;
-gegen 1960 in & + 3,4 - @ e | - - + 6,9 - -
Auferhalb von Ortschaften
1957 135 602 21,1 72 565 25, 53,4 63 237 17,7 46,6
1958 162 €52 22,8 79 376 7,9 48,7 83 476 19,4 | 51,3
1959 182 653 | 22,7 88 113 23,@ 48,2 94540 | 19,3 | 51,8
1960 216798 | 22,9 9450 | 28,8 | 5 | 120339 | 19,7 | %,5
1961 4} 226523 | 23,2 %19 | 294 | #,9 ] 1:8e | 20,2 | 58,1
Zue (+) bzw, Abnahme {-)
gegen 1960 in 2 + 5,4 . - 9,7 - - + 16,3 - -
Innerhalb und auBerhalb von Ortschaften
1957 64k 326 700 286 659 100 &hy5 357 667 100 | 55,5
1958 715 H3 o 284 609 190 39,8 430 Bhk 100 60,2
1958 804 916 100 314 853 100 39,1 490 263 100 60,9
1960 946 968 100 335 509 100 35,4 511 459 100 64,6
1961 4) 983 461 | 100 325 725 100 | 33,1 § 65773 100 | 66,9
Zu- (+) bzw, Abnahme (=)
gegen 1960 in 2 +3,9 - - 2,9 - - ¢ 1,6 - -

1) Teilweise auch in Verhindung mit Sachschaden.- 2} Spaltensumme = 100.- 3) Zeilensumme = 100.-
k) Vorliufige Ergebnisse,

Neben der Trenmnung nach der Ortslage wurden die SitraBenver-

kehrsunfgdlle mit Personsunschaden auch danach unterschleden,
auf welcher Art von Strafien sie vorkamen. Die in den Ort-
schaften 1961 gezdhlten Unfélle haben hiernach auf allen
Arten von Ortsdurchfahrien und scnstigen OrtsstraBen, wenn
auch nicht in gleichem UmLaqgvg gegeniiber 1960 abgenommen.
Bei den GemeindestraRen +trat dabei zum ersten Male in der
Entwicklung der letzten uanre eine Abnahme der schwereren

Unfédlle ein. Bemerkenswert stark war vor allem der Riickgang

des Unfallgeschehenu auf den ”?sadurwhfahrten der Bundes-

und LandstraBen. Gegeniber 1560 ist hier fiir das vergangene

Jahr allein eine Abnahme um rund 7 % bei den Unfillen zu
verzeichnen, Die "Gefihrlicukeit" der einzelnen StraBen-—

arten innerorts, gemessen an der Zahl der Unfdlle mit Per—

sconenschaden je 100 km StraBenlénge, hat dadurch 1961 merk-

bar nachgelassen. 1960 wurden auf 100 km Ortsdurchfahrten

der BundesstraBen noch 1 084 schwerere Unfidlle gezdhlt;

1961 waren es hier nur 954, Bei dern Ortsdurchfahrten der
Landstrafen I. Crdnung sank die durchschniitliche Zahl von

399 auf 378 und bel Landstrafen II. Urdnung von 142 auf

123 Unfdlle je 100 km ab, Bei dem Vergieich dieser Bezie-

hungszahlen der Jahre 1960 und 1961 muB allerdings beachtet




werden,

daB der entscheidexnde Faktor fiir den Grad der Unfall-

hdufigkeit je StraBenart die Varkehredichte ist. Angaben iiber
die durchschnittiiche Zahl der Fahrzeuge je Kilcmeter StraBen~
art sind fiir Innerortsstrafen 1sider nicht vorhanden.

StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden 1)
nach StraBenklassen
Bundasgebiet ~hne Berlin
o ] 4 fee -,
| o ) e, |
f A 2ogal) Abnahas (-) -
Strafenklasse 1958 1056 +560 969/ na feA( , 33‘100 kn
g | 15814 StraBena
i ' gegen 1960 in I lange 3)
Unfille auf Innerhalb von Orischaften
Bundesautobahnen - - - - - -
BundesstraBen 55 822 66 155 61 600 57 639 - 6,4 953,8
LandstraBen
I, Ordnung 38 525 42 549 45 D48 42 785 « 50 78,4
I1. Ordaung 10 777 12 342 12 964 11 421 - 11,9 122,5
anderen Strafen 100 109 171 490 119 438 118 141 - 1,1 10,7
zusanmen 205 233 226 540 239 050 229 986 - 3,8 172,4
AuBerhalb von Ortschaften
Bundesautobahnen 5 206 5 821 6 889 7959 + 15,5 282,4
BundesstraBen 30 938 33 703 36 900 3% 613 - 0,8 161,3
LandstraBen
I, Ordnung 26 720 29 556 32 097 31 164 - 2,9 65,0
II. Ordnung 8 985 10 561 11 345 10 517 - 1,3 24,6
anderen StrafBen 7521 8 472 9 228 9 486 + 2,8 1,9
zusammen 79 376 88 1i3 96 459 95 739 - 6,7 4,7
Innerhalb und auBerhalb von Ortschaften
Bundesautcbahnen 5 206 5 821 6 889 7 959 15,5 282,4
BundesstrafBer 86 760 93 862 98 500 9% 252 - 43 331,5
LandstraBen
1. Drdnung 65 245 72 105 T7 145 73 949 - 41 124,9
II. Ordnung 19 762 22 903 24 309 21 938 9,8 42,1
anderen StraBen 107 636 119 962 128 6645 127 627 - 0,8 56,4
insgesant 284 609 314 653 33 509 325 725 - 2,9 88,4

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.- 2} Vorliufige Ergebnisse.- 3) Als BezugsgriBen dienten fir
die klassifizierten StraBen die Ergebmisse der Erhebung mit Stichtag 1.1.1962; fiir die "Anderen Strafen® der
Erhebung mit Stichtag 31.3.56, im Saarland 31.10,58,

AuBerorts nahm die Entwicklung der Unfidlle mit Perscnenschaden
1961 einen nach StraBenarten sehr unterschiedlichen Verlauf,
Auf der Bundesautobahn
mehr Unfédlle, bel denen Menschen getdtet oder verletzt wurden.
Wenn auch die Steigerungsra®e nicht ganz so stark war wie 1960
(18,3 %), so wurde doch damit der auf den anderen klassifizier-
ten StraBen zusammen um rund 2,5 % eingetretene Riickgang fast
wieder ausgeglichen, EbenTalls zugencmmen haben auf den

LT
erasl

en

&

o

snetsn sich gegeniiber 1960 um 15,5 %




nichtklassifizierten Strafen auBerhalbd der Ortschafiten die
schwereren Verkehrsunfidlle, und zwar um 2,8 %.
Die auBerorts eingetretene Entwicklung driickt sich auch in
den Beziehungszahlen - Unfidlle mi+ Personenschaden je 100 km
StraBenart - aus., Unter Berilicksichtigung der Zunahme der
Strafenlédngen 19671 hat sich demnach die Unfallbelasf;agszahl
der Bundesautobahnen von 259 in 1960 auf rTund 282 im vergan-
genen Jahr er nPt Auf den Pnde en ktﬂ sgifizierten Strallen
kegang- J schwereren Verkehrs-
ich zu 1960 zu niedri-
1 £27] guoten je 100 Kilo-
5 nur elne bedingte
Unfallhgufigkeit. Vor

ur?§77@ %u‘ dleoen trﬂ8en -
cren Durchschnitten fir 1Q6
@ster StraBenart vermitie
Vorstelliung iber die d“"W« 3
allem miiBten sie dax “gktor der Verkehrsdichte erginzt
werden, Fir 1941 liegen keine '15dopn iiver den durchschnitt-
lichen Kraftfabhroeugverkehr auf den einzelnen StraBen vor.
Nur fir 1960 kbnner die vom Bundesministerium fir Verkehr
bekanntgegebenen Durchschnitte der im Zweijahresabstand
durchgefihrten ZZhlungen den Unfallzahlen je StraBenart gegen-
Ubergestellt werden, Als durchschnittlicher tdglicher Kraft-
- fahrzeugverkehr, ohne Mopeds, je km wurden ermittelt: auf den
Bundesautobahnen 10 330, auf BundesstraBen und LandstraBen
I. Ordnung auﬁerha b von Ortschaften 3 548 bzw. 1 262 Kraft-
fahrzeuge. Die fiir die LandstraBen I. Ordnung angegebene
GroBe ist alleralngs nur bedingt verwendbar, da ihr durch Er-
hebungsliicken gewisse Mange] anhaften., Weitere Faktoren, die
neben der Verkehrsmenge die Unfallwahrscheinlichkeit mit be-
stimmen, wie StraBenbreite, durchschnittliche Fahrgeschwindig-
keit und andere, sind nicht guantifizierbar,

Bei einem Versuch, die relative Unfallhdufigkeit der einzel-
nen StraBenarten zu errechnen, muB auf alle Fille das Verhilt-
nis der durchschnittlichen Verkehrsmenge auf den einzelnen
Straflenarten untereinander beachtet werden. Die Unfallquote
von 282 fur 100 Kilometer Bundesautobahn verliert daher gegen—
Uber den 167 Unfdllen je 100 Kilcmeter BundesstraBe wesentlich
an Schwere, wenn berlicksichtigt wird, daB auf den Bundesauto-
bahnen durchschnittlich eine etwa dreimal so groBe Menge wie
auf BundesstraBen verkehrt,

Weniger unfailbeteiligte Zweirdder aller Art

Bei den 1961 registrierten 98% 461 StraBenverkehrsunfidllen
aller Art waren rund 1,9 Millionen Verkehrsteilnehmer betei-
ligt; auf jeden Unfall mit Personenschaden oder mit nur Sach-
schaden kommen damit im Durchschnitt 2 Verkehrsteilnehmer,

Die Zunahme der gesamten Strafenverkehrsunfdlle um 3,9 % war
rit einem etwas groBPren Anstieg beil den Betelllgten, und zwar
um 4,3 % verbunden., Die UHUE¢SChL8d1LChe Entwicklung des Un-
fangeschehen& innerorts und auBerorts kommt in der Zahl der
Beteiligten nach der Ortslage zum Ausdruck. Auch hier ging der
Anteil der von einem Unfall innerhalb der Ortschaften Betrof-
fenen von 1960 auf 1961 zuri CK, wdhrend der Anteil der Betei-
ligten an einem Unfall auf freier Strecke entsprechend zunahm.

Die Zusammensetzung der Eﬁhrzeage, die in einen Unfall ver-
wickelt wurden, wird in erster Linie vom jeweiligen Bestand
und der Kilometerleistung bestimmt. Die in den letzten Jahren
vor sich gehende Strukturdnderung im Fahrzeugbestand - weniger
Kraftrdder und mehr Personenkraftwagen -~ dauerte auch 1961 an.

- T -



AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN BETEILIGTE VERKEHRSTEILNEHMER 1961
NACH DEM ORT DES UNFALLS UND DER ART DES SCHADENS

Sonstige
Verkehrsteilnehmer

FuBgdnger k | 100
Fahrrider
Mopeds

Lastkraftfahrzeuge u.
sonst. Krafﬂuhrzeguge 71_ g0

Kraftomnibusse,
Obusse

Personenkraftwagen —~ 40

%

Kreftrdder,Kraftroller

Beteiliat innerhalb  auBerhalb mit mit
an U r.”g . Personen-  nur Sach-
n Unialien:  yon Ortschaften schaden  schaden

STAT. BUNDESAMT 2245 Bundesgebiet ohne Berlin.

Wie die Bestandszdhlung ausweist, haben die zum Verkehr
zugelassenen Motorrider um 9 % und erstmals auch die
Mopeds, und zwar um 4,4 %, abgenommen. Der weit stirkere
relative Rlckgang der Unfallbeteiligung der Kraftrider
und Kraftroller (- 16,5 %) und der Mopeds (- 19,7 %)
deutet an, daB neben einexr vollen Stillegung dieser Fahr-
zeuge auch mindere Verkehrsleistungen oder Nichtbenutzung
im vergangenen Jahr eine iolle gespielt haben. Im iibrigen
wurden 1961 auch weniger Radfahrer (- 6,5 %) als Teilneh-
mer an Unfdllen gezdhlt, Sogar die Zahl der FuBgénger,
die in einen StraBenverkehrsunfall verwickelt wurden, ging
zuriick, und zwar um 3 %. Die Teilnahme der FuBginger an
schwereren Unfdllen, bel denen Menschen get&tet oder ver-
letzt wurden, verminderte sich aber nur um 1,7 %.

Gegeniibver dem Vorjahre vermehrten sich die Bestdnde der
Personenkraftwagen um 19,1 % und der Lastkraftwagen um
7,0 %, Die Unfallbeteiligung nahm 1961 bei diesen Fahrzeu-
gen in geringerem MafBe zu als der Bestand, niZmlich bei den
Personenkraftwagen um 11,5 % und bei den Lastkraftwagen

»]

und Lieferwagen um 2,3 %.



An StraBenverkehrsunféllen1) beteiligte Verkehrsteilnehmer

Bundesgebiet chne Berlin

Zu- (+) baw.
Art der ' 2) Abrahne (-)'
Verkehrsteilnehmer 1958 1959 1960 1961 1961
gegen 1960 in
Kraftrader, Kraftroller 152 556 152 964 1% 660 13 227 - 16,5
Personenkraftvagen ‘ 687 799 810 340 1 055 068 1176 380 + 11,5
~ Kraftomnibusse, Obusse ‘ 21 958 22 597 26 507 26 759 + 1,0
Liefer- und Lastkraftwagen,
Sattelschlepper und Zuge
maschinen 226 426 240 681 275 813 282 027 + 2,3
4Sonstige Kraftfahrzeuge 3 107 6 111 8 807 12 423 + #,1
Kraftfaﬁrzeuge zusammen 1 091 846 1232 693 1501 855 1610 816 + 1,3
Mopeds 79 83 97 889 106 342 85 393 - 19,7
Fahrréader 81 924 88 004 82 470 17 106 - 6,5
Sonstige Fahrzeuge 24 549 22 575 23 719 23 385 - 1,7
FuBgénger 81 300 84 057 90 317 87 615 - 30
Sonstige Verkehrsteilnehmer 13 445 12 571 10 782 8 688 - 19,k
Verkehrsteilnehmer insgesamt 131297 1537 789 1 815 545 1 893 003 + 3
Anteil in I
]
Kraftrader, Kraftroller - 11,1 9,9 Ty5 6,0
Personenkraftwagen 50,1 52,1 58,0 62,1
Kraftomnibusse, Obusse 1,6 1,5 1,5 1,4
Liefere und Lastkraftwagen,
Sattelschlepper und Zuge
maschinen 16,5 15,6 15,2 14,9
Senstige Kraftfahrzeuge 0,2 0,4 0,5 0,7
Kraftfahrzeuge zusammen 79,5 80,1 82,7 85,1
Hopeds : 5,8 6,4 549 b5
Fahrrider 6,0 5,1 k5 41
Sonstige Fahrzeuge 1,8 1,5 1,3 1,2
FuBgdnger 5,9 555 5,0 4,6
Sonstige Verkehrsteilnehmer : 1,0 0,8 0,6 0,5
Verkehrsteilnehmer insgesamt 100 100 100 100

1} Unfalle mit Personenschaden und mit nur Sachschaden.= 2) Vorliufige Ergebnisse,




AuBerhalb von Ortschaften ein Drittel der Verletzten,
doch mehr als die H&lfte der Toten

Die Zahl der Getdteten hat sich gegeniiber dem vorl&ufigen
Bericht, in dem sie mit 14 160 angegeben war, durch Nachmeldun-
gen auf 14 209 erhdht. Die Zahl der Toten ist damit trotz eines
Riickganges der Gesamtzahl der StraBenverkehrsunfille mit Per-
sonenschaden (- 2,9 %) um 100 (+ 0,7 %) gestiegen. Es sei dar-
auf hingewiesen, daBl im Jahre 1658, dJas auf die Einfithrung der
Geschwindigkeitsbegrenzung folgte, 760 Personen weniger getdtet
wurden, daB 1959 aber 1 612 lMenschen menhr ums Leben kamen und
22 die Zunahme der Verkehrstcitan 1960 noch 570 betrug. Dem—
gegentiber erscheint die Bilanz ues Jahres 1961 nicht allzu un-
gliinstig. Ailerdings ‘st festzustellen, daB die Folgen der sehr
schweren Unf&Zlle ernster geworden sind., 3ei den 13 237 Unfdllen
mit GetSteten des Jahres 1960 waren 14 109 Todesopfer zu bekla-
gen, bei der geringeren Zahl von 13 233 Unfidllen mit Getdteten
des Jahres 1961 dagegen waren es 14 209 Tote.

Zu bedenken ist auch, daB von den 100 im Jahre 1961 mehr Geto-
teten im StraBenverkehr 93 auBerhalb der Ortschaften ums Leben
kamen, Die Tendenz, daB im AuBerortsverkehr die Unfdlle mit Ge-
toteten hinsichtlich der Zahl der getdteten Menschen zunehmend
schwerere Folgen zeigen als innerorts, zeichnete sich bereits
seit ldngerer Zeit ab. Im Jahre 1957 kamen im Durchschnitt bei
1000 Unfidllen mit GetSteten auBerorts 1089 Menschen ums Leben,
1961 waren es 1100 Todesopfer.

BEI STRASSENVERKEHRSUNFALLEN GETOTETE PERSONEN
Tnausend NACH DEM ORT DES UNFALLS
auBerhalb von Ortschaften
7
—
il 4 -
e innerhalb von Ortschaften
6 /
s [t
o L | L | LT
T T T T T 1] T T ]
s NACH DER ART DER YERKEHRSBETEILIGUNG
FuBgdnger
4 o~ Kraftwagenfahrer 1)
3 pr—
Rad-und 1) / \
y [Moredichey — P Kraftradfahrer )
= sdfabrer 1)
N Novevveeene. | | Lessecessnaeed] vess Ro er
AL RTINS - 2aan
AN See L = Mc;pedfuhrer”
1 —
0 - —+— andere Personen
1953 11954 | 1955 11956 | 1957 11958 | 1959 [ 1960 { 1961 |
DEghrer und Mitfohrer.
STAT. BUNDESAMT 2246 Bundesgebiet ohne Berlin
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Bei den Unfdllen mit Getdteten, die gich innerhaldb der Ort-
schaften ereigneten, blieb die durchschrittliche Zahi der
dabei ums Leben gekommenen Menschen in den letzten Jahren
ziemlich konstant. Auch bei den iibrigen Unfidllen mit Personen-
schaden, vei denen Personen nur verletzt wurden, war auBerhalb
der Ortschafiten die Entwicklung unginstiger als innerorts.

PER

Bei StraBsnverkehrsuntiilen verungliickie Perscuen

Bundesgeniet ohne Berlin

Getdtets 1) Verletste
Tu-{+)bav. Zu-{+)bzw.
. .| Abnahme(-) Abnahma(.-)
rt der Verkehrsbateiliguns | joie | 050 | 1060 | 1967|1964 1958 | 1959 | 960 | 1961 | 1961
gegen 1960 gegen 1960
in 3 in &
Fahrzeugfithrer und Mitfahrer von .
Kraftradern, Kraftrollern 2697 | 3072 2 417 2 023 - 16,3 96 942 1 100 273} 87 208 73 989 - 15,2
Personenkraftwagen 23701 2867 3718 & 097 + 10,2 84 673|105 281 138 831| 157 257 + 13,3
Kraftomnibussen, Ubussen 26 14 28 32 + 14,3 2581 289%| 3811 4277 + 12,2
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 4hh 553 478 512 N 107621 11 956 | 15 230 14 084 + 6,5
sonstigen Kraftfahrzeugen 9 3 58 67 + 15,5 165 182 611 713 + 16,7
Mopeds 19061 1386 14211 1180 - 17,0 Lk 460 | 57 403| 65 205| 54 731 - 16,1
Fahrradern 1203] 14931 1470 153% + b5 48 614 | 53 331| 50 938} 49 222 - 34
sonstigen Fahrzeugen 135 112 100 100 - 32000 332] 33P0y 3402 + 1,0
ruBginger 3629 | 39531 4385 4628 + 55 66 527 | 69 3651 T4 541 72 977 - 2,1
hndere Personen 8 21 33 A1 o+ 3,0 180 255 496 385 - 2.4
Zusamman 11627 113 539 {14 109 ¢ 14 206 + 0,7 1 258 0k | 404 254 | 438 221] 431 043 - 1,6

Anteil in &

Fahpzeugfithrer und Mitfahrer von
Kraftradern, Kraftrollern 25,10 2,71 11,1 14,2 21,1 24,8 19,9 17,1
Personenkraftwager 19,8 ] 29,21 26,41 28,9 : 23,6 26,0 31,7 36,5
Kraftomnibussen, Obussen 0,2 0,5 0,2 0,2 0,7 0,1 0,9 1,0
Lastkraftuagen, Zugmaschinen EN 4,1 LD 3,6 3,0 3,0 3,0 3,3
sonstigen Kraftfahrzeugan 0,1 0,1 0,4 0,5 / 0,0 0,0 0,1 0,2
Hopeds 9,31 10,21 10,1 8,3 12,4 14,2 14,9 12,7
Fahrradern 0,10 11,01 10,41 10,8 13,6 13,2 11,6 1,4
sonstigen Fahrzeugen 1,1 0,8 0,7 0,7 0,9 0,8 0,8 0,8
Fubgénger 30,41 29,2 | 3,11 32,6 18,6 17,2 17,01 16,9
Ardere Personon 0,1 0,2 0,2 4 0,1 0,1 0,1 0,1
zusammen 100 100 100 100 100 100 100 100

1) EinschlieBlich der innerhalt 30 Tagen an den Unfallfoicen Gestorbemsn.e 2) Vorliufige Ergebnisse.




FuBgsnger

Unter den getCteten Verkehrsteilnehmern waren auch im
vergangenen Jahr die FuBginger die am sitirksten betrof-
fene Gruppe. Fast ein Drittel aller im StraBenverkehr

ums Leben gekommenen Menschen waren FuBlgdnger, Obwohl

die Unfallbeteiligung abnahm, wurden gegeniiber dem Vor-
jahr um 5,5 % mehr FuBginger getdtet; nur bei den Ver-
letzten sind gegeniiber 1960 weniger WuBginger a’s Unfall-
opfer gezidhlt worden. Etwr =in Zehntei der getcteten FuB-
gidnger waren Kinder im Alter unter 6 Jahren. Zesonders
groB war wiederum der Liteil der Uber 65 Jahre alten Per-
sonen., Fast die HE1Tte 8llzr bel UnfEllen im Innerorts-
verkehr ums Leben gekommenern FuBginger gehdrten dieser
Altersgruppe an.

Fahrzeugbenutzer

Mit der gestiegenen Zahl der Kraftwagen und ihrer ver-
mehrten Unfallbeteiligung stieg auch die Zahl der beil
StraBenverkehrsunfdllen getdteten Kraftwagenfiihrer und
-mitfahrer. Von den Benutzern von Personenkraftwagen ka-
men entsprechend der stérkeren Unfallbeteiligung im ver-
gangenen Jahr 4 097 ums Leben; das waren 10,2 % mehr
als 1960, Von Fiihrern und Mitfahrern von Lastkraftwagen
und Zugmaschinen wurden im vergangenen Jahr 512 getdtet;
das waren 7,1 % mehr als 1960, Nur bei den Kraftrad-,
Kraftroller~ und Mopedbenutzern wurden 1961 zusammen

635 Todesopfer weniger gez&hlt als 1960. Die zurlickge-
gangene Unfallbeteiligung dieser Fahrzeuge driickt sich
damit auch bei den schwereren Unfdllen aus, bei denen
Menschen ums Leben kamen. Anders verlief die Entwicklung
bei den Radfahrern, die zwar um 5 % weniger an Unfdllen
mit Personenschaden beteiligt waren, von denen aber
trotzdem im vergangenen Jahr 4,5 % mehr als 1960 bei
StraBenverkehrsunfillen getdtet wurden. Rund 16 % der

1 536 getdteten Radfahrer waren Kinder im Alter bis zu
15 Jahren,



B Zusammenfassende {hersichten

1. StraBenverkehrsunfille und Unvallopter

Unfélle mit Personenschaden

Unfille ait Personenschaden 1) Unfélle mit nur Sachschaden . o
und Bit nur Sachschaden
7eit sahei von inner auBer
EA) N N . L 2] -
ZU= Jerletzte 7u- uater -y | 200 DM ing=
Ge= e 3) . . halb helb
sammnen ) L= Schuers . Leichts |, sammen | 200 DM ung sesant

totete 3]

+ ]
sammen | verletzie verletzte . _ mear 0/ von Ortschaften

1953 | 241176 | 11175 502 &7 123 625 179 652 M8y 13 36 Th 047 1 452 587 | 353 6200 98 917
1954 | 257 506 | i 82 3:2 709 128 723 193 956 bl &73 11T 027 87 446 | 50197 | %3 5051 108 C74
953 1 283 854 1 12 480 356 774 138 813 217 %1 | 293 3% . 185 B2 107 $07 | 577 200 | 450 HB?I 726 313
1956 1§ 294 141 | 13 090 367 857 145 352 222505 | 341840 | 97 036|924 813 | 635 90C | B03 454 132 5%
1957 | 286 659 | 12 687 360 421 143 737 216 684 T A6T 1 231 476 11ZE 191 | 644 26 1 508 5241 135 302

1958 | 284 809 | 11 927 38 046 138 317 29 7127 430 844 1 278163 1152 681 | M5 453 | 552 601, 162 €52
1959 | 314 653 | 13539 &4 254 142 840 261 514 | 490 263 | 272 55 1217 709 | 804 916 | 622 263| 182 £53
1960 | 335 509 | 14 109 438 22 i 901 296 320 611 459 | 276 542 | 334 917 | 946 968 | 730 170| 216 792
1961 | 325 725 | 14 209 431 043 13 124 296 911 657 736 | 265 426 | 392 310 § 983 461 | 754 938 228 523

2. &n StraBeaverkehrsunfillen beteiligte Verkshrsteilnehmer

Untallbeteiligte

3 eid Verkehrsa Cras Perscnen- | Krafte |lastkraft- |sonstige y sonstige] - Verkenrse
Zeit teilnehmer braftrédor, kraft- |omnibusse wagen Krafte Mopads anrm Fahr- EuBa teilnehmer

. Kraftroller o 3 rader ganger

insgesant wagen Obusse | Zugmaschinen | fahrzeuge zeuge anderer Art

\ :
bei Unfillen mit Personenschaden R

1957 | a0 a7 | 115566 | 165973 4 92 5937 | 672 | 51700) 80776 8438 {7588 | 5 66k
1958 531 23 100 507 178 047 5 (88 51 976 523 54 k251 58 9521 T 716 | 75 125 4 218
1959 593 293 100 247 210 283 5 243 55 432 793 66 732 | 64127 T 213 {78 290 4633
1960 635 015 85 610 256 635 5 83 58 172 886 72033 60009 7 381 |8 189 3 254
1961 618 223 72 707 27% 631 5127 56 735 1212 58 5591 56 9831 6 849 |82 146 2 670

bei Unfdilen mit nur Sachschaden

1857 692 611 50 959 402 263 | 14 447 143 082 2 402 A58} 2219311221 5N 8 114
1558 835 631 52 049 509 752 | 16 876 174 450 2 584 %429 229712 15713 | 6175 8 627
1958 944 498 527 660 057 | 17 354 185 249 5 518 57 23877 15209 | 5 767 T
1960 | 1180 530 59 050 S8403 | 20871 ) 217 641 741 3% 509 | 22 461 16 398 | 6 148 1528
1961 | 1274 780 40 520 951 149 21032 225 238 11 21 26 8% | 20123) 16 536 | 5 469 6 018

bei Unfallen insgesamt

1853 878 3% 175 183 280 295 | 13 250 184 212 1345 7315 | 106 624 24 330 {71 500 14 221
1954 969 447 185 396 337431 | 14 B8 196 108 867 20 225 | 100 213| 24 387 |75 M6 14 042
1935 ¢ 111 M 187 076 k22 876 | 17 822 221 554 153 4 022 | 95037 25 453 |62 113 15 752
1956 1 1227 049 179 313 522 080 | 16 829 223 794 2 029 62 897 | 87841 | 25 746 |87 061 16 459
1957 | 1233 558 169 525 568 236 | 19 37k 195 429 3 07% 72 858 | 82 969 | 25 660 |81 655 i3 718
1958 § 1 372 917 152 556 687 799 ) 21 958 226 426 3107 79853 819261 24 549 |81 300 13 4%
1959 | 1537 789 152 954 10 340 | 22 597 240 681 6 111 7 885 | 88 004 | 22 422 | B4 057 12 12
1960 | 1 815 545 135 660 | 1055 068 26 507 2715 813 8 807 |106 3k2| 82 476 23 779 | 90 317 10 782
1961 1 1 893 003 N2227 | 1306 3801 26 70 282 027 12 423 85 393 | 77106 | 23 385 |87 615 8 688

1) Teilweise auch in Verbinduna mit Sachschadan,- 2) Eimschl. der innerhalp 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.=-

3} Stationirer Krankenhaushehandlung zugefinrte Verlstzte; siehe auch Anmerkung 5).- 4} Sonstige Verletzte; siehe auch Anmerk, 5).-
5) Die Ergebnisse fiir 1959 und 1960 sind untereinander und mit denen filr die vorhergehenden Jahre aus methodischen Griinden nicht
yall vergleichbar,
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B StraBemverkehrsunfalls mit Persorenschaden 1)

1. Nach den Unfallfolgen und dem Ort des linfalles

p Zy~ {+) bzw.
Art der Folgen 2) 1901 1960 Abnahme (=)
e Ortslage Anteil Anteil gegen
Ort des Unfalles Unfalle in Unfélle in Jahr 1960
z z in 2
caeh dop Apd dep [o
Unfille mit sach der Art der [:lgen
- i
fetitaten O innerhalb 657 20 ¢ 366 2,1 0,1
auBerhalh § 874 C 1,2 6 871 7,1 ¢ 0,1
zusamnan 12232 N 13 237 3,5 - 0,0
)
Schwerverletzten g innarhaib 72 029 3,3 )
auBerhalb 3% 634 0,3 ‘ 1 o . 6) 6)
Zusannen 110 661 a0 2 232 68 2 153 2 - W 7
5) j 89 588 92,9 - 0,8
Leichtverletzten - innerhalb 151 602 65,9 \ 8) 8) 8)
auberhalh 50 229 505 |1 AT 9% - 3
Zusemnen 201 841 61,9 !
Unfille auf nach StraBenarten
Bundesautobahnen 7659 259 6 889 2,1 + 15,5
Bundesstrafien innerhalh 57 639 25,1 61 600 25,8 - 6,4
auSerhalb 36 613 38,2 36 900 38,2 - 0,8
zusammen 9% 252 28,9 98 500 20,4 - 4,3
Lardstraflen I. Ordnung ianerhal® 578 18,6 45 048 18,8 - 5,0
auBerhalb 31 164 32,6 32 097 33,3 - 2,9
zusanmen 73 949 22,1 17 145 23,0 - k1
Landstrafien 11, Ordnung innerhalb 11421 540 12 964 R - 11,9
auderhalb 10 517 11,0 11 35 11,8 « 1,3
zusammen 21 938 5,1 2% 309 71,2 - 9,8
anderen StraBen innerhalb 18 141 VI 119 438 50,0 - 1,1
auBerhalb 9 486 9,9 9 228 9,6 + 2,8
zusamken 127 627 39,2 128 566 38,3 - 0,8
Unfille mit Personsnschaden insgesamt
innerhalb 229 986 100 239 050 100 - 38
auBerhall 95 139 100 96 459 100 - 0,7
zusanmen 325 7125 100 335 509 100 - 2,9
Von den Unfallen wit Personenschaden insgesamt ereigneten sich auf
schienengleichen Wegiibergangen:
innerhalb 553 641 - 15
auBerhalb 431 486 - 11,3
zysammen 1 024 1127 - G2

1) Teilweise auch ir Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhaih bzw, auBerhald von Ortschaften.- 3) Teilweise auch mit
Schuerverletzten, Leichtverlefzten undfoder Sachschaden.- 4) Veilueise auch mit Leichiverletzten und/uder Sachschaden,
jedoch ohne Getdtete.~ 5) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden, jedoch ohne Getdtete uad Schwerverletzte.-

6) = inrerhalb, 7) = auBerhalb, 8) = imaerhalb und auBerhalb von Ortschaften.
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noch: B StraBenverkehrsunfaile mit Personenschaden 1)

2, Unfalibsteiligte Verkehrsteilnenmer

2 innere | aubar- 7é ‘R.T.inneﬁn t auBer- " inncre | cuber
Lo hail { h:lb - {0 belb 1 halb o halb nalb
Art des sammen samgan L , L amEEn o
Lo e, yon Ortschaften " 1 wvon Ortschafien vor Orischafte
Verkehrsteilnehumers =nea e X G A ;
1961 1560 Y Zu~ {:) bzv, Abnahme (e,
, _ gegen Jahr 196C in Z
Kraftrider (ohne Kraftroller und %
Mopeds), auch mit Beiwagen 4 186 | 52 0061 13 180 Y 38 113 i7026% -~ 18,81 - 16,0 | - 22,¢
Kraftroller {Moterrsller}, auch =it , !
Peivagen 205201 A0 ok DS | S ] LT g
i i ; ! :
Perscnenivs tvagen (einschl, Kombi- : : : ! |
nations- und Krankenkratiwagen), \ : ; { :
auch mit Anhinger TTH ST fBe TN ROBAE G 256 AT T TN 12k | B AT o+ 7,00« 55 )40,
: : !
Kraftomnibusse, auch mit Anhiager ;B ER3 075 T WE . 5655 B181| 14761 - ,0| - 2,50 . 04
: | i
Oberleitungsomnibusse, auch mit f ’
Anhanger 8% 174 5 189 170 ML o« B,71 + 3,51 27,5
Liefer~ und Lastkrafivagen zusammen 50 790 331481 497 599 52 159 %75 1TE¥] - 2,5] =« b4+ 0,9
daven wit einem zuldssigen
Sesantgevicht des Zugfahrzeuges:
Fahp~ ( bis 3 500 kg 12797 12 718y 3 57¢ 16 330 2T 3573 - 3,3] - &2 1+ 0,0
zauge ( von 3501 * 9000 ko 13 400 0258 4142 13 159 9TIE] L0 - 2,8 - &7+ 2,%
ome ( von 9 001 und mehr kg £ 328 38320 2 496 5 191 35220 22150 + 9,21 + 7,0 |+ 12,7
Anhinger ( chne Angabe 2 892 1910 92? 3 260 22tk 1018 12,11 «13,4 1 - 9,3
Fahwe his 3 500 ke : ot 172 53 274 172 Wz ] » 30,7 « 22,3 = 43,1
zeuge { von 3507 " 9 000 kg 1709 9695 74 228 1253 5871 = 23,5 ~ 23,0 | » 25,0
mit  { von § 001 und mehr kg 9515 4338 ST 939 | A B3| 966 | ¢ 21| - 0,3 |+ 42
Anndagar ( ohne Angabe 959 5T% 145 1136 604 51 15,8 =21,5 | - 8,8
Sattelschlspper, auch mit AnkZnger 1728 §29 659 1 727 667 1 + 22,2 « 14,0 | + 30,9
Andere Zugmaschiren, auch mit Anhingsr § 221 2115 210 L 408 238350 2251 - Bh| -1, ). 5,4
Sonstige Kraflfahrzeuge, auch mit
Antdnger 1212 710 502 885 524 3620 + 36,5 + 35,5 |+ 38,7
Kraftfahrzeuge zusammen 411 016 1 279 5581 11 458 | 408 165 | 2806311427 3381 + 0,7| - 0,5 |+ 3,2
Kepeds 58 555 | 46 132 12 427 72 033 5 581 15 852 - 18,7| - 18,5 | - 19,6
Fahrrider 56 985 | 47 08B G 615 60 009 59722110287 - 50| « 531~ 36
StraBanbalinen (nur Schisnenfzhrzeuge) 3 796 5725 57 3 847 3 7468 72| - 1,3] - 1,0 |-152
Eisenbannen  (nur Schienenfahrzeugs) 568 293 7 583 250 03] - 421 + 1,0 - 9,2
, Seopaﬂaie Fuhrverke
{avch bespannte Schlitten) 117 50¢ 662 1 674 837 -22,5| - 24,5 | -20,9
Handwagen und Handkarren €63 L6y 194 302 597 20 ] =17,3| « 21,4 |- 5,4
Sonstige und unbekennte Fahrzeuge €51 465 186 628 §04 2261 + 3,7| + 15,1 |- 17,0
Fulgdnger B2 146 | 70 770, 11 376 34 169 72 488 | 11 681 - b - 2,4 1 2,6
Gsfiihrte oder frei herumlaufende Tiere 2 198 1 268 o727 7 816 1618 100] -19,2| -21,6 |- 17,3
Sonstige Verkehrsteilnehmer 475 300 Tk 836 big 189 ) -25,3| - 30,9 |-12,2
Yerkehrsteilnehmer incgesant 532 223 | 450 E?G: 0T EhE Y 6%/ 5 L 46T 420 1157595 ) - 2,6 - 3,5 |+ 0,0
i

1) Teilusise auch in VYerbindung mit Sachechaden,
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nech: B StraBenveriehrsunfille mit Parscnenschaden 1)
3. Getitete und verletzte Personen

Getotete 2)

im Alter ven ...

bis unter ... Jahren

Zu- {+) bzv,

. unter . e 65 ohne zusanmen Abnaime (=)
Art der Verkehrsbeteiligung 6 6=1 15 - 85 und mehp Angabe cegon
, Jahr 1960
1961 1950 in 1
Fahrzeugfihrer und Mitfanrar von innorhald von Ortschaften
Kraftridern, Krafiroilern 2 8 753 1 14 - 782 947 - 11,4
Persenenkraftyagen 12 15 850 82 « 957 880 + 8,8
Kraftomnibussen, Gbussen - - 11 3 - 14 11 + 21,3
Lastkiraftuagen, Zugmaschinen 3 5 123 7 - 138 140 - 1,4
sonstigen Kraftfahrzeugen - - 13 1 - 14 21 - 33,3
Mopeds - 1 547 47 - 595 734 - 18,9
Fahrridern 6 136 k35 206 - 183 734 + 6,7
sonstigen Fahrzeugen 1 2 37 14 - 54 39 + 38,5
FuBganger 328 -0 1178 1 404 - 3220 3 047 + 5,1
Andere Parscnen 1 1 12 2 - 16 13 + 23,1
zusammen 353 478 3 962 1 780 - 6 573 § 566 + 0,1
dagegen 1960 %7 427 4 065 1 680 17 6 566
Zu= {+) bz, Abnahse (=)
gegen Jahr 1960 in - 6,4 + 11,9 - 2,5 + 6,0 . + 01
Fahrzeugfiihrer und Mitfahrer von auborhalb von Ortschaften
Kraftridern, Kraftrollern 2 12 1209 ' | - 1 241 1 470 - 15,6
Personenkraftuagsn 33 il 2 786 229 - 3140 2838 + 10,6
Kraftomnibussen, Obussen - 1 15 2 - 18 17 + 5,9
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 8 9 340 17 - 374 338 + 10,7
sonstigen KraTtfahrzougen - 8 § 3 - 53 b1 + 43,2
Hopeds 1 1 521 62 . 595 687 - 14,8
Fahrr3dern 4 100 b5 198 - 753 736 + 2,3
sonstigen Fahrzeugen - ? 28 16 - 46 61 - 24,6
FuBainger 124 158 720 406 - 1 408 1339 + 5,2
Andere Parscaen - 1 13 4 - 18 20 - 10,0
Zusamzen 202 %3 5125 046 ® 7 63% 7 543 + 1,2
dagagen 1960 189 313 6 140 876 2 7 543
Zue {4) bzw, Abnahme () .
gegen Janr 1950 in & + 6,9 + 16,0 - 0,2 + 8,0 o + 1,2
Fahrzeugfihrer und Mitfahrer von ianerhald und auBerhalb von Ortschaften
Kraftridern, Kraftrollern 4 20 1 967 2 - 2 023 2 417 - 16,3
Personsnkraftvagen 5 86 3 634 302 - 4097 3718 + 10,2
Kraftomnibussen, Chussen - 1 26 5 - 3 28 + 14,3
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 11 14 463 2% - 512 478 + 1,1
sonstigen Kraftfahrzeugen - 3 55 § - 67 58 + 15,5
Mopads 1 2 1 G668 100 - 1180 1421 - 17,0
Fahrridern 10 23 386 404 - 15% 1 470 + &5
sonsticen Fahrzeugen 1 & 65 30 - 100 100 -
FuBginger 452 468 1898 1810 - k 628 & 386 + 5.5
Andere Personsn 1 2 25 6 - 3 33 + 3,0
insgesamt 555 841 10 087 2 126 - 14 208 14 109 + 0,7
dagegen 1950 556 740 10 205 2 556 42 14 109
Zu- (+) bav, Abnabwe (=) ><
gegen Jahr 1960 in I - 1,9 + 13,8 - 1,2 + 6,7 . + 0,7

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.- 2) Finschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,

*
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noch: B StraBenverkehrsuifille mit Personenschaden 1)
noch: 3. Getdtete und verletzte Parsonen

Schwerverletzte 2)

im Alter von .., bis unter ... Jahren Zu- (+) :
) (1s unter ar 65 ohne zusammen Abnahse
Art der Verkehrsbeteiligung 6 6-15 15 - 65 und mehr Angabs gegen
“ 3) Jahr 196
1961 1960 in 1
Fahrzeugfiihrer und Mitfahrer von 1anerhalb von Ortschaften
Kraftridern, Kreftrollera 29 12| 1w - oo D79 -1,
Persengnkraftuzgen 211 355 (ERSE (18 - 15 848 14 63 + 8,
Yrattonailussan, Obussen 2 8 a9 47 o 288 289 . -7
Lastiraftyagen, Zugmaschinen 16 3¢ i 36 - 1 487 1491 | - 0
sonstigen Kraftfahrzeugen - 7 7 7 - 93 76 + 22,
Mepeds 2 117 11 61 337 - 11 576 14 521 - 20,
Fanrradern 110 2 06¢ 7 588 961 - 10 728 11 637 - 1
sonstigen Fahrzeugen 15 18 372 1% - 540 531 + 1,
FuBganger 3 626 6 244 11 207 5032 - 26 109 | 26 640 - 2
Anders Personen 13 5 59 6 - 83 110 - 24,
Zusammen | & 0K | 9 03 | 605Gk | 7 3% - B0 991 | &1 120 - 7,
3)

dagegen 1950 4115 8 755 67 140 7 110 . 87 120 :
Tue (+#) bzw, Abnahame (=)
gecen Jahr 1960 in 1 - 1,7 + 3,2 - 9,8 + 3,3 . -1,0

Fahrzeugfikrer und Mitfahrer von auBerhalb von Ortschaften

Kraftradern, Kraftrollern 18 86 8 726 140 - 8 970 11 493 - 22,0
Personenkraftwagen 438 899 25 528 1220 - 28 185 25 682 + 9,1
Kraftomnibussen, Obussen - 1 229 30 - 270 244 + 10,7
Lastkraftvagen, Zugmaschinen 22 55 2 080 97 - 2 254 2 207 + 21
sonstigen Kraftfahrzaugen 1 9 145 1 - 166 173 - 4,0
Mopads 1 58 4 653 169 - 4 891 6 382 e 23,4
Fahrridern 33 707 2 35 423 - 3 518 3 612 - 2,6
sonstigen Fahrzeugen 2 15 157 43 - 217 233 - 6,9
FuBgdnger 476 813 2 653 656 - 4 598 b 694 - 2,0
Ardere Personen 4 2 50 8 - 64 5 + 16,4
2) zusanmen | 1 005 2 65 k6 676 2197 - 53133 | 5471 - 30

dagegen 1960 1008 2 36 49 025 2 316 . 54 775

Zu= (+) bzw, Abnahme («)
gegen Jahr 1960 in - 0,3 + 12,2 - 4,8 + 17,7 o - 3,0

Fahrzeugfihrer uad Witfahrar von innerhalb und auBerhalb von Ortschaften

Lraftridern, Krafirollern 7 218 22 675 211 - 23 217 28 682 - 19,1
Perscnenkraftvagen 649 1 294 40 252 1838 - 44 033 50 318 + 9,2
Kraftomnibussen, Obussen 2 19 458 i - 556 533 + 43
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 38 94 3 440 163 - 37% 3 698 + 1,0
sonstigen Kraftfahrzeugen . [ 16 224 18 - 259 249 + 4,0
Mopeds 36 15 15 750 506 - 16 467 20 903 - 21,2
Fahrridern 143 2716 9 943 1 384 - 14 246 15 249 - 6,6
sonstigen Fahrzeugen 17 33 529 178 - 157 764 - 0,9
Fubgénger 4 102 7 057 13 860 5 688 - 30 707 31 33 - 2,0
Aacere Personen 17 7 109 14 - 147 165 - 10,9
\ insgesamt 5 052 11 689 107 24 10 143 - 134 124 | 141 895 - 5,5

dagsgen 1960 5123 | 11121 | 116165 | 9 486 .| 8%
Zu= {(+) bzw, Abnahme (=]
gegen Jahr 1960 in - 1,4 + 5,1 - 1,7 + 6,9 . ° 5,5

1) Teilweise auch ia Yerbindung mit Sachschaden.- 2) Stationmirer Krankenhausbshandlung zugefihrte Verletzte.- 3) Geringfiigige
Differenzen bei eainem Vergleich mit den Angaben in Tabelle A 7 sowie in Tabellemteil "Verletzte insgesamt® erkliren sich durch di
Yervendung von vorldufigen Ergebaissen aus den "Nachweisunjen®,
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noch: B StraBenverkenrsunfalle mit Parsonenschaden 1)

noch: 3, Getdiets und verletzie Personen

Leichiverletzte 2)

in Alter von ...

bis unter ... Jahren

Zn- (+) bzw,

. ohrsbotaili unter . ae s £5 ohne zusammen Abnahme (=)
Art der Verkehrsbeteiligung ¢ € «15 I und mehr Angabe gegen
1961 1960 ) | Jahr 1960
in &
i halbh ven Orts
ahrzaugfihrer und Mitfahrer von innerhalb von Ortschaften
Kraftridern, Kraftrellern 98 342 2220 343 = 39 003 b4 368 - 12,1
Parsonenkraftuagen 1257 1602 53 229 2 (84 - 58 172 50 654 + 14,8
Kraftonnibussen, Cbussen 58 83 1852 15 - 2 289 1997 v 14,8
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 46 79 4 851 138 - 5 108 k 583 + 1,5
sonstigen Kraftfahrzeugen ? § 153 6 - 165 173 - Wb
Mopeds 72 Th 36373 594 - 31 3% 36 271 = 13,4
Fahrrddern 361 5 966 22 288 56 - 30 173 30 738 - 1,8
sonstigen Fahrzeugen 43 93 1600 404 - 2 145 2 107 148
Fuginger 5 284 9 559 17 768 5 036 - 37 687 38 523 - 2,2
fnders Psrsonen 22 15 127 10 - 174 241 - 27,8
3) zusaanen 7 242 18 119 170 457 10 485 - 206 313 209 655 - 1,6
dagegen 1960° 7 248 17 156 175 555 G 69 . 209 655
Zue {+) bzw, Abnahme (<)
gegen Jahr 1960 in Z - 0,1 + 5,6 - 2,9 + 8,1 . - 1,6
h 1 H
Fahrzeugfikrer und Mitfshrer von auBerhel von Ortschafien
Kraftradern, Kraftrcllern 47 ks 11 445 193 - 11769 14 350 = 16,8
Personenkraftuagen 1078 1769 5G 144 2 061 - 55 052 47 847 + 15,1
Kraftomnibussen, Obussen 16 58 121 147 - 1432 1 268 + 12,9
Lastkraftwagen, Zugnaschinen 28 113 § 973 127 - 5 241 4 912 + 6,7
sonstigen Kraftfahrzeugen 2 4 270 13 - 289 215 + 33,8
Mopeds 17 100 6 580 178 - 6 875 7 967 - 13,7
Fahrradern 62 973 3 367 399 - 4 801 4 988 - 3,1
sonstigen Fahrzeugen 9 31 402 . 59 - 500 537 - 6,9
FuBganger 472 778 2 901 432 - 4 583 4 663 - 1,7
Andere Personsn 1 7 45 5 - 64 92 - 30,4
3) zusanmen 1738 30717 81 338 3 553 - 90 606 86 64D + b6
dagegen 1960 1527 3294 78 837 2 982 0 86 640 ’
Zunahse gegen Jahr 1960 in % 13,8 20,7 3,2 19,1 o 4,6 _j::::::::::><:::::::::::
Fahrzeugfihrer und Hitfahrer von innerhalb und auBarkalh von Ortschaften
Kraftradern, Kraftrollern 145 k36 49 655 k76 - 50 1712 58 518 - 13,2
Personenkraftuagen 2 3% 3 371 103 373 & 145 - 113 224 98 501 + 14,9
Kraftomnibussen, Obussen T4 121 3 059 457 - 3721 3 265 + 140
Lastkraftvagen, Zugmaschinen 68 192 9 824 265 @ 10 349 9 495 + 9,0
sonstigen Kraftfahrzeugen 4 3 423 19 = 454 389 + 16,7
Mopeds 89 456 36 953 772 - 38 270 44 238 - 13,5
Fahreiadern 423 6 939 25 655 1959 - 34 976 35 726 - 2,1
sonstigen Fahrzaugen 57 124 2 002 462 - 2 645 2 64k + 0,0
FuBgénger 5 756 10 377 20 669 5 468 - £ 270 43 186 . 2,1
Andsre Personen 29 22 172 15 . 238 333 | - 2,5
3) insgesamt 8 980 22 (9% 251 805 14 038 - 296 919 296 295 + 0,2
dagegen 1960 87715 20 450 254 392 12 678 . 296 295
Zu- (+) bzw, Abnahme (=)
gegen Jahr 1960 in % + 2,3 + 8,0 - 1,8 + 10,7 . + 0,2

1) Teilweise zuch in Yerbindung mit Sachschaden.- 2) Sonstige Verl
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noch: B StraBenverkehrsunialie mit Personenschaden 1)

noch:

3. Getdtets und verletzte Personen

Verleizte insgesant

in Alter von ... bis unter ... Jahren Zu- (+) b
1 unter 65 chae zusammen Abnahme (.
Art der Verkehrsbeteiligung 6 6«15 15 - 65 und mehr | Angabe gegen
1961 1960 | A ;96‘
fFahrzeugfithrer und Mitfahrer von innerha’b von Ortschaften
Kraftridera, Kraftrollern 127 74 52 189 480 - 53 250 61 564 - 13,
Parsonenkraftvagen 1 468 1997 67 252 2 702 - 74 020 65 297 + 13,4
Kraftomnibusses, Obussen 60 1 2 087 7 - 2 515 2299 + 12,0
Lustkrattvagen, Zugmaschinen 56 118 5 M PRT « 6 589 6 103 + 80
sonstigen Kraftfahrzeugen 2 1 237 13 - 256 228 + 13,2
Mopeds 97 473 A 231 - 29I 50 857 - 15,5
Fahrradern 471 8 03 29 876 2521 - 40 903 k2 367 -~ 35
sorstigen Fahrzeugan §3 i 1972 539 - 2 685 2 5Th + &3
FuBginger 8 910 15 843 28 975 10 068 - 63 796 65 162 - 2,1
Andere Personen % 20 136 16 - 257 B4 - 27,4
zusammen 11 289 27 153 231 031 17 831 - 287 304 296 805 - 32
dagegen 1960 1 362 25 7193 242 520 15 617 1513 296 805
Zue {+) bzw, Abnahme (=)
gegan Jahr 1960 in - 0,6 +5,3 - b7 | o+ 14,2 . - 3,2
Fahrzeugfilhrer und Mitfahrer von auBerhalb von Ortschaften
Kraftridern, Kraftrollern 65 230 2¢ 171 273 - 20 739 25 644 « 19,1
Personenkraftvagen 1516 2 668 75 772 3 281 - 83 237 73 534 + 13,2
Kraftomnibussen, Obussen 18 69 1 440 177 - 1702 1512 + 12,6
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 50 168 7 053 224 - T 495 7127 + 5,2
~sonstigen Krafifahrzeugen 3 13 415 24 - 455 383 + 18,8
Mopeds 28 158 11 235 347 - 11 766 14 348 - 18,0
Fahrridern % 1 680 51722 822 - 8 319 8 5M - 2,9
sonstigen Fahrzeugen 11 46 559 101 - 17 716 - 1,6
FuBgénger 948 1591 5 554 1088 - 9 181 9 379 - 2,1
Andare Personen 11 9 % 13 - 128 142 - 9,9
zusammen 2743 6 632 128 014 6 350 - 143 739 141 416 + 1,6
dagagen 1960 2530 5 645 127 589 4 301 133 141 416 ::::::::::><:::::::::T
Zunahme gegen Jahr 1960 in 2 8,4 17,5 0,3 47,6 . 1,6
FahrzaugFihrar und Mitfahrer von innerhalb und auBerhalb von Ortschaften
Kraftridern, Kraftrollern 192 704 72 340 753 - 73 989 87 208 - 15,2
Personenkraftuagen 2 984 & 665 143 625 5 983 - 157 257 138 831 + 13,3
Kraftomnibussen, Obussen 76 140 3527 534 - k21 3 811 + 12,2
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 106 286 13 284 428 - 14 084 13 230 + 5,5
sonstigen Kraftfahrzeugen 5 24 647 37 - M3 611 + 16,7
Mopeds 125 631 | 52703 | 1218 . 54 737 65 205 - 16,1
Fahrridern 566 9 715 3 598 3 343 - 49 222 50 938 - 34
sonstigen Fahrzeugen T4 157 2531 640 - 3 402 3 350 + 1,6
FuPginger 9 858 17 434 34 529 i1 156 - 7291 T4 541 - 2,1
Andere Perscnen 46 29 281 29 - 385 496 - 22,4
insgesamt | 14 032 33785 | 359 045 | 24 181 . 431 043 438 221 - 1,6
dagegen 1950 13 892 31 438 375 109 19 918 2 864 438 221
Zu~ (+) bzw. Abnahee (-)
gegen Jahr 1960 in + 1,0 + 1,5 -3,0 |+ 21,4 . - 1,6

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,
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noch: B StraBenverkehrsunfille mit Personanschaden 1)
poch: 3, Betdtete vad verletzte Persoamn

Retstete und Verletzie insgesamt

im Alter von ... bis unter ... Jahren

Zu- {+) baw,

Art der Verkehrsbeteiligung wter | g5 | 15 .65 ® ohne Fusemmen Aonztme (-}
4 und mehr | Angabs gegen
1961 1960 Jabr 1960
in Z
saner oln von Ortschafte
hrzeugfihrer und Mitfatirer von L 1 Ortschaften
Kpaftradern, Uraftroilern 129 42 | SO 1 825 . 13,6
Farsonankrafivagen 1480 2 072 7 76977 L 65177 + 15,3
draitcanibussen, Obussen 60 | 7 By e 255 1 230 v 1241
Lastkraftwagen, Zugmaschinen 59 173 1 e 677 6 243 + 1,8
sonstigen Kraftfahrzeugen ? 11 1 - 272 249 v 82
Mopeds 9 47 978 - 43 566 51 591 - 15,6
Fahrradern &1 8 171 2721 - ki 686 43101 o 33
sonctigen Fahrzaugen 4 Hp 553 - 2738 2 613 + 4,8
uSganger 9 238 16 155 11 472 - 67 016 68 203 - 1,7
ndere Personen 3% & 18 - 213 367 - 25,6
zusammen 11 642 27 631 16 611 - 293 877 303 371 - 3]
dagsgen 1960 11729 26 220 17 257 13530 303 371 —
e (+) bz, Abnahme (<) ><\
gegen Jahr 1960 in - 0,8 + 5b « &7 + 13,4 . - 351

‘ahrzeugfihrer und Mitfehrsr von

atBerhalb von Ortschaften

291 - 21 980

Kraftradern, Krattrellorn ] 247 21 330 21 14 - 18,9
Personenkrafiwagen 1579 2 7% 78 548 3 501 - 86 377 76 372 + 13,1
Kraftomnibussen, Cbussen 16 10 1455 17 - 11720 1529 + 12,5
Lastkraftyagen, Zugmaschinen 58 i 7 393 241 - 7 869 7 465 + 5k
sonstigen Kraftfahrzeugen 3 | 157 21 - 508 429 + 21,0
Mopads 29 159 11 754 4o - 12 31 15 0% e 17,9
Fahrradera 99 1780 6173 1020 - 9 072 9 307 - 20
sonstigen Fahrzeugen 1 43 587 17 - 763 837 - &8
Fugénger 1072 1749 £ 274 1 49 - 10 589 10 718 o g2
hnders Perscnen 1 i 108 17 - 144 162 - 95
zusanaen 2 945 6 995 1% 139 7 296 - 151 315 143 956 ¢ 1,6
dacegen 1960 2 13 595 | 1331729 51T 1976 148 959 't:::::::::><:::::::::
Zunahie gegen Jahr 1960 ia % 8,3 K 0,3 £0,9 . 1,6

Fehrzeugfihrer und Mitfahrer von

innerhalb und auBerhalb ven Ortschatien

Kraftradern, Kraftrcllern 196 124 T4 307 785 - 76 012 89 625 - 15,2
Personenkraftwagen 3 059 5751 147 7259 £ 285 - 161 354 142 549 + 13,2
Krattomnibussen, Obussen 76 14 5553 539 - 4 309 383 + 12,2
Lastkrafiwagen, Zugmaschinen 17 300 13727 452 - 14 596 13 708 + 6,5
sonstigen Xrattfahrzeugen 5 32 702 ¥ = 780 669 + 16,6
Hopeds 126 633 531 1 387 - 55 917 66 626 - 16,1
Fahrradera 575 § ©51 36 48k 3 747 > 50 758 52 408 - 31
sonstigen Fahrzeugen 75 161 2 566 670 - 3 b0z 3 450 + 1,5
Fulginger 10 310 17 902 36 427 12 966 - 77 605 78 927 - 1,7
Andere Personen 47 A 306 3 - K9 529 - 20,8
insgesamt 14 587 3 626 309 13¢ 26 907 - 445 252 452 330 - 1,6

dagegen 1960 14 458 32 118 380 314 22 ¥4 2 908 452 330
Tu= {(+) bzw. Abnahme (=) ;:::::::::><<:::::::::

gegen Jahr 1950 in % + 0,9 + 7,6 - 2,9 + 19,7 . -1,6

1) Teilueise auch in Verbindung mit Sachschaden.
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&, Straflenverkehrsunfille und Unfallcsfer in den GraBstidten

noch:

B StraBeaverke:rsunfalle mit Personanschaden 1)

- 20

Unfille ~ ) Unfellsgfer
S ) wit Parsonenschaden cotstete & ¢ Verlsizte i zusanman
Ganeinde - Grofenklesse Zu={+)bzv. Ze(4)b2es | Zuai})b'(zus. Zu-(+)b:
. . Abnatme{-} 1 ..., |Mbnahmele : fhnaime( - . Abnahme
GroBstadt J) 1961 gegen 1960 1261 ssge 1960 | 1561 gegen 1650 1961 gegen 1¢
in ¥ in 2| in % in %
500 000 und mehr Einwchnar §
Hamburg 12 64 - 2,8 278 #0096 715 %9 - 2,0 15 €47 1,
Hinchen S I B 2oL R 0| - 34 10 985 3
Kéln £ 7% + 0,8 1ar R g 709 + 7,0 3 80} 2,
: 380k | - 7.0 i %5 B2 - fok 4 394 | 6,
B0 | - 28 I S SCRETE N N R
Frace e 5192 - 8,4 Iy A 50 75T - J
Jorinung & 517 - 1,5 e LA &1 1,0 3 5 067 | 1.
Stuttgart 3 338 s b R 3,8 - 5,1 Lk32 N
Hannover N v 02 103 + A TR 5 422 + by
Bremen Y e 5% 83 - Thy o 9,2 4 520 < 5,
Duishurg | 38% - 7,5 i + 18,1 - 6,6 4 924 - 0,
300 000 bis unter 500 000 Einw,
Niirnbarg 2978 - 11,5 80 + 1,0 3 884 - 9,7 3 964 - 9y
“Wuppertal 1952 - 10,9 52 - 18,1 2 kk8 - 13,1 2 500 - 1,
Gelsenkirchen 2 %86 - 92,8 S - 11,1 2 996 - 1,5 3 060 - 1,
Sochun 2257 | o+ 1,k 0| . 29,6 28% | - 17 2602 | - i
! Marnhein 7 441 . 2,k 7 + 11,6 3 327 - 14,7 3 404 - 1,
200 200 bis unter 300 000 Einw,
“iel 1697 + 1,3 26 - 21,8 2 106 4,7 2132 4,1
Oberhausen 187 | - 0.8 8 | - 5.8 287 | - 07 266 | - G
Wiesbaden P51 | - 19 83| . 2 298 | - 47 2181 | - 4.6
Braunschweig 153 - 14,5 47 v 2,2 1 854 - 14,3 1 901 - 14,0
Karlsruhe 1861 - 05 58 + 16,0 283 | + 1,5 2 501 + 1,8
Liibeck 1505 0 . 2 b e | oo s 1822 | - T4 1861 - 1.6
Krefeld 1736 - 8,9 i - 9,0 2238 - 2,8 2 309 - 3,0
Augsburg 1 664 + 3,8 50 + 3,1 2 007 + 21 2 057 + 2,1
Kassel 1279 - 3 + 17,9 1611 - 0,7 1 644 - 0,4
150 000 bis unter 200 000 Einw.
Hegen 1079 | - 7,0 331+ 10,0 1312 | - 1,9 19| - 7,6
Hilhein/Ruhr 1% | - 31 2ol . o6 8% 0 - 1A Th6h| - 12
Minster/Westf, 1292 - 0,1 35 - 16,7 1580 | + 2,9 1615 + 2,3
Bisleteld 1217 + 0,7 2 + 8,0 TN + L7 1 498 + 1,8
Solirgen 907 + 3,0 33 + 119 115 + 4,0 1188 + 4,3
hachsn 1192 + 4,8 30 + 36,4 1467 + 3,0 1497 + 4,0
Ludwigshafen a. Rh, 1275 - 6,7 20 - 26,8 161 | -~ 3,2 17061 - 3,7
Minchangladbach 1228 - 37 b + 25,1 1554 - b5 1598 - 39
120 D00 bis unter 150 000 Einw,
Bann 1105 | - 3,6 19 |+ 18,8 TH5 | - 3,2 1% - 2,9
Freiburg/Breisgau 13 | - 5,1 23 - 97 7619 - 52 1647 - 5,2
Bremerhaven 830 - 11,0 i6 + 6,7 751 - 1,7 767 - 1,5
Darnstadt 1007 - &0 30 + 06,7 132 - 6,5 1351 - 51
Osnaberick 1197 | - 0.2 % | - 21,2 1516 | « 5.1 1582 | 4 b5
Mainz 952 | - 3,8 19 | + 7127 1189 | - 1.2 1208| - 07
Recklinghausen 1057 v 0,3 3% - 10,5 i 382 - 2,2 1 416 - 2,4
Saarbricken 951 | - 41 2 | - 2.7 124 | - 12,6 1046 | - 12,9
Heidelberg 1156 SN 31 + 19,4 1 564 - b4 1 601 - 4,0
Remscheid 595 - 5,3 4 + 23, 176 - 8,3 197 - 7,0
Regensburg 30 | - 1607 71 . 133 1153 | - 10,3 110 ] - 0.6
0ldenburg 832 o 7,3 21 - 20,7 1047 - 6,7 1 068 - 1,1
100 000 bis unter 120 000 Einw,
Wiirzbury B0 | - 13,0 18 | o oy 10 | o 15,6 1072 - 15,
Offenbach a. M, 936 - 4,2 18 - 3,7 17T - 1,4 1195 - 2,2
Herne 674 v 15,9 14 + 14,3 835 + 12,8 851 + 12,9
Botiiop M | o« 2.8 A RN M | - 1A 998 | . 1.0
Salzgitter 652 | - 6.5 23+ k) %1 | + 1.0 ok | 4 1,1
Wanne-Eickel 612 + 9,8 15 - 20,0 764 + 6,1 779 + 4,8
Wilhelmshaven 464 - B8 16 + 455 590 - 8.4 606 - 1.5
In GroBst3dien zusammen 115 089 - 41 702 s 1,3 144 482 - 3,1 147 544 - 30
Berlin {West) 13 708 - 0,7 422 + B4 1673 - 0,0 17 056 + 0,1
1) Teilveise auvch in Verbinduag mit Sachschaden.~ 2) Nach dem Starde von 31.12.1960.- 3} Innerhalb der GriBenklasse nach der
Zahl der Einwohner in absteigender Reihenfolge.- 4} Finschl. der innerhalb 30 Tagen ar den Unfallfolgen Gestorbenes.



¢ StpaBerwerkehrsupfille mit qup Spobachalen

i, Nach dep dchadenshine

. E inner- | auder- N | inner= 2 inners | aufere
- § Tim FAEY 5 -
s halb | halb 1 aelh som1e halb halb
Art des Schadens R F o yon Ortschefien
Tu- (4] bzw, Abnahme {-)
B gegen Jahr 1960 in 3
. ) t :
Jnfalle mit ner Sachschaden :
anter 200 0 25 k2 Lo %,iﬁﬂﬂ% 36 506 5,60 - b3 |- 2,0
‘\ b !4 T
voi 20 DM bis uater 500 DM 193 474 po T 1 i i .
o R TR R tv I RO VIS L R ICI N
von 500 D und mehr 198 8% : ‘
o g . A T iA' g4 e i ‘f An A e ; LAY cog ok amn 0
insgesamt 457 ?ﬂﬁ“ WY, §a2 Tl : M1 55 i st 1261 1200339 1 ¢ Wb o+ u | ¢ 10,2
me . nteil in
Unfalle mit nur Sachschaden s F
unter 200 DM 40, % 43,8 76,9 5,0 | 18,9 [ 20,3
von 200 DM bis wnter 500 DM 28,4 €55 21,4 1
o R RN 5141 69,7
yen 500 DM und mebr 30,2 26,3 Byt 1)
insgesamt 100 100 100 § 100 100 100

2, Unfailbeteiligte Verkehrsteilnshmer

. innere | subers e inner- | aufera -y inpers | auiere
o b helb | baib Joe | halb | ohaly | S| helb | hald
Art das Verkehrsteilnehmers Sanmes voa Ortschaften ameed 1 o Optschaften ° von Ortschaften
o o 7u~ (+) bzw, Abnahme {=}
1961 1960 gegen Jahr 1960 in &
Kraftrader, Kraftroller (Motor- %
roller), auch mit Beivagen Tooap 520N 3ol i 5 30 49 050 | 42 062 6983 | - 17,41 - 16,3 - 23,9
Personankrafiwagen (einschl, Xombie é
nations- und Krankenkraftwagen), ?
auch mit Anhinger 901 TA9 | Tk 445 1 155 304 798 403 | 65& 313 | 144090 |« 12,9 ¢+ 12,6 | + 18,7
Krattomnibusse, Oberleitungs-
omnibusse, auch mit Anhdnger 21 037 17 7 % 501 a0 671 | 15 792 5879 1+ 1,71+ 2,0 |+ G5

Liefere und Lastkraftwagen
(einschl, Sattslschlepper und Zuge

maschinen), avch mit Ankinger 725 283 192 142 52145 217 641 [ 167 116 | 50525 1 o+ 3,50 ¢ 3,0 [+ 5,2

Sonstige Krafifahrzeuge, auch mit

Anhinger 12 8 328 2 8683 791 6130 1791 | + 41,5 + 35,9 | + 81,0
Kpafifahrzesge zusammen |1 199 800 969 Z&7 1 230 553 17 093 36 1888 431 207273 1 + 9,7 + 9,31+ 11,2

Mopeds 26 834 25975 2859 % 309 | 30 627 3682 | - 21,8 - 21,7 | = 22,4
Fahrrader 20 123 18 247 | 1876 22 k61 | 20198 2263 | « 104 - 9,7 | =171
Sonstige und unbekanate Fahrzeuge 1683 14902 % 158k 638 L 1 850v 1543 |+ 0,8+ 0,71+ 2,3
FuBginger 5 489 5T 150 6 148 5 310 838 | - 1,00 - 11,1 [ - 10,5
Senstige Verkehrsteilnehmer 6 018 3 534 7 680 7 528 & 595 2935 | -20,11 - 27,4 | - 856

osn 307 01480 530 | 961 993 | 298537 | « 8,0 + 7,5 |+ 10,0

]
o

insgesamt |1 274 80§71 034 478

3




D StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden und UInfallopfer

" in einigen europaischen Staatan

StraBena- Bei StraBeaverkshrsunfillen
Land Jahr verkehr§?nf§lle aetiiete verletzie getdtete und
mit verletzte Persone

Personenschaden Personen Zusammen
Bundesrepublik Deutschland 1958 284 609 11627 ) 358 044 369 971
ohie Berlin 7259 314 653 13539 ) 1) 404 254 417 793
1949 5) 325 509 Bogs Y 438 221 452 330
1961 7/ 325 7% 4205 ) 431 043 A5 252
Schwerder 1958 16 747 947 20 858 21 798
1959 5) i 3 1000 ) 5 21 475 22 478
1960 5) 1% 655 €1 ) 20 €82 21 443
1961 7 s 1004 3 21 7% 22 729
Dinemark 1958 15417 620 ) 17 788 18 408
L1959 5) 16 519 770 ) 1) 19 190 19 960
190 7 . 563 ) 20 402 20 965
1961 77 . 622 ) 22 148 22 770
Grofbritannien und Nordirland 1958 237 265 5970 ) 293 797 299 767
1959 257 216 652 ) ) 326 933 333 453
1960 5) 271 787 6 970 ) 340 581 347 551
1961 . 6908 ) 342 859 349 767
Niederlande 1958 36 069 1 604 ) 39 782 k1 386
1956 39 024 1718 ) 1) 43 526 45 244
1960 5) 831 1842 ) k7 986 45 828
1961 . 1992 ) 50 160 52 152
Belgien 1958 52 497 984 ) 68 682 69 666
1959 54 089 906 ) 3) 70 709 71 615
1960 60 200 1097 ) 78 650 79 747
1961 7/ . 1075 ) 84 476 8 551
Luxsmburg 1958 i 424 82 ) 1 904 1 986
1959 1 504 73) 1) 2 157 2 230
1960 5) 7590 83 ) 2 252 23%

1961 . o ) . .
Frankreich 1958 134 713 8 126 ) 176 030 184 156
1959 137 213 8 409 ) 3 178 793 187 202
1960 5) 141 309 829 ) " 185 031 193 326
1961 163 109 9337 ) 214 298 223 63
Italien 1958 121 182 7137 ) 153 T10 160 847
1959 5) 131 845 7160 ) 3) 167 798 174 958
1960 ,5 . 8197 ) 201 285 209 482
1961 7 ) 8632 ) 211 023 219 655
Osterreich 1958 . i 814 61 014 62 828
1959 . 2 041 65 599 67 640
1960 ) R 1918 65 141 67 059
1951 - 42 450 1632 57 881 59 513

fwellen: Amtliche Verdffentlichungen

1) Fiasckl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestoihenna.. 2} Finschl
bestorbenen.~ 3) Sofort Getitete,- k) Einschl, der innertalb 3 Tagen an den

trgebnisse,

H
2
o~

2

. der innerhalb 24 Stunden an den Unfalifolgen
Unfallfolgen Gestcrberen,- 5) Vorliufige



