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Methodische Erliduterungen

Die Statistik des Schiffs- und Gliterverkehrs iiber See erfalt -~ auf
Grund des Gesebtzes Uber die Statistik der Seeschiffahrt vom 26.7.1957
(Bundesgesetzblatt II, S. 739) - den Seeverkehr der Bundesrepublik
Deutschland. Die Erfassung beschrankt sich auf die Anschreibungen
des Verkehrs von Handelsschiffen (einschl. Fshr-, Fdrde- und Bader-~
schiffen), die seewdrts in den H&fen oder sonstigen Ldsch- und Lade-
platzen im Kiistenbereich des Erhebungsgebietes zu Handelszwecken
ankommen oder abgehen.

Als Seeverkehr gilt jede Fahrt, die entweder ganz aulerhalb der
Seegrenzen stattfindet oder auf der diese iiberschritten wird (Ver~
zeichnis der Seegrenzen s. Fachserie H 2, Jahr 1964, Ssite 138 oben) .

Den internationalen Gepflogenheiten entsprechend gelten Schiffe als
"mit Ladung" angekommen, wenn sie nach Einlaufen in den Berichts-
hafen Glter geloscht oder Passagiere ausgeschifft haben. Als "mit
Ladung" abgegangen sind nur solche Schiffe gezdhlt, die vor dem
Auslaufen im Anschreibehafen Giiter geladen oder Passagiere einge-
schifft haben. Dagegen sind dem 3Begriff "ohne Ladung" jene Schiffe
zugeordnet, die in den Anschreibeh&fen entweder in Ballast oder
leer angekommen bzw. abgegangen sind, sowie solche Schiffe, die
beladen ein- oder ausgelaufen sind, ohne dort geloscht bzw. geladen,
Passagiere aus- bzw. eingeschifft zu haben.

Den Nachweisungen des Schiffs- und Glterverkehrs lUber See nach der
Nationalitat der Schiffe liegt die Flagge zu Grunde, die die Schiffe
im Zeitpunkt der Anschreibungen fihren. Unter der Bezeichnung
"deutsche Flagge" werden sowohl die in der Bundesrepublik Deutsch-
land als auch die in der sowjetischen Besatzungszone Deutschlands
registrierten Schiffe gefihrt.

In den Tabellen iber den Gliterverkehr gelten als Herkunfts- und
Bestimmungsland das Ein- und Ausladeland und nicht, wie in der
Handelsstatistik, das Herstellungs- und Verbrauchsland.

Ab Januar 1965 werden verkehrspolitischen Erfordernissen folgend
auch die Eigengewichte der im Fahrverkehr mit dem Ausland be-
forderten Verkehrsmittel erfaBt. Der Nachweis erfolgt mit den ibri-
gern. Fahrzeugen unter der Gliterhauptgruppe 85 (Fahrzeuge).

Das Gewicht der Gliter ist, soweit nicht anders vermerkt, in Tonnen
(1 t = 1 000 kg) als Bruttogewicht angegeben. Abweichungen in den
Summen erkl&dren sich durch Auf- und Abrundungen.

Zahlenunterlagen iiber den Bestand an Seeschiffen und iiber den
Verkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal werden vom Bundesministerium

fﬁrlgirkehr, Abteilung Seeverkehr, aufbereitet und zusammenge-
sve . .



1.

Die Seeschiffahrt im Jahre 1966

Bestand an Handelsschiffen

Zur Handelsflotte der Bundesrepublik Deutschland gehorten Ende
1966 insgesamt 2 661 Schiffe mit einer Tonnage von 6,0 Mill.BRT,
Die Zahl der Schiffe, dié in den letzten Jahren standig zurick-
gegangen war, erhohte sich im Berichtsjahr um 19 Einheiten; die
Tonnage nahm um 273 000 BRT (4,7 %) zu. Beachtlich ist dabei,
daB im Berichtsjahr in verstirktem MaBe unwirtschaftlich ge-
wordene Schiffe durch Neubauten ersetzt worden sind und daB in
diesem Jahre der hdchste Tonnageabgang und der groBte Zugang an
Neubauten seit dem Wiedererstehen der Handelsflotte nach dem
Kriege zu verzeichnen ist.

Zugenommen hat besonders die Tonnage der Tankschiffe, deren
durchschnittliche Gréfe sich von 7 275 auf 9 342 BRT erhdhte,
sowie die Zahl der Trockenladungsschiffe und deren Tonnage.

VerhdltnismdfRig stark abgenommen hat demgegeniiber die Anzahl
und der Raumgehalt der Passagierschiffe einschl. der kombi-
nierten Fracht-/Fahrgastschiffe.

Gemessen an der Welthandelsflotte, deren Tonnageraum um 6,7 %
auf 171 Mill. BRT gestiegen ist, steht die Handelsflotte

der Bundesrepublik wie im Vorjahr an 9. Stelle der schiffahrt-
treibenden Lander. Innerhalb der Welttankerflotte, die bereits
35 % der gesambten Welthandelsflotte ausmacht, belegt die
Bundesrepublik erst den 14. Plataz.

Gesamtiiberblick tiberden Schiffs- und Giiterverkehr

Die Seehdfen der Bundesrepublik Deutschland wurden 1966 von
96 868 Handelsschiffen mit einer Netto-Register-Tonnage von
95,6 Mill. t angelaufen. Damit hat sich die Aufwdrtsentwick-
lung im Schiffsverkehr, die durch den Riickgang im Vorjahr
unterbrochen worden war, fortgesetzt. Neben der deutschen
Flagge waren an dem Verkehr noch Schiffe aus 66 Nationen be-
teiligt. '

Im Gliterverkehr hielt die seit 1959 zu verzeichnende Aufwdrts-
entwicklung weiter an. Mit einer Steigerung um 3,7 % auf
insgesamt 107,4 Mill. t konnte sogar die vorjdhrige Zuwachs-
rate des Gliterverkehrs (+ 2,3 %) {ibertroffen werden, jedoch
reicht auch diese Steigerung bei weitem nicht an die der
Jahre 1960 bis 1964 (durchschnittlich 8 %) heran.

Schiffsverkehr

Von den 96 868 Handelsschiffen mit 95,6 Mill. NRT hatten

85 113 mit einer Tonnage von 81,1 Mill. NRT (85 %) Ladung
zum Loschen an Bord. Im Vergleich zum Vorjahr hat sowohl
die Gesamttonnage der angekommenen Schiffe als auch der mit
Ladung zum Léschen angekommene Schiffsraum um 7,6 % zuge-
nommen. Von den ausgelaufenen 96 740 Handelsschiffen mit
insgesamt 95,2 Mill. NRT haben nur 78 113 Schiffe mit einer



Tonnage von 56,8 Mill. NRT (60 %) die deutschen Seehdfer nach
Neubeladung oder Zuladung verlassen. Der gegeniber der Ankunft
welt geringere Anteil beladener Schiffe beim Abgang erklart
sich vor allem daraus, daB ein Teil der mit Ladung angekom-
menen Schiffe - das gilt besonders fir Tanker und groBe Massen-~
gutfrachter - keine Rickladung fand.

+)

Schiffsverkehr bar See

in 1 000 ART
Angekommene Sch%ffe Abgegangene Schiffe
darunter mit Ladung darunter mit Ladung

insgesamt aus Hifen auBerhalb insgesamt nech- Hafen auBerhalb

Jahr Zusannen des Bundesgsbietes zusannen des Bundesgebietes
1000 MRT yd 1 000 NRT Z ~ 1000 NRT Z 1000 MRT 1.

1960 67 989 54 733 80,5 4G 978 13,5 68 854 38 106 55,3 33 508 48,7
1961 69 987 56 508 80,7 51 M 3,9 69 051 39 580 57,3 34 749 50,3
1962 74 344 60 416 81,3 55 086 74,1 73 107 b1 414 56,2 36 287 49,2
1963 77 633 64 530 83,1 59 162 76,2 76 902 43 731 56,9 38 574 50,2
1864 90 158 74 401 82,5 68 347 75,8 88 731 51 136 57,6 45 389 51,2
1965 28 230 75 428 84,9 63 353 78,1 - 80 545 51 755 58,5 45 854 51,8
1866 95 604 81 134 84,9 73 276 76,6 95 179 . 56 816 59,7 49 056 51,5

——

+) ODhne Zwischenverkehr,

Deutsche Schiffstonnage war am Gesamtverkehr sowohl bei der
Ankunft als auch beim Abgang wie im Vorjahr mit 35 % beteiligt.
Der deutsche Tonnageanteil der mit Ladung zum LOschen ange-
kommenen Schiffe erhdhte sich von 36 auf 37 %, der entsprechen-
de Anteil der abgegangenen Schiffe blieb mit 45 % unverandert.

Gliterverkehr

a) Nach Verkehrsbeziehungen

Die Steigerung des Gliterverkehrs iiber See im Berichtsjahr
in Hohe von 3,8 Mill. t oder 3,7 % auf insgesamt 107,4 Mill.t
schldagt sich in allen Hauptverkehrsbeziehungen nieder. Die
mengenmafBig grofte Zunahme entfiel mit 2,0 Mill.t (+ 3,2 %)
auf den Verkehr (Empfang und Versand) mit auBlereuropidischen
Hafen. Die Transporte von und nach europaischen Hdfen erhsh-
ten sich um fast 1,7 Mill.t (+ 4,3 %), und im Verkehr
zwischen Hifen des Bundesgebietes nahm das Giteraufkommen

um 0,1 Mill.t (+ 5,3 %) zu. Mit insgesamt 64,3 Mill.t oder
59,9 % nimmt der Verkehr mit auBereuropidischen Hifen auch
weiterhin eine fiihrende Stellung im Gliterverkehr der
deutschen Seehdfen ein. Das Gliteraufkommen mit europdischen
Hafen erreichte 40,5 Mill.t oder 37,7 %. Hier stellt der
Gliterstrom von und nach den EFTA-Ldandern mit 24,3 Mill.t
einen bedeutenden Posten dar. Dem Gliterverkehr mit den EWG-



b)

Partnern, der naturgemdB im wesentlichen auf Binnenwegen
abgewlickelt wird, kommt in der Seeschiffahrt mit nur
6,0 Mill.t eine weniger groBe Bedeutung zu.

spielt mit

eine iberragende
die Verschiffungen
an der Spitze.

Der Empfang aus auBereuropédischen Hafen
56,7 Mill.t - davon 30,7 Mill.t Rohdl =~
Rolle. Beim Versand stehen nach wie vor
nach europdischen Hifen mit 13,4 Mill.t

Nach Flaggen

Wiahrend die Gliterbeférderung zwischen den Hifen des Bundes-
gebietes wieder fast ausschlieBlich der deutschen Flagge
vorbehalten blieb, waren an den Transporten von und nach
Hafen auBerhalb des Bundesgebietes (104,8 Mill.t) neben

der deutschen Flagge noch Schiffe aus 66 Nationen beteiligt.

Deutsche Schiffe befdrderten 24,4 Mill.t oder 29,1 % der
von Héfen auBerhaldb des Bundesgebietes angekommenen Giiter-
menge (1965: 25,0 %) und 9,8 Mill.t oder 46,6 % der
Versandmenge (1965: 48,6 %}. Im Vergleich zum Vorjahr konn-
te damit die deutsche Flagge nur im ankommenden Verkehr
eine Steigerung der Transportmenge erzielen (+ 1,7 Mill.t
oder 7,5 %); die von ihr abtransportierte Menge blieb

trotz Zunahme des gesamten Versandes unveridndert.

Guterverkehr lber See mit Hafen auBerhalb des Bundesgebietes nach Flaggen

in 1000 t
L - Empfang Yersand
Flagge L1963 194 [ 1965 1966 1963 1964 1965 1966

Beutschland 19 460 20 954 22 693 2% 404 8 040 8 452 9 796 9 797
Belgien AN 519 515 625 107 121 168 123
Brasilien 13 53 58 45 38 60 7 7
Dinamark 1766 2 140 3 395 2 174 633 980 1 895 2 231
Finnland 880 997 1 045 838 413 379 354 355
Frankreich 2 640 2 187 2 805 2 047 243 245 235 240
Grigchenland 1986 2 116 2 029 2 275 281 329 437 I8!
GroBbritannien 8 061 8 334 8 735 9 069 1618 1503 1 164 1 341
Indien 129 99 286 197 103 82 89 106
Italfen 1710 1 541 1 494 1 928 186 101 120 151
Japan 130 144 274 442 105 88 109 219
Liberfa 7 351 7 834 9 866 10 447 453 513 431 479
Niederlande 3107 3 060 2 782 2 607 12 1 340 1289 1212
Norvegen 9 92 10 327 10 548 11 799 979 1027 1283 1 483
Panana 1475 3 5k4 3076 2 555 300 192 34 260
Polen 272 283 314 262 143 138 163 179
Schueden 5 341 5 695 5 459 5 294 686 718 789 893
Sowjetunion 2 483 3 418 2 675 3473 142 401 156 162
Spanien 27 27 157 150 189 125 169 182
Ver, Staaten 510 755 689 591 214 297 253 339
(brige Flaggen 1 451 1 549 2 037 1897 814 716 863 846

Insgesant 69 372 76 667 80 933 83 718 16 960 17 809 20 147 21 045




c)

a)

Die norwegicche Flagge konnte auch im Jahr 1966 - uberwie-
gend bedingt durch die bedeutende norwegische Tankerflotte
und ihre hohe Beteiligung an den deutschen Mineraldltrans—
porten - die BefOrderungsmenge weiter steigern (+1,5 Mill.t
oder 12,3 %) und damit den von ihr seit Jahren singenom~
menen 2. Platz im Glterverkehr {iber See der Pundesrepubli
festigen. Mit insgesamt 13,3 Mill.+t fiahrt die norweglsche
Flagge heute bereits 12,7 % des seewdrtigen Gliteraufkommens
der Bundesrepublik mit Hifen auBerhalb des Bundesgebietes.
Den 3. Platz belegten wieder die liberianischen Schiffe
(10,9 Mill.t), gefolgt von den britischen (10,4 Mill.t),
schwedischen Z6,2 Mill.t), dinischen (5,0 Mill.t) und nie-
derlédndischen (3,9 Mill.t§a Die 1965 noch an 10. Stelle
stehenden sowjetischen Schiffe konnten mit 3,6 Mill.%t auf
den 8. Platz aufricken. Die franzdsische Flagge fiel wom

9. Platz auf den 11. Platz zurick (2,3 Mill.t).

Nach Verkehrsarten

In der Aufteilung des Gliterverkehrs nach Verkehrsarten
kommt die Bedeutung der Tanker deutlich zum Ausdrucik.
den insgesamt 83,7 Mill.t Giitern, die 1966 aius Hifer
auflerhalb des Bundesgebietes empfangen wurdern. &k
Mill.t oder 17 % in der Linienfahrt, 29,7 Mill.t oder
35 % in der Trampfahrt und 40,1 Mill.t oder 48 % in der
Tankerfahrt an. Verglichen mit den Ergebnissen wvon 1965
hat sich die in der Tankerfahrt empfangene Giitermenge bemer—
kenswert erhdibt (+ 4,1 Mill.t oder 11,2 %), winhrenc in der
Trampfahrt und in der Linienfahrt weniger als im ¥V
befordert wurde.

Voo

Am Versand von insgesamt 21,0 Mill.t waren mit 12,2 Mill.t
oder 58 % die Linienfahrt, mit 6,9 Mill.t nder 772 % dia
Trampfahrt und mit 2,0 Mill.t oder 9 % die Tankerfahrt
beteiligt.

Nach Giiterhauptgruppen

Wichtigstes Transportgut im Giiterverkehr iiber S
gebietes waren auch im Jahre 1966 wiederum dse Mir 3
und -derivate. Mit 43,8 Mill.t, d.s. 4,7 Mill.® oder 12 %
mehr als im Vorjahr, entfielen auf sie rund 40 % aller in
den Seehdfen der Bundesrepublik umgeschlagenen “itermengen.
Im Erzumschlag, dem nach der Menge gemessenen zweitwich-
tigsten Umschlagsgut der deutschen Seehdfen, g

im Berichtsjahr die Rezession in der deutschen hhenine
dustrie wider. Die Anlieferungen von Eisenerzen iher See
gingen um 2,0 Mill.t oder um 16 % auf 10,8 Mill.: zurick.
Der Riickgang betrifft ausschlieBlich den Empfaneg aus auBer-
europdischen Hifen. Die seit Jahren zu beobachs de ruck-
laufige Tendenz im Kohleverkehr setzte sich welter fort.
Der Getreideumschlag nahm nach den kraftigen Rickgang im
Vorjahr wieder geringfiigig zu. Von den Ubrigen Giutern
verzeichneten gegeniiber dem Vorjahr besonders Fubtermittel
und Olsaaten sowie Roheisen, Rohstahl und Fabhrzeuge Trans~

gelte sich




portsteigerungen, wahrend der Umschlag von Kalk und Zement,
Holz und Walzwerkserzeugnissen zurilickging.In der Hauptsache
ist es den Mineraldlen zu verdanken, daf der Seegiiterum-
schlag in den Hafen des Bundesgebietes im Jahr 1966 hdher
lag als im Vorjahr.

e) Nach Hifen

Die allgemeine Verkehrsbelebung im Gliterverkehr iiber See
wirkte sich in den meisten wichtigen Seehidfen des Bundes-
gebietes in einer weiteren Steigerung des Giiterumschlags
aus. Unglnstige Entwicklungstendenzen bei den bedeutendsten
Massenglitern fithrten aber auch in einigen typischen Massen-
guthafen zu empfindlichen Umschlagsverlusten.

Einen Umschlagsrekord erzielte im Berichtsjahr der Hafen
Hamburg mit insgesamt 37,5 Mill.t (+ 2,3 Mill.t oder 6,6 %).
Verstdrkte Anlandungen von Mineraldlen fiir die ortsansidssi-
gen Raffinerien sowie der vermehrte Umschlag von Getreide
und Olfriichten wirkte sich bescnders glinstig auf die Um-
schlagstdtiskelt aus und lieB die Verluste im Kohleverkehr
nicht in Erscheinung treten. Wilhelmshaven (+ 1,8 Kill.t
oder 9,6 %) und Brunsbiittelkoog (+ 0,4 Mill.t oder 15 %)
profitierten erneut an dem erhohten Mineraldlaufkommen.
Nennenswerte Zunahmen wurden auflerdem fiir den Fihrhafen
Puttgarden (+ 0,6 Mill.t oder 12 %) sowie fiir die Hifen
Libeck (+ 0,4 Mill.t oder 9,8 %) und Brake (+ 0,2 Mill.t
oder 8,9 %) registriert.

Anders war die Entwicklung in den Bremischen Hifen, wo sich
der rucklaufige Versand von Glitern der eisenverarbeitenden
Industrie auswirkte. Auch die rickldufigen Erzanlandungen
trugen mit dazu bei, daB der Umschlag in den Bremischen
Hafen mengenméfg leicht hinter der Leistung des Vorjahres
zurickblieb (- 120 000 t oder 0,7 %). Fiir den Umschlags-
ruckgang in Nordenhsm war vor allem die weitere Vermin-
derung der Kohlentransporte die Hauptursache.

Einen empfindlichen Umschlagsverlust muBte der Hafen Emden

hinnehmen, dem neben Mineraldlen besonders Erz und Kohle

das eigentliche Geprdge als Massenguthafen geben. Der schon
. im Vorjahr durch die verdnderten Gegebenheiten in der Erz-
» fahrt stark betroffene Hafen muBte trotz erhdhten Getreide-

und Mineraldlempfangs einen weiteren Umschlagsrickgang

von 1,5 Mill.t oder 13 % hinnehmen.

5. Der Schiffs- und Gliterverkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal

Der Nord-Ostsee-Kanal wurde im Jahre 1966 von insgesamt

82 827 Schiffen mit einem Raumgehalt von 43,4 Mill. NRT be-
fahren. Damit nahm die Zahl der Fahrzeuge im Vergleich zu
1965 um 2 192 Einheiten oder 2,6 % ab; der dazu gehorige Raum
blieb jedoch fast unverindert, 90 % aller Schiffe waren Han-
delsschiffe aus 50 Nationen ( 74 162 Handelsschiffe



mit 42,3 Mill, NRT; dagegen 1965: 76 687 Handelsschiffe
mit 42,5 Mill.t).

Der Gliterverkehr erreichte insgesamt 59,3 Mill.t, d.i. im
Vergleich zu 1965 ein Riickgang von 0,8 Mill.t oder 1,3 %,
an dem vor allem Erze (- 1,5 Mill.t), Zellstoffe (-0,5 Mill.t)
sowie Holz und Diingemittel mit je 0,3 Mill.t teil hatten.
Abgenommen haben vor allem die Transporte in der Ost-West-
Richtung (- 662 000 t oder 2,2 %), wihrend der Rickgang in
umgekehrter Richtung nur 116 000 t oder 0,4 % betrug. Zu-
nahmen wurden besonders bei den Transporten von Mineral-
6len (+ 1,2 Mill.t), Roheisen, Rohstahl und NE-Metallen

(+ 0,3 Mill.t), Futtermitteln (+ 0,2 Mill.t) und den unter
der Gruppe "Sonstige Halb- und Fertigwaren" zusammenge-
faBten Gitern (+ 0,4 Mill.t) verzeichnet.

Trotz des Verkehrsriickganges konnte die deutsche Flagge ihre
Beforderungsleistung von 19,8 Mill.t auf 19,9 Mill.t stei-
gern; ihr Anteil am Kanalverkehr erhohte sich dadurch von

33 % auf 34 % im Berichtsjahr.



1. Gesantiibersichtan

+)

a) Giterverkehr iber See nach Verkehrsbeziehungen

Tue {+) bzw,Abnahme (=)
Verkehrsbeziehung 1963 1964 1965 1966 1966 gegen 1965
1 009 Tonnen ] z
Ivischen Hifen des 8undasgebietes1) 2 465 2 553 2 473 2 604 TR ki + 053
Empfang aus Hifen auBerhaib des )
Bundesgebistes 69 372 76 667 80 933 83 718 + 2785 + 3,4
Europdische Hifen 20 589 24 210 25 612 27 018 + 1406 + 5,5
dar,:
Hifen in EWGaLidndern 3677 4 031 4 057 4 749 + 692 + 111
Hifen in EFTA~Ldndern 10 479 12 7130 14 826 14 162 o 664 o 45
AuBereuropdische Hifen 48 783 52 456 55 321 56 700 + 1319 + 2,5
dar, Vereinigte Staaten § 217 9 584 8 664 9 772 + 1108 + 12,8
Versand nach Hdfen auBerhalb des
Bundesgebietas 16 960 17 809 20 147 21 045 + 838 + 4,5
Europdische Hifen 10 762 11 318 13 189 13 444 + 255 « 1,8
dar,: .
Héfen in EWG-Landern 1743 1097 1106 125 + 145 + 13,1
Hdfen in EFTA-Ldndern 7102 7921 9 940 16 030 o+ 150 + 1,5
AuSersuropdische Hifen 6 198 b 491 6 958 7601+ 683+ 92
dar, Vereinigte Staaten 1179 1385 1 666 1650 + 284 + 11,0
Insgesamt 88 796 97 029 103 552 107 368 + J816 + 3,1

+) Ohne den Seeverkehr der Binnenhifen mit Hifen auBerhalb des Bundesgebistes.,
1) lur Empfang aus allen Hifen des Bundesgehietes sowie Versand nach Binnenhifen des Bundasgebzetes.

b) Giterumschlag Gber See in ausgewdhlten Hifen

Zu~ (+) bzw,Abnahme (=)
1963 1964 1965 1966 1966 gegen 1965
Hafen
1 000 Tonnen | b4

Liiback 2 978 J 391 J 845 4 222 + 317 + 9,8
Puttgarden. 400 1 048 4 852 5 535 + 583 + 11,8
Kiel 901 815 1053 1067 + 14 + 1,3
Ubrige Ostseshifen v 943 925 874 982 « 108« 12,4
Brunsbiittelkoog 2 701 2 649 2 601 2999 - + 398 + 15,3
Hamburg - 33 435 35 373 35 159 37 487 + 2328 6,b
Bremische Hifen 15 375 15 773 17 494 17 374 - 120 - 0,7
Brake 1622 2 204 1 986 2 162 4 176 + 8,9
Nordenhan Z 679 - 353 3 369 3323 - 4b a1k
Hithelmshaven 16 257 16 445 18 498 20 274 + 17 + 9,6
Emden 10 149 13 139 11 482 9 941 s 1541 - 13,4
Ubrige Nordseehifen 3053 3 684 b 213 b 156 - 51 - 1,b

Insgesamt 90 492 98 981 105 526 109 522 + 3996 + 3,8



1, Gesamtibersichten

¢) Empfang und Versand wichtiger Giter in den Kﬂstenhéfan+)

) 1963 1964 ] Zue {+) bzw,Abnahme (=)
Gitarhauptgruppe 95 1966 1966 gegen 1965
1.000 Tonnen [ g
Empfang
Getreide 3 556 4 672 b 293 4 334 e+ 10
fisensrze 8 159 12 812 12 793 10 753 - 2040 ” 15,9
Kohle, Koks 6 458 6 170 511 5 721 - 56 » 1,0
Mineraldle u, ~derivate 34 925 34 533 36 655 41 084 + 4429 + 12,1
Sand, Steine, Erden 2 767 3 152 3110 3071 o 03 - 2,9
Holz,Kork,Zelistoff 2 891 3 315 2 804 2 632 s 172 - 6,1
Chem,Grundstoffe u,Erzeugnisse 404 416 459 412 - &7 - 10,2
Fahrzeuge 431 47 S0 2 430 + 328 + 15,1
Ubrige Giiter 12 043 13 976 15 258 15 794 + 536 5 3,5
Insgesamt 71 633 79 093 83 31 86 237 + 2926 + 3,5
Versand
Kohle, Koks 3375 2 757 2 370 2 246 - 1% e 5,2
Ninaraléle u, ~derivata 2 68% 2 897 2 452 2 T4 + 204 + 12,0
Diingemittel 2182 1733 1512 1 609 + 97 + 6,4
ChemaGrundstoffe u.Erzeugnisse 915 1027 913 1 050 Y + 15,0
Kalk, Zement 39 419 751 L6 e 315 - 414
Yalzwsrkserzeugnisse u.d, 2122 221 2 690 2 541 - 149 - 5,5
Fahrzeuga 734 956 3216 3 615 + 399 + 12,4
(ibrige Giiter 6 455 7 823 8 30 9 032 PO K| + 8,8
Insgesant 18 859 19 889 22 214 23 285 + 10 + 4,8
+) Dis in Kiistenverkehr zwischen Seehifan des Bundesgebietes befdrderten Giter sind sowohl beim Empfang als auch befnm '
Versand gezahlt ,
+)
d) Giterverkehr iber See mit Hafen auBerhalb des Bundesgsbiates nach Einsatzarten ’
Zu~ (+) bav,Abnahme (=)
Finsatzart 1963 1964 1965 1966 1966 gegen 1965
77000 Tonnen | 1
Empfang
Linienfahrt 10 652 11 969 13 968 13 917 - 51 - 0,4
Tranpfahrt 24 053 30 819 30 904 29 687 o 1217 - 3,9
Tankerfahrt 34 667 33 878 36 061 40 114 + b 053 + 1,2
Zusanmen 69 372 76 667 80 933 83 718 62785 3,4
dar.deutsche Flagge. 19 460 20 954 22 693 24 404 + 1T + 7,5
Versand
Linienfahrt 7 180 8 634 11 322 12 184 + 862 + 1,6
Trampfahrt 6 978 6 980 7 083 6 864 - 219 - 3,1
Tankerfahrt 2 202 2 196 1 742 1997 + 255 + 14,6
| Zusammen 16 960 17 809 20 147 21 045 + 898 + hyd
dar,deutsche Flagge 8 040 8 452 9 797 9 796 - 1 - 9,0

‘ +) Ohne den Seeverkehr der Binnenhifen mit Hafen auBerhalb des Bundesgebietes.
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1, Gesamtibersichten

o' Schiffsverkehr iber See nach Flaggen
(Mur "zu Handelszwecen” angekommene und abgegangene Schiffe = ohne Zwischenverkehr*))
7 000 NRT-
‘Flagge Insgesamt Darunter mit Ladung
1663 1 196k ] 1965 | 1966 1963 ] 1966 T 1965 T 1966
Angekommen

Seutschland 27 196 31 260 31 049 33 838 23773 26 850 27 293 29 969
delgien 824 820 788 731 642 628 612 574
Drasilien 68 154 114 118 52 70 99 104
Danemark 4 800 8 509 9 251 9 967 4279 7 743 8 559 9 214
Finnland 920 1058 1023 117 666 796 777 1114
Frankreich 2 752 2 911 2 587 2 273 2 292 2 317 2 720 1 879
Griechenland 1511 1708 1 684 1669 1295 1418 1323 1399
Grofbritannien 8 009 8 208 7 901 8 144 5 965 6 075 6 226 6 163
Indien 284 2% 328 361 222 201 253 217
Ttalien 894 729 812 1008 836 747 757 928
Japan 746 673 791 891 418 412 465 630
Liberia 3 692 4175 4L 786 5 210 3 374 3 708 b 483 4 781
Hiederlande 5 205 5 560 4 465 4 223 3 833 3770 3 364 3 309
torwegen 7 881 8 526 8 768 10 182 6 382 6 740 6 808 7921
Panama 898 1694 1592 1417 175 1583 1 368 1227
folen M 865 890 901 439 566 550 511
Serweden 4 142 4§13 5 112 5 663 3 344 4 008 4 340 4 826
Sowjetunion 1147 1 741 1393 1 862 1072 1521 1260 1 744
“panisn 257 287 228 239 172 220 180 194
Ver,Staaten 3 475 3721 2 588 2 776 . 3105 3 339 2 424 2 473
Lhrige 2 226 2 h24 2 679 2 719 1634 1690 2 037 2098 .

Gesamtverkehr 77 633 90 158 88 830 95 604 64 530 T4 401 75 428 81 13

Abgegangen

Jeutschland . 26 967 30 848 30 820 33 708 20 161 22 868 23 410 25 347
F2laien 718 808 816 736 441 417 428 316
rasilien 77 143 88 123 63 82 77 11
Dinemark 4 713 8 376 9 209 9 897 3753 7 205 7 864 8 79
Finnland . 898 1072 1019 133 537 576 555 945
Frankreich 27% 2 816 2 488 2 214 1379 1 425 1186 1200
Griechenland 1508 1728 1 656 1 684 487 530 512 480
GroBbritannien 7 961 7650 7 996 7 822 2 884 2 916 252 2 584
Indien 308 265 3% 381 166 <149 158 180
Ttalien 893 813 790 1 034 179 142 189 232
Japan 580 539 620 719 323 314 351 372
Liberia 3 829 L 224 L 871 5 314 N 539 463 598
Niederlande 5 098 5 457 L 476 4 309 3 408 3 361 3 148 2 988
Norwegen 7 981 8 555 8 952 10 291 2 905 3 206 3 661 4519
Panama 945 11702 1 668 . 1430 213 150 251 208
Polen 702 874 867 891 400 bbb 467 529
Schweden 4 030 4 §24 5 005 5 616 1 314 1753 2 261 2 960
Sowjetunion 11 T 7 1 381 1 854 104 250 . 130 192
Spanien 260 256 238 237 164 146 - 176 193
Ver,Staaten 3 33 3642 2629 2 692 2 976 3259 2 39 2 1
Ubrige 2 143 2 302 2 600 2 816 1 483 1 400 1559 1658

Gesamtverkehr 76 902 88 137 88 545 95 179 43 131 51 13% 51 755 56 816

*) Schiffe, die auf der gleichen Reise im Verkehr mit Hafen aulerhalb des Bundesgebletes nehrere Hifen des Bundesgebietes anqe-
laufen haben, sind in Ankunft und Abgang nur einmal gezihlt,



1, Gesamtiibersichten

f) Schiffs~ und Giiterverkehr auf dem Nord~Ostses~Kanal

Zu~ (+) bzw,Abnahme (=)
Gegenstand der 1963 1964 1965 C 1966 1966 gegen 1965
Nachwaeisung
absolut | 2
Schiffsverkehr insgesamt

Zah1 der Schiffe 69 283 32 792 85 019 82 827 - 2192 - 2,6

1 000 ART 38 859 44 611 43 391 43 370 - 21 - 0,0

darunter Handelsschiffe

Zahi der Schiffe 61 350 74 933 76 687 74 162 - 2527 - 3,3

1000 NRT 38 047 43 793 42 452 42 338 - 114 - 0,3

Giterverkehr insgesamt v

{1000 t) 54 391 62 113 60 047 59 268 - 778 - 1,3
Richtung West~0st 25 697 30 385 29 566 29 450 - 116 - 0,4
Richtung OsteWast 28 693 31 728 30 480 29 818 " 662 - 2,2

g} Bestand an Handelsschiffen )
31,12, 1963 31,12,1964 31,12,1965 31.,12,1966
Verwendungsart der Schiffe 1 000 1000 1 000 1 000
Anzah] BT Anzahl BRT Anzahl T Anzahl BT
Handelezweckan dienende Seeschiffe 7 691 5 340 2 647 5 418 2642 575 2 661 6 029
Schiffe mit Antrieb 2675 5333 2634 5413 2632 5782 2 653 6 026
Passagisrschiffe und komb,

Fracht~/Fahrgastschiffe 1) 20 188 18 174 18 140 12 128
Trockenladungsschiffe 2) 2405 4333 235 4 361 2349 4633 2 372 4 755
Tanker 99 770 114 834 118 879 m 1083
Fihr~, Fords~ und Biderschiffe 151 43 150 A 147 50 182 LY

Schiffe ohna Antrieb 16 6 13 5 10 4 8 3

+) Schiffe von mehr als 50 cbm = 17,65 Register~Tons~Brutto~Raumgehalt,
1) Unter dem Begriff "Kombinierte Fracht-/Fahrgastschiffa" sind alle Schiffe gezéhlt worden, die Einrichtungen fir mehr als
12 Passagiere haben,~ 2) Darunter 5 Erz-0l-Frachtschiffe mit 84 010 BRT fir Erztransport und 87 355 BRT fir Oltransport,

e 13 =



Z. Schiffsverkeh;‘ {iber See in den Hifen 1966

(20 Handelszwecken" angekommene und abgegangene Schiffe)

a) Ankunft
Angekommen Auerden
mit Ladung Ge- im Sinnenverxehr
Hafen insgesamt Lusannen aus Hifen auﬁefhalb l§§chte a”QEkU?T?”e
des Bundesgebietes Guter Seeschiffe
Schiffe 1 000 NRT | Schiffe 1000 \RT . Schiffe 1 000 NRT A 1000 ¢t Schiffe 1000 M7
Ostseehafen 23543  21072,8 21185 20 498,2 0078 203649 7011,0 136 21,1
Libeck 6713 5869,0 5266 5 459,5 5156 5 436,2 2 785,5 19 3,2
Puttgarden T32 121017 T 120526 T 1205,6 2 464,7 - -
(ie] 331 2032,2  3AT  19%,2 315 19614  9¥,8 110 18,0
Rendsburyg 438 123,9 k35 122,9 428 122,1 26,1 - -
Flensburg 11783 43,1 1431 220,0 155 151,3 409,9 4 0,1
Ubrige Hifen 3 816 703,0 3 465 665,1 3am 641, 13,4 3 0,3
Nordseehafen 9173 908748 68280 72516 0183 64 219,0 792261 4073 16099
Brunsbiittekoog w9 16017 03 141,6 83 14062 241,210 38,3
Hamburg 19228 36469,5 W B4 1320 2 W28 - 283%,3 2009 97,4
Cuxhaven 105 876,0 921 85,8 W2 46,9 28,8 165 4088
Brmﬂsche}ﬁfen1) 212 757« =26 815,00 &9 757- -19 01,0 -7 962~ -17 856,5- «11606,2-  «469-  -398,4
Bremen Stadt 10633 18 179,4 8136 12 359,8 6707 11 642,1 7 499,3 409 262,0
Bremerhaven 2 400 9 492,4 1890 7 486,7 1509 7035,1 4 106,9 88 216,1
Brake 850 1 296,8 699 1 232,0 619 124,9 18789 36 15,0
Nordenhan 633 2 12,1 488 1962,9 %8 1888,0 29659 100 67,6
¥i The lmshaven 954 8 294,6 926 8 219,6 B4  8174,3 20 25,6 3 0,5
Enden 2655 56163 1826 3907, 813 365,0 8489 302 58,3
ubrige Hifen in:
Schlesvigtolstein | 15177 3450,6 13945  3380,6 3977 122,17 20%,0 261 34,7
Niedersachsen 2 871 3 455,1 2 429 3 402,9 1389 351,1 1 210,2 283 51,1
Insgesamt
mit Zwischenverkatir 2 102 716 1ﬁ1 947,6 89 465 93 010,8 5 261 8k 643,9 8 231.0 b 209 1 631,6
ohne Zwischenverkehr 3) 96 868 95 603,8 85 113 81 134,2 k6 157 73 275,8 ’ k 166 1 547,1
dagegen 1965
mit Zwischenverkehr 2) 97 639 104 208,3 84 550 86 609,0 48 092 80 039,7 83 311, 2 b 686  1706,0
ohne Zwischenvarkehr 3) 92191 88 829,8 80 430 75 421,5 bk 176 69 353,3 : L 629 1 554,1

1) Schiffe, die auf einer Reise sowoh] Bremen Stadt als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind hier nur einmal gezihlt worden. 2) Alle Schiffs-
ankiinfte u,-abginge in den aufgefiihrten Hafen.- 3) Beim Schiffsverkehr mit Hifen auBerhalb des Bundesgebietes sind, wenn auf der gleichen Reise
nach der Ankunft im Bundesgebiet und vor dem Abgang aus dem 3undesgebiet noch weitere westdeutsche Hifen angelaufen wurden, die Schiffe in der
Ankunft bzw, im Abgang nur efnmal gezahlt worden, und zwar im ersten Ankunfts- bzw. im letzten Abgangshafen des Bundesgebietes.

T



2. Sehiffsverkehr iiber Ses int den Hifen 1966
("2u Handelszwecken" angekonmens und abgegangene Schiffe)

b) Abgang'
Abgegangen . Aulzrden
) mit Ladung Ge- im Binncriverkehr
insgesamt "
Hafen Jusammen nach Hifen auBerhalb lqdene abgeqangene
des Bundeshebietes Giiter Seeschiffe
Schiffe 1 000 NRT Schiffe 1000 ART Schiffe 1000 NRT 1000 t Schiffe 1000 \RT

Ostseehifen D12 085,5 18256 19084 1766 190039 4747 555 216,2
Libeck 6760 58679 561  4988,2 5199 49,2 143%6,5 3 6,8
Puttgarden I rme o, w1 1 wwmg 3ome - .
Kiel 315 18,6 1669 132,0 160 13138 127,0 3% 167,3
Rendsburg L8 88,5 3 1,0 3 1,0 21 16 35,4
Flensburg 1T 0,6 474 2,0 %7 22,8 0,9 - -
Ubrige Hifen 336953 34T 6M,6 3083 6065 97,9 18 6,7

Nordseehs fen 90K B9 A350 63 8W 48 250,3 26549 40 36,5 18490,0 4150 28993
Srunsbiitt elkoog f 806 1 566,8 553 225,6 353 182,6 508,0 52 19,1
Hamburg W8 36390,9 15430 19967,5 13028 887,79 1,2 7% 36, 4
Cuxhaven 9 833,4 510 82,6 K0 7,7 13,7 391 148,3
sresische Hifen 1 637 26 617,7- -8 889- -18 404 6~ -8 089~ 17 72,1~ 5 T6T,he  <6%5=  -501,3

Brenen Stadt | 0589 18489 TS 124019 696 12117,3 50924 487 28,5

Srewrten 2706 91049 1M5 64265 120 59515 69 20 60,9
Brake 1000 1039,1 610 168,3 W5 19,0 23,5 196 33,1
Nordenhan 569 17%,2 B2 51,1 226 26,0 57,3 W3 70,0
Wi Thelnshaven 958 8 2649 49 33,5 10 11,5 18,6 -

Enden 285% 57023 223 2 36,3 738 1960,0  1691,6 94 15,0

Ubrige Hifen in:

Schleswig-Holstein 618 3330,9 12792 263%9,0 3 005 5334 347,0 150 152,8

Miedersachsen 24098 3 318,6 2 W 3047,3 500 90,2 352,6 1033 185,17
. Insgesamt
ait Zui schenverkehr & 102 161 110 310,5 82070 67 33,7 W 213 59 360,5 23 g HT05 0 31155
ohne Zwischenverkehr 3) | 96 740 95 119,5 78 113 56 816,0 K0 329 49 055,5 * 583 2 830,0
dagegen 1965 2) .
mit Zwischenverkehr 96 917 102 740,7 76 140 62 218,8 WA 612,00 0 5282 295,
ohne Zuischenverkehr 3} | 91707 88 545,0 72150 51 755,1 31530 45 853,8 ! 51T 268,71

1) Schiffe, die auf einer Reise sowoh] Bremen Stadt als auch Bremerhaven angelaufen haben, sind hier nur einmal gezahlt worden.~ 2) Alle Schiffs-
ankiinfte u, -abgange in den aufgefiihrten Hifen,~ 3) Beim Schiffsverkehr mit Hifen auferhalb des Bundesgebietes sind, wenn auf der gleichen Reise
nach der Ankunft im Bundesgebiet und vor dem Abgang aus dem Bundesgebiet noch weitere westdeutsche Hifen angelaufen wurden, die Schiffe in der
Ankunft bzw, im Abgang nur einmal gezihlt worden, und zwar im ersten Ankunfts- bzw. im letzten Abgangshafen des Bundesgebietes,
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4, Giiterverkehr Uber See in den wichtigeren Hafen 1966 nach Verkehrsrichtungen

a) Empfang
Tonnen
Giterverkshr Ubsr See aus
Hafen des Hafen d,S8Z | Hafen der ibrige auBereuropaischen
( Bundesgebietes Deutschi.u, | Deutschen Oste rigen Hifen
Hafen insgesamt . . europas
: des Sowj. |gebiete, z.7. . darunter -
darunter ) ischen )
U Sektors {unter fremder . U= Hifen der
Binnan~ Hafen o
samnen ifen v.Bln, Verwaltung 1) sammen Vereinigten
1) 1)2) Staaten
Ostseehifen 7 010 991 257 708 58 898 3 358 133 033 6 007 679 609 213 L3k 433
Liibeck 2 785 480 W09 15 482 967 72239 2 348 963 w102 297 299
Puttgarden ? b6k 695 - - - - 2 464 695 ; - -
Kie] 939 821 2% B b 546 105 6349 650 320 257 285 133 638
) Rendsburg 276 67k 1 964 1 950 15 964 236 4717 21 319 9 496
Flensburg ! 409 929 1%E 300 13 6M 385 30 406 223 526 7 322 -
Ubrigs Hafen A%\ k0% 15 048 - 8 075 83 698 1585 -
necdseehifan 19 226 B 2 7M1 ﬂé@ 238 881 6 819 235 929 20 628 135 56 091 142 9 337 941
i
Brunsoittelnog Dttt TS0 . 2197 27438 585 012 1864970 29 015
Harburg 28 33 311 383 423 102 538 3776 59 837 5 439 479 22 kk9 796 4 657 368
Cuxhavan 218 741 £ 257 5912 ® 290 212 098 110 -
fremische Hafen A1 A0E 2798 <734 053 «?2)m - 276 650~ ok 380 3bte  of Lih 485 <1 921 356m
Orenen Stadt LT W03k 670 508 220 - 75078 2906 243 384T 513 1634 Thk
resurnaven g & N6 896 bk b45 - - 1 381 1 474 098 2 566 §72 286 612
Eraka 178 GL7 15 3723 - - - 453 9 1379 723 6§62 513
Hordennan 7965 890 132 818 - - - 813 113 2 019 968 320 468
Wi Thelnshaven L0 755 556 178 886 1 968 - - 3105 626 16 971 04k -
Emden 8 248 946 41 306 -, 6 1716 & 398 008 3 807 910 584 098
Ubrige Hifen in: '
Schleswig-Holstein 201 020 337 497 28 385 300 65 170 §47 950 1163 103 1163 103
Niedersachsen 1210199 389 000 99 998 540 8 019 192 607 20 033 -
Gesamtverkehr 86 237 045 2518 737 297 779 10 177 371 962 26 635 81% 56 700 305 9 772 314
dagegen 1965 05032 2226  B6916 25252483 55321 250 8 663 682

83 311 211 2 378 336

1) Ohne den Seaverkehr der Binnenhafen mit Hifen auBerhalo des Bundesgebietes, - 2) Grenzen vom 31,0ez,1937,einschiFreie Stadt Danzig

und Memelland,



4, Giterverkehr iber Sea in den wichtigeren Hafen 1966 nach Verkehrsrichtungen
b) Versand

Tonnen

Giiterverkehr iiber See nach
Hafen des Hafen d,SBZ | Hafen der T | auBerauropiischen
) Bundesqebietas Deutschl,u, | Deutschen Ost- v rog?: i Hafen
Hafen {nsgasamt des Sowj, | yebiete, z.Z, aropa | darunter
darunter ischen |
2= \ Sektors | unter fremder . | i Hifen der
Binnen- Hifen | L

sammen hifen v.Bin, Vervaltung 1) , sammar Vareinigten

ae 1) 1)2) I Staaten
Ostseehdfen b 794 671 134 036 25 391 266 3529 4617 011 39 829 63

Libeck 1 436 524 24 006 8 825 153 45 1372 558 9762 0 e

Puttgarden 3070 160 - - - - 3 070 160 , ® -
Kiel 127 049 10 730 4 596 113 3 484 112 655 67 63

Rendsburg 2075 - - - , - 2 075 - -

Flensburg 60 939 16 75 -3 189 - - &b 185 -

Uorige Hifen 97 924 82 546 8 781 - . 15 378 - .
Nordseshafen 18 489 968 2105 764 60 255 253 408 48 103 8 521 67¢ 7 541 04 1950 276

Brunsbiittelkoog 507 966 8133 1537 - e 423 004 3 675 -
Haburg 9 150 249 1035 679 44 857 252 279 21 749 3 897 764 2336 78 645 746

Cuxhaven 13 720 5 898 - 120 175 6 211 116 -
Bremische Hifen =5 767 388~ =198 022- «150- <409« <16 894~ -2 389 310~ =3 162 753- -1 041 170~
Bremen Stadt 5 092 k40 191 145 150 409 16 619 2 251 b0 7oA Ry 859 022
Bremerhaven 674 948 6 877 - - 275 137 880 5% 2% 187 148
Brake 283 539 43 539 - - - 25 618 3 382 17 765
Nordenhan 357 259 12 488 - - - 324 697 2 074 9 058

Wi lha lnshaven 18 620 3121 98 - - 15 274 23k -
Enden 1691 637 218 284 - - - 1075 072 0w 2% 37

Ubrige Hafen in:

SchleswigHolstein 347 026 307 981 11030 - 470 38 575 -

Niedersachsen 352 555 199 417 2 583 - 2 815 145 252 5am -
Gesantverkehr 23 284 639 2239800 85646 253 674 51 632 13 138 690 7 600 843 1950 339
dagegen 1965 22 2% 32 2067 526 94 310 96 221 33 876 13 058 448 5 958 255 1 665 693

1) Ohne den Seeverkehr der Bimenhifen mit Hafen auBerhalb des Bundesgebietes,- 2) Grenzen vom 31, Dez,1937, einschl. Freie Siadt Danzig
und bemelland,
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5. Giterverkehr iibsr See 1966 nach Giterhauptgruppen und Verkehrsrichtungen

a) Empfang
Tonnen
Giterverkehr iber See aus
Hafen des Hifen 4,587 | Hifen der ibrigen auBereurcpaischen
‘ Bundesgebietes Deutschl,u, | Deutschen Oste 9 Hafen
Giterhauptgruppe Insgesant des Sowj. | gebiete, z.Z, Suropas [ darunter
darunter ischen .
- ) Sektors | unter fremder ) Zu- i Hafen der
Binnen- Hifen L .
Nr samman hifen v.Bln, Vervaltung 1) sammen i Vereinigten
: 1) 102} Staaten
00 Getreide 4 333 564 109 150 - 4 361 - 1004 788 3 215 265 2 299 603
01  Kartoffeln 12 288 1 33 - - - 8 117 211 -
(2 Frichte,Genise 1 874 724 3 394 - 7" 416 158 977 1 711 860 2 780
03 Zuckerriben - - - - - - - -
04 Getreioe-u.d,Erzgn, 687 959 37 901 700 67 10 461 155 391 484 139 85 403
05  Zucker ) 151 162 653 - 985 26 202 7% 43 48 887 1%
06 Leb(.’.nde I!ere . 145 913 3329 - - 5 223 133 612 3 749 5
07 F]Elﬁch,Eler,M”Ch 354 970 11 920 - 8 1 207 913 135 118 32 533
B Getranke 119 387 9 375 - 28 - 7% 036 35 918 907
09 And.Nahrungsnittel 766 110 16 359 - 3% % 81623 661780 55 607
M Futternittel 2 199 170 oh k14 132 - 504 231 13 1872 809 389 234
15 Olsaaten,~fricchte 1767 523 85 435 - 3 898 139 630 1 541 557 854 707
21 Grubenholz 81 567 - - - - 81 567 o -
22 And.Holz,Kork ' 1 681 655 25 815 294 - 11 964 690 378 953 498 92 743
25 Zellstoff,Altpapier 868 310 b 245 - - 11 151 614 675 238 239 122 192
29 Rohstoffe an.g. | 1 241 608 31 980 - 301 7 834 158 266 1043 227 153 511
21 Sand,Kles',Blms,Ton T34 6k 162 670 51909 - - 546 658 5 36 177
33 Sonst,S teine,Erden -2 341 936 57 312 15 469 - 48 946 2 005 590 240 088 79 213
34 Stein-,Salinensalz { 1872 145 - - - 1 T2 3 3
36 CEisenerze |10 752 625 6 506 2 321 - - 5428 671 5 317 448 26
37 Eisen-,Stahlschrott 101 698 5 088 - - - 96 57 39 13
36 Me-fletallerze 996 512 12061 8134 489 - K0 450 563 512 18 179
%1 Stetokohls | 5701 588 113 215 46 431 - 216 791 921121 4 390 401 & 371 543
lfz Braunkoh]?,Tor‘f 19 822 18 458 16 812 - 1 042 293 29 29
45 Rohes Erdsl N 3 172 437 919 - - - 3 434 405 30 737 113 -
41 kraftstoffe,Heizdl 6 450 449 1000 717 - 2197 66 h 386 773 1060 696 5 469
48 AndMineraldlerzgn, 461 592 42 297 7 504 1 20 110 027 309 247 279 956
4 Benzol,Teer u,d. 30 868 1 - - 4 713 25 982 112 149
51 Chen, Grundstoffe 244 059 L 547 2025 59 23 903 87 920 127 6% 51 274
55 Ap_d.chgm.Erzgn. 167 732 7825 4 949 91 61 70 637 89 112 58 303
59 Diingenittel 817 335 29 576 12 456 - - 222 431 565 328 172 163
61 Kalk,Zenent 176 936 172 127 2 Thk - - b 659 150 150
65  And.mineral.Erzgn, 240 945 61 267 3138 540 6 127 169 51 963 13 041 .
T Roheisen,-stahl 125 073 1127 - 5 50 5k 314 69 177 52 669
T2 walzwerkserzgn.u.i, 389 209 112 418 104 245 - 12 258 458 18 261 7 22
15 Ne-tletalle,~Halbzeug k25 116 18 165 16 667 130 694 133 281 212 846 32 824
61  EBM-Waren u.a. 52 330 4 001 480 - T 34 675 13 583 5 409
83 Maschinen, el.Erzgn, 153 719 3 497 2% 375 16, 86 395 63 336 38 465
85  Fahrzeuge 2 430 576 126 192 - - 2 2 281 945 22 437 14 793
91 Sonstige Waren 1619 637 9 947 - 83 E1k| 1 225 485 383 811 152 369
95  Gebrauchte Verpackg. 31 497 6 749 - 28 1 14 836 9 883 6 678
97 Umzugsgut,Baugerate 13 574 2 92 - - 2 272 7921 2 601
99  Sanmel- u,Stiickgut 1 297 354 53 620 149 19 1 831108 412 600 290 095
Insgesamt 86 237 045 2518731 871719 10177 371 962 26 635 814 56 700 355 9 772 314

1) Ohne den Seeverkehr der Binnenhifen mit Hafen auBerhalb des Bundesgebietes,- 2) Grenzen vom 31, Dez,1937, einschl, freie Stadt Danzig

und Memelland,
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5. Gitervarkehr Uber Sea 1966 nach Giterhauptgruppen und Verkehrsrichtungen

und Memelland,

«?] -

b) Versand
Tonnan
Giterverkehr iber See nach
Hifen des Hafen d,SBZ | Hafen der b auBereuropdi schen
Bundesgebietes Oeutschl,u, | Dautschen (ste ubrign Hafen

Guterhauptgruppe Insgesamt daruntor des Sowj. | gebiate, z.l. ?i:ﬁi? darunter

2u- Sektors | unter fremder | & 2~ Hifen dar
Binnen- Hafan

N sanmen hafen v.Bln, Verwaltung 1 saamen Vereinigten

: 1) 1)2) Staaten
00 Getreide 612 Th6 122 55 11 758 4 298 8% 468 071 16 988 4 161
01 Kartoffeln 11 160 1 044 - - - 3 7296 6 820 8
02 Friichte,Gemiise 61 981 13 281 100 76 305 47 100 1299 308

03 Zuckerriiben 18 - - - - 18 - -
Ok Getreide~u,d,Erzgn. 358 181 33121 3 601 - 5 4h6 136 478 185 130 5 495
05  Zucker 71 052 761 - - - 15 059 5% 232 52
06  Lebendz Tiere 4 499 3 840 - - 5 125 483 44
07 Fleisch,tier,Milch 224 922 26 612 551 8 180 26 870 171 252 63 703
08  Getrinke 126 291 8 286 - - - 14 247 103 758 51 784
09  AndNahrungsmitte!l 134 256 18 027 - 12 3303 A1 112 51 802 27 785
1 Futternittel 736 538 114 290 6 448 214138 - K0 661 T 449 1221
15 Ulsaaten,~frichte 261 802 76 673 7 466 29 629 1 003 113 480 £ 017 2 650

21 Grubenholz 2 9 - - - - - -

2 AndHolzKork 100 10 22 996 - 153 19 63 539 8 403 653

25 Ietlstoff,Altpapier 35 478 3 564 - - - 5117 29 797 89
48 Rohstoffe a.n.g. 280 270 31 216 - 2 870 k 8% 124 644 M7 382 47 834
31 Sand,Kies,Bims,Ton 159 796 95 145 923 - - 51075 13 576 i
33 Sonst,Steine,Erden 300 213 48027 3139 - 83 157 502 e 321 18 078
3k Steipe,Salinensalz 10 645 29 - - - 365 580 45 036 12
& Eissnerze k1 493 b 451 - - - 31 784 5 256 1
57 Eisenw,Stahlschrott 197 211 29321 25 061 - - 129 330 38 554 56
38 Niefletallerze 22 507 9 640 - - 38 16 018 3 011 1453
i1 Steinkohla 2 213 431 126 457 - - - 1758 377 378 602 1
&2 Braunkohie, Torf 32 720 3 062 - - - 8 552 21 106 17 234

45 Rohes Erddl 13 301 - - - - 130 - -
41 Kraftstoffe Heizo) 2 453 352 947 24k 9711 - - 1 511 b8 162 43
48 And.Mineraldlerzgn, 219 427 36 646 3 817 170 525 189 46k 52 622 2 800
49 Benzol,Teer ud. 110 030 5521 1887 - - 96 579 7930 1083
51 Chem.Grundstoffe 619 435 2 556 3% 142 1 560 306 129 309 048 by 786
85  And,chem,Erzgn, 430 348 17236 1423 75 4 106 174 191 234 740 42 287
59 Dingenittel 1 608 991 15 589 - 6 - 525 95 1067 442 224 380
61 Kalk,?ement 45 754 166 600 - - 48 108 231 046 3 234
65 And.wnera].Engn. 415 811 36 722 - 54 12 111 061 267 962 §7 273
71 Roheisen,=stahl ) 592 930 13 290 2 83% 160 - 173 274 406 206 144 896
72 Walzwerksarzgn.u.d, 2 541 088 10 846 969 29 17 519 1 369 761 1142 873 . 245 136
15 NE:%taHe,-Halbzwg 280 894 2 358 400 7 8 677 108 877 160 975 66 394
81 - EBilaren u.a, 354 139 3 903 98 33 368 86 913 262 922 4 361
63 Maschinen, el.trzgn, 905 260 2 187 81 648 1 961 239 065 661399 120 564
85  Fahrzeuge 3614 845 124 870 - 18 36 2700 623 789 283 511938
91 Sonstige Waren 671 049 7076 - 1073 671 195 958 L66 271 82 123
95 Gebrauchte Verpackg. 21 361 6 564 - 2 - 7 282 7553 6 571
971 Umzugsgut,Baugerdte 18 64 2 612 - 3 5 2 222 13 802 5 4713
99 Sammel- u,Stiickgut 1497 238 58 569 - 70 13 1216113 162 413 113 154
Insgesant 23 284 639 2239 800 85 646 253 674 51632 13138 690 7 600 843 1950 139

1) Ohne den Sesverkehr der Binnenhifen mit Hifen auBerhalb des Bundesgebietes,- 2) Grenzen vom 31,0ez,1937, einschl, Freie Stadt Danzig
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