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1.

Die Seeschiffahrt inm

Bestand an Seegchifien

Handelsflotte der Bundesrepublik Deutschland
1964 euf insgesant 5,4 Mill. BRT. Der Zuwavhs

hat sich damit 1964 weiter abgeschwi s
und zwar auf 72 000 BRT céer 1,4 %. Er entfiel zun bro%ten Teil
auf Tapler (+ 63 000 BRT), der Rest aul Trockenladungsschiffe,
Gleichzeitig sing nnageraun bel den kombinierten Fracht-
und Fs nrgagtsc ;
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Der Reumgehalt der
belief sich Ende
geoenuue* dem Vorjahr
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r*gkce d*e Bhddeq&upholl Deutschland
Weltnandelsflotte von 3,4 %
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Schiffs- und Gliterverkehr - Gesamtiiperblick

5}

Der Glterverkehr der Bundesrepudblik Deutschland iiber See stieg
auch 1564 weiter an. Er erreichte insgesamt 97,6 Mi1l.t und iiber-
traf demit das Vorjazhresergeonis um 7,9 Mill.t oder 8,9 %, womit
sich die Zuwachsrate im Vergleich zu 1963 verdoppelte. FKoch stiar-

ker entwickelte sicn der Schiffsverkehr. Der Raumgehalt der in

allen Xistenhéfen der Bundesrepublik angekcmmenen und abgegangene
~deutschen und auslindischen Schiffe bct“h¢ insgesant 178,7 Mill.
NRT, das sind 24,2 Kill. NBT oder 16 % menr als 1963.

Schiffsverkehr iber Sce

+ 000 NRT

Vo

Angekcmaang Schiffe theegangena Schitie
Jahr it Ladung pit Laduno
insgesant Kisten- aus Hifen allers } insgesamt Kisten= nach Hifen aufer-
verkehr haib d.Bundesqeb, verkehr halb ¢.Bundesceb,
1951 24 792 2 23 17 782 24 729 2 192 12 639
1952 29 057 2 432 21 568 29 0%+ 2 256 4 731
1953 30 406 2 368 22 071 33 211 2270 16 652
1954 35 715 2 586 26 553 35 585 |2 20 451
1955 L0 815 2 769 31 5% A0 €69 [ 20678 22 101
1956 4 435 2713 34 &0k 4k 401 2 557 23 160
1957 k6 743 2782 36 393 46 451 2 659 23 920
1958 57 834 3 450 38 652 ©h1668 3379 29 268
1959 60 134 4171 43 340 58 991 § 020 31038
1960 &7 589 L 755 45 978 86 854 % 598 33 508
1961 69 987 4797 51 711 69 051 L 831 34 749
1962 T4 344 5 331 55 0% 73 701 5 126 36 238
1963 77 633 5 369 55 161 76 962 5 157 38 574
1964 90 063 § 048 i 63 249 88 643 ! 5 742 45 346

*) Ohne Zwischenverkehr.
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4. Glterverkerr rach

Von der 196

hrovezl

ey s

ghungen

B

erten Gltermenge (97,6 !

4 Camt See beford 1lu
entfielen 76, T oo - 75 % (1963%: 78 %) auf den Guterc mpfa
aus Héfe des slandes. Die Zunahme inm Lusldncoemofang ﬁeﬂcnuoor
1963 (+ 7,71 Mi %) verdeilte sich fast je zur HElfte auf den o~
prang aus europdischern {+ 3,4 Lill.t) und auBereuropéischen (+ 3,6
Hill.t) nafe“. r Vergal ach auslancischen Hidfen erreicrnte
17,7 Mill.t (+ O,% Miil In Kistenverlkehr zwischen dern Hifen
deb Bhnauo~eo“etas ward 55 ¥ill.t (+ 0,1 Mill.t) transportiert
Aus Hiéfen der unter fre Verwaltung beTLndl*chen deutschen Cst-
gebiete wurdoM 280 000 50 000 t) e mpfangen und 71 000 %

+ 3 000 t) nach dort v at. I Verk ar mit der sowjetischen
Besatzungszone vwurden a r Emnpfangsssite 5 000 t (+ 3 000 t)
und der Versandseite 35 t (+ 290 000 t) registriert.

#*
Giterverkehr iizer Ses ’
In Verkehr nit
Jahr Gesamtverkenp fiefen das Hundes- den Gbrigen esuropdischen Héfen aulereurcodischen néfen
unte i Vorsand Emsfﬂnq Versand L frphom .

. 1000 1 E 1962103 1 1430 =100 01000 1117967210011 000 ¢ 1 1062=15001 G0 101862210011 002 117947700
93601 sk Lol ssi | s 105 | 95,9 115 621 6,0 14710 | a5 | 36 T
1950 25 814 30,7 Z 40 £0,3 @ 7731 70,3 |5 9% 0,1 {27155 | 33,7 17 5431 10,3
1951 33 143 /61 255 1 h L Te 64,7 | € 864 3,8 13146 1 56,6 | 13615 25s
1952 37 807 44,1 AR U T BT A 66,8 | ¢ 203 46,6 13337 | 69,0 | 5437 53,3
1953 37 5% SNEEA I ORI B T 9376 DAL 1Rk | U2 [ 1353 3,2
1954 k3 947 51,2 280 4 BLS T 9 5T 85,0 110 649 53,9 1581 | 9T LS 3 35,3
195 | 52 995 61,6 | 245 | 00,5 L oo o en2 113021 | 66,0 15702 | 902,5 | 22229 456
9% 1 59 920 69,9 1 2132 {15 110113 91,9 |13 566 68,7 15783 1 104,80 P22 s 61,9
1957 60 970 7,1 ZA% | 81,0 ¢ 8 AT 76,1 113 57 68,7 15775 | 103,8 | 30 778 €54
1956 57 334 66,8 1 23z f 8,0 1 8 m 75,2 112 676 65.0 16053 | 50,8 | 27 8% o0
1959 65 676 76,6 ‘ 2755 1 0T T N A1 73,2 (6611 | 113,38 3313 75
1960 78 054 91,0 1 2951 1 97,6 1 10 6 67,3 117 €13 90,5 16198 | 111,4 | 40 2571 :
1961 | 81 227 5,7 280 Loona Lo | gae e 0s2 | 91,7 (653 | 18k | 42 2
1662 85 783 100 3053 0 16 11900 100 119 740 100 5 563 | 100 Lg 327,
1963 | 89 663 08,5 | 2486 | 60,7 | 1 ws D613 121073 | 106,8 1€ 98 | 11,6 | ke 733
1964 97 613 T8 D 2R LB IS | 05,5 2k 5T | 12k,5 (6498 | 16,8 | 52 332
*) Einschl. des Seeverkehrs der Binncnhifen und o nschlieBlich der zuz Cedarf der in Bundasgebiet stationierten ausléndisc
Streitkrafte geloschten und geladenen Sitsr,
1) Die Zzhlenangaben fir 1936 sind, damit sie wit denen der Nachkriegszeit verglichen werden kénnen, auf gleiche Jebietssir

heit umgerechnet worden.
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Guterverkenr nach

Die Entwicklur
Deutscnland wurde
(+ 4,7 Mill.t oder
AnKunften aus Gem A
im wesentlichen die Aj

i.h

0\ FH

) =

oz

-1

Steinen, Sand und Erde R LUl a o'
(+ 0,25 i 11.%), Futt Nill.t), Holz (+ 0,26 IMill.t)
G

sow¢e Nehrungs- und
Auslana - in den Vorjahren
- @ingen 1964 erstnalig

7 Dan ben sank noch

Die Anlandungen von
die Gliter m¢f der sta
etwas zurﬁckﬁ und zw

der Empfang von Koh

o »
513

O &

¢

Beim Versand nach den fusland sti vornouw¢*cn c¢ie Transporte
von Getreide, Nahruags- und Genul Putternitteln (zusammen
um 0,42 Mill.t), von s R Walzwerk~, Zieherei- und
GleBerelerzeugnls:e 1 l&u ig waren dagegen

hauptsachlich die Ve
0,5 Mill.t). :

Im Versand nach H: T
relativ hohe Verkelrszuwa
und Futtermitteltr: oxri

und gungemluteih (vm Je

S oy
\\'wa SUJ.SCQ 284

esatzoun 3 zone berunte der
aufl mehrten Geurelae—

Giterverkenr Gber See nach wichiige

1000 ¢
1o Yorkehr mit
ne ' K ) ! R .
dtergruppe Gesamtvarkehr Bundesgebietes den Uorigen europidischen Hifen i euBereurcpdischen Hifen
JLLe‘ejuhd i Jersznd ‘ Emprang Versand | faofeng

1963 1964 1953 T 984 1963 19¢k 1963 11984 11963 119
angs- und ! j
iBnittel 9 969,6 |11 788,7 336,71 3304 991,71 1526,0 1 1919,21 1 935,3 438,71 499,91 6 229,37 7 497,2
wraittel 1872,4 1 2 37,2 64,50 92,1 §25,2 566,6 159,11 1855 2,0 2,21 118,67 1396,7

2 3,1 2 563,2 Ji,h 27,2 98,1 92,91 1205,8 i 1285,5 11,6 G,6 970,51 1 147,0
1e,Sand,Erden % '
Wd.Naturnineralien 3 077,0 | 3 448,3 28,7y 225,k 168,2 2132 216,11 26359 19,87 107,5 211,31 206,%

356,41 599,8 0,51 0,0y 252,20 2929 3 4,3 58,31 122,1] - - -

9 052,7 113 760,4 6,31 13,2 21,0 VLT OB TR2,00 6 217,9 13,7 3580 B 309,70 T 434,53
t- und Stahl- ; f ‘
ille u,-schrott 224,17 457.2 69,61 66,7 42,8 72,1 08,5 § 242,86 9,1 5,9 4,51 119,0
n 9 541,41 3 717,8 456,00 307,90 280,40 2306,50 115,51 1191,1 262,61 260,01 L 88T, 1y & €78,2
s Erdsl 27 450,8 127 736,3 2,3 0,3 23,1 15,71 2226,91 30534 - 17,7125 201,512 §49,2
'aldlderivate 9 679,9 | 8 972,9 643,81 849,71 2 057,31 2015,0 3 965,51 4 157,0 64,31 103,91 2 548,91 1847,2
nittel 2 814,6 | 2 560,3 26,00 30,30 859,91 875,21 115,10 33,10 1319,9 897,00 493,71 683,7
und Zement B39 1 852,51 115,61 217,1 62,8 67,8 16,6 6,9 | 188,6; 158,6 0,3 0,2
sen,Rohstahl
werkserzeugn, | 3 210,3 | 3 454,56 1T2,1) 165,61 156571 1569,0 k66,5 §16,0 1 1 011,911 245,9 S0 58,1
e Giter 9 677,3 117 063,2| 244,00 229,01 1 737,01 2 084,5] 2 670,9| 3 104,8 | 2 731,013 08,4 | 2 294,5| 2 560,5

Insgesamt [89 663,2 {97 612,5 | 2 464,512 549,01 11 145,11 11 604,81 27 072,51 24 573,0 | 6 198,0[6 497,51 48 783,0(52 387,7
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Schiffs- und Glterverlkehr zuf dem Vord-(stsee-

Der Schiffsverkenr auf den nO d-Ostsee~Ka lu#gwdar - gemessen
am Raumgehalt der Schiffe - im Vozgahr um 11 % zurickgegangen
war, stieg 1964 wieder bemerkenswert en. Insgecamt passierten
82 792 Sch1¢fe mit einem Raumgehalt von 44,6 Mill.NRT den Xan-
nal in beiden Richtungen. Gegeniber 1963 verstirkte sich damit
der Kanalverkehr um 5,8 11. NRT oder 15 %. Von diesen Ver-
kehrszuwachs entfielen i Funftel aufl deutsche Schiffe.
Die 1964 befdrderte GUtermenge bebrug 62,71 Mill.t und lag da-
. o . o .o & - - 5 - 4 o .. ©
mlt 7,7 Kill.t oder 14 7 Uber der des Vorganres. Der groBte
Teil der Aunahmc betraf den Durchgengsverkehr (West-0st-Rich~-
tung + 4,3 Mill.t; Ost-West-Richtung + 2,8 Mill.t). Im Teil-
strec&enverfen: wurden die BefOrderungsuengen des Vorjahres um

0,6 Mill.t Ubvertroffen.

An der Ver&en*soe'e;;gg waren alle wichtioeh Gﬁtergrhnpen be-
teiligt; besonders sbtark erhdhten sich die ueJo*Qe“ungSLengen_
bel dea GUtergruppen "Getreide"( t\, "Sonstige indu-
strielle HQLP“ wnd Fertizwaren' . ; %), "Dingemittel
(+ 0,8 Mill. t "Erze'" sowie "Obst, Gemise und Xartoffeln" (je
+ 0 6 Mill. L).
Schiffeverkehr auf dem Nord-Ostsee~Kanal
i
: Richiung ilestlst : Richtung Ost-iest
Verwendungsart
< asdp 1G£2 0hL
Flagge TQC) 175,1' i9b/ 1,6lr
Schiffe | 1000 MRY Schiffe | 1000 MAT } Schiffe | 1000 MRT | Schiffe | 1000 %77
Gesamtverkehr 34 479 19 397 41 393 22 %5 3% E04 19 462 41 399 22 456
deutsche Schiffe 22 456 5 26 854 € 250 22 552 52 26 781 6348
fremde Schiffe 11 983 14176 15 539 15 865 12 252 14231 10 14618 16 108
darunter
Handelsschiffe 30 553 , 18 002 37 3 29737 30 797 19 046 37 542 22 057
deutsche Schiffe 19 153 b 945 23 338 5 980 19 019 k927 23 502 6 038
frende Schiffe 11400 | 14057 14 033 BT N8 ) w9 | w0 | 16819
i
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. hulercen
; I in Dinpzrverkehe
Hafen . lnsgesant i ‘
Schiffe | 1000 MRT | Schiffe g 1000 8RT | Seniffz | 1 (00 WRT % 1000 ¢ | Schiffe | 71000 AT
| | é
Ostseehdfan 20 35 17 525,417 831 17 082,71 | 16 698 1% 516,3 % b 502,5 96 12,4
- Liback 6 519 4 105,9 4939 NN 4 786 3 69%,¢ § 2 605,8 30 3,
Kiel 3112 1.795,9 3 059 1790,6 2 962 11759,8 i 776,9 58 8,5
Rendsburg : 499 - 152,8 594 151,9 bk 14,55 21,0 1 051
' Flensburg 1709 19,0 11188 11,1 551 11,1 } 313, 3 0,1
Ubrige Hifan 8 5% 1261,8 ¢ 813 11 224,58 7953 11 206,9 ; £32,% & 0,3
Hordseehafen T4 003 85 974,5 | 62 821 £8 261,7' 30 384 62 235,71 %74 G484 4759 1 620,1
. i {
Brunsbittelkeog v 9% 1 3644 351 1089,9 299 1086,3 | 1 946,2 Y 2,
Hanburg 120089 | 353658 | 5685 | 268 | 13799 | 28 166 (26 63,6 | 228 ) 400k
Cuxheven 87 67,7 Tk 60,6 33 w0l W L w1 T |
Bremen Stadt 12 014 18 993,3 9 155 13 081,7 7 538 12 425,2 | B 036,k 433 399,3
‘Bremerhaven 216 | 85657 | 1612 6641,9 | 1378 6398,5 116819,5 1M 22,2 |
Srenische Hifen ) | =13 938~ | <26 705,3~| <10 53 | 18 908,8-| -6 2~ | <17 980,8- 19 §55,0- | S0k | 529, |
Brake 660 12153 1 5M 1 24,4 M5 | 12,6 2088 | 26 ©,7 |
Nordenhan 6% | 236,81 415 20663 | W01 | 2013 2%y | 1w 3,0 |
Wilhelmshaven 71008 6 909,2 988 | ' 6 904,7 805 i 6 840,17 %16 35,2 | 1 0,7 é
CEaden 2952 | ssmsil 2103 | SO | 115 | 4752 vzt | B3 6k ’
loriqe Hifon in: : i | g !
Schleswig-Holstein | 12 210 2347,4 | 11040 | 225,11 2648 705,86 | 1 589,3 27 6,8 |
Niedersachsen 20 523 2610,9 § 20 157 é 2 561,3 1596 537,81 135,54 250 33,4 %
Insgcsam? % %
. 2 | . oy 325 |
e AT ART AR AR AR AN APV IR
dagegen 1963 ; g §
. Diischonveri 2 | 83 29 | 93 691,0 | 70 33t i 76 228,9 | 37 783 10 27,9 [0y gag o | 3680 1936,3
o, Tuischenverk, | TI903 | T 63,6 | 66296 | 65304 | 3398k | 591614 633,55 55 1405.3
|
| 4
1) Schiffe, die auf ciner Reise sowchl Bremea Stadt als auch Brcmarhﬁven angelaufen haben, sind hicr nur einmel gozihll werden,
2) Alle Schiffsankiinfte u, -abginge in den aufgefihrten Hifea.~ 3) Belm Schiffsverkehr mit Hifen auBerhald des Bundesgebictes
sind, wenn auf der gleichen Reise nach der Ankunft im Bundesgebict uad vor den Abgang zug dem B 5iet noch weltera wests

3
O
o
pa}
5 O
©
L4
u
©

deutsche Hifen angelaufer wurden, die Schiffe in der Ankunft bzw, im Abgang nur eirmal gez8hlt wo
kunfts- bzw. im letzten Abgangshafen des Bundosgebictes,



- ADEE

noch:2, Schiffsverkehr SN
(%zu Handelszwecken tgegengena Schiffs)
fhoeaznaen Aellerdes
f nit Laduna ! o= in Sincenvorkche
Hafon lnsoeﬁaﬂt yeesrnnn n%:h fifan :ubbrﬁ(lb | L
(0§ ou Ller
Sehiffo | 1000 MRT | Schiffe | 1000 WAT | Sehiffe| 1C00MAT | 10004 it
. \ f
Ostseehifen 9 8231 47 310,8 817 15 561,0 T 15 Es 16296 614 221,
Libeck 6 5CH! & 110,8 55601 31:,0 G613 10,2 784,71 23 3
Kiel - 2782 16575 14667 1150,1 TES 11883 25,1 353 158,
Rendbefg : 316 90,4 6, 3 0,2 1,2 184 €,
Flensburg 1686 197,1 654 33,0 500 26,k 83,0 - -
Ubrige Héfen © 85351 11 255,0 81501 11209,4 79 1 186,8 728,2 % 12,
; W \ ! |
Nordseehéfen 139331 84 735,9 58 2151 46 343,9 215761 405765 ) 13223,81 LT ¢ 28],
i ‘
‘Brunsbittelkoog 821 1238,3 5715 3¢, o kR 782,58 £59,5 92 180,
f R ; ~ | .
Haaburg 2060% 1 354,68 | 1688 W0 20,2 | w5 a5 | 8z, 8c8 3%,
Cuxhaven 639 613, 5201 5540 w1 s 5,510 3% 311,
Bromen Stadt 11935 | 19 043,0 88501 13360,3 €180 | 13 064,3 | 5 251,6 i 201 307,
Bremerhaven o203 84089 T4 66073 T8 | § 55,5 674,5 235 432,
: : e 1 . :
Bronische Hifen'/ | 13 1250 <26 532,2+ | 10 1134 -19 170,3~ | =G 288-1 <177645,7~ | -5 628,11 =659 =511,
‘ :
Brake - 756 969,71 424 61,5 385 | 4,5 1 17,8 191 341
Nordenhan 6611 18870 390 31,9 B0 e swo 19
Wilkolashaven | - 1006 | 6909,0 | 2 5,4 T3 8,4 3 0,
Enden 3180 | 5 652,5 2181 10%,5 805 - 79,7 E 168,51 113 1,
A ! i
Ubrige Hifen in: | i g
i 1
Schloswig-olstein| 11619 | 2 166,4 9122 1 1631,5 187 132,81 %04 | 8 2,
Niedorsachsen 19699 | 2 447,2 1780 L 2 104,7 3k S,8 1 2,71 1058 196,
] ] H i
Insgesant , i | !
. 2) o
n, zw?schenverk. ) 93 756 | 102 046,7 73036 4 61 504,5 41 82 56 098,72 19 853.4 | 661 3 0%,
0. Iuischeavork, 89075 | 88 643,1 | 69 73| 51083,6 | 37855 | 453450 Ty g 2 766
dagegen 1963 .
S 2) . . , '
a. Zw?scnenverk, g 62 300 { 92 328,0 62 487 | 54 76,0 3276 1 45 29E,6 18 5565 b 551 2 835,
0. Zwischenverk. 77025 | 76902,2 ¢ 58524 | 43 731,0 | 2855 1 35743 1 07 4 kg 2543,
. i
: !
|

N - : S
aven angeleufes huben, siad hier nur elrmul godiilt werden,
i

w1

1% thiffe,_dic auf einer Reisc sowohl Bremen Siudt al zuch Bremer
2] Alle Schiffsankinfte u, -abginge in den aufgefinricn 1ifen,- ) Ifisverkehr nit Hife

'sind, wenn auf der gleichen Reise nach der Ankunfi im Bundcsgebict und vor des Abgang aus dem Bundesgebiet noch weilere uwest

deutsche Hifen angelaufen wurden, die Schiffe in dor Ankunft bzw. in Abgang nur eindal gezdhlt worden, und zvwar im orsten An-
kunfis- bzw. im letzten Abgangshafen des Bundesgebictes,

!
p aulerhald des bundusueblicies
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4, Giterverkehr lcor Swe in den wich.igar:

Diian 156k nech Verke

; taofang
Tonnen
D5Eon dor Ghpieon | GwEereurcniischen
waien ‘/"t- uerigen . i
Haten Insgosant . S europi= | I
, uor G60.,2.4. aarunter
. darunter e ischen | g
U= Sirnone S:Z ) uniar L fon ! nuTen oer
saniaen ir. Yeru, . osaEnen Ver Stas-
| haten o) | ”\}f"i) ) . ) ton
istsechifon L 502 512 343 670 53 630 1183427 355 2100 Sk 20k | 276 391
i .
Libeck 2 606 185 105 237 7 18T - 9 596 2235 %41 256 &11 1209 573
-~ - I "t 14 : s
iel 718 937 61 006 9 896 1 322 k39 731 245 963 &6 653
! H
Rendsburg 271 021 13 787 & 550 - 6 460 217 25ﬁ? 33 520 6 165 |
Flensburg 313 385 128 762) 6 304 - 29 502 133 m‘ 1634 -
lorige liaten L 532384 3 678 15 693 .- 5253 | W80T 36W -
| ' s 5 .
| : i |
- [, Y !
lordsechéten T4 449 400 2078 277 321730 b 548 200 152 20 319 8551 51 846 528 1 § 295 800
| i : }
! 2 o
Brunsbiittelkoog 1949 186 9 409 520 2885 34 200 goo ohﬁ? 1302012 1 25 554
Hamburg 26 637 590 822 125 173 860 1553 % 665 5 494‘#9LE 2 644 153 i b 452 €51
. aza mma | ; |
Cuxhaven 169 650 5511 4339 - 2 546 i61 533 - "
Brenischs Hifen -9 855 873~ T2k 150- - - ST | -3 113 1255 5 346 825- 1 D4 595”;
remen Stadt 8 036 380 672 9191 - - 9 368 3 255 981; 4038 031 | 1689 ag: ;
Bremerhaven 1819 493 51 231' - - 2 385 457 1430 1308 Tk L 248 715 i
1
Brake 2 028 840 3 122 - - 299 P02 453) 18T 9% 1 K39
Horderhen 2 947 254 87 980" - - 433 766 592 2088 249 | 284 385
san 49 1 40 0N , Y ’ E
Hilhelnshaven 16 436 212 | 136 241 251 - 2773 1241 13 576 84T -
Enden 11 510 095 \ 86 397 - 110 373 heg1 U8 6546 02 | 307 ik }
. i < ; | ;
Uorige Héfen in: ’ | | ; %
Schlesuig-lolstein 1589 343 213 363 25 628 - 5 866 W0 L0S, 820 088 | 8% UG
iiedersachsen 1325 351 3 2990 117 132 - 632 §76 o3 686 . 130
; 3
' ' . ; P . : TP Y !
Gesamtverkehr | .78 951 912 2 421 947% 375 360 & 549 283 619 23 85k OoSi 52 387 132 18 576 191 |
j | ] ;
dagegen 1963 71 633 305 2 261 60k, k25 478 | 2 093 23k 200 20 380 &01’ 48 754 § %8 216 950
1) Ghne den Coeverkehr der Uinacnhifen mit Hifen eulerhalb des Dundosgehictes, der in der Tabelle 9 gesondert nachgewissen ist.-
) Gronzen ven 31, Dez. 1937, oinschl. Freie Stadt Denzig und Femelland,

15 -



noch: 4. Giterverkehr ie

-3

N Vonngh
Gitopvareesar Goer S0z nech
. ! dar | ‘ sufareurcpiicenen
- haten l e | torigen e
Hafen Insgesant s : poue europie e
P der | ged.,z.l.1 . L darunte
- | [ : LSChen ’ .
U~ { on : gnear : T Tl | R
sumes YR ey e e sencen ! Yer
VRO ! : to
_ i 1 ; : {
Ostseehifen 1629 593 152 498 o629 1107 145k 66 3193 393
| ; | 5 i
pes! } nraoAA ’ ~
Liback 784 120 25 856 o3 kg L W3 3RS 368
Kiel 35 144 2 303 2021 7 436 501 2% 939 5 5
Rendsburg 1 154 834 139 150 - 170 - .
Flensburg 83 008 21 311 3092 - - 55 697 - -
{brige Uafen 126 167 96 194 | 13 257 . 657 629 5%, - -
i :
i P o Y e
Nordseahifan 18203796 | 1925357 | WO I0[ 3352 69752 ¢ G ST 150 T
Drunshittelkoog 699 589 87835 | 5553, - |- 1 5167 350 -
Hasurg B702 1R | 66528 | Te 93| 3N | 36OH | 3EEEHE. 3T L 500
Cuxhaven 15 614 6757 | - 1159 - 5663 835 ! 3
Bromische Hifen -5 926 108- | =234 563~ - 26 21953 | -2 E5 521 -2 821 TB- 1 <855 6T
) 4 oca ‘ a1 ED : LERATA o} ! n g
Brenen Stadt 5 251 573 225 149 - 26171 21553 1 26303 2 365 396 | 745 7%
Brenerhaven 674 535 9 Wk | - - - 03k SHER L 10589
! i ; :
‘Brake 174 761 15869 | 330 <L 2w w6 . .
lordenhiza 539 895 %106 - - - aess B 18
f ; | ey | P
Yilhelmshaven 8 353 7450 - - - E 23, 610 f -
1 : 1 i | " N ; , " : .
Enden 1628302 | 255688 | - 603 -0 138050 42356 5 14
lorige Hifen in: ; | | | |
Schleswig-rolstein 280 357 238949 1 67401 - 109 40 313 - -
Metorscsrsan | ZB6T5 | WE® 28 kW 1TH . @B - ;
| N f
; | | | ‘;
§ | | | | |
_ : | o T ,
Gesantverkehr 19 853 369 2077655 i 12703 353842 @ TEH | 10852 908§ 6 497 925 | 1384 15
? i 1 1 ; |
' | . | .
dagegen 1963 | 18 858540 | 1915383 10161, 61606 | 68763 . 10615 ] E W 4 T2
1 ! i i : ‘
I 1 ! ! ¢ i }
i | i ‘! | ]' !
i ! I : ! ;
1 : i ! ' ; |
1) Ohhe den Seoverkehr dor finmennifon ait Hifen suferrals des Sundesgenietos, der.in aer Tebelle Y gecondert fiachgevissen is
2) Granzen vos 31. Dez. 1937, cinschl. Freie Stact lanzig und Henoliend.
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5. Gurcrvbrh,ur fuer Sce 1964 » oh Guterhauptgruppes vni Yerkehrsrichiiagen

-
£

a) toofen:
foanen
siterverkehr iiser Sne aus
Hifen des hifan | :Lfen der i gen auﬁe"atzgpalscncw
Giterhauptgruppe Insgesant undes v ieios Ui bote 4 cropie e
: ; ged., 2z luf LT deruntc:
darunter ischen s
zu- . unter s 2u- Héfen der
_ Binnen- PRV Hiten V05
sammen hifen tf‘:v(:’r‘u'. 1) samnen Gr.otaa=- ;
112) ten
J Gotraide k672 117 148 485 411 16 797 820 704 3 692 131 1185 310
1 Kartoffoln 6 171 1389 - - 920 3 862 : -
2 Frichts,Gumiisa 1 447 918 & 940 - 2355 217 015 1223 605 19 3271
3 Zuckerriiven 6 963 | 10 - - ¢ 951 2 -
+ Getreide-u.d,Erzgn. 643 651 36 813 100 - k20 141 23 577 034 95 122
5 Zucker 59 185 538 - 30 860 12771 15 112 3
§ Lebende Tiere 143 760 3 289 - 7 689 132 757, 3k 7
] Fleisch,iier,Hilch 439 949 1 414 - 46 209 9560 215 493 58 825 |
3 Gexxfuhu 115 746 10 727 - - 95 675 10 344 336
) And.Hzhrungsaittel T2k 456 16 905 199 - 7% 150 627 570 k6 518
1 Futlersittel 1653 838 85 8§13 667 - 181371 1396 65 | 205 367
5 (lsaaten,-frichte 1 434 488 7 447 11 146 124 634 1 238 006 619 672%
1 Grubenholz 254 913 - - - 254 913 - -
2 And.liolz,Kork 2 124 470 26 108 435 17 950 6081 1 147 027 101 497 |
5 - Lellstoff,Altpapier 930 645 1889 - 1 581 713 732 213 543 135 751
9 Rohstoffe a.n.g. 1332 289 | 45 19% - 1422 189 068 1095 973 240 214
1 Sand,Kies,0ins,Ton 911 303 169 910 | 55 953 - 708 461 32 932 9 339
3 Sonst.Stcine,Erdcn 2192 225 51992 | 12 204 26 379 7880 37 233 487 L3
b Stein-,Salinansalz 3925 19 - 20 3 886 - -
6 Fisonerze 12 806 234 3074 - - 5 770 2870 7032873 48 176
T [isen-,Stah Ischrott 332 920 9 €55 710 - 204 219 119 0% 63 357
3 tu-autulluxze 850 448 9 810 7921 - 389 192 5571kl 2049
1 Sioimiohle 6 142 882 219 W1 | 78 275 147 671 1037 8561 & 678 220 5672 831
2 Braunkohle,Torf 27 808 22 226 | 19 561 1038 b 54k - -
5 Rohas £rdél .27 702 895 298 - - 3053 391 24 649 206 6 800
7 Hrafistoffe,teizsl 6 465 098 782 566 - 16 317 3939 735 1725 595 | 3 455
§  And.iineraldlerzgn. 327 761 by 306 | 448 | - 1 163 7380 19 T8 1 00 691
9 Denzol,Teer u.i. 37 136 9 - - 13 900 21 301 192 | 1706 |
1 Chem.Grundstoffe 219349 | 1297 L 30k | - | 21459 97895 81021 | 43151
5 hnd.chen.Drzgn. 207 &26 9 350 6 267 - 2 908 103 650 g6 518 63 ik
9 Dingenitiel 847 025 30 287 8 550 - - 133 044 663 694 | 179 579
4 Helk,Zement ' 225 4] 217 124 3923 - - 7 824 199 197
5 And.minereal.Erzon, 258 21 57 619 9 114 - L 1GD 63k 2k 554 i £ 942
" Roheisen,~steil 108 250 3 538 500 - - 76 685 B 0kT } 2k L6
12 dalzeriserzon.uli. 557 144 159 657 | 148 105 453 197 256 623 30 G4 i 1L 857
P “[- lo,-ialbzoug 422 860 16 453 | 13 125 5 - 106 205 300 197 | 61 611
1 EBN-laren .z, 84 561 52712 1 108 5 2 70 480 9 802, 5795
33 Haschisen,el.frzgn. 178 829 29917 - - 25 13 775 62 432 | 46 619
5 Fahirzeugs 46 801 1480 i - 36 1 30 261 15 023 | 11 92
i 0 1459 020 12 827 326 li 342 1 208 899 236 955 1 1 362
35 dc‘r wehie VYerpackg, 36 639 4 948 - 51, = 26 309 5377 3150
T Uszugsgut, dauﬂur‘ke 16 329 5 007 - - 20 £ 932 6370 2 611
19 Samme‘- u Stickput 593 067 41 681 4 - 2 128 970 W16 #16  236 155 |
Insqosant 78 951 912 |2 421 947 1375 360 |4 549 | 283 619 | 23 854 065i 52 387 732 | B 576 191
1} Ghna den Seeverkehr der Binncanafen wit Hifen aulerhelb des Cundesgebiotes, der in der Tebelle 9 gesondert nachgewiessn Ist.-
2} Grenzen vom 31. Dez. 1937, einschl, Frele Stedi Dsnzig und femalland,
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