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Pie StraBenverkehrsunfille 1957
Vorbemerkung

1. Der folgende Bericht gibt einen ersten Uberblick iiber die
StraBenverkehrsunfélle im Jahre 1957. Es sind zwar nur
wenige Merkmale, fiir die bisher auf Grund der monatlichen
Schnellberichterstattung tiber die polizeilich gemeldeten
StraBenverkehrsunfdlle Jahreszahlen vorliegen und auf die
nachstehend eingegangen werden kenn, doch geniigen diese
zur Kennzeichnung des allgemeinen Verlaufs des Unfall-
geschehens.

2. Den Vergleichsangaben 1956 liegen endgiiltize Ergebnisse
zugrunde.

3. Ein fiir die StraBenverkehrsunfallstatistik meldepflichtiger
Unfall liegt vor, wenn infolge des Fahrverkehrs auf offent-
lichen Wegen und Plétzen Personen verletzt oder getdtet oder
Sachschiiden verursacht worden sind. Uber jeden StraBenver-
kehrsunfall, der der Polizei zur Kenntnis gelangt, wird von
ihr ein "Statistisches Meldeblatt eines StraBenverkehrs~
unfalles" ausgefertigt.
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Weniger Unfallopfer

Im Jahre 1957 wurden im Bundesgebiet (ohne Seaarland) 281 084
Unfdlle mit Personenschaden, teilweise auch in Verbindung mit
Sachschaden, und 352 215 .Unfdlle, die nur Sachschaden zur Folge
hatten, gemeldet. Bei den Unfidllen mit Personenschaden wurden

StraBenverkehrsunfalle und 'Unfal_ldpfer 1956 und 1957’) ie Bundesgebiet néch. Lindern

StraBenverkehrsunfalle  ~ Unfallopfer
: : ait nur Sachschaden .
) i ait i i von.
Jahe insgeseat ' Personen- | { vonllehr i DM 200,- | zusamsen Getétetez) Verletzte
- | schaden 1) | TUSIMMER . als i
: : : Dit 200,- :
i H 'Ql}iﬂel‘
. o , Schleswig-Holstein ) _ ,

1956 P22798 ¢ 10 3% 0 12474 § 3 544 893 : 13055 428 i12 627
: 1951 Po%ae . 108 1 15793 ¢ 5218 10 515 13367 817 12 950
| Verdnderung in v i+ 15,2 ¢ 41,5 1 42,6 - +48,9 + M7 4 2,4 - 2,6 +2,6
i : _ "~ Honburg

1956 P0369% 0 119% ¢ 25000 : 5630 19370 ; 1455 287 P14 264
1957 LW 1260 1 21wMB . 9196 1822 ¢ 1535 i 289 15 036
. Verdnderung in vl |+ 8,2 1 +53 : 49,7 ° +63,3 =59 ¢ w53 i 40,7 + 5,4
: g . Niedersachsen - ' _

1956 L Te 383 f 352268 0 IS L 13197 25 918 H11% 1651 ;43463
1951 LOTI698 : 33695 . 38003 | 12919 25086 ;42997 1703 A1 29%
{ Verdnderung invH | - 3,6 i -45 i 2,8 | .2, 32 - &,7 + 3,1 - 5,0
: _ § Bremen _ _

1956 i10073 1 455 ;5528 2 243 3 265 5 319 146 5113
: 1957 P 11509 ¢ 4605 6908 | 2501 § 403 5 418 110 5 308
. Verdnderung in vH |+ 18,3 | 1,3 + 0,9 15 + 3,0 1 419 - %,7 + 2,6
i é ﬂordrhein-!estfalen '

195 - ;192820 : 90 696 102 124 3500 : 67025 : 116 049 & 188 111 861
s 1957 -1 195586 ¢ 88103 107 483 33 960 5 13 523 N33 ! 36882 109 505
fVerdnderung invH | e LA 1 22,9 1 452 ¢ =32 1 .97 1 .23 1 .83 -2,
; . ; : : " Hessen -

9% ¢ 63600 i 26025 31515 | 13449 24126 33987 943 33 04k
5 1957 Co63012 0 2505 M 1270 24 947 33189 . 934 32 5
; Verinderungia vH | 0,9 ¢ .28 i  +0,4 i .50 + 3,4 -2,3 . -1,0 P = 2,4

T : o . Rheinland-Pfalz : v ' '

1956 - BT NS T 18619 . T6T 1092 1 300 894 . 221%
; 197 - 1 36002 ! 167 i 1925 7 3%6 11889 22554 m 21 642
: Verinderungin vl © 4 0,6 | -2,5 | +3h ¢ .37 +8,h ° 22,3 +2,0 R 5
L : o ) Baden-ﬂurttelberg : S . '

1956 | 84863 | 40168 | &k 695 : 22250 : 22436 : 52988 1846 51142 |
; 1957 P85 58k | B0 . 46826 ¢ 21900 24 924 51 683 . 1818 50 065
. Verinderung invH | 4+ 0,8 1 35 | 48 © 216 : + 1,0 -1 i .15 -2,

: ' Bayern ) . .

1956 106220 : S262% 1 51599 ! %9 876 :-31723 ; 69782 2 500 i 67 282

: 19517 ;103589 i S0 i 52818 18 365 34 453 67 369 2 361 ;65008
Veranderong in v | - 0,6 i -3,5 | +2,4 i -6 + 8,6 =35 1 =56 =34
. Bendesgebiet , '

1956 . 625546 : 288 817 i 336729 ;122 94k 23185 0 313 9% i 12883 P 361 052

1957 P 633299 | 81084 ;352215 126255 ;227 960 © 365 449 12 386 : 353 063
‘ Veranderung in v |+ 1,2 1 -2,7 1 46 1 41,1 1 46,6 i -2,3 <39 7 -2
; . P ' auBerden; Saarland .

1956 © 1048 1 53% 5120 . . N S o i 6805
BN of06 i st o 5200 ¢ 1ee0 ; 330 o773 L 23 7090
i Veranderung in vH ©  + 1,9 F +2,2 1 1,6 A R N B B % B A X
: : . "gerlin (Hest) f o

1956 /Y 1281 0 14880 0 7345 75% 1565 n {15288
: 19%17 P53 1327 . 213%6 1 4709 16647 ¢ 1607 ¢ 316 1157
: Veranderung dnvH | 4+ 24,5 | 42,6 i +43,5 | -359 +1200 | 42,6 i 62 | +2,8

3} Vorliufige Zahlen,- 1) Teilweise auch in Verbindung wit Sachschaden,~ 2) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfall-
folgen Gastorbenen. .
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12 386 Personen getdtet und 353 063 verletzt. Von den Ver-
letzten muBten 141 368 oder 40,0 vH zu stationdrer Behandlung
in Krankenanstalten eingeliefert werden. Dié reinen Sach-
schadensunfidlle setzten sich zusammen aus 124 255 mit Sach-
schaden von mehr als DM 200,- je Unfall und 227 960 Bagatell-
unfillen, d.h. Unfdllen, bei denen der Sachschaden jeweils

DM 200,- oder weniger betrug.

Gegeniiber dem Jahre 1956 igt die Zahl der Unfalle mit Per-
gonenschadern um 2,7 vH zuriickgegangen. Auch die Zahlen der

- Unfallopfer haben sich verringert. Die Abnahme belief sich bei

den Verletzten auf 2,2 vH, bei den Getdteten sogar auf 3,9 vH.

 Bei den Unfiillen, die lediglich Sachschaden verursachten, er-

gab sich indessen eine Zunahme um 4,6 vH. Im ganzen lag die
Zahl der Unfdlle um 1,2 vH hoher ale 1956. ,

Unfallhufigkeit und Unfallfolgen im Strafenverkehr des Bundesgebietes 1950 bis 1957

- erkehrsunfille . '
' - t aur Sachsch "Yerletzte undi Kraftfahrzeug-
insgesant a::b:::;o:;n- Zusameen von achr als i von ON 200, Getdtete bestinde 2)
: DM 200,- : und weniger s

Johe Yor~ Vere Vor~ F " Ver- i Nere | T Ver. Vor-
: inderung inderung 5nderung§ . iinderungi - Enderung iandarung 1 000 :&nderung
' 1000 : gegen 11000 : gegag 3 000 i gegen ;1000 ; gegen 1000 : gegen ;1 000! gegen :Fshr~ ; gegen
Vorjahr Vorjabr Yorjahr Vorjohe | Yorjahr ’Jorjahr zeuge Verjahr
ig vi 3) in v 3} jn vil 3) i 3) n_yi_3) _iin vi 3) jo v 3)

1950 2‘8 + 51'3 126 . 122 . . - P . 15? » 1 950 + 37|9
1951 1 320 142901167 [ 433,3 i15% e8! I . 120 ien7i283 4279
1952 § 315 | «17,2 11968 | +12,5 1180 | .22,20 . s ! o L2046 129%0 4175
1953 | M6 14187 (238 4260 1208 [ 41N T o« 1% . 139 ie2,6 347 +16,6
1956 | 4% | 4 10,8 25 ;4 66 (B0 (4 1,50 86 De17,9 156 1 410,21 29 14 6,4 14103 4 20,1
1 1955 | 568 | 4150 1279 1 410,0 i289 420,20 106 | +23,7183 i 18,2 i 363 i+10,3 4557+ 11,1
195 | 626 1 40,2 1289 {4 3,5 I 16,6123 4156206 17,0 3T ia 3,1 15053 +10,9
1 63 e 12 m L2 e L el el 66w - 23 sM L

1) Tedlweise alch in Verbindung wit Sachschaden.- 2) In Verkehr befindliche Kraftfahrzeuqe einschl, der Kraftrider an

1, Juli jeden Jahres,- 3) Errechnet aus ungerundeten Zahlen.- 4) Vorliufige Zahlen

Die bisherige Entwicklung des Unfallgeschehens in der Nach~
kriegszeit war dadurch gekennzeichnet, dalB die Zzhlen der Per-
sonenschadensunfdlle, der Unfalle, die nur Sachschaden zur
Folse hatten, und der Unfallopfer sich von Jahr 2u Jahr er-
hohten. Diese Entwicklung hat sich 1957 nur im Bereich der
reinen Sachschadensunfille fortgesetzt, indem diese erneut
abgestiegen sind, wobei ihre Zunahme (4,6 vH) hinter der von
1955 auf 1956 (16,6 vH) allerdings erheblich zuriickblieh. Die
-Abnahme der Personenschadensunfalle, der Getoteten und der
Verletzten in Berichts;ahr dagegen ist eine erstmalige Er-
scheinung. .



Griinde der Besserung

Es wirft sich nun die Prage auf, welche Umsténde fir die Br-
hohung der Verkehrssicherheit bestimmend waren. Als ein weseant-
licher, den Umfang des Unfallgeschehens beeinflussender Faktor
hat sich in den letzten Jahren die Zahl der im Verkehr befind-
lichen Kraftfahrzeuge erwiesen. Wenn auch die Zahl der Verkehrs-
unfille insgesamt nicht immer im gleichen Ausmal zugenommen
hatte wie der Kraftfahrzeugbestand, so war doch in der Verdnde-
rung der beiden GroBen eine weitgehende Parallelitét zu beobach-
ten gewesen, Eine genaue Ubereinstimmung in den Verdnderungen
der Unfiélle einerseits und der im Verkehr befindlichen Kraft-
fahrzeuge andererseits, durfte auch nicht erwartet werden, da
die Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes die Zunahme der Ver-
kehrsdichte nur in etwa wiedergibt. Die letztere hingt zudem
noch davon ab, wie gich die Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge
entvickelt haben.

Vergleicht man den Anstieg der im Verkehr befindlichen Kraft-
fahrzeuge von 1956 auf 1957 mit demjenigen von 1955 auf 1956,
dann zeigt sich, daB die Zuwachsrate nicht unwesentlich ge-
ringer geworden ist (um 10,9 vH auf 7,7 vH). Dies vermag jedoch
den starken Riickgang in der Zuwachsrate der StraBenverkehrs-
unfdlle insgesamt - von 10,2 vH im Jahre 1956 auf 1,2 vH im
Berichtsjahr - nur zum Teil 2zu erkléren.

Fiir die Abnahme bei den Personenschadensunfillen und den Unfall-
opfern war zweifellos auch von einer gewissen Bedeutung, daB
sich der Kraftfahrzeugbestand in seiner Zusammensetzung insofern
weiter geidndert hat, als der Anteil der Kraftrdder im Gegensatz
zu dem der iibrigen Kraftfahrzeuge, bei denen im Falle eines
Unfalles mit groBerer Wahrscheinlichkeit nur Sachschaden ent-
steht, gesunken ist. Der Hauptgrund fiir die Verbesserung der
Verkehrssicherheit im Jahre 1957 dilrfte aber in der Wiederein-
fithrung der Geschwindigkeitsbegrenzungen am 1. September zu
suchen sein. ‘ .

Erhohte Verkehrssicherheit
vor allem im letzten Jahresdrittel

ie das Schaubild zeigt, lagen in den Monaten Januar bis August
1957 nicht nur die Zahlen der Unf#lle, bei denen lediglich
Szchocuaden verursacht wuirde, sonlern auch diejenigen der Per-
sonenschadensunfille und der Unfallopfer in der Regel hoher als
in der enisprechenden Zeit des Vorjahres. Wenn sich vereinzelt:
Tiickzinge ergeben hatten, so hielten sich diese doch in ver-
nEltnismiBig engen Grenzen.

Erst im Ssptember 1957 trat dann bei den Unfédllen mit Per-~
sonenschaden und den Unfallopfern ein ungewShnlich starker Riick-
sung im Vergleich zu 1956 ein, der sich in den beiden folgenden
Yonaten zwar etwas abschwidchte, im Dezember aber wieder ver-
groBerte. Zu der besonders starken Abnahme im September diirfte
neben der Geschwindigkeitsbegrenzung auch die damalige Schlecht-
wetterlage und die Grippeepidemie beigetragen haben. Die reinen



STRASSENVERKEHRSUNFALLE 1956 UND 1957

- GETOTETEY  UNFALLE UNFALLE
Tsd.  UND VERLETZTE  miT PERSONENSCHADEND MIT NUR SACHSCHADEN ng.
50 - .

0 ' 0
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) Einsthl. der innerhalb 30 Tagen an den Folgen eines StraBenverkehrswtaies
STAT, BUNDESAMT S8 - 1608 Gestorbenen- A Teilweise auch in VEfblﬂdUﬂg mit Sachscheden.

Sachschadensunféille iibertrafen in diesen Monat, wie auch im
Dezember, die zur gleichen Zeit des Vorjahres, im Oktober und
November aber waren -auch sie riickldufig. Im gesamten Zeitab-
schnitt September/Dezember 1957 blieben die Unfdlle mit Per-
sonenschaden um 17,8 vH, die Gettteten um 21,0 vH, die Ver-
letzten um 17,8 vH und die Gesamtheit aller Unfidlle um 8,1 vH
hinter denen der letzten vier Monate 1956 zuriick; die Zahl der
reinen Sachschadensunfille lag etwa ebenso hoch wie damals. Im
Jahresteil Januar/August 1957 hatten sich hingegen noch Zu-
nahmen 2wischen rund 6 und 7 vH ergeben. Das im Vergleich zu
1956 glinstige Jahresergebnis des Unfallgeschehens 1957 ist also
eindeutig durch die Entwicklung der StraBenverkehrsunfille in
der Zeit bestimmt, in der die Geschwindigkeit auf den StraBen
gum Teil wieder begrenzt war. '
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Strafenverkehrsunfille und Unfallopfer 1956 und 1951’) is Bundesgebiet

nach Monaten
_ | | .
StraBenverkehrsynflle . Unfallopfer
, ait mr Sachschaden ‘ e
sit b won 1 .
lett insgesast : Personen- susasnen vo:lzolu' M 200,- 2ysaneen Gotﬁtotcz) Verletzts
schaden 1) o0 200 und’
, - Yemiger ‘
Januer 1956 0082 | 159 i 412 | 968 14 47 20 260 189 19 411
Januar 1957 2720 1555 F 2 NS 15302 | 1965 7% 18 915
Veranderung in vi + 6,0 22,5 12,9 42,7 1 ¢57 3,0 - 6,1 - 2,9
Februar 1956 20 329 995 | 3030 (12756 | M6Hw i 12589 vy 1212
Februar 1957 39689 ¢+ 16391 2330 | 939 | 1o 20 558 75 19 604
Verinderung in vH @ - 1,6 + 63,9 <31 {1 -2%,9 -0,3 + 63,8 + 16,6. o 63,4
Mirz 195 3162 1704 ;i 118 | 772 | 134t 21 55 862 2 6%
Narz 1957 M2 | 2106 i 25620 | 938 16 436 27113 Ohh 2% 169
Verinderung in vk | 4+ 23,5 | + 250 1 220 [+ 21,5 + 22,5 + 25,8 +9,5 26,8
| April 1956 CMA6S1 L 2091 | 2370 840 15 260 26 7% 8% %5 887
April 1957 50067 i 23706 i 26361 : 890 17 461 30 739 1010 29 129
Vordnderung in vH + 12,1 + 13,1 ¢ 1,2 +5)5 + 144 + 15,0 + 19,0 + 1h,8
Nai 1956 55163 | 28733 | 2640 | 902 17 409 37 660 11% 36 65
Nai 1957 5790 | 27882 ! 30109 1006 20 093 3% 448 1M ¥ 237
Verindervng in vl |+ 5,1 <30 0 1,9 M0 + 15,4 - 3,2 +1,3 - 3,4
Jond 1956 56102 | 28484 | 27618 [ 98M "nm ;. % 1097 5.3
Jund 1957 59108 | 2945 | 29633 | 98% 19M 39 462 1 26 3826
Veranderung in vH + 5.4 3,5 1,3 1 40,2 + 1,3 + 1,1 + 13,6 + 6,9
Juld 1956 63902 | 3BNT I 055 1057 19 M M 48 1.%3 43 055
Juld 1957 6552 ¢ N i 335/ NI L RAS A2 494 100 . A9
i Voranderung in v | 4 2,5 - 4,2 +9,9 +T6 1 e M2 - 4,3 - 4,6 -4,3
August 1956 61500 | BT I (1046 1 19687 1 664 1 %3 40 301
August 1957 1 6365 1 WML BME MW 2230 om 1261 39 09
Verinderung fn vH i -+ 3,5 - 3,1 + 10,9 e 6,4 1 4133 e 31 - 6,0 - 3,0
Septesbor 1956 | 60163 | N3z | 2881 | 9903 i 19138 50 726 1918 3 .348
Septeaber 1957 53066 | 23048 i 30016 ! 962 20 19 29 841 1038 20 80
Veranderung in vH -1,8 - %,4 s b1 «1,2 0 55 - %,7 - 2,7 -2%,8
Oktober 1956 59638 | 27937 (. 901 NW | 2056 35 693 125 » %6
Oktober 1957 52676 1 22783 . -29833 | 958 20 248 29 153 1030 213
Vepindorung in vi | -12,1 | . 18,6 -6,5  -155 -1,5 - 18,3 - 0,5 - 18,2
November 1956 52866 ; 22716 0 3018 11307 18 841 28 779 1165 27 614
Novesber 1957 59126 | 20428 1 28698 1 9697 19 001 26 062 91 % 101
Verinderung in vi -1 0 =10, <48 11,2 | .08 -9,4 -11,5 - 9,1
Dezesber 1956 52790 | 21027 ; NW3 112120 19643 21 043 1 100 % M)
Dozeabor 1957 52 615 18 493 #1222 (1320 20 901 23 546 870 2 6%
Verinderung in vH -0,3 - 12,1 ¢ 1,4 +9,1 + 6,4 - 12,9 - 2,9 o 12,6 :
Jahr 1956 6555 | 268817 | 3%709 jmeee  (2vmW i mws | 1288 | %062 b
Jahp 1957 B53299 : 281084 : 352215 12425 | 227 960 35 449 12 306 353 063
Verdnderung in vi + 1,2 - 2,1 + 4,6 v 4l + 6,6 -23 -39 - 2,2

+) Vortaufige Zahlen,- 1) Teilveise auch in Verbindung it Sachschaden,- 2) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfall-

folgen Gestorbenen,




Wahrscheiniichkeit fir Tod und Verletzung

Die Zahlen der Getdteten und Verletzten haben sich von
1956 auf 1957 nicht nur absolut verringert, sondern sind
auch in ihrer Beziehung auf 1 000 Unfidlle insgesamt,

alse einsechlieBlich der reinen Sachschadensunfille, ge-
sunken. Der seit 1953 zu beobachtende anhaltende Riick-
gang der Beziehungszahlen besagt, daB die Wahrscheinlich-
keit fiir eine Person, bei einem Unfall zu Schaden zu kom-
men, stédndig abgenommen hat. MuSte z.B. noch 1953 damit
gerechnet werden, daB bei jedem 40, Unfall ein Mensch
sein Leben verliert, so galt dies 1957 erst fiir jeden

50. Unfall. ‘

Unfallopfer im Bundesgebiet 1953 Sis 1957

e Getitets | Schworverletzte | Leichtyerltzte | Uifelloofer
Absolute Zahlen _
193 1 025 B 123 1% 175 099 309 256
1954 11 649 127 94 189 %6 128 929
1955 12 340 137 856 212 6% : %2 826
19%,) 12 883 144 295 ‘ 216 157 373 9%
1957 12 386 141 368 21695 %5 449
: auf 1 000 Unfalle insgesaat
193 ! 2% 26 74 693
1954 2 259 » 664
1955 22 243 374 639
19561', 21 20 36 591
Y 20 23 5 S 577
' : auf 1 000 Unfalle mit Personenschaden
1953 % 517 1% 1298
1954 ‘ 4 505 e 1293
1955 ' §9% 762 10
1956, 15 : 499 750 1 294
[ % 503 ) 130

1) Yorliufige 2shlen,

Die speziellen MeBzahlen der Unfallschwere (Unfallopfer
je 1000 Unfalle mit Personenschaden) zeigten dagegen
von 1956 auf 1957 nicht den einheitlichen Verlauf wie die
der Getdteten und Verletzten auf 1 000 Unfille insgesamt.
Wihrend die Zahl der Getdteten auf 1 000 Personenschadens-—
- unfédlle, die 1956 im Anschlu8 an eine riickldufige Bewegung
in den Vorjahren geringfiigig angestiegen war, wieder eben-
8o stark zuriickging, haben sich die entsprechenden Zahlen
- der Schwer- und Leichtverletzten erhoht. Dies bedeutet,
daB, soweit im Jahre 1957 Unfdlle mit Personenschaden ein-
traten, die Wahrscheinlichkeit des Unfalltodes etwas ge-
ringer,_G_die des Verletztwerdens indessen groBler gewesen ist
als 1956,

-8 -
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Der Verkehr in der Bundesrepublik Deutschiand
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In dieser Serie sind die Verdffentlichungen auf dem Gebiet des Verkehrs
zusammengefaft.

Binnenschiffahrt
Forisetzung der bisher monatlich erschienenen Arbeilsreihe V/3 der ,Statistischen Be-

richie': ouBerdem Jahreshefte, die fir 1948 bis 1956 in der Reihe ,Statistik der Bundes-
republik Deutschland* (Band 7, 9, &7, 70, 87, 113, 143, 165, 193) veréffentlicht wurden.

Seeschiffahrt

Forisetzung der zuletzt hatbjdhrlich erschienenen Arbeitsrethe V/9 der ,.Statistischen Be-
richte*; auflerdem Johreshefte, die fiir 1948 bis 1956 in der Reihe ,Stalisiik der Bundes-
republik Devlschland” (Band 6, 8, 68, 76, 96, 121, 141, 162, 190) veréffentlicht wurden.

Luftverkehr

Fortsetzung der bisher monatlich erschienenen Arbeilsreihe V/27 der ,Statistischen Be-
richte*; dozu jahrlich — wie bisher — e ein Heft mit Ergebnissen fir das Sommerhalbjahr

“(AprilfSeptember) und fir das Kalenderjohr.

Eisenbahnverkehr

Forisetzung der fiir 1950 bis 1955 jdhrlich in der Reihe ,Stotistik der Bundesrepublik
Devlschland™ erschienenen Biande ,Giterbewegung auf den Eisenbahnen™ (Band 6%, 77,
95, 128, 168, 185).

StraBlenverkehr

Diese Reihe enthill Johresangaben iber die . Gisterbewegung im grenziiberschreitenden
StraBenverkehr mit Kraffohrzeugen®, bisher Arbeitsreihe V/35 der . Statistischen Be-
richle', und in mehrjdhrigen Abstinden Ergebnisse der Statislik der ,,Guterbewegung im
Fernverkehr auf StraBlen mit Lastkrafiwagen*'. '

StraBenverkehrsunfille

Forisetzung der bisher monatlich erschienenen Arbeitsreihe V/11 der , Statistischen Be-
richte”". AuBerdem werden die lohreshefie forigesetzt, die in der Reihe ,,Statistik der Bun-
desrepublik Deutschland* (bisher: Band 135 fir 1953 und 157 fir 1954) veréffentlicht
wurden.

Grenziiherschreitender Reiseverkehr

Forlselzuhg der bisher monatlich erschienenen Arbeilsreihe V36 der , Statistischen Be.
richle. Die neue Reihe enthdll auch Jahreshefte.

Die bisherige Erscheinungsfolge wird beibehallen. Neben den Jahresheften
mit den ausfuhrlichen Ergebnissen erscheinen bei mehreren Reihen auch
Hefte mit kirzer gefaBlen vorldufigen Jahresergebnissen. AuBBerdem sind
Hefte iiber Sonderfragen vorgesehen.
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