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Die Binnenschiffahrt im Jahre 1960

I. Gesamtiberblick

Der Guterverkehr auf den Binnenwasserstraflen des Bundesgebietes, der
im Vorjahre mit 171,4 Mill.t beforderten Glitern eine besonders hohe
Zuwachsrate, und zwar von 20,5 %, erreicht hatte, hat im Jahre 1961
nur noch geringfligig zugenommen. Die GlUterbefdrderung betrug im Be-
.. richtjahr 1961 172,2 Mill.t und lag damit nur um 0,5 % lber dem Er-
y gebnis von 1960. Gemessen an den tonnenkilometrischen Leistungen,
ergibt sich sogar ein geringfiligiger Verkehrsriickgang. Mit 40,2 Mrd.
geleisteten Tonnenkilometern wurde das Vorjahresergebnis um
0,2 Mrd.tkm oder um 0,5 % unterschritten. In diesen Zahlen und in
der um 1 % verminderten mittleren Transportweite spiegelt sich die
etwas ruckldufige Entwicklung bei den sich lber lange Entfernungen
vollziehenden Verkehrsstromen, insbesondere beim internationalen
Durchgangsverkehr, sichtbar wider.

Beforderte Giiter und geleistete Tonnenkilometer auf den BinnenwasserstraBen 1)
Gegenstand der Nachweisung Einheit 1936 1954 1958 1959 - 1960 1961
Beforderte Giter
im Verkehr mit Hifen des 1000 t 97 457 103 453 130 429 1136 253 164 419 | 165 613
Bundesgebietes 4 94,2 100 126,1 131,17 158,9 160,1
im Durchgangsverkehr 1000 t 27% 5932 6 571 5 888 6 943 6 550
1 47,1 100 110,8 99,3 17,0 | 10,4
Insgesamt 1000 t 100 253 109 385 137 000 [142 141 171 362 | 172 163
, ' z 91,7 100 125,2 | 129,9 156,7 | 157,4
davon: 2)
auf deutschen Schiffen 1000 t . 70 319 85 203 |89 4% 103 514 | 105 733
auf auslindischen Schiffen 1000 t . 39 066 51798 |52 705 | 67848 | 66430
Tonnenkilometrische Leistungen3) L , ' ‘ :
im Verkehr mit Hifen des Mill,tke 18 616 21 343 28 624 | 29 655 35 946 | 36 029
Bundesgebietes )3 87,2 100 13,1 138,9 168, 4 168,8
im Durchgangsverkehr Mill,tkm 1 487 371 b 144 373 b 4hh 4 155
y4 40,1 100 11,7 100, 6 119,8 | 12,0
Insgesanmt Mill.tknm 20 103 25 054 32 768 |33 390 40 390 | 40 185
A 80,2 100 130,8 133,3 161,3 160,4
davon:
auf deutschen Schiffen Mill.tkm 11 682 15 714 20 038 | 20 651 24 278 | 24 432
auf auslindischen Schiffen Mill.tkm 8 421 9 340 12730 |12 739 16 112 | 15 752
Mittlere Transportweite
im Verkehr mit Hifen des
Bundesgebietes km 191,0 206, 3 219,5 2117,6 218,6 217,6
im Durchgangsverkehr ka 532,0 625,6 630,6 634,2 640,6 634,3
im Gesamtverkehr kn 200,5 229,0 239,2 234,9 23,17 233,4

1) Einschl, des Seeverkehrs der Binnenhifen, jedoch ohne den Verkehr zwischen franzésischen Oberrheinhifen und
dieser Hifen mit Basel,- 2) Einschl, der in der sowjetischen Besatzungszone beheimateten Schiffe,~ 3) Ohne die
jenseits der Seegrenzen geleisteten Tonnenkilometer,
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II.

Die zur Befourderung der 172,2 Mill.t Guter eingesetzten Schiffe
hatten eine Tragfdhigkeit von 244,9 Mill.t. Das sind 2,6 % mehr
Schiffsraum als im Jahre 1960. Die durchschnittliche Ausnutzung des
Frachtraumes aller voll oder teilweise beladen eingesetzten Schiffe
ging dadurch von 71,8 % im Vorjahre auf 70,3 % zurick.

Gliterverkehr nach Monaten

Arbeitstaglich wurden nur in den ersten 9 Monaten des Jahres mehr
Guter befordert und mehr Tonnenkilometer geleistet als im entsprechen-
den Zeitraum des Vorjahres. In den Monaten Mirz bis Mai wurden da-

bei die arbeitstidglichen Leistungen des Vorjahres am stidrksten iiber-
troffen. In dem letzten Quartal des Vorjahres konnten dagegen die
entsprechenden Vorjahreszahlen infolge schlechter Wasserstinde und
unginstiger Witterungsverhdltnisse nicht erreicht werden. Im monat-
lichen Durchschnitt war der Verkehrsriickgang im 4. Quartal 1961

jedoch starker als die durchschnittliche Verkehrszunahme in den

ersten 9 Monaten des Jahres.

Giiterverkehr auf den BinnenwasserstraBen nach Monaten

{arbeitstiglich)
Beforderte Giiter Tonnenkilometer
Monat 1960 1961 1960 1961
1 000 t Mill,tkm
Januar 488,9 507,7 114, 3 17,8
Februar 505,2 507,6 119,9 120,2
Marz 567,0 603,6 133,3 142,6
April 596,17 642,3 131,9 152,9
Mai 612,6 648, 3 146, 1 152,2
Juni 642,7 661,8 155,6 157,8
Juli 617,2 630,2 148,5 149,5
August 592,1 623,4 131,7 149, 4
Septeaber 587,7 605,6 1%,8 142,8
Oktober 591,0 548,8 131,2 121,2
November 600,0 566,7 141, 4 122,0
Dezember 554,8 5217,8 126,9 122,7




ITITI. Guterverkehr nach Verkehrsbeziehungen und Glitergruppen

Der fur das Jahr 1961 ermittelte Verkehrszuwachs im Giterverkehr auf
den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes wurde nahezu ausschlieB-
lich im Binnenverkehr zwischen Hifen des Bundesgebietes (+ 4,0 Mill.t)
und im Versand nach dem Ausland (+ 0,8 Mill.t) erzielt. Die Verkehrs-
zunahmen im Empfang aus Berlin (West3 und -aus der sowjetischen Be-
satzungszone sind mengenmidBig ohne Bedeutung. Der Empfang aus dem
Ausland, der von 1959 zu 1960 um 10,7 Mill.t oder um mehr als 31 %
zugenommen hatte, ist dagegen im Berichtsjahr um 3,1 Mill.t oder um

7 % zurlickgegangen. AuBerdem verloren noch der internationale Durch-
gangsverkehr (- 0,4 Mill.t), der Versand nach Berlin (West) und der
Versand nach der sowjetischen Besatzungszone (je - 0,2 Mill.t) gegen-
Uber ihren vorjdhrigen Transportmengen. Der Versand nach der sowjeti-
schen Besatzungszone war damit gegeniiber dem Vorjahr um 25 % rilick-
laufig.

/

Am erhohten Binnenverkehr waren mit Ausnahme der Glitergruppen Kohle

(- 2,0 Mill.t), Erz (- 0,7 Mill.t) und Alteisen (- 0,1 Mill.t) alle
Ubrigen wichtigen Massengliter beteiligt. Die Transporte von Mineralol-
erzeugnissen (+ 3,1 Mill.t), Sand und Steinen (+ 1,5 Mill.t), Getreide
(+ 0,5 Mill.t), Kalk und Zement (+ 0,4 Mill.t) sowie rohem Erdsl

(+ 0,3 Mill.t) erhohten sich am stirksten. Dagegen resultiert der er-
hohte Versand nach dem Ausland zum grofiten Teil aus vermehrten Ver-
ladungen von Roheisen und Rohstahl (+ 0,7 Mill.t). AuBerdem haben in
dieser Verkehrsbeziehung noch die Einladungen von Mineraldlerzeug-
nissen (+ 0,4 Mill.t), Getreide (+ 0,25 Mill.t) und Dingemitteln

(+ 0,2 Mill.t) betrdchtlich zugenommen. Rickliufig war dagegen der
Auslandsversand von Kohle (- 0,3 Mill.t), Sand und Steinen

(- 0,3 Mill.t) und Erz (- 0,1 Mill.%).

Der Verkehrsrickgang im Auslandsempfang betraf in der Hauptsache die
Glitergruppen rohes Erdol (- 1,3 Mill.t%, Erz (- 1,2 Mill.t) und
Mineraldlerzeugnisse (- 0,35 Mill.t). Bei der Glitergruppe "Rohes

Erdol" hat sich somit die bereits 1958 als Folge der Inbetriebnahme

der Rohrleitungen von den Seehafen nach dem Rheingebiet begonnene
rickladufige Entwicklung fortgesetzt. Dagegen ist der Auslandsempfang
von Mineraldlerzeugnissen zum ersten Male zurickgegangen. Dieser
letztere Rilickgang dlirfte darauf zurickzufihren sein, daB der Inlands-
bedarf an Mineraldlerzeugnissen mehr und mehr von den in den letzten
Jahren im Bundesgebiet errichteten Raffinerien gedeckt wird. Die

starke Zunahme des Binnenverkehrs an Mineraldlerzeugnissen (von

8,3 Mill.t im Vorjahre auf 11,4 Mill.t im Jahre 1960) und der erhdhte
Auslandsversand an diesen Derivaten lassen diese veranderten Ver-
hdltnisse deutlich erkennen. Der restliche Verkehrsverlust im Auslands-
empfang entfiel vor allem auf die Gltergruppen Kohle (- 0,2 Mill.t),
Dingemittel, Holz, Alteisen und Roheisen/Rohstahl (je - 0,1 Mill.t).
Angestiegen sind in dieser Verkehrsrichtung lediglich die Auslandsan-
kinfte von Sand, Getreide und industriellen Halb- und Fertigwaren.

Der Verkehrsriickgang im internationalen Durchgangsverkehr in Hohe von
0,4 Mill.t ist zum groBten Teil auf die verminderten Transporte von
Kohle und Mineraldlerzeugnissen (je 0,3 Mill.t) von den Rheinmiindungs-
hdfen nach der Schweiz zuriickzufihren. Nennenswert zugenommen haben
beim internationalen Durchgangsverkehr nur die Transporte von indu-
strizllen Halb- und Fertigwaren (+ 0,2 Mill.%).

TIm Versand nach Berlin (West), nach den Hifen der sowjetischen Be-
satzungszone und den unter fremder Verwaltung befindlichen deutschen
Ostgebieten schlieBlich blieben die Kohleverladungen (- 0,3 Mill.t) am
stdrksten unter dem Vorjahresergebnis.
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Giterverkehr auf den Binnenwasserstrafien nach Verkehrsbeziehungen und Gitergruppen

[ -

71000 Tonnen

Beférderte Giiter

im Verkehr der Hifen des

Bundesgebietss .
- - im
ut Jahr unter- nit deutschen ,.Mt Qurche
Giitergruppe insgesant . Hifen auBerhalb auslandischen
einander d 3) < gangs-
es Bundesgebietes Hafen
72 verkehr
V' eE v . E v E
Mehl und Getreide 1936 3 993 1320 248 608 1091213 494
1960 6 091 2 749 189 127 588 | 1 921 517
1961 6 867 3253 206 117 836 | 1963 491
Zucker 1936 657 190 8 153 7 261 34
1960 367 121 61 4 28 65 88
1961 300 114 19 46 3 56 62
Erze 1936 16 574 5 266 181 83 77 110 912 54
1960 29 082 7176 101 5 421 |21 337 |
1961 | 26996 6482 54 10 302 |20 107 W
Kohlen 1936 37 857 15 493 819 506 | 18 915 | 1249 865
1960 37 408 22 5M 1562 127 9 851 | 2 044 1253
1961 34 351 20 605 1285 129 8579 | 1857 896
Rohes Erddl, Stein- 1936 255 162 5 - : 1 52 35
u. Braunkohlenteer 1960 - 352 1597 26 0 21173 148
1961 2 427 1 867 0 0 13 k46 101
Benzin,Benzol,Dieselsl, 1936 2 677 396 557 9 - 2141192 309
Heiz6l u.andere Derivate| 1960 17 715 8 294 482 2 2 09% | 5 402 1447
1961 20 658 11 375 600 6 2 439 | 5 052 1185
Steine 1936 4193 2 T4 - 388 911 kg 3
1960 6 646 - 5163 36 4y 1122 199 81
1961 6 718 5 472 22 70 937 179 39
Sand 1936 10 873 9 429 M 138 1222 4 1
1960 28 126 22 081 400 4 4 437 1 1091 112
1961 29 295 23 320 306 3 4303 | 1216 146
Kalk und Zement 1936 1 354 849 23 24 431 0 27
1960 3181 2m 207 44 584 72 &
1961 3622 2 702 225 b1l 595 30 80
Salz 1936 1092 702 2 19 299 0 10
1960 2 228 1 820 0 - 378 3 7
1961 2 206 1829 - - 366 5 €
Dingemittel 1936 2 488 626 93 379 808 172 110
1960 4 057 840 7 56 1753 267 1133
1961 4 266 904 5 63 1957 193 1 144
Holz 1936 2 378 1129 295 53 68 808 25
1960 1 962 568 1 0 60 | 1 184 140
1961 2 001 626 16 1 41116 196
Roheisen und -stahl 1936 963 591 35 2 245 80 9
1960 2 447 613 T4 109 878 721 52
1961 2933 604 'y T 1562 573 76
Alteisen 1936 729 395 47 4 1 258 2
1960 2038 890 0 104 168 853 23
1961 1859 818 0 98 173 797 15
Ubrige Giter 1936 14 172 4 035 1811 954 3608 | 3276 487
1960 26 488 10 042 738 187 5497 | 8 121 1 904
1961 27 662 10 803 665 183 5632 | 8 306 2 073
Zusammen 1936 | 100 2532} 43 354 4 207 3381 | 26 916 [19 565 2795
1960 m 362b) 86 797 3 895 814 | 27 880 |45 033 6 943
1961 172 163 90 775 3 451 829 | 28 662 |41 896 6 550

1) VaVersand,- 2) E«fmpfang.- 3) Einschl. Berlin (West),- a) Einschl. Verkehr des Saarlandes mit dem Bundesgebiet

34 272 %, jedoch ohne Verkehr . -

gebiet und mit dem Ausland.

‘aarlandes mit dem Ausland,- b) Einschl, Verkehr des Saarlandes mit dem Bundes-

-6.
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IV. Guterverkehr nach Flaggen

Der Anteil der deutschen Flagge am Gliterverkehr auf den Binnenwasser-
straBen des Bundesgebietes ist 1961 gegeniiber dem Vorjahr wieder
etwas angestiegen, ohne jedoch den Stand von 1959 ganz zu erreichen.
Er erhohte sich, gemessen an den befdrderten Gutern, von 60,4 % auf
61,4 %, gemessen an den geleisteten Tonnenkilometern, von 60,1 % auf
60,8 %. Die Anteile der niederléindischen, franzdsischen und belgi-
schen Schiffe waren dagegen geringfligig rlickliufig. In dieser Ent-
wicklung spiegelt sich der ilberdurchschnittliche Anstieg des vor-
wiegend von deutschen Schiffen durchgefiihrten Binnenverkehrs zwischen
deutschen Hafen und der Rickgang im Auslandsversand und im inter-
nationalen Durchgangsverkehr, also in Verkehrsrelationen, an denen
die ausléndischen Flaggen stirker beteiligt sind als die deutsche
deutlich wider. Absolut gesehen lagen die Befdrderungsmengen und die
tonnenkilometrischen Leistungen von allen wichtigen Flaggen mit Aus-
nahme der schweizerischen Schiffe unter den Vorjahreszahlen, wdhrend
die deutschen Schiffe ihre Befdérderungsmenge um 2,1 %, ihre tonnen-
kilometrischen Leistungen um 0,6 /% zu erhdhen vermochten.

Flaggenantefile im Giterverkehr auf den BinnenwasserstraBen

Befirderte Tonnenki lo-
Flagge Giter neter
(Heimatstaat der Schiffe) 1960 | 1961 1960 | 1961
Z
Deutschland 60,4 61,4 68,1 60,8
Belgien 5,7 5,5 4,9 4,9
Frankreich 4,2 3,9 5,8 5,7
Riederlande 25,0 2 6 21,8 21,2
Osterreich 0,9 0,8 0,7 0,7
Schweiz 2,9 2,9 6,1 6,2
Tschechos lowakef 0,4 0,4 0,2 0,2
Ubrige 0,5 0,5 0,4 0,3
insgesamt 100 I 100 . 100 100

V. Guterverkehr nach Wasserstralengebieten und Hifen

per Guterumschlag in den Binnenhifen des Bundesgebietes belief sich

im Jghre 1961 auf 257,6 Mill.t; das waren 5,4 Mill.t oder 2,2 % mehr
als im Vorjahre. Dabei betraf der Verkehrszuwachs die Einladungen

(+ 4,6 Mill.t oder 3,9 %) stirker als die Ausladungen (+ 0,8 Mill.:

o@er + 0,6 %)."Auch in diesen Zahlen kommt die unterschiedliche Ent-
wicklung gegenliber dem Vorjahre deutlich zum Ausdruck. Der Verkehrs-

zuwachs von 1959 zu 1960 war zunm groBeren Teil den Ausladungen zu-
zuschreiben,



Giiterumschlag n den Binnenhafen nach WasserstraBengebieten im Jahre 1961

- davon
Gitarunsch lag Einladungen Aus ladungen
Verande- " | Verdnde- ‘ Verdnde-
Wasserstralengebiet rung rung rung
1000 t gegenidber { 1 000 t | gegeniiber 1000 t gegeniiber
1960 1960 1960
in I in Z in Z
Elbegebiet 12 506 + 5,2 b 404 + 0,7 6 102 + 10,2
dar,: Hamburg 6 460 - 0,3 2 911 - 9,2 3 549 + 8,5
Wesergebiet 14 339 + 15,3 6 391 + 22,5 7 948 + 10,1
dar,: Untervesergebiet 8 909 + 12,1 3 498 + 23,7 5411 + 5,8
Mittellandkanalgebiet 12 057 + 2,0 5143 + 2,2 b 914 + 1,9
Westdeutsches Kanalgebiet 53 003 + 1,2 2127 + 2,6 20 876 - 0,9
dar,: Emden ) 5 595 v 2,2 3 858 v+ 1,2 1 736 R
Ruhrgebiet 41 410 - 1,1 25 341 + 0,3 16 069 - 3,3
Rheingebiaet 162 913 + 1,8 13 162 + 3,9 89 751 - 0,3
davon: Niederrhein 80 019 - 0,6 42 544 + 2,2 37 474 - 3,6
Mittelrhein 25 81 + 1,6 13 540 + 8,9 12 2712 + 6,2
Main 16 468 + 3,2 4 134 + 6,2 12 335 ¢ 2,3
Oberrhein 28 004 + 1,2 11 079 + &5 16 925 - 0,8
Neckar 12611 | + 2,0 185 | = 0,0 | 10745 v 2h
Donaugebist 2 819 - 11,8 1 450 - 14,7 1369 - 8,5
Insgesamt 257 638 v 2,2 124 677 + 3,9 132 961 + 0,6

1) Rhein-Herne-Kanal (einschl, Ruhrkanal und Dortmund-Eas-Kanal von Datteln bis Dortasund), Wesel-

Datteln- und Datteln-Hamm-Kanal,

Mit Ausnahme des Donaugebietes hat der Gliterumschlag in allen Wasser-

straBengebieten - allerdings in unterschiedlichem MaBe - zugenommen.
Jedoch nur in den H&dfen des Weser- (+ 15,3 %) und des Elbegebietes

(+ 5,2 %) lag die Zuwachsrate iliber dem Durchschnitt. In allen anderen
WasserstraBengebieten betrug sie zwischen 1 % und 2 %. In den Hifen des

Rheingebietes, in denen rund 63 % aller Ein- und Ausladungen erfolgt

sind, erhShte sich der Glterumschlag gegeniliber 1960 um 1,5 %. Die Hifen
waren an dieser Verkehrsbelebung nicht

des Niederrheingebietes (- 0,6 %)

beteiligt, wihrend sich der Umschlag in den Mittelrheinh&dfen (+ 7,6 %)

betrdchtlich erhohte. ,
Giterumschlag in den wichtigen Binnenhidfen (Ein- und Ausladungen)

1000 ¢

Hafen 1936 1960 1961 Hafen 1936 1960 1961

| Duisburg 271 720 | 34 188 | 32 235| Disseldorf 2 389 2551 | 2 565
Gelsenkirchen 5 263 9 384 8 842 |} Bottrop 2 230 2710 | 2 533
Mannhein 5 138 b 936 7198 | Homberg 1924 2259 | 2 414
Ludwigshafen 4 623 7 266 7 140 || Regensburg 706 2 745 | 2 390
Frankfurt/Main 2 358 6 614 6 870 | Leverkusen-Monheim m 2359 | 2343
Dortaund 4 453 1226 b 822 || Essen 2 049 2117 12211
Bremische Hifen 3 083 6 280 b 608 || Herne 1692 2075 {2041
Ké1n 3 267 6 049 6 560 [| Miilheim/Ruhr 19 1571 | 1905
Hamburg 9 021 b 477 b 460 || NeuB 1106 188 11869
Hesseling 2 609 5713 6 283 || Liinen 348 1917 [ 1 854
Emden b 284 5 473 5 595 || Wiirzburg 110 1938 {1836
Walsum : 2182 5108 5 403 || Krefeld-Uerdingen 124 182 1723
Mainz-Wiesbaden-Gustavsburg | 2 178 4 383 4 786 || Hamn 780 1530 {1709
Stutigart - 5 210 4 548 || Minster 625 1392 [1514
Hei Tbronn 905 4 311 & 077 {| Orsoy 655 1351 |1 483
Karlsruhe 2 593 3928 3 940 || Rheinbarg-Ossenberg 469 1537 | 1479
Andernach 181 2 957 3 459 || Misburg 522 1285 |1 469
Wanne-Eickel 2 646 3 830 3 409 | Hamn-Bossendorf 564 1651 |1 465
Rheinhausen 2 822 3 042 3 266 || Castrop-Rauxel 9317 1285 {1408
Salzgitter-Beddingen - 2920 2 827 {| Hannover 657 1468 |1 401
Neuwied 796 2 573 2 566 [! kehl 111 1119 |1 210

0o




VI.

Infolge der unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen in den Verkehrs-
beziehung~a und bei den einzelnen Glitergruppen waren nicht alle deut-
schen Bin.euhafen an der Verkehrsbelebung beteiligt. So bewirkten der
verminderite Kohleverkehr und der rickliufige Erzempfang aus dem Aus-
land einen Rickgang des Gliterumschlags in Duisburg (- 2,0 Mill.t), in
Gelsenkirchen (- 0,5 Mill.t), in Dortmund, Wanne-Eickel und Regensburg
gje - 0,4 Mill.t), in Bottrop, in Hamm-Bossendorf sowie in Heilbronn

je - 0,2 Mill.t). Der erhdhte Verkehr von Mineraldlerzeugnissen
konnte jedoch bei verschiedenen dieser Hifen einen Teil der Verkehrs-
verluste wieder ausgleichen. In Kéln (+ 0,5 Mill.t), in Wesseling

(+ 0,5 Mill.t), in Stuttgart und in Frankfurt (je + 0,3 Mill.t) war

er sogar maBgebend fiir die Umschlagserhdhung. Erhdhte Umschlagsleistun-
gen erzielten auBerdem die H&8fen Andernach (+ 0,5 Mill.t, Bimskies),
Mainz-Wiesbaden-Gustavsburg (+ 0,4 Mill.t, insbesondere Zement und
Mineraldlerzeugnisse), Walsum (+ 0,3 Mill.t, insbesondere Erz, Diinge-
mittel, Roheisen/Rohstahl), Bremen (+ 0,3 Mill.t, insbesondere Getreide
und Kohle), Mannheim (+ 0,3 Mill.t, insbesondere Getreide und Diinge-
mittel) und Milheim/Ruhr (+ 0,3 Mill.t, insbesondere Kohle und Erz).

Guterverkehr an den Grenzstellen und Schleusen

Die rickldufige Entwicklung des Gliterverkehrs des Bundesgebietes mit
dem Ausland und des internationalen Durchgangsverkehrs bestimmbten auch
das Verkehrsgeschehen an den Auslandsgrenzstellen. So finden in den
Zahlen Uber die Grenzeingdnge und Grenzausgidnge an der deutsch-nieder-
landischen Rheingrenze die rilickldufigen Einfuhren bzw. Durchfuhren von
rohem Erddl und Mineraldlerzeugnissen (- 1,8 Mill.t), von Erz

(- 0,6 Mill.t) und Kohle (- 0,4 Mill.t) ihren deutlichen Niederschlag.
Insgesamt gesehen verminderten sich die Einginge an der Emmericher
Grenzstelle von 46,1 Mill,t auf 43,4 Mill.t oder um 5,9 %. Der Verkehrs-
zuwachs im Grenzausgang (von 24,5 Mill.t im Vorjahr auf 25,0 Mill.t im
Berichtsjahr) betraf in der Hauptsache die Glitergruppen "Roheisen/Roh-
stahl" (+ 0,6 Mill.t) und "Dingemittel" (+ 0,3 Mill.t). Zuriickgegangen
sind im Grenzausgang Uber die deutsch-niederlandische Rheingrenze vor
allem die Transporte von Kohle und Steinen (je - 0,2 Mill.t).

Giiterverkehr an der Grenzstelle Emmerich nach Flaggen
(einschl. Durchgangsverkehr)

1000 t
Flagge(n) Eingang Ausgang

99 1960 1961 1960 1967 |
Deutschland 13 315 12 438 4 528 5 048
Belgien 4 662 4 006 & 337 4173
Frankreich 2 828 2 568 1 815 1756
Niederlande 22 737 22088 | 13 164 13 402
Schweiz 2 433 2 157 577 542
Sonstige 141 134 83 110
Insgesant 46 116 43301 | 24 505 25 031

An verminderten Grenzeingang waren an dieser Grenzstelle alle wichtigen
Flagzen beteiligt. Die niederléndischen Schiffe (- 2,9 %) erlitten,
relativ gesehen, die geringsten Verluste. Die von den deutschen Schif-
fen befdrderten Gltermengen verminderten sich demgegeniiber um 6,6 %.
Damit schnitten die deutschen Schiffe jedoch noch besser ab als die
franzdsischen (- 9,2 %), schweizerischen (- 11,3 %) und belgischen
Schiffe (-14,1 %). Der erhShte Grenzausgang und die Verluste der ande-
ren Flaggen kamen zu zwel Dritteln der deutschen Flagge, zu einem Drit-
tel der niederldndischen Flagge zugute.
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Uber die Grerzstelle Neuburgweier am Oberrhein wurden 1961 etwa die
gleichen lMengen befdrdert wie im Vorjahre. Innerhalb der Verkehrsrich-
tungen trat jedech eine Verschiebung zugunsten des Grenzausganges ein.

Guterverkehr an den Auslandsgrenzstellen und den Ubergangsstellen
zur 8ovjetischen Besatzumgszone (einsch), Burchgangsverkehr)

"1 1000t
Richtung | 1936 | 1960 | 1961
Grenzstelle Eamerich (Nisderrhein) .
Eingang ) 20 662 46 116 | 43 391
Ausgang _ 7 25 201 34 505 | 25 031
Gesamtverkehr 55953 | 70622 | 68 422
darunter auf deutschen Schiffen 12 080 17 843 | 17 486
Grenzstelle Neuburgweier (Oberrhein)
Eingang 1 668 6 465 6 3N
Ausgang 3 Bhk 9 766 9 883
Gesamtverkehr 5512 16 231 | 16 214
darunter auf deutschen Schiffen 1403 b 584 4 809
Grenzstelle Passau (Donau)
Eingang 338 1297 1282
Ausgang 429 1 508 1237
Gesamtverkehr 167 2 805 2 518
darunter auf deutschen Schiffen ‘ 283 699 613
Zonenilbergangsstelle Schnackenburg (E1be)
Eingang - 1028 1 1%
Ausgang - 2 200 1978
Gesamtverkehr - 3 228 3 151
darunter auf deutschen Schiffen - 2 584 2 494
Zonenibergangsstelle Rihen [Mittellandkanal)

Eingang - 809 814
Ausgang - 2 690 2 592
Gesamtverkehr - 3 500 3 405
darunter auf deutschen Schiffen - 3 479 3 33

Erhohte Transporte von Mineralol, Hoiz, Roheisen, Rohstahl sowie indu-
striellen Halb- und Fertigwaren haben diese Entwicklung verursacht. Zu-
rickgegangen sind im Bergverkehr vor allem die Kohletransporte, (- 0,4 %),
insbesondere im internationalen Durchgangsverkehr. Der erhdhte Grenzaus-
gang von Mineralsl (+ 0,1 Mill.t) betraf ausschlieBlich die Transporte
von der Bundesrepublik nach dem Ausland (+ 0,3 Mill.t). Der internatio-
nale Transitverkehr von Mineraldlerzeugnissen ist um knapp 0,3 Mill.t
zurlickgegangen, Der verminderte Grenzeingang an der Grenzstelle Neu-
burgweier wurde in der Hauptsache durch ricklaufige Erztransporte von
Straflburg nach dem Bundesgebiet ausgelost.

An der Donaugrenzstelie Passau wurden nur in der ausgehenden Richtung
die Vorjahreszahlen nennenswert unterschritten (- 0,3 Mill.t). Rund zwetl
Drittel des Verkehrsverlustes betrafen die Gutergruprpe Kohle, ein Drit-
tel die Gutergruppe Erz.

An den beiden Zonenibergangsstellen Schnackenburg/Eine und Rihen/Mittel-
land’-anal war der Verkehr insgesamt gesehen um je 0,1 Miil.t rickliaufig.
In Schnackenburg verminderten sicnh vor allem die Transporte nach der
sowjetischen Besatzungszone (Eisenerz und industrieile Halb- und Fertig-
waren), wéhrend in der eingehenden Richtung sowohl die Transporte aus
Berlin (West) und aus der sowjetischen Besatzungszone als auch aus der
Tschechoslowakei etwas angestiegen sind. Die Zonenilbergangsstelle Riihen
passierten im Berichtsjahr im Eingang auch mengenmdBig die gleichen Gii-
terstrome wie im Vorjahr, wihrend im Grenzausgang die Vorjahreszahl
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nicht ganz erreicht worden ist (-~ 0,7 Mill.t). Dabei haben vor allem
rickldufige Kurletransporte nach Berlin (West) den Verkehrsriickgang
verursacht.

Auch an den einzelnen Schleusen entwickelte sich 1961 der Glterverkehr
unterschiedlich. Am stédrksten erhohte sich der Verkehr an den Schleusen
Minden (+ 74 %) und Bremen (43 %). In diesen Zahlen wird die bereits an
anderer Stelle erwdhnte Verkehrsbelebung in den Hifen des Wesergebietes
(Sand, Getreide, Kohle) deutlich sichtbar. Der Verkehrsriickgang an der
Schleuse Oldenburg andererseits wurde in Richtung Binnenland in der
Hauptsache durch die riickldufigen Erzeinfuhren, in Richtung Seehifen vor
allem durch verminderte Kohletransporte verursacht. Der rilickldufige
Kohleverkehr bestimmte auch die Verkehrsentwicklung an der Schleuse Miin-
ster. In Richtung Emden wurden 1961 rund 0,5 Mill.t weniger Kohle durch-
geschleust als 1960. Aus Richtung Emden stiegen dafiir die Getreidedurch-
gidnge (+ 0,3 Mill.t) erheblich an. An den Schleusen des Wesel-Datteln-
Kanals, des Rhein-Herne-Kanals, an der Main-Schleuse und an der Neckar-
schleuse Feudenheim wurden der zum Teil stark verminderte Kohleverkehr
und die ricklaufigen Erzverschiffungen - das gilt vor allem fiir die ge-
nannten Kanal-Schleusen - v0llig oder teilweise durch erhdhte Getreide-,
Mineralol- sowie Sandtransporte ausgeglichen.

Giiterverkehr an den wichtigea Schleusen

1000 t |

Schleuse Verkehrsrichtung 1936 1960 1961
Anderten (Mittellandkanal) nach Osten ‘ 1178 5 712 5 795
nach Westen 1198 2 468 2 452
Minden R (Mittellandkanal) von der Weser 386 754 1427
zur Weser 803 1 394 2 301
Bremen (Weserschleuse) - 2u Berg 37 1 006 1511
zu Tal 2 24 2 340 3278
0ldenburg (Kiistenkanal) von der Weser 86 1 647 1 285
zur Weser 515 2 637 1 940
Herbruam (Dortmund-Ems-Kanal) zu Berg 3210 4072 4 119
zu Tal 3 886 2 567 2 385
Miinster (Dortmund-Eas-Kanal) aus Richtung Emden ) & 407 5 649 5 913
vom Mittellandkanal ) 3101 3084
nach Richtung Emden ) 6 649 k 242 3Nn3
zum Mittellandkanal ) 7236 7389
Datteln (Wesel-Datteln-Kanal) nach Osten 1 541 7 604 7 906
nach Westen 452 4 047 4 288
Friedrichsfeld (Wesel-Datteln-Kanal) vom Rhein 920 7233 7 342
zum Rhein 986 6 485 6 353

Schlsuse V1| (Rhein-Herne~Kanal) nach Osten 5075 6 646 6 723
nach Westen 2 3980 5031 5 126
Schleuse | (Rhein-Herne-Kanal) voa Rhein 4 495 7219 7731
und Ruhrschleuse zum Rhein 9 604 12 907 12 223
Kostheim {Mafn) von Rhein 3 463 11 129 11 348
zum Rhein 865 2 733 2 920
Feuderheim (Necksr) vow Rhein %1% | 10 203 10 257
2un Rhein 5258 | 1 448 1397

1) Dis Zahlen enthalten auch die Angaben iiber den Giiterverkehr an den Schleusen des Sldabstieges.-
a) Zum Teil geschitzte Zahlen, '
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2. Tonnenkilometrische Leistungen

a) Auf Wasserstrafen des Bundesgebietes ohne Berlin
(einschl, des internationalen Durchgangsverkehrs)

1961 1960
Heimatstaat . .
der Beforderte Gelaistete TM1tt1:r: Befirderte Geleistete THlttler:
Schiffe Giiter 1) tka 2) ransport- Giter 1) tka 2) ransport-
} weite veite
1000 t Mill, kn 1000 t Mill, kn
Insgesant
Deutschland 105 733,2 % 432,1 21,1 103 51,2 % 718,1 234,5
Belgien 9 501,5 1 960,4 26,3 9 828,5 1959,8 199,4
Frankreich 6 04,1 2 300,0 33,1 7 25,1 2 353,9 324,9
Niederlande 42 332,3 8 516,9 201,2 42 930,6 8 806,8 205,1
Osterreich 1 360,9 262,8 193,1 1 476,0 290,7 197,0
Schweiz 5 070,4 2 477,6 488,6 4 936,6 2 4Th,1 501,2
~ Tschechoslowakei 672,4 97,2 144, 6 646,6 93,5 144,5
Ubrige 88,6 137,6 174,4 784, 4 133,5 170, 3
Insgesamt 172 163,3 50 184,6 233,4 171 362,0 40 390,4 235,17
darunter im internationalen Durchgangsverkehr
Deutschland 544,1 332,3 610,7 663,0 421,4 635,7
Belgien 610,4 381,7 625,3 609,6 384,6 630,9
Frankreich 1 809,3 1062,2 587,1 1663,7 970,9 583,6
Niederlande 1918,0 125,72 656,0 2 11,1 1426,1 655,0
Schweiz 1 582,4 1070,0 676,2 1 763,0 1 197,5 679,2
Ubrige 86,0 50,7 589,7 66,2 43,6 658,4
Insgesant 6 50,3 4 155,1 634,3 6 942,6 kL 444 1 640,1
b) Auf WasserstraBen auBerhalb des Bundesgebietes ohne Berlin nur von deutschen Schiffen
Vorgang Einheit 1961 1960
Beforderte Gater ") 1000 t 25 510,9 2 2 610,7 %)
Geleistete tkm Mill, 3 939,4 3 55,3
Nittlere Transportweite ko 167,% 156,8

1) EinschlieBlich des Sesverkehrs der Binnenhifen.- 2) Ohne die jenseits der Seegrenzen geleiéteten tkm,- 3) Darunter in der
sovjetischen Besatzungszone registrierte Schiffe: 566 325 t und 98,2 Mill.tke im Jahre 1961; 690 206 t und 129,1 Mill,tkm im
Jahre 1960.- 4) Darunter im Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze: a) 17 485 619 t; b) 17 843 325 t.
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3, Giterumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhifen

nach WasserstraBengebieten in den Jahren 1959 bis 1961

1959

1960 L 1961

und zvar entfielen Anteil 2t « (+)

Wasserstrafengebiet der bezw, Abnahwe (-)

viiterumschlag auf of Hassere des
Einla- K:hle straBen- Gesamtumschlages
dungen gebiste gsgeniiber 1960
1000 ¢ 1

I, Elbegebiet 10 935,3 11 892,0 12 505,9 51,2 8,8 L8 + 5,2
dar,: Hamburg 6 193,7 6 476,5 6 460,2 5,1 10,1 259 - 0,3
11, Wesergebiet 11 195,6 12 425,9 14 339,71 44,6 17 56 + 15,3
' dar,: Untervesergebisti 7 060,7 7 943,5 8 908,8 39,3 13,5 3,5 + 12,1
II1, Mittellandkanalgebiet 10 61,7 11 817,2 12 057,% k2,7 31,5 b7 + 2,0
IV, Westdeutsches Kanalgeb,| 45 043,7 52 313,3 53 002,8 60,6 34,6 2,6 + 1,2
dar,: Enden h 846,4 5 472,9 5 595,0 £9,0 11,0 2,2 + 2,2
Rurgobist’) 36 130,0 41 873,8 W410,6 | 61,2 | 41,0 16,1 ¢ 1,7
V, Rheingebiet 131 391,6 160 483,5 | 162 913,34 | 44,9 | 16,6 63,2 + 15
: Niaderrhein 66 028,6 8 518,3 80 018,8 | 53,2 | 15,8 31,0 - 0,6
Mittelrhein 19 738,1 23 983,1 25 811,5 5245 9,2 10,0 + 1,6
Main 13 956,6 15 95,5 16 468,3 26,0 20,7 (N + 3,2
Oberrhein 22 155,8 27 670,9 28 004,0 39,6 19,7 10,9 ¢ 952
Neckar 9 512,6 12 359,8 12 61,9 14,8 25,1 9 + 2,0
VI, Donaugebiet 2 770,08 3 95,6 2 819,4 51,4 32,3 1,1 - 11,8
Bundosgebist 211 950,9 252 87,5 | 257 63,0 | 48,k | 21,0 100 + 2,2
Berlin (West) 3 531,5 & 03,7 3815,0 9,3 30,0 ° « 55

*) 1959 ohne Saarland und Berlin; 1960 ohne Berlin,e 1) Rhein-Herne-Kanal und Abstisgkanal nach Dortaund, Wesel-Datteln-
und DattelneHammeKanal,
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5. Giterumschlac in den wichtigeren Binnenhifent in den Jahren 1936 und 1959 bis 1961

1961
; davon
Hafen i 1936 195 1960 insgesamt Ein- | Aus-
‘ ladungen
1000 t,
Elbegebiet
Libeck 834,4 420,0 452,9 615,4 216,9 338,5
Kiel 67,6 161,0 165,0 221,0 61,2 169,8
Rendsburg 75,4 160,7 164,1 160, 6 20,6 140,0
Itzehoe 386, 4 344,0 37,4 264,5 10,4 154,0
Hamburg 9 020,6 6 193,17 6 476,8 6 460,2 2 910,8 3 549, 4
Wesergebiet
Bremische Hifen . ! ;
Bremen Stadt 2791,3 b 455,2 5 050,0 5 398,9 1593,5 3 805,3
Bremerhaven IN,2 1112,8 1 230,1 1 209,4 06,2 903,1
Brake 97,8 12,2 684,8 943,5 552,3 91,2
Nordenham 256,2 522,5 122,17 1 069,3 920,5 148,8
{01denburg 21,4 559,4 566,0 ©648,6 4,7 643,9
Nienburg . 114,8 99,9 494,2 407,5 86,7
Minden 213,3 410,5 . 310,4 365,08 179,8 185,2
Hameln 36,6 166, 3 51,17 305,0 66,2 238,17
Hann, -Niinden 216,6 21,9 43,6 118,9 17,3 1,6
Kassel 3,7 184,6 174,7 226,9 57,1 169,8
Mittellandkanalgebiet
Fallersleben . 209,7 242,5 247,0 151,0 96,0
Braunschweig 471,3 714,8 759,0 132,2 320,5 41,8
Salzgitter-Beddingen . 2 672,7 2919,8 2 821,2 997,3 1829,9
Peine 1 31,7 981,9 985,3 1121,1 309,3 817,8
Misburg 522,72 1111,8 1 284,8 1 469,3 998,8 470,5
Hildesheim 1,5 814,0 931,9 912,5 485,0 427,5
Hannover 657,2 1365,2 1 468,3 1 400,5 132,4 1 268,1
Osnabriick 365,2 487,4 532,2 498,7 60,3 438,4
Westdeutsches Kanalgebiet
Eaden 6 283,7 4 846,4 5 472,9 5 595,0 3 859,0 1736,1
Leer . 462,2 - 455,3 606,7 86,9 519,8
Dorenthe (Saerbeck) 86,2 390,9 490,7 42,2 215, 6 226,6
Miinster ' 625,2 1237,4 1392,3 1513,6 51,7 12%5,9
Marl (einschl, Brassert) o 359,0 400,0 378,6 34,5 da,l
Dorsten (Hervest) 122,1 1 142,2 1193,6 1 112,4 860, 6 251,8
Haen-Bossendorf 563,7 1176,6 1651,3 1 465,2 1 465,72 -
Flaeshein 456, 6 183,9 267,0 2,5 %k,5 -
Liinen 348,0 .1 486,8 1916,5 1 85,3 - 1027,7 826,6
Hamm 119,9 1602,2 1529,9 1709,3 £21,6 1.287,17
Ahlen 322,3 309,0 386, 2 321,8 321,8 -
Dortaund 4 453,0 6 353,9 7 226,1 6 821,7 1 851,6 4 970,1
Datteln 561,71 299,3 291,2 293,8 105,17 188,1
Castrop-Rauxel 937,0 1 297,8 1 284,17 1 408,0 1 203,1 204,9
Herne 1692,1 1822,1 2 074,17 2 040,6 1 649,2 391,4
Recklinghausen 21,5 292,17 3,9 47,1 1,0 246,1
Wanne-Eickel 2 646,0 3 496,2 3 830,4 3 409,2 2 972,4 436,8
Gelsenkirchen 5 262,6 7 701,8 9 383,6 8 842,3 5 112,9 3709,4
Bottrop 2 23,2 2 31,2 .. 2.709,7 2 533,1 2 489,7 43,5
Essen 2 049,3 1 688,3 21,4 2 21,4 1 2071,6 1.003,9
Oberhausen 488,3 93,0 | 31 83,3 R
Milheim-Ruhr 718,17 1 292,1 1570,7 1 905,1 42,5 1662,6
Rheingebiet :
Kleve (1960 einschl. Spyck) 159, 4 185,3 584,5 233,8 28,3 14,8
Spyck (1960 in Kleve enth,) 25,7 368,71 - - - -
Emmerich 1,0 m,1 305,8 353,4 91,0 262,4
Wesel 262,0 1 249,7 1 117,6 994,0 14,7 979,4
Rheinberg-Ossenberg 19,0 1390,4 1537,2 1478,8 1 205,1 23,6
Orsoy .6 767, 4 1 350,9 1 483,5 1 443,2 40,2

1) Alle in der betr, politischen Gemeinde gelegenen Hifen. . 18 .




noch 5. Giterumschlag im.den wichtigeren Binnenhifen in den Jahren
1936 und.1959 bis 1961

' 1961
: daven
Hafen ) 1936 1959 1960 Insgesant Ein- | Aus-
ladungen
1000 t
noch Rheingebist
Walsum 2 182,5 4 083,1 5 107,6 5 403,3 2 T15,4 2 687,9
Homberg 1923,7 111,17 2 258,8 2 ¥14,2 2 081,4 332,8
Rheinhausen 2 822,3 2 510,6 3 042,2 3 266,2 650,8 2 615,4
Duisburg (Gesamthifen) 21 19,9 21 31,8 34 188,5 32 235, | 13 263,5 18 971,8
dar.: Hafen A.-G, (17 232,6) (13 7113,0) (17 65%,3) | (15 906,9) | ( 6 912,6) ( 8994,3)
Krefeld-Uerdingen 124,4 1510,5 1 826,0 11722,% 262,8 1 459,8
Disseldorf 2 389,1 2 483,5 2 551,2 2 565,k 621,0 1 944,5
Neus 1106, 3 1 630,8 1686,3 | 1869,0 70,9 1 498,1
Leverkusen-Monheis 770,7 2 065,5 2 359,5 2 33,1 527,4 1815,7
Ko1n 3 267,1 5 19%,5 6048,8 | 6504 | 3613 2 949,1
Wesseling 2 608,7 4 4486 5 113,4 6 283,0 5 374,2 908,8
Lilsdorf v . 153,3 173,8 179,4 25,5 153,9
Bonn f 11,2 139,0 164,7 189,7 23,2 166,6
Beusl | 612,9 159,2 188, 3 141,1 141,1 -
{Oberkassel . 917,9 1020,0 1 101,1 2,6 1071,5
Linz-Linzhausen i 11,1 192,8 233,6 225,2 225,2 -
Brohl ; 115,4 870,0 97,7 | 1151,5 | 112,2 29,2
Anderiach ; 181,4 2 399,8 2 956,6 3 59,9 2 897,4 562,5
Neuvied 796, 2 2 25,5 2 573,3 2 565,6 1191,17 1373,9
Engers 269,6 286,0 312,0 31,0 05,7 41,3
Bendorf 234,17 364,0 W14, 7 423,6 365,9 51,8
Saarbriicken . 29,7 652,1 614,1 322,6 291,5
Koblenz 11,6 690,3 895,46 | 11066 303,0 803,7
Oberlahnstein 590, 6 1 064,5 1133,8 994,0 430,6 563, 4
Braubach 115,1 95,8 134,3 131,17 68,4 69,4
Bingen 197,0 469,7 580,8 638,0 2,0 611,0
Budenhein 52,1 930,9 942,4 929,0 807,4 121,6
Wiesbaden 119, 6 1 784,1 1 876,9 2 193,3 700,7 1 492,6
Mainz 2 058,0 1 712,5 2 022,6 2 164,8 231,6 1933,2
Gustavsburg - 352,4 489,6 428,3 95,5 332,8
Gernshein 22,1 508,7 670,5 673,8 84,1 589,6
Woras 67,0 528,3 696,7 75,5 106,8 647,7
Riisselshein . 332,8 342,5 338,9 82,6 256,3
Frankfurt 2 351,6 5 381,5 6 613,6 6 869,6 1 21,7 5 621,9
(ffenbach 138,0 396,9 598, 3 646,3 1,3 645,0
Hanau W7,k 611,8 698,6 807, 6 203,b 584, 2
Aschaffenburg 810,8 657,5 843,9 822,0 12,1 696,9
Wirzburg 110,3 1611,9 1938,5 1 836,2 328,9 1 507,3
Ochsenfurt ) . 267,0 304,0 301,1 0,4 280,7
Kitzingen . 552,8 588,8 580,5 83,1 497,84
Schweinfurt . 368, 4 295,3 314,5 0,0 34,5
Bamberg - 9,k 191,1 185,9 161,3 2,4 139,9
Mannheim 5 137,9 5 630,9 6. 936,1 7 198,5 872,17 6 329,8
Ludwigshafen 4 623,3 6 357,8 7 366,2 7 139,7 197,1 5 168,6
Karlsruhe 2 592,6 2 992,2 3 928,2 3 939,7 407,8 3 531,9
Kehl 1717,0 960,9 1 118,7 1 210,5 386,5 824,0
Breisbach . 22,4 331,9 333,8 115,5 218,3
Weil . 533,9 702,4 46,6 249,17 496,9
Rheinfelden . 1271 219,2 202,17 87,8 115,1
Heidelberg . 420,0 k74,2 £62,9 13,3 449.7
Heilbroan 3) 904,8 3 35,17 4 31,2 4 077,4 1092,9 2 984,5
Stuttgart . 2 998,0 & 210,1 4 5k8,1 189,6 4 358,5
Donaugebiet .
Regensburg ! 706,4 2 32,8 2 Thh, 7 2390,5 | 1 266,2 1 124,3
Passau H 54,8 102,6 41,6 39,9 10,9 29,0
' Markische Hasserstraéen
Berlin (Hegt ] | 3535 | s037 | 381501 4168 | 3308,2

1) Alle in der betr. politischen Gemeinde gelegenen Hifen,- g& Ab 1, Juli 1959.- 3) Ab 1, April 1958,
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" T, Giitervarkehr der vicht{igem Schlausen im Jahre 1961

. i Durchgegangene Giter
Schleuse Verkehrsrichtung sarsant : darunter

Hsgrsa Getreide Erze Kohle
Lauenburg von der Elbe 322 732 61 307 68 040 1517

zur Elbe 1 968 290 86 079 4 269 -
Insgesamt 2 291022 147 386 72 309 1517
Anderten nach Osten 5 795 144 122 675 259 830 3 845 763
" Westen 2 458 156 206 510 280 546 59 888
Insgesamt 8 253 300 329 185 540 376 3 905 651
Minden von der Weser 1426 702 254 190 113 031 222 519
zur Keser 2 301 406 175 753 k6 211 981 787
Insgesamt 3728 108 429 943 159 22 1 204 306
Bremen zu Berg 1511213 374 190 99 41 362 246
" Tal 3 277790 193 828 11 317 173 004
Insgesamt 4 789 063 568 018 10 728 535 250
Oldenburg von der Weser 1 284 951 370 232 106 553 6 747
. zur Weser 1939 919 113 319 4 090 683 490
Insgesant 3 224 870 483 551 110 643 690 237
Herbrum zu Berg b 118 75 517 959 3103 875 32 740
* Tal 2 385 408 69 914 3 548 1078 768
Insgesant 6 504 162 587 873 3107 423 1111 508
Minster aus Richtung Emden 5 913 387 700 054 3130 318 81 020
nach Richtung Emden 3 712 645 89 375 300 1859 475
vom Mittellandkanal 3 083 759 207 921 325 568 63 645
zum Mittellandkanal 7388 504 122 634 98 031 5 36k 457

Insgesant 20 098 295 1119 984 3 5% 217 7 368 59
Datteln nach Osten 7 905 742 296 310 688 651 712 748
" Westen 4 288 139 399 729 26 352 865 812
Insgesant 12 193 881 696 039 715 003 1578 560
Friedrichsfeld vom Rhein: aus Richtung Berg 3 361 704 130 746 17 698 120 704
v " Tal 3979 953 163 054 674 492 46 150
zum Rhein: in Richtung Berg L 24k 651 377 847 31 389 1617 804
! " Tal 2 108 579 15 400 13 571 832 089
Insgesant 13 694 887 687 047 737 156 2 616 747
Schleuse VII nach Osten 6 722 926 105 439 156 698 3 679 284
" Westen 5 126 06k 379 023 867 130 819 i

Insgesant 11 848 990 h84 462 1023 828 4 498 398 .

Schleuse I und vom Rhein: aus Richtung Berg 2 982 241 86 258 452 820 138 671
Ruhrschleuse o " Tal & 754 348 32 856 21762 11 212 &1
zum Rhein: in Richtung Berg 8 305 691 329 118 242 831 4 372 318
" # Tal 3 916 919 4 340 158 883 2 562 009
Insgesant 19 959 199 452 572 - 3 617 255 T 285 414
Niederlahnstein vom Rhein: aus Richtung Berg 9 108 - - 7 576
" ' Tal 13 863 - - 8 036

zum Rhein: in Richtung Berg 380 281 - - -

nooo Tal 151 242 - - -
Insgesant 554 494 - - 15 612
Kostheim voe Rhein: aus Richtung Berg 1 055 287 16 280 3537 3 907
o t Tal 10 292 414 204 635 227 197 3 301 965
zum Rhein: in Richtung Berg 277 883 68 262 1028 17 102
. " Tal 2 642 528 328 261 158 604 11.908
Insgesant , 14 268 112 617 438 390 366 3 334 882
Feudenhein vom Rhein: aus Richtung Berg 2 726 049 13 95 1 168 38 806

r " Tal 7 531 443 154 218 20 855 3099 876

zum Rhein: in Richtung Berg .54 120 8 716 - 861
oo n Tal 1 142 463 100 155 1 052 1 811
Insgesas: 11 654 (75 277 043 23 075 3 141 354
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