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Yorwort

Der vorliegende Band bringt die ausfüLhrlichen und endgültigen Ergebnisse der Statistik des

Schiffs- und Güterverkehres zur See sowie des Verkehres im Nord-Ostsee-Kanal, des Bestandes an

Seeschiffen und der Schiffsunfälle für das Jahr 195I. Die Anlage des Tabellenwerkes entspricht
im.großen und ganzen der bisherigen Form, doch sind zur Angleichung an die Vorschriften der

,,Internationalen Standarddefinitionen für die Verkehrsstatistiken" in den Übersichten über den

Schiffsverkehr einige Anderungen vorgenommen rvorden, die im Rahmen der methodischen Vor-
bemerkungen (vgl. S. V) näher erläutert sind. Außerdem wurden - ebenfalls mit Rücksicht
auf d.ie internationale Verglöichbarkeit - die Übersichten über den Bestand an Seeschiffen er-

weiterü.
Das Zahlenmaterial für den vorliegenden Band ist vom Bundesministerium für Verkehr, Ab-

teilung Seeverkehr, unter Mitwirkung des Deutschen Hydrographischen Instituts, des Handels-

statistischen Amtes der Hansestadt Hamburg und des Statistischen Landesamtes Bremen aufbe-

reitet und zusammengestellt rvorden. Die Manuskriptbearbeitung lag beim Statistischen Bundes-

amt in der Abteilung des Reg.-Dir. P. Schmidt. Bearbeiter waren Reg.-Rat Maretsch und
Dipl.-Kfm. Schlüter.'

Wiesbaden-Biebrich, im April 1953 Dr. Gerharil Fürst
Präsident des Statistischen Bundesamtes

_III_
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Illethoilisehe Erläu terungen
Allgemeines

Die Sbatisüik des Schiffs- und Güüervcrkehres übcr See
beruht auf Anschreibungen über Schiffe und Güter, die
in den Häfen der Bundesrepublik Deutschland im Sce-
verkehr ankommen und abgehen. Nicht angeschrieben
werden:
l. für den Schiffsverkehr:

Kriegsschiffe;' Regierungs-, Zoll- und Lotsenschiffc;
Luxusjachten und sonstige nicht zum Errverbe durch

die Seefahrt bestimmte Schiffe;
offene Schiffe (ohne festes Deck) von rveniger als

10 Registertons Bruttoraumgehalt ;

Schiffe, die zu Gervinnungszrvecken (2. B. Hochsee-
fischerei, Wal- und Robbenfang, Muschelschalen-
baggerei, Sand-, Stein- und Kohlen-flscherei usu'.)
und zu Montagezwecken nach See auslaufen oder von
dort zurückkehren;

Schiffe, die zur Versorgung auf See befrndlicher Fahr-
zeuge au§- oder einlaufen;

Schiffe, d-ie vorübergehend auf der R,eede ankem, ohne
Waren zu laden, zu löschen, Il,eisende aufzunehmen
oder zu landen;

2. für den Güterverkehr:
der Schiffsbedarf deutscher und fremder Schiffe (2. B.

Bunkerkohlen und Proviant) und
die Erträge der zu Gewinnungszwccken nach See aus-

gelaufenen oder von dort zurückkehrenden Schiffe.

Als Seeverkehr gilt jede Fahrt, die entrveder ganz außer-
halb der Seegrenzen stattfindet oder auf der diese über-
schritten werden (vgl. ,,Verzeichnis der Seegrenzen",
S.VrI). Dem Seeverkehr rvird auch derVerkehr imWat-
tenmeer und der Verkehr zwischen den der Küste vor-
gelagerten Inseln untereinander sowie mit den Festland-
häfen (einschl. des Fähr- und Personendampferverkehres)
zugerechnet. Um den eigentlichen Seeverkehr der Küsten-
häfen von dem Seeverkehr der Häfen des Binnenlandes,
der eine Verbindung von See- und Binnenverkehr dar-
stellt und auch in der Binnenschiffahrtsstatistik nach-
gewiesen wird, untorscheiden zu könncn, ist eine Binnen-
grenze der Seeschiffahrt festgelegt worden, die oberhalb
der Hauptschnittpunkte des See- und Binnenverkehres,
d. h. oberhalb von Lübeck, Hamburg, Bremen und Haren
(Ems) verläuft und auf dem Rhein mit der deutsch-nieder-
ländischen Grenze zusammenfd,llt. Der Seeverkehr unter-
halb der Binnengrenze der Sdeschiffahrt ist somit ,,See-
verkehr im eigentlichen Sinne", während der Verkehr des
oberhalb jener Grenze gelegenen Binnenlandes mit Ge-
bieten jenseits der Seegrenzen dagegen als ,,Seeverkehr
der Birurenhäfen" gilt.

Die Darstellung des Schiffs- und Güterverkehrs über
See nach Yerkehrsbezirken fußt auf dem'am l. l. 1950
eingeführten,,Verzeichnis der Verkehrsbezirke"l), das
gleicherweise auch für die Güterbewegungsstatistiken der
übrigen Verkehrsträger güLltig ist. Allerdings sind für die
Zwecke der Seeschiffahrtsstatistik die reinen Binnen-
schiffahrtsbezirke unter dem Abschnitt ,,Binnenl&nd" zu
4 Verkehrsgebieten zusainmengefaßt worden, nämlich:
,,Elbegebiet" (Verkehrsbezirk Nr. 6/7);,,Nordwestdeut-
-...-) p*" Gegenilberstellung tler frir die schitfahrtsstatistiken ab 1.1. 1950
und vorher gül0igen Yerkehrsbezirke ist im Band 67 zur Statistik der ßundes-
republik Deutschland: ,,Dio BinneD.schiffahrü lm Jahro 1950" enthalten.

sches Wasserstraßengebiet" (Verkehrsbezirke Nr. l0-28,
ohne 18 und 19) ; ,,Rheingebiet" (Verkehrsbezirke Nr. 29
bis 62) und ,,Donaugcbiet" (Verkehrsbezirk Nr. 63/66) -vgl. S. VII.

Schiffe, die lvegcn niedrigen Wa,sscrstandcs oder aus
sonstigen Gründen cinen Hafen nicht anlaufen könncn
rurd dcshalb durch Vcrmitthrng von Leichterfahrzougeu
außerhalb des Ilafenbereiches gelöscht oder beladcn rver-
deu müssen, rverden für denjenigen Hiufen als angekom-
men oder abgegangen angeschrieben, für den sie bestimmt
sind. Das gleiche gilt für die gelöschten oder geladcnen
Güter.

Dcn Nachrveisungen des Schiffs- und Gütervcrkehres
über See nach der Nationalität der Schiffe liegt, dic Flagge
zugrunde, die die Schiffe im Zeitpunkt der Anschreibung
führen.

Abweichungen in den Summen crklären sich durch
Auf- und Abrundungeu.

Zu ilen Übersichten über ilen Schiffsverkehr
fm Tabellenteil übcr den Schiffsverkehr sind Anzahl

und Nettoregistertonnen (NRT) der in clen Küstenhäfen
des Bundesgebietes im Seeverkehr ,,zu Handelszwecken"
angekommenen und abgegangenen Schiffe nachgewiesen,
in der Übersicht I (S. 2) zudem Schiffe, die ,,nicht, zu
Handelszrvecken"2) über See ein- und ausgelaufen sind.

Den internationalen Gepflogenheiten entsprechend,
sind in der vorliegenden Veröffentlichung - wie im
Band 68 zur Statistik der Bundesrepublik ,,Die See-
schiffahrt im Jahre 1950" (vgl. ,,Methodische Erläute-
rungen", Abschnitt, ,,Schiffsverkehr", S. YI) bereits an-
gekündigt - abweichend von der bisherigen Regelung in
allen Übersichten über den Schiffsverkehr unter dem Bc-
griff ,,mit Ladung" nur noch solche Schiffe ausge's'iesen,
die im Berichtshafen Ladung gelöscht und/oder genom-
men haben. Als ,,mit Ladung" angekommen oder ab-
gegangen zählen auch Schiffe, die Passagiere ein- und/oder
ausgeschifft haben. Demgegenüber sind in den Anschreibe-
häfen beladen, jedoch nicht zum Zwecke des Löschens
oder Ladens ein- oder ausgelaufene Schiffe erstmals zu-
sammen mit den leer oder in Ballast ängekommenen und
abgegangenen Schiffen unter dem Begriff,,ohne Ladung"
angegeben. Schiffe, die im Verkehr mit Häfen außerhalb
des Bundesgebietes auf der gleiche r Reise mehr als einen
Hafen des Bundesgebietes angelaufen haben, wurden in
den Übersichten l, 2, 3 und 5 (S. 2-6 und 8-20) für
jeden Hafen, den sie berührten, gelzäinlt. Die einfachc
Addition des Schiffsvcrkehres der Häfeu zur Summe des
Schiffsverkehres des Bundesgebietes führt deshalb zu
Doppelzählungen, die in den Übersichten I und 2 (S. 2
bis 5) für das Bundesgebiet insgesamt ausgeschaltet,'rvor-
den sind.

Der inländische Zwischenverkchrs) ist' gemäß den Vor-
schriften der,,fnüernationalen Standarddefinitionen für

t) Ala,,nicht zu l{andelszrveckeD" angekomtnen otler abgegangen gclteu,
schiffc, die belsplelsryeise zum Z\vccke der Leichterung, rvegen llavaric, widrrgeD
\Yindei, niedrifen wasscrstendes oder ungunstiger Bisverhältnisse cinlaufeu,
fcrner Schife, die Eohlen, Ballast oder Proyrant einnehlnen, die in Quarantiine
licgen oder als Ortlerschiffe zu betrachten sind, sowie Schiffe, dic Iediglitlt als
Zugkraft dienen oder den Hafcn als Liegeplatz benutzen wollen, odcr nach
diesetr Vorgängen auslaufcn.

r) fn dor vorliegenden Yeröffcntlichung rcchnet, im Gegensatz zur frühercn
lieichsstatistik (vgl. vorbemerkungen zu den Jahresl'erölfentlichungcn- iiber
den Schiffsverkeh; über See), zum ,,Zwischenvcrkehr" lediglich tler iulan-
dische Zwischenverkehr, d. h. der Verüehr von Schiffen, die nach der Ankunft
aus dem Äusland oder'vor demAbgatrg nach demÄusland &uf der glcichelr
Reisc mehr als einen Eafen des Bundesgebietes engeleufeu haben.
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die Verkehrsstatistiken", nach denen jene Schiffe nur im
ersten Ankunftshafen und im letzten Abgangshafen des
Bundesgebietes zu zählen sind, eliminierl worden, und
zwar auf Grund einer an zentraler Stelle durchgeführten
Verfolgung der einzelnen Schiffsreisen. Bis einschließlich
1950 konnten dagegen die Angaben über den Zlvischen-
verkehr nur an Hand der Anschreibungen in den Häfen
ermittelt werden. Das hat zur X'olge, daß die Zahlen über
die im Zwischenverkehr ein- und ausgelaufenen Schiffefür 1950 zu niedrig erscheinen und mit denen für lgSl
nicht vergleichbar sind. Weitere Untersuchungen zur Ver-
gleichbarkeit derZiffern für lg50 und 1951, insbesondere
mit R,icksicht auf die Zrnahme des Linienverkehres, sind
an sich notrvendig; ob diese nachträglich durchgeführt
werden können, wird zur Zeib geprift. Aus diesem Grunde
und weil es zudem für die einzelnen Anschreibehäfen nur
von geringer Bedeutung ist, ob die Schiffe unmittelbar
oder mittelbar mit lIäfen außerhalb des Bundesgebietes
Verkehr hatten, ist in übersicht 2 auf die besondeÄ Nach-
weisung der in den einzelnen Häfen im Zrvischenverkehr
angekommenen und abgegangenen Schiffc verzichtet
'rvorden.

fn Übersicht 4 (S. 7) ist rviederum jedes im Auslands-
verkehr ein- und ausgelaufene Schiff nur im crsten An-
kunfts- und im letzten Abgangshafen des Bundesgebietes,
also als Schiff nur einmal, gezählt rvorden. Oei Sctriffs-
verkehr nach Verkehrsbezirken, der in übersicht 5a für
die wichtigeren Häfen dargestellt ist, gibt auch für den
Linienverkehr im allgemeinen nur die Verkehrsbeziehung
zwischen den vom Anschreibehafen zeitlich am rveitesten
e-ntfe11t gelegenen Herkunfts- und Bestimmungshäfen
der Schiffe. rvider. Zwischenhäfen, die auf der {leichenIl,eise eines Schiffes im fn- und Ausland angelaufen wur-
den, sind dagegen nicht berücksichtigt.

Da die Gliederung der Verkehrsbezirke vorwiegend
nach rvirtschaftlichen und verkehrswirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten erfolgt ist und sich teilweise Überschnei-
dungen mit den Grenzen der einzelnen Bundesländer er-
geben, sind, um Zusammenfassurlgen der Ergebnisse nach
Ländern zu ermöglichen, die durch die Ländergrenzen
zerschnittenen Verkehrsbezirke 3/4,,Unterelbegebiet und
schlesrvig-holsteinisches Nordseegebiet" und Nr. 8,,TJn-
terwesergebiet" nach ihrer jeweiligen Landeszugehörig-
keit aufgeteilt und die entsprechenden Zahlenangaben in
einem besonderen Tabellenteil mitgeteilt worden.

Die Anschreibung der Güter nach ihrer Art fußt auf
dem seit dem l. l.1935 gültigen, auch für die Güter-
bewegungsstatistiken der Eisenbahnen, der Binnenschiff-
fahrt und des Güterfernverkehres auf Kraftfahrzeugen
benutzten,,Güterverzeichnis für die Verkehrsstatistiken"
(vgl. S. VIII). Das Gervicht der Güter ist, solveit nicht
anders vermerkb, in Tonnen (1 t : 1000 kg) als Brutto-
gervicht angegeben. fn äen Übersichten übär clen Güter-
verkehr bedeutet V: Versand und E: Empfang der
Güter.

Zu den Übersichten über den Güterverkehr
fn der Güterbe.rvegungsstatistik isü für jeden Verkehrs-

bezirk des Bundesgebietes:

l. der Lokalverkehr (Ein- und Ausladeorü liegen im
gleichen Verkehrsbezirk) und

2. der Wechselverkehr mit
a) den einzelnen Verkehrsbezirken des,Bundesgebietes
b) West-Berlin
c) der sowjetischen Besatzungszone
d) den deudschen Ostgebieten unter fremder Verrval-

tung
e) den einzelnen Verkehrsbezirken des Auslandes

nach Gattung und Menge der.Güter nachgerviesen. Als
Herkunfts- und Bestimmungsland (bzrv. -bezirk beim
fnlandverkehr) gilt das Ein- und Ausladeland und nicht,
'rvie in der Handelsstatistik, das Erzeugungs- und Ver-
brauchsland. Das Tabellenwerk über den Güterverkehr
nacb Verkehrsbezirken ist so aufgebaut, daß beim Ver-
kehi innerhalb des Bundesgebietef d.er Versand. als Spie-
gelbild des Empfanges erscheint. Der Seeverkehr mit
Häfen außerhalb des Bundesgebietes rvird aus den An-
kunfts- und Abgangsmeldungen der Häfen ermittelt. Eine
Ausnahme bildet der gemischte Binnen-See-Verkehr, der
beim Ein- und Ausgang an der Grenzstelle Emmerich, am
Ems-Wachtschiff und an den Schleusen Oldenburg und
Minden angeschrieben und sowohl in der Binnen- als auch
in der Seeschiffahrtsstatistik nachgewiesen rvird.

Zu ilen Ühersichten über ilen §chiffs- unil Güterver-
kehr im Noril- Ostsee-Kanal

Die Angabeh über den Schiffs- und Gütcrverkehr im
Nord-Ostsee-Kanal stammen von der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Kiel. Die Übersichten entsprechen in
X'orm und Inhalt denen des letzten Bandes.

Zu den Übersichten ühor ilen Bestanil an
Seeschiffen

Entgegen der bisherigen Darstellungsrveise ist der Be-
stand an Seeschiffen im Bundesgebiet am 31. 12. 1951 in
der Aufgliederung nach Heimatgebieten, Größen- und
Altersklassen nicht mehr für alle Schiffe zusammen, son-
dern für die Handelsschiffe und d.ie Seefischereifahrzeuge
jerveils gesondert nachgewiesen worden. Somit besteht die
Möglichkeit, die Bestandszahlen frir die westdeutsche
Handelsflotte in Übereinstimmung mit den internatio-
nalen Vorschriften, nach denen Schiffe unter 100 BRT
sorvie Schiffe ohne mechanischen Antrieb nicht zur Han-
delsflotte rechnen, zu ermitteln. Zudem wurden die Han-
delsschiffe nach der Art ihrer Verwendung als kombinierte
Fracht-/F'ahrgastschiffe, Trockenladungsschiffe, Tanker
und dem Fähr-, Förde- und Bäderverkehr dienende X'ahr-
gastschiffe unterschieden. Reine, im Überseeverkehr ein-
satzfähige Fahrgastschiffe sind noch nicht vorhanden.

Zu tlon Übersichten über rlie Schiffsunfälte
Die Statistik der Schiffsunfälle 'n eist von den Unfällen,

die den Seeämtern bekannt rverden, nur solche nach, bei
denen ein Värlust von Menschenleben vorgekommen ist,
Schiffe oder deren Ladungen verloren gega,ngen oder nicht
unerheblich beschädigt, oder durch Hilfe dritter Personen
geborgen oder gerettet rvorden sindl). Dementsprechend
sind im Jahre l95l von rund 910 durch die Seeämter
gemeldeten Schiffsunfri,llen nur 194 statistisch behandelt
worden2).

r) Ausgenommen hiervon sind rlie Unfrille von behördeneigeDeu Schiffenund von ofenen tr'ährzeugen, die im örtlichcn Waren- und lrersonenverkehr
stehen.

') Die im \rergleich dazu von der See-Berufsgenossenschaft auf Grund der
Krankenkassenbelege gemeldeten Unfälle sind in erner besonderen trußnote
zur Tabelle ausgewiesen.
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Yerzeichnis tler Seegrenzen

Als Seeverkehr gilt nach den Bundesratsbestimmungen uber clie Seeschiffahrtsstatistik von27. Juni 1907 (Zentralblatt, fur
das Deutsche Reich 1907, S. 371) jede Fahrü, die entweclet garlz außerhalb der nachstehend aufgeführten Seegrenzen

stattfindet, oder auf der diese Grenzen uberschritten'w,erden1). Die Seegrenzen liegen:
1. bei Lübeck:

außerhalb der }Iündung der Trave;
2. auf der Kieler Fdrde:

außerhalb Stein bei Laboe und Bulk;
3. boi EekernfördPi r

außerhalb Nienhof und lloknic;
4. aufder Schlei:

außerhtlb Schleimündc und dcr Lotseninsel;
5. bei Uensburg:

außerhalb llirknack und Kckcnis-Leuchtturm so\iic außerhalb Tundtofter
Nakke und Knudshöft;

6. bei Husum:
alrßerllalb der Husumcr Aue'

7. rurf der Irlder:
außerhnlb Vollerryiek und IluDdeknoll;

8. arrf der Dlbe:
außerhtlb der rvestlichen Spttze des hohen tlfcrs (Dieksand) und der
Kugelbakc ber Dose;

9. auf der \\'cser:
arrßerhalb Kappel und Lang§'ardcn ;

10. ruf der ,rade:
äußerlralb Lartgrvarden und §cltitligltörn;

11. ilrf der lrms:
außcrhalb der §'estlichcl Spltzc dcr' \\'esternlarsch (Utlandshörn) unrl
dem Ostpolder Siel;

12. aufdem ltheln:
außcrhalb sclncr lllindungen in dic Nordsee rurrl bei dcr }lundung in tlic
Zuirlersce außerhalb einer gcradcn Littie z§'tsclteu dcnr Helder und Har-
lrngen.

Yerzeichiris iler Yerkehrsbezirke ftir ilie Seesehiffahrtsstatistikl)
' (Gültrg ab 1. Januar 1950)

Nr. Ilezeichnung Nr. Bezcichnnng

1-66

314
5
8
I

18
l0

1

10/28
2s162
63/66

108

190

200-000

200
206
207
208
200

220
22t
222
223

230
231

233
231
235
236
2,37
238
23s
240
241

08

09

100

Bundmgeblel,

Küstengebict der Ostsee
I,übeck
Schles$'igJrolsteinisches Ostseegebiet (ohne l)

Küstengebict dcr l[ordsee
Unterelbegebiet und schlesrvrg-holsteinisches l(ordsccgcbict
Hamburg
Unterwescrgcbiet (ohne 9)
Bremen
Emden
Jade- und Iluntegebict sorvie <1ie ostfriesischen Inselnt)

Binnenland
Elbegebict
Nordwestdcutsches llrasserstraßengebiet (ohne 18 und 10)')
Rheingebiet
Donaugebict

Ost-Berlln

§or !etlsche llcsalzun gszonc

D0utsche Cebleac unter polnlscher Vcrrvalaung

Deutschc Gcblctc unter sorrietischer I'crusltung

.luslsnd

Ostseegebict
Polen
Sowjetunion an der Ostsee
Finnland
Schweden
Ddnernark an der Ostsee und am Kattegatt

Nordeuropa mit Grdnland und der Nordktiste Äsieus
Dänemark an der Nordsee
Island, l'nröer und Grdnland
Norrvegcn
Sowjetunion am Eismeer und am \Yeißcn trIcer

ll'est-Berlln

ßheingebiet uDd NordlvesteuroDa
Schweiz3)
Der Rhein im Elsaßs)
Elsaß und Lothringen (ohne 231)s)
I'rankreich am Kanal und am Äthntischen Ozean
Luxemburgr)
Antlverpen
Belgien (ohne 235)
notterdarn
Niederlande (ohne 237)
Großbritannicn an der Nordsee und am Iiäl)al
Großbritenuicn (\\'estkriste) und Nordirland
Irland (Erre)

I

300
301
302
303
30r
305
306
307
308
309
310

319
390
321

223
321

.100
401
40'z
410
.111

600
601
602
610
611

500
501
502
510
511

?00
70r

7to
720
72r

800
801
810
820
821
830
831
832
833

900
901
999

llittclrncergcbiet mit' dcn angrenzendel atlantischcn Gebietcn
Nordspanien am Ätlautischen Ozean
?ortugal mit den Azorcn und lladeira
st)anien [m ]Iittclmcer ttnd am Golf von Ctdiz
l|rankrcich arn Ilittclmcer
Itrlien und Trlest
.Iugoslarvren (ldriatiscllc Küstc) und Älbrnicn
Griechcnland
Trrrkei
S]'rien. T-ibanon, C]'pcrn ultd Israel
Ägyptcn am Illttclnrcer
Nordefrika am llittclmecr (ohne 309)

Irlbe-. Donau- und Schwlrrzmecrgebiet
Österreich") I -
'Ischechoslowakerr)
Ungarur)
.I ugosla\vien (Donau gebi ct)s)
Ilulgalen
Runtdnien
So\vjetunion am Schwarzen uld am Kaspischen llleer

Nordamerika (ohne Grönland)
Kanatla am Atluntischen Ozean
USA am Ätlnnbischcn Ozean
USA am Golf vou llextko
Kauada an Pazillschcn Ozean
USÄ am Paziflschclt Ozean

trIittelamerika
I\Iextko am Golf von }fcxiko
IUittclamerika am Karibischen llfeer
Die ÄDtillen
illexiko am Paztflschen Ozcan
trIittelamerika am Paziflschetr Ozean

§üdamerika
Ndrdtiches Srtdamerika am Ätlantischen Ozeln
Itrasilien
Argentinien und Uruguay
Nöidliches Sridamcrlka am Pazifischen Ozean
Chrle

Afrikrr (ohne }fittelmcergebict)
Äfrika am Ätlantischen Ozean von Marokko bis Nigeria
Afrika am Ätlentischen Ozean von Kamerun bts Deutsch'

§ildsestafrika
südrfrikanische UnioD
Ostafrikn (ohne 721)
Afrika am Roten trIecr

Asien (ohne ilitb"lr."".-, Schryarzneer- und Elsmeergebiet)
Ärobien und Irak
Ir&n
vorderindren und Ceylon
Htnterrndren
Die surrda-Inseln
Japan
Chint [nd Formosa
llandscburel und Kore&
Sorvjetunion am Paziflschen Ozean

iustralien und ozeaniclr
Ättstrrtlien ttnd .\ctlsoelitttrl
Dic ozcantschen lnscllr

l'ahrtcn ohne Zielhäfcn')

r) FtlI alenVerkehr des Binnenlandes mit außerhalb der Seegrenzcnliegenden Gebieten, dcr o_hnc Umladung-\'or^sich gcht,-sind insorvcit Äusnahmen vor-
geruier, ut.äie*i-virteniauctr für die llinnensctriffahrtsstain-tik iü"iii*" ist--') Dic im vcrkehrsbezirk Nr.20 unterhalb von Iraren gclegenen Hdfen
zahlen für die Seeschillahrt..iuii.iit ium lt"itetrrsuezirt Ni.-io. - 

.; n,crne lJinnenschiffthrtsbezrrke (beim Ausland). - 
r) Nur fur die Nachwcisung dcs

Schiffsverkehres über Sec.
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Güterverzeiehnis für die Yerkehrsstatistiken

A. Tierische Stoffe zur Ernährung
L I'ische, auch Zubereitungen
Z. trleisch, auch Zubereitungen
3. lwilch, Rahm
4. Eier

B. Getreide, Hiilsenfrüchte

20. Gemüse
21. Obst, Südfrüchte
22. Kartoffeln
23. Zuckemuben
24. ÖlSaaten, ölfruchte
25. K*ffee
26. Rohtabak
27. Tee
28. Kskao

D. Zubercitete Nahrungs- und Genußmittel, Stärke,
Spiritus
30. Ililcherzeugnisse
31. §peisefette, außer Butter
32. Ändere tierische uDd pflanzliche trette und öle
33. ll,oggen- und lveizenmehl
34. trfalz
35. Stärke
36. nohzucker
37. Vcrbrauchszucker
38. Wein, Most
39. Sier
40. §phitus
41. Ändere Nahrungs- und GeDußmittel

E. tr'uttermittel
50. Kleie und Futtermehl aus Getreide
51. ölkuchen
52. nauhfutter
53. Stroh
54. AndcreFuttermittel

F

10. Weizen
11. noggen
12. Gerste
13. I{afer
14. Ilais
15. B,eis
10. Erllsenfrüchte

C. Andere pflanzliche Rohstofie zu Nahrungs- uncl
Genußmitteln

60. Nicht besonders genannte tierische und
pflanzliche Rohstoffe

7O. Eisenerze, llanganerze
71. Schwefelkies
72. Schwefelkiesabbrände
73. Kupfererze
74. Andere Erze
75. Eisenschlacken zur Yerhüüüung

H. Kohlen, Torf.

G. Erze

80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.

Steinkohlen
Steinkohlenbrikette
Steinkohlenkoks
X,ohbraunkohlen
Braunkohlenbrikette
Braunkohlenkoks
Torf

J. Ilineralole, Mineralölderivate
90. Rohes Erildl, Stein- und Braunkohlenteer
91. llenzin
92. llenzol
03. GasöI, Dieselöl
94. Ändere trIineralölderivate, Mineralölrtickstände

K. Steine, Erden, Bindemittel, Schutt
100. B,ohe und bearbeitete Natursteinel0t. Gewöhnliche Erd(., Kres, Sand'102. Kalk und Cips, außer zum Düngen
103. Zement, Illörtell0{. }Iüll, Schuüt (einschl. Rauschutt) und dcrgleichen

L. Andere mineralische Rolrstoffe
110. Stein- und Siedesalzl1l. Tonerde, Bauxit, Kryolith
1 I 2. Andere mineralische ltrohstoffe
113. llohphosphate

tr[. Chemische nrzeugnisse, außer Düngemitteln
120. Schwefelsdure
121. Sod&, ÄtzDatron, Pottasche
122, Farbstoffe, Farben, Lacke
123. Nicht besonders genannLe chemische Erzeugnisse

N. Düngemittel
130. Düngekalk
l3l. Ttomasmehl
132. ABdero Phosphordiingemittel, außer Illischdünger
133. KalldüDgemittel, eußer Dlischdilnger
134. Stickstoffdängemtttel, &ußer Mischdünger
135. trIischdünger
136. Andere Düngemittel

O. Rohstoffe und Halbrvaren der Lederrvirtschaft
140. Pflanzliche Gerbmittel
141. Eäute, Felle
142. Leder

P. Rohstoffe und Halbwaren der Toxtihvirtschaft
150, Wolle
1ä1. Baumwolle
152. Andere SpinDstoffe
153. Garne
154. Lumpen

Q. Holz und Holzrvaren
160. Stammholz irber 1,5 m Länge, Bsustangen
161. Faserholz, Papierholz
162. Grubenholz
163. Andere8 unbearbeltetes Eolz, Holzabfälle
16.1. Eölzerne Schwellen
165. Schnittholz, Faßholz, Werkstücke
166. Eolzwaren

R. Zellstoff, Papier
170. Zellstoff, Eolzschliff, Strohstoff
171. Papier, Pappe

S. Knnststein-, Ton-, Glaswaren
180. Betonwaren
l8l. Künstliche Steine, Platten, Röhren
182. Andere Steinguü-, Ton-, Porzellanwaren
183. Glas, Glasworen

T. Eisen und Stahl, Eisen- und Stahlrvaren
190. Roheisen, Disenlegierungen
191. I{albzeug und ]llöcke aus Stahl
192. Alteisen und Abfälle von Eisen und Süahl
193. Eisenbahnoberbauzeug aus Disen und Stahl
194. Stab- und Formeisen und -stahl
195. Blechc uDd Platten aus Eisen und Stahl
196. Röhren und Rohre aus Ersen und §tahl
197. Eisen- und Stahldraht
198. Andere Gießcrei- und Walzwerkerzeugnisse
199. Ifaschiuen, ApDarate
200. Beuwerksteile aus Eisen und Stahl
201. Ändere Eisen. und Stahl\yaren

U. NE-Iletalle und NE-Iletallwaren
210. Rohkupfer, Kupferlegierungen
211. RohziDk, Zlnklegierungen
212. Rohblei, llleilegierungen
213. Rohe Leichtmetalle, auch Legierungen
214. Ändere rohe NE-Metalle, auch Legierungen
215. Altmetalle und Äbfälle von NE-Metallen
216. NE-Metallhalbzeug
217, NE-Metallwaren

Z. Lcbende Tierc
250. Pferde, Esel
251. Rindvieh, außer Kälbertr
252. Kdlber
253. Schefe, Ziegen
25i1. Schweine, außer tr-erkeln
255. Ferkel
256. Geflugel
257. Andere Iebende Tiere

V. zso. Fahrzeuge aller Art

W. Nicht besonders genannte Industricerzeugnisse,
Sammelgut
230. Nicht besonders genannte Industrieerzeugnisse
231. Sammelgut ohne nähere Bezeichnung

X. zlo. Umzugsgut, gebrauchte Verpackungen und
Baugerätschaften

Y.'zrr. Nicht besonders genannte Güter des Besatzungs
verkehres
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I. Sehiffs- unil Güterverkehr über §ee im Jahre 1951

' l. Gesamtüborhlick

a) Die Situation der Seeschiffahrt
Im Berichtsjahr l95I ist der Schiffs- und Güterverkehr

des Bundesgebietes über See weiter gesüiegen. Im Ver-
gleich zum seervärtigen Güterverkehr in der Welt und in
der Mehrzahl der rvjchtigsten Schiffahrt treibenden Län-
der rvar diese Entrvicklung jedoch unterclurchschnittlich.
Dies kommt, in den Ziffern der beförderüen Gütermenge,
in den R,elationen des Güterverkehres zrvischen den Häfen
cles Bundesgebietes und zudem mit Häfen außerhalb des
Bundesgebietes, in der Umschlagüätigkeit der rvestdeut-
schen Soehäfen sorvie im Anteil der deuüschen Flagge iu
alleh Verkehrsbeziehungen zum Ausdruck.

Bei rückläufigem Küstenverkehr erhöhte sich der Ver-
sand nach l[äfen außorhalb des Bundesgebietes, der sich
von 1949 zu 1950 infolge der einset,zenden besseren Kon-
junktur um 86 vH gehoben hatte, nur noch um 4 vH auf
10,3 Mill. t, d. h. auf 67 vII des Standes von 1936.

Im Vergleich dazu ist der Empfang von Gütern aus
jenän Häfen, der sich von 1949 zu 1950 um 13 r'I[ ver-
mindert hatte, um 52 vH angervachsen und bervegte sich
mit 20,5 Mill. t bereits bei etrva 93 vH des Umfanges von
1936.

Anteil der Verkehrszweige an den Eln- unrl Ausluhrmengen
(Spezialhanilel) in rlen Jahren 1950 und 195I

mittelbaren Binnenschiffsverkehr, fast gleich geblieben,
rvährend sich in der Einfuhr der gebrocheno Binnen-See-
Verkehr besser, umgekehrt in der Ausfuhr schlechter
ent'rvickelt hat als der Eisenbahnverkehr.

Diese gegenläufige Bewegung macht, es verständlich,
daß im Berichtsjahr 1951 der Güterverkehr auf den
Binnenrvasseistraßen des Bundesgebietes rund 88 vH und
die Güterbervegung auf den westdeutschen Eisenbahnen
fast 92 vH des jerveiligen Umfanges im Jahre 1936 aus-
gemacht hat. Der Seeverkehr erreichte knapp 80 vH des
entsprechenden Vorkriegsstandes.

b) Die Entrvicklung von Schiffs- und Güterverkehr
Im Mitbel von Ein- und Ausgang sind im Jahre 195 I

insgesamt 50740 Schiffe mit 28,7 Mill. NRT gezählt rvor-
clan, die die 'rvestdeutschen Küstenhäfen zu Handels-
zrvecken angelaufen haben. Gegenüber dem Jahre 1950,
in clem 48116 Schiffe mit 24,8 Mill. N-RT zu Handels'
zrvecken angekommen und abgegangen sind, erhöhte sich
somit dio Zahl der Schiffe um etu'a 5 vH, ihre Netto-
registertonnage um 15 vH.

Im gleichen Zeitabschnitt haben die mit Ladung zum
Löschen angelaufenen Schiffe um et'w'a 25 vH auf
23,4 i\[ill. NRT, die nach Beladung ausgelaufenen Schiffe
jedoch nur um 3 vH auf 17,5 Mill. NIiT zugenommen.
Dementsprechend ist L95l 27 vH mehr Schiffsraum als
irn Vorjahr ohne Ladung abgegangen (f0,9 Mill. NRT),
rvährend umgekehrt etrva 9 vH weniger Schiffsraum als
1950 ohne Ladung angekommen ist (5,7 Mill. NRT). Hier
sprechen die Strukturveränderungen im Güterverkehr
mit,.

Ohne die Doppelzählungenl), die sich daraus ergeben,
daß Schiffe nach der Ankunft aus Iläfen außerhalb des
Bundesgebietes oder vor dem Abgang nach Häfen außer-
halb des Bundesgebietes mehrere rvestdeutsche Häfen
berührt haben und deshalb mehrfach angeschrieben wor-
den sind, stellt sich der NRT-Gehalt der Schiffe mit
Laclung im Eingang auf 20 Mill. und im Ausgang auf
14,8 Mill., bei den-Schiffen ohne Ladllng auf 4,8 und
9,9 Mill. NRT (vgl. auch Tabellenteil, Übersicht I, 1).

Schlllsverkchr über See in ilen Hälen iles Bunilesgebletes

Die über die rvestd.eutschen Seehäfen beförderte Güter-
menge lag im Jahre I95l mit 33,1 Mill. t um 7,3 Mill' t
ode.-etruJZ8 vH über dem Ergebnis des Vorjahres (knapp
80 vII von 1936). Man muß beim Seeverkehr den Verkehr

-) 
vgt. ,,trrethodische xrläuterungen", Absohnitt ,,§chiffsverkelu", s' Y'

r) Seeschiffahrt im weiteren Sinne. - 
t) Gebrochener Ilinnen-See-Yerkehr. --,i Nur unmittelbare.Ein- und Ausfuhr.

Absolut und. relativ am stärksten ist gegenüber dem
Vorjahr die Menge der aus außereuropäischen lläfen an-
gekämmenen Güter gestiegen, so daß 1951 gut die Hälfte
mehr aus diesen Gebieten als 1936 empfangen worden ist.

Weniger stark, jedoch ebenfalls überdurchschnittlich
zugenommen hat die nach außereuropäischen Häfen ver-
sandte Gütermenge, doch blieb in dieser Beziehung noch
das Verkehrsaufkommen um ein Drittel hinter dem Vor-
kriegsumfang zurück.

Diese sich noch laufend vollzieherlde strukturelle Wand-
lung des westdeutschen Außenhandels ist llm so schwie-
rigei zu durchleuchten, als im Empfang und Versand der
wichtigsten Güterarten nach Relationen erhebliche Ver-
änd.erungen eingetreten sincl. Im .fahre 1951 sind fast
31 Mill. t oder rund drei Viertel der gesamten Einfuhr-
mengen über See gekommen, darunter etlvas mehr als
die Hälfte über die 'rvestdeutschen Seehäfen und der Rest
über die Rheinmündungshäfen im gebrochenen Binnen-
See-Verkehr.

An den Ausfuhrmengen dagegen rvar die Seeschiffahrt
mit 14,4 Mill. t oder 34 vH beteiligü, und zrvar die See-
häfen des Bund.esgebietes mit einem Fünftel und die
Benelux-Häfen mit rund 14 vII.

Im Vergleich zu 1950 sind die relativen Anteile der über
die westdeutschen Küstenhäfen ein' und ausgeführten
Gütermengen, obenso auch die Mengenanteile im un-

1951 1950

42,3
23,5

0,2
6,7

2 5,6

41,8
32,9

0,2
6,0

18,0
1,1
0,0

100 100 100 100

Seeschiffahrtr)
itber westdeutsche Seehäfen
über Iiheinmündungshaleu')
Seeverkehr der Binnenhäfen

Binnenschiffahrt') ... . .. ...
Eisenbahnverkehr
Straßenverkehr.
Luf0verkehr

vlI
Verkehrszweige

Zusammen

Ausfuhr

1951

Einfuhr

1950

19,8
13,7
0,3

24,5
40,4

1,4
oo

20,3
17,5

0,1
25,1
36,0

1,0
0,0

1950

anzant lrooo Nntl enzahtGegenstand der Nachweisung

Zu Handclszwecken .... ....
devon
mit Ladung

einschl. Zwischer)verkehr .

ohne Zwischenrerkehr ...
oltne Laduug

einschl. Zwlschenverkehr "ohnc Zwtschenverkehr ...
I,Iiolrt zu Handelsz\r'eckcn ....

Zu Hirndelszwccken ........
davon
mit Ladung

einschl. Zrvischenverkehr
ohDc Zwischenverkehr'.

ohne Laduug
einschl. Zwischelrverkehr
ohne Zrvtschenverkehr .

Nich[ zu Handclszwecken ..,

Ängekommene Schiffe
50 01124778

r8 584

Abgegangene Schiffe

29 015

2446160 869

1051

1OOO NRT

48083

35 070

l2 113

5265

6103

1 ?03

24703

16006

8667

2 093

48 150

35431

127 lg

7 603

23355
20015

t? 516
14 831

10s46
I 897
2988

39 502
3? ?75

40 386
38 975

10 483
I 088
8 5.17

5 660
47i6
2742

11 109
10 ?79

6 156
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zwischen'den Häfen des Bundesgebietes und den Verkehr
miü Häfen außerhalb des Bundesgebietes unterscheiden.
Der Küstenverkehr ist von 2,45 a:uf 2,40 Mill. t oder T vH
des Gesamtverkehres gesunken. Der Empfang aus Häfen

Güterverkehr des Bunrlesgebietes über seer)

.f alrr
Gesamtserkehr Zurschen IIäfen

des
1|undesgebietes

1000 t 1936:100 1000 t

1936t
1047
l9{8
1949
1950
1951

{l 541
15 8.13
20306
23 431
25814
33 143

I00
33,1
{0,0
56,5
62,r
70,8

3980
1630
3204
25632t't
2395

100
42,4
80,6
61,4
6l,6
60,2

1526{
.1080
3 870
5 318
0 887

10 265

r00
26,t-
25,3
31,8
6r,7
67,2

22298
10065
73221
75552
73177
20.182

100
45,1
59,3
60,7
60,4
91,9

Güterve.kehr des Bundesgebietes über See nach Verkehrsbeziehungen

außsrhalb des Brnd:sgebietes hat sich um 52 vlf gehoben,
der Versand nach Iläfen außerhalb des Bundesgebietes
ist dagegen nur um 4 vH gestiegen.

fm Verkehr mit Häfen außerhalb des Bundesgebietes
l{ die Entwicklung des Verkehres mit außereuropäischen
Häfen besonders bedeutungsvoll. Im Empfang ist die
Menge der angekommenen Güter aus diesen Häfen um
80 vH auf 13,6 Mill. t angestiegen, im Versand um 46 vH
auf 3,1 Mill t.

Im Verkehr mit europäischen Häfen lag der Empfang
mit 6,7 Mill. t um I Mill. t höher als 1g50, u'ährend. dei
Versand um 600000 t auf 7,1 Mill. t zurückgegangen ist.

Die l\(enge der von und nach deutschen Seehäfen außer-
halb des Bundesgebietes transportierten Güt,er, die seit
1945 nur einen Bruchteil ihres früheren Volumens be-
trägt, hat l95l weiter abgenommen (- 48 vH auf 150000t
oder 0,5 vII des Gesamtverkehres gegenüber etrva l0 vII
le36).

Diese Entwicklung kommt in den l\[onatsziffern ebenso
deutlich zum Ausdruck. Im Güterempfang der Häfen d.es
Bundesgebietes über See sind. laufenä me-hr Güter als in
den entsprechenden Vorjahresmonaten empfangen wor-
den, bis schließlich gegen Ende des Jahres-als Folse der
ständig zunehmenden Kohlezufuhren die ,,us übersäe an-
gekommenen Gütermengen sogar etwa doppelt so groß
waren als in jenen Zeitabschnitten. So sind in der zwe"iüen
Hälfte des Berichtsjahres etwa zrvei- bis dreimal soviel
Güter aus ausländischen Häfen empfangen als nach dort
versandt tvorden, gegenüber einem nur um 80_60 vH
höheren Empfang in den Vormonaten.

Der Güterversand der Häfen des Bundesgebietes über
See, der während des Jahres lgb0 in den Häbsümonaten
seinen höchst,en Starrd erreicht hatte, entrvickelte sich
dagegen in den einzelnen l\fonaten d.es Jahres lgSl ver_
hältnisTäßig gleichförmig und bewegte sich im Februar
und in der Zeit von August bis Oktoblr unter dem Stand
der entsprechenden Vergleichsmona,te des Vorjahres. Erst

gegen Ende des Berichtsjahres isü wied.er eine Zunahme
im Auslandversand zu verzeichnen gewesen.

GÜTERUMscHLAG IN DEN WESTDEUTSCHEN SEEHAFEN
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Damit weist der seervärbige Güterverkehr der Bundes-
republik eine rvenig zufriedenstellende Entrvicklung gegen-
über den anderen Schiffahrt treibenden Ländern auf. Die
Güterbeförderung in der Weltschiffahrt ist, von rund
470 Mill. t, im Jahre 1938 um etrva eiu Drittel auf schät-
zungsweise 600 bis 620 Mill. t1) 1951 angestiegen, gleich-
zeitig hat die in den Häfen des Bundesgebietes im Verkehr
mit auswärtigen Häfen ein- und ausgeladene Gütermenge
um eürva denselben Prozentsatz auf rund 30,7 Mill. t ab-
genommen. Sie beträgt nur 5 vH des Weltr'erkehres
gegenüber l0 vH vor dem Kriege.

Internationaler Güterverkehr über See in wichtigen Ländernt)

Land IDi,,t"ft| ross I roro I rosr

Belgien.

tr'rankreich

Dh,nemark

Itallen und Triest . .

Schweden

USA ...
Bundesrepublik Deutschlau<[

Niederlande

Japan ..

Ilill. t
vII

IIilt. t
vII

I[ill. i
'vH
Ilill. t
vII

Nlrll. t,
vH

IIill. t
YII

rlill. t
vH

I[ill. t
vII

Ilrll. t
vIl

26,3
100
48,5
100
12,7
100
23,9
100
24,1
100
80,8
100
43,8
100
52,6
100
43,0
100

23,5
89,4
49,8

109.7
14,6

115,3
26,1

109,1
30,2

125,3
I 43,7
159,0

23,1
53,1
38,9
7 3,9
15,2
34,7

31,?
120,5

63,5
131,1
14,4

113,4

208,6

30,7
7 0,2
48,0
I 1,3
25,5
58,2

32,8
137,3

3.1,9
144,6

r) Ein- und Ausladungen.

fn den Ziffern des internationalen Güterverkelues über
See treten die Kriegsfolgewirkungen klar in Erscheinung'
Ungünstiger noch als beim Bundesgebiet lag der Seever-
kehr in Japan (58 vH von 1938), obwohl er sich im Be-
richtsjahr erheblich mehr ausge'rveitet hat als in allen
übrigen Ländern (f 68 vH). Auch in den Niederlanden
rvurde der Stand des seewärtigen Güterverkehres aus dem
Jahre 1938 noch nicht rvieder erreicht. Daneben {?i,llt der
außerordentlich starke Verkehrszurvachs in den USA-
Häfen auf.

l:[T*"r" Angaben liegerr noch niclrt vor.

2. Sehiffsverkehr über See

a) Schiffsverkehr nach Yerkehrsbeziehrrngen und Flaggen

Bei der Aufgliederung des im Jahre 1951 in den Häfen
des Bundesgebietes zu Handelszrveckcn mit Ladung an-
gekommenen und abgegartgenen Schiffsraumes nach Ver-
kehrsbeziehungen zeigt sich; claß in.der Ankunft rund
zwei Drittel aller Schiffe oder 13,1 Mill. NRT aus außer-
europäischen Häfen gekommen und mehr als die Hälfte
der ausgelaufenen Schiffe mib 8,0 Mill. NRT nach diesen
Häfen gegangen sind. Auf den Yerkehr mit europäischen
Häfen entfielell rveitere 23 bztv.3I vH, und der zrvischen
den Küstenhäfen tlesBundesgebietes eingesetzte Tonnage-
raum lvar - im l\fittel von Ein- und Ausgang - zu etrva
l3 vH beteiligt (vgl. auch Tabellenteil, Übersi cht I, 2).

Wenn auch wegen der audersartigen Aufbereitungs-
methode2 ) des,,Zrvischenverkehres " uncl cler unterschied-
Iichen Abgrenzung cles Begriffes ,,beladen" die Zahlen
über den Schiffsverkehr des Bundesgebietes in den Jahren
1950 und I95l nur bedirgt miteinancler vergleichbar sind,
so kann an Hand der vorliegenden Ergebnisse doch er-
kannt rverden, daß im Berichtsjahr der relative Anteil
des Verkehres mit &nderen Erdteilen gegenüber 1950 zu-
genommen lrat, lvährend umgekchrt im \rerkehr mit euro-
päischen Häfen rveniger Schiffsraum angekommen und
abgegangcn ist, als im Vorjahr.

Vom gesamten Schiffsraum entfielen im Jahre 1951
in der Ankunft fast 24 vH und im Abgang drei Zehntel
auf die deutsche X'lagge, weitere 26 und' 19 vI[ auf die
USA-Flotte, so daß die Schiffe beicler n'laggen zu§ammen
etlva die Hälfte des im Verkehr miü Häfen des Bundes-
gebietes eingesetzten Tonnageraumes auf sich vereinigten.
Der relative Votsprung cler deutschen Schiffe verringert
sich erheblich, rveun man 11ur den Auslandsverkehr be-
trachtet. Hier blieb der Anteil der deutschen n'lotte mit
t4 vH in der Ankunft und 18 vH im Abgang beträchtlich
hinter rlem der USA-Flotte zurück (29 und 22vH). Da'
neben traten - jcdoch mit, rveitem Abstand - Schiffe
unter britischer und niederländischer Flagge vor denen
unter skandinavischer und französischer Flagge hervor
(vgl. auch Tabellenteil, Übersicht I,4).

t, \'s1. ,,Ilethoalischc Erlauterungen", Abschnitt ,,schiffsverkehr", S. V.

In ilen Hälen iles Bundesgebietes zu Htnrlelsz'rvecken mit Ladung nngekonmener unal obgegangener Sehiflsrnum
naeh Yerkehrsbeziehungen unil Flaggcnr)

Yerkehrsbeziehun g
Flagge

verkehr zwi8cllen Häfen des Bundesgebietcs . .. . . .

Verkehr mit
Edfen der sowjetischen Sesatzungszone . . . .

Edfen der deutschen Ostgebiete unter fremder
verwaltung

übrigen europdischen Häfen .

außereuropäischen Hdfen
Fahrten ohne Zielhafen... ..:...
Gesamtvcrkchr

davon auf Schiffen:
deutscher tr'lagge .. . ...
britischer Flagge ...
dänischcr Flagge .....
flnnischer Flagge .... .

französischer }'lagge ..
niederländischer Flagge
norwegischer Flagge ..
schwedischer Flaggc ..
USÄ-Flagge
Sonstiger Flaggen ....

Angekommene §chiffe

1051
Dagegen

1950 19.19

1000 NltT rII

Abgegangene Schiffe

I 0l'r 1
1950

1OOO NRT

2232,9

4,6

4.1,7
.1606,7

13 065,0
6r,2

11,2

0,0

0,2
23,0
65,3

0,3

14,1

0,0

0,5
24,3
60,6

0,2

10,8

0,0

0,7
19,8

2191,2 14,8

68,8
0,1

6,2

7,+
4661,0
7 955,8

9,1

0,0

0,1
3 1,4
53,6

0,1

20 015,0

47 43,i
2|i2,5

643,1
88,8

505,0
1 499,9
1 330,6

981,4
5 208,0
2512,0

100

2 3,8
12,4

0,4
2,5
7,5
6,6
4,9

26,0
12,7

100

22,0
12,9

2,6
0,4
4,3

11,6
8,9
5,1

23,3
8,9

100

14,6
14,5

0,!
1,3
8,5
6,0
5,3

39,5
6,9

1 4 830,6

4 500,8
15.14,0

600,3
196,2
416,0

I 487,0

011,0
2 835,0
1 592,8

100

30,4
10,4

4,1

2,8
10,0

5,0
6,2

19,1
10,f

100

21,7
12,2

1,2

12,8
6,1
6,4

22,6
9,8

r) OhDe Zwischenverkehr,

-xr-

vH

16,1

0,0

0,1
35,2
18,5
0,1

1049

18,0

0,0

0,0
31,0
50,8

100

16,8
14,6
4,3
0,8
1,0

4,5
5,9

33,6
6,3



b) Schitfsverkehr in den einzolnen Seehäfen
In der Rangfolge der rvichtigsten westdeutschen See_

!ä_f"1 - gemessen an den NRT der angekommenen
Schiffe - hat sich gegenüber lg50 nichts geanclert. Die
drei bedeutendsten Hdfen Hamburg, BreÄische Häfen
und Emden bewältigten, rvie auch in den Vorjahren, rund
vier Fünftel des gesamten Schiffsverkehres des Bundes-
gebietes, gefolgt von Cuxhaven, Nordenham, Lübeck,
Kiel und Brake. Den Bremischen Häfen ist es gelungen,
erstmals nach dem Kriege einen etrvas höheren Schlffs-
verkehr als im Jahre lgBS zu erzielen, so daß d.ieser im
Berichtsjahr 34 vH des Schiffsverkehres aller rvestdeut-
schen Häfen gegenüber 32 vH lg50 ausmachte. Im Ver-
gleich dazu umfaßte der Schiffsvcrkehr in Hamburg uur
noch knapp drei Fünftel und in Emden vier FünftJl desin jenem Vorkriegsjahr angekommenen Schiffsraumes.
Dem gegenüber reichte der Schiffsverkehr in Rotterdam
fast an seinen Vorkriegsstand heran, rvährend er in Ant-
werpen und Amsterdam darüber lag.

DIE ENTWICKLUNG DES ScHIFFSVERKEHRES ÜBER SEE
IN WICHTIGEN NORDSEEHAFEN

Mrll NRT Gemessen an den NRTder angekommenen Schiffe
Rotterdam

Mrll NRT
30 30

Hamburg Antwerpen

?0 zo

Eremiscle
Häfen

r0

ffiffiffi

10

Imden
Amsterdam

0 Hmm
01938 50 51 38 50 51 38 50 s1 38 50 51 38 50 51 36 50 51

5I 1 IUNoESAMT 53 - S 223

Iäfgl des Burrdesgebietes untereinander nach Hamburg,
Emden und Bremen wieder vor allem die dem Badei-
verkehr dienenden Häfen Norddeich, Norderney und
Wyk auf Föhr zu erwähnen sind..

fm Schiffsverkehr der Häfen prägt sich d.er verstärkte
Ausbau des Liniendiensües r,nd dle zunehmende Ein_
schaltung'rvestdeuüscher Häfen in den Linienverkehr aus-
ländischer Schiffahrtsgesellschafüen aus. Das Flaggenbild
der in den rvestdeutschen Häfen angekommenen und ab-
gegangenen Schiffe lvar von Hafen zu Hafen sehr unter_
schjedlich. So überrvog in Hamburg uncl den lJnterryeser-
häfen die USA-Flagge mit rveitem Vorsprung vor den
Schiffen unter britischer, niederländisch& urid skandi_
navischer tr'lagge, rvährend anderärseits am Schiffsver-
kehr von Emden, Lübeck und Kiel neben den d.eutschen
Schiffen die skandinavischen und niederländischen Schiffe
den meisten Anteil hatten (vgl. auch Tabellenteil, über-
sichten f, l, 2 und 5).

c) Schiffsverkehr nach Schiffsgattungen

- ^D-er 
Tonnageraum, der in den Häfen des Bundesgcbietes

1951 zu Handelszrvecken angekommenen und abgägange_
nen Schiffe verteilte sich auf die einzelne" S.-frfr.gät_
tungen etlva im selben Verhältnis ryie im Vorjahr. Boi Iast
unverändert,em Anteil der mit Dampfantrieb ausgerüste-
ten Trockenladungsschiffe und cinem leichten Rückgang
bei den Motorschiffen waren d.ie Tanker etwas stäiker
beteiligt als 1g50, rvährend Scgelschiffe und Seeleichter
naturgemäß einen nur unbedeutenden prozentsatz am
Schiffsverkehr der Hd,fen d.es Bundesqebietes innehatten
(vgl. auch Tabellenteil, übersicht I, Bj.

Entwicklung des Schiffsverkchres uber see in wichtigen Nordseehäfen.

fm Schiffsverkehr der einzelnen Häfen mit außercuro-
päischen Gebieten enüfiel der größte Tcil auf Hamburg
und die Bremischen Häfen, neben denen in der Ankunfi
- jedoch in weit geringerem Umfange - Nordenham,
Brake und Emclen herausragten.

Auch im Verkehr mit außerdeutschen Europahäfen lag
das Schrvergewicht bei den beiden Haupttiäfen, docf,
\yaren außer ihnen Emden, Lübeck, Kiel und Norden-
ham relativ stark beteiligt.

Den Verkehr mit Häfen der sowjetischen Besatzungs-
zone und den deutschen Ostgebieten unter fremder Ver-
walüung haben in erster Linie Hamburg, Lübeck und.
Kiel wahrgenommell, während im Küstenverkehr d.er

3. Güterverkehr über Seo

a) Gütervorsantl und -empfang iles Buudesgebietes
Bei der Betrachtung des seewärtigen Güterverkehres

cles Bundesgebieües muß wiederum lwischen den drei
bedeutenden Beziehungen im Verkehrsablauf untcrschie- ,

den werden, die sich ausprägen im Versand. und Empfang
der Yerkehrsbezirke des-Bundesgebietes

a) untereinander
b) mit außerdeutschen Europahäfen
c) mit außereuropäischen Häfen.

^. 
De", allerdings mengenmäßig relativ unbed.eutende

Güterverkehr mit den deutschen Häfen außerhalb des
Buudesgebietes ist im Berichtsjahr wiecler auf den Standvon 1949 zurückgegangen, nachdem er sich von lg49 zu
1950 auf 300000 t verdoppelt hatte.

rn ilen Häten des tsundesgebietes zu Handelszrvccken ongekomnrener und abgegangener Schiflsrnum nach schitfsgattungenr)
Angekommcrr

Dagegen

1050 1949
1951

1000 NRl

60,2
29,9

6,7
1,2
2,0

68,2
19,5

8,2
2,4
1,7

7i L24
8312
I 093

364
638

Drmpfschiffe (olrIe TaDker)
Iuotorschiffe (ohne Tanker)
Tanker . .
Segelschiffe')
§eeloichter (ohne Tanker). . .

Zusammen .

'536
i 405
086
ooo
032

§chiffsgatturrg

60,4
8 29,0

1,2

20 015 100 100 100 28461 100 100

vII vH

7,0
1,3

60,4
30,0

6,4
1,2

100

1951

1000 NriT

Dagegen_----_
1050 I r 040

60,2
29,3

67,9
19,6
8,1

r) Eitrschl. Zrvischenverkehr. - 
r) Auch mit Eilfsatrtrieb.
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Güterverkehr über §ec zwischen rlen einzelnen Yerkehrsbezlrken des Bunilesgebietes

r0/28 2e 62 Yersrnd
i nsges,Jahr I 2 3/1 5 I o t8 19 617

0,1

6,5
12,7

4,8
0,1
1,9
1,4

oä,D,:,

0,5

0,5
7,2
o,4

:.

8,0
10,0
16,3
r 3,0

6,1
1,5

727,7
1 06,0

3,2
2,3
4,0
1,0

1,8
5,6
0,9

0,2

:

30,9
40,5
92,5

100,4

69,r
359,0
508,7

69,4
100,0
193,9
283,0

1001,8
784,9

70,3
62,5
0,4
o,7

350,7
288,3
742,9
757,B

20,3
r 3,3
13,9
r5,0

1,5
1,3

36,0
69,7
3,3
3,8
5,6

77,2
91,5
64,5

0,1
0,6

54,1
909
11,8
16,0

o,7
I ,.1

lo,0
9,5

30,3

14,8
11,0
11,5
26,2
05,:l

109,7

48,9
1,4
1,3

0,1
80,2
8.1,6
21,0
r7,0

0,5
0,8

21,9
21,3

7,O
4,5

30,0
39,5

100,8
722,8
187,5
437,Z

6,3

:'
191,0
114,7
86,5
98,5

0,5
0,1
0,5
0,3

0,s
1,5
9,0

13,0
14,1

9,?
75,4,:,

_

1,6

_

0,1

o,7
0,4

2,7

38,1

0,1

o,2
0,7
1,3
4,5
3,4
9,4
1,4
1,7

1l,4
8,1

41,0
t7,l
51,1

1',
17,9
25,O
16,?
lt,2

7,O

2,9,:a

:

a

1,4
0,0
o,2
0,3
0,3
7,4

74,7
17,5

0,4
1,3
o,7

l2,s
3,s
3,9
9,1

1 1?,6
215,4

0,0

1,5
4,8
B,?

10,6

2150,5
2855,4

20,8
51,8

745,4
L77,4 .J 79,7

15?,0
t?0,7
r07,81050

I 951
160,9
262,3

238,1
230,5

270,0 I 1231,.1
3{0,0 I 8s3,2

32,?
49,8

101,1
100,0

2 Schlesrvig-holsteinisches Ostsee-
gebiet, (ohne l) .....

3/4 Unterelbegebiet und Bchleswig-hol-
steinisches Nordseegebiet

5 Eamburg

8 Unterlvesergebiet (ohne 0)......
0 Brenren,

l8 Emderr

l0 Jade- und I{untegebiet so§'ie die
ostfriesischcn Inseln . .

0/? Elbcgebict

gebiet (ohne 18 u. 19)
29/62 Rheingebiet .... ... .

1950
1951
1950
1951
I 950
1951
1950
1951
1950
1951
1950
1951
1950
1951
1S50
1951
1950
I 951
1050
195r
19r10
1951

nach

10/28 Nordwestdeutsches

1!nrpfang insgeBamt

von

I l,ubeck

Im Seeverkehr zwischen den einzelnen Yerkehrs-
bezirken des Bundesgebietes sind irn Jahre I95I gegell-
über dem Vorjahr einige bemerkenswerte Veränderungen
eingetreten.

Der Hauptgüterstrom, obwohl mit 437200 t um
rund 45 vH niedriger als im Vorjahr, ist rvieder von
Emden nach Hamburg verlaufen und bestand ebenfalls
fasü ausschließlich aus Steinkohle.

Etwa halb so umfangreich war der zweitgrößte
Güterfluß, der sich von Emden nach Lübeck bewegte
(2f5400 t statt 117600 t 1950) und auch fast nur Stein-
kohle zum Gegenstand hatte.

Weitere bedeutende Verkehrsströme verliefen von
Hamburg im gemischten Binnen-See-Verkehr nach dem
rlordwestdeutschen Wasserstraßengebiet (132300 t ge-
genüber 65600 t im Vorjahr) und nach dem Rhein-
gebiet (f66600 t gegenüber 127100 t). Allein die Be-
förderung von Alteisen aus Hamburg nach den Ruhr-
häfen hat sich um das Zehnfache auf 107 100 t und nach
den Niederrheinhäfen um das Sechsfache auf 86700 t
erhöht.

Dagegen rvar die von den Binnenhäfen des nord'rvest-
deutschen Wasserstraßeugebietes nach Hamburg be-
förderte Gütermenge - hauptsächlich infolge des ge-
ringeren Kohleverkehres - mit 144700 t um ein Viertel
niedriger als 1950.

Erhebliche Veränderungen haben im Verkehrsablauf
zwischen den westdeutschen Seehäfen und den Häfen
außerhalb des Bundesgebietes, insbesondere gegenüber
der Vorkriegszeit (1936) stattgefunden, die zum Teil be-
cleutungsvoller als die Wandlungen in der fntensität der
Güterströmc sitrd, und nachstchend an den Beispielen
von Kohle, Erzeu, Mineralölen, Holz und Getreide näher
beleuchtet werden sollen.

Im Kohleempfang, der 1950 rund 0,6 Mill. t aus-
gemacht hat, rvar im Berichtsjahr eine gervaltige
Steigemng um das Sechsfaclle auf 3,66 Mill. t zu ver-
zeichiren. Gegenüber 1936 (2,91 Mill. t), rvo Groß-
britamrien mit 2,69 Mill. t der Hauptlieferant war, sincl
l95l die USA mit 93 vH getreten, während aus Groß-
britannien nur 5,5 vH der aus dem Ausland über die
Seehäfen des Bundesgebietes empfangenen Kohle-
menge stammten. Außerdem sind 1951 im gebrochenen
Binnen-See-Umschlag noch 2,9 Mill. t Kohle .--- eben'

falls vorrviegend aus den USA - über die Rhein-
mündungshäfen eingegangen (1936: 1,2 Mill. t). Ist vor
dem Kriege der größte Teil der über die deutschen See-
häfen eingeführten Kohle in Hamburg ausgeladen wor-
den, so traten t95l daneben in süarkem Maße clie Unter-
rveserhäfen und Emden in Erscheinung. Am binnen-
seitigen Abtransport der Kohle aus den Seehäfen waren

- abgesehen von dem Gebiet der unteren Ems, in dem
die Wöiterbeförderung der Kohle fast ausschließlich
von Binnenschiffen übernommen worden ist - Eisen-
bahn und Binnenschiffahrt, etrva im gleichen Verhältnis
rvie vor dem Kriege beteiligt.

Im Erzempfang hat sich die Menge immerhin auf
rund 86 vH der des Jahres 1936 verdichtet, dagegen
veränderte sich die Richtung des Verkehrsablaufes
kaum: Das Schwergewicht lag rveiterhin im Empfang
aus den skandinavischen Häfen, in denen 72 vH aller
nach rvestdeutschen Häfen beförderten Mengen von
Erzen eingeladen worden sind (1936: 8l vH). Weitere
7 vH kamen aus den spanischen und portugisischen
Häfen (3,4 vH), neben denen die übrigen Gebiete nur
von geringer, Bedeutung waren. fm Jahre 1936 war
Emden der Hauptumschlagplatz für Erze, 1951 sind
die Bremischen Häfen, Hamburg und Lübeck in stär-
kerem Maße mit eingeschaltet worden. Die tr'olge dieser
Ent'rvicklung war, daß die Eisenbahn einen beachtlichen
Teil der notrvendigen Weitertransporte übernahm. Auch
in Emden ist der Anteil der mit der Eisenbahn ver-
sandten Erze nicht unwesentlich gestiegen.

fm Mineralölempfang, der insgesamt etwas mehr als
1936 betrug, haben sich Richtung und Intensität der
einzelnen Verkehrsströme stark verschoben. Waren
1936 noch zwei tr'ünftel der Empfangsmenge aus Mittel-
amerika und je ein v'eiteres Fünftel aus USA und Ru'
mänjen, jedoch nur knapp 7 vH aus den vorderasia'
tischen Häfen gekommen, so stammten im Berichts-
jahr fast 57 vH aus den zuletzt genannten Häfen und
nur etwa ein Zehntel aus Nordamerika, während aus
den mittelamerikanischen und aus den rumänischen
Häfen kein Mineralöl empfangen rvorden ist. Wichtigster
Umschlagplatz war auch 1951 Hamburg, obgleich sich
sein Anteil gegenüber der Yorkriegszeit zugunsten d'es

Unterwesergebietes vermindert hat. Auffallend ist die
rvesentlich stärkere Beteiligung der Binnenschiffahrt
am Abüransport aus den IJnterweserhäfen.

- XIII _



GÜTEREMPFANG ÜSEN DIE SEEHAFEN DES BUNDESGEBIETES
tN DEN JAHREN 1936 UND 1951

SEEWARTI6ER EMPFAN6 NACH VERKEHRSBEZIEHUNGEN BINNENSEITIGER HERANTRANSpoRT NAcH VERKEHRSMITTELN

KOHLE
ländcr

(Emden, tlnlerwesergebiel, Hamburg, Osiseegebiet) vH Emden Unierwesergebiel Hamburgübrioe
USA,. 100

60

40

. Auf
Eisenbahnen

80

Groß-
bnlannfen -

Niederlande

Übrige Länder

Skandinavien

Mit e[nem
anderen

Verkehrsmitlel
oder Verbleib

rhneilalb
des Bezirkes

?0

0
1936 1951

(Emdeo Unterwesergebiet, Hamburg, Lübeck)

1936 1951

MIN
( Emden, Unterwesergebrel, Hamburg)

1936 19s1

Emden

1936

RALöL
Emden Unterwesergebiet

1936 51 1936 51

Unterwesergeb. Hambg Llbeck

s1 1936 s1 1936 s1 1?36 51

1?36 s1 1936 51

E RZ
vH
00

E

80

60

I+0

?0

Auf
Eisenbahnen

Auf Einnrn-
wasserslnßen

des Bezirkes

Auf Binnin-
rvasserskaßen

Auf
Eisenbahnen

Mil einem

Spanien und
Portuoal- -

Balkan-- -
Amerika- -l
Afrika- - - -
Asien---- 0

E

vH
100Übrige Länder-

Rumänien- --

1936 s1 1936 51

Miil t

Hamburg

1936

* Wegen zugcringer Mengen nicht darglst!ilt.

6r-Bräannien-

Nordamerika

Südamerika-

Vorderasien-
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NOCH: GÜTEREMPFANG ügCN OIC SEEHAFEN DESBUNDESGEBIETES
rN DEN JAHREN lggS UND 1951

SEEWARTIGER, EMPFANG NACH VERKEHR,SBEZIEHUNGEN BINNENSEITIGER WEITERTRANSPORT NACH VERKEHRSMITTELN

HOLZ
(Emden,Unterwesergebftl, Hamburg, tübed) vH vH100 100

Emden Hamburg Lübeck
üurigeLänder.-----

Auf Einnenwasserslraßen

0steuropa------

80

60

10

20

80

60

q0

20

Auf Eisenbahnen

Skandinavien- - - --

Amerika--------

Afrika--------- +
Mil einem anderen Verkehrs-
mittel oder Verblefb fnner-

halb des Bezirkes
0 01936 1951

GE
([mden, UnterwesergeDiel, Hamburg )

1936 s1

REI
1936 s1

DE
1936 s1 1936 51

T
VH

't00
VH

100
Emden Unierwesergebiet Hambur!

ÜbrigeLänder-----

Balkan--------
80

60

I{0

20

80 Auf Binnenwösserstraßen

Nordamer(ka-----

60

Auf Efsenbahnen

Südamerika----- qU

20
Mit einem anderen Verkehrs-
mittel oder Verbleib inner-

halb des Bezirkes

Vorderasien------
Australien------- 0 0

1936 1?s1 1936 51 1936 51 1936 51

* Wegcn zugcn'nger Mengen nichl dargcshllt,
1 ? 3 l. Milt.t

STAT BUNOESAMT 53. S 22q b
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Giltervcrkehr iiber dic Seehdfen des Ilundesgebietes nach Yerkehrsbeziehungen in den Jahren 1936 unil 1951.

Im Holzempfang rvurde der Ausfall der osteuro-
päischen Bezugsgebicte durch Intensitätssteigerung im
skandinavischen Verkehr zum Teil ausgeglichen, wenn
auch - insgesamt, gesehen - mit 0,74 Mill. t die Be-
förderungsmenge des Jahres 1936 (1,3 Mill. t) erst, zu
57 vH erreicht rvorden ist. Wichtigster Auslatlehafen
für Holz u'ar 1951 Lübeck, gefolgt von Ifamburg und
clen lJntenveserhäfen. .1936 dagegen stand Hamburg
vor Lübeck und den Häfen des Llnterrvesergebietes an
erster Stelle. fn den Weitertransport des über See an-
gekommenen Holzes waren, wie auch 1936, in Hamburg
und in den l]nterrveserhäfen in erster. Linie die Eisen-
bahnen eingeschaltet. In Lübeck und den übrigen Ost-
seehäfen, &us denen 1936 rund die Hälfte des Holzes
mit Binnenschiffen rveiterbeförclert rvorden sind, isb an
die Stelle der Binnenschiffahrt der Eisenbahnverkehr
getreten.

Im Getreideempfang sind die Einfuhren aus über-
seeischen Gebieten, auf die..Westdeutschland seit dem

Yerlust der deutschen Ostgebiete in besonderem Maße
angewiesen ist, und die sich gegellüber 1936 auf
3,4Mill.t versechsfacht haben, zu mehr als dreiViertel
arrs Nordamerika (1936: 9,8 vH), at 6,4 vH aus Süd-
amerika (66vH!) und zu 5,5vH aus Australien ge-
kommen. Außer den im unmittelbaren Seeverkehr über
die Küstenhäfen des Bundesgebietes herantranspor-
tierten Getreidemengcn sind 1951 rund 1,1 Mill. t mit
Binnenschiffen in das Bundesgebiet eingegangen, dar-
unter 0,9 Mill. t (etlva genau so viel rvie 1936) über die
Iiheinmündungshäfen im gebrochenen Binnen-See-
Yerkehr. Als Ausladehäfen von Getreide haben die des
Unterwesergebietes sowic Emden stark an Bedeutung
gervonnerl. Im binnenseitigen Weitertransport, ist der
Übergang auf die Binnenschiffahrt in jenen Umschlag-
plätzen wichtig.

Im Kohleversand, dem nach wie vor mengenmäßig
bedeutendsten Exportgut der westdeutschen Wirtschaft,
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sind gegenüber der Vorkriegszeit erhebliche Verände-
rungen zu vcrzeichnen. Zwar lag die im Jahre I95l aus
den Häfen des Bundesgebietes abgegangene Kohlemenge
mit 3,75 Mill. t ettrva auf der gleichen Höhe wie 1936,
doch waren die Vcrkehrsbeziehungcn bei rveitem nicht
mehr so vielseitig'ryie im genannten Vorkriegsjahr, in dem
beispielsweise von den Yelsandmengen 43 vH für skan-
dinavische Häfen bestimmt w&ren, l5 vH für Italien und
jeweils 6-10 vH für Nord- und Südamerika sowie für
Nordafrika und für clie Balkanländer, weitere 4 vH für
die baltischen Häfen. Dagegen konzentrierten sich im
Jahre 195I allein 93 vH - das entspricht dem für 1936
für die genannten Häfen zusammen errechlleten vH-An-
teil - auf den Versand nach Skandinavien, zudem rund
5 vH auf den nach Italien, lvährcnd die andercn Gebiete
im Kohleverkehr über die Seehäfen des Bundesgebietes
nicht mehr oder nur mit unrvesentlicheu Mengenanteilen

angelaufen rvorden sind. Inwieweit darüber hinaus Kohle
über die Beneluxhäfen nach jeneu Gebieten ausgeführt
rvorden ist, Iäßt sich aus den zur Zeit vorliegenden Unter-
lagen nicht beurteilen, es sind aber l95l im Güterverkehr
auf den Bimrenwasserstraßen des Bundesgebietes nur
3,9 Mill. t (gegenüber 15,4 Mill. t 1936) und im Eisen-
bahnverkehr nur 0,9 }till. t (1,5 Mill. t) nach den Rhein-
rnür'rdungshäfen befördert wordetr. Als'rvichtigste Um-
schlagplätze an der rvestdeutschen Küste sind im Kohle-
versand, nicht rvie beim Empfang Hamburg und die
IJntenveserhäfen, in erster Linie die Häfen an der utr-
teren Ems und Weser zu nennen, obglcich gegenüber del
Vorkriegszeit Lübeck und Hamburg an Bedeutung ge-
wonnen haben. Die relativen Anteile von Eisenbahn uud
Binnenschiffahrt am l{erantransport der Kohle zu den
Küstenhäfen des Bundesgebictes sind fast unverändert
geblieben.

KOHLEVERSAND ÜBER DIE SEEHAFEN DES BUNDESGEBIETES
tN DEN JAHREN 1936 UND 1951

BINNENSEITIGER HERANTRANSPORT NACH VERKEHRSMITIELN SEEWARTIGER VERSANO NACH VER.KEHR,SBEZIEHUNGEN
Em den Unterwesergebiet Hambg LÜbeck vH ( Emden, Unlerwesergebiet, Hamburg, Lübeck)

Übrige tänder-
Ealkan -

0sleumpa -

Auf
Binnenwasser-

straßen
Skandrnavien

Wesleuropa -

Italien

Auf Amerfka
Eisenbahnen

Afrika - -
Vorderasien -

1?36 51 1936 s1 1936 51 1936 51 1936 19s1
#01231{ M, rlionen t
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Kohleversand über dic Sechäfen des Bundesgebietes nach Yerkehrsbeziehungen in den Jahren 1936 und 1g5l

Es rvird Aufgabe rveiterer lJntersuchungen sein, die
Ent'rvicklung des für die Außenhandelsverflechtung hoch
bedeutsamen Seeverkehres nach europäischen und außer-
europäischen Ländern im Yergleich zur Vorkriegszeit äu
kennzeichnen.

Zunächst soll der Empfang und Versand l95l gegen-
über 1950 beurteilt werden.

Im Jahre 1950 haben sich die über See aus Häfen außer-
halb des Bundesgebietes beförderten Güter zu 32 vH aus
Nahrungs- und Genußmitteln und zu 62 vH aus Roh-
stoffen und Halblvoren zusammengesetzt. Der Anteil der
zuletzt genannten Güter hat sich im Berichtsjahr votr
8,4 auf 13,7 Mill. t oder zrvei Drittel des gesamten Aus-
landsempfanges gehoben. Diese Ent.rvicklung \y&r zuzu-
schreiben den außerordentlich. gestiegenen Kohleein-
fuhren aus den USA (um das tr'ünffache auf 3,76 Mill. t),
aber auch den verstärkten Zufuhren von Erzen ( -| 53 vH),
Mineralölen (f 26 vH) und Holz (f 23 vH). fnnerhalb
der Gruppe ,,Nahrungs- und Genußmittel" (+28vH
auf 5,5 I[ilI t) haben die Ankünfte von Getreide sou'ie
von Ölsaaten und Ölfrtichten überdurchschnittlich zu-
genommen. Weiterhin ist bemerkensrvert, daß im Jahre

l95l rund 600000t X'ertigwaren aus dem.Ausland an-
gekommen sind (im Vorjahr knapp 200000 t), von denen
allein mehr als die Hälfte aus den USA stammten.

Im Empfang aus europäischen Häfen (6,7 gegenüber
5,7 Mill. t) hat sich der Verkehr mit Skandinavien (allein
an Erzen um 670000 t auf insgesamt 4,3 Mill. t), mit den
Niederlanclen und Belgien sowie mit der Türkei inten-
siviert. Daneben belebte sich der Empfang aus Spanien
und Portuga,l überdurchschnittlich (von 95000 t auf
421000t, vorl denen zwei Drittel auf Erze und lSvH
auf Obst entfielen). Rückläufig dagegen rvar der Empfang
aus trlankreich, Großbritannien und frland. Allein die
aus britischen Häfen empfangenen Kohlemengen waren
rnit rund 200000t um 60vH niedriger als l9ö0, während
andererseits z. B. der Empfang von Mineralölen fast um
das tr'ünffache auf 120000 t angestiegen ist,.

Ragte aus den zrvischen dem Bundesgebiet und den
europäischen Häfen geflossenen Empfangsströmen der
mit Skandinavien als der weitaus stärkste heraus, so lag
das Schrverge'rvicht im Empfang aus anderen Erdteilen(f 80vH auf 13,6 Mill. t) beim Verkehr mit den Yer-
einigten Staateu von Nordamerika. So sind aus diesen

t
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Häfen im Berichtsjalu insgesamt 7,4 l\till. t oder 4,5 Mill. t
mehr Güter empfangen rvorden als im Vorjahr (darunter
3,4 Mill. t Steinkohle gegenüber 18000 t und 2,4 1\fi11. t
Getreide gegenüber I,5 }till. t im Jahre 1950). Das \varen
54 vH aller aus außcreuropäischen Häfen herantranspor-
tierten Güter. Außerdem verdient der Güterempfang aus
S;'rien, Libanon, C;4pern und fsrael (f 72 vH auf 1,5

Mill. t) und aus Südamerika (* 33 vII auf 1,4 Min. t)
besonders genannt zu werd.en. Erheblich zugenommen
haben auch die Anfuhren aus Kanada, Ilinterindien und
Ostasien sorvie aus Australien, während beispielsrveise aus
l\fittelamerika, Ag5ryten, Nord- und Westafrika \veniger
Güter angekommen sind als 1950.

Gütervcrkehr des llundesgebietes über See nach Ein- und Ausladegcbietenr)
1000 t

r) Dinschließliclr des Seeyerkehres der Sinnenl)äfen und ernschlteßlich der zum Iledarf der llclatzungsnachte rng('Ii(.nln)eDert rtnd abgegangcncrt Güter.

übrigen Güter. Auch nach fta[en, Jugoslawien und
Griechenland sind - vorrviegcnd \vegen des geringeren
Kohlevcrkehres - nur ettva halb so viel Güter als 1950
bcfcirdert rvorden (333000 t).

fm Güterversand nach Übersee trat neben dem USA-
Verkehr (*38vH auf 961000t, 'darunter 337000t
Düngemittcl uncl 106000 t Zeme:nt) wiederum der Ver-
sand. nach südamerika (522000 t, darunter 538000 t Ze-
ment) hervor, daneben der Abgang nach Mittelamerika,
Vorderasien, fndien, Ostasien und Westafrika'

fm Verkehr der t'ichtigsten Häfen des Bundcsgcbietes
mit den einzelnen europäischen und außereuropäischen
Gebieten hat, sich I95l gegenüber 1950 nur wenig geän-
dert. Die Zunahme des Kohle- und Getreideempfanges
aus den USA, der sich l95l auf Hamburg, die Bremischen
Häfen und Emden etrva wie 3 : 3 : I verteilte, ist allen drei
Häfen zugute gekommen, die vermehrten Holzankünfte
ausschließlich Lübeck. Der Zuwachs des Mineralöl-
empfanges aus den östlichen Mittelmeerhäfen wirkte sich
haüptsachlich in Hamburg aus, der der Getreidezufuhren
aus Kanada in Emden, ebenso die höheren Erzankünfte
aus skandinavischen Häfen. Demgegenüber sind in Ham-
burg genau so viel Erze wie im Vorjahr aus den nordischen

Unter den nach dem Ausland versandten Gütermengen
in ltöhe von insgesamt 10,3 Mill. t eutfielen 80 vH auf
Rohstoffe und Halbwaren, weitere 12,5 vH auf X'ertig-
waren. Gemessen an 1950 und im Vergleiclt zu clen voraus-
gegangellen Jahren sind die wesentlich geringeren Ein-
ladungen von Alteisen auffallend (0,4 staüt I,6 I\till. t).
Darüber ]rinaus ist der Kohleversand, ebenfalls erstmals
im Belichtsjahr, um ein Zehntel auf 3,8 Mill. t gesunJren
(nachdern er 1950 um fast 2,4 l\Iill. t größer als 1949 rvar).

Die Abnahme des seervärtigen Güterversandes nach
außerdcutschen Europahäfen um 600000 t aufinsgesamt
7,1 Mill. t, die im Jahre 1951 trotz der Ausweitung des
Skandinavienverkehres (um rund 150000 t auf 4,83 Mill. t
oder zrvei Drittel des gesamten Güterstromes nach euro-
päischen Häfen) und des höheren Versandes nach den
Beneluxhäfen (329000t gcgenüber 227000 t,) und nach
der Tiirkei (175000 t gegenüber 139000 t) zu verzeich-
nen ist, rvar hauptsächlich durch den Rückgang cler nach
Grcißbritannicn versandten Gütermengen.um rund 30 vII
auf 1,2 Mill. t bedingt. fm Verkehr mit den britischen
Häfen verminderten sich allein die Schrottverladungen
gegenüber dem vorjährigen Umfang um drei Vjertel auf
Ö,5 Uitt t, bei gleichzeitigem Verkehrsanstieg der meisten

Yerkelrrsbeziehung

Verkehr tler IIäfen des Sundesgebietes
untereinander
mit anderen deutschcn ll[ferr
nrit dcn übrigen europaischen Hirfen . ..
und zrvar:
?olen und Sowjetunion an der Ostsee om

Eisrneer und am 'W'eißen Meer
SkandinaYien.
Großbritannicn uurl Irlan«i.
Niederlandc und Belgien
Irar]krelch
Sch\veiz
Spanicn
Portugal
Italien
Jugoslawion
Griechenland
Trirkcr
Bulgarien, Iluuraureu uud §owjeturiort

rm Sch\varzen trIcer ......
rnit rußcrcuropäischen EäfcD

und z\Yar:

Vereinrgte Staaten von Nordamerika
ITiLtelarnerike
Sudamerika
WestafrikI
Südafrtka . . ..
Ostafrrke
Vordcrasien urrd Yorderildteu .. .

IIitrtcrindierl, Sunda-Inseln und Ostasicn
(olrne Japan) .. ....

JrpaIr . .

Äustrahetr, Neuseeland uld Ozeanien...
Fshrten olrne Zielhafen
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Ländern ausgeladen worden. Der Rückgang des Güter-
versandes nach Großbritartnien und frland baeinträch-
tigte lecliglich den Verkehr von Emden, rvährcnd in den

Güterverkehr iles Bunilesgebietcs über See nrch rvichtigsten
Gütergruppen

1000 t

deu Bremischen Häfen aus (vgl. auch Tabellenteil, Über
sichten II, 8-12).

b) Güterverkehr nach Flaggen

Auf den deutschen Schiffen sincl im Jahre lgSl von
und nach dcm Bundesgebiet 11,2 1\[i11. t Güter befördert
rvorden (: 2,9 Mill. t oder 35 vH mehr als 1950),
außerdem rund 9 l\[ill. t auf selbständigen Seereisen
zwischen ausläudischen Häfen, gegenüber nur etwa clcm
vierten Teil im Vorjahr. Insgesamt ist somit die Beför-
derungsmenge der deutschen Handelsflotte bei einem
Tonnagezurvachs um 55 vH (1,17 Mill. BRT) auf fast den
doppelten Umfang von 1950 angeu'achsen.

Wurde l95l der nationale I(üstenverkehr l'iederum
fast, ausschließlich von deutschen Schiffen (99,7 v-LI)
rvahrgenommen, so betrug der Anteil im \rerkehr mit
Häfen außerhalb des Bundesgcbietes 28,5 vH gegenüber
25vH im Vorjahr. Am Yersand \r'aren deutsche Schiffe
mit knapp zwci tr'ünftel rvesentlich stärker beteiligt als
1950 (27 vH), rvährend - abgesehen von einem leichten
Anstieg bei den USA-Schiffen - die Befördcrungsantcilc
bei den meisüen übrigen Flaggen abgenommen haben.
Im Güterempfang waren deutsche Schiffe anteilmäßig
nur etrva im gleichen nfaße rvie lg50 eingesetzt, Sc]riffe
unter dem Sternenbanner sowie in Griechenland, Türkei,
Spanien, Italien, Panama, Ilonduras und Costa Rica rc-
gistrierte Schiffc dagegen rveit mehr als im entsprechcn-
den Vergleichsjahr, bei allerdings relativ geringen Mengcn-
anteilen. Deutsche Schiffe befördcrten im Vcrkehr mit
europäischen Häfen fast 50 vH (1950: 37,6 vH), im Ver-
kehr mit außereuropäischeu Häfcn jedoch nur 15 vH
(5,8 vH) der jerveils gefahrencn Mengen; sie verkehrtcn
hauptsächlich mit skandinavischen, britischcn, iberischen
und Benelux-Häfen und traten im Außereuropadienst im
Verkehr mit Nord- und Südamerika hervor.

Gesamt-
verkehr

Gütcrgruppc

1950 1951

Verkehr

z\Ylschen
Eäfen des
Bundes-
gebictes

mit Hi,fen außerhalb dcs
llundesgebietcs

Versand

1950 1951 1950 1951 1950 1951

Nehrungs- und
Genußmittel
drruntcr

Getrcide
ölsaaten, -früchte
Fette und öle . .

Zucker . ..... .

Euttermittel .....
Rohstoffe und
Erlb\Yarcn ....
daruntcr
}Jrze ...
Kohlen .. ... .

Iuineraldle ....Zemetl ......
Düngemittel . . .8o12..........
Eisen und Stehl
NE-llletalle . . .
Älteisen . ... ..

X'ertigwaren ... ..
darunter
Chem. Erzeugn.
DIaschinen....-

ÜbrigeGuter....
Insgesamt

4889 6 213

2 483
316
511
450

3 590
595
331
402

134 279

r8 906 23784

2551
6383
3 197

821
650
706
705
2r2

1 693

I 116

3 944
8 668
.1167
1 031
1 028
I 004

885
197
660

2001

26?
223
?70

366
265
864

3{4 3r0

183
11

7

20

1906

15
1 107
226

8
11
18
63
27

238

114

172
26
49
49

13

1929

15 r-

72
11
75
67

65

115
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5t
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5
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21I
21
63

861 1
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1250
136
797
622
87
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207
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87
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3 803
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4320
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2570
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24

511
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3 370
56{
251
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3 853
3i 5i
3 652

4
7i

74t
31
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5
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25
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beiden anderen Haupthäfen der Versand nach dort größcr
war als 1950. Der Anstieg des Versandes nach Süd-
amerikä prägüe sich außer In Hamburg insbesondere in

r) Ohne den Verkehr der Eilfe! dgs Bundesgebiebes untereinander, jedochenLhllten tuch die zum Betlarf der Besa.tzungimdchte angekommcnäri und
einschließlich des seeyerkehres der Binnenhäfen mit dem Äusland. Die zahlenabgegangenen Güter.

Güterverkehr iles Bundesgcbietes über See nach Flaggenr)

Empfang

1950

1000 t

Änteil einzelner Flnggen nm Güterverkehr über Sec des ßundes-
gcbietes mit dem eigenen Eeimatland der Schilfe im Jahre 1961

Die einzelnen n'laggen uahmen am Güterverkehr zrvi-
schen dem Bundesgebiet und ihrem eigenen Heimatland
in sehr unterschiedlichem Umfange teil. Beispielsrveise
transportierten USA-Schiffe, britische und französische
Schiffe jeweils etwas mehr als die Hälfte, skand.inavische,
spanische und jugoslawische Schiffe rund z.q/ei FiiLnftel rtes
zwischen dem betreffenden Heimatland und dem Bundes-
gebiet verlaufenden Güterstromes, während griechische,
südamerikänische, italienische und niederländische Schiffe
etwa, 15 bis 25vH des Verkehres mit dem eigenen Land be-
wältigten. Andererseits sind im Verkehr mit Betgien Schiffe
dieser tr'lagge kaum in Erscheinung getreten, d.agegen
hauptsächlich deutsche Schiffe und - allerdingJ mit
weitem Abstand - niederländische Schiffe. Im übrigen

Yersand

1950 1951
1000 t vII 1000 t vI{

1951

1000 t I "nvII
27,0
12,0

4,2
.t,8
8,3
6,0

15,5
3,4

14,6

4 02{,6
97{,1
452,2

166,7
719,9
489,3

I 335,4
120,5

1 315,0

39,2
9,5
4,4

7,6

1,8
13,0

11,1
12,8

3 171,9
1 791,0

307,6
97,2

506,0
982,1

1705,2

23,5
13,3

0,7

12,6

19,2
9,9

1 006,3
2579,6
1 329,1

4 739,2
69+,2
396,2
128,6
391,9
093,7
914,5
080,1
494,0
549,7

23,1
13,2

1,9
0,6
1,9

9,4

21,0
17,4

2

1
I
1
4

Gcsamtverkehr 100 10 265,0 100 | 184i6,g 100 20482,1 100

Versatrd XmpfangI,and
vE

Ärgentinien
Belgien . . .

Griechenland
Großbritannien

§paDien
Türkei.
USA

Gesamt-
verkehr

Brasilien
X'rankreich

Italietr... ..
Jugoslawien
Kanada ....
Niederlande
Skandinavien

16,1
0,6

14,8
53,2
18,9
56,4
26,8
44,4
5,6

27,8
37,4
12,6
26,0

14,8
0,0
9,4

44,4
23,1
53,8
30,8

100,0
1,7

19,1
42,5
56,1

37,7

17,f
0,9

23,1
53,5
15,4
60,7
15,5
28,6

5,7
32,4
31,7
38,3
29,9
54,1

- xvlr -

Flagge

deutsche
britiBcho
dänischc
ßnnische
französischc
niederländischc
norwegische.
schwedische.
U§4. . ,

Sonstige

1
660,8
185,5
7t2,0
415,8
180,3
826,3
596,5
525,5
338,8
436,1

I
I

I osso,o 
I



Hafen
Danpfschiffe Motorschiffe Ianker

(Danpf-, Motor-
schlffe und

Se e). e i chter )

Segels chlffe
(auch m1t

Hrl 1'santlieb )

See le i.chter(ohne Tanker)ohne Tanker
Zahl NRT Zahl NRT Zabl NRT Zahl NRT Zatrl NRT

Nordseehäf en lnsgesatrt
davon: Husu-E

Hanburg
Cuxhaven o \
Brernische Hafen'/dar.3 Bremen Stadt
Brake
Nordenhan
I9ilhelnshaven
Enden

. leer
Ubrlge Häfen

Gesantverkehr 1951
Dagegen 1950

Nordseehdfen insgesa[t
alavonr HuguE

Haroburg
Cuxhaven
Bremrsche HarrenZ )

dar.3 Bremen Stadt
Brake
Nordenham
Wi the lmshaven
Enden
Lee r
tlbrlge Heifen

0stseehäfen inegesamt
davon: Lübeck

Neustadt in Holstein
Burgstaaken
He i li6enhaf en
KieI
Eckernfd rde
Schleswi g
Kappeln
IlensburB
Rendsburg
Ubrige Häfen

Gesantverkehr '195 
1

Dagegen 1$!0

1 142 2 070 411
ANGEKOMMEN

16 6e8 62711 115 24 404
82'

b / Ib
111

2 9222 784
475
154
517
74e

68
11 850

7 927
11

4 146
402 lAO2 001

11',!
93
,4

161
1

661

195
986
8r6
416
187
240
617
858
180
992
105
018

477 685
,o7 ,877 5926 1't1

1 286
92 5422 e5s
1 164
e 292

28 603
15 688

901

7 887 616
12 295

4 221 909
36 625

2 188 1802 01A A2?

1 2't1

100
65

25',!

965
74

078
548

59e

5 557
124

1 450
b,

280

105
't7 1

t9
1 215

2 620
1 2r1

49

99

7)

854
156
't'l

1 644
122

1 916
?6

279

51

5
88,

115
084
007
o6,
986

12 1 1 427

545

igg
,94

15
17

1
266

1

160

571 744

221 5541; 14
ZQ

2 48'l
1 992

157
t92

18
1 244

1 441

1 661
55)

itt
,6

462
976
'1 18
400

'16
255

650
1

195
174
't 41
'161

5 2A1
14

6 914
1 950

520
721

1

1 729

ögo
522
515
656
51,
520
147
215

ll 146
144

6
21

918
168
899
495
924

09 o73
547

62 11450t all
65

't25

21 46e
4 1081 

'?67 799
13 9882 020
61 754

11

15 755

72 631

15 416
1 560

ro)
96

9

9

1

2

ö,l

60 269
14. 99'

0gtseehäfen insgesatrt
davon: lübeck

Neustadt in Holsteir!
Burgstaaken
Heili genhafen
Kiel
Eckernförde
Schl e swig
Kappe In
Flensburg
Rendsburg
Übrige Häfen

1

t89
:

1

517
10

1?O

11 227

8+7
,16

216

49
9

214

204
610

100

1,0

55
518
087
880

2T 461
14 485

81 9 454
909 5r1
129 117
661 5161 251
728 754

498. 464

810 751
117 967

100

221 17)

4 097
2 212

tzo
14'

56
641

55
6,

141
401)7)
)7

24 61't
8r0

7 622
552 9142 84'

506
170
522
775

72
11 151

1 941
2 199.125

144
56

611
55
59

15ö
41'
85
)7

145 090
85 047

2

)o
1

2

1

62
60

17

ol

4t

:'
6

-

2
?
1

6
1

1

1)
7

ao,
145
751
056
517
494
295

890
714

21i16

612 01'
444 121

577 9AO

58

,o 806

60 026
14 995

6 't65 50

12 976
11 246

175
14 9

15 811
19 087

2A 501
27 101

I 404 880
7 404 112 1 177

1 165 2 0a5 869 6 1'77't 672 202 <,411

1 142 1 964 016

24
t)

tb,
96

156 425
297 915

1 602
1 142

ABCEGANGEN
16 292 901

1 279

111
64

zut

568
74

541
807
011
752

1 10 190
1 219't9 703

19 4i1
3 076't 822
7 161

11 211
2 172

49 900

152 126
84 255
2 814
2 194
1 747
5 56'1 5171 47e? 167

45 244
4 150

774

11 6A7

4 991

164 o11
299 047

449

568

i,,
404

11

270

15',!

2
1

6

5
1

617
1

260
251
138
107

()5

itq
15 i55
60 113

10oe
tzt
46o/o

2 All
1 219

5'
50
18

100
17
7)
54

1?+
89
17

152
119

5
18

110

59

420
742
871
48'
924
628

848

129
7

36

60

459
546
o11
274
026
o29

4
)
4

41 827

1 629
555

454 601
103 186

7 5506 4r2
1 286

a2 851
2 855
2 996I 596

28 7657 161
901

1

359 9 1 1 858

I

516
6

170

55
49 428
4 950

214 880

17 12r 656
14 960 794

6 165

1 991 4781 5A9 662

58 21 1'75

12 A56
'11 289

2A 578ca )a)
a 142 259
7 440 764

66
to

6 457
5 292

3
1

1
,1

612
119

1

1

618 006
472 475

3. Schiffsverkehr über See in den einzelnen Höfen noch Schiffsgottungen 'tgsl
(Nur,,zu Hqndelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe - einschließlich Zwischenverkehr) ,)

l) A11e Schiffsankünfte und -abAinge in den Häfen des Sundesgebietes.- 2) Schiffe, die auf einer Reise §cwoh1
Breoen Stadt als auch Brep.erhavön ängelaufen haben, sind hier nur einnal- Sezehll vorden.
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Y.!L.h! r1t

ubrlt.D .uropll.ch.! Elf.! eug.r.uroDIl.chan Bllaa

ntt lrdug1 ) ohar !edu62 )ohnc ledu6 2) utt !odu6 I ) olao Lrdug2 )

Schllr. rRI Schlff. rRt SchLt!. MT Schllf. trRI Scbl!!. trRE

I

Häfen noch Houplverkehrsbeziehungen
und äbgegongene Schiffe)

1 951

Y.raltult

:
2S'
092
o00

,1
18

511
615

58
420

16

15
71'

?58

:",
2

--52

,2

5

toe

191

:
2'

aa 622
o1 I 6r7
924 909

1 )_t5

,t Zee

:
5

ao 712
211 61,
191 orli'

iso
,71 11'
)1 zrt

15r
919 998

:e'
iat

56
516

16 262

,er irr
, Zzg

za, iss
izs
1"
:

6 1ra
1e

:
in
060
o6t

2
10

,
59'
151

2
011

6
1

1'
76

2"
2o

i,,
5

:'
1O

59 1r51 225 lgt| 126 916
92

t17
zt 6n

-
le
491
995

=-,,

7se
1

sgr äs:
6 7?4 

'61t 646 
'6615 551

1

0a
a)

z itt
1oa 055
210 17t

i,o
rog izr

Drltro
Banaa!alaI
lorku - E..daBr.f.lr.El!ch. Eä1.tr'l

d,rrotc!r BraEan gtadt
lro!bUttrLkoo6
Burt.
C.rol

tralan
lEa!!1.1 - 8.rI.

8?9
55

6
2 076

981
795
1r9
150
r85

't 557
':"

112

572
11'
7t1

214

586
1

199

, 216

trc itt
iss

t6 265

5 t56 241
1 1?1 191

971

155
1tt

511 571
119 612

1t
112
154

1

CurbavaD
Da6.buII
EoL.ml6!d.
bd.b

trortld.lch
forilaü&foral.a.y
orth ru-l l
f,aallabur6
Sohul.E ud tadal
Spl.tGrootfü6a!ootctllh.hrhrva!
tyt .ul löhr
Ubtlac Bfr.E

SD1.L.!oo6
tu6aroo6cfiIb.1übrv.Errk rd löhr
0irte; Illtca

IE.6.rut 1951

.1D.chl.
obDa ZrlrchaDva

11

!1,.n!burt
C1üokrtrdt
Euburt
E.l11t.Dhalcn

l.ldor!
la!.hrr11Dtara1a1
fauatadt la Eo1.t.ln

012
598
95'
504

114

Eeuoor
EömEEuru
Itz.hoLhDp.l!
11.I
],utaoog
!Ub.ct

116 ,9

:'127 5_17

iaz
'tg its
z öor

1A

11

10

2r7
2r5

1

19

51

1

912
275

266
119

106

099

75a

104

507

626

5

15

7A6

9.'
7_78

go2

:'o
tn

labDm

i"t
zst Z$

9 201

sct ias
11

2 111

,67 767
97

igo

? 869

611
770

11 728
10 868

5 019 11'
1 605 7r2

5 617
6 r12

I 151 6A'
1 666 1A1

1 14t
3 21A

15 961 6A1
1) 065 a)i

Ia.g.!ut 1951

.ln.chI.
ohDa

hltrolan..!!1aL
BorkE - Bc.dalrrk.!r.rhch. Eäf.D'l

ilrrotc! r Dr.r.D StedtDro.bUtt.lfoo6Br6!trkra
Cuolla€Er16l, - Ba!l.
Crubrrtr
Drt.bull
Eck.rDJö!d.
Eütl.a
!lcnrburt
ClUcL.t.dt
B.!bu16
E.i11tcüarcE
EaEoo!Ilöür
Eutu
Itrahoa
LDD.laIt.l,!E6.oo!
LUb.ck

Iordd.lch
fo!danbü
lord.tu.y
Olth.ut Fchmarn
R.Bdaburg
ScbBlau ud tod.l

^l0BcrIeDr

7
6

1

I
2'

5

1Bi

887
aa2

-_g5

)ae

ix
!u'

i",

:
'l141
018
005

-6

ieg
050

4
09l

-,
1

itt

:
11r,

514
152

19

1o
259
592

a12

,

172

2ro
I

--12

:
I

122

215

125

,

Ätt
)zs

52

i."
,67

-
15

205 890
212 990
960 1't5
22 011

r, äoz

:
11,

25A
965

1

.

-'
,rt

:
tes ärr
412 116
655 191
11 780

:
tr7 rr1

aze lot

:
gt igg

1429

6

t95
7r1 At25t 127

1552 5A' 11't

loe
88

z 56a

22

67

:
1

ist
1

=t'
12

izt

I.Idor!tr.uhullBt.rsi.lf.uatadt la Eol.tclÄ
912' )to 9_a7

, i_tg

116 6 519226 061 5 192 17 915

r1 905
1a 199

91 011
90 581

5 082 68r
1 561 002

08,
759

, ,1' 911
1 459 790

10 218 961
7 945?90

996
824

1 297 511
) 't33 72'

7
022
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Y.rk.hr E1t
Elf6a d.a Bualc.trblct.a ll,efcD dlcr

aorJctt!chan Bcsatzutszonc

nlt !aau61) obae Ladu62 ) utt !aau61) ohnc Ladu62 ) ntt Iadw6I )
IIarcn

Schlllc ERI Sc blff. Schltfc ITRT Schlflc rRT Schltfc IIRl

1951 2. Schiffsverkehr über See in den einzelnen
(Nur,,zu Hondelszwecken" ongekommene

HBfan dcr dcutschcn
unt€r f:a6der

118
70

, 
:t,

7 07t
10

rRE

AXGEf,OI[IEII
lalttul!tr!cr!1aI
lolLu! - Rcaal.
Drak.
lr.Dlrch. Elfcn, /

drrutGr: lrcDcn Strdtlru!btlttoLkoog
Du!6.taak.D
Crro1lalaear1.l - 8.r1.
CuxhrYaE
D.g.buIl
lckcmtörd.
E!(lrE
!1cD.burt
OlUck.t.dtEübüt
Ec111t.!h.l.E
EaEoo!
Eömu
EuaE
Itr.ho.
Iapp.IE
Xl.1
LD6aoot
Lübcct
Ic Ido r,
tr.uharlla6.r!l.lfcultadt lE Eol-rt.lD
trollld.loh
Iord.D-bu
tord.m.y
orth aul }.lrem
RcEd.burt
Schul.eu ud t.d..l

54
22

11 551)7 795't5 026
8 ?19

111 90511r 109
26 091
a 69118 140

19 976
71 1O22 

'ot84 ?96
17 987t 55A

492 1081 125
18 

'5021 691
21 roqa
26 884
7 6995' 2r2

10 6rtrr2 a1o2"9
t1 581
2 556

272 114\9 6t2
227 511

500
18 596
1A A1'
16 16,1r a7Bt, 107

1t2 199
126 196

52a
428
692

15
615
59916'
110
58t
r55
422,t
621
1r2

66
891
lo

2652r1 .
4a5.,
11'
112
r91
905
195

51
488

507t,
11

166
1t

,r6
82

588
222
550
515
ooa

1

t9
129
855
854,'t,
271

a

16
711

18

irg
a5

6
t17

12
29
65

6
202

8't 7
1 125

5'
6r

15
5

J".
1u

,_a1

198
626

20 915))o 126
111 172

1r1, 104
5 S9'

t51
Ätt

500 ,501 t16

,q äoa
2 566

Zes
11 125

5ro1 112I 121
255

1A 955
169
511

5 901, o91
12 t201 2r'

9r2
8502'

19
to2t 991
,10

10 t08

2 711
777 162

9 t1'
1r2 r21
1 10 ?61
27 911
, 029I 069
, 511

1752 129
9? 901
15 126

9t1t7, s60
1 22,
1 )O'

911
1 515

22 1541 lro
27 515
2 16'.1

77 51t2 071

, ist, 6t9
21 761
17 797

r81
1 51t1t 171
2 054
1 185

12 22t
9 51'

12 111

at
2ll1

t1
r59
118

66
21
59

52
15,
,94

10
9r2

1t8'
a1

118
15

21,
a6

,6
61

,r1
65
15
80

2r1
155
2ot
526

il all
,8 490
68 097
16 712

2r0 aoa
20? o{8

2',t 1
5 717

20 961
12 257
?0 5801 5141tl 259
, a55

55
,29 172, 1ro

,91
21 2AA
12 grra
1 6)0
6 719

11 585
,8 121
16 9AA

511
12 228
7 101

271 t15
27 671

210 490
1 196
1 206
5 060

11.155
,9 217

122 771
88 700

112
865
,42
116
020
998,
129
8r8

791
to

274
1'

1

t19
66
12

222
869'

t1
120
215
Bt6
2A'

1l
,11
115
71'
127
8r9
t5
,a

505
978
142
158
14,

19_ 16 765

t1 222

10
26

104
6a

20,

9r

71

588
588

95

e ieo

110

igt

1

7

11

i,,
gtt

1"

:

_41

18
22
11

I
I
8

9pl.kcroottutc!oo6a
t11hc1trah.v.E
tvl auJ Föh!
Uirttc Bälea

In.t€reEt 1951 4

.ln.chl. zrlacltcEvorLohr 5

obac ZrlcchcnvcrLchr 6)
16 077
15 75'

150
114

15 12)
14 652

1 198
1 198

96A 216
96A 216

99r 179
991.19

158

1al

z, qtt^\
zf ttl^\

z üz erz')
z z)z aSzd)

51
51

2A
26

AIGEGAtrGET
laltro
DcD6ct!1a1
BorkE - Ra.dc
l!akc
Brcü1rchc Etfcn '/darut.rr Br.octr St6dt
Bruabutt6Ikoo6
!urgstaakGE
CarollE.n!1.I - Hrrlc
Cux.bavcn
D.ß.bu11
Ec k6 rE-f ö !d c

Eubu6
Ectl16.Dbaf.E

6

1

12
1

44
1

1

12

z1s

I

-2

1

lso
't_50

ä,0
121
115
828

7y
245

hdcn
!1.D!bu!g
01ücL.t.dt

Itr.ho.hpp.lE
I1.L

EaEoofgönu

5 068

18

316

06

EurE

L[g.ooG
lüb.ck
l.Idotl
fcuha!1, I aga !. 1 .1
faultsdt lE Eo1!tc1a
lIo!dd.1ch
foril.Dbu
loldl.m.Yorth rut l.buE
iaEilaburt
Schulau ual lGdcl
SD1.l.!oogtEga!oot.
tllhcLn.havaE
lvk rut !6h!
o'urigc tstlcn

ti 79, t

-,,
I.o

7tt

zz 67r^
zz a71a

z tgt zzo')
z.t9t z2o^l
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6?

t1
,1

4

1

6 291
6 162

18
Ita49 090

1a 91'
7 )77
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82t
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a)
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ohc
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über See im Jahre I95l
sichten über den Schiffsverkehr
einzelnen Höfen noch Ankunft und Abgong t)
zwecken" onqekommene und obgegongene Schiffe)

Abgegangen

Hafen
zu flandelszsecken

nlcht zu
HandclszreckeuInegeBarot darurter nlt Ledung2) gelatlere

Gtlte!

Schlffc ]rRT Sch1!te rRT t Scblffc lrR1

20
525
e57
717
a?4

6 147
5 751'l01

114
7

195

859
118
819

92
9
1

2 492

2 1r1
15
't9
11

1701' 855
94

129
5'
1',1

215
6

9r2
111
585
?o5'l 108
911
11e

4 0e5
57
2?

145
5

5',|4
178

2 eo1
20

1412 174
1

11
40

104
6

465
180

1

1

4
91

6

585
58
61

7
1

,11 229
1'

619
1 551

199
184

15
494
677
957
527
o'1,
)14
143qa
184
474
,49
5t4
411
79e
400
,76
417
4r1
712
448
551
244

959
585
567
279
554
500,5'
5A2
,40
,24
746

o31
124
95c
37?
145

45
642

775
7r4
070
241

E

9764,7

14
,a't5
t1
'22
11
'19
6,

22
52
70

4

,o
52

22
1

?

4

214 880
12 079 )r4

5 0r,
9 1164 )97

550
24 150

339t1 2e6
?4 274
50 5t7
11 018

315 286
40 888
5 19e

92
762 064z 591

1 026
290
227

12 224
10 ,84

274 984
tot

950
224

1

4'
20
15

18
16
25

1

4'
42

13?

19
1tz
865
58'
511

5 299
4 971

,50
11

1

't?9

818
40

794
10

1

1

1 968

1 121

5

170
'10 99

6

? a5a
11,

145
q

514
119

? 74'
15

599
1 840

1

9
,5

4
111
99

1
5

1
5
?
1

22

859
3A

624
120
479
8r6
'11,

1

7
5

,a
605

61

2A
97e

1?
4e41 
'54

88'
11 841
t8 49058 102

125 4985 817 e05
1 576 0712 

'27 
9a'1 575

49
5 717

zo doc,7 
'06?0 5801 548

48
15

9A2 r22
51 752

itt
't'17

214 880
7 ?71 090, 7ro

9 
'50586
4092' 248

47,? 911't 9't6
4a 266
6 749

85 9?1
1A 121
5 1',17

,55 778
514
140
?90
?27

12 224a 427
271 r45

594
419 156
?10 547

,5
4091 4961 026
445

15 9554 702

4t
,41
to5

5 060't4 155
19 

'29_11

1 ttl
19 247

,o
122

4
1

7

,o
2A
71

9A?
805 r81, 429

iog
? 847

1 118
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!. Schiffsverkehr
A. Zusammenfassende Über

1. Schiffsverkehr über See in den
(,,2u Hondelszwecken" und ,,nichl zu Hondels
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gemessen am Raumgehalt - allein 41 vH im Jahre I95l
in Dienst gestellt worden sind. Ein rveiteres Viertel des
Schiffsraumes war zlyischen 20 und 40 Jahre alt, darunter
15 vH mit einem Alter zwischen 20 und 30 Jahren. Vom
Tonnageraum der Dampfschiffe entfieleu aber 55 vH auf
die Altersklasse von 20-40 Jahren und ein Zehntel auf
die zwischen 40-50 Jahren. fm Gegensatz zu den Vor-

jahren wurden l95l nur einige dampfbetriebene X'racht-
schiffe gebaut (8800 BRT gegenüber 71500 BRT in den
Jahren 1949 und 1950). Von den Tankern stammten ver-
hältnismäßig weniger aus den letzten 15 Jahren, aber
rund 70 vH aus der Zeit zwischen 1922 und 1932. Schiffe
ohne Antriebsmaschinen sind durchschnittlich älter als
30 Jahre gewesen.

Anteil iler einzelnen Altersklossen am Besta,nd tler rvestdeutsehen Hantlelstlotte am 31. 12. 19511)

Ältersklasse

Schiffc mrt Arrtriebsmaschinen

Trockenladungsschiffe Tanker Schffe
ohne

Äntr.iebs-
maschinen

1\[otor-
antrieb

Dampf-
antrieb

Segelschiffe
und §chiffe mit

Eilfsantrieb
1l[otor-
antrieb

Dampf-
antrieb

lOOO IJRT
493,9

2S5,6
r8,8
4?,0
70,8
52,r
19,6

4?1,8 63,9

0,3
0,1

13,6
13,1
34,6

81,7
13,3
45,2

150,?
109,0

71,0

L02,1

13,3
70,8
10,0

1,8

13,6

tt
0,9

It
2,4

23,3

iB
9,4

13,7

Bestand insgesamt.. . ... . ...
davon mit eiuem Alter
unter 3 Johrcn
Yon 3 bis unter 10 Jahren,, 10 ,, ,, 20,, 20 ,, ,, 30
,, 30 ,, ,, 40
,, 40 Jahrcn und mehr

r) Ohne dic vorwregend dem Fahr-, Fordc- und llddervcrkehr dicncuden trahrgostschlffe.

Der überwiegende Teil der in der Bundesrepublik re-
gistrierten Handelsflotte rvar im Nordseegebiet beheima-
tet, nämlich 88 vH der Frachtschiffe und 92 vH der
Tanl<er. Allein in Hamburg hatten 800 Trockenladungs-
schiffe mit fast 60 vH und 39 Tanker mit 83 vH des je-
weiligen ll,aumgehaltes ihren Heimatort. Weitere 27 vH
der X'rachtschiffe und 17 vH der Tankerflotte rvaren in
Bremen registrierü.

Die Seefischereifahrzeuge, ztrm größten Teil in Bremen
beheimatet, \\'aren ....- ohne Ausnahme - kleiner als
1000 BRT; 16,5vH hatten eine Größe bis zu 100 BRT,
die Hälfte davon war nur mit Segel- oder Hilfsantrieb
ausgerüstet. Die Baujahre der meisten Seefischereifahr-
zetge, von denen übrigens fast ein Driütel seit 1949 in
Dienst gestellt rvorden ist, fielen in die drei letzten Kriegs-
jahre (17 vH) und in die Zeit zwischen 1922 und 1942
(33 vH) (vgl. auch Tabellenteil, Übersicht IV).

fn welch starkem Maße die deutsche Handelsflotte vom
Krieg und 'dessen Auswirkungen betroffen rvorden ist,
zeigt die Tatsache, daß Ende l95l ihr Anteil an der Welt-
handelsflotte nur wenig mehr als I vH ausmachte, wäh-
rend er sich 1923, 5 Jahre nach dem ersten Weltkrieg,
bereits wieder auf 4 vH (2,6 Mill. BRT) und 1925 auf
4,8 vH (3,0 MiU. BRT) gestellt hatte. fm Gegehsatz zttr
Bündesrepublik bauten die meisten übrigen Schiffahrts-
länder ihre Handelsflotte ganz erheblich &us, an der Spitze
die Vereinigten Staaten von Nordamerika (31 vH der

Welthandelsflotte), die'seit dem zweiten Weltkrieg die
führende Stellung unter den Schiffahrtsnationen ein-
nehmen, gefolgt von Großbritanrrienr) (2f vH) und Nor-
wegen (7 vH). Die Bundesrepublik dagegen lag l95l -

DIE ENTWIChLUNG DER WELTHANDETSFLOTTEl)
(Miil, BRr )

80
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Übrige Ldnder
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6roBbritannien 3)
und lrldnd

0 1?14 1920
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ainrm
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J.wa;ls am '1.7. - Nur Schitre mrl mechanischem Anlrieb und
Xaumglhalt vod lQ() BRT uf,d mthr - 2)Äb tr17 nur 8und6rlDublik -

J) 0hnt Domtntrn§lltutDEslw 52.4il

Die Entwicklung der .!Yelthendelsflotter).

gemessen am Raumgehalt ihrer Handelsflotte - an
14. Stelle, rvährend Deutschland 1914 die 2. Stelle und
1939 die 5. Süelle eingenommen hatte.

1 Ot "e Dominien.

Die amtliche Unfallstatistik für das Jahr I95l weist
162 Unfälle deutscher Schiffe aus, darunter 90 an der
Küste des Bundesgebietes und 72 außerhalb der west-
deutschen Küstengervässer (1950: 78 und 63 Unfälle).
An den Unfällen deutscher Schiffe in frcmden Ge.rvässern
rvaren im Vergleich zum Vorjahr verhältnismäßig viel
größere Schiffe beteiligt, hat doch der durchschnjttliche
Raumgehalt der in d.iesen Gebieten verunglückten Schiffe
von 4lI auf 7I5 BRT zugenommen. In 18 Fällen haudelte
es sich um Totalverluste, 25 weitere Unfälle sind als
schrver bezeichnetworden. fnnerhalb dcrUnfallarten haben
vor allem die Zusammenstöße und das Auflaufen von
Schiffen zugenommen. Bei den Unfallursachen sind neben
menschlichem Verschulden, auf das 57 Unfti,lle zurückzu-

IY. Schiffsunfälle im Jahre 1961

führen waren (gegenüber 49 im Jahre 1950) ungünstige
Witterungsverhältnisse, Sturm,hoher Seegang, aber auch
Mängel des Schiffes, Beeinträchtigung der Ladef?i,higkeit
oder Übergehen der Ladung am st-ärksten hervorgetreten
(bei insgesamt 47 Unfti,llen gegenüber 45 im Vorjahr).

Außerdem wurdenlvährend des Berichtsjahres 32 aus-
ländische Schiffe an der Küste des Bundesgebietes von
Unfällen betroffen, die größtenteils durch Zusammenstoß
sowie durch Auflaufen entstanden sind.

Bei allen den Seeämtern zur Kenntnis gelangten Un-
fällen wurden 59 Personen getötet und 38 verletzt,. Weiter-
hin sind bei reinen Personenunfällen 26 Todesfälle und
3l verletzte Personen gezählt worden (vgl. auch Tabellen-
teil, Übersicht V).

-xxr-
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Kriege (ruud 50 vH) vorgekommen. TJnter den einzelnen
Schiffsgattungen hatteu, rvie auch bisher, die Dampf-
schiffe den rveitaus stärksten Anteil, doch'i'erändcrte sich
das Verhältnis zwischen Dampf- und Motorantrieb der
den Nord-Ostsee-Kanal passielenden Schiffe seit 1950
weiter zugunsten der Motorschiffe auf etrva 3: l, gegcn-
über 3,5 : I im Vorjahr und etrva 20 : I vor dem Kriege.

Schlllsverkchr im Nokl- Ostsec-Ktnal nneh \rerkehrsriehtungen

Die Aufgliederung des Sc}riffsverkclrres nach Herkunfts-
und Bestimmungsgebieten der Schiffe läßt gegenüber 1950
einen übcrdurchschnittlichen Anstieg beim Verkehr zrvi-
schen ausländischen Gebieten (f 2a vH) auf 65 vH des
durchgegangenen Schiffsraumes überhaupt erkenneu
(1950: 62 vH). Dagegen haü - ebenfalls bezogen auf die
I{RT - der Verkehr dcr rvestdeutschen Häfen untcrein-
ander durch den Kanal sorvie der übrige Verkehr, bei
dem ein rvestdeutscher Hafen Ausgangs- oder Endpunkt
der Schiffsleise war, nur 6-7 vII zugenommen (vgl. auch
Tabellenteil, Übersichten l3-15).

Nachdem der Bundcsrepublik bei Beendigung der
Kampfhandlungen 1945 nur eine sehr hlcine und völlig
überalterte Handelsflotte vcrblieben rvar und zuuächst,
w'egen der Schiffahrt und Schiffsbau auferlegtenBeschrän-
kungen die I\föglichkeit für einen Wiederaufbau fehlte,
konnte nur nach und nach mit der allmählicheu Ein-
schränkung der bestehenden Yerbote der Ausbau des
tr'lottenbestandes eingclcitct'rverden, bis schließlich mit
dem Wegfall der letzten Beschränkungen am 3. April 195I
d-ie Yoraussetzungen für eine Bestandsausrreitung in grö-
ßerem Umfange gegeben rvorden sind. So erhöhte sich
die Bruttoregistertonnage der im Bundesgebiet beheima-
teten Handelsflotte von 770000 Endc lg50 durch Neu-
bauten und Ankäufe aus dem Ausland im Laufe des
Jahres I95l auf 1,185 Mill. BRT (+ 54vH), darunter
die der Frachtschiffe (einschl. 7 kombinierte Xlacht- und
Fahrgastschiffe) von 753000 auf 1,169 nlill. BII,T. Yor
allem hat die durchschnittliche Größe je Einheit der
Ilandclsflotte von 443 auf 629 BRT zugenommerl, gegen-
über 1475 BRT f938. Eigentliche, im Überseeverkehr ein-
satzfähige Passagierschiffe rvaren am Stichtag noch nicht
wieder vorhanden, sondern lediglich 9l dem Fähr-, tr'örde-
und Bädervcrkehr dienende Fahrgastschiffe mit zusam-
men 16000 BRT. Seefischereifahrzeuge und andere, nicht
eigentlichen Handelszwecken dienende Fahrzeuge, mach-
ten, ebenfalls bezogen auf den Raumgehalt, nur 15 vH
des Tonnageraumes aus, den die Handelsflotte auf sich
vereinigte.

Vom Tonnageraum der Handelsschiffe (einschl. der
Fahrgastschiffe) entfielen 3,6 vH auf Schiffe unter

Etrva im gleichen Verhältnis rrie der Schiffsraum ist
von 1950 zu l95l die gesamte, im Durchgangsverkehr
durch den Nord-Ostsee-Kanal beförderte Gütcrmenge an-
gestiegen, nämlich um etwa 8 r'H auf 32,4 l\fill. t. Der
Verkehr der deutschen Schiffe allein jedoch um fast 40 vH
auf 8,3 lfill. t, beim Verkehr von West nach Ost sogar'
um die Hälfte auf 4,3 Mill. t.

fn der Zusammensetzung des Güterverkehres nach
Gütergruppen sind, insbesondere im Yerkehr von Ost
nach West, beachtliche Veränderungen eingetreten: So
ist clcr rclative Anteil dcr I(ohlebeförderung in dieser Ver-

Gtitervcrkchr irn Noril-Ostsee-Kanfll nach Gütergruppen

Gütergruppe
Il,lchtung Wcst-Ost Il, ic ht l rn g Ost-\Yes t,

1950 1951 191-r0 1951

1000 vE 1000 vH t vII 1000 il r11

l\Iassengiiter
I(ohle .. 4942

88
383

15

7t
37{8

36,7
0,7
2,8
0,1
2,0
0,6

27,8

5203
107
330

48
395
187

5505

34,0
0,7

0,3
2,6
1,2

35,9

0,0

2891
88

tsz
+132
5t2

2002
25S5

17 ,6
0,5
1,2

25,1
3,1

12,6
15,7

2472
8r

118
5305
302

2872
2729

56

11,4
0,5
0,7

31,0
.I,3

76,8
15,9

Steine . .

Eisen
Eolz ..
Getreide
Dtze . -

ADdere llassengttter

Nicht-IIassengüter
Vieh.....
Gemischte
Sonstigcs l

Zusammen.

,os
3837

2 84
121

3780

0,3
0,9

17 ,7
15 0,1 146

303523,0

13461 100 15313 100 440 100 17116
darunter auf deut-

schcn Schiffen 2S88 21,4 4304 23,1 3120 18,9 4035

100

23,6

III. Bestand an Seeschiffen am 31. Dezember 1951

kehrsrichtung hauptsäcirlich zugutrsten cles Erz- undHolz-
verkehres von knapp 18 r'H auf 14 vH gesunken. Rück-
läufig rvar auch der Stückgutverkehr, der im Berichts-
jahr nur rund öin Fünftel des gcsamten Durchgangsver'-
kehrcs gcgenüber einem \riertel im Jahre 1950 ousmachte
(vgl. auch Tabellentcil, Übcrsicht l6).

100 BRT, ein rveiteres Drittel auf Schiffc z'rvischen 100
und 1500 BRT. Dieser Größenklasse gehörten - ab-
gesciren von einem Segelschiff mit 3100 Bll,T - sämt-
liche Scgelschiffe sorvie alle Schiffe ohne mechanischen
Antrieb an. Das Schlvergelvicht bei den Dampf- uud Mo-
torschiffen dagegen lag mit je l9 vH in den Größenklassen

tsestirnd nn Secschiffen im ßundesgcbietr)

Verwendungsart der Schiffe
31. 12. 1050

Anzahl

31. 12. 1951

Anzahl I 1o0o BB,T

Eandelsschiffe
Frachtschiffe
davon
mit Äntriebsmascltinen.

TrockeDladuDgsschlffe
Tanker..

ohne ÄntriebsrnaschiDeu
Fehrgastschrffet) .. . .

Seef ischereifahrzeuge
Ändere Iiehrzeuge

1640

1566
1532

31
74
97

807
2t2

i70

t-25
6{7

78
z8
18

139
.11

1833
1792s)

t728r)
1684

44
64
9r

831
2?6

118ä
1169r)

1145!)
1030

110

16
'141

r) Schiffe mit mehr als 50 cbm : 17,65 ll,eg.-Tons-Ilrubto-ll,rumgeiralt -!) Falrr-, l.drde- und Biderschiffe. - 
!) Daruuter 621 Schiffe unter 100 Blt'f

mrt zusammen 40780 1lll,T.

zwischen 1500 und 3000, 3000-5000 und 5000 bis
7500 BItT. 7 Einheiten waren durchschnittlich 9000 BRT
groß, darunter 2 Motorschiffe, und nur I Dampfschiff
hatte einen Raumgehalt von mchr als 10000 BII,T.

DieAltersgliederung der Schiffe läßt in den vcrgangencn
drei Jahren einen hohen Ztgang bei deh Trockenladungs-
schiffen mit Motorantrieb erkennen (55,7 vI[ des Schiffs-
raumes dieser n'ahrzeuggattung), von denen - immer

1950 1951

1000 NILT YII 1000 NRT vII
Richtung \Yest-Ost

Verkehrsrichtung

9,010,0
35,3

100Zusammen

Zusammen

llichtung Ost-\Yest
8660 10 161

54,7

100

?87
2023
6201

840
2 087
7 686

Yerkehr der
westdeutscheD IIäfen

untereinander
mrf fremden IId.feD. ...

fremden I[üfen u ntereinarrrler

Yerkelr rlor
westdeutschcn Edfen

untereinander
mitfremdenEäfen. ....

fremden Eafen untereinander

871
3055
4731

92L
3349
5 899

I too | 1061s9011 100

xx

1000 llRT



rvirtl bei der Beürachtung des Güterverkehres über Sec
nach n'laggen, lvie in den Vorjahren, die Viclfältigkeit der
Verkehrsbeziehungen nieclerländischer, norrvegischer und
schrvedischer Schiffe erkennbar, die insbesondere in den
Verkehr mit britischen, amcrikanischcn, afrikanischen
trnd vorderasiatischen Häfen eingeschaltet u,aren (vgl.
auch Tabellenteil, Übersicht II, t0).

c) Güterunrschlag in wichtigen Seehäfen

Von den 34,6 I\till. t, die im Jahre l95l in den Küsten-
häfen des Bundesgebietes umgeschlagen rvorden sincl, ent-
ficlcn I4,2 Mill. t auf Hamburg, 8,1 Mill. t auf die Bremi-
schen Häfen und 5,4 Mill. t auf Emden. Der Giiterverkehr
dieser drei Häfcn machte dcmnach 80 vH und zusammen
miü dem von Nord.enham, Lübeck, Brake, Kiel und
Flensburg rurtd 97 vH des gesamten Gütemmschlages in
den ra'estdeutschcn Seehäfen aus. IJnter rlcn übrigen am
Gütervcrkehr über See beteiligten Häfen ragten Bruns-
büttelkoog, Ostennoor, Stade, B,endsburg, Hemmoor,
Itzehoe und Wilhclmshaven mit zusammen 600000 t her-
aus, während sich der verbleibende Rest in Höhe von
rund 500000 t auf eine Vielzahl von kleineu Hafenplätzen
mit einem Jahresumschlag von zum Teil nur rvenigen
hundert, oder tausend Tonnen verteilte.

Güterverkehr in rvichtigen Sechäfen des Ilundesgebietes

DIE ENTWICKLUNG DES GÜTERVERKEHR,ES üBER SEE
IN WICHTIGEN NORDSEEHAFEN

Güterumschl ag

I Rotterdam
Milr.t

!0

30

20

10

0

i
t
I
I Hamburq

IN

M

Versand

Empfang

Bnmische

Anlwerpen

Mill t

Häfen

40

30

zo

10

44,3
114,8

36,9
87,0
25,2

123,7
15,0

150,4

Emden
Amslerdam

KKKKKK 0
1938 50 51 38 50 51 3E s0 51

S1A] SUNDESAMT 53-s22ö

38 50 51 38 50 51 3E 50 51

Entwicklung des Güteryerkehrcs über See in \yichtigen Nordscchdfen.

Demgegenüber sind in den meisten rvichtigen auslän-
dischen Europahäfen mehr Güter als lg38 angekommen
und abgegangen. So haben sich z. B. in Marseille und
Le Hawe clic Din- und Ausladungen auf das Eineinhalb-
bis Zu'eifache erhöht, in London, Genua und Antwerpen
nnl. st11ra l5-2O vH. Lecliglich in Rotterdam und Gent
sincl 1951 noch tveniger Gütcr als lg38 umgeschlagen wor-
den. In der Reihenfolge dcr rvichtigsten europäischen See-
häfen nahm Rotterdam nach London im Berichtsjahr die
zweite Stclle eiu, gefolgt von Antrvcrpen, Marseille, Ham-
burg, Lc Hawe, Liverpool. Hamburg ist somit von der
dritten Stelle im Jahre Ig38 auf den fünften Platz ab-
gefallen, zugunsten der Häfcn Antrverpen und }farseille,
von denen dcr letztere vor dem I(r iege einen Güterum-
schlag voll rlrrr knapp 40 vH des Hamburger Verkchres
aufzulyeisen hatte.

Gütervcrkehr in rviehtigen ausländischen §eehäfcnr)

Eafed Einlreit 1951

Verglichen mit 1950 haben im Berichtsjahr die Um-
schlagleistungen im Seeverkehr relativ am stärksten in
den lJnterweserhäfcn zugenommen ( f 38 vH), sodann in
Hamburg (f 30vH), X'lensburg (f 25vH) und Kiel(f 16 vH). fn Emdcn ist bei vermindertem Versand der
Empfang überdurchschnittlich angestiegen (f 6b vH),
die ein- und ausgcladene Gütermenge zusamnlen hat sich
jedoch nur um 9 vH gehoben. Auch in Kiel und Norden-
ham entrvickelten sich Gütervcrsand und -empfang gegen-
läufig.

Relativ am meisten hinter den Vorkriegsergebnissen
blieb der Güterverkehr des Hamburger Hafeni zurück,
wurden hier doch erst 55 vH der Umschlagmcngen von
1938 ulrd knapp 65 vH der des Jahres lg36 getäüigt,
währerid beispielsrveise in den Bremischcn ffäfen lm
Laufe des Berichtsjahres 90 vH, in Brake l0g vH und in
Nordenham sogar 136 vH der Umschlagsleistung des
Ietzten Vorkriegsjahres erzielt .s'erden konntcn (vgl. auch
Tabellenteil, Übersichten II, 6 und 7).

Insgesamt sind im Berichtsjahr 52 612 Schiffc mit einem
Raumgehalt von 20,9 MiIl. BRT im Verkehr clurch den
Nord--Ostsee-K-anal gezählt worclen, das waren, bezogen
auf den Schiffsraum, etwa 18 vH mehr als im Vorjähr

rr. schiffs- und Güterverkehr im Noril-ostsee-Kanal im Jahre 1g51

13,1
195,9

11,6
107,0

8,8
114,E

8,4
I 14,9

7,9
127,8

6,3
111,7

5,6
157,1

4,2
129,1

4,1
99,1

110,1
2,5

76,2

.Quclle: 7ßitscltnft,,Strom rrnd See,,(.17. Jß. Nr. I t), ßrsel.r) Einsclrl. Schiffsbedrrf. - 
r) Jewcils \.om l. Z. bis i0.6.

und erstmals nach dem Kriege etwas mehr als lg36(f 6 vH). Deutsche Schiffe sind jedoch, obwohl sich ihr
Anteil am gesamten Schiffsraum von 23 vH auf 26 vH
gehoben hat, noch in rvcit geringerem Maße als vor dem

Z
.\

Ifafen Einhcit Versand
roaolrosolro;r 1936

Lirbcck . .

Kicl . ...
Flensburg

Hamburg . .

Srcmische
Häfcn .

Brake ..
Nordenham

Emden ...

1000 t
vH

1000 t
vH

1000 t
vH

1000 t
YI{

1000 t
vH
100 t
vH

1000 t
vI{

1000 tvlI

585,5
100
50,9

100
50,1

100
7218,8

100

41 37,3
100
745,2
100
998,.r
100

4210,7
100

l5?ir,4
100
496,4
100
208,7
100

1{808,1
100

2630,0
100
772,9
100
r63,1
100

3701,9
100

?{8,9
127,9

42,0
82,5

r 05,s
211,2

4341,0
60,1

3519,9
85,1

255,0
17 5,6
806,4

80,8
2074,1

604,6
118,6
107,6
211,4

89,7
179,0

3576,8
49,5

3105,3

20?,1
142,8
83r,0

83,2
2903,3

68,5

10s9,6
69,2

450,7
90,3

154,6
7 4,1

9806,1
66,8

4022,1
175,1
075,0
563,9

1061,r
650,6

3379,9
91,3

I

7.120,1
50,1

2839,7
107,6
6r 4,0
35i,1
5tt2, r'
3.15,0

2051,1
55,4

804,1
51,0
3t?,5
64,0

1 r8,3
56,7

roas I roso

London

Rotterdam

Äntrverpen

trIarseille.

Le Eavrc .

Liverpool')
Rouetr . , .

Genua

Eopenhagen

Ämsterdam

Göteborg

Lissabon

Venedig

Triest ..
Gent

Mill.t
vH

Ilill. t
vH

}Irll. ü
vI{

Iftll. t
vE

Irill. tvII
trIrU. t
vE

IIill. t
vH

IIiII. I
YII

I\Iiu. t
vE

1\1ill. t
vE

Mill. t
vII

trIrU. t
vII

IriI. t
vII

Mill. t
vII

Ililt. t
vE

12,O
108,8

29,7
7 0,1
27,2
90,1
72,3

123,3
9,9

148,6
11,0

101,9

99,6
8,0

110,0
1,5

121,3

92,5
4,9

137,5
3,9

121,4

88,7

103,4

65,5

38,6
100
42,+
100
23,6
100
10,0
100
6,7

100
10,8
100
7,7

100

100
6,2

100
5,?

100
3,6

100

100
4,2

100
3,4

100

100

-xrx-
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1951 4. Schiffsverkehr über See des Bundesgebieles noch Floggen
(Nur ,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe - ohne Zwischenverkehr) ')

nft f,raung2)

ln Ausrandaverkehr4 )
Incgcaaot

tn KustanrerLcbrJ )

YESchtff. rRT vB Schlffc rEt

FIaggc
(f,at1ona11tät
atc! Schlfle)

Schl!f6 trnr VE

lloEK0turr
DcutschlaDd
i[g'ypten
ArgentlDlcn
Belgleu
Bra8l 11eD
BulgarleD
Ch11r
Chlna
CoIuEblan
Costa-R1ca
Cuba
Dät1.Eerk
Ecuatlor
FlElaEd
Frank!eich
CrlecbenLand
Croßbri.tamleD
Honduras
lnd1en
Irlanal
Island
I srae I
Ital 1 eD
Japan
Jugoslawi eu
Nanaala
Llberls
Uarokko
Nlederlanale
Norwegen
Panma
Polen
Portugal
Schweden
Schwe i z
Spanlen
Südafrikanische Union
Türkei
Uruguay
Ver.Staeten v.Anerlka
Venezuela

t8 041
2

45
62
26
.t5

2
2

17

2 432
1

2e9
214

791 496
19
25
tt
27

?
115

5
42
192'

9
1 142

971
' 179

12',1
19i 63A
21

17
37

1

978
1

2 2r2 452 584
2

]0
41

14
2

2)
41,
7za
172

70
140

r4
25

ö
22

1

1',|2
1

15'17
7

965
762
123

94
12

855
21
39
14
21

1

9r7
1

14 2.94

8 708
2

14
34

13

2

,l

2 z19
1

257
124

25
1 118

6
26
15
21

2
44

2
26
19

6
7

1 194
486

97
90
291 12)
17
25

7
31

2
457

1

24,9
0'0
o,8
0,7o,,
o,t
0,0
0,0
o,2

,,9
0,0
1'0
2,7
1,1

12 r2o,,
0,+
0,0
0' 1

0,0
1,9
0,1
o,5
o,7
0'4
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6,9
7rO
o' 50,,
6,7
Q,2
o' 5
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o'4
0,0
0,0

25 r1
0r0
o,7
0,7o,t
0,0
0,0
0,0
0' t
0,o
1,9
0,0
1,0

1'1
't2 to
o,3
o'5
0,1
0' 1

0,0
1,9
0' 1

o,3
o,7
o,4
0r17,'
6,9
1,o
o't
6,4
o,2
0,4
o,3
0,4
0'0

21 ,1
0,0

179 606
9 710

185 828
168 ?2A
77 944

72 941
91'124 475

45 2r5

954 2342 12'
247 059
671 189
279 192
o27 

'9461 ?91
106 e22
12 1O7
28 1102 461

467 573
17 224
81 379

177 271
91 9e'
12 519

810 529
715 497
752 96A
121 O12
73 950

667 ',t05
36 O09

111 449
72 029
92 247
i o13

t21 4322 121

948
o77
314iA)
112
475
519
621
422
123
986
780
844
o59
291
303
935
744
226
688
156
179
6a5
414
174
4a5
110
488
o72
648
123
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957
546
525
o26
ot1
125

916

246
656
zt>
965
5t
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11
26

1
458

14
81
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11
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712
749
118

690
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67
o)
10

259
2

2' 7 100 7 2 51O At1
9 730

125 5AA
127 559
68 510

58 652g 112

14 517

6$ 676
88 787

504 997
251 7',t62 472 475
54 842

1O1 295
5 59624 510
1 225

402 277
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53 714

161 51t
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1 310 554

576 142
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55 164

981 t99
14 513a3 217
56 516
52 277

. 5011
5 2OA O142 121
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4
11
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2
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415

54
544

ö
11',|

11
24

2
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5
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89
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4a6
747
)94
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er1
2
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3
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2,4
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0,6
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o' 5o,,
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0' 1

1,1
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0' 1
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4,8
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1,6
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12 12
0'1
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o'4
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Dagegen 1950
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0
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9
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65A
101
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084
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2
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2
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1
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4
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2
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1
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9
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9
4
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Colubien
Costa-Rica
Cuba
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Ecuador
Flmlud
Frankrelch
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5
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Venezuela

Gesantverkehr 1951

Dagegen 1950

2

40161916 102727 968
297 808

-7-

5

5

2



B. Einzelübersichten über den Schiffsverkehr
5. Schiffsverkehr über See in den wichtigeren Höfen

(Nur ,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe - einschließlich Zwischenverkehr)
o) noch Verkehrsbezirken

aul Selte 4 ud itcthodlecbe Erlsuterungcnn, AbEcbnltt,,schlflsyerkehrn

1951
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^ußereuropdl§che 

HafeE
?OO. Atrlka @ Atletlschen ozee von

Marokko b1E Nlgerla

OesaEtverkehr 1n LUbeck 1951
Dageg.! 1950

4 1O1

, 245
2 

'O92 O21
552 229
11r 147

I 08'
1 254

2 A5A
2 tr6

155 77a
,14 599

765 699
610 212

KIEL
KLsten}ätcn des Bundesgebletea

1. Lübeck
2. Schleswtg-holstelnlschce Ostree-geblet (ohne 1)

1/4. Untetelbegeblet ud schleewlg-hoLstelnische6 Nordseegeblet
8. Unterwe€ergebret (ohne 9)9. BreEen

18. EEdea
19. Jede- ud Huntegeblet sowle dleostlrleslschen InBelD

24
21

5

,o

71
1 701
4 4r4

99
101

9 891
6 297

458 108.

2 OO9
B 945a a22

142

69

4

1't2
9

21
21,

519
471

]05

6E
a5
7'

a 121
15 415
20 242
99 241

14
11
24

579

948
145
5r1
?7'

1
1

1

2

7
2

_10
20

II Blnnenhd.fen des Bundesgebletes
1O/28. ilordrcstdeutschea !ilaaaerstraßen-

, gcblet (ohne 18 und 19)
29162. RhelnAebiet

Sl@e II 4 655

186

7 977

101
2r4

4 560

91

't 977

4 9442 062
4 8r1

109 547

101
211

69 67 142

12

5

5 810
IV. SowJetlsche Besatzungszone

V. Deutsche 0€tgeblete unter freßderVcrraltug

2

YI. 
^uBerdeutache 

Europahalen
200. PoIen
207, Flmland
208. Schweden
209. DtsDeErk an der Oatgee ud uK8ttegatt
220. DaneEark an der NordlrG222, Noryegen

12

12
10
46

718

12
9

14
1

I
167

17 595 14 091

1) v81, Fußnotc t)
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1951 noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichligeren Häfen
(Nur ,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe - einschließlich Zwischenverkehr)

noch: o) noch Verkehrsbezirken

Vcrk!hr!bc zlrk,
au! alcE d1e Schllfc

6ekoMeu,odcr nach dcE 816
tctal8e! Elnd

.ltngcko@cD AbgetantcD

InagcaaEt daroter 1)E1t Ladug InageBaEt daruter . .
n1t Ladug | 

'

S ch lllr NRT Schlllc rflT Schlt!r IIRT Schlflc ITRT

--1
noch3 XIXL

zto.
z)1.
215.
216.
2r7.

Schwel z
Dcr Rheln 1E Elsaß
Antrerpcn
BelgleD (ohne 215)
Rotterd e
llcd.rlandr (ohle 2t?)
oroBbrltamlfi an der lfordrc6
ud e Kanal

OroBbrltamlen (tfcstltl8tr ) ud
Nordlrland

Irlanil (E1re )

1

1, 4

1

1

1

66
66
7A

1
,|

2

166

247

z Z>g
156

9 851

5r6
910

:
,
1,
1

54

6

",O ill
722

7 244
,r61' ?45

711

I 90411

2 659
156

10 22t

516

910

,|

12

1

51

240

241

1 1 1 615

455

5

, 1

Sl@c vI

VII. AuBereuropä1oche Hälen
109. Agypten aE ulttclEccr
400. KeDada aE AtlantlBchen ozeu
401. US^ aE Atlantlschen ozeu' 4O2. USl. aE Golf von Uexlko
501. fltteleellka aE KarlblschcD Ieer
500. Itdrdllches Sl.ld@erika an Atls-

tlEchen ozeu
Su@c vII

GesaEtverkehr 1n K1cl 1951
Dagegen 1950

1 145
1 490

145 021
286 081

1 004
1 295

121 541
?17 254

1 108
1 

'71

115 2A6
264 41'

479
571

a, 921
101 479

FIEIgSBIIRG

f. Küstenhalen des Budesgebletes
1, Lübeck
2, Schleswig-holsteinl§chea 0stEee-

aeblet (ohne 1)
,/4. Unterelbegebret ud schlesrtg-

hoLateinlsches NordreeBeblet
5. EaDburg
8. Unterwesergebtet (ohae 9)

6 600
,164

1

2 714
t6

100
4 71'
7 491

5 1r7

21 
'A62 1902 
'744 114

1

15

5A
2

:

42
4'l

1 41 1 41 19

276I
26

2

24 ,77
114
o17
195

AA

27'
I

26
21

2

2 4
418
o1?
495
s7

266 j 765
105

9,
18.

BreEcn
XEden
Jade- und Hutegeblet sowle dle
oetfrlcElBchen InEcln

9 9I
1

9
6
0

,11
19

S@e I

II. Blmentr{ilen des BudesgebleteE
10/28. l{ordwestdeutaches ilaase!s

aeblet (ohtre 18 ud 19)
29/62. Rhelnaeblet

t ra ßen-

Swe II

Iv. SowJetrsche BesatzugEzone

V. Deut8che Ostgeblete uter trcBdcr
Veryaltug

Vf . AußeraleutBchc Europahd,fcn
200
20't
208

Polen
FlmIand
Schweden
Ddncnork an der oetaee ud u
Katt egatt

DäneEark an der l{ordsee

209

220
222. Norwegen
2r6. BeIglen (oirne 215)
2J7. Rotte!daE
2r9. Großbrltannlen an der Nord6ce

ud an Kanal

SrJ@e vI 1 402 89 702 645 55 449 1 612 10'1 014 1 050 41 AA',l

VIf . Außereuropelsche Hafen
401. USA e AtlantlBchen Ozee 1

1 A56
1 576

a6
,66
212

108
525
414
141

1 441

141 O25
111 655

1 1 441

105 575
7A 707

Ge6antvelkehr 1n Flensburg'1951
Dagegen 1950

1 080 2 111
1 752

152't',t5
11A 662

1 12,
477

51 752
40 591

HAIIBURE

Küstentrafen des Bundeagebletes
1. Li.rbeck
2. Scbleswlg-holeteinlsches 0!tsee-

geblet (ohne 1 )
f,/4. Unterelbeaeblet und achleswlg-

holatel.nlrches Nordaeegeblet
8. Unterueaer8ebret (ohne 9)
9. BreEcn

18 . -EBdcn
19. Jade- ud Huntegeblet aoile d1e

oBttrleBiacheD Inseln

19 165
26 911

20 848

46 A1'
184 446
211 915a 799

188

158

8 951

16 156

11 571
121 719
211 46,1 414

,6
544

5 840

't9 176

't9 174
215 561
179 170

8 691

7
50'l

6A5
11 759

14 850

19 2AO
96 5771 111
6 001

59
1r6
,97
111

195

r89

151

69
747

6
114

678
117
162

s1ruc I 1 A76 518 917 1 169 179 
'28

2 125 544 451 1 201 173 551

1) VgI. Pußnote 1) aut Selte 4 ud I'i[ethodlsche drli,utelungen'r, AbEchnltt'rschllfsverkehrrr
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noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichligeren Häfen 1951
(Nur,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe-einschließlich Zwischenverkehr)

noch: o) nqch Verkehrsbezirken

Vcrkchr!be r1 rk,
au! il.E dtr Scblflc

teLo@c!,
trtalgen 61Dd

Angeko@en Abge6angcn

In!tcaut darutrr.Elt Ladug 1) In!gea@t darut€r .- ,
n1t La<lug U

Schlfla f,Rr Schllf. trBt Scbltfr rRf Scbltf. trRT

45
50 01,

lochr ElIBtE0
I I. BlEcDhälqD dr! Budeagebl€tc!

5/?. Elbcgcblct
1 0,/28. lordrcrtdeutschcs IIaEET!

lcblrt (obac 18 ud 19)
29,/52. hclD8cblrt

1

920

615

>t dog

57 971

BUIßar16n
BuDlllcn

traßcn-

Su@r II

Su@r YI

a2
55 06'
6' 111

114 279

11 225

19 90)

55 000

tz its
121 19819i 615

25 8rO
22 ttl

240 040
166

142 450

554 551, 878
595 118
157 220
920 141

17A O29

112 840

4 152

't6't6,

77 
'5950 9't1

101 529
129 55'

't o20
21 16,

119 512
166

55 901

79 915
195

198 505
11 191

621 52'
122 906

15 7475 
'2512 AA7

121 745

751,o 5ra
15 160

1

1 059

1 146

2 206

104

1

2

98 09'
158 181

15 896

25 122

85 171
1 025

108 092
556 Ar7
149 741

19 5r2
21 9ao

267 117
198

145 176

,ro 962,9 090
150 142
89 544

105 
'OO297 1O5

)o 21'
40 418
57 5A?
62 601

ro äse
2A 761

, 6te
1 t12

62

18,1
s11

2 005

148
21

150

57 962

97' 617

155 609

5 068

4 t16

26 1AO

at ,12
119,262
192 005

12 011
21 021
81 050

498
29 912

91 129
7 420

1 r0 494
21 429

792 291

146 860

10 211
27 111
11 

'O219 101

,o ägt
24 622

'11

1{8
477

2 019

159
21

,96
1

100

5',t9
10

710
260t 16t
197

51
18
50

105
,l

to
26

59
r i5

6te
607

18'
2

509
181
491

17'
27
17
17

104

1

29
26

69
109

241
58

515
152
119

tr7

2A

17
19

IV. SorJ6tllchc Bclatzugszon!

Y. Dcutach. Octgcblcte uter lrcDderYrryaltug
VI. AuBcrdcutlchc Europa.häfc!

1 5r7

r08

19

1 525

49

12

2 174

60

14

200.
206.
201.
208.
209.

Poloa
SoiJGtuloD u der Oatlec
!1ulud
SchrcalcB
DllDcurk an der oatlcc uil etratt.gatt
DälGEark aa dcr l{ordlrr
Illud, trär6cr wil GronlaDd
Iöncgcn
Schrcl ztrrel(rrlch e KEaL ud aEIt1utl!chcn ozre
AnticrDcDB.ltl.D (ohac 215)Bottcrdu
trlcdcrLedc (ohae 2r?)
CroBbrltaul?E u der trordaca
ud e trana1

2,10. Großbrltannlen (xcstktlste ) ud
!ord1rlMd

24 1 . Irlanat (Etrc )
,00. I{oratrpelcn u Atlaatlrch"n Ozean
,O1. Portugal Elt drn lzoren ud tladGln
)02. SpulcD e ltrlttclEegr uil u 0o1f

voD Cadlz
,Or.- lru](rclch u Xlttchcer
)O4, It.Ilca ud frlest
)05. Ju6oalarl.n (ad11at1!chc Ktlatc)

57

itz
650

79
20

t1t
1

68

,9

86
1

207
o15
256

166
21

171

'to,

220.
221.
222.
2ro.
2r1,
2r5.
216.
2r7.
z1a.
2r9,

18I
17
2A1

870
221
508
527

112
51

142
107
297

297

58
,7
5'l
5'

58

18
,5

75',1 11O
45 160

72 O95
148 821

1 
'88

20 215
172 11t
15 1'11

106.
,o7.
,?r.
121.

611.
700.
701.

? 10.
120.
721.
800.
801.
81 0.
420.
421.
aro.
ar1.
at2.
900.
901.

ual l'lbel.n
Grlccbrnlual
IUrkcl

21
?1

095
't59

T'
'12

114
r9

1r4

6

17
112

4

17 9O1
170 820

5 249

1 727 419 6 097 2 1tl 7126 897

117
29
52
71

151
10,

6
112',
,8

1

119

5612'.t2

208

7
40

6
26
1t
96
15
19
81
ta
19

-,1
2 ota

12 5O5

11 
'72

507 517
15 895

154 014
188 890

1 810 548
141 50?
1',t 607

175 450
90 657
5 814

71 8772 612

1t1 171

175 619
198 511
25 552

221
288

295
621

202 667

50 121
2OO 159

9 611
125 511
115 514
404 159
191 760
a1 ,94,89 560

16A 707
81 619

175 022

12 01' 152

1 1 059 094

507 517
15 495

162 451
1A2 657
7't2 SOO
,75 426
5i 607

175 450
80 lro
6 814

65 1162 612

1r1 17,
161 26t
181 598
24 O88

221 294
281 894

202 66'l

10 121
19e 751a 770
126 5'.t1
115 611
404 15919' 760
s4 ,91tas 915

16A 70'l
81 619

1?1 225

16
,1
89

440
86
11
11
,6

6
61

1

1
122

12
109

22

17
117

61

1o
58
{

,o
14
85
22
19
65

5

52
,l

1' 856

12 16'

216 71'
62 19'
69 77?

1A2 672
77O 6ra
156 511
61 789
51 202

116 067
12 A76

117 166
1 277

10 257
a1A zSt

209 287
171 t1A
4A 5r2

197 6A1
2r7 'to5

155 256

16 567
27O A961' 061
119 297
185 1 1g
,56 6A0
91 215
92 692

to2 sl?
25 215

60 118
50 1t9
21 0r5

115 9r1
050 009
?11 271
61 789,2 5r1

1 10 0r8
11 ,51

102 010

'to ist
129 751

179 t21
415 4lr
1A 612

141 111
186 074

16' 296

16 567
26A 71A

7 511
19 21'

112 701
,18 1 19
88 419
92 592

,o2 s12
25 215

1 015 18' I 820 2 016 1A5 7 5O5

VII. Au8lrcuroptllchc Eäfrn
,08.
,o9.
,10.
100,
401.
102,
1 10,
411.
500,
5o1.
502.
510.
511 ,
600.

601.
602.
610.

SyrlcBr Llbanon, Cypcrn uil Irracl
AtyptGn u IlttelEecr
foidalrLka u f,lttclEccr (ohnc ]09)
Xuada an AtlutlachGD Ozcu
USA e AthntlEchcn OzG&
USA @ Golt von lcrlko
Iraaala u PazlflscheD ozru
IrSA.u Pazlflschc! Ozcu
Icrlko u Goll voD Icrlko
IlttclaEerlka m f,arlblBcbcD 16rr
Dlr 

^rt1lleDhrlko e Parl?lacbcD ozce
Ilttr1e"rlka 8E PazllllchcD ozcan
lördllchrs Stlduerlka u AtLutl-
lchGn ozcaD

Bra!1L 1rD
ArgrntlElrE ud lrm8uay
f,örd11chc! Suducrlka eE Pazlf1lchcn

Ozcaa
Cbl 1!
Afrlka u ittlantlschcD Ozcu vou
Isrolko bls f,1tella

Afrlka @ Atlutlschcn ozc& YoD
Ierru b1r Dcutsch-Stldrcltaf rlka

Suda?rlkanlrcbe Unlo!
Oltltrll. (ohne 721)
lfrlka e Rotcn I6er
l'rablca ual Irak
Ire
YordcrlDdlen ud Ceylor
ElntcrlEdl cn
Dl€ SuBala-Inseln
Japan
Ch1!a ud Fornoaa
l{edachur€1 ud Korea
Auatrallen ud feuEaelald
D1c ozcul6chcD Inaeln

117
29
51
71

411
102

6
41
20

11
1

119

55
r18

11

55
205

72

7
,9

5
26
1'
96
15
19g,
,a
19
52

21
4

1

20
't4

265
51
11
10
)1

5

_51
1

61

61
99
22

11
122

6t
10
57,
11
,1
84
2',l
19
65

5

52
1

1

262 50t
4 

'40

262 601
1 ,510

1 417 1 7A6 AO2Sl@G VII

ocretvcrkchT tD Beburt 1951

Dagcgc! 1950

7 504 925 1 991' ? 199 751 1 477 6 609 105

9 799

9 515

9 7a9 259

I 887 419

2 079 
"11 097 
'?5

10 99'
a 542

7 2't1 090

6 672 OA9

1) VBI. luBBotG l) rul Seltc /+ ud'Icthodlrcäq Erllutcrugcn', Absohrltt iscbltflvcrkshrn.
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1951 noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichtigeren Häfen
(Nur,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe-einschließlich Zwischenverkehr)'

noch: o) noch Verkehrsbezirken

^!g.koecD Abtctegra

InBßcset alarutcr . \
n1t Ladu3' '

f nBgc6et dannter r \elt lradug' /gako@rn,
odcr !.ch dc!.la

6.tutcE alD{t

,t1rI,
Schltl.

Y.rkchr! bc
ru! d.! dlc

Schi.tfa trRI SchtffG rRl Schlllc trRT Scbltlc I{RT

I

62

r01

15 012

I 811

4,11

59

104

11 451

1 a1t
214

70

2',1

14 805

962

12 257

21

9
1

1

9

,

Ztt
0t4

962

926

184
1 029

2

I

1 26

'I 11

iee

2
6
1

9
1

1

1

9

1

1

108

5
II

1

9

846
117
274

ä«
155

111
or6

5 247

11'

1

1

9

9

107

1

lo

151
9 0r5

5 121

11'

, itt
145

z ätq
ist

20 810

15 916

5

2

9 zot

15 816

12 t7 611 ,7 1' 666 25

2

2 15 846 2 15 846

210 216

552

r 184 )42 5AO

552

1 015

,

1 4't7

2

1

44 1 A0l

119

79

615 111 905

75 202
,1A 952
102 

'11

145
15 4',t71' 4aA60 52)

5A 614

15 501
9 866

21 110
20 ,63

11 421

tg ioo

18 055

2A tO6

54 949
1o 281

71 119
12A 770

552

78

4 448

19

lre
1

242
11

411

1zt
.t6
25
,o
25

t1

5A
96

5

I
'l

91

1

254

17
1

124
015
747

,42 1'.lO
174 071

17 011

1' 798
3 18'

a1 52'

"ct 6qa
1 554

91 41'
12A 991, 179
25'l 261
39 

'55162 620

1ro 556

16 7A1ta 002
25 14521 1r7

61 121
10 281

7j oa1
12A 770

5r2
1 828

1 942

5

Iro
9t1
'114

69

ju,

15

85
1

145
19

,t6
104

29
21
2A
22

to
5

51
e9

5

22

1

110
10

219

48

,,
21
16
16

29
1

t1
92

115

192
550

11

77
1-162

14 4ra
29 436

lB5
,1 819
12 129

157 171

24 A69

15 ',lr?
16 21'
,5 521,5 299

,4 518
5 

'4947 516
1 14 851

et dg,
225 2r1

9 9r5
1496r,
951

I 
'AA

9

121

1

ise
'171
369

151
1

:e.
a9

168
11

292
rt6
1r5
a5

17
25
17
,7

10r0i

t
a

11

,1
5

't2 956

211 2a6

5 12e

zt 6,e
,77 921
91 75a

,a ,59t 5r,
192 a2'

8 149
2e7 514
10? 700
120 0?o

a7 ,01
20 597
17 512
16 211
,7 125

11 1296 620

56 165
111 79A

224

669

,88

I. fürtcDiSlGD ar! Buillr6cbL.tr.
1. LtlD.cL

cuxHlvEI

Schlcarlt-hoIrt.lnl!cha! O6tr!.-
lcbl.t (ob!. 1)

U!t.r.1b.g.b1.t ud !chlcrrlg-
ho1Btr1!1.ch.t f,ord...t.bl.tgnt.il.lcrg.b1.t (ohrc 9)

BralaD

,5

27t 59 758

2't 1
195

12 1A'

14

71
215

12 S88

111
1 65'

216

Zst
_70

t1

Sl:@c I
II. llrcD.hlfr! dr. lulilcrgGbl.tc!

1O/28. lordr..ttl.utachcr talr.rrtr.BrD-
trbl.t (ob!c 18 ud 19)

'29,/52. Eh.laacblrt

Elil.E
JrdG- Eil Eut.grblct.orlr dlr
ortfrlc.lrch.a farcln

Sll@a .

Y. DautrchG Ort6.blct. utcr trcadcr
Y.IüLtu6

VI. lu8ardautachc Eulop.trätc!
2OO. Polcn
208. Schr.itrE
209. DIDrDlrk u dc! oatlcc ud u

II

220
222
2ro

Xatt.6att
DIDcEerf u dcr f,ord.rc
lonr6.D
Schrcl z
Rgtt.rdu
fl.dcrledc (ohnc 237)
orogbrlt@lc! an der llordrc.
ud u la!a1

St@r vI
VII. luß.!.uloplllchc EtslcE

191. IrSl' an Atlautlrchcu Ozcu
Sll@a

o.rEtvcrlchr 1D curhavcn 1951
Da3Ggrn.195O

I. IU.t.DhItrn ilo! BudctgrblGt.!

2.
,/1.

5. Eubrg
18. bil.!
19. Jrdr- ud Eutcteblct lotlG d1c

oatt11c.1!chaB In!c1!

Stl@c II

IV. totJ.t1.oh. l.r.ttBglloD.
Y. D![t.ch. ort!.blct. utcr lrrEdcr

V.raltula

2,54
1 242

141
270

201
127

,1 78'l
,9 9ro

r18
111

52 42t.
a4 8r4

40
15

t/t.
a.
9.

18.' 19.

1g
1

21'
16'l

58 085
e7 51'

,1

,
14I

6

12 aaa

18

597
5 a35

a 454

9l 1r0

r äus

12 195

1 970
10 595

2r'l
215
219

t7 306
29 96a

Lub.ckSchl..11.-hoLrtcl!1!chc! 0!t!oc-
s.blct (obrc 1 )IrEt.rr1bctcbl.t ud schl.ltlg-
holttG1El!chr! trord!ccAcblrt

21
165

5 0ro
,5 701

797
54

165

296 7t1,1 65',1

BRflrscEE grrrr 2)

10
95

t45
11t

417
1A

r51

t1a )r79 192
7 751

)r,
,1
6't

510
4A

165

2 214
12 008

55 8'.75

257 AA4
14 524
10 075

29
60

520 52 111

s@c I
fI. llEaD.hü.D d!! Budrrtablct.t

lo/2E. tordraata.utrchaa l.!trr!trrBcu-
t.bl.t (oh!! l8 ud 19)

29,/62. Bi.lBa.btct

a 926

YI. AEßudrut.chi Eulopabäf.a
2OO. Polc!
205. SotJ.tulon an tler 0at!rc
207. Ftu1ud
208. Schtcden
209. DäncDark u dc! OotE.e ud e

fattcgatt
220. Df,lcDalk an aler [orda.e
221. Il1ud, Ftröcr ud Crdnland
222. [oNcgca
22r. SorJctuloD u El'6DGcr ual u
, I.lß.n ltrccr
2Jr. Frukrclcb u Kanal ud e

Atlantlschen 0zean
2r5' 

^ntr.rPcnzi5. lctgrcn (ohuc 215)
2i7. Rottcrde
zle. rrcacrl'uac (ohnc 2f7)
2r9. CrogbrltlulcD an de! Iold.ct

ud E f,.EaL
240. Oro8brlt@l.E (Wcltktlstc ) Ed

xordlrland
241. Irtand (E1rc)
iöo- loraaourLc! e Atlantlschc! ozcd
iöi. portuiar D1t d"a Aro!.o ud Iadclra
iö2. spulän @ rr'ttql!.cr ud @ GoIt

voD C.d1z
,Ol. Itr]lcD ud lrlGlt
iöi. Jti:äii."t"D (adrlatllchG trurtr)

sA AlbelG!

, 555 1El 60, ,018 1 ?41 61,
Orlach.DIud
Itl!k.1,o5

,o1
Sl@c VI 5 172 21'l OOO 2 092 1 01r 517

l) YßI. luBnot. 1) ruf
Strdtbrullcban HItcE r

tc il rd
d1r HEf.n

SGI
ud

nlrthodlrob.
BlcDtrhrv.a.

Erl.lutaru!.ni
Schr.fts' dlc

Abschlltt nschllf 6Ycrke hr" .- 2) Dlc Bral.chen Häfen ulos6en dle
clner Rc16e sorohl B!.Den Stadt alrut

hrbca, alad blcr aur alul 6rzählt torA.n.

-11 -
E auch BlaEerhaYcn angcleulen
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noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichligeren Höfen
(Nur ,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe - einschließlich Zwischenverkehr)

' noch: o) noch Verkehrsbezirken

1 951

Yerk?hrsbc zlrk,
aüs d€n dlc Schlff!

Brko@en,oder nach dcn sla
6ctug.n 8lnd

lltcko@.a Ab6.gegen

Inrgasut darotcr
n1t Ladw6l ) Inogesant daroter - .!1t Laduß I ,

Schllla ITRT Schltlc I{RT Schll.lr trRI Schl.lf6 IIRT

!och! BREUISCEE Umnn 2)

YII. 
^ußerruropalochc 

Hdfen
,08.
109,
,10.
4 00.
401.
402,
4 10,
411.
500,
501,
502.
500,

Syrlen, Llbanon, Cyp€rn ud Islae1
^Bypten 

aE ülttelEeer
Itordafrlka e Ulttelneer (ohnc lO9)
Kenada aa Atlantlachen Ozean
US^ aE Atl-antLschen OzeaD
USA aE Golf von Ucxlko
f,eada aE Pazlllschen Ozcan
USA aE Pazlfrschc! ozee
!{erlko e Oo1.f von Uexlko
lllttclaEerlka aE Karlblechen ileer
Dle Antlllen
lllttelaEerlka aE Pazlllschen Ozean
[brd],1chc6 Sudeerlka e At1utl-
schrn ozean

BraE r11 cn
Argentlnlca und Uruguay
Ndrdllchee SudaEerlka u Pazlflachen

0zean
Ch11e
Alrlka e Atletlschen ozean von
Uarokko bis Nlgerla

Afrika aE Atlantl6cheD ozcu yon
treerun b1s Deutach-Sudwegtefrlka

SüdalrlkEnlsche Unlon
ostalrlka (ohne 721)
Afrika aE Roten l[cer
Arablen wd Irak
Iran
Vorilerlndlen ud Ceylon
Hlnterlndl en
Dle Sunda-InseIn

24
24

67

55 415
54 189
lo 509

286 111
o52 657
959 588

9 591
195 049
1A 519
47 

'9460 1r2
90t

1 54 590

121 O17
97 0r4
,o 2oa

a5 779
19 sO'
20 50,

101 067
41 916

900
92 977
11 ?11

t16 244
l0 048
19 744
10 414

19
24
19
47

719
220

2
44
11
18
25

,|

4,

49 971
14 149
2A 246

'167 0r9
961 1O9
916 244

15
,a
11
99

711
121

1

1l
10
14
4'

2

,4
48
10

467
698
546

5
50

129
57

117
7

206

115
681

11

9
9'

522
69

1

11
10
1t
40

2
70

14 r16
47 810I 778

4r9 O71
818 967,o4 464

5 085
50 257

129 229
5' 914

110 247
7 241

164 967

15',l 22O
117 A56
47 154

99 410
52 916
18 lot
72 246
44 5502 106
51 646
22 414

215 711
28 111
5A O47

114 416
10 118

r 6zt

507
211

76 4 , 't51
967
085

44
1t
18
27

1

54

9 591
195 049 25'.1))o

4ro
797

1A 519
4't 198)/ ro)

90,
128 647

108 192
70 554
21 5OO

211
121

601 .
602.
510.

,6
12

21
9

20
2A

49
11

159 742
186 A17
47 154

102 73A,9 9rt
18 

'0172 246
46 49A2 106

1ro 219
)9 504

21't 675
28 111
5A O47

114 456
10 118
9 064

71 AA5

4 9
6
7

4
1

511
700 t1

t1

19
10

1

19
4

7
4
7

7A
,5
18

101
41

92
10

292

4

155

169
202

)1
16

10

'11
15

2

11
62

7
12
25

2
1

14

26
,2
10

1t
11

2
10

7
58

7
12
25

2

1o

701 9

19
9

19

71
6
1

,5

151

067
76A

6tt
o1,
985
200
415
2u,

iee

71 0.
720,
721.
ao0.
801 .
B 10.
820.
421 ,
8r0. Japan
8r'1. Chlna und ForEosagJ2. tandgchurel und Kolea
9OO, Austral.len und treureeland. ,sg ios

Srroe VII

YIII. Fahrten ohne Zlelhalen

GeEautverkehr ln "BreElschen i{afen"1951
Dagegen 1950

6 2A1 9 854 684 4 221
1 710

7 491 5O4
5 652 0t1

6 147
5 489

9 722 500
7 756 972

q roo
4 511

6 81? 806
5 900 6595 4e4 7 5'tO 749

STAMBBXUISCHE EAFEI{
I. Kustenhhten dee Budeagebletea

1. Lübeck
2. Schleswlg-holstelnleches Oetace-

aeblet (ohne 1 )
,,/4. Unte!elbegeblet und Echlesrlg-

hol6telnlscbcB l{ordseegebLet
5 . Eeburg

160

270

742
54

161

6 0r0
2A 641

10
91

50

597 11
6,

524

2 214
11 584

65 
'59

29
,6

1 970
10 271

62 101

115 614a 9217 617

5 671

59 t69
290 810
51 657
a 71'

a ,64
90 6A1

s igz

,17

18
19

EEdcn
Jade- und HEtegeblet Eorle d1e
ostlrleglschen InBeIn

1r7
lr r

51'
41

159

214
14

9

269
255
176

405
17

148

Su@c I
II. Bluenhdf en des Budelgcbletes

lO/28. Nordwestdeutschea \Yasgerstrag?n-
geblet (ohne 18 und 19)

29162. Rhelngeblet
Smc II , 224

669

,88

5 552

82e

5 552

Iv. SorJetlsche Beeatzung8zone 1 51 I 2 7A

v DeutEche Ostgeblete unte! freEder
VerwaItEg

11 11 1 ,88 6

YI. Außerdeutache Europahafea
200. Pol,en
206. SowJetunloE an der 0stacc
20?. Fluland
208. Schwedcn
209, Dauelark an der ostlcG und u

Kat t€gatt
220. DaneEark u der No!d!.c
221. Island, Färocr und 0rönlanil
222. troryegcn
22r. SowJetunlon aE ElBEeer ud aE

Welß.n l'l.cr
2rJ. Eratrkrelch u Kanal und aE

Atlantlschen OzeBn
2r5. ADtterpen
2)6. Belglen lobne 2151
2l?. RotterdaE
2r8. [lederluile (ohn€ 2]?)
2r9. oroßbrltamlen an der Nord!?c

ud @ Kenal
240. CroBbrltaülen (lceBtküste ) ud

f,ord 1 rland
24'1. Irland (Elre)
)00. lgordrpanlen aE Atlantlschcn ozcan
101. Portugal E1t den Azoren ud laadclra
,02. SpanlcD e MlttelDc.r unil e CoIl

von Cadlz
,04. Itallcn ud Trlcst

I ) tzo

eg Zee
to5 ,91
7't 149

r6
1

127
001
745

14

86
460
161

17

226

141
181
?18

056

oll
ä,'
554

4 448

185
742
,57

18'l
6r8
107

oz ict
202 716

9 485

116 75 202
512 912
142 111

9ro
714

150
2

!,'
31 804

400
77

2

:,,
22

a'l
1

108
17

271

48

26
24
15
16

2A

9 749
100

112 586

91

Ztt
1

29

116
4

212
11

194

69 11 424

tg 6_tu18r 448 ra7

48

167
11

289
11'
427

85

,o
25
46
,7
2q

6, 792
211 107I 189
277 152
107 104
lOO'111
a1 ,o1
19 1111't 5r2
15 524
,7 125

,, 627

14 418

29 416
145

2A 474
11 711

142 245

21 569

14 454'16 21'
,4 a1'l
15 299

29 247

56 o15

121 O15
1 179

217 176
1r 167

29O 
'4'114 104

15 501'tZ 94725 455
21 1r7

61 12t

12

85
1

145
19

,r4
10,

29
21
2A
22

1

4 147

21 741
145

,5 4171t 444
51 11'
54 067

15 501
9 A65

21 ',t 10
20 

'6554 949

119

ao
24
,o
,q

,1 1O

1) Vg1. Fußnotc 1) auf Seltc 4 und I'Methodlsche Ertdutcrung
StadtbreElschen Hälen ud d1e Häfen BreEerhaven.. Schlfle, d
hab.n, slnd h1e! nur e1Ea1 gczählt roldqn.

rn', Abachnltt trSchlftsverkchr".- 2) Dle BreDlEchca Hälen ufasscn dlc
1e aut eLner Rclse aotohl BrsEeE Stadt !1s auch BrcEerhaven angelaufcn

_12 _
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1 951 noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichligeren Höfen
(Nur ,,zu Hondelszwecken" ongekommene und cbgegongene Schiffe -einschließlich Zwischenverkehr)

noch: o) noch Verkehrsbezirken

,l)vgl.lu8aotr1)ru'seltc4E.lilrtboitlBchcErllutcruDscnn'tbgchnltt,scblff6vcrkehr'.

AbgrEangcaI'ltcko@ca

fnagcrant darut6r - ,
n1t Iadutr / fnagcaaEt tlarutcr - .

n1t larlug I 
'

rRT Scbl !f. NRT Schlttc trR1 Schlffc rRT

Ycrkchr.br zlrk,
aus dcE d1c Schlftc

gekoMcn,
oder nach d€E alc

g6gan6.n alnd
Schltta

,4 146
48 681
10 507
99 591

461 481
172 40'

5 085
50 257

129 229
54 406

116 1?9
1 24115' A't6

159 742
1A5 8r7
47 1r4

2 171 188

18 101

i t 246
46 4982 106

118 910
19 501

21't 675
2A 11',1
58 047
95 774
10 118
41 554

1

714
200

102
l8

11
,7

9
,7

,o9
60

1

11
40
12
40

2
67

19
46
17

I 006

1'
14

10
7

58
7

12
22

2
5

25
29

10

1 194 01,

99 lro,2 956
18 r01

72 246

14 116
17 810I 778
75 514

165 O17
2ro 905

5 085
50 257

129 229
54 406

1 10 28?
7 211

145 r68

151 220
177 A56
4'l 154

41 
'502 106

11 646
22 414

215 751
28 111
5A O47
95 774
10 1182' 500

1 065

24
24
21
t,

567
176

2
,51',
20

,a
16

12

19
10

1

r9
4

75
7
4
7

1'

10

2 055 425

55 415
11 149
50 509
89 091

159 119't11 71O
9 591

159 611
,a 5197 441

1A 751

117 AA2

74 421

121 017
97 054
10 204

85 779
19 aO5

1

,o
19
1O

o67
916
900
977
714
144
ola
744
414

101
41

92
11

11-l

19
21
19
,2

149
175

2
t6't1

1
18

21

21
9

20
2a

I
9
9

2 000

,
70

5
1

1

108 192
70 554
21 500

78 
'69,5 202

16 6A5

928 909

49 971
11 189
2A 216
a4 720

404 147
709 560

9 59'
159 6t',l
,a 519
? 481,5 088

ß ita

gz 6tt
10 0r5

247 AA5
25 200
4 415
, 66,

11'l 427

1

67
58

101 0
11 7

, 158

16
,a
11
42

177
90

1

11
40
12
12

2
69

27
,2
10

'15
2

26
11
62

7
12

2
9

52
49't7

1 1',t1 9r51 646 
'56

41 1?8 14

r 119 1 A1O 724

91 225

965

7

r 0?a , aa5 519

14 178

995

7

16 712

10 541
24 

'7121 751

7
6

67 7,

, ir>
t ieo

zo 6ot
1 596

9 241
10 501

10 it78

1 a26

5
6

1

6

1

716
009

2"

ito
6At

a 719

1 600 21
110
242

87
61
10

11
51

9
1'l

1

15'

1

10 541t4 12O
26 7r2

?6 025

1 160

9 074

24 675
57 692
,41,

14 614

7 677
45 1O1
10 117

115

241

2t
105

a7

5

,

29 664

r 5001' 259
22 121

i 105
21 154
1 1r2

10 569
20 691I 1501' 111

11 '122

1 A26

1 4r0
6 6A'

8
t1
15

1,

48

4

75

1
21

144

201

'1
18

245

61
6'l

1

12
40
22
24

1

1

1

Jugoslarlen (adrlatlschc Kustc)
noch! STADIBRE!.ISCHE HÄTEI

6 520

ta
105

18 0r7'trl 798
)b
96

Su@r VI

VII. AuBrrruropdlscbc Hhfcu
Syrlen, LlbaBoD, Cypora ud l6rrel
^rvDt€E 

e llttelDccr
uöiäafrffa e xtttelErcr (ohnc lO9)
Xuada aE Atlutlrchctr ozcu
US^ aE Atletlschen ozcaB
USA u Oo1! von llcxlko
Keada aE Pazl.fl6chcn Ozcan
USA M PazM6chea OzEu
ll.rlko aD GoIf vou lcrlko
ülttelaEerlka u KarlblschrE Xcer
Dle Art1llcn
t1ttel@erlka e ?az1ll6chc! OzsaD
f,ördllcbes Sudeerlla aD ltlaDtl-
lchcn Oz"a!

Bra611 1 en
ArgeDttnlen uil Unguay
Igördllcheo Sildeerlka u Pazlfiachc!

Ozean
Chl1E
Alrlka aE Atl-antlschen Ozcu von
Iarokko bl8 [1ter1a

Atrlka aE Atlautl8chen 02.& von
f,eeru b1E DeutEch-SüdrrBtatrlka

SUdafrlkanlochc Unlon
Ostalrlka (ohne 721) -

llrika e Roteu Ueer
AlableD ud Irak
Ir@
vorderlEdle! ud CeyLoE
Hlnterlndlen
D1e Suda-Insel-n
Japan
Chrna ud Fomoaa
Australlen und Neuaeeled

105

to6
)07

ud. Albaalc!
Or1 echcnland
lUrkc 1

,08
109
110
400.
101.
102,
410.
411.
500.

6 418 080
5 ?61 161

BRIXI

5 
'4929 108

1 14 864

4 ?r2 001
4 210 A62

10 281

,7
95

66 O2Q
124 770

6 411 15'
5 97' 

'O7

10 281

65
128 770

ao 772

29
92

4 576 074
1 171 157

501.
602.
510.

611.
700.

701.
'110.
720.
721.
800.
401.
410.
820.
s21 .
8lo.atl.
900.

Su@c vII

vIII. FahrtcD ohle Zlelhalen
OeeaEtverkchr
1! nStadtbreElscben Hätea" 1951

Dag"g€n '1950

I. f,Ustrnhafen des Budeo8ebleteg
1. LUbeck
2. Sch1eErl6-hotsteinlEches 0§taee-

Seblet (ohne 1 )
,/4. Uaterelbeaeblet ud Echlcrtl8-

holstclnlsöheB [ordrcc6cblet
5. HaEburg

18. EEdea
'19, Jedc- und Hutegebict aoxle d1e

ostlrlcslgchcn Inacln

5 52O

5 01'
, 61'
, ,55

4 971
1 054

751
0?5

10
'l7

24

617

,
,o
1',|

2A'

7
89
,o

slr@c I

41,
1 486

118 r58

25
11t

108
4
9

, 910

18 088
4 508

599

1

52

521

'l
9O
,o

4
17

15

)a
1

270
8lo
651

5 912

16

151,r45

3 514

19 106

z iog

751
145

1 
'?210 260

r öaq

10
7

55

71

7

52

42

5

vf . Außcrdout8ch. EuropahdlcD
207. FlElaEd
208. Schreden
209. DäncEark an drr o!t!G. ud @

trattegatt
22O. Dx'neurk an der [ordlcr
222 . xorc8en
2ff . lraltrc1ch u Küal ud u

Atlutlschcn 0zean
2)5. AatrerPen
217. Rotterilan
2r8. trl€derlandc (ohre 237)
219. oroBbrlteleE e dcr [ordEcc

ud e KaEal
240, Gro8brltaulen (testlctl!tc ) uit

XordlrlaDd
,02. SPanlsD e I1tte1E..r ud u Golt

YoE cadlz
,0r. lranl(rclch e XlttclErcr
,06. Grlechcnlud
107' Turkal

Srur vI'
VII. AuB.rauropälschc Eäfea

484aa 622 256 662

2 792

4OO. Xuaita
401, US^ aE
102. USA e
410. Ialad.
411. USI ü

u AtlutllcbaD ozlrn
Atlantl6chrE ozce
eoll voa x.r1Lo
e Parllllchra oz.u
PszlflBchra ozcu

261
410
570
,22

26 261
,'lo grt
't2, 570

1 ,22

1, 161
129 arg
44 Bo5

lgt
1529
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llgcko@cn lbtcgugc!

IEsgc!et darotcr . 'n1t Ladu6 '/ Iaa6ecut darutcr r rE1t l,aituA ''

Varkrhr!bcz1 rk,
aus il.E atlr Schltfu

6!ko@GD,odcr uch alcE !1r
gGgaDgcn !1!d

schlllr rRl Schlff. f,RT Schllf. rRt Schlfrr ITRT

11' 5a5 562 112

1

58' 0s5

5 047

51 21A A67 11 29 011

241 9',1 952 14 19 6)2 146

1

2

51 998

115
,o5

125 27 290

115
249

,
46
45

19
6

49
65

4
1

,1

1

2

a,
21

1'
1

,1

1' AA7
4 561

99 7r5
46 560
71 711

26 74A

848

2 742

17 564
1 927

2
1

2

29'

888
699
216

42,
44'
267

1 5592 12'

I

2

4

1

1

1

1

6

2

22

:
6 104

4 174

15 771
4 655

l't 564
1 927

5 108

5051 t52

1 5r92 1?'

110

t

271

5,
5

1

4

14

21

9

ta 2r,
266 545
49 201

2 047
11 17A5t ,19
16 995

27 ;61
18 ;1'

410

410

, itt
1 916

2

15
272
10?

1

1.

5
11

9

1t

7

16 066
25A 126t7 642

rc;y

2
9

41

,44

1

0

o4?

!5'
2_r6

7 791

5 916

nocht BRlm
500. ltöralllchcr Sudu?rlka aE AtlaEtl- I 658

11 4re601
602
701

lcheD ozcaE
Bras 11 1 en
Argcntlnlen und UrutuyArrlka @ ttlantlschen ozcu voDKeeru bl! Deutrch-Sudwrltafrlka

g lz>7 151
iz>
154

4 11 {ra
1
2

1
2

9
7

720. oltafrlka (oh!r 721)
821 . Dle Srda-Inscln
9OO. luatrallra ud lfeuacelud 4

6
16
2' 121

097
15 ;2'
25 097

2
1

1 618
4 51'

t 6ra
1
6

Sl)@e YII

VIII.Fahrtea ohnc Zlrlhalcn

CeeaEtvcrkchr lD Brakc 1951

Dagcgen 1950

869

545

76A 671

647 44e

501

26'
5A5 51'
541 11'

424

61t
5r1 554

552 297

611

4r7

126 19A

122 101

lr0RDEtlHLti
I. KUBten-hä,fen deg Budclgebletes

1. Iübeck
2. SchI€Exlg-ho1!telnlsches 08tsee-geblet (ohre 1 )

,,/4i Unterelbegcblet ud achlcarl8-
holst.lnlBchcE llordEecgcblct

5. Euburg
18. EEden
19, Jade-'und Huntegebret Eowle dl.

oatfrleslEchen Inseln

7
17

5 514ro 74r 19

50
15

1

a55
11 197

5 796

21 898
11 922

29

18
856

2 012
62 15 460

19 209
20 674

551

I ,841
15 250

451
88

,1 5 
'5111 064I 007

107 12
2

151'49
5

Sl,@r I

II. Blnnenhäten des BudcEgebietee
6/t

1O/2A
Elbege bl e t
lordweattleutschea lYassers
8cblet (ohne 18 ud l9 )

t !aßen-

Su@c II

IV. Deuteche ostgebletc unter freEdar
Veryel tug

Vf. Außcrdautoche Eurcpahalen
207
208
209

Flnnland
Schueden
DencEark an tler Oatse. und an
Kattegatt

DdneEark an der Nordscr
Norregen
Frankrelch aE Kanal Ed aE
AtlantLEchen Ozean

Antxerpen
BelBten (ohne 2f5)
RotterdaE
Nlederlande (ohte 237)
Großbrltannle! an der llordsee
und aE Kanal

220.
222.
21).
2r5,
216.
217.

219.

240. Großbrrtannien (Jestkuste) und
I{ord 1 rland

24 1 . Irland (El re )
J00. Nordspanlen ae Atlanttschen Ozean
Jo'l, Portugal nlt den Azoren und l{sdelra
,02, Spanlen an MlttelEeer und eD 0o1f
104
105

106
107

von Cadlz
ItaIlen und lr1eBt
Jugoslawien (adriatlsche Kuste)
ud Albanlen

Crlechenland
Tilrkel

Suue vI t74

t'l
1

17
2

,60 501 52

11
7

7A
17

2

79 245 509

t
2

42
I

491 715 167 167 767

YIf . Außereuropä1sche Hären
,08.
114,

Syrlen, tr1banon, Cypern und IeraelNordafrlka aE Urttelneer (ohne lO9)
USA aE Atlantlschen ozean
0SA ar 0o1f von ![exlko
USA aE Pazlflschen Ozean

,,
14

,1',|
69
10

440
116

,t 44014 115
,ro 792
69 511
10 798

12 929
11 2't1

401
402
41',l

940
511
798

151 614
41 671.

9 7rt
1 665

noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichtigeren Höfen 1951
(Nur,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe-einschließlich Zwischenverkehr)

noch: o) noch Verkehrsbezirken

Pußnote 1) auf Selte 4 und "Methodleche ErläuterugeD't, Ab8chDltt "Scblffsverkehr,,.1) ve1

-14 _
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1 951 noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichligeren Häfen
(Nur,,zu Hondelszwecken,,ongekommene und obgegongene Schiffe-einschließlich Zwischenverkehr)

noch: o) noch Verkehrsbezirken
Abtcgang.DllgckoMtE

I!agcret darotar . \Elt Iadug' ,ID!ge6et darutar . \
rlt Isilut''

trR1 Schltlr rBrScbllt! ITRT SchlffcScblflc TTRT

tcLo@rn,oilcr nach d.6 clc
Gcßangcn rlnd

rzlrk,
Sch1lfu

Vcrkeh!abc
au! dcE dlc

12

11

154 902
5r 111

5 21 915111

2

62? 16'
11 8A5

142

2

626 0't5

11 885

414 259

t ige

14 125

4A 711

2 zrs

21
151

76

5

17

6gg
048
854

719
401

:5n

552 160

r 010

266

)r 9s2
1 054

29 471
491 51'
77 5'14

5 719
401

17e 145
t4 ala
29 419
2 601

14 995
1 609

52 699

9 0r4

t 6t't
11 125
9 96'

48 ?41

5 t77
12'

15

12

17

1 278

214lt
116

9
2

_10

84 796

118

1 
'98

-

l8,l20

1' 920
12 59,1' 11t

r 107

1r1
9

,|

o

6 I

41
4

5r,
,19
486

-
2)9
oo4

6 401
5 ?00

17
,|

2A
190
118

9
2

116
't 1

15
1

1a
1

1'

1

2

4
12

5

17

2
1

1 4r1

4 lo4
po 6zz
57 548

1A5 146

299

1 194

212

1a 977a 7r1
a2 254
52 A26
18 987

42 679

2 A5'1t 9201' 888

119
21

11 1r'

511
071
122

',e izo
5 40,
5 700

621

o
6
8

1

'l

1

5

1
1

12

?

6
251

1'l

15'
1O

1

5
274

59

6

i:e
50

20
10
79
67

1r1
)o

1
10
7

4
1

7

5

2

1 195

689

1

547 245

174

r0 10,
e ,54

10 8r5

1 2.t9 117

'11
1

25

1 152

1
,| 7

500
561
116

644

250
198
4r7

1

9
21

211
91

a79 795

,s Ze,
61 7t2zr4 6a9

162 7r24 ,80
to ilo1 159

z 575
18 146

to ioz
I 907

2A 1r'

,
1

I

948

2,
5

52

t
5
5

541

7
,|

5

2
6

6

6
11
65
11

1

915

6
tt
56
41

1

7
1

1

2
6

5

15 66',1
61 '.tr2

255 409
162 712

1 255 904

2 575
18 146

,e soz

8 907
2S rt,

4 
'8010 5561 
'59

?78118 089 15AA 572 111158159 5A9 292

500.

510

Itördllcher Süducrlka e
Atlantlsche! 0zcan

Nörilltches Südeerlka e
Pazlllgchen 0zcBn

Ch11c
Afrlka e Atlütlschen Ozce voE
Iarokko bls [18er1e

Arablch uil Irak
vordcrlndlcn ud ccylon
Hlntc rlndl en
Australlen ud [euaeeland

5

,

Docht rOBDEI{BII
17 56'
11 57,

1 0ro
2 898

104 498
585
111

1 O91 797
115 749

5 010
2 A9A

101 198
545'111

6 j1 05,

9 61 205

11 116

51 561

1',t 67'

511,
?00.

800.
810.
820.
900.

240,

241.
,00.
,o1
,02
144
105

tc6
io7

und Albanlen
G rlechenland
Tü!kel

14
1

11
1
,|

1

12

121

960 199
679 608

,, ix

419 156
,99 a46

92 '.t66
,o oo2

2A 190

211 445
45'

16
71 667

982 
'221 118 985

Slr@c YII

VIII. FahrtrD ohne Zlelhaten
Ges&tverkehr 1n trordenhaE 1951

Dagegen'1950

KtlateDhäf en dee Budergebletör
1. Lubeck
2, schtcrtra-holatclnlsches 0Et!er-

reblct (ohne 1 )
),/4. u;tcrelbetebret wd schlestlg-

holstelnlschcB l{o!dEeegeblct
5. HamburE
8. Unterrä"ergebiet (ohne 9)
9. BreEcn

19. Jade- und Hutegeblet sowlc d1c
oatfrlesl§chen Insefn

,'l
550

15
1 ,80

10 0r4
5 721

67 19A

716 77A
,59 991

76A
605

6
41
21

517

z1o
1re

741
545

599
511

2A
4',1

2A
866

2 194
, 156

EIDBX

41 60'
17 417

11 767

199
16

9' 977
11 545

2 2A 447

2r7 464
27 

'67,7 491
72 429

75
61

80

12'
58
5'

679

71
60

7a

400

1

661

26
)08
479

87 1rO

SlMc

Iv. SowJetloche BeBatzugszone

V. Deutsche ostgeblete unter trendcr
Yerwaltug

VI. AußardeutBchc Europahdf.n
2OO. Polen
205. SowJetulon an der Ostaee
207. F1nlland
208. Schweden
209. Däneuark an der ostsee und e

Kattegatt
220. Ddnenark an der llordsee
221. IelBnd, Farier und Crönland
222, Norwefen
2-rr, Ftankrelch aE Kanal und aE

Atla!tlschea 0zean
215. Antwerpen
216. BelgLen (ohne 2r5)
2i?. RotterdM
ziä. Nteaertanae (ohne 2)7)
2J9. G!oßbrltannlen an der NordBee

und aE Kanal

von Cadlz
ltallen und
Jugoslawl en

orägu"Lt"*i"" (rvestkilst€ ) unil
Nord irlantt

Irlad (Erre )
IqordsDanren aE Atlantischen ozeen
Portulat Drt den Azoren und fadelra
Spanlen an Mlttelneer und e Goll

rlest
adrratlsche KUEte)(

Str@e VI

vII. Außereuropä1schc Iiäten

^EvDten 
e MlttelEeer

lä"räatrrta @ illtteloeer (ohne 109)
Kana.la aE 

^t1utlschen 
ozean

US^ aE Atlantlschen 0zean
USA aR ooli von llexlko
USA an Pazlllschen ozean
Merlko ao colf von Uexiko
D1e Antillert
Ncrdl!ches .udan.-rli-a aE Atlantl-
sclen 0zehn

Brasl 1l en
Argentlnlen uno Ilrug-ay
Ch1 Ic
Alrlka eE AtIantlscher. 0zean von
Marokko brB Ntgerla

Vorderlndlen unA Ceylon
AuEtralren ud Neureeland

)09.li0.
403.
401.

411 .
500.
502,

601.
602,
511.
700.

810
900

Su@e VII
Gcsamtverkehr ln roden 1951

-0agegen '1950
2 21O 01'
2 O5g 111

12s
o27

1 551 709
959 571

192
,90

2

,
2ro 612
100 55?

958
058

truonote 1) auf Seite 4 und 't![ethodlschc Er]duterungsni, Abschaltt 'Schl'faverEchrn

-'t5 -
1) vsl

4,
2



noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichtigeren Höfen
(Nur ,,zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegon§ene Schiffe - einschließlich Zwischenverkehr) ,)

b) noch Floggen

S.1t.4 ud ilcthodlrchc Erläutcrüg€nn, 
^b6chnltt 'Schlfflvcrkehri.- 2) ,1e lrcDl.ch.D Htf.D drr!.tr d1.Schlflcr dla euf erncr Rcl!. lowohl Br.ncn Stealt e]! auch SraEcrhevan en8eleufen bäbcD, 6hd hlar Du.lE-cubanlscher !1a866 Dtt 621 NRT n1t LaduD6 abg.8angen.- 4) lußerd.D I Schttf ut.r bulterl!cb.r th66c D1t

1951

!Irtt.
(f,rtloD.Iltlt d.! Schlff. )

lub.ck 11.1 11.D.-
burt gubur6 Cuth6Yan Br.D1.oba

EIf.nz )
d.rut.rj

BraDaD, Eräka llord.E-hrE !Edcn lJbr16r.
Hafcn" J

2 50'
5r8 ?10

1 112
19r 1r7

25c€
511 209

1 751
2r5 51'l

9.7
16A t21

e)t
157 725

925
159 tA1

a1?
62 516

I 090
1 01 5t0

1 011
10r 500

I 005
r01 085

l lo
1 121

7
1 965

1 555
a2 1O1

7
1 500

515
911

5a9
o15
942
55)
6to

1a5
22 

'2A180
21 799

91t6 959
)5

15 2A)

, 5t51 t1t aa,
2 t9s

914 922
1 611

1 104 585
) ,111 1a0 10?

1 1a1
1 

'11 
479

2 120
492 19'

5 541r ,80 818
, 1151 lra 7r5

651
122 150

t17
a2 1)'

666
105 519

55.,
11 191

401
145 997

89
55 552

102
180 980

169
155 672

1 811
906 650

921
511 051

1 167
905 622

1 570
612 159

1

20 115
450',t29
18 591

lAA 159
1A 9'.t2

)52 r6a
16 211

ta1 010

1

l
5 19'

1 015 919
1 601

900 10?

1 870
,27 1052 162
120 151

2 116
20a 716

1 a2a
151 316

t6 r9o
4 o71 A35

11 2a9
1 00t 1r9

2
lro

2
750

2
7)O

2
110

280,9 257
212

ta 199

7 167
2 779 16A

5 571
1 518 ?64

2
9 1r0

2
9 1rO

2
9 7ro

2
9 ',tto

72 725
51 571

02a

124
51a

2
9 710

2
9 7)O

2
9 't)o

2
9 710

1 )24
221 969

410
155 125

805
154 971

451
179 792

51 8r2
41 60)

560
21?
114
51A

19 017
2 AO) 09'

39 AtO
2 427 092

119 450
4r9 460

44r8o 449
l0

12A 2A6
42

176 129

129 020

a
460

a
460

19

19

41

7

4l

al

418
t

65o
1'

414
11

414

1
460I
a60

1 9

1 9

1'
41 414

17 550
1'

11 174
15

41 414

1

1

956
1

955
1

956

1

1

85
356 57A

57r98 010

l0
95 129

25
a1 ro9

12
91 588

14
t9't19

2
7 1t2

82

84

26
956

26

2A
a1 r02

54

76

11
552

21
551

t8
?85

26
82 956

2a
80 250

27
't 7 ota

15
50 488

25
72 199

18
55 7e6

1 054

2
1 051

2
1 051

17

r1

11

9
198

5
6A2

9
198

2811
6

1 :,

:

2
2

t

189 917
a0

24 1 681

74 419
21

62 t?2
25

74 419
19

59 518

157 665

12a 268

t
4a 62

,
1

11
)1

1t
1a

750
11

40 621

5'
149 5r7

51120 110

1J
40 621

11
t1 599

1a
1t 750

1'
10 621

l
I 494

42 10a

1 581

54

,0

18
996

t5
)10

2
?

558
2

554
2

7
11 ?45

7
11 745

6
9 557

2

2

50
1 19 618

141t5 12O

1 2)7
2 158 105

9552 OOA tri
1

2 41a
219
161
965
5901 t91

1

r40
1

r40

21
a4 171

t2
97 4?9

529 116
2

111 5
,5
71

125
513 616

2aO
225 611

27
a1 3't 1

97 179

t15
176 910

222
,58 801

112
150 900

zro.l
225 51a

6t

5A

55

20
014

17
280

18
a6'l

1
114I

r5

12

11

,

,r1
,

8)5
5

6A2

091

98

85

96

20

,6
650

21
001

55
52?
1'

908

11
15 95A

9
1{',989

I1r 58a

969

I 11
1
6

7
a

o?2

1)2t 142
9

10 195

2
4 916

2
I 810

416
472

256

15
915

11
o62

11
o62

72

58

68
1'6l 18r

1

140
I

524a'l

1 01'
809

6r,
122
602
095

9r'l
751

627
870
589
956

1A
1 18 085

41
105 111

10
21 O1't

72loo 1r2

195

)54

12
2?1
526
021

27

2A

22
512

51
507

1

1 5r1
l

1 551
I

1'551

29ltr 005
18

a7 526
2

9 722

I
561

1

561
1

561

2

1

561
1

561
I

551

2

' :o'

2t 
:r,

9 122

1) ZM llarlff ,D1t Ladüt" vtl. Fulnotc t) aufStadtbr.ll!chen Hafcn und dle Hdf.n Brcnerüavcn.Eal tlzäblt word.n.- ,) 
^ußerdcD 

1 Schlfl unterL,4 fRI ohn. Ldut 6b6ctangcn.
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1951 noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichtigeren Höfen
(Nur ,,zu Hondelszwecken,. ongekommene und obgegongene Schiffe - einschließlich Zwischenverkehr)')

noch: b) noch Floggen

!I.ga
(tr.t1oa.lltlt d.r Schift.) LUb.ct 11.1 ll.ü-

bort E[bu6 CurhavaB lrarlacbarurn2) il@tarr
tfian !!.L. lordaDh§ bdar 0brt3.8ll.!

2
1 115

I
2 12'

2
1 17'

2
1 175

2
1 175

2
a 175

2
a 115

2
a 11'

2
1 175

2
1 115

,
a76

t
510

5
a76

,
8?5

1I 950

16
11 5A5

10
6 592

1'
1 561

11
1 517

a

:'.
,

595
1

151
1

9ra
1

918

q

1

1

1

4I 950

5

1

1 157
I

1 958
4

1 gra

1
18'

I
1A'

1
1A'

22

22

r0
195

9
914

9
914

,
65r

I

r0
1 752

2
,66

412a, o?9
195

t9 1A6
809

81 801
611

17 9r7

118
11 Alt

1r5
15 6a7

110
16 89,

1
t 212

5

1

11
I

44

156
759
,1

898
015
916
005
09,

19

2

)1
150

711

l60
a95 176

215
299 115

155
.91 157

'2422A All

I 1
9

or1

82 519
,1

66 112
71

79 559
26

21 991

1 1
9

t11
a

01a2

6,
75 621

11
60 811

61
74 451

?6
21 997

6

a

6

1

5

2
711

5
505

5
859

2

'=u'

14 1

19
)1

11

:
22

8r1
22

sl11 7

19
16 17,

2
?12

116l t05
2t

10 r51
146l 105
26

26 1A5

116
211 02t

111
216 B2A

115
215 211

172
215 150

1 621
169 8r0

869
106 1r5

224
tt 127

5A
20 1?A

1

8l
I

6)

792
115
12a
901

915
988 11)

1 125
r a6 1)01

I
121

1
125

1

12f
1\2'

115
r6r 9o8

291
,19 5r7

1

2 12t

12 12'
1

2 12'

129
o52
281
095

l5o

29'

1

2 121

:
1

2 12'
1

2 12'

10
1t

17

212
25

o75

41
965

7a
545

51

61

88
122 210

81
a7 577

151
ar2 2r7

15
r0 056

,5
9a7

1a
116

5a

)2
,c9

2 1

21

I

1
505

1
505

1
506

:

2
1 2t6

56

29

56

t2

60
191
,1

901
60

,25
11

97)

1

159
1

,59
1

159

2
1 2a5

19
65 5ra

16
21 1a'

8o
66 609

71
62 5gO

2
1 2_16

196' 
'ra)62t 115

80
65 609

11
62 5AO

26
11 r11

1, 209
211l 918
21

11 114

t8
12 070

1

12

41

2
,76

o11
t7

506

,,t0 147

1
7 lrt

5'
10 117

,o,, 985

I
028

1
o2e

1
026

5

50

21

toy
67..

68
ao6

17 796
12

11 795
12

17 796

1 012

1

,41
I

)81
!

te1

1?O
r12 819

9t
92 ero

15a
521 262

116
,15 912

j52
51a 52'

110
167 917

?18
159

1r2 117l9l
ra9 879

?8
218 05l

15
121 t6O

71
216 5r'
200 516

112

r09

159
\17
191
819

7'l
211 7r1

11
l r8 051

7621' 2r9
50

200 516

>,
27 1r2

10
10 111

1

2 516

I
2 5r5

1

2 535

81

79

081
69

211

2
911

2
911

2
911

66
a0 291

61
91 ItA

21
,o 61t

21
17 920

26
18 8ll
2 12)

10
U

056
1

5ta

.2I 8?9
2

a 8?9
I

2 811

21
55 

'92r011 000

2I ?5A
1t 7)1

1' 1

Dr
lt1

5
50
)

50
,

50

l 0r5
1 166

,06
185
10,
6a2

55
187 111

52
160 86r

141 0r7
15

26 
'71

155
191 501

192
599 956

14
.6 5r1

9
29 612
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noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichtigeren Höfen 1951
(Nur ,;zu Hondelszwecken" ongekommene und obgegongene Schiffe - einschließlich Zwischenverkehr) ,)
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1951 noch: 5. Schiffsverkehr über See in den wichtigeren Höfen
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Il. Güterverkehr über See im Jahre I95 I

C. Zusammenfassende Übersichten über den Güterverkehr
6. Güterverkehr über See in den einzelnen Höfen noch Houptverkehrsbeziehungen r)

1 ) All-e Kilstenhafen, die im Jahre 1951 elnen Gtlterverkehr uber See aufzuneisen hatten.- a) Darunter 4-100 Ton-
n", Cüt"rr."chlag in clen Häfen Frieclrlchskoog, Neuhaus/Oste, Pahlhude und Wischhafen, die in Jahre 1951 kelnen
Guterverkehr ilber See aufzuwelsen hatten.
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1951 7..Güterverkehr über See in den
Versond in 1000 Tonnen
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einzelnen Höfen noch Monoten
Empfong in 1000 Tonnen

1951
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8. Güterverkehr über See des Bundesgebietes noch,wichtigen Gütergruppen
und Houplverkeh rsbeziehungen
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1951 9. Gülerverkehr über See der einzelnen Verkehrsbezirke des Bundesgebieles
noch Verkehrsbeziehungen 1)

VerkehrBbozl Ghun6

Yc!keh!!bczl,rk

Y.rkch! d.! 1n der Vorlpalta 6.tr@t.n Varkcbrlboz1rk. Elt

Geset-
verkchrJ

HltaD dr!
ArDda.t!i
bl.t.!2,

BIt.n
.orJ

h..-Zon.

tlb!r,trn
auo-

Ell.!cbonElt.n

@arlka-
nlacha
Eät.D

rfrl, ka-
alachen
Hl!cn

a §1! t1-
!cbrn
Bbfcn

au6tra-
11.cb.en
Hälca

lubc ck re:o I
r»r I

rs:o I
rsrr I
r»o I
rs:r I
rgto I
rsrr I

ts:o I
rsrr I
rsro I
re:r ['
rs:o I
rs:r I

rslo $

rs:r I
rsro I
re:l I
rg:o I
rs:r I
rsio I
rsrr I

2 Schl.611t-holstclnlscbeB
06trccgebict (obra l)

Unterrlb.grblct ud rchLc6t16-
holBt.Inlech!r Iordr.c66b1rt

Hubu!g

untcnc6cr6cblrt (ohac 9)

B!aEcn

hdrn

Jadr- üd Eutr6cbl,rt ror1.
dlc o.tfrlcrlschcn In6!1n
(obnc l8)

EIbc6rble t

Ioldrcctdeut!ch!! traaa!ctraßar
EcbLct ( obrc 18 ud 19 )

Rhclalrblet

rs:o I
re:t I

cceautvcrkehr4 )

)5 885
160 922

40 ,18
262 1r1

92 196zra 129

100 40r
2ro 520

72 111
270 017

69 0r1
,45 006

,r9 016
1 2r1 110

508
88'

69'
191

69
t2

,42
106

100 009
19 750

19' Ag2
101 056

2A2 912
99 999

r o5r er; I

zo arr I

I

78.1 916 I

51 261 |

l

70 tzt
115 

'95
62 159

111 196

?50

662
104

t50 125
79 'tr2

2AA 
'20157 Or2

112 A97
r70 582

151 10t
197'161

r izs

217

iso

t+s

Zg+1

1
5
0

19?,ta
860
297

1

I

254
12'l

8612 519

,6
,5

ro0

55'.1

10 616

z',t 700
80 00,

5 850
26 AO5

zs igt

zz itd

,8 501

17 606

7
66

't67
211

t 1r1,7 179

4 111

I
1

't29
152

t 111

iso

zilr

75'

612 161
557 601

'to2 006
800 5r1

r80 ?67
261 21'

6 096 ,46 900
697 177
806 ?5t

198
?48 .104r 090 182

Ztt

ite

1't 565
2't1 26'
560 '.t,l

2?B Al',t
720 914

B' 95856' 702

128 446
151 115

10

,o2 ,t iza
,| 206

1U
41

11 112

, aoo
51 

'60
't61 991

1 899 599

907 671t 770 521

9'.1 752
a56 6A2

112 45'l2 1A7 160

11 442194 t2 192

2t 141
96 429 89 570

95_195
521 17018

2 OrO t65
1 902 810

2 2rA 7rO
2 083 501

9r9 1razr't 615

167 257
7t6 525

292'151
517 206

1 54r 91'l

275 SOt
2 116 016

5 000
2A7 719

14 605
251 A25

191 1r5
15' 945

229 620,r8 480

5' 250
26 ',t47

5 565 111
7 117 541

94 558't, 02,
1 

"A 
525

9 889 07'

12' 5A'
1 891

440
1

1

1r5
546 'lo

920 72t
115 tal

1l 9r0
10 726

12 8?9
229 171

7' 888
127 272

401,, 511
r 160
2 921

r 954 r58a\ 16a

1 71t 552
1 015 712

621 A19
1 118 1r' 5 992

55 590
, 01?
2 17'

, 125, 619

2 414
2 051

2 009t ,4,

111
18'

147

95

)qt
172

915
918

1 11, 915
2 015 

'90
ll 6?0

,99 1',19

1r 500
49 081

50t
6r+

1 800 554
1 596 16A

1 222 017
2 15t 291

a1 221,e 561

16 r7.
29 117

,,
2

7'l

ist
521
510

or9
004

1 022 2rA 19 940 56 äoz
5l it
910

550
956

st,
111

760
981981

516

2 76'
12 A65

5 116
12 547

57 950
16 070

562
520

488
151

1

200 717
22',t 

'8
122 001
81 882

219 
'o1280 500

2 150 495

2 195 t67

6 511
28 086

16
I

095
99'

to 596
221 574

7 281
111 r2'

76 047
5 682 666

7 o92 976
6 710 911

1 506 
'99I 298 878

2 1r7 O66
9 

'51 
719

21
16

0
I

110
5l',!

161 09'
955 110

,11 511
2 01't 791

.r20 029, o50 791

61 lt,
60 77?

106 5592r2 215

l5 ert +zak)

t, ttz 5ttt"

AbwalchuScn alkla-
d1. Zlhlcnan8.ben
Ldes Bualcstcbletes.-
, t, f ) 158 t,
6osie otltercEpfdg

-25 -

derl) DlG
rl ch

dGn 1n

)2 t



10. Güterverkehr über See des

.) [tBr! Dtl Bocu I m lEröDElrll cüEE ric!:m o lmo

a98
162

u,
:,,
Zts
o7a
215m
2a2
r20
2m
r?a
2'g
iat
298

9

irs
io.
!,,
:

a5a

9,
6
a
9
1

2

tt its
iet

1 914, 99rr5 ,ürl-
t \sgtrl

:to

-=t'

itzl'

2m

:
ioo
-5

26
6'
r4

2

.l
1ra

62

5a

2

, 000

? 100

11 9712 lrrrt I

90? I
2ao Ita:l
?a6 Ioa,
405
727
56t
o?0
90,
ar7
cr2
a4r
905
Jr6
121
4?O
.65
1a5
r22
a2,90
t67
o2r
t7r
?0t

29
172
85,-,"

ioa
58tart
090
291
60auc
ra6
06t
iat
D

217

I
o5a
5@
9666/
819
96t
196
r7a
21a

211
t19
020

17
a26
t61
697
t4
5rfm

taa
15

856
22a
,ra
8?6

206
t1
t5lo

127
a

12
5

r02
1

9'
9

IE
1t

9t
65l5

5
a

124

16,,
t0

I

t,&
224
,96'

112
t9

1
a16

17

2Sl!
14
d1
r9
29

a

5
708'

t
1

21

?m
650
201
616
121
aa6

ies
6r6
186
597
914E9
1a5
865

7116
t1,
262
799

11
or5
66r
5tc
29t
225
)r1

71
191tt5
l5t
55a
251
,96
000
519
211
255
617
152

I
c

11
a2

5
2
tlt

216

2
26a

t
115

51

a7c
r5 261

2At65
2 5901 121r'rr5

!6 a?A
2

2 A659lre ta,
20 044

!9rr 66r
201
505t 67'lm2

15 191290
9 

'126a, 020, 450
2 0572' 9r'

9U6 55A
506 152

1 11t
. s059

e äro
1A 612I O21
15 5r1
r 5 641

9mt r80I 421
211 96

1 aJr ;95
210

11 6111r 059
2 a69
5 Ora

62 642 550
95 519
19 1r1
11 670, o1'trr ,66

r 94 54t
t tt izt

5 A55
12 056

70
150

12 1711' 142
a9 519lm
r ieo

21r 922.9 0r8r 5c4
,a

t591 602
75

9S
5 217
1 

'5'2 711t 062ro 8a2

iq
s ist
e 275
6 

'61,1 115
m6

20 5rr, 90{r8 rro
a9 504

192
111 

'9'rt 6t6
roa 025
58 159
11 175
21 t15a2g
a? r9ort r52
51 2strt t962 701
6 902

555
6a2

2 050
c 527a a20

,2 151
aa 068tc 2t2
51o9) 1r5,

r 950
2W
651

5o4fi2c ,74
25 A611' 191al E9'
a 5676Sa

,6a
566r 619| ,r1ro 066

1 889tu5
t6a
547rt r521 2r1

22 556t5 t5r
!02
a?1

4 90r2 277
9?2

19 752
9a4 114

1 1596 216
54

200
? 109

11 9711 60712&
6 0982t 712.9 ?18
2 494

056 
'1.9 219

,2 710
475

6 2A'l
401 141

a 098
27 596

m?
,? 794

152 
"Oa4 041a, ,15

5 729t 057
219

7aI 595
16 050

itt
25 a66
a 254

11 7?at ,26
222

2 16'I l16
, 451r 514

97'
276

1 
'502', 555r2 195

11 129
t67t7e

10 5r9
200
tt6
419r 210

5 060
a4l2 148

1 7t7g r81
22 71'

217
a9,

51 7652ü
2)6 A0At 21A
12 152
,112I o97
5 12t1 495, t221 117
a 02,

19 40!
t7, 7a1

512
212I 182

1 756
a50, or7

19 615
,7 oltI 29O

: s-os

toe 272 |a, 471
60t, 620

2r2 A95
217 79'
2a2 761a, m,clt ?ao,9 976), &tt5 l2a
27O t51
52 5061 t56

591 725
56 2C5
,6 rr1r6 5r9
?r 95061 202
,1 9t2

2r1 61t
115 157
17 69a
21 2r9

110 ro12t1 16'ta ,949' 518
5r51t9 155

6 9?0159 125
6?r
200

1 08 
'79t2a 7e5

914 9.t
197 5502)1 77415' 2tO
117 ,512

19 ?t1
a68 I aa

9 219
026 1151 157
95 511r1 7O5
55 7r1

,?o s9
176 261
20 76A

51A taz
17A 191l50 r9r
17 a9?
21 gBt

oro ?s
219

21 A 55O
25 OU

2A1 255
295 106

1 0a2
52 559
aa ?{o

261 679r 5r,
2t1

19 ar8
mo 415191t1

9 856
1 795
9 959

66 C51
1 252

65 1a2
257 605
16. 525
16 6tO
10 ,94

191 155
21. O22

5tla 2a?, 829
556 69'
21 912

226 ttlr99 ar)
17 C79
?r 145
21 9525r 55o2t6 5)61 611

556 E6l27 161
250 gg
1 5r 5r0
106 rag
17 919
16 74

265 lro
25 At7

251 t6O
10a 9r4a 451
21 tr1
1 1r1

12 4'1l 9?r
26 612
21 051

121 890
55' ar1
15A att
15 2OA

5O1 sar
122 912

lohpf.r, Iupt.11.61.q.!
loklü, Zlül.tl.Eq.n. . . . . . . .
lohbl.l, 11.11.t1.ruq.D. t . . . . . .
Roh. klohtü.[l.l., luoh hEl.Hng.E . .

^nd.F 
rh. trLI.t.II., .uoh 1.a1.ru6.D

lIt!.trll. uad Abflll. von lH.t.ll.tr.
f,ILI.!rllblbr.u6
lLI.lru-r.r
hhE.u6. r1l.r lfr . . .
flobt b...r.n.IDdu.td..Efrtnl... . . .
3.u.1ßt ob. ü.r. l.r.lobw . . .
ru!.ß!,t.biluoht. v.!D.olq.n ur. .
Iloha b...6.0.CUt.r d.. l...t.u!.v.*..
hb.nd. T1.F

:

, its. ,97
675

t izö

:'
:

:
Zn

:
:

:
:

1 gtl

:"
:

:

:
:
"_ru

s iat2 292

22

215

9

9O

:,
:

!
_40

r6
-r:

:
is,

a

)5
64

:
aa

14
20

5

:

,
2

2

I

I
7
I
I
1
t

ll
,

,
:
105

:
:

i"
:
:
-7

:,,

='
:

:
:

12

_t1

i,,
5

:'e
:

.6 999 )0 819

6 
'9r

r4 554

_ra

i'"4t
91

509

=

:

:*
:

,

:

:

:"
],,
-
:

:,
:

='
85
60

20
046

7
5t

'="'

9

I.ftc...
Rohtrb*.
ia....
Eao.,
Illoh.E.Wl...
sDala.tatt., .uß.r luttar , . r

^nd.il 
t1.!.u.pfIrEI.F.lt. u.01.

Ro6aa- ud 1.12.üaU ., . . .
bl!...
St3ü...
Iohtuot.r .
VarbFuch.zucf.r
1.1n, Io.t
!1.r...Spl!1tus.
^trd.m 

Xrhrun63- d o.nuhltt.l
I1.1. d lutt.n.hl rur 0.tr.ld.
öIkuch.E.
hülutt.!
Strch ..
lnd.F lutt.dtt.l . .. .
fl loht b...6.n. t1.r,u.pnaB1
Elr.D.rz.r bn6rn.E. . . .
5oh/et.lLt..
§chr.t.]l1..rbbrüd. . . . .

a
,o

115

:

:
,ü

1a1

,21
5A

,ta

:

!

.Rohr tolt.

xupt.!cu.
lnd.F. EE.
Ela.nrcurcl.n zu! vaFmttunG , . .
St.1iloh1.a
St.1üohI.nbdI.tt.
St.1üoh1.üoI.
Rohbiluüohl.n
Bnuüohl.nb11I.tt.
Bilu*ohI.üok5
torf...
IoL.. EEöI, St.1n- u.Dilüohl.at..r
lail1n. .
laüo1 ..
Cr.öl, D1.r.1ü1
And.r. Iln.Elötd.r1v.t., -rscx.tMd.Ioh. und D.rrb.lt.t. !.turst.l!. . .
ccöhnIlch. Eil., fr.t, Srad . . . .
XaIL uud Clpr, rußcr tur h4.r , .
Z.!.nt, Iört.1
ull, Schutt
st.ln- und S1.d...1r ,
Ton.dc, rult, Xlrollth . . . . .
lnd.r. ü-ln.Etlsch. Iohltoff. , . ,
iohpho.put.
Sohwcf.lrUur.
Soda, rtznetrcn, lottlsch. . . . . .
hlbrtoif., tub6, bcr. .....
Iloht b...acD.ch.d!ch. E!z.ufd...
Hnt.krlI .
IhoDa.EohI
lnd.!. PhotDbodunsc:1t!.1 (ob. ll5)
Irllduna.da!.1 (oha! l15) . . . . .
Stlck.toffdunG.dtt.I (oM. 1)5) . .
E.chdünA.! .....
^ndcr. 

iln6c!1tt.1 . .
tilcnzllch. C.!b.1tt.I
U.rutc urd !.1I. . . .

a

,r 905

:"
ioz
625
,06

t'
:
:
:t,

:,
6

to
912

-,u

-="

91

:
iar

"-="

20
l9a

,"
_t'

5
17

I

:t'

.t92 aro
:
e-:o
a52

,a

1l

:tt
:
:
,o

192
215

261
1a5

i'
igr
t7

19'
rz9,s
771
112

30,

70,|
2'

9,o,lr8
220
1a,

5

'="

7r

51

t
21

596

5

11t
12
2l

096
a5t
159lt,

1a
2ra
2:
it,
,l

:"
:
isz

i"
=
&o
112
2@
2r1
1l

111
a91
7\5

20

6l
t20
916
ora
418
9r,,.9

:'
igt
061
429
980

21
516

,

hd.r
171

:e,

i"
izs

foll. . . .
BuFoIl. .lnd.F Splm.tott.
Crna......
ludpan . .
SEdolr ub.r 1,5 r !I{.,uu.trED ,
hr.rhol!, hpl.rholz
Orub.üo1!
lnd.E5 mb.arb.flolr, EoIEbtUl. . . .
Eö12.m. sohi.]1.D
Scän1ttho]z, !.3holz, [.r].tuel. . . . .
Eolzrrr.a .
z.11rto?f, Holz.chlltf, Strchrtotf . , .
PaDl.r, hppa_
l.tonnr.n
IUiltIlch. St.1n.r!1.1!.a,Iöhr.D . . . .
And.!. St.1@t-'ToD-r?oE.IlunrG . .
CIaa, Cl$nraa
loh.l..n, El..Dl.l1.q.r. . ! . ! . .
E.lbrq üd B1öoI. ru. 3trh1 . . . . .
^tt.l..tr 

üd AblaII. von l1r.a d StrH
t1..ab.hob.!b.u.U ru El..n ud lt.U
SUE ud !oil.l..D Ed -.td . . , . .
!l.oh. ud llrtt.D rqr lltG @d Strl .
iähr.n ud Rohn .u. El..D üd Strhl . .
,1..E- ud Strbldnht
laä.r Cl.8.!.1- rd rrllt.*.E.utilt..
bachlDaE, lDtsnla .
Bur.ürt.ll..ur EL..! Ed SrN . . .
&d.r 11..b d lt&l6r.n

ilb.oE . .
s.ur.drhol.!.1ü.oh.. o.t..os.Dl:t' :
otrt.r.Ib; u..od..r.-bol.t. Iodt..Fbl.!
hrbuE' .
ht.r;..!nll.t (obn. 9)'
lü6. .
E.!..
JdH.8rt.t.tl.t .od. cttl!.Iü.L .
Ilb.r.bl.t
f;d;..td,t ...ntr.O.b.(.b. lA d 19)
D.tB.b1.t

h3.6ca l95O

!f dt. .lü.ID.r I.!I.E.DF
!lrt. lU! .lch 1r d.r !1.! a.-ruli.n 1.t.. d1. flt.rb.törd.-
rug nrch lI.g.E au 1. V.rt.b
rlt d.E Y.rl.6.b.rlrl.n .ü.r-
h.Ib d.. lud..a.ül.t..' nlcht
d.!.t.a l. l.ch..lv.B.b! d.!
vcrl.br.b.tlrI. ä.. bd..6.!1.-
tGr un!.r.1üad.r c.r.t.Il..Dr/-

,
7

25
2
5

a2

152 510aE 156o..§tY.üü! 195! taz 511 2 
'At 

5r5 02a

b) lrltMl uccr! u Eß^ID wD 4!{0 DEn tIrzE[E EEEDZIB ES BWmSCEBITIIS

19 16'at 71s119

,'E
t71
1)ar a9l
275
41t60

29

I5
TI

14, 1U
25 t71
21 6?1

a19 521
101 7r5
o90 ?rt
aa1 ,o5

5 791

tixrrr o5o

7 Atz

12A

m
iss
9G
a72
502
:

,o 419576
s16 7 962,6 115

955

044

25

20

a5 999
90

5'
2'

a5
29'
a

,a n5 17 a?a

2t 9a1 I Etl

r12
r5!

r55
2aa

al,
,\1

r9
1'

7r
,l

,fi 2 
'47 

5t' 7 ar2 ao21 622 a 1r9
,2 1a2 2 aat 00 ,111

I ) h! t.!X.hr d.r EIl.n d.. !und.!E.bl.tet lrt. d. t.r.ül . ltfq' _nu .1!I1 t.t+lt.i 2) b al. et.rbllld.tq .ü Sohltt.n lr.d.t II.g.! zt1.ch.s
d.n v.rl.h.b..1!I.n d.. Md.t6.b1.!.. !r ? Cr2 t htr.36 btr l.! 41...t la*.b !]üt b..ooa.r. d.!a..t.flt toil.n.

-26 -

d.El .lI l.iör{.* Et{.r l. V.*.E
aalaoLd [?c | ,

daa lad.aS.blataa
&t Sohl lt !ütaF

rlt Elr d.ülb 1.. M..3.1i.t.. d lahltLE

actaohar td.r ddtaolat .ratEtlrtroh.r L.la1.d.! IF.1lt.d..h.!
n.aa. ,I.3a.

ll@r
Caa

CU t.F
r.loE

0uta!aat-!oDaY.rI.hrabatlrI lüatEt

I I v I v ! v v tI v I

1951

li

5
1

Ll. .

l1

1

I,I

25 61a a?a , 4rc

t
2t
a

l0tl
t2
1t
la
15
15
20

222'
21
25
25

2A
)o
,1
t2,t
ta
t5
76
17
,8
,9
10
al
50
51
52
51
aa
60
?o
71't2
1'
11
75&
81
a28'g
85
a5
90
91
92
9t
9a

100
101
102lo,
!otll0lll
112
11,
120
121
122
12trr0lrl
152ltt
154
1t5
116
ra0
lal
112
150
151
152
15'
151
160
161
162l6l
164
165
166
r?o
r7l
1A0ttl
1D2
16i
190
t9r
1)2
19'
r9a
195
196
197
r9a
r99
200
201
210
211
2122tt
211
215
216
217
220
2ro
251
2ao
211

25on

I
2t/t
5
a
9

16
19

,O,A
29/a2



5 204

211

1 11',l

59

1 951

I

t
1

10
,1
12
15
r4
15
16
20
21
22
2'
21

26

28
,o-
12

,.
16

la
,9
40
a1
50
51
52
5'
5+
50
70
11
12
71
11
75
ao
61
82a,
81
85
86
90
9r
929'
91too

101
102
,10,r04
110lll
112
11'
120
121
122
123
1r0
111
112
111
111
115
156lto
111
112
150
151
152
155
151
150
151
162
161
161
165
164
170
171
1A0
181
182
1Al
190
r91
192
19'
19t
195
196
191
!98
199
2m
201
210_ 211
212
21t
211
215
215
211
220
2ro
111
211

25oh

10 o18

irztr6
or0
2s5

16
015

a) [TE! DR lUoom Ar nEr IDÖruERTS CorEil r^Cr IreE CArmc
1 O72

9

iss
,o

10 r80

1 AO'

11 5A?

212
,a6

50, t00

tt iet

r ies
20 940
9 1021 261

1
,216

g itor l4o

s iz+
2A
to

:"'
I g-er

t itz

Bundesgebietes noch Floggen

1
98

571

161

i"u
öoz

,1

1

a
2

,08
_95

,7
59 e8

i+o
?5

2u,

4 060
9 75'

1 012

:
:

:
-

15

:
:

2 25O
26

1 911

_51

:

62

2

1

112

t

560

6

8

8

:,
:

:
lea't

='t irs
12

:t'
:
6,,

:
:

:
:

r0
!,'

air
I

90

1"
izt
8r0, 
:,,

, 6r:

a
5,

El
":'

:
izs

. ;".
9r1
525

15

:,,
iot

51t 594
515

2A
5 409

9r96 185

2

26
71

115
2 071
1 a75

,?

:'"

t12

259

:

:
t2

1'

:
1

:
-
lst
921

049

:
:
:
-

:

:
:

11

:
:

10

12
50

,6
20

69
29

,, iss

'a-

:
5

_15

zt ise

j,

,7

:,
sz 6t,

12

:,
-4

='':
41
16

ist
lzo

10,a
900

2

i'g
12i
150
172

11 a11
12

121

I

21
5e
216,
1'

_1*

:
527

öo.
?

irt2 751s 052

,> isa
11 7462 5OO

,g izo

:
+r ör,2 5OO

:
; itt

22 579

72
I 1t8

t izo
:

16
61

221
10

24O
2 191

?59

17,u:r,

äsg
2

17g.

:,,

:,,
-ro

17

6

2"
!1'

171
1

2
a5
12

:,

E9
,a7

:"
2

19

'.,,
5

2
26.

521

)1

i,,
ita

11
909

:"

i"
71

its
irc

i,g
17

:
85
92
7i
a2

t6,
91

7"
lrc
5m
1u'
ioz
711
o51

a
15

7
a

75
aa7
149

loz

:
115
147
7551r,

16
457
65'
11'
205

a

ize
619
120
011all

71
691
706
01,
179.re

I
29,,,

,21
54117'
110

:,,

596

90

48

:
100

15
10,
:
:

150

:
Io,

7?7

&o
414
21a

7

i:e
:
:

1
l1
79

2t
l5

1 115
26 077

11t 120
192

e itt

i,,
i+s

1 52a
1 999

z loo,, 16A

2

16
202

5o
181
450

:'
z ioz

711

69

t itt
98
19

2g
5 619

916a0g
1 6t'r B5l
1 702

9a
3 

'2'410r 945

17
175

16

\zo15'
,2791 555
1 O75

:,,

069
771

5
5

ro

77t
11

25a

412
158
016

10
261
101

iaz
216
544

,5i
!,,
6s,
661
a2'7

i+s
125

91

:
:
o71

:
17
14

;"-
455

20

!1'

iro
61

415
21

542
,818rl
127

17
860
959

-,.5 191
85

iss
5

1
'_7 

a

2
22

110

itt
20

105

29
7

118
20

2
1 774

159
5A2
1)1
220

,5 51'

1 7612 119
t(2I 44t

129
257
,61la,
2"
irg
,19
7A6
5e9
169o8
56

0?6

:"

l1

52'

:,,

:
ioz

iz,
16

117
4 t89

15
r05

1,,
ize

19
5 108

26
114

'="

:"

o7

1'

554
6ra

58
o29
!'"
!",
irt
120

1o
000

itt
6g,

85
21A
,91

1'."

11

11

277
4o
15

1

2

11

112
1

2

1

2A
25

16

5

11

6t
90

9
,5

5,
16a

50

641
30

u
r79

569
7 480

+
-+:

1

ö"'
ao

1 ?61
61

s Zat,,
114

,729
i.sI 110

1 2a4

, itt8 98?

g izt
57

25 7+5
51

5 116

ite
715

ls,2 427

="
a7

tt irt
zöm

t izt
a

15 611

,, iz,
+ 115

115

\t+1r9?95
zs ioo

215
10 115

a6
70

5 1161 200
29 OO1

iot
55 145) o15

508
t1

71'l
7Alto

29a
970
659

1 9141 120
5

'1'
t, iz.
1 9271 267

16 071
2 3766 3191 51'I 451

196
11'

115 976
601' 569

1 t92
7 714
5 6t'
1 041

20 929
878

28 U5
11 713

1U
12

9
1 004
1 211t 09,
1 567

19 156
922

5 127
121 5rA

7

ige
2

1 5r5

ig:
1

69
11

]uo

21

1 107,
51 112

101
46

69

89

11
26

irz
41

291

5

251

25
51
'ro
21

2
7

75

l,u

96'l

1 251

1a
12

4

:

1-
:
izs

I'
:

?00

50
10t s

1A 171

1

2 022

aäm
5 2A'

11 222

,o5

85

995

126

241 911

50'

100
901y"
io:
!"u

:,
ägo
261

7A
551

?,e

21 Ae3

, iro r50 1 rra

22 50A
,1 951

111

a 1726t 26A

g iga41

9

6
15

1

:

14 710

505
7 518

:

.-

--2

21

r iro
12 07A

z iee
g ärs

101
21 68?
12 ltt

-_2g

26
1

t7

:
:

:
212

1 ?80

:'"

15

?8

t1
13

:'"
i:e
äm

I

2

1

1'

=t'
51
21

60
111
t58

10

6

its
5511'

322

itg

i,'
-+

:
9

122
22

616
21

:'n

12
1'

i,
11
01

,"
,

:ou
io:

5a
11

:,,
:
:

l'

:
,2

t,
:

:
ios

,
zo,

4

000ro 60.
501

1

r4

6
11

a7t
17
,72 2A1

:
t iss

191
2

, 117
501
791
1722 494

11 
'98216 121

151
1 0r9
2 8851 tr5

10 152
't2

7 196
100

15
17

2g
171
292

5 '116
a 018

,72
172

:ue

11

7

I

1t
52

5

17

=2 191
809

, igg
10

215
12

214

':'o
t Z+z
5 013

111I
ä"s

1 25'

!,o
2A

1
1

108
211
21'

11
89

1

1

1

I
1,

1

1

6

t1

6

11
a0

_18

2A
1

r50
1

15

2
9
2
1
a

7

2

21

1
5

1

to

12

i
1

1

1
a
t,

9O

ü.yon rlDd b.töil.lt rord.n h V.!t.h!

üt Bäl.a rü.rb1D d.. !d.r6.bt.t...uf Souft.a

l1E1.ch.! tr1.cb1.ch.! hdud.ch.r lad1.oh.r 1r1&d1.ch.r 1tr11cn1.ch.r
!1rtg.

v E E Y I Y I E Y ß v I I

!rru.!
CUt.F
z.lob-

,s izz
36 11'ag or2
a6 600
66 525

155 r57

:
2t d91
a 2a6

?a 41r
11 126

511

195

b) Af,TTMER IIACOEtr [ ERSAID m re! NO lER EUZETI ETERSTUIre DES lmESoElrEllS

27 075
6?@

57 114
5 044

:

119
951
7to
,a5
at9
974

:"'

,01
250
991
109
296
5a5

:,,

11 022

ze ip
10a 116
1 ro 6?a":*

:
sge äe+

11 9542q 610
17 172
1 9-92

a 1,,

1t6

10 t12

112

559
915u2

79
5

7'
6

9I
72
19
,1
o8

5A
ro
52
1l

26
2
7

,6
13

1'

or9
5r6
96?
921
195

9 961

9U
511

:'

5 140 a 160 157 72O 855 161?90 11 591 ,g206 l9r m?,r1 251 2A 569 66 65A694 2, 52 2O9

5 994

5t2

1110 521 79 Ar7 11 722

26 869':" 9 754
26 212

95 1'11 51' 616 20 )19

16 017
9t 161

10

41 014
21 sot

1
2

,/1
5

9
1A

6
21
1t

o29
155
252
182

,12 60'
16 122
56 085
5A 111

19
1t

591
2@

51' 616
1 0, 7A1

95 7?1
1t1 227

209
982

157 12O
,lt 1r1

0 460
7 611

5 140
9 I50

t91 87
506 04?

911 136
1 1A5 196

194206 20
27 7',| 5r574 19

o55 
'51

(b..
y9 419 h6.19505t7 251 12a 569 156 6rA

41 5 aoA 97 115 180 r19r ?91

691

-27 -

r0
6

2A

10

41



1 951

it
h!.t.r l95O 59 6G a26 

'a9
982 r 40 511 7O5 221 ?50 16' 121 471

A.voE.1Äa b.töt{.!t rod6 h V.rk.h

dt llf.! .ü.rbID ar M..3.11.t.. .d l.Et?6

lBd1.oh.tJUo.1.ü.ü.r dd.rIE.oh! roFa6lacbar Prilü1!ch.r
11.96.

iun.!
frt.F 0üt.ra.ttun!V.rt.hrabarlrI

t I t Y I v E v I

noch: 10. Gülerverkehr über See

.) lrrErl rr BooH ^r DH BltömEmEr cüIEu lrca lxllR clTlwo

Hrcb., aucb Zub6r.1tq.E. . . .
!i.1.ci, ruoh z"t.r-rtiü6u . ., I I
EId, hh
B.!. . .
1.12.n..
Rogt.n . .
Carlt...
B.l.r . ,
!r1....
R61.,..
Hü1..ntilcht.
G.d....
ODrt, SUdfdcht.
xrrtoll.In
Zuck.!ilb.n
0l!utoE,01lilobt.
bl!....
Rohtabrt .
Ia..,.
I*.o . .
U1oh.E.qd.!.
Sp.1..t.tt., ru!.r htt.!lnd.!. t1.r.u.DtuüI.!.tt. u,öI. . ,tott.a- d tolz.aE.U
hL...stärk...
RoEucI.r .Y.!biluohzucI.r
Ia1D, Ioat
11.r..,
Spllltu..
H.!. trülq&d C.il!ü!i.I . . .n.1. ud htt.n.h1 ru. C.t!.1d. . .ölhohcD.
hülutt.!
Stroh . ,
&d.r. htt.dtt.l
lloht b.r,A.E.t1.r.u.Dfl.El.Roh.tolt.
E16.rort., h@n.!r.
Sohr.r.fI1..
Sohr.l.1l1..rbDr&d. ! . . . . . . . .
Iupl.!.8.
^frara 

E!2.
El..ntohlrcl.n tur v.rbuttq . . . .
Stcl*oE.a
St61üoil.nb!1L.!t.
Stclüoh1.üoI!
Robbiluüohl.n
lEdotrL.nbrlk.tl.
,EüoU.üok!
Tod...
noh.. EdöI, st.ln- u.Bildohl.nt.er
B.dln..
E6Mol ..
0a.ö1, u.!.1ü1
^nd.r 

En.nlörd.!18t., -ilcxrtBüd.
Rob. ud b6rrb.1t.t. [aturtt.ln. . - -
Ccf,öhl1ch. ErA., Il.s, Srnd . . .
Itlk und Clp!, rut.r ruE mnE.n . .
Z.d.at, XortaI
rull, Schutt
St.1D- ud S1.d.!rlr .
Ion.d., Eu1t, Kryollth . . . . . .
lnd.F dn.iltllch. Rohrtotf. . . . .

1

)56

20?

171

5

915

155

a"

iaz
izz
1'
l,

1*
:
:
ige

:
izg

:"
ist
:"
iez

rr1

:'u

J"
25

ir.
21A

ist
?1
17

itg
ise
üg

19
-yo

115
15

211

go,

ior
lte

29 
'6512 545

11 a91
2m1

915

58 655
1 906

65
22O 921a 121

250
2 051

19 715
255

1 72'
412

,6 065
2+

tt itg
1 2t9

t1,1 98'1 415
5 911,5 

'112 2Ot

9a1 6t7
5 

'1t1 129
,o

, 606, 112

zs izg
2 000

26 020
12 O11
,a 211, 891
9 12'

50
11 t91

ez g-ra
21 70'
9 7r2r 050

25 .tA
90a 751lt 161

2 195

t itt
4 078

27 Ut6 69',1
1

tt itz
,z itz
g iss

54 9002r5 256
2 0?al, t4l

21 A56
1O 1rO

912
:7'
ito

r4
752

i:e
he

2
176
621

s-ao
96

12A
21A

96
8r1

21
451

Zoz
41

-ae 
e

1Dt
004
,9

511

:,u
ist
958

1,o

]',

:
st, irz

51 656
65 2A9

12' 791
158

51

10.

+ itz
9 760

20 594

i'"
l a8

12 742

't5lt4
521,
51A
626
120
r69
to7
:uu

1g

ie,
116
620
to2

61
14

765
118
251
-rt
,5
21
50

iet
iz+
,16
irs
110
,o1g8
550
221
802
116
61'l
ü9,

14

2A

16

21

61761r7

15 725

16 265

1 575

t i_t,

2 985

?8 5a6
,2

20s
124
jgz'i"

r4
2t

z irs
t ito

2

2

1o

a

1

1

4

15 6A2 29 5O2

t 6tt

ige
4@

7"t
491

4a

25 t1a
gt i_oo

-12 508

11 1t2

z ito
2

1 ?92
,7 e70

zo izt
r1l

1 127

1?

21

121

I

4r
1

250

1rt

:,

:,
-
909

irt

i'
-,,
:
:,,

91,-r,

t8

:'"
-ms

:""

1r1 
'51

12 1A'
20 125

101 216
7 12A,2 695

)6 A.5
1? 545

6 907

t ist

16

1 117
55 O6a
5 tl1
:
:

216 70t
2

zr4 61'
15 0@

26 625
29 592

:

' 1'I 920

1
114

2ta

551

1 50t
7?

107

:

15

:
11 11?

1

29

r äoe
?oo
510
aao5' 111

t izia
216

7 619

121 148
6 125

25 061
2a

9, 295ioz 6aa
6 r9a16'

526
10

212
a6

685
?aa, a26t o15
5171 214

a irt,1 126
422

22 17A2 roa
6 909
5 

'41ra 426
6 105

116
55 N6
1 509

26 919
19 11817 611
19 +77t 217t5 5111 11'
52 196zo9

,7159
r41
211,1'2 171, r&

22 214
25 5751 5192 

'11,lU
19

15
16

,.
29

5
29

1o
49
27

t8

252

52A
tr5
t16

20

201

11 15)

,o0

:
:
872 10

9a1

5 651

,14

29 2AO ,o

5211 1r9r a5o
11 19?

.t .itg
1 5rO

515
50
99

r78
19

118
820

1 91'1 297
1952 122

5t
1

6 2t5
9)7
5t55 069
?a?1 112

1 4542U'
1 10a

,082 26'
719

21 061
25 260
9 650
5 2)6

112
1A +011"1
22 79'1 

'25it"
440
119
651

1 Arl
1 J?Or1 4A?lt 5A51 625
1 ?ao1 045

20t
1t6

:"
5

ire
401
489
rro
459

692
12'

72

:u'
:
äq
,562'

151

?a
44

1
601

it,
1

;--
,2

106
206

2

6g
729,n
5165'12t
,59
911
?m
296,

6a
il4.kru .
Thorrüail
bd.r. Pho.phoduacdir.l (ohn. t)5)
Ir1ldur.iltt.l (oh. 1r5) . . . . .
stlol.toffdunr.dtt.l (ob. 115) . .
11!ohd[nB6!
lnd.r. tu3.ütt.1
,tlrill1ch.0.rbEltt.1
Atut. ud !.11.
l.d.! . .
fo]I. , .
BuaroU. .
And.F SplEttolf.
Crm. . .

1

1 211
102

49

-
?50

itt
12

140
1

90
,1
,2

174
2ra

5

128

1a7
6

15

1
5
5

1O
257

1O
06

, 591
581 r19

it>
:t"
1'
10

1

21

Ub.! 1

81
I

85
405
290
at1
105

95
52,m

ist
igt
221
116
1t'l

112'

i_"

22

,e9
216

20

2_"

512

:
6gs
2t9
a2a

'="

BoIrrblIll.
t.rI.iloIa

Ho1!lohLlll' Stroh.totl .
t0
10

I

o91 715 295

719

:'
, i,g

:'
är

1':*
1,.

,g
11

120
5

:,

8

,6
1

a1 707

l1
11

2

2

&I.trun!.!....Nq. .1I.! lrt . 1C
400

56
151
965

5

1l

O..rEtv.!t.h! 1951 4?O91719221 BO4 807

,a -@l
,6 mo

511 544
101 5r7a5 591

":

850
r50
am
916so
110
zrt

:

2A 12A
11 509
10 O25

016 7991r5to
206 

"5ur:r,50,9

56
,1
56

6

171
aJo
259

i'
17

2

1

a9 72t c
2@
o?5
5t2
72e
20{
516
717
596

2 251
225

,975
460 921
41 @'11' ar6

261 5?9

igt2 95'

19 0t2 9"O oi 141to 1r2
11 125

119
9

179
56
6

lmaE . .
H.!..
Jü.-u.Ert.6.bl.t .or1. ortrr. b.ln. . . . .
ll.L.a.b1.t
,od;BH.tEr.Et!.o.b.(ohD. 16 ua 19) . . . .
b1g.bl.t

o.Ett.*ü l9rl

,c 9rr
7 750

:
65
a5

49,
592

21 151

,o 147
71 992

1 arl
1192&

191
29
,a

-28 -

122

2

11

ud ltül

d st.hl .

StrE .

b) ATGI' ET IUGCE I EBID [D MIATO DIR IIIZffi MEIPIE DES EWDESOUDTES

Y

1
2,
1

10
11
12
1t
r4
15
15
20
21
22

21
25
25
2',1
2A
,o
,1

,,
,1
)5
,6,'l
ta
,9
40
4l
50
51
52
51
51
50
70
71

7'
74
75m
a1
a2
a,
a4
85
85
90
91

9'
91

,0o
lor
102
101
i04
t10
111
112
11'
120
121
122
12'
1ro
111
112

1r1
115
116
140
141
112
150
r51
152
15'
151
150
151
162
161
161
165
r65
170
171lto
181
1A2
1d,
190
191
192
19'
191
r95
196
191
l9a
199
200
201
210
211
212
21t
211
215
216
217
220
2ro
211
210
211

25o/1

1
2

/a
a
9lt

sh
to/2c
29/a2



1951des Bundesgebieles noch Floggen

.) IIBIL DU [lCCn ^I DE |E]oDERN CortU rlil El O 11u0
I
2

4
10
1t
r2
1'
r4
15
15
20
21
22

21

26

2A
to
11

t1
,6
,7,a
,9
10
41
5O
51
52

v
60
10
71

7a
75
80
81e
e,g
85
t5
9O
91
92
9'
91

100
101
10?
101
104
r1o
111
112
11t
120
121
122
12'
1ro1ll
112
111
111
115
1t6
140
14t
142
150
151
152
15'
151
150
151
152
16'
154
165
155
1?O
171
1S0
1A1
1A2
1al
190
191
192
191
r91
195
195
197
198
199

201
?10
211
21?
21'
211
215
216
211
220
2ro
2)1
210
2a1

25o/1

1951

1

2
,/1

a
9

18
19

5/7
1o/2a
29/62

it"
5

71'1'
55

51'
561

2
91

:,e
89

igs
229
'11,
276

ia
260
144

l"
29

,12
2A

6s:
9129'

t06
_91

igr
101
214
202
't 51
5+2
712
185
260

04055112 1AA96019t

9541' 016
7 155

1a 826
10 1rB
40 5m

':_'

2?B
901

ao

sz 6g,
tiaI A5A

16 622
a,1 502

r äro

v ltt20q
6A1

1o

1

:"
5 o12

itt

5A6

t 516

:
,29
51t
225
100
1)168
tt1
i+a
igo

:

101
12J

:

:
:

:

,'
,,

6

i_tz

9162t 111
111

tss Zst
17 9117 191t 194

10t 291
145
61'
7t?

5 556
13 685

i"g
7 992

10 552

. ,6A
5 929
5 5171' O227l rag

irz
e igs

7
25'

rc its

r68

:

i
:
_51

I
itz

:"'
i,.

:
"i'

]es

:
41

Z_t+

18
111":'
-,,

26
5

540M
590
1t

t'
:

zs,

:
:

t

71

11

:,,
82

-,'

:
t irt
e izo

:"
:

17 a9a

t ito

1,,
, 6sz

,"
-ae

:
:

:'.
1rt

t is,2 219

g ioo

1a ,24
116

2 412
1

551

2 561

,a 211

r5o

,958

s5
,02

112

44

18 459

551 I

r02 
|

:l
2

4

itt
-_5

ioz,
_11

iss
6'--,

ioz
11'1 9?9

t,-"

v iaz'l
:
-1

zt Zat

='t its
4lo

a
21 52?

r isz
e igo

t4
5A61 057

9 552
19

ia,
154 247

111 529t ?96

ig
!o

1t6
5961 2r2
2U

:'"
:

1

4

146

16

6

,

548

051
14

,86

arl

11'

:
:

är,

12r
2a1
192
959
195
2oo

Zeg

76t

9
7

1'
10a

:'
1

12

z:

i'
1

1

=':
10

är,

ito
21

185
9)

:"
1

201
155
4E
621
121
:to

595 ro 166

56

5to

6 1772 a51

iot
12 t21
,s \to
5 665
7 1O7

r i.o51'o
50 O9O

es ier195
,161

152
,77
776
,r66 2\1

1 1A2

1
5m21tr 9ro

1?

ril,
z isg

ths
18 221

621 5a1
1 92t

15 616
29 169!2 r0r
5 112

' t_"

lo
_22

:
11

igt
112

6

46
512,

60

izz
itt
t1

'!"

5121
1

, igs
5 0161t 2942m

26

4ia, 
:,,
ito

Ä>z
to0

r 6zt
159

n i_st

,57
990

2 050

:''
:

15

i>t

:-
22

=":

:
:

t its

t91
:
:

i
50

201

i+t
110

:

:
:
:

:
:

:
:

,"

50 121 10, 6'l

,1

547I

15 956
,5

817

,)

,9

7t5

21I Ol1

='11
7 5t5

111 rO2

:
:

t)o 6"9
26A 271

+t irs112 
'1O19

2'
2

igo
92

9 214
9 1A2

ite
, 97)

"'-a"

19 612

1
7 755

1
l

19
2
2

a

t1

ttzl
:1

!"
i*
iez
6r:

7

:
ieo

11

a

1'
95
1l

1

7

:"
:
125

I
1?2 751

9zz lor

1
1 019

18 9r9

,1
101

495

1@

1

1t

75

1 162
2 204

502

ärg
221
719
,61

1

51
210
457
154fg
Et
l1a
1tu
5'
r9

irr
2161rt
,11

22

:"'

40?

762

:

I

4&
8r1

21

,,

77'
910ü2

11 m5
996

51
1 1A5
6 090

?"'

:
z ito

22 9_O2

1t,:,,

t 556
17e
7r8

? aa6
51

i,g2 119

örs
26 111

a igt
25

a ,47

i+,
1 1O5, 

:ra
+o itt

1"s

1,6'
21

r91

111
1r5

25

5

it,20,
7A

5 029
19', 610
619

6 101
6t

61 266
1)6't t59

3 943, 965
1 125

2m
11 )511 29O
ro 615

6
51

791,2
_61

,2

:
-_22

:
a7

1

1

:*
12

irr
52

2"
:
om
952

"a"

:,
:
7or
161
259
109

19
1'

4

:"
12

i+s
22

;,"
i,,
:

5
92,8

254
,27

4r

:'u

7
10t

:'n
:

I

io,
1'

:"
:
itt
204

18
121
115

2

ioz
9.'

=77

a21
:
:

7
616

211
5t 1

217
5 950

7A

2
19

84

21e
604

?o

,,sl
145

15gt
2

t25
655

:"
;."
5&
211

1

6a
1

1

a1

:"'
:
755 I
1al I

ral
ott 1

1t
759
890

!"'
is,
9U
990
151
25A
oa8
9r,

2"
l5
1

21'
242

2 12t
2 991

219
157

_2a

19

550

,2
59

121
272

-"o

179
5ao
90s

4A
i98
112
914
151
610
695

:'"
7se
121
658s?

it..
10

o90
?B
209

izs
59

218
154

162
11
90

112
50

itg
ra9
lro
271
92
11

706
a5t

2u,

9

5
r9
10

1

:
-
:

29

68?

öso

26 090

7 241
22 6A'l

911
6611n
519

Itt
t15
690
122
124

1

iro
40,
5607r,
s,

97o
162
t21

9
150
125
252
115
,2O
1re
91'
48f
61+
801
691
56'

20

504

6

7

791

50
ar1
195
217
191
r85

:"'
its
,1O
150

1

lts
ia

40

iot
20
10g
a6

d91
,61

15

:

11 lm
,e itt

2
10

!u,
104

,64

:,
1e7

1'
-9

52

-sr

:

5A

:
1

, :0,

:
lo!

1

1'

11

2

611
+2

1
r04

,5
in

:o öza 119
o25 01'
691 111
,55'ltg
179 191

:

rim
118 855
Sr rao

216 
'1':

1

t
11

1
22
11

:
:

7
4

1

1

:

2
,a5
,5
20

140

924-u

I
40
15

261
157
t1

:"

1J7
20

12

172
112

2

120

EßATD MD MT§O DN EITZ!ÜTN EffiSlEZIre DES BWDüSGBIETM

9

,

19
9

20

65

21,

111599'091

519
64', 5A56 225r, 98?'l*

120 7516 111
5 97'

276 010
1? 6lc

210 206ar:rt

92 21?
1 579

262
125 918
t16 0r1
1a5 221

"'i"

56 061 1t51't6 oto17 77151 9A5-t5 05,

b) [ruE Dln rllocE u
,52
:

91

)a
I

o't 2
511
Et9
291

:
:

21

1t
1

.999

r04
999
167

,94
136 569

1 t5t18 r2a

2 1?5

t9 921 )5 11'l

lo
2

,66
1',.

:

d.ro! r1d b.töil.ft rod.D h v.rlü

üt Ut6.ü.!bIL d.. M..6.D1.t.. rü Sohlll.D

ddrtrltul.oh.t ruül.oh.! g.s.l.poInl!oh.r portutt..lrcb.r
r1.r!. (r)

t

trlD.!
CUt.r

IY I E i I

t44
o4?

91
11

595
618

59
7A

51
15

98t
71'

96067
6r110

19'
,79

765
944

1r2?dB
50 421

155 O1O

11 157
1951
1 950

4?0 r00

'ra 
751

10,
51'

1o 166
22U

50 121
la o54

oao o9r
006 255

17 111
,1 005

55 061
27 02b

,, 05,
91 122

5r5 156
525 

'O1

-29 -

12 621

5
2
2

r5

2

2

6

t



ed
tlautroba! a16aatlElachar b.1t1!c!6! braalllaDlacbar

OUt.F
b.fölll.!un6lEg..ut

l1r 6a

Y.rt.
Bcr.
tr!.

V.rk.h!.b.rlahq

8.r.1oh!q al.. t.*.br.b.!1rt..

r v I v I Y E v E

917
902
155
276
590
52e
6A7
B?1
418
219
7B'
208
112
916
617
195
121
044
,19
,1)
ot6
622
959
019
202
250
665
159
191
11626'
1y
157
899
195
'l t5
,90
569
a52
or8
215
1r8
921

I
rtl
12

152
916
129
170

26?
105
511
521
1A'

1
75
s6

25e,
84
62
91

r61
520
20

261

,59
59067'

1
114
192

121
2e2
19
81

519
11
77
26

652
51

220
roo1'
,6

222
196
2r2
,12

l0 896
726/

2A 6g.l
56

411 811
2 ?06 All1 4r0 585

2?S 617

z ito2 12C
5 516

56 579
272 21240 219
,15 450
55 19'
59 7U
71 6r'a6m

212
2r5 9a2
17 892
77 711

175 r10
10 121
,, 529
22 19A

256' 891
776 91Ar61 4ro

256
20 ,57

191 22'
1r 5 119
,65 a6,
,77 619
56 

'7126 AOO
15? 917
71 5A'Aj 221
7 61,

16 A91
27 7rO15r 652
,r 157
,1 1771n 16A
,6 a25

106 ;59
o 25A 52'

995
123

110,1'
190
,2'lao
,5'
5ra
,99
äre

20

167

12 265trl,79 701
,11 1'tO
,51 511
151 629

igg
+r iro
7o 101

21' 
'99116 66a

20 ,072 119
16 o0?
29 t12
7B 29'

668
a 5ro

v;oo6' 0g6
118 11r

1 959
56 

'5Otiy
111 a26
221 191

212
1 0r9

116 191
101 A27
17 971
e E:7

tzg 6tz
t jrt

818
1 10 011
10 107

:

18 185
J91

6 11A
561r, 777

,96 91O
98r 191
61 011

z ito2 129
1 116

,8 885
216 6A7
212 15'
17 170
27 e29
2a 251
40 8r9
16 020

1
6 011

,1 -151

101 260
15 212
17 141I 419

ro iorr99 19'17 041

er 6;r
5S 956
19 95119 101

2A

tt itt
5 511

9', ,1'
7 611

12 467
22 201

,67
e its, 

:r"
1 Oo5 84) 1 622 299

2 3s7 5r5
6 995

105 t62

lt

,a2
18 95'

1i9

10 795,2 920

14549

s

't11

95

11

,2 110

129 521

2e5

r18 156

526
542

111
52

595

51 1r1

152 57e

500
186
221

540

,115
,92

:,,
e6y

11 271

e ioe
: äer29 1gt

111

261

:-
t

15 999

59

2 602

44 2,8 )r1

819

410
411

5O0-5r
500
6or
602
6rO
511

I.
II.

III.

211

720
721
800
801
810
420
421
8r0
ot1
Bt2
900
rv.

ELt d.! .orJct16oh.B 8...-Zona
rlt doE d.utlob.E ortt.bl.t.a E.!r.

!olaD
SorJ.tulon G d.r oltra.
11üLrEd
Schradan
D&.-rt, ful.rnd, ttrö.! d 0!6DlrDdIof,a6aD
SorJ.MoE rE lllrcar u.s rall.a Iaa!Sohr.tr
D.r lb.1! h ll..l
lnüEloh { EilL u.r.At1.0!.8
D.ltl.a
Nr.d.rIatdc
Crclbrltrd.a r.d.tro!d... uDd u IEalOFBblltraal.E (r.rtktl.t. ) u.trotdlDlrd
Irhad (Etm)
loFd.IEEL.! ar ltlaatl.ch.E Oz&Polhgtl Elt d.E lro!.a rd lrd.lnsIEBl.n rr Iltt.h..! u rr oolf yotr c.dl!!Eü!.10h rE lltt.Ir..r
ILLlcD ud lrl..t
JutotI.d6 (.drlatl.ch. nbt. )u.lLb§lc!Crlcoh.ded
fUrI.l
9rrlaDrElbaaoD,Crp.E, I.FcL
Ämtctr u lltt.h..r
fold.lrttr o [ttcfl..! (ohn. ,O9)hüu- uDd Sohilrrüccrtoblat
f.da rr 

^tl!ütl!ch.! 
Or.ugsl u ltl.ntltoh.E Or.e

USI E Colf von I.rl-lo
frEada a! Pa!1?i!ohaD OraaEgS.! !8111!oh.E 0r..8
Iltt.1E.dh
löd1.Südrocft & ltl&t1roh.E Ot.llalr.111.E
lrgrDtlDl'aa ud g@t
f,6H1.§tducil. .D !&ttl.oh@ Orcu
lfrlL. E 

^t1§t16oh.n 
Or.E ur.$[drful.lel,.ch. gdoE

O.trtrltr (ob!. 72t)lfllkr t tut.tr I..!
^nbtm 

ü!d Int
Iro
Vod.llndl.E ud C.rloE
f,lat.FlDd1.tr
Dl. Sudr-IB6cln
J.pc
Chlil ürd lotuo.!
IuAlclu.l Ed fo!@
^u.tB1l6a 

utd lld!..1.d

,.D u.zdachaE dan f.rl.-Bat.d.Dudaa6ab

1951
t 950

0h11.

t

rtt d.a übr16!D
ohnc Zl.1hfcE

C.lartr.!Lchr
Btct.a 1 174

511 a 1 1
850

11t
66

,o1 169
211 A91

77 92946 18C
deYo! rltrd roldcn aul

1t.11cD1.ob.r !char Laüd1!chcr drd6rlhdlrchcr Pä@m1!char
lIa6tc

Va!L.-
Bar.-
trr.

Y.rk.hr!b6z1.hrE6

BarclcIEuD6 d.a Yattabllb.tlrtaa
Y B v E Y r I I I

1

550

16

11'
967

,52
197
551

7"11l 5O0

I 200
,o2

12 665
,1 772

?1 709

61 79.
r0 018

,0
'|

6
16

d55 161
26j

:"o

7
151
oo0

72

505 99521 915

6U

I
51

,2 Srg
5 29'l

$Ar

15 ,o11? 892

1 500

65 69'

I
r8

11

598

'="

g7
211

905

260

616
8ta
1r,

100

l0 221

:*
iu
725
,00
517

:,,

i,o

it,
1ra

l*
äor
18'
108
o?1
17'
100

irt
4ao
676
552

9
985
222
4or
9ro

117
197
,15
,91
651
058
275
1r2
?18
670
052
560
156
,58

21
2A2
271
169
,o9
165
11'
906

it"
:,,

,
12

161
51
10

1

1'
t1
61

,
15
,o
48

1

16
15
40
58ll
11
1A
17
29

11

21
10
21

1

19

:
571
51'
119

:"
itt
956
025
515
120
881
425
561
869

12
015

Ztt
691
29A
,r8
54r

io,
261
109
205
162
420
451
291
918
12A
216
1ot
115

5't6
5r6
856
,97
o5'l
09,
98'
o7,
i,tl
915 |

9

2
a
2
2

25
,5
21

1'
18

1
51
65

7
2

,1
)9
18

a
21

7

1t
12

1t
119

5 t67

092

95

19

1

29,

9

96
12

5

12

1+4

11
7

21
I

27

'l
2

l1

4

,09
t

t9
{

,15
21,
,1

6
g

18
18
1'

711
571

171

!go
192
991

:,,
iu
211
511

1t,

I,.
i_o,

itt
480
o62

6a

iot
le,
iet
511
95s
5'.15

o-r Iall
086

ioo
151
all
521
a15
051

512
276

iqe

:,,

2 2A2

126

:'o
Zre
477
a62:"
i+a
1r7
443
627
281

Zss
652

ist
151

it"6'
265
a92
105
-lt zz)

60,
l@
906
55'
701
414

:,
1

150
16
20
I
1

2

11
90?

162
958

801
755

it+
488

2
21
12tat

2
11

,

1

5

7
115

1

9
1

9

1J
7I

15
1
2

1),
1

1

17

19 1r1

15 250

t19
119

025
68

69

250 804

20

12

11

61 4?4
16 t11

4 000
11 529

I e55

1 61't

tt icz

:
t 6tt

1A A21

19 889

,t its
,s it,
t51 3461 7'to

r 6gs65 595

-2 617
5 477
9 750

:"
:
001

7

8to
arr
432
96

II.
III.

l04
,o5

810
8rc
421

IY.

ln u.trlsch.a d.! V.rL.-B.r.d.Bud..t.b
dt dcr .orJltllch.tr B...-ZoE.
dt d.tr dcutlchc! orttcbl.t@ u.fr.

Pola
Sorl.tuloa .a d.r O!t..c
tlD1.d
Schr.dcD
Dän6rrt, I.lrnd, !ä!ö.! uld otöD1ed

Sob;.1t
D.r lb.1a 1r El.rß
lEür.lch r[ nil1 u.r.ttl.Orcr
!.1Ala
f,r.derluAa
Crogbdtannla r.d.trord!.. d tr LülGFlbrltrul.n (f.!tH!tc) u.trodhlandIrlad (Etr.)
IoH.pd.a rD ltlaEtl.chd 0rGuPortu8al dt d.a lzor.D d EclnSpd.r r! Ilttc1Eccr u..! Colt voD CsdlrIre*!.lch rE IittGIE..!
It!Il6E ud tllc.t
Ju6o!1.r1.n (adrrr!1!oh. fü.t.) u.tl.brd.!Crlcch.dand
?U!k61
6trl.DrIlbrEoDrCrp.h,I!il.I
^ßrptcD 

eD lltt.lü6.r
troldrtdkr ar l1tt.lD..r (ohao 109)b6u- uld Scbmrrü..raablat
Irüd. E ltlutlrch.n Or..tr
US e ltl.EttlcbG Or6n
USI rü colt voD I.xto
Iade u Pazlfl.oh.n oz.rn
US^.! ?&lfirch.a or.rD
Ett.laa.rlLe
N6dl.SüdaEGrt. .ü ltLrEtr.6ch.E Oz.u,na111.a
l!66ntldctr ed Uruu§f
födl.Südrr.*. r. P.tltlloh.D Oz.rn
Cb11.
Ätrtta.E 

^tlentlloh.E 
0r.& u.r.SUd.ft'll.dlohc Udon

o.t.!rl.L (oh. ?21 )llrlt E Rot.E I..r
lnbl.E ud I*
IEn
Votd.d[d1.D uld C.r1on
ElDt.rldl.!
D1. Suld&Ilrch
J.I§
CHDr d loEo..
büdrchu.l ud fou
lutEllo rd i.u..rlrEd

nofl.3€n
Sorl ctu1on

0..art?crtchr
Dag.t.n

1951
1950

ult d.D übllgcB .urcE.
oh.21.1b^f6

r 01, o8a
662 97'

91 97t
182 8A9

217 o11
111 500

1 849 058, 42, ,o, 2 4O1 191
2 to5 51a

1 0r5 1r9
5A5 617

t

1951 noch: 10. Güterverkehr über See
c) Anleil der Floggen om Versond und Empfong des

hrutcr J 117 t llnncn-st'-v"kehr o1t rest-Dcrr1D, Yon tlan.n 2 714 t av! dcutEch.n schlftcn und lgl t rut nled.rlandlrchen schllfcn b.fordert *orden slnd
e)

-30 _

2

5,

1

2O

6
6

1

1

5



des Bundesgebietes noch Floggen
Bundesgebieles noch Ein- und Auslodegebielen der Güler

1951

b!ltlBoh€r dh1!ch6! l1ü1.chc! t@ö.1!oh.r 6rlaob1.oi.r bodul!ohar 1ad16oh.! l.ludi.!oh.r b*.-
laa.-
tr!.!I.96.

v Y r , v I V I Y I v I V t
1 5

:fti,
2

18,{
202

119 111
181 216

I 889

z Zso
1'

67 911

, ltt
1oe

si^
to i+z

.zr i+t
151

20 169,0 004
417
21?

55 615
16 017I 

'61a1o
a86

g lzz
19 999
6 121
1 670

11 112

x ieg
911 116

:
,ra
isz,a l,

r öss1 021
85 711

,08 855
119 111

a,2 145

i'e
15

r ioo
1 

'54551 550
941,8 280

er it
512 21'
75 266

g irtI 428
134 717

2 120
1e 11'
te it,5t 158
1 717,6 515

11 618
9? 116
1 5rO

12r 705
48 482I 

'189 295
48 5681' OA1

115 101
691 2r52

901 551

96

2 515

:
1'.to

12 576
,28 469
1r r5,

isg
1 290

z iaz
9 526
1 91'
t ieo

2
588

z ige2 22'
2 12a
1 505

221

röo
'2_'o

1o
672

2 ora

5
57
62I

211

ieo
766
12?

:?o

011
219
o12
580

öro
e12
2ro
,19
iil
ir+
101

7

1

r9

6
1

15 011

r ieo
a Ätt

10 914

t Zo+
10

157
1 

'505 522
10 948

19 6e1

1 579

z 6ro
12

iez
r ärg

1A 112
e29
29A

2 r47

t iat
152 209

102
189

40
11 695
9 616
5 1r5
5 271

829
p ite

,95 691

r 019 91'

zso 
-oll

59 099
11 9551 7Al

55
5
I
5

t5a
761
800

:_"

!,,
t,,

:

828

756

29
1t1

,oo

2

1

2 525
1? 4481

9 5ro

1r't 254

9 758

6 871

125 569

5

:
179, o90

:'
t lzt

905

I
, 

:rt
t ioz

r+ irr
5to

1

, 29'
26 191
20 850
15 55A

5 586
6 111
1t@
t 6rt

:,
i+,

1 15 
'9'1 766

:"
859

tt i+,
zt i_t,

zo izz
25 1A5
1 122
, ,91a 21t
1 912

62
5 457
1 8.18
, ,15

", "=r,

z Zst
:-

1? 101

2',"

r ieg
,91 88?

596

10 559
166 65A

12
105

5 126

'i'"
5 7?2

109

ior
011
100
,_r,

äm

:
g-zo

t8 761
2A2

:'
ioo

,
21

I

9

6
ro rSo

r2 t0o

:
40 8r0

2 iso
95 171

0

76 rra
57 205

:,,

5r1
115 569

9215

2t,

0re
ieo

20
89

2A5
019

5

5

9
2'

916

t"119

t8 9t,

69
,51
lr5

:

:

i.,

:

:
6"t

jot

_74

570
111

11'1' 1

11 591 19 881

6 i'36
1

11
a?a

971

6
l'o 1',o

161

I.
II.

II I.
200
206
207
20t

2O9-221
222
22'
2ro
211
2r,

215 t2r6
2r7 t2r6

219
210
211
,oo
,or
,02,ot
,o1
505
,o6
,o'l
,08
109llo

125 )r21
4öo
401
102
110
411

500-51 1

500
501
602
610
611

?0o,?01
710
720
721
800
801
a1o
820
a21
8ro
ar1
ar2
900

IV.

Ca6. -Yark.L6.1950

davon 61nd b.fördcrt rod.n tut Schltt.D
V.rt.-
laz. -xrr

po1nl6ch.! po!tu616!1!ch.! .chicdlscha! !IBal6cbar HrEUohGr u. s, t.
!1a6a.

Y r Y v E Y

6 r19 11

101

5rs
115

21
!75

:"
:
114
652
,9

2

1 2
1

552'
65

2 000

216
:
:

:
,-,9

i,'
:
:

s

,o1
2 195

28 7)1 5t 911

4

21 o29

_15

=

:
,:*

jor

11 698

9 601

151

1 5
1

1

:,, 5617 :"

)90

:
t261 129 1O5,, 5r5,:o,

18
,6715)
180

1 509

:
r ä,0
t iae

11 ztAI 710I 9ro2 260
25

6 570
,7 550
6 2oO

z 6to
5 

'7021
1 067

ix
51S, oot

7 846
' lo8

97s1 ,61
2 

'1'ro 4r?
1 022
1 042

21 256
5 726

1 ,ri 116

:
5ro

111 713
2 099

2'to 175

rr ier
1 192

12 000
101

2 111

> Zza
2 700r1 ,.to

r16
9 845
2 7a6

r 1 109
21 t56
16 767ro 681
11 7r1

)99
85 lm
1 040I 11'

125
20 

'O17 808
7 107

zt igg
5 ltolt 25'

10 1',t5
115

2 0r2
2 101

11
,9U

1S Sa'
5 619
1 112
1 661

,51
10 05?il 615

r o8o 091

500
480
150
,0

915

5ro

' 2"'
,t itt
4 8AO

":*

:
t it,

,o
29

s

1

7 5001' 262

r i+o

2 69

5 ,a,

9' 595 159 111

66

1 a 919

2 175
5 506
2 

'At

119
12A

:"
Zy

=.

1o
5

1 5

66 50 1211 o

,o
I

116

a68
801
570

200

651

000

9'

040

65941:l_t_t
re ros Ilr 065 

|:t_t_t_l

:
:

:
:

67 765

t
1

,a
5

7

6

2

o,65

211
102

t6
2 11)

t05
1

t

2@
295 251
67 16'.1

25

22

10 219

11 205

120 14
121

52 1152 111
191

:
"g 

\oo
5

n it.
rr isr

111 057
215 292

1ro
,5 111

ter irr

r i:r
1 9r9

172 9A'

151 2r5
12 721

leg
10'

:
9'

iso
991

:"
itt
le,

ist
08?

_50

Zgz
:o'
Ztg
911
22'
515
702
602

9ro

iet

i+s
9

:
ier

1,,

099
01,

9

829

'="
a?

490
o00
850

6v
621
917

i"s
591
!),
ir+
't 50
291
90'
,17
451

:'u
iu,
-
6et
269

2""

:'o

,
I

2

44

1
1

1
1

1
1

5I

1
10

,
1
9
2

a
a

'1r

7

19
26
15

5
2
6

I
1

9

14
7

1o
,o5

:"
6

,2

L
II.

III.
200
206
207
208

209-221
222
22'
2to
2r1
21'

215 t2t6
237 t25A

2r9
240
211
,oo
,o1
,o2,o,
,o1
,o5
106
101
,OB
,09
510

121,r21
40o
401
102tl o
411

5OG511
5oo
601
602
510
61!

7o0'?01
'11 0
720
721
800
801
410
820
821
8ro
ar1
e12
900
IV.

90 0r8
1 12 A55

lor 6rs
60 a1,

2 115 9172 
')1 

005
25' Or9
125 A65

60
,o

29o
198

112 86A
29 559

1 911 182
2 91O 971

107
91

82E
9?S hg.l950

-31 -

515 2)1
559 t90
592 tl1

6)9 aul
2r8 00s

61 50t
51 521

1

1



D. Einze!übersichten über den Güterverkehr
i1. Bezirksverkehr

a)

b)

c)
a)

Vergand und Enpfang der elnzelnen Verkehrsbezlrke d.ee Bundesgebleteg .

Hauptzusanmenstellu-ngen tlber den Bezlrkgverkehr
Wlederholuag der EndsuDrnea über den Bezirksverkehr .

Sondernachweisung! Yersand urtd Enpfang der tlurch Überschaeldung nlt den
Ländergreazen entstardeaen Tellbezlrke 94

, Er1äuterungen zur Darstellungswelse des Bezlrksverkehree

In den Vorspaltea der Übersichten ilber den Bezlrksverkehr slnd die Verkehrsbezirke nur threr
Nummer näch bezeichnet worden. Danit aber die I,esbarkeit des Tabellenwerkes erleichtert wlrd,
1st dlesem Band aIs Anhang e1n auslegbares ttYerzeichnls der ln den Übersichten über tlen
Bezlrksverkehr nachgewiesenen Verkehrsbezirke'r belgegeben.

Es bealeuten *

ln clen Elnzelilbersichten:
nYn den Yersand ulld trEtt a"r, lrpf"rg des dargestellten Yerkehrsbezirkes nach bezw.
von den 1n der Vorspalte genannten Yerkehrsbezlrken;

alle Zwischensummen
neten Verkehrsbezirkes nit

Se 1te
1'
77

9t

d.ie Jewelllgen Yerkehrsbezlehungen des bezelch-

Sund

9B

100

1.98/199

Ausland

clen übrigen Verkehrsbezlrken cles Bundesgebietee
(ohne den lokalverkehr, d.i. der Yerkehr lnnerhalb des Bezlrkes)
l,Yest - Berlln
der sowJetischen Besatzungszone

den tleutschen Ostgebieten unter fretrder Verwaltung
den Verkehrsbezirken des Auslandes

ttle E n tl s unn e n den Gesantverkehr d.es bezeichneten
Verkehrebezirkes (einechließ11ch ttes Lokalverkehres ) Insgesant

1n den Hauptzusanmenotellungen:
trVtr den Versand und rEtr den'Enpfang der einzelnen 1n der Vorspalte genannteh Ver-
kehrsbezirke.

Aus technlechen Gründen ist für dle Nachweisung dee Yerkehree aler Blnnealanclbezirke 6/7, 1O/2A
(ohne 18 und 19) 'rrLd' 29/62 und fi.lr die tgleclerholung der Endsumen ilber den Bezlrkeverkehr eiue
besondere Darstellungeform gerähtt worden. Außerd.en wurden dle Angaben tiber den Versand uncl
EnpfaDg der Teilverkehrsbezlrke abwelchend von der für dle Bezlrksstatistlk bleher tibllchen
Form nachgewlesen. Dle Bezeichnung nGutn ln der Kopfspalte dleser Überslchten bedeutet rrGüter-
gattungrrr d'1e alarunter angegebenen llunmern entsprechen den l{unmern des Gi.iterverzelchnisses.
Auch hler Lst zur besseren Lesbarkeit ln Anschluß an Selte 11 el-n auslegbaree nGüterverzeichnls
für dle Yerkehreetatistlkenn belgefilgt.

I
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o) Versond und Empfong der einzelnen Verkehrsbezirke des Bundesgebietes
Nochwe ls der Verkehrsbezirke

Yerkehrsbezirk
Selte

Nr Bezeichnung

2

1/4

5

8

9

18

19

6/t
1O/28

29/62

,l lübeck . .

Schleswlg-holsteinlsches Ostseegebiet (ohne 1)

Unterelbegebiet und schleswlg-holsteinlsches Nordeeegeblet

Hamburg

Unterwesergebiet (ohne 9)

Bremen . .

Emden

Jade- und Huntegeblet sowie d.ie ostfrleslschen Inseln

Elbegebiet .

Nordwestdeutsches Wasserstraßengebiet (ohne 18 und 19)

Rheingebiet

14

34

34

45

59

59

45

72

74

74

75
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Güterverzeichnis für die Verkehrsstatistiken
A. Ilerlschs Stoff€ zur Ernäbru.Eg

1. Fische, aucb Zubereltungen
2. FIeiscb, auch Zubereltu!8en
l. f,ilcb und RahE
4. Eler

B. Getrel,de' Hülsenfrilchte
10. Welzen
1 1. Roggen
12. Gerste
11. Haler
14. Uals
1 5. Rela
16. Hü]senfrilchte

C. 
^ndere 

pflanzllche Rohstolfe zu Nahrullgs-
ud Genußmltteln

GeEüse
0bst, Südfrilchte
Kartof!eln
Zuckerri.lben
Ö1saaten, Ö1früchte
Kaffee
Rohtabak
Tee
Kakao

D. Zubereitete Nahrungs- und GenußEittel'
Stärke ' Splritus
J0. Milcherzeugnisse
,1. Speioefette, außer Butter
f2. Andere tierlsche und pflanzliche

Fette und ÖIe
55. Roggen- und weizennehl
54. AaLz
15. Stärke
J5. Rohzucker
J7. Verbrauchszucker
J8. lYeln' Ü'lost
19. Bier
40. Spiritus
41. Andere Nahrungs- und CenußBittel

E. futternittel
Kleie und Futtermeh] aus Getreide
Ö1 kuchen
Rauhfut ter
S troh
Andere I'uttermitteL

N. Dilngenlttel
lr0. Düngekalk1r1. ThoEasnebl
112. Andere Phosphorditrgenlttel' auger

l(lschdilnga!1lr. KalldüngEElttelr außer Ulschdünge!
1f4. Stlck8toffdü-ageEtttel, auBer f,lscbdilnger
1r5. ülBcbdtinger
1 J6. ' Andere DilngeEl ttel

O. Robstoffe und Halbwaren aler Ledenlrtochaft
140. Pflanzllche GerbElttel
141. Häute, Felle
142. Leder

P. Rohstoffe und Halbwaren der Textllttrtschaft
1 50. wolle
'l 51 . BauEwolle
I 52. Andere Splnnstoffe
'l 5J. Garne
1 54. Luopen

Q. HoIz und Holzwaren
,160. StaEroholz über 1'5 E Länger Baustangen
151. tr'BserhoIz, Papierholz
152. Grubenhol,z
16J. Anderes mbearbel,tetes Holz' Holzabfä1fe
164. Hölzerne Schf,e1len
155. Schnlttholz, faßhoIz' w€rkstücke
166. ilolzwaren

R. Zellstoffl Papier
'l?0. ZeIlstoff, HolzschLlff' Strohstoff
1 7'l . Papier ' Pappe

S Xunststeln-, Ton-r Gla§waren
180. Betonwaren
181. Künst11che S*.elne, Plattenr Röhren
182. Andere Stelngut-; Ton-' Porzellanvraren
'l 81 . GIas ' 0]aswaren

T. Eisen und Stah}, E.raen- und Stahlwaren
1 90. RoheiBen, Ei senlegierungen

Halbzeu6 und Bldcke aus Stahl
Altelsen und AbfäILe von Elsen und Stabl'
Eisenbahnoberbauzeug aus Eisen und Stahl
Stab- und Formeisen und -§tahl
Bleche und Platten aus Ei'sen und Stahl
Rohren und Rohre aus Elsen mtl Stahl
Eisen- und Stahldraht
AnCere GIeßerel- und Wafzwelkerzeugnlsse
llaschinen, Apparate
Bauwerksteile aus Elsen und Stah]
Andere Eisen- und Stahlwaren

F Nicht besonders genannte tierische
und pflanzliehe Rohstoffe

Eisenerze, Manganerze
Schwefelkles
Schwefel k1 esabbrände
Kupfererze
Andere Erze
Elsenschlacken zur Verhilttung

H. KohIen, Torf
80. Stelnkohlen
81. Stelnkohlenbrlkette
82. Steinkohlenkokg8r. Rohbraunkohlen
84. Braurkohlenbrikette
85. Braunkohlenkoks
86. lorf

J. l[ineralöIer ulnera]b]derlvate
Rohes Erdö1' Stein- und Braunkohlenteer
Benzin
BenzoL
Gasö1, Dieeelö1
Andere tlneralölderlvete' tlneralö1-
ruckstände

K. Stelne, Erden, BindeEitte]-, Scbutt
100. Rohe und bearbeitete Naturstei.ne
101. Geröbnllche Erde, Klesr Sand
lO2. Kalk urd G1pB, außer zum DfiDgen
10r. Zenent, MörteI
104. !l'ü11, Schutt (einschtleBIlch

Bauschutt) und derglelchen
l. lndere nlnerallsche Rohstoffe .

1'10. Steln- und Sledesalz
111. Tonerde, -Bauxit, Kryollth
112. Andere Dlnerallsche Robstofle
1 1r. Rohphosphate

t. Chenlsche Erzeugnlsse, außer DilngeEltteln
120. Schwefelsäure
121. Soda, Ätznatron, Pottasche
122. Farbstoffe, Farben und IEcke
121. Uicht besoade!6 genaEnte cbclai6che

Erzeugnl sse

20.
21 .
22.
21.
24.
25.
26.
27.
28.

50
,'l
52.
53.
54.

191.
192.
191.
19+.
195.
1 95.

60.

Etze
70.
71.
1a
7i.
74.
75.

197.
1 98.
199.
200.
201.

90

U. NE-l{eta}le und NE-Meta}Iwaren
210. Rohkupfer, XupferLegierungen
211. Rohzink, Zlnklegr.erunSen
212. Rohblel, SlelIeglerungen
211. Rohe LeichtEeta]Le' auch LeSlerungen
214. Analere rohe NE-lletalle' auch Legierungen
215. Altnetalle und AbfäI]e Yon NE-Uetallen
21 5. NE-Uetallhalbzeug
217. NE-UetalIf,aron

Y. 220, Fahrzeuge aller Art

f,. Nlcht besonders genannte Industrleerzeu€nlBset
SaEEeIgut

2rO. Nlcht besonders SeDanntc IDduBtrlG-
e!zeu€nr,6 as

2f1. Sannelgut ohDe Dähcre B€zelchnu!8

91 .
92.
9r.
94.

X. 24O. UEzugo8ut' gebraucbte verpacku-agen
und Baugerätschaften t

v. 241 Nlcbt besonders Scnannte Güter aleB
3e satzungsverkehrGo

Z. Lebende tlere
Pferale, EocI
Rlndvleh, außer KäIbern
Kälbcr
Schafe, T,LeBeD
Schrelue, au8sr FerkeID
FerkeI
Gef1ügeI
Andere lebende Ttcre

2ro.
?r1.
252.
2rr.
254.
?5r.
256.
257 .
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211
8A

10
1t
l8

1

2
2
2

968
,98
22t
s52
r9,
659
016
026
175
t02
926
108

191

14

9
29

6
2

:,,

,1 111
21 795
12 558
1A 550
1 151
, 2ra

,

5rt1

1' 826
11 161

Iar6G.ut 1951

D.g.6.n 1950
52 612
17 211

20 aB5 555
17 1',l1 12e

roo t00 1 210 169
2 1a1 916

11 67A
12 210

5 121 452
t 11e 71e

20 696
19 615

1 127 5r'
992 2AA

1 112
I 055

105 9Sr
2r5 116

-99 -
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1

1

5

5
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't951 15. Verkehr noch Herkunft und
o) Richlung: Brunsbütlel -

b) Richlung: Hollenou -

Ecb

voD

Eälcn dc! Ierla
ud dc! lld.! fl.La! Er?.a alautach.E

0.t!..bllraa
poI!1.ch.u

HIt.a
corSotlscboal )

Elt.E

Zrhl IBT 2..h1 rRt ZrhI rar Z.}lt rRr ,abI trRt

Eäl.B dlca lEalr ud Ar! Eld.t

!IbhBt.D

dlot.ch.D foralaaahl!.D
(obao ElbbLlea)

nl..d.llllillacbcD uil BhalühXft !

b.1tl.cb.E El!.!

llaaröalacbcD Ella!

b!l.t1.ch.n BI'.E

DoldlaobaE Ell.D

udcrcE croDIl.cb.a ELl.ü

.u'.!cu!opIlach.D Blfaa

0.!etrcrLahr 1951(g.rkrtt.bä!.D)
D.6.6cü 1950

,11

2 9t9

657

16

1

1

t1

5

,1

29 02'

521 268

s1 2r1

'I t 711

185

6Et

16 678

1 115

105 596

715

616

299

21

11

9

1

5

t6

85 105

15 590

7' 911

12 AO7

7 726

12 116

12' 112

6 692

1 010

,1 696

498

1 121

a50

121

212

21

86

12

7

t0

,t 1r,
'81 882

129 
'1'

12' 95,

so ,19

26 a51

5' alo

1 112

6 1)6

14 l9,l

18

116

'126

200

169

99

211

l5

,1

71

17 2)6

155 071

91 076

229 1r1

101 211

111 985

,08 ts5

r4 580

lo0 8r4

2a1 5O1

5

I

2'
26

,1

765

1 ozj

2 661

29 76d

21 556

2 11'

1t o91

19 91O

1 179

1 
'71

517 422

561 7't5

1 786

1 Ar5

162 
"9

2A1 906

2 A9A

2 811

558 064

120 722

1 126

944

r t8b 076

1 502 247 11

12' 492

12 
'11

!ech

vo!

Elf .ü al . a lu.l .
ud d.r D1d.! DIbbtf.D

alcut!ch.D
foralta.ltlraE(ob!. Dlbbtl.r)

!l.tlcrllDdllrcba!
uA Bh.lDhl,l.!

bcltl.ch.DEll.E
l!u!öalrcbaD

Elf.ü

Zrhl rt, Zrhl, IRT Z.-hl mt Z.hI tBt Z.h1 rEI 2..h1 tRt

Ill.D d.. Laala ud d.r lltla!

i.! ß[ala! E.tan

iaE tlblr,ta! ilcut.cbaa Oat..cblfaa

pobltch.a Blt.!

rortrctlrchra Erlra1 )

tlEl.ohaB EIt.!

achradtcbaa Eäl.E

aora6lachaE EütaD

d&l.ob.E EIt.!

Orrutrarl.h! 1951(Ecrküttrhlt.! )

D.t.t.E 1950

416

729

506

17

1

18

5o

2

?a

29 96+

62 415

24 848

16 564

,76

2 450

9 
'O1

1 291

9 551

2 519

960

I 045

159

1ro

211

r 159

11

2 026

,o2 01,

100 959

90 29)

65 552

17 5A6

9' 745

201 649

11 117

299 o4l

,6'
,60

140

c2

29

119

,19

,0

a4r

76 956

62 6rA

o9 59'

21 Ar6

7 594

s1 oct

,aa 2r1

1a 229

150 209

r5

,a

1'

181

142

1 o8'

1 922

20

167

17 115

25 282

, 916

121 127

1r9 209

,71 299

921 121

5 2r5

111 681

7

15

15,

6A

,09

{16

lo

152

11 2AO

1 75'

9 r44

149 ,48

69 50'

217 517

212 121

2 616

12 559

1

,

tr1

19

214

211

1

1'

5E6

12 500

157 120

22 721

1A6 697

152 A9'

I 090

t2 18'

1 8r9

2 -1.1'

159 ,r?

1r5 406

a rl0

I 072

1 1a5 15,

1 2a9 696

, ao,

, 215

1 095 ,'E

962 172

, 921

, 7A'

1 941 2r1

1 716 21'

1 115

1 221

11A A76

150 02'

451 816 490

594 
'7'

1) Elnschl. d.r baltlschcn Ealen
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Bestimmung der Schlffe (Torifgruppe A)
Holtenou (West-Osl)

Brunsbütlel (Osl - West)

1951

l1E1.cba!
BllcE

chradfuchaD
EI'.8

EoF.6lachan
EI,.D

dI!1ach.E
BTT.E

0.rutvart.hr (taatlEE6rhlt.E)

195 1 r95o

Zrhl, rtt Z.hI ITI Z.hl nt Z.h1 rtt Zr!l nt Z.hl n?

1l

221

226

490

221

rOB

414

,7

91

I 791

129 611

161 162

289 041

194 991

96 815

,r2 7B'

1 r11

108 05'

215 605

,7

981

752

1r2

191

r16

491

1

,2

11,

1' 617

,00 658

1 00, 252

502 965

t16 7O9

I 14 120

605 0ro

1 521?

t9 6rl

11r 297

,
51

2'

I

,

65a

2' 265

6 976

1 759

67

681

56

2 211

1 711

1r,

522

ll5
8r0

22

19

85

7 16,

418 996

,z1 ,9'

zag 166

1 61 956

E9 921

,70 119

,721
18 594

209 951

r 692

6 
'05

5 216

, 019

1 99'

,,,
2 55'

5'

145

167

191 775

1 512 
'95t aa? 2@

1 179 601

r or9 870

165 672

1 477 625

,2 
'1'

,ro 605

1 2r1 956

2 1C2

a r5z

1 120

2 511

1 ,61

172

2 r0l

a2

tl8
257

211 791

't a6{r 0r4

t ar' 07,

| ,55 925

al8 990

tr1 056

r 679 5r0

22 
'76

296 122

601 22?

I 8r4

1 121

I 56) roa

1 009 r71

5 917

I 921

1 490 12'

2 950 001

92

a0

,5 129

2A 001

5ty

5 127

1 a» 816

1 B2A 197

21 25' 1O r5l 
'1'

21 6t9 I 650 11'

b!ltlrchcDgll.a Eo!d1!cha!
Elt.D

uil.raa auoDIl.ch.D
UII.D

augalaroptlachaD
EII.D

0..utv.!L.hr (!..tlürArblt.E)

1951 1950

Z.I1 rRt ZrhI rE Z..hl rRt Zrhl rBT Z.h1 rlI Zrä1 lBf

10

75

l4

218

215

112

574

1

212

,, 5r9

18 412

9 1oo

257 995

121 717

at2 117

006 rr2

941

155 041

t
98

1o

92

t6

9

16

17

1 620

20 291

2 569

72 599

a a26

, 929

7 t50

rl 5r1

,
9

2

r16

l1

,5

6l

2

19

1r 126

21 1r9

r 600

t6a 20,

21 756

90 258

55 216

,t2
r5 259

2g

,8

1

r06

6l

r4o

118

1

26

a, 782

167 054

999

,r2 511

r1 225

,t6 657

,tr 5Eo

I 090

61 559

, ,95

2 r19

2 019

| ,2o

7.6'

, 804

5 896

trt
, 9t,

571 
'r2

519 675

2t2 170

r aa9 29r

125 179

2 117 427

, 51r OC?

a5 ,o1

r 009 020

1 
'6t

2 017

2 00,

| 5t1

7r7

2 580

5 969

,20

2 A2'

522 229

,60 640

,o7 ,o2

| 992 at6

279 111

I 8?4 500

2 160 
'72

70 915

E22 609

, a1a

2 
'O1

2 152 992

1 795 
')0

291

211

1r0 115

5A 2aO

,1'

,59

590 10'

1ra 25t

519

t)8

1 t11 69'

915 977

21 792 10 61' 165

22 t25 9 oio 919

!a

-101 -



1 951 16. Güterverkehr noch Monolen

ElohtEtt !ru.btltt.1too6 - BoLt.ru

Sonatl6Ga
Stuck6ut IE.t.aut0ctr.td. l!t l!tlc rc

Ia!..E61ltcr Yl,.h G.ülachta
L.du6fobI. It. lE. ll.aa Eolr

Io!.t

r) v.rL.br .ul al.ut.ch.D Scblft.!

90,JuBr

t.bru

Iär!

lD!11

Isl

Jrl

JulL

lu6u.t

SaDtGlba!

Oktob.r

trorcübcr

DazaD!a!

1r1

107

10,

20,

194

219

225

190

210

19'

151

16'

,91

65A

956

,t9
751

815

5t,
92'
080

1ta

,81

878

1 5r5

, ,t9
2 616

1 
'21

5 577

, 759

6 21'

, 580

7 654

1 209

1 96t

2 
"1

210

1 to5

1 715

770

9 910

4 t85

5 142

t t5to

1, 515

t 60,

r2 190

2 12'

12 191

5 990

12 
'06

10 095

9 296

9 122

I 569

7 115

9 551

10 772

r0 920

5 781

t1 56t

29 051

15 117

20 765

10 101

10 r09

20 802

11 672

1 951

21 2r1

20 212

1' 961

61 151

51 691

11 tzr
68 651

117 579

112 112

116 962

122 594

112 111

121 71'
80 244

1oa 102

170 'lr1

220 421

25C 199

217 124

1rt 1r9

t7, 16t

12a 592

115 515

,65 Ata

4r4 051

,01 155

,90 719

7A

419

120

220

r oo0

, 200

51 20)

,1 529

12 ,67

5) 1r2

t9 477

,5 695

1' 142

)7 510

,1 156

11 917

15 621

1A 72'

242 257

220 051

,26 9rO

,18 09?

,42 915

121 11'

a1t 19'l

,67 7rO

l1a 129

ta2 522

,16 572

,66 92?

or1 121

791 611

58' 911

8t9 901

002 415

aa, ,r1

981 59t

919 65)

471 52a

or2 ,ra
gt8 lr1
998 619

6' 12 012

2oo 9 85?

905 r1 601 7oo

s t51

1 77r 9 A7'

451 7 254

1 228 10 205 42,

205 51O1

1' 29t

810 6 121

1 152 21 ?96

20, r7 004 280

1 101 1r2 511 2 706

2 
'17

102 201 2 817

b) V.rI.b! .ut tr.ttl.! Scbltf.n

590

,11

5 525

5 175

505 881

t99 197

1 
'o, 

5t5

2 AAA 266

1 121

110

2 117

15t

,11

510

105

1 951

1950

2 272 A59

1 5r9 181

11 r90

40 010

112 251

57 150

1 217 579

629 605

2 176Zur@cE

De6c6aa

Juurr
PGbilr!

Xä!r

lprlI

Ial

Jul

Ju11

luturt
a

S.ptcDb.!

0ktobrr

llovc!bar

Da zctbar

Zu!.@cn 1951

Dat.6.a 1950

220

115

tal

195

21t

254

2to

241

294

271

,'1.

207

25A

755

521

622

a2a

sy
215

016

251

198

815

809

1 2t1

19 091

162

1 2o7

250

1 9r2

t 170

, 110

1 6t6

192

1 165

, ,ro
21'

,59

191

tal
225

l89

256

166

117

256

192

215

t91

t88

620

t25

455

90,

015

,76

121

,06

911

't59

29 590

5 000

18 8{0

1 772

51 279

28 510

21 702

11 A26

5 7t6

5 750

57 196

16 719

1t 111

r, 050

12 547

9 21'

25 19'

17 881

12 711

1' 99'

2 too

15 250

15 0@

,2 042

2 9rO 507

, ,o2 
'al

62 101

17 818

217 297

,r6 r58

10 669

r2 llt

a 207 061

, 118 159

9 79'
100 212

, o15 670

, 116 860

r 1 009 761

10 512 920

252 220 ra4 05,

1?0 ,04 58 ,10

\
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und Gütergruppen (Torifgruppe A) 't951

8lchtu6r Eoltc!.u - Brorbütt.]Loo8

Io!at
Xohl. StclEa !l !cn Eo1! O.tr.1d. Er! l!ila ra

LaaaEt{lta! V1.h 0aDlacht.
l.dr6

SoE. t I t!a
StUckAut Itr.6.aEt

.) Y.!t.h! .u-f d.ut.chca Schl!1.[

16 195

9 718

't8 841

)7 619

22 145

11 959

19 
"'

5 21'

11 214

16 211

11 565

12 12'

I 018

1 
'6'

1 71'
'tt ,61

7 716

6 e67

6 208

9 027

1 457

, 818

t 922

2 718

1 15A

5 1r5

6 969

12 9r7

1 2ra

7 502

5 8A8

5 588

10 186

I 861

t 714

7 459

j1 01,

56 1t9

20 a56

,1 1ta

75 82a

110 677

za} 196

216 210

20, 665

19) 
'55

1r1 592

116 991

6 117

5 567

I 717

5 611

1 8r0

2 161

1 960

t, 952

,r 111

1 2r'
2 215

'l 5a8

,2 886

21 9r9

18 r8g

2' 172

1o 85?

75 19'

10r r78

115 655

r70 981

1r1 421

142 157

102 
'66

50 ,76

50 719

51 901

58 878

51 116

15 66A

,1 015

18 09?

,2 t19

,1 21'

6' 109

17 950

1 296

8 t96

1 670

612

1 711

1 r21

9o

550

1 50,

1 281

2 010

2 556

1 t29

2 tr6
,1 

'10
,9 to6

50 2r5

22 121

22 021

20 9r0

22 995

22 71'

\ 6A7

21 191

21 479

29 691

198 ?00

201 520

tal 294

209 051

2r1 667

,1' 
'10

117 
'12

159 11'

50, 291

lal 651

sb ooe

400 191

Ja!u!

!abtu!

llt,

^D!1I
I.1

Jul

JuLl

lugu! t

ScptcEba!

0ktobc!

f,ovaDbar

DazcEbar

250

r o6e

r 089

5 619

)15

| 221

1 
'15

2 709

6 966

195 729

165 707

70 61t

69 727

a5 509

102 506

1 516 675

9r8 181

10r 791

l1 1 5aA

1 02' 625 615 61 1 26 615 26 Att
27 1tO

tt9 ts1

,11 61A

1 0r1 615

, 119 919

Zur@ca 1951

De6ct.n 1950515 081 521 051 t0 165

b) V.rlebr aut traLilaa

2t9'.t85

rt8 095

1t7 ArO

16' 602

r77 107

117 220

rzo ,1?

110 )r2

176 0A2

181 874

200 425

r91 10'

Schlff.D

175 101

2t1 601

225 222

r5r 580

22A 165

15t 165

122 Azt

211 116

2r7 196

210 709

196 869

12' t55

1 7r1

2 7A6

,60

1 211

11'

t50

250

106

1 076

1 105

144

,1'
112

755

912

506

168 541

115 
'09

71 A2A

6, 022

166 2r7

252 041

,r, 290

610 995

,t1 15r

4?1 904

,6A 765

,61 2t9

,? 5r7

,7 
'19

r8 89r

99 2.60

41 948

,9 997

50 688

56 509

95 901

211 I5A

26' 95'
290 60,

2't9 052

25' tAO

116 61t

5 10'

t 2r9

5 802

1 ,24

2 117

, 497

1 452

1 711

. 976

'l 220

6 110

5 61'

7 29t

15 121

1l 954

lt 01,

2 515

1' 971

1 a12

28 521

106 066

241 120

290 )15

205 591

185 518

r84 r82

218 A1A

152 166

2O5 167

245 All
195 015

221 66A

o1o 850

81r 01'

aol 121

651 596

412 551

902 200

290 295

111 92'l

150 958

176 a99

2r5 617

096 820

Jeuu

Fcbrur

[ärz

^pr11
le1

Jul

Ju11

Autu! t

S.ptcDb.r
I

0ktobrr

IovaEbar

Dcz6EDcr

5

?00

808

11 t1o

105

721

16 576

11 125

15 868

1 116

r7 505

11 517

21 624

260

1 502

958

2 275 B2B

2 721 977

9 956

18 286

,2 119

89 052

t 75A 670

5 19) 541

194 1r2

200 519

1 Ala 115 2 112 966 29 172

55 t51

'n9 t ta

9t 192

2 695 9)O

,115 181

1' O8r 155

1' t26 295

ZuIM.D 1951

DI6.6GE 19r01 1tG 571 2 050 980

1
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lV. Bestand an Seeschiffen im Bundesgebiet am 31. Dezember 195 I

(Schlffe von mehr ols 50 cbm :17,65 Reg.-Tons Brutto-Roumgeholt)
1. Gesqmtbeslond 1)

f.ncndu6..rt d.r Schlfl. rrrgrrot2)
Schlfrc !tt l,nt!1ablDr.chln.n

S.6.f.chltl.
ud Schlflc Elt

H1It.etrl.b

Schlffc oM.
^ntrlabaDaachlnc!Iotorachllt. Dupf .ch1ll.

ZrbI IRI Z.h1 IBI Z.hl, ttt Zrh] BRT ZahI IRI

Eudclazrcck.a dlcnaada lürzauga

bEbhlcrt. Incht-/lahrgratccltt cS)
Irock.nl.dut.rcblfta
Tuk!r
Fahrgertachtffc4 )

Zu.äeca rD 11.12.1951
DrS.tcD u 11.12.1950.

Scctttchlr.lfahrzcu8G ., )t.tZ.l95t5)
Dag.6cD aE 11.12.1950

^nilcrc, 
trlcht e16cnt11chcD Eandclr-

zBactaD dlcncEdc hhlzcu6c
e 11.12.1951

t Da6egcn u ]1.12.1950

1
1 11,

52

9r

25 S00
o22 a61
I 19 108
16 55A

,
711

50

2) 957
169 911
102 r12

7 551

2

218
9

29

2 A1'
169 011
1r 11,
a 6a2

685

2

,, iü
125

t,
a

,, I,.
, 665

r aal
1 711

8lt
807

?75
252

! 145 r07
110 0a6

ra1 205
1r9 012

a2 a50
10 851

atl
610

262
206

9r
69

601 761
261 961

22 7t2
19 111

11 31'
a 566

288
214

196

21t

1 26
t,I

19a 051
to? 916

o1 ,o2
86 lro

11 5{9
11 296

68?
155

541

19

11

61 012
72 azt

,1 161

,5 126

9s9
551

61

71

10
17

23 271
27 6A5

25

15 119
11 112

2. Bestond on Hondelsschiffen
Trnkar

D1t 
^ntrlabauachlncn

!ehrtr!t.chfflc4)
E1t htrl.h6Eaachlncn

Xotor!ch1tlä Dup!!chlfl. Schlftc
E1t

oMa
Antrlaba-
Er6chlncn Iotor6chlll. Depl.chltf.

ohnc

^ntr1.b!-machlnan üotor!chltfc DeDplachlfft
Sct.lrchlft.
und Schlff.

Dlt
Hlllrut!1.b

GroßcDkLaa!.

^ltcrsklE!.llclmt6cbl.t

ZriL BRI Z.h1 3RT I Z.hI zd1 rRl ZrhI BRI Zäh1 BRT Zahl ERf Z.Ir DRT äh1 8RtBRT zür tRf

r) nrch Oröfunk1e!!.n

Ont.r 10O BRt
1O0 bt utcr

I 50
00
60

r9")
15
27
r 9")

10 85'
a2 991
22 421
22 421
zt grqr)

108 589
1O1 823
rre orr")

io,
2Aa

,6,
ozab)
152
552
501
1ta

a7l
212

1

I

29 921
50 281

5
t1
3'

:

581
790
799

:,,

, ar,
2 105
5 602
2 554
1 510

27 10t
17 275
1t )61

i,,
105

:,,

21

,
I

1 717
1 111
1 121

56t

r6
I
6

l

t52
2 401

)90
1 077
1 062

12'

,00
500
000
500
oo0
ooo
500

)oo tRT
500 i
000 .
500 "
000 "
000 "
500 "
000 "

12

8l
52b)

29
17

1

1

5

62
69

lt,
117

95
1

580

2
12

5

512
,o2

2 412
1 127

2

,1O'
7

10 a 6?0
1 000 "' 12 500 i

b) mch Altlr.kh...D

lrEtcr I Jahr
I bir utcr , Jabr.

108
r09

5

1

21

71
t6

115
96

121

14

,, 

,,:,
2g
17

li
14

5

422
779
589
,1.1
176
008
98)
811
058
024
576

I

:"

,
7

1
51
51

a 021
72 900

1

1

5
108
12'
,r1
101

661

292
8
1

2a
2

80
r98

2 67'
99' 5lr

B"

9 797

2
I
2

5

10
12

ro
7

1

,01
11

612

,,,
196

9a0
551
69'
905

526

220
115
970

156
r59

71

51

10 n

15 '
20"
10"
10 "

7
10
1'
20
10
10
50

111
lrt
1,,
l'rcIoa

t::

,1t
07t
l6?
568
995
279
615

80
1 200
1 01'

1r 556
lt 112
21 110
7 508

245
2 512

479
12 932
?0 e10
9 966
1 519

250

,5'
1 172
1 29a
1 119

575
1 015

175

I

78 1

I
18
12

8 7r0
5 801

5 lo,

691
1 776

516
10

50 Jrhr. ud dafllb.r 2 791

c) Erch B.1Ett.b1.t.D

!ord!c.6cblrt
dlrroter: Eebult

BrcDc!
hd.E

6s, 
l15e 

,ee
tgo 1272 29a
se l,r.,ss
e l,sr.s
,, L. uout I : ,.,

195

1?'
56
11

l5e2 
52'l

?r8 te8
1oo o95
16 89.

5a 058

2A 729
r 028

,61

5 429
) 2t6

a9

,1

1A 51a

, 202
11 227

25

7

92 5r'
74 188
17 959

1) 211

12 557

1"

I
7

l

66,
185

l'u

5 08? 1 12'
1 251

575
152 51

51

,2
7
1

1 040
r20

20
1

I I
1

06t..c6cb1.t
darutcr: lubcck

79 t29
10 6?8

2 9 759 1 ,o2 2 16a
115

-104 -

!1r 
^blrlcDrmacnlnctr

8

I

2

ra5 ü
:ahraa

22 Scc
lücrd.D 2 ru.lhtrdl!cb. Schlff. Elt zu.m.n

E

da!
tu

d.r
,flr

zuar@an 21

varcb.rtcrta

,\a@an 2 922
, !dral.-RI, b)

Ed
d1.



davon

Danpfschlffe
Segelschlffe

und Schlffe nit
Hilfsantrieb

Ilotorschiffe
Insgeeant

BRT Za}:^l BRTBRT Zat.lZa&,l 3RT Zahl

Grös senklasse
Alterekleeae
Eeinatgeblet

Unter 1 00 BRT

1 00 bis unter ,00387

500 rr tr 5oo '
500 ,r r 1000"

Unter 1 Jahr
1 bis unter , Jalnte

,""5tr
5""7rr
7",,10rr

.lo rr rr 15 rr

15 rr rr 20 rr

ZOnl10il
,O tr rr 40 rr

40 rt rt 50 rr

!0 Jahre und darüber

Ilo rtleeegebJ.e t

darunter: Eanburg

Bremea

hclen

0stseegeblet

alaruntert Lübeck

a) nach Grögsenklassen

491

149

1',t2

79

201

,5
24

,2

2' 2O8

29 125

44 408

44 184

6 779

6 457

I 467

1 O29

I 006

1' 941

41 155

5 778
)o 7)7
7 011

290

81

1

7

19

22

152

20

RC

46
18

19

17

15 5o9

't4 552

7o
1 249

1 o51

1 22'
10 457

1 814

B 018

1 024
1 509

2 214

5)o

11

B8

77

b) nach Altersklassen

1'l
108

69

44
199

B6

9B

89

58

25

24

I 195

,6 528
9 591

1 116
24 O48

't7 487

18 122

11 47i
9 26'
2 821

757

19

,8
14
22

26

4'
11

2'
1,

6

7

114

21

19

20

12e

24

2 147

4 142
1 509
1 Ag',l

2 121

1 804

, 21 4
1 976

704
607

227

11 470
11 859

5 B9o

6 477

7 050

11

b,

16

21

25

15

27

c) nach Eelnatgebleten

602

1r7

2r,
52

229

5'

124 594

?2 867

66 057

10 )47

16 61',1

2 
'9'

17 925

1 820

7 877

4 
'94

4 817

61'

182

19

102

14

80 605

16 481

47 610

5 6gt

ZÖO

77

92

12

87

29

26 064

4 566

1o 5io

5 951

5 o97

1 780

noch: lV.' Bestand an Seeschiffen im Bundesgebiet am 31. Dezember l95l
' 3. Bestond on Seefischereifohrzeugen
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t

: V. Schiffsunfälle im Jahre l95l
(Unfölle deutscher Schiffe und von Schiffen fremder Floggen on der Küste des Bundesgebietes)

Gct.nlted dcr l[Echr.lrut

Sceschltfc (ohnc S.!f1!cherclfahrzeugc)
Se. -l1ach.rc1-

fahrzcuae

Seeschllte 1n!6csamt
^ußcrdcE:Blucn-,

Sport- und

Iah.zrut.
von 200 cbE

BRttoraugc-
halt ud D.hr

2OO cbE
Se6elBchltlc

udSe.lelcht.r
1951

(Sp.l-4)
dat.g!n

1 950

zü1 BNT zü1 BRT zü1 BRT rhl I BNT Zahl BRT Zahl,

1. SCflITFSUMÄLIN ItrSGESAMI
D.utacbc Scblfl.

eD dar f,Urt. dc! Budaa8ablctar'/ . . .
aug.lbalb der lurt.!!.rl!!cr dce 3ud..t.b1.t.. .

lu.lrDdllchc Schlffc & der fültc dc6 lEd!.t.b16t..

95
15
50
2A

37
6

2
1

6

2
,1

1

I
11

1

1

71 247 7 311
12,

102

50
,8
22

2

12

2
1
1

ii
1
5

1'

2
15

1

l8

t:
554
B)1

1l

519
516
5r5

11
1l

iq
575lr4
2"

1t,
9

162 | ao n, | lar l5t 926 I90 I 28 590 I ?8 t28 011 I

"i 
l,z;1",2I ;3 l:: ::; I

21
2121 525

16 752
7

10, 011

2. UIFTILX DTUTSCUBR SCHIFFE
a) Art d.r UnfäIL

aultaleulcnr gc6tlandct . .
dlarotc!: Bchrcr. UnfäLlc

Iotelverlult!.
tat.nt6rt

derutcr: lchrcrc UDtd1I.
Totäfver1u6tc.

trrukcn.
darutcr: lch}ala Untallc

15 9012 111
219

1 671
1 501r 191
2 1741 723

157
12 541) 270

itt
1a 5r,

224

146 ,2
10

5
1
t
1

22

7
11

1

,1
1

2

17 556
2 672

1421 588
1 612
1 191
, 1e52 t961 551t5 988
1 210

igt
20 455

224

42
10
8
t
1

25
7,

10
1

1

,o
1
1

6
2
1

oo5
094
521
161
1aa

5
276
5a1
414
159
151

ir"
581
110

,

-,
1t
1

12

-,

6,

1',

öo

1

lotelv.rlult!.
zuE.NcDtcstoßen2 )

darotar: schrcrc UnlLlLc
.\TotalverIu!tc.

vcr.cho11.n'' -
onlälLc anderer Art . . .

derut.r: schwcr. Unlällc
TotalY.rluBte

)

2

ln6ge6et 1911 ..
darutcr: rchr.r. Unldllc

Tota'Lve!Lu!tc.
DaA.A.n 195O

darot.r: Bchrcr. UDi61I.
Tota1vcrlu6tc.

95
16
a

64
9

71 2A?
a 9r,2 525

a1 9282 611
1 

'aa

,r1

ie
66
16

7
2
1

60
a

1o
6,

9
9

1

5

6
?
a
6
6
4
2

r0

a
1

554
2ro

895
5t9
5a2

589
475
851

11
915
612
921
755

1)g
(1

182

1 62

,'
9

1
2

11
10
12
r4

2g

11

80
10

1

175
115

:"
088
598
120
41

,11
1t6
618
1)7
719
,02
8't5
110

-
,i,

21
15

9
9
2
5

r0
9
7

20

15
1'
1'

25
5
2

27
5
3

1

-;
1

2
1

2

1

1
10

, 756
114
1ra

4 925
9912 544

b) Alt.r d.r von O!-fäLlaD b.troll€ücn Schlfl.
Unt.! 1 Jah! a1t.unt.r l

. 10
" 1'\20., ]o,40
"5o

Schiffc
Jah.! a1t! Schillc

I
18

1

6

II
15
22

9
1

l1
18

199

259

4s,
591
695
,41
122
26'
752
254

15

101
99

12
20

1

I
1

I
21

6
1

5 617
a4i
271
,15
16a
145
r02
254
950
981
118
,51

,
3
5
1

10
15
20
l0
40
50

bl! 1 2

und Echr Jahrc altc Schlff!

t
21

6,

4
1
5

12
1t

2

Schlffc ubekrmten 
^1t6ra In6g..et 1951 95

t9
15

1

10

15
I

5

1

9
11

I

15
19

10
1
1

18
1

9
50
10

1
1

:,

27
2

1t

I

50

17
,5

2

11

6
5

t

554 1 62

\t
85

5

22
6

I
1

17
20

8e

90
55
55

22
1

18
11

1

14

72
47
18

2
a

1

,0
1

16
2

20

I
2

21
1

80 17' 141

19'lo
2

21

1

t
1'

2

7A

55

it
2

r9
27

1t
61
,1
11,'l

7
1)

I
17

926
c) trsschcn d.r Unfä]l.

IcDschllcher Verechuldan
Unvcrschuldctc Fütu6 .

davoac l. Xln.Dutrfl11.
2. Sturü, hohcr Sce6str6, u6ünat16. Wlnd-,

Vatter- und Strooverhaltnla6c uaw, . . .
,. UäDg.l de! Scblffca, BeclntrachtlBut d.r

Iad.fahlgk.lt, 0b.rtehen der Ladun8 .
4. lcuer, Xtplorlon
5. Fehlen von LotBen oder Schleppcm, tren8cI

de8 Fahrras!.ra
5. lntrchuLdbarer lrrtm von ?!rson.r d!!

Bcratzun6, trotlen ulr.
?. Zu6aEcntrelfcn ugünst16cr UDstande odcr

unglUckllch.r ZufalI.
nlcht nah.r emllteltc UrBachcn .
rul.!deD:

Aufbrln6cn4 /

t5 1t1
2A 661

1 64
212

2 701I 596
)4

,9 a95
t, 191

262

11 A62

r0 6811 1)a

ls ettllt nq
I toz

I s 011

I rB .15
I stt

l,:0,| 1 115

lr.ro
l1o?oI 551

9
15

224

11 62?

10 225

2 261

425

1 1'

52

2 220 I

: 107
aao

2
1

1t5 2 112

425

5 291
,
1

165 9101 257
I loa
758€

1

?

1 ?aA

d) ort der Unfalt.

dÄvon: 0st!ee8eblet . . .,
ilordseegeblct
Ärt der Unfsll. rn der KU!tc d.a BudostcDl.tc!

aufgeLautcn, testrrndat
Sckent.rt
8esuken,
zusamcn6estoBcn
vcrscholl.n
llnfhlle ander.r lrt

^ußcrhelb 
der KUstengexdssr! des ludeltebt.t.! . . .

davon: 0st6ee, Sund, Belte md fettcAatt
Norda.., Skagerrak . . . .
Xngfischer XrnÄl .
ltlantlacher ozee . .
Goll vonX.xiko, Karlb16ch.. f,ec! . . . . . .
?azlflsch.r Or.u . .
Art der Unfalle außcrhalb der fü!tea6.rä!!.r

de3 3ud.stcblct.s
aufg.lauten, 6estrandGt
t.su*en.
zu!a@engestoßcn
vcrschollen
UtrfEl1c andcler Ärt . .

21 525
5 059

18 165

I 709
1 577

811
1A O22

1172 1r9
46 762
20 59A
11 51,

400I 021

'l ,71
61

270

116

Zt

so

:

,a
15

5 Ar1 28 690
6 9t,

21 ?5'l
12Bl9
118

ot4
r59
865

)98
156
291
€61

irs
492
631
151
671
90,
211

60?
99o
295
118
a62

102

ios
915

I
6

8r0, o?1

1

796
11

547
? 151

86

2 551
1 588
1 191

20 108
1172t»

,1 4a520 526
20 217
1 191
9 110

ita

1

4

2
224
70a
,91

2

1

1 119

ha

11 192
1 657

11 559

,e itt

1
657r 021

16
2 t16

15 415
2 2911' 5AO

76
1A 520

25 951
11 ,716, 5262 122

7
2
1
2

5

1

,, umlrl,x FREIDER SCHrlrE lf, DEE rUSTE  eS lUrDeSCllIrrnSl)
euftalaufcnr 6e!trand.t
8crunken.r..r\.rzu6eM.ntestoß.D''..
Irnfall. end.rcr Art .

6
1 t1

6t
2

895
,15
199
122

55
56

2 1

20 27
I

lBr6.Bant,1951
darut.r: !chr.r! gElIIla

TotalY.!]uatc.
DageS.D 195O

darotcr: !chrc!. UüflL1.
?otrIv.r1u.tc.

1
2

2A

01
,:"

Äz

:

1

1

i2
1

:
toI 127

oa1

12 
'19aa r15

5 08' 2
5

1. z^Hr DER BEr scHrl?sunl.tlrLEr ul{D BEr urrri pEBsommrm^rrf, cEaörlTEr lrm EREtzrE[ rsnsornn 5)

ParroDc*rc1G
Zdl d.! bcl

Scbl!t.u!.'äU.D
Zü1 d.r b61 r.lE.E
PcraoEaEutIll€D

6ctdt.t.D I v.rl.tztcD
?6raonaE

6Gtöt.t6n I v.rlctrtca
Pa!aoa.B

19r1 1950 1951 1950 1951 1 950

Bc!.trug.EltgIl!d.r
Fahrtä!t.
SoE!tlt! PcrroEan

-"["If-

51

6
2

51

2

15

20
t

15 26 1A
1

21
I
9

20

1

59 6' ,a 15 26 1a ,t 21

rlnd. D1. sc6-B.rut!8cEo..cElchart v.rzelcbD.t h h.r uEidt!tattstlt 1951 ttb. dt. dcu!;oh. scc.cbrrr"utr i iie-g.iäroctr uorürilröibi-l-efai, ä**ii" z: t.a-Ilchc UDIät]c (102) ud I 250 tDräfl., dlc cl! E.lLvor!.hr.E crlord.rt.a (Z llt). vot d.D tc;.Ld.t.a O!rIJ.L6-ottt;Id h Jrhr. rgrlr 54 yE rut d1. fludctsschitf-fabt Dlt 45 todcsfallcE, l5-vE aul dlc Hochlrcflachelol Elt t5 todcr?älLca, I yE ru.f dl. iürtcDttschclcl D1t t2 tod..ttll.n ud r;E aüi dl,c Hafcnbotlicb. DltebcD lodc§fa]I.- a) DavoEt D. nnal nlcknersn bel }orDosr' , Filchtt!! h il.r Pfcnrbu8cr !ö!dG, 2llrchtutt.! yor Stubb.kbbhf; r ri*ff"itüi roi-,,ii-irua"ual 1 Flschdeplcr uter I61Ed.
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Nr
lt
il

1 I,übeck
.2 Schleswlg-hols

3/4 Unterelbegebie'Nordseegeble t
5 Eamburg

Verzeichnis der in den Übersichten über den Bezirksverkehr
nachgewiesenen Verkehrsbezirke

Seeverkehrsbezirke tles Bundesgebletes

l
teinisches 0stseegebiet (onnel I )t und echleswig-holsteintsches

{

Nr.
I
ü
il

8 Unterwesergebiet (ohne 9)9 Brenen
18 tuden
19 Jade- und Huntegeblet sowie dleostfrleslschen fnselnn

Blnnenland-Ve rkehrsbe zirl" a"" Bunde sge bl e te s

Nr. 5/ ? Elbegeblet I
'.'. 19/39 Nordwes_tdeutsches ilassärstraßengeblet (ohne 18 und 19)il 29/62 Rheingebiet I

il

Verkehrsbezirke cler sowjetischen Besatzung"rorr" orä der deutschen Ostgeblete unter fremder VerwaltulgI
jetlsche Besatzuagszone
tsche 0stgebletelulter fremder Verwaltung

I
I
TVerkehrsbezlrke Ides AusLandee

Nr. 100 Sown 198/199 Deu

Polen
Sowjetunion an der 0stsee
tr'innland
Schweden
Dänernark an der Ostsee utrd
Kattegat t

Däneroark an der Nortlsee
fsland, Färöer und Grön1an
Norwegen
Sowjetunlon am Eismeer u.
Schweiz
Der ffhein im ELsaß
Frankreich am Kanal und am
Atlantischen Ozean

Antwerpen
Belgien (ohne 215)
Rot terdan
Niederlande (ohne 217)
Großbritannien an der Nordeee
und am Kanal

Großbritannlen (Westküste ) und
Nordirland

Irland (nlre)
Norclspanien an Atlantischen Ozean
Portugal mit clen Azoren und Madeira
Spanien aro Mittelneer und am Golf
von Cadiz

Frankreich am tr[ittelneer
ftalien untl triest
Jugoslawien (adriatische Küste) und
Albanien

Nr
x
tl
il
tr

200
206
207
208
209

220
221
222
221
210
211
21'

Nr 121
124
400
401
402
410
41 1

500
501
502
510
51 1

600

aEl
I

i":.s"r, m""r 
I

Bulgarien
Runänien
Kanada am Atlantischen Ozean
USA am Atlantischen Ozearr
USA am Golf von Mexiko
Kanada em Pazifischen Ozean
USA an Pazlfischen Ozean
Mexiko am Golf von Mexiko
Mlttelamerika atr Karibischen Meer
Die Antillen
Mexiko an Pazifischen Ozean
Mlttelanerika am Pazifischen Ozean
Nördliches Südanerika aro
Atlantischen Ozean

Brasillen
Argentlnlen uIId Uruguay
Nördliches Südanerika an'Pazifischen Ozean
ChiIe
Afrika am Atlantischen Ozean von
Marokko bis Ni-geria

Afrika an Atlantischen 0zean von
Kamerun bie Deutsch-Südweetafrlka

Sticlafrikanische Unlon
Ostafrtka (ohne ?21 )Afrika an Roten Meer
Ärabien und lrak
Iran
Vorderlndien und Ceylon
Hlnterlntlien
Die Suada-Inse1n
Japan
China und Fornosa
Mandschurei und Korea
Australien und Neuseela[al
Dle ozeanlschen Inseln
Fahrten ohne Zielhafea

Bund
98

100
19e/199
Aus]-a.uci

il
-tr
n
tr
x

tr

tr
I
il
il

ca,q
216

IIl"t::l:
501
602
610

611
700

701

2t7
o7a

219

240

103
,o4
105

241
300
1o1
302

710
720
721
800
801
810
820
821
810
811
812
900
901
999

J06 Griechenland
107 Türkei
J08 Syrien, Libanon, Cypern und Israel
709 Agypten arn Mj.ttelneer
110 Nordafrika an Mlttelneer (ohne 309)

I

I

I

I
I
I

Erläuteru,ogen- der sunneabeielchnirng 1n den vorspaltender Ei.nzelüberslchten über den-BezirkJverielr
Ia cien Einzelübersichten bealeuten {

die Zwiscbensunnen die Jeweiligen veJk"hrsbezilhuneendes bezeichneten Verkeürsbeziikes nit
dea übrlgen Verkehrsbezirken des iundesgebleteo(ohne tlen verkehr lnnerhalb clea Bezrrkes = rokalverkehr) =West-Berlin I _
der sowJetischen Besatzungszone iden deutscheu 0st6ebieten u.nter fJender Verwaltuna
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