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Erl8uterungen

Die Preise im Eisenbahnpersonenverkehr (Tabelle 1.1) und die Personenflugpreise im innerdeutschen
Luftverkehr (Tabelle 5.1) verstehen sich einschl. Umsatz-(Mehrwert-)steuer; die Preise aller {ib~-
rigen Verkehrstridger enthalten keine Umsatz-(Mehrwert-)steuer.

Der Gebietsstand fiir die Preisangaben im Eisenbahnverkehr ist das Bundesgebiet ohne Berlin; die

Preise fiir den Stragenverkehr, die Spedition, die Binnenschiffahrt und flir den Luftverkehr sowie
die Geblihren-Indizes im Post- und Fernmeldewesen schliefen Berlin (West) ein.

Hinweise zu den einzelnen Tabellen

Zu Tab. 1 Eisenbahnverkehr, 1.2 Giiterverkehr:

Im Deutschen Eisenbahn-Giiter- und Tiertarif (DEGT) fiir Stiickgut sind ab 1.9.1977 Preisverein-
barungen zul#ssig. Danach konnten die Frachtsitze, je nach Marktlage, um bis zu 7 % erhBht bzw.
ermdfigt werden. Ab 7.12.1977 kdnnen Befdrderungsentgelte fiir Stilick- und Expressgiiter von der DB
marktkonform festgesetzt oder zwischen der Zentralstelle Absatz (ZA) der DB und den Verladern
als sogenannte Sonderabmachungen frei ausgehandelt werden.

Im DEGT fiir Wagenladungen werden folgende Ladungsklassen unterschieden:

A Hoch- und mittelwertige gewerbliche Fertigwaren, Grundstoffe (einschl. Vorerzeugnisse),
wichtige Nahrungsmittel und Nahrungsmittelgrundstoffe

B Geringwertige gewerbliche Fertigwaren, Halbwaren und Vorerzeugnisse, Futter- und Diinge-
mittel, Gemiise

C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe sowie landwirtschaftliche Erzeugnisse (soweit nicht
unter A oder B genannt)

I Walzstahl (ohne R&6hrenvormaterial)
II/III Roéhrenvormaterial, Stahlplatinen, vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug
v Roheisen, Stahlrohbl8cke und -brammen, Stahlschrott

v Kohle.

Zu Tab. 2 StraBenverkehr, 2.1 Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen, 2.1.2 Wagenladungs-Frachtsitze
gemdB RKT:

Bei einem Vergleich der Ladungsklassen des RKT mit denen des DEGT ergibt sich in etwa folgende Ge-
geniliberstellung:

A/B RKT entspricht nahezu A DEGT
F RKT entspricht nahezu B DEGT
Nach dem RKT sind Preisvereinbarungen zul#ssig, die innerhalb der nachstehend genannten Grenzen

von den Tarifen abweichen k3nnen:

Ab 1. 5.1970 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen von 6 %

I+

+

ab 1. 7.1971 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen von
gutfrachten Aufschlige bis zu 10 %

8,5 %, bei Stiick-

ab 4. 4.1972 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei Stiickgutfrachten Margen von + 10/- 5 %

ab 1.10.1977 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei Stlickgutfrachten Margen von + 10/- 8,5 %.

Zu Tab. 3 Spedition, 3.1 Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen, 3.1.1 Kundens&itze:
Auch hier waren innerhalb gewisser Grenzen Abweichungen von den Tarifen éuléssig:

Ab 1. 7.1968 Margen von + 15/- 5 %

ab 1. 4.1971 Margen von + 10 %

ab 4. 4.1972 Margen von + 11,5 %.

Ab 1.7.1975 gelten unverbindliche Preisempfehlungen des Bundesverbandes Spedition und Lagerei
(BSL), Bonn.



Zu Tab. 4 Schiffsverkehr, 4.1 Binnenschiffahrt:
4.1.1 Frachten gemdB FTB:

Einschl. Schiffahrtsabgaben = Offentlich-rechtliche Gebiihren, ohne wWerft- und Ufergelder sowie
ggf. ohne Kleinwasser-, Eis- und Umfahrtzuschldge; ohne Berlcksichtigung von Margen.

4,.1.2 Frachten gemas FiB:

Einschl. Entgelte fiir Laden und L&schen, Schleusendurchfahrten und Grenzaufenthalt, ggf. ohne
Kleinwasser- und Eiszuschlage sowie ohne Umfahrtstrecken; ohne Beriicksichtigung von Margen.

Zu Tab. 6 Post- und Fernmeldewesen:

Der Index wird nach der sog. Laspeyres-Formel berechnet. Das bedeutet, daB
die aus dem gegenwartigen Basisjahr (1980) stammenden Wadgungszahlen bis zur
Umstellung des Index auf ein neueres Basisjahr unverdndert bleiben. Als
nichstes Basisjahr ist das Jahr 1985 in Aussicht genommen. Das letzte Basisjahr vor dem gegen-
wartigen Basisjahr war das Jahr 1970. Fiir langerfristige Vergleiche kdnnen durchlaufende Reihen
durch Verkettung der gegenwartigen Berechnungsergebnisse auf Basis 1980 (= 100) mit den fritheren
Indexzahlen auf Basis 1970 (= 100) fir die Zeit vor 1980 gebildet werden. Zu diesem Zweck ent-
halten die Tabellen 6.1 bis 6.2.2 Verkettungsfaktoren, die als Quotienten aus den Indexzahlen
flir Januar 1980 auf der neuen Basis 1980 = 100 und den entsprechenden Januarindizes auf der
friheren Basis 1970 = 100 gebildet worden sind. Mit diesen Faktoren sind die Indexzahlen 1970 =
100 flir die Zeit vor 1980 zwecks Umbasierung auf 1980 = 100 zu multiplizieren bzw. durch sie
sind die Indexzahlen 1980 = 100 fir die Zeit ab Januar 1980 zwecks Umbasierung auf 1970 = 100
zu dividieren. Die Angabe eines Verkettungsfaktors fehlt bei denjenigen Positionen, tir die es
keine Indexreihe auf der fritheren Basis gibt bzw. bei denen eine Verbindung der alten mit der
neuen Reihe wegen zu grofier Unterschiede in der Auswahl der Preisreprasentanten oder in der
strukturellen Entwicklung problematisch ware.

Zeichenerkldrung und Abkiirzungen

AT = Ausnahmetarif WORLDSCALE = Worldwide Tanker Nominal
ATV = Allgemeine Tarifvorschriften (ws) Freight Scale (London)
BAG = Bundesanstalt fiir den Glter-

fernverkehr (Kodln)
BMV = Bundesministerium fur Verkehr DM = Deutsche Mark
{Bonn)
Btx = Bildschirmtext & = US-Dollar
DB = Deutsche Bundesbahn (Frankfurt
M. i .
a i Mainz) Pf = Pfennig
DBP = Deutsche Bundespost (Bonn;
Darmstadt) p = vorlaufige Zahl
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giiter- unda
Tiertarif
DPT = Deutscher Eisenbahn-Personen-—, r = berichtigte zahl

Gepack- und Expressguttarif
- = nichts vorhanden

ec = eurocheque

EG = f;;ggééfﬁhe Gemeinschaften . = Zahlenwert unbekannt

Frz = Frachtsatzzeiger

Fsr = Frachtsatzreihe ... = Angabe fallt spater an
T T Ger Bimnenscniffanre (Duisburg) () = Bussagewert eingeschrinkt,
IATA = International Air Transport aufweisen kann

Association (Montreal, Genf)

IC = Intercity-Zug t = metrische Tonne
MTS = message toll services
RKT = Reichskraftwagentarif tdw = Eggi g::dggiggze: fiaggéhig—
TEE = Trans-Europ-Express-Zug wichtstonnen

Grundsatzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrachtigen, sind
durch einen Trennungsstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die je-
weiligen Anmerkungen nahere Auskunft.



Wichtige Verinderungen von Verkehrsleistungspreisen im Jahr 1985

Eisenbahnverkehr

1. JANUAR 1985

Das letztjdhrige Sonderangebot der DB "Rosarotes Jahr der Bahn" wurde im Berichtsjahr -~ zum 150-
jdhrigen Jubildum der Bahn - zu noch ginstigeren Tarifbedingungen offeriert, wobei neben den Pri-
vatkunden auch die Geschéftsreisenden von den Angebotserweiterungen profitierten. So war im Gegen-
satz zum Vorjahr der Freitag als Reisetag bei Inanspruchnahme der "rosaroten Sonderriickfahrkarte"
eingeschlossen; allerdings durften Intercity-Zige und der Trans—-Europ-Express an diesem Reisetag
nicht benutzt werden. AuBerdem wurde die Geltungsdauer fiir diesen Sondertarif von 6 auf 12 Tage
verlangert. Wenn die Hinreise wochentags angetreten wurde, dann konnte die Riickreise friihestens am
Samstag erfolgen. Fiel der Anreisetag jedoch auf einen Samstag, konnte die Riickreise noch am sel-
ben Tag oder beliebig wdhrend der folgenden Tage bis einschlieBlich zum darauffolgenden Samstag,
3.00 Uhr, durchgefiihrt werden. Die Preise des Pauschaltarifs, d.h. die HShe des Entgelts fir den
Fahrausweis ist unabhangig von der Entfernung, wurden zum Teil um 20 bzw. 30 DM reduziert. Kinder
und Enkelkinder (bis 17 Jahre) durften in Begleitung mindestens eines Erwachsenen "rosarot" pau-

schal zum Preis von 10 DM fahren.

Die DB setzte die Fahrpreise im ilibrigen Personenverkehr um durchschnittlich 2,5 % herauf. Im Nah-
verkehr wurden die Fahrkarten im Entfernungsbereich von 16 bis 50 km um 20 Pf teurer, im Fernver-
kehr betrug die Erhdhung zwischen 1 und 3 DM bei Entfernungen zwischen 181 und 730 km. Um minde-
stens 50 Pf bzw. um mindestens 1 DM verteuerten sich je nach Entfernungsstufe die Wochen- bzw.
Monatskarten des Berufs- und Schillerverkehrs. Von dieser Tariferhdhung nicht betroffen waren die
Schillerwochenkarten in den Entfernungsstufen von 7 bis 12 km, von 15 bis 18 km und von 21 bis

23 km. Ebenfalls unverdndert blieben die Preise fiir Dauerpdsse, Zuschldge und die Tourenkarten so-
wie flir Einzelfahrtausweise (2. Klasse) im Nahverkehr bis 15 km, in Fernverkehr zwischen 71 und

120 km sowie zwischen 161 und 180 km.
Die Tarifanhebung im Bahnbusverkehr entsprach in ihrem AusmaB der des Schienenverkehrs.

Im Rahmen der angestrebten Reform des Deutschen Eisenbahn-Giiter- und Tiertarifs (DEGT) erfolgte
mit den Nachtrigen zum DEGT, Teil 1 Abteilungen B und C, sowie zum Deutschen Eisenbahn-Personen-,
Gepack—- und ExpreBquttarif, Teil I (DPT I), eine redaktionelle Straffung der Nebenleistungstarife
und eine Vereinfachung der Mindestgewichts-Regelung fir Wagenladungen.

Nach 2 Jahren erhdhte die DB am 1.1.85 die Benutzungsentgelte flr bahneigene Tiefladewagen ohne
Sondereinrichtungen, je nach Wagentyp differenziert um bis zu 7,7 %, im Durchschnitt um 3 % bis
4 %,

Auf der Vogelfluglinie (Nordischer Eisenbahn-Kraftfahrzeuglibersetztarif) war die neue Preisfest-
setzung u.a. auf einen v6llig neu aufgebauten Tarif, der sich nicht mehr an dem Gewicht der Ladung
orientierte, zurlickzufilhren. Mit der Tarifstruktur@nderung ging eine erhebliche Preiserhdhung ein-
her. So stieg z.B. das Befdrderungsentgelt fiir einen leeren Lastzug mit. rund 13 t Leergewicht von
241 DM auf 360 DM an.

Anderungen struktureller Art, Kostensteigerungen sowie Wechselkursinderungen standen im Vorder-
grund des Nachtrages 9 zum DDR-Durchfuhrtarif der Deutschen Reichsbahn. So wurden die Frachtséatze
fir Wagenladungen, gleichermaBen gliltig fiir GroBcontainer, in den Verbindungen mit der Bundes-
republik Deutschland fiir Giter der Tarifklassen 1 bis 3 um durchschnittlich 6 %, der Tarifklassen
4 und 5 um durchschnittlich 8 % angehoben; in den iibrigen Verkehrsverbindungen des Tarifs der
Frachttafel II lag das Erhdhungsma8 im Durchschnitt bei 10 %. Um ebenfalls 10 % erhdhten sich die
entfernungsunabhangigen Stlickgutfrachten/-frachtsitze und Privatwagen-Leerlauffrachten.



1. Februar 1985

Die DB &nderte ihre Bedingungen fir die Vermietung von Kleincontainern auBerhalb eines Transport-
vorgangs, z.B. fiir Lagerzwecke. So erhebt sie je nach Beschaftigungslage fiir Behdlter der Gat-
tung A mindestens 2,20 DM, fiir die der Gattung B mindestens 2,50 DM, wenn eine Befbérderung voraus-
gegangen oder verbindlich zugesagt ist. Ohne Erfillung dieser Bedingung sind nach wie vor fir
A-Container mindestens 3,40 DM und flir B-Container mindestens 3,75 DM zu entrichten.

1. Marz 1985

Mit dem Nachtrag XIII zu den Stiickgut-Befdrderungsbedingungen des DEGT stiegen die Nebenentgelte
um rund 2 % bis 5 % an. So sind flir das Erbringen von Nebenleistungen durch die DB je Eisenbahn-
bediensteten und je Viertelstunde 10 DM, fiir Anweisungen des Absenders sowie fiir nachtragliche
Verfliigungen 13,50 DM je Einzelanweisung bzw. je Verfiigung und Sendung, fiir Daueranweisungen pro
Kalenderjahr 73 DM, fir Ablieferungsnachweise 10,50 DM/Sendung, tiir die Erfiillung der Zollvor-
schriften pro Sendung im wirklichen Gewicht bis 1 000 kg/iiber 1 000 kg im Export aus der Bundes-
republik Deutschland und Berlin (West) 10,50 DM/13 DM, im Import 23 DM/29 DM, im Transit 15,50 DM/
24 DM und im Inlandsverkehr mit Zolliiberwachung 23 DM/29 DM zu zahlen.

15. Marz 1985

zum Eisenbahn-Giitertarif fiir die Befdrderung von Wagenladungen zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik sowie Berlin (West) Nr. 5700 trat der Nach-
trag 11 in Kraft. Mit ihm erhdhten sich die Frachtsitze des Sondertarifs Nr. 5770/5771 fiir Mine-
raldlerzeugnisse. Aufgehoben wurde im Sondertarif Nr. 5711 fiir Kies, Sand usw. der Frachtsatz-
zeiger 2. Fiir Privatwagen, die gegen Leerlauffracht befdrdert werden, wurde das Entgelt von 20 DM
auf 21 DM angehoben.

1. April 1985

Die Stiickgutfrachten und -frachtsitze im DEGT wurden im Durchschnitt um 1,88 % angehoben, wobei
0,18 % aus den auf die Beschliisse der Standigen Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen (StTK)
vom Oktober vergangenen Jahres zurlickgehenden StrukturmaBnahmen sowie 1,7 % aus einer damit kom-
binierten linearen Erhdhung resultierten. Durch die Anderung der Tarifstruktur ergaben sich zum
Teil sogar deutliche Verbilligungen. Wahrend sich im Entfernungsbereich bis 300 km die Frachtsatze
fiir Sendungen, die aus mehreren Stlicken bestehen oder 40 kg und mehr wiegen, um 3 % bis 4 % ver-
teuerten, ermaBigten sich bei Entfernungen liber 600 km die Frachtsatze fir Ein-Stiick-Sendungen bis
30 kg um 4,7 %. Ebenfalls Verbilligungen ergaben sich fir Sendungen von 140 kg bei einer Versand-
weite Uber 480 km, von 160 kg liber 460 km und von 600 kg bei einer Entfernung von 440 km.

Die DB erhdhte unter Einbeziehung von strukturellen Anderungen die Frachten und Frachtsatze fir
Exprefigut im Durchschnitt um 4,93 %. Den liberproportionalen Tariferhdhungen fiir Sendungen im Ge-
wichtsbereich bis 20 kg standen nur geringfiigige Anhebungen filir ExpreBgutfrachten bis 25 kg gegen-
iber. Deutlich unter dem durchschnittlichen ErhdhungsmaB lag auch die Tarifdnderung (+ 1,7 %) fir
Sendungen mit einem Gewicht von 50 kg. Unverdndert blieben die Entgelte im Gewichtsbereich iliber
100 kg.

Die Sonderfrachtsitze des Ausnahmetarifs 185 "Steinkohlen" zur Ausfuhr nach Ubersee oder iiber die
trockene Grenze wurden einheitlich von allen im Tarif aufgefiihrten Kohleversandbahnhdfen nach
allen im Tarif aufgefilhrten Seehifen und Grenzilbergangspunkten um U,30 DM/t erhdht. Dies bedeutete
prozentuale Verteuerungen von 0,6 % bis 1,7 %.

Die Neuausgabe der Ausnahmetarife 211 "Steinkohle in geschlossenen Ziigen"™ und 289 "Eisen und
Stahl” war mit Tarifanhebungen um 2,8 % bzw. zwischen 1,5 % und 2,4 % verbunden.



1. Mai 1985

Gemeinsam mit weiteren 14 europdischen Eisenbahnen fihrte die DB eine neue Ermafiigungskarte fiir
Familien, die "Rail Europ F"-Karte, ein. Diese europdische Familienkarte mit einer Geltungsdauer
von einem Jahr kostet 20 DM und bietet auf den Strecken aller beteiligten Eisenbahnen Fahrpreis-
ermafigungen fir beliebig viele Fahrten. So zahlt bei mindestens 3 gemeinsam reisenden Familien=-
angehodrigen nur ein Erwachsener den vollen Fahrpreis, jede weitere Person ilber 12 Jahre die Halfte

und jedes Kind ein Viertel des normalen Fahrpeises.

Die DB hob die Frachten und Frachtsatze fir Dingemitteltransporte an:

- AT 320 "Dilingemittel” (EG-Herkunft und -Bestimmung; um + 2,0 % bis + 2,2 %), AT 321 "Dungemittel
nach AuBenlagern" (rund + 2 %), AT 324 "Bestimmte Diingemittel und Kaliumchlorid zur Herstellung
von Diingemitteln"™ (rund + 2 %), AT 325 "Torf zur Bodenverbesserung usw." (rund 2 %), AT 328
"Ammoniumchlorid" (linear + 2 %), AT 329 "Ammoniumnitrat" (um durchschnittlich 2,5 % hdhere Son-
derfrachtsatze; Tarif enthalt nur noch 25 t-Frachtsatze), AT 331 "Kaliumchlorid usw." (zur Aus-
fuhr nach Ubersee in Einzelwagen, Wagengruppen und in geschlossenen Ziigen von bestimmten Ver-
sandbahnhéfen nach den Seehadfen Bremen, Bremerhaven, Hamburg und Libeck; + 1,6 % bis + 2,3 %),
AT 332 "Kaliumchlorid usw." (Transporte aus der EG in einen Nicht-Mitgliedstaat; linear

+ 2,2 %).
- Die Sonderfrachtsdtze im firmenbezogenen AT 323 "Kaliumchlorid zur Herstellung von Mehrnahr-

stoffdinger"” wurden um 2,5 % bis 3,1 %, im ebenfalls firmenbezogenen AT 326 "Thomasphosphat usw.
zur Herstellung von Mehrndhrstoffdiinger™ um 3,6 % (von Peine) sowie um 3,2 % (von Salzgitter-
Hutte/Nord) erhdht.

1. Juni 1985

Mit dem Nachtrag 12 zum Eisenbahn-Glitertarif flir die Befdrderung von wagenladungen zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik sowie Berlin (West) Nr. 5700
wurden die Frachtsaitze des Sondertarifs 5740/5741 (Dlingemittel) und 5745 (Torf zur Bodenverbesse-
rung) um rund 2 % heraufgesetzt, die Nebengebilhren flir den Bereich der DB dem Binnentarifniveau
angeglichen, die Mindestgewichte bei der Frachtberechnung fiir beladene Tiefladewagen aufgehoben
und die Palettenbestimmungen aktualisiert.

2. Juni 1985

Zum Fahrplanwechsel filhrte die DB das neue Leistungsangebot "Park & Rail™ und "Rail & Road" ein,
das insbesondere fiir den Geschaftsreisenden von Interesse sein dirfte. An zunichst 28 wichtigen
Intercity-Bahnhdfen steht dem Bahnreisenden die Kombination verbesserter Parkmdglichkeiten mit
einem Mietwagenservice zur Verfiigung. Beim Kauf seiner Fahrkarte kann der Bahnkunde gleichzeitig
die Mietwagen-Reservierung vornehmen, die dann dem Kooperationspartner der DB, namlich "interRent",
direkt zugeleitet wird. Parkmbglichkeiten filir das eigene Auto am Startbahnhof bestehen auf
gesonderten fiir diesen Service eingerichteten Parkplitzen. Am "Rail & Road"-Schalter des Zielbahn-
hofs liegen die Papiere und die Autoschliissel vor. Die Riickgabe des Mietautos erfolgt durch das
Abstellen auf dem "Rail & Road"-Parkplatz am Bahnhof. Fiir den Autoschliissel und die Papiere ist
eine Box am "Rail & Road"-Meeting Point vorgesehen.

1. Juli 1985

Der Ausnahmetarif 460 flr Baumwollinters von Gliickstadt, K&ln-Miilheim, Kdln-Miilheim/Hafen und
neuerdings auch von NeuB-Hessentor nach rund 40 Empfangsstationen wurde um durchschnittlich 1,6 %
erhdht. Der Geltungsbereich der Abteilung III {(geschlossene Kohleziige) des Ausnahmetarifs 192
"Kohle", der zuvor nur von Hamburg/Hohe Schaar und Hamburg/Kai rechts gegolten hatte, wurde auf
alle Hamburger BahnhOfe ausgedehnt. Die Sonderfrachtsitze der Abteilung III blieben unverandert,
wahrend die Sonderfrachtsitze der Abteilungen I und II zwischen 1,4 % und 1,9 % angehoben wurden.



12. Juli 1985

Mit Beginn der Sommerreisezeit fihrte die DB das Sonderangebot "Rail & Fly" ein, das Flugreisenden
die Mdglichkeit bietet, zu glinstigen Pauschalpreisen nach allen grdBeren deutschen Flughdfen (Ham-
burg, Bremen, Hannover, Diisseldorf, Kdln/Bonn, Frankfurt, Saarbriicken, Stuttgart, Niirnberg und
Miinchen) zu fahren. Gegen Vorlage eines Flugscheins fiir Hin- und Rickflug - auch fir Flige nach
Berlin - kann bei jeder Fahrkartenausgabe der DB und bei Reisebliros mit Fahrkartenverkauf ein
"Rail & Fly"-Ticket geldst werden. Die Pauschalpreise wurden wie folgt festgesetzt: Fiir eine Person
in der 2. Klasse 70 DM, in der 1. Klasse 100 DM, flir 2 Personen 110 DM bzw. 160 DM, fiir jede wei-
tere Person - bis hdchstens 5 Personen - 40 DM sowie fiir Kinder (auch Enkelkinder) in der 1, und
2. Klasse pauschal 10 DM. Die "Rail & Fly"-Tickets gelten ohne weitere Zusatzkosten auch fiir die
Riickfahrt; ohne Zuschlag diirfen alle Ziige, also auch Intercity=-Ziige und der TEE "Rheingold",
benutzt werden, wobei eine Platzreservierung kostenlos mdglich ist. Ebenfalls inbegriffen ist

der Transfer mit der S-Bahn und den Ubrigen Offentlichen Verkehrsmitteln zwischen City und
Flughafen.

1. August 1985

Die Entgelte im DEGT, Teil II Heft A/1 - Regeltarif - wurden linear um 2 % angehoben. Davon be-
troffen waren die Frachten nach den Giliterklassen A bis C und den Montanklassen I bis V sowie
Kraftfahrzeuge usw. auf besonderen Waggons nach § 14 der Allgemeinen Tarifvorschriften (ATV) des
DEGT, Teil I Abteilung B, und fir Fische und Fischwaren (§ 17 ATV). Die TarifmaBnahmen wurden zum
selben Zeitpunkt und im gleichen AusmaB auf die festen Betradge in die ATV des DEGT, Teil I Abtei-
lung B (Wagenladungen), iibertragen. Ferner stiegen entsprechend die Mindestfrachten und Fracht-
satze flr die Giiterklassen A bis C und die Montanklassen I bis V, fiir Fische und Fischwaren,
lebende Tiere sowie Giliter und lebende Tiere in Sonderziigen an.

Im Zusammenhang mit der DB-Tariferhdhung im Wagenladungsverkehr um linear 2 % wurden auch die Min-
destfrachtsatze im Nahbereich (bis 61 km) erhdht. So wurden u.a. die Frachtsatze des AT 151 "Ze-
ment", AT 320 "Diingemittel"™, AT 324 "Bestimmte Diingemittel und Kaliumchlorid zur Herstellung von
Dingemitteln®” und AT 325 "Torf zur Bodenverbesserung usw." von 15,10 DM/t auf 15,40 DM/t in der
15 t~Gewichtsklasse, von 11,40 DM/t auf 11,60 DM/t in der 20 t-Gewichtsklasse und von 9,10 DM/t
auf 9,30 DM/t in der 25 t-Gewichtsklasse heraufgesetzt.

Die Entgelte fiir auBergewdhnliche Sendungen - es handelt sich hierbei um Transportgegenstande,
deren Verladung oder Befdrderung wegen ihres Umfangs, ihres Gewichts oder ihrer Beschaffenheit
-aufergewdhnliche Schwierigkeiten verursacht - wurden entsprechend dem Wagenladungs-Regeltarif um
durchschnittlich 2 % angehoben.

Die Neuausgabe des AT 437 "Getreide" war bei den 25 t-Sonderfrachtsitzen fiir aus auBerdeutschen
Lindern liber See eingefilhrtes Getreide von Brake (Unterweser), Bremen, Hamburg und Nordenham nach
bestimmten Empfangsbahnhdfen mit einer Erhdohung um 1,5 % verbunden. Dagegen blieben die 25 t-Son-
derfrachtsatze flir Export-Getreide zur Ausfuhr nach auBerdeutschen Landern von allen Bahnhofen
nach Brake (Unterweser), Bremen, Hamburg und Nordenham unverdndert.

1. September 1985

Die Tariferhdhungen der DB vom 1.8.1985 wurden in den Eisenbahn-Gilitertarif fiir die Befdrderung

von Wagenladungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Repu-
blik sowie Berlin (West) Nr. 5700 iibernommen. Die Frachtsatze fiir Sendungen der Giiterklassen 1 (A),
2 (B), 3 (C), 4 (1), 5(1I/111), 6(IV), 7(V) und 8 (Kraftfahrzeuge auf besonderen Wagen) erhohten
sich um 2 %. Ferner wurden die Frachtsatze in den Sondertarifen Nr. 5721 (Eisenerz, Mangan-

erz = DB-AT 230) um durchschnittlich 2 %, Nr. 5725/5726 (Eisenerz, Manganerz = DB-AT



238 Abt. I und II) fiir Wagenladungen um 1,1 % bis 2,8 % und fiir geschlossene Ziige um 1,2 % bis
3,1 %, Nr. 5750 (Faserholz = DB-AT 102 Abt. I und II) um durchschnittlich 1,5 %, Nr. 5751/5752
(Faserholz usw. = DB-AT 103) um durchschnittlich 1,5 %, Nr. 5753 (Grubenholz = DB-AT 104) um
durchschnittlich 1,6 % sowie die Frachtsitze des Sondertarifs Nr. 5760 (WeiSblechabfalle =
DB-AT 234) um durchschnittlich 2 % angehoben.

1. Oktober 1985

Die DB dehnte den Kurierdienst auf die mehr als 2 000 Bahnbuslinien im gesamten Bundesgebiet aus.
Eilige Sendungen kdnnen formlos dem Busfahrer gegen ein Entgelt von 5 DM mitgegeben werden. Die
Ubergabe und Abholung mu8 an den Haltestellen derselben Buslinie erfolgen, eine Weiterbefdrderung
auf anderen Linien ist ausgeschlossen. Das HSchstgewicht betrigt 20 Kilogramm, in Ausnahmefdllen
50 Kilogramm. Angenommen werden nur Giiter, die sich zur Befdrderung im Bus eignen.

Die Erhdhung der Zuschlagfrachten fiir die Bundesbahnhdfe Frankfurt (Main) Osthafen und Frankfurt

(Main) Westhafen lag fiir Giiter des Regeltarifs zwischen 1,4 % und 3,3 %; die iibrigen Zuschlag-
frachten wurden um S&tze zwischen 1,9 % und 10,0 % teurer.

1. November 1985

Die Befdrderungsentgelte auf der Hafenbahn des Duisburger Hafens (Duisburg Hafen, Duisburg-Hoch-
feld Hafen, Duisburg-Hochfeld Siid und Duisburg-Ruhrort Hafen) wurden um 3 % bis 5 % angehoben.

StraB8enverkehr
1. Januar 1985

Die Umlagen der Unternehmen des Giiterfern- und Giiternahverkehrs an die Bundesanstalt fiir den
Gliterfernverkehr wurde um 0,03 % gesenkt. Dagegen blieben die Meldebeitrage des Nahverkehrs, des
Umzugsverkehrs, der Abfertigungsspediteure, des Werkverkehrs und die Umlage der DB unveréndert.

Mit dem Nachtrag 5 zum Reichskraftwagentarif (RKT) traten folgende Anderungen in Kraft:
- Die Frachten und Frachtsidtze des Militdrglitertarifs (Stiickgut und Wagenladungen) wurden erhdht.
- Die Tarifstelle "Kohlenwasserstoffgase" wurde gestrichen.

- Neben der Neufassung im Ausnahmetarif 991 "Bestimmte Einfuhr- und Ausfuhrgiiter", Abschnitt
"Giliterart® in Abteilung I hinsichtlich der Zulassungsvermerke der Tarifstelle "Niisse aller
Art, NuBkerne, Mandeln, Obstkerne" und in Abteilung II der Tarifstelle "Pflanzenfasern" wurde
in Abteilung II die Tarifstelle "Pflanzenfasern" zudem um "Baumwolle roh" erweitert.

- Das feste Entgelt des Kontrakt-AT 312 "Kaolin" wurde von 112 488 DM auf 115 638 DM, der Kilo-
metersatz von 3,35 DM auf 3,65 DM heraufgesetzt.

- Neu eingefilhrt wurde der AT 595 “"Messinghalbzeug"”.

1. Marz 1985
Die Frachtsétze des Giiternahverkehrstarifs wurden durchschnittlich um 2,65 % angehoben.
Mit dem Inkrafttreten des Nachtrags 1 (85) waren eine Neufassung der Frachtberechnungsvorschriften
fr "Anhdnger auf eigenen R&dern" und Anderungen in den Ausnahmetarifen 111 "Magermilch", 503

"Schiffbaueisen”, 507 "Eisen und Stahl", 709 "Papier™, 902 "Giiter des Haushaltsbedarfs"™ und 963
"Bestimmte See-Einfuhrgiiter™ verbunden.
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1. April 1985

Fliir schweizerische Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht iliber 3,5 t wurde eine Lkw-Abgabe einge-
fihrt. Mit dieser "Verordnung iiber die kraftfahrzeugsteuerliche Behandlung von schweizerischen
StraBenfahrzeugen im grenziberschreitenden Verkehr" sollte die Gleichstellung wiederhergestellt
werden, die aus deutscher Sicht durch die Einfilihrung dexr schweizerischen Schwerverkehrsabgabe be-.

eintrachtigt war.

1. August 1985

Um durchschnittlich 2,4 % erhdhten sich die Frachtsatze im Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
(RKT). Die Transportsatze fiir Stlckgut verteuerten sich um 3,0689 %, die Frachtsitze der Ladungs-
klassen und Ausnahmetarife wurden in der 5- bis 10 t-Gewichtsklasse um 3,0689 %, in der 15 t-Ge-
wichtsklasse um 2,5509 %, in der 20 t-Gewichtsklasse um 2,2929 %, in der 23 t-Gewichtsklasse um
2,0356 % sowie in der 24 t-Gewichtsklasse um 1,5228 % heraufgesetzt. Ausgenommen von der Tarif-
erhdhung waren die Seehafen-Ausnahmetarife 061, 067 “"Apfelsinen usw.", 763 "Zellulose"” und 963
"Bestimmte See-Einfuhrgiiter”.

1. Oktober 1985

Gemenge und Mischungen, die nicht in der Gilitereinteilung des RKT genannt werden, kdnnen nach der
ermaBigten Ladungsklasse E und F (vorher A/B) abgerechnet werden. Voraussetzung fiir dieses Abrech-
nungsverfahren ist jedoch, daB alle Bestandteile des Gemenges oder der Mischung derselben Ladungs-
klasse zugeordnet und ihre tariflichen Bezeichnungen im Frachtbrief genannt sind.

Der Ausnahmetarif 092, der Transporte von Getreidemehl von Berlin sowie Roggen und Weizen nach
Berlin im Rundlauf begiinstigt, wurde neu ausgegeben. Die Tarifstelle "Sudfriichte und Siidfrucht-
erzeugnisse" des Ausnahmetarifs 963 "Bestimmte See-Einfuhrgiiter", der im lbrigen zum selben Tarif-
zeitpunkt auch die Empfangsorte Hemmingen und Wehr mit Sonderfrachtsitzen beriicksichtigt, wurde

um Datteln und Feigen erweitert. Im paarigen Verkehrsablauf von und nach Varel begiinstigt der neu
eingefiihrte Ausnahmetarif 710 Papiertransporte. HShere Frachtsitze (+ 1,5 %) und ein gestiegenes
Kkilometerentgelt (von 2,40 DM auf 2,48 DM) wurden im Ausnahmetarif 311 "Zement usw." festgesetzt.

1. Dezember 1985

Die Ausnahmetarife 114 "Kleintier-Mischfuttermittel usw.", 531 "NE-Metallhalbzeug usw.", 981 "Ein-
und Ausfuhrgiter in Containern usw. im direkten Rhein-See-Verkehr" sowie 982 "Giiter aller Art zur
Ein- und Ausfuhr iliber See im direkten Rhein-See-Verkehr" wurden neu eingefilhrt. Die Ausnahme-
tarife 964 "Gliter aller Art zur Ein- und Ausfuhr iliber See"™ und 965 "See-Ein- und Ausfuhrgiiter in
Containern usw." wurden in ihren Geltungsbereichen um die Seehdfen Brunsbiittel, Blitzfleth, Leer
(Ostfriesland), Oldenburg i.0. und Papenburg bzw. Emden, Flensburg, Nordenham und Wilhelmshaven
erweitert. Diese Erganzungen waren mit Neufassungen der Abschnitte "Frachtberechnung” und "Ort-
licher Geltungsbereich" verbunden.

Spedition

1. April 1985

Angehoben wurden - wie vom Bundesverband Spedition und Lagerei (BSL) empfohlen -~ die Entgelte flir
den Spediteursammelgutverkehr., Um linear 2,8 % erhdhten sich die Kundensitze der Tafeln I und 1I,
wobei der Gewichtsbereich bis 30 kg von der TarifmaBnahme ausgenommen wurde und fiir Sendungs-
gewichte iiber 1 000 kg die prozentuale Anhebung nur bei 1,5 % lag. Die empfohlenen Hausfrachten
wurden linear um 2,5 % heraufgesetzt.



Schiffsverkehr

Binnenschiffahrt

5. Marz 1985

Aufgrund der gestiegenen Preise fiir Bunkerdl wurde auf Antrag des Frachtenausschusses fiir den Bin-
nentankschiffsverkehr die Entgelttabelle E filr die Regel- und Wettbewerbsfrachten, die Aufheiz-
gebiihren und die Jahresfrachtsummen der Rabattstaffelreihen in Kraft gesetzt. Flir die Gesamtfracht

ergab sich aus dieser Anderung eine durchschnittliche Erhdhung um 2 %.

10. Marz 1985

Im Bereich des Frachtenausschusses "Rhein" wurden die Grundfrachtraten fiir Soja-, kRaps- und Son~
nenblumenschrot ab Rheinstationen nach Rhein-, Main-, Neckar- und Kanalstationen angehoben. Zu-
sadtzlich wurde die Giiterart "Rlickstdnde aus der Maisverarbeitung" in das Frachttableau neu aufge-
nommen. Flir Getreide—, Braumalz- und Rapstransporte ab und nach Kehl, Breisach und Weil &nderten
sich die Frachtsatze.

Auf BeschluBf des Frachtenausschusses "Dortmund" wurden die Frachtsitze fiir Exportgetreide ab
Algermissen, Hannover, Hildesheim und Peine nach Unterweserhdfen sowie ab Algermissen, Hannover

und Hildesheim nach Hamburg ermifigt.

20. M3rz 1985

Die GasOlpreiszuschlage im Bereich der Frachtenausschilsse "Dortmund" und "Rhein" wurden angehoben.

1. April 1985

Im Bereich des Frachtenausschusses "Hamburg" erhdhten sich die Entgelte fiir die Gestellung von

Schleppern.

3. April 1985

Fiir Transporte von Importkohlen wurde im Bereich des Frachtenausschusses "Bremen" in die Frachtsatz-
berechnung die Verkehrsrelation von Nordenham nach Bremen-Industriehafen neu aufgenommen.

10. April 1985

Folgende Tarifbeschlilsse der Frachtenausschilsse "Bremen" und "Hamburg" traten in Kraft:
I. FrachtenausschuB "Bremen"

- HOhere Gasdlzuschlage wurden auf die Tagesmietsitze im Unterweserlokalverkehr, auf die Ent-
gelte fiir die Gestellung von Schleppern fiir Baggerei- und Strombauarbeiten auf der Weser und
ihren Nebenfliissen unterhalb Minden sowie auf die Frachttarife berechnet.

- Der Frachttarif flir Exportgetreide von Stationen an der Oberweser nach Emden wurde neu auf-
genommen.,

I1. Frachtenausschuf "Hamburg"

- Hdhere Gas®lzuschlidge wurden bei der Entgeltberechnung fiir die Gestellung von Schleppern fiir
Baggerei- und Strombauarbeiten im Bereich der Unterelbe und bei den Motorschiffsanteil-
frachten festgesetzt.
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22. April 1985

Infolge der Preisentwicklung auf dem Bunker6lmarkt wechselte die anzuwendende Entgelttabelle des
Binnentankschiffahrtstarifs, die die Treibstoffkostenentwicklung bei der Berechnung der Regel- und
Wettbewerbsfrachten sowie Rabatte und Aufheizkostenzuschlige berlicksichtigt, von der Tabelle E auf
die kostenglinstigere D.

1. Mai 1985

Erweiterung der anzuwendenden Entgelttabellen fiir Bunkerdlkosten im Binnentankschiffsverkehr um
die Tabelle F

20. Mai 1985

Die Frachts&dtze fiir Walzdraht in Ringen in Partien von mindestens 500 t in den Verkehrsverbindun-
gen von Kehl nach Dortmund sowie nach Liibbecke und Liineburg wurden in den Frachten- und Tarifan-
zeiger der Binnenschiffahrt neu aufgenommen.

10. Juni 1985

Die vom Frachtenausschu8 fiir den Rhein beschlossene FrachtermiSigung fiir loses Steinsalz zur indu-
striellen Verwendung in den Verkehrsverbindungen von Heilbronn und Bad Friedrichshall-Kochendorf
nach Rheinstationen und HS8chst wurde wirksam.

20. Juni 1985

Im Bereich des Frachtenausschusses Hamburg wurden die 8ffentlich-rechtlichen Gebithren fiir Ries-
transporte von Braunschweig nach Liineburg, Lauenburg, Geesthacht und Hamburg angehoben. Ferner
setzte der Frachtenausschuf die Abschldge auf die vereinbarten Motorschiffsanteilfrachten bei
bestimmten Jahresmengen von Aluminiumoxydfrachten von Biitzfleth bei Stade nach Hamburg-Alten-
werder im Pendelverkehr mit Spezialfahrzeugen neu fest.

21. Juni 1985

Wegen der Preisentwicklung auf dem Bunkerdlmarkt galt fiir die Chemikalientankfrachten die Entgelt-
tabelle C.

20, Juli 1985

Senkung der GasGlpreiszuschlédge im Bereich der Frachtenausschiisse "Bremen", "Dortmund", "Hamburg"
und "Rhein" zu den:

I. Frachtenausschuf "Bremen"
- Tagesmietsdtzen fiir Binnenschiffe
- Entgelten fiir Schleppleistungen im Gebiet der Unterweser
- Entgelten fiir die Gestellung von Schleppern fiir Baggerei- und Strombauarbeiten auf der Weser
und ihren Nebenfliissen unterhalb Minden.

II. Frachtenausschu8 "Dortmund"
- Motorschiffsanteilfrachten



III. FrachtenausschuB "Hamburg"
- Entgelten fir die Gestellung von Schleppern fiilr Baggerei- und Strombauarbeiten im Bereich
der Unterelbe
- Motorschiffsanteilfrachten

IV. FrachtenausschuB "Rhein"
- Motorschiffsanteilfrachten
- Schub- una SchlepplOhnen.

Die von dem Frachtenausschuff "Hamburg" beschlossene Frachtermagigung fiir Zellulosetransporte von
Hambury und Lilbeck nach Hildesheim trat in Kratt.

20. August 1985

Folgende Tarifa@naerungen wurden im Bereich der Frachtenausschiisse "Bremen", "Hamburg" und "Rhein"

u.a. wirksam:

I. PFrachtenausschuB "Bremen"
- Der Transportsatz fiir Schrott ab Oldenburg nach Leer erm3figte sich.

II. FrachtenausschuB "Hamburg"
- Die Frachtsitze fiir Oltriichtetransporte von Stationen der Unterelbe, des Nord-Ostsee-
Kanals, der Eider sowie Kiel, Laboe und Strande nach hamburg bzw. Brunsblittel wurden neu

festgesetzt, wobei sich bei nahezu allen Grundfrachtenberechnungen ErmdBigungen ergaben.

III. Frachtenausschuf "Rhein"
- Die Frachtsatzberechnungen fiir Eisenschrott ab Recklinghausen, Miilheim/Ruhr una Rhein-
stationen nach kehl sowie Flugasche, Asche-Schmelzkammergranulat ab Voerde (Rhein-km 800,20)

nach Nirnberg wurden neu aufgenommen.

15, September 1985

Bei der Einberechnung der Bunkerdlkosten in die Chemikalientankfrachtsitze wechselte die anzuwen-
dende Entgelttabelle von C auf D.

27. September 1985

Mit der Freigabe der neuen Kanalstrecke zwischen der Schleuse Eibach (Kanal-km 73) und der
Schleuse Eckersmihlen (Kanal-km 95) auf dem Main-Donau-Kanal wurden die Schiffahrtsabgaben nach
den Bestimmungen des Tarifs fir die Schiffahrtsabgaben auf den BundeswasserstraBen Neckar, Main,
Main-Donau-Kanal und Donau u.a. mit der Maigabe erhoben, daB die Abgabensitze des Teils D (Aus-
nahmesatze flir Gliter) nur gelten, wenn die Schleuse Bamberg durchfahren wird.

1. November 1985

Die von dem TankfrachtenausschuB im Juli beschlossene Flexibilisierung der Tarife in der Binnen-
tankschiffahrt trat nach Genehmigung durch das Bundesverkehrsministerium in Kraft. Eingefiihrt
wurde eine Tarifmarge mit einer Bandbreite von - 10 % bis + 5 %. Gleichzeitig ermaBigten sich die
Mengenrabatte von bis zu 12 % auf bis zu 5 % und die Vertragsrabatte entfielen. Unverindert be-
stehen blieben die Treuerabatte (bis zu 5 %), so daB Margen und Rabatte zusammen eine Gesamtab-
zugsfahigkeit von bis zu 20 % erreichten. Ferner wurden die Frachtentgelte um 3 % angehoben, Liege-
gelder zum Teil ermd@Bigt und die Wettbewerbsfrachten - ausgenommen die Berlin-Wettbewerbs-
frachten - ersatzlos aufgehoben.
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1. Dezember 1985

Im Bereich des Frachtenausschusses "Bremen" wurde das Frachtsatztableau fiir Malztransporte von
Bremen um die Zielhifen Brake und Bremerhaven erweitert. Die Frachtsatze fiir Getreidetransporte
von Bremen, Unterweserhidfen, Oldenburg und Mittelweserstationen nach Berlin sowie von Bremen/
Unterweserhifen und Oldenburg nach Oberweserstationen ermidBigten sich. Die Staffelung fir Klein-
mengenzuschlage bei Futtermitteltransporten in den Verkehrsrelationen von Bremen/Unterweserhdfen
und Oldenburg nach Mittelweser- und Mittellandkanalstationen, Kanal- und Emsstationen sowie Sta-
tionen im Rheinstromgebiet wurden geandert.

10. Dezember 1985

Neu aufgenommen wurde im Bereich des Frachtenausschusses "Rhein" die Frachtsatzberechnung fiir
Diingekalk sowie Magnesiakalk und Kalkmergel zum Diingen oder zur Bereitung von Diingemitteln ab
Wellen nach Kanalstationen.

Seeverkehr

Januar - Dezember 1985

Wie bereits in den Vorjahren bestimmten unterschiedliche Einflisse die Entwicklung in dén ver-
schiedenen Fahrtgebieten der LINIENSCHIFFAHRT. Auf den Hauptrouten des Linienverkehrs begann die
Auseinandersetzung mit dem neuen Transportkonzept "Round-the-World-Dienste", die u.a. zu einer zu-
satzlichen Kapazititsausweitung durch den Einsatz neuer Schiffseinheiten auf dem Markt fithrte. So
wurden die Ertragsspielraume der Reeder in den Fahrtgebieten, die durch eine stagnierende oder so-
gar riicklaufige Transportnachfrage gepragt waren, weiter eingeschrankt. In der Fernostfahrt fiihrte
aber nicht nur ein deutlicher Tonnageilberhang zum Ratenverfall, sondern auch ein mehr oder weniger
ruindser Verdrangungswettbewerb seitens der Outsider trug zu dieser Ratenentwicklung entscheidend
bei. Als wenig lukrativ erwiesen sich fiir die Reeder auch die Linienverkehre mit dem Mittleren
Osten, da der fallende Rohdlpreis bei sinkenden Absatzmdglichkeiten zu einer weiteren Drosselung
der Importe der arabischen Staaten filhrte. Eine befriedigende Auslastung der Tonnage mit einem
entsprechend hdheren Ratenniveau wurde im Nordatlantik-Verkehr durch den starken Importsog der USA
als Folge des zunichst noch festen Wechselkursverhdltnisses des US—$ zur DM hervorgerufen. Eben-
falls war im Dienst mit Australien und Neuseeland ein Aufwartstrend zu beobachten, wobei insbeson-
dere die gestiegene Exportquote Australiens aufgrund einer drastischen Abwertung des australischen
Dollars zu einer verstirkten Tonnagenachfrage beitrug. Im Linienverkehr mit dem afrikanischen Kon-
tinent konnte zumindest in der Westafrika-Fahrt das Ratenniveau bei gleichbleibender Nachfrage
gehalten weraen. Nicht ohne Auswirkung blieben auf den Verkehr mit der siidafrikanischen Republik
die politischen und wirtschaftlichen Probleme des Landes. Die Ostafrika-Fahrt war unverandert
durch ein niedriges Ladungsaufkommen gekennzeichnet. Der Gesamtindex der Linienfahrt wies bei
einer Gegenilberstellung der Jahresdurchschnittswerte von 1985 zu 1984 einen Anstieg um 4,7 % auf.

Die internationale TRAMP-TROCKENFAHRT konnte im Jahr 1985 aus Sicht der Reeder von dem volkswirt-
schaftlichen Wachstum nicht profitieren, da sich trotz steigender Nachfrage ein stetiger Raten-
riickgang vollzog. Diese unglinstige Ratenentwicklung resultierte aus dem erheblichen Abbau der Auf-
liegertonnage und der damit verbundenen Kapazitdtsausweitung. So reduzierte sich die Zahl der auf-
gelegten Schiffseinheiten deutlich, das Tonnage-iUbergewicht blieb aber auf den Frachtenmérkten er-
halten, ja in einigen Teilbereichen vergrdfierte es sich sogar. Entscheidende Marktimpulse gingen
im Berichtszeitraum weder von der Kohle- noch von der Getreidefahrt aus. Selbst die sowjetischen
Getreideimporte, die dem Zeitchartermarkt in der Vergangenheit immer wieder einen stabilisieren-
den Charakter verliehen, fielen im abgelaufenen Jahr wesentlich geringer aus. Der Gesamtindex der
Trockenfahrt lag im Jahresdurchschnitt um 5 % unter dem Niveau des Vorjahres.
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Insgesamt war das Jahr 1985 fiir die internationale TANKERFAHKT wenig erfolgreich. So wurden zwar
im Bereich der Rohdltankerfahrt die Abwrackaktivitaten erheblich verstirkt, jedoch blieben diese
Tankerverschrottungen (207 Einheiten mit ca. 26,6 Mio. tdw) ohne nennenswerte Auswirkungen auf das
niedrige Ratenniveau. Ein Aufwartstrend, der in aieser Form weder von der Reeder- noch von der Be-
frachterseite erwartet worden war, setzte Ende Oktober ein. Von allen Abgaberegionen war eine be-
achtliche Ausweitung des Rohdlangebotes festzustellen. Die Nachfrage nach prompt frei verfligbarer
Tonnage konnte nicht mehr hinreichend befrieadigt werden. Tankern der VLCC- und ULCC (Very/Ultra
Large Crude Carrier) - GrdBenklassen, die von der langjahrigen Depression am stirksten in Mitlei-
denschaft gezogen worden waren, galt das besondere Befrachterinteresse. Fir alle TankergrdBen
stiegen die Raten zu ansehnlicher und gewinnbringender H8he an und erreichten in kurzer Zeit ein
Niveau, wie es seit mehr als 4 Jahren nicht mehr erreicht worden war. Die Produktenfahrt wies
gegen Ende des Jahres zwar einen leichten Anstieg des Ratenniveaus auf, jedoch nicht in dem Ausman
wie die Rohdlfahrt. Auch die ninwendung der Olfdrderlander zu hdheren Verarbeitungsstufen und die
Errichtung neuer Raffineriekapazitaten in Nordafrika konnte dem Mineraldlmarkt keine zusatzlichen
Impulse verleihen. Die schwache Tonnagenachfrage war zum einen auf den sparsamen Energieverbrauch
in den europadischen Lidndern und zum anderen auf aie unsichere Preisentwicklung zuriickzufiihren.
Eine Ausnahme bildete lediglich die Chemikalienfahrt bei den kleineren SchiffsgrdBfen.

Luftverkehr
1. M3rz 1985

Die Allgemeinen Frachtraten ab 100 kg wurden im Verkehr von Frankfurt a. Main nach Hongkong um
0,50 DM/Kg angehoben. Ab allen anderen deutschen Flughdfen erhdhten sich diese Kilos3tze um je-
weils 0,20 DM/kg.

1. April 1985

Die Deutsche Lufthansa dehnte in Zusammenarbeit mit anderen europdischen Fluggesellschaften das
Netz der "Flieg & Spar"-Tarife von 31 auf 41 St3dte des europidischen Auslands aus. Die Erweite-
rung des Sonderangebots bezog sich auf die Stddte Graz, Linz, Salzburg, Wien, Budapest, Belgrad,
Zagreb, Kopenhagen, Oslo und Stockholm. Mit der Einfilihrung des "Flieg & Spar"-Tarifs entfielen
die Wochenendtarife, die nur samstags und sonntags in Anspruch genommen werden konnten.

Luftfrachtsendungen ab 100 kg zwischen der Bundesrepublik Deutschland und Indien verteuerten sich
um 0,50 DM/kg. Flr aarunter liegende Sendungsgewichte sowie fiir Spezialraten blieben die Kilositze

nach Indien unverandert.

1. Juni 1985

Zum zweitenmal in diesem Jahr erhShten sich die Frachtsiatze flir Sendungen ab 100 kg nach Hongkong.
Die ab Frankfurt geltenden Kilositze wurden in den Gewichtsstufen ab 10U kg von 4,40 DM auf

4,90 DM, ab 300 kg von 4,20 DM auf 4,60 DM und ab 500 kg von 4,20 DM auf 4,50 DM heraufgesetzt.
Die Frachterhdhung von allen anderen deutschen Flughafen betrug 0,20 DM/kg.

1. Juli 1985

Den gegeniiber dem Normaltarif um mehr als 60 % ermafigten Sondertarif "Super Flieg & Spar" fiihrte
die Deutsche Lufthansa in Zusammenarbeit mit den Fluggesellschaften Air France und SAS (Scandinavian
Airlines System) neu ein. Der "Super Flieg & Spar"-Tarif galt auf ausgewdhlten Direktfllgen von der
Bundesrepublik Deutschland nach Paris und Lyon bis zum 31. Oktober 1985, nach Stockholm, Kopenhagen,
Oslo, G8teborg und Kristiansand war der Sondertarif auf ausgewdhlten Fliigen an bestimmten Tagen im
Juli und August anwendbar.



Nach Zustimmung der alliierten Luftfahrtattachés erhdhten die Fluggesellschaften Air France,
British Airways und Pan Am die Frachtraten im innerdeutschen Berlin (West)-Verkehr um 2,4 %. Neben
den Allgemeinen Frachtraten wurden auch die Spezialraten entsprechend angehoben; dagegen blie-

ben die Mindestfrachtkosten unverandert.

Die Luftfrachtraten filir Sendungen von der Bundesrepublik Deutschland nach Japan, Korea und der
Volksrepublik China wurden um 0,60 DM/kg angehoben.

1. Oktober 1985

Die Deutsche Lufthansa setzte die Provision fiir Frachtagenten in der Bundesrepublik Deutschland
von 5,5 % auf 6,0 % herauf.

1. November 1985

Beim Buchen von Fligen nach den USA und Kanada zum Holiday-Tarif (LH) bzw. ABC-Charter-Tarif ent-
fiel die 30tAgige Vorausbuchungsfrist. Die weiteren Vorbedingungen zur Inanspruchnahme der gegen-
ber dem Normaltarif stark erm&Bigten Sondertarife, die in der Economy-Klasse gelten, blieben un-
verdndert.

Die Geltungsdauer des urspriinglich nur bis Ende Oktober giiltigen "Super Flieg & Spar"-Tarifs fir
Fliige nach Frankreich wurde bis zum 31. Dezember 1985 verlingert.

Flir die Wintersaison senkte die Deutsche Lufthansa ihre "Flieg & Spar"-Tarife nach Griechenland
und Spanien noch einmal um bis zu 25 %.

Post- und Fernmeldewesen

17. April 1985

Die DBP nahm mit den USA den leitungsvermittelten Datenlibertragungsdienst DATEX-L mit den Ge—
schwindigkeitsklassen 2 400 bit/s und 4 800 bit/s auf. Gleichzeitig wurde der DATEX-L-Verkehr mit
Osterreich auf die Geschwindigkeitsklassen 4 800 bit/s und 9 600 bit/s ausgedehnt.

Das TELEBOX-System der DBP wurde mit den Mitteilungssystemen von 5 Landern in Europa und in Uber-
see verbunden: Danemark (DATABOKS), Australien (MINERVA), Hongkong (DIALCOM), Singapur (TELEBOX)
und USA (DIALCOM). TELEBOX ist eine Dienstleistung fiir die Text- und Datenkommunikation mit den
Merkmalen eines elektronischen Briefkastens, die sich besonders fir Partner eignet, die hdufig
miteinander Nachrichten austauschen, jedoch schwer erreichbar sind.

1. Juni 1985
Flir Briefe bis 20 g und fiir Postkarten nach Irland ermdBSigte die DBP die Gebihren von 1,00 DM bzw.
0,70 DM auf das Inlandsniveau von 0,80 DM bzw. 0,60 DM. Die Auslandsgebilhren gelten weiterhin fiir
Briefe lber 20 g.

1. Juli 1985
Telefonkunden in strukturschwachen Ortsnetzen - das sind solche mit weniger als 30 000 erreich-

baren Hauptanschliissen in ihrem Nahbereich - erhielten zusitzlich 50 freie Gebiihreneinheiten im
Monat. Diese Regelung kam insgesamt 418 Ortsnetzen mit etwa 600 000 Teilnehmern zugute.
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Ortsnetze im Zonenrandgebiet erhielten bei einer Umstellungszeit von 3 Jahren einen um 5 km erwei-
terten Nahbereich. NutznieBer dieser Verglinstigung waren 42 Ortsnetze, wobei 184 Ortsnetze noch
mittelbar von dieser MaBnahme begilinstigt wurden, da sie eines oder mehrere der 42 Ortsnetze zu-

satzlich zu ihrem Nahbereich erhielten.

Der Geblihrenzuschlag fiir Tastenwahlapparate, der je nach Gerat 3,50 DM oder 2,50 DM betragen
hatte, wurde einheitlich auf 2,50 DM festgesetzt.

Wegen zunehmend aufwendiger Unterhaltung und immer schwieriger werdender Ersatzteilbeschaffung hob
die DBP die Gebiihren fir "Uralt"-Nebenstellenanlagen, das sina Anlagen, die vor dem 1. Januar 1963
installiert worden waren, an. Bei teilnehmereigenen Anlagen stiegen die Gebilhren um 10 %, bei
posteigenen Anlagen um 20 %. FUr Anlagen, die in dem Zeitraum vom 1.1.1963 bis 30.6.1972 instal-
liert worden waren, lag das ErhdhungsmaB einheitlich bei 10 $%.

Die Grundgebuhr fiir Autotelefone wurde von 180 DM bzw. 270 DM auf 120 DM gesenkt.

Die Gebihren fir lelexverbindungen nach dem Ausland ermdBigten sich je Minute Verbindungszeit in
der Geblhrenzone 3 (Naher Osten und Pakistan) und in der Geblhrenzone 4 (iibrige Welt auBer
Australien, USA, Kanada und Israel) um 1,80 DM.

Die DBP setzte die im DATEX-L-Dienst flir den Verkehr mit dem Ausland geltenden Gebiihren um 5 % bis

16 % herab.

1. September 1985

Der Probebetrieb des neuen zellularen Funktelefonnetzes C, das als das modernste analoge System
gilt, wurde aufgenommen. Wegen der hohen erwarteten Teilnehmerzahlen konnte die monatliche Grund-

geblhr mit 120 DM relativ niedrig festgelegt werden.

20, September 1985

Nach GroBbritannien war die Schweiz das zweite Land, auf das die DBP ihren Betriebsversuch zur

Einfihrung von Videokonferenzen ausweitete.

Zur Beachtung: Zur Erklirung der Preisanderungen und der damit zusammenhingenden Informationen fir
Verkehrsleistungen wurden z.T. Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die
nicht in allen Fdllen nachpriifbar waren.
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1 FEisenbahnverkehr
1.1 Personenverkehr
1.1.1 Befdrderungspreise gemas DPT

DM
Jahr Streckensatz 1)
. Hin~ und Riickfahrt
Angerungs- T. Klasse T 2. Klasse
atum S50 km 2}{ 700 km | 200 km | 350 km | 500 km | 1 000 km|50 km 2)] 100 km | 200 km | 350 km | 500 km | 1 000 km
12,87 30,80 57,33 98,10 131,50 219,00 8,57 20,47 38,17 65,33 87,67 146,00
11,66 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 7,65 21,00 39,00 67,00 90,00 150,00
14,20 31,97 67,32 114,88 161,90 295,48 8,71 20,07 41,78 71,64 101,13 185,24
15,30 35,00 72,50 116,00 167,00 315,25 9,40 21,50 45,00 72,00 103,50 197,00
16,65 39,49 77,49 121,23 174,98 342,67 10,30 23,74 47,74 75,49 109,23 213,95
16,80 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,40 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
17,33 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,67 24,00 48,00 76,00 116,00 216,00
18,27 41,67 81,33 123,67 176,00 341,00 11,47 25,67 51,33 77,67 111,67 216,00
18,70 43,50 83,50 127,00 179,00 340,00 11,90 27,50 53,50 81,00 115,00 219,00
18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 341,67 12,33 28,00 55,67 83,67 119,33 226,67
21,36 46,93 92,77 139,70 201,40 378,95 14,17 30,93 61,85 92,77 133,62 252,32
24,63 51,67 101,50 155,00 220,83 415,67 16,30 33,83 67,67 103,33 147,17 276,50
25,20 52,00 106,00 150,00 214,00 406,00 16,80 34,00 70,00 100,00 142,00 270,00
26,40 54,00 108,00 154,00 222,00 418,00 17,60 36,00 72,00 102,00 148,00 278,00
27,20 54,00 112,00 160,00 226,00 426,00 18,00 36,00 74,00 106,00 150,00 284,00
1.3.1971 ... 13,20 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 8,80 21,00 39,00 67,00 90,00 150,00
15.1.1972 ... 11,60 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 7,60 21,00 39,00 67,00 90,00 150,00
28.1.1973 .... 14,40 32,00 68,00 116,00 164,00 301,00 8,80 20,00 42,00 72,00 102,00 188,00
1.4.1974 ... 15,60 36,00 74,00 116,00 168,00 320,00 9,60 22,00 46,00 72,00 104,00 200,00
16.2.1975 .... 16,80 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,40 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1.5.1977 ... 17,60 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,80 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1.3.1978 .... 18,40 42,00 82,00 124,00 176,00 340,00 11,60 26,00 52,00 78,00 112,00 216,00
1.4.1979 ... 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 340,00 12,00 28,00 54,00 82,00 116,00 220,00
1.3.1980 .... 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 342,00 12,40 28,00 56,00 84,00 120,00 228,00
15.1.1981 ... 20,00 46,00 90,00 136,00 196,00 370,00 13,20 30,00 60,00 90,00 130,00 246,00
1.7.1981 ... 22,80 48,00 96,00 144,00 208,00 390,00 15,20 32,00 64,00 96,00 138,00 260,00
1.2.1982 ... 24,80 52,00 102,00 156,00 222,00 418,00 16,40 34,00 68,00 104,00 148,00 278,00
1.1.1983 .... 25,20 52,00 106,00 150,00 214,00 406,00 16,80 34,00 70,00 100,00 142,00 270,00
1.1.1984 ... 26,40 54,00 108,00 154,00 222,00 418,00 17,60 36,00 72,00 102,00 148,00 278,00
1.1.1985 .... 27,20 54,00 112,00 160,00 226,00 426,00 18,00 36,00 74,00 106,00 150,00 284,00
GebUhr fur Zuschlag bei
Reservierung Benutzung und ggf. Reservierun
Jahr 2) elnes Sitzplatzes eines Lie- Ben:;:ung
Kilometersatz in Schnell- in geplatzes Schnell-
. ziigen und3) IC-ziigen in zligen
knderungs~ Kurswagen 3)4)5) Liegewagen 9
datum einfache Fahrt
1. Klasse 1 2. Klasse T. u., 2. K1I.T T. Klasse | 2. Klasse 1T. u. 2. KI.
bis 50 km iber 50 km bis 50 km iber 50 km alle Entfernungen big)ég km
0,1400 0, 1400 0,0933 0,0933 2,00 4,00 4,00 11,50 2,00
60,1235 0,1425 0,0824 0,0956 2,00 8,00 - 11,50 2,00
0,1509 0,1598 0,0947 0,1003 2,33 9,86 - 12,17 2,93
0,1623 0,1708 0,1015 0,1068 2,50 10,00 - 12,83 3,00
0,1765 0,1857 0,1103 0,1161 2,50 10,00 - 14,00 3,00
0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 10,00 15,83 3,00
0,1843 0,1874 0,1152 0,171 2,50 10,00 6,95 16,92 3,00
0,1952 0,1952 0,1240 0,1240 2,50 10,00 3,81 17,00 3,00
0,1997 0,1997 0,129 0,1291 2,88 10,00 3,00 17,00 3,00
0,2029 0,2029 0,1347 0,1347 3,00 10,00 3,17 17,83 3,00
0,2334 0,2334 0,1556 0,1556 3,00 10,00 5,00 19,67 3,00
0,271 0,2643 0,1808 0,1762 3,42 10,00 5,00 21,67 3,00
©0,2817 0,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
0,2901 0,2819 0,1934 0,1880 3,50 5,00 5,00 22,00 3,00
0,2974 0,2890 0,1983 0,1927 3,50 5,00 5,00 22,17 3,00
0,1425 0,1425 0,0950 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
0,1228 0,1425 0,0819 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
0,1531 0,1611 0,0957 0,1007 2,00 10,00 - 11,50 3,00
0,1531 0,161 0,0957 0,1007 2,50 10,00 - 12,50 3,00
0,1654 0,1741 0,1034 0,1088 2,50 10,00 - 12,50 3,00
0,1654 0,174 0,1034 0,1088 2,50 10,00 - 13,00 3,00
0,1781 0,1874 0,113 0,171 2,50 10,00 - 13,00 3,00
0,1781 0,1874 0,1113 0,1171 2,50 10,00 - 14,50 3,00
0,1781 0,1874 0,1113 0,1171% 2,50 10,00 - 16,50 3,00
0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 10,00 17,00 3,00
0,1874 0,1874 ['PRRKA] 0,11M 2,50 10,00 10,00 17,00 3,00
0,1874 0,1874 0,117 0,171 2,50 10,00 5,00 17,00 3,00
0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 5,00 17,00 3,00
0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 3,00 17,00 3,00
0,2007 0,2007 0,1303 0,1303 3,00 10,00 3,00 17,00 3,00
0,2033 04,2033 0,1355 0,1355 3,00 10,00 3,00 18,00 3,00
0,2033 0,2033 0,1355 0,1355 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
0,2196 0,2196 0,1464 0,1464 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
0,2196 0,2196 0,1464 0,1464 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
0,2484 0,2484 0,1656 0,1656 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
0,2732 0,2658 0,1821 0,1772 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
0,2732 0,2658 0,1821 0,1772 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
0,2817 0,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00a) 3,00
0,2901 0,2819 0,1934 0,1880 3,50 5,00 5,00 22,00 3,00
0,2974 0,2890 0,1983 0,1927 3,50 5,00 5,00 22,00 3,00
0,2974 0,2890 0,1983 08,1927 3,50 5,00 5,00 23,00 3,00
1) Ab 1.4.1974 Gber 200 km "Perienkarte®, umbenannt am 5) Ab 1.1.1984: Zuschlage zum halben Preis u.a. bei Halb-
1.5.1977 in "Vorzugskarte" und am 1.7.1981 in “"ErmaBigte preis-Fahrausweisen.
Fernrickfahrkarte (Vorzugskarte)". 6) Vor dem 28.2.1971 bis 80 km. Ab 29.5.1983: Etwa 250
2) Ohne Bericksichtigung des Schnellzugzuschlages. Schnellziige td3glich zuschlagfrei.
3) Bei AnschluBireservierung in einer Fahrtrichtung freie a) Ab 1.11.1984: Nur in 6-platzigem Abteil.

Platzreservierung in maximal zwei weiteren Ziigen.

4) Friher "Fernschnellzug (F)"; am 26.9.1971 durch Zuggattung
"Intercity-2ug (IC)" ersetzt. 2. Wagenklasse im IC-Zug am
30.5.1976 eingefiihrt.
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1

1.2 Gliterverkehr

Eisenbahnverkehr

1.2,1 Stiickgut-Frachten gem38 DEGT

DM

Sendung bei einer Entfernung von 221-240 km

Jahr mit einem Frachtberechnungsgewicht von
Knderungsdatum 41-50 kg 91-100 kg 241-260 kg 481-500 kg 701-750 kg | 951-1 000 kg |1 401-1 500 kg
10,94 18,34 39,05 65,28 88,26 106,50 144,92
12,68 20,68 40,93 66,95 90,25 108,00 147,00
13,57 22,02 42,98 69,94 94,24 112,27 153,40
14,63 23,78 46,45 75,68 101,94 121,33 166,08
14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
15,07 24,47 47,80 77,87 104,93 125,00 170,73
16,09 26,10 51,00 83,07 112,01 133,50 181,76
16,90 27,40 53,55% 87,30 117,70 140,00 190,88
17,97 29,20 57,03 92,87 125,17 149,00 203,20
19,65 30,93 59,85 99,58 129,33 155,53 213,26
21,15 32,88 64,75 107,95 137,70 164,73 226,16
22,25 34,90 68,53 114,33 144,50 174,00 238,80
23,40 36,30 70,95 117,80 150,63 180,25 247,35
24,53 37,73 73,60 121,95 156,63 186,85 256,40
9,20 15,50 33,00 55,10 74,60 90,00 122,00
11,10 18,60 39,60 66,20 89,50 108,00 147,00
13,00 21,10 41,20 67,10 90,40 108,00 147,00
13,80 22,40 43,70 71,10 95,80 114,00 156,00
14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
15,80 25,60 50,00 81,40 109,80 131,00 178,20
16,50 26,80 52,40 85,40 115,10 137,00 186,75
17,30 28,00 54,70 89,20 120,30 143,00 195,00
18,30 29,80 58,20 94,70 127,60 152,00 207,30
20,10 31,30 60,40 101,20 129,90 156,70 215,25
21,50 33,40 66,20 110,20 140,30 167,40 229,80
22,50 35,40 69,30 115,70 145,90 176,20 241,80
23,70 36,60 71,50 118,50 152,20 181,60 249,20
24,80 38,10 74,30 123,10 158,10 188,60 258,80
1.2.2 Wagenladungs~-Frachtsitze gemds DEGT
DM je 100 kg
Jahr Wagenladung in der 25-t-Klasse bei einer Entfernung von 211-220 km
Regelgiiterklasse Montangiiterklasse
Anderungsdatum A B c 1 11/111 v v
2,72 2,45 2,24 2,72 2,45 2,40 2,32
2,91 2,62 2,40 2,91 2,62 2,57 2,47
3,09 2,77 2,54 3,09 2,77 2,72 2,62
3,46 3,11 2,85 3,46 3,11 3,05 2,94
3,52 3,16 2,90 3,52 3,16 3,10 2,99
3,58 3,22 2,96 3,58 3,22 3,16 3,05
3,63 3,26 2,99 3,63 3,26 3,19 3,08
3,73 3,35 3,07 3,73 3,35 3,29 3,17
3,84 3,45 3,16 3,84 3,45 3,39 3,26
4,11 3,69 3,38 4,11 3,69 3,62 3,49
4,41 3,96 3,63 4,41 3,96 3,88 3,74
4,61 4,14 3,80 4,61 4,14 4,06 3,9
4,71 4,23 3,88 4,7 4,23 4,15 4,00
4,77 4,28 3,93 4,77 4,28 4,20 4,05
4,81 4,32 3,96 4,81 4,32 4,23 4,08
2,32 2,09 1,92 2,32 2,09 2,06 2,08
2,74 2,47 2,26 2,74 2,47 2,42 2,33
2,79 2,51 2,30 2,79 2,51 2,47 2,37
2,93 2,63 2,4 2,93 2,63 2,59 2,49
2,96 2,66 2,44 2,96 2,66 2,61 2,51
3,14 2,82 2,58 3,14 2,82 2,76 2,66
3,45 3,10 2,84 3,45 3,10 3,04 2,93
3,52 3,16 2,90 3,52 3,16 3,10 2,99
3,59 3,23 2,96 3,59 3,23 3,16 3,05
3,73 3,35 3,07 3,73 3,35 3,29 3,17
3,84 3,45 3,16 3,84 3,45 3,39 3,26
3,96 3,55 3,25 3,96 3,55 3,49 3,36
4,16 3,74 3,42 4,16 3,74 3,66 3,53
4,41 3,96 3,63 4,41 3,96 3,88 3,74
4,63 4,16 3,81 4,63 4,16 4,08 3,93
4,77 4,28 3,93 4,77 4,28 4,20 4,05
4,86 4,37 4,00 4,86 4,37 4,28 4,13
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1 _Eisenbahnverkehr

1.2 Gliterverkehr

1.2.3 Wagenladungsfrachten ‘gemidB DEGT*)

wagengruppen.

Bis 15.4.1984: AT 435 I.
Bis 31.7.1979: AT 435,
Regelgliterklasse des DEGT.

vorschriften des DEGT, Teil I, Abt. B.

5) Ohne Hafenbahnfracht.
Bis 31.12,1983: Verkehrsrelation NiederauBem~Diisseldorf

6)
52 km.

7) In geschlossenen Ziigen.

- 21—

DM je t
. : Schwellen Zzellulose, : Fische, :
Janr Weizen Mais Kartoffeln aus Holz Holzstoff Futtermittel frisch Steinkohle
MR AT 437 2) AT 431 Kl. B 3) AT 107 Kl. B3) | AT 452 |ATV § 17 4)| AT 184 5)
Anderungs- Stuttgart - Nordenham - Stade - (gggfgékg _ Luggzt_ wu;:;g;gn Bremen - §r§T§:;;§$: kgii::: _
datum Illertissen Regensburg Witten Ost Bremeﬁ lenningen (allgdu) Regensburg am Main Hamburg
115 km 750 km 357 km 617 km 760 km 301 km 681 km 494 km 345 km
25-t-Klasse 20-t-Klasse 25-t-Klasse 10-t-Klasse|25-t-Klasse
19,38 66,45 36,25 62,23 35,70 41,10 52,10 83,53 30,80
19,90 68,40 37,60 64,10 36,40 42,30 52,10 86,00 31,38
20,40 62,98 38,53 66,03 36,95 43,60 52,10 88,55 33,15
21,63 54,30 40,77 70,55 38,23 46,55 52,10 94,73 34,85
22,90 53,97 43,28 75,70 40,50 50,00 51,18 101,60 37,35
24,06 53,38 45,53 79,09 42,50 52,29 50,11 106,28 39,20
24,65 53,87 47,15 80,80 43,80 53,38 51,03 108,51 39,93
24,08 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
23,63 55,13 48,58 82,51 45,10 54,46 52,23 110,76 40,80
21,10 54,30 39,90 68,00 37,50 44,90 52,10 91,20 34,10
21,10 54,30 39,90 71,40 37,50 47,10 52,10 95,90 34,10
21,90 54,30 41,20 71,40 38,60 47,10 52,10 95,90 34,10
21,90 54,30 41,20 71,40 38,60 47,10 52,10 95,90 35,60
21,90 54,30 41,20 75,70 40,50 50,00 52,10 101,60 35,60
23,10 54,30 43,70 75,70 40,50 50,00 52,10 101,60 37,70
23,10 53,50 43,70 75,70 40,50 50,00 49,90 101,60 37,70
23,10 53,50 43,70 75,70 42,50 50,00 49,90 101,60 37,70
23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 37,70
23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
24,30 53,50 46,00 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
24,30 53,20 46,00 79,40 42,50 52,50 50,40 106,70 39,50
24,30 53,20 46,00 79,40 43,80 52,50 50,40 106,70 39,50
24,30 53,20 46,00 81,80 43,80 54,00 50,40 109,80 39,50
25,00 53,20 48,30 81,80 43,80 54,00 50,40 109,80 39,50
25,00 54,80 48,30 81,80 43,80 54,00 51,90 109,80 39,50
25,00 54,80 48,30 81,80 43,80 54,00 51,90 109,80 40,80
25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
23,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
23,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
25,00 55,60 48,30 83,50 45,10 55,10 52,70 112,10 40,80
23,50 55,60 49,40 83,50 45,10 55,10 52,70 112,10 40,80
Braunkohle, |Braunkohlen- Erdél, : Diesel- Heizdl,
roh briketts roh Benzin kraftstoff leicht schwer Kalksteine| Eisenerz
Jahr AT 180 AT 370 11 7)|[AT385 111 7) |AT 385 IX 7)[AT 385 IV 7)1 |AT385 Vill 7] AT 141 _|AT 242 1 7)
Rommers- :
Enderungs- kirchen - Frﬁi::" Barenburg - st:g:mingan_ Ingolstadt -{ Karlsruhe - gsg;izﬁggﬁ- Herrlingen- Dgrigsnd—
datum g:?::ig:rg) (Westf.) Misburg nover-Linden Minchen Stuttgart feld Heilbronn Eving
44 km 147 km 104 km 295 km 80 km 100 km 159 km 146 km 229 km
25-t-Klasse 25-t-Klasse
1977 D .o 10,20 22,30 6,90 15,70 3,60 6,40 11,20 17,30 8,48
1978 D ..vvues 10,41 22,76 7,20 16,40 3,60 6,70 11,20 17,90 8,60
1979 D ...... . 11,00 24,10 7,38 16,40 3,60 6,70 11,20 18,25 8,95
1980 D ....... 11,59 25,38 7,87 17,40 3,85 7,00 11,85 19,33 9,57
1981 D ....... 12,38 27,05 8,30 18,30 4,47 7,30 13,20 20,43 9,83
1982 D ..venn 13,00 27,80 8,70 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,23
1983 D .....us 13,23 28,47 8,88 20,50 4,70 7,70 14,70 20,75 10,50
1984 D ....... 12,50 29,60 9,10 21,00 4,80 7,80 15,10 18,75 10,50
1985 D ....... 12,50 29,70 9,27 21,42 4,88 7,80 15,43 16,50 10,50
1. 1.1980 ... 11,30 24,80 7,60 17,40 3,60 7,00 11,20 18,80 9,50
t. 5.1980 ... 11,30 24,80 8,00 17,40 3,60 7,00 11,20 19,60 9,50
1. 6.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 3,60 7,00 11,20 19,60 9,50
t. 7.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 4,10 7,00 12,50 19,60 9,50
1. 9.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 4,10 7,00 12,50 19,60 9,70
1. 1.1981 ... 11,80 25,80 8,00 18,30 4,10 7,30 13,20 19,60 9,70
1. 2.1981 .., 11,80 25,80 8,00 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 3.1981 ... 12,50 27,30 8,00 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 4.1981 .., 12,50 27,30 8,40 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 9.1981 ... 12,50 27,30 8,40 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 16,10
1. 1.1982 ... 12,50 27,30 8,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 3.1982 ... 13,10 27,90 8,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 4.1982 .., 13,10 27,90 8,80 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 9.1982 ... 13,10 27,90 8,80 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,50
1. 1.1983 ... 13,10 27,90 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 20,50 10,50
1. 7.1983 ... 13,10 27,90 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1. 9.1983 ... 13,50 29,60 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1.10.1983 ... 13,50 29,60 9,10 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1. 1.1984 ... 12,50 29,60 9,10 21,00 4,80 7,80 15,10 21,00 10,50
1. 7.1984 ... 12,50 29,60 9,10 21,00 4,80 7,80 15,10 16,50 10,50
1. 1.1985 ... 12,50 29,70 9,10 21,00 4,80 7,80 15,10 16,50 10,50
1. 3.1985 ... 12,50 29,70 9,30 21,50 4,90 7,80 15,50 16,50 10,50
*) Im allgemeinen Transporte in Einzelgliterwagen bzw. Gliter— 4) Nr. 2 des Tarifverzeichnisses der DB: Allgemeine Tarif-



1

Eisenbahnverkehr

1.2 Gilterverkehr

1.2.3 Wagenladungsfrachten gemdB DEGT*)

DM je t**)
R8hren Br::gﬁi?d Feinblecll'-x, Walzg:a};‘tl: :;:igtt Bau:it, 2:?;;:’:‘: Algl:igium—
Jahr aus Stahl warm gewalzt kalt gewalzt aus a 3) ro (Soda)
AT 303 AT 297 II 1 AT 299 b 2) AT 293 K1, IV 4) AT 122 1) AT 344 AT 350 TI1 1)
Anderungs- (;:}];:?”f Oberhausen -| Oberhausen - Dué::l:rg Ngégbfrg Kgi:(ﬁ;::i Millingen - Liinen sid -
datum Bremen Bochum Nord Fallersleben (Westf.) Sulzbach Ichendor £ Salzgitter Nievenheim
260 km 32 km 322 km 85 km 0 km 30 km 343 km 109 km
25-t-Klasse
18,50 7,63 38,80 13,90 14,83 6,50 39,50 13,40
19,00 7,90 38,60 14,46 15,20 6,70 41,10 13,90
19,47 8,08 35,88 14,97 15,70 6,80 41,82 14,17
20,20 8,50 37,77 15,47 16,80 6,90 44,87 15,17
21,00 8,84 39,49 15,91 18,00 7,40 47,52 15,93
21,60 9,30 41,27 16,41 18,83 7,80 49,70 16,70
22,00 9,57 42,74 16,78 19,25 7,90 51,18 16,95
22,40 9,70 43,50 16,90 19,50 7,90 51,80 17,20
22,80 9,87 43,50 16,90 19,67 8,00 52,10 17,30
1. 1,1980 ... 20,20 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90 43,40 14,70
1. 4.1980 ... 20,20 8,30 37,10 15,30 17,00 6,90 43,40 14,70
1. 5.1980 ... 20,20 8,60 37,10 15,30 17,00 6,90 45,60 15,40
1. 8.1980 ... 20,20 8,60 38,70 15,70 17,00 6,90 45,60 15,40
1. 1.1981 ... 21,00 8,60 38,70 15,70 18,00 7,30 45,60 15,40
1. 3,1981 ... 21,00 8,60 38,70 15,70 18,00 7,30 47,90 15,40
15, 3,1981 .. 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,30 47,90 15,40
1. 4.1981 ... 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,30 47,90 16,10
1. 7.1981 .., 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,50 47,90 16,10
1. 8.1981 ... 21,00 8,90 40,60 16,20 18,00 7,50 47,90 16,10
1. 1.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,00 7,70 47,90 16,70
1. 2.1982 .., 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7,70 47,90 16,70
1. 4.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7,70 50,30 16,70
1. 7.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7,90 50,30 16,70
1. 8,1982 ... 21,60 9,30 42,20 16,70 18,90 7,90 50,30 16,70
1. .1.1983 .., 22,00 9,30 42,20 16,70 18,90 7,90 50,30 16,70
1. 5.1983 .., 22,00 9,70 42,20 16,70 18,90 7,90 50,30 16,70
1. 6.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 19,50 7,90 51,80 16,70 )
1. 7.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 19,50 7,90 51,80 17,202
1. 8,1983 ., 22,00 9,70 43,50 16,90 19,50 7,90 51,80 17,20
1, 1.1984 ... 22,40 9,70 43,50 16,90 19,50 7,90 51,80 17,20
1. 1.1985 ... 22,80 9,70 43,50 16,90 19,50 8,00 51,80 17,20
1. 3.1985 ... 22,80 9,90 43,50 16,90 19,50 8,00 51,80 17,20
1. 8.1985 ... 22,80 9,90 43,50 16,90 19,90 8,00 51,80 17,20
1.10.1985 ... 22,80 9,90 43,50 16,90 19,90 8,00 53,00 17,60
s A Elektr
Ralidlinge- Kalkammon- Papier ° us- : :
Jahr mittel salpeter Baunwolle und Pappe :sg:;z;z; Fahrzeuge Sammelgut Chemikalien Papier
AT 320 1112’ [ AT 320 1°)| AT 461 aT 110 AT 304 Pral poc2 ar 493%
Neuhof (Kr. Ludwigs- ~ s _| offenbach Fallers- Fischbach- Frankfurt- Hamburg-
ﬁnderungs- Fulda) - hafen ~ Br;mc;n :extnfu;tt am Main - leben - Weierbach -| Hoechst - |Waltershof -
datum Hildesheim Bamberg ° usten Os Hamburg Darmstadt Bremerhaven |Bremerhaven| Karlsruhe
237 km 276 km 676 km 604 km 510 km 413 km 588 km 1 km 635 km
25-t-Klasse 15-t-Klasse |25-t-Klasse [20-t-Klasse Grosscontainer
1977 24,30 28,60 53,90 64,80 43,40 80,90 1 381,50 1 398,50 1 553,50
1978 24,97 29,35 55,23 64,80 44,20 84,20 1 434,00 1 451,00 1 610,00
1979 26,30 30,87 56,25 66,73 44,90 85,45 1 497,00 1512,00 1677,50
1980 27,77 32,43 59,85 71,08 46,70 90,25 1t 556,00 1 569,00 1 742,00
1981 29,53 34,43 64,15 76,13 48,10 96,15 1 638,00 1 652,50 1 833,50
1982 31,10 36,17 67,93 81,77 50,00 102,43 1 757,00 1 772,50 1 964,50
1983 32,20 37,37 71,20 83,43 51,80 106,20 1 819,00 1 832,50 2 044,50
1984 32,50 37,70 73,90 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1985 32,90 38,17 73,90 85,10 53,28 108,68 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1. 26,50 31,10 57,00 68,10 46,70 86,70 1 531,00 1 544,00 1 713,00
1. 28,40 33,10 57,00 68,10 46,70 86,70 1 531,00 1 544,00 1 713,00
1. 28,40 33,10 57,00 73,20 46,70 86,70 1 531,00 1 544,00 1 713,00
1. 28,40 33,10 62,76 73,20 46,70 93,80 1 581,00 1 594,00 1.771,00
1. 30,10 35,10 62,70 77,60 48,80 93,80 1 581,00 1 594,00 1.771,00
1. 30,10 35,10 65,60 77,60 48,80 98,50 1 695,00 t 711,00 1 696400
1. 30,10 35,10 65,60 82,60 48,80 98,50 1 695,00 1 711,00 1 896,00
1. 31,60 36,70 65,60 82,60 48,80 104,40 1 695,00 1711,00 1 896,00
1. 31,60 36,70 65,60 82,60° 51,20 104,40 1 819,00 1 834,00 2 033,00
1. 31,60 36,70 71,20 82,60 51,20 104,40 1 819,00 1 834,00 2 033,00
1. 32,50 37,70 71,20 82,60 51,20 104,40 1 819,00 1 834,00 2 033,00
1. 32,50 37,70 71,20 82,60 51,20 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1. 32,50 37,70 71,20 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1. 32,50 37,70 73,90 85,10 53,00 108,00 1819,00 1 831,00 2 056,00
1. 33,10 38,40 73,90 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1.10.1985 ... 33,10 38,40 73,90 85,10 54,10 110,70 1 819,00 1 831,00 2 056,00
*) Im allgemeinen Transporte in Einzelgiiterwagen bzw. Giiter- 3) Zur Wiedergewinnung von Metall.
wagengruppen. 4) Montangiiterklasse des DEGT.
**) GroScontainer: DM je Wagen. 5) Ab 1.5.1983 ohne Beriicksichtigung von Margen.
1) In geschlossenen 2zigen. 6) Ohne Entgelte fiir StraBenvorlauf/StraBennachlauf, Um-
2) Bis 31.1.1978: AT 269 I; 1.2.1978 bis 31.1.1979; schlag usw.
AT 269 I Sonderfrachtsatz b. a) Ab 1.7.1983: Frachtsatz fiir Ladungen ab 800 bis unter

1 000 t.
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2 Strassenverkehr
2.1 Giterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
2.1,1 stlckgut-Frachten gemas RKT')

DM
Jahr Sendung bei einer Entfernung von 261-280 km
mit einem frachtpflichtigen Gewicht von
Anderungsdatum 41-50 kg 91-100 kg 241-260 kg 481-500 kg 701-750 kg [ 951-1 000 kg I1 401-1 500 kg

10,45 17,75 38,30 64,00 86,75 104,50 142,33
11,72 19,91 42,94 71,70 97,18 117,16 159,66

12,53 21,33 46,04 76,84 104,17 125,25 171,11
13,76 23,51 50,76 84,76 114,87 138,04 188,64
14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 195,60
14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 195,60
14,63 24,90 53,73 89,78 121,65 146,48 199,76
15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
16,01 27,20 58,80 98,28 133,25 160,38 218,65
16,93 28,80 62,18 103,95 140,98 169,60 231,23
17,74 30,13 65,19 108,98 147,73 177,59 242,14
18,69 31,80 68,69 114,90 155,66 187,25 255,38

19,15 32,58 70,38 117,64 159,40 191,78 261,50

19,40 33,00 7,30 119,10 161,40 194,20 264,75
19,65 33,42 72,22 120,60 163,44 196,70 268,19

1. 71971 10,90 18,50 39,90 66,80 90,50 109,00 148,65
4. 4.1972 12,00 20,40 44,00 73,40 99,50 120,00 163,50
1. 6.1973 12,90 22,00 47,50 79,30 107,50 129,00 176,55
1. 2.1974 13,50 23,10 49,90 83,30 112,90 135,50 185,40
25. 8.1974 14,60 24,80 53,70 89,60 121,40 146,30 199,35
1.10.1974 14,30 24,40 52,60 87,90 118,10 143,40 199,60
1.10.1977 15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
1. 4.197% 16,00 27,20 58,80 98,30 133,30 160,40 218,70
20. 9.1979 16,40 27,90 60,30 100,80 136,70 164,50 224,25
1. 4.1980 17,10 29,10 62,80 105,00 142,40 171,30 233,55
15, 3.1981 17,90 30,40 65,80 110,00 149,10 179,20 244,35
15, 2.1982 18,80 32,00 69,10 115,60 156,60 188,40 256,95
1. 6.1983 19,40 33,00 71,30 119,10 161,40 194,20 264,75
1 8.1985 20,00 34,00 73,50 122,70 166,30 200,20 273,00
2.1.2 Wagenladungs-Frachtsdtze gemdn m')
DM je 100 kg
Wagenladung bei einer Entfernung von 261-270 xm
Jahz 5-t-Klasse I 20-t~Klasse
Enderungsdatum Regelguterklasse
A/B E F a/B E i3

6,41 5,84 5,20 3,85 3,53 3,07

6,97 6,37 5,55 4,17 3,81 3,33

7,50 6,85 ’ 5,98 4,44 4,05 3,54

8,27 7,62 6,65 4,87 4,49 3,92

8,39 7,78 6,79 4,94 4,58 4,00

8,63 8,11 7,07 5,08 4,78 4,17

8,75 8,25 7,19 5,14 4,85 4,23

9,05 8,56 7,47 5,28 4,99 4,36

9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49

9,94 9,40 8,20 5,80 5,48 4,78

10,43 9,87 8,61 6,09 5,76 5,02

11,00 10,41 9,08 6,42 6,07 5,30

11,27 10,66 9,30 6,57 6,21 5,42

1,4 10,79 9,42 6,64 6,28 5,48

11,56 10,93 9,54 6,70 6,34 5,53

6,59 6,02 5,25 3,94 3,60 3,14

7,10 6,49 5,66 4,25 3,88 3,39

7,66 7,00 6,11 4,51 4,12 3,60

8,04 7,35 6,42 4,74 4,33 3,78

8,55 7,93 6,92 5,04 4,67 4,07

8,39 7,78 6,79 4,94 4,58 4,00

8,65 8,14 7,10 5,09 4,80 4,19

9,05 8,56 7,47 5,28 4,99 4,36

9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49

9,56 9,05 7,90 5,58 5,28 4,61

10,06 9,51 8,30 5,87 5,55 4,84

10,52 9,96 8,69 6,14 5,81 5,07

11,07 10,47 9,14 6,46 6,11 5,33

11,41 10,79 9,42 6,64 6,28 5,48

11,76 11,12 9,71 6,79 6,42 5,61

*) Einschl. gesondert erhobener Treibstoffzuschlag:
Vom 1. 2.1974 bis 30. 9.1974 5 8,
vom 1.10.1974 bis 31.12.1974 3 %,
vom 20. 9.1979 bis 3t. 3.1980 2,5509 8.

- 23—



3__Spedition

3.1 Spediteursammelgutverkehr mit Kraftwagen und Eisenbahn

3.1.1 Kundensitze*)
DM je 100 kg

Jahr Sendung bei einer Entfernung von 141-160 km ‘ Sendung bei einer Entfernung von 341-360 km
mit einem frachtpflichtigen Gewicht von
Anderungsdatum 91-100 kg 241-260 kg 701-750 kg | 1001-3000 kgT 91-100 kg 241-260 kg 701-750 kg | 1001-3000 kg
13,53 11,28 8,28 6,76 21,158 19,10 14,12 11,67
14,54 12,02 8,98 7,48 22,79 20,05 14,97 12,30
16,93 13,59 10,19 8,41 24,98 21,28 15,85 13,87
19,79 15,72 11,9 10,99 27,69 23,28 17,43 15,72
21,15 16,76 12,73 11,27 28,85 24,12 18,11 15,68
22,00 17,40 13,21 1,22 29,50 24,56 18,45 15,30
23,19 18,35 14,00 11,83 30,88 25,77 19,42 15,99
24,68 19,54 14,7 12,28 32,93 27,38 20,48 16,64
25,55 20,18 15,21 12,67 34,08 28,36 21,19 17,19
27,30 21,59 16,29 13,57 36,48 30,4 22,73 18,42
29,52 23,44 17,66 14,69 39,07 32,56 24,36 19,73
31,82 25,26 19,05 15,83 41,58 34,65 25,93 21,02
32,87 26,29 19,88 16,52 43,00 35,97 26,96 21,85
34,05 27,31 20,65 17,14 44,03 36,85 27,65 22,41
34,85 27,99 21,17 17,32 44,98 37,62 28,22 22,56
1. 13,80 11,52 8,45 6,90 21,60 19,60 14,41 11,91
4. 14,80 12,20 9,16 7,68 23,20 20,20 15,17 12,44
15. 17,80 14,16 10,61 9,72 25,70 21,72 16,13 14,45
15. 20,30 16,12 12,24 1,32 28,20 23,68 17,76 16,05
1. 22,00 17,40 13,21 11,22 29,50 24,56 18,45 15,30
1. 23,30 18,44 14,07 11,89 31,00 25,88 19,51 16,05
1. 24,80 19,64 14,77 12,32 33,10 27,52 20,57 16,69
1. 25,80 20,36 15,35 12,79 34,40 28,64 21,39 17,35
1. 27,60 21,84 16,48 13,72 36,90 30,76 23,00 18,63
1. 29,90 23,76 17,89 14,88 39,50 32,92 24,63 19,95
1. 32,20 25,56 19,28 16,02 42,00 35,00 26,19 21,23
1. 33,00 26,44 20,00 16,62 43,20 36,16 27,11 21,97
1. 34,40 27,60 20,87 17,31 44,30 37,08 27,83 22,55
1. 35,00 28,12 21,27 17,32 45,20 37,80 28,35 22,56
*) Fiir die Transportleistung ab Haus des Versenders bis zum
Bestimmungsort (frei Ankunftsschuppen der Sammelladung).
4 Schiffsverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Frachten einschl. Schiffahrtsabgaben gemaB FTB
DM je t
Getreide1 ) Bimskies
Jahr von Hamburg nach von Bremen nach von Emden nach von Vallendar/Brohl nach
Dlissel- Braun— Berlin Ko1In- . KoIn- . .
Monat dorf schweig (West) Niehl Mannheim Deutz Mannheim Dortmund Braunschweig
578 km2) 179 km 345 km 477 km 732 _km 396 km 656 km 223/249 km | 586/612 km
1971 D ....... 12,26 8,72 12,82 8,06 10,65 7,18 10,65 5,40 10,56
1972 D ....... 13,13 9,40 13,75 8,18 10,58 7,18 10,65 5,86 11,42
1973 D venn... 14,25 10,09 14,58 8,53 11,02 7,94 10,63 6,28 12,24
1974 D ....... 17,05 11,64 16,50 10,07 13,03 9,75 12,73 7,52 14,60
1975 D ....... 20,15 13,90 18,94 11,99 15,59 11,50 15,09 8,22 16,19
1976 D ....... 21,14 13,51 22,51 13,83 18,08 13,21 17,54 8,27 16,66
1977 D ....... 19,64 13,08 25,76 16,04 20,92 15,30 20,28 8,46 17,22
1978 D ....... 19,01 12,06 26,50 16,51 21,48 15,68 20,75 8,61 17,63
1979 D ....... 20,54 12,67 27,92 17,85 23,62 16,91 22,79 9,26 19,05
1980 D ....... 22,45 13,51 29,68 19,39 26,16 18,52 25,44 10,04 20,62
1981 23,99 14,29 31,33 20,69 28,31 19,64 27,35 10,53 21,78
1982 25,13 14,83 32,47 21,57 29,60 20,59 28,83 10,99 22,80
1983 25,75 15,24 33,27 22,18 30,26 21,04 29,30 11,23 23,27
1984 25,39 14,69 27,94 22,57 30,67 21,47 29,86 11,42 23,7
1985 24,63 13,91 25,15 21,47 29,48 21,68 30,27 11,51 23,97
1984 Okt. .... 24,47 13,86 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Nov. .... 24,47 13,86 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Dez. .... 24,47 13,86 25,05 21,34 29,22 21,53 29,98 11,45 23,83
1985 Jan. .... 24,47 13,86 25,05 21,34 29,22 21,53 29,98 11,45 23,83
Febr. ... 24,47 13,86 25,05 21,34 29,22 21,53 29,98 11,45 23,83
24,47 13,86 25,05 21,34 29,22 21,67 30,26 11,50 23,97
24,79 13,96 25,25 21,60 29,75 21,89 30,71 11,59 24,19
24,93 14,00 25,33 21,71 29,97 21,89 30,71 11,59 24,19
24,93 14,00 25,33 21, M 29,97 21,89 30,71 11,59 24,19
24,78 13,95 25,24 21,59 29,73 21,77 30,47 11,54 24,07
24,54 13,88 25,09 21,40 29,34 21,59 30,09 11,47 23,88
24,54 13,88 25,09 21,40 29,34 21,59 30,09 11,47 23,88
24,54 13,88 25,09 21,40 29,34 21,59 36,09 11,47 23,88
24,54 13,88 25,09 21,40 29,34 21,59 30,09 11,47 23,88
24,54 13,88 25,09 21,40 29,34 21,59 30,09 11,47 23,88

1) Vor dem 1.8.1976: Einschl.
2) Entfernung ab 15.6.1976 Uber Elbe-Seitenkanal.

Frachthilfe aus Bundesmitteln.
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4 Schiffsverkehr

4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Prachten einschl. Schiffahrtsabgaben gem3f FTB
DM je t
Jahr Bimskies Rheinkies Stammholz Erz
von Vallendar/Brohl nach von Emmerich nach von Bremen von Emden
Monat Heilbronn Wurzburg [ Bamberg L Nirnberg Dortmund Hannover nach Getmold |nach Dortmund
279/305 km 350/376 km 487/513 km 557/583 km 119 km 342 km 171 km 9 km
1971 D ...... e 6,95 . 3,60 7,33 9,40 5,09
1872 D cvvvvnnnnn 7,54 . . . 3,86 7,93 9,50 5,48
1873 D ..vnevnnnn 8,12 9,46 12,44 14,12 4,17 8,53 9,87 5,94
1974 D ..vvunnenn 9,85 11,34 14,84 16,81 4,91 10,03 1,22 6,89
1975 D wuvvinnnn. 10,79 12,31 16,12 18,27 5,30 11,06 12,12 7,72
1976 D t.ovvnnnnns 1,15 12,92 16,99 19,29 5,26 11,33 12,43 8,04
1977 D ..... eeen 11,54 13,50 17,84 20,29 5,12 1,41 13,05 8,14
1978 D ... .inse 11,73 13,86 18,35 20,89 5,21 11,60 13,37 8,20
1979 D ...... cenn 12,91 15,27 20,03 22,72 5,61 12,60 14,28 8,65
1980 D ......... . 14,35 16,99 22,11 25,00 6,21 13,85 15,23 9,66
15,43 18,30 23,86 27,00 6,64 14,77 16,12 10,24
16,27 19,31 25,23 28,54 6,95 15,48 16,76 10,67
16,49 T8,78%) 21,622 77,962) 7,09 15,80 16,61 10,87
16,76 19,10 25,01 28,43 6,61 16,14 16,11 11,06
17,00 19,38 25,40 28,87 6,24 16,32 16,20 11,16
1984 Oktober .... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
November ... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
Dezember ... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
1985 Januar ..... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
Februar .... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
MErz ....... 16,99 19,37 25,39 28,86 6,24 16,31 16,14 11,16
April .. 17,24 19,67 25,81 29,34 6,32 16,50 16,27 11,26
Mai 17,24 19,67 25,81 29,34 6,32 16,50 16,33 11,26
Juni 17,24 19,67 25,81 29,34 6,32 16,50 16,33 11,26
Juli ...... . 17,11 19,51 25,59 29,08 6,27 16,40 16,26 11,20
August ..... 16,90 19,25 25,23 28,68 6,20 16,24 16,16 1,11
September .. 16,90 19,25 25,23 28,68 6,20 16,24 16,16 11,11
Oktober .... 16,90 19,25 25,23 28,68 6,20 16,24 16,16 11,1
November ... 16,90 19,25 25,23 28,68 6,20 16,24 16,16 11,11
Dezember ... 16,90 19,25 25,23 28,68 6,20 16,24 16,16 1,11
Jahr Salz Ausfuhrkohle Steinkohle
von Borth von Heilbronn nach vom Ruhrgebiet nach von Hamburg |von Ruhr-/Kanalhafen nach
Monat n. Leverkusen|Duisburg-Ruhrort| Koln-Deutz Emden 1) Emden 2) n. Berlin (W)]| Hannover |[Berlin (West
107 km 464 km 370 km 254/275 km | 269/282 km 345 km 299 km 694 km
1971 3,72 5,75 . 4,72 5,13 10,52 10,04 20,12
1972 3,98 6,16 5,85 4,80 5,21 10,63 10,67 20,63
1973 4,26 6,62 6,28 4,84 5,25 11,99 11,38 21,65
1974 5,13 7,97 7,56 5,57 6,05 14,37 13,02 24,70
1975 5,58 8,81 8,34 6,32 6,85 15,10 14,20 27,15
1976 5,62 9,09 8,58 6,61 7,15 15,41 14,22 27,63
1977 5,70 9,15 8,84 6,96 7,52 15,88 15,33 29,09
1978 5,78 9,29 9,01 7,15 7,73 16,47 15,58 29,55
1979 6,29 10,15 9,77 7,57 8,16 17,52 16,38 31,30
1980 6,88 1,21 10,70 8,43 9,04 18,84 17,56 33,95
1981 7,36 11,91 11,36 9,07 9,72 20,03 18,50 35,84
1982 7,1 12,51 11,90 9,50 10,16 20,79 19,42 37,21
1983 7,83 12,74 12,12 9,72 10,39 21,26 19,90 37,97
1984 7,94 12,95 12,34 9,94 10,64 21,63 20,32 38,74
1985 8,02 12,95 12,32 10,05 10,75 21,78 20,46 39,08
1984 Oktober .... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
November ... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Dezember ... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
1985 Januar ..... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Pebruar .... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Mirz ..... .. 8,02 13,09 12,46 10,04 10,74 21,68 20,45 39,07
April ...... 8,11 13,24 12,59 10,15 10,85 21,88 20,60 39,43
Mai .. 8,11 13,24 12,59 10,16 10,86 21,96 20,60 39,43
Juni ....... 8,11 13,06 12,41 10,16 10,86 21,96 20,60 39,43
Juli ....... 8,06 12,90 12,26 10,10 10,80 21,87 20,52 39,24
August ..... 7,99 12,77 12,15 10,00 10,70 21,72 20,40 38,93
September .. 7,99 12,77 12,15 10,00 10,70 21,72 20,40 38,93
Oktober .... 7,99 12,77 12,15 10,00 10,70 21,72 20,40 38,93
November ... 7,99 12,77 12,15 10,00 10,70 21,72 20,40 38,93
Dezember ... 7,99 12,77 12,15 10,00 10,70 21,72 20,40 38,93

1) Ab Zechengruppe I.

2) Ab Zechengruppe II.

a) Ab 1.1.1983: Unter Berlicksichtigung der Ausnahmesitze
fiir beglinstigte Giiter.
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4

4__Schiffsverkehr

4.1 Binnenschiffahrt
4.1,1 Frachten einschl. Schiffahrtsabgaben gemi@ FTB

DM je t
Jahr Steinkohle Braunkohle1)
von Rhein-/Ruhrhafen nach von Wesseling
Monat Mannheim |Frankfurt a.M.lr Heilbronn L Karlsruhe l “Warzburg { Bamberg [ Nirnberg |nach Mannheim
353 km 320 km 463 km 421 km 535 km 671 km 741 km 242 km
1971 D civvennnnn 9,68 9,73 12,81 11,48 13,33 . 8,34
1972 D . 10,45 10,49 13,79 12,40 14,33 . . 9,11
1973 b . 11,29 11,34 14,86 13,39 15,51 19,28 21,20 9,91
1974 D 13,60 13,90 17,84 16,12 18,54 22,87 25,10 11,91
1975 D . 14,94 15,30 19,49 17,78 20,26 24,83 27,23 12,97
1976 D 15,34 15,70 20,01 18,22 20,77 25,18 27,61 13,12
1977 D . 15,95 16,10 20,7 18,28 20,85 25,20 27,63 13,40
1978 D . 16,18 16,34 21,03 18,54 21,20 25,63 28,11 13,59
1979 D . 17,46 17,54 22,74 20,08 23,26 28,11 30,81 14,76
1980 D ...... 18,83 18,86 24,58 21,75 25,49 30,76 33,67 16,16
1981 20,22 20,19 26,35 23,42 27,44 33,15 36,30 17,23
1982 21,24 21,19 27,63 24,64 28,90 34,95 38,26 18,04
1983 21,34 21,33 27,80 24,73 78,83 37,442 35,83%) 18,39
1984 21,39 21,40 27,92 24,79 28,60 34,65 33,39 18,75
1985 21,67 21,65 28,30 25,14 29,01 35,18 33,39 18,94
1984 Oktober .... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
November ... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
Dezember ... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
1985 Januar ..... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
Pebruar .... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
MArz ....... 21,66 21,64 28,28 25,13 29,00 35,16 33,39 18,93
April 21,96 21,92 28,68 25,50 29,45 35,73 33,39 19,14
Mai . 21,96 21,92 28,68 25,50 29,45 35,73 33,39 19,14
Juni 21,96 21,92 28,68 25,50 29,45 35,73 33,39 19,14
Juli ....... 21,80 21,77 28,47 25,30 29,21 35,43 33,39 19,03
August ..... 21,55 21,54 28,14 24,99 28,83 34,95 33,39 18,86
September .. 21,55 21,54 28,14 24,99 28,83 34,95 33,39 18,86
Oktober .... 21,55 21,54 28,14 24,99 28,83 34,95 33,39 18,86
November ... 21,55 21,54 28,14 24,99 28,83 34,95 33,39 18,86
Dezember ... 21,55 21,54 28,14 24,99 28,83 34,95 33,39 18,86
Jahr Braunkoh1e1) Erzeugnisse der eisenschaffenden IndustrieZ)
von Wesseling nach von Rhein-/Ruhrhafen nach
Monat Frankfart a.H.l Heilbronn Karlsruhe Wirzburg Mannheim 3) | Heilbronn 4)| Rarlsruhe 3)| Warzburg 3)
209 km 352 km 310 km 424 km 353 km 3 km 421 kxm 535 km
197N 8,39 11,62 10,25 12,58 10,54 13,83 13,12 15,89
1972 9,16 12,62 11,18 13,64 11,33 14,81 14,09 16,96
1973 9,93 13,64 12,11 14,79 12,23 15,93 15,21 18,37
1974 11,94 16,37 14,59 17,68 14,75 19,09 18,33 21,84
1975 13,09 17,85 15,99 19,11 16,19 20,87 20,21 23,89
1976 13,36 18,17 16,21 19,67 16,46 21,21 20,61 24,39
1977 13,43 18,45 16,23 20,07 16,46 21,29 20,61 24,64
1978 13,63 18,74 16,47 20,41 16,70 21,61 20,91 25,09
1979 14,72 20,43 17,95 22,50 18,25 23,61r 22,85 27,75
1980 16,02 22,42 19,75 24,97 20,13 26,04r 25,19 30,89
1981 D v.nvnnennn 17,02 23,90 21,13 26,68 21,57 27,88r 26,99 32,98
1982 D ..... ceenn 17,80 25,00 22,17 28,02 ) 22,63 29,30r 28,32 34,69 )
1983 D ........ .. 17,98 25,20 22,58 27,61a 22,95 29,75r 28,72 34,33a
1984 D ........n. 18,02 25,31 23,03 27,76 23,27 30,22r 29,12 34,94
1985 D ..evvrnnns 18,18 25,60 23,29 28,08 23,55 30,60 29,47 35,35
1984 Oktober .... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,33r 29,22 35,06
November ... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,33r 29,22 35,06
Dezember ... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,33r 29,22 35,06
1985 Januar ..... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,33 29,22 35,06
Februar .... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,33 29,22 35,06
MErz ....... 18,17 25,58 23,28 - 28,07 23,54 30,58 29,46 35,34
April ...... 18,35 25,89 23,56 28,43 23,84 30,98 29,83 35,79
Mai ... . 18,35 25,89 23,56 28,43 23,84 30,98 29,83 35,79
Juni ....... 18,35 25,89 23,56 28,43 23,84 30,98 29,83 35,79
Juli .. . 18,26 25,73 23,41 28,24 23,68 30,77 29,63 35,55
August ..... 18,11 25,48 23,18 27,94 23,43 30,44 29,32 35,17
September .. 18,11 25,48 23,18 27,94 23,43 30,44 29,32 35,17
Oktober .... 18,11 25,48 23,18 27,94 23,43 30,44 29,32 35,17
November ... 18,11 25,48 23,18 27,94 23,43 30,44 29,32 35,17
Dezember ... 18,11 25,48 23,18 27,94 23,43 30,44 29,32 35,17

a) Ab 1.1.1983: Unter Berlicksichtigung der Ausnahmesitze fiir

begiinstigte Giiter.
1) Einschl. Braunkohlenbriketts.

2} Schiffsladungen ab 300 t.

3) Ohne Roheisen und ohne Halbzeug.

4) Roheisen, Rohstahl, Stahlkniippel gewalzt.
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4 Schiffsverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.2 Frachten gemd8 FTB

DM je t
Jahr Mineraldl, Tarifgruppe 111)
von Hamburg nach von Emden v. D.-Ruhrort] v. Gelsenkirchen |[v. Frankfurt am Main nach

Monat Berlin-Spandau Lubeck Brunsbuttel|n. D.-Ruhrortinach Mannheim nach Osnabruck Wurzburg Bamberg

345 km 118 km 82 km 301 km 348 km 159 km 211 km 349 km

1975 18,24 7,89 4,55 19,70 12,42 11,34 13,02 20,74
1976 19,46 8,38 4,87 21,20 13,36 12,16 13,87 22,08
1977 20,32 8,63 5,03 21,65 13,79 12,51 14,28 22,72
1378 21,09 8,83 5,15 22,15 14,07 12,82 14,59 23,20
1979 21,60 8,94 5,24 22,43 14,53 12,96 14,81 23,57
1980 23,83 10,14 5,73 24,33 16,19 14,02 16,12 25,66
1981 25,38 11,35 6,11 25,51 17,36 14,78 17,02 27,07
1982 26,62 11,90 6,41 26,55 18,22 15,48 17,86 28,41
1983 27,52 12,33 6,63 27,52 18,79 16,05 18,48 29,40
1984 28,45 12,79 6,86 28,56 19,39 16,63 18,86 30,21
1985 29,16 13,05 7,00 29,15 19,93 16,96 19,28 30,89
1984 Oktober .... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
November ... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
Dezember ... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
1985 Januar ..... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78

29,55 13,11 7,07 29,27 20,28 17,02 19,41 31,1

29,46 13,09 7,05 29,23 20,20 17,00 19,37 31,05

29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78

28,89 12,96 6,95 28,93 19, M 16,84 19,13 30,65

Juli ....... 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
August ..... 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
September .. 28,81 12,94 6,93 28,89 19,65 16,82 19,10 30,60
Oktober .... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
November ... 29,93 13,37 7,17 29,96 20,50 17,42 19,78 n,n
Dezember ... 29,93 13,37 7,17 29,96 20,50 17,42 19,78 31,Nn

1} Produkte mit eisem spezifischen Gewicht von 0,775 t/cbm
und mehr bei 15 C.
4.2 Seeschiffahrt
4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten
Bundesrepublik Deutschland
Linienfahrt
Jahr Stickqut Massengut
beladene anderes in Partien
Monat Gesamtindex ein;:xrznde au;g;?:nde zusammen Container Stiickgut (ohne Schiitt-
{ohne (einschl. gut in
Trailer) Sackgut) Containern)
1980 = 100

Wagungsanteil in % .. 100 49,3 -50,7 84,4 57,4 27,0 15,6
1981 114,7 113,3 116,0 114,3 112,4 118,4 116,7
1982 116,3 116,2 116,4 115,6 114,7 17,5 120,2

1983 19,5 123,4 115,6 119,3 121,5 114,6 120,1
1984 148,5 163,4 134,1 150,7 164,9 120,6 136,7
1985 155,5 165,5 145,7 158,8 175,6 123,2 137,4
1984 137,2 150,1 124,6 138,2 147,9 17,8 131,4
137,0 151,0 123,3 138,5 148,0 118,1 129,0

135,3 146,9 124,0 136,5 145,3 117,8 129,1

140,8 156,0 126,0 142,2 153,3 118,7 1331

146,7 164,6 129,3 148,7 162,3 119,9 136,1

144,7 160,2 129,6 146,4 159,2 119,3 135,5

151,8 167,2 136,8 154,3 169,6 21,6 138,4

152,6 168,0 137,6 155,2 171,2 121,3 138,2

158,0 175,0 141,5 161,0 179,1 122,7 141,6

159,7 174,9 145,0 162,8 181,3 t123,5 143,1

November ....... 156,7 171,3 142,6 159,7 177,2 122,5 140,9
Dezember ....... 162,0 175,17 148,6 165,3 184,7 124,1 144,2
1985 163,8 176,4 151,5 167,6 187,4 125,8 143,0
167,8 180,2 155,9 171,7 192,2 128,3 146,9

167,0 178,5 155,7 170,6 190,4 128,6 147,3

158,3 169,0 148,0 161,5 178,7 125,0 141,0

160,1 171,8 148,8 163,7 181,9 124,8 141,2

Juni s.eieeiaan. 159,1 169,4 149,1 162,6 180,9 123,8 140,0
Juli ...... ceees 152,9 161,8 144,2 156,0 172,2 121,6 135,9
August ......... 149,7 158,5 141,2 152,8 168,1 120,3 132,9
September ...... 152,1 160,8 143,6 155,4 17,2 121,8 134,4
Oktober ........ 146,6 155,2 138,2 149,6 163,4 120,4 130,0
November ....... 145,2 153,7 136,9 148,2 161,6 119,6 129,0

Dezember ....... 143,0 151,2 135,0 145,9 158,7 118,8 127,1



4 Schiffsverkehr
4.2 Seeschiffahrt

4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten

Bundesrepublik Deutschland

Trampfahrt
Jahr Trockenfahrt, Zeitcharter Tankerfahrt, Reisecharter
Monat Gesamt- | 10 000 bis [ 25 001 bis [ 40 001 bis | Gesamt- R T YT e "lne’:]i‘:lpmd'
index 25 000 tdw 40 000 tdw 80 000 tdw index zusammen 80 000 tdw {160 000 tdw und mehr 80 000 tdw
1980 = 100 Worldscale = 100 1)
Wagungsanteil in & .. 100 32,7 35,1 32,2 100 92,2 13,0 15,0 64,2 7,8
1979 D ....... ceeeenn 73,4 74,8 73,2 72,4 88,8 71,7 186,6 97,2 42,7 291,6
1980 D vuvercnvaseaan| 100 100 100 100 75,1a) 60,2a) 151,6a) 83,5a) 36, 4a) 251, 1a)
66,6b) 54,9b) 128,2b) 74,3b) 35,5b) 186,5b)
1981 D Lavevenennans 97,2 108,7 94,2 88,7 54,9a) 46,3a) 106,0a) 59,3a) 32,1a) 156,5a)
39,2b) 32,6b) 68,9b) 44,9b) 22,1b) 118,0b)
1982 D L.vvenenrennne 59,0 70,8 57,6 48,4 40,5a) 33,3a) 82,2a) 45,9a) 20,5a) 125,8a)
46,0b) 40,7b) 75,8b) 49,2b) 31,6b) 110,8b)
1983 D tevivnenncanen 58,0 69,2 55,6 49,3 42,9a) 36,5a) 79,2a) 44,7a) 26,0a) 118,1a)
49,1b) 43,2b) 86,4b) 51,5b) 32,5b) 119,1b)
1984 D .......... ceee 68,3 78,0 65,0 62,0 49,4a} 41,5a) 85,4a) 49,0a) 30,8a) 136,3a)
46,5b) 40,2b) 84,2b} 47,1b) 29,7b) 121,6b)
1985 D tievvinenennnn 64,9 79,3 61,3 54,1 41,7a) 35,7a) 75,2a) 43,0a) 25,4a) i12,5a)
40,5b) 35,2b) 73,4b) 46,7b) 24,8b) 102,8b)
1984 Juli ........... 60,0 70,7 59,2 50,2 49,4 42,9 74,0 45,8 35,9 126,9
August ... 67,8 76,9 64,4 62,2 45,4 40,5 71,4 41,6 33,9 104,3
September 70,7 76,9 66,7 68,8 42,8 35,7 84,3 47,2 23,2 126,3
Oktober .... 73,0 84,0 72,9 61,9 48,5 41,2 97,1 48,0 28,3 134,1
November . 81,0 95,3 72,2 76,0 46,8 40,8 90,4 50,9 28,4 17,8
Dezember ....... 78,4 91,8 70,8 72,9 46,3 40,0 88,2 49,3 28,1 120,5
1985 Januar ......... 77,6 93,5 74,3 65,1 42,9 37,6 74,2 41,5 29,3 104,6
Februar ........ 75,5 91,8 71,9 63,0 45,0 38,4 75,3 47,6 28,8 123,3
MErz ....... . 75,9 91,4 70,2 66,4 45,7 39,3 80,2 47,7 25,1 121,5
April .......... 73,9 86,6 68,0 67,4 39,3 33,4 71,6 39,8 24,2 108,5
Mai s.oeenennnns 73,9 86,0 72,1 63,7 40,0 34,2 79,4 42,8 23,0 08,4
Juni .c.eeneennan 65,7 80,3 61,8 55,3 37,6 31,5 70,8 38,7 21,9 108,9
Juli cevevenennn 58,0 73,3 55,6 45,2 34,7 29,7 64,6 37,9 20,8 93,1
August ......... 50,7 64,4 49,7 38,1 36,5 32,1 64,0 36,2 24,6 89,4
September .. 57,2 76,8 52,2 42,8 41,3 36,8 75,0 45,8 26,9 94,2
Oktober ..... 56,8 67,2 53,4 50,1 37,1 32,1 67,4 44,3 22,1 95,8
November ... . 57,1 69,9 53,7 47,7 46,7 40,4 87,5 57,5 26,9 120,6
Dezember ....... 55,7 70,1 52,3 44,7 46,6 40,1 82,1 58,5 27,3 123,5
Gro8britannien
Jahr Trampfahrt, Trockenfrachter
Zeitcharter
Monat Reisecharter Gesamtindexz) 12 000 bis 20 000 bis 35 000 bis 50 000 bis 85 000 tdw
19 999 tdw 34 999 tdw 49 999 tdw 84 999 tdw und mehr
1976 = 100
1971 D . 72 . . . . .
1972 D . 76 . . . . .
1973 D - 196 . . . . .
1974 D . 220 . . . . .
1975 D 95 89 107 98 79 80 61
1976 D 100 100 100 100 100 100 100
1977 o 86 81 103 88 81 68 73
1978 D 110 112 115 108 117 111 118
1979 D 176 194 151 172 202 213 27
1980 D 236 266 208 242 294 290 321
1981 D 187 200 194 193 219 209 217
1982 D 107 104 115 100 144 95 103
1983 D 98 101 121 92 99 96 124
1984 D 105 123 116 98 11 122 169
1985 D 93 106 121 101 1086 99 127
1984 Oktober ...... . 104
November ....... 113 134 ¢) 124 c) 101 ¢) 133 ¢) 134 c) 162 ¢)
Dezember ....... 109
1985 106
101 115 ¢) 121 ¢) 107 <) 109 c) 110 ¢) 138 c)
100
100
102 116 ¢) 137 c) 115 ¢} 110 c) 107 c) 137 c)
90
86
August ......... 78 91 ¢) 111 c) 84 c) 101 ¢) 80 c) 112 ¢)
September ...... 82
Oktober ........ 88
November ....... 96 102 c¢) 114 ¢) 98 c) 105 ¢} 97 c) 122 c)
Dezember ....... 90

1) Berecnnet auf aer Grundlage der "Worldwide Tanker Nominal
Freight Scale"; DM-Aquivalente der WS-Medzahlen.
Wegen Nichtberlcksichtigung der Anderung der Bunkerdl=-
und Hafenkosten und wegen der ab 1980 halbjahrlichen
Anpassung der Umrechnung der auf US-Dollar notierten
WS-Notierungen in DM-Aquivalente - jeweils im Januar
und Juli des Berichtsjahres - ist der zeitliche Ver-

2)

b)
c)
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gleich iiber den Halbjahreszeitraum hinweg nur einge-
schrdnkt aussagefihig.
Bis 1974 umbasiert von Basis 1968.

Ralbjahresdurchschnitt (1.1. - 30.6.).
Halbjahresdurchschnitt (1.7. - 31.12.).

Vierteljahresdurchscnitt.



4 Schiffsverkehr
4.2 Seeschiffahrt

4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten
Norwegen
Jahr Trampfahrt
Trockenfrachter Tanker
Reisecharter Zeitcharter Reisecharter
10 000 bis Olprodukte [ Rohol Rohol+0lprodukte Rohol
Monat 50 000 tdw weniger als 30 000 bis 60 000 bis l 150 000 tdw
Juli 1965 bis 30 000 tdw 59 999 tdw 149 999 tdw und mehr
Juni 1966=100 1971 =100 Worldscale = 100 1
1971 81,2 100 . . .
1972 74,5 104,7 . . . .
1973 161,5 230,1 . . . . .
1974 217,9 300,8 208,8 177,1 132,5 86,1 59,6
1975 142,0 171,4 106,4 101,0 70,0 42,9 21,7
1976 134,2 175,4 17,0 108,7 81,7 50,3 28,8
1977 132,8 164,4 127,7 121,5 84,9 46,7 24,7
1978 139,9 194,9 162,4 152,2 107,9 64,1 29,1
1979 179,3 276,0 337,5 331,8 216,7 17,8 47,5
1980 213,3 381,8 (237,2) (231,9) (145,8) { 89,8) { 37,0)
1981 D 195,5 333,7 (148,6) (145,0) ( 88,8) { 55,8) { 28,0)
1982 D 158,9 204,4 (125,5) {(129,4) (78,0) ( 49,4) ( 26,3)
1983 D 170,3 191,2 (116,3) (123,4) ( 81,7) ( 53,1) ( 28,8)
1984 D 172,6 180,5 (127,9) (125,8) ( 89,1) ( 56,8) { 35,1)
1985 D . 167,0 178,0 (121,8) (116,3) ( 81,0) (56,8) (31,7)
1984 Oktober .. e 170,8 175,7 135,8 123,3 93,3 55,5 29,7
November .. .o 177,8 180,3 121,3 128,7 95,9 58,1 31,2
Dezember ......... 174,9 191,6 119,4 123,9 94,3 56,4 32,5
1985 170,4 209,7 17,1 104,0 81,3 53,5 34,3
172,2 194,7 116,9 119,9 93,3 53,1 36,1
171,4 197,4 120,3 11,3 78,5 54,6 29,6
177,3 165,6 119,6 108,8 72,8 53,7 35,3
Mai .......... 171,8 175,3 116,8 11,7 74,4 53,7 25,5
Juni ..veeeniennnn. 165,6 175,1 11,8 105,4 66,6 48,7 23,0
Juli ...... 160,9 166,4 108,6 107,0 62,0 42,7 22,1
August . 160,9 157,2 101,8 113,3 72,4 47,5 26,2
September . 158,2 177,8 112,2 115,0 86,6 58,7 34,1
Oktober . 166,1 166,2 119,9 119,3 83,3 60,5 31,4
November .. 165,0 174,2 150,6 142,0 103,9 76,2 40,5
Dezember ..... 163,6 176,6 165,8 138,0 97,2 78,1 42,5
Jahr Vereinigte Staaten von Amerika
Trampfahrt, Trockenfrachter
anderes Zeitdauver
Gesamtindex Getreide Ma t Reisedauer
Monat ssengu 1 bis 2 Monate | 2 bis 3 Monate | Uuber 6 Monate
1972 = 100
1971 D 110,8 15,1 103,2 98,7 93,4 105,2
1972 D 100 100 100 100 100 100
1973 D 137,17 171,9 110,8 241,9 224,4 189,8
1972 D 304,27 06 38,2 375.0 LI 738,0
1975 D 192,9 182,8 214,9 138,4 149,0 168,7
1976 D 173,5 164,8 192,2 37,8 143,8 163,8
1977 b 166,2 156,7 187,0 127,11 125,1 158,5
1978 D 195,3 187,7 211,7 161,1 148,6 161,6
1979 D 302,4 306,5 303,0 230,7 224,3 236,6
1980 D 369,4 378,0 350,6 312,6 303,1 299,6
1981 D 319,9 323,6 311,4 256,5 260,6 278,9
1982 D 222,8 225,4 243,3 170,4 156,9 199,1
1983 0 220,4 212,8 236,8 173,6 145,5 211,6
1984 D 216,7 208,3 234,6 184,3 153,0 229,2
1985 D 207,3 194,9 235,0 178,4 150,3 216,1
1984 Oktober ..... 210,7 201,4 230,7 186,6 154,3 234,8
November .. 216,7 208,0 235,6 199,0 157,3 236,5
Dezember ......... 219,5 209,1 241,17 195,1 157,9 236,5
1985 Januar ........... 216,9 205,4 241,7 186,5 17,5 232,1
Februar ..... .. 214,9 203,2 240,2 180,8 150,8 227,2
Marz ........ .o 221,4 210,4 245,2 186,2 153,1 224,3
April ....... .o 231,0 222,2 250,1 190,6 155,4 219,1
Mai ..... [P .. 223,8 213,0 247,2 191,2 160,0 221,3
Juni ....ccheviienn. 212,1 200,0 238,5 182,9 152,4 219,8
Juli s.iveiiannn. 191,3 176,8 231,6 164,2 143,6 207,2
August ...... 181,1 166,0 213,8 155,2 130,7 201,3
September ... 187,8 173,6 218,3 169,4 146,3 199,4
Oktober ... 200,7 187,3 229,7 175,7 149,7 207,3
November .. 202,8 190,0 230,8 178,7 155,3 218,2
Dezember ......... 2041 191,1 232,4 179,2 149,0 216,2

1) Berechnet auf der Grundlage der "Worldwide Tanker Nominal

Freight Scale®,.
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5 _Luftverkehr
5.1 Personenverkehr

5.1.1 Befdrderungspreise fiir Hin~ und Riickfliige

DM*)
Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt am Main nach
Berlin (West) 1 Hamburg
Monat Normal- Senioren- Studenten- Tarif fur Berlin-Spar- Normal- "Flieg + Spar"-
tarif 2) [ tarif tarif Jugendliche tarif 3) 4) tarif 2) Tarif 3) 5)
1971 153,00 - - - - 238,00 159,00
1972 161,33 - - - - 241,34 162, 11
1973 176,00 132,00 124,00 132,00 - 258,00 173,00
1974 207,30 181,83 147,48 155,48 - 289,00 193,50
1975 220,00 165,00 157,00 165,00 - 298,66 197,00
1976 234,84 176,13 168,13 176,13 - 322,00 197,00
1977 248,89 186,67 178,67 186,67 - 340,00 208,25
1978 264,00 198,00 190,00 198,00 - 355,00 218,00
1979 254,04 178,53 176,53 178,53 (158,19) 376,00 231,00
1980 280,60 194,45 194,45 194,45 178,45 416,50 256,25
1981 309,67 216,67 216,67 216,67 199,00 445,17 270,58
1982 338,34 238,26 238,26 238,26 218,74 476,50 286,50
1983 357,96 252,97 252,97 252,97 231,47 482,00 290,00
1984 371,23 263,69 263,69 263,69 241,69 494,00 299,00
1985 381,14 270,28 270,28 270,28 248,28 498,00 302,00
1984 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
Dezember ......... 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
1985 Januar .eeeeceeeas 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
379,67 269,40 269,40 269,40 247,40 498,00 302,00
384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
V1333 SN 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
Juli cvevenenanan 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
August .c.ieeeaennn 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
September ........ 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
Oktober ..... . 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
November ... .o 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
Dezember ......... 384,00 272,00 272,00 272,00 250,00 498,00 302,00
Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt am Main nach
Grofibritannien Spanien Griechenland Turkeil
Monat London Madrid Palma de Mallorca Athen Istanbul
Normal- "Flieg + Spar”~ Ausflug- "Flieg + Spar"- "Flieg + Spar"- Ausflug-
tarif 2) Tarif 3) 5) tarif 3) Tarif 3) 6) Tarif 3) 7) tarif 3)
1971 D 385,16 - 442,58 - - 720,33
1972 D 398,50 - 463,25 - - 722,25
1973 b0 412,00 - 487,25 - - 729,00
1974 D 502,34 - 593,50 - - 856,67
1975 D 550,34 395,42 653,75 - - 906,25
1976 D 569,50 403,50 675,00 - - 933,25
1977 D 592,00 426,50 705,50 - - 960,25
1978 D 614,50 422,67 741,75 (380,00) - 988,25
1979 D 647,66 329,50 806,33 419,42 - 1072,92
1980 D 683,25 380,00 885,50 505,50 1 208,50
1981 D 736,58 415,75 914,25 560,58 - 1 269,75
1982 D 808,00 452,00 984,75 612,50 (887,00) 1 375,00
1983 D 839,75 474,50 1017,00 632,00 829,52 1 435,75
1984 D 857,50 491,25 1 047,00 644,75 810,42 1 475,25
1985 D 862,00 496,00 1 073,50 632,83 797,26 1 486,00
1984 862,00 496,00 1 057,00 649,00 850,00 1 486,00
862,00 496,00 1 057,00 649,00 755,00 1 486,00
862,00 496,00 1 057,00 649,00 755,00 1 486,00
1985 862,00 496,00 1 057,00 649,00 755,00 1 486,00
862,00 496,00 1 057,00 649,00 755,00 1 486,00
862,00 496,00 1 057,00 649,00 807,10 1 486,00
862,00 496,00 1.079,00 649,00 850,00 1 486,00
862,00 496,00 1 079,00 649,00 850,00 1 486,00
862,00 496,00 1 079,00 649,00 850,00 1 486,00
862,00 496,00 1 079,00 649,00 850,00 1 486,00
862,00 496,00 1 079,00 649,00 850,00 1 486,00
862,00 496,00 1.079,00 649,00 858,00 1 486,00
Oktober .... . 862,00 496,00 1 079,00 649,00 850,00 1 486,00
November .. . 862,00 496,00 1.079,00 552,00 650,00 1 486,00
Dezember ... . 862,00 496,00 1 079,00 552,00 650,00 1 486,00
*) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare mafgebende Ver- 2) Sparklasse (Economy-Klasse) ohne Beriicksichtigung
kaufspreise fiir Flugpassagen im Linienverkehr einschl. evtl. Rabatte.
einer LuftstraBengebiihr von 1 % des Flugpreises, und 3) Sonderflugpreis.
zwar fur die Bef'c:;rdefung je einer Person einschl. des 4) Am 1.6.1979 eingefiihrt als Wochenendtarif. Ab 28.3.1982:
festgeleg:.en Freigepdcks. Innerdeutscher Berlin-Spartarif (PEX).
1) Unter Beriicksichtigung des Regierungszuschusses. 5) Bis 31.10.1980: Wochenendtarif.

6) Bis 31.3.1984: Bungalow-Tarif.
7) Tarif am 1.4.1982 eingefiihrt.



5 Luftverkehr

5.1 Personenverkehr

5.1.1 Befbrderungspreise fiir Hin~ und Riickflige

DM*)

Bundesrepublik Deutschland

am Main.

5.2 Gliterverkehr

5.2.1 Luftfrachtraten

DM je kg*)

Bis 31.10.1985:

ABC-Charter.

Jahr von_Frankfurt am Main nach
sidafrika Vereinigte Staaten von Amerika Japan
Monat Johannesburg New York Tokio
Ausfl.-Tarif Ausfl.-Tarif Normaltarif [PEX-Sonderflugpreis|[Business-Class| DER - Flug Normaltarif
1) 2) 1) 3) 4 5) 1) 6) 4)
- - 1 966,82 - - - 4 841,50
- - 1 861,84 - - - S 002,00
1973 D teervennenensnnne - - 1 774,16 - - - 4 941,50
D eevennvncnnncnns 2 344,67 - 1 842,66 - - - 4 813,94
2 421,25 - 2 007,84 - - - 5 168,16
2 411,00 - 2 030,70 - - 787,30 4 833,26
2 507,00 - 2 037,38 - - 804,88 4 622,00
2 640,00 - 2 037,38 (954,44) - 814,57 4 771,50
2 985,08 - 2 129,12 943,22 - 815,33 5 185,66
3 628,25 - 2 230,71 1 063,10 - 1 006,76 5 911,75
3 838,92 2 320,67 2 681,18 1 162,39 2 357,83 1 086,72 6 260,01
4 238,00 2 529,92 3 081,40 1 251,66 2 614,65 1 132,35 6 576,38
4 474,00 2 626,25 3 365,25 1 255,86 2 804,00 1 092,49 6 772,00
4 611,25 2 366,67 3 523,75 1 293,77 2 920,50 1 075,06 6 772,00
4 719,00 2 419,92 3 699,00 1 319,52 3 059,25 1 115,08 6 989,50
1984 Oktober .......... 4 646,00 2 275,00 3 564,00 1 259,61 2 949,00 1 004,00 6 772,00
November ...cevess 4 646,00 2 275,00 3 564,00 1 228,00 2 949,00 1 039,00 6 772,00
Dezember ......... 4 646,00 2 600,00 3 564,00 1 250,58 2 949,00 1 004,00 6 772,00
1985 4 646,00 2 600,00 3 564,00 1 228,00 2 949,00 1 104,00 6 772,00
4 646,00 2 275,00 3 564,00 1 228,00 2 949,00 1071,14 6 772,00
4 646,00 2 275,00 3 564,00 1 228,00 2 949,00 1 019,16 6 772,00
4 646,00 2 163,00 3 744,00 1 228,00 3 096,00 1 042,33 7 062,00
4 646,00 2 163,00 3 744,00 1 228,00 3 096,00 1.171,26 7 062,00
4 646,00 2 163,00 3 744,00 1 412,53 3 096,00 1 351,33 7 062,00
4 792,00 2 678,00 3 744,00 1 574,00 3 096,00 1 258,68 7 062,00
August ceeieeenanns 4 792,00 2 678,00 3 744,00 1 574,00 3 096,00 1 153,19 7 062,00
September ........ 4 792,00 2 678,00 3 744,00 1 387,80 3 096,00 1 086,33 7 062,00
OKtober .vevevsess 4 792,00 2 344,00 3 744,00 1 264,13 3 096,00 1 029,00 7 062,00
November ... . 4 792,00 2 344,00 3 744,00 1 228,00 3 096,00 1 029,00 7 062,00
Dezember ......... 4 792,00 2 678,00 3 744,00 1 253,81 3 096,00 1 065,13 7 062,00
*) Siehe FuBnote *) vorhergehende Seite. 4) Sparklasse (Business-Klasse) ohne Beriicksichtigung evtl.
1) Sonderflugpreis. Rabatte.
2) Touristen-Klasse, mit 4 Unterbrechungsméglichkeiten. S5) Bis 14.11.1985: Holiday-Tarif.
3) Touristen-Klasse. 6) Veranstalter: DER, Deutsches Reisebiiro GmbH, Frankfurt

Bundesrepublik Deutschland

Jahr
von Frankfurt am Main nach

Monat Berlin (West) Australien 1 Brasilien | _Griechenland ] GroBbritannien | Hongkong
Sydney | Rio de Janeiro | Athen London Hongkong
1971 1,13 22,00 20,23 3,96 1,79 21,15
1972 1,20 22,64 20,17 4,10 1,93 21,78
1973 1,20 23,39 20,74 4,23 2,01 22,22
1974 1,40 28,31 24,25 5,07 2,49 25,93
1975 1,50 31,22 26,35 5,57 2,87 28,58
1976 1,62 32,37 26,64 5,80 3,14 29,24
1977 1,74 34,25 27,80 6,07 3,40 30,50
1978 1,85 35,59 28,76 6,26 3,65 31,69
1979 1,95 38,89 30,63 6,57 3,83 34,15
1980 D tncverenncnnsans 2,15 47,17 35,36 6,96 4,27 39,44
1981 D tevvnveennncnnnss 2,36 50,23 36,99 7,22 4,43 40,98
1982 2,47 53,90 36,61 7,52 4,83 42,70
1983 2,47 55,48 26,52 7,52 4,85 42,70
1984 2,52 56,60 26,52 7,52 4,88 42,70
1985 D coevreveneenrnns 2,57 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
1984 Oktober .cceeeeess 2,54 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
November . . 2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
Dezember .. .o 2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
1985 Januar .....e0vvae 2,54 56,60 26,52 71,52 5,05 42,70
Februar . .. 2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
3 2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
i 2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
2,60 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
Dezember ......... 2,60 56,60 26,52 7.52 5,05 42,70

*) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare maBgebende
Frachtraten im Linienverkehr, einschl. einer Luft-

straBengeblihr von 2 8 der Frachtrate, und zwar fiir die
Befdrderung von Sendungen mit einem Gewicht von unter

45 kg.
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5 Luftverkehr

5.2 Glterverkehr
5.2.1 Luftfrachtraten

DM je kg*)}

Bundesrepublik Deutschland

Jahr
von Frankfurt am Main nach
Monat Indien T Iran I Israel | Italien Japan | Kanada | Mexiko
Calcutta | Teheran | Tel Aviv | Rom i Tokio | Montreal | Mexico City
12,91 8,74 5,40 2,13 24,49 10,50 13,92
13,29 9,02 5,57 2,34 24,45 10,05 13,33
13,54 9,33 5,57 2,44 25,01 10,21 14,10
15,81 10,96 6,85 3,05 29,19 11,31 16,03
17,40 12,12 7,67 3,52 32,17 12,34 16,24
17,52 12,82 8,11 3,82 32,58 12,52 16,30
17,89 13,43 8,41 4,02 33,14 11,38 17,09
18,58 14,06 8,41 4,24 33,97 1,27 17,78
19,83 14,91 8,86 4,52 35,83 11,85 19,14
20,69 14,94 9,15 5,03 40,46 13,15 21,89
21,05 15,62 9,65 5,23 40,63 13,35 23,08
21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 13,02 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,22 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,52 12,71 24,98
1984 Oktober .. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
November 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
Dezember ......... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,41 24,16
1985 Januar ..ceecnases 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,41 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,27 12,41 24,76
21,99 16,51 10,22 5,44 43,27 12,41 24,76
21,99 16,51 10,22 5,44 43,27 12,81 24,76
21,99 16,51 10,22 5,44 43,27 12,81 25,16
Juni cieeiiniiann. 21,99 16,51 10,22 5,44 43,27 12,81 25,16
Juli cevinnnrnnnns 21,99 16,51 10,22 5,44 43,87 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,87 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,87 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,87 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,87 12,81 25,16
21,99 16,51 10,22 5,44 43,87 12,81 25,16
Jahr Bundesrepublik Deutschland
von Frankfurt am Main nach
Monat Spanien | Saudi-Arabien] _ Sudafrika | Thailand | Venezuela [Vereinigte Staaten v. Amerika
Madrid | Dhahran | Johannesburg | Bangkok | Caracas New York ] San Francisco
1971 2,46 8,50 14,89 16,83 14,51 10,82 13,14
1972 2,54 9,35 15,34 17,32 14,20 10,34 12,81
1973 2,63 9,67 15,71 17,68 14,45 10,50 13,29
1974 3,22 11,36 18,16 20,63 16,71 11,92 14,77
1975 3,60 12,56 19,46 22,74 18,18 12,73 15,78
1976 3,78 13,18 20,04 23,26 18,07 12,81 15,88
1977 3,95 13,51 20,71 24,27 18,88 11,65 14,67
1978 4,12 14,15 21,63 25,21 19,31 11,53 14,55
1979 4,36 15,01 23,38 27,17 20,81 12,02 15,06
1980 4,79 15,04 25,29 31,38 23,83 13,15 16,20
1981 4,98 15,72 26,76 32,60 25,13 13,46 16,54
1982 5,19 16,61 28,01 33,97 26,32 14,17 17,78
1983 5,19 16,61 28,04 33,97 26,32 14,28 18,18
1984 5,19 16,61 28,50 33,87 26,32 14,81 18,71
1985 5,19 16,61 28,65 33,97 27,07 15,01 18,91
1984 .19 16,61 28,65 33,97 26,32 15,01 18,91
5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 15,01 18,91
.19 16,61 28,65 33,97 26,32 15,01 18,91
1985 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 15,01 18,91
5,19 16,61 28,65 33,97 26,92 15,01 18,91
Mirz ..... 5,19 16,61 28,65 33,97 26,92 15,01 18,91
April . 5,19 16,61 28,65 33,97 26,92 15,01 18,91
Mai ... .. 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Juni ceieiiiiiennn 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Juli ..... .o 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
August .... .o 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,0t 18,91
September .. 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Oktober ..... .. 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
November .... .o 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91
Dezember ......... 5,19 16,61 28,65 33,97 27,22 15,01 18,91

*) Aufgrund von IATA-Beschl@issen anwendbare ma8gebende
Frachtraten im Linienverkehr, einschl. einer Luft-
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straBengeblhr von 2 % der Frachtrate, und zwar fiir die
Befdrderung von Sendungen mit einem Gewicht von unter

45 kg.



6 Post- und Fernmeldewesen

6.1 Postwesen

6.1.1 Index der Gebilhren im Postdienst

1980 = 100
Verkehr mit dem Ausland Briefdienst
Jahr Gesamt- Inlands- darunter Verkehr mit dem Ausland
: index verkehr Inlands~- darunter
Stichtag zusammen EG-LTiE zusammen verkehr zusammen mit
andern EG-Lindern
Gewichtung ......... 1 000 922,64 77,36 15,31 739,49 677,57 61,92 11,12
Verkettungsfaktor .. 0,460282 0,439599 0,679102 0,595796 0,451288 0,428192 0,676689 0,601467
1981 100,4 100,5 99,9 99,4 100,0 100,0 99,8 99,1
1982 15,7 115,8 114,9r 114,4r 116,1 116,4 112,4 13,7
1983 130,9 131,1 127,8r 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1984 130,9 131,1 127,8r 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1985 130,6 130,8 127,8 129,5 132,3 132,9 126,4 128,0
1980: 100,0 100,0 100,1 100,6 100,0 100,0 100,2 100,9
100,0 100,0 100,1 100,6 100,0 100,0 100,2 100,9
1982: 130,5 130,7 127,8r 129,3r 132,3 132,9 126,4 128,2
1983: 1. Jan. ...... 130,9 131,1 127,8r 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1984: 1. Jan. ...... 130,9 131,1 127,8r 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1985: 1. Jan. ...... 130,6 130,8 127,8r 129,6 132,3 132,9 126,4 128,2
1. Juli ...... 130,6 130,8 127,8r 129,5 132,3 132,9 126,4 127,9
Briefdienst
Jahr Briefe
Verkehr mit dem Ausland Gewchnliche Brief- Massen-—
Stichtag Inlands- darunter Postkarten
zusammen verkehr Zusammen mit Drucksachen
EG-L&ndern
Gewichtung ......... 464,64 425,98 38,66 10,22 33,49 54,16 29,95 82,14
Verkettungsfaktor .. 0,477035 . . : . 0,403437 0,322373 0,400513 0,344258
100,0 100,0 99,8 99,1 100,0 100,0 100,0 100,0
116,4 116,7 113,1 114,0 109,8 116,9 119,6 117,5
133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
133,0 133,4 128,8 128,8 119,7 133,9 139,1 134,9
100,0 100,0 100,2 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,2 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,89 139,1 134,9
1983: 1. Jan. ...... 133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
1984: 1. Jan. ..... 133,0 133,4 128,9 129,0 -119,7 133,9 139,1 134,9
1985: 1. Jan. ...... 133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
1. Juli ...... 133,0 133,4 128,8 128,7 119,7 133,9 139,1 134,9
Jahr Briefdienst
Bucher- [Waren- 1) Wurf- Zuschlage bei besonderen Versendungsformen Post-
Stichtag Ein- . Bil- Nach- zustellungs-
sendungen schreiben [Wertbrlefe l Luftpost lzustellunq l nahme auftrége
Gewichtung ......... 2, N 13,47 4,65 14,39 2,16 10,12 10,80 3,18 13,63
Verkettungsfaktor .. 0,548757 0,378946 0,576602 0,533333 0,498853 1,189061 0,459031 0,531378 0,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
17,9 18,1 110,0 116,7 116,3 100,0 120,2 106,7 12,5
135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1, Juli ...... 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1983: 1, Jan. ...... 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1984: 1. Jan. ..... . 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
1985: 1. Jan. ..... . 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1. Juli PR 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0

1) Warenproben, Muster, Tontrdger u., dgl.
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6 _Post- und Fernmeldewesen

6.1 Postwesen

6.1.1 Index der Geblihren im Postdienst

1980 = 100
Pdckchendienst
Jahr Verkehr mit dem Ausland Zuschlage bei besonderen Versendungsformen
: Inlands- darunter - :
Stichtag zZusammen s Packchen Ein- Schnell- Nach-
verkehr zusammen EG-LE;Eern schreiben Luftpost sendung nahme
Gewichtung ......... 60,08 56,56 3,52 1,31 53,86 1,36 0,71 1,58 2,57
Verkettungsfaktor .. 0,460723 0,439502 0,764935 0,722022 0,451651 1,127650 . .
1981 o .. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D .. 114,4r 114,7 109,6r 111,5r 115,0r 116,7 100,0 110,0 106,7
1983 D .. 128,8r 129,4 119,2r 122,9r 130,1r 133,3 100,0 120,0 113,3
1984 D . 128,8r 129,4 119,2r 122,9r 130,1r 133,3 100,0 120,0 113,3
1985 D ..... 128,8 129,4 19,2 122,9 130,1 133,3 100,0 120,0 113,3
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1, Juli ..... . 128,8r 129,4 119,2r 122,9r 130,1r 133,3 100,0 120,0 113,3
1983: 1. Jan. ...... 128,8r 129,4 119,2r 122,9r 130,1r 133,3 100,0 120,0 113,3
1984: 1. Jan. ...... 128,8r 129,4 119,2r 122,9r 130,1r 133,3 100,0 120,0 113,3
1985: 1, Jan. ...... 128,8r 129,4 119,2r 122,9r 130,1r 133,3 100,0 120,0 113,3
1. Juli ...... 128,8r 129,4 119,2r ©122,9r 130,1r 133,3 100,0 120,0 113,3
Paketdienst
Jahr Verkehr mit dem Ausland Zustellung B:::;t:::.‘-
Inlands- darunter von _
Stichtag zZusammen verkehr zusammen mit Pakete Postgut Paket- pg::lgz;;:-
EG-Landern sendungen sendungen
Gewichtung ......... 157,06 145,14 11,92 2,88 73,25 51,16 24,63 1,61
Verkettungsfaktor .. 0,511823 0,495909 0,677277 0,540365 0,562936 0,506303 0,352983 0,374995
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
11,8 12,1 108,6 118,2 11,6 11,1 114,7 114,7
125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1980: 1. Jan, ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1983: 1. Jan. ...... 125,2 124,2 137,17 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1984: 1. Jan. ...... 125,2 124,2 137,17 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1985: t. Jan. ...... 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1. Juli ..... . 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
Jahr Paketdienst Zeitungsdienst
Zuschlage bei besonderen Versendungsformen Post- Post- Streifband
Stichtag I Schnell- Nach- zusammen vertriebs- zeitungs- .
Wertpakete Luftpost sendung nahme stiicke qut zeitungen
Gewichtung ...... e 1,14 0,78 1,45 3,04 43,37 37,62 1,87 3,88
Verkettungsfaktor .. 0,576967 1,316656 0,336281 0,531717 0,391543 0,375855 0,387252 0,414422
1981 100,0 100,0 100,0 100,0 109,6 110,5 106,6 102,6
1982 118,8 109,4 108,6 106,17 119,3 120,3 106,6 116,7
1983 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1984 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1985 137,5 118,8 17,1 113,3 123,0 123,4 97,6 131,9
1980: 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 137,5 118,8 17,1 113,3 119,3 120,3 106,6 116,7
1983: 1, Jan. ...... 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,53 106,6 131,9
1984: 1. Jan. ...... 137,5 118,8 1M 113,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1985: 1. Jan. ...... 137,5 118,8 17,1 113,3 123,0 123,4 97,6 131,9
1. Juli ...... 137,5 118,8 17,1 113,3 123,0 123,4 97,6 131,9
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.1 Postwesen
6.1.2 Indizes der Geblihren in den Postbankdiensten

1980 = 100
Gelddiens?ﬂ
Jahr -
Verkehr mit dem Ausland
Post- Zahlungs-
s Gesamt - Inlands- darunter p _ s - Zahlkarten-~
Stichtag index verkehr zusammen mit an:;xe:::gs angei;:::gs dienst
EG-Lindern
Gewichtung ...... 1 000 918,93 81,07 39,77 166,59 297,63 535,78
Verkettungsfaktor .. . . 0,561640 0,559441 0,333923 0,197270 0,376591
1981 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0
1982 115,1 114,4 123,8 123,7 17,2 118,6 12,6
1983 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1984 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1985 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1, Juli ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1983: 1. Jan. ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1984: 1. Jan. ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1985: 1. Jan. ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1. Juli ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
. . 2)
Postgirodienst
Jahr Abgabe von
Beschleunigte
: Gesamt- - : 3) - = Andere
Stichtag index Kontofiihrung Rentendienst .Uber eurocheque- Forml':lattern_ Leistungen §)
weisungen 4) (ec-) Karten und Girobrief
umschlégen
Gewichtung ......... 1 000 429,35 478,11 14,19 9,42 63,15 5,78
Verkettungsfaktor .. . . . . . . .
1981 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 108,8 118,5 100,0 112,5 100,0 109,0 17,2
1983 17,7 136,9 100,0 133,4 100,0 118,0 134,3
1984 17,17 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1985 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1980: 1, Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... t00,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1, Juli ...... 117,5 136,9 100,0 125,1 100,0 118,0 134,3
1983: 1. Jan. ...... 117,5 136,9 100,0 125,1 100,0 118,0 134,3
1984: 1. Jan. ...... 117,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1985: 1. Jan. ...... 117,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1. Juli ...... 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
6.2 Fernmeldewesen
6.2.1 Index der Geblhren im Telegrafendienst
1980 = 100
Verkehr mit dem Ausland Telegrammdienst
dahr Gegamt- Inlands- darunter Verkehr mit dem Ausland
index verkehr 6) Inlands- darunter
Stichtag zusammen EG-Lg:\Eern zusammen verkehr Zusammen mit
EG-Lindern
Gewichtung ......... 1 000 679,22 320,78 59,75 98,95 50,47 48,48 8,98
Verkettungsfaktor .. . . . . 0,669281 0,503943 0,843597 0,676361
1981 D 98,9 100,0 96,5 100,0 100,5 100,9 100,0 100,0
1982 D 95,1 99,3 ' 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1983 D 94,6 98,9 85,4 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1984 D 94,8 99, 2r 85,6 101,7 101,9 101,2 102,6 103,1
1985 D 97,4 101,4 88,9 108,2 116,3 102,2 131,1 137,5
1980: 100,0 100,0 100,0 100,0 99,8 99,7 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0
1982: 95,0 99,2 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1983: 1. Jan. ..... . 94,8 98,9 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1984: 1, Jan. ...... 94,4 99,0 84,7 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1985: 1. Jan. ...... 97,9r 101, 4r 90,3 108,2 116,3 102,2 131,1 137,5
1. Juli ...... 97,0r 101, 4r 87,4 108,2 116,3 102,2 131,1 137,5
1) Barer und halbbarer Zahlungsverkehr; ohne Beriicksichtigung weisungen. -
von Nachnahmen. 5) "Deckungslose berweisungen® (= undurchfihrbare Oberwei-
2) Unbarer Zahlungsverkehr. sungsauftrage) sowie Nachforschungen.
3) Im Index auf der Basis 1970 = 100: Zuordnung zum Gelddienst, 6) Einschl. Oberlassung bzw. Vermietung von Ger&@ten und Ein-
da Gberwiegend bare Zahlung. . richtungen sowie der damit zusammenhdngenden Installation
4) Eiliiberweisungen, telegrafische bzw. fernschriftliche Uber- und Wartung.
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.2 Fernmeldewesen

6.2.1 Index der Gebllhren im Telegrafendienst

1980 = 100
Telegrammdienst Telex- und Datexdienste
Jahr Gewohnliche Nebenlelstungen Telexdienst
und Seefunk- .
. : Vereinbarte Schmuck=~ Telex~
Stichtag dringende Kurz— blatt- zusammen zusammen
anschrift ausfihrung anschliisse 1)|verbindungen
Telegramme
Gewichtung ......... 88,80 5,34 1,67 3,14 587,77 480,15 76,56 403,59
Verkettungsfaktor .. 0,697018 0,819538 1,0 0,596659 0,893176 0,621118 .
1981 D L.ivvennnnnnn 100,1 107,3 100>,0 100,0 98,1 97,7 100,0 97,2
100,1 109,7 100,0 100,0 92,4 90,7 100,0 89,0
100,1 109,7 100,0 100,0 91,3 90,3 100,0 88,4
101,5 110,5 100,0 100,0 91,4 90,1 100,0 88,2
17,0 119,4 100,0 100,0 93,0 89,4 100,0 87,4
1980: 1. Jan. ...... 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 100,1 109,7 100,0 100,90 92,3 90,7 100,0 89,0
1983: 1. Jan. ...... 100,1 109,7 100,0 100,0 91,7 90,7 100,0 89,0
1984: 1. Jan. ...... 100,1 109,7 100,0 100,0 90,9 89,8 100,0 87,9
1985: 1. Jan. ...... 117,0 119,4 100,0 100,0 93, 8r 90,4 100,0 88,6
1. Juli ...... 17,0 119,4 100,0 100,0 92,2r 88,5 100,0 86,3
Telex~ und Datexdienste
: . Technische Leistungen an Telex-
Jahr Telexdienst Datexdienst und Datexeinrichtungen
Verbindungen Datex— AnschlieBen 3},
Stichtag Inlands- mit dem Ausland Unterhaltung Andern und
verbin- darunter zusammen an- verbipn- |Zusammen von Oberpriifen
dungen zusammen mit schlisse 2) dungen Gerdten von Ein-
EG-Lindern g richtungen
Gewichtung ......... 131,29 272,30 50,77 13,07 5,79 7,28 94,55 90,58 3,97
Verkettungsfaktor .. . . . . . . .
1981 D 100,0 95,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D 100,0 83,7 100,0 97,3 93,8 100,0 100,0 100,0 100,0
1983 D . 100,0 82,8 100,0 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 13,1
1984 D 100,0 82,5 101,5 97,7 94,8 100,0 97,1r 96,4r 114,0r
1985 D 100,0 81,4 103,0 105,0 11,4 100,0 109,5 108,8 124,5
1980: 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 100,0 83,7 100,0 94,5 87,6 100,0 100,0 100,0 100,0
1983: 1. Jan. ...... 100,0 83,7 100,0 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 13,1
1984: 1. Jan. ...... 100,0 82,0 100,0 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 113,1
1985: 1. Jan. ...... 100,0 83,1 103,0 104,2 109,4 100,0 109,5r 108,8r 124,5r
1. Juli ...... 100,0 79,7 103,0 105,9r 113,4r 100,0 109,5r 108,8r 124,5r
Offentliches Direktrufsystem Ube;‘];:ssen
Jahr . _ Technische Telegrafen- _
Direktruf Ben:t;:ung Leistungen Direktruf- Strom-— ’é‘elzlef:x_”
Stichtag zZusammen . an zusatz- wegen 6) iens
anschliisse 4)|verbindungen 12153?2?5) Direktruf- |einrichtungen (Miet-
9 9 einrichtungen leitungen)
Gewichtung ......... 217,15 42,34 152,20 1,58 7,07 13,96 89,97 6,16
Verkettungfaktor .. . . . . . .
1981 99,9 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 100,0 100,7
1982 97,6 90,5 100,0 100,0 100,0 91,8 100,0 101,6
1983 98,3 90,5 100,0 100,0 121,8 91,8 100,0 105,8
1984 98, 3r 90,5 100,0 100,0 121,2r 91,8 100,0 109,9
1985 99,3 90,5 100,0 100,0 151,2 91,8 100,0 109,1
1980: 1. Jan. ..... . 100,3 100,0 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 96,6
t. April ..... 99,9 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 100,0 101,2
1982: 1. Juli ...... 97,6 90,5 100,0 100,0 100,0 91,8 100,0 102,9
1983: 1. Jan. ...... 98,3 90,5 100,0 100,0 121,8 91,8 100,0 105,8
1984: 1. Jan. ..... . 98,3 90,5 100,0 100,0 121,8 91,8 100,0 109,9
1985: 1. Jan e 99,3r 90,5 100,0 100,0 151, 2r 91,8 100,0 109,9
1. Juli ..... . 99, 3r 90,5 100,0 100,0 151, 2r 91,8 100,0 108,3
1) Monatliche Grundgebiihren fiir Telexhauptanschliisse. 6) Einschl. Breitbandstromwegen bzw. Leitungen zur Bild-,
2) Monatliche (:Zrundgebﬁhren“fﬁr Datexhauptanschliisse. Faksimile- und Dateniibertragung.
3) Ohne mgnathche Grugdgebuhsen. 7) AnschlieBungsgebiihren von Anschalteinrichtungen fiir
4) Hopatllche grundgeguhren fir Direktrufhauptanschliisse. FPernkopierer, monatliche Grundgebiihren fiir Telefaxan-
5) Leitungsgebiihren fiir posteigene Datenverbundlinien. schliisse sowie Telefaxverbindungen.
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.2 Fernmeldewesen

6.2.2 Index der Gebilhren im Fernsprechdienst

1980 = 100
Telefonanschliisse
Jahr Gesamt-
inSex 1) Ortsfeste Sprechstellen Bewegliche Sprechstellen Fernsprech-
Stichtag zusammen Bereit- An-~ 2) l 2 zusatz-
haltung 2) schlieBung 3) Funktelefon Funkruf einrichtungen“
Gewichtung ......... 1 000 295,42 268,55 18,02 2,95 2,95 2,95
Verkettungsfaktor .. . . 0,629208 0,564048 . . .
1981 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 99,3 100, 1 100,0 100,0 100,0 100,0 108,4
1983 99,7 100,9 100,0 12,9 100,0 100,0 114,2
1984 98,9 99,6 100,0 91,4 160,0 100,0 116,5
1985 98,3 39,0 100,0 77,2 100,0 100,0 41,5
1980: 1. Jan. ...... 101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Juli ...... 99,4 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 116,8
1983: 1. Jan. ...... 99,7 100,9 100,0 12,9 100,0 160,0 114,2
1984: 1. Jan. ...... 99,7 100,9 100,0 12,9 100,0 100,0 114,2
1985: 1. 98,5 99,0 100,0 77,2 100,0 100,0 141,5
1. 98,2 99,0 100,0 77,2 100,0 100,0 141,5
Telefongesprache
Jahr im Inland nach dem Ausland
- darunter mit
. 5) Orts- und Nahgesprache =
Stichtag zZusammen - Orts~- = . begunstigten
zusammen Nahzﬁzg;":z:e gespriche (g::;rg;;:) Ferngesprédche| zusammen grenznahen |EG-Lindern
Zonen 6)
Gewichtung ......... 655,14 581,03 128,34 107,12 21,22 452,69 74,11 0,96 28,74
Verkettungsfaktor ..| 0,816275 0,793425% . . . 0,800068 1,182766 . .
10,1 101,4 97,6 . 97,6 102,4 99,3 100,0 99,0
100,8 101,1 95,0 . 95,0 102,8 99,3 100,0 99,0
100,7 100,9 92,8 92,8 92,8 103,2 99,3 100,0 99,0
100,1 101,0 92,7 92,7 92,7 103,3 93,3 100,0 95,8
99,7 101,5 92,7 92,7 92,7 104,0 85,3 100,2 91,8
1980: 1. Jan. ...... 96,1 95,3 101,3 . 101,3 93,6 102,1 100,0 102,9
1. April ..... 101,3 101,6 100,90 . 100,0 102,1 99,3 100,0 99,0
1982: 1, Juli ...... 100,9 101,1 95,0 . 95,0 102,8 99,3 100,0 99,0
1983: 1. Jan. ...... 100,7 100,9 92,8 92,8 92,8 103,2 99,3 100,0 99,0
1984: 1. Jan. ...... 100,7 100,8 92,7 92,7 92,7 103,2 99,3 100,0 99,0
1985: 1. Jan. ...... 99,7 101,5 92,7 92,7 92,7 104,0 85,3 100,2 91,8
1., Juli ...... 99,7 101,5 92,7 92,7 92,7 104,0 85,3 100,2 91,8
Nebenstellenanlagen 3
Posteigene Anlagen Teilnehmereigene Anlagen beri::sen
Jahr Technische Technische Fernsprech-
Stichta zusamme Bereit- Leistungen 9) Li:sf::rilgfn Stromwegen
" 9 v » zZusammen erel an zusammen Anschlus (Miet-
haltung 7) . nehmer-~
posteigenen eigenen leitungen)
Anlagen 8) Anlagen 8)
Gewichtung ......... 31,13 14,98 13,55 1,43 16,15 14,61 1,54 18,31
Verkettungsfaktor .. . . . . . . . .
1981 D 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D .. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1983 D .. . 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1984 D 107,5 106,7 106,0 13,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1985 D 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 13,0 100,0
1980: 100,0 160,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 100,90 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1983: 1. Jan. ...... 107,5 106,7 106,0 13,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1984: 1, Jan. ...... 107,5 106,7 106,0 13,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1985: 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 13,0 100,0
107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1) Berechnet unter Berficksichtigung der bei Telefongesprachen 3) Einmalige Pauschalgebiihren fiir Neu~ oder WiederanschlieBung
von Hauptanschliissen eingeriumten Dauerrabatte: Grundra- einschl. Ubernahme vorhandener Anschliisse.
batt von 1 % auf den Rechnungsbetrag flir gebiihrenpflich- 4) Nur Gebiihrenentwicklung der Familientelefonanlage.
tige Gespriche sowie ab 1.4.1980 allgemeiner Rabatt in 5) Ohne Beriicksichtigung der bei Telefongesprachen von Haupt-
Hohe des Wertes von 20 Gebilihreneinheiten pro Monat und anschliissen gewBhrten Rabatte.
ab 1.7.1985 zusdtzlicher Rabatt in Ortsnetzen struktur- 6) In Danemark, den Niederlanden, Belgien, Luxemburg, Frank-
schwacher Gebiete {in Fernsprechnahbereichen mit weniger reich, der Schweiz und Osterreich.
als 30 000 Hauptanschliissen) in HS3he des Wertes von 7) Monatliche Grundgebiihren fiir Wadhlanlagen mit Abfragestelle.
50 Gebilihreneinheiten pro Monat. 8) Verlegen, Auswechseln u. dgl. von Wihlanlagen.
2) Monatliche Grundgebiihr fiir Hauptanschliisse. 9) Einmalige bzw. monatliche Grundgebiihren fiir Wahlanlagen mit

Abfragestelle.
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.3 Post- und Fernmeldewesen im Ausland

6.3.1 Index der Gebllhren im Postdienst der Vereinigten Staaten von Amerika

1977 = 100
US-Postdienst (United States Postal Service)
Jahr Briefdienst (First Class Mail)
Gesamt index darunter Schnellsendungen
Monat zusammen Briefe Postkarten (Express Mail)
(Letter Mail} (Post Cards)
Wagungsanteil in o/oo 1 000 650,8 599,2 14,6 16,7
79,9 79,4 78,3 85,1 .
99,0 100,0 100,0 100,0 .
100 100 160 100 100
110,0 108,8 109,0 106,6 106,5
17,3 115,4 116,0 11,4 106,5
116,9 115,9 116,5 11,4 106,5
134,4r 136,9 137,4 130,3 123,4
143,7r 154,0 154,9 145,4 129,1
143,7r 154,0 154,9 145,4 129,1
143,8r 154,0 154,9 145,4 129,1
154,8 163,5 165,2 152,7 147,0
1984 Oktober ........ 143,8r 154,0 154,9 145,4 129,1
November .. 143,8 154,0 154,9 145,4 129,1
143,8 154,0 154,9 145,4 129,1
1985 143,8 154,0 154,9 145,4 129,1
143,8 154,0 154,9 145,4 129,11
157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
September ...... 157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
Oktober ........ 157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
November ...... . 157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
Dezember ....... 157,0 165,4 167,3 154,2 150,6
Us-Postdienst (United States Postal Service)
Jahr Zeitungsdienst (Second Class Mail) Drucksachen (Third Class Mail)
darunter darunter
Postvertriebsstucke Gewohnliche i Massen-
Monat Zusammen zusammen Drucksachen
{Reqular Rate Mail) (Single Piece Mail) |(Regular Bulk Mail)
Wagungsanteil in o/oo 50,3 35,1 174,2 11,4 120,5
1975 b 79,8 78,6 79,6 67,9 81,6
1976 D ... 99,9 100,0 100,1 100,0 100,1
1977 D 100 100 100 100 100
1978 D . 124,8 126,2 108,2 119,8 106,5
1979 D 142,5 144,9 114,2 135,6 11,1
1980 D 142,5 144,9 114,4 137,3 1t
1981 147,7x 145,0 136,6 184,0 129,2
1982 149, 9r 144,9 15%,9 198,5 146, 1
1983 149,9r 144,9 153,1 198,5 148,1
1984 149,9r 144,9 153,9 198,5 149,5
1985 170,0 163,4 167,6 203,9 163,2
1984 Oktober ........ 149,9r 144,9 153,9 198,5 149,5
November ....... 149,9 144,9 153,9 198,5 149,5
Dezember ..... . 149,9 144,9 153,9 198,5 149,5
1985 Januar . 149,9 144,9 153,9 198,5 149,5
Pebruar 149,9 144,9 153,9 198,5 149,5
Mirz ... ceen 174,0 167, 1 170,3 205,0 165,9
April 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
Mai . 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
Juni 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
Juli ...eeeene. . 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
August ......... 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
September ...... 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
Oktober ... 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
November . 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
Dezember ....... 174,0 167,1 170,3 205,0 165,9
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.3 Post- und Fernmeldewesen im Ausland

6.3.1 Index der Gebiflhren im Postdienst der Vereinigten Staaten von Amerika

1977 = 100

US-Postdienst {United States Postal Service)

Jahr Paketdienst Postverkehr mit dem Ausland
(Fourth Class Mail) (International Mail)
darunter darunter
Pakete Schnellpakete Buchersendungen Luftpost-
Monat zusammen (Special (Library zusammen befdrderung
(Parcel Post) Rate Mail) Rate Mail) (Intern.Air Mail}
Wagungsanteil in o/oo 40,5 22,1 10,8 3,8 27,9 18,4
84,8 85,8 82,6 74,9 78,1 82,3
99,9 100,0 100,0 100,0 99,8 100,0
100 100 100 100 100 100
123,4 119,8 131,0 130,9 102,7 100,2
140,1 134,0 153,2 152,9 104,6 100,3
140,1 134,0 153,2 152,9 104,6 100,3
151,6 149,9 160,2 159,9 156,1 130,9
155,9 155,2 162,5 162,2 158,0 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9% 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
170,7 172,5 173,3 174,0 182,1 150,2
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
1985 Januar ..... 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
Februar 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
Marz .... 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
April .. 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
Mai .... 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
Juni c.oienenenn 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
Juli .. 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
August . 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
September . 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
Oktober 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
November .. 173,6 175,9 175,4 176,3 187,0 154,0
Dezember 173,6 175,9 175,4 176,3 186,8 154,0
6.3.2 Indizes der Geblihren in den Pernsprechdiensten der Vereinigten Staaten von Amerika
1972 = 100
Jahr Ortsgespriche (Local Service) Ferngesprache (Toll Service) Private Leitungen
zwischen US-Staaten
darunter darunter (Private Lines
Monat Gesamtindex vom Munz- Gesamtindex mit dem Ausland interstate) '
fernsprecher (Coin) (International MTS}
1975 D tovevenennonns 12,8 104,3 111,6 98,7 103,4
1976 D 118,4 113,9 120,2 100,0 108,2
1977 D 118,5 114,7 123,5 99,6 108,4
1978 D 121,9 116,2 124,2 94,9 108,6
1979 D 123,8 124,3 123,2 85,5 108,5
1980 D . t27,5 124,6 125,9 94,0 109,7
1981 41,2 128,2 134,8 89,4 133,5
1982 154,86 139,4 145,9 88,5 156,3
1983 163,7 162,6 149,3 92,4 157,0
1984 174,6 184,2 148,5 89,2r 159,2
1985 184,7 207,9p 147,2p 86,6 165,9
1984 Oktober ........ 180,9 205,2 147,3 86,8r 158,4
November ....... 180,6 205,2 146,8 86,8r 163,1
Dezember ....... 180,7 205,2 147,3 86,8r 163,1
1985 Januar ......... 182,2 205,7 147,6 86,8 163,1
Pebruar ........ 184,1 206,5 147,6 86,8 163,1
M3rz ...... ees 183,9 206,4 147,6 86,8 159,2
April .......... 183,9 206,4 148,1 86,8 159,2
Mai .....veennne 184,1 207,9 150,0 86,8 168,3
Juni ...cvelnn. 184,1 207,9 146,3 86,5 168,3
Juli ceeeniannns 183,9 207,9p 146,3p 86,5 168,3
August ......... 184,4 208,0 146,6 86,5 168,3
September ... 185,0 208,3 146,5 86,5 168,3
Oktober ........ 185,0 208,3p 146, 5p 86,5 168,3
November ....... 187,8 210,7 146,6 86,5 168,3
Dezember ..... .. 187,8 210,7 146,1 86,5 168,3
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Anhang 1: Verbraucherpreise fiir Verkehrsleistungen

Preise flir die Befdrderung von Personen und Giitern
*
Indexzahlen der Beférderungspreise

1980 = 100
Personenbefdrderung im Linienverkehr mit Stadtbahnenl) und Kraftomnibussen
Jahr SchiiTerverkehr anderer Verkehr mit Zeitkarten erkehr mit Regelfahrscheinen
mit mit Monatskarten o
Monat Zus ammen Zeitkarten Zus ammen Berufsverkehr Zusammen im im Verbund- [mit Uberland-
in Kraft- Tm m mit UberTand- Ortsverkehr verkehr Kraftomnibus
omnibussen Ortsverkehr{Verbundverkehr [Kraftomnibus
Wagungsanteil %/oo 4,38 0,02 1,47 0,88 0,58 0,01 2,89 1,46 1,40 0,03
1981 D suvvvnnnnses 108,2 110,4 107,6 108,3 106,4 112,7 108,4 109,7 107,1 110,0
1982 D ... 118,5 132,1 116,5 117,6 114,5 130,7 119,5 121,5 117,4 118,7
1983 D ... 126,3 136,3 123,1 124,4 120,8 137,5 127,9 130,3 125,3 130,5
1984 D ... 130,0 142,8 128,6 129,1 127,7 144,0 130,6 135,0 126,0 130,5
1985 D vevcnnnnenns 133,8 146,5 134,0 132,8 135,7 148,1 133,6 139,3 127,7 131,1
1984 Jan. ......... 128,4 142,8 125,3 127,9 121,1 144,0 129,8 133,7 125,8 130,5
ebr. . 128,5 142,8 125,4 128,1 121,1 144,0 130,0 134,1 125,8 130,5
Mirz .... 128,7 142,8 125,6 128,3 121,1 144,0 130,1 134,3 125,8 130,5
April ... 128,8 142,8 125,7 128,5 121,1 144,0 130,2 134,5 125,8 130,5
Mai ... 129,0 142,8 126,0 129,1 121,1 144,0 130,3 134,6 125,8 130,5
Juni .oeeannn 130,6 142,8 130,5 129,3 132,2 144,0 130,5 134,8 126,0 130,5
Juli ..oananns 130,7 142,8 130,6 129,4 132,2 144,0 130,7 135,1 126,0 130,5
Aug. .... 131,0 142,8 130,9 129,9 132,3 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
Sept. ... 131,1 142,8 131,0 129,9 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
Okt. .... 131,1 142,8 131,0 129,9 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
Nov. .. 131,1 142,8 131,0 129,9 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
Dez. .eveuanss 131,0 142,8 130,7 129,5 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
1985 133,3 146,5 133,2 131,9 134,8 148,1 133,3 138,7 127,7 131,1
133,4 146,5 133,2 132,0 134,8 148,1 133,4 138,9 127,7 131,1
133,6 146,5 133,8 132,2 135,9 148,1 133,5 139,0 127,7 131,1
133,5 146,5 133,8 132,2 135,9 148,1 133,3 138,8 127,7 131,1
Mai o..i..l.., 133,8 146,5 134,1 132,8 135,9 148,1 133,5 139,2 127,7 131,1
dJuni ..oeneens 133,8 146,5 134,1 132,8 135,9 148,1 133,5 139,2 127,7 131,1
Juli eaeeane. 133,9 146,5 134,2 133,0 135,9 148,1 133,6 139,3 127,7 131,1
Aug. ...eenne. 133,9 146,5 134,2 133,0 135,9 148,1 133,6 139,3 127,7 131,1
134,0 146,5 134,4 133,2 135,9 148,1 133,7 139,6 127,7 131,1
134,0 146,5 134,4 133,2 135,9 148,1 133,7 139,6 127,7 131,1
134,1 146,5 134,5 133,4 135,9 148,1 133,9 139,8 127,7 131,1
Dez. .eevnenns 134,2 146,5 134,5 133,5 135,9 148,1 133,9 139,8 127,7 131,1
Personenbeférderung 3
mit Zigen der DB 2) Pesonenbefdrderung mit anderen Verkehrsmitteln Giiterbefdrderung
Jahr mit Fahrkarten Personenbe frderung Gepackbe?ﬁ?gé-
Monat 2Zusammen ewﬁhi?ichen beso::eren Zusammen f;::i-n mit mit Kisten-| mit sonsti- | zusammen b;::gruﬁg-gzr;h tr:ﬁ:el;te
9 € Luft- schiffen |gen Verkehrs- die Deutsche p
Konditionen fahrzeugen| u. dgl. mitteln 4) Bundesbahn
Wagungsanteil %/oo 3,1 0,91 2,20 4,55 0,34 1,81 0,78 1,62 0,77 0,35 0,42
1981 0 .. 112,3 112,8 112,1 106,8 107,7 107,1 106,4 106,4 116,8 130,2 105,5
1982 D .. 125,3 123,6 126,0 112,5 115,0 114,3 11,5 110,5 129,6 151,7 11,3
1983 D .. 129,0 126,4 130,0 116,0 116,0 116,0 115,9 116,1 137,7 160,6 118,6
1984 D .. 129,0 127,3 129,8 118,8 116,9 117,8 122,8 118,3 142,7 160,6 127,7
1985 D veeenonnanes 128,6 125,3 129,9 122,1 117,8 119,5 128,5 122,9 143,2 160,6 128,7
1984 Jan. ......... 131,6 131,5 131,7 116,6 116,7 13,1 121,1 118,2 142,7 160,6 127,7
131,6 131,5 131,7 116,6 116,7 113,2 121,1 118,2 142,7 160,6 127,7
131,6 131,5 131,7 116,9 116,8 113,2 122,7 118,2 142,7 160,6 127,7
130,0 128,6 130,6 118,3 116,9 117,0 122,7 118,2 142,7 160,6 127,7
. 126,0 123,0 127,3 119,0 116,8 118,6 122,7 118,2 142,7 160,6 127,7
duni ....eal.. 128,0 125,7 128,9 121,8 116,8 124,9 124,4 118,2 142,7 160,6 127,7
Juli ool 128,0 125,7 128,9 121,4 116,8 123,9 124,3 118,2 142,7 160,6 127,7
Aug. ... 129,7 127,6 130,6 120,6 116,8 121,9 124,3 118,2 142,7 160,6 127,7
Sept. .. . 129,7 127,6 130,6 118,5 116,8 117,1 122,9 118,4 142,7 160,6 127,7
Okt. ... . 128,0 125,7 128,9 118,5 116,8 116,7 123,8 118,3 142,7 160,6 127,7
Nov. ... . 126,0 123,0 127,3 118,5 117,4 117,1 121,8 118,8 142,7 160,6 127,7
Dez. «eeunnnns 128,0 125,7 128,9 118,3 117,5 116,5 121,8 118,8 142,7 160,6 127,7
1985 127,3 123,8 128,7 118,4 117,5 115,7 121,8 120,1 142,7 160,6 127,7
127,3 123,8 128,7 119,2 117,5 117,1 122,9 120,1 142,7 160,6 127,7
127,3 123,8 128,7 119,6 17,7 118,2 122,9 120,1 143,3 160,6 128,9
127,3 123,8 128,7 119,6 117,7 118,0 123,2 120,1 143,3 160,6 128,9
131,0 128,1 132,2 121,8 117,7 119,3 128,0 122,5 143,3 160,6 128,%
Juni ........ 131,0 128,1 132,2 125,3 117,7 126,7 131,2 122,5 143,3 160,6 128,9
Juli .....a.e. 131,0 128,1 132,2 127,0 117,7 125,1 139,9 124,8 143,3 160,6 128,9
Auge veveenens 129,5 126,3 130,8 126,2 117,7 123,2 139,9 124,8 143,3 160,6 128,9
Sept. ........ 129,5 126,3 130,8 122,8 17,7 119,4 128,5 124,9 143,3 160,6 128,9
[1L.3 S 127,3 123,8 128,7 121,9 118,5 117,2 128,5 124,8 143,3 160,6 128,9
Nov. ..... 127,3 123,9 128,7 121,2 118,2 115,7 127,6 124,8 143,3 160,6 128,9
Dez. coeenanss 127,3 123,9 128,7 122,2 118,2 118,2 127,6 124,8 143,3 160,6 128,9

*) Aus dem Teilindex “Fremde Verkehrsleistungen (ohne Pauschalreisen)*
des Preisindex fiir die Lebenshaltung aller privaten Haushalte.

1) Einschl. Hoch-, Y-, Sch

"

und Stra8

ahne

sowie Obussen,
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2} Ohne Personenbefrderung im Yerkehrsverbund.
3) Ohne Paketbefdrderung der Deutschen Bundespost.

4) Seilbahnen u. dgl.



Anhang 2: Deutsche Indizes der Seefrachten

- Langfristige Ubersicht -

1) )

Linienfahrt Tramp-Trockenfahrt (Zeitcharter)2 Tramp-Tankerfahrt (Reisecharter)
Jahr Gesamt- | Stick- ";ﬁ:e"' Gesamt- 10 000 - 25 001 - | 40 001 - Gesamt - Rohes Mineraldl-
index gut in Partien index 25 000 tdw 40 000 tdw 80 000 tdw index Erdsl produkte
1980 = 100 WORLDSCALES) = 100
\
\__I__/
1951 D .... 37 . . 74 . . . 123 .
1952 D .... 29 . . 53 . . . 88 .
1953 D .... 24 . . 40 . . . 67 .
1954 D ... 25 . . 44 . . . _19 .
1955 D .... 27 . . 58 . . . 116 .
1956 D .... 29 . . 73 . . . 227 .
1957 D .... 33 . . 54 . . . 144 .
1958 D .... 30 . . 30 . . . S0 .
1959 D .... 29 . . 31 . . . 49 .
1960 D .... 30 30 28 33 . . . 50 .
1961 D .... 3 32 28 33 . . . _44 .
1962 D .... 32 33 29 30 . . . 51 .
1963 D .... 33 33 30 35 . . . 66 .
1964 D .... 34 35 31 35 . . . 59 B
1965 D .... 35 36 32 38 . . . 59 .
1966 D .... 36 37 33 35 . . . 55 .
1967 D .... 38 39 33 35 . . . 102 .
1968 D .... 37 38 33 35 . . 104 99 114
1969 D .... 38 39 33 35 . . 94 90 106
1970 D .... 40 41 36 51 . . 186 182 202
1971 D .... 44 45 39 34 . . 108 102 121
1972 D .... 46 47 41 34 . . 77 68 106
1973 D .... 49 49 46 _170 _62 73 217 192 30t
1974 D .... 65 65 67 12,0 119,6 115,3 100,8 139 98 206
1975 D .... 72 72 n 50,4 . 63,9 52,6 34,4 74 52 101
1976 D .... 75 76 73 56,2 66,2 56,7 45,4 74 50 109
1977 D .... 80 81 77 44,2 57,2 44,7 30,6 72 50 118
1978 D .... 84 85 81 49,6 58,0 48,7 42,3 97 66 146
1979 D .... 83 94 9 73,4 74,8 73,2 72,4 88,8 7,7 291,6
1980 D .... 100 100 100 100 100 100 100 {70,9) (57,6) (218,8)
1981 D .... 114,7 114,3 116,7 97,2 108,7 94,2 88,7 (47,0) (39,4) (137,2)
1982 D .... 116,3 115,6 120,2 59,0 70,8 57,6 48,4 {43,3) (37,0) (118,3)
1983 D .... 119,5 119,3 120,1 58,0 69,2 55,6 49,3 (46,0) (39,9) (118,6)
1984 D .... 148,5 150,7 136,7 68,3 78,0 65,0 62,0 (47,9) (40,8) (128,9)
1985 D .... 155,5 158,8 137,4 64,9 79,3 61,3 54,1 (41,1) (35,5) (107,7)
1) Vor 1980 berechnet aus Originalfrachtraten in verschie- 3) Vor 1955: MOT-Schedule (SCALE No 1) v. 1.1.1946;
denen Wihrungen, ab 1980 bezogen auf - z.T. umgerechnete- 1955 - 1958: SCALE No 2 v. 1.7.1954; 1959 - 1961:
Frachtraten in DM. SCALE No 3 v. 15.12,1958; 1962 - 1968: INTASCALE v.
2) Vor 1974 berechnet aus Originalcharterraten in US-§, 15.5.1962; nach 1968: WORLDSCALE (WS) v. 15.9.1969,
ab 1974 bezogen auf in DM umgerechnete Charterraten. 1969 - 1978: WS-Originalmes8zahlen, ab 1979: DM-Equiva-
Vor 1955 Trampfahrt einschl. Tankerfahrt (Mineraldl- lente der WS-MeBSzahlen.

produkte). 1951 - 1972 Reisecharter (Einzelreisen}).
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Anhang 3: Gebiihrenindizes fiir ausgewdhlte Teildienstzweige

des Post- und Fernmeldewesens

~ Langfristige Ubersicht -

1980 100%*)
Postwesen Fernmeldewesen
Jahr Brief- |Packchen- Paket- [Zeitungs- §g::;— Zagtggﬁf kz::;;_ Renten-— Tile__ Telex- Telefog:
dienst dienst dienst dienst sungs- sungs- dienst dienst 2) gi::gt dienst 9§:Sr3)
dienst dienst 1)

1949 D .... 24,6 27,1 27,7 18,9 . ' 16,5 16,8 49,5 72,0 125,6
1950 D .... 24,7 27,1 26,8 18,9 . ' 16,5 16,8 49,5 75,6 123,7
1951 D .... 25,0 27,1 27,2 18,9 18,0 v 16,5 16,8 48,7 76,1 123,8
1952 D .... 25,0 27,1 31,5 19,0 18,0 B 16,5 17,1 48,7 76,0 124,4
1953 D .... 24,8 27,1 31,5 18,9 17,9 ' 16,5 17,1 48,1 76,3 121,2
1954 D .... 25,8 29,9 31,8 19,5 19,2 v 19,0 17,1 47,1 76,2 118,2
1955 D .... 26,9 32,7 32,0 20,1 20,4 ’ 21,4 17,1 47,1 75,9 17,7
1956 D .... 26,9 32,7 31,9 - 20,1 20,4 6,9 21,4 17,1 47,1 79,3 11,2
1957 D .... 26,9 32,7 32,0 20,1 20,4 ’ 21,4 17,1 47,0 79,3 107,2
1958 D .... 26,9 32,7 34,5 20,4 20,4 ' 21,4 17,1 46,9 78,2 104,6
1959 D .... 26,9 32,7 35,8 20,4 20,7 ' 21,4 17,1 47,1 77.4 102,2
1960 D .... 26,9 32,7 35,8 20,4 20,8 ' 21,4 17,1 45,3 76,9 100,5
1961 D .... 26,9 32,7 35,9 20,4 20,8 6,9 21,4 17,1 45,4 76,1 97,8
1962 D .... 26,9 32,7 36,0 20,4 20,8 6,9 21,4 17,1 45,4 75,7 95,2
1963 D .... 32,0 36,2 41,6 20,4 24,2 12,2 28,7 17,1 54,6 93,0 95,1
1964 D .... 33,3 37,0 42,7 30,3 24,9 13,2 30,1 17,1 54,5 95,7 102,4
1965 D .... 33,4 37,0 42,9 30,3 24,9 13,2 30,1 57,0 54,4 97,3 100,3
1966 D .... 42,1 43,8 49,1 30,4 31,3 18,6 37,3 57,0 64,7 97,1 99,2
1967 D .... 45,1 46,1 51,3 39,4 33,4 20,3 39,7 57,0 68,1 96,8 98,6
1968 D .... 45,1 46,1 51,3 39,2 33,4 20,3 39,7 57,0 68,1 96,3 97,5
1969 D .... 45,1 46,1 51,5 39,2 33,4 19,8 39,7 62,3 68,2 95,5 97,5
1970 D .... 45,1 46,1 51,2 39,2 33,4 19,7 37,7 69,9 67,0 91,4 96,4
1971 D .... 48,4 49,2 55,9 39,4 38,2 19,7 37,7 69,9 75,7 102,6 101,0
1872 b .... 59,2 61,1 ,4 53,2 47,9 27,3 41,1 69,9 89,7 115,8 109,3
1973 D .... 66,6 67,2 78,2 53,4 52,7 34,9 44,9 84,6 96,0 115,8 12,4
1974 D .... 74,5 76,9 85,3 53,6 52,6 34,9 44,9 83,3 95,7 17,9 17,5
1975 D .... 82,4 86,5 92,3 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 120,0 122,6
1976 D .... 82,4 86,4 93,4 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 119,9 122,6
1977 D .... 82,4 86,4 93,3 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 19,7 122,5
1978 D .... 82,4 86,4 93,3 86,5 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 109,7 120,0
1979 D .... 100,0 100,0 100,0 91,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 102,5 116,4

1980 D .... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1981 D .... 100,0 100,0 100,0 109,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,5 97,7 101,1
1982 D .... 116,1 114,4r 11,8 119,3 17,2 118,6 12,6 100,0 100,6 90,7 100,8
1983 D .... 132,3 128,8r 125,2 128,7 134,3 137,2 125,2 100,0 100, 6 90,3 100,7
1984 D .... 132,3 128,8r 125,2 128,7 134,3 137,2 125,2 100,0 101,9 90,1 100,1
1985 D .... 132,3 128,8 125,2 123,0 134,3 137,2 125,2 100,0 116,3 89,4 99,7

*) Vor 1968: Umbasiert von Originalbasis 1962 = 100;

von 1968 bis 1979 von Originalbasis 1970 = 100.
1) Halbbarer Zahlungsverkehr; vor 1980 einschl. telegra-
fischer und "deckungsloser” Zahlungsanweisungen sowie
Abgabe von Formbl&ttern u. dgl., von 1975 bis 1979
einschl. - anteiliger - Kontofiihrungsgebiihren.
Zahlungen von Versicherungs- und Versorgungsrenten
(letztere bis vor dem 1.5.1973), ab 1980 nur noch unbare
Zahlungen.

2

3} Von 1954 bis 1963 kontinuierlicher Ubergang von hand-

vermittelten auf Selbstwahl - Ferngespriche. Von

1980 bis Anfang 1983 gebietsweise Einflihrung von tarif-
beglinstigten Nahbereichen, zugleich Wegfall der friiheren
Entfernungszone I (bis zu 25 km). Die bei Gesprichen
von Hauptanschllissen gewihrten Rabatte wurden nicht

berficksichtigt.
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Quellenhinweis

Staaten v. Amerika -

Dargestellte Art der . . .
Lab. Verkehrsbereiche dargesteliten "Preise" bBerlﬁhtegdesz7. Methodische Erlduterungen
r- - Land - bzw. “Preisindizes” erechnende Stelle vergffentlicht in ...
1.1 Eisenbahn-Personenverkehr Beforderungspreise Deut sche Bundesbahn, -
Ressort Absatz,
1.2 Eisenbahn-Giiterverkehr Frachten und Frachtsitze lentralstelle, Mainz -
2.1 StraBen-Giiterfernverkehr Frachten und Frachtsdtze Bundesverband des Deutschen -
Glterfernverkehrs, Ffm.
3.1 Spedition-Sammelgutverkehr Kundensiatze Bundesverband Spedition und -
Lagerei, Bonn
- 4.1 Binnenschiffahrt Frachten "Frachten- und Tarifanzeiger der -
Binnenschiffahrt", Duisburg
4.2 Hochsee-Schiffahrt Indizes der Seefrachten Statistisches Bundesamt, "Wirtschaft und Statistik" 8/84
- Bundesrep. Deutschland - - Linien-, Tramp-Trocken- u. Gruppe VI A, Wiesbaden
-Tankerfahrt -
- GroBbritannien - - Tramp-Trockenfahrt - General Council of -
British Shipping, London
- Norwegen - - Tramp-Trocken- u. Shipping News International, -
-Tankerfahrt - Oslo
- Vereinigte Staaten von - Tramp-Trockenfahrt -~ Maritime Research Inc., -
Amerika - Parlin, New Jersey
5.1 Luft-Personenverkehr Beforderungspreise Deutsche Lufthansa, Kdln -
5.2 Luft-Giiterverkehr Luftfrachtraten “The Air Cargo Tariff", -
Amsterdam
6.1 Postwesen e " L
. Statistisches Bundesamt, Wirtschaft und Statistik" 8/85
Gebiihrenindizes Gruppe V1 A, Wiesbaden
6.2 Fernmeldewesen PP ’
6.3.1 Postwesen - Vereinigte -
. Staaten v. Amerika -
‘ Gebiihrenindizes E:;:::g:gnLagoE Statistics,
6.3.2 Fernmeldewesen - Vereinigte : LU *Producer Prices and Price

Indexes” 9/80



Fachserie

17: Preise

Reihe 1: Preise und Preisindizes fiir die Land- und
Forstwirtschaft

Der etwa 8 Wochen nach dem Berichtszeitraum erscheinende
Monatsbericht enthdlt Angaben Gber Erzeugerpreise landwirt-
schaftlicher und forstwirtschaftlicher Produkte sowie uber Ein-
kaufspreise landwirtschaftlicher Betriebsmittel. Im Jahresbericht
sind zu allen Veréffentlichungspositionen die Indexzahlen fir einen
mehrjdhrigen Zeitraum aufgefihrt.

Zur Berechnung des Index der Erzeugerpreise landwirtschaftlicher
Produkte werden ca. 1050 Preisreihen tir 145 Waren, beim index der
Erzeugerpreise forstwirtschaftlicher Produkte (aller Besitzarten) ca.
3200 Preisreihen fir 73 Waren und beim Index der Einkaufspreise
landwirtschaftlicher Betriebsmittel ca. 4200 Preisreihen fiur 167
Waren und Leistungen herangezogen.

Reihe 2: Preise und Preisindizes fiir gewerbliche
Produkte (Erzeugerpreise)

In dem etwa 4 Wochen nach dem Berichtszeitraum vorliegenden
Monatsbericht sind Angaben Gber Erzeugerpreise im Inlandsabsatz
far rd. 900 Positionen nach dem ,Warenverzeichnis fir die industrie-
statistik” — fur ausgewahlte Warengruppen einschl. des Auslands-
absatzes — enthalten. Im Jahresbericht werden iberwiegend Ver-
gleichsdaten zuriickliegender Jahre veréffentlicht. Zur Berechnung
der Indizes werden ca. 15600 Preisreihen fir rd. 2300 Waren ver-
wendet.

Reihe 3: Index der Grundstoffpreise

Erfalt werden Einkaufspreise der vom Produzierenden Gewerbe be-
zogenen Rohstoffe und Zwischenprodukte inldndischer und aus-
landischer Herkunft. Der ca. 7 Wochen nach dem Berichtszeitraum
verfugbare Monatsbericht enthadlt Angaben fir Grundstoffe, die
nach dem produktionswirtschaftlichen Zusammenhang, dem Be-
arbeitungsgrad sowie dem vorwiegenden Verwendungszweck geglie-
dert sind. ImJahresbericht werden bei gleicher fachlicher Gliede-
rung wie im Monatsbericht umfangreichere Zeitreihen gebracht. Der
Berechnung des Index liegen 9050 Preisreihen fir 1410 Waren
zugrunde.

Reihe 4: MeRzahlen fiir Bauleistungspreise und
Preisindizes fiir Bauwerke

Far die Monate Februar, Mai, August und November werden neben
einem vierteljahrlichen Eilbericht mit den wichtigsten Eckdaten
ausfihrliche Vierteljahresberichte herausgegeben. Die Nachwei-
sungen enthalten Preisindizes fir den Neubau von Wohngeb&uden,
Nichtwohngebduden und Sonstigen Bauwerken, fir Einfamilien-
Fertighduser sowie fir die Instandhaltung von Wohngebéuden. Den
Indexberechnungen liegen rd. 27000 Preisreihen fur 220 Baulei-
stungen zugrunde.

Reihe 5: Kaufwerte fiir Bauland

Angaben zu BaulandverduRerungen wie Félle, Flichen, Kaufsummen
werden vierteljdhrlich nach Baugebieten, Baulandarten sowie
GemeindegréBenklassen fur Bund und Lénder veroffentlicht. Der
Jahresbericht ist zusatzlich u.a. nach VerduRBerern und Erwerbern
aufgegliedert und enthélt die Ergebnisse ausgewahlter Stadte.

Reihe 6: Index der GroBhandelsverkaufspreise

Der etwa 4 Wochen nach dem Berichtszeitraum erscheinende
Monatsbericht zeigt die Entwicklung der bei GroRhandelsunter-
nehmen und -markten ermittelten Verkaufspreise im Inlandsabsatz in
institutioneller Gliederung nach 76 Wirtschaftsklassen sowie in zwei
warensytematischen Gliederungen nach rund 540 Warengruppen und
Warenarten. ImJahresbericht werden langfristige Ubersichten ver-
offentlicht. In die Berechnung des Index werden ca. 8 100 Preisreihen
fir rund 1060 Waren einbezogen.

Reihe 7: Preise und Preisindizes fiir die Lebens-
haltung

Der Preisindex fur die Lebenshaltung wird fir alle privaten Hauhaite
und fiir drei abgegrenzte Haushaltstypen (Vier-Personen-Haushalte
von Angestellten und Beamten mit hoherem Einkommen, Vier-Perso-
nen-Arbeitnehmerhaushalte mit mittlerem Einkommen, Zwei-Perso-
nen-Haushalte von Renten- und Sozialhilfeempfangern) berechnet;
dariiber hinaus fir die einfache Lebenshaltung eines Kindes.

Waéhrend ein etwa 14 Tage nach dem Berichtszeitraum erscheinender
monatlicher Eilbericht ausgewdhlte Eckdaten der Lebenshal-
tungsindizes und des Index der Einzelhandelspreise (zum Teil Durch-
schnittswerte Uber 30 Jahre und bis zu 120 Monatszahien) enthalt,
sind im Monatsbericht weitaus umfangreichere Nachweisungen
verdffentlicht. AuBer den verschiedenen Indizes, die in tiefer fach-
licher Gliederung dargeboten werden, enthalt der Monatsbericht
Bundesdurchschnittspreise und -meRzahlen fir rd. 750 Guter der
Lebenshaltung. Ausfiihrliche Ergebnisse in tiefer fachlicher Gliede-
rung mit einem z. T. weit zurickreichenden zeitlichen Nachweis bringt
der Jahresbericht.

Reihe 8: Preise und Preisindizes fiir die Ein- und
Ausfubr

Im Monatsbericht, der etwa 6 Wochen nach dem Berichtszeitraum
vorliegt, werden der Einfuhrpreisindex fir etwa 750, der Ausfuhr-
fgreisindex fir etwa 500 Warengruppen und Waren, die Terms of

rade sowie absolute Einfuhrpreise fur rd. 100_Produkte vertffent-
licht. Der Jahresbericht bringt langfristige Ubersichten. Fir die
Berechnung des Einfuhrpreisindex werden ca. 5800 Preisreprasen-
tanten, fir den Ausfuhrpreisindex 6 100 herangezogen.

Reihe 9: Preise und Preisindizes fiir Verkehrslei-
stungen

DerJahresbericht enthalt Angaben Uber Fahrpreise, Flugpreise und
Frachtsatze des Eisenbahn-, gtrafsen—, Schiffs- und Luftverkehrs
sowie der Spedition; ferner werden Indizes der Seefrachten und der
Gebiihren des Post- und Fernmeldewesens in langfristiger Ubersicht
nachgewiesen.

Reihe 10: Internationaler Vergleich der Preise fiir die
Lebenshaltung

Die Verbrauchergeld- und Reisegeldparitdten sowie Devisenkurse
werden in einem etwa 4 Wochen nach dem Berichtszeitraum erschei-
nenden Monatsbericht und einem Jahresbericht veroffentlicht;
letzterer enthalt umfangreichere Nachweisungen sowie langerfristige
Zeitreihen. Verbrauchergeldparitdten werden monatlich fur ca. 30
Lander, Reisegeldparitaten halbjahrlich fir 9 Lander dargestellt.

Reihe 11: Preise und Preisindizes im Ausland

Der etwa 6 Wochen nach dem Berichtszeitraum erscheinende
Monatsbericht enthélt neben Angaben von Preisindizes fir die
Lebenshaltung (z.Z. fir mehr als 80 Lander), fur Erzeugnisse des GroR-
handels und der gewerblichen Produktion sowie fur Baustoffe und
Bauwerke auch absolute Preise fiir Welthandelsgiter in Originalwah-
rung. Im Jahresbericht werden auBBerdem umfassende Informa-
tionen (iber Verbraucherpreise (fur rd. 35 Lander) nachgewiesen.

Systematiken

Systematik der Wirtschaftszweige mit Erlauterungen, Ausgabe 1979
1Sszlgtzematisches Giterverzeichnis flr Produktionsstatistiken, Ausgabe

Systematik der Einnahmen und Ausgaben der privaten Haushalte,
Ausgabe 1983
Systematik der Bauwerke, Ausgabe 1978

STATISTISCHES BUNDESAMT
GUSTAV-STRESEMANN-RING 11
6200 WIESBADEN 1

Verdffentlichungen und Prospekte sind durch den Verlag
W.Kohlhammer GmbH, Philipp-Reis-StraBe 3, Postfach
421120, 6500 Mainz 42, Tel. (061 31) 56 9094/95, erhaltlich.
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