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Erlduterungen

Die Preise im Eisenbahnpersonenverkenr (Tabelle 1.1) und die Personenflugpreise im inneraeutschen
Luftverkehr (Tabelle 5.1) verstehen sich einschl. Umsatz-(Mehrwert-)steuer; die Preise aller iib-
rigen Verkehrsctridyer.enthalten keine Umsatz~(Mehrwert-)steuer,

Der Gebietsstand filir die Preisangaben im Eisenbahnverkehr ist das Bundesgebiet ohne Berlin; die

Preise flir den Strafenverkehr, die Spedition, die Binnenschiffahrt und fiir den Luftverkehr sowie
die Gebiihren-Indizes im Post- und Fernmeldewesen schlieBen Berlin (west) ein.

Hinweise zu den einzelnen Tabellen

Zu Tab. 1 bBisenbahnverkehr, 1.2 Gliterverkehr:

Im Deutschen Eisenbahn-Giter- und Tiertarif (DrEGT) flr Stlckgut sind ab 1.9.1977 Preisverein-
barungen zuldssig. vanach konnten die Frachtsitze, je nach Marktlage, um bis zu 7 % erhdht bzw.
ermafigt werden. Ab 7.12.1977 kdnnen BefOrderungsentgelte fiir Stliick- und Expressgiiter von der DB
marktkonform festgesetzt oaer zwischen der Zentralstelle absatz (2A) der DB und den Verladern
als sogenannte Sonderabmachungen frei ausgehanaelt werden.

Im DkGT flr wagenladungen werden folgende Ladungsklassen unterschieden:

A Hoch=- una Mittelwertige gewerbliche Fertigwaren, Grundstoffe (einschl. Vorerzeugnisse),
wichtige Nahrungsmittel und Nahrungsmittelgrundstoffe

B Geringwertige gewerbliche lFertigwaren, Halbwaren und Vorerzeugnisse, Futter- und Diinge-
mittel, Gemiise

Cc Geringwertige gewerbliche Rohstoffe sowie landwirtschaftliche Erzeugnisse (soweit nicht
unter A oder b genannt)

I walzstahl (ohne RShrenvormaterial)
II/I1II ROhrenvormaterial, Stahlplatinen, vorgewalztes und vorgeschmiedetes nalbzeug
v Roheisen, Stahlrohbldcke und ~brammen, Stahlschrott

\Y% Kohle.

4u Tab. 2 straBenverkehr, 2.1 Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen, 2.1.2 wagenladungs-Frachtsitze
gemafs KaT:

Bei einem Vergleich der Ladungsklassen des KKT mit denen des DEGY ergibt sich in etwa folgende Ge-
genliberstelluny:

A/B RKT entspricht nahezu & DEGT
F RKT entspricht nahezu B DEGT

Nach aem RKT sind Preisvereinbarungen zuldssig, die innerhalb der nachstehend genannten Grenzen
von den Tarifen apweichen konnen:

Ab 14. 3.196b6 bei Wagenladungsfrachten in aer S5~t-Klasse Nachlisse Dis zu 5 %
ab 1. 5.19%70 bei Wagenladungstrachten in allen Gewichtsklassen Margen von + 6 %

ab 1. 7.1971 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen von + 8,5 %, bei Stick-
gutfrachten Aufschlage bis zu 10 %

ab 4. 4.1972 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei Stiickgutfrachten hargen von + 10/- 5 %

ab 1.10.1977 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei stlickgutfrachten Margen von + 10/~ 8,5 %.

Zu Tab. 3 Spedition, 3.1 Spediteursammelgutverkehr mit Eisenpbahn und Kraftwagen, 3.1.1 Kundensitze:
Auch hier waren innerhalb gewisser Grenzen Abweichungen von den Tarifen zuldssig:

Ab 1. 7.19%bb Margen von + 15/~ 5 % .

ab 1. 4.,1971 margen von * 10 %

ab 4. 4.1972 Margen von + 11,5 %.

Ab 1.7.1975 gelten unverbindliche Preisempfehlungen des Bundesverbandes Spedition und Lagerei
(BSL), bonn.



Zu Tab. 4 Schiffsverkehr, 4.1 Binnenschiffahrt:
4.1.1 Frachten gemds FTB:

Einschl. Schiffahrtsabgaben = S8ffentlich-rechtliche Gebiilhren, ohne Werft- und Ufergelder sowie
ggf. ohne Kleinwasser-, Eis- und Umfahrtzuschlige; ohne Beriicksichtigung von Margen.

4.1.2 Frachten gemds8 FTB:

Einschl. Entgelte filir Laden und L8schen, Schleusendurchfahrten und Grenzaufenthalt, ggf. ohne
Kleinwasser- und Eiszuschldge, ohne Berlicksichtigung von Umfahrtstrecken.

Zeichenerkldrung und Abklirzungen

AT = Ausnahmetarif bfr = Belgischer Franc
ATV = Allgemeine Tarifvorschriften dkr = Dinische Krone
BAG = Bundesanstalt fiir den Giliter-
fernverkehr (X31n) DM = Deutsche Mark
BMV = Bundesministerium fiir Verkehr FF = FPranzSsischer Franc
{Bonn)
Btx = Bildschirmtext ‘ hfl = Holldndischer Gulden
DB = Deutsche_Bundesbahn (Frankfurt 1fr = Luxemburgischer Franc
a.M.; Mainz)
DBP = Deutsche Bundespost (Bonn; b = Pfund Sterling
Darmstadt)
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Gliter- und $ = Us-Dollar
Tiertarif .
DPT = Deutscher Eisenbahn-Personen-, Pf = Pfennig
Gepdck- und Expressguttarif
_ p = vorldufige Zahl
ec = eurocheque
- EG = Eurgpalsche Gemeinschaften r = berichtigte Zzahl
(Briissel)
EGKS = Europaische Gemeinschaft fiir - :
Kohle und Stahl (Luxemburg) nichts vorhanden
Frz = Frachtsatzzeiger . = Zahlenwert unbekannt
Fsr = Frachtsatzreihe
FTB = Frachten- und Tarifanzeiger ... = Angabe fallt spiter an
der Binnenschiffahrt (Duisburg)
IATA = |International Air Transport () = BAussagewert eingeschrinkt,
Association (Montreal, Genf) da der Zahlenwert Fehler

IC = Intercity-Zug aufweisen kann

MTS = message toll services

t = metrische Tonne
RKT = Reichskraftwagentarif
TEE = Trans-Europ-Express-2Zug tdw = tons deadweight = Tragfihig-
WORLDSCALE = Worldwide Tanker Nominal ziéﬁtgiinigﬁlffes in Ge-
(WS) Freight Scale (London)

Grundsédtzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrdchtigen, sind
durch einen Trennungsstrich in der Zahlenreihe angedeutet. iber die Art der Anderung geben die je-
weiligen Anmerkungen nihere Auskunft.



Wichtige Veranderungen von Verkehrsleistungspreisen im Jahr 1984

Eisenbahnverkehr

1. JANUAR 1984

Die DB setzte die Pahrpreise im Personenverkehr um durchschnittlich 1,9 % herauf, wobei die Tarif-
erhdhung im Nahbereich (+ 1,9 %) sowie im Schiiler- und Berufsverkehr (+ 6,3 % bzw. + 5,7 %) deut-
licher ausfiel als im Fernverkehr (+ 1,2 %). Neben den allgemeinen Fahrpreisanhebungen wurden zum
Jahresbeginn auch Preisermds8iqungen fiir bestimmte Kundenkreise wie Pafinhaber, Gruppen- und Ge-
schdftsreisende wirksam. So betrug die Preissenkung fiir Pisse, deren Geltungsbereich auch den Nah-
verkehr einschlieSt, zwischen 8 DM und 70 DM. Im einzelnen ermdaBigten sich die Preise wie folgt:
Junior- und Senioren-Pa8 B von 135 DM auf 110 DM, Senioren-Pas8 A, der nur eingeschr3nkt von Montag
bis Donnerstag gliltig ist, von 73 DM auf 65 DM und der Familien-PaB8 von 270 DM auf 200 DM. Eben-
falls preiswerter bietet die DB ihre Inter-Rail-Tickets an, und zwar fir Junioren (von 450 DM auf
410 DM reduziert) und fir Senioren (in der 1. Klasse von 600 DM auf 560 DM und in der 2. Klasse
von 400 DM auf 375 DM reduziert). Filir Gruppenreisende von mehr als 6 Personen wurde die Mindest-
Rabattstufe von 30 % auf 40 % heraufgesetzt. Ferner ermdBigten sich die vornehmlich von Geschifts-
reisenden gekauften GroB8kundenabonnements und die unpersdnlichen Jahresnetzkarten um mehr als 3 $,

"wdhrend sich die persdnliche Jahresnetzkarte um rund 3 % verteuerte.

Die Preisermdsigung fir Zuschlige bei Benutzung 2zuschlagpflichtiger zlige flihrte gleichzeitig auch
zu einer weiteren Vereinfachung des gerade in den friheren Jahren sehr differenzierten Zuschlags-
systems. So betrdgt der IC-Zuschlag einheitlich fiir die 1. und 2. Klasse 5 DM. PaBinhaber zahlen
bei Zuschlagpflicht nur noch die Hilfte der Zuschlaggebihr.

Die Auswirkungen des Haushaltsbegleitgesetzes zeigen sich u.a. auch im Schienenpersonen-Nahverkehr,
Die unentgeltliche Befdrderung Schwerbehinderter wurde auf den S-Bahn-Verkehr eingeschrankt; al-
lerdings bestehen weiterhin Ausnahmeregelungen fir Nahverkehrs- und Eilziige. In allen Fillen aber
sind D-, FD-, IC- und TEE-24ge von der kostenlosen Benutzung ausgeschlossen.

Die Nebenentgelte fiir Wagenladungen und Kleingut wurden differenziert angehoben. So wurden die
Nebenleistungen durch Eisenbahnpersonal auf 9,50 DM je Person und Viertelstunde, die Einzelanwei-
sung oder nachtrégliche Verfligung fiir eine Sendung auf 13 DM, die Daueranweisung fiir das Kalender-
jahr auf 71 DM, der Antrag auf Erbringen des Ablieferungsnachweises auf 10 DM pro Sendung, die
Mitteilungen durch Bahndienstfernsprecher oder Bahndienstfernschreiber auf 6 DM bzw. 12 DM, der
Verkauf unanbringlicher Giiter auf nun mindestens 25 DM sowie das Entgelt fiir das Ermitteln des
Rauminhaltes sperriger Stiickglter auf 4,10 DM heraufgesetzt. Zudem erfolgte eine Anpassung der Ent-
gelte fir die Erfdllung der Zoll- und sonstigen Verwaltungsvorschriften und der Entgelte fiir Nach-
nahmen, Barvorschiisse und von der DB verauslagte Zd8lle und Steuern.

Die Frachten, Frachtsdtze und Nebengebiihren des Eisenbahn-Giitertarifs fiir die Befdrderung von Wa-
genladungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik so-
wie Berlin (West) wurden mit dem Nachtrag 8 in unterschiedlichem Ausmas angehoben. Die Stiickgut~-
sendungen im Entfernungsbereich zwischen 301 und 400 km verteuerten sich um 14,6 %; fir die Gbri-
gen Transitverbindungen betrug der Anstieg 12 %; die Wagenladungen einschlieBlich Grofcontainer
wurden bei Befdrderung {ber die DDR/BRD-Grenziiberginge (Frachttafel I) um 8 % (Giiterklassen 1 und
3) bzw. um 12 % (GUterklassen 2 und 4/5) und in den Transitverbindungen der Prachttafel II um
rund 12 % (Glterklassen 1 und 3) bzw. um rund 16 % (Giterklassen 2 und 4/5) heraufgesetzt,

Im grenziiberschreitenden Giliterverkehr wurden folgende Tarifinderungen wirksam:

- In den Internationalen Eisenbahn-Gilitertarif fiir die Befdrderung bestimmter Giiter in Wagen-
ladungen zwischen Bahnhafen der Bundesrepublik Deutschland (DEDAGT), Tarif Nr. 5600, wurde die
’Tariferhéhung der Ddnischen Staatsbahnen vom 1. Oktober 1983 {ibernommen.



- Der Deutsch-Belgische Eisenbahn-Giitertarif (DBGT) Nr. 6600 wurde der aktuelien Preissituation
angepaat. Die Frachten in DM und in bfr erhdhten sich fiir die Gesamtstrecke fiir Giter der Tarif-
klasse 1 um durchschnittlich 2,5 %, der Tarifklassen 2 bis 4 um durchschnittlich 4 %, fiir Stra-
S8enfahrzeuge, Wohnwagen und Traktoren bei Verladung auf Doppelstockwagen sowie fiir die Befdrde-—
rung von Kraftfahrzeugen auf eingerichteten Flachwagen mit mehr als 2 Achsen und auf Flachwagen-—
einheiten des Sondertarifs Nr. 6631 um durchschnittlich 3 %. Die Privatwagen-Leerlauffrachten
wurden um rund 4 $ angehoben.

- Die jilingsten PreismaBnahmen der Deutschen Reichsbahn (DR), DAnischen Staatsbahnen (DSB), Norwegi-

' schen Staatsbahnen (NSB), Schwedischen Staatsbahnen (SJ) und Finnischen Staatsbahnen (VR) wurden
in den "Internationalen Eisenbahn-Giitertarif fiir Wagenladungen zwischen Bahnhdfen der danischen,
schwedischen, norwegischen und finnischen Bahnen einerseits und Bahnhdfen der Deutschen Bundes-
bahn und der Deutschen Reichsbahn andererseits" (NORDEG/Wgl. Tarif Nr. 9927/9928) éinbezogen.

- Beimpeutsch-Italienischen Eisenbahn-Giitertarif (DIGT) Nr. 9103 wurden zum einen die Sondertarife
fiir Obst und Gemiise strukturell geindert, zum anderen die Regelfrachten und Nebengebiihren sowie
andere Sondertarife dem aktuellen Tarifstand angepaﬁé.

Die Neuausgabe von 24 Ausnahmetarifen fiihrte zu Tariferhdhungen um 1,1 % bis 5,8 %. Aufgehoben
wurde der AT 231 "Eisenerz usw.", widhrend der AT 475 "Einzelteile von StraBenfahrzeugen” neu einge-
fihrt wurde.

16. JANUAR 1984

Die DB bietet Fahrten mit Autoreisezligen preisgilinstiger an. Neben dem Wegfall der bisherigen Sai-
son-Zuschldge wurden die Preise auBierhalb der Hauptreisezeiten reduziert.

23. JANUAR 1984

Unter dem Motto "Abends versandt ~ frilhmorgens zur Hand" fiihrte die DB ihr neues Leistungsangebot
"Termindienst® fiir eilbediirftige Sendungen ein. Fiir diese Termingliter werden - im Gegensatz zu
herkdmmlichen ExpreBgutsendungen - kurze Beforderungszeiten zwischen 50 St&dten in‘wirtschaftlich
bedeutsamen Zentren innerhalb der Bundesrepublik im “"Nachtsprung" garantiert. Sendungen mit einem
Gewicht bis zu 80 kg, die montags bis freitags (ausgenommen an gesetzlichen Feiertagen) spdtestens
bis 17.30 Uhr beim Versandbahnhof aufgeliefert werden, stehen garantiert am ndchsten Morgen piinkt-
lich um 8 Uhr - in sehr wenigen Verbindungen um 10 Uhr - im Empfangsbahnhof zum Abholen bereit.
Fiir Sendungen, deren Zustellung im Ortsbereich vereinbart wurde, verlangern sich diese Fristen um
jeweils 2 Stunden. Wird die gesetzte Frist nicht eingehalten, erh&lt der Kunde die Fracht zuriick.
Sollte ihm ein Schaden entstanden sein, gibt es Schadensersatz bis zur fiinffachen HShe der Fracht.

1. FEBRUAR 1984

Mit dem Inkrafttreten des Nachtrags 9 zum Deutsch-Franz®dsischen Eisenbahntarif Nr. 9014 fir die
Befdrderung von Steinkohlen und Steinkohlenkoks von bestimmten Bahnhdfen der Bundesrepublik
Deutschland nach bestimmten franzdsischen Bahnh&fen wurden die in FF ausgedriickten Stationsfracht-
sdtze in den Verbindungen des Abschnitts A (fiir Sendungen aus den Kohlenrevieren Aachen, Ruhr und
Niedersachsen) differenziert um 3,0 % bis 5,8 % angehoben, gleichzeitig aber auch die RegelmiBig-
keitspramien fiir geschlossene ZzZiige um 0,01 bis 0,07 FF/t heraufgesetzt. Die Frachtsitze des Ab-
schnitts B (fir Sendungen aus dem Saarkohlenrevier) blieben unverindert.

8. FEBRUAR 1984

v

Fiir Drehgestellwagen mit Teleskophauben und Lademulden fiir die Befdrderung nisseempfindlicher
Blechrollen (Gattung Shimms) erhebt die DB doppelte Wagenstandgeldsitze.
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1. MARZ 1984

Das Teilheft 1 (Verkehr Bundesrepublik Deutschland-Frankreich) des Allgemeinen Europdischen
Stlickguttarifs (AEST) wurde durch den “Stiickguttarif Bundesrepublik Deutschland-Frankreich (SDF)"
Nr. 7920 ersetzt. Der AEST gilt seit diesem Zeitpunkt nur noch im Verkehr zwischen der Bundesrepu-
blik Deutschland und Belgien (Teilheft 2). Das neue Tarifwerk soll den speziellen Eigenheiten der
einzelnen Linderverkehre gerecht werden, um zugleich eine wettbewerbskonforme am Markt,orientierte
Preisbildung verwirklichen zu kd&nnen.

Die Neuausgabe des AT 300 "Halbzeug" war mit der Neuaufnahme der Abteilung I - Sonderfrachtsitze

fir geschlossene 2ilige - verbunden. Ferner wurde der AT 166 “Aluminium” neu herausgegeben.

6. MARZ 1984

Zum Internationalen EGKS-Tarif Nr. 9001 fir die Befdrderung von Gitern zwischen den Mitgliedsstaa-
ten der Europdischen Gemeinschaft fiér Kohle und Stahl trat das Berichtigungsblatt 30 in Kraft. Es
beriicksichtigt im wesentlichen die Tariferh8hung der Franz8sischen Staatsbahnen vom 1. Mirz 1984.

Im Deutsch-Italienischen Eisenbahn-Giitertarif (DIGT) Nr. 9103 wurden die Zuschlagsfrachtsitze fir
eine Reihe deutscher Bahnh8fe heraufgesetzt. Um einheitlich 14 % auf 3,20 DM pro Tonne verteuerten
sich die Zuschlige flir Sendungen nach Harsewinkel und Harsewinkel West, um 30 % auf 1,30 DM pro
Tonne die Frachts&dtze flir Kdln-Deutz Hafen, um rund 18 % auf ebenfalls 1,30 DM fir Koln-Mlheim
Nord sowie flir Lengerich (Westfalen) Stadt.

24. MARZ 1984

In Anlehnung an das letztjahrige Sonderangebot “Rosarote Wochen" bot die DB unter dem Motto “Rosa-
rotes Jahr der Bahn" Reisen fir Einzelpersonen, Paare und Familien zu ginstigen Pauschalpreisen fiir
Hin~ und Riickfahrt an, wobei jedoch der Freitag als verkehrsreichster Wochentag vom Sonderangebot
ausgenommen wurde, Die Fahrausweise galten bei der Hinreise von Montag 0.00 Uhr bis Freitag frih

3 Uhr; zu diesem Zeitpunkt muBte das Reiseziel erreicht worden sein. Die Riickreise konnte ab Sams-
tag 0.00 Uhr bis Montag friih 3 Uhr ausgefiihrt werden. Eine zweite Variante sah die Hinreise von
Samstag 0.00 Uhr bis Montag frih 3 Uhr und die Rickreise vom selben Samstag bis zum folgenden
Freitag 3 Uhr vor. Die Gliltigkeitsdauer der Fahrausweise betrug 6 Tage. Die Besonderheit des Ange-
botes “Rosarotes Jahr" war die Differenzierung des Pauschalpreises nach 3 Tarifzeiten, wobei die
teuerste in die Sommerzeit sowie in die Zeit um die Feiertage fiel. In der preiswertesten Verkehrs-
zeit zahlte ein Einzelreisender flir eine Fahrt in der 2. Klasse iber eine beliébige Entfernung inner-
halb der Bundesrepublik Deutschland, Hin- und Rickfahrt, 99 DM, fiir Paare betrug der Fahrpreis

179 DM und fir Familien mit Kindern unter 18 Jahren 199 DM. Der entsprechende Fahrpreis lag in der
verkehrsreichsten Tarifzeit fiir die Einzelperson bei 159 DM, fiir Paare bei 239 DM und fiir Familien
bei 259 DM. In dem jeweiligen Pauschalpreis waren die Platzreservierung und die Zuschlige fir
IC-zlge enthalten.

1. APRIL 1984

Die Stiickgutfrachten und -frachtsitze im Deutschen Eisenbahn-Giiter- und Tiertarif (DEGT), Teil I
Abteilung C Anhang I sowie Teil II Heft A/2 - Regeltarif -, wurden um durchschnittlich 2,5 % her-
aufgesetzt, wobei neben den bereits im Vorjahr beschlossenen strukturellen Knderungen, die u.a.
auch zu einer Anhebung des allgemeinen Frachtenniveaus fihrten, auch eine lineare Erhdhung um 1,6 %
einen Bestandteil der Tarifrevision bildete. Uberdurchschnittlich angehoben wurden die Entgelte fidr
Sendungen {iber kilirzere Versandweiten, wahrend bei mittleren und weiteren Entfernungeﬂ keine oder
nur geringe Erhdhungen erfolgten. Die Hausfrachten im DEGT, Teil I Abteilung C Anhang II sowie

Teil II Heft A/2 Anhang, verteuerten sich zum gleichen Zeitpunkt um linear 2,5 %.



Die DB dehnte ihren erfolgreiéhen Intercity-Kurierdienst auch auf das schweizerische IC-Bahnnetz
aus. Plir die Zukunft ist ein Eurokurierdienst geplant, der sich auf das IC-Netz der DB und der SBB
abstilitzt. Die Frachtkosten betrugen inklusive Zollbehandlung im Verkehr Schweiz-Bundesrepublik
Deutschland 160 Franken und Bundesrepublik-Schweiz 200 DM. In der Schweiz sind 39 Bahnhofe an das
Kurierdienstnetz angeschlossen, in der Bundesrepublik Deutschland 35.

Anhebung der Entgelte fir die Exprefgut-Rollfuhr um linear 2,5 %.

Im Deutsch-Osterreichischen Seehafentarif fiir die Befdrderung von Giitern als Frachtgut in Wagen~
ladungen zwischen den deutschen Seehdfen Brake (Unterweser), Bremen, Bremerhaven, Elsfleth, Emden,
Hamburg, Kiel, Libeck und Nordenham und allen Osterreichischen Bahnhdfen wurden die jlingste Tarif-
erhGhung der Osterreichischen Bundesbahnen sowie Frachterhdhungen der Deutschen Bundesbahn wirk-

sam,

Die Sondertarife Nr. 8707 flir frische Friichte und Gemise und Nr. 8709 fir Kartoffeln und Zitrus-
friichte des Deutsch-Italienischen Eisenbahn-Giitertarifs (DIGT) Nr. 9103 weisen nunmehr auf den
italienischen Strecken auch Wagenfrachten auf. Der Sondertarif Nr. 8922 begilinstigt bestimmte Giter
nur noch, wenn sie fir den Export nach Ubersee via Triest bestimmt sind. Die im Deutschen Eisen-
bahn-Glitertarif in Kraft getretenen Erhdhungen der Stiickgutfrachten und -frachtsitze sowie der
Hausfrachten flr Stlckgut wurden in den Tarif {ibernommen.

‘Die Néuausgabe des Ausnahmetarifs 215 “Steinkohle in geschlossenen Zligen" war mit einer Tarif-
erhdhung um 3 % verbunden. Der Ausnahmetarif 379 "Schmierstoffe und Schmierdle” wurde mit den be-
reits eingerechneten Leerlauffrachten und den um den Privatwagenabschlag gekiirzten Frachtsitzen und
Sonderfrachtsdtzen in den Abteilungen I und II neu herausgegeben. Die Mindestgesamtfracht erhdhte
sich auf 540 000 DM. In der Abteilung IV wurde der Empfangsbahnhof Heine durch Bochum Nord ersetzt.

16. APRIL 1984

Die Frachtsitze des Ausnahmetarifs 435 "Getreide usw,® wurden nach Unterteilung in die Abteilung
Ia - glltig vom 1. Juli bis 30. September - und Ib - giiltig vom 1. Oktober bis 30. Juni - saisonal
unterschiedlich festgesetzt, wobei sich die Frachtsitze der Abteilung Ib gegeniiber den Fracht-
sdtzen der Abteilung Ia um bis zu 8 % ermdBigten.

1. MAI 1984

Die DB hob die Frachten fir Exprefgut um durchschnittlich 4,1 % an. Im unteren Entfernungs- und
Gewichtsbereich lag die Tarifanhebung deutlich iiber dem durchschnittlichen Erhdhungsma8. So wurden
Sendungen 2.B. in der niedrigsten Gewichts- und Entfernungsstufe (Zone 1) um 11,9 % téurer, wah-
rend die prozentuale Ethhung in der Zone 4 fir ein 20 kg schweres ExpreSgut 3,5 % betrug.

Der Ausnahmetarif 453 "Nahrungsmittel usw." wurde mit der Ergdnzung des Frachtsatzzeigers um
Frachtsadtze der 10~t-Gewichtsklasse neu herausgegeben.

1. JUNI 1984

Der Ausnahmetarif 326 "Thomasphosphat usw. zur Herstellung von Mehrndhrstoffdiinger®™ wurde neu ein-
gefihrt. Er sieht Sonderfrachtsidtze fiir Thomasphoéphat, auch mit Kalk, sowie fiir gemahlene Konver-
terschlacke in den Verbindungen von Peine und Salzgitter Hitte Nord nach Sehnde vor. Die Ausnahme-
tarife 126 “"Bauxit, roh", 164 “2Zink", 167 "Blei", 193 "Steinkohle™ sowie 471 'Personénkraftwagen
usw." wurden neu herausgegeben, wobei die Neuausgabe bei den AT 126, 193 und 471 zu Tariferhdhungen
um 0,3 % bis 3,6 % fihrte.



4. JUNI 1984

Nach Einflhrung des Intercargo-Netzes und der damit verbundenen verbesserten Befdrderungsqualit3t
zZzwischen 11 Wirtschaftszentren des Bundesgebietes war die Voraussetzung geschaffen, um auch Par-
tiefrachten mit einem Gewicht unter 4 Tonnen Beschleunigt zu befdrdern. Im Intercargo-System wird
Partiefracht in Direktwaggons zun3chst zwischen folgenden 26 Partiefrachtbahnh8fen auf der Schiene
befdrdert: Bielefeld Hbf, Braunschweig Hgbf, Bremen Hbf, Darmstadt Hbf, Dlisseldorf-Derendorf,
Duisburg Hbf, Frankfurt (Main) Ost, G&ppingen, Hagen Hbf, Hamburg Hgbf, Hannover Hgbf, Heilbronn
Hbf, Karlsruhe Hbf, K6ln Bonntor, Kornwesthein, Ludwigshafen (Rhein) Hbf, Mainz Hbf, Miinchen Ost,
Nirnberg Hgbf, Saarbriicken Hgbf, Wanne-Eickel Hbf, Wuppertal-Oberbarmen, Hameln, Liibeck Hbf, Minden
(Westf.) und Oldenburg (0ldb.); dabei kommen die 4 letztgenannten Bahnh&fe nur fiir den Versand in
Betracht. Im GroSraum des jeweiligen Partiefrachtbahnhofs werden die Sendungen per Lkw weiter-
transportiert.

5. JUNI 1984

Der in Kraft getretene Nachtrag 12 zum Deutsch-Franzdsischen Eisenbahntarif Nr. 9014 fir die Be-
férderung von Steinkohlen und Steinkohlenkoks in geschlossenen Zigen von bestimmten Bahnhdfen der
Bundesrepublik Deutschland nach bestimmten franz8sischen Bahnh®fen berlcksichtigte ausschlieBlich
Wechselkursanderungen.

15. JUNI 1984

Neuausgabe des Ausnahmetarifs 436 “Malz"

1. JULI 1984

Die DB paBte die Gebiihren fir die Strafenzustellung von GroBcontainern der Preisentwicklung ande-
rer Verkehrstrdger an. Die bisherigen 24 Entfernungsbereiche (mit 5-km~Stufen) wurden zu 6 Entfer-
nungsbereichen (mit 20-km-Stufen) zusammengefalt., Aus der Neuordnung der Entfernungsbereiche er-
gaben sich im Gegensatz zu den Vorjahren unterschiedliche prozentuale Veradnderungen fiir die. jewei~
lige Zustellentfernung. Einige Beispiele: In dem Entfernungsbereich bis 5 km verteuerte sich die
Zustellung um 75 %, in den Entfernungsbereichen von 21 bis 25 km um 24 %, von 41 bis 45 km um

10 %, von 61 bis 65 km um 7 &, von 81 bis 85 km um 4 % und von 101 bis 105 km um 3 %; andererseits
ermddigten sich die Zustellgebiihren in den (vorherigen) Entfernungsbereichen von 16 bis 20 km, von
36 bis 40 km, von 56 bis 60 km, von 76 bis 80 km, von 96 bis 100 km sowie von 116 bis 120 km um

9 %.

iIn den Internationalen Eisenbahn-Gitertarif fiir Wagenladungen zwischen Bahnhdfen der ddnischen,
schwedischen, norwegischen und finnischen Bahnen einerseits und Bahnhdfen der DB und der Deutschen
Reichsbahn andererseits (NORDEG/Wgl Tarif Nr. 9927/9928) wurde die jlingste Tariferhdhung der

Schwedischen Staatsbahnen dbernommen. Somit stiegen die Transportkosten im schwedischen Strecken-
abschnitt um durchschnittlich 4 %.

Der Sondertarif Nr. 9181 des Deutsch~Franzdsischen Eisenbahn-Giitertarifs Nr. 9180, der Friichte,
Gemiise und Kartoffeln aus Frankreich beglinstigt, wurde der aktuellen Preisentwicklung auf dem Ver-
kehrssektor angepast. Die gewichtsabhingigen Wagenfrachten erhShten sich fiir die franzdsische
Teilstrecke in vielen Fillen um 5,1 %.

Die Neuausgabe der Ausnahmetarife 244, 247 und 248 "Eisenerz usw. in geschlossenen Zigen" war mit
einer TariferhShung um 0,5 % bis 0,9 % verbunden. GroSenteils strukturelle Anderungen brachte die
Neuausgabe der Ausnahmetarife 140 “Kalk", 141 “Kalksteine" und 359 "Eisensulfat zur Herstellung
von Unkrautvertilgungsmitteln®. Die Aufhebung der AT 146 "Kalk" und 156 "Kalk in geschlossenen
ziigen" resultierte aus dem erweiterten Frachtangebot des AT 140 “Kalk".



1. AUGUST 1984

Die Befdrderung von Sammelladungsgitern fiir Ubersee-Ziele auf der Schiene zwischen den Bremer Ga-
tertarifbahnhdfen Weserbahnhof und Grolland oder ZollausschluB (DEGT, Teil II, Heft F - Ortsfrach-
ten und Srtliche Entgelte -) verteuerte sich um 8,3 %. Die Ortsfrachten werden allerdings nur er-

hoben, wenn ein Lkw-Transport vorangegangen ist.

Mit dem Nachtrag 35 zum Deutsch-Franzdsischen Eisenbahn-Gitertarif (DFGT) Nr. 9180 wurden die Bin-
nentariferhShungen der Franzdsischen Staatsbahnen vom 1.11.1983 und vom 1.3.1984, der Schwei-
}erischen Bundesbahnen vom 1.1.1984 und der Belgischen Staatsbahnen vom 1.10.1983 beriicksichtigt,
wahrend die DB, die in den vergangenen 12 Monaten nur bestimmte Zuschlagfrachten und Ausnahme- '
tarife sowie die Nebengeblihren erh8ht hatte, die Schnittfrachtsatze - von wenigen Ausnahmen abge-
sehen - nicht geandert hatte.

Neuausgabe der Ausnahmetarife 171 *Steinsalz, Siedesalz, Kalirohsalz™, 437 "Getreide™ und 452 “"Be-
stimmte Futtermittel™,

15. AUGUST 1984

.Einfiihrung des Ausnahmetarifs 368 "Salzsdure usw."

1., SEPTEMBER 1984

Wie im ExpreBqutverkehr gelten auch fiir als Stilickgut aufgelieferte Fahrrader einheitliche Fracht-

berechnungsgewichte. So wurden im Deutschen Eisenbahn-Personen-, Gepack- und ExpreBguttarif Teil I
(DPT 1) in der neuen Ausfiihrungsbestimmung (ABest.) 19 zu § 37 der Eisenbahn-Verkehrsordnung (EVO}
die Prachtberechnungsgewichte je Stlick wie folgt festgesetzt: Kinderfahrrdder (Rader bis 20 Zoll)

= 30 kg, sonstige Fahrrdder = 50 kg. 4

Die Frachtsatze flr Braunkohlebriketts (NCM 3232) im Deutsch-Belgischen Eisenbahntarif Nr. 5090
flir mineralische Brennstoffe von bestimmten bundesdeutschen nach bestimmten belgischen Bahnhdfen
wurden um bis zu 2,5 % erma8igt.

Einflhrung des Ausnahmetarifs 480 “Partiefracht™.

Bei der Neuausgabe des Ausnahmetarifs 279 ®"Walzdraht" wurden die Besonderen Anwendungsbedingungen
und der Ortliche Geltungsbereich neu gefast. )

1. OKTOBER 1984

Zum Eisenbahn-Glitertarif Nr. 5700 flir die Befdrderung von Wagenladungen zwischen der Bundesrepu- .
blik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik sowie Berlin (West) trat der Nachtrag 9
in Kraft, der im wesentlichen die Anderungen aus den Binnentarifen der DB {bernahm.

Die Neuausgabe der Ausnahmetarife 305, 306 und 309 "Eisen und Stahl" fihrte zu Anhebungen der

Fracht- bzw. Sonderfrachtsatze um 2 %. Aufgehoben wurde der AT 183 "Braunkohle", wahrend der AT
496 “Gliter aller Art in GroBcontainern sowie leere GroBcontainer®™ eingefiihrt wurde.

1. NOVEMBER 1984

Der Allgemeine Europdische Stiickguttarif (AEST) Nr. 9491 wurde durch den Stlckguttarif Bundesrepu-
blik Deutschland-~Belgien (SDB) Nr. 6800 ersetzt.
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Der Nachtrag 18 zum Internationalen Eisenbahn-Glitertarif flir Stlickgut zwischen Bahnhéfen der da-
nischen, schwedischen, norwegischen und finnischen Bahnen einerseits und Bahnhdfen der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn andererseits (NORDEG/Stg) brachte im wesentlichen eine Er-
hdhung der danischen Schnittfrachten um 10 % bei gleichzeitiger Zusammenfassung der Schnittafeln
31 und 32. Auf den DB-Strecken wurde ein Verzollungsentgelt von 30,00 DM eingefiihrt.

In den Deutsch-Osterreichischen Seehafentarif fiir Frachtgut in Wagenladungen zwischen deutschen
Seehdfen und Osterreichischen Bahnhdfen (DOS) Nr. 7150 wurden die Seehafenbahnh3fe Hamburg-Barmbek

und Hamburg-Eidelstedt neu aufgenommen. Hamburg-Bergedorf Sid wurde dagegen gestrichen.
Die Neuausgabe der Ausnahmetarife 340 "Calciumcarbid®™ und 445 "Apfelsinen usw." brachte Tarif-

erhShungen um 7 % bzw. um 3 % bis 5 %. Ferner wurde der Ausnahmetarif 472 "Landwirtschaftliche

Maschinen und Traktoren" eingefidhrt.

1. DEZEMBER 1984

Die Libecker Hafenbahnfrachten erhdhten sich um 5,1 %. Die vorherige TariferhBhung vom 1.7.1983
hatte bei 2,7 % gelegen.

Die 10 $-ige Tariferhdhung der Italienischen Staatsbahnen (FS) vom selben Tag wurde mit dem Nach-
trag 30 in den "Deutsch-Italienischen Eisenbahntarif Nr. 9017 fiir die Bef3rderung von Kohle von
bestimmten Bahnhdfen in der Bundesrepublik Deutschland nach bestimmten italienischen Bahnhdfen"

ibernommen.

Die DB fidhrte den Ausnahmetarif 101 “Rohholz" ein.

7. DEZEMBER 1984

Aufhebung des Ausnahmetarifs 483 "Stlckgut-Stadtetarif"

StraBenverkehr

1. Februar 1984

Der Reichskraftwagentarif (RKT) wurde durch eine Neufassung der Tarifstelle “Packmittel aus Holz"
in der Giitereinteilung gedndert. Die weiteren Tarifdnderungen bezogen sich auf die Ergdnzungen zu
den Ausnahmetarifen 860 "Eisen- und Stahlwaren, NE-Metallwaren usw." und 963 "Bestimmte See-Ein-
fuhrgiter", die Neuausgabe der Ausnahmetarife 101 “Mineralwasser und Limonaden® sowie 306 “Schwer-
beschichtungsmasse und Siliciumkarbidstaub™ und auf die Aufhebung des Ausnahmetarifs 705 “Mittel-
lagen aus Holz zu Sperrholzplatten®.

1. SEPTEMBER 1984

Folgende Anderungen traten mit dem Nachtrag 3 zum RKT in Kraft:

- Neueinfihrung des Ausnahmetarifs 407 “Gasbetonabfall®
- Erweiterung der Bestimmungen fiir den Ausnahmetarif 963 "Bestimmte See-Einfuhrgiter"™.
- Aufnahme des Versandortes Langenfeld (Rheinland) in die Ausnahmetarife 660 “"Chemikalien" und 761

“Papier™ sowie des Versandortes Meitingen in den AT 660.
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25. SEPTEMBER 1984

Die Ausgabe des Nachtrags 4 zum RKT fiithrte zu folgenden Tarifdnderungen:

- Die Ausnahmetarife 409 "CGipsbauplatten und Pappe in Rollen" sowie 763 "Zellulose" wurden neu
eingefihrt.

- Im Kontrakttarif 210 fiir Benzin, Dieselkraftstoff usw. erhdhten sich die Fest-Entgelte und die

Kilometersitze.

~ Wihrend die Versandorte Bochum, Flensburg, Kaiserslautern, Koblenz und Riisselsheim in den Aus-
" nahmetarif 590 *Eisen und Stahl®" aufgenommen wurden, wurden die Empfangsorte Aichach, Bittgen,

Dachau, Esslingen, Frdndenberg, Gliglingen, Filden, Siegen und Wolfratshausen im Tarif gestrichen.

- Flir Gilitertransporte des Haushaltsbedarfs, die flir Nieder-0lm bestimmt sind, gelten die Sonder-
frachtsiatze des AT 902. Gleichzeitiq wurde in den Tarif eine 23-t-Klasse neu aufgenommen. Die
Ermd8igung gegeniiber den Ladungsklassen A/B liegt wie bei dem AT 903 bei 8,44 % (vorher 5,87 %).

- Der Empfangsgeltungsbereich des AT 963 "Bestimmte See-Einfuhrgiter™ wurde auf Steinau (Kreis
Schlichtern) ausgedehnt.

Spedition

1. APRIL 1984

Die Empfehlungspreise filir den Spediteur-Sammelgutverkehr in der Bundesrepublik Deutschland wurden
neu festgesetzt, womit strukturelle Anderungen einhergingen. Das Ausma8 der Erhdhungen betrug im
gewogenen Mittel 2,46 $%. Die den neuen Preistafeln zugrunde gelegten strukturellen Anderungen
fihrten in den Entfernungen bis zu 350 km zu Erhdhungen und ab 361 km - degressiv fallend - zu Er-
maBigungen.

Schiffsverkehr

Binnenschiffahrt

1. JANUAR 1984

Tarifdnderungen im Bereich der Frachtenausschiisse "Dortmund", "Hamburq", "Rhein" sowie "Tank-
schiffsverkehr”:

I. Frachtenausschu8 "Dortmund" )
= In Anpassung an die vom Frachtenausschu8 Hamburqg festgesetzten Anschlu8frachten fiir den Un-
terelbe-Verkehr wurden auf verschiedene Frachten aus dem Mittellandkanalraum nach Hamburg
neue Frachtzuschldge festgelegt. Dieses Frachtberechnungsverfahren wird allerdings nur dann
angewandt, wenn die Transporte Uber Hamburg hinaus nach der Unterelbe, dem Nord-Ostsee-
Kanal (NOK), der Eider und der Kieler Fdrde durchgefithrt werden.

II. FrachtenausschuB8 "Hamburg" .
~ Unter Beriicksichtigung der neuen Schiffahrtsabgaben wurden die Transportsatze fiir Olfriichte
von Hamburg, Lauenburg, M&lln und Liibeck nach Stationen im westdeutschen Kanalgebiet sowie
nach Rheinstationen, fiir Futtermittel von Hamburg, Lilbeck und M3lln nach Stationen im west-
deutschen Kanalgebiet, an der Weser und der Ems sowie fiir Sand von Baggerstellen in der
Elbe oberhalb des Hamburger Hafengebietes bis Elbe-km 579 neu festgesetzt.

III. Frachtenauschu8 "“Rhein”
' — Anhebung der Frachtsdtze fiir Steinkohle und Koks ab Rhein-Ruhr-Hifen einschlieB8lich Orsoy,
Krefeld-Uerdingen und Kanalstationen, Neuf/Heerdt und K3ln-Niehl nach Nirnberg.
-~ Verlingerung der Margenregelung bei dem Frachtentgelt fiir Kies- und Sandtransporte von

Hifen am Niederrhein nach Kanalhdfen sowie flir Rohdolomittransporte von Wellen nach Rhein-
Ruhr-Hifen einschlieSlich Walsum und Schwelgern.
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IV. FrachtenausschuB "Tankschiffsverkehr"

- Flir bestmmte gefdhrliche Chemikalientransporte kann ein Frachtzuschlag bis zu 30 % erhoben
werden.

1. FEBRUAR 1984

Folgende Tarifbeschliisse der Frachtenausschiisse "Berlin®, "Dortmund" und “Hamburg"™ traten in
Kraft:

I. Frachtenausschu8 "Berlin"

- Anhebung der Zuschlige fiir Motorschiffsanteilfrachten, der LShne fiir das Schleppen von
Giterkdhnen im Bugsiergebiet Berlin sowie der Umwegzuschlige fiir Befdrderungen in der Ver-
kehrsrichtung von Berlin zum Mittellandkanal und zur Elbe.

- Knderung des Berechnungsmodus der Kleinwasserzuschlige.

- Die Frachtbestimmungen fiir die Transporte von Stahlmatten, in Partien ab 100 t, ab Berlin-
Spandau Maselakekanal nach K&ln, von Futtermitteln und Biertreber, in Partien ab 50 t, ab
Berlin nach verschiedenen Empfangsstationen, bei Berliner Lokaltransporten von Massenglitern
der Schleusenklassen I - VI und von Maschinenteilen nebst Zubehdrteilen sowie elektrotech-
nischen Erzeugnissen der Giterklassen I - 1V, fiir den Export bestimmt, aus Werken der West-
Berliner Industrie stammend, in Partien ab 50 t, ab Berlin nach Hamburg.

- Die Transportsdtze flir Eisen- und Stahlschrott ab Berlin nach Krefeld-Uerdingen erhdhten

sich aufgrund der Anhebung der Motorschiffsanteilfrachten.

II. Frachtenausschuf "Dortmund"
- Fiir Transporte von Zuckerriibentrockenschnitzelpellets ab Mittellandkanalstationen nach Ham-
burg, Libeck, Stationen im Bereich der Unterelbe und des Nord-Ostsee-Kanals, Kiel, Laboe

und Strande sowie Eiderstationen liber den Elbe-Seitenkanal ermidBSigten sich die Motor=-
schiffsanteilfrachten.

III. Frachtenausschu8 "Hamburg"

- Die Frachten fiir Futtermittel von Hamburg, Liibeck und M8lln nach Braunschweig wurden ge-
senkt.

1. MARZ 1984

Im Bereich des Frachtenausschusses "Rhein" wurden die dffentlich-rechtlichen Abgaben bei der
Frachtsatzfestsetzung fiir Steinkohle- und Kokstransporte von Rhein-Ruhr-H&ifen einschlie8lich
Orsoy, Krefeld-Uerdingen und Kanalhifen, NeuB, Heerdt und Kdln-Niehl pach Gro8krotzenburg redu-
ziert. Hdhere Frachtentgelte wurden dagegen fiir Wasserglastransporte von Diisseldorf-Reisholz
nach Gernsheim und Rheingdnheim in Rechnung gestellt.

1. APRIL 1984

Die Frachtenausschiisse "Bremen", "Dortmund”, "Hamburg"” und "Rhein" hoben die Gasblpreiszuschlage
an. Ferner wurde der Frachtsatz flr Dingemittel von Krefeld nach Braunschweig im Bereich des
Frachtenausschusses "Dortmund* erhdht.

Fir Kies~ und Splitttransporte von Liibeck, Hifen am Elbe-Liibeck-Kanal und Verladeplatzen an der
Elbe oberhalb Lauenburg:' nach Glister, Geesthacht, Hamburg und Lineburg sowie von Hifen an der
Unterelbe wie auch fiir Sandtransporte von Tiesmesland, Bleckede und Hifen am Elbe-Liibeck-Kanal
nach Geesthacht, Hamburg und Hifen an der Unterelbe verlingerte der Frachtenausschuf "Hamburg"”
die geltende Margenregelung.

Die Verkehrsentgelte des Deutschen Binnentankschiffahrtstarifes wurden um durchschnittlich 2,75 &
erhdht. Gleichzeitig trat eine grundsitzliche Anderung der Tarifsystematik ein: Die Tarife weisen
seitdem 3 Frachtsatzreihen (B, C und D) mit unterschiedlichen Verkehrsentgelten fiir 3 verschiedene
Bunkerdlpreisspannen aus, um auf Gasdlpreisschwankungen schneller in einer fiir Verlader und
Schiffahrttreibende gerechteren und zeitgleichen Weise reagieren zu k&nnen.

13-



15. APRIL 1984

Wahrend sich fiir Importkohle die Frachten von Emden nach Hi3fen am Mittellandkanal verteuerten, er-
mafigten sich die Transportsitze von Bremen/Unterweserhdfen nach Hifen am Mittellandkanal und von
Hamburg nach Hifen am Mittellandkanal und an der Mittelweser. Ebenfalls gesenkt wurde der Fracht-
satz filir Petrolkoks in der Verkehrsrelation von Hamburg nach Salzgitter~Beddingen.

1. MAI 1984

Tarifma8nahmen der Frachtenausschiisse "Berlin", "Bremen", "Dortmund”, "Hamburg" und "Rhein":

I. FrachtenausschuB "Berlin"
~ Eine lineare Anhebung der Frachtsatze um 3,5 % betraf alle Binnenschiffstransporte ab Ber-
lin (West) nach dem Bundesgebiet sowie die Verladungen innerhalb des Stadtgebietes (Befdr-

derungen von Mineraldlerzeugnissen ausgenommen).

II. Frachtenausschu8 "Bremen"
-~ Im Vordergrund der TarifmaSnahmen standen Erganzungen und Knderungen der Frachtbestimmungen
fir Stammholz, Schnittholz, Sperrholz, Schrott und Braugerste in bestimmten Verkehrsrela-

tionen. Fiir Porzellanerde wurden in bestimmten Verkehrsbereichen ErmdB8igungen vorgenommen.

III. Frachtenausschu8 "Dortmund"
) - Fiir Transporte von Kaliumchlorid (ungereinigtes Chlorkalium, nicht fiir Diingezwecke) wurde
die Verkehrsrelation Sehnde-Lilsdorf neu aufgenommen.
- Das Frachttableau fiir Kohlentransporte von der Ruhr fiir Kraftwerke, Zechen und Kokereien

wurde um mehrere neue Verkehrsrelationen erweitert.

IV. Frachtenausschu8 "Hamburg®

- Die Bestimmungen fiir die Berechnung der Kleinwasserzuschlige wurden ge#ndert.

- Ermdsigungen der Frachts#tze fiir die AnschluB- und Vorbefdrderungen im Verkehr nach/von
Hdfen an der Unterelbe, des Nord-Ostsee-Kanals, der Eider und der Kieler Férde auf Fracht—
basis Hamburg.

- Die Motorschiffsanteilfrachten fiir Schrotttransporte von Hamburg und Libeck nach Dortmund,
Recklinghausen, Gelsenkirchen, Duisburd und Miilheim ermi#figten sich.

- Die Frachtsdtze flir Getreide von Hamburg, Liibeck, M51ln und Lauenburg nach Berlin wurden
ebenfalls ge&Andert.

- Die Frachtsatzbestimmungen fiir O1friichte im Verkehr zwischen Hamburg, Libeck, Mdlln und
Stationen an der Oberelbe wurden erginzt.

V. Frachtenausschu8 "Rhein"
- Die Grundfrachtraten fiir Steinkohle und Koks ab Rhein-Ruhr-Hifen einschlieSlich Orsoy nach
Kriegenbrunn wurden gesenkt.
- Der Frachtsatz filir SpreiBelholz, auch gehackt {Holzhackschnitzel), in vollen Schiffsladun-
gen ab Rheinstationen nach Papenburg wurde neu herausgegeben.

1. JUNI 1984

Folgende Tarifanderungen der Frachtenausschiisse "Berlin", "Bremen", "Dortmund® und “Rhein" traten
in Kraft:

I. FrachtenausschuB8 “Berlin"®
- Gasdlzuschlagsberechnung (als Erginzung zum Gasdlzuschlagstableau) bei der Frachtsatz-
ermittlung fiir Papier in Rollen von Berlin nach Hamburg.
- Neufestsetzung der Fracht fir Papier (in Rollen) in Partien ab 50 t von Berlin nach Ham-
burg.
II. FrachtenausschuB8 "Bremen™ )
- Erhebung von Umfahrtzuschli3gen zu den festgesetzten Frachten.

- Flr Braugerstetransporte wurden die Frachtsatzberechnungen fiir die Verkehrsverbindungen von
Brake und Nordenham nach Gelsenkirchen und Andernach neu aufgenommen.
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III.

Iv.

Frachtenausschuf "Dortmund® .
- Erhebung eines Ausgleichszuschlages wihrend der Sperre der "Neuen Fahrten" bei Olfen und
Gelmer auf dem Dortmund-Ems-Kanal.

Frachtenausschuf "Rhein"

- Knderung der Gasdlzuschlage sowie der Ldhne fiir Vorspannleistungen auf der Gebirgsstrecke
des Rheins. ‘

- Die Erhebung des Ausgleichszuschlages wahrend der Sperre des Kanalabschnittes bei Olfen und
Gelmer gilt entsprechend auch fﬁr bestimmte Transporte, die dem Bereich des Frachtenaus-—
schusses "Rhein" zugeordnet werden.

1. JULI 1984

TarifmaBnahmen der Frachtenausschisse "Berlin", "Bremen", "Hamburg” und "Rhein":

I.

II.

III.

1v.

Frachtenausschu8 "Berlin"
- Enderung und Ergénzung des Gasdlzuschlagtableaus.
- Enderung der Frachtbestimmungen filir Transporte von Bandeisen in Partien ab 100 t sowie

von Halbzeug und Roheisen in Partien ab 200 t in bestimmten Verkehrsrelationen.

Frachtenausschuf "Bremen"
- Flir Zinkerz~ und Zinkerzkonzentrattransporte sowie fiir Zellulosetransporte wurden die

Frachtsdtze in weiteren Verkehrsrelationen neu festgesetzt.

Frachtenausschu8 "Hamburg"

- Festsetzung von Umwegzuschligen.

- Flir Kohletransporte von Hamburg und Liibeck nach Berlin wurde die Rabattregelung (fiir Gro8-
empfanger) erweitert.

- Erhdhung der Grundfrachtraten fiir loses Aluminiumoxid (Tonerde) von Biitzfleth bei Stade
nach Hamburg-Altenwerder im Pendelverkehr mit Spezialfahrzeugen.

- Fir Transporte von Walzdraht und Getreide wurden neue Verkehrsrelationen in die Fracht-
satzberechnungen aufgenommen.

- Die Frachtsatzbestimmungen fir Olfriichte von Hamburg, Lauenburqg, M&lln und Liibeck nach
Hifen im westdeutschen Kanalgebiet und am Rhein &#nderten sich.

Frachtenausschu "Rhein"

-~ Flir Kalksteintransporte von Oppenheim nach Neuwied sowie von Oppenheim und Budenheim nach
Oberkassel entfiel die Frachtzuschlagsregelung.

1. ADGUST 1984

Folgende Tarifbeschliisse der Frachtenausschiisse "Bremen", "Dortmund® und "Tankschiffsverkehr" tra-
ten in Kraft:

I.

II.

Frachtenausschu8 "Bremen"

- Fiir Sand- und Kiestransporte in verschiedenen Verkehrsrelationen wurden die Motorschiffs-
anteilfrachten gesenkt, die Margenregelung erweitert und die Frachtabschlagsbestimmungen
geandert.

- Neuaufnahme der Frachtbestimmungen fiir Zellulose in der Verkehrsrelation von Bremen, Unter-
weserhdfen nach Dortmund bei Bef6rderung von mindestens 100 000 t jahrlich.

- Fiir Getreide in verschiedenen Verkehrsrelationen, fiir Braugerste von Bremen, Brake und Nor-
éenham nach Gelsenkirchen und Andernach sowie fiir Futtermittel von Bremen, Unterweserhifen
und Oldenburg nach Hdfen an der Mittelweser und am Mittellandkanal wie auch nach Kanal; und

Emsstationen und Hdfen im Rheinstromgebiet wurden die Frachtabschlagsregelungen verlidngert.

Frachtenausschu8 "Dortmund"

- Filir Importkohlen von Emden nach Dortmund, Wanne, Hafen Kraftwerk Bergkamen und Schmehausen
sowie fiir Hochofenschlacken von Salzgitter nach Hifen an der Unterems, an der Weser und am
Kistenkanal kdnnen die Frachtsitze fortan unter Beriicksichtiqung von Margen berechnet
werden.
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- Die Frachtzuschldge ermédBigten sich fiir Transporte von Eisen und Stahl, Eisen- und Stahl-

waren von Peine und Salzgitter nach Hamburg, Liibeck, Kiel und Rendsburg {iber den Elbe-Sei-
tenkanal, von Natriumchlorid ab Hifen am Mittellandkanal nach Hamburg und Liibeck {iber den
Elbe-Seitenkanal, von Getreide ab Hifen am Mittellandkanal nach Hamburg, Stéckte, Liibeck
und H&fen im Bereich der Unterelbe {iber den Elbe-Seitenkanal, von Mehl in Sicken ab Hifen
am Mittellandkanal nach Hamburg liber den Elbe-Seitenkanal sowie von Zuckerriibentrocken-
schnitzelpellets ab Hifen am Mittellandkanal nach Hamburg, Hafen im Bereich der Unterelbe
und des Nord-Ostsee-Kanals, Kiel, Laboe und Strande ber den Elbe-Seitenkanal.

Die Frachtabschlagsregelung fiir Getreidefrachten von Emden nach Kanal-, Weser-, Rhein-,
Main-, Neckar- und Moselstationen sowie nach der Unterelbe zwischen Hamburg und Cuxhaven,
nach Stationen am Nord-Ostsee-Kanal und an der Eider in vollen Schiffsladungen wurde ver-
langert.

III. FrachtenausschuB “Tankschiffsverkehr"

Die Tarifbestimmungen fiir die Frachtberechnung bei Niedrigwasser im Verkehr Elbe/Berlin
wurden ergdnzt bzw. erweitert.

Neufestsetzung der Chemikalientankfracht fiir Salzs3ure in Partien ab 730 t.

1. SEPTEMBER 1984

Der FrachtenausschuB "Hamburg™ gab eine Erginzung zur Berechnung der GasOlpreiszuschlige heraus

und verlédngerte die Margenregelung fiir Sandtransporte von Baggerstellen in der Elbe oberhalb des
Hamburger Hafengebietes bis Elbe-km 571 nach Hamburg.

1. OKTOBER 1984

Tarifma8nahmen der Frachtenausschiisse “Bremen", "Dortmund", "Hamburg", “Rhein” und "Tankschiffs-
verkehr":

N

I. Prachtenausschu8 "Bremen"

Die Transporte von Exportgetreide von Hifen an der Ober- und Mittelweser nach Bremen und
nach Hafen an der Unterweser verbilligten sich.

II. Prachtenausschu8 "Dortmund"

Die Frachtsdtze fiir Exportgetreide in verschiedenen Verkehrsrelationen wurden reduziert.
Die Frachtberechnung fir Handelsdiinger (Thomaskali) ab Sehnde nach verschiedenen Empfangs-
stationen wurde neu aufgenommen.

Die Frachtabschlagsregelung fiir Steintransporte (Schiittsteine und Abfallsteine) ab Statio-
nen vom Mittellandkanal (von km 4 bis Piesberg) nach Empfangsstationen sfidlich und nérdlich
Bergeshdvede dnderte sich.

III. Frachtenausschu8 "Hamburg"

Auch im Bereich des Frachtenausschusses "Hamburg"” ermdfigten sich die Frachten fiir Export-
getreide.

IV. Frachtenausschuf "Rhein"

Die dffentich-rechtlichen Abgaben wurden heraufgesetzt,

Fir 15 Gliterarten in bestimmten Verkehrsrelationen #nderte sich die Berechnung der Klein-
wasserzuschlédge.

Fiir Basaltsplitt ab Lahnstein nach Ems- und Weserhifen kdnnen fortan Margen innerhalb einer
grd8eren Bandbreite vereinbart werden. g

Die Frachtbestimmungen fiir Bimskies-, Lavakies-, Stein- und Stlickguttransporte in bestimm-

ten Verkehrsrelationen wurden ergdnzt bzw. erweitert.

V. PrachtenausschuB8 "Tankschiffsverkehr"

Fir Chemikalientankfrachten werden die Entgelte nach der Bunker&lpreisbasis—Grdppe D be-
rechnet.
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1. NOVEMBER 1984

Folgende Tarifbeschliisse der Frachtenausschiisse "Bremen", "Dortmund" und "Rhein" wurden wirksam:

1. Frachtenausschu8 "Bremen"
- Bei der Frachtsatzberechnung fiir Asphalttransporte von Bremen, Unterweserhifen nach Sta-

tionen siidlich Bergeshdvede wird eine erweiterte Kleinwasserzuschlagsregelung anqewandt.

II. FrachtenausschuBf "Dortmund"

- Die Motorschiffsanteilfrachten fiir losen Zement von Misburg nach Berlin-Rudcw ermdBiqgten
sich.

ITI. Frachtenausschuf "Rhein" '

- Eine erweiterte Kleinwasserzuschlagsregelung wurde in die Berechnung von 22 Frachtsitzen
einbezogen.

- Eingefithrt wurde fiir Steinkohle- und Kokstransporte eine Margenregelung.

- Die Kokszuschlagsregelung inderte sich fiir Steinkohle und Koks ab Emscher Lippe nach
Schwelgern.

- Neben einer Knderung der Kokszuschlagsregelung wurdé fiir Steinkohle und Koks ab Rhein-Ruhr-
Hifen einschlie8lich Orsoy, Krefeld-Uerdingen und Kanalstationen nach Niederrheinstationen
(talwérts) die Margenregelung erweitert.

- Die Ausnahmefrachten fiir Kies, Sand, Steine, Steinsplitt usw. ab oberrheinischen Ladestel-
len nach Rheinstationen unterhalb und oberhalb Nierstein, Miilheim (Ruhr), Kleve und Kanal-
stationen sowie nach Neckar-, Main- und Moselstationen wurden teils neu festgesetzt, teils
erweitert.

- Flir Massengliter ab Moselstationen nach Rhein- und Kanalstationen sowie ab Rhein-, Neckar-
und Mainstationen nach Mittelrheinstationen, Rhein-Ruhr-Hifen, Niederrhein- und Rhein-
Herne-Kanalstationen wie auch nach Dortmund und Hamm wurden die Frachtsiatze unter Beriick-

sichtiqung einer Kleinwasserzuschlagsregelung neu aufgenommen.

1. DEZEMBER 1984

In den Bereichen der Frachtenausschiisse "Bremen", "Hamburg", "Rhein" und "Tankschiffsverkehr® tra-
ten folgende Tarifbeschliisse in Kraft:

I. Frachtenausschu8 "Bremen"

- FUr Zinkerz und zinkerzkonzentrat von Nordenham nach Salzgitter und Hildesheim, Getreide
von Bremen, Unterweserhadfen und Oldenburg nach Kanal- und Emsstationen und Stationen im
Rheinstromgebiet sowie nach Hifen an der Mittelweser und am Mittellandkanal, Braugerste von
Bremen, Brake und Nordenham nach Gelsenkirchen und Andernach bei Befdrderung von mindestens
25 000 t jahrlich fiir einen Empfanger sowie fiir Futtermittel (Pellets, Schrote und Expel-
ler) von Bremen, Unterweserhafen und Oldenburg nach Kanal- und Emsstationen wurden die
Frachtsatze neu festgesetzt, wobei sich jeweils die Motorschiffsanteilfrachten ermdfigten.

- Die Frachtbestimmungen fiir Zellulose von Bremen und Brake nach DSrpen bei Bef6érderung von
mindestens 150 000 t j&hrlich fiir einen Empféanger Anderten sich.

I1. Frachtenausschus "Hamburg" .

- Die Allgemeinen Bestimmungen zu .den von dem Frachtenausschu8 festgesetzten Frachten wurden
gedndert.

- Ebenfalls gedndert wurden die Frachtbestimmungen fiir Importkohle von Hamburg und Liibeck
nach Berlin fiir GroBverbraucher mit einer Jahresbezugsmenge von mindestens 100 000 t sowie
fir Getreide von Hamburg, Stationen an der Unterelbe, des Nord-Ostsee- Kanals, der Eider so-
wie von Kiel, Laboe und Strande nach Bremen, Unterweserhafen und Oldenburq, ferner flir NE-
Metalle von Hamburg und Liibeck nach Berlin. )

- Um die Empfangs-/Abgangsstation Pahlen wurden die Tarife fiir Getreide im Verkehr zwischen
Hamburg, Stationen an der Unterelbe einschlieBlich Nebenfliissen, am Nord- Ostsee Kanal und
der Eider sowie Kiel, Laboe und Strande sowie flir Exportgetreide von Stationen an der
Unterelbe einschlieB8lich Nebenfliissen, am Nord-Ostsee-Kanal und der Eider sowie von Kiel
nach Hamburg ergénzt.

17



- Piir die nachstehenden Giiterpositionen wurden die Motorschiffsanteilfrachten ermaBigt so-
wie die Verkehrsrelationen erweitert:

a) Getreide von Hamburg, Lauenburg, Bleckede, M3lln und Liibeck nach Stationen an der Weser,
im westdeutschen Kanalgebiet und am Rhein bei Fahrt iiber den Elbe-Seitenkanal

b) Futtermittel von Hamburg und aus dem Bereich der Unterelbe nach Stationen an der Weser,
im westdeutschen Kanalgebiet und an der Ems bei Fahrt iiber den Hadelner Kanal

¢) Futtermittel von Hamburg und aus dem Bereich der Unterelbe nach Bremen, Unterweserhdfen
und Oldenburg

d) Giiter aller Art von Hamburg, Stationen an der Unterelbe, der Eider, des Nord-Ostsee-
Kanals, des Hadelner Kanals, von Kiel, Laboe und Strande nach Ldschorten an der Unter-.
weser, nach Bremen und Oldenburg bei Fahrt Gber den Hadelner Kanal.

- Die Allgemeinen Bestimmungen fiir die Frachtberechnung von Futtermitteln im Verkehr zwischen
Hamburg, Stationen an der Unterelbe einschlieflich Nebenfliissen, Nord-Ostsee-Kanal und
Eider sowie Kiel wurden abgeandert, womit eine Frachtsatzdnderung einherging, die zu
einer Ermdfigung der Motorschiffsanteilfrachten und einer Erweiterung der Margenregelung
fihrte.

- Um einige Empfangsstationen wurden die Tarifbestimmungen fiir Getreide von Hamburg, Statio-
nen an der Unterelbe, des Nord-Ostsee-Kanals, der Eider sowie von Kiel, Laboe und Strande
nach Stationen an der Weser, im westdeutschen Kanalgebiet sowie nach Rheinstationen bei
Fahrt {iber den Hadelner Kanal erweitert. /

III. Frachtenausschuf "Rhein™
- Die Frachtabschlagsregelung fiir Transporte von losem Steinsalz von Heilbronn und Bad
Friedrichshall-Hochendorf nach Stationen am Rhein und nach HGéchst &dnderte sich.

IV. FrachtenausschuB "Tankschiffsverkehr"

- Fiir Regel-, Wettbewerbs-, Chemikalientank- und Fliissiggasfrachten sowie bei Rabatten und
Aufheizkostenzuschlédgen, die in Abhingigkeit vom durchschnittlichen Marktpreis far Bunkerdl
berechnet werden, gilt von da an die Entgelttabelle D (Bunkerdlpreis DM/100 1: Von 75,33 DM
bis 83,33 DM).

- Die Allgemeinen Bestimmungen des Deutschen Binnentankschiffahrtstarifs dnderten sich wie
folgt:

a) Ergdnzung der Frachtberechnungsvorschriften bei den Eiszuschligen

b} Erg3nzung der Berechnungsgrundlagen fiir den Aufheizkostenzuschlag

c) Xnderung und Erganzung der Besonderen Anwendungsbedingungen zu den Tagesmietsitzen fiir
Tankmotorschiffe und Tankschubleichter.

- Die Frachten fiir 40- bis 50-prozentige Ktznatronlauge von Hafen Chemische Werke Hils nach
Duisburg, Lilsdorf, Liinen und Wesseling wurden angehoben.

Seeschiffahrt

JANUAR - DEZEMBER 1984

Die LINIENFAHRT wurde im Jahr 1984 vor allem in der zweiten Jahreshdlfte sowohl durch ein erwei-
tertes Ladungsangebot als auch durch ein h8heres Ratenniveau gepragt. Allerdings war der Anstieg
des Gesamtindex der Linienfahrt, der im Durchschnitt des Jahresverlaufs 1984 eine Erhdhung um

24 % gegenliber dem Wert von 1983 aufweist, nicht nur auf giinstigere Marktverhdltnisse, sondern
auch auf den gestiegenen DM-Wechselkurs des US-$ zurlckzufiihren. Beachtliche Ratenverbesserungen
erzielten die Reeder in der Nordatlantikfahrt, insbesondere durch die erheblich gestiegenen Im-
porte seitens der USA, in der Australienfahrt sowie in der Chinafahrt. Die Fernostfahrt bot den
Reedern im {ibrigen nur Befrachtungsmdglichkeiten zu Niedrigstraten, obwohl sich das Ladungsan-
gebot ausweitete. Dem Wettbewerb mit nicht kostendeckenden Raten in dieser Region stéllten sich
die Reeder in der Hoffnung, ihren Marktanteil zu halten, wobei sie von giinstigeren Ratenentwick-
lungen in der Zukunft ausgehen.
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Insgesamt gesehen setzte im Jahr 1984 in der internationalen TRAMP-TROCKENFAHRT eine leichte
Marktbelebung ein, die sich jedoch auf bestimmte Teilmirkte beschrinkte. VerhaltnismdBig wenig
Schiffsraum wurde im 1. Halbjahr fur Getreidetransporte sowohl von der Sowjetunion als auch von
den westeuropdischen Lindern beansprucht. Da die US-Kohle aufgrund des gestiegenen Dollar-Kurses
gegenlber der australischen, kanadischen, sidafrikanischen und polnischen Kohle nicht mehr konkur-
renzfdhig war, flihrte dies in der Nordatlantikfahrt in den ersten 6 Monaten zu ﬁberkapazitﬁten und
einem niedrigen Ratenniveau. Diese Marktsituation inderte sich mit dem Beginn des 2. Halbjahres
rasch, als insbesondere die Sowjetunion und Siidafrika umfangreiche Getreidekdufe in den USA tdtig-
ten. Weitere entscheidende Impulse gingen von der Erzfahrt aus. Die starkeren Tonnageanforderungen
reflektierten die Zunahme der Weltstahlproduktion., Das Befrachterinteresse konzentrierte sich auf
Erztransporter der Gr&8enklasse iiber 100 000 tdw. Der Gesamtindex der Trockenfahrt lag im Jahres—
durchschnitt um 18 % {iber dem Wert des Vorjahres.

Ein relativ niedriges Ratenniveau und eine immer noch sehr hohe Aufliegertonnage - trctz eines er-
heblichen Rlckgangs der Uberkapazititen im abgelaufenen Jahr - bestimmten auch im Jahr 1984 das
Gesamtbild in der TANKERFAHRT. Im Vergleich zur Rohdlfahrt war in der Produktenfahrt eine regere
AbschluB8tatigkeit zu hdheren Ratenquotierungen zu beobachten. Das Marktgeschehen in der Rohdlfahrt
wurde wiederum insbesondere durch die kriegerische Auseinandersetzung zwischen dem Iran und dem
Irak beeintrachtigt. Nach zahlreichen Luftangriffen auf Rohdltanker im Persisch-Arabischen Golf
zogen viele Reeder ihre auf Ladung wartenden Schiffe aus der gefdhrdeten Region ab.

Luftverkehr

25, MARZ 1984

Die alliierten Luftverkehrsgesellschaften Air France, British Airways und Pan Am hoben auf den
Inlands-Flugstrecken von und nach Berlin die Tarife um 2,9 & an.

1. APRIL 1984

Die Deutsche Lufthansa erhdhte ihre Inlandstarife um durchschnittlich 3 %.

Auf allen innerdeutschen Direktfliigen bietet die Deutsche Lufthansa einen Juﬁior-Tarif (fir Schi-
ler vor 12 bis 21 Jahre und Studenten bis 25 Jahre) und einen Senior-Tarif (fir Damen ab dem

60., Herren ab dem 65. Lebensjahr) an, die gegeniiber dem Flieg & Spar-Tarif 30 % preiswerter sind.
Die Tarifanwendung setzt eine Festbuchung des Hin- und Riickfluges voraus, wobei der Rickflug fri-
hestens am Sonntag nach Reiseantritt erfolgen kann.

Stark verbilligte Sondertarife fiihrten die Lufthansa und Iberia auch auf Fligen nach Madrid und
Barcelona ein. So 13ste im Rahmen einer Vereinheitlichung des Tarifsystems der Flieg & Spar-Tarif
den bisher auf einigen Spanien-Relationen angebotenen Bungalow-Tarif ab und bezieht neben Palma
de Mallorca, Ibiza, Malaga und Las Paimas die spanischen Metropolen Madrid und Barcelona mit ein.

Flir Lufthansa-Passagiere, die ihre Reise in Disseldorf, Kdln oder Bonn mit dem Ziel Siidostasien
antreten und mit dem LH-Airport-Express nach Frankfurt (Main) Flughafen anreisen, betragen die
Preise zum Holiday-Tarif ab Disseldorf, Kéln oder Bonn nach Bangkok 2 299 DM, nach Hongkong, Kuala
Lumpur oder Singapur jeweils 2 449 DM und nach Jakarta oder Manila jeweils 2 649 DM,

Die Linienflugpreise von der Bundesrepublik Deutschland nach den Vereinigten Staaten wurden um
rund 4 % angehoben, wdhrend die Tarife nach Kanada unverindert blieben. Der Business-Tarif von
Frankfurt, Hamburg, Disseldorf, Kdln/Bonn und Stuttgart nach New York und zurlick erhdhte 51ch von
2 835 auf 2 949 DM, nach Los Angeles und San Francisco von 4 417 auf 4 593 DM.
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1. JUNI 1984

Die Deutsche Lufthansa setzte ihre Frachtraten im Verkehr nach den USA um einheitlich 0,30 DM je
Kilogramm herauf.

15. JUNI 1984

Mehrere deutsche Reiseveranstalter senkten ihre Preise fiir ABC-Fliige in die USA. So stellt das
Deutsche Reisebiiro (DER) in Frankfurt gegeniiber bisherigen Katalogpreisen bis zu 100 DM weniger in
Rechnung, Neckermann Reisen reduzierten ihre Angebotspreise um bis zu 140 DM.

Wdhrend die Holiday-Tarife nach den USA der Deutschen Lufthansa bisher nur auf Direktfliigen - ohne
Umsteigen - galten und fiir die innerdeutschen Zubringerdienste der volle AnschluBStarif bezahlt
werden muSte, schlieBen die Holiday-Tarife nunmehr unentgeltliche Zubringerfliige nach Frankfurt,
Diisseldorf oder Hamburg ein.

1. JULI 1984
Die ¢ + 4 Luftfracht-System GmbH dehnte ihre ExpreBdienste im Land-Luft-Land-Service auch auf Sen-
dungen in die USA aus. Dieses Dienstleistungsangebot schlieSt das Abholen der Fracht vom Versen-
der, den Luftfrachttransport sowie die Auslieferung an den Empfianger ein.

16. JUlI 1984
Um wdhrend der Sommerflaute ihre Inlandfliige besser auszulasten, offerierte die Lufthansa vom
16. Juli bis 31. August ein "Sommerangebot", das auf allen Flugstrecken innerhalb des Bundes—
gebiets gilt. Fluggdste, die den Normaltarif entrichten, kSnnen ihren Ehepartner und Kinder zum
Pauschalpreis von 150 DM je Person (fiir Hin- und Riickflug) mitnehmen.

1. AUGUST 1984
Um 1 DM werden alle Luftfrachtraten nach Australien (mit Ausnahme der "Unter 100-kg-Raten") ab

deutschen Flughidfen angehoben. Die Obergewichtsrate fiir Container— und Palettensendungen wurde
gleichzeitig auf 9,08 DM/kg angehoben.

1. OKTOBER 1984

Im Transatlantikverkehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den USA erhdhten sich die All-
gemeinen Frachtraten um 0,20 DM/kg.

Die Deutsche Lufthansa erhShte die Provision fir Luftfrachtspediteure in der Bundesrepublik

Deutschland von derzeit 5. % auf 6 %. Die Anhebung erfolgt in zwei Schritten: Am 1. Oktocber 1984 um
0,5 % und ein Jahr spiter um weitere 0,5 %.

28. OKTOBER 1984

Mit auﬂergewohnllch starken Preisnachldssen will die Lufthansa wihrend der Geltungsdauer des Win-
terflugplans vom 28. Oktober 1984 bis zum 31. Mirz 1985 nicht ausgelastete Flugzeuge auf ihren
innerdeutschen Strecken fiillen. In die Billig-Aktion ist mehr als ein Drittel des 1nnerdeutschen
Flugplan-Angebots einbezogen. Uberw1egend fir Fliige wihrend des spdten Vormittags und des frithen
Nachmittags kann dieser Tarif in Anspruch genommen werden. Der Rabatt betrigt im Vergleich zum
Flieg & Spar-Tarif nochmals 30 %.
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16. DEZEMBER 1984

Berlin-Flige kdnnen in der Zeit vom 16. Dezember 1984 bis 15. Januar 1985 zu stark verbilligten
Stand-By- und Familientarifen gebucht werden. Rusgenommen davon sind die ZeitrAume vom 20. bis
24.12.84 sowie vom 5. bis 6.1.85. Beim Familientarif fliegen 2 Kinder bis zum Ende des 21. Lebens-

jahres kostenlos mit, wenn 2 Erwachsene je ein Ticket zum Normal- oder Spartarif gekauft haben.

Post~ und Fernmeldewesen

1. FEBRUAR 1984

Der Datapostdienst wurde versuchsweise auf Aqypten, Norweqgen, Schweden und Spanien ausgedehnt.

19. MARZ 1984

Die Deutsche Bundespost nahm mit weiteren sieben Lindern in Europa und Ubersee den Telebriefdienst
auf. Die neuen Partnerldnder sind: Belqgien, Didnemark, Indonesien, Israel, Italien, Neuseeland und
Norwegen.

1. JULI 1984
Die einmalig zu entrichtende Gebiihr fiir die Neueinrichtung eines Telefonhauptanschlusses wurde von
200 DM auf 65 DM gesenkt.

1. AUGUST 1984
Der "Zeittakt" filir Telefongespriche nach Grofbritannien, Irland, Italien und Griechenland wurde
von 10 2/3 auf 12 Sekunden je Gebilhreneinheit verlingert und damit dem "Zeittakt" fiir Ferngespra~
che im Inland in der Entfernungszone von mehr als 100 km angepaft. Somit werden Telefongespriche

mit allen Lindern der Europidischen Gemeinschaft und allen unmittelbar angrenzenden westlichen L3n-

dern zu einem einheitlichen Gebiihrensatz abgerechnet.

1. OKTOBER 1984

Telefongesprdche, die vom Miinzfernsprecher aus gefithrt werden, verteuerten sich, da die Deutsche
Bundespost ab der 2. Gespridchseinheit an je 30 Pf fiir die Geblihreneinheit erhebt. Da die techni-
sche Umriistung der Miinzfernsprecher nicht simultan erfolgen konnte, war eine sukzessive Einfihrung
dieser Geblihrendnderung bis zum 31. Dezember 1984 unumginglich.

1. DEZEMBER 1984

Die einmalig zu entrichtende Gebiihr fiir die WiederanschlieBung, Ubernahme und Anderung eines Tele-
fonhauptanschlusses wurde von 55 auf 65 DM heraufgesetzt, womit nunmehr alle AnschluBgebiihren auf
einen einheitlichen Betrag festgesetzt wurden.

Zur Beachtung: 2ur Erkldrungder Preisénderungeh und der damit zusammenhingenden Informationen fiir
Verkehrsleistungen wurden z.T. Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die
nicht in allen F3llen nachpriifbar waren.
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1__Eisenbahnverkehr
1.1 Personenverkehr
1.1.1 Beférderungspreise gemd8 DPT

DM
Jahr Streckensatz 1)
. Hin- und Riickfahrt
Angerungs- 1. Klasse I 2, Klasse
atum 50 ¥m 2J] 700 km | 200 km | 350 km | 500 km ] 1 000 km|50 km 2] 100 km | 200 km | 350 kn | 500 km [ T 000 &a
1970 D ..., 11,20 26,80 51,00 85,60 114,00 189,00 7,40 17,80 34,00 57,00 76,00 126,00
1971 D coevnns 12,87 30,80 57,33 98,10 131,50 219,00 8,57 20,47 38,17 65,33 87,67 146,00
1972 D 11,66 31,60 . 58,60 100,60 135,00 225,00 7,65 21,00 39,00 67,00 90,00 150,00
1973 D 14,20 31,97 67,32 114,88 161,90 295,48 8,71 20,07 41,78 71,64 101,13 185,24
1974 D 15,30 35,00 72,50 116,00 167,00 315,25 9,40 21,50 45,00 72,00 103,50 197,00
1975 D 16,65 39,439 77,49 121,23 174,98 342,67 10,30 23,74 47,74 75,49 109,23 213,95
1376 D 16,80 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,40 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1977 D 17,33 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,67 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1978 D 18,27 41,67 81,33 123,67 176,00 341,00 11,47 25,67 51,33 77,67 111,67 216,00
1879 D 18,70 43,50 83,50 127,00 179,00 340,00 11,90 27,50 53,50 81,00 115,00 219,00
1980 D 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 341,67 12,33 28,00 55,67 83,67 119,33 226,67
1981 D 21,36 46,93 92,77 139,70 201,40 378,95 14,17 30,93 61,85 82,77 133,62 252,32
1982 D 24,63 51,67 101,50 155,00 220,83 415,67 16,30 33,83 67,67 103,33 147,17 276,50
1983 D 25,20 52,00 106,00 150,00 214,00 406,00 16,80 34,00 70,00 100,00 142,00 270,00
1984 D 26,40 54,00 108,00 154,00 222,00 418,00 17,60 36,00 72,00 102, 00 148,00 278,00
1.3.1971 ... 13,20 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 8,80 21,00 39,00 67,00 90,00 150,00
15.1,1972 .... 11,60 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 7,60 21,00 39,00 67,00 90,00 150,00
28.1.1973 ... 14,40 32,00 68,00 116,00 164,00 301,00 8,80 20,00 42,00 72,00 102,00 188,00
1.4.1974 ... 15,60 36,00 74,00 116,00 168,00 320,00 9,60 22,00 46,00 72,00 164,00 200,00
16.2.1975 .... 16,80 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,40 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1.5.1877 .... 17,60 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,80 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1.3.1978 .... 18,40 42,00 82,00 124,00 176,00 340,00 11,60 26,00 52,00 78,00 112,00 216,00
1.4.1979 .... 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 340,00 12,00 28,00 54,00 82,00 116,00 220,00
1.3.1980 .... 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 342,00 12,40 28,00 56,00 84,00 126,00 228,00
15.1,1981 ..., 20,00 46,00 90,00 136,00 196,00 370,00 13,20 30,00 60,00 90,00 130,00 248,00
1.7.1981 ... 22,80 48,00 96,00 144,00 208,00 390,00 15,20 32,00 64,00 96,00 138,00 260,00
1.2.1982 ... 24,80 52,00 102,00 156,00 222,00 418,00 16,40 34,00 68,00 104,00 148,00 278,00
1.1.1983 ... 25,20 52,00 106,00 150,00 214,00 406,00 16,80 34,00 70,00 100,00 142,00 270,00
1.1.1984 ... 26,40 54,00 108,00 154,00 222,00 418,00 17,60 36,00 72,00 102,00 148,00 278,00
Gebdhr fur Zuschlag bel
Reservierung Benutzung und ggf. Reservierung
Jahr 2) eines Sitzplatzes eines Lie-| Denutzung
Kilometersatz in Schnell- in geplatzes s von
P . chnell~-
zligen und ) IC-Zligen in ziigen
Enderungs- Kurswagen 3)4)5) Liegewagen 9
datum einfache Fahrt
1. Klasse | 2, Klasse 1.0, 2. KI.T 1. RKlasse | 2, Klasse [T, u., 2. Ki.
bis 50 km Gber 50 km [ bis 50 km dber 50 km[ alle Entfernungen blg)g? km
1970 0,1275 0,1275 0,0850 0,0850 2,00 4,00 4,00 11,50 2,00
1971 0,1400 0,1400 0,0333 0,0933 2,00 4,00 4,00 11,50 2,00
1972 0,1235 0,1425 0,0824 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
1973 0,1509 0,1598 0,0947 0,1003 2,33 9,86 - 12,17 2,93
1974 0,1623 0,1709 0,1015 0,1068 2,50 10,00 - 12,83 3,00
1975 0,1765 0,1857 0,1103 0,1161 2,50 10,00 - 14,00 3,00
1976 0,1781 0,1874 60,1113 0,1171 2,50 10,00 10,00 15,83 3,00
1977 0,1843 0,1874 0,1152 0,1171 2,50 10,00 6,95 16,92 3,00
1978 0,1852 0,1952 0,1240 0,1240 2,50 10,00 3,81 17,00 3,00
1979 0,1997 0,1997 0,129 0,1291 2,88 10,00 3,00 17,00 3,00
1980 0,2029 0,2029 0,1347 0,1347 3,00 10,00 3,17 17,83 3,00
1981 0,2334 0,2334 0,1556 0,1556 3,00 10,00 5,00 19,67 3,00
1982 0,2711 0,2643 0,1808 0,1762 3,42 10,00 5,00 21,67 3,00
1983 0,2817 0,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1984 0,2901 0,2819 0,1934 0,1880 3,50 5,00 5,00 22,00 3,00
1. 101872 ..., 0,1425 0,1425 0,0950 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
15. 1.1972 ... 0,1228 0,1425 0,0819 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
28, 1.1973 ... 0,1531 0,161 0,0957 0,1007 2,00 10,00 - 11,50 3,00
1. 5.1973 ... 0,1531 0,1611 0,0957 60,1007 2,50 10,00 - 12,50 3,00
1. 4.1974 ... 00,1654 0,1741 0,1034 0,1088 2,50 10,00 - 12,50 3,00
t. 5.1974 ... 0,1654 0,1741 0,1034 0,1088 2,50 10,00 - 13,00 3,00
16, 2.1975 ... C,1781 0,1874 0,1113 o, 1171 2,50 10,00 - 13,00 3,00
1. 5.1875 ... . 0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 - 14,50 3,00
1. 5.1976 ... 0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 - 16,50 3,00
1. 3.1977 ... 0,1781 - 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 10,00 17,00 3,00
1. 5.1977 ... 0,1874 0,1874 0,171 0,111 2,50 10,00 10,00 17,00 3,00
22. 5.1977 ... 0,1874 0,1874 0,117 0,117 2,50 10,00 5,00 17,60 3,00
1. 3.1978 ... 0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 5,00 17,00 3,00
28. 5.1978 ... 0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 3,00 17,00 3,00
1. 4.1979 ... 0,2007 0,2007 0,1303 0,1303 3,00 10,00 3,00 17,00 3,00
1. 3.1980 ... 0,2033 0,2033 0,1355 0,1355 3,00 10,00 3,00 18,00 3,00
1.12.1980 ... 0,2033 0,2033 0,1355 0,1355 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
15. 1.1981 ... 0,2196 0,2196 0,1464 0,1464 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
1. 3.1981 ... 0,2196 0,2196 0,1464 0,1464 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
t. 7.1981 ... 0,2484 0,2484 0,1656 0,1656 , 00 10,00 5,00 20,00 3,00
1. 2.1982 ... 0,2732 0,2658 0,1821 0,1772 ,00 10,00 5,00 20,00 3,00
1. 3.1982 .., 0,2732 0,2658 0,1821 0,1772 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1. 1.1983 ... 0,2817 0,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00 ) 3,00
1. 1.1984 .., 0,2901 G,2819 0,1934 0,1880 3,50 5,00 5,00 22,0()a 3,00
1) Ab 1.4.1974 Gber 200 km “Ferienkarte™, umbenannt am 5) Ab 1.1.1984: Zuschlige zum halben Preis u.a. bei Halb-
1.5.1977 in "Vorzugskarte" und am 1.7.1981 in "Erm&gigte preis-Fahrausweisen.
Fernriickfahrkarte (Vorzugskarte)". 6) Vor dem 28.2.1971 bis 80 km. Ab 29.5.1983: Etwa 250
2) Ohne Berlicksichtigung des Schnellzugzuschlages. Schnellzlige t&glich zuschlagfrei.
3) Bei AnschluBreservierung in einer Fahrtrichtung freie a) Ab 1.1.1984: Nur in 6-pl3tzigem Abteil.

Platzreservierung in maximal zwei weiteren zigen. .
Friher "Pernschnellzug (F)"; am 26.9.1971 durch Zuggattun
"Intercity-zZug (IC)" ersetzt. 2. Wagenklasse im IC-Zug am
30.5.1976 eingefiihrt.

4
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1 FEisenbahnverkehr
1.2 Giiterverkehr

1.2.1 stiickgut~Frachten gemd3 DEGT

DM
Janr Sendung bei einer Entfernung von 221-240 km
mit einem Frachtberechnungsgewicht von
Anderungsdatum 41-50 kg 91-100 kg 241-260 kg 481-500 kg 701-750 kg 951-1 000 kg |1 401-1 500 kg
1970 D tivvvinnnennnns . 8,95 15,00 32,00 53,43 72,35 87,08 118,25
1971 D 10,94 18,34 39,05 65,28 88,26 106,50 144,92
1972 D 12,68 20,68 40,93 66,95 90,25 108,00 147,00
1973 D ... . 13,57 22,02 42,98 69,94 94,24 112,27 153,40
1974 D . 14,63 23,78 46,45 75,68 101,94 121,33 166,08
1975 D ...... 14,70 23,90 46,70 76,10 102,590 122,00 167,00
1976 D . 14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
1977 D 15,07 24,47 47,80 . 77,87 104,93 125,00 170,73
1978 D 16,09 26,10 51,00 83,07 112,01 133,50 181,76
1979 D ..... 16,90 27,40 53,55 87,30 117,70 140,00 190,88
1980 D 17,97 29,20 . 57,03 92,87 125,17 149,00 203,20
19,65 30,93 59,85 99,58 129,33 155,53 213,26
21,15 32,88 64,75 107,95 137,70 164,73 226,16
22,25 34,90 68,53 114,33 144,50 174,00 238,80
23,40 36,30 76,95 117,80 ° 150,63 180,25 247,35
9,20 15,50 33,00 55,10 74,60 90,00 122,00
11,10 18,60 39,60 66,20 89,50 108,00 147,00
13,00 21,10 41,20 67,10 90,40 108,00 147,00
13,80 22,40 43,70 71,10 95,80 114,00 156,00
14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
15,80 25,60 50,00 81,40 109,80 131,00 178,20
16,50 26,80 52,40 85,40 115,10 137,00 186,75
17,30 28,00 54,70 89,20 120,30 143,00 195,00
18,30 29,80 58,20 94,70 127,60 152,00 207,30
20,10 31,30 60,40 101,20 129,90 156,70 215,25
21,50 33,40 66,20 110,20 140,30 167,40 229,80
22,50 35,40 69,30 115,70 145,90 176,20 241,80
23,70 36,60 71,50 118,50 152,20 181,60 ' 249,20

1.2.2 Wagenladungs-Frachtsdtze gem3s DEGT
DM je 100 kg

Jahr Wagenladung in der 25-t-Klasse bei einer Entfernung von 211-220 km
Regelgliterklasse Montangiiterklasse
Anderungsdatum A B c I 11/111 v l v
i \
1970 D tiviininenrnnnns 2,25 2,03 1,86 2,25 2,03 2,00 2,02
2,72 2,45 2,24 2,72 2,45 2,40 2,32
2,91 2,62 2,40 2,91 2,62 2,57 2,47
3,09 2,77 2,54 3,09 2,717 2,72 2,62
3,46 3,11 2,85 3,46 3,1 3,05 2,94
3,52 3,16 2,90 3,52 3,16 3,10 2,99
1976 D .... 3,58 3,22 2,96 3,58 3,22 3,16 3,05
1977 D ... . 3,63 3,26 2,99 3,63 3,26 3,19 3,08
1978 D .. . 3,73 3,35 3,07 3,73 3,35 3,29 3,17
1979 D 3,84 3,45 3,16 3,84 3,45 3,39 3,26
198C D .. 4,11 3,69 3,38 4,11 3,69 3,62 3,49
4,41 3,96 3,63 4,41 3,96 3,88 3,74
4,61 4,14 3,80 4,61 4,14 4,06 3,91
4,71 4,23 3,88 4,71 4,23 4,15 4,060
4,77 4,28 3,93 4,77 4,28 4,20 4,05
2,32 2,09 1,92 2,32 2,09 2,06 2,08
2,74 2,47 2,26 2,74 2,47 2,42 2,33
2,79 2,51 2,30 2,79 2,51 2,47 2,37
2,93 2,63 2,41 2,93 2,63 2,59 2,49
2,96 2,66 2,44 2,96 2,66 2,61 2,51
3,14 2,82 2,58 3,14 2,82 2,76 2,66
3,45 3,10 2,84 3,45 3,10 3,04 2,93
3,52 03,16 2,90 3,52 3,16 3,10 2,99
3,59 3,23 2,96 3,59 3,23 3,16 3,05
3,73 3,35 3,07 3,73 3,35 3,29 3,17
3,84 3,45 3,16 3,84 3,45 3,39 3,26
3,96 3,55 3,25 3,96 3,55 3,49 3,36
4,16 3,74 3,42 4,16 3,74 3,66 3,53
4,41 3,96 3,63 4,41 3,96 3,88 3,74
4,63 4,16 3,81 4,63 4,16 4,08 3,93
4,77 4,28 3,93 4,77 4,28 4,20 4,05
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1__Eisenbahnverkehr
1.2 Gliterverkehr
1.2.3 Wagenladungsfr achten gem38 DEGT*)

DM je t
: . Schwellen | Zellulose, . Fische,
Jahr Weizen Mais Kartoffeln aus Holz Holzstoff Futtermittel . frisch Steinkohle
A sy AT 437 2) AT 431 Ki. B 3) AT 107 Kl. B 3) | AT 452 |AaTV § 17 4)| AT 184 5)
_ - Neumarkt Libeck - Wirzburg - _ Bremerhaven Gelsen~
Angeéungs- ?Egttg?rze; gotdiggaT Ws::g: ost | (Oberpf.) - Ober- Kempten Rzrzﬁzgur - Frankfurt| kirchen -
atum ertis ege urg i Bremen lenningen (Allgau) 9 g am Main Hamburg
115 km 750 km 357 km 617 km 760 km 301 km 681 km 494 km 345 km
25-t-Klasse 20-t-Klasse 25-t-Klasse 10-t-Klasse[25-t-Klasse
1978 D 19,90 68,40 37,60 64,10 36,40 42,30 52,10 86,00 31,38
1979 D 20,40 62,98 38,53 66,03 36,95 43,60 52,10 88,55 33,15
1980 D 21,63 54,30 40,77 70,55 38,23 46,55 52,10 94,73 34,85
1981 D 22,90 53,97 43,28 75,70 40,50 50,00 51,18 101,60 37,35
1982 D 24,06 " 53,38 45,53 79,09 42,50 52,29 50,11 106,28 39,20
1983 D 24,65 53,87 47,15 80,80 43,80 53,38 51,03 108,51 39,93
1984 D 24,08 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
1. 4.1979 ... 19,30 68,40 37,60 66,00 36,40 43,60 52,10 88,50 32,20
1. 5.1979 ... 20,50 70,20 - 38,70 66,00 36,40 43,60 52,10 88,50 32,20
1. 7.1979 ... 20,50 70,20 38,70 66,00 37,50 43,60 52,10 88,50 34,10
1. 8.1979 ... 20,50 54,30 38,70 66,00 37,50 43,60 52,10 88,50 34,10
1.10.1979 ... 20,50 54,30 38,70 68,00 37,50 44,90 52,10 91,20 34,10
1.11.1979 ... 21,10 54,30 39,90 68,00 37,50 44,90 52,10 91,20 34,10
1. 4.1980 ... -~ 21,10 54,30 39,90 71,40 37,50 47,10 52,10 35,90 34,10
1. 5.1980 ... 21,90 54,30 41,20 71,40 38,60 47,10 52,10 95,90 34,10
1. 7.1980 ... 21,90 54,30 41,20 71,40 38,60 47,10 52,10 95,90 35,60
1. 1.1981 ... 21,90 54,30 41,20 75,70 40,50 50,00 52,10 101,60 35,60
1. 3.1981 ... 23,10 54,30 43,70 75,70 40,50 50,00 52,10 101,60 37,70
1. 8.19871 ... 23,10 53,50 43,70 75,70 40,50 50,00 49,90 101,60 37,70
1. 1.1982 ... 23,10 53,50 43,70 75,70. 42,50 50,00 49,90 101,60 37,70
1. 2.1982 ... 23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 37,70
1. 3.1982 ... 23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
15. 3.1982 ... 24,30 53,50 46,00 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
1, 8.1982 ... 24,30 53,20 46,00 79,40 42,50 52,50 50,40 106,70 39,50
1. 1.1983 ... 24,30 53,20 46,00 79,40 43,80 52,50 50,40 106,70 39,50
1. 6.1983 ... 24,30 53,20 46,00 81,80 43,80 54,00 50,40 109,80 39,50
1. 7.1983 ... 25,00 53,20 48,30 81,80 43,80 54,00 50,40 109,80 39,50
1. 8.1983 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 43,80 54,00 51,90 109,80 39,50
1. 9.1983 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 43,80 54,00 51,90 109,80 40,80
1. 1.1984 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
16. 4.1984 ... 23,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
1. 7.1984 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
1.10.1984 ... 23,00 54,80 48,30 81,80 45,10 54,00 51,90 109,80 40,80
Braunkohle, |Braunkohlen- Erdsl, s Diesel~ Heizdl, : :
roh briketts roh Benzin kraftstoff leicht schwer Kalksteine Elsenerz
Jahr AT 180 AT 370 I T)|AT385 IiI 7)|AT 385 IX 7) (AT 385 IV 7) |AT385 VIIL 71| AT 141 |AT 242 1 7)
Rommers- R
p _ Frechen - _ Hemmi ng- - _| Ingolstadt - ; _ Emden -
anderungs- [ K1rohen < | Taamm | BALenbars ~lavear - han | IM9GIeCalt ) KETBURS ") marglengen- |TLINIENT fportnund-
datum Reisholz 6) (West£.) 9  |nover-Linden 9 feld Eving
4 km 147 km 104 km 295 km 80 km 100 km 159 km 146 km 229 km
25-t-Klasse 25-t~Klasse
1978 D 10,41 22,76 7,20 16,40 3,60 6,70 11,20 17,90 8,60
1979 D 11,00 24,10 7,38 16,40 3,60 6,70 11,20 18,25 8,95
1980 D 11,59 25,38 7,87 17,40 3,85 7,00 11,85 19,33 9,57
1981 D ....c..w 12,38 27,05 8,30 18,30 4,47 7,30 13,20 20,43 9,83
1982 D ..vvuns 13,00 27,80 8,70 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,23
1983 D ..... .o 13,23 28,47 8,88 20,50 4,70 7,70 14,70 20,75 10,50
1984 D .....0 12,50 29,60 9,10 21,00 4,80 7,80 15,10 18,75 10,50
1. 5.1979 ... 10,70 23,40 7,40 16,40 3,60 6,70 11,20 18,30 8,80
1. 7.1979 ... 11,30 24,80 7,40 16,40 3,60 6,70 11,20 +8,30 9,10
1.10.1979 ... 11,30 24,80 7,60 16,40 3,60 6,70 11,20 18,30 9,10
1.11.1979 ... 11,30 24,80 7,60 16,40 3,60 6,70 11,20 18,80 9,10
1. 1.1980 ... 11,30 24,80 7,60 17,40 3,60 7,00 11,20 18,80 9,50
1. 5.1980 ... 11,30 24,80 8,00 17,40 3,60 7,00 11,20 19,60 9,50
1. 6.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 3,60 7,00 11,20 19,60 9,50
1. 7.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 4,10 7,00 12,50 19,60 9,50
1. 9.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 4,10 7,00 i2,50 19,60 9,70
1. 1.1981 ... 11,80 25,80 8,00 18,30 4,10 7,30 13,20 19,60 9,70
1. 2,1981 ... 11,80 25,80 8,00 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 3.1981 ... 12,50 27,30 8,00 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 4.1981 ... 12,50 27,30 8,40 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 9.1981 ... 12,50 27,30 8,40 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 10,10
1. 1.1982 ... 12,50 27,30 8,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 3.1982 ... 13,10 27,90 8,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 4.1982 ... 13,10 27,90 8,80 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 9.1982 ... 13,10 27,90 8,80 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,50
1. 1.1983 ... 13,10 27,90 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 20,50 10,50
1. 7.1983 ... 13,10 27,90 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1. 9.1983 ... 13,50 29,60 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1.10.1983 ... 13,50 29,60 9,10 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1. 1.1984 ... B 29,60 9,10 21,00 4,80 7,80 15,10 21,00 10,50
1. 7.1984 ... 12,50 29,60 9,10 21,00 4,80 7,80 15,10 16,50 10,50
*} Im allgemeinen Transporte in Einzelgliterwagen bzw. Gliter- 4) Nr. 2 des Tarifverzeichnisses der DB: Allgemeine Tarif-

wagengruppen.

Bis 15.4.1984: AT 435 I.
Bis 31.7.1979:
Regelgiterklasse des DEGT.

WN -

AT 435.

24

vorschriften des DEGT, Teil I, Abt. B.

5)
6)

52 km.
7)

Ohne Hafenbahnfracht.
Bis 31.12.1983: Verkehrsrelation NiederauB8em-Diisseldorf

In geschlossenen Zigen.



1__Eisgenbahnverkehr
1.2 Giterverkehr

1,2.3 Wagenladungsfrachten gem#B DEGT*)

DM je t**)
R3hren Br:;;:ind Feinblech, Walzdraht g:::z;t Bauxit, Nat;xum; Acetal- Aluminium-
Jahr aus Stahl | .o gewélzt kalt gewalzt| aus Stahl 3) roh c?;oggi dehyd oxid
AT 303 AT 297 I1 1)[AT 299 b 2) AT 293 KL. IV 4) AT 122 1) AT 344 AT 346 II [AT 350 III1)
Anderungs- Milheim |4y hausen - [Oberhausen -| Duisburg = Nirnberg [ROln-Niehl = p;q1ng0n - Koln-Niehl- |, 4h o sda -
datum (Ruhr) - Bochum Nord |Fallersleben Hamm st - Quadrath- Salzgitt Ludwigs- Ni h;
Bremen (Westf.,) Sulzbach Ichendorf alzgitter hafen levenhelm
260 km 32 km 322 km 85 km 70 km 30 km 343 km 252 km 109 km
25-t-Klasse
19,00 7,90 38,60 14,46 15,20 6,70 41,10 21,20 13,90°
19,47 8,08 35,88 14,97 15,70 6,80 41,82 21,72 14,17
20,20 8,50 37,71 15,47 16,80 6,90 44,87 23,57 15,17
21,00 8,84 39,49 15,91 18,00 7,40 47,52 25,17 15,93
21,60 9,30 41,27 16,41 18,83 7,80 49,70 26,59 16,70
22,00 9,57 42,74 16,78 19,25 7,90 51,18 - 16,95
22,40 9,70 43,50 16,90 19,50 7,90 51,80 - 17,202}
1. 2 19,20 7,90 35,10 14,80 15,20 6,70 41,10 21,20 13,90
1. 4. 19,20 7,90 35,10 14,80 15,70 6,70 41,10 21,20 13,90
1. 5 19,60 8,10 35,10 14,80 15,70 6,70 41,10 21,20 13,90
1. 6 19,60 8,10 35,10 14,80 15,70 6,70 41,10 21,20 14,30
1. 7 19,60 8,10 35,10 14,80 15,70 6,90 42,10 22,00 14,30
1. 9 19,60 8,10 35,10 15,30 15,70 6,90 42,10 22,00 14,30
1.10 19,60 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90 42,10 22,00 14,30
1.11. 19,60 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90 43,40 22,70 14,30
1.12 19,60 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90 43,40 22,70 14,70
S 20,20 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90 43,40 22,70 14,70
1. 4.1 20,20 8,30 37,10 15,30 17,00 6,90 43,40 22,70 14,70
1. 5.1 20,20 8,60 37,10 15,30 17,00 6,90 45,60 24,00 15,40
1. 8.1 20,20 8,60 38,70 15,70 17,00 6,90 45,60 24,00 15,40
1. 1.1 21,00 8,60 38,70 15,70 18,00 7,30 45,60 24,00 15,40
1. 3.1 21,00 8,60 38,70 15,70 18,00 7,30 47,90 25,40 15,40
5. 3.1 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,30 47,90 25,40 15,40
1. 4.1 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,30 47,90 25,40 16,10
1. 7.1 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,50 47,90 25,40 16,10
1. 8.1 . 21,00 8,90 40,60 16,20 18,00 7,50 47,90 25,40 16,10
1. 1.1 . 21,60 9,30 40,60 16,20 18,00 7,70 47,90 25,40 16,70
1. 2.1 . 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7,70 47,90 26,70 16,70
1. 4.1 . 21,60 9,30 40,60 16,20 . 18,90 7,70 50,30 26,70 16,70
1. 7.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7,90 50,30 26,70 16,70
1. 8.1982 ... 21,60 9,30 42,20 16,70 18,90 7,90 50,30 26,70 16,70
1. 1.1983 ... 22,00 9,30 42,20 16,70 18,90 7,90 50,30 - 16,70
1. 5.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 18,90 7,90 50,30 - 16,70
1. 6.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 19,50 7,90 51,80 - 16,70 )
1. 7.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 19,50 7,90 51,80 - 17,202
1. 8.1983 ... 22,00 9,70 43,50 16,90 19,50 7,90 51,80 - 17,20
1. 1.1984 . 22,40 9,70 43,50 16,90 19,50 7,90 51,80 - 17,20
PR : Elektr.
Kalidiinge- Kalkammon- Papier us- . :
Jahr mittel salpeter Baumwolle und Pappe agzz;iﬁzﬁ Fahrzeuge Sammelgut Chemikalien Papier
5) 5) AT 474 6)
AT 320 III AT 320 I AT 461 AT 110 AT 304 Frzl Fsr2 AT 493 )
Neuhof (Kr. Ludwigs- B _ Baienfurt - Offenbach Fallers- Fischbach-| Frankfurt-| Hamburg-
Anderungs- Fulda) - hafen - remen alentu am Main - leben - Weierbach -| Hoechst - {Waltershof -
datum Hildesheim Bamberg Hof Histen Ost Hamburg Darmstadt Bremerhaven|Bremerhaven| Karlsruhe
237 km 276 km 676 km 604 km 510 km 413 km 588 km 501 km 635 km
25-t~Klasse 15-t-Klasse ]25-t-Klasse |[20-t-Klasse . Grosscontainer
1978 D .i.avnne 24,97 29,35 55,23 64,80 44,20 84,20 1 434,00 1 451,00 1 610,00
1979 D vvvennn 26,30 30,87 56,25 66,73 44,90 85,45 1 497,00 1 512,00 1677,50
1980 D cevunnn 27,77 32,43 59,85 71,08 46,70 90,25 1 556,00 1 569,00 1 742,00
1981 D ....... 29,53 34,43 64,15 76,13 48,10 96,15 1 638,00 1 652,50 1 833,50
1982 D ...eenn 31,10 36,17 67,93 81,77 50,00 102,43 1 757,00 1 772,50 1 964,50
1983 D ..vennn 32,20 37,37 71,20 83,43 51,80 106,20 1 819,00 1 832,50 2 044,50
1984 D ....... 32,50 37,70 73,90 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1. 5.1979 ... 26,50 31,10 55,50 64,80 44,20 84,20 1 463,00 1 480,00 1 642,00
1. 6.1879 ... 26,50 31,10 55,50 68,10 44,20 84,20 1 463,00 1 480,00 t 642,00
1. 7. . 26,50 31,10 57,00 68,10 45,60 86,70 1 531,00 1 544,00 1.713,00
1.1 . 26,50 31,10 57,00 68,10 46,70 86,70 1 531,00 1 544,00 1 713,00
1. 5. . 28,40 33,10 57,00 68,10 46,70 86,70 1 531,00 1 544,00 1 713,00
1. 6. . 28,40 33,10 57,00 73,20 46,70 86,70 1 531,00 1 544,00 1 713,00
1. 7 . 28,40 33,10 62,70 73,20 46,70 93,80 1 581,00 1 594,00 1 771,00
1. 5. . 30,10 35,10 62,70 77,60 48,80 93,80 1 581,00 1 594,00 1 771,00
1. 7 . 30,10 35,10 65,60 77,60 48,80 98,50 1 695,00 1.711,00 1 896,00
1.3 30,10 35,10 65,60 82,60 48,80 98,50 1 695,00 1 711,00 1 896,00
1.5 31,60 36,70 65,60 82,60 48,80 104,40 1 695,00 1 711,00 1 896,00
1. 7 31,60 36,70 65,60 82,60 51,20 104,40 1 819,00 1 834,00 2 033,00
1. 8 31,60 36,70 71,20 82,60 51,20 104,40 1 819,00 1 834,00 2 033,00
1. 5 32,50 37,70 71,20 82,60 51,20 104,40 1.819,00 1 834,00 2 033,00
1. 7 32,50 37,70 71,20 82,60 51,20 108,00 1.819,00 1 831,00 2 056,00
1. 9 32,50 37,70 71,20 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
1.1 32,50 37,70 73,90 85,10 53,00 108,00 1 819,00 1 831,00 2 056,00
*) Im allgemeinen Transporte in Einzelgliterwagen bzw. Giter- 3) Zur Wiedergewinnung von Metall.
wagengruppen. 4) Montangiiterklasse des DEGT.

LED)

2)

GroS8container: DM Jje Wagen.
In geschlossenen Ziigen.

Bis 31.1.1978:

AT 269 I;

1.2.1978 bi

AT 269 I Sonderfrachtsatz b.

s 31.1.1979:

<7\

schlag usw.

o

1 000 t.

25

Ab 1.5.1983 ohne Berlicksichtigung von Margen.
Ohne Entgelte fiir StraSenvorlauf/StraBennachlauf,

Um-

Ab 1.7.1983; Frachtsatz fiir Ladungen ab 800 bis unter



2 _Strassenverkehr

2.1 Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen

*
2.1.1 StBckgut-Frachten gemds RKT

)

DM

Sendung bei einer Entfernung von 261-280 km

Jahr mit einem frachtpflichtigen Gewicht von
Anderungsdatum 41-50 kg 91-100 kg 241-260 kg 481-500 kg 701-750 kg 951-1 000 kg |1 401-1 500 kg
1970 D cvvesennsnnanans 9,71 16,46 35,53 59,33 80,46 96,97 131,83
1971 D 10,45 17,75 38,30 64,00 86,75 104,50 142,33
1972 D 11,72 19,91 42,94 71,70 97,18 117,16 159,66
1973 D 12,53 21,33 46,04 76,84 104,17 125,25 177,11
1974 D 13,76 23,51 50,76 84,76 114,87 138,04 188,64
1975 D 14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 195,60 .
1976 b 14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 195,60
1977 D 14,63 24,90 53,73 89,78 121,65 146,48 199,76
1978 D 15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
1979 D . 16,01 27,20 58,80 98,28 133,25 160,38 218,65
1980 D 16,93 28,80 62,18 103,95 140,98 169,60 231,23
1981 D 17,74 30,13 65,19 108,98 147,73 177,59 242,14
1982 D 18,69 31,80 68,69 114,90 155,66 187,25 255,38
1983 D 19,15 32,58 70,38 117,64 159,40 191,78 261,50
1984 D 19,40 33,00 71,30 119,10 161,40 194,20 264,75
1. 7.197 10,90 18,50 39,90 66,80 90,50 109,00 148,65
4. 4.1972 12,00 20,40 44,00 73,40 99,50 120,00 163,50
1. 6.1973 12,90 22,00 47,50 79,30 107,50 129,00 176,55
1. 2.1974 13,50 23,10 49,90 83,30 112,90 135,50 185,40
25. 8.1974 14,60 24,80 53,70 89,60 121,40 146,30 199,35
1.10.1974 14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 199,60
1.10.1977 15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
1. 4.1979 16,00 27,20 58,80 98,30 133,30 160,40 218,70
20. 9.1979 16,40 27,90 60,30 100,80 136,70 164,50 224,25
1. 4.1980 17,10 29,10 62,80 105,00 142,40 171,30 233,55
15. 3.1981 17,90 30,40 65,80 110,00 149,10 179,20 244,35
15. 2.1982 .. 18,80 32,00 69,10 115,60 156,60 188,40 256,95
1. 6.1983 19,40 33,00 71,30 119,10 161,40 194,20 264,75
2.1.2 Wagenladungs-Fr achtsitze gemas RKT*)
DM je 100 kg
wagenladung bei einer Entfernung von 261-270 km
Jahr S-t-Klasse | 20-t-Klasse
Knderungsdatum Regelguterklasse
a/B E F A/B E F

1970 D cevenecrcnnccen . 5,72 5,16 4,88 3,49 3,22 2,79
1871 D 6,41 5,84 5,20 3,85 3,53 3,07
1972 D 6,97 6,37 5,55 4,17 3,81 3,33
1973 D 7,50 6,85 5,98 4,44 4,05 3,54
1974 D 8,27 7,62 6,65 4,87 4,49 3,92
1975 D 8,39 7,78 6,79 4,94 4,58 4,00
1976 D 8,63 8,11 7,07 5,08 4,78 4,17
1977 D 8,75 8,25 7,19 5,14 4,85 4,23
1978 D 9,05 8,56 7,47 5,28 4,99 4,36
1979 D 9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49
1980 D 9,94 9,40 8,20 5,80 5,48 4,78
1981 D 10,43 9,87 8,61 6,09 5,76 5,02
1982 D 11,00 10,41 9,08 6,42 6,07 5,30
1983 D 11,27 10,66 9,30 6,57 6,21 5,42
1984 D 11,41 10,79 9,42 6,64 6,28 5,48
12, 6,59 6,02 5,25 3,94 3,60 3,14
4. 7,10 6,49 5,66 4,25 3,88 3,39
15. 7,66 7,00 6,11 4,51 4,12 3,60
1. 8,04 7,35 6,42 4,74 4,33 3,78
1 8,55 7,93 6,92 5,04 4,67 4,07
1 8,39 7,78 6,79 4,94 4,58 4,00
1 8,65 8,14 7,10 5,09 4,80 4,19
1 9,05 8,56 7,47 5,28 4,99 4,36
1 9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49
20 9,56 9,05 7,90 5,58 5,28 4,61
1 10,06 9,51 8,30 5,87 5,55 4,84
15 10,52 9,96 8,69 6,14 5,81 5,07
15 11,07 10,47 9,14 6,46 6,11 5,33
1. 6.1983 11,41 10,79 9,42 6,64 6,28 5,48

*) Einschl. gesondert erhobener Treibstoffzuschlag:

Vom

v

om

1. 2.1974 bis 30. 9.1974 5 %,
1.10.1974 bis 31.12.1974 3 §,

vom 20. 9.1979 bis 31. 3.1980 2,5509 %.
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3 Spedition
3.1 Spediteursammelgutverkehr mit Kraftwagen und Eisenbahn

3.1.1 Kundensitze*)
DM je 100 kg

1) Vor dem 1.

8.1976: Einschl. Frachthilfe aus Bundesmitteln.

27

Jahr Sendung bei einer Entfernung von 141-160 km Sendung bei einer Entfernung von 341-360 km
mit einem frachtpflichtigen Gewicht von
And dat
Anderungsdatum 91100 kg 241-260 kg 701-750 kg | 10601-3000 kq| 91-100 kg 241-260 kg I 701-750 kg | 1001-3000 kg
1970 D vevvvnennonn 12,10 10,08 7,41 6,04 18,90 16,80 12,63 10,44
1971 D . 13,53 11,28 8,28 6,76 21,15 19,10 14,12 11,67
1972 D 14,54 12,02 8,98 7,48 22,79 20,05 14,97 12,30
1973 D 16,93 13,59 10,19 8,41 24,98 21,28 15,85 13,87
1974 D 19,79 15,72 11,91 10,99 27,69 23,28 17,43 15,72
1975 D . 21,15 16,76 12,73 11,27 28,85 24,12 18,11 15,68
1976 D 22,00 17,40 13,21 11,22 29,50 24,56 18,45 15,30
1977 D ., 23,19 18,35 14,00 11,83 30,88 25,717 19,42 15,99
1978 D 24,68 19,54 14,71 12,28 32,93 27,38 20,48 16,64
1979 D 25,55 20,18 15,21 12,67 34,08 28,36 21,19 17,19
1980 D 27,30 21,59 16,29 13,57 36,48 30,4 22,73 18,42
1981 D 29,52 23,44 17,66 14,69 39,07 32,56 24,36 19,73
1982 © ., 31,82 25,26 19,05 15,83 41,58 34,65 25,93 21,02
1983 D 32,87 26,29 19,88 16,52 43,00 35,97 26,96 21,85
1984 UL 34,05 27,31 20,65 17,14 44,03 36,85 27,65 22,41
1. 4.1 13,80 11,52 8,45 6,90 21,60 19,60 14,41 11,91
4, 4.1 14,80 12,20 9,16 7,68 23,20 20,20 15,17 12,44
15. 4.1 17,80 14,16 10,61 9,72 25,70 21,72 16,13 14,45
15. 3.1974 ..... .o 20,30 16,12 12,24 11,32 28,20 23,68 17,76 16,05
1. 7.1975 covans 22,00 17,40 13,21 1,22 29,50 24,56 18,45 15,30
1. 2.1977 oovennns 23,30 18,44 14,07 11,89 31,00 25,88 19,51 16,05
1. 2.1978 covenenn 24,80 19,64 14,77 12,32 33,10 27,52 20,57 16,69
1. 4.1979 ....... . 25,80 20,36 15,35 12,79 34,40 28,64 21,39 17,35
1. 3.1980 ........ 27,60 21,84 16,48 13,72 36,90 30,76 23,00 18,63
1. 3.1981 .....ee 29,90 23,76 17,89 14,88 39,50 32,92 24,63 19,95
1. 3.1982 ..... 32,20 25,56 19,28 16,02 42,00 35,00 26,19 21,23
1. 3.1983 ... 33,00 26,44 20,00 16,62 43,20 36,16 27,11 21,97
1. 4.1984 ........ 34,40 27,60 20,87 17,31 44,30 37,08 27,83 22,55
*) Fir die Transportleistung ab Haus des Versenders bis zum
Bestimmungsort (frei Ankunftsschuppen der Sammelladung).
4 Schiffsverkehr
T 4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Frachten einschl. Schiffahrtsabgaben gem3fi FTB
DM je t
Getreide” Bimskies
Jahr von hamburg nach von Bremen nach von Emden nach von Vallendar/Brohl nach
Dussel- Braun- Berlin Koln- s Koln- : R
Monat dorf schweig (West) Niehl Mannheim Deutz Mannheim Dortmund Braunschweig
791 km 392 km 345 km 477 km 732 km 396 km 656 km 223/249 km 586/612 km
1970 D oot 11,45 8,11 11,97 7,58 10,92 7,18 10,65 4,84 9,54
1971 12,26 8,72 12,82 8,06 10,65 7,18 10,65 5,40 10,56
1972 13,13 9,40 13,75 8,18 10,58 7,18 10,65 5,86 11,42
1973 14,25 10,09 14,58 8,53 11,02 7,94 10,63 6,28 12,24
1974 17,05 11,64 16,50 10,07 13,03 9,75 12,73 7,52 14,60
1975 20,15 13,90 18,94 11,99 15,59 11,50 15,09 8,22 16,19
1976 21,14 13,51, 22,51 13,83 18,08 13,21 17,54 8,27 16,66
1977 19,64 13,08 25,76 16,04 20,92 15,30 20,28 8,46 17,22
1978 19,01 12,06 26,50 16,51 21,48 15,68 20,75 8,61 17,63
1979 20,54 12,67 27,92 17,85 23,62 16,91 \ 22,79 9,26 19,05
1980 22,45 13,51 29,68 19,39 26,16 18,52 25,44 10,04 20,62
1981 D ..vvues 23,99 14,29 31,33 20,69 28,31 19,64 27,35 10,53 21,78
1982 D ..... 25,13 14,83 32,47 21,57 29,60 20,59 28,83 10,99 22,80
1983 D covnunn 25,75 15,24 33,27 22,18 30,26 21,04 29,30 11,23 23,27
1984 D ..... . 25,39 14,69 27,94 22,57 30,67 21,47 29,86 11,42 23,76
1983 Okt. .. 25,70 15,34 33,50 22,21 30,06 21,19 29,38 11,32 23,44
NOV. +.un 25,96 15,42 33,67 22,39 30,33 21,19 29,38 11,32 23,44
Dez. .... 25,96 15,42 33,67 22,39 30,33 21,19 29,38 11,32 23,44
1984 Jan. ... 26,16 15,47 33,67 22,51 30,45 21,29 29,48 11,34 23,55
Febr. . 26,16 15,47 33,67 22,51 30,45 21,29 29,48 11,34 ;23,55
Marz .... 26,16 15,47 33,67 22,51 30,45 21,29 29,48 11,34 23,55
PApril 26,47 15,57 33,87 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Mai ..... 26,47 15,57 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Juni .... 26,47 15,57 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Juli .. 24,47 13,86 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Aug. .. 24,47 13,86 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Sept. . 24,47 13,86 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Okt. .. 24,47 13,86 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Nov. .... 24,47 13,86 25,05 22,75 30,94 21,53 29,98 11,45 23,83
Dez. ... 24,47 13,86 25,05 21,34 29,22 21,53 29,98 11,45 23,83



4 Schiffsverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Frachten einschl. Schiffahrtsabgaben gemas FTB
DM je t -
Jahr Bimskies Rheinkies Stammholz Erz
von Vallendar/Brohl nach von Emmerich nach von_Bremen von_Emden
Monat Heilbronn Wirzburg Bamberg ] Nurnberg Dortmund Hannover nach Getmold |nach Dortmund
279/305 km 350/376 km 487/513 km 557/583 km 119 km 342 km 171 km 269 km
1970 D ceevveenen 6,39 . . . 3,32 6,50 8,81 4,67
1971 D 6,95 . . 3,60 7,33 9,40 5,09
1972 D 7,54 . . . 3,86 7,93 9,50 5,48
1973 D 8,12 9,46 12,44 14,12 4,17 8,53 9,87 5,94
1974 D 9,85 11,34 14,84 16,81 4,91 10,03 11,22 6,89
1975 D 10,79 12,31 16,12 18,27 5,30 11,06 12,12 7,72
1976 D 11,15 12,92 16,99 19,29 5,26 11,33 12,43 8,04
1977 D 11,54 13,50 17,84 20,29 5,12 11,41 13,05 8,14
1978 D 11,73 13,86 18,35 20,89 5,21 11,60 13,37 8,20
1979 D 12,91 15,27 20,03 22,72 5,61 12,60 14,28 8,65
1980 D 14,35 16,99 22,11 25,00 6,21 13,85 15,23 9,66
L5:2:3 I » S 15,43 18,30 23,86 27,00 6,64 14,77 16,12 10,24
1982 b 16,27 19,315) 25,23 ) 28,54 ) 6,95 15,48 16,76 10,67
1983 D 16,49 18,78 24,62 27,96 7,09 15,80 16,61 10,87
1984 D 16,76 19,10 25,01 28,43 6,61 16,14 16,11 11,06
1983 Oktober .... } 16,51r 18,78 24,59 27,93 7,14 15,91 15,81 10,96
November ... 16,51r 18,78 24,59 27,93 7,14 15,91 15,92 10,96
Dezember ... 16,51r 18,78 24,59 27,93 7,74 15,91 15,92 10,96
1984 Januar ..... 16,56 18,84 24,66 28,03 7,15 15,98 16,01 10,96
Februar .... 16,56 18,84 24,66 28,03 7,15 15,98 16,01 10,96
MAYZ cevssen 16,56 18,84 24,66 28,03 7,15 15,98 16,01 10,96
April ...... 16,83 19,18 25,12 28,56 7,24 16,19 16,14 11,09
Mal ceoneees 16,83 19,18 25,12 28,56 7,24 16,19 16,14 11,09
Junl eeeeeee 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
Juli seaenes 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
August ..... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
September .. 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
Oktober .... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
November ... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
Dezember ... 16,83 19,18 25,12 28,56 6,19 16,19 16,14 11,09
Jahr Salz Ausfuhrkohle Steinkohle
von_Borth von Heilbronn nach vom Ruhrgebiet nach von Hamburg [von Ruhr-/Kanalhafen nach
Monat n. Leverkusen|Duisburg-Ruhrort| KSln-Deutz Emden 1) Emden 2) n. Berlin (W)| Hannover Berlin (West)
107 km 464 km 370 km 254/275 km 269/282 km 345 km 299 km 694 km
1970 D covvnnnnes 3,48 5,20 . 4,31 4,72 10,06 8,77 17,32
1971 D 3,72 5,75 . 4,72 5,13 10,52 10,04 20,12
1972 D 3,98 6,16 5,85 4,80 5,21 10,63 10,67 20,63
1973 D 4,26 6,62 6,28 4,84 5,25 1,99 11,38 21,65
1974 D 5,13 7,97 7,56 5,57 6,05 14,37 13,02 24,70
1875 D 5,58 8,81 8,34 6,32 6,85 15,10 14,20 27,15
1976 D 5,62 9,09 8,58 6,61 7,15 15,41 14,22 27,63
1977 D 5,70 9,15 8,84 6,96 7,52 15,88 15,33 29,09
1978 » 5,78 9,29 9,01 7,15 7,73 16,47 15,58 29,55
1979 D 6,29 10,15 9,77 7,57 8,16 17,52 16,38 31,30
1980 D 6,88 11,21 10,70 8,43 9,04 18,84 17,56 33,95
1981 D 7,36 11,91 11,36 9,07 9,72 20,03 18,50 35,84
1982 D 7,71 12,51 11,90 9,50 10,16 20,79 19,42 37,21
1983 p 7,83 12,74 12,12 9,72 10,39 21,26 19,90 37,97
1984 D 7,94 12,95 12,34 9,94 10,64 21,863 20,32 38,74
1983 Oktober .... 7,86 12,76 7 12,18 9,79 10,47 21,31 20,10 38,30
November ... 7.86 12,76 12,18 9,79 10,47 21,48 20,10 38,30
Dezember ... 7,86 12,76 12,18 9,79 10,47 21,48 20,10 38,30
1964 Januar ..... 7.86 12,81 12,23 9,85 10,54 21,48 20,20 38,43
ngruar ceee 7,86 12,81 12,23 9,85 10,54 21,48 20,20 38,43
MErz ....... 7,86 12,81 12,23 9,85 10,54 21,48 20,20 38,43
April ...... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Mai .. “ee 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Juni ceeenne 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Juli ..eeen 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
August ..... 7,96 12,98 12,37 92,97 10,67 21,68 20,36 38,84
September .. 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Oktober .... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
November ... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84
Dezember ... 7,96 12,99 12,37 9,97 10,67 21,68 20,36 38,84

1) Zechengruppe I.

2) Zechengruppe II.

a) Ab 1.1.1983: Unter Berlicksichtigung der Ausnahmesitze
fiir begiinstigte Giiter.
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4 Schiffsverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Frachten einschl. Schiffahrtsabgaben geméf FTB
DM je t
Jahr Steinkohle Braunkoh1e1)
] von Rhein=-/Ruhrhafen nach von Wesseling
Monat Mannheim Frankfurt a.M1 Heilbronn Karlsruhe Wurzburg ’ Bamberg Nirnberg nach Mannheim
353 km 320 km 463 km 421 km 535 km 671 km 741 km 242 km
1870 D eovnnnnnns 8,51 8,57 11,32 10,10 11,80 . . 7,39
1971 D 9,68 9,73 12,81 11,48 13,33 . . 8,34
1972 D 10,45 10,49 13,79 12,40 14,33 . . 9,11
1973 D 11,29 11,34 14,86 13,39 15,51 19,28 21,20 9,91
1974 D 13,60 13,90 17,84 16,12 18,54 22,87 25,10 11,91
1975 D 14,94 15,30 19,49 17,78 20,26 24,83 27,23 12,97
1976 D 15,34 15,70 20,01 18,22 20,77 25,18 27,61 13,12
1977 D 15,95 16,10 20,71 18,28 20,85 25,20 27,63 13,40
1978 D 16,1 16,34 21,03 18,54 21,20 25,63 28,11 13,59
1979 D 17,46 17,54 22,74 20,08 23,26 28,11 30,81 14,76
1980 D 18,83 18,86 24,58 21,75 25,49 30,76 33,67 16,16
1981 D souvvnnnn 20,22 20,19 26,35 23,42 27,44 33,15 36,30 17,23
1982 D ..... e 21,24 21,19 27,63 24,64 28,90 34,95 38,26 18,04
1983 D .......... 21,34 21,33 27,80 24,73 78,43 31,442 36,83 18,39
1964 D ..ivennnnn 21,39 21,40 27,92 24,79 28,60 34,65 33,39 18,75
1983 Cktober .... 21,14 21,15 27,54 24,48 28,14 34,07 33,55 18,58
November ... 21,14 21,15 27,54 24,48 28,14 34,07 33,55 18,58
Dezember ... 21,14 21,15 27,54 24,48 28,14 34,07 33,55 18,58
1984 Januar ..... 21,14 21,17 27,60 24,48 28,23 34,19 33,39 18,58
Februar .... 21,14 21,17 27,60 24,48 28,23 34,19 33,39 18,58
MAYXz .uoo.. . 21,14 21,17 27,60 24,48 28,23 34,19 33,39 18,58
Bpril ..ve.. 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
Mai ceenvnnne 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
Juni ..e.... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
Juli ....... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
August ..... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
September .. 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 . 34,80 33,39 18,80
Oktober .... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
November ... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
De zember ... 21,47 21,47 28,03 24,89 28,72 34,80 33,39 18,80
Jahr Braunkchle1) Erzeugnisse der eisenschaffenden Industriez)
von Wesseling nach von Rhein-/Ruhrhafen nach -
Monat Frankfurt a.M.4 Heilbronn Karlsruhe Wirzburg Mannheim 3) Heilbronn 4)| Karlsruhe 3)| Wurzburg 3)
209 km 352 km 310 km 424 km 353 km 463 km 421 km 535 km
1970 D evenenrann 7,45 10,35 9,08 11,23 9,39 “ 12,46 11,69 14,40
1971 8,39 11,62 10,25 12,58 10,54 13,83 13,12 15,89
1972 9,16 12,62 1,18 13,64 11,33 14,81 14,09 16,96
1973 9,93 13,64 12,11 14,79 12,23 15,93 15,21 18,37
1974 11,94 16,37 14,59 17,68 14,75 19,09 18,33 21,84
1875 13,09 17,85 15,99 19,11 16,19 20,87 20,21 23,89
1976 13,36 18,17 16,21 19,67 16,46 21,21 20,61 24,39
1977 13,43 18,45 16,23 20,07 16,46 21,29 20,61 24,64
1978 13,63 18,74 16,47 20,41 16,70 21,61 20,91 25,09
1979 14,72 20,43 17,95 22,50 18,25 23,59 22,85 27,75
1980 16,02 22,42 19,75 24,97 20,13 25,93 25,19 30,89
1981 17,02 23,90 21,13 26,68 21,57 27,71 26,99 32,98
1982 17,80 25,00 22,17 28[026) 22,63 29,11 28,32 34,69 )
1983 17,98 25,20 22,58 27,61 22,95 29,57 28,72 34,33
1984 18,02 25,31 23,03 27,76 23,27 30,04 29,12 34,94
1983 Oktober .... 17,87 25,01 22,80 27,38 23,02 29,65 28,81 34,41
November ... 17,87 25,01 22,80 27,38 23,02 29,65 28,81 34,4
Dezember ... 17,87 25,01 22,80 27,38 23,02 29,65 28,81 34,41
1964 Januar .. 17,88 25,07 22,80 27,47 23;02 29,73 28,81 34,57
Februar 17,88 25,07 22,80 27,47 23,02 29,73 28,81 34,57
MErz .... 17,88 25,07 22,80 27,47 23,02 29,73 28,81 34,57
April 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
Mai ... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
Juni ....... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
Juli vaesens 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
August ..... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
September .. 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
Oktober . 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
November ... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06
Dezember ... 18,06 25,39 23,10 27,85 23,35 30,14 29,22 35,06

a) Ab 1.1.1983: Unter Beriicksichtigung der Ausnahmesétze fiir

beglnstigte Giiter.

1) Einschl.

Braunkohle-Briketts.

2) Schiffsladungen ab 300 t.
3) Ohne Roheisen und chne Halbzeug.
4) Roheisen, Rohstahl, Stahlknlippel gewalzt.
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4 Schiffsverkehr

4.1

Binnenschiffahrt

4.1.2 Frachten gem3f FTB
DM je t

Mineraldl, Tarifgruppe 11

i

Jahr
von Hamburg nach von Emden v. D.-Ruhrort|v. Gelsenkirchen2)|v. Frankfurt am Main nach
Monat Berlin-Spandau Lubeck Brunsbuttel|n. D.-Ruhrortinach Mannheim nach Osnabrick Wurzburg Bamberg
345 km 118 km 82 km 301 km 348 km 159 km 211 km 349 km
1975 D 18,24 7,89 4,55 19,70 12,42 11,34 13,02 20,74
1976 D 19,46 8,38 4,87 21,20 13,36 12,16 13,87 22,08
1977 D 20,32 8,63 5,03 21,65 13,79 12,51 14,28 22,72
1978 D 21,09 8,83 5,15 22,15 14,07 12,82 14,59 23,20
1979 D 21,60 8,94 5,24 22,43 14,53 12,96 14,81 23,57
1980 D 23,83 10, 14r 5,73 24,33 16,19 14,02 16,12 25,66
1981 D 25,38 11,35r 6,11 25,51r 17,36 14,78 17,02 27,07
1982 D 26,62 11,90r 6,41 26,55r 18,22 15,48 17,86 28,41
1983 D 27,52 12,33r 6,63 27,52r 18,79 16,05 18,48 29,40
1984 D 28,45 12,79 6,86 28,56 19,39 16,63 18,86 30,21
1983 Oktober .... 27,68 12,42r 6,68 27,71r 18,88 16,16 18,60 29,59
November ... 27,68 12,42r 6,68 27,71r 18,88 16,16 18,60 29,59
Dezember ... 27,68 12,42r 6,68 27,71r 18,88 16,16 18,60 29,59
1984 Januar .... 27,68 12,42 6,68 27, M1 18,88 16,16 18,29 29,28
Februar .... 27,68 12,42 6,68 27,71 18,88 16,16 18,29 29,28
MEXZ oecvnvnn 27,68 12,42 6,68 27,7 18,88 16,16 18,29 29,28
April” ...... 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
Mai .. 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
Juni .esenns 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
Juli seveene 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
August ..... 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
September .. 28,52 12,87 6,88 28,74 19,40 16,74 18,97 30,39
Oktober .... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
November ... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
Dezember ... 29,07 13,00 6,98 29,03 19,87 16,89 19,21 30,78
1) Produkte mit eiaem spezifischen Gewicht von 0,775 t/cbm 2) Hafen Veba Oel, frilher Hafen Gelsenberg.
und mehr bei 15° C.
4.2 Seeschiffahrt
4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten
Bundesrepublik Deutschland
Linienfahrt
Jahr Stiickqut Massengut
: beladene anderes in Partien
Monat Gesamtindex e1n);o;xm§nde au;gshende Container Stiickgut (ohne Schiittgut
ahr ahrt zusammen (ohne (einschl. in
Trailer) Sackgut) Containern)
1980 = 100
Wagungsanteil in & .. 100 49,3 50,7 84,4 57,4 27,0 15,6
1981 D 14,7 113,3 116,0 114,3 112,4 118,4 116,7
1982 D 116,3 116,2 116,4 115,6 14,7 117,5 120,2
1983 D 119,5 123,4 115,6 119,3 121%,5 114,6 120,1
1984 D ...ccnvveencnen 148,5 163,4 134,1 150,7 164,9 120,6 136,7
1983 JANUAT cevevess. 12,7 113,2 12,2 12,1 11,9 .112,4 116,0
Februar .vees.ee 115,2 17,1 113,4 114,9 115,6 113,3 117,3
MAYZ cevennanens 114,3 115,8 12,9 113,9 114,2 113,2 116,7
BPTIl veennneees 114,9 16,9 13,0 14,4 114,9 113,4 17,4
Mai coveececnnns 116,3 119,1 113,5 116,0 17,1 113.7 118,0
JUNL ceeeencnnne 118,8 123,0 114,8 118,7 120,8 114,4 119,4
Juliceeeneeecens 119,8 124,2 115,4 119,7 122,2 114,6 119,9
August ...eciene 123,6 130,2 17,2 124,0 127,9 115,6 121,8
September ...... 123,0 129,1 116,9 123,3 126,9 15,5 121,3
Oktober ........ 118,9 121,9 115,9 118,7 120,3 115,2 120,0
November ....... 126,6 133,1 120,3 126,6 131,4 116,6 126,3
Dezember ....c.e 129,4 137,3 121,7 129,7 135,5 17,4 127,8
1984 Januar «........ 137,2 150,1 124,6 138,2 147,9 17,8 131,4
Februar .. 137,0 151,0 123,3 138,5 148,0 118,1 129,0
M3rz .... 135,3 146,9 124,0 136,5 145,3 17,8 129,1
April 140,8 156,0 126,0 142,2 153,3 118,7 133,1
Mai 146,7 164,6 129,3 148,7 162,3 19,9 136,1
Juni 144,7 160,2 129,6 146,4 159,2 119,3 135,5
Juli cecienenens 151,8 167,2 136,8 154,3 169,6 121,6 138,4
August s..eeeenn 152,6 168,0 137,6 155,2 171,2 121,3 138,2
September ...... 158,90 175,0 141,5 161,0 179,1 122,7 141,6
Oktober ........ 159,7 174,9 145,0 162,8 181,3 123,5 143,1
November . 156,7 171,3 142,6 159,7 177,2 122,5 140,9
Dezember . 162,0 175,7 148,6 165,3 184,7 144,2
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4 Schiff
4.2 Seesc

sverkehr
hiffahrt

4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten

Bundesrepublik Deutschland

j Tr ampfahrt
Jahr Trockenfahrt, Zeitcharter Tankerfahrt, Reisecharter
. _ . _ Roh&1 Mineraldlprod.
ot e e e | e [ T s | b
usammen 8o 000 tdw [160 000 tdw | und mehr 80 000 taw
1980 = 100 Worldscale = 100 1)
Wigungsanteil in % .. 100 32,7 35,1 32,2 100 92,2 13,0 15,0 64,2 7.8
1979 73,4 74,8 73,2 72,4 88,8 7,7 186,6 97,2 42,7 291,6
1980 100 100 100 100 (70,9) (57,6) (139,9) (79,9) (36,0) (218,8)
1981 97,2 108,7 94,2 88,7 (47,0) (39,4) (87,4) (52,1} (27,1) (137,2)
1982 59,0 70,8 57,6 48,4 (43,3) (37,0} (79,0) (47,5) (26,1) (118,3)
1983 58,0 69,2 55,6 49,3 (46,0) (39,9) (82,8) (48,1) (29,3) (118,6)
1984 D Lviieinennnnnn 68,3 78,0 65,0 62,0 (47,9) (40,8) (84,8) {48,1) (30,2) (128,9)
1983 Januar ....... . 50,5 60,6 49,6 41,2 40,9 33,9 73,2 45,8 23,1 123,9
Februar .. 51,0 59,7 48,7 44,5 40,7 33,0 72,7 42,6 22,8 131,9
Mirz 59,2 69,4 55,3 53,0 49,6 44,0 76,2 43,3 37,7 114,9
April 58,6 71,1 59,2 45,3 43,2 36,5 82,8 40,1 26,4 121,5
Mai ...... 63,8 74,2 61,3 56,0 41,9 36,0 83,1 49,2 23,4 112,1
Juni 62,8 70,6 60,7 57,1 41,1 35,8 86,9 47,3 22,7 104,1
Juli .....0e. 55,2 65,6 50,3 50,0 45,3 39,2 89,1 54,3 25,7 116,8
August .... 57,6 68,9 54,1 49,8 53,9 48,2 96,0 59,1 36,0 121,5
September 54,2 69,1 51,2 42,4 50,0 43,6 98,5 54,6 30,0 124,7
Oktober ........ 55,3 68,1 52,7 45,2 46,7 41,2 75,7 45,9 33,1 12,1
November ....... 66,4 78,2 65,2 55,9 49,7 44,0 78,7 48,9 35,9 116,4
Dezember ....... 61,7 75,3 58,4 51,3 49,1 42,8 80,3 46,2 34,5 123,3
1984 Januar 63,3 72,7 60,4 57,0 47,3 39,1 92,0 47,4 26,4 144,0
Februar 61,5 72,0 58,5 54,1 46,5 37,5 96,9 49,8 22,6 153,1
Mirz .. . 61,9 69,3 63,2 53,0 49,9 40,1 83,8 50,4 28,9 126,6
April ...... veens 65,7 76,7 61,8 58,7 44,9 38,4 76,1 44,9 29,3 122,1
Mai coonnvinnnns 72,7 77,6 68,6 72,3 54,0 47,3 76,2 48,9 41,1 132,3
Juni c.iie.en. .o 63,4 72,1 60,9 57,4 53,6 46,4 87,5 52,7 36,6 139,5
60,0 70,7 59,2 50,2 49,4 42,9 74,0 45,8 35,9 126,9
67,8 76,9 64,4 62,2 45,4 40,5 71,4 41,6 33,9 104,3
70,7 76,9 66,7 68,8 42,8 35,7 84,3 47,2 23,2 126,3
Oktober ........ 73,0 84,0 72,9 61,9 48,5 41,2 97,1 48,0 28,3 134,1
November ....... 81,0 95,3 72,2 76,0 46,8 40,8 90,4 50,9 28,4 117,8
Dezember ...... 78,4 91,8 70,8 72,9 46,3 40,0 88,2 49,3 28,1 120,5
GroBbritannien
Jahr Trampfahrt, Trockenfrachter
R Zeitcharter
Monat Reisecharter ("esamtindexz) [ 12 000 bis 20 000 bis 35 000 bis 50 000 bis 85 000 tdw
’ 5 19 999 tdw 34 999 tdw 49 999 tdw 84 999 tdw und mehr
1976 = 100
1970 D o.vvennn cerene . 140 . . . . .
1971 p . 72 . . . .
1972 D . 76 . . . B
1973 D 196 . . . . .
1974 D . 220 . . . . .
1975 D 95 89 107 98 79 80 61
1976 D 100 100 100 100 100 100 100 -
1977 D 86 81 103 88 81 68 73
1978 D . 110 112 115 108 17 11 118
1979 D 176 194 151 172 202 213 2N
1980 D 236 266 208 242 294 290 321
1981 D 187 200 194 193 219 209 217
1982 D 107 104 115 100 144 95 103
1983 D 98 101 121 92 99 96 124
1984 D 105 123 116 98 11 122 169
1983 Oktober 92
November e 104 103 131 85 105 99 142
Dezember ....... 98
1984 Januar 100
Februar . 97 17 134 95 96 108 154
Marz . 106
April ... 111 X
Mai ...... . 115 128 114 98 110 123 187
Juni c.oovieenan. 107
Juli cevenvnnnns 94
August ... .. 103 114 92 96 104 124 171
September . 100
Oktober ........ 104
November ....... 113 134 124 101 133 134 162
Dezember ....... 109

1) Tankergrundraten-Tarif "Worldwide Tanker Nominal Freight
Scale"; wegen Verdnderungen der Bunker- und Hafenkosten
jeweils zum Jahresbeginn, ab 1980 jeweils zum 1.1. und
zum 1.7. revidiert - DM-Equivalente der WS-MeBzahlen.

2) Bis 1974 umbasiert von Basis 1968.
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4 Schiffsverkehr
4.2 Seeschiffahrt

4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten

Norwegen
Jahr Trampfahrt
Trockenfrachter Tanker
Reisecharter Zeitcharter Reisecharter
10 000 bis Olprodukte | Rohol Roh61+01lprodukte Rohol
Monat 50 000 tdw wenlger als 30 000 bis 60 000 bis 150 000 tdw
Juli 1965 bis 30 000 tdw 59 999 tdw 149 999 tdw und mehr
Juni 1966=100 1971 = 100 Worldscale = 100 1
1970 D vevevevenenoanas 119,4 125,4 . . . . .
1971 D veveevenennnnnne 81,2 100 . . . . .
1972 b 74,5 104,7 . . . . .
1973 D 161,5 230,1 . . . . .
1974 D 217,9 300,8 208,8 177,1 132,5 86,1 59,6
1975 D 142,0 171,4 106, 4 101,0 70,0 42,9 21,7
1976 D 134,2 175,4 117,0 108,7 81,7 50,3 28,8
1977 D 132,8 164,4 127,7 121,5 84,9 46,7 24,7
1978 D 139,9 194,9 162,4 152,2 107,9 64,1 29,1
1979 D 179,3 276,0 337,5 331,8 216,7 17,8 47,5
1980 D 213,3 381,8 (237,2) (231,9) (145,8) (89,8) (37,0}
1981 D 195,5 333,7 (148,6) (145,0) (88,8) (55,8) (28,0)
1982 D 158,9 204,4 (125,5) (129,4) (78,0} (49,4) (26,3)
1983 D 170,3 191,2 (116,3) (123,4) (81,7) (53,1) (28,8)
1984 D 172,6 180,5 {127,9) (125,8) {89,1) (56,8) (35,1)
1983 Oktober .......... 167,4 185,0 115,1 125,1 74,4 52,9 35,1
November ......... 175,7 198,1 120,7 115,6 75,8 51,6 33,3
Dezember ......... 173,5 190,2 126,8 131,6 83,1 51,2 34,8
1984 Januar ... 173,3 176,6 125,4 135,0 98,3 58,2 27,8
Februar .... 172,17 175,6 144,7 141,4 92,2 63,6 23,1
Mirz 173,2 190,7 135,5 135,0 89,5 61,9 33,1
April ...... 181,8 190,7 130,1 134,5 92,1 55,9 29,3
Mai ........ 177,17 185,4 133,3 121,2 92,3 55,7 33,0
Juni 168,3 175,9 131,7 116,5 90,9 60,6 68,5
Juli 165,8 167,6 123,6 17,6 77,5 52,8 55,6
August ..... 167,5 186,5 109,0 11,2 71,9 49,2 29,4
September .. 166,9 169,5 124,9 120,8 80,4 53,3 27,4
Oktober .... 170,8 175,7 135,8 123,3 93,3 55,5 29,7
November ... 177,8 180,3 121,3 128,7 95,9 58,1 31,2
Dezember ... 174,9 191,6 119,4 123,9 94,3 56,4 32,5
Vereinigte Staaten von Amerika
Jahr Trampfahrt, Trockenfrachter
zeitcharter
Monat Gesamtindex Getreide M::g:;;it Relsedauer
1 bis 2 Monate [ 2 bis 3 Monate [ {Uber & Monate
1972 = 160
1970 D cneececennnnrnes 127,9 143,1 105,0 164,9 148,7 145,3
1971 D 110,8 15,1 103,2 98,7 93,4 105,2
1972 D 100 100 100 100 100 100
1973 D 137,7 171,9 110,8 241,9 224,4 189,8
1974 D 304,2 374,6 2871,2 279,0 297,4 246,0
1875 D 192,9 182,8 214,9 138,4 149,0 168,7
1976 D 173,5 164,8 192,2 137,8 143,8 163,8
1977 D 166,2 156,7 187,0 127,1 125,1 158,5
1978 D 195,3 187,7 211,7 161,1 148,6 161,6
1979 D 302,4 306,5 303,0 230,7 224,3 236,6
1980 D 369,4 378,0 350,6 312,6 303,1 299,6
1981 D 319,9 323,6 311,4 256,5 260,6 278,9
1982 D 222,8 225,4 243,3 170,4 156,9 199,1
1983 D 220,4 212,8 236,8 173,6 145,5 211,6
1984 D 216,7 208,3 234,6 184,3 153,0 229,2
1983 Oktober ..... PN 214,4 205,8 233,1 171,1 142,6 215,3
November ... 221,8 215,7 234,7 181,7 150,5 219,0
Dezember ......... 218,1 211,8 231,7 173,1 150,2 220,0
1984 Januar ........... 218,4 212,5 231,0 174,9 146,4 220,9
Februar .......... 221,0 216,8 229,8 176,7 147,9 219,9
MEFZ ..oenvncnnnns 225,3 220,6 235,2 181,5 150,8 - 217,3
April .....ieeunnn 230,1 224,3 242,6 188,2 151,3 226,0
Mai cecenvenennnnn 230,9 224,7 244,2 196,4 166,1 231,2
Juni seeneecnneens 213,7 203,5 235,7 182,3 152,6 233,5
Juli sevevnsnnnnnn 201,8 189,4 228,7 174,0 146,4 227,5
August .....eeuenn 204,7 193,4 229,0 179,4 152,3 230,0
September ........ 207,4 196,4 231,11 177,5 152,8 236,3
Oktober .....ce0s. 210,7 . 201,4 230,7 186,6 154,3 234,8
November ......... 216,7 208,0 235,6 199,0 157,3 236,5
Dezember ......... 219,5 209,1 241,7 195,1 157,9 236,5

1) Tankergrundraten-Tarif "Worldwide Tanker Nominal Freight
Scale™; wegen Verdnderungen der Bunker- und Hafenkosten
jeweils zum Jahresbeginn, ab- 1980 jeweils zum 1.1 und zum
1.7. revidiert.
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5 Luftverkehr
5.1 Personenverkehr

S.1.1 Befdrderungspreise fir Hin- und Riickflilige

DM*}
Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt am Main nach
Beriin (West] 1 Hamburg
Monat " Normal- Senicren— Studenten-— Tarif fur Berlin-Spar- Normal- ¥Flieg + Spar®-
tarif 2) tarif tarif Jugendliche tarif 3)4) tarif 2) Tarif 3) 5)
142,67 - - - - 225,50 159,00
153,00 - - - - 238,00 159,00
161,33 - - ) - - 241,34 162,11
176,00 132,00 124,00 132,00 - 258,00 173,00
207,30 181,83 147,48 155,48 - 289,00 193,50
220,00 165,00 157,00 165,00 - 298,66 197,00
234,84 176,13 168,13 176,13 - 322,00 197,00
248,89 186,67 178,67 186,67 - 340,00 208,25
264,00 198,00 190,00 198,00 - 355,00 218,00
254,04 178,53 176,53 © 178,53 (158,19) 376,00 231,00
280,60 194,45 194,45 184,45 178,45 416,50 256,25
309,67 216,67 216,67 216,67 199,00 445,17 270,58
338,34 238,26 238,26 238,26 218,74 476,50 286,50
357,96 252,97 252,97 252,97 231,47 482,00 290,00
371,23 263,69 263,69 263,69 241,69 494,00 299,00
1983 Oktober .... 362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
November ... 362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
Dezember ......... 362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
1984 Januar .....eesen. 362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
Februar cesea 362,00 . 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
MAFZ .ocvinnvonene 364,71 258,26 258,26 258,26 236,26 482,00 290,00
April ..... ceva 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 438,00 302,00
Mai ... heens 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
Juni secevencnnans 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498, 00 302,00
Juli s..eeenenn. . 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
AUGUSE tieveveaonn 374,00 266,00 266,00 ° 266,00 244,00 498,00 302,00
September ........ 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
Oktober ...cec.one 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
November 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
Dezember ......... 374,00 266,00 266,00 266,00 244,00 498,00 302,00
Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt am Main nach
Grofbritannien Spanien Thrkei Japan
Monat London Madrid Palma de Mallorca Istanbul Tokio
Normal- "Flleq + Spar™- Ansflug- "Flieq + Spar’- Ausflug- Normal-
tarif 2} Tarif 3} 5) tarif 3) Tarif 3) 6) tarif 3) tarif 2)
1970 D vevnvenccanene .- 372,66 - 433,00 - 732,00 4 962,00
1971 D 385,16 - 442,58 - 720,33 4 841,50
1972 D 398,50 - 463,25 - 722,25 5 002,00
1973 D 412,00 - 487,25 - 729,00 4 941,50
1974 D 502,34 - 593,50 - 856,67 4 813,94
1975 D 550,34 395,42 653,75 - 906,25 5 168,16
1976 D 569,50 403,50 675,00 - 933,25 4 833,26
1977 D 592,00 426,50 705,50 - 960,25 4 622,00
1978 D 614,50 422,67 741,75 (380,00) 988, 25 4 771,50
1973 D 647,66 329,50 806,33 419,42 1 072,92 5 185,66
1980 D 683,25 380,00 885,50 505,50 1 208,50 5 911,75
1981 736,58 415,75 914,25 560,58 1 269,75 6 260,01
. 1982 808,00 452,00 984,75 612,50 1 375,00 6 576,38
1983 839,75 474,50 1 017,00 632,00 1 435,75 6 772,00
1984 857,50 431,25 1 047,00 644,75 1 475,25 6 772,00
1983 Oktober ........ . 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
November ......... 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
Dezember ......... 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
1984 Januar ..... eieen 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
Februar ...veveee. 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
MErz ....... . 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
April . . 862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
Mai 862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
Juni 862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
. 862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
Oktober ...... 862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
November «.....e.. 862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
Dezember ......... 862,00 496,00 1 057,00 649,00 1 486,00 6 772,00
+) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare maBgebende Ver- 2) Sparklasse (Business-/Economy-Klasse) ohne Berficksichtigung
kaufspreise fiir Flugpassagen im Linienverkehr einschl. evtl. Rabatte. ’
einer LuftstraBengeblihr von 1 % des Flugpreises, und 3) Sonderflugpreis.
zwar fiir die BefSrderung je einer Person einschl. des . 4) Am 1.6.1979 eingefiihrt als Wochenendtarif. Ab 28.3.1982:
festgelegten Freigepicks. Innerdeutscher Berlin-Spartarif (PEX).
1) Unter Beriicksichtigung des Regierungszuschusses. 5) Bis 31.10.1980: Wochenendtarif.

6

Bis 31.3.1984: Bungalow-Tarif.
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5 Luftverkehr
5.1 Personenverkehr

5.1.1 Beférderungspreise fiir Hin- und Riickfliige

DM *) N
Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt am Main nach
Stdatrika Vereinigte Staaten von Amerika
Monat Johannesburg New York
Ausfl.-Tarif | Ausfl.-Tarif Normaltarif Ausfl.-Tarif Holiday-Tarif| Business-Class ABC~Charter
N2 1. 3) 1) 1) 1) 1) S5)
1970 D cevnvneecencnens - - 1 914,82 - - - -
1971 D - - 1 966,82 - - -
1972 D - - 1 861,84 - - - -
1973 D - - 1 774,16 - - - -
1974 D 2 344,67 - 1 842,66 1 147,83 - - -
1975 D 2 421,25 - 2 007,84 1 345,33 - - -
1976 D 2 411,00 - 2 030,70 1 388,50 - - 787,30
1977 D 2 507,00 - 2 037,38 1 569,83 - - 804,88
1978 D 2 640,00 - 2 037,38 1 626,67 (954,44) - 814,57
1979 D 2 985,08 - 2 129,12 1 656,40 943,22 - 815,33
1980 D 3 628,25 - 2 230,71 1 626,19 1 063,10 - 1 006,76
1981 D 3 838,92 2 320,67 2 681,18 1 654,36 1 162,39 2 357,83 1 086,72
1982 D 4 238,00 2 529,92 3 081,40 1 883,46 1 251,66 2 614,65 1 132,35
1983 D 4 474,00 2 626,25 3 365,25 1 992,87 1 255,86 2 804,00 1 092,49
1984 D 4 611,25 2 366,67 3 523,75 - 1 293,77 2 920,50 1 075,06
1983 Oktober .......... 4 507,00 2 806,00 3 403,00 2 042,94 1 243,16 2 835,00 989,00
November ... .e00. 4 507,00 2 275,00 3 403,00 1 935,00 1 198,00 2 835,00 1 043,33
Dezember ......... 4 507,00 2 600,00 3 403,00 1 935,00 1 198,00 2 835,00 999,65
1984 Januar ......coee.. 4 507,00 2 600,00 3 403,00 1 935,00 1 198,00 2 835,00 989,00
Februar .......... 4 507,00 2 275,00 3 403,00 1 935,00 1 198,00 2 835,00 1 035,55
MArz .i.eieeavasees 4 507,00 2 275,00 3 403,00 1 935,00 ) 1 198,00 . 2 835,00 1 042,23
4 646,00 2 100,00 3 564,00 -a 1 198,00 2 949,00 1 027,00
4 646,00 2 100,00 3 564,00 - 1 198,00 2 949,00 1 139,32
4 646,00 2 100,00 3 564,00 - 1 374,00 2 949,00 1 274,00
4 646,00 2 600,00 3 564,00 - 1 528,00 2 949,00 1 207,07
4 646,00 2 600,00 3 564,00 - 1 528,00 2 949,00 1 107,71
September . 4 646,00 2 600,00 3 564,00 - 1 367,00 2 949,00 1 031,83
Oktober .... cos 4 646,00 2 275,00 3 564,00 - 1 259,61 2 949,00 1 004,00
November ......... 4 646,00 2 275,00 3 564,00 - 1 228,00 2 949,00 1 039,00
Dezember ......... 4 646,00 2 600,00 3 564,00 - 1 250,58 2 949,00 1 004,00
*) Siehe PuSnote *) 5, 33, 4) sparklasse (Business-Klasse) ohne Beriicksichtigung evtl.
1} Sonderflugpreis. Rabatte.
2) Touristen-Klasse, mit 4 Unterbrechungsm3glichkeiten. 5) Veranstalter: DER, Deutsches Reisebiirc GmbH, Frankfurt
3) Touristen-Klasse. am Main.
a) Am 1,4.1984: Tarif aufgehoben.

5.2 Gliterverkehr
5.2.1 Luftfrachtraten

DM je kg*)

Jahr Bundesrepublik Deutschland

von Frankfurt am Main nach
Monat Berlin (West) ! Australien 1 Bragilien I _Griechenland | GroBbritannien | Hongkong
i Sydney [ Ric de Janeiro | Athen I London | Victoria
1970 0 cvveeerenensanas 1,09 22,40 20,64 4,03 1,79 21,52
1971 1,13 22,00 20,23 3,96 1,79 21,15
1972 1,20 22,64 20,17 4,10 1,93 21,78
1973 1,20 23,39 20,74 4,23 2,01 22,22
1974 1,40 28,31 24,25 5,07 2,49 25,93
1975 1,50 31,22 26,35 5,57 2,87 28,58
1976 1,62 32,37 26,64 5,80 3,14 29,24
1977 D ..... 1,74 34,25 27,80 6,07 3,40 30,50
1978 1,85 35,59 28,76 6,26 3,65 31,69
1979 1,95 38,89 30,63 6,57 3,83 34,15
1980 2,15 47,17 35,36 6,96 4,27 39,44
2,36 50,23 36,99 7,22 4,43 40,98
2,47 53,90 36,61 7,52 4,83 42,70
2,47 55,48 26,52 7,52 4,85 42,70
D oteerrncnnnannnns 2,52 56,60 26,52 7,52 4,88 42,70
1983 Oktober .......... 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
‘November .... 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Dezember . 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
1984 Januar ...... . 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Februar .......o.. 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
MArZ ccoecennennns 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
April .......c..e. 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Mai ...... ceeeeres 2,54 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Juni c.ieiieiiaenns 2,54 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Juli c..veneea. “oe 2,54 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
AUGUSE .iueeecnens 2,54 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
September ........ 2,54 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Oktober .......... 2,54 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
November ........ . 2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70
DezZember ......... 2,54 56,60 26,52 7,52 5,05 42,70

*) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare maBgebende
Frachtraten im Linienverkehr, einschl. einer Luft-
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Befdrderung von Sendungen mit einem Gewicht von unter
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5 Luftverkehr
5.2 Gliterverkehr

5.2.1 Luftfrachtraten

DM je kg*)
Jahr . Bundesrepublik Deutschland
von Frankfurt am Main nach
Monat Indien | Iran [ Israel [ ITtalien [ Japan T Kanada T Mexiko
Calcutta )i Teheran [ Tel Aviv [ Rom [ Tokio ] —Montreal | México City
13,14 8,89 5,49 2,12 25,18 10,71 14,27
12,91 8,74 5,40 2,13 24,49 10,50 13,92
13,29 9,02 5,57 2,34 24,45 10,05 13,33
13,54 9,33 5,57 2,44 25,01 10,21 14,10
15,81 10,96 6,85 3,05 29,19 11,31 16,03
17,40 12,12 7,67 3,52 32,17 12,34 16,24
17,52 12,82 8,11 3,82 32,58 12,52 16,30
17,89 13,43 8,41 4,02 33,14 11,38 17,09
18,58 14,06 8,41 4,24 33,97 11,27 17,78
19,83 14,91 8,86 4,52 35,83 11,85 19,14
20,69 14,94 9,15 : 5,03 40,46 13,15 21,89
21,05 15,62 9,65 5,23 40,63 13,35 23,08
21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 13,02 24,16
21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,22 24,16
1983 Oktober .......... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 11,91 24,16
November ......... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 11,91 24,16
Dezember ......... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 12,02 24,16
1984 Januar .....ecen.. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,11 24,16
Februar «....e.eo.. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
MEXzZ ...veieenn 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
Rpril ...... .. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
Mai .... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
Juni ... . 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
Juli ...... “ee 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
August ....... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
September ........ 21,99 16,51 10,22 . 5,44 42,67 12,21 24,16
Oktober ...... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
November ... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,21 24,16
Dezember ......... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,67 12,41 24,16
Jahr Bundesrepublik Deutschland
von Frankfurt am Main nach
Monat Spanien | Saudi-Arabien] Sudafrika [ ~Thailand | Venezuela [Vereinigte Staaten v. Amerika
Madrid 1 Dhahran | ‘Johannesburg | Bangkok | Caracas | New York | San Francisco
1970 D L eaennnn e 2,49 8,49 15,15 17,13 14,82 11,04 13,42
1971 D 2,46 8,50 14,89 16,83 14,51 10,82 13,14
1972 D 2,54 9,35 15,34 17,32 14,20 10,34 12,81
1973 D 2,63 9,67 15,71 17,68 14,45 10,50 13,29
1974 D . 3,22 11,36 18,16 20,63 16,71 11,92 14,77
1975 D 3,60 12,56 19,46 22,74 18,18 12,73 15,78
1976 D . 3,78 13,18 20,04 23,26 18,07 12,81 15,88
1977 D 3,95 13,51 20,71 24,27 18,88 11,65 14,67
1978 D 4,12 14,15 21,63 25,21 19,31 11,53 14,55
1979 D 4,36 15,01 23,38 27,17 20,81 12,02 15,06
1980 D 4,79 15,04 25,29 31,38 23,83 13,15 16,20
1981 b . 4,98 15,72 26,76 32,60 25,13 13,46 16,54
1982 D 5,19 16,61 28,01 33,97 26,32 14,17 17,78
1983 D 5,19 16,61 28,04 33,97 26,32 . 14,28 18,18
1984 D 5,19 16,61 28,50 33,97 26,32 14,81 18,71
1983 Oktober .......... 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,31 18,21
November .. 5,19 16,61 28,17 33,97 26,32 14,51 18,41
Dezember .. 5,19 16,61 28,30 33,97 26,32 14,51 18,41
1984 Januar ....... 5,19 16,61 28,30 33,97 26,32 14,51 18, 41
Februar ... 5,19 16,61 28,30 33,97 26,32 14,51 18,41
MErz .i.... 5,19 16,61 28,30 33,97 26,32 14,81 18,71
April ..... 5,19 16,61 28,30 33,97 26,32 14,81 18,71
Mai .....nn 5,19 16,61 28,30 33,97 26,32 14,81 18,7
JUni veeneenvennnn 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 14,81 18,71
Juli weenvnsencens 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 14,81 18,71
August ....cneaen. 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 14,81 18,71
September ........ 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 14,81 18,71
Oktober ....ieuuans 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 15,01 18,9
November ......... 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 15,01 18,91
Dezember ......... 5,19 16,61 28,65 33,97 26,32 15,01 18,91
*) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare masgebende straBengeblihr von 2 % der Frachtrate, und zwar fiir die
Frachtraten im Linienverkehr, einschl. einer Luft- Befdrderung von Sendungen mit einem Gewicht von unter
: 45 kg.
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.1 Postwesen
6.1.1 Index der Gebiihren im Postdienst

1980 = 100
Verkehr mit dem Ausland Briefdienst
Jahr Gesamt~ Inlands- darunter Verkehr mit dem Ausland
s index verkehr : Inlands- darunter
Stichtag zZusammen EG—LQXS on zZusammen verkehr zusammen mit
nde EG-Landern
Gewichtung ......ese 1 000 922,64 77,36 15,31 739,49 677,57 61,92 11,12
1981 D civvvnncnnnne 100,4 100,5 99,9 99,4 100,0 100,0 99,8 99,1
1982 D veeevvans 115,7r 115,8 115,0r 114,5 116,41 116,4 112,41 13,7
130,9 131,1 128,0 129,6 132,3r 132,9 126,4 128,2
130,9 1311 128,0 129,6 132,3r 132,9 126,4 128,2
1980: 100,0 100,0 100,1 100,6 100,0 100,0 100,2 100,9
100,0 100,0 100,1 100,6 100,0 100,0 100,2 100,9
1981: 1. Jan. «ee.se 100,4 100,5 99,9 99,4 100,0 100,0 99,8 89,1
1982: 1. Jan. ..caee 100,8 100,9 99,9 99,4 100,0 100,0 99,8 99,1
1. Juli .eenne 130,5 120,7 128,0 129,6 132,3r 132,9 126,4 128,2
1983: 1. Jan. c.veu. 130,9 131,1 128,0 129,6 132,3r 132,9 126,4 128,2
1984: 1. Jan. ...... 130,9 131,1 128,0 129,6 132,3x 132,9 126,4 128,2
1985: 1. Jan. .e.... 130,6 130,8 128,0 129,6 132,3r - 132,9 126,4 128,2
1. Juli ... 130,6 130,8 127,9 129,5 132,3 132,9 126,4 127,9
Briefdienst
Jahr Briefe
Verkehr mit dem Ausland Gewdhnliche Brief- Massen-
Stichtag zusammen Inlands- darunter Postkarten
v verkehr zusammen mit Drucksachen
EG-Landern
Gewichtung ..c.oeeee 464,64 425,98 38,66 10,22 33,49 54,16 29,95 82,14
1981 D tevveeocncens 100,90 100,0 99,8 99,1 100,0 100,0 100,0 100,0
116,4 116,7 113,1r 114,0 109,8 116,9 19,6 117,5
133,0 133,4 128,9 129,0 19,7 133,9 139,1 134,9
133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
1980: 100,0 100,0 100,2 1060,9 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,2 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 100,0 100,0 99,8 99,1 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 100,0 100,0 99,8 99,1 100,0 100,0 100,60 100,0
133,0 133,4 128,9 29,0 119,7 133,9 139,1 134,9
1983: 1. Jan. ...... 133,0 133,4 128,9 129,0 19,7 133,9 1391 134,9
1984: 1. Jan. ...... 133,0 133,4 128,9 129,0 19,7 133,9 139,1 134,9
1985: 1. Jan. ...... 133,0 133,4 128,9 129,0 119,7 133,9 139,1 134,9
. Juli ... 133,0 133,4 128,8 128,7 119,7 133,9 139,1 134,9
Jahr Briefdienst
Bucher- Waren- 1) Wurf- zuschldge 2) bei besonderen Versendungsformen Post—
Stichtag Ein- R Eil- Nach- zustellungs-—
sendungen schreiben IWertbrxefe l Luftpost zustellung l nahme auftrage
Gewichtung .cececes. 2,71 13,47 4,65 14,33 2,16 10;12 10,80 3,18 . 13,63
1981 D .....e 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D ...... 117,9 118,1 10,0 16,7 116,3 100,0 120,2r 106,7 12,5
1983 D ...... 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
1984 D ceecvnannnone 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
1980: 1. ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
1983: 1. Jan. ...... 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
1984: 1. Jan. ...4.0 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0
1985: 1. Jan. ...... 135,17 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 13,3 125,0
1. Juli «.vues 135,7 136,2 120,0 133,3 132,6 100,0 140,3 113,3 125,0

1) Warenproben, Muster, Tontr3ger u. dgl.

2) Sowie zusdtzliche Gebiihren zu den Gebilhren fiir normale
Sendungsarten.
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.1 Postwesen

6.1.1 Index der Gebiihren

im Postdienst

1980 = 100
Piackchendienst
Jah
ahr ) Verkehr mit dem Ausland Zuschlage 1) bel besonderen Versendungsformen
. Inlands- darunter . :
Stichtag zusammen verkehr Zusammen nit Packchen Em-‘b Luftpost Schgell— Na;:‘h—
EG-Lindern schreiben sendung nahme
Gewichtung .....ovee. 60,08 56,56 3,52 1,31 53,86 1,36 0,71 1,58 2,57
1981 D counne 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D ..... 114,5 14,7 11,1 13,6 115, 1 116,7 100,0 110,0 106,7
1983 D veevecenences 129,0 129,4 122,3 127,3 130,3 133,3 100,0 120,0 113,3
1984 D covvevncnnans 129,0 129,4 122,3 127,3 130,3 133,3 100,0 120,0 113,3
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 160,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1. Jan. ... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Jan. ..eese 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. Juli eesens 129,0 129,4 122,3 127,3 130,3 133,3 100,0 120,0 113,3
1983: 1. Jan. «..... 129,0 129,4 122,3 127,3 130,3 133,3 100,0 120,0 113,3
1984: 1. Jan. .e.ene 129,0 129,4 122,3 127,3 130,3 133,3 100,0 120,0 13,3
1985: 1. Jan. ...... 129,0 129,4 122,3 127,3 130,3 133,3 100,0 120,0 13,3
1. Juli covees 129,0 129,4 122,3 127,3 136,3 133,3 100,0 120,0 13,3
Paketdienst
Jahr Verkehr mit dem Ausland Zustellung B:E:;tsca)}‘—
B Inlands- darunter von _
Stichtag zZusammen verkehr Zusammen mit Pakete Postgut Paket~ pg:;lla;gi::_
EG-Léndern sendungen sendungen
Gewichtung ....v.ae. 157,06 145,14 11,92 2,88 73,25 51,16 24,63 1,61
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
11,8 12,1 108,6 118,2 11,6 11,1 114,7 114,7
125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
125,2 124,2 137,17 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 ,100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1. Jan. .eaeee 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 160,0 100,90 100,0
1982: 1., Jan., ... 100,0 160,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. Juli . . 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,11 129,4 129,4
1983: 1. Jan. .eease 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1984: 1. Jan. ...e.s 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
1985: 1. Jan. ....en 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
T Juli oaeeal. 125,2 124,2 137,7 136,4 126,5 122,1 129,4 129,4
L
Jahr Paketdienst Zeitungsdienst
zuschlage 1) bel besonderen Versendungsformen Post- Post- Streifband-
Stichtag Schnell- Nach- zZusammen vertriebs— zeitungs~ .
Wertpakete Luftpost sendung nahme stiicke qut zeitungen
Gewichturng ....... 1,14 0,78 1,45 3,04 43,37 37,62 1,87 3,88
1981 D cuveenns 100,0 100,0 100,0 1006,0 109,6 110,5 106,6 102,6
1982 D ... . 118,8 109,4 108,6 106,7 19,3 120,3 106,6 116,7
1983 D .. 137,5 118,8 17,1 13,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1984 D vveun-nn 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1980: 1. Jan. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 N 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1, Jan. c.sees 100,0 100,0 100,0 100,0 109,6 110,5 106,6 102,6
1982: 1. Jan. .e.e.. 100,0 100,0 100,0 100,0 119,3 120,3 106,6 16,7
1o Juli ceeese 137,5 118,8 17,1 113,3 119,3 120,3 106,6 116,7
1983: 1. Jan. ....es 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1984: 1. Jan. ceevee 137,5 118,8 17,1 113,3 128,7 129,5 106,6 131,9
1985: 1. Jan. ccesse 137,5 118,8 17,1 113,3 123,0 123,4 97,6 131,9
1. Juli ...een 137,5 118,8 17,1 113,3 123,0 123,4 97,6 131,9

1) Sowie zusatzliche Gebilhren zu den Gebiihren fiir normale

Sendungsarten.
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von Nachnahmen.
2)

bis 31.12.1983 als Postscheckdienst bezeichnet.

3)
weisungen.

Unbarer Zahlungsverkehr (ohne gebiihrenfreie Uberweisungen);

Eilliberweisungen, telegrafische bzw. fernschriftliche Hber-

sungsauftpﬁge) sowie Nachforschungen.
5) Einschl., Uberlassung bzw. Vermietung von Geraten und Ein=-
richtungen sowie der damit zusammenhdngenden Installation

und Wartung.

38

6 Post- und Fernmeldewesen
6.1 Postwesen
6.1.2 Indizes der Gebilhren in den Postbankdiensten
1980 = 100
- iB]
Gelddienst
Jahr T
Verkehr mit dem Ausland
Post- Zahlungs-
. Gesamt~ Inlands- darunter : _ : _ Zahlkarten-~
Stichtag index verkehr zZusammen mit an:fxsu:gs an:g1su:gs dienst
EG-Landern o ens tens )
Gewichtung eseeeseess 1 000 918,93 81,07 39,77 166,59 297,63 535,78
1981 D ..... 100,0 100,0 100,1 100,17 100,0 100,0 100,0
1982 D .. 115,1r 114,4 123,8 123,7r 117,2r 118,6 12,6
1983 D . 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1984 D tovevnrnvennn 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1980: 1, Jan. «oeeas 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
v
1981: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Jan. .eevve 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0
1, Juli ...... 130,3 128,8 147,4 147, 4 134,3 137,2 125,2
1983: 1. Jane seeses 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1984: 1. Jan. ...c.. 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1985: 1. Jan. ...... 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
1. Juli even.. 130,3 128,8 147,4 147,4 134,3 137,2 125,2
P i i 2)
ostgirodienst
Jahr Abgabe von
Beschleunigte
. i Gesamt— o N _ o Andere
Stichtag index Kontofilhrung Rentendienst Uber eurochegue- Formbléttern Leistungen 4)
weisungen 3) (ec-) Rarten und Girobrief-
umschldgen
Gewichtung ......... 1 000 429,35 478,11 14,19 9,42 63,15 5,78
1981 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 108,8 118,5 100,0 12,5 100,0 109,0 17,2
1983 17,7 136,9 100,0 133,4 100,0 118,0 134,3
1984 D tvveceecronns 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. RApril ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1, Juli ...... 17,5 136,9 100,0 125,1 100,0 118,0 134,3
1983: 1. Jan. ...... 17,5 136,9 100,0 125,1 100,0 18,0 134,3
1984: 1. Jan. ...... 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1985: 1. Jan. «..... 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
1. Juli covues 17,7 136,9 100,0 137,5 100,0 118,0 134,3
6.2 Fernmeldewesen
6.2.1 Index der Gebiihren im Telegrafendienst
1980 = 100
Jah Verkehr mit dem Ausland Telegrammdienst
ahr
Gesamt~ Inlands- darunter Verkehr mit dem Ausland
Stichtag index verkehr 5) Zusammen nit Zusammen Inlands- darunter
» verkehr zusammen mit
EG-L&ndern A
EG-Landern
Gewichtung ......... 1 000 679,22 320,78 59,75 98,95 50,47 48,48 8,98
1981 D tivenvenvnnns 98,9 100,90 96,5 100,0 100,5r 100,9 100,0 100,0
19862 D vovennnvennna 95,1 99,3 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1983 D vevesvvennans 94,6 98,9 85,4 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1984 D sivvvnncrennn 94,8 99,1 85,6 101, 7r 101,9 101,2 102,6 103,1
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0xr 100,0 100,0 99,8 99,7 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 160,1 100, 1 100,0 100,0
1981: 1. Jan. ...... 100,0 100,0r 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0
1982: 1. Jan. ...eus 95,1 99,3 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1. Jull ...... 95,0 99,2 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1983: 1. Jan. ...... 94,8 98,9 86,1 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1984: 1. Jan. ..... . 94,4 99,0 84,7 100,0 100,6 101,1 100,0 100,0
1965: 1. Jan. ...... 97,4 100,7 90,3 108,2 116,3 102,2 131,1 137,5
To Juli wvenns 96,5 100,7 87, 4r 108,2 116,3 102,2 131,1 137,5
1) Barer und halbbarer Zahlungsverkehr; ohne Beriicksichtigung 4) "Deckungslose {iberweisungen" (= undurchfiihrbare Uberwei-



6 Post- und Fernmeldewesen

6.2 Fernmeldewesen

6.2.1 Index der Gebiihren im Telegrafendienst

1980 = 100
Telegrammdienst Telex- und Datexdienste
Jahr Gewohnliche Nebenleistungen Telexdienst
und Seefunk- : T
Stichtaa : . Vereinbarte Schmuck~- Telex—
g dringende Kurz— blatt- zusammen Zusammen
Telegramme anschrift ausfiihrung anschliisse 1){verbindungen
Gewichtung ......... 88,80 5,34 1,67 3,14 587,77 480,15 76,56 403,59
1981 D vevnenrerenes 100,1 107,3 100,0 100,0 98,1 97,7 100,0 97,2r
1982 D ...... . 100,1 109,7 100,0 100,0 92,4 90,7 100,0 89,0
1983 D ...... e 100,1 109,7 100,0 100,0 91,3 90,3 100,0 88,4
1984 D sivveneennnnn 101,5 110,5x 100,0 100,0 91,4 90,1 100,0 88,2
1980: 1. Jan. ...e.. 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,1 100,0 100,60 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1. Jan. ...... 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Jan. ...... 100,1 109,7 100,0 100,0 92,4 90,7 100,90 89,0
1. Juli ...... 100,1 109,7 160,0 100,0 92,3 90,7 100,0 89,0
1983: 1. Jan. ...... 100,1 109,7 100,0 100,0 91,7 90,7 100,0 89,0
1984: 1. Jan. ...... 100,1 109,7 100,0 160,0 90,9 89,8 100,0 87,9
1985: 1. Jan. ...... 117,0 119,4 100,0 100,0 93,3 90,4 100,0 88,6
1. Juli ... 117,0 119,4 100,0 100,90 91,7 88,5 100,0 86,3
Telex~ und Datexdienste
X R Technische Leistungen an Telex-
Jahr Telexdienst Datexdienst und Datexeinrichtungen
. Verbindungen Datex— AnschlieBen,
Stichtag Inlands- mit dem Ausland atex Unterhaltung| Andern und
verbin- darunter zusammen an- erbin— zusammen von Uberpriifen
dungen zusammen mit hid 2 g n Geraten von Ein-
EG-Léndern schlusse 2) ungen richtungen
Gewichtung ....... .o 131,29 272,30 50,77 13,07 5,79 7,28 94,55 90,58 3,97
1981 D tivvnnnnn cens 100,0 95,9 100,0 100,0 100,0 160,0 100,0 100,0 100,0
1982 D ...ceenne 160,0 83,7 100,0 97,3 93,8 100,0 100,0 100,0 100,0
1983 D ... 100,0 82,8 100,0 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 113,1
1984 D ... 100,0 82,5 101, 5 97,7 94, 8r 100,0 96,9 96,2 113,7
1980: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 ©100,0 100,0
1981: 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Jan. ...... 100,0 83,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. Sull oaee. 100,0 83,7 100,0 94,5 87,6 100,0 100,0 100,0 100,0
1983: 1. Jan. ...... 100,0 83,7 100,0 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 13,1
1984: 1, Jan. ...... 100,0 82,0 100,0 94,5 87,6 100,0 96,0 95,3 13,1
1985: 1. Jan. ...... 100,0 83,1 103,0 104,2 109,4 100,0 106,6 106,0 121,0
1, Juli ...... 100,0 79,7r 103,0 104,2 109,4 100,0 106,6 106,0 121,0
Offentliches Direktrufsystem Ubezi:ssen
Jahr : Technische Telegrafen- -
i Direktruf Ben:;:ung Leistungen Direktruf- Strom- 3§::::x6)
Stichtag zusammen Direktruf~ an zusatz- wegen 5)
“ . ; Direktruf- einrichtungen Miet-
anschliisse 3)|verbindungen [leitungen 4) einrichtungen leitungen)
Gewichtung ..... e 217,15 42,34 152,20 1,58 7,07 13,96 89,97 6,16
99,9 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 100,0 100,7
97,6 90,5 100,0 100,0 100,0 91,8 100,0 101,6
98,3 90,5 100,0 100,0 121,8 91,8 100,0 105,8
98,2 90,5 100,0 100,0 118,8 91,8 100,0 109,9
1980: 1. Jan. .e.a.. 100,3r 100,0 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 96,6
1. April ..... 99,9r 100,0 100,0 100,0 100,¢ 98,7 100,0 101,2
1981: 1. Jan. ..... . 99,9r 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 100,0 101,0r
1982: 1. Jan. ...... 97,6 90,5 100,0 100,0 100,0 91,8 100,90 100, 5r
1. Juli ...... 97,6 90,5, 100,0 100,0 100,0 91,8 100,0 102,9
1983: 1. Jan. ...... 98,3 80,5 100,0 100,0 121,8 91,8 100,90 105,8
1984: 1. Jan. ...... 98,3 90,5 100,0 100,0 121,8 91,8 100,0 109,9
1985: 1. Jan. ...... 98,4 90,5 100,0 100,0 123,0 91,8 100,0 109,9
1. Juli ...... 98,4 90,5 100,0 100,0 123,0 91,8 100,0 108,3

1) Monatliche

2; Monatliche
3) Monatliche
4}

Grundgebihren flr Telexhauptanschliisse.
Grundgeblhren fiir Datexhauptanschlisse.
Grundgebiihren flir Direktrufhauptanschlisse.
Leitungsgebithren fir posteigene Datenverbundlinien.

5) Einschl. Breitbandstromwege bzw. Leitungen zur Bild-,
Faksimile- und Dateniibertragung.

6) AnschlieBung von Anschalteinrichtungen fiir Fernkopierer,

monatliche Grundgebilhren fiir Telefaxanschliisse sowie Tele-

faxve
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.2 Fernmeldewesen

6.2.2 Index der Gebiihren im Fernsprechdienst

1980 = 100
Jah Telefonanschliisse
anr ’i'ndext;) Ortsfeste Sprechstellen Bewegliche)Sprechstell;l; Fernsprech-
Stichta zusammen Bereit- An- 2 l | zusatz-
i haltung 2) I schlieBung 3) Funktelefon Funkruf einrichtungen
Gewichtung ......... 1 000 295,42 268,55 18,02 2,95 2,95 2,95
1981 D tuevnnnennons 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1962 D cieevnencnnnn 99,3 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 108,4
1983 D wverenecnnnns 99,7r 100, 9r 100,0 112, 9r 100,0 100,0 114,2
1984 D tienvnennnnne 98,9r 99, 6r 100,0 91, 4r 100,0 100,0 116,5
1980: 1, Jan. ...... 101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1. Jan. ...... 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 1. Jan. 99,4r 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. Juli 99,4r 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 116,81
1983: 1. Jan. ...... 99,7r 100,9r 100,0 112, 5r 100,0 100,0 114,2
1984: 1. Jan. ...... 99,7r 100, 9r 100,0 12,9 100,0 100,0 114,2
1985: 1. Jan. ...... 98, 5r 99, 0r 100,0 77,2r 100,0 100,0 141, 5r
1. Juli ...... 98, 2r 99, 0x 100,0 77,2r 100,0 100,0 141, 5r
Telefongespréche
Jahr im Inland nach dem Ausland
4) darunter mit
Stichtag zusammen zusammen Nahgespréche Ferngespréche zusammen b;g:::::‘;g::n EG-Lindern
Zonen 5)
Gewichtung ......... 655,14 581,03 128,34 452,69 74,11 0,96 28,74
1981 D Leeencnevcnns 101,1 101,4 97, 6r 102,4 99,3 100,0 99,0
1982 D t.vvnenenenne 100,8r 101,1 95, 0r 102,8 99,3 100,0 99,0
1983 D .. 100,7 100,9 92,6r 103,2 99,3 100,0 99,0
1984 D vecvvnnnnnnnn 100,1r 101,0 92,7r 103,3 93,3 100,0 95,8
1980: 1. Jan. ...... 96,1 95,3 101,3 93,6 102,1 100,0 102,9
1. April ..... 101,3 101,6 100,0 102,1 99,3 100,0 99,0
1981: 1. Jan, ...... 101,2 101,5 98,7r 162,2 99,3 100,0 99,0
1982: 1. 101,0 101,2r 96,4r 102,6 99,3 100,0 99,0
1. 100,9 101,1 85,0r 102,8 99,3 100,0 99,0
1983: 1. Jan. ...... 100,7 100,9 92,8r 103,2 99,3 100,0 99,0
1984: 1. Jan. ...... 100,7 100,8r 92,7r 103,2 99,3 100,0 99,0
1985: 1. Jan. ...e.s 99,7r 101,5r 92,7 104,0 85,3 100,2 91,8
1. Juli ...... 99,7 101, 5r 92,7r 104,0 85,3 100,2 91,8
Nebenstellenanlagen
Posteigene Anlagen Teilnehmereigene Anlagen ﬁberigisen
Jahr Pechnische E:‘iﬂs‘::\:c:: Fernsprech-
Stichta zusammen Bereit- Leistungen 8} an teig- Stromwegen
9 zZusammen haltung 6 ) an zusammen Anschlus8 nehmer— (Miet-
9 posteigenen eigenen leitungen)
Anlagen 7) Anlagen 7)
Gewichtung ......... 31,13 14,98 13,55 1,43 16,15 14,61 1,54 18,31
1981 D .ivvvennnenns 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982 D ... ceee 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1983 D . . 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1984 D ... . 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1980: 1, Jan. ...... 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. April ..... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1981: 1, Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1982: 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1983: 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 160,0
1984: 1, Jan. ...... 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1985: 1. Jan. ...... 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 113,0 100,0
1. Juli ...... 107,5 106,7 106,0 113,0 108,3 107,8 13,0 100,0
1) Berechnet unternaerﬁcksicht‘i‘.gung der bei Telefongesprichen 3) Einmalige Pauschalgebiihren fiir Neu- oder WiederanschlieBung
von Hauptanschliissen eingerdumten Dauerrabatte: Grundra- einschl. Obernahme vorhandener Anschliisse.
batt von 1 % auf den Rechnungsbetrag fiir geblihrenpflich- 4) Ohne Berilicksichtigung der bei Telefongespréichen von Haupt-
tige Gespréche sowie ab 1.4.1980 allgemeiner Rabatt in anschliissen gewdhrten Rabatte.
Hohe des Wertes von 20 Gebilihreneinheiten pro Monat und 5) In Dinemark, den Niederlanden, Belgien, Luxemburg, Frank-
ab 1,7,1985 zusdtzlicher Rabatt in strukturschwachen reich, der Schweiz und Osterreich.
Ortsnetzen (in Fergsprechr}ahbgreichen mit weniger als 6) Monatliche Grundgebiihren fiir Wihlanlagen mit Abfragestelle.
39 000 Bauptanschliissen) in HShe des Wertes von 50 Ge- 7) Verlegen, Ruswechseln u. dgl. von Wahlanlagen.
blihreneinheiten pro Monat. . 8) Einmalige bzw. monatliche Grundgebiihren fiir Wihlanlagen mit
2) Monatliche Grundgebihr fiir Hauptanschliisse. Abfragestelle.
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-6 Post- und Fernmeldewesen

6.3 Post- und Fernmeldewesen im Ausland

6.3.1 Index der Geblihren im Postdienst der Vereinigten Staaten von Amerika

1977 = 100
US—Po_stdienst {United States Postal Service)
Jahr Briefdienst (First Class Mail)
ind darunter Schnellsendungen
Monat Gesamtindex zZusammen Briefe Postkarten (Express Mail)
{Letter Mail) (Post -Cards)
Wigungsanteil in o/o0 1 000 660,4 606,8 14,9 3,4
18974 D 77,5 77,2 76,1 85,0
1975 D . 79,9 79,4 . 78,3 85,1 .
1976 D . 99,0 , 100,0 100,0 100,0 .
1977 D . 100 100 100 100 100
1978 D . 110,0 108,8 109,0 106,6 106,5
1979 D . 17,3 115,4 116,0 111,4 106,5
1980 D 116,9 115,9 116,5 11,4 106,5
1981 D . 134,3 136,9 137,4 130,3 123,4
1982 D 143,4 154,0 154,9 145,4 129,1
1983 D 143,5 154,0 154,9 145,4 i 129,1
1984 D . 143,6€ 154,0 154,9 145,4 129,1
1983 Oktober ..... e 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
November ....... 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
Dezember ....... 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
1984 Januar «.ceavane. 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
Februar ........ 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
MEXz coceneenens 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
April ..eececnen 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
Mai cevevevecans 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
Juni ceeveenennn 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
Juli ... 143,6 154,0, 154,9 145,4 129,1
August . . 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
September ...... 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
Oktober «.isv.nn 143,6 154,0 154,9 145,4 129,1
November ....... 143,8 154,0 154,9 145,4 129,1
Dezember ....... 143,8 154,0 154,9 145,4 129,1
US-Postdienst (United States Postal Service)
Jahr zeitungsdienst (Second Class Mail) Drucksachen (Third Class Mail)
darunter darunter
. Postvertriebssticke Gewdhnliche [ Massen-—
Monat zusammen zusammen Drucksachen .
(Regular Rate Mail) (Single Piece Mail) |(Regular Bulk Mail)
Wagungsanteil in o/o0 51,4 . 36,0 141,9 24,4 80,5
1974 D . 75,8 74,7 76,9 66,3 78,8
1975 D 79,8 78,6 79,6 67,9 81,6
1976 D 99,9 100,0 100,1 100,0 100,1
1977 D 100 100 100 100 100
1978 D 124,8 126,2 108,2 119,8 106,5
1979 D 142,5 144,9 114,2 135,6 11,1
1980 D 142,5 144,9 114,4 137,3 11,1
1981 D 146,8 145,0 136,6 . 184,0 129,2
1982 D 144,6 . . 144,9 151,9 198,5 146,1
1983 D 144,6 . 144,9 153,1 198,5 148,1
1984 D 145, 5 144,9 153,9 198,5 149,5
1983 Oktober ........ 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
November . .. 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
Dezember ....... 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
1984 Januar ....eoveee 144,6 144,9 B 153,9 198,5 149,5
Februar . 144,6 144,9 ' 153,9 198,5 X 149,5
Marz .... .o ' 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
April ....veenen 144,6 144,9 153,9 198,5 . 149,5
Mai .. 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
Juni 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
Juli cevvnvenans 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
August .. 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
September 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
Oktober ........ 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
November ....... 149,9 144,9 153,9 198,5 149,5
Dezember veevaes 149,9 144,9 153,9 198,5 149,5
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6 Post- und Fernmeldewesen

6.3 Post- und Fernmeldewesen im Ausland
6.3.1 Index der Gebiihren im Postdienst der Vereinigten Staaten von Amerika
1977 = 100

US-Postdienst (United States Postal Service)

Jabr Paketdienst Postverkehr mit dem Ausland
(Fourth Class Mail) {International Mail)

darunter darunter

Pakete Schnellpakete Buchersendungen Luftpost-

Monat zusammen {Special (Library zusammen befdrderung

(Parcel Post) Rate Mail) Rate Mail) (Intern.Air Mail)
Wigungsanteil in o/oco 59,7 34,7 17,5 5,3 37,1 18,9
1974 81,8 82,4 80,3 73,0 75,9 79,8
1975 84,8 85,8 82,6 74,9 78,1 82,3
1976 99,9 100,0 100,0 100,0 99,8 100,0
1977 100 100 100 \ 100 100 100

1978 123,4 119,8 131,0 130,9 102,7 100,2
1979 140,1 134,0 153,2 152,9 104,6 100,3
1980 140,1 134,0 153,2 152,9 104,6 100,3
1981 D 151,6 149,9 160,2 159,9 156,1 130,9
1982 D 155,9 155,2 162,5 162,2 158,0 131,0
1983 D 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
1984 D 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
1983 Oktober 155,89 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
November 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
Dezember .. 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
1984 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0

6.3.2 Indizes der Gebihren in den Fernsprechdiensten der Vereinigten Staaten von Amerika
1972 = 100

Ortsgesprdche (Local Service)

Ferngesprache (Toll Service)

Private Leitungen

Jahe darunter darunter zwischen US-Staaten
Monat Gesamtindex vom Munz- Gesamtindex mit dem Ausland (Pr.:lvate Lln)es,

fernsprecher {Coin) (International MTS) interstate
1974 108,4 103,8 104,7 99,4 99,5
1975 12,8 104,3 11,6 98,7 103,4
1976 118,4 13,9 120,2 100,0 108,2
1977 118,5 114,7 123,5 99,6 108,4
1978 121,9 116,2 124,2 94,9 108,6
1979 123,8 124,3 123,2 85,5 108,5
1980 127,5 124,6 125,9 94,0 109,7
1981 D 141,2 128,2 134,8 89,4 133,5
1982 D 154,6 139,4 145,9 88,5 156,3
1983 D 163,7 162,6 149,3r 92,4 157,0
1984 D 174,6 184,2 148,5 89,5 159,2
1983 Oktober ........ 164,7 164,3 149,8 92,7 156,9
November ....... 164,8 164,5 149,8 92,7 156,9
Dezember ....... 164,8 164,5 149,8r 92,7r 158,4
1984 Januar ......... 169,3 164,5 150,7 92,7 158,4
Februar ........ 169,3 164,5 150,6 92,5 158,4
MErz ........... 169,7 164,8 150,7 92,5 158,4
April .......... 169,7 164,8 150,8 92,5 158,4
Mai ......oc..n. 169,8 164,8 150,5 92,5 158,4
Juni ......o.... 170,3 165,1 146,2 87,3 158,4
Juli c.evenenn.. 174,8 195,6 146,6 87,3 158,4
August .... . 179,0 205,2 147,1 87,3 158,4
September ...... 180,9 205,2 147,3 87,3 158,4
Oktober ........ 180,9 205,2 147,3 87,3 158,4
November .. 180,6 205,2 146,8 87,3 163,1
* Dezember ....... 180,7 205,2 147,3 87,3 163,1
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Anhang 1: Verbraucherpreise fiir Verkehrsleistungen

Preise flir die Beférderung von Personen und Giitern
*
Indexzahlen der Beforderungspreise

1980 = 100
Personenbefdrderung im Linienverkehr mit Stadtbahnenl) und Kraftomnibussen
Jahr Schilerverkehr anderer Verkehr mit Zeitkarten Verkehr mit Regelfahrscheinen
mit s im
Monat zusammen Zeitkarten 2us ammen mit Monatskarten Berufsverkehr Zusammen im im Verbund- |mit Uberland-
in Kraft- u im im mit UberTand- Ortsverkehr | . verkehr Kraftomnibus
omnibussen Ortsverkehr{Verbundverkehr  Kraftomnibus
- Wigungsanteil ®/oo 4,38 0,02 1,47 0,88 0,58 0,01 2,89 1,46 1,40 ‘0,03
108,2 110,4 107,6 108,3 106,4 112,7 108,4 109,7 107,1 110,0
118,5 132,1 116,5 117,6 114,5 130,7 119,5 121,5 117,4 118,7
126,3 136,3 123,1 124,84 120,8 137,5 127,9 130,3 125,3 130,5
130,0 142,8 128,6 129,1 127,7 144,0 130,6 135,0 126,0 130,5
1983 Jan. ......... 124,8 136,3 121,9 122,7 120,4 137,5 126,2 127,6 124,6 130,5
Febr. .oveuuns 125,2 136,3 122,3 123,4 120,4 137,5 126,6 128,5 124,6 130,5
Mirz ......... 125,3 136,3 122,4 123,5 120,4 137,5 126,7 128,5 124,6 130,5
April L....... 125,8 136,3 122,6 123,8 120,4 137,5 127,4 129,9 124,6 130,5
Mai .......... 126,1 136,3 123,0 124,2 120,8 137,5 127,6 130,1 125,0 130,5
uni Lo 126,1 136,3 123,0 124,2 120,8 137,5 127,6 130,1 125,0 130,5
i e 126,7 136,3 123,4 124,8 121,1 137,5 128,3 130,7 125,8 130,5
Aug. v..eins 127,0 136,3 123,7 125,2 121,1 137,85 128,7 131,5 125,8 130,5
Sept. ........ 127,1 136,3 123,7 125,2 121,1 137,5 128,8 131,5 125,8 130,5
(07 127,2 136,3 123,7 125,3 121,1 137,5 128,9 131,8 125,8 130,5
Nov. teveennnn 127,2 136,3 123,7 125,3 121,1 137,5 128,9 131,8 125,8 130,5
Dez. ......... 127,3 136,3 123,7 125,3 121,1 137,5 129,0 132,1 125,8 130,5
1984 Jan. ......... 128,4 142,8 125,3 127,9 121,1 144,0 129,8 133,7 125,8 130,5
Febr. ........ 128,5 142,8 125,84 128,1 121,1 144,0 130,0 134,1 . 125,8 130,5
Marz ......... 128,7 142,8 125,6 128,3 121,1 144,0 130,1 - 134,3 125,8 130,5
April ..ol 128,8 142,8 125,7 128,5 121,1 144,0 130,2 134,5 125,8 . 130,5
Mat coieiaan. 129,0 142,8 126,0 129,1 121,1 144,0 130,3 134,6 125,8 130,5
duni Lol 130,6 142,8 130,5 129,3 132,2 144,0 130,5 134,8 126,0 130,5
130,7 142,8 130,6 129,4 132,2 144,0 130,7 135,1 . 126,0 130,5
131,0 142,8 130,9 129,9 132,3 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
131,1 142,8 131,0 129,9 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
131,1 142,8 131,0 129,9 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 - 130,5
131,1 142,8 131,0 129,9 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
131,0 142,8 130,7 129,5 132,4 144,0 131,0 135,7 126,1 130,5
Personenbefdrderung 3)
mit Zugen der DB 2) Pesonenbeforderung mit anderen Verkehrsmitteln Giiterbeforderung
Jahr mit Fahrkarten " Personenbeférderung Eﬁggchbefg:gf-
Monat u F40] Taxi- : i e : s . Msbel-
Zusammen PR zusammen mit mit Kisten~}| mit sonsti~ | zusammen |bewahrung durch
gewohnlichenjbesonderen fahrten Luft- schiffen |gen Verkehrs- die-Deutsche transporte
Konditionen fahrzeugen .u. dgl. mitteln 4) Bundesbahn
Wagungsanteil %/00 3,11 0,91 2,20 4,55 0,34 1,81 0,78 1,62 0,77 0,35 0,42
112,3 112,8 112,1 106,8 107,7 107,1 106,4 106,4 116,8 130,2 105,5
125,3 123,6 126,0 112,5 115,0 114,3 11,5 110,5 129,6 151,7 11,3
129,0 126,4 130,0 116,0 116,0 116,0 115,9 116,1 137,7 160,6 118,6
129,0 127,3 129,8 118,8 116,9 117,8 122,8 118,3 142,7 160,6 '127,7
130,3 127,5 131,5 114,0 115,8 112,8 114,1 114,9 134,6 160,6 112,9
129,8 127,5 130,7 114,6 115,8 114,2 114,1 114,9 134,6 | 160,6 112,9
129,9 128,0 130,7 114,3 115,8 113,5 114,1 114,9 134,6 160,6 112,9
129,9 128,0 130,7 114,7 115,8 113,7 116,2 114,9 134,9 160,6 113,4
129,9 128,0 130,7 116,1 115,8 115,7 116,2 116,7 134,9 -160,6 113,4
129,% 128,0 130,7 118,8 115,8 122,4 116,2 116,7 134,9 160,6 113,4
129,9 128,0 130,7 119,0 115,8 121,9 118,6 116,7 135,4 160,6 114,4
129,9 128,0 130,7 118,0 115,8 119,2 118,6 116,7 137,7 160,6 118,7
129,9 128,0 130,7 116,3 115,8 115,9 116,4 116,7 142,7 160,6 127,7
126,0 122,1 127,6 115,5 116,9 113,9 116,4 116,7 142,7 160,6 127,7
126,0 122,1 127,6 116,2 116,6 116,0 115,0 116,9 142,7 160,6 - 127,7
126,0 122,1 127,6 115,0 116,7 113,1 115,0 116,9 142,7 160,6 127,7
1984 131,6 131,5 131,7 116,6 116,7 113,1 121,1 118,2 142,7 160,6 127,7
131,6 131,5 131,7 116,6 116,7 113,2 121,1 118,2 142,7 160,6 127,7
13,6 131,5 131,7 116,9 © 116,8 113,2 122,7 118,2 142,7 160,6 127,7
130,0 128,6 130,6 118,3 116,9 117,0 122,7 118,2 142,7 160,6 127,7
126,0 123,0 127,3 119,0 116,8 118,6 122,7 118,2 142,7 160,6 127,7
128,0 125,7 128,9 121,8 116,8 124,9 124,4 118,2 142,7 160,6 127,7
128,0 125,7 128,9 121,4 116,8 123,9 124,3 118,2 142,7 160,6 127,7
129,7 127,6 130,6 120,6 116,8 121,9 124,3 118,2 142,7 $160,6 127,7
129,7 127,6 130,6 118,5 116,8 117,1 122,9 118,4 142,72 160,6 127,7
128,0 125,7 128,9 118,5 116,8 116,7  123,8 118,3 142,7 “160,6 127,7
126,0 123,0 127,3 118,5 117,4 117,1 121,8 118,8 182,7+ - 160,6 127,7
128,0 125,7 128,89 118,3 117,5 116,5 121,8 118,8 142,7 160,6 127,7
*) Aus dem Teilindex "Fremde Verkehrsleistungen {ohne Pauschalreisen)" 2) Ohne Personenbefgrderung im Verkehrsverbund.
des Preisindex fiir die Lebenshaltung aller privaten Haushalte. 3) Ohne Paketbefdrderung der Deutschen Bundespost.
1)} Einschl. Hoch-, U-, Schwebe- und StraBenbahnen sowie Obussen. 4) Seilbahnen u. dgl.
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Anhang 2: Deutsche Indizes der Seefrachten
- Langfristige Ubersicht -

Llnienfahrt1) Tramp-Trockenfahrt (Zeitcharter)z) Tramp-Tankerfahrt (Reisecharter)
s Massen- - i -
senr | TR | Sque | st St | 00 taw | 407000 taw | s0°000 aw | Sngex' | Evas: | proaimes
. in Partien 3)
1980 = 100 WORLDSCALE = 100
|—
1951 D ... 37 . . 74 . . 123 ’
1952 D .... 29 . . 53 . . . 88 .
1953 D ... 24 . . 40 . . 67 '
1954 D .... 25 . . 44 . . . _79 '
1955 D .... 27 . . 58 . . . 116 y
1956 D .... 29 . . 73 . . 227 .
1957 D .... 33 . . 54 . . . 144 .
1958 D .... 30 . . 30 . . . 50 .
1959 D .... 29 . . 31 . . 49 .
1960 D .... 30 30 28 33 . . . 50 3
1961 D .... 3N 32 28 33 . . _44 I3
1962 D ... 32 33 29 30 . . . 51 .
1963 D .... 33 33 30 35 . . . 66 .
1964 D .... 34 35 31 35 . . . 59 '
1965 D .... 35 36 32 38 . . . 59 ’
1966 D .... 36 37 33 35 . 55 3
1967 D .... 38 39 33 35 . . 102 .
1968 D .... 37 38 33 35 . . 104 29 114
1969 D .... 38 39 33 35 . . 94 90 106
1970'D ... 40 41 36 51 . . 186 182 202
1971 D .. 44 45 39 34 . . 108 102 121'
1972 D .... 46 47 41 34 . . 77 68 106
1973 D ..., 49 49 46 _10 _62 73 217 192 301
1974 D ... 65 65 67 12,0 119,6 115,3 100,8 139 98 406
1975 D ... 72 72 n 50,4 63,9 52,6 34,4 74 52 108
1976 D .... 75 76 73 56,2 66,2 56,7 45,4 74 50 po
1977 D .... 80 81 77 44,2 57,2 44,7 30,6 72 50 [RT S
1978 D ..,. 84 85 81 49,6 58,0 48,7 42,3 97 66 146
1979 D .... a3 94 91 73,4 74,8 73,2 72,4 88,8 7,7 33!,6
1980 D .... 100 100 100 100 100 100 100 (70,9) (57,6) 1218,8)
1981 D .... 114,7 114,3 116,7 97,2 108,7 94,2 88,7 (47,0) (39,4) (137.8)
1982 D ..,. 16,3 115,6 120,2 59,0 70,8 57,6 48,4 (43,3) (37,0) (118,3)
1983 D .... 14,5 119,3 120,1 58,0 69,2 55,6 49,3 (46,0) (39,9) {118,6})
1984 D .... 148§,5 150,7 136,7 68,3 78,0 65,0 62,0 (47,9) {40,8) (|28‘9)

1) Vor 1980 berechnet aus Originalfrachtraten in verschie-

denen Wahrungen, ab 1980 bezogen auf - z.T. umgerechnete-

Frachtraten in DM.
Vor 1974 berechnet aus Originalcharterraten in US-%,

2

ab 1974 hezogen auf in DM umgerechnete Charterraten.
Vor 1955 Trampfahrt einschl. Tankerfahrt (Mineraldl-
1951 ~ 1972 Reisecharter (Einzelreisen).

produkte).
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3) Vor 1955: MOT-Schedule (SCALE No 1) v. 1.1.1946;

1955 - 1958: SCALE No 2 v.

1.7.1954;

1959 - 1

961:

SCALE No 3 v. 15.12.7958; 1962 - 1968: INTASCALE v,
15.5.1962; nach 1968: WORLDSCALE (WS) v. 15.9.1969,
1969 - 1978: WS-OriginalmeBzahlen, ab 1979: DM-Aguiva-

lente der WS-MeBzahlen.



Anhang 3: Gebithrenindizes fiir ausgewdhlte Teildienstzweige

des Post- und Fernmeldewesens

- Langfristige Ubersicht -

1980 = 100*)
Postwesen Fernmeldewesen
Jahr Brief- Pickchen~ Paket- Zeitungs- l:r))f::-i— Zagi:zgf- zahl- Renten— Tele- Telex- Fern-
dienst dienst dienst dienst sungs- sungs- g?;;:;‘— dienst 2) gi:ﬁz; dienst dfg:::h;)
dienst dienst 1)

1949 D ... 24,6 27,1 27,7 18,9 . 6,9 16,5 16,8 49,5 72,0 125,6

1950 D .... 24,7 27,1 26,8 18,9 . 6,9 16,5 16,8 49,5 75,6 123,7

1951 D ... 25,0 27,1 27,2 18,9 18,0 6,9 16,5 16,8 48,7 76,1 123,8

1952 D vun. 25,0 27,1 31,5 19,0 18,0 6,9 16,5 17,1 48,7 76,0 124,4

1953 D ... 24,8 27,1 31,5 18,9 17,9 6,9 16,5 17,1 48,1 76,3 121,2

1954 D .... 25,8 29,9 31,8 19,5 19,2 6,9 19,0 17,1 47,1 76,2 118,2

1955 D .... 26,9 32,7 32,0 20,1 20,4 6,9 21,4 17,1 47,1 75,9 17,7

1956 D ... 26,9 32,7 31,9 20,1 20,4 6,9 21,4 17,1 47,1 79,3 11,2

1957 D ... 26,9 32,7 32,0 20,1 20,4 6,9 21,4 17,1 47,0 79,3 107,2

1958 D ... 26,9 32,7 34,5 20,4 20,4 6,9 21,4 17,1 46,9 78,2 104,6

1959 D .... 26,9 3z,7 35,8 20,4 20,7 6,9 21,4 17,1 47,1 77,4 102,2

1960 D . 26,9 32,7 35,8 20,4 20,8 6,9 21,4 17,1 45,3 76,9 100,5

1961 D .... 26,9 32,7 35,9 20,4 20,8 6,9 4 21,4 17,1 45,4 76,1 97,8

1962 D .... 26,9 32,7 36,0 20,4 20,8 6,9 21,4 17,1 45,4 75,7 95,2

1963 D .... 32,0 36,2 41,6 20,4 24,2 12,2 . 28,7 17,1 54,6 93,0 95,1

1964 D .... 33,3 37,0 42,7 30,3 24,9 13,2 30,1 17,1 54,5 95,7 102,4

1965 D .... 33,4 37,0, 42,9 30,3 24,9 13,2 3041 57,0 54,4 97,3 100,3

1966 D .... 42,1 43,8 49,1 30,4 31,3 18,6 37,3 57,0 64,7 97,1 99,2

1967 D .... 45,1 46,1 51,3 39,4 33,4 20,3 39,7 57,0 68,1 96,8 98,6

1968 D ... 45,1 46,1 51,3 39,2 33,4 20,3 39,7 57,0 68,1 96,3 97,5

1969 D .... 45,1 46,1 51,5 39,2 33,4 19,8 39,7 62,3 68,2 95,5 97,5

1970 D .... 45,1 46,1 51,2 39,2 33,4 19,7 37,7 69,9 67,0 91,4 96,4

1971 D ... 48,4 49,2 55,9 39,4 38,2 19,7 37,7 69,9 75,7 102,6 101,0

1972 D ... 59,2 61,1 71,4 53,2 47,9 27,3 41,1 69,9 89,7 115,8 109,3

1973 D .... 66,6 67,2 78,2 53,4 52,7 34,9 44,9 84,6 96,0 115,8 112,4

1974 D ... 74,5 76,9 85,3 53,6 52,6 34,9 44,9 83,3 95,7 17,9 117,5

1975 D .... 82,4 86,5 92,3 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 120,0 122,6

1976 D .... 82,4 86,4 93,4 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 119,9 122,6

1877 D .... 82,4 86,4 93,3 76,9 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 19,7 122,5

1978 D .... 82,4 86,4 93,3 86,5 84,1 89,7 83,7 100,0 95,4 109,7 120,0

1979 D .... 100,0 100,0 100,0 91,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 102,5 116,4

1980 D .... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

1981 D .... 100,0 100,0 100,0 109,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,5 97,7 101,1

1982 D ... 116,1 114,5 11,8 119,3 17,2 118,6 12,6 100,0 100,6 90,7 100, 8

1983 D .... 132,3 129,0 125,2 128,7 134,3 137,2 125,2 100,0 100,6 90,3 100,7

1984 D .... 132,3 129,0 125,2 128,7 134,3 137,2 125,2 100,0 101,9 90,1 100,

*) Vor 1968: Umbasiert von Originalbasis 1962 = 100; 3) Nur Telefongesprache. Von 1954 bis 1963 kontinuierlicher
von 1968 bis 1979 von Originalbasis 1970 = 100, {ibergang von handvermittelten auf Selbstwahl - Fernge-

1) Halbbarer Zahlungsverkehr; vor 1980 einschl. telegra- sprache. Von 1980 bis Anfang 1983 gebietsweise Einfiihrung
fischer und "deckungsloser" Zahlungsanweisungen sowie von tarifbeglinstigten Nahbereichen, zugleich Wegfall der
Abgabe von Formblattern u. dgl., von 1975 bis 1979 frilheren Entfernungszone I (bis zu 25 km). Die bei Ge-
einschl. - anteiliger - Kontoflhrungsgebiihren. - sprichen von Hauptanschliissen gewdhrten Rabatte wurden

2) Zahlungen von Versicherungs- und Versorgungsrenten nicht berticksichtigt.

(letztere bis vor dem 1.5.1973), ab 1980 nur noch unbare
Zahlungen.
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AUSZUG AUS " WIRTSCHAFT UND STATISTIK 8/1984"

Zur Neuberechnung der
Seefrachtenindizes auf
Basis 1980

Einflhrung

Im Rahmen der Umstellung aller Preisindizes auf die Basis
19801) werden mit diesem Aufsatz die neuberechneten
Indizes der Seefrachten vorgestelit. Die laufende Berech-
nung des Index der Frachtraten in der Linienfahrt sowie

von durchschnittlichen MeBzahien der Charterraten in der -

Tramp-Trockenfahrt und in der Tramp-Tankerfahrt war
dem Statistischen Bundesamt Mitte 1977 vom Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr (Abt. Seeverkenr) (bertragen wor-
den.

Die indizes der Seefrachten nehmen -- als Preisindizes fiir
Gutertransportleistungen im Seeverkehr — innerhalb der
Preisstatistik einen wichtigen Platz ein, und zwar zwischen
den (nicht amtlich berechneten) Weltmarktpreisindizes
und den Preisindizes fir AuBenhandelsgiter. Letztere be-
ziehen sich bekanntlich auf cif- bzw. fob-Preise im seewér-
tigen AuBenhandel (der mengenmaBige Anteil der Einfuhr
Uber See an der Gesamteinfuhr betragt mehr als 60 %) und
auch auf Preise frei (trockene) Grenze” im Giteraustausch
auf dem europdischen Festland.

Beim AuBenhandel Uber See werden die Ausfuhren der
haufig hochwertigen Fertigwaren — meist als Stiickgutla-
dungen — hauptséchlich mit Linienfrachtern abgewickett,
wahrend die Einfuhren, in denen typische Massengliter
Uberwiegen, vorzugsweise im Rahmen der Trampfahrt er-
folgen, wenn man von den {in den Frachtindizes nicht
erfaBten) Erddl- und Eisenerzimporten mit Hilfe von Werk-
flotten einmal absieht. :

Die Anteile der einzelnen Verkehrsarten an den Gesamt-
einnahmen der deutschen Handeisflotte aus Seetrans-
portieistungen (8,3 Mrd. DM im Jahr 1980) belaufen sich
bei der Linienfahrt auf rund 50 %, bei der Tramp-Trocken-
fahrt auf ca. 35 % und bei der Tankerfahrt auf etwa 15 %.

Fur die Zwecke der aligemeinen Konjunkturbeobachtung
ebenso wie fir die Belange der Volkswirtschaftlichen Ge-
samtrechnungen wére es winschenswert, wenn ein aktu-
eller Gesamtindex der Seefrachten berechnet wiirde, der
— idealerweise — nur jene Guter und Fahrtrelationen
umfassen durite, die fiir den deutschen AuBenhandel rele-
vant sind. An Anldufen in dieser Richtung hat es in der
Vergangenheit nicht gefehlt, und zwar zu einer Zeit, als die
Seefrachtenmérkte noch kleiner und homogener und da-
mit auch lberschaubarer waren. So hatte bereits vor dem
Zweiten Weltkrieg das Statistische Reichsamt einen zu-
sammenfassenden Seefrachtenindex auf Basis 1913 be-

1) Siehe Angermann, O.: ,Zur Neuberechnung der Preisindizes auf Basis 1980" in WiSta
3/1983,5.204 1.
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rechnet, dessen Ergebnisse fiir die Zeit von Januar 1924
bis Juni 1939 veréffentiicht wurden. Uber die Grundiagen
der damatigen Indexberechnung sind jedoch keine Einzel-
einheiten bekannt. Das Bundesministerium fiir Verkehr
wies dann mit der Aufnahme seiner indexberechnungen
im Jahr 1951 zunachst ebenfalls einen Gesamtindex der
Seefrachten (auf Basis 4. Vierteljahr 1950) nach, der aller-
dings zum Jahresende 1955 auslief.

Die anfanglich stirmisch expansive Entwicklung des See-
verkehrs nach dem Zweiten Weltkrieg zog eine zunehmen-
de Spezialisierung der Frachtschiffe sowie eine weitere
Differenzierung innerhalb der einzelnen Verkehrsarten
nach sich (z. B. durch die Herauslésung der Tanker aus
der klassischen Trampfahrt unter Verselbstandigung des
Tankermarktes wie auch mit dem Entstehen eines Zeit-
chartermarktes neben — und auf Kosten — des Reise-
chartermarktes in der Tramp-Trockenfahrt). Damit zusam-
menhangend volizieht sich die Bildung von Frachtraten
oder Charterraten auf den Seefrachtmarkten zum Teil be-
reits seit drei Jahrzehnten auf unterschiedlichen Grundia-
gen: So beziehen sich die Linienfrachten auf Grundraten
flr bestimmte Guterarten und Fahrtrouten, die Zeitcharter
fur Tramp-Trockenfrachter dagegen -auf die Miete von
Schiffen, ohne daB die zu transportierenden Giiter (Aus-
nahme: Getreide) oder die vorgesehenen Einsatz-Fahri-
gebiete genau bekannt werden, und die Reisecharter flr
Tramp-Tanker schiieBlich auf \ WORLDSCALE(WS)-MeB-
zahlen”, die sich nach dem tarifahnlichen Grundratensche-
ma einer internationalen Gesellschaft in l.ondon richten.
Diese Fakten machen deutlich, daB es gegenwartig prak-
tisch nicht méglich ist, einen zusammenfassenden ,natio-
nalen” Seefrachtenindex zu berechnen, wobei berdies
die Beschaffung geeigneter Wagungsunteriagen ahnlich
schwierige Probleme aufwerfen wiirde.

Das Statistische Bundesamt hat sich deshalb entschlos-
sen, fur jeden der drei Seefrachtenmarkie einen bescnde-
ren Frachtenindex zu berechrien: Der schon bisher be-
rechnete Index der Linienfrachtraten war lediglich zu refor-
mieren, und anstelle der seitherigen DruchschnittsmeB-
zahlen von Charterraten in der Tramp-Trockenfahrt und in
der Tramp-Tankerfahrt wurden zwei Indizes fiir diese Char-
terraten neu berechnet. Den Indexberechnungen liegt die
Laspeyres-Formel zugrunde.

In den nachfolgenden drei Abschnitten werden die neuen
Indizes naher beschrieben. Am SchiuB werden die Ergeb-
nisse der Indexberechnungen dargestelit.

Index der Seefrachtraten in der Linienfahrt

Der Index der Frachtraten in der Linienschiffahrt soll die
durchschnittliche Entwicklung der effektiven Frachtraten
fur den weltweiten Seetransport von beladenen Contai-
nern und anderern Stlickgut sowie von Massengut darstel-
fen, und zwar soweit die Frachtraten in der konferenzge-
bundenen Linienfahit von bzw. nach den fiir die deutsche
Wirtschaft wichtigsten Nordseehdfen (des Antwerpen-
Hamburg-Range) Anwendung finden.

Die BezugsgroBe des Gesamtindex ist der Gesamtwert (in
DM} der Frachten im Linienverkehr fiir die im Jahr 1980 in



deutschen Seehéafen an Bord genommenen bzw. geldsch-
ten Ladungen. Der einzelne Frachtwert stellt das Produkt
aus der umgeschiagenen Guitermenge und der entspre-
chenden Durchschnittsfrachtrate des Basisjahres 1980
dar. Die so rechnerisch gewonnenen Frachtwerte des Li-
nienverkehrs der deutschen Seehélfen wurden der index-
wagung zugrunde gelegt. Eigentlich hatten auch die Li-
nienfrachten im Seeverkehr der Rheinmiindungshéfen
einbezogen werden miissen. Fir diese Hafen gibt es je-
doch keine detaillierten statistischern Nachweisungen, die

. die Anteile der deutschen AuBenhandelsglter an deren
Giiterumschlag erkennen lieBen. Andererseits sind im
Guterumschiag der deutschen Seehafen AuBienhandels-
glter anderer Lander (Transitgiiter) enthalten.

im Hinblick auf die wesentlichen Rechenvorgange kann
der Index ais das gewogene Mittel aus den Preisverande-
rungszahlen (zumeist DurchschnittsmefBzahlen) bezeich-
net werden, die flir eine reprasentative Auswahl von Fahrt-
relationen fur 108 bedeutende Seehandelsglter (= Preis-
reprasentanten) gebiidet werden. Als Wagungszahlen (=
indexgewichte) dienen die Anteile am Gesamtfrachtwen
jeweils derjenigen — nach 30 Fahrtgebieten aufgeteilten
— Guter, fiir die bestimmte Frachtratenreinen als repras-
entativangesehen werden.

Tabelle 1: Wagungsanteile sowie Zahi der Ratenreihen
des Frachtratenindex der Linienfahrt auf Basis 1980

. . wagungsanteil Zahider
Gaterbereich o ;n%/u Ratenreihen
Linienfahrt (insgesamt) ... ... ........ 100 828
Einkommende Fahrt AP 433 289
AusgehendeFahrt ... ......... 507 538
Stlckgut .. ... 84,4 596
Batadene Container ... .. ... 574 319
Anderes Sidekgut .. ... 270 277
Massengut .. ... . 156 232

Die einzelnen Frachtratenreihen gehen in der Form von
MeBzahien auf der Grundlage des Ratenstandes im Basis-
jahir (1980 = 100)in die Indexberechnung ein. Sie beruhen
auf den Ergebnissen monatlicher Ratenerhebungen bei
einer reprasentativen Auswah! von zur Zeit 25 Reedereien,
Schiffsmaklern und Agenturen. Aus den nach Anderungs-
daten gemeideten Grundraten (Tarifraten, Wettbewerbsra-
ten oder ,offenen Raten”), Wahrungsausgleichsfakioren
und Surcharges (z. B. Bunkerdlzuschidgen) der Konfe-
renzlinien, die den Abschlissen von Frachivertrdgen zu-
grunde liegen, werden effekiive Frachtraten je Guiterart in
einer bestimmien Fahrtrelation (auf Pier/Pier-Basis) flr
den Berichtsmonat berechnet, wobei ggf. zeitiich begrenz-
te Abschldge (z. B. sog. Kampfrabatte) abgezogen wer-
den. Unbericksichtigt bleiben hingegen die sogenannte
Cargo handling charges bzw. Preshipment chiarges sowie
permanente Frachtrabatte {z. B. Treuerabatte) und feste
Zuschlage fiskalischer Art. Frachtraten, die auf andere
Wahrungen als DM lauten, werden mittels der offiziellen
Devisenkurse (Mittelkurse) in DM umgerechnet. Von den
insgesamt 828 Frachtratenreihen beziehen sich 46 % auf
Grundraten in DM, 45 % auf Grundraten in US-$ und 9 %
auf Gruncraten in anderen Wéhrungen, wie sie bei Kon-
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trakten far Gitertransporte auf (reedereieigenen und ge-
charterten) Linienfrachiern unter verschiedenen Flaggen
angewandtwerden.

Um sicherzustellen, daB die monatlichen Werte einer ein-
zelnen Frachtratenreihe nur die ,reinen” Ratenanderungen
zum Ausdruck bringen, missen alle fir die Hoéhe der
Frachtrate maBgeblichen (qualitativen und guantitativen)
Faktoren, die sogenannten preisbestimmenden Merkma-
le, so lange wie moglich konstant gehalten werden. Dies
gilt vor allem fir die Mengeneinheit des becbachteten
Gutes, ferner fur die Verpackungsart und die sog. TRADE-
terms. Andert sich eines dieser Merkmale, so kann die
Differenz zwischen der neuen und der zuletzt gemeldeten
Frachtrate eine unechte Ratenanderung enthalten, die eli-
miniert werden muB,

Die Grundlagen der fritheren Indexberechnungen gehen
aus nachfolgender Tabelle hervor:

Tabelle 2: Grundlagen des Frachtratenindex
der Linienfahrt seit 1950')

[ Ausgangs-
. | Zahl material
Basiszeit Berech- der Naeh
bzw nungs- | Fracht- Index- fur die
-jahr zeitraum rela- gliederung é\bl'en(;mg
tionen erindex-
j gewichte
4.Vj1950 1950 Oktober — 325 Nach Fahrt- Frachtwerte
1955 Dezember  {351)2) bereichend) 19504)
2.Hj1954 1954 Juli — 505 NachFanrt- Frachtwerte
1961 Dezember gebieten?) 1954
1958 1960 Januar — 966 Nach Frachtwerte
(Dez. 1959)%) 1967 Dezember Giterbereichen: 1958
Stiickgut/
Massengut
1965 1967 Juli — 940 Stickgut/ Frachtwerte
1984 Juni Massengut 1965
1980 1981 Januar ff. 828 Container/ Frachtwerte
Anderes 1980
Stickgut/
Massengut

1} Vor Juni 1877 vom Bundesministerium fir Verkehr, Abt. Seeverkehr, Hamburg,
berechnet. — 2} Stand nach Indexaktualisierung” im Januar 1953. — 3) Die ent-
sprechenden Teilindizes wurden nicht veréffertlicht. — 4) Das daraus abgeleitete
Wigungsschema wurde im Januar 1953 teilweise aktualisiert. — 5) Basis der Teil-
indizes fir Stiickgut und Massengut.

Der neue Frachtratenindex der Linienfahrt wird nunmehr
getrennt sowoh! fir die einkommende und ausgehende
Fahrt als auch fir die beiden Giterbereiche Stickgut —
unterteilt nach beladenen Containern (ohne Trailer) und
anderem Stlckgut (einschl. Sackgut) — und Massengut
[= Greifergut und Sauggut; chne Schittgut in Containern)
berechnet und verdffentlicht. Die Teilindizes flr diese
Gliterbereiche stellen eine Zusammenfassung der nach
dem ,Giterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik (GV}, Aus-
gabe 1969" gegliederten einzelnen Giterpositionen des
index dar.

Unter den drei Seefrachtenindizes ist — aus deutscher
Sicht — dem Index der Linienfrachtraten die griBte Be-
deutung beizumessen, da etwa 50 % des wertmaBigen
AuBenhandels iber See mit Hilfe der Linienschiffahrt ab-
gewickelt wird.



Index der Zeitcharterratenin der
Tramp-Trockenfahrt

Der index der Zeitcharterraten in der Trampfahrt mift die
durchschnittliche Entwicklung von Charterraten, die im
Rahmen von Zeitchartervertragen fir Trockenfrachter an
den internationalen Frachtenbérsen erzielt worden sind.
Sie beziehen sich auf die Charterabschlisse fir Rundrei-
sen und fir Zeitreisen mit Beschéaftigungsperioden bis zu
24 Monaten Dauer. Die Bereitstellung der gecharterten

. Frachtschiffe und deren spétere Rickgabe kdnnen fir
. beliebige Seehafen vereinbart worden sein. Welche der

gecharterten Frachter fir den Seetransport im deutschen
AuBenhandel eingesetzt werden, 148t sich nicht mit hinrei-
chender Sicherheit bestimmen.

Als BezugsgroBe des Gesamtindex dient ein rechneri-
scher Gesamtwenrt, der sich als Summe aller dem Statisti-
schen Bundesamt bekanntgewordenen Charterwerte des
Jahres 1980 ergibt. Der einzelne Charterwert stelit das
Produkt aus der Tragfahigkeit eines Frachters (in tdw) und
dem entsprechenden (von US-$ in DM umgerechneten)
Tagesmietsatz dar. Die Tagesmietsatze gelten fir jene
Buik-carrier und Mehrdeckfrachter von 10 000 bis 80 000
tdw Tragfahigkeit, fir die im Jahr 1980 eine Vercharterung
auf Zeit vereinbart (und publiziert) worden ist. Fir das
Basisjahr 1980 wurden insgesamt 2 620 Zeitcharterab-
schilisse mit einem Tonnagevolumen von 80,444 Mill. tdw
erfaBt, die sich auf den weltweiten Einsatz von Trocken-
frachtern unter verschiedenen Flaggen beziehen.

‘Bei dem behelfsweise errechneten Ausgangswert fiir die

Aufsteliung des Wagungsschemas wird unterstellt, daB
die durchschnittliche Beschaftigungszeit der zu einer
SchiffsgroBenklasse zusammengefaBten Frachter die glei-
che ist wie die der unter den anderen SchiffsgroBenklas-
sen erfaBten Frachter. Von dieser Annahme muBte ausge-
gangen werden, weit die eigentlich erforderlichen Anga-
ben Uber Vercharterungserlose (Erios je Frachter = Ta-
gesmietsatz x effektive Beschéaftigungsdauer in Tagen)
nicht bekannt sind. Auch fehlen fir eine Eigenberechnung
der Beschaftigungsdauer u.a. konkrete Informationen
Uber die Ausnutzung von Optionen aut Vertangerung der
urspringlich vereinbarten (Mindest-)Beschattigungszei-
ten. Unberlcksichtigt bieiben muBten ferner die die Hohe
der Tagesmietsétze beeinflussenden technischen Merk-
male der Frachter, wie z. B. der Bunkerdiverbrauch und die
Geschwindigkeit. Der Index kann — im Hinblick auf die
wesentlichen Rechenvorgange — als das gewogene Mit-
tel aus den Preisveranderungszahlen (DurchschnittsmeB-
zahlen) angesehen werden, die fir zehn SchiffsgréBen-
klassen gebildet werden. Die Wagungszahlen entspre-
chen den Anteilen am rechnerischen Gesamtwert im Ba-
sisjahr, und zwar jeweils derjenigen Gruppen von Frach-
tern, die zu den festgelegten maBgebanden Schiffsgro-
Benklassen gehdren.

Die einzelnen Charterraten werden in der Form von MeB-
zahlen auf der Grundlage des Ratenstandes im Basisjahr
(= 100)dargestelit. Sie beruhen auf den in der Fachpresse
und in den Marktberichten bérsentéglich verdffentlichten
Quotierungen von Tagesmietsatzen fir Trockenfrachter in
Zeitcharter, aus denen Monatsdurchschnittssétze je
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SchiftsgroBenklasse errechnet werden. Diese Monats-
durchschnittssatze (in US-$ je Schiffseinheit) werden unter
Berlicksichtigung der Tonnage mittels des offiziellen Devi-

Tabelle 3: Wigungsschema sowie Basisraten und zugrunde
liegendes Tonnagevolumen des Zeitcharterratenindex
der Tramp-Trockenfahrt auf Basis 1980

. Erfadtes
HauptgroBenklasse Wagungsanteil Bas»?r:g&wso Tonnage-
bzw. GréBenkiasse in% ia tdw volumen 1980
i in Mill, tw
Trockenfahrt
{Zeitcharter),insgesamt .. . ... 100 80,444
10000 — 25000tdw ... .. ... 327 {24,37) ) 19,247
10000 — 15000tdw . .. .. 74 26,71 3,945
15001 — 20 C00tdw 164 24,38 9,554
20001 - 25000tdw .. ... 89 22,44 5748
25001 —-40000tdw . . ... ... 35,1 (19,14) 1) 26,679
25001 —30000tdw ... .. 289 19,88 15,204
30001 ~35000tdw .. ... 79 18,85 6,073
35001 — 40000tdw ... .. 63 17.04 5402
40001 - 80000tdw .. ... .. 322 {13,53) 1) 34,518
40001 - 50000tdw ... .. 83 16,12 7,460
50001 — 60000tdw ... .. 105 13,84 10,851
60001 —70000tdw .. ... 81 12,15 9,387
70001 ~ 80000tdw . .. .. 53 10,94 7,020

tdw = Tragféhigkeit des Schiffes in Gewichtstonnen
1) Gewogene Durchschnittsrate.

senkurses (Frankfurter Mittelkurs) zu Charterraten in DM je
tdw umgerechnet.

Die nachfolgende Tabelle 4 gibt einen Uberbiick tber die
Grundlagen der friheren Indexberechnungen:

Tabelle 4: Grundlagen der Charterratenindizes der
Tramp-Trockenfahrt seit 1950}

Basis- Berech- Index- Ausgangsmate-
Charter- zeit nungs- liede- rial fir die Ablei-
art bzw. zeit- gmn tung der lndex-
-jahr raum 9 gewichte
Reise- 4.Vj1950 1950 Nach Charterwerte
charter?) Oktober—  Fahrtbereichen: 1950, 1952,
1955 Europa/ 19534)
Dezember  (brige Welt3)
Reise- 2.Hj 1954 Nach Charterwerte
charter 1954 Juli— Giiterarten?) -1954
1961
Dezember
Reise- Dez. 1961 Nach Charterwerte
charter 1960 Januar— Guterarten3} 1960
1967
Dezember
Reise- 1965 1967 Nach Charterwerte
charter Juli— Giterartens) 1985
1972
Dezember
Zeit- 2. Hj 1972 Nach zwei 5
charter 1972 Juli— SchiffsgréBen-
1984 kiassen
Jumi
Zeit- 1980 1974 Nach zehn Charterwerte
charter Januar Schiffsgrofen- 1980
ff. klassen

') Vor Juni 1977 vom Bundesministerium fir Verkehr, Abt. Seeverkehr, Hamburg,
berechnet. — 2) Fir Trockenfrachter und Tanker zusammen. — ) Entsprechende
Teilindizes wurden nicht verGffentlicht. — 4) Die urspringliche Waégung von 1950
wurde zweimal aktualisiert. — 5} Auf Basis 2. Hj 1972 wurden nur (ungewogene)
MeBzahlen der Durchschnitts-Chartsrraten berechnet.

Der neue Index der Zeitcharterraten in der Trockenfahrt
wird kinftig nicht nur als Gesamtreihe fiir alle erfaSten
Trockenfrachter mit einer Tragfahigkeit von 10000 bis
80 000 tdw, sondern auch untergliedert nach den Teil-
indizes fiur die drei HauptgréBenkiassen 10000 bis



25000 tdw, 25001 bis 40000 tdw und 40001 bis
80 000 tdw veroffentticht.

Dadie Bedeutung der Reisecharter (= Einzelreisen) von
Trockenfrachtern im Rahmen der Trampschiffahrt schon
seit Jahren.standig abgenommen hat, kommt dem Index
der Zeitcharterraten praktisch die Rolle eines Marktindika-
torsfirdie gesamte Tramp-Trockenfahrt zu.

Index der Reisecharterrateninder
Tramp-Tankerfahrt

Der Index der Reisecharterraten in der Tankerfanhrt ist als
ein MaBstab fiir die durchschnittliche Entwicklung der
Charterraten fiir Oitanker anzusehen, die an den internatio-
nalen Frachtenborsen fir die Trampfahrt in Form von sog.
WORLDSCALE-MeBzahlen fur prompte oder zeitnahe Ein-
zelreisen vereinbart {und bekannt) wurden. Die erfaBten
Reisecharterabschliisse beziehen sich auf die einkom-
mende Tankerfahrt der nordeuropaischen Hafen (UK/Kon-
tinent), und zwar auf Schiffsladungen von rohem Erddl und
von Mineraldiprodukten ab weltweiten Verschiffungsplat-
zen bzw. -regionen. Optionen auf eine evil. Verlidngerung
der Fahrtroute tiber die vereinbarten Zielh&fen hinaus wer-
den nicht beriicksichtigt. Weiche der gecharterten Tanker
spezielt {ir den Seetransport von mineralischen Olen zur
ginfuhr in die Bundesrepubiik Deutschland bestimmt sind,
|aBt sich nicht einwandfrei feststellen.

Fir den Gesamtindex wurde als Bezugsgrofbe die Ge-
samttonnage verwandt, die sich als Summe aus der Trag-
fahigkeit (Ladekapazitat) in tdw aller im Jahr 1980 erfaBten
Tanker unter verschiedenen Fiaggen ergibt. BerGcksich-
tigt wurden hierbei sowoht die flir Roholiadungen gechar-
terten Tanker aller GroBenkiassen als auch die zum Trans-
port von Mineraldiprodukten bestimmten Tanker mit einer
Tragfahigkeit bis zu 80 000 tdw. In die Berechnung fir das
Jahr 1980 wurden insgesamt 1 310 Reisecharterabschils-
se mit einem Tonnagevolumen von 141,799 Mill. tdw ein-
bezogen.

Tabelle 5: Wagungsschema 1980 sowie zugrundeliegendes
Tonnagevolumen des Reisecharterratenindex
der Tramp-Tankerfahrt

Giiterart Wagungs- ErfaBtes Tonnage-
bzw anteil volumen 1980
SchiffsgroBenkiasse in% in Mill. tdw
Tankerfahrt (Reisecharter), insgesamt . 100 141799
Rohes Erdol zusammen ....... .. 922 130,748
bis 80000 tdw.............. . 13,0 18,448
bis 60000 tdw.............. 54 7597
60001 — 80000 tdw ......... 7.6 10,851
80001—160000 tdw........... 15,0 21,240
gber 160000 tdw........ . 642 91,060
160001250000 tdw.... ... 227 32,153
Ober 250000 tdw......... . 415 58,907
Mineraldliprodukte, zusammen .. ... 7.8 11,051
bis 25000 tdw...... . 20 2,865
25001— 30000 tdw ........ 16 2.238
30001— 35000 tdw ........ 21 3,038
35001~ 80000 tdw. ...... 21 2910

tdw = Tragfahigkeit des Schiffes in Gewichtstonnen

Bei der rechnerisch ermitielten Ausgangsgrofie (= Ton-
nagevolumen) zur Ableitung des Wagungsschemas wur-

de unterstelit, daB die Reisezeit der Tanker — bezogen auf
die einzelnen SchiffsgréBenklassen — im Durchschnitt
jeweils gleich lang gedauert hat. Von dem Tonnagevolu-
men als Wagungsbasis muBte deshalb ausgegangen wer-
den, weil die eigentlich erforderlichen Angaben Uber Ver-
charterungseriése (Erids je Tanker = Charterrate je
tdw/Tag x Tonnage in tdw x effektive Reisedauer in
Tagen) nicht erhaltlich waren.

Hinsichtlich der wesentlichen Rechenvorgange kann der
Index als ein gewogenes Mittel aus den Preisverande-
rungszahlen (WS-DurchschnittsmeBzahlen) angesehen
werden, die fur funf SchiffsgroBenklassen bei Rohditrans-
porten sowie fur vier SchiffsgroBenkiassen bei der Befdr-
derung von Mineraldlprodukten gebildet werden. Als In-
dexgewichte dienen die Anteile an der rechnerischen Ge-
samttonnage im Jahr 1980 (= Waégungsbasis), und zwar
jeweils derjenigen Gruppen von Tankern, die zu den fest-
gelegten SchiffsgréBenklassen gehoren.

im Gegensatz zum Trampfrachtenmarkt fir trockene La-
dungen werden fiir Tankerladungen anstelie von absofu-
ten Charterraten sog. WS-MeBzahlen quotiert. thre Be-
rechnungsgrundlage bilden Basisraten in US-$ nach dem
Stand zu Beginn eines jeden Halbjahres (Preisbasis:
WORLDSCALE = 100, gemaB Tarifschema ,Worldwide
Tanker Nominal Freight Scale” vom 15.9.1969 in der —
seit 1980 — jeweils zum 1. Januar und 1. Juli eines jeden
Jahres revidierten Fassung). Die WS-MeBzahlen der
sechs Monate eines Halbjahres sind untereinander ver-
gleichbar. Ein Vergleich zwischen MeBzahlen aus ver-
schiedenen Halbjahren (wie auch mit den MeBzahlen fur
das Jahr 1980, der Wagungsbasis) ist dagegen nur be-
dingt moglich, da die halbjahrlichen Revisionen des die
.Preisbasis” bildenden Tarifschemas bisher in der Regel
zu Anhebungen der Basisraten in Anpassung an verander-
te Bunkerglipreise und/oder Hafengebuhren flhrten, deren
AusmapB nicht bekannt ist. Aus den in der Fachpres'se und
in Marktberichten verdffentlichten einzelnen WS-MeBzah-
len fir Tanker in Reisecharter werden Monatsdurch-
schnittsmeBzahlen je SchiffsgréBenklasse errechnet, die
mittels eines auf dem offiziellen Devisenkurs des US-$
(Frankfurter Mittelkurs) fuBenden monatlichen Umrech-
nungsfaktors in DM-Aquivalente umgerechnet werden.

Der neue Index auf der Wagungsbasis 1980 wurde originér
bis Januar 1979 zuriickgerechnet. Bei den friher {seit Ende
1969) nachgewiesenen ,MeBzahlen der Reisecharterraten
in der Tankerfahrt" handelt es sich um ungewogene
DurchschnittsmeBzahien, die aus den einzelnen WS-MeB-
zahlen auf der Preisbasis WORLDSCALE = 100 errechnet
wurden.

Der Index der Reisecharterraten in der Tramp-Tankerfahrt
wird kiinftig sowohl als Gesamtreihe fir sdmtliche erfaBten
Tanker als auch untergliedert nach Teilindizes fur die bei-
den Giiterarten Mineraldlprodukte und rohes Erddl, letzte-
res zusatzlich aufgegliedert nach den drei HauptgroBen-
klassen bis 80 000 tdw, 80 001 bis 160 000 tdw und uber
160 000 tdw, veroffentlicht. :

Von allen Mineraldliransporten Gber See entféliit der weit-
aus groBie Teil auf Werkflotten {gesellschaftseigene und
langfristig gecharterte Tanker). Uber den zeitlichen Verlauf



der Selbstkosten - quasi als
"Transportpreise" - in der Werk-
fahrt gibt es allerdings keine
statistischen Unterlagen. So
kommt dem Reisecharterratenin-
dex die Funktion eines allgemei-
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nen Indikators fiir den Tankep-
markt zu, auch wenn mit den ené—‘
sprechenden Einzelreisen der

nur unregelm&dBig auftretende
Bedarf an zusdtzlicher Tankegrm
tonnage gedeckt wird.



AUSZUG AUS

Zur Neuberechnung der
Indizes der

Post-und
Fernmel_degebﬂhren auf
Basis 1980

Vorbemerkung

Im Rahmen der Umstellung aller Preisindizes auf die Basis
1980 1) wurden nunmehr auch die Indizes der Geblihrenim
Post- und Fernmeldewesen neu berechnet. Diese Indizes,
die teilweise bereits seit Mitte 1966 nachgewiesen werden
(zuletzt auf Basis 1970 — siehe nebenstehende Uber-
sicht), nehmen innerhalb des preisstatistischen Systems
eine besondere Stellung ein: Geht man namlich von pro-
duktionswirtschaftlichen Kriterien aus, so kann man die
Gebiihren fur die von der Deutschen Bundespost erbrach-
ten (produzierten) Leistungen als Erzeugerpreise anse-
hen. Betrachtet man hingegen das Leistungsangebot aus
der Sicht der Verwender, dann sind die Gebihren fir die
von privaten Haushalten konsumierten (Anteil im Postwe-
sen rd. 26 %, im Fernmeldewesen knapp 60 %) sowie fur
die vom gewerblichen und offentlichen Bereich genutzten
L eistungen den Verbraucherpreisen gleichzusetzen.

im Vergleich mit den anderen Preisindizes weisen-die
Indizes der Post- und Fernmeldegebihren eine weitere
Besonderheit auf: Sie beziehen sich auf die ,Output-Seite”
sines einzelnen Wirtschaftsunternehmens, namiich der
Deutschen Bundespost. Damit stehen fir diesen wichti-
gen Ausschnitt des staatlichen Dienstleistungssektors
aussagekraftige Preisindikatoren zur Verfiigung, und zwar
u. a. fur die Zwecke der Volkswirtschaftiichen Gesamtrech-
nungen und auch der Bundespost selbst.

Von der Berechnung eines zusammenfassenden ,institu-
tionelien” Gebihrenindex fiir alle Dienstleistungen des
Unternehmens ,Deutsche Bundespost” wurde abgese-
hen, weil das Leistungsangebot sich auf Bereiche sehr
‘unterschiedlicher Natur erstreckt: So umfaBt der Tatig-
keitsbereich der Deutschen Bundespost neben ihrer
. Kernaufgabe ,Ubermittiung von Nachrichten (in Form von
akustischen Informationen, geschriebenen Texten, Bil-
dern und codierten Daten)” als weitere Aufgabenbereiche
den bankahnlichen Zahlungsverkehr sowie den Transport
von Kleingltern und Personen {letztere nur bis 31.12.
19832)].

Eine gesonderte preisstatistische Erfassung der Geb(h-
ren fur die im Wettbewerb mit der Deutschen Bundespost

1) Siehe Angermann, O.:,Zur Neuberechnung der Preisindizes auf Basis 1980" in WiSta
3/1983,S. 204 .

2) Der Postreisedienst war am 1.7. 1981 in die Omnibusverkehrsgemeinschaft Bahn/
Post (OVG) eingegliedert und am 1. 1. 1984 in den Unternehmensbereich ,Busdienst”
der Deutschen Bundesbahn Gbernommen worden.
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stehenden privatwirtschaftlichen Paket- und Kurierdienste
wird zur Zeit vorbereitet.

Einen Uberblick Gber die Berechnungsgrundlagen der Ge-
blhrenindizes fiir das Post- und Fernmeldewesen seit den
ersten Indexberechnungen vermittelt die nachfolgende
Ubersicht.

Ubersicht: Grundlagen der Indizes
der Post-und Fernmeldegebtihren

Basis- Berech- L ;ahl deé Dargestelite Ausgangsmaterial
o nungs- e- | Qe Leistungs- fiir die Ableitung
J zeitraum | Stungs- bilhren- bereiche der Indexgewichte

arten | reihen
1958 | 1938,1950— 84 264  Postdienst, Post-  Gebihreneinnah-
Sept. 1970 scheckdienst, men der DBP 1958
Postreisedienst nach der betriebs-
— nurinlands- wirtschaftl. Er-
verkenhr — gebnisrechnung
1962 | 1949— 135 910  Postdienst,Post-  Gebihreneinnah-
Dez. 1975 scheckdienst, men der DBP 1964
Postreisedienst, nach der betriebs-
Telegrafendienst,  wirtschaftl. Er-
Fernsprech- gebnisrechnung,
dienst!) riickgerechnet
auf 1962
1970 | 1968— 149 835  Postdienst,Post-  Geblhreneinnah-
Juli 1985 bankdienste, men der DBP 1970
Postreisedienst nach der betriebs-
(bis31.12.1983),  wirtschafil. Er-
Telegrafendienst,  gebnisrechnung
Fernsprechdienst
1980 | 1980 ff. 165 679  Postdienst,Post-  Gebuhreneinnah-
bankdienste, Te-  mender DBP 1980
legrafendienst, nach der betriebs-
Fernsprechdienst  wirtschaftl. Er-
gebnisrechnung,
erganzt durch
postinterne Struk-
turdaten
1) Nur Gesprachsverkehr.
Indexaussage

Die Indizes der Post- und Fernmeldegeblhren sollen auf
reprasentativer Grundlage die durchschnittliche Entwick-
lung der effektiven Geblhren fiir die von der Deutschen
Bundespost angebotenen Leistungen darsteilen, die von
den gewerblichen, 6ffentlichen und privaten Postkunden
im Inland gegen Entgelt in Anspruch genommen werden.
Dabei wird von der Annahme ausgegangen, daB die art-
und mengenmaBige Zusammensetzung der Palette an er-
brachten Leistungen sowie die Angebotsbedingungen im
Vergleich zu den Verhéltnissen im Basisjahr unveréndert
bleiben (Laspeyres-Konzept). Im Hinblick auf die wesentli-
chen Rechengange kann der einzelne Index als das gewo-
gene Mittel aus den Geblhrenveranderungszahlen
(DurchschnittsmeBzahlen) fir représentative Leistungsar-
ten bezeichnet werden.

Als Leistungsarten im Sinne der Gebiihrenindizes gelten
die von der Deutschen Bundespost angebotenen Sen-
dungsarten und besonderen Versendungsformen, Befor-
derungs- bzw. Zustellarten, Arten von Postbank- und an-
deren Auftragsleistungen im Postwesen sowie Arten der
Nachrichteniibermittiung und der Uberlassung — ein-
schiieBlich Installation — von Fernmelde-(Teilnehmer-)
Einrichtungen im Fernmeldewesen.



Durch den Nachweis der einzelnen Indexpositionen wur-
den zum Beispiel fur die gewerblichen Postkunden Mog-
lichkeiten geschaffen, zur Beurteilung ihrer Kostenent-
wicklung gegebenenfalls bendtigte firmenspezifische
+Einstandspreisindizes fur Dienstleistungen der Deut-
schen Bundespost” unter Zugrundelegung eigener Be-
darfs- oder Kostenstrukturen (als Wéagungsgrundlage)
selbst zu berechnen. Die Gebuhrenreihen flir die von den
privaten Haushalten in Anspruch genommenen Leistun-
gen der Deutschen Bundespost gehen andererseits auch
in die laufende Berechnung des Preisindex flr die Lebens-
haltung ein.

Berechnungsgrundlagen

Die fir die Berechnung der einzelnen Gebihrenindizes
bendtigten Wégungsschemata wurden aus den in der
betriebswirtschaftlichen Ergebnisrechnung 1980 der
Deutschen Bundespost nachgewiesenen Gebiihrenein-
nahmen abgeleitet. Dabei muBte vielfach auf postinterne
Strukturdaten und erganzend auf eigene Wertermittlungen
zur Schatzung von Anteilen der Feinwédgung zurlickgegrif-
fen werden. Das jeweilige Wagungsschema gibt die Ge«
samtheit der Indexpositionen (Einzelleistungen bzw. Lei-
stungsvarianten) und der zugehdrigen, auf 1 000 bezoge-
nen Indexgewichte wieder. Die einzelnen Wagungszahlen
bringen die relativen Anteile an den Geblihreneinnahmen
fur den bestimmten Dienstzweig im Jahr 1880 zum Aus-
druck. Aufdie verschiedenen Dienstzweige, flr die Gebiih-
renindizes berechnet werden, entfielen im Basisjahr fol-
gende (bereinigte) Umsatzerldse: Postdienst 9 984 Mill.
DM, Postbankdienste wie Gelddienst 380 Mill. DM und
Postgirodienst 122 Mill. DM, Telegrafendienst 1 359 Mill.
DM, Fernsprechdienst 21 436 Mill. DM. Die festgelegten
Indexgewichte werden wahrend der gesamten Laufzeit der
Indizes auf Basis 1980 unverandert beibehalten (Laspey-
res-Konzept).

Einen Uberblick iber die Wagungsanteile der wichtigsten
Indexgruppen (meist fir Teildienstzweige) ausgewahlter
neuer Indizes im Vergleich zu den entsprechenden Antei-
len in friiheren Basisjahren bietet die Tabelle 1; Wagungs-

Tabelle 1: Gebihrenindizes fir ausgewéhite Dienstzweige
Wigungsanteile in %0?)

] . Basisjahr
Dienstzweig/Indexgruppe 1958 I 192 | 1970 l 1980
Postdienst?) ... . ... ...| 1000 1000 1000 1000
Briefdienst .. .. .. . 6382 636.4 676,9 7458
Packchendiens . 61,2 81,1 70,5 539
Paketdienst .. ... .. 2615 2295 2090 157,1
Zeitungsdienst 39,1 53,0 436 432
Telegrafendienst ............... . 1000 1000 1000
Telegrammdienst .. ........... . 3970 285,3 99,0
Telexdienst . ................. . 5166 6076 480,2
Andere Text- und Datendienste3) .. 86,4 1071 4208
Fernsprechdienst®) ............. , 1000 1000 1000
Inlandsgesprache ............ . 9153 9284 8859
Nahgesprache®)............ . 184,9 196,6 189,2
Ferngesprache............. . 7304 7318 696,7
Auslandsgesprache........... . 84,7 716 1141

1) Berechnet fir die hier nachgewiesenen Indexgruppen, ohne Berlicksichtigung der in
den Indizes z. T. miterfaBten Nebenleistungen. — 2) 1958: Nur Inlandsverkehr. —
3) 1980: Datex- und Telefaxdienst, ffentliches Direktrufsystem und Uberlassung von
Stromwegen sowie AnschlieBung, Unterhaltung und Anderung von Einrichtungen zur
Bild-, Faksimile- und Dateniibertragung. — #) Nur Gesprachsverkehr. — 5) 1962 und
1970: Nur Ortsgesprache.

zahlen far die meisten Indexgruppen und -untergruppen
aus den verschiedenen Gebiihrenindizes sind im Zahlen-
teil dieses Heftes dargestellt. Die Wagungs-
anteile aller verdftentlichten Indexpositionen kdnnen dem
Tabellenteil des Jahresberichts der Fachserie 17, Reihe 9,
entnommenwerden.

In die ,Warenkdrbe” (Gesamtheit der einbezogenen Lei-
stungen) flr die neuen Indizes der Post- und Fernmeide-
gebihren wurden 165 Leistungsarten aufgenommen, die
groBenteils bereits bei den bisherigen Indexberechnun-
gen bertcksichtigt worden waren. Die Auswahl der ent-
sprechenden Preisreprasentanten (reprasentative Lei-
stungsarten) konnte unter Zugrundelegung von detaillier-
ten Unterlagen aus dem Bereich der Deutschen Bunpdes-
post (Jahresheft, interne Statistiken bzw. Strukturdaten)
aktualisiert werden, wobei folgende Kriterien anzuwenden
waren, die im Prinzip fir alle Preisindizes gelten 3):

— Jede auszuwéhlende Leistungsart muBte einen relativ
bedeutenden Anteil an den Geblhreneinnahmen des
jeweiligen Dienstzweiges im Basisjahr aufweisen. Un-
abhangig von ihrer (zum Teil noch geringen) Ertragsbe-
deutung waren aber auch ,zukunftstrachtige” Lei-
stungsbereiche schon angemessen zu berlcksichti-
gen.

— Es war darauf zu achten, daB die festzulegende |.ei-
stungsart — soweit moglich — zugleich andere Lei-
stungen mit reprasentiert, die im jeweiligen Index nicht
berlicksichtigt zu werden brauchten, weil ihre (durch-
schnittliche) Geblhrenentwicklung erfahrungsgemas
den gleichen Verlauf nimmt wie die der als ,Preisrepra-
sentanten” vorgesehenen Leistungsart.

— Die auszuwahiende Leistungsart sollte die Gewahr da-
flr bieten, daB sie ihre Bedeutung flir den Postkunden
voraussichtlich Uber langere Zeit behalten, gegebenen-
falls sogar verstarken wird.

Den Indizes der Geblhren im Post- und Fernmeldewesen
auf Basis 1980 liegen 679 Gebihrenreihen flir ausgewahl-
te Leistungsvarianten zugrunde, die in Form von MeBzah-
len autf der Grundlage des Geblihrenstandes im Basisjahr
(= 100) in die Indexberechnungen eingehen. Diese Ge-
bihrenreihen werden anhand der im ,Amtsblatt des Bun-
desministers fiir das Post- und Fernmeidewesen” verfig-
ten Gebihrenvorschriften (einschiieBlich Anderungen
hierzu) gebildet. Die Auswah! der einzelnen repréasenta-
tiven Leistungsvarianten erfolgte im Statistischen Bundes-
amt nach folgenden Gesichtspunkten:

— Fir jede Leistungsart wurde moglichst die jeweils ein-
nahmenstarkste Einzelleistung (zum Beispiel eine be-
stimmte Gewichtsstufe beim Paketversand) festgelegt.
UmfaBt das einer Leistungsart entsprechende Biindel
an Einzelleistungen jedoch zwei oder mehr ertragsbe-
deutende Leistungsvarianten mit voneinander abwei-
chender GebUlhrenentwickiung, so waren die betreffen-
den Einzelleistungen einzubeziehen.

— Die fiir die einzeinen ausgewéhiten Leistungsvarianten
urspringlich geltenden ,preisbestimmenden Merkma-

3) Siehe Taft, S.: ,Zur Neuberechnung des Index der GroBhandelsverkaufspreise auf
Basis 1980" in WiSta 11/1984, S. 970.



le" qualitativer und quantitativer Art sollen (ber den
gesamten Berechnungszeitraum des Index hinweg bei-
behalten werden. Andert sich jedoch eines dieser
Merkmale, so ist der auf diese Merkmalsanderung
(= ,unechte Preisdnderung”) entfallende Anteil an
einer ,neuen” Gebdlhr mittels geeigneter preisstatisti-
scher Verfahren auszuschaiten, um im index nur ,reine”
Gebihrenanderungen darzustellen. Failt eine Einzellei-
stung aufgrund von UmstrukturierungsmaBnahmen
weg, so wird beim Ubergang auf eine .Ersatzleistung”
die anteilige ,unechte” Gebihrenanderung ebentalls
eliminiert.

Im Unterschied zu den anderen regelmaBig — monatlich
oder vierteljahrlich — berechneten Preisindizes, die sich
meist auf Preisangaben zu bestimmten Stichtagen bezie-
hen, werden die Geblihrenindizes fir das Post- und Fern-
meldewesen nur bei Gebulhrenanderungen, das heiBt in
unregelmaBigen Zeitabstanden berechnet. Tritt eine Ge-
bihren&nderung nicht zum Ersten eines Monats in Kraft,
so wird zusdtzlich auch das Mittel aus alter und neuer
Gebilihr entsprechend ihrer jeweiligen Geltungsdauer (in
Kalendertagen) fiir den betreffenden Monat errechnet. Die
Geblhren im Post- und Fernmeldewesen unterliegen
nicht der Umsatzsteuer, mit Ausnahme der Geblhren im
frlheren Postreisedienst4) sowie der Gebihren fiir die
Einrichtung und Vermietung von bestimmten Anlagen im
Fernmeldewesen.

Gliederung der Indizes

Da es keine Systematik gibt, die speziell auf den Qutput
der Deutschen Bundespost, das hei3t auf die von ihr
erbrachten Leistungen anwendbar ware 8), werden die Ge-
bihrenindizes fur einzelne Dienstzweige in Anlehnung an
die fachliche Einteilung fir die beiden Produktions-
bereiche ,Postwesen” und ,Fernmeldewesen” in den
Geschéftsberichten und Statistischen Jahresheften der
Deutschen Bundespost nach Teildienstzweigen bzw. Lei-
stungsgruppen, Leistungsarten und Einzelleistungen bzw.
Leistungsvarianten untergliedert. Die der jeweils obersten
Aggregationsstufe in den — seibstandigen — Geblhren-
indizes fur die verschiedenen Dienstzweige entsprechen-
den Teildienstzweige bzw. Leistungsgruppen gehen aus
nachfolgenden Eriauterungen hervor.

Beim ,klassischen” Postdienst wird sowohl zwi-
schen Inlands- und Auslandsverkehr (darunter mit EG-
Landern) als auch nach den Teildienstzweigen Briefdienst,
Packchendienst, Paketdienst und Postzeitungsdienst un-
terschieden. Diese Gruppierung war bereits bei den friihe-
ren Indexberechnungen angewandt worden (siehe Tabel-
le 1).

Im Rahmen der ,Postbankdienste” werden der
Gelddienst und der Postgirodienst (letzterer vor dem 1. 1.
1984 als Postscheckdienst bezeichnet) getrennt nachge-
wiesen. Zum Gelddienst gehdren die Teildienstzweige
Postanweisungsdienst (fir den baren Zahlungsverkehr im

4) Siehe FuBnote 2.

5)In der ,Systematik der Wirtschaftszweige (WZ), Ausgabe 1979" wird die Deutsche
Bundespost nur als eine Wirtschaftsgruppe ohne Untergruppierung innerhalb der
Unterabteilung 51 ,Verkehr, Nachrichtenubermittiung” ausgewiesan.
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Inland und nach dem Ausland) sowie Zahlungsanwei-
sungsdienst und Zahlkartendienst (fir den halbbaren Zah-
lungsverkehr). Der Postgirodienst wird in die Leistungs-
gruppen Fihrung von Girokonten, Rentendienst (laufende
unbare Zahlungen gegen Verglitung von den beteiligten
Leistungstragern), besondere Formen der Uberweisung
(,Beschleunigte Auftrage”), Abgabe von ,eurocheque-”
(ec-)Karten sowie von Formblattern aufgeteilt. ,Normale”
Uberweisungen von einem Postgirokonto auf ein anderes
Postgirokonto sind geblhrenfrei und deshalb im Gebih-
renindex flr diesen Dienstzweig nicht darstellbar. Unbe-
rlcksichtigt blieben ferner der ebenfalls geblhrenfreie
Postsparkassendienst sowie Zinssatzverédnderungen, die
sich in den Zinsgewinnen der Deutschen Bundespost
niederschlagen.

Im Telegrafendienst als Zusammenfassung der
Text- und Datendienste hat sich im Vergleich zu den friihe-
ren Indexberechnungen die Struktur des ,Warenkorbes”
durch die Einbeziehung gewichtiger neuer Leistungen we-
sentlich verandert. So werden neben den bisherigen Teil-

‘dienstzweigen Telegrammdienst, Telexdienst {(fernschrift-

liche Text- und Dateniibertragung) und Uberlassung von
Stromwegen sowie AnschlieBung, Unterhaltung und An-
derung von Geraten und Einrichtungen zur Bild-, Faksimi-
le- und Datenlibertragung nunmehr auch der Datexdienst
(Datenaustausch auf speziellen Leitungen), der Telefax-
dienst (Fernkopiererni Gber das Telefonnetz) und das offent-
liche Direktrufsystem (standige Verbindungen zur Daten-
fernibertragung) erfaBt. Soweit es jeweils sinnvoll ist, wird
zusatzlich auch nach Inlands- und Auslandsverkehr unter-
schieden.

Der Fernsprechdienst umfaBt die Leistungsgrup-
pen Telefongesprache im Inlands- und Ausiandsverkehr
(siehe Tabelle 1), Telefonanschliisse einschlieBlich Funk-
telefon- und Funkrufanschliisse sowie Nebenstelienania-
gen und Uberlassung von Fernsprech-Stromwegen (Miet-
leitungen).

Eine Berlicksichtigung der im Postwesen erstmals nach
1980 — zum Teil versuchsweise — eingefihrten Leistun-
gen wie Telebriefdienst (Ubermittlung von Schriftsticken
und gezeichneten Vorlagen mittels postinterner Fernko-
pierer), Kursbriefe (regeimaBige Schnellbeférderung von
gewdhnlichen Briefen im Inland, ohne Zustellung), Data-
postdienst (termingebundener Transport von Databriefen
bis 1 000 g und Datapaketen bis 20 kg) sowie Postkurier-
dienst (Sendungen bis 20 kg durch Direkt- oder Eilkuriere)
wird erst im Rahmen der ndchsten Indexreform moglich
sein. Das gleiche gilt fir die neuen Leistungen des Fern-
meldewesens, und zwar fir den Teletexdienst (Ubertra-
gung von Brieftexten mit lateinischen Schriftzeichen mit-
tels Telexieitungen) und den Bildschirmtextdienst (Btx;
Ubermittlung von Bildern, Texten und Daten {iber Telefon-
anschluB und damit verbundenem Fernsehempfanger).

Mit dem von der Deutschen Bundespost fir 1988 in Aus-
sicht gestellten Ubergang von den derzeit getrennten
Diensten fir die Sprach-, Text- und Datenkommunikation
mit Hilfe des — bis dahin digitalisierten — ,konventionel-
len” dienstspezifischen Fernmeldenetzes auf die erste
Stufe eines universellen Systems der Telekommunikation
Uber ein ,dienstintegriertes digitales Fernmeldenetz



(ISDN)" und normalen Telefon- Sicht - eine weitgehende Neu-

anschluB (mit nachgeschalteten gliederung der Gebiihrenindizes
multifunktionalen Endgerdten) im Fernmeldewesen erforderlich
wird schliefilich - aus heutiger werden.
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Fachserie 17: Preise

Reihe 1: Preise und Preisindizes fiir die Land- und
Forstwirtschaft

Der etwa 8 Wochen nach dem Berichtszeitraum erscheinende
Monatsbericht enthdlt Angaben {ber Erzeugerpreise landwirt-
schaftlicher und forstwirtschaftlicher Produkte sowie {iber Ein-
kaufspreise landwirtschaftlicher Betriebsmittel. Im Jahresbericht
sind zu allen Veréffentliichungspositionen die Indexzahien fiir einen
mehrjahrigen Zeitraum aufgefiGhrt.

Zur Berechnung des Index der Erzeugerpreise landwirtschaftlicher
Produkte werden ca. 1 100 Preisreihen fiir 145 Waren, beim Index der
Erzeugerpreise forstwirtschaftlicher Produkte (aller Besitzarten) ca.
1500 Preisreihen fiir 34 Waren und beim Index der Einkaufspreise
landwirtschaftiicher Betriebsmittel ca. 5000 Preisreihen fir 180
Waren und Leistungen herangezogen.

Reihe 2: Preise und Preisindizes fiir gewerbliche
Produkte (Erzeugerpreise)

In dem etwa 4 Wochen nach dem Berichtszeitraum voriiegenden
Monatsbericht sind Angaben iber Erzeugerpreiseim Iniandsabsatz
fir rd. 900 Positionen nach dem ,Warenverzeichnis fir die industrie-
statistik” — flir ausgewéhlte Warengruﬁpen einschl. des Auslands-
absatzes — enthalten. Im Jahresbericht werden (iberwiegend Ver-

leichsdaten zuriickliegender Jahre veroffentlicht. Zur Berechnung

er Idndizes werden ca. 15000 Preisreihen fur rd. 2300 Waren ver-
wendet.

Reihe 3: Index der Grundstoffpreise

Erfat werden Einkaufspreise der vom Produzierenden Gewerbe be-
zogenen Rohstoffe und Zwischenprodukte inldndischer und aus-
landischer Herkunft. Der ca. 7 Wochen nach dem Berichtszeitraum
verfigbare Monatsbericht enthilt Angaben fir Grundstoffe, die
nach dem produktionswirtschaftlichen Zusammenhang, dem Be-
arbeitungsgrad sowie dem vorwiegenden Verwendungszweck geglie-
dert sind. im Jahresbericht werden bei gleicher fachlicher Gliede-
rung wie im Monatsbericht umfangreichere Zeitreihen gebracht. Der
Berechgung des Index liegen 9050 Preisreihen fir 1410 Waren
zugrunde.

Reihe 4: MeRzahlen fiir Bauleistungspreise und
Preisindizes fiir Bauwerke

For die Monate Februar, Mai, August und November werden neben
einem vierteljdhrlichen Eilbericht mit den wichtigsten Eckdaten
ausfihrlicheVierteljahresberichte herausgegeben. Die Nachwei-
sungen enthalten Preisindizes fiir den Neubau von Wohngebauden,
Nichtwohngebduden und Sonstigen Bauwerken, fiir Einfamilien-
Fertighduser sowie fir die instandhaitung von Wohngebéuden. Den
Indexberechnungen liegen rd. 27000 Praisreihen fiir 220 Baulei-
stungen zugrunde.

Reihe 5: Kaufwerte fir Bauland

Angaben zu BaulandverauBerungen wie Falle, Flaichen, Kaufsummen
werden viertetjahrlich nach Baugebieten, Baulandarten sowie
GemeindegroBenklassen fir Bund und Lander veroffentlicht. Der
Jahresbericht ist zusatzlich u.a. nach VerduRerern und Erwerbern
aufgegliedert und enthélt die Ergebnisse ausgewahiter Stadte.

Reihe 6: Index der GroBhandelsverkaufspreise

Der etwa 4 Wochen nach dem Berichtszeitraum erscheinende
Monatsbericht zeigt die Entwickiung der bei GroRBhandelsunter-
nehmen und -maérkten ermittelten Verkaufspreise im inlandsabsatz in
institutioneiler Gliederugg nach 76 Wirtschaftsklassen sowie in zwei
warensytematischen Gliederungen nach rund 540 Warengruppen und
Warenarten. Im Jahresbericht werden langfristige Ubersichten ver-
offentlicht. In die Berechnung des index werden ca. 9000 Preisreihen
flir rund 1155 Waren einbezogen.

Reihe 7: Preise und Preisindizes fiir die Lebens-
haltung

Der Preisindex fir die Lebenshaltung wird fiir vier verschiedene Haus-

haltstypen berechnet, und zwar fiir alie privaten Haushaite, fiir Vier-

Personen-Haushalte von Angesteliten und Beamten mit héherem Ein-

kommen, fir Vier-Personen-Arbeitnehmerhaushalte mit mittlerem

Einkommen, fiir Zwei-Personen-Haushalte von Renten- und Sozial-

Eilfgempféngern, dariiber hinaus fur die einfache Lebenshaltung eines
indes. .

- _

Wahrend ein etwa 14 Tage nach dem Berichtszeitraum erscheinender
monatlicher Eilbericht ausgewahite Eckdaten der Lebenshal-
tungsindizes und des Index der Einzethandelspreise (zum Teil Durch-
schnittswerte tiber 30 Jahre und bis zu 120 Monatszahien) enthélt,
sind im Monatsbericht weitaus umfangreichere Nachweisungen
veroffentlicht. AuBer den verschiedenen Indizes, die in tiefer fach-
licher Gliederung dargeboten werden, enthait der Monatsbericht
Bundesdurchschnittspreise und -mef3zahlen fiir rd. 750 Giiter der
Lebenshaltung. Austihrliche Ergebnisse in tiefer fachlicher Gliede-
rung mit einem z.T. weit zuriickreichenden zeitlichen Nachweis bringt
der Jahresbericht.

Reihe 8: Preise und Preisindizes fiir die Ein- und
Ausfuhr

imMonatsbericht, der etwa 6 Wochen nach dem Berichtszeitraum
vorliegt, werden der Einfuhrpreisindex fiir etwa 750, der Ausfuhr-
reisindex fir etwa 500 Warengruppen und Waren, die Terms of
rade sowie absolute Einfuhrpreise fir rd. 120 Produkte verdffent-
licht. Der Jahresbericht bringt langfristige Ubersichten. Fiir die
Berechnung des Einfuhrpreisindex werden ca. 5800 Preisreprasen-
tanten, fir den Ausfuhrpreisindex 6 100 herangezogen.

Reihe 9: Preise fiir Verkehrsleistungen

DerJahresbericht enthéltAngaben Uber Fahrpreise, Flugpreise und
Frachtsdtze des Eisenbahn-, StraBen-, Schiffs- und Luftverkehrs
sowie der Spedition; ferner werden Indizes der Seefrachten und der
Gebithren des Post- und Fernmeldewesens in langfristiger Ubersicht
nachgewiesen.

Reihe 10: Internationaler Vergleich der Preise fiir die
Lebenshaltung

Die Verbrauchergeld- und Reisegeldparititen sowie Devisenkurse
werden in einem etwa 4 Wochen nach dem Berichtszeitraum erschei- -
nenden Monatsbericht und einem Jahresbericht veréffentlicht;
letzterer enthilt umfangreichere Nachweisungen sowie langerfristige
Zeitreihen. Verbrauchergeldparititen werden monatlich fir gO
Lander, Reisegeldparitdten haibjahrlich fiir 10 Lander dargestelit. .

Reihe 11: Preise und Preisindizes im Ausland

Der etwa 6 Wochen nach dem Berichtszeitraum erscheinende
Monatsbericht_enthéit neben Angaben von Preisindizes fir die
Lebenshaltung (z.Z. fir mehrals 80 Lander), fir Erzeugnisse des Grof-
handels und der gewerblichen Produktion sowie fur Baustoffe und
Bauwerke auch Weltmarktpreisindizes und absolute Preise fir Weit-
handels?ﬁter in Originalwéhrung. Im Jahresbericht werden auRer-
dem umfassende Informationen Gber Verbraucherpreise (fir 32 Lan-
der) nachgewiesen.

Systematiken

Systematik der Wirtschaftszweige mit Erlauterungen, Ausgabe 1979
Sggtzemansches Giterverzeichnis fir Produktionsstatistiken, Ausgabe

Systemnatik der Einnahmen und Ausgaben der privaten Haushalte,
Ausgabe 1983 :

Systematik der Bauwerke, Ausgabe 1978

STATISTISCHES BUNDESAMT
GUSTAV-STRESEMANN-RING 11
6200 WIESBADEN 1

Verdffentlichungen und Prospekte sind durch den Verlag

W.Kohlhammer GmbH, Philipp-Reis-StraRe 3, Postfach
421120, 6500 Mainz 42, Tel. (061 31) 59094/95, erhaltlich.
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