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Erlduterungen

Die Preise im Eisenbahnpersonenverkehr (Tabelle 1.1) und die Gebiihren im Postreisedienst (Tabelle
6.1.3) verstehen sich einschl. Umsatz-(Mehrwert-)steuer, die Preise aller Ubrigen Verkehrstriger
enthalten keine Umsatz-(Mehrwert-)steuer.

Der Gebietsstand fiir die Preisangaben im Eisenbahnverkehr, im StraBenverkehr und in der Spedition

ist das Bundesgebiet ohne Berlin; die Preise fiir die Binnenschiffahrt und fiir den Luftverkehr
sowie die Geblhren-Indizes im Post- und Fernmeldeverkehr schliefen Berlin (West) ein.

Hinweise zu den einzelnen Tabellen

Zu Tab. 1 Eisenbahnverkehr, 1.2 Giiterverkehr

Im Deutschen Eisenbahn-Gliter- und Tiertarif (DEGT) flir Stiickgut sind ab 1.9.1977 Preisverein-
barungen zulassig. Danach kdnnen die Frachtsitze, je nach Marktlage, um bis zu 7 % erhdht bzw.
ermdfligt werden. Ab 7.12.1977 konnen Befdrderunasentgelte fiir Stiick- und Expressagiiter von der DB
nach Kleinguttarifen festgesetzt oder zwischen der Zentralen Verkaufsleitung der DB und den Ver-
ladern als sogenannte Sonderabmachungen frei ausgehandelt werden.

Im DEGT fir Wagenladungen werden folgende Ladungsklassen unterschieden:

A Hoch- und mittelwertige gewerbliche Fertigwaren, Grundstoffe (einschl. Vorerzeugnisse),
wichtige Nahrungsmittel und Nahrungsmittelgrundstoffe

B Geringwertige gewerbliche Fertigwaren, Halbwaren und Vorerzeugnisse, Futter— und Diinge-
mittel, Gemiise

- C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe sowie landwirtschaftliche Erzeugnisse (soweit nicht
unter A oder B genannt)

I Walzstahl (ohne RGhrenvormaterial)
II/I1I Rohrenvormaterial, Stahlplatinen, vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug
v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott

v Kohlen.

Zu Tab. 2 StraBenverkehr, 2.1 Giterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen, 2.1.2 Wagenladungs-Frachtsitze
gemas RKT

Bei einem Vergleich der Ladungsklassen des RKT mit denen des DEGT ergibt sich in etwa folgende Ge-
genliberstellung:

A/B RKT entspricht nahezu A DEGT
F RKT entspricht nahezu B DEGT

Nach dem RKT sind Preisvereinbarungen zuldssig, die innerhalb der nachstehend genannten Grenzen
von den Tarifen abweichen kdnnen:

Ab 14. 3.1966 bei Wagenladungsfrachten in der 5-t-Klasse Nachléasse bis zu 5 %
ab 1. 5.1970 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen von + 6 %

ab 1. 7.1971 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen von + 8,5 %, bei Stiick-
gutfrachten Aufschlédge bis zu 10 % :

ab 4. 4.1972 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei Stlickgutfrachten Margen von + 10/- 5 %

ab 1.10.1977 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei Stickgutfrachten Margen von + 10/- 8,5 %.

Zu Tab. 3 Spedition, 3.1 Spediteursammelqutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen, 3.1.1 Kundensitze
Auch>hier waren innerhalb gewisser Grenzen Abweichungen von den Tarifen zulassig:

Ab 30, 9.1966 Aufschlége bis zu 10 %

ab 1, 7.1968 Margen von + 15/- 5 &

ab 1. 4.1971 Margen von + 10 %

ab 4. 4.1972 Margen von + 11,5 $%.

Ab 1.7.1975 gelten unverbindliche Preisempfehlungen des Bundesverbandes Spedition und Lagerei,
Bonn (BSL). i



Zu Tab. 4 Schiffsverkehr, 4.1 Binnenschiffahrt, 4.1.1 Frachten gemif FTB

Einschl. Schiffahrtsabgaben = O6ffentlich rechtliche Gebiihren, ohne Werft- und Ufergelder sowie
ggf. ohne Kleinwasserzuschlige.

Nach den Frachtfestsetzungen der Frachtenausschiisse "Rhein" bzw. "Dortmund" sind Preisverein-
barungen zulassig, die innerhalb der nachstehend genannten Grenzen von den Tarifen abweichen
konnen:

Ab 1. 3.1970 fir Bimskiestransporte von Vallendar/Brohl (Rhein) nach Hifen des Rheinstrom-
gebietes bzw. des westdeutschen Kanalgebietes Margen von + 5 %

vom 10.2.1974 bis zum 30.9.1974 fiir Erztransporte von Emden nach Dortmund Margen von
+ 10/- 3 %

ab 5. 3.1975 fiir Erztransporte von Emden nach Dortmund Margen von + 5/- 3 %
fiir Sand- und Kiestransporte ab Niederrheinhifen im Nahverkehr Margen von
+ 5/- 3 %
Zu Tab. 4.1.2 Frachten gemas FTB
Die Tarifgruppe II beim Mineraldl umfaBt Produkte mit einem spez. Gewicht von 0,775 und mehr. Vor

dem 1.2.1972 wurde zusatzlich zwischen mittelschweren (Spez.Gew. 0,775 bis 0,899) und schweren
Produkten (Spez.Gew. 0,900 und mehr) unterschieden.

Zeichenerklarung und Abkiirzungen

AT = Ausnahmetarif bfr = Belgischer Franc
BAG = Bundesanstalt fir den Giter- _ s
fernverkehr (K31n) dkr = Danische Krone
CFL = Chemins de Fer Luxembourgeois DM = Deutsche Mark
(Luxemburgische Eisenbahnen)
DB = Deutsche Bundesbahn (Frankfurt FF = Franzosischer Franc
. a-M.; Mainz) lfr = Luxemburaischer Franc
DBP = Deutsche Bundespost (Bonn;
Darmstadt) ‘ Pf = Pfennig
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giliter- und _
Tiertarif 5 = Pfund Sterling
DPT = PDeutscher Eisenbahn-Personen-, p = vorlaufige Zahl
Gepack- und Expressguttarif
EG = Europaische Gemeinschaften r = berichtigte Zahl
(Brusse;) ’ - = nichts vorhanden
Frz = Frachtsatzzeiger
Fsr = Frachtsatzreihe . = Zahlenwert unbekannt
FTB = Frachten- und Tarifanzeiger ... = Angabe fAllt spater an
der Binnenschiffahrt (Duisburg)
_ . . = Aussagewert eingeschrankt
IATA = International Air Transport () !
Association (Montreal, Genf) da deg Zahlenwert Fehler
aufweisen kann
IC = Intercity-Zug
OVG = Omnibus-Verkehrsgemeinschaft t = metrische Tonne
Bahn/Post . -
n/P tdw = tons deadweight = Tragfahig-
RKT = Reichskraftwagentarif keit des Schiffes in Ge-
TEE = Trans-Europ-Express-Zug wichtstonnen
WORLDSCALE = Worldwide Tanker Nominal

Freight Scale (London)

Grundsatzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind
durch einen Trennungsstrich in der Zahlenreihe angedeutet. {lber die Art der Anderung geben die je-
weiligen Anmerkungen ndhere Auskunft.



Wichtige Verdnderungen von Verkehrsleistungspreisen im Jahr 1983

Eisenbahnverkehr

1. JANUAR 1983

Auch bei der diesjdhrigen Tariferhdhung der DB im Personenverkehr fielen die prozentualen Auf-

schldge im stark defizitdren Nahbereich hdher aus als im Fernverkehr. Wihrend die durchschnitt-
liche PreiserhShung bei 2,5 % lag, betrug die ErhShung im Nahbereich sowohl bei den Normaltari-
fen als auch bei den Streckenzeitkarten des Berufs- und Schiilerverkehrs rund 4 %. Die Tarifrevi-
sionen filihrten aber auch zu Angebotsverbesserungen: So liegt der Preis fiir die Vorzugskarte nun-
mehr um 20 % (vorher 15 %) unter dem Preis zum Normaltarif. Ebenfalls von 15 % auf 20 % wurde

die niedrigste Rabattstufe filir die Mini-Gruppen-Karte erweitert. Ferner wurde die Geltungsdauer
des Senioren-Passes A @eltuhgsdauer bisher von Dienstag bis Donnerstag),dessen Preis unverdndert

blieb, auf den Montag ausgedehnt.

Die Nebenentgelte im Deutschen Eisenbahn-Giiter- -und Tiertarif (DEGT), Teil I Abteilungen B
(Wagenladungen) und C (Stiickgut) sowie fir ExpreBgut im Deutschen Eisenbahn-Personen-, Gepdck-

und ExpreBguttarif Teil I (DPT I) wurden um 4,7 % angehoben.

Die ErmdBigungen der Wagenstandgeldsidtze wurden bei geringen Uberbestdnden bestimmter Giiterwagen
von bisher 30 % auf 40 % ausgeweitet, wobei auch zweiachsige Wagen der Gattung Tcms (mit &ffnungs-

fdhigen Dach- und Stirnwandtiren) in dic ErmdBigungsregelung einbezogen wurden.

Die Entgelte fir sogenannte auBergewdhnliche Sendungen, deren Transportdurchfiihrung nach der An-
‘lage oder dem Betrieb einer beteiligten Bahn besondere Schwierigkeiten verursacht ( § 54 (2) b

der Eisenbahn-Verkehrsordnung = EVO), erhdhten sich durchschnittlich um 5%.

Die Transportentgelte des Durchfuhrtarifs fiir die Befdrderung von Gilitern zwischen Lindern,

deren Eisenbahnen nicht am Abkommen lber den internationalen Eisenbahngiliterverkehr der Eisenbahnen im
Ostblock (SMGS) beteiligt sind, und der Deutschen Demokratischen Republik (DDR-Durchfuhrtarif) wurden
heraufgesetzt. Die Frachten und Frachts&dtze flr Stickgut wurden differenziert um 10 % bis 14 g,
die Frachtsdtze fir Wagenladungen im Verkehr iiber die Grenzilbergdnge der DDR und der Bundes-
republik Deutschland (Frachtsatztafel I) um rund 8 %, in den lbrigen Transitverbindungen (Fracht-

satzzeiger II) um rund 15 % angehoben.

Die Neuausgabe von 27 Ausnahmetarifen des DEGT der DB war mit einer TariferhShung um 2 % bis 9 %

verbunden.

14. JANUAR 1983

Die DB fihrte ein neues Sonderangebot unter dem Motto "Abteil des Jahres" ein, das an 9 Wochen-
enden vom 15. Januar bis einschlieBlich 13. Mdrz jeweils ab Freitag 20 Uhr bis Montag 12 Uhr,
am Montag jedoch nur zur Rickfahrt, galt. Zum Pauschalpreis von 220 DM in der 2. Klasse und

330 DM in der 1. Klasse konnten eine bis sechs Personen in TEE, IC- und D-Zligen filir die Wochen-

endreise ein Sitzabteil "mieten".

31. JANUAR 1983

Die Neuausgabe des AT 144 "Gipssteine, Gips usw." erfolgte unter Einbeziehung der Tarifbestimmun-
gen des AT 484 "Gips usw.". Die Ausnahmetarife AT 151 "Kalk" und AT 346 "Acetaldehyd" wurden

aufgehoben.



1. FEBRUAR 1983

Zum Eisenbahn-Glitertarif Nr. 5700 fiir die Befdrderung von Wagenladungen zwischen der Bundes-
republik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik sowie Berlin (West) trat der Nach-
trag 4 in Kraft, der fast ausschlieBlich die Tarifdnderungen der DB vom 1. Januar 1983 berick-

sichtigte.

Die Neuausgabe des Ausnahmetarifs 193 "Steinkohle" fihrte zu einer Tariferhdhung um 0,2 %. Ferner

wurde der Ausnahmetarif 311 "Zink" neu eingefiihrt.

1. MARZ 1983

Zum Deutschen Eisenbahn—Militértarif wurde der Nachtrag XIV herausgegeben. Dadurch stiegen die
Befdrderungspreise flir Sonderwagen und Milit&rpersonenziige sowie flir Luftachsen (Differenz zwi-
schen der tatsdchlichen Anzahl und der in den Tarifbestimmungen angegebenen Mindestanzahl der
Achsen), bahneigene Triebwagen und Schienenomnibusse um 3 % auf 1,22 DM je Achsenkilometer.

Fiir besetzte oder beladene Privat-Reisezugwagen verteuerte sich der Achsenkilometer um 15 % auf
0,98 DM.

Neuausgabe der Ausnahmetarife 192 "Steinkohle" (+ 1,5 %) und 354 "Soda" (+ 9,8 %).

1. APRIL 1983

Die Stiuckgutfrachten und -frachts&dtze im Deutschen Eisenbahn-Giiter- und Tiertarif (DEGT),

Teil II Heft A/2 -~ Regeltarif -, sowie DEGT, Teil I Abteilung C (Stlickgut-Befdrderungsbedingun-
gen) Anhang I wurden um 2,9 % heraufgesetzt. Gleicﬁzeitig wurden die strukturellen Anderungen
aufgrund der letztjdhrigen Beschliisse der Stdndigen Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen
(StTK) wirksam. Wdhrend sie im Nahbereich zu Preiserh&hungen filir Sendungen um bis zu 14 % filihr-
ten, ergaben sich auf den weiteren Entfernungsstrecken teilweise PreisermédBigungen um bis zu

3 %. Angesichts der verstdrkten Aktivit&ten der privaten Paketdienste wurden die Frachten flir
Sendungen bis etwa 50 kg von der tariflichen Umstrukturierung ausgenommen. Weitere Tarifdnderun-
gen bezogen sich auf die Anhebung der Hausfrachten fiir Stickgut (+ 3,9 %) und eine Frachten-

ermdBigung fiir Ein-Stiick-Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht bis 30 kg.

Gleichzeitig mit der Erhdhung und strukturellen Anderung des Eisenbahn-Stilickguttarifs hob die
DB die Frachten im ExpreBgutverkehr um 4 % und die Entgelte fiir die ExpreBgut-Rollfuhr um
3,1 % an.

Mit dem Nachtrag 4 zum Deutsch~Franz&sischen Eisenbahntarif Nr. 9014 fir die Befdrderung von
Steinkohlen und Steinkohlenkoks von bestimmten Bahnhdfen der Bundesrepublik Deutschland nach
bestimmten franzdsischen Bahnh&fen erhShten sich die in FF ausgedriickten Stationsfrachtsdtze

fir Sendungen in geschlossenen Zligen von Bahnhdfen der Kohlenreviere Aachen, Ruhr und Nieder-
sachsen (Abschnitt A) um 2,0 % bis 5,5 %, von saarldndischen Versandbahnh&fen (Abschnitt B) um
0,2 % bis 3,6 %. Dagegen ermdBigten sich die Globalfrachtsdtze (in DM) des Deutsch~Franz&sischen
Eisenbahntarifs Nr. 9015 fliir die Befdrderung von Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und Steinkoh-
lenkocks von bestimmten Bahnhdfen des Aachener Gebiets nach bestimmten franz&sischen Bahnhdfen

um 1,9 % bis 4,0 %.

Die Erh8hung der Schnittfrachtsétze seitens der Dénischen Staatseisenbahnen (DSB) um 11 % bis 16 % fiihrte
zu einer entsprechenden Anhebung des Deutsch-Dédnischen Wagenladungstarifs Kr. 5085 fiir die Befdr-
derung von Eisen- und Stahlerzeugnissen. Im Verkehr mit dem Bahnhof Haarlev stiegen die Trans-
portpreise jedoch um rund 48 %, im Verkehr mit dem Bahnhof Ruds Vedby um rund 64 %. In die Mehr-
zahl der deutschen Schnittfrachts&dtze wurde die gestiegene Zollbehandlungsgebiihr des Deutschen

Eisenbahn-Giter- und Tiertarifs (DEGT) mit 0,10 DM/t eingerechnet.

Neueinfihrung der Ausnahmetarife 427 "Butan usw." und 125 "Schutt usw.".



1. MAT 1983

Ohne ﬁreisaufschlag erweiterte die DB die Nutzungsmdglichkeit ihrer PaB-Angebote. Nunmehr gelten
die auf Senioren-, Junior- und FamilienpaB gel&sten Fahrausweise auch in den meisten Omnibussen
der Regionalverkehrsgesellschaften (RVG). Einschridnkungen gibt es nacﬁ Angabe der DB vor allem

dort, wo RVG-Busse die Bereiche von Verkehrsgemeinschaften . berlihren. Fiir die ermdBigten Fahrten
auf den Omnibus-Linien muB jedoch die fir den Nahbereich bis 50 km erforderliche Zusatzwertmarke

geldst werden.

Unter der Bezeichnung "Rail Europ S" wurde in 18 europdischen Lindern eine "Zusatzkarte fir
Senioren" eingefiithrt. In Verbindung mit der nationalen Berechtigungskarte (in der Bundesrepublik
Deutschland z.B. mit dem "Senioren-PaB") wird auf den Strecken der beteiligten Bahnen eine Fahr-
preisermdBigung um 30 % (in Osterreich, Italien, Jugoslawien, Ungarn und Ddnemark bis 50 %) ge-
widhrt. Die DB bietet die Zusatzkarte, deren Gliltigkeitsdauer dem Senioren-PaB entspricht, zu
einem Preis von 20 DM an. Die aufgrund der Zusatzkarte geldsten Fahrausweise zum ermdfiigten
Preis gelten nur bei Fahrtantritt in der Zeit von Montag 12.00 Uhr bis Freitag 12.00 Uhr oder

von Samstag 12.00 Uhr bis Sonntag 12.00 Uhr.

Zum Luxemburgisch-Deutschen Eisenbahntarif Nr. 9024 fiir die Befdrderung von Eisen- und Stahl-
erzeugnissen von bestimmten luxemburgischen Bahnhdfen nach bestimmten Bahnhéfen der Bundes-
republik Deutschland trat der Nachtrag 9 in Kraft. Mit ihm wurden die Globalfrachtsdtze (in 1fr)
in den Verkehrsverbindungen der Frachttafel I den diesjdhrigen TariferhcShungen der beteilig-
ten Bahnen unter Beriicksichtigung der Kursinderungen angepaBit und um Werte zwischen 1,9 % und
2,17 % erhoht.

In den Deutsch-Luxemburgischen Eisenbahntarifen Nr. 9021 fiir die Bef&érderung von Braunkohlen-
briketts und Nr. 9022 fiir die Befdrderung von Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und Steinkohlen-
koks ergaben sich Anderungen der Bahnumrechnungskurse (Tarifwdhrung 1lfr). Die Stationsfracht-
sdtze in den Verbindungen des Tarifs 9021 wurden um 0,4 % bis 1,6 %, die des Tarifs 9022 fir
Sendungen aus dem Aachener Gebiet und dem Ruhrgebiet um 0,5 % bis 1,8 %, fiir Transporte aus dem
Saarkohlengebiet um 0,9 % bis 2,7 % erh&ht.

Zum Internationalen Eisenbahn-Giitertarif Nr. 9019 fiir die Befdrderung von Eisen- und Stahl-
erzeugnissen zwischen bestimmten saarlédndischen und italienischen Bahnh&fen wurde der Nachtrag
36 herausgegeben, der die Wechselkursidnderungen und die Tariferhshung der Italienischen Staats-
bahnen vom selben Tag berilicksichtigte. Die Frachts&dtze (in DM) fiir die auBeritalienischen
Strecken wurden je nach Verkehrsverbindung und Leitungsweg um Werte zwischen rund 1 % und 7 %
ermdBigt, die italienischen Schnittfrachts&tze (in Lit) erh8hten sich dagegen fiir Walzwerkfertig-
erzeugnisse (Frachtsatzzeiger 1) um rund 21 % bis 22 %, filir Halbzeug aus Stahl (Frachtsatzzeiger 2)
um rund 16 % bis 18 %, filir Roheisen (Frachtsatzzeiger 3) um rund 16 % bis 24 % und flr RShren

aus GuBeisen oder Stahl (Frachtsatzzeiger 4) um rund 16 % bis 20 $%.

Die Neuausgabe von 18 Ausnahmetarifen war mit einer Tariferh8hung um 1,0 % bis 3,6 % ver-

bunden.

9. MAI 1983

Die Neuausgabe des Ausnahmetarifs 443 "Stirke, feucht" fiihrte zu einer Erhdhung um 3,2 %.

15. MAI 1983

Der Ausnahmetarif 202 "Steinkohle in geschlossenen Ziigen" wurde um 4 % angehoben.



29. MAI 1983

Ab dem Fahrplanwechsel koénnen etwa 250 von den 600 tidglich verkehrenden D-Ziigen auch im Nahver-
kehr ohne Schnellzugzuschlag benutzt werden. Von den 250 Ziigen sind 150 neue D-Zlige, die bis
dahin als "Ferneilziige" - fuhren, und 100 bestehende D-Ziige, die bislang zuschlagpflichtig
waren. Ferner entfiel die Zuschlagpflicht fiir einige IC-Zlige, Fern-Express-Ziige (FD) und D-Ziige
auf bestimmten Teilstrecken. Ob ein D-, FD- oder IC-Zug auf bestimmten Abschnitten zuschlagfrei
benutzt werden darf, ist auf den Fahrplidnen der Abfahrtstafeln auf den Bahnhdfen und den Zug-

zeigern am Bahnsteig gekennzeichnet.

1. JUNI 1983

Die Frachtsdtze des Deutschen Eisenbahn-Giiter-. und Tiertarifs (DEGT), Teil II Heft A/1 - Regel-
tarif - erhShten sich um 3 %. Entsprechend dem Regeltarif wurden die ermdBigten Frachten fiir
leere Privatwaggons nach § 26 (16) der Allgemeinen Tarifvorschriften (ATV) des DEGT, Teil I
Abteilung B, zum gleichen Prozentsatz heraufgesetzt.

In die Erh8hungsrunde des Wagenladungs-Regeltarifs bezog die DB auch die grundlegendeh Positionen
der Ortsfrachten und Srtlichen Entgelte ein. So wurde der Deutsche Eisenbahn-Giiter- und Tier-
tarif (DEGT), Teil II Heft F, mit um rund 4 % erhdhten allgemeinen drtlichen Entgelten neu

herausgegeben.

Entsprechend der Erhdhung der DB-Schnittfrachtsdtze der Regel- und Montanklassen wurden im Eisen-—
bahn-Glitertarif 5700 fiir die Befdrderung von Wagenladungen zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Deutschen Demokratischen Republik sowie Berlin (West) die Sondertarife dem inzwi-
schen erhShten Preisniveau der Ausnahmetarife bzw. des Regeltarifs angepaBt. Um jeweils 3 % er-
héhten sich die Schnittfrachtsédtze der Regelklassen 1 bis 7 und fiir Kraftfahrzeuge auf besonde-
ren Wagen (Gliterklasse 8) sowie die Frachtsidtze der Sondertarife 5716 (Schwerspat), 5740/5741
(Dingemittel) und 5745 (Diingetorf).

Die Neuausgabe von 23 Ausnahmetarifen fiihrte 2zu Tariferh&hungen um 1,4 % bis 4,3 %.

2. JUNI 1983
Neuausgabe der Ausnahmetarife 373 "Benzol" (+ 3,2 %) und 415 "Riickstdnde der Erddlraffination"
(+ 3,5 %)

15. JUNI 1983

Neuausgabe des Ausnahmetarifs 380 "Bestimmte Mineral&lerzeugnisse" (+ 4 %)

30. JUNI 1983

Der Ausnahmetarif 233 "Zinkerz, Kupfererz, Bleierz" wurde aufgehoben, wobei die Tarifbestimmun-

gen in den AT 162 iibernommen wurden.

1. JULI 1983

In den "Internationalen Eisenbahn-Giitertarif fiir Wagenladungen zwischen Bahnh&fen der d&dnischen,
schwedischen, norwegischen und finnischen Eisenbahnen einerseits sowie Bahnhtfen der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn andererseits (NORDEG/Wgl), Tarif Nr. 9027/9028" wurden
die TariferhShungen der Finnischen Staatsbahnen (VR) um rund 4 % bis 7 %, der Schwedischen
Staatsbahnen (SJ) um 13 % bis 14 % und der Deutschen Bundesbahn um 3 % eingearbeitet.



.

TurnusmidBig wurde der Europdische Wagenladungstarif flir GroBcontainer wieder neu herausgegeben.
Seine Bruttofrachten wurden den Binnentariferhdhungen der beteiligten Bahnverwaltungen unter Be-
riicksichtigung der gednderten Kursrelationen zwischen dem UIC-Franken (Tarifwdhrung) und den

nationalen Wdahrungen angepaBt.

Die Neuausgabe von 40 Ausnahmetarifen war mit einer TariferhShung um 1,5 % bis 3,7 % verbunden.

Zum gleichen Zeitpunkt wurde der Ausnahmetarif 149 "Kalk" neu eingefiihrt.

3. JULI 1983

Aufhebung des Ausnahmetarifs 313 "Aluminium" bei Ubernahme der Tarifbestimmungen in den AT 16€

4. JULI 1983

Der bisherige AT 313 wurde mit gleichzeitiger Neuaufnahme von zwei Verkehrsverbindungen und

neuer Gliederung in 3 Abteilungen als AT 166 "Aluminium" neu herausgegeben.

1. AUGUST 1983

Die DB fiihrte im inldndischen Wagenladungsverkehr garantierte Befdrderungszeiten (GBZ) ein. Die
montags bis donnerstags aufgelieferten Waggons sollen jeweils am folgenden Tag bis etwa neun Uhr
auf dem Bestimmungsbahnhof eintreffen und spdtestens mittags dem Empfénger zugestellt werden.

Die am Freitag zum Versand kommenden Waggons will die DB spdtestens am Montag mit der ersten

planmiBigen Bereitstellung abliefern. Treffen die Waggons spéter ein, leistet die DB ohne Scha-
densnachweis eine Entschidigung in H8he von 10 % der Fracht, bei Nachweis eines Schadens sogar
bis zur Hohe der Fracht. Diese Garantieleistungen sollen zundchst flir 250 Verkehrsverbindungen

angeboten werden.

Der Deutsche Eisenbahn-Militdrtarif (DEMT) wurde dem Preisniveau des Binnentarifs der DB weiter

angeglichen. Folgende Tarifénderungen traten u.a. in Kraft:

- Die Pauschalfrachten fiir Wagendeckén und Deckentriger, filir Ladegerdte oder Schutzmittel
sowie fiir private Paletten wurden von 105 auf 125 DM fiir Entfernungen bis 200 km, von 140
auf 170 DM fiir Entfernungen iliber 200 km erh&ht.

- Eingefiihrt wurden Frachten fiir "Ein-Stiick-Sendungen bis 30 kg", wobei die Bestimmungen der
Frachtberechnung entsprechend gedndert wurden; so ist é.B. fliir "Sticksendungen"” mit einem
Frachtberechnungsgewicht bis 30 kg auBer der Tarifentfernung auch die Stiickzahl fir die
Kosten maBgebend.

- Fiir Tiefladewagen (Gattung U) mit zwei Achsen wurde das Frachtberechnungsmindestgewicht

in der 15-t-Gewichtsklasse von 15 t auf 16,5 t heraufgesetzt.
- Neuregelung der Mindestgewichte fiir Wagen mit &ffnungsfdhigem Dach.

- Anhebung der Kiihlwagenzuschlige bei Verwendung bahneigener Kihlwagen um 5 bis 15 DM.

Erhdhung der ermi#Bigten Leerlauffracht fir Privatwagen um 1 bis 3 DM.

Mit dem Nachtrag 32 zum Deutsch-Franz&sischen Eisenbahn-Gilitertarif (DFGT) Nr. 9180 ermdBigten
sich die Transporte im grenznahen Bereich sowohl auf den deutschen als auch auf den franzdsischen
Strecken um bis zu 90 %. Von dieser bisher einmaligen, aus Wettbewerbsgrilinden erforderlichen
PreismaBnahme waren auch die nach den Ausnahmeklassen und Sondertarifen abgerechneten Sendungen

betroffen.



Die Neuausgabe von 22 Ausnahmetarifen fiihrte zu Tariferh8hungen um 1,0 % bis 4,8 %. Ferner wurde
der Ausnahmetarif 457 "Getreide, Bestimmte Futtermittel" mit einer erweiterten Margenregelung

neu herausgegeben.

Neuausgabe des Ausnahmetarifs 261 "Eisen und Stahl" (Abt. I: + 1,5 %).

1. SEPTEMBER 1983

Zu den Heften 1 und 2 des Internationalen EGKS-Tarifs 9001 fiir die Bef®drderung von Giitern zwi-
schen den Mitgliedstaaten der Europiischen Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl trat das Berichti-
gungsblatt 25 in Kraft. Mit ihm wurden - in Anpassung an die MaBnahmen im Ausnahmetarifbereich
der DB - die Schnittfrachtsédtze fiir Steinkohle und Steinkohlenbriketts, Braunkohle und Braun-
kohlenbriketts der Frachttafeln 102 und 103 sowie fiir Koks und Schwelkoks aus Steinkohle und
Braunkohle der Frachttafeln 112 und 113 um 3 % erhdht.

Im Deutschen Eisenbahn-Milit&drtarif (DEMT) wurden die Frachtsdtze fir die Militirklasse 3 um
rund 3 % angehoben. Die Frachts&dtze sind gliltig fiir Wagenladungen in gemischten Ziigen oder in ge-

mischten Wagengruppen.

In die Kohlentarife mit Frankreich, Italien und Luxemburg wurden die Binnentariferhdhungen der
DB im Ausnahmetarifbereich unter gleichzeitiger Berlicksichtigung der Wechselkursdnderungen ein-

gearbeitet.

Die Neuausgabe von 17 Ausnahmetarifen war mit einer Tariferhhung um 2,5 % bis 5,1 % verbunden.

17. SEPTEMBER 1983

Unter dem Motto "Rosarote Wochen" startete die DB ihr bisher grd8tes Sonderangebot. Zu erheblich
reduzierten Preisen konnten Fernreisende auf allen DB-Strecken ohne jegliche Kilometerbegrenzung
fahren. Flir eine beliebige Hin- und Rickfahrt in der 2. Klasse zahlten ein Einzelreisender
111 DM (1. Klasse: 144 DM), zwei Personen 155 DM (1. Klasse: 199 DM) sowie Familien mit Kin-
dern unter 18 Jahren 177 DM (1. Klasse: 222 DM). Das Angebot galt an allen Wochentagen auBer

freitags bis zum 19. Dezember. Die Riickfahrt muBte innerhalb von neun Tagen beendet werden.

19. SEPTEMBER 1983

Im Internationalen Eisenbahn-Gilitertarif filir Wagenladungen zwischen Bahnh&fen der ddnischen,
schwedischen, norwegischen und finnischen Bahnen einerseits und Bahnh&fen der DB sowie der
Deutschen Reichsbahn andererseits (NORDEG/Wgl) Nr. 9027/9028 wurden die 10-t-Schnittfrachtsitze
im Sondertarif 03 gesenkt, der fiir Sammelgut zwischen allen Bahnh&fen der DB und bestimmten
nordischen Stationen gilt.

30. SEPTEMBER 1983

Der Ausnahmetarif 243 "Bleierze, Zinkerze usw." wurde aufgehoben.

1. OKTOBER 1983

Zum Eisenbahn-Giitertarif Nr. 5700 fiir die Befdrderung von Wagenladungen zwischen der Bundes-
republik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik sowie Berlin (West) trat der
Nachtrag 7 in Kraft. Mit ihm wurden die DB-Schnittfrachtsitze der in der Verkehrsrichtung

von der Bundesrepublik giiltigen Sondertarife 5730/5731 (Kohlen/Koks), 5732/5733 (Kohlen in ge-

schlossenen Zlgen) und 5736 (Steinkohle fiir Kraft-, Gas-, Wasser- und Fernheizwerke) wie in den
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korrespondierenden Ausnahmetarifen um 3 % erh6ht und die Zuschlagsfrachten dem aktuellen Tarif-

stand angepaBt.

Der Anhang zu den "Bedingungen fir den INTERFRIGO-Verkehr" (Verzeichnis der Kiihlwagen und Kiihl-
wagengebiihren) wurde neu herausgegeben. Danach erh&hten sich die Kihlwagengebihren fir alle Wagen- '

typen und in allen Verbindunagen nach dem Ausland, nach der DDR und Berlin (West) um 2,5 % bis 3,5%.

Die Neuausgabe von 8 Ausnahmetarifen fiihrte zu TariferhShungen um 2,8 % bis 4,1 %. Zudem wurde

der Ausnahmetarif 271 "Eisen und Stahl" aufgehoben.

1. NOVEMBER 1983

Die in 1fr ausgedriickten Globalfrachtsitze der Deutsch-Luxemburgischen Montantarife Nr. 9020,
9021 und 9022 (feste mineralische Brennstoffe) und Nr. 9023, 9024 u. 9025 (Grundstoffe der Eisen-
industrie und Eisen- und Stahlerzeugnisse) wurden den Binnentariferhohungen der beteiligten Bah-

nen, vornehmlich der CFL, angepaft:

I. Deutsch~Luxemburgischer Eisenbahntarif Nr. 9020
- Beriicksichtigung der 10 %-Tariferhdhung der CFL vom selben Tage fiir Sendungen von

Versandbahnhtfen des Aachener Raums
- Anhebung der Frachtsitze fir Kohle um 1,6 % bis 2,4 %, flr Koks um 1,7 % bis 3,7 %

II. Deutsch-Luxemburgischer Eisenbahntarif Nr. 9021

- Verteuerung der Transportkosten fiir Braunkohlenbriketts um 1,3 % bis 4,6 %

III. Deutsch-Luxemburgischer Eisenbahntarif Nr. 9022
- Anhebung der Frachtsdtze flir Steinkohlen und —hiﬁetts der Frachttafel 1 (in Klammern
fir Steinkohlenkoks der Frachttafel 2) fir Sendungen aus dem Aachener Raum um 1,3 %
bis 4,9 % (1,7 ¢ bis 4,7 %), aus dem Ruhrgebiet um 1,1 % bis 3,5 % (1,3 % bis 2,7 %)
sowie aus dem Saarland um 1,9 % bis 5,5 % (2,2 % bis 3,3 %)

1V. Deutsch-Luxemburgischer Eisenbahntarif Nr. 9023
- Beriicksichtigung der TariferhShungen der beteiligten Bahnen einschlieBlich der Wech-

selkursinderungen mit einem einheitlichen Frachtzuschlag um rund 2,5 %

V. Luxemburgisch-Deutscher Eisenbahntarif Nr. 9024

-. Anhebung der Sonderfrachtsitze in den Verbindungen der Frachttafeln I, II und IIT um
2,5 %

- Ausdehnung des Empfangsgeltungsbereichs der Frachttafel II auf weitere deutsche Bahn-
hofe

- Transportverteuerung fiir Sendungen der Frachttafel II um 0,6 % bis 3,8 % je nach Lage

des deutschen Empfangsbahnhofs

VI. Luxemburgisch-Deutscher Eisenbahntarif Nr. 9025
- Erhdhung der Globalfrachtsitze (in lfr) fiir die Bef®rderung von Eisen- und Stahler-
zeugnissen um 1,9 % in den Verbindungen Differdange/Dudelange/Esch-Belval/Pétange/

Rodange - - Neckarsulm und um durchschnittlich 3 % in den {ibrigen Verbindungen.

Die Stationsfrachtsitze (in FF) des deutsch-franzdsischen Eisenbahntarifs Nr. 9014 fir die Be-
férderung von Steinkohle und Steinkohlenkoks in geschlossenen Ziigen wurden den Wechselkurs-

o

idnderungen angepalt und um 0,1 % bis 0,6 % ermdBigt.

Neuausgabe der Ausnahmetarife 195 "Steinkohle in geschlossenen Ziigen" (+ 2,2 %), 364 "Atznatron,

Atznatronlauge usw. in geschlossenen Ziigen" (+ 3,0 %) und AT 482 "Sammelgut" (+ 2,9 %) .
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30. NOVEMBER 1983

Aufhebung des Ausnahmetarifs 266 "Eisen und Stahl"

1. DEZEMBER 1983

Neuausgabe des Ausnahmetarifs 216 "Steinkohle in geschlossenen Ziigen" (+ 1,8 %)

31. DEZEMBER 1983

Die Ausnahmetarife 314 "Bestimmte Metalle usw." und 231 "Eisenerz usw." wurden aufgehoben.

StraBenverkehr

1. JANUAR 1983

Von den Unternehmen des Giiter- und Mdbelfernverkehrs sowie des grenziiberschreitenden Giiternah-
verkehrs werden zur Kostendeckung der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr (BAG) hohere Umlagen
und Meldebeitrdge, die sich nach den geschitzten Umsé&tzen des nichsten Jahres richten, erhoben.
Fiir Transporte, die ab dem 1. Januar 1983 durchgefiihrt wurden, erhdhte sich die Umlage um

0,02 % auf 1,80 % sowie auf 1,05 % (fiir Referenztarife) des Frachtumsatzes. Bei vorgepriiften
Frachtunterlagen wurde der Satz von 0,28 % auf 0,30 % angehoben. Die Meldebeitrige fiir Gliter=-
nahverkehrsbetriebe wurden nach hdheren Sitzen gestaffelt und richten sich nach der Betriebs-
gréBe und nach der zahl der eingesetzten Fahrzeuge. Fir Unternehmen, die nur ein Fahrzeug ein-

setzen, stieg der Beitrag von 60 DM auf 70 DM an.

1. MAT 1983

Die Frachtsdtze im Giiternahverkehrstarif (GNT) wurden um 3,6 % angehoben. Neben der allgemeinen
Anhebung der Nahverkehrsfrachten erfolgte eine Umstrukturierung und Fortentwicklung der Tafel
VGNT (schiittbare Gliter), die im Entfernungsbereich zwischen 25 - 50 km im rechnerischen Durch-
schnitt jedoch keine Tariferh8hung zur Folge hatte. Fiir Befdrderungen in Solofahrzeugen {iber

25 km trat sogar eine TarifermiBigung ein.

1. JUNI 1983
Im gewerblichen Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen (RKT) wurden die Ladungssdtze des Regel-
tarifs und der Ausnahmetarife fiir die 5 t-, 10 t- und 15 t- Gewichtsklassen um 3,17 % und fiir
die 20 t-, 23 t-und 24 t- Gewichtsklassen um 2,8 % heraufgesetzt. Die Stiickgutfrachten und
-frachtsdtze erh&hten sich um 3,5 %.

Eine Anderungsverordnung zum "Tarif fiir den M&belverkehr mit Kraftfahrzeugen" filihrte zu einer
Verdoppelung der Haftungsh®échstgrenze auf 4000 DM je Mobelwagenmeter.

1. AUGUST 1983
Fiir die Unternehmen des Umzugsverkehrs im Fernbereich wurden die Meldebeitrédge zur Deckung der

Kosten der Bundesanstalt flir den Giliterfernverkehr neu festgesetzt. Wdahrend die Umzugsunternehmer

im Nahbereich ihren Meldebeitrag in unverinderter HShe zu entrichten haben, richtet sich der
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Meldebeitrag filir Betriebe im Fernbereich nicht mehr nach einer festgelegten Umlage, sondern nach
dem einzelnen Befdrderungsfall. So betrdgt der Meldebeitrag fir Unternehmer, die die Unterlagen
nicht von einer Frachtenpriifstelle vorpriifen lassen, 20,50 DM je Befdrderungsfall und 16,00 DM

bei Prifung einer Frachtenprilifstelle, die von der BAG zugelassen wurde.

Im Verkehr mit den Benelux-Staaten wurden die StraBenglitertarife erhdht. Die Frachts&dtze der ein-
zelnen Entfernungsstufen wurden differenziert angehoben und damit die Entfernungsdegression ge-
dndert. Die Erhdhung betrug filir die niedrigste Entfernungsstufe (51-55 km) 29,6 %, fiel bis
381-420 km auf 0 % ab und stieg dann wieder geringfiligig bis 2 % fiir die Entfernungen von 541

- 1200 km. Der Ladestellenzuschlag wurde auf 77,75 DM angehoben, die Standgelder erhShten sich
auf 41,00 DM, 43,35 DM bzw. 46,65 DM bzw. das Zehnfache. Ferner wurde im Teil I in Art. 9 ein
neuer Absatz aufgenommen, der es ermdglicht, ein hoheres Gewicht als das tatsdchliche Gewicht der

Gliter zu vereinbaren, wenn die Nutzlast des Fahrzeugs nicht voll ausgenutzt wird.

22. AUGUST 1983

Die Erhdhung des "Gliterkraftverkehrstarif fiir den Umzugsverkehr und filir die Befdrderung von Han-
delsmbbeln in besonders fiilr die M&belbefdrderung eingerichteten Fahrzeuden im Gliterfernverkehr und

Giiternahverkehr (GUKUMT)" fiel im Fernbereich (+ 5 %) deutlicher aus als im Nahbereich (+ 3 %).

Speditionsverkehr

1. MARZ 1983

Um durchschnittlich 2,9 % erhdhte die deutsche Sammelgutspedition ihre Empfehlungspreise im

Sammelgutverkehr mit Kraftwagen und Eisenbahn.

Verkehr auf BinnenwasserstraBen

1. JANUAR 1983

TarifmaBnahmen der Frachtenausschiisse "Berlin", "Bremen", "Dortmund", "Hamburg" sowie fir den

Rhein und den Tankschiffsverkehr:

I. FrachtenausschuB "Berlin"
- Umwegzuschlige bei Befdrderungen in der Verkehrsrichtung von Berlin nach dem Mittel-
landkanal und den anschlieBenden WasserstraBengebieten mit Ausnahme von Hamburg/
Liibeck/Unterelbebereich.

- Xnderung der Allgemeinen Bestimmungen zu den vom FrachtenausschuB "Berlin" festge-

setzten Umwegzuschldgen und Kleinwasserzuschlédgen.
II. FrachtenausschuB "Bremen"

- Erhdhung der Zuschlige fiir Motorschiffsanteilfrachten, Tagesmietsdtze fir Binnen-
schiffe, Ldhne fiir die Gestellung von Schleppern fiir Baggerei- und Strombauarbeiten

auf der Weser und ihren Nebenfliissen unterhalb Minden.

III. FrachtenausschuB "Dortmund"”
- Bei Transporten von Gipssteinen ab Hildesheim nach Ladbergen wurden Frachtabschliage
fiir die Anwendung der 1/2 gesetzlichen Lade- und Ldschzeit in HShe von 0,45 DM/t
sowie fiir die Nichtinanspruchnahme der Meldetage beim Laden und L&schen von
0,15 DM/t festgesetzt.
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Iv.

VI.

Frachtenausschuff "Hamburg"

- Erhohung der Zuschl&dge filir Motorschiffsanteilfrachten, Ldhne fiir die Gestellung von

Schleppern fiir Baggerei- und Strombauarbeiten im Bereich der Unterelbe.

- Flir Gilitertransporte von Sand sowie von Kies und Splitt wurde in bestimmten Verkehrs-

relationen die Margenregelung um ein Jahr verlingert-
Frachtenausschuf "Rhein"

- GrundfrachterhShung (+ 4,3 %) fir Steinkohle und Koks von Rhein-Ruhr-Hifen einschlief-

lich Orsoy, Krefeld—Uerdinéen und Kanalhdfen, NeuB, Heerdt und Kriegenbrunn,
FrachtenausschuB "Tankschiffsverkehr"

~ Die Erhebung der Liegegelder erfolgt nicht mehr differenziert nach der jeweiligen

Gltergruppe, sondern einheitlich, d.h. unabhdngig von der Giiterart.

1. FEBRUAR 1983

Der FrachtenausschuB flir den Rhein setzte flir folgende Giitertransporte die Frachtabschlige fiir
1/4 gesetzliche Ladezeit auf 0,45 DM/t fest:

a) Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie von Kehl nach Rhein-, Neckar-,
Mosel- und Kanalstationen

b) Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie von Kehl nach Hamburg iiber
den Elbe-Seitenkanal

c) Walzdraht in Ringen in Partien von mindestens 500 t von Kehl nach
Eberbach

d) Walzdraht in Ringen in Partien von mindestens 800 t von Kehl nach

Plochingen.

1. MERZ 1983

TarifmaBnahmen im Bereich der Frachtenausschiisse "Berlin", "Dortmund", "Hamburg” und "Rhein"

I.

IT1.

Iv.

FrachtenausschuB "Berlin"

- Ergdnzung der Frachtbestimmungen fiir NE-Metalle und NE-Metallabfdlle von Berlin nach

Liinen

FrachtenausschuB "Dortmund"
- Anderung des Versandgeltungsbereichs fiir die Befdrderung von Kraftwerkskohle von

K&1ln-Neuessen nach Emden
Frachtenausschu8 "Hamburg"
- Neueinfilihrung der Verkehrsrelation Hamburg -~ Peine filir Kohletransporte
FrachtenausschuB "Rhein"

- FrachtenermdBigung fiir Futtermittel und Rohstoffe zur Herstellung von Futtermitteln

- ausgenommen Futtergetreide - von Emmerich und Spyck nach Rees.

1. APRIL 1983

Im Deutschen Binnentankschiffahrtstarif standen der allgemeinen Tankfrachtenerhdhung um durch-

schnittlich 2,9 % PreisermdBigungen aufgrund gefallener Gas&lpreise um rund 2 % gegeniliber; somit

stieg das Frachtniveau insgesamt um 0,9 % an.

Flir den Bereich des Frachtenausschusses "Bremen" wurden die Zuschlige fiir die Motorschiffsanteil-

frachten, Tagesmiets&tze fiir Binnenschiffe, LShne fir Schleppleistungen im Gebiet der Unterweser

sowie fiir die Gestellung von Schleppern fiir Baggerei- und Strombauarbeiten auf der Weser unter-
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halb von Minden gesenkt. Ferner ergaben sich Frachtraten&nderungen flir Schnittholz, Futtermittel

und Gliter aller Art im Unterweser-Lokalverkehr.

1. MAI 1983

Im Bereich der Frachtenausschiisse "Berlin", "Bremen", "Hamburg" und "Rhein" ermdBigten sich die

GasOlpreiszuschlége.

1. JUNI 1983

Wiederum durch einen weiteren Rickgang der GasSlpreiszuschlédge erfolgte eine FrachtenermdBigung
in der Binnenschiffahrt. FPiir das Rheinstromgebiet ergaben sich Ratenriickgdnge um rund 1,7 %, flr
das westdeutsche Kanalgebiet um durchschnittlich 1,4 %. Auch in den Zusténdigkéitsbereichen der
anderen Frachtenausschiisse traten neue ermdBigte Gasdlpreiszuschldge in Kraft. So lagen z.B.

die Regel- und Wettbewerbsfrachten im Bereich des Frachtenausschusses flir den Tankschiffsver-

kehr 2 % unter dem Niveau des Vormonats.

1. JULI 1983

Frachtenidnderungen im Bereich der Frachtenausschiisse "Bremen}, "Hamburg"” und "Tankschiffsverkehr":

I. FrachtenausschuB "Bremen"
- Neufestsetzung der Braugerstefrachten von Bremen nach Gelsenkirchen und Andernach.

II. Frachtenausschuw "Hamburg"
- Fiir Kies und Splitt von Liibeck, Hdfen am Elbe-Liibeck-Kanal und Verladepldtzen an der
Elbe oberhalb Lauenburg nach Glister, Geesthacht, Hamburg und Liineburg sowie Hdfen an
der Unterelbe wie auch fiir Sand von Tiesmesland, Bleckede und Héfen am Elbe-Liibeck-
Kanal nach Geesthacht Hamburg und Hifen an der Unterelbe wurde eine erweiterte

Margenregelung herausgegeben.

- Die Grundfrachtrate fiir Aluminiumoxid (Tonerde), lose, von Biitzfleth bei Stade nach

Hamburg-Altenwerder wurde um 4 % angehoben.

- Neufestsetzung der Olfriichtefrachten von Hamburg, Lauenburg, M8lln und Libeck nach

Hamm, NeuB, Emmerich und Spyck.
III. Frachtenausschu8 "Tankschiffsverkehr"

- FrachtenermiBigung fiir Chemikalientransporte (40 - 50 $ige Atzkalilauge, 40 - 50 %ige
Ktznatronlauge, Salzsdure in Partien ab 730 t, Schwefelsduren) in 11 bestimmten Ver-

kehrsverbindungen,

1. August 1983

Die Binnenschiffsfrachten im Westdeutschen Kanalgebiet sowie fiir den Rhein wurden nach Genehmi-

gung der Beschlisse der Frachtenausschiisse "Dortmund" und "Rhein" um 2,4 % heraufgesetzt.

Im Bereich des Frachtenausschusses fiir die Weser-Schiffahrt &dnderten sich insgesamt 83 Tarif-

positionen fiir bestimmte Gliterarten in festgelegten Verkehrsverbindungen.
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. ! 1. SEPTEMBER 1983

Die vom FrachtenausschuB "Hamburg" beschlossene Frachtenerhdhung um linear 2,3 % trat in Kraft.

Damit &dnderten sich insgesamt 101 Gliterpositionen in bestimmten Verkehrsrelationen.

1. OKTOBER 1983

Die Frachten im Binnenschiffsverkehr im Rheinstromgebiet sowie im Westdeutschen Kanalgebiet er-
hdhten sich infolge gestiegener Gasdlpreise. Die Motorschiffsanteilfrachten, denen die Gasdl-
zuschldge zuzurechnen sind, stiegen im Kanalgebiet um durchschnittlich 0,7 % an und im Rhein~

stromgebiet um rund 0,6 %.

1. NOVEMBER 1983

Entsprechend der Tarifdnderung im Vormonat seitens der Frachtenausschiisse "Dortmund" und "Rhein"
wurden die Motorschiffsanteilfrachten im Geltungsbereich der Frachtenausschiisse "Hamburg" und

"Bremen" ebenfalls um anndhernd 1 % angehoben.

s

Seeverkehr

JANUAR - DEZEMBER 1983

Trotz erheblicher Kostensteigerungen, insbesondere im Personal- und Séhiffbaubereich, waren die
Reeder in der LINIENFAHRT nur in wenigen Fahrtgebieten in der lage, geringfligige Ratenverbesse-
rungen zu erzielen. Flir die sich weiter verschdrfende Wettbewerbssituation auf den Linienmirkten
ist neben der weltweiten wirtschaftlichen Rezession die weit iiber den Ladungsbedarf hinausge-
hende Kapazitdtsausweitung, vornehmlich in der Containerfahrt, anzuflihren. Zudem drédngten immer
mehr Reeder von dem zuletzt weniger lukrativen Zeitchartermarkt auf den Linienmarkt, wobei sie
sich durch erhebliche Ratenunterbietungen gegeniiber den Konferenzlinien Beschdftigungsmoglichkei-
ten erhofften. Der zunehmende harte Wettbewerb von seiten der Outsider filihrte einerseits zum Aus-
scheiden einiger Reedereien, andererseits zu einer flexibleren Ratengestaltung der Konferenz-
linien. Wie bereits im Vorjahr war das Konkurrenzverhalten am stdrksten in der nordatlantischen
und ferndstlichen Fahrt ausgeprdgt, wdhrend in der slidamerikanischen und australischen Fahrt ver-
hdltnismdBig giinstigs Ratenabschliisse vereinbart wurden. Der Gesamtindex der Linienfahrt weist
bei einer Gegeniliberstellungder Jahresdurchschnittswerte von 1983 zu 1982 einen Anstieg um 2,7 %

auf.

In der ersten Jahreshdlfte war der internationale TANKERMARKT durch eine sehr zuriickhaltende Ab-
schluBitdtigkeit mit entsprechend niedrigen Ratenquotierungen gekennzeichnet. Die im Juli 1983
einsetzende Nachfragebelebung, wobei sich das Befrachterinteresse insbesondere auf GroBtanker
konzentrierte, fiihrte nicht unmittelbar zu einem Anstieg des allgemeinen Ratenniveaus, da der
Angebotsiiberhang durch die Reaktivierung aufgelegter Tonnage und durch den Wechsel von beschif-
tigungslosen Kombifrachtern von der Trockenfahrt zur Tankerfahrt nur bedingt und schrittweise
abgebaut werden konnte. Der Gruppenindex der Rohdlfahrt lag im Jahresdurchschnitt um 7,8 % iliber

dem Wert des Vorjahres.

Die Weltwirtschaftsrezession hinterlieB besonders tiefe Spuren auf dem internationalen ZEIT-
CHARTERMARKT. Konkurse mehrerer Reedereien, hohe Aufliegertonnage und nur sporadische Be-
schdftigungsméglichkeiten zu unrentablen Raten waren Kennzeichen der allgemeinen Marktsituation.
Die Getreidefahrt konnte dem Zeitchartermarkt zunichst nicht die notwendigen Impulse geben, zu-
mal die Sowjetunion Getreide auf dem Weltmarkt nicht in dem Umfang wie in den Vorjahren nach-

fragte, da die eigenen Ernteergebnisse iiberdurchschnittlich gut ausfielen. Marktbelebend hin-
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sichtlich langfristiger Zeitchartervertr&dge wirkte sich dann aber das ab 1. Oktober 1983 gel-
tende Getreidelieferungsabkommen zwischen den Vereinigten Staaten und der Sowjetunion aus, wo-
nach die Sowjetunion flir die Dauer von 5 Jahren mindestens 9 Mio. t Getreide, maximal bis zu

12 Mio. t aus den USA beziehen kann. Flir Erz und Kohle, die neben dem Getreide als wesentliche
Stlitzen des Zeitchartermarktes gelten, lag nur ein geringes Befrachterinteresse vor, obwohl fiir
weltweite Kohletransporte zu Jahresbeginn sprunghaft steigender Tonnagebedarf prognostiziert
worden war. Der Gesamtzeitcharterindex ermdBigte sich 1983 im Vergleich zum Jahresdurchschnitts-
wert 1982 um 1,7 %.

Luftverkehr

1. APRIL 1983

Die alliierten Luftverkehrsgesellschaften Air France, British Airways und Pan Am erhdhten die

Passagier- und Luftfrachttarife im Berlinverkehr um 3,75 %.

Mit dem Sommerflugplan erweiterte die Deutsche Lufthansa ihr Angebot an Spartarifen. So wurden
u.a. Fliige zum'"Flieg und Spar"-Tarif (- 40 % unter dem Normaltarif) nach Helsinki, Heraklion,

Djerba und Palma neu angeboten.

Die Deutsche Lufthansa fiihrte im Luftfrachtverkehr mit GroBbritannien neue FAK (Freight-all-
kinds)-Raten ein. Sie betragen bei Sendungsminima von 250/500/1000 kg von Bremen, Hamburg und
Hannover nach London 2,15/1,70/1,60 DM/kg, ab Frankfurt, Diisseldorf und Kdln 2,00/1,55/

1,45 DM/kg und von Miinchen, Niirnberg und Stuttgart nach London 2,10/1,70/1,60 DM/kg.

Um eine bessere Abgrenzung zwischen Business Class und Touristenklasse zu erzielen, erweiterte
die Deutsche Lufthansa ihre Tarifangebote im nordatlantischen Passagier-Flugverkehr (USA) um

den "Normaltarif" und den "Einfach-Tarif" in der Touristenklasse. Der sogenannte Normaltarif in
der Touristenklasse liegt etwa 5 % unter dem preiswertesten Business-Class-Tarif. Der Flug
Frankfurt - New York und zuriick kostet in der Touristenklasse 2 711 DM (Business-Class 2 835 DM).
Das Hin- und Riickflug-Touristenticket berechtigt nur zum Umsteigen und zu Flugunterbrechungen

in Deutschland und den USA; Vorausbuchungen sind nicht erforderlich. Die Anwendungsbestimmungen
des neuen Einfach-Tarifs fiir die Touristenklasse sehen hingegen weniger Beschrdnkungen vor. Das
Flugticket fiir die Strecke Frankfurt - New York (one way) kostet 1 732 DM und liegt damit nur

83 DM unter dem preiswertesten Business-Class-Tarif (1 815 DM).

1. JUNI 1983

Im Luftfrachtverkehr nach Australien, Neuseeland und Flugh&dfen im Slidwestpazifik erhdhten sich

die Frachtraten um 5 %.

16. JUNI 1983

’

Preiswertere Fliige in der Hauptsaison bietet die Deutsche Lufthansa und ihr Pool-Partner Qantas
nach Australien an. Die bisher 6 Saisonzeiten wurden auf 2 reduziert. Wdhrend der Basis-Saison
vom 1. Februar bis 31. August kostet der Hin- und Riickflug von Frankfurt nach Sidrey oder Mel-
bourne 2 950 DM, in der ilbrigen Zeit 3 500 DM. Der vormalige Hochsaison-Tarif betrug 3 705 DM.
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1. JULI 1983

o s

Entsprechend der ErhoShung des Mehrwertsteuersatzes von 13 % auf 14 % wurden die Frachtsitze fir

innerdeutsche Luftfrachtsendungen angehoben.

Im Linien-Frachtflugverkehr wurde in der Mittelatlantik- und der Kanada-Relation sowie von allen
deutschen Flughdfen nach Bolivien, Ekuador, Kolumbien, Mexiko, Peru und Venezuela die Spezialrate
9735 (Specific-Commodity~Rate SC 9735) neu eingefiihrt. Sie entspricht in ihrer Anwendung praktisch
einer FAK-Rate, da ihr die verschiedenstartigen Giiter zugeordnet werden k&nnen, wobei die Transport-

kostenberechnung einheitlich erfolgt.

8. JULI 1983

Die alliierten Fluggesellschaften Air France, British Airways und Pan Am boten in der Zeit vom
8. Juli bis 31. August 1983 ermiBigte Flugpreise fiir Familien und einen Standby-Tarif fiir Jugend-
liche bis zum 21. Lebensjahr, Studenten bis zum 25. Lebensjahr sowie filir Senioren iiber 65 Jahre

im Berlinverkehr an.

1. SEPTEMBER 1983

Die Luftfrachtraten nach den USA erhdhten sich generell um 0,10 DM pro Kilogramm. Dieser Zu-

schlag war sowohl auf die allgemeinen Frachtraten wie auf Spezial- und Kontraktraten anzuwenden.

1. OKTOBER 1983

Auf BeschluB der IATA wird vorerst filir den Bereich der westlichen Hemisphdre ein neues Ra-
ten-Berechnungssystem angewandt, das auf Ratenangaben in der jeweiligen Landeswdhrung basiert.
Fir die Umrechnung in die IATA-W&hrungen werden die aktuellen Umrechnungskurse der Banken zu-

grunde gelegt. Ab 1. April 1984 soll diese Neuordnung auch weltweit gliltig werden.

1. NOVEMBER 1983

Im Westbound-Verkehr lber den Nordatlantik nach den USA und Kanada wurden alle Luftfrachtraten,

also auch Kontraktraten, um 0,20 DM/kg angehoben.

Post~ und Fernmeldeverkehr

1. JANUAR 1983

Die Gebilihren fir die ibernahme und die Anderung sowie filir die WiederanschlieBung von Teilnehmer-
einrichtungen erhdhten sich um 15 DM auf 55 DM. Flir das AnschlieBen eines zweiten H&rers oder
einer ldngeren AnschluBschnur wurden die Gebithren von 15 DM auf 21 DM heraufgesetzt. Dariiber
hinaus wurde fir posteigene Heimtelefonanlagen eine Mindestiberlassungsdauer von einem Jahr
eingefiihrt. Bei einer Mietdauer bis zu 12 Jahren kann der Postkunde zwischen einer monatlichen
Zahlung von 23 DM und einem einmalig zu entrichtenden Betrag von 1 270 DM wdhlen. Ausgenommen

von dieser Zahlungsweise bleiben dabei die monatlichen Gebiihrenzuschldge von 4 DM fiir die

Familientelefonanlage und von 2,40 DM fiir den dritten und jeden wejteren Apparat.

Um durchschnittlich 7,9 % wurden die Gebiihren im Postzeitungsdienst angehoben.
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1. MERZ 1983

Dem Postkunden wird bei der Auslieferung von Telebriefen, die originalgetreu als Fernkopie iber-
mittelt werden, die Moglichkeit gegeben, Gebilhren einzusparen. So ermdBigt sich die Gebiihr von
10 DM auf 6,50 DM, wenn 5tatt der Eilzustellung die gewdhnliche Zustellung gewdhlt wird, Eben-
falls um 3,50 DM auf 6,50 DM wurde die Abholungsgebiihr gesenkt.

1. JUNI 1983
Die DBP begiinstigte hinsichtlich der Gebiihrenerhebung den "Telefon-DoppelanschluB". Die aus der
doppelten Berechnung der einfachen monatlichen Grundgebiihr resultierenden 54 DM wurden auf 40 DM
reduziert. Bel Installation des Zweitapparates werden anstelle der sonst iiblichen Neuanschlies-—

sungsgeblihr von 200 DM nur noch 100 DM erhoben.

1. SEPTEMBER 1983

AnlédBlich der Internationalen Funkausstellung in Berlin wurde der Bildschirmtext (Btx-Dienst) als
neuer Fernmeldedienst allgemein eingefiihrt. Ab dem 15. September 1983 kdnnen Btx~Anschliisse im
gésamten Bereich der Deutschen Bundespost eingerichtet werden. Fiir die Verbindungen zu diesen
Zugdngen gelten die iiblichen Telefongebithren. Mit dem neuen Dienst wurde erstmals ein verbesser-
ter Darstellungsstandard eingesetzt, der im Rahmen der Europdischen Konferenz der Verwaltungen

flir das Post- und Fernmeldewesen (CEPT) entwickelt wurde.

1. OKTOBER 1983

In insgesamt sieben deutschen GroBstadtgebieten erprobte die DBP einen neuen Sonderservice, den
Postkurierdienst. Dieser Betriebsversuch eines schnellen Ortskurierdienstes wurde zundchst in
Bremen, Dortmund, Diisseldorf, Mannheim, Ludwigshafen, Miinchen und Nirnberg durchgefiihrt. Der
Postkurier transportiert fast alles -~ verpackt oder unverpackt -, was nicht schwerer als 20 kg
ist. Ausgeschlossen sind lediglich gefdhrliche Giiter, Bargeld und Gegenstdnde, die sich nicht
flir einen Kurierdienst eignen. Fiir eine Direktsendung berechnet die DBP ein Grundentgelt von

15 DM und Entfernungszuschl&dge zwischen 5 DM und 30 DM.

Zur Beachtung: Zur Erkldrung der Preisdnderungen und der damit zusammenhdngenden Informationen
filr Verkehrsleistungen wurden z.T. Marktberichte und Pressemeldungen verwendet,

die nicht in allen Fdllen nachpriifbar waren.
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senbahnverkehr

1.1 Personenverkehr

1.1.1 Befdrderunospreise gemip DPT

oM
Jahr Streckensatz 1)
Hin- und Rickfahrt
Enderungs- -- T RTages " B ——
datun 50 i 27 100 Wi [ 77200 km [ 350 Tk [ 7500 K [ 17000 Km[59 % 27 ] (500 kn 1T 000 K
1969 D ....... 11,20 27,22 50,17 84,77 113,17 188,17 7,40 18,63 34,00 57,00 76,00 126,00
1970 D o.vnnnn 11,20 26,80 51,00 85,60 114,00 189,00 7,40 17,80 34,00 57,00 76,00 126,00
1971 D 12,87 30,80 57,33 98,10 131,50 219,00 8,57 20,47 38,17 65,33 87,67 146,00
1972 D 11,66 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 7,65 21,00 39,00 67,00 90,00 156,00
1973 D 14,20 31,97 67,32 114,88 161,90 295,48 8,71 20,07 41,78 71,64 101,13 185,24
1974 D 15,30 35,00 72,50 116,00 167,00 315,25 9,40 21,50 45,00 72,00 103,50 197,00
1975 D 16,65 39,49 77,49 121,23 174,98 342,67 10,30 23,74 47,74 75,49 109,23 213,95
1976 D 16,80 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,40 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1977 D ... 17,33 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,67 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1978 D ....... 18,27 41,67 81,33 123,67 176,00 341,00 11,47 25,67 51,33 77,67 111,67 216,00
1979 D cee 18,70 43,50 83,50 127,00 179,00 340,00 11,90 27,50 53,50 81,00 115,00 219,00
1980 D ....... 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 341,67 12,33 28,00 55,67 83,67 119,33 226,67
1981 D ....... 21,36 46,93 92,77 139,70 201,40 378,95 14,17 30,93 61,85 92,77 133,62 252,32
1982 D cene 24,63 51,67 101,50 155,00 220,83 415,67 16,30 33,83 67,67 103,33 147,17 276,50
1983 D ....... 25,20 52,00 106,00 150,00 214,00 406,00 16,80 34,00 70,00 100,00 142,00 270,00
1.6.1969 ..., 11,20 26,80 51,00 85,60 114,00 183,00 7,40 17,80 34,00 57,00 76,00 126,00
1.3.1971 13,20 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 8,80 27,00 39,00 67,00 90,00 150,00
15.1.1972 11,60 31,60 58,60 100,60 135,00 225,00 7,60 21,00 39,00 67,00 90,00 150,00
28.1.1973 14,40 32,00 68,00 116,00 164,00 301,00 8,80 20,00 42,00 72,00 102,00 188,00
1.4.1974 15,60 36,00 74,00 116,00 168,00 320,00 9,60 22,00 46,00 72,00 104,00 200,00
16.2.1975 16,80 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,40 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1.5.1977 17,60 40,00 78,00 122,00 176,00 346,00 10,80 24,00 48,00 76,00 110,00 216,00
1.3.1978 ... 18,40 42,00 82,00 124,00 176,00 340,00 11,60 26,00 52,00 78,00 112,00 216,00
1.4.1979 .... 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 340,00 12,00 28,00 54,00 82,00 116,00 220,00
1.3.1980 . 18,80 44,00 84,00 128,00 180,00 342,00 12,40 28,00 56,00 84,00 120,00 228,00
15.1.1981 . 20,00 46,00 90,00 136,00 196,00 370,00 13,20 36,00 60,00 90,00 130,00 246,00
1.7.1987 . 22,80 48,00 96,00 144,00 208,00 390,00 15,20 32,00 64,00 96,00 138,00 260,00
1.2,1982 .... 24,80 52,00 102,00 156,00 222,00 418,00 16,40 34,00 68,00 104,00 148,00 278,00
1.1.1983 ... 25,20 52,00 106,00 150,00 214,00 406,00 16,80 34,00 70,00 100,00 142,00 270,00
Geblihr fGr J 7uschiag bei
Reservierung Reservierung und Benutzun
Jahr . 2) eines Sitzplatzes e elneg Lie- Benggzunq
Kilometersatz in Schnell~ in 1in geplatzes Schnell-
. zligen und TEE- 3) / ICc- in sliqen
Anderungs- Kurswagen IC-zligen 4) Ziigen 5) Liegewagen ge
datum einfache Fahrt
1. Klasse [ 2. Klasse T. u. 2. K1.[ T, Klasse | 2. Klasse 7. u. 2. K1,
bis 50 km [ Uber 50 km | bis 50 km | Uber 50 km alle PBntfernungen _[pis 50 km 6)
1969 D ....... 0,1275 0,1275 0,0850 0,0850 2,00 8,00 4,00 11,50 2,00
1970 D ....... 0,1275 90,1275 0,0850 0,0850 2,00 8,00 4,00 11,50 2,00
1971 D 0,1400 0,1400 0,0933 0,0923 2,00 6,94 4,00 11,50 2,00
1972 D 0,1235 0, 1425 0,0824 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
1973 D 0,1509 0,1598 0,0947 0,1003 2,33 9,86 - 12,17 2,93
1974 D 0,1623 0,1709 0,1015 0,1068 2,50 10,00 - 12,83 3,00
1975 D 0,1765 0,1857 0,1103 0,1161 2,50 16,00 - 14,00 3,00
1976 D 0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 10,00 15,83 3,00
1977 D 0,1843 0,1874 0,1152 0,171 2,50 10,00 6,95 16,92 3,00
1978 D 0,1952 0,1952 0,1240 0,1249 2,50 10,00 3,81 17,00 3,00
1979 D 0,1997 0,1997 " 0,129 0,1291 2,88 10,00 3,00 17,00 3,00
1980 D ....... 0,2029 0,2029 0,1347 0,1347 3,00 10,00 3,17 17,83 3,00
1981 D ...v..n 0,2334 0,2334 0,1556 0,1556 3,00 10,00 5,00 19,67 3,00
1982 D ....... 0,2711 0,2643 0,1808 0,1762 3,42 10,00 5,00 21,67 3,00
1983 D ....... 0,2817 0,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1. 3.1971 ... 0,142% 0,1425 0,0950 0,0950 2,00 8,00 4,00 11,50 2,00
26. 9.1971 ... 0,1425 0,1425 0,0950 0,0950 2,00 4,00 - 11,50 2,00
1. 1.1972 ... 0,1425 0, 1425 0,0959 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
15, 1.1972 .., 0,1228 0,1425 0,0819 0,0950 2,00 8,00 - 11,50 2,00
28. 1.1973 ... 0,1531 0,1611 06,0957 0,1007 2,00 10,00 - 11,50 3,00
1. 5.1973 ... 0,1531 0,1611 0,0957 0,1007 2,50 10,00 - 12,50 3,00
1. 4.1974 ... 0,1654 0,1741 0,1034 0,1088 2,50 10,00 - 12,50 3,00
1. 5.1974 ... 0,1654 0,1741 0,1034 0,1088 2,50 10,00 - 13,00 3,00
16. 2.1975 ... 0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 - 13,00 3,00
1. 5.1975 ... 0,1781 0,1874 0,1113 0,117 2,50 10,00 - 14,50 3,00
1. 5.1976 ... 0,1781 0,1874 0,1113 6,11 71 2,50 10,00 - 16,50 3,00
1. 3.1977 ... 0,1781 0,1874 0,1113 o, 1171 2,50 10,00 10,00 17,00 3,00
1. 5.1977 ... 0,1874 0,1874 0,1171 0,117 2,50 10,00 10,00 17,00 3,00
22. 5.1977 ... 0,1874 0,1874 0,1171 0,1171 2,50 16,00 5,00 17,00 3,00
1. 3.1978 ... 0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 5,00 17,00 3,00 -
28. 5.1978 ... 0,1968 0,1968 0,1253 0,1253 2,50 10,00 3,00 17,00 3,00
1. 4.1979 ... 0,2007 0,2007 0,1303 0,1303 3,00 10,00 3,00 17,00 3,00
1. 3.1980 ... 0,2033 0,2033 0,1355 0,1355 3,00 10,00 3,00 18,00 3,00
1.12.1980 ... 0,2033 0,2033 0,1355 0,1355 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
15. 1.1981 ... 0,2196 0,2196 0,1464 0,1464 3,00 10,00 5,00 18,00 3,00
1. 3.1981 ... 0,2196 0,2136 0, 1464 0, 1464 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
1. 7.1981 ... 0,2484 0,2484 0,1656 0,1656 3,00 10,00 5,00 20,00 3,00
1. .2.1982 ... 0,2732 0,2658 0,1821 0,1772 2,00 10,00 5,00 20,00 3,00
1. 3.1982 ... 0,2732 0,2658 0,1821 06,1772 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1. 1.1983 ... 0,2817 0,2737 0,1878 0,1825 3,50 10,00 5,00 22,00 3,00
1) Ab 1.4.1974 lber 200 km "Ferienkarte", umhenannt am 4) Am 26.9.1971 wurde die frithere Zuggattung "Fernschnell-
1.5.1277 in "Vorzugskarte” und am 1.7.1981 in "Ermifigte zug (F)" durch die Zugaattuna "In%ercity—Zug (IC)" er-
Fernriickfahrkarte (Vorzugskarte)". sctzt.
2) Ohne Beriicksichtigung des Schnellzugzuschlages. 5) Vor dem 26.9.1971 F-zua-Zuschlag; am 30.5.1976 Ein-
3) Vor dem 25.9.1971 nur TEE-Ziige; Zuschlag vor dem filhruna der 2, Wagenklasse im IC-%ug.
27.1.1973 fir Entfernungen {iber 300 km. A} Vor dem 1.4.1969 alle Fntfernungen. Vom 1,6,1969 bis
zum 28,2.1971 his RO km, Ab 29.5.1983 tdulich rund 250 D-
und FD-Zige suschlagf roj .
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1 _Eisenbahnverkehr

1.2 Gliterverkehr

1.2.1 Stlickqut-Frachten gemd DEGT

DM .
Jahr Sendung hei einer Entfernung von 221-240 km
mit einem Frachtberechnungsgewicht von
Anderungsdatum 41-50 kg [ 91-100 kg [ 241-260 kg [ 481-500 kg ]: 701-750 kg [951 000 kg |1 401-1 500 kg
8,60 14,30 30,60 51,10 69,20 83,00 113,00
8,95 15,00 32,00 53,43 72,35 87,08 118,25
10,94 18,34 39,05 65,28 88,26 106,50 144,92
12,68 20,68 40,93 66,95 90,25 108,00 147,00
13,57 22,02 42,98 69,94 94,24 112,27 153,40
14,63 23,78 46,45 75,68 101,94 121,33 166,08
14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
15,07 24,47 47,80 77,87 104,93 . 125,00 170,73
16,09 26,10 51,00 83,07 112,01 133,50 181,76
16,90 27,40 53,55 87,30 117,70 140,00 190,88
17,97 29,20 57,03 92,87 125,17 149,00 203,20
19,65 30,93 59,85 99,58 129,33 155,53 213,26
21,15 32,88 64,75 107,95 137,70 164,73 226,16
22,25 34,90 68,53 114,33 144,50 174,00 238,80
9,20 15,50 33,00 55,10 74,60 90,00 122,00
11,10 18,60 39,60 66,20 89,50 108,00 147,00
13,00 21,10 41,20 67,10 90,40 108,00 147,00
13,80 22,40 43,70 71,10 95,80 114,00 156,00
14,70 23,90 46,70 76,10 102,50 122,00 167,00
15,80 25,60 50,00 81,40 109,80 131,00 178,20
16,50 26,80 52,40 85,40 115,10 137,00 186,75
17,30 28,00 54,70 89,20 120,30 143,00 195,00
18,30 29,80 58,20 94,70 127,60 152,00 207,30
20,10 31,30 60,40 101,20 129,90 156,70 215,25
21,50 33,40 66,20 110,20 140,30 167,40 229,80
22,50 35,40 69,30 115,70 145,90 176,20 241,80

1.2.2 Wagenladungs-Frachtsitze gem# DEGT
DM je 100 kg

Jahr Wagenladung in der 25-t-Klasse bei einer Entfernung von 211-220 km
Regelgliterklasse Montangliterklasse
Anderungsdatum A B c I T II/II1 v I v
2,1 1,90 1,74 2,1 1,90 1,88 1,89
2,25 2,03 1,86 2,25 2,03 2,00 2,02
2,72 2,45 2,24 2,72 2,45 2,40 2,32
2,9 2,62 2,40 2,91 2,62 2,57 2,47
3,09 2,77 2,54 3,09 2,77 2,72 2,62
3,46 3, N 2,85 3,46 3,1 3,05 2,94
3,52 3,16 2,90 3,52 3,16 3,10 2,99
3,58 3,22 2,96 3,58 3,22 3,16 3,05
3,63 3,26 2,99 3,63 3,26 3,19 3,08
3,73 3,35 3,07 3,73 3,35 3,29 3,17
3,84 3,45 3,16 3,84 3,45 3,39 3,26
4,1 3,69 3,38 4,11 3,69 3,62 . 3,49
4,41 3,96 3,63 4,41 3,96 3,88 3,74
4,61 4,14 3,80 4,61 4,14 4,06 3,91
4, 4,23 3,88 4,71 4,23 4,15 4,00
1. 5.1970 2,32 2,09 1,92 2,32 2,09 2,06 2,08
1. 2,197 2,74 2,47 2,26 2,74 2,47 2,42 2,33
1.10.1971 2,79 2,51 2,30 2,79 2,51 2,47 2,37
1. 4.1972 2,93 2,63 2,41 2,93 2,63 2,59 2,49
1. 7.1972 2,96 2,66 2,44 2,96 2,66 2,61 2,51
15. 4,1973 3,14 2,82 2,58 3,14 2,82 2,76 2,66
1. 2.1974 3,45 3,10 2,84 3,45 3,10 3,04 2,93
1. 7.1974 3,52 3,16 2,90 3,52 3,16 3,10 2,99
1. 2.1976 3,59 3,23 2,96 3,59 3,23 3,16 3,05
1.10.1977 3,73 3,35 3,07 3,73 3,35 3,29 3,17
1. 4.1979 3,84 3,45 3,16 3,84 3,45 3,39 3,26
1.10.1979 3,96 3,55 3,25 3,96 3,55 3,49 3,36
1. 4.1980 4,16 3,74 3,42 4,16 3,74 3,66 3,53
t. 1,1981 4,41 3,96 3,63 4,41 3,96 3,88 3,74
1. 2.1982 4,63 4,16 3,81 4,63 4,16 4,08 3,93
1. 6.1983 4,77 4,28 3,93 4,77 4,28 4,20 4,05

—921 —



1.2.3 Wagenladungsfrachten gem3B DEGT*)

1 _Eisenbahnverkehr

1.2 Gliterverkehr

DM je t
SR, — S - _— ——
Weizen Mais Kartoffeln Schwel-ien l Zellulose, Futtermittel Fxgche, Steinkohle
Jahr aus Helz 1 Holzstoff frisch
AT 435 (AR AT TS | AT AIT T TCURITE 2y f AT i07 RI. B 2) ] "7AT 157 ATV § 17 37| AT 184 °2)
= i Neumarkt Libeck - Wirzburg Bremerhaven Gelsen-
Anderungs-= St]fttq?rt - Eorden;at\ - w?“fdo (;‘t (Oberpf.) - Ober- Kempten RRremeg ~_ i~ Frankfurt| kirchen -
datum Ilertissen regensburq ttten Os Bremen lenningen {Allg&u) egensburg am Main Hamburg
115 km 750 km 357 km 617 km 760 km 301 km | 681 km 494 km 345 km
. 25-t-Klasse 20-t-Klasse " T TTi5-t-Kiasse o T0-t-Klasse[25-t-Klasse
1977 D . 19,38 66,45 36,25 62,23 35,70 41,10 52,10 83,53 30,80
1978 D . . 19,90 68,40 37,60 64,10 36,40 42,30 52,10 86,00 31,38
1979 b . . 20,40 62,98 38,53 66,03 36,95 43,60 52,10 88,55 33,15
1980 D ....... 1,63 54,30 40,77 70,55 38,23 46,55 52,10 94,73 34,85
1981 D . 22,90 53,97 43,28 75,70 40,50 50,00 51,18 101,60 37,35
1982 D . 24,06 53,38 45,53 79,09 42,50 52,29 50,11 106,28 39,20
1983 D ... .. 24,65 53,87 47,15 <80, 80 43,80 53,38 51,03 108,51 39,93
1.10.1977 19,90 68,40 37,60 64,10 35,70 42,30 52,10 86,00 30,80
1.01.1978 ... 19,90 68,40 37,60 64,10 36,40 42,30 52,10 86,00 30,80
1. 8.1978 . 19,90 68,40 37,60 64,10 36,40 42,30 52,10 86,00 32,20
1. 4.1979 ... 19,90 68,40 37,60 66,00 36,40 43,60 52,10 88,50 32,20
1. 5,1979 .. 20,50 70,20 38,70 66,00 36,40 43,60 52,10 88,50 32,20
1. 7.1979 .. 20,50 70,20 38,70 66,00 37,50 43,60 52,10 88,50 34,10
1. 801979 ... 20,50 54,30 38,70 66,00 37,50 43,60 52,10 88,50 34,10
1.10.1979 ... 20,50 54,30 38,70 68,00 37,50 44,90 52,10 21,20 34,10
1.11,1979 ... 21,10 54,30 39,90 68,00 37,50 44,90 52,10 91,20 34,10
1. 4.1980 ... 21,10 54,30 39,90 71,40 37,50 47,10 52,10 35,90 34,10
1. 5.1980 ... 21,90 54,30 41,20 71,40 38,60 47,10 52,10 95,90 34,10
1. 7.1980 ... 21,90 54,30 41,20 71,40 38,60 47,10 52,10 95,90 35,60
1. 1.1981 ... 21,90 54,30 41,20 75,70 40,50 50,00 52,10 101,60 35,60
1. 3.1981 ... 23,10 54,30 43,70 75,70 40,50 50,00 52,10 101,60 37,70
1. 8.1981 ... 23,10 53,50 43,70 75,70 40,50 50,00 49,90 101,60 37,70
1..1.1982 ... 23,10 53,50 43,70 75,70 42,50 50,00 49,90 101,60 37,70
1. 2.1982 ... 23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 45,90 106,70 37,70
1..3.1982 ... 23,10 53,50 43,70 79,40 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
15. 3.1982 .. 24,30 53,50 46,00 79,440 42,50 52,50 49,90 106,70 39,50
1. 8.1982 ... 24,30 53,20 46,00 79,40 42,50 52,50 50,40 106,70 39,50
1. 1.17983 ... 24,30 53,20 46,00 79,40 43,80 52,50 50,40 106,70 39,50
1. 6.1983 ... 24,30 53,20 46,00 81,80 43,80 54,00 50, 40 109,80 39,50
1. .7.1983 ... 25,00 53,20 48,30 81,80 43,80 54,00 50,40 109,80 39,50
1. 8.1983 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 43,80 54,00 51,90 109,80 39,50
1. 9.1983 ... 25,00 54,80 48,30 81,80 43,30 54,00 51,90 109,80 40,80
Braunkohle, |Braunkohlen- Erdsl, : Diesel-~ Heizdl, : .
Jahr roh briketts roh Renzin kraftstoff leicht schwer Kalksteine Eisenerz
_____AT T80 AT 370 TT 5)[AT385 TII 5J[AT 385 IX 5)[AT 385 IV 5T[AT385 VIiIii 5) AT 141 _|AT 242 T 5)
inderungs— Zi:g:; _ Frechen - Barenburg - st!::r:mingan- Inq)}stam -| Karlsruhe - égggiiﬁsg;_ Herrlingen- Emden -
datum Diiseldor £ Hamm Misburg nover Linden Miinchen Stuttgart feld Heilbronn Dortmund
52 km 147 km 104 km ! 295 km 80 km 100 km 159 km 146 km 229 km
o o s eRiasse T -
1977 10,20 22,30 6,90 15,70 3,60 6,40 11,20 17,30 8,48
1978 10,41 22,76 7,20 16,40 3,60 6,70 11,20 17,90 8,60
1979 11,00 24,10 7,38 16,40 3,60 6,70 11,20 18,25 8,95
1980 11,59 25,38 7,87 17,40 3,85 7,00 11,85 19,33 9,57
1981 D 12,38 27,05 8,30 18,30 4,47 7,30 13,20 20,43 9,83
1982 D 13,00 27,80 8,70 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,23
1983 D 13,23 28,47 3,88 20,50 4,70 7,70 14,70 20,75 10,50
T.o 101977 L. 10,20 22,30 6,90 15,70 3,60 6,40 11,20 17,30 8,40
1. 3.1877 ... 10,20 22,30 6,90 15,70 3,60 6,40 11,20 7,30 8,50
1. 1.1978 ... 10,20 22,30 7,20 16,40 3,60 6,70 11,20 17,90 8,50
1. 8.1978 ... 10,70 23,40 7,20 16,40 3,60 6,70 11,20 17,90 8,50
1. 9.1878 ... 10,70 23,40 7,20 16,40 3,60 6,70 11,20 17,90 8,80
1. 5.1879 ... 10,70 23,490 7,40 16,40 3,60 6,70 11,20 18,30 8,80
1T.7.1879 L., 11,30 24,80 7,40 16,40 3,R0 6,70 11,20 18,30 9,10
1.10.1979 ... 11,30 24,80 7,60 16,40 3,60 6,70 11,20 18,30 9,10
T.11.1979 L. 11,30 24,80 7,60 16,40 3,60 6,70 11,20 18,80 9,10
1. 1.1980 ... 11,30 24,80 7,60 17,40 3,60 7,00 11,20 18,80 9,50
T.5.1880 ..., 11,30 24,80 8,00 17,40 3,60 7,00 11,20 19,60 9,50
1. 6.1980 ... 11,80 25,80 R, 00 17,40 3,60 7,00 11,20 19,60 9,50
1. 7.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 4,10 7,00 12,50 19,60 9,50
1. 9.1980 ... 11,80 25,80 8,00 17,40 4,10 7,00 12,50 19,60 3,70
1. 1.1981 ... 11,80 25,80 8,00 18,30 4,10 7,30 13,20 19,60 9,70
t.o2.1981 L. 11,80 25,80 8,00 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 3.1981 ... 12,50 27,30 8,00 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
1. 4.1981 ... 12,50 27,30 8,40 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 9,70
T.9.1881 L. 12,50 27,30 8,40 18,30 4,50 7,30 13,20 20,50 10,10
1. 1.1982 12,50 27,30 8,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
T, 3.1982 13,10 27,90 8,40 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
t. 4.1982 ... 13,10 27,90 8,80 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,10
1. 9.1882 ... 13,10 27,90 8,80 19,70 4,60 7,70 14,20 20,50 10,50
1. 1.1983 ... 13,10 27,90 8,80 20,50 4,70 7,7 14,70 20,50 10,50
t. 7.1983 .. 13,10 27,90 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1..9.1983 .. 13,50 29,60 8,80 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
1.10.1983 .., 13,50 29,60 $,10 20,50 4,70 7,70 14,70 21,00 10,50
*) Im allgemeinen Transporte in Finzelaliterwaaen hzw. Giiter- 3} Nr. 2 des Tarifverzeichnisses der DB: Allgemeine Tarif-

wagenarapnen.

1) Bis 331.7,
24

1679; AT

Regelgiterxl
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a

150 desg

DEGT,
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_Eisenbahnverkehr
1.2 Gliterverkehr
1.2.3 Waaenladunasfrachten gemdd NUGTE)

[At e rxk)

RBhren l’ Rr:é;i}:?nﬂ— Feinblach, Walzdraht
s ¥ “ 4 ralt 7+ ane 2tahl
Jahr aus Stahl lwarmaewalzt Altaewalz ane Stah ‘
heim "7 put 1»
o Y ]
Anderungs- N Oherhau%@n - |Oberhausen - v B
(Ruhr) - ; Hamp
datum Bochum Nerd (Fallerslebe .
Bremen (Westf.)
|

1
1
1
1
1
q
1. 5.1979 ... 19,60 8,10 35,10 14,80 15,70 6,70
1. 6.1979 ... 19,60 R, 10 35,10 14,80 15,70 &, 70
1. 7.1879 ... 19,60 8,10 35,10 14,80 15,70 6,30
1. 9.1979 ... 19,60 8,10 35,10 15,30 15,70 6,90
1.16.1979 ... 19,60 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90
1.11.1979 ... 19,60 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90
1.12.1879 ... .19,60 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90
1. 1.1980 ... 20,20 8,30 37,10 15,30 16,20 6,90
1. 4.1980 ... 20,20 8,30 37,10 15,30 17,00 6,90
1. 5.1980 ... 20,20 8,60 37,10 15,30 17,00 6,90
1. 8.1980 ... 20,20 8,60 38,70 15,70 17,00 6,90
1. 1.1981 ... 21,00 8,60 38,70 15,70 18,00 7,30
T, 3.1981 ... 21,00 8,60 38,70 15,7 18,00 7,30
15. 3.1981 ... 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,30
1. 4.1981 ... 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,30
1. 7.1981 ... 21,00 8,90 38,70 15,70 18,00 7,50
1. 8.1981 ... 21,00 8,90 40,60 16,20 18,00 7,50
1. 1.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,00 7,70
1. 2.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7.70
1. 4.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7,70
1. 7.1982 ... 21,60 9,30 40,60 16,20 18,90 7,90
1. 8.1982 ... 21,60 9,30 42,20 16,70 18,90 7,90
1.1.1983 ... 22,00 9,30 42,20 16,70 18,90 7,90
1. 5.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 18,90 7,90
1. 6.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 19,50 7,90
1. 7.1983 ... 22,00 9,70 42,20 16,70 19,50 7,90
1. 8.1983 ... 22,00 9,70 43,50 16,90 19,50 7,90
- . Flektr.
Ka;;izzge KZ;T:S?:: Baumwolle ungag;;;p Apparate, Fahrzeuge
Jahr i - Maschinen
AT 320 111°)| AT 320 10 AT 461 AT 110 AT 304 L Arana
. e e g B2, FaE2
. “Neuhof (Xr.| Tudwias- Bremen - paienturt | Offenbach [ Fallers—
Anderungs- Fulda) - hafen - Hof Histen Ost (Main) - leben -
datum Hildesheim Ramherq s - Hamburg Darmstadt
nide |orede | sk oadm
i T3St Klasse T T[T5-€-Rlasse” _[WaaenTadung _
24,30 28,60 53,90 64,80 43,490 80,90
24,97 29,35 55,23 64,80 44,20 84,20
26,30 30,87 56,25 66,73 44,90 85,45
27,77 32,43 59,85 71,08 46,70 90,25
29,53 34,43 64,15 76,13 48,10 96,15
31,10 36,17 67,93 81,77 50,00 102,43
32,20 37,37 71,20 83,43 51,80 106,20
24,30 28,60 53,90 64,80 43,40 80,60
24,30 28,60 53,90 64,80 43,40 84,20
24,30 28,60 53,90 64,80 44,20 84,20
24,30 28,60 55,50 h4, R0 44,20 R4,20
24,30 28,60 55,50 £4, 80 44,20 84,20
25,90 30,40 ) 55,50 64,80 44,20 84,20
26,50 31,10 55,50 64,80 44,20 84,20
26,50 31,10 55,50 68,10 44,20 84,20
26,50 31,10 57,00 68,10 45,60 86,70
26,50 31,10 57,00 68,10 46,70 86,70
28,40 33,10 57,00 68,10 46,70 86,70
28,40 33,10 57,00 73,20 46,70 86,70
28,40 33,10 62,70 73,20 46,70 93,80
30,10 35,10 62,70 77,60 48,80 93,80
,10 35,10 65,60 77,60 48, RO 98,50
10 35,10 65,60 82,60 48,80 98,50
31,60 16,70 65, 60 82,60 48,80 104,40
31,60 36,70 5,60 82,60 51,20 104,40
1,60 36,70 71,20 %2,60 51,20 104,40
32,50 37,7 71,20 82,60 51,20 104,40
32,50 37,70 71,20 22,60 51,20 108,00
32,50 37,70 71,20 85,10 53,00 108,00
*) Im allgemeinen Transparte in Finrzelaliterwagen hzw. Gliter- Zur Wiederaowinnung

**) GroBcontainer: MM e Vaaen,
1) In geschlossenen 7aen,

Ab 1.5.19R
Ohne Tntae

3)

wagengruppen. 4) Montangiiterxlasse des D
=)
&

roh

Quadrath

¥ ahne Rerieo
1te Flir Stra

2} Bis 31.1.1978: AT 260 I; 1.2,197R8 hig 31.1.1970: schlaa usw,

AT 269 T Sonderfrachtssts b,

03—

Ichendort
2

T Fischbach ™
Welierbach -
Bremerhaven

588 dnm___

Natrium-

Millingen -
Salzgitter

ELER: N

Sammelgut

carbhona
(Soda)

Us-

497,
556,

638,
757,
819,

405,
405,
405,
405,
463,
463,
463,
463,
531,
531
531
531
581,
581
695,
595,
695,
819,
819,
819
819
310

M

at

00
00

00
a0
00

0o
a0
00
0o
00
00
00
00
00

.00
00
;00

00

.00

00
00
[y
0n
00

,00
,00
,00

unn Metall,

|
&

KSIn NIeRI~
Ludwigs-

Acetal-
dehyad

hafen
252 km

Aluminium-

oxid

Linen Siid -
Nievenheim

21,20 13,90
21,20 14,30
22,00 14,30
22,00 14,30
22,00 14,30
22,70 14,30
22,70 14,70
22,70 14,70
22,70 14,70
24,00 15,40
24,00 15,40
24,00 15,40
25,40 15,40
25,40 15,40
25,40 16,10
25,40 16,10
25,40 16,10
25,40 16,70
26,70 16,70
26,70 16,70
26,70 16,70
26,70 16,70
16,70
- 16,70
- 16,70
- 17,20
- 17,20
Chemikalien Papier
AT 4936)
Frankfurt Hamburg
Hoechst - |[Waltershof -
Bremerhaven| Karlsruhe

1
1
1
1

569,00

652,50
772,50
832,50

422,00
422,00
422,00
422,00
480,00
480,00
480,00
480,00
544,00
544,00
544,00
544,00
594,00
594,00
711,00
711,00
711,00
834,00
834,00
834,00
831,00
831,00

chtiquna von Margen,
~nvorlauf/Strafennachlauf,

PO R RO D) o 3 3 4 s e o 4 s ke s

742,

833,
964,
044,

578,
578,
578,
578,
642,
642,
642,
642,
713,
713,
713,
713,
771,
,00
896,
896,
896,
033,
033,
033,
056,
056,

KAl

Um-

a0

50
50
50

00
00
00
00
no
Uy
00
00
00
00
00
00
00

00
00
00
00
00
G0
00
00



2 strassenverkehr

2.1 Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
N
2.1.1 Stiickgut-Frachten gemdsd RKT !

DM

Jahr

Senduny bel einer Entfernung von 261-280 Kkin
mit einem frachtpflichtigen Gewicht von

Anderungsdatum 41-50 kg [ 91-100 kg [ 241-260 kg [ 481-500 kg T 701-750 g [ 951-1 000 kg Ii 401-1 500 kg
1969 D .. 9,30 15,70 33,90 56,70 76,90 92,00 126,00
T970 D civienneenennnnn ¥,71 16,46 35,53 59,33 80,46 96,97 131,83
1971 v 10,45 17,75 38,30 64,00 86,75 104,50 142,33
1972 v 1,72 19,91 42,94 71,70 97,18 17,16 159,66
1973 D 12,53 21,33 46,04 76,84 104,17 125,25 171,11
1974 D 13,76 23,51 50,76 84,76 114,87 138,04 188,64
1975 v 14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 195,60
1976 D 14,30 24,40 52,60 87,90 118,10 143,40 195,60
1977 v 14,63 24,90 53,73 89,78 121,65 146,48 199,76
1978 D 15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
1979 v 16,01 27,20 58,80 98,28 133,25 160,38 218,65
1980 D 16,93 28,80 62,18 103,95 140,98 169,60 231,23
1981 D oo i 17,74 30,13 65,19 108,98 147,73 177,59 242,14
T9B2 L veiniiiraannnan 18,69 31,80 68,69 114,90 155,66 187,25 255,38
1983 D vvnriiiinnnnnnes 19,15 32,58 70,38 117,64 159,40 191,78 261,50
te 7.1971 . 10,9¢ 18,50 39,90 66,80 90,50 109,00 148,65
4, 4.1972 . 12,00 20,40 44,00 73,40 99,50 120,00 163,50
1. 6.1973 | 12,90 22,00 47,50 79,30 107,50 129,00 176,55
. 2.1974 13,50 23,10 49,90 83,30 112,90 135,50 185,40
25. 8.1974 14,60 24,80 53,70 89,60 121,40 146,30 199,35
1.10.1974 . 14,30 24,40 52,60 87,90 119,10 143,40 199,60
1.10.1977 . 15,60 26,40 57,10 95,40 129,30 155,70 212,25
1. °4.1979 . 16,00 27,20 58,80 98,30 133,30 160,40 218,70
20, 9.1979 . 16,40 27,90 60,30 100,80 136,70 164,50 224,25
1. 4.1980 . 17,10 29,10 62,80 105,00 142,40 171,30 233,55
15. 3.1981 ., 17,90 30,40 65,80 110,00 149,10 179,20 - 244,35
15, 2.1982 . 18,80 32,00 69,10 115,60 156,60 188,40 256,95
1. 6.1983 . 19,40 33,00 71,30 119,10 161,40 194,20 264,75
. . *)
2.1.2 Wagenladungs-Frachtsdtze gemaB RKT
DM je 100 kg
Wajenladung bei einer Entfernung von 261-270 km
Jahr 5-€-Klasse I 20=ERiasse . _ITTTTT -
Anderungsdatum Regelglterklasse -
a/B [ & F [7 A/B [ E T F
1969 D P 5,28 4,77 4,51 3,22 2,97 2,58
1970 U tieneeiininaanns 5,72 5,16 4,88 3,49 3,22 2,79
1971 D 6,41 . 5,84 5,20 3,85 3,53 3,07
1972 D 6,97 6,37 5,55 4,17 3,81 3,33
1973 D 7,50 6,85 5,98 4,44 4,05 3,54
1974 v 8,27 7,62 6,65 4,87 4,49 3,92
1975 D 8,39 - 7,78 6,79 4,94 4,58 4,00
1976 D 8,63 8,11 7,07 5,08 4,78 4,17
1977 v 8,75 8,25 7,19 5,14 4,85 4,23
1978 b 9,05 8,56 7,47 5,28 4,99 4,36
1979 b 9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49
1980 b 9,94 9,40 8,20 5,80 5,48 4,78
1981 D feaeann 10,43 9,87 8,61 6,09 5,76 5,02
- 1982 D . 11,00 10,41 9,08 6,42 6,07 5,30
1983 D . 11,27 10,66 9,30 6,57 6,21 5,42
6,59 6,02 5,25 3,94 . 3,60 3,14
7,10 6,49 5,66 4,25 3,88 3,39
7,66 7,00 6,11 4,51 4,12 3,60
8,04 7,35 6,42 4,74 4,33 3,78
8,55 7,93 6,92 5,04 4,67 4,07
8,39 7,78 6,79 4,94 4,58 4,00
8,65 8,14 7,10 5,09 4,80 4,19
9,05 8,56 7,47 5,28 4,99 4,36
9,32 8,82 7,70 5,44 5,15 4,49
9,56 9,05 7,90 5,58 5,28 4,61
10,06 9,51 3,30 5,87 5,55 4,84 .
10,52 9,96 8,69 6,14 5,81 5,07
. 11,07 10,47 9,14 6,46 6,11 5,33
T, 6.1983 .iiinnnnnns 11,41 10,79 9,42 6,64 6,28 5,48

*) Binschl. gesondert crhobener Treibstoffzuschlag:

Vom 1. 2.1974 pbis 30.

9.1974 5 %,

vom 1.10.1974 bis 31.12.1974 3 %,

vom 20. 9.1979 bis 31,

3.1980  2,5509 $.

— 24—



3 Spedition

beqgiinstiate Giter.

—925—

3.1 Spediteursammeloutverkehr mit Kraftwagen und Eisenbahn
3.1.1 Kundensatze*)
DM je 100 ka
Jahr Senduna bei einer Entfernung von 141-160 km Senduna beil einer Entfernung von 341-360 km‘
mit einer frachtpflichtigen Gewicht von
Anderungsdatum 91~100 kg | 241-260 kg [ 701-750 ka | 1001-3000 kg[ 91-100 qu 241-260 qu 701-750 kg | 1001-3000 ka
1969 D tivenennnnn. 11,50 9,60 7,05 5,75 18,00 16,00 12,03 9,94
1970 D vevennnnnnnn 12,10 10,08 ,41 ,04 18,90 16,80 12,63 10,44
1971 D 13,53 11,28 8,28 6,76 21,15 19,10 14,12 11,67
1972 D 14,54 12,02 8,98 7,48 22,79 20,05 14,97 12,30
1973 D 16,93 13,59 10,19 8,41 24,98 21,28 15,85 13,87
1974 D 19,79 15,72 11,91 10,99 27,69 23,28 17,43 15,72
1975 D 21,15 16,76 12,73 11,27 28,85 24,12 18,11 15,68
1976 D 22,00 17,40 13,21 11,22 29,50 24,56 18,45 15,30
1877 D 23,19 18,35 14,00 11,83 30,88 25,77 19,42 15,99
1978 D 24,68 19,54 14,71 12,28 32,93 27,38 20,48 16,64
1979 D 25,55 20,18 15,21 12,67 34,08 28,36 21,19 17,19
1980 D ..neninan.n 27,30 21,59 16,29 13,57 36,48 30,41 22,73 18,42
1981 D . 29,52 23,44 17,66 14,69 39,07 32,56 24,36 19,73
1982 D . . 31,82 25,26 19,05 15,83 41,58 34,65 25,93 21,02
1983 D s.iivnniinnl. 32,87 26,29 19,88 16,52 43,00 35,97 26,96 21,85
1. 04,1977 13,80 11,52 8,45 6,90 21,60 19,60 14,41 11,91
4, 4.1972 14,80 12,20 9,16 7,68 23,20 20,20 15,17 12,44
15. 4.1973 17,80 14,16 10,61 9,72 25,70 21,72 16,13 14,45
15. 3.1974 20,30 16,12 12,24 11,32 28,20 23,68 17,76 16,05
1. 7.1975 22,00 17,40 13,21 11,22 29,50 24,56 18,45 15,30
1. 2.1977 23,30 18,44 14,07 11,89 31,00 25,88 19,51 16,05
1. 2.1978 24,80 19,64 14,77 12,32 33,10 27,52 20,57 16,69
1. 4.1979 25,80 20,36 15,35 12,79 34,40 28,64 21,39 17,35
1. 3.1980 27,60 21,84 16,48 13,72 36,90 30,76 23,00 18,63
1. 3.1981 29,90 23,76 17,89 14,88 39,50 32,92 24,63 19,95
1. 3.1982 . 32,20 25,56 19,28 16,02 42,00 35,00 26,19 21,23
1.3.1983 ..., 33,00 26,44 20,00 16,62 43,20 36,16 27,11 21,97
*) Flir die Transportleistung ab Haus des Versenders bis zum
Bestimmungsort (frei Ankunftsschuppen der Sammelladung).
4 Schiffsverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Frachten einschl. Schiffahrtsabgaben gem&s FTB
DM je t
Getreide”
Jahr von Hamburg nach von Bremen nach von Emden nach
Dussel- Braun-~ Berlin . . . " i . -
Monat dorf schweiq (West) Koln Mannheim Heilbronn K61n Mannheim Heilbronn
791 km 392 km 345 km 477 km 732 km 895 km 396 km 656 km 766 km
1969 D v..vnnn 10,67 7,60 11,21 7,58 10,92 12,49 7,22 10,70 12,33
1970 D vuruunn 11,45 8,11 11,97 7,58 10,92 12,49 o1 10,65 12,29
1971 D oeanen 12,26 8,72 12,82 8,06 10,65 13,05 7,18 10,65 12,29
1972 D 13,13 9,40 13,75 8,18 10,58 13,19 7,18 10,65 12,29
1973 D 14,25 10,09 14,58 8,53 11,02 13,78 7,94 10,63 13,18
1974 D 17,05 11,64 16,50 10,07 13,03 16,18 9,75 12,73 15,94
1975 D ... 20,15 13,90 18,94 11,99 15,59 19,36 11,50 15,09 18,89
1976 D 21,14 13,51 22,51 13,83 18,08 22,50 13,21 17,54 . 22,01
1977 D 19,64 13,08 25,76 16,04 20,92 26,08 15,30 20,28 26,08
1978 D 19,01 12,06 26,50 16,51 21,48 27,50 15,68 20,75 27,51
1979 D 20,54 12,67 27,92 17,85 23,62 30,74 16,91 22,79 29,95
1980 D ...t 22,45 13,51 29,68 19,39 26,16 33,79 18,52 25,44 33,07
1981 23,99 14,29 31,33 20,69 28,31 36,39 19,64 27,35 35,36
1982 25,13 14,83 32,47 21,57 29,60 38,02 20,59 28,83 37,28
1983 25,75 15,24 33,27 22,18 30,26 . 21,04 29,30 .
1982 Okt. ... 25,32 15,06 33,01 21,78 29,80 38,33 20,88 29,22 37,75
Nov. ... 25,32 15,06 33,01 21,78 29,80 38,33 20,88 29,22 37,75
Dez. ... 25,32 15,06 33,01 21,78 29,80 38,33 21,06 29,60 38,20
1983 Jan. ... 26,20 15,33 33,42 22,44 31,02 38,402) 21,17 29,71 36,532
Feb. ... 26,20 15,33 33,42 22,44 31,02 38,40 21,17 29,71 36,93
Ma&rz ... 26,20 15,33 33,42 22,44 31,02 38,40 21,17 29,71 36,93
April .. 25,85 15,22 33,18 22,16 30,44 37,69 21,17 29,71 36,93
Mai .... 25,51 15,11 32,97 21,89 29,88 37,01 20,93 29,20 36,32
Juni ... 25,25 15,03 32,81 21,68 29,47 36,50 20,62 28,57 35,57
Juli ... 25,25 15,03 32,81 21,68 29,47 36,50 20,62 28,57 35,57
Aud. ... 25,25 15,03 32,81 22,21 30,06 - 21,03 29,13 -
Sept. .. 25,70 15,34 33,50 22,21 30,06 - 21,03 29,13 -
Okt. .. 25,70 15,34 33,50 22,21 30,06 - 21,19 29,38 -
Nov. ... 25,96 15,42 33,67 22,39 30,33 - 21,19 29,38 -
Dez. ... 25,96 15,42 33,67 22,39 30,33 - 21,19 29,38 -
1) Vor dem 1.8.1976: Einschl. Frachthilfe aus pundesmitteln. 2) Ab 1.1.1983: Unter Berlcksichtiqung der Ausnahresitze fir



4 Schiffsverkehr

4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Frachten einschl, Schiffahrtsahgaben gemdf FTB
DM je t
Getreide1) Bimskies
Jahr
von Emden nach o von Vallendar/Brohl nach
Monat Wirzburg |  Bamberg Nirnberg Braunschwelig Heilbronn Wirzburg Bamberg Nirnberg
836 km 973 km [ 1 043 km 586/612 km 279/305 km 350/376 km 487/513 km 557/583 km
1969 D ..oveennn . . . 8,49 6,13 . . .
1970 D v inurnnnns . . . 9,54 6,39 . . .
1971 D N . . . 10,56 6,95 . .
1972 D e . . . 11,42 7,54 . . .
1973 D eon 16,13 16,81 18,43 12,24 8,12 9,46 12,44 14,12
1974 D e 16,10 20,04 21,83 14,60 9,85 11,34 14,84 16,81
1975 D . 19,14 23,84 25,93 16,19 10,79 12,31 16,12 18,27,
1976 D 22,44 28,00 30,34 16,66 11,15 12,92 16,99 19,29
1977 D covvnnnnnn 26,03 32,43 35,12 17,22 11,54 13,50 17,84 20,29
1978 D vvveenennn 26,70 33,11 35,94 17,63 11,73 13,86 18,35 20,89
1979 D e 29,29 36,24 39,31 19,05 12,91 15,27 20,03 22,72
19860 D vovvnnnnn. 32,61 40,25 43,66 20,62 14,35 16,99 22,11 25,00
1981 D e 35,04 43,27 46,90 21,78 15,43 18,30 23,86 27,00
1982 D . 37,01 45,72 49,29 22,80 16,27 19,31 25,23 28,54
1983 D PN . . . 23,27 16,51 18,78 24,62 27,96
1982 Oktober .... 37,47 46,30 49,91 23,11 16,48 19,54 25,52 28,87
November ... 37,47 46,30 49,91 23,11 16,48 19,54 25,52 28,87
Dezember ... 37,98 46,82 50,58 23,30 16,69 19,81 25,90 29,30
1983 J 2 2) 2)
anuar ..... 38,24 47,14 50,92 23,39 16,74 19,11 25,08 28,48
Februar .... 38,24 47,14 50,92 23,39 16,74 19,11 25,08 28,48
Mirz ....... 38,24 47,14 50,92 23,39 16,74 19,11 25,08 28,48
April [ 38,24 47,14 50,92 23,39 16,74 19,11 25,08 28,48
Mai .. v 37,57 46,32 50,04 23,13 16,44 18,75 24,57 27,91
Juni ....... 36,72 45,31 48,94 22,82 16,09 18,30 23,96 27,21
Juli ....... 36,72 45,31 48,94 22,82 16,09 18,30 23,96 27,21
Auqust ... - - - 23,27 16,40 18,64 24,40 27,71
September .. - - - 23,27 16,40 18,64 24,40 27,71
Oktober .... - - - 23,44 16,56 18,78 24,59 27,93
November ... - - - 23,44 16,56 18,78 24,59 27,93
Dezember ... - - - 23,44 16,56 18,78 24,59 27,93
Jahr Rheinkies Stammholz Salz Erz Steinkohle
von Emmerich nach von Bremen von Borth von Emden von Hamburg von Ruhr-/Kanalhafen nach
Monat Dortmund Hannover nach Getmoldin. Leverkusen|nach Dortmund|n. Berlin {W}) Hannover Berlin (West)
119 km 342 km 171 km 107 km 269 km 345 km 299 km 694 km
1969 D ..ovuvnnns 3,14 5,79 9,02 3,78 4,53 9,66 7,65 16,22
1970 D ...vunnen. 3,32 6,50 8,81 3,48 4,67 10,06 8,77 17,32
1971 D 3,60 7,33 9,40 3,72 5,09 10,52 10,04 20,12
1972 D 3,86 7,93 9,50 3,98 5,48 10,63 10,67 20,63
1973 D 4,17 .8,53 9,87 4,26 5,94 11,99 11,38 21,65
1974 D 4,91 10,03 11,22 5,13 6,89 14,37 13,02 24,70
1975 D 5,30 11,06 12,12 5,58 7,72 15,10 14,20 27,15
1976 D 5,26 11,33 12,43 5,62 8,04 15,41 14,22 27,63
1977 D 5,12 11,41 13,05 5,70 8,14 15,88 15,33 29,09
1978 D 5,21 11,60 13,37 5,78 8,20 16,47 15,58 29,55
1979 D 5,61 12,60 14,28 6,29 8,65 17,52 16,38 31,30
1980 D ...evunnn. ,21 13,85 15,23 6,88 9,66 18,84 17,56 33,95
1981 D .iuvnnn.n. 6,64 14,77 16,12 7,36 10,24 20,03 18,50 35,84
1982 D v.vivnnnns 6,95 15,48 16,76 7,71 10,67 20,79 19,42 37,21
1983 D vvvnvennns 7,09 15,80 16,61 7,83 10,87 21,26 19,90 37,97
1982 Oktober .... 7,05 15,69 16,95 7,82 10,83 21,09 19,72 37,74
November ... 7,05 15,69 16,95 7,82 10,83 21,09 19,72 37,74
Dezember ... 7.13 15,86 16,95 7,90 10,92 21,09 19,81 38,00
1983 Januar . 7,15 15,94 17,32 7,90 10,92 21,50 19,91 38,13
Februar 7,15 15,94 17,32 7,90 10,92 21,50 19,91 38,13
Marz ... 7,15 15,94 17,32 7,90 10,92 21,50 19,91 38,13
April 7,15 15,94 17,17 7,90 10,92 21,26 19,91 38,13
Mai 7,05 15,70 17,03 7,79 10,81 21,05 19,77 37,73
Juni ....... 6,93 15,45 16,92 7,66 10,65 20,89 19,58 37,24
Juli ....... 6,93 15,45 16,92 7,66 10,65 20,89 19,58 37,24
August ..... 7,07 15,75 15,81 7,82 10,86 20,89 19,98 37,98
September .. 7,07 15,75 15,81 7,82 10,86 21,31 19,98 37,98
Oktober .... 7,14 15,91 15,81 7,86 10,96 21,31 20,10 38,30
November ... 7,14 15,91 15,92 7,86 10,96 21,48 20,10 38,30
Dezember ... 7,14 15,91 15,92 7,86 10,96 21,48 20,10 38,30

1) Vor dem 1.8.1976: Einschl. Frachthilfe aus Bundesmitteln.

2) Ab 1.1,1983: Unter Beriicksichtigung der Ausnahmesitze
fir bealinstigte Giiter.
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4 _Schiffsverkehr

4.1 Binnenschiffahrt
4.1.1 Frachten einschl. Schiffahrtsabhgaben gemas FTB
DM je t
Jahr Steinkohle Braunkohle”
B von Rhein-/Ruhrhifen nach - o von Wesseling
Monat Mannheim Frankfurt (M) Hellbronn Karlsruhe Wirzburg Bambera Nurnberg nach Mannheim
353 km 320 km 463 knm 421 km 535 km 671 km 741 km 242 km
1969 D . 7,08 7,14 9,46 8,41 9,89 . 6,58
1970 D . 8,51 8,57 11,32 10,10 11,80 . . 7,39
1971 D 9,68 9,73 12,81 11,48 13,33 . . 8,34
1972 D 10,45 10,49 13,79 12,40 14,33 . . 9,11
1973 D 11,29 11,34 14,86 13,39 15,51 19,28 21,20 9,91
1974 D PR 13,60 13,90 17,84 16,12 18,54 22,87 25,10 11,91
1975 D 14,94 15,30 19,49 17,78 20,26 24,83 27,23 12,97
1976 D 15,34 15,70 20,01 18,22 20,77 25,18 27,61 13,12
1977 D 15,95 16,10 20,71 18,28 20,85 25,20 27,63 13,40
1978 D 16,18 16,34 21,03 18,54 21,20 25,63 28,11 13,59
1979 D e 17,46 17,54 22,74 20,08 23,26 28,11 30,81 14,76
1980 D 18,83 18,86 24,58 21,75 25,49 30,76 33,67 16,16
1981 D ..l ..un 20,22 20,19 26,35 23,42 27,44 33,15 36,30 17,23
1982 D t.ovvenvnns 21,24 21,19 27,63 24,64 28,90 34,95 38,26 18,04
1983 D ..oiiinnnn 21,34 21,33 27,80 24,73 28,43 34,44 36,83 18,39
1982 Oktober .... 21,53 21,48 28,00 24,97 29,26 35,38 38,73 18,30
November ... 21,53 21,48 28,00 24,97 29,26 35,38 38,73 18,30
Dezember ... 21,79 21,73 28,34 25,29 29,66 35,89 39,29 18,47
1983 J 2) 2) 2
anuar ..... 21,79 21,75 28,39 25,29 29,11 35,30 38,73 18,47
Februar .... 21,79 21,75 28,39 25,29 29,113 35,30 38,73 18,47
Mirz . 21,79 21,75 28,39 25,29 29,11 35,30 38,73 18,47
April 21,79 21,75 28,39 25,29 29,11 35,30 38,73 18,47
Mai .. 21,44 21,43 27,93 24,86 28,59 34,63 38,00 18,23
Juni .eeee.. 21,01 21,03 27,37 24,32 27,93 33,81 37,09 17,94
Juli ... 21,01 21,03 27,37 24,32 27,93 33,81 37,09 17,94
August ..... 21,01 21,03 27,37 24,32 27,93 33,81 37,09 18,49
September .. 21,01 21,03 27,37 24,32 27,93 33,81 37,09 18,49
Oktober .... 21,14 21,15 27,54 24,48 28,14 34,07 33,55 18,58
November ... 21,14 21,15 27,54 24,48 28,14 34,07 33,55 18,58
Dezember ... 21,14 21,15 27,54 124,48 28,14 34,07 33,55 18,58
Jahr Braunkohle” Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie:”
von Wesseling nach von Rhein-/Ruhrhdfen nach
Monat Frankfurt (M) Heilbronn Karlsruhe Wirzburg Mannheim l'Heilbronn 4) Karlsruhe Wirzburg
209 km 352 km 310 km 424 km 353 km 463 km 421 km 535 km
1969 D ..ovennns 6,65 9,27 8,09 10,08 8,36 11,55 10,40 13,40
1970 D veennnnnns 7,45 10,35 9,08 11,23 9,39 12,46 11,69 14,40
1971 D .. ‘8,39 11,62 10,25 12,58 10,54 13,83 13,12 15,89
1972 D .. 9,16 12,62 11,18 13,64 11,33 14,81 14,09 16,96
1973 D .. 9,93 13,64 12,11 14,79 12,23 15,93 15,21 118,37
1974 D .. 11,94 16,37 14,59 17,68 14,75 19,09 18,33 21,84
1975 D .. 13,09 17,85 15,99 19,11 16,19 20,87 20,21 23,89
1976 D .. 13,36 18,17 16,21 19,67 16,46 21,21 20,61 24,39
1977 b .. 13,43 18,45 16,23 20,07 16,46 21,29 20,61 24,64
1978 D .. 13,63 18,74 16,47 20,41 16,70 21,61 20,91 25,09
1979 D .. 14,72 20,43 17,95 22,50 18,25 23,59 22,85 27,75
1980 D vvvvnnnnns 16,02 22,42 19,75 24,97 20,13 25,93 25,19 30,89
1981 D . . 17,02 23,90 21,13 26,68 21,57 27,71 26,99, 32,98
1982 D . . 17,80 25,00 22,17 28,02 22,63 29,11 28,32 34,69
1983 D vvvvvnnnnn 17,98 25,20 22,58 27,61 22,95 29,57 28,72 34,33
1982 Oktober .... 18,06 25,35 22,48 28,38 22,95 29,50 28,72 35,12
November ... 18,06 25,35 22,48 28,38 ©22,95 29,50 28,72 35,12
Dezember ... 18,22 25,60 22,71 28,69 23,21 29,82 29,04 35,52
1983 Januar . 18,24 25,65 22,71 78,14%) 23,21 29,89 29,04 33,75%)
Februar . 18,24 25,65 22,71 28,14 23,21 29,89 29,04 34,75
Marz ... 18,24 25,65 22,71 28,14 23,21 29,89 29,04 34,75
April .. 18,24 25,65 22,71 28,14 23,21 29,89 29,04 34,75
Mai .... 18,04 25,30 22,39 27,73 22,86 29,45 28,61 34,23
Juni .. 17,78 24,88 21,99 27,21 22,43 28,92 28,07 33,57
Juli ....... 17,78 24,88 21,99 27,21 22,43 28,92 28,07 33,57
August ..... 17,78 24,88 22,68 27,21 22,89 29,49 28,65 34,20
September .. 17,78 24,88 22,68 27,21 22,89 29,49 28,65 34,20
Oktober .... 17,87 25,01 22,80 27,38 23,02 29,65 28,81 34,41
November ... 17,87 25,01 22,80 27,38 23,02 29,65 28,81 34,41
Dezember ... 17,87 25,01 22,80 27,38 23,02 29,65 28,81 34,41
1) Einschl. Braunkohle-Briketts. 3) Schiffsladungen ab 300 t.
2) Ab 1.1.1983: Unter Reriicksichtiquna der ARusnahmesitze fiir 4) Roheisen, Rohstahl, Stahlknlipoel aewalzt.

beglinstigte Glter.
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4 Schiffsverkehr
4.1 Binnenschiffahrt
4.1.2 Frachten gemafl FTB

DM je t

Mineraldl, Tarifgrupe II

3

Jahr
von Hamburg nach von Emden von Duisburg|v. Gelsenberg] von Frankfurt am Main nach
Monat Berlin-Spandau Libeck nach Dulsburg|nach Mannheim| n. Osnabruck Wurzburg Bamberg Nurnberg
345 km 118 km 301 km 348 km 159 km 211 km 349 km 419 km
1974 D .......... 17,31 7,33 18,12 11,74 10,31 12,12 19,35 23,21
1975 D .iewnnnnn. 18,24 7,89 19,70 12,42 11,34 13,02 20,74 24,77
1976 D ...vvvnn.. 19,46 8,38 21,20 13,36 12,16 13,87 22,08 26,31
1977 D ..... 20,32 8,63 21,65 13,79 12,51 14,28 22,72 27,07
1978 D 21,09 8,83 22,15 14,07 12,82 14,59 23,20 27,65
1979 D 21,60 8,94 22,43 14,53 12,96 14,81 23,57 28,06
1980 D ...... 23,83 9,69 24,33 16,19 14,02 16,12 25,66 30,50
25,38 10,23 25,60 17,36 14,78 17,02 27,07 32,12
26,62 10,73 26,85 18,22 15,48 17,86 28,41 33,71
27,52 11,11 27,83 18,79 16,05 18,48 29,40 34,90
1982 Oktober .... 26,84 10,84 27,14 18,34 15,64 18,05 28,70 34,07
November ... 26,84 10,84 27,14 18,34 15,64 18,05 28,70 34,07
Dezember ... 27,41 10,95 27,43 18,84 15,80 18,28 29,10 34,51
1983 Januar ..... 27,41 10,95 27,43 18,84 15,80 18,28 29,10 34,51
Februar .... 27,41 10,95 27,43 18,84 15,80 18,28 29,10 34,51
Mirz ....... 27,41 10,95 27,43 18,84 15,80 18,28 29,10 34,51
April . .. 27,68 11,19 28,03 18,88 16,16 18,60 29,59 35,13
Mai ... .. 27,68 11,19 28,03 18,88 16,16 18,60 29,59 35,13
Juni ....... 27,12 11,07 27,72 18,41 16,02 18,38 29,21 34,70
Juli ....... 27,12 11,07 27,72 18,41 16,02 18,38 29,21 34,70
August ..... 27,68 11,19 28,03 18,88 16,16 18,60 29,59 35,13
September .. 27,68 11,19 28,03 18,88 16,16 18,60 29,59 35,13
Oktober .... 27,68 11,19 28,03 18,88 16,16 18,60 29,59 35,13
November ... 27,68 11,19 28,03 18,88 16,16 18,60 29,59 35,13
Dezember ... 27,68 11,19 28,03 18,88 16,16 18,60 29,59 35,13
1) Produkte mit eigem spezifischen Gewicht von 0,775 t/cbm
und mehr bei 15~ C.
4.2 Seeschiffahrt
4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten
Bundesrepublik Deutschland
Linienfahrt
Jahr Stuckgut Massengut
. beladene anderes (ohne
: einkommende ausgehende : o .
Monat insgesamt Fahrt Fahrt Zusammen Container St\:mkgut Schgttgut
{ohne (einschl. in
Trailer) Sackgut) Containern)
1980 = 100
Wagungsanteil in % .. 100 49,3 50,7 84,4 57,4 27,0 15,6
1981 D 114,7 113,3 6,0 114,3 112,4 118,4 116,7
1982 D 116,3 116,2 6,4 115,6 114,7 117,5 120,2
1983 D 19,5 123,4 5,6 119,3 121,5 114,6 120,1
1982 Januar ......... 115,3 114,4 116,1 114,3 12,0 119,0 120,7
Februar ........ 17,3 116,9 17,8 116,4 114,8 119,8 122,4
M3rz ..... 17,3 116,7 117,8 116,2 114,4 120,1 122,7
April .... 116,5 116,8 116,1 115,4 114,6 17,0 122,2
Mai ............ 13,5 113,3 113,7 12,3 110,6 115,9 119,9
Juni ...e.eiean. 17,3 17,8 116,8 116,2 15,6 17,7 123,1
Juli ..... 116,7 116,9 116,5 116,4 115,9 117,3 118,5
August ... 116,7 116,7 116,7 116,4 116,2 17,0 118,4
September 17,1 17,1 17,2 116,8 116,6 17,1 18,9
Oktober .. 117,5 17,5 17,6 117,1 117,0 117,4 119,6
“November . 17,7 118,1 17,4 17,3 117,4 17,3 19,9
Dezember ....... 13,3 112,8 113,7 12,7 11,7 115,0 16,5
1983 Januar ......... 12,7 13,2 12,2 12,1 11,9 112,4 116,0
Februar ... .. 15,2 17,1 13,4 114,9 115,6 13,3 17,3
Marz .... . 114,3 115,8 12,9 113,9 114,2 13,2 16,7
Aprl:il . .. 14,9 116,9 113,0 114,4 114,9 113,4 117,4
Mai ... .. 116,3 119,1 113,5 116,0 17,1 113.7 118,0
Juni .........., 118,8 123,0 114,8 118,7 120,8 114,4 19,4
Juliceeeraennnn. 119,8 “124,2 115,4 19,7 122,2 114,6 119,9
August .... .. 123,6 130,2 17,2 124,0 127,9 115,6 121,8
September . .. 123,0 129,1 116,9 123,3 126,9 115,5 121,3
Oktober ... .. 118,9 121,9 115,9 18,7 120,3 15,2 120,0
November .. .- 126,6 133,1 120,3 126,6 131,4 116,6 126,3
Dezember ....... 129,4 137,3 121,7 129,7 135,5 117,4 127,8
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4 Schiffsverkehr

4.2 Seeschiffahrt

4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten

Bundesrepublik Deutschland

Trampfahrt
Jahr Trockenfahrt, Zeitcharter Tankerfahrt, Reisecharter
Monat ins- 10 000 'bis | 25 001 bis | 40 001 bis ins- s T i Mi““;?mp“’d-
1 1s W is
gesamt 25 000 tdw 40 000 tdw 80 000 tdw gesamt zZusanmen 80 000 taw |160 000 taw und mehr 80 000 tdw
1980 = 100 Worldscale = 100 1)
Wigungsanteil in % .. 100 32,7 35,1 32,2 100 92,2 13,0 15,0 64,2 7,8
1979 D ...... 73,4 74,8 73,2 72,4 88,8 71,7 186,6 97,2 42,7 291,6
1980 D ... 100 100 100 100 (70,9} (57,6) (139,9) (79,9} (36,0) (218,8)
1981 D ... 87,2 108,7 94,2 88,7 (47,0) (39,4) (87,4) (52,1) (27,1) (137,2)
1982 D ... 59,0 70,8 57,6 48,4 {43,3) (37,0) (79,0) (47,5) (26,1) {118,3)
1983 D veveenennennnn 58,0 69,2 55,6 49,3 (46,0} (39,9} (82,8) (48,1) (29,3) (118,6)}
1982 Januar . 58,9 73,0 58,7 44,7 41,6 33,9 77,5 44,5 22,6 132,8
Februar 59,4 73,9 59,6 44,4 37,0 30,1 70,9 38,2 20,0 118,4
Mirz ... 70,3 . 81,7 70,5 58,5 37,9 31,0 82,4 45,1 17,3 119,3
Rpril .. 79,1 87,8 80,5 68,7 40,3 32,5 80,2 47,6 19,3 133,0
Mai ... 72,1 83,7 70,0 62,5 42,3 35,4 88,7 46,4 22,1 122,8
Juni c..eeneeen. 63,4 73,7 62,7 53,8 44,2 37,1 93,8 53,4 21,8 128,5
Juli .... 50,3 58,4 49,5 43,1 41,2 35,6 75,1 47,4 24,9 107,2
August ... 45,5 57,6 40,2 39,0 47,8 42,2 73,6 47,1 34,6 114,8
September 47,5 60,1 43,5 39,0 60,6 56,7 80,5 51,4 53,2 106,4
Oktober .. 52,5 65,0 51,8 40,7 43,9 39,3 81,4 50,7 28,1 11,2
November . 55,5 69,3 54,5 42,6 42,4 36,4 78,9 55,1 23,5 113,5
Dezember . 53,0 65,4 49,2 44,3 40,1 34,0 65,6 43,5 25,4 112,0
1983 Januar ... 50,5 60,6 49,6 41,2 40,9 33,9 73,2 45,8 23,1 123,9
Februar . 51,0 59,7 48,7 44,5 40,7 33,0 72,7 42,6 22,8 131,9
Mdrz .... 59,2 69,4 55,3 53,0 49,6 44,0 76,2 43,3 37,7 114,9
April ... 58,6 71,1 59,2 45,3 43,2 36,5 82,8 40,1 26,4 124,5
Mai ..... 63,8 74,2 61,3 56,0 41,9 36,0 83,1 49,2 23,4 12,1
Juni cieeieennn. 62,8 70,6 60,7 57,1 41,1 35,8 86,9 47,3 22,7 104,1
Juli coveenenn. 55,2 65,6 50,3 50,0 45,3 39,2 89,1 54,3 25,7 116,8
August ...... 57,6 68,9 54,1 49,8 53,9 48,2 96,0 59,1 36,0 121,5
September ... 54,2 69,1 51,2 42,4 50,0 43,6 98,5 54,6 30,0 124,7
Oktober .... . 55,3 68,1 52,7 45,2 46,7 41,2 75,7 45,9 33,7 12,1
November . 66,4 78,2 65,2 55,9 49,7 44,0 78,7 48,9 35,9 116,4
Dezember ....... 61,7 75,3 58,4 51,3 49,1 42,8 80,3 46,2 34,5 123,3
GroBbritannien
Jahr Trampfahrt, Trockenfrachter
Zeltcharter
Monat Reisecharter insqesamtz) 12 000 bis 20 000 bis 35 000 bis 50 000 bis 85 000 tdw
19 999 tdw 34 999 tdw 49 999 tdw 84 999 tdw und mehr
1976 = 100
1969 D tieeennnnnnenn . 78 . . . . .
1970 D vneeriennecnss B 140 . . . . .
1971 D .. . . 72 . . . . .
1972 D .. . . ‘ 76 . . . . .
1973 D .. . . 196 . . . - -
1974 D .. . . 220 . . . . t.
1975 D .. . 95 89 107 98 79 80 61
1976 D .. . 100 100 100 100 100 100 100
1977 D .. . 86 81 103 88 81 68 73
1978 D .. . 110 112 115 108 117 111 118
1979 D .. . 176 194 151 172 202 213 271
1980 D vvvenncrcnennns 236 266 208 242 294 290 321
1981 D . 187 200 194 193 219 209 217
1982 D . 107 104 115 100 144 95 103
1983 D . 98 101 121 92 99 96 124
1982 Oktober .... . 95
November ... . 94 84 114 83 91 73 86
Dezember ....... 97
1983 Japuar .... 89
Februar 91 94 109 101 89 91 99
Mirz ... 108
April .. 104
Mai .... . 115 106 132 101 105 102 112
Juni .e.ieieeana. 1
Juli ..eeneeann 89
August ......... 91 100 1o 80 96 93 144
September ...... 89 :
Oktober .... . 92
November ... . 104 103 131 85 105 99 142
Dezember ....... 98

1) Tankergrundraten-Tarif "Worldwide Tanker Nominal Freight

Scale"; wegen Verdnderungen der Bunker- und Hafenkosten
jeweils zum Jahresbeginn, ab 1980 jeweils zum 1.1. und
zum 1.7. revidiert.- DM-Aquivalente der WS-MeRzahlen.
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2) 1969 bis 1974 umbasiert von Basis 1968.



4 Schiffsverkehr
4.2 Seeschiffahrt

1) Tankergrundraten-Tarif "Worldwide Tanker Nominal Freight
Scale"; wegen Verdnderungen der Bunker- und Hafenkosten
jeweils zum Jahresbeginn, ab 1980 jeweils zum 1.1. und zum
1.7, revidiert.

- 30—

4.2.1 Internationale Indizes der Seefrachten
Norwegen
Jahr Trampfahrt
Trockenfrachter Tanker
Reisecharter Zeitcharter Reisecharter
10 000 bis Olprodukte | RohGl RohG1+01produkte] Rondl
- Monat 50 000 tdw weniger als 30 000 bis 60 000 bis 150 000 tdw
Juli 1965 bis 30 000 tdw 59 999 tdw 149 999 tdw und mehr
Juni 1966=100 1871 = 100 Worldscale = 100 1)
85,2 85,7 .
119,4 125,4
81,2 100 . .
74,5 104,7 . .
161,5 230,1 . . . . .
217,9 300,8 208,8 177,1 132,5 86,1 59,6
142,0 171,4 106,4 101,0 70,0 42,9 21,7
134,2 175,4 17,0 108,7 81,7 50,3 28,8
132,8 164,4 127,7 121,5 84,9 46,7 24,7
139,9 194,9 162,4 152,2 107,9 64,1 29,1
179,3 276,0 337,5 331,8 216,7 117,8 47,5
213,3 381,8 237,2 231,9 145,8 89,8 37,0
195,5 333,7 148,6 145,0 88,8 55,8 28,0
158,9 204,4 125,5 129,4 78,0 49,4 26,3
170,3 191,2 116,3 123,4 81,7 53,1 28,8
1982 Oktober .......... 151,5 176,3 121,7 122,2 87,5 52,8 28,2
November 153,0 172,2 98,6 133,8 87,6 52,5 27,7
Dezember ......... 152,2 192,5 124,2 133,6 74,7 49,6 25,5
183 Januar ...eecessen 154,6 190,0 118,7 134,0 86,2 51,6 ‘ 25,4
Februar 163,3 177,9 120,6 118,9 75,1 47,9 25,5
Mirz .. 166,7 203,3 114,2 125,8 84,7 47,7 27,2
April . 168,5 210,7 114,0 132,6 81,3 47,6 21,9
Mai ..... . 177,7 210,8 110,90 19,1 86,7 52,9 24,4
Juni ... 176,8 194,9 105,7 109,7 75,3 50,3 22,8
Juli ceveeenennnns 179,8 180,8 114,0 115,8 78,9 58,0 29,1
AUGUSE cevrnenanns 172,6 173,6 120,3 121,17 89,7 64,1 34,1
September 166,7 179,2 115,2 131,4 89,0 60,9 31,8
Oktober ..... 167,4 185,0 115,1 125,1 74,4 52,9 35,1
November .... 175,7 198, 1 120,7 115,6 75,8 51,6 33,3
Dezember ..... 173,5 190,2 126,8 131,6 83,1 51,2 34,8
. Vereinigte Staaten von Amerika
Jahr Trampfahrt, Trockenfrachter
zeitcharter
Monat insgesamt Getreide M::g:i;it Reisedauer
1 bis 2 Monate | 2 bis 3 Monate | Uuber 6 Monate
1972 =100
1969 D 104,9 104,8 99,4 105,4 100,3 108,6
1370 0 127,9 143,1 105,0 164,9 148,7 145,3
1971 D 110,8 115,1 103,2 98,7 93,4 105,2
1972 D 100 - 100 100 100 100 100
1973 D . 137,7 171,9 110,8 241,9 224,4 189,8
1974 D 304,2 314,6 281,2 279,0 291,4 246,0
1875 D 192,9 182,8 214,9 138,4 149,0 168,7
1976 D 173,5 164,8 192,2 137,8 143,8 163,8
1977 D 166,2 156,7 187,0 127,1 125,1 158,5
1978 v 195,3 187,7 211,7 161,1 148,6 161,6
1979 D 302,4 306,5 303,0 230,7 224,3 236,6
1980 D 369,4 378,0 ' 350,6 312,6 303,1 299,6
1981 D 319,9 323,6 311,4 256,5 260,6 278,9
1982 D 222,8 225,4 243,3 170,4 156,9 199,1
1983 b 220,4 212,8 236,8 173,6 145,5 211,6
1982 Oktober .. .. 204,3 196,4 221,3 172,1 146, 4 195,4
November .. 205,7 200,0 217,9 169,7 143,1 195,2
Dezember .. .. 205,1 199,5 217,0 172,4 142,3 196,5
1983 Januar ..eceeesess 212,5 206,6 225,3 176,9 141,9 199,2
Februar 219,5 211,6 236,4 172,5 142,3 205,0
Marz . 227,6 221,5 240,7 183,2 151,8 205,4
April chen 235,7 228,9 250,9 183,9 149,1 207,9
Mai .... .. 240,9 233,3 257,3 186,2 160,9 215,4
Juni 220,8 212,6 238,5 173,4 153,8 214,0
Juli coievveenaen 210,8 . 201,9 230,1 160,0 132,0 208,6
August .... 209,3 199,6 230,2 160,5 134,1 213,9
September 212,9 203,7 232,6 160,8 137,3 214,9
Oktober 214,4 205,8 233,1 171,11 142,6 215,3
November 221,8 215,7 234,7 181,7 150,5 219,0
Dezember 218,1 211,8 231,7 173,1 150,2 220,0



5 Luftverkehr

5.1 Personenverkehr

5.1.1 Beférderungspreise fir Hin- und Riickflige

DM”
Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt a. M. nach
Berlin (West) 2) Hamburg

Monat Normal- Senioren- Studenten- Tarif fur Berlin-Spar- Normal- "Flieg + Spar"

tarif 3) tarif tarif Jugendliche tarif 4)5) tarif 3) Tarif 4) 6))
1969 D civvnnvnnannnnne 136,00 - - - - 208,00 -
1970 D evennervennneesns 142,67 - - - - 225,50 159,00
1871 D 153,00 - - - - 238,00 159,00
1972 D 161,33 - - - - 241,34 162,11
1973 D 176,00 132,00 124,00 132,00 - 258,00 173,00
1974 p 207,30 181,83 147,48 155,48 - 289,00 193,50
1975 D 220,00 165,00 157,00 165,00 - 298,66 : 197,00
1976 D 234,84 176,13 168,13 176,13 - 322,00 197,00
1977 D 248,89 186,67 178,67 186,67 - 340,00 208,25
1978 D 264,00 198,00 190,00 198,00 - 355,00 218,00
1979 D 254,04 178,53 ' 176,53 178,53 (158,19) 376,00 231,00
1980 D 280,60 194,45 194,45 194,45 178,45 416,50 256,25
1981 D . 309,67 216,67 216,67 216,67 199,00 445,17 270,58
1982 D . 338,34 238,26 238,26 238,26 218,74 476,50 286,50
1983 D . 357,96 252,97 252,97 252,97 231,47 482,00 290,00
1982 Oktober ..... 346,00 244,00 244,00 244,00 224,00 482,00 290,00
346,00 244,00 244,00 244,00 224,00 482,00 290,00
Dezember ...veease 346,00 244,00 244,00 244,00 224,00 482,00 290,00
383 Januar ....... 346,00 244,00 244,00 244,00 224,00 482,00 290,00
Februar ..... 346,00 244,00 244,00 244,00 224,00 482,00 , 290,00
MArz ...cueue 346,00 244,00 244,00 244,00 224,00 482,00 290,00
April .iieeivennens 361,47 255,60 255,60 255,60 233,67 482,00 290,00
Mai ..... 362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
i 362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 . 482,00 290,00
362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00
362,00 256,00 256,00 256,00 234,00 482,00 290,00

Bundesrepublik Deutschland
Jahr von Frankfurt a. M. nach
GroBbritannien Spanien Tirkei Japan
Monat London Madrid Palma de Mallorca Istanbul Tokio
Normal- "Flieg + Spar" Ausflug- Bungalow- Ausflug- Normal=-
tarif 3) Tarif 4) 6) tarif 4) tarif 4) tarif 4) tarif 3)
1969 D ...... 384,92 - 464,42 - 802,75 5 233,50
1970 D 4ivrennncanceens 372,66 - 433,00 - 732,00 4 962,00
1971 D 385,16 - 442,58 - 720,33 4 841,50
1972 D 398,50 - 463,25 - 722,25 5 002,00
1973 D 412,00 - 487,25 - 729,00 4 941,50
1974 D 502,34 ° - 593,50 - 856,67 4 813,94
1975 D 550,34 395,42 653,75 - 906,25 5 168,16
1976 D 569,50 403,50 675,00 - 933,25 4 833,26
1977 D 592,00 426,50 705,50 - 960, 25 4 622,00
1978 D 614,50 422,67 741,75 (380,00) 988,25 4 71,50
1979 D 647,66 329,50 806,33 419,42 1 072,92 5 185,66
1980 D 683,25 380,00 885,50 505,50 1 208,50 5 911,75
1981 D tivevnnnsnsvonns 736,58 415,75 914,25 560,58 1 269,75 6 260,01
1982 D 808,00 452,00 984,75 612,50 1 375,00 6 576,38
1983 D 839,75 474,50 1017,00 632,00 1 435,75 6 772,00
1982 Oktober .... 827,00 467,00 1017,00 632,00 1 414,00 6 772,00
November .... 827,00 467,00 1 017,00 632,00 1 414,00 6 772,00
Dezember ... 827,00 467,00 1 017,00 632,00 1 414,00 6 772,00
1883 Januar ceecesnenes 827,00 467,00 1 017,00 632,00 1 414,00 6 772,00
Februar .... 827,00 467,00 1 017,00 632,00 1 414,00 6 772,00
M3rz ....... 827,00 467,00 1 017,00 632,00 1 414,00 6 772,00
April ...... 844,00 477,00 1017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
Mai covuvnnn ceen 844,00 477,00 1017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
JUNL sieeneneanens 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
Juli ceeevennnns 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
August ..... . 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
September .. . 844,00 3 477,00 1017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
Oktober ... 844,00 477,00 1017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
Novenmber .. 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
De zember . 844,00 477,00 1 017,00 632,00 1 443,00 6 772,00
1)} Aufgrund von IATA-Beschlissen anwendbare maBgebende Ver- 3) Sparklasse (Business-/Economy-Klasse) ohne Beriicksichtiqung
kaufspreise fur Flugpassagen im Linienverkehr einschl. evtl. Rabatte.
einer LuftstraBengeblihr von 1 % des Flugpreises, und 4) Sonderflugpreis.
zwar fir die Befdrderung je einer Person einschl. des 5) Am 1.6.1979 eingefilhrt als Wochenendtarif. Ab 28.3.1982:
festgelegten Freigepacks. Innerdeutscher Berlin-Spartarif (PEX}.
2) Unter Berlicksichtigung des Regierungszuschusses. 6) Bis 31.10.1980: Wochenendtarif.
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S Luftverkehr

5.1 Personenverkehr

5.1.1 Befbrderungspreise fir Hin- und Rickflige
DM”

Bundesrepublik Deutschland

Jahr von Frankfurt a. M. nach
Sud-Afrika Vereinigte Staaten von Amerika
Monat Johannesburg New York
Ausfl.-Tarif Ausfl.-Tarif Normaltarif Ausfl.-Tarif Holiday-Tarif| Business-Class ABC-Charter
2) 3) 2) 4) 2) 2) 2) 6)
- - 2 019,62 - - - -
- - 1914,82 - - - - -
- - 1 966,82 - - - -
- - 1 861,84 - - - -
- - 1 774,16 - - - -
2 344,67 - 1 842,66 1 147,83 - - -
2 421,25 - 2 007,84 1 345,33 - - -
2 411,00 - 2 030,70 1 388,50 - - 787,30
2 507,00 - 2 037,38 1 569,83 - ~ 804,88
2 640,00 - 2 037,38 1 626,67 (954,44) - 814,57
2 985,08 - 2 129,12 1 656,40 943,22 - 815,33
3 628,25 - 2 230,71 1 626,19 1 063,10 - 1 006,76
1981 D tivvennrvannnnnn 3 838,92 2 320,67 2 681,18 1 654,36 1162,39 2 357,83 1 086,72
1982 D Licnenernnennnne 4 238,00 2 529,92 3 081,40 1 883,46 1 251,66 2 614,65 1.132,35
1983 D tiinvennnennnnne 4 474,00 2 626,25 3 365,25 1 992,87 1 255,86 2 804,00 1 092,49
1982 Oktober .....ccoen 4 375,00 2 522,00 3 252,00 1 953,32 1 306,06 2 711,00 986,42
November .... 4 375,00 2 522,00 3 252,00 1 849,00 1 148,00 2 711,00 1 203,83
Dezember .....ivese 4 375,00 2 806,00 3 252,00 1 849,00 1 148,00 2 711,00 1 053,52
1983 Januar ..... 4 375,00 2 806,00 3 252,00 1 849,00 1 148,00 2 711,00 1 032,55
Februar ... 4 375,00 2 522,00 3 252,00 1 849,00 1 148,00 2 711,00 1 040,79
4 375,00 2 522,00 3 252,00 1 849,00 1.148,00 2 711,00 ’1 077,11
4 507,00 2 522,00 3 403,00 1 935,00 1 149,00 2 835,00 1011,37
4 507,00 2 522,00 3 403,00 1 935,00 1 149,00 2 835,00 1 153,26
4 507,00 2 522,00 3 403,00 2 062,47 ‘Y,335,13 2 835,00 1 260,67
Juli ...... 4 507,00 2 806,00 3 403,00 2 174,00 1 498,00 2 835,00 1 255,77
August .. 4 507,00 2 806,00 3 403,00 2 174,00 1 498,00 2 835,00 1 182,00
September ........ 4 507,00 2 806,00 3 403,00 2 174,00 1 358,00 2 835,00 1063,77
Oktober ......v0. 4 507,00 2 806,00 3 403,00 2 042,94 1 243,16 2 835,00 989,00
4 507,00 2 275,00 3 403,00 1 935,00 1 198,00 2 835,00 1 043,33
4 507,00 2 600,00 3 403,00 1 935,00 1.198,00 2 835,00 999,65
1) Siehe FuBnote 1) S. 31. 5) Sparklasse (Business-Klasse) ohne Beriicksichtigung evtl,
2) Sonderflugpreis. Rabatte.

3) Touristen-Klasse, mit 4 Unterbrechungsmdglichkeiten. 6) Veranstalter: DER, Deutsches Reisebiiro, GmbH, Frankfurt

4) Touristen-Klasse.

am Main.

5.2 Giiterverkehr
5.2.1 Luftfrachtraten

DM je kg”

Bundesrepublik Deutschland

Jahr

von Frankfurt a. M. nach
Monat Bérlin (West) Australien I Brasilien | Griechenland [ GroBbritannien ]| Hongkong
Sydney | Rio de Janeiro | Athen London 1 Victoria
1,07 24,04 21,37 4,23 1,77 22,73
1,09 22,40 20,64 4,03 1,79 21,52
1,13 22,00 20,23 3,96 1,79 21,15
1,20 22,64 20,17 4,10 1,93 21,78
1,20 23,39 20,74 4,23 2,01 22,22
1,40 28,31 24,25 5,07 2,49 25,93
1,50 31,22 26,35 5,57 2,87 28,58
1,62 32,37 26,64 5,80 3,14 29,24
1,74 34,25 27,80 6,07 3,40 30,50
1,85 35,59 28,76 6,26 3,65 31,69
1,95 38,89 30,63 6,57 3,83 34,15
2,15 47,17 35,36 6,96 4,27 39,44
2,36 50,23 36,99 7,22 4,43 40,98
2,47 53,90 36,61 7,52 4,83 42,70
2,47 55,48 26,52 7,52 4,85 42,70
1982 Oktober .... . 2,47 53,90 38,63 7,52 4,85 42,70
November ... . 2,47 53,90 26,52 7,52 4,85 42,70
Dezember ......... 2,47 53,90 26,52 7,52 4,85 42,70
1983 2,47 53,90 26,52 7,52 4,85 42,70
2,47 53,90 26,52 7,52 4,85 42,70
2,47 53,90 26,52 7,52 4,85 42,70
2,47 53,90 26,52 7,52 4,85 42,70
2,47 53,90 26,52 7,52 4,85 42,70
2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Juli ..., 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
August c.isvennenn 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
September ........ 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Oktober .......... 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
November 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70
Dezember ...... 2,47 56,60 26,52 7,52 4,85 42,70

1) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare mafigebende

Frachtraten im Linienverkehr, einschl. einer Luft-

stréﬂengebﬁhr von 2 % der Frachtrate, und zwar fur die
Befdrderung von Sendungen mit einem Gewicht von unter

45 kg.
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5 Luftverkehr
5.2 Glterverkehr
5.2.1 Luftfracﬁtraten

DM je kg1)

Bundesrepublik Deutschland

Jahr
von Frankfurt a. M. nach
Monat Indien | Iran | Israel Ttalien | Japan I Kanada Mexiko
Kalkutta [ Teheran 1 Tel Aviv | Rom | Tokio | Montreal | Mexiko City
1969 D . .vvennnnnnnnnns 14,10 9,18 5,89 2,19 26,66 11,04 14,65
1970 D tvnnneevennnnnns 13,14 8,89 5,49 2,12 25,18 10,71 14,27
1971 D 12,91 8,74 5,40 2,13 24,49 10,50 13,92
1972 D 13,29 9,02 5,57 2,34 24,45 10,05 13,33
1973 D 13,54 9,33 5,57 2,44 25,01 10,21 14,10
1974 D 15,81 10,96 6,85 3,05 29,19 11,31 16,03
1975 D 17,40 12,12 7,67 3,52 32,17 12,34 16,24
1976 D 17,52 12,82 8,1 3,82 32,58 12,52 16,30
1977 D 17,89 13,43 8,41 4,02 33,14 11,38 17,09
1978 D 18,58 14,06 8,41 4,24 33,97 11,27 17,78
1379 D 19,83 14,91 8,86 4,52 35,83 11,85 19,14
1980 D tivenenrennennns 20,69 14,94 9,15 5,03 \ 40,46 13,15 21,89
1981 D . 21,05 15,62 - 9,65 5,23 40,63 13,35 23,08
1982 D . 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,1 24,16
1983 D . 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 13,02 24,16
1982 OKLODET «.vuvene.. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
November .. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
Dezember ......... 21,99 16551 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
1983 Januar ...ceo0eeue 21,99 . 16,51 10,22 4,84 42,68 14,11 24,16
FEDIUAL +vvenunes. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
Mirz ... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
April .. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
Mai .... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
Juni ...... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 14,11 24,16
Juli ... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 11,91 24,16
August .... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 11,91 24,16
September . 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 11,91 24,16
Oktober .....v.000 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 11,91 24,16
November .......u. 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 11,91 24,16
Dezember ......... 21,99 16,51 10,22 5,44 42,68 12,02 24,16
L Jahr Bundesrepublik Deutschland
) von Frankfurt a. M. nach
Monat Spanien | Saudi-Arabien] Stdafrika | Thailand | Venezuela |Vereinigte Staaten v. Amerika
Madrid Dharan | Johannesburg | Bangkok | Caracas New York [ San Franzisco
1969 D tiivnneevnenenas 2,61 8,78 15,69 18,02 15,67 11,39 13,95
1970 D vivveevannnanans 2,49 8,49 15,15 17,13 14,82 11,04 13,42
1971 D 2,46 8,50 14,89 16,83 14,51 10,82 13,14
1972 D 2,54 9,35 15,34 17,32 14,20 10,34 12,81
1973 D 2,63 9,67 15,71 17,68 14,45 10,50 13,29
1974 D 3,22 11,36 18,16 20,63 16,71 11,92 14,77
1975 D 3,60 12,56 19,46 22,74 18,18 12,73 15,78
1976 D 3,78 13,18 20,04 23,26 18,07 12,81 15,88
1977 D 3,95 13,51 20,71 24,27 18,88 11,65 14,67
1978 D 4,12 14,15 21,63 25,21 19,31 11,53 14,55
1979 D 4,36 15,01 23,38 27,17 20,81 12,02 15,06
1980 D 4,79 15,04 25,29 31,38 23,83 13,15 16,20
1981 D . cesenan 4,98 15,72 26,76 32,60 25,13 13,46 16,54
1982 D . cene 5,19 16,61 28,01 33,97 26,32 14,17 17,78
1983 D . cerenen 5,19 16,61 28,04 33,97 26,32 14,28 18,18
1982 Oktober .. 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
November . 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
Dezember .. 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
1983 Januar ... 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
Februar .. 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
Marz .... 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
April . 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
Mai ... 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
JUNL weneovennnnas 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
Juli ..... 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
August ... 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,21 18,11
September 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,31 18,21
Oktober .. 5,19 16,61 28,00 33,97 26,32 14,31 18,21
November . 5,19 16,61 28,17 33,97 26,32 14,51 18,41
Dezember . 5,19 16,61 28,30 33,97 26,32 14,51 18,41

1) Aufgrund von IATA-Beschliissen anwendbare maBgebende
. Frachtraten im Linienverkehr, einschl. einer Luft-

strafBengebithr von 2 % der Frachtrate, und zwar fiir die
Befdrderung von Sendungen mit einem Gewicht von unter

45 kg.
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6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.1 Postverkehr

6.1.1 Index der Geblihren im Postdienst

1970

= 100

Briefdienst

Jahr Inlands- Verkehr mit dem Ausland _
insgesamt verkehr ] Inlands- Verkehr mit dem Auslanq
Anderungsdatum Zusammen darunter mit zZusammen verkehr Zusammen lﬁarunter mit
EG-Ldndern EG-Lindern
Wagungsanteil o/oo 1 000 872,86 127,4 25,9 676,9 582,5 94,4 18,7
1969 D ..vvvennns 100,1 100,0 101,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0
1970 D veveennnne. 100 100 100 100 100 100 100 100
1971 107,4 107,5 106,4 109,6 107,3 107,9 103,7 104,0
1972 133,2 135,4 118,1 126,3 131,1 133,9 113,8 120,3
1973 148,1 151,8 122,9 132,7 147,6 152,0 120,1 128,9
1974 164,3 170,4 122,1 133,8 165,0 172,3 120,4 131,8
1975 183,0 192,0 121,2 135,0 182,5 192,5 120,7 134,7
1976 D cvvvennann 183,5 192,0 124,9 139,9 182,5 192,5 120,9 134,8
1977 D cvveeenees 183,4 192,0 124,6 139,9 182,5 192,5 120,9 134,8
1978 D ..einivnns 184,5 193,3 124,8 140,1 182,5 192,5 120,9 134,8
1979 D cvveenanens 216,3 226,4 147,4 168,9 221,6 233,5 148,0 167,7
1980 D svvevnnnen 217,3 227,5 147,3 168,0 221,6 233,5 147,8 166,5
1981 D ..oevennn . 218,2 228,6 147,1 167,2 221,5 233,5 147,5 165,3
1982 D ..oennenes 250,2 262,0 169,5 199,1 256,0 270,1 169,1 198,7
1983 D ..covvneee 282,1 295,3 191,6 230,3° 290,6 306,7 191,2 232,0
110,8 110,5 112,8 118,7 114,6 t15,8 107,2 100,6
116,8 17,3 113,2 119,8 114,6 115,8 107,5 111,6
118,3 119,0 113,3 19,8 114,6 115,8 107,5 111,6
148,1 151,8 122,9 132,7 147,6 152,0 120,2 129,0
148,1 151,8 123,1 132,7 147,6 152,0 120,1 128,9
180,5 189,1 121,2 134,9 182,5 192,5 120,7 134,7
183,0 192,0 121,2 134,9 182,5 192,5 120,7 134,7
183,5 192,0 124,8 139,9 182,5 192,5 120,9 134,8
183,4 192,0 124,3 139,8 182,5 192,5 120,9 134,8
184,5 193,3 124,8 140,1 182,5 192,5 120,9 134,8
216,3 226,4 147,4 168,9 221,6 233,5 148,0 167,7
217,3 227,5 147,4 168,9 221,6 233,5 148,0 167,7
217,2 227,5 147,1 167,2 221,5 233,5 147,5 165,3
218,2 228,6 147,1 167,2 221,5 233,5 147,5 165,3
219,4 229,8 147,9 168,0 221,5 233,5 147,5 165,3
219,3 229,8 147,2 168,0 221,4 233,5 146,7 165,3
281,1 294,1 191,6 230,3 290,6 306,7 191,2 232,0
282,1 295,3 191,6 230,3 290,6 306,7 191,2 232,0
Jahr Briefdienst
sin ] T darunter I T
derungsdatum . Gewohnliche Brief- Massen-— Bucher- Waren- Wur f- ;
Briefe 1 Postkarten Drucksachen Sendungen Wertbriefe
Wigungsanteil o/o0 401,0 45,9 54,8 21,1 47,7 6,7 9,6 4,8 1,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100
101,6 112,6 130,3 11,4 122,3 110,8 15,3 132,3 101,0
120,0 138,2 181,1 136,3 165,5 126,8 153,0 185,1 124,0
136,8 151,1 201,5 149,7 186,5 132,1 175,2 205,7 146,0
155,8, 174,8 219,0 174,5 210,4 135,0 188,4 205,7 150,5
174,7 198,4 236,5 199,2 234,4 137,8 201,6 205,7 155,0
174,7 198,4 236,5 199,2 234,4 137,8 201,6 205,7 155,0
174,7 198,4 236,5 199,2 234,4 137,8 201,6 205,7 155,0
174,7 198,4 236,5 199,2 234,4 137,8 201,6 205,7 155,0
209,7 247,9 310,2 249,7 290,4 182,2 263,9 173,4 200,5
209,6 247,9 310,2 249,7 290,4 182,2 263,9 173,4 200,5
209,6 247,9 310,2 249,7 290,4 182,2 263,9 173,4 200,4
244,6 272,5 359,8 298,7 326,1 218,5 311,4 191,1 227,6
279,8 297,3 409,4 347,6 361,7 254,9 358,9 208,7 254,8
103,1 124,8 160,6 122,8 144,5 121,5 130,7 164,5 102,0
103,1 125,3 160,6 122,8 144,5 121,5 130,7 164,5 102,0
136,8 151,1 201,5 149,7 186,5 132,1 175,2 205,7 146,0
136,8 151,1 201,5 149,7 186,5 132,1 175,2 205,7 146,0
174,7 198,4 236,5 199,2 234,4 137,8 201,6 205,7 155,0 -
209,7 247,9 310,2 249,7 290,4 182,2 263,9 173,4 200,5
209,6 247,9 310,2 249,7 290,4 182,2 263,9 173,4 200,4
209,4 247,7 310,2 249,7 290,4 182,2 263,9 173,4 200,4
279,8 297,3 409,4 347,6 361,7 254,9 358,9 208,7 254,8
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6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.1 Postverkehr
6.1.1 Index der Geblihren im Postdienst
1970 = 100
Jahr Briefdienst i
. darunter
Anderungsdatum Einschreibe-] Nachnahme- Eil- Luftpost- Postzustel- Einziehungs- Bereit-
gebuhr 1) zustellung 1) beforderungl)| leichtbriefe|lungsauftrige gebiihr 2} haltung 3)
Wagungsanteil o/oco 20,3 9,7 12,4 24,6 1,7 10,3 1,7 1,4
1963 D voevnvnnnn 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1970 D .cevnune .o 100 100 100 100 100 100 100 100
1971 D 112,5 12,7 17,0 92,1 107,1 100,0 100,5 100,0
1972 b 143,8 143,6 150,9 84,1 121,4 112,5 131,3 100,0
1973 D 162,5 162,0 167,9 84,1 128,6 125,0 161,6 100,0
1974 D 168,8 168,2 167,9 84,1 128,6 137,5 161,6 100,0
1975 D 175,0 174,3 167,9 84,1 128,6 150,0 161,7 100,0
1976 D 175,0 175,2 167,9 84,1 128,6 150,0 161,7 100,0
1977 0 175,0 175,2 167,9 84,1 128,6 150,0 161,7 100,0
1978 D 175,0 175,2 167,9 84,1 128,6 150,0 161,7 100,0
1979 D 187,5 188,2 217,9 84,1 157,1 200,0 161,7 100,0
1980 D 187,5 188,2 217,9 84,1 157,1 200,0 161,7 100,0
1981 D 187,5 188,2 217,9 84,1 157,1 200,0 161,7 100,0
1982 D 218,8 201,0 267,9 84,1 178,6 225,0 177,9 .
1983 p 250,0 213,7 317,9 84,1 200,0 250,0 194,0 -
1. 7.1971 .125,0 125,3 133,9 84,1 114,3 100,0 101,1 100,0
1. 7.1972 162,5 162,0 167,9 84,1 128,6 125,0 161,6 100,0
1. 7.1974 . 175,0 174,3 167,9 84,1 128,6 150,0 161,7 100,0
1. 1.1976 175,0 175,2 167,9 84,1 128,6 150,0 161,7 100,0
1., 1.1979 187,5 188,2 217,9 84,1 157,1 200,0 161,7 100,0
1. 7.1982 250,0 213,7 317,9 84,1 200,0 250,0 194,0 -
Jahr Pickchendienst
Inlands- Verkehr mit dem Ausland darunter
zusammen . darunter mit o Eil- Luftpost-
Anderungsdatum verkehr zusammen EG-Lindern Packchen zustellung 1) [befﬁrderung 1)
Wagungsanteil o/o0 70,5 62,9 7,6 2,3 64,9 2,1 1,9
1969 D ..vvenennn 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1870 D svvevnnnns 100 100 100 100 100 100 100
106,7 106,8 105,8 107,8 106,7 11,5 96,1
132,6 135,3 110,6 15,1 133,0 150,7 90,4
145,9 150,3 109,3 114,0 146,4 167,6 88,7
166,8 174,0 107,6 12,1 169,0 167,6 88,7
187,17 197,6 105,9 110,1 191,5 167,6 88,7
187,6 197,5 106,3 110,4 191,5 167,6 88,7
187,6 197,4 106,3 110,4 191,4 167,6 88,7
187,6 197,4 106,3 10,4 191,4 167,6 88,7
217,0 227,5 130,7 138,5 221,4 217,6 88,7
217,0 227,5 130,7 138,5 221,4 217,6 88,7
217,0 227,5% 130,7 138,5 221,4 217,6 88,7
249,6 262,4 1441 154,1 254,7 267,6 88,7
282,2 297,4 157,5 169,6 287,9 317,6 88,7
101,2 100,0 110,7 114,7 101,3 101,4 92,2
19,4 120,3 12,0 116,1 119,6 133,8 92,2
145,9 150,3 109,3 114,0 146,4 167,6 88,7
187,7 197,6 105,9 10,1 191,5 167,6 88,7
187,7 197,6 106,3 110,4 191,5 167,6 88,7
187,6 197,4 106,3 110,4 191,4 167,6 88,7
. 217,0 227,5 130,7 138,5 221,4 217,6 88,7
7.1982 ...... 282,2 297,4 17,5 169,6 287,9 317,6 88,7

1} Nur Zuschliage.

2) Fir eine nicht oder unzureichend freigemachte Sendung.

3) Zur Abholung von Briefsendungen aus einem Postfach. Ab
1.7.1982 wird anstelle monatlicher Gebiihren eine einma-
lige Gebiihr bei der Einrichtung eines Postfaches erhoben.
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6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.1 Postverkehr

6.1.1 Index der Gebilhren im Postdienst

1970 = 100
Paketdienst
Jahr Verkehr mit dem Ausland darunter
- Inlands- _ _ Luftpost-
Anderungsdatum zusammen verkehrs Zusammen ggf‘;g;g:r: * Pakete Postgut p‘:i:te ngka];}e} 1) beféz{?erung
Wiagungsanteil o/oo 209,0 184,7 24,3 4,8 108,1 57,0 1,5 4,9 5,5
1969 D tovenensnn 100,6 100,0 105,1 104,9 101,0 100,0 101,6 100,0 103,3
1970 D weveancans 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1971 109,3 108,3 116,4 125,2 109,6 107,5 12,7 108,8 98,9
1972 139,5 140,0 135,9 153,3 134,6 135,9 137,3 143,6 99,0
1973 152,9 155,0 137,3 155,3 143,5 149,3 142,6 161,5 98,8
1974 166,7 171,2 132,2 151,0 154,1 167,2 151,7 167,5 93,8
1975 180,3 187,4 126,8 146,6 164,7 185,2 160,7 173,4 88,8
1976 182,5 187,4 145,3 172,3 168,7 185,2 167,4 173,9 89,0
1977 182,3 187,4 144,0 172,2 168,5 185,2 167,1 173,9 87,7
1978 182,4 187,4 144,8 173,3 168,7 185,2 167,6 173,9 85,8
1979 195,4 201,7 147,6 185,1 177,6 197,5 173,3 188,1 76,0
1980 195,4 201,7 147,6 185,1 . 177,6 197,5 173,3 188, 1 76,0
1981 196,7 203,1 147,6 185,1 180,1 187,5 174,3 188,1 76,0
1982 221,3 227,6 173,2 216,3 201,3 225,5 199,9 200,5 82,6
1983 245,9 252,1- 198,9 247,5 222,5 253,5 225,4 212,9 89,3
1. 1.1969 ...... 100,6 100,0 105,0 104,4 100,9 100,0 101,5 100,0 103,4
1. 4,1970 s.v0ne 99,8 100,0 98,0 97,2 99,6 100,0 99,4 100,0 98,9
1. 1.1971 ...... 99,8 100,0 98,3 98,7 99,7 100,0 99,5 100,0 98,8
1. 7.1971 ...vus 103,9 100,0 133,8 150,9 106,7 100,0 13,0 101,6 99,0
1. 9.1971 ...... 126,2 125,0 134,6 152,1 125,8 122,4 132,1 125,7 99,0
1. 7.1972 ...... 152,9 155,0 137,0 154,5 143,4 149,3 142,5 161,5 99,0
1. 1.1973 ...... 152,9 155,0 127,3 155,3 143,5 149,3 142,6 161,5 98,8
1. 1.1974 ...... 153,0 155,0 138,0 155,4 143,6 149,3 142,8 161,5 98,8
1. 7.1974 ...... 180,3 187,4 126,6 146,5 164,6 185,2 160,6 173,4 88,8
1. 7.1975 ...... 180,4 187,4 126,9 146,8 164,7 185,2 160,8 173,4 88,8
1. 1.1976 ....ue 182,5 187,4 145,0 172,3 168,6 185,2 167,3 173,9 89,0
1. 1.1977 ..., 182,5 187,4 145,7 172,3 168,8 185,2 167,5 173,9 89,4
1. 7.1977 e 182,2 187,4 142,5 172,1 168,2 185,2 166,7 173,9 86,0
1. 1.1978 ...... 182,4 187,4 144,8 173,3 168,7 185,2 167,6 173,9 85,8
1. 1.1979 ... 195,4 201,7 147,6 185,1 177,6 197,5 173,3 188, 1 76,0
1. 1.1981 ...... 196,7 203,1 147,6 - 185,1 180,1 197,5 174,3 188,1 76,0
1. 7.1982 ...... 245,9 252,1 198,9 247,5 222,5 253,5 225,4 212,9 89,3
Jahr Paketdienst Zeitungsdienst
darunter
“ Einziehungs- Bereit- Zulassung, Post- Post- Streif-
Anderungsdatum Schnell- Zustellung gebihr haltung Zusammen Bestellung vertriebs-| zeitungs- band-
pakete 2) 3) 4) stiicke qut zeitungen
Wagungsanteil o/oo 2,7 25,2 1,5 1,8 43,6 3,2 29,3 5,9 5,2
1969 D voveennnnn 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1970 D cvveeneenn 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1971 b 133,3 1M1, 100,0 11,1 100,7 100,0 100,5 101,6 101,1
1972 D 225,0 166,7 110,0 . 166,7 135,8 159,6 135,4 136,9 122,0
1973 D 250,0 200,0 120,0 200,0 136,5 159,6 135,4 141,8 122,2
1974 D . 24%0,0 225,0 120,0 233,3 137,0 159,6 135,5 145,4 122,2
1975 D . 250,0 250,0 120,0 266,7 196,3 237,3 198,5 188,8 167,3
. 1976 D 250,0 250,0 120,0 266,7 196,3 237,3 198,5 188,8 167,3
1977 D 250,0 250,0 120,0 266,7 196,3 237,3 198,5 188,8 167,3
1978 D 250,0 250,0 120,0 266,7 221,0 238,9 223,6 216,0 200,6
1979 D 297,4 283,3 120,0 266,7 233,7 168,1 240,4 243,1 225,3
1980 D . 297,4 283,3 120,0 266,7 255,4 175,0 266,1 258,2 241,3
1981 297,4 283,3 120,0 266,17 277,0 180,2 293,1 273,4 249,2
1982 322,4 325,0 130,0 266,7 299,1 185,3 317,5 279,5 287,1
1983 347,4 366,7 140,0 266,7 322,8 194,0 340,1 308,4 320,4
1. 9.1971 ...... 200,0 133,3 100,0 133,3 10t,6 100,0 101,0 104,9 102,1
1. 1.1972 ... 200,0 133,3 100,0 133,3 135,1 159,6 135,3 132,0 121,8
1. 250,0 200,0 120,0 200,0 136,5 159,6 135,4 141,8 122,2
1. 250,0 250,0 120,0 266,7 137,5 159,6 135,5 1491 122,3
1. 250,0 250,0 120,0 266,7 196,3 237,3 198,5 188,8 167,3
1. 250,0 250,0 120,0 266,7 221,0 238,9 223,6 216,0 200,6
1. 297,4 283,3 120,0 266,7 233,7 168,1 240,4 243,1 225,3
1. 1.1980 . 297,4 283,3 120,0 266,7 255,4 175,0 266,1 258,2 241,3
1. 1.1981 297,4 283,3 t20,0 266,7 277,0 180,2 293,1 273,4 249,2
1. 1.1982 (..... 297,4 283,3 120,0 266,7 298,3 185,3 317,5 273,4 287,1
1. 7.1982 ...... 347,4 366,7 140,0 266,7 299,9 185,3 317,5 285,6 287,2
1. 1.1983 ...... 347,4 366,7 140,0 266,7 322,8 194,0 340,11 308,4 320,4
1) Nur ‘Zuschlige. . 4) Und Gebithren fiir die Benutzung besonderer Befdrderungsge-
2) Fir eine nicht oder unzureichend freigemachte Sendung. legenheiten.

3)' Einer postlagernden Paketsendung zur Abholung.

— 36—



6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.1 Postver

kehr

6.1.2 Indizes der Geblthren in den Postbankdiensten

1970 =100
Jahr Gelddienst
N . Inlands~ Verkehr mit dem Ausland darunter
Anderungsdatum insgesamt keh darunter mit Postanweisungs-
verkehr zusammen EG-Lindern dienst Rentendienst
wagungsanteil in o/oo 1 000 954,9 45,1 17,8 93,5 190,0
1969 D civivennranenn 99,3 99,2 100,0 100,0 100,0 89,2
1970 D tevnnnvnvnanans 100 100 100 100 100 100
1971 D 101,4 100,0 129,5 129,8 114,5 100,0
1972 D . 12,3 110,3 155,8 156,4 143,6 100,0
1973 b 136,4 135,7 152,6 153,2 157,8 121,1
1974 D 138,0 137,3 151,6 152,2 157,5 119,2
1975 D 215,5 218,5 150,5 151,1 251,9 143,1
1976 D 215,5 218,5 150,5 151,1 251,9 143,1
1977 D 215,5 218,6 150,5 151,1 251,9 143,1
1978 D 215,3 218,4 150,5 151,1 251,9 143,1
1979 D . 239,0 241,9 178,1 178,8 299,5 143,1
1980 D 239,3 242,2 178,1 178,8 299,5 143,1
1981 D 239,5 242,4 178,1 178,8 299,5 143,1
1982 D . 261,8 264,9 196,3 197,2 343,2 143,1
1983 D 283,6p 286,9p 214,6 215,6 386,8 143,1
20. 1.1969 97,8 97,7 100,0 100,0 100,0 81,6
1. 9.196% 102,1 102,2 100,0 100,0 100,0 104,4
1. 1.1970 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. 7.1971 102,7 100,0 159,0 159,6 128,4 100,0
1. 9.1971 102,7 100,1 159,0 159,6 129,3 100,0
1. 1.1972 . 103,3 100,6 159,0 159,6 129,3 100,0
1. 7.1972 121,3 119,9 152,6 153,2 157,8 100,0
1. 1.1973 137,2 136,4 152,6 153,2 157,8 124,9
1. 5.1973 136,1 135,3 152,6 153,2 157,8 119,2
1. 1.1974 138,0 137,3 152,6 153,2 157,8 119,2
1. 7.1974 137,9 137,3 150,6 151,1 157,3 119,2
1. 1.1975 215,5 218,5 150,5 151,1 251,9 143,1
1. 1.1977 215,5 218,6 150,5 151,1 251,9 143,1
1. 1.1978 215,3 218,4 150,5 151,1 251,9 143,1
1. 1.1979 239,0 241,9 178,1 178,8 299,5 143,1
1. 1.1980 239,3 242,2 178,1 178,8 299,5 143,1
1. 1.198% 239,5 242,4 178,1 178,8 299,5 143,1
1. 1.1982 239,9 242,8r 178,1 178,8 299,5 143,1
1. 7.1982 283,6 286,9r 214,6 215,6 386,8 143,1
Jahr Gelddienst Postscheckdienst
darunter
Anderungsdatum Leistungen fur Zahlungsanwei- } Zahlkarten- insgesamt Uberweisungs— Sonstige
andere Verwaltg.1)| sungsdienst 2) dienst 2) nsg dienst Leistungen 3)
Wdgungsanteil in o/oo 26,3 141,2 236,6 1 000 151,2 848,8
1969 D .. 100,0 100,2 105,5 99,9 99,3 100,0
1970 D crieeneinencans 100 100 100 100 100 100
1971 D 100,0 100,0 100,0 100,3 102,3 100,0
1972 D 121,0 138,5 109,1 102,3 115,4 100,0
1973 D 131,5 176,9 19,2 104,1 127,0 100,0
1974 D 183,2 176,9 119,2 104,5 129,4 100,0
1975 D 161,3 454,6 222,2 174,2 149,2 178,6
1976 D 159,1 454,6 222,2 172,9 140,6 178,6
1977 D 163,2 454,6 222,2 171,11 128,7 178,6
1978 D 154,9 454,6 222,2 171,0 128,5 178,6
1979 D 218,2 506,9 265,5 81,8 176,6 182,7
1980 D 230,2 506,9 265,5 181,8 176,6 82,7
1981 D 235,6 506,9 265,5 181,8 176,6 182,7
1982 D 251,1 576,9 299,0 208,4 200,5 209,8
1983 b 251,1p 646,9 332,4 235,0 224,4 236,9
20. 1.1969 100,0 100,0 105,5 99,9 99,3 100,0
1. 1.1970 100,0 100,0 100,0 99,9 99,3 100,0
1. 7.1970 100,0 100,0 100,0 100,1 100,7 100,0
1. 7.197M 100,0 100,0 100,0 100,6 103,8 100,0
1. 1.1972 121,0 100,0 100,0 100,6 103,8 100,0
1. 7.1972 121,0 176,9 119,2 104,1 127,0 100,0
1. 1.1973 131,5 176,9 119,2 104,1 127,0 100,0
1. 1.1974 183,2 176,9 19,2 104,1 127,0 100,0
1. 7.1974 183,2 176,9 19,2 105,0 133,2 100,0
1. 1.1975 161,3 454,6 222,2 174,2 149,2 178,6
1. 1.1976 7 159,1 454,6 222,2 172,9 140,7 178,6
1. 1.1977 163,2 454,6 222,2 1711 128,7 178,6
1. 1.1978 154,9 454,6 222,2 171,0 128,5 178,6
1. 1.1979 218,2 506,9 265,5 181,8 176,6 182,7
1. 1.1980 230,2 506,9 265,5 181,8 176,6 182,7
1. 1.1981 235,6 506,9 265,5 181,8 176,6 182,7
1. °1.1982 251,1 506,9 265,5 181,8 176,6 182,7
1. 7.1982 251,1 646,9 332,4 235,0 224,4 236,9

stattung von Visagebiihren.
2) Ab 1.1.1975 einschl. Kontoflihrungsgebiihren fir

Postscheckkonten.

1) Vertrieb von Wertzeichen anderer Verwaltungen sowie Er-

3) Formblatter, Postscheckverzeichnisse und (ab 1.1.1975)
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6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.1 Postverkehr
6.1.3 Index der Gebilhren im Postreisedienst*)
1970 = 100
Allg. Rei- Berufs- und Schiilerverkehr
Jahr ins-— severkehr -
Anderungsdatum : Zusammen m - - - m - -
K fahrschein zusammen chenkarte natskarte—[ zusammen fahrschein| chenkarte| natskarte
Wagungsanteil o/oco 1 000 507,5 492,5 242,1 83,1 159,0 250,4 18,4 41,1 190,9
1969 D cheveeennn 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1970 D vvveennnnn 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1971 D teevnannnn 103,2 106,2 100,71 100,0 100,0 100,0 100,2 103,2 100,0 100,0
1972 D tovennnnns 113,2 114,7 111,6 110,2 11,4 109,6 113,0 138,8 11,3 110,8
1973 D vvnnenns 124,0 129,6 118,1 113,0 15,1 111,9 123,1 151,2 121,6 120,8
1974 D ....... .o 141,4 144,1 138,7 128,2 131,3 126,6 148,8 161,7 149,4 147,4
1975 D teeennnenn 168,4 177,0 159,6 142,7 145,2 141,4 175,9 190,6 179,7 173,6
1976 D ...une 171,9 181,3 162,3 144,5 146,5 143,4 179,5 194,5 182,9 177,3
1977 D eoeennnnnn 186,3 194,6 177,8 152,5 153,7 151,9 202,3 210,4 204,6 201,0
1978 D vievnnnnn . 197,8 201,8 193,8 159,9 161,6 158,9 226,5 238,1 229,6 224,8
1979 D ceivnnnen . 210,3 214,4 206,0 164,4 166,3 163,4 246,3 255,8 250,5 244,5
1980 D veeennnnne 226,5 235,2 217,7 173,0 175,5 171,17 260,8 280,9 266,8 257,6
1981 D tvvnvnennn 256,7 265,9 247,2 196,4 199,5 194,7 296,5 316,8 302,8 293,2
1982 D . ivveven .. 292,4 296,1 288,5 228,8 233,6 226,3 346,2 349,9 356,7 343,6
1983 D ..... 311,9 321,6 30t,9 242,5 248,1 239,6 359,4 379,4 368,8 355,4
1. 2.1972 ..... . 113,8 114,9 112,6 11,1 112,5 110,4 114,1 141,7 112,4 11,8
1. 4.1973 ...... 127,4 134,5 120,0 113,6 115,9 112,4 126,1 154,4 124,6 123,7
1. 4.1974 ...... 146, 1 147,2 144,9 133,1 136,4 131,3 156,3 164,1 157,7 155,3
16, 2.1975 ...... 165,8 181,3 149,8 136,5 146,5 131,3 162,7 194,5 182,9 155,3
1. 3.1975 ...... 171,9 181,3 162,3 144,5 146,5 143,4 179,5 194,5 182,9 177,3
1. 5.1977 ...... 193,5 201,2 185,6 156,6 157,4 156,2 213,7 218,4 215,5 212,8
1. 3.1978 ...... 198,7 201,9 195,4 160,5 162,5 159,5 229,1 242,0 232,5 227,1
t. 4.1979 ...... 214,2 218,6 209,6 165,7 167,5 164,7 252,1 260,4 256,5 250,3
1. 3.1980 ..... . 229,0 238,5 219,3 174,5 177,2 173,1 262,6 285,0 268,8 259,1
15. 1.1981 ...... 239,8 258,9 220,2 174,5 177,2 173,1 264,4 308,8 268,8 259,1
19. 1.1981 ...... 242,0 258,9 224,5 179,7 192,4 173,1 267,9 308,8 2%0,1 259,1
1. 2.1981 ...... 248,9 258,9 238,6 189,9 192,4 188,7 285,7 308,8 290,1 282,5
1. 8.1981 ...... 267,3 277,86 256,8 201,5 192,4 206,2 310,3 330,1 290,1 312,7
3, 8.1981 270,3 277,6 262,8 208,1 211,6 206,2 315,7 330,1 323,5 312,7
15. 3.1982 286,6 300,9 271,9 217,6 239,3 206,2 324,4 355,0 365,2 312,7
1. 4.1982 298,7 300,9 296,5 235,2 239,3 233,0 355,9 355,0 365,2 353,9
1. 1.1983 311,9 321,6 301,9 242,5 248,1 239,6 359,4 379,4 368,8 355,4
") Am 1.7.1981 als Teil der Omnibus-Verkehrsgemeinschaft
Bahn/Post (OVG) dem Unternehmensbereich "Busdienst™ der
Deutschen Bundesbahn unterstellt.
6.2 Fernmeldeverkehr
6.2.1 Index der Gebithren im Telegrafendienst
1970 = 100
Jahr 1 Verkehr mit dem Ausland Telegrammdienst
; nlands- -
. insgesamt verkehr . Inlands— Verkehr mit dem Ausland
Anderungsdatum darunter mit zusammen darunter mit
zZusammen EG-Lindern verkehr zusammen EG-Linder
Wagungsanteil o/oo 1 000 544,3 455,7 94,4 285,3 110,2 175,1 25,5
1969 D fesreenn 103,9 100,0 108,5 101,2 101,7 100,0 102,7 83,7
1970 D wveenennns 100 100 100 100 100 100 100 100
1971 D 11,7 123,0 98,2 101,4 112,9 127,5 103,7 119,5
1972 D 127,0 148,1 101,8 106,8 133,9 169,1 11,7 133,1
1973 D 129,2 150,2 104,2 109,6 143,2 183,3 118,0 143,5
1974 D 132,7 156,8 103,8 109,8 142,8 183,3 17,3 143,4
1975 D 135,9 163,5 103,1 109,9 142,3 183,4 116,5 143,3
1976 D 135,9 163,5 102,9 109,9 142,3 183,4 116,5 143,3
1977 D 135,8 163,5 102,7 109,9 142,3 183,4 116,5 143,3
1978 D 129,1 151,2 102,7 116,6 142,3 183,4 116,5 143,3
1979 D 126,6 146,0 103,5 122,2 149,2 197,8 118,5 147,8
1980 D vvvennnne 125,0 145,9 99,9 122,9 149,2 197,9 118,5 147,8
1981 D 124,17 146,1 97,8 122,9 149,5 198,7 118,5 147,8
1982 D 123,8 146,3 96,8 124,4 151,6 200,1 121,1 153,4
1983 D .oevnnnnns 124,3 146,6 27,8 125,9 153,6 2011 123,7 159,0
1. 4,1971 ..... 98,5 100,0 96,7 98,8 101,2 100,0 102,0 116,3
15. 6.1971 ..., 98,6 100,0 96,9 98,8 101,5 100,0 102,5 116,3
T. 7.1971 ..., 124,9 146,0 99,6 104,0 124,5 154,9 105,4 122,7
1. 1.1972 .... 124,8 146,0 99,4 104,0 124,5 154,9 105,4 122,7
1. 7.1972 ..... 129,3 150,2 104,2 109,6 143,2 183,3 118,0 143,5
1. 7.1974 136,4 163,4 104,0 109,9 143,2 183,3 17,9 143,3
1. 8.1974 136,1 163,4 103,5 109,9 142,3 183,3 116,5 143,3
1. 9.1974 136, 1. 163,5 103,5 109,9 142,3 183,4 116,5 143,3
1. 4,1978 .. 126,9 147,1 102,7 118,8 142,3 183,4 116,5 143,3
1. 1.1979 | 126,6 146,0 103,5 120,0 149,2 197,8 118,5 147,8
1., 4.1979 126,6 146,0 103,5 122,9 149,2 197,8 118,5 ’147,8
1. 4,1980 124,4 145,9 98,8 122,9 149,2 198,0 118,5 147,8
1. 4.1981 124,4 146,17 98,4 122,9 149,6 199,0 118,5 147,8
1. 7.1982 124,3 146,6 97,8 125,9 153,6 201,1 123,7 159,0



6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.2 Fernmeldeverkehr

6.2,1 Index der Geblihren im Telegrafendienst

1970 = 100
Jahr Telegrammdienst
N Allgemeine i Seefunk- Sonstige Leistungen
Anderungsdatum Telegrafische Vereinbarte Schmuckblatt~
Telegramme zusammen Postanweisungen [ Kurzanschrift ausfertigung
Wagungsanteil in o/oo0 244,0 10,6 30,7 20,6 2,6 7,5
1969 D 102,1 100,3 98,8 98,2 100,0 100,0
1970 D 100 100 100 100 100 100
1971 D 13,6 106,8 109,6 114,4 100,0 100,0
1972 D 135,0 117,9 130,3 133,0 100,0 133,8
1973 D 144,2 122,1 142,7 139,1 100,0 167,6
1974 D 143,8 122,1 142,4 138,6 100,0 167,6
1975 D 143,2 122,0 142,1 138,2 100,0 167,6
1976 D , 143,2 122,0 142,1 138,2 100,0 167,6
1977 D 143,2 122,0 142,1 138,2 100,0 167,6
1978 D 143,2 122,0 142,1 138,2 100,0 167,6
1979 D 143,2 122,0 205,8 233,2 100,0 167,6
1980 D 143,3 122,0 205,8 233,2 100,0 167,6
1981 D 143,3 129,0 205,8 233,2 100,0 167,6
1982 D 143,3 132,5 224,3 260,9 100,0 167,6
1983 D 143,3 132,5 242,9 288,5 100,0 167,6
102,1 100,3 98,8 98,2 100,0 100,0
95,3 99,9 98,6 97,9 100,0 100,90
101,3 29,9 101,3 101,9 100,0 100,0
101,6 99,9 101,3 101,9 100,0 100,0
125,8 113,7 118,0 126,8 100,0 100,0
144,2 122,1 142,7 139,1 100,0 167,6
144,2 122,1 142,1 138,2 100,0 167,6
143,2 122,0 142,1 138,2 100,0 167,6
143,2 122,0 142,1 138,2 100,0 167,6
143,2 122,0 205,8 233,2 100,0 167,6
143,3 122,0 205,8 233,2 100,0 167,6
143,3 132,5 205,8 233,2 100,0 167,6
143,3 132,5 242,9 288,5 100,0 167,6
Jahr Telexdienst
. Verkehr mit dem Ausland Telex—
Anderungsdatum zusammen Inlandsverkehr Zusammen dgéggé:gel\;;t anschliisse verbindungen
Wigungsanteil in o/oo 607,6 363,4 244,2 63,7 167,9 439,7
1969 D 104,5 100,0 11,3 107,1 100,0 106,3
1970 D 100 100 100 100 100 100
1971 D 12,2 124,2 94,2 94,8 123,5 107,8
1972 D 126,7 148,5 94,3 96,7 147,0 118,9
1973 D 126,7 148,5 94,3 96,7 147,0 118,9
1974 D 129,0 152,5 94,1 96,7 160,6 117,0
1975 D 131,3 156,6 93,6 96,7 174,1 115,0
1976 D 131,2 156,6 93,3 96,7 174,1 114,8
1977 D 131,0 156,6 93,0 96,7 174,1 114,6
1978 D 120,0 138,2 92,9 106,6 174,1 99,4
1379 D 12,1 126,0 91,5 109,9 161,0 93,5
1980 D 109,4 126,0 84,6 109,9 161,0 89,7
1981 D 108,0 126,0 81,3 109,9 161,0 87,8
1982 D 106,6 126,0 77,7 109,9 161,0 85,8
1983 D 106,6 126,0 77,6 109,9 161,0 85,8
1.12.1968 104,5 100,0 11,3 107,1 100,0 106,3
1.12.1969 104,4 100,0 11,0 107,1 100,0 106,1
1. 3.1970 104,4 100,0 11,0 107,1 100,0 106,1
1. 4.1970 100,2 100,0 100,6 107,1 100,0 100,3
1. 7.1970 97,7 100,0 94,2 92,9 100,0 96,8
1. 4.1971 97,4 100,0 93,6 92,9 100,0 96,4
1. 7.1971 126,8 148,5 94,5 96,7 147,0 119,1
1. 1.1972 126,7 148,5 94,3 96,7 147,0 118,9
1. 7.1974 131,5 156,6 94,0 96,7 174,1 115,2
1.11.1974 131,3 156,6 93,6 96,7 174,1 115,0
1. 7.1976 131,1 156,6 93,0 96,7 174,1 114,6
2,10,1976 131,0 156,6 93,0 96,7 174,1 114,6
1. 4,1978 ..v0 116,3 132,1 92,9 109,9 174,1 94,3
1. 1.1979 12,7 126,0 92,9 109,9 161,0 94,3
1. 4.1979 L..... 112,0 126,0 91,1 109,9 161,0 93,2
1. 4.1980 108,5 126,0 82,4 109,9 161,0 88,5
1.10.1981 106,6 126,0 77.8 109,9 161,0 85,9
1. 4.1982 sevvenvans 106,6 126,0 77,6 109,9 161,0 85,8
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6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.2 Fernmeldeverkehr

6.2.1 Index der Gebiihren im Telegrafendienst
1970 = 100
Jahr Uberlassung von Telegrafenleitungen
Anderungsdatum zusammen Inlandsverkehr [ zusammZErREhr mi t degaﬁﬁit::dmit EG-Landern
Wwagungsanteil in o/oo 72,4 47,6 24,8 2,4
1969 D 105,7 100,0 16,6 114,5
1970 D 100 100 100 100
1971 D 109,9 114,9 100,2 93,5
1972 D 17,3 122,9 106,7 101,5
1973 D 12,5 115,9 106,1 101,5
1974 D 134,8 150,4 105,0 104,4
1975 D 156,7 185,0 102,5 . 107,4
1976 D 156,8 185,0 102,8 107,4
1977 b 156,8 185,0 102,8 107,4
1978 D 156,8 185,0 102,8 107,4
1979 D 159,5 185,0 110,6 146,6
1980 D 159,6 185,0 110,9 159,7
1981 D 157,9 185,0 106,1 159,7
1982 D 157,6 185,0 105,2 159,7
1983 D 157,6 185,0 105,2 159,7
14.11.1968 107,3 100,0 121,4 114,5
1. 4.1969 106,7 100,0 119,4 114,5
25, 7.1969 104,1 100,0 11,9 114,5
1. 4.1970 100,2 100,0 100,5 114,5
1. 7.1970 97,9 100,0 93,8 85,5
1. 7.1971 121,9 129,9 106,7 101,5
1. 7.1972 112,7 115,9 106,7 101,5
1. 8.1973 112,2 115,9 105,3 101,5
1. 7.1974 .. 157,6 185,0 105,2 107,4
1.10.1974 157,6 185,0 105,0 107,4
4.11.1974 157,6 185,0 105,2 107,4
29.11.1974 157,0 185,0 103,5 107,4
16.12.1974 156,7 185,0 102,4 107,4
15. 9.1975 156,8 185,0 102,8 107,4
1. 4.1979 160,3 185,0 13,1 159,7
1. 4.1980 159,6 185,0 11,1 159,7
1. 9.1980 158,9 185,0 109,0 159,7
1. 4.1981 157,6 185,0 105,2 159,7
Jahr Sonstige Telegrafendienste
) Verkehr mit dem Ausland Bildtelegrafen— | Datex— 1)
Anderungsdatum zusammen Inlandsverkehr zusammen d;ggz;:;egét dienst
Wigungsanteil in o/oo 34,7 23,1 11,6 2,8 5,0 29,7
1969 D .evvnn..n ceese 106,5 100,0 19,5 114,5 107,3 106,3
1970 D wvvvvnnnnns s 100 100 100 100 100 100
1971 D 98,4 99,6 95,9 93,5 102,1 97,4
1972 D 97,2 95,0 101,8 101,5 107,5 95,5
1973 D 94,4 90,7 101,7 101,5 107,3 92,2
1974 D 108,2 11,2 102,3 104,4 121,0 106,1
1975 D- 121,6 131,8 101,3 107,4 133,6 119,6
1976 D 121,8 131,8 101,8 107,4 133,8 119,8
1977 D 121,8 131,8 101,8 107,4 133,8 19,8
1978 D 122,6 133,0 101,8 107,4 133,8 120,7
1979 D 126,0 132,2 113,4 146,6 138,5 123,9
1980 D 126,2 130,7 17,1 159,7 139,7 123,9
1981 D 125,7 130,1 116,6 159,7 138,8 123,5
1982 D 125,6 130,1 116,6 159,7 138,6 123,5
1983 D 125,6 130,1 116,6 159,7 138,6 123,5
14.11.1968 107,6 100,0 122,9 114,5 109,0 107,4
. 4.1969 106,2 100,0 118,7 114,5 107,7 106,0
25. 7.1969 . 106,0 100,0 118,1 114,5 106,2 106,0
1. 4.1970 . 100,7 100,0 102,0 114,5 100,4 100,7
. 7.1970 . 96,7 100,0 90,0 85,5 96,7 96,6
1. 7.1971 . 100,1 99,2 101,8 101,5 107,5 98,8
1. 7.1972 .. s 94,4 90,7 101,8 101,5 107,5 92,2
1. 8.1973 .. cae 94,4 90,7 101,7 101,5 107,2 92,2
1. 7.1974 .. ceea 122,2 131,8 103,1 107,4 135,1 120,1
1.10.1974 P 122,2 131,8 102,9 107,4 135,0 120,0
29.11.1974 feen 122,0 131,8 102,5 107,4 134,0 120'0
16.12.1974 P 121,5 131,8 101,1 107,4 133,6 119'5
15. 9.1975 . 121,8 131,8 101,8 107,4 133,8 119,8
1. 4.1978 « 122,8 133,4 101,8 107,4 133,8 121,0
1. 1.1979 . 122,1 132,2 101,8 107,4 133,8 120'1
.t 4.1979 . 127,3 132,2 17,3 159,7 140,1 125'1
1. 4.1980 . 125,8 130,1 17,1 159,7 139,7 123’5
1. 9.1980 125,7 130,1 17,0 159,7 139:3 123:5
T. 4.1981 ......... 125,6 130,1 116,6 159,7 138,6 123,5

1) Datexverbindungen,'Teilnehmereinrichtungen und zur

. Dateniibertragung iiberlassene Stromwege.
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6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.2 Fernmeldeverkehr

6.2.2 Indizes der Gebiihren im Fernsprechdienst

1970 = 100
Jahr Telefongespréche1)
fing dat . im Inland . nach dem Ausland
erungsdatum insgesamt w 2) w darunter mit
zZusammen Ortsgespréche Ferngespréche zusammen EG-Lindern
Wigungsanteil in o/oo 1 000 928,4 196,6 731,8 71,6 32,7
1969 D 101,1 100,0 100,0 160,0 114,8 11,7
1970 D 100 100 100 too 100 100
1971 D 104,7 105,3 108,0 104,6 95,9 95,5
1972 D 113,3 114,2 116,1 113,7 102,1 102,3
1973 D 116,6 117,8 116,1 118,2 101,1 102,0
1974 D 121,8 123,2 121,4 123,7 104,0 105,8
1975 D 127,1 128,7 126,8 129,2 106,4 109,5
1976 D 127,1 128,7 126,8 129,2 106,0 109,3
1977 D 127,0 128,7 126,8 129,2 105,5 109,2
1978 D 124,4 125,8 126,8 125,6 105,2 109,2
1979 D 120,7 123,0 126,8 122,0 91,0 . 92,2
1980 D 103,7 - 105,3 131,8 98,2 83,3 83,3
1981 98,1 99,3 133,0 90,3 81,7 81,8
1982 97,2 98,4 134,0 88,8 81,4 81,7
1983 D veveeececnonns 96,3 97,4 135,1 87,3 81,2 81,7
1.12.1969 101,1 100,0 100,0 100,0 15,2 12,0
1. 1.1970 101,0 160,0 100,0 100,0 114,3 11,7
1. 4.1970 100,6 100,0 100,90 100,0 108,0 11,7
1. 7.1970 99,2 100,0 100,0 100,0 88,9 88,3
1. 1.1971 99,2 100,0 100,0 100,0 88,8 88,1
1. 7.1971 110,1 110,7 116,17 109,2 103,1 102,9
1. 7.1972 116,6 17,8 116,1 118,2 102,1 102,3
1. 1.1973 116,6 17,8 16,1 118,2 101,3 102,0
1. 1.1974 116,5 17,8 16,1 118,2 100,7 101,9
1. 7.1974 127,2 128,7 126,8 129,2 107,5 109,9
1. 1.1975 127,1 128,7 126,8 129,2 106,5 109,5
1. 1.1976 127,1 128,7 126,8 129,2 106,1 109,3
1. 1.1977 127,0 128,7 126,8 129,2 105,6 109,2
1. 7.1978 121,7 123,0 126,8 122,0 105,3 109,2
1. 1.1979 121,7 123,0 126,8 122,0 105,0 109,1
1. 4.1979 120,4 123,0 126,8 122,0 86,3 86,6
1. 1.1980 17,7 120,2 131,7 17,0 86,3 86,4
1. 4.1980 99,3 100,6 131,6 92,2 82,4 82,2
1. 7.1980 99,2 100,5 131,7 92,1 82,3 82,2
1.10.1980 99,0 100,3 131,9 91,9 82,3 82,2
1. 1.1981 98,5 99,8 132,4 91,1 81,9 82,1
1. 4.1981 98,2 99,5 132,8 90,6 81,7 81,9
1. 7.1981 98,0 99,2 133,1 90,1 81,6 81,7
1.10.1981 97,8 99,1 133,3 89,9 81,4 81,7
1. 1.1982 97,7 98,9 133,4 89,7 81,7 81,9
1. 4.1982 97,6 98,8 133,6 89,4 81,6 81,6
1. 7.1982 97,3 98,5 133,9 89,0 81,4 81,5
1.10.1982 96,7 97,9 134,6 88,0 81,2 81,6
1. 1.1983 .......e 96,3 97,4 135,1 87,3 81,2 81,7
Telefonanschlisse’!
Jahr
. . . . 4) Bereltbaltung 5) .
Anderungsdatum insgesamt Einrichtung zZusammen Einzel- l" Zweler—
anschlisse
Wigungsanteil in o/co 1 000 57,9 942,1 818,9 123,2
1969 D tivvevenvanane 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1970 100 100 100 100 100
1971 D 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1872 D 123,7 11,4 124,5 123,1 133,6
1973 b 147,5 122,8 149,0 146,3 167,2
1974 D 167,2 163,7 167,4 163,0 196,4
1975 D 186,9 204,5 185,8 179,8 225,6
1976 D 185,6 182,2 185,8 179,8 225,6
1977 D 186,0 188,6 185,8 179,8 225,6
1978 D 174,1 204,5 172,2 166,5 210,0
1979 D 161,2 197,8 158,9 153,5 195,0
1980 D 160,0 177,3 158,9 153,5 195,0
1981 D . 160,0 177,3 158,9 153,5 195,0
1982 » 160,0 177,3 158,9 153,5 195,0
1983 D 160,2 181,3 158,9 153,5 195,0
1. 7.1974 186,9 204,5 185,8 179,8 225,6
1. 6.1976 184,7 166,2 185,8 179,8 225,6
1. 6.1877 186,9 204,5 185,8 179,8 225,6
1. 7.1978 161,3 204,5 158,6 153,2 194,5
1. 1.1979 161,6 204,5 158,9 153,5 195,0
2.10.1979 160,0 - 177,3 158,9 153,5 195,0
2, 1.1983 160,2 181,3 158,9 153,5 195,0
1) Ohne Berilicksichtigung der zum 1.1.1980 gewdhrten ein- 3) Teilnehmer-Hauptanschliisse.
maligen Gutschrift von DM 30,- und des ab 1.4.1980 ge- 4) Einmalige Pauschalgebiihr fiir NeuanschlieBung, Wiederan-

wihrten Dauerrabattes in HOhe des Wertes von 20 Ge-

2) Ab 1.1.1980 =

sprdachseinheiten pro Monat.
Orts- und Nahgesprdche.

5
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6 Post- und Fernmeldeverkehr

6.3 Post- und Fernmeldeverkehr im Ausland

6.3.1 Index der Geblihren im Postdienst der Vereinigten Staaten von Amerika

1977

100

US-Postdienst (United States Postal Service)

42

Jahr
| Briefdienst (First Class Mail)
Monat insgesamt zZusammen Briefe Postkarten Eilzustellung
(Letter Mail) {Post Cards) (Priority Mail)
. Wagungsanteil in o/oo 1 000 660,0 606,5 14,9 38,6
1973 D 66,4 64,5 63,1 66,6 86,4
1974 D 77,5 77,2 76,1 85,0 92,2
1975 v 79,9 79,4 © 78,3 85,1 93,3
1976 D 99,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1977 D 100 100 10U 100 100
1978 D 110,0 108,8 109,0 106,6 105,4
1979 D 17,3 115,4 116,0 11,4 109,3
1980 D 116,9 115,9 116,5 11,4 109,3
1981 D 134, 3r 136,9 137,4 130,3 133,0
1982 D 143, 4r 154,0 154,9 145,4 144,3
1983 D 143,5 154,0 154,9 145,4 144,3
1982 Oktober ........ 143,3r 154,0 154,9 145,4 144,3
November 143,3r 154,0 154,9 145,4 144,3
Dezember 143,3r 154,0 154,9 145,4 144,3
1983 Januar 143,3 154,0 154,9 145,4 144,3
Februar ... 143,3 154,0 154,9 145,4 144,3
MErz ...... 143,3 154,0 154,9 145,4 144,3
April 143,3 154,0 154,9 145,4 144,3
Mai ....... 143,3 154,40 154,9 145,4 144,3
Juni secennenann 143,6 154,0 154,9 145,4 144,3
Juli ceveveannn. 143,6 154,0 154,9 145,4 144,3
August s.eeenaa. 143,6 154,0 154,9 145,4 144,3
September ...... 143,6 154,0 154,9 145,4 144,3
Oktober ....c... 143,6 154,0 154,9 145,4 144,3
November ....... 143,6 154,0 154,9 145,4 144,3
Dezember ....... 143,6 154,0 154,9 145,4 144,3
US-Postdienst (United States Postal Service)
Jahr Zzeitungsdienst (Second Class Mail) Drucksachen (Third Class Mail)
darunter darunter
Postvertriebsstucke GewGhnliche Massen-
Monat zZusammen zusammen Drucksachen
{Regular Rate Mail) (Single Piece Mail) |(Regular Bulk Mail)
Wagungsanteil in o/co 51,4 36,0 141,8 24,4 80,5
1973 D . 56,3 55,0 63,7 58,1 64,6
1974 D . 75,8 74,7 76,9 66,3 78,8
1975 0 . 79,8 78,6 79,6 67,9 81,6
1976 D . 99,9 100,0 100,1 100,0 100,1
1977 D . 100 100 100 100 100
1978 D . 124,8 126,2 108,2 19,8 106,5
1979 D . 142,5 144,9 114,2 135,6 111,
1980 D . 142,5 144,9 114,4 137,3 11,1
1981 D civvenenennnnn 146,8 145,0 136,6 184,0 129,2
1982 D ...v.. 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
1983 D vivvenennannan 144,6 144,9 153,17 198,5 148,1
19482 Qktober . 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
November ....... 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
Dezember ....... 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
1983 Januar .. 144,6 144,9 51,9 198,5 146,1
Februar 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
Marz .... 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
April ... 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
Mai ..., 144,6 144,9 151,9 198,5 146,1
Juni .... 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
Juli .. 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
August 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
September . 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
Oktober 144,6 144,9 153,9 198,5 149,5
November ....... 144,96 144,9 153,9 198,5 149,535
Dezember ....... 144,6 144,9 153,9 198,5 148,5




6 Post- und

Fernmeldeverkehr

6.3 Post- und Fern

meldeverkehr im Ausland

6.3.1 Index der Gebiihren im Postdienst der Vereinigten Staaten von Amerika
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1977 = 100
N US-Postdienst {United States Postal Service)
Ja
r . Paketdienst Postverkehr mit dem Ausland
(Fourth Class Mail) {International Mail)
darunter darunter
Pakete Schnellpakete Blichersendungen Luftpost-
Monat zusammen (Special (Library zusammen befdrderung
(Parcel Post} Rate Mail) Rate Mail) (Intern.Air Mail)
‘Wagungsanteil in o/oo0 59,6 34,6 17,5 5,3 37,1 18,9
1973 D 76,3 78,7 69,0 63,7 64,8 67,1
1974 D 81,8 82,4 80,3 73,0 75,9 79,8
1975 D 84,8 85,8 82,6 74,9 78,1 82,3
1976 D 99,9 100,0 100,0 100,0 99,8 100,0
1977 D 100 100 100 100 100 100
1978 D 123,4 119,8 131,0 -130,9 102,7 100,2
1979 D 140,1 134,0 153,2 152,9 104,6 100,3
1980 D 140,1 134,0 153,2 152,9 104,6 100,3
1981 D 151,6 149,9 160,2 159,9 156, 1 130,9
1982 D 155,9 155,2 162,5 162,2 158,0 131,0
1983 D 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
1982 Oktober ..cevsae 155,9 155,2 162,5 162,2 158,0 131,0
155,9 155,2 162,5 162,2 158,0 131,0
Dezember ....... 155,9 155,2 162,5 162,2 158,0 131,0
1983 Januar ...e.veee 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
Pebruar ...eeee- 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
MErz ..... 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
April .... 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
Mai ........ 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
Juni ceieeeennns 155,9 155,2 162,5 162,2 , 157,9 131,0
Juli ...c..... 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 13%,0
August ..... 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
September .. 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
Oktober .... 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
November ... 155,9 155,2 162,5 162,2 57,9 131,0
Dezember .... 155,9 155,2 162,5 162,2 157,9 131,0
6.3.2 Indizes der Gebiihren in den Fernspzeéhdiensten der Vereinigten Staaten von Amerika
) 1972 = 100
I Ortsgesprdche (Local Service) Ferngespridche (Toll Service} Private Leitungen
aht 3
zwischen US-Staaten
darunter darunter (Private Lines
Monat insgesamt vom Munz-— insgesamt mit dem Ausland Interstates)'
fernsprecher (Coin) (International MTS)
1973 D 102,7 101,2 102,9 99,4 100,1
1974 D 108, 4 103,8 104,7 99,4 99,5
1975 D 12,8 104,3 11,6 98,7 103,4
1976 D 118,4 113,9 120,2 100,0 108,2
1977 D 118,5 114,7 123,5 99,6 108,4
1978 D 121,9 116,2 124,2 94,9 108,6
1979 D 123,8 124,3 123,2 85,5 108,5
1980 D 127,5 124,6 125,9 94,0 109,7
1981 D 141,2 128,2 134,8 89,4 133,5
1982 D , 154, 6r 139,4r 145,9r 88,5 156,3
1983 D 163,7 162,6 149,2 92,4 157,0
1982 Oktober .....c.s 160,4r 144,0r 147,1r 92,3 156,9
November . 160,9r 144,0r 147,1¢ 92,3 156,9
Dezember ....... 162,3r 144,0r 147,5r 92,3 156,9
1983 Januar .. 162,6 161,0 t148,8 92,3 156,9
Februar 162,9 161,0 148,8 92,3 156,9
Mirz 163,4 161,0 149,0 92,3 156,9
April ... 163,1 160,9 148,9 92,3 156,9
Mai 162,6 161,8 149,0 92,3 156,9
Juni 163,3 162,9 149,3 92,3 156,9
Juli coivenvenns 163,8 163,2 149,4 92,3 156,9
AUQUSE seveenonn 163,9 163,2 149,4 92,3 156,9
September ...... 164,3 163,4 149,4 92,3 156,9
Oktober ... 164,7 164,3 149,8 92,7 156,9
November .. 164,8 164,5 149,8 92,7 156,9
Dezember ....... 164,8 164,5 149,4 92,3 158,4



Quellenverzeichnis

1 Eisenbahnverkehr

1 Befdrderungspreise im Personenverkehr
.2 Frachten und Frachtsatze im Giiterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Mainz.

2 StraBenverkehr

2.1 Frachten und Frachts3tze im Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
Bundesverband des Deutschen Gliterfernverkehrs (BDF) e.V., Frankfurt am Main.

3 Spedition .

3.1 RKundensatze im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen
Verordnung PR 9/66 des Bundesministers fiir Wirtschaft (ber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen (einschl. Anderungsverordnungen). Siehe auch: "Preise, Ldhne, Wirtschaftsrechnungen" (PLW), Fach-
serie M, Reihe 7, 1. Vierteljahr 1969, S. 8: Einfilhrung in die Ubersicht B "Spediteursammelgutverkehr". Seit dem
1.7.1975 "Bedingungen und Entgelte fiir den Spediteursammelgutverkehr mit Kraftwagen und Eisenbahn" herausgegeben
vom Bundesverband Spedition und Lagerei (BSL) e.V., Bonn.

4 Schiffsverkehr

4.1 Frachten der Binnenschiffahrt
Bundesministerium flr Verkehr, Bonn; "Frachten— und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt (FTB)", Duisburg.

4.2 Internationale Indizes der Seefrachten
Deutsche Seefrachtenindizes (Linienfahrt, Tramp-Trockenfahrt, Tramp-Tankerfahrt)
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden (ab Juni 1977) 1); Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) Abt. Seeverkehr, Hamburg
(bis einschl. Mai 1977) 1). Mitteilung fiir die Presse des BMV-See vom 12.2.1973 2) sowie vom 12.2.1975 2)3);
"Hansa", Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, H&fen, 105. Jahrgang, Nr. 4 (2. Februarheft 1968) 2); PLW.
Fachserie M, Reihe 7, 4. Vierteljahresheft 1972 bzw. 2. Vierteljahresheft 1977 2); "Wirtschaft und Statistik",
Heft 8/1984 2).

Britische Trampfrachtenindizes

General Council of British Shipping, London EC 8 ET 1). Methodischer AbriB des britischen Tramp-Trip-Charter-Index
sowie des Tramp-Time-Charter-Index (Umstellung auf Basis 1976 = 100), herausgegeben vom Indexverfasser {Sonder-
druck) 2); Fachserie 17, Reihe 9, 2. Vierteljahresheft 1977 2).

Norwegische Seefrachtenindizes (Tramp-Trockenfahrt, Tramp-Tankerfahrt)
"Norwegian Shipping News", Oslo 1), Nr., 2 A vom 1.2.1974 2}; Nr. 3 vom 14.2.1975 2)3).

Amerikanischer Trampfrachtenindex
Maritime Research Inc., New York 1), "Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London",
herausgegeben vom Maritime Research Inc., New York.

S Luftverkehr

5.1 Befbdrderungspreise im Personenverkehr
Deutsche Lufthansa AG., Direktion Verkauf und Verkehr, Kéln, Herausgeber des "Passagetarifs (PT)" der IATA fiir die
Bundesrepublik Deutschland.

5.2 Luftfrachtraten im Guterverkehr
"The Air Cargo Tariff (TACT)}", Amsterdam.

6 Post- und Fernmeldeverkehr
6.1 Postverkehr: Indizes der Gebithren im Postdienst, Postbankdienst und Postreisedienst

6.2 Fernmeldeverkehr: Indizes der Gebilihren im Telegrafen- und Fernsprechdienst .
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 1). PLW, Fachserie M, Reihe 7, 1. Vierteljahresheft 1976 2).
Amtsblatt des Bundesministers fiir das Post- und Fernmeldewesen und sonstige Geblihrenunterlagen der Deutschen Bundespost.
Leistungs- und Einnahmestatistiken des Bundesministers fir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn, des Posttechnischen
Zentralamts, Darmstadt, sowie der Oberpostdirektionen.

6.3 Post- und Fernmeldeverkehr im Ausland: Indizes der Gebiilhren in den Post- und Fernsprechdiensten der USA
"Producer Prices and Price Indexes", herausgegeben vom U.S. Department of Labor, Bureau of Labor Statistics,
Washington, DC.

1) Berechnende Stelle. 3) Indizes bzw. MeBzahlen der Tankerraten auf neuer
2) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt ver- Basis.
of fentlichten Indexbeschreibungen.
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