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Zeichenerklédrung

- = nichts vorhanden
= kein Nachweis vorhanden
0 = mehr als nichts, aber weniger als die Hilfte

der kleinsten Einheit, die in der Tabelle
zur Darstellung gebracht werden kann

Abkilirzungen
Mill., = Million VB = Verkehrsbezirk
. Mrd, = Milliarde SONST. = Verkehrsbezirke mit einem Mengen-
aufkommen von weniger als 50 t je-
, km = Kilometer weils im Versand und Empfang wer-
den zu "Sonst." zusammengefafBt
Pkm = Personenkilometer
DB = Deutsche Bundesbahn
tkm = Tonnenkilometer
NE = Nichtbundeseigene Eisenbahnen
t = Tonnen
SU. 1 = Summe der Gliterbefdrderung inner-
kW = Kilowatt halb des Bundesgebietes
kWh = Kilowattstunde SU. 2 = Summe der Gliterbefdrderung im Ver-
kehr mit der Deutschen Demokratischen
BGBl. = Bundesgesetzblatt Republik und Berlin (Ost)
v = Versand SU. 3 = Summe der Gliterbefdrderung im grenz-
Uberschreitenden Verkehr
E = Empfang

Abweichungen in den Summen erkldren sich durch Runden der Zahlen.



Erlduterungen

Rechtsgrundlage und Erhebungsgegenstand

Uber die dem dffentlichen Verkehr dienenden
Eisenbahnen wird aufgrund der Verordnung iiber
(BGB1. I
seit dem 1.1.1966 eine Bundesstatistik
Statistik-
bereinigungsgesetz vom 14.03.1980 (BGBl. I

S. 294).

nehmen einbezogen, die Eisenbahnverkehr be-

eine Eisenbahnstatistik vom 8.8.1965
S. 749)
durchgefiihrt, gedndert durch das 1.

In diese Statistik werden alle Unter-

treiben, gleichgiiltig ob der Schwerpunkt der

wirtschaftlichen T&tigkeit eines Unternehmens

in diesem Bereich, in einem anderen verkehrs-

wirtschaftlichen Sektor oder auBerhalb der
Verkehrswirtschaft liegt. Die Erhebungstatbe-
stdnde beziehen sich stets nur auf den Eisen-

bahnschienenverkehr.

Die Eisenbahnstatistik umfaBt:
- eine Bestandsstatistik,

~ eine Unfallstatistik ,

- eine Verkehrsstatistik.

Fiir die einzelnen Teile der Eisenbahnstatistik

werden die folgenden Tatbestdnde erhoben:
Bestandsstatistik

- Strecken-~ und Gleislédngen nach Art und
Einrichtung,

- Fahrzeug~ und Behdlterbest&dnde nach
ihrer Art,

- Bahnhofe, Haltepunkte und -stellen,
Gleisanschliisse und Bahnilbergénge,

- Personalbestand nach dem Beschdftigungs-
verhdltnis und dem betrieblichen Einsatz.

Unfallstatistik

Bahnbetriebsunf&lle nach Art der Unfédlle
sowie die Zahl der verletzten oder ge-
toteten Personen.

Verkehrsstatistik
Personenverkehr
- Befdrderte Personen und Personen-

kilometer nach Art der Fahrausweise,

- Einnahmen.

Gliterverkehr

- Menge des frachtpflichtigen Wagen-
ladungsverkehrs in der Verflechtung
nach Ein- und Ausladeverkehrsbezirken
und Glitergruppen sowie Tariftonnen-
kilometer,

- Menge und Tariftonnenkilometer des
frachtpflic™-tigen Stiickgutverkehrs,

-~ Menge und Tariftonnenkilometer des
ExpreBgutverkehrs,

- Menge und Tariftonnenkilometer des
Dienstgutverkehrs,

- Einnahmen.

Auskunftspflicht

Zur Eisenbahnstatistik sind alle Unternehmen
auskunftspflichtig, welche dem Offentlichen
Verkehr dienende Eisenbahnen betreiben; das
sind die Deutsche Bundesbahn und die Micht-
bundeseigenen Eisenbahnen des Sffentlichen

Verkehrs.

Erhebungsgebiet

Erhebungsgebiet fir die Gliterverkehrsstati-
stik ist das Bundesgebiet, flir die librigen
Teile der Eisenbahnstatistik das Bundesge-

biet ohne Berlin (West).

Glitersystematik

Die Art der befdrderten Giiter wird nach dem
"Glterverzeichnis filir die Verkehrsstatistik,
Ausgabe 1969" dargestellt. Diese Systematik
ist in

10 Abteilungen (einstellige Ziffern),

52 Glterhauptgruppen (zweistellige
Ziffern) und
175 Glitergruppen (dreistellige Ziffern)
gegliedert.
Verkehrsbezirke

Der regionalen Darstellung des Gliterverkehrs
liegt das "Verzeichnis der Verkehrsbezirke
und H&éfen, Ausgabe 1980" zugrunde. Es ist
nach systematischen .Gesichtspunkten ge-

gliedert, und zwar wird unterschieden nach



73 zZweistelligen Verkehrsgebieten (dar-
unter 22 im Bundesgebiet) und

290 dreistelligen Verkehrsbezirken (dar-
unter 76 im Bundesgebiet).

Im Eisenbahnverkehr wird nicht zwischen den
Transporten nach dem Verkehrsbezirk "Deutsche
Demokratische Republik" und dem Verkehrsbe-
zirk "Berlin (Ost)" unterschieden. Sie werden
deshalb bei der Darstellung zusammengefaBt.
Der Giterverkehr mit der Sowjetunion kann
aus erhebungstechnischen Griinden nicht
nachgewiesen werden; die wegen Spurwechsel
notwendige Umladung 1&B8t die Transporte an

ihrer Grenze enden.

Hauptverkehrsbeziehungen

Als Hauptverkehrsbeziehungen in der Giiterver-

kehrsstatistik gelten:

- Verkehr innerhalb des Bundesgebietes

Verkehr innerhalb
der Verkehrsbe-
zirke

davon Lokalverkehr

Verkehr der Ver-
kehrsbezirke
untereinander

Wechselverkehr:

Zum Verkehr innerhalb des Bundesgebietes
zdhlen alle Sendungen von einem Bahnhof zu
einem anderen Bahnhof im Erhebungsgebiet.
Dabei ist es gleichgliltig, ob der Transport
auch Uber Strecken auBerhalb des Erhebungsge-
bietes geht oder ob der Empfangsbahnhof ein
ausléndischer Bahnhof im Bundesgebiet ist.

- Verkehr des Erhebungsgebietes mit der
Deutschen Demokratischen Republik und
Berlin (Ost).

- Grenziilberschreitender Verkehr: vVerkehr des
Erhebungsgebietes mit Gebieten auBerhalb
des Erhebungsgebietes sowie auBerhalb der
Deutschen Demokratischen Republik und
Berlin (Ost).

- Durchgangsverkehr: Verkehr zwischen Ge-
bieten auBerhalb des Erhebungsgebietes
durch das Erhebungsgebiet. Der nur durch
Berlin (West) fiihrende Durchgangsverkehr
wird nicht erfagt.

Verflechtungsstatistik

Die Verflechtung der Glitertransporte zwischen
den Verkehrsbezirken wird flir alle Sendungen
des frachtpflichtigen Wagenladungsverkehrs
nachgewiesen. Dabei werden die Einladebahn-
htfe den Versandverkehrsbezirken und die Aus-
ladebahnhtfe den Empfangsverkehrsbezirken zu-
geordnet. Der Stiickgutverkehr wird nicht in
der Verflechtung nach Verkehrsbezirken darge-
stellt.

- Die Verkehrsverflechtung zwischen den ein-

zelnen Verkehrsbezirken wird nur in der

Unterteilung nach den 52 Giterhauptgruppen
verdffentlicht. Die entsérechenden Tabellen
fir die 175 Giitergruppen knnen im Statisti-
schen Bundesamt, Wiesbaden, Gustav-Stresemanmn

Ring 11, eingesehen werden.

Versand und Empfang der Kreise

Ab Berichtsjahr 1970 wird fiir den fracht-
pflichtigen Wagenladungsverkehr der Versand
und Empfang der Kréise (ohne glitermédBige

Unterteilung) nachgewiesen (Tab. 5.11).

Rundung der Gewichtsangaben

Beim Wagenladungsverkehr wird die Bef&rde-
rungsmenge aufgrund des wirklichen Gewichts
jeder Sendung ermittelt. DarstellungsmaBstab
sind ganze Tonnen. Sendungen unter 500 kg
werden gar nicht, Sendungen von 500 kg und
mehr werden als ganze Tonnen gerechnet. Beim
Stlickgutverkehr wird dagegen wegen der Viel-
zahl der vorkommenden Sendungen das ausge-
lieferte Stiickgut monatlich je Abfertigungs-
stelle in kg aufgerechnet. Die sich auf diese
Weise ergebenden Versandmengen werden auf
ganze Tonnen gerundet.

Nicht erfaBte Transporte

Folgende Transportleistungen der Eisenbahnen
bleiben bei der Giliterverkehrsstatistik unbe-
riicksichtigt:

leere Privatgliterwagen fiir die ermdfigte
Fracht oder-liberhaupt keine Fracht be-
rechnet wird,

leere bahneigene Eisenbahnfahrzeuge auf
eigenen Rddern, leere Vollspurfahrzeuge
auf Schmalspur-Rollfahrzeugen und leere
Schmalspurfahrzeuge auf Vollspurfahrzeugen,

das Gewicht der bahneigenen Lademittel,
auch das Eigengewicht der voll und leer
befdrderten Klein- und Grosbehédlter,

Eis und andere Wirmeschutzmittel, Kilte-
schutzmittel u. dgl. zum Schutze von
Ladungen, auch wenn fiir das tberschieBende
Gewicht Fracht berechnet wird,

Sonderziige mit Schaustellergut u, dgl.



Eisenbahnverkehr 1981

Unternehmen und feste Betriebseinrichtungen

Am Ende des Jahres 1981 gab es im Bundesgebiet auBler der
Deutschen Bundesbahn noch 111 nichtbundeseigene Eisen-
bahnen, die offentlichen Schienenverkehr betrieben. Das
waren vier Unternehmen wemger als ein Jahr zuvor. Im
Verlauf des Jahres 1981 ist ein Unternehmen der nichtbun-
deseigenen Eisenbahnen stillgelegt worden, 1n drei weiteren
Fallen haben sich je zwer Unternehmen zusammengeschlo-
sen.

Von den nichtbundeseigenen Eisenbahnen hatten 30 thren
Sitz in Nordrhein-Westfalen, 26 in Baden-Wiirttemberg und

'23 1n Niedersachsen. In den anderen Bundeslindern waren

Y,

Jeweils weniger als 10 Unternehmen anséssig.

Das 1m Eigentum der Eisenbahnen befindliche Strecken-
netz wurde 1m Berichtsjahr 1981 um weitere 140 km gekirzt
und hatte am Ende des Jahres eine Lange von 31 357 km. Die
Gleislange 1st, wegen der Mehrgleisigkeit vieler Strecken,
mehr als doppelt so gro8; sie betrug am Jahresende 70 296 km.
Die Elektrifizierung des Netzes wur  auf 148 Gleiskilome-
tern fortgesetzt, so dall am Ende des Jahres 36,7 % des
Streckennetzes und sogar 47,5 % der Gleislange fur elektr-
schen Zugbetrieb eingerichtet waren. Die unterschiedlichen
Anteilswerte lassen erkennen, dafl derartige Modernisierun-
gen bevorzugt auf mehrgleisigen Hauptstrecken vorangetrie-
ben werden.

Die Aufgabe betrieblich unrentabler Verkehrsverbindun-
gen wird nicht nur durch die Reduzierung des Streckennet-
zes, sondern auch durch die weiter abnehmende Zahl von
Bahnhofen belegt: 1981 gab es mit 3 553 Bahnhéfen 46 weniger
als am Vorjahresstichtag. Ihr Abbau hat sich jedoch
verlangsamt, denn seit 1971 waren im Durchschnitt jahrlich
etwa 120 Bahnhofe geschlossen worden. Leicht zugenommen
hat jedoch die Zahl der privaten Gleisanschliisse; sie lag Ende
des Jahres 1981 be1 12 715 und war um 18 hoher als 1m Vorjahr,
aber immer noch um 55 niedriger als vor 10 Jahren.

Tabelle 1: Unternechmen und feste Betriebseinrichtungen 1)

Gegenstand Emheit 1971 1976 , 1980 1981

der Nachweisung
| Unfernchmen msaesome Anzahl 132 121 1 116 112
Enzentumsstreckenlange km 32744 31595 31497 ' 31357
dar. clektrinziere km 9223 10645 11447 11467
Etgentumegionlange kin 72437 71297 70528 ' 70296
dar . clektritiziert km 26 806 . 30 383 | 31953 . 32101
Bahnhofe Anzahl 4736 4242, 3599, 3553
Glessansehlusse Anzahl 12770 13124 12697 | 12715
Schiencengloiche Bahnubergange | Anzahl 38 728 34574 32793 1 32245
dar  mut Schranken Anzahl + 9760 8347 7135 | 6836

L
1) Stand am Jahresende.,
Fahrzeughestand

Die Eisenbahnunternehmen hatten am Jahresende 1981
10176 Triebfahrzeuge (Schienenfahrzeuge mit elgenem
Antrieb) zur Verfugung; das waren zwar 16 mehr als im
Vorjahr, aber 431 weniger als 1971.

Nur unwesentlich verdndert hat sich 1981 die Struktur des
Triebfahrzeugbestandes. Wie schon 1980 wurde die Zahl der
elektrisch betriebenen Fahrzeuge erhcht (um 31 auf 4 711),
wahrend die der Fahrzeuge mit anderen Antriebsarten um 15
auf 5465 abnahm; die Verdnderungsraten waren jedoch
jeweils kleiner als 1m Vorjahr.

Auch das Maschinenleistungspotential des Fahrzeugbe-
standes hat sich 1981 kaum verindert: wie schon 1m Vorjahr
aggregierte es sich auf 14,1 Mill. kW. Die Modernisierung des
Fahrzeugparks wird'im 10-Jalires-Vergleich deutlicher, denn
trotz niedrigerem Fahrzeugbestand war die Gesamt-Maschi-
nenleistung im Berichtsjahr um eine Million kW héher als,
1971; der Anteil der elektrischen Triebfahrzeuge an der
moglichen Gesamtleistung erhéhte sich von 63,3 % 1m Jahr
1971 auf 81,1 % 1m Jahr 1981.

Der Fahrzeugpark fiir die Personenbeférderung wurde im
Jahr 1981 um 205 auf 18 239 Einheiten vermindert, davon

waren 3 976 Triebwagen oder Triebwagenanhiinger, 51 mehr
als am Jahresende 1971. Der Abbau von 4 010 Fahrzeugen
(— 18,0 %) fiir die Personenbeférderung in den vergangenen
10 Jahren betraf somit ausschlieBlich die Personenwagen.

Die Tendenz zu gréBeren Wagen zeigt sich daran, daf3 das
Sitzplatzangebot im gleichen Zeitraum weniger, stark verrin-
gert wurde (— 13,9 %): Wihrend 1971 noch 1,5 Mill. Sitzplitze
zur Verfligung standen, waren es 1981 1,3 Mill.

Im Gegensatz zur Entwicklung des Fahrzeugbestandes fiir
den Personenverkehr weist die Anzahl der Giiterwagen noch
immer steigende Tendenz auf: Der Eigentumsbestand der
Eisenbahnen an Giiterwagen hat im Jahr 1981 leicht
zugenommen und umfafit jetzt 287 535 Wagen, lediglich 103
Wagen mehr als im Vorjahr. Ein deutlich stirkerer Zuwachs
von 758 Einheiten war bei den Privatgiiterwagen festzustel-
len; von ihnen gab es am Jahresende 50 845. Insgesamt
standen am Stichtag des Berichtsjahres 3936 Wagen
(+ 1,2%) mehr als 10 Jahre zuvor zur Verfligung; die

Tabelle 2: Fahrzeugbestand der Eisenbahnen D]

Gegenstand der Nachwesung Emheit | 1971 i 1976 { 1980 [ 1981
Emsatzbestand an Triebfahrzeugen
Dampflokometiven Anzahl | 1396 | 62 | 2 ‘ 4
Elektrische Lokomotiven Anzahl . 2366+ 2722 I 2735 2741
Diesellokothotiven und Loko- ' I
motiven bese nderer Bauart . | Anzahl 4721, 5203 | 4770 4767
dar  Klemlokomotiven Anzahi 1642 1673 { 1318 1 (312
Tricbwagen Anzahl 2124 2440 | 26533 ' 2 664
dar : Llehtrische Tricbw agen Anzahl | 992 1476 | 1945 1 970
Insgesamt Anzahl 10607 10427 | 10160 | 10176
Maschmenlestung insgesanit 1000kW 13118 13576 j 14176 '+ 14187
dar  Elcktrische Tricbfahrzeuge] 1000kW 8 307 10718 1 11420 11507
Falrzeuge fur dlc{l’crsoncnbcfordcrung und Gepackwagen
Tricbwagen und Tricbwagen- |
anhanger Anzahl ' 3925, 4103 ' 3973 ’ 3976
Personenwagen . Anzahl | 18324 | 16 588 s 471 1 14 263
Insgesamt Anzahl | 22249 ‘ 20 691 ‘ 18444 1 18239
Sitzplitze insgesamt 1000 ' 1478 ' 1418 1282 1273
Personenfahrzeuge fur Dicnst- ‘
zwecke . L. Anzall i 3466 ' 370 2648 | 2338
Gepackvwasen Anzahl; 3817 ; 2552 17250 10665
Guterwagen
Ergentumsbestand Anzahl 287 495 1291 847 {287 432 | 287 335
Guterwagen Normaltyp Anzahl 221375 209 101 {191 802 |184 287
darunter  Gedechte Wagen Anzahl ' 87 562 L 76219 1 69791 | 69 317
Offene Wagen Anzahl © 83636 80124 | 67438 | 62039
Guterwagen besonderer i
Bauart Anzahl 66 120 | 82746 | 95630 1103 348
Privatguterwagen Anzahl " 43058 49 711 | 50087 | 50 845
darunter Normuley p Anzahl 33 102 1764 | 8161
Kessehwagen Anzahl 37361 41041 | 39 768 . 39817
Dhienstiruterw agen Anzahl ' 6018 58430 4863, 4727
Insgesanmt | Anzahl 339 171 1347 401 342352 343 107
Ladckapazitat ’
Guterwagen Normaltyp 1000 ¢ 6192 6167 5938 1 5809
Besondere 1sauart 1000 ¢ 2132 2756 3302 | 33587
Privatguterwagen 1000 ¢ 1512 1969 2071 1 2141
Dienstguterwagen 1000 ¢ 167 179 184 | 180)
Insgesamt 10vot  1u0u3 pHLO7E 11498 11717

1) Stand am Jahresende.

Ladekapazitat wurde aber 1m gleichen Zeitraum uberpropor-
tional um 17,1 % auf 11,7 Mill. Tonnen angehoben.

Bei dem eisenbahneigenen Fahrzeugbestand verschob sich
die Zusammensetzung weiter von den Normal- zu den
Spezialgiiterwagen (Wagen besonderer Bauart). Zum GroBteil
durch Umbauten nahm der Bestand an Normalguterwagen im
Berichtsjahr um 7 615 ab und die Zahl der Spezialwagen um
7718 zu. Auch diese Entwicklung entspricht der langerfristi-
gen Tendenz, denn der Anteil der Guterwagen besonderer
Bauart hatte 1971 noch 23,0 % des Eigentumsbestandes
betragen. Er war bis 1980 auf 33,3 % gestiegen und lag am
Ende des Berichtsjahres be1 35,9 %.

Gegenlaufige Veranderungen waren bei den Privatglterwa-
gen zu beobachten. Sie waren 1971 noch zu 99,9 % als
Spezialwagen zugelassen; darunter 82,9 % Kesselwagen. Die
Bahnen nehmen seit emmiger Zeit auch verstarkt private
Guterwagen der Normalbauart zur Beférderung an; ihre
Anzahl hat sich 1m Berichtsjahr 1981 um 6397 auf 8 161
Einheiten erhoht, das waren 16,1 % des Bestandes.

-7 =



Beschiiftigte

Im Schienenverkehr der Eisenbahnen, d.h. ohne die
Betriebsteile Kraftfahrzeugverkehr, Straenbahnverkehr

und Schiffsverkehr, waren im Berichtsjahr 1981 338 649
Personen (mittlerer Jahresbestand) beschiftigt. Der Perso-
nalbestand lag damit um 1 111 Personen oder 0,3 % unter dem
Vorjahreswert. Diese Ergebnise belegen eine weitere Ver-
langsamung des Personalabbaus, da 1980 die Differenz zum
Vorjahr noch 6073 Arbeitsplidtze betragen hatte und im
Durchschnitt der Jahre 1971 bis 1981 jahrlich 7590 Stellen
eingespart worden waren.

Der stidrkste Personalabbau hat mit 2,3 % gegeniiber dem
Vorjahr im ,Betriebs- und Verkehrsdienst” stattgefunden;
trotzdem bleibt der Anteil der Beschéaftigten mit 38,6 % 1n
diesem Betriebsteil am grofiten. Stark ausgeweitet haben die

Tabelle 3: Beschaftigte im Schienenverkehr!)

Gegenstand der Nachweisung l 1971 ] 1976 ‘ 1980 l 1981

| | |
Nachwuchskrifte der Deutschen ' ' |

Bundesbahn?) . . . 12979 1 18992 13951 @ 16962
Allgemene Verwaltung . . 39588 ' 39096 | 36 396 ‘ 36 208
Betriebs- und Verkchrsdienst 180 287 1160935 1133 946 1130 851
Zugforderung und Fahrzeugpark . 116 178 ‘107 510 ‘ 92 410 ‘ 92014
Feste Anlagen . 65513 | 70051 ' 63057 | 62614

lnsg,csamt .. .I414 545 ‘396 584 i339 760 \|388 649

1) Muttlerer Jahresbestand — 2) Die Nachwuchskrifte der michtbundescigenen
Essenbahnen sind 1n den Zahlen der einzelnen Betriebsteile nachgewiesen.

Eisenbahnen die Ausbildung von Nachwuchskraften. Sie
haben 1m Berichtsjahr 17 241 Nachwuchskrifte beschiftigt,
das waren 3 066 Stellen oder 21,6 % mehr als im Vorjahr.

- Personenverkehr

Der Anstieg der Fahrgastzahlen war mit einer Wachstums-
rate von 0,5% gegeniiber dem Vorjahr (auf 1170 Mill
Beférderungsfille) im Berichtsjahr 1981 noch positiv, lag aber
weit unter dem entsprechenden Wert von 7,4 % fiir das Jahr
1980.- Die Zahlen der Beforderungsfille zum Grundtarif und
1m Schilerverkehr haben sich sogar leicht vermindert (um 1,5
bzw. 0,8 %). Diese Entwicklung muf jedoch im Zusammen-
hang mit den hohen Wachstumsraten dieser beiden Verkehrs-
arten im Jahr 1980 gesehen werden, als das Beforderungsauf-
kommen zum Grundtarif um 12,0 % und das im Schiilerver-
kehr um 8,6 % gestiegen war.

Positive Zuwachsraten fur alle Verkehrsarten waren bei
den in Personenkilometern gemessenen Verkehrsleistungen
zu verzeichnen. Den starksten Anstieg erlebte mit 9,2 % hier
der Berufsverkehr, bei dem auch die Zahl der Beférderungs-
falleum 2,9 % gegeniiber dem Vorjahr zugenommen hat.

Die groBite durchschnittliche Reiseweite mit 116,2 km ist fiir
die Fahrten mit ,sonstigen Erméfligungen” zu errechnen; im
Schiilerverkehr war die durchschnittliche Reiseweite mit 15,1
km am niedrigsten.

Tabelle 4: Personenverkehr der Eisenbahnen!)

Mill.
Gegenstand der Nachweisung ‘ 1971 | 1976 ’ 19807 1981

| |

Beforderte Personen i i |
Fahrausweise zum Grundtanf ... .. 196,6 i 268,6 404,0 397,9
Zcitkarten des Berufsverkehrs . . 3395, 345,6 364,8 375,2
Zeitkarten des Schulerverkehrs 230,21 229,6 ?64,0 261,8
Sonstige Ermifligungen . ...... . 287,1 | 181,1 i32,2 134,9
Insgesamt ...| 1053,4| 1024,9 ‘ 1165,0 | 1169,8

Geleistete Personenkilometer |

Fahrausweise zum Grundtarif 6574,1 | 7563,4 |1 934,9 {14 096,2
Zeitkarten des Berufsverkehrs . .. 59159 | 622681 5987,8 ) 6524,4
Zeitkarten des Schulerverkehrs .13 779,9 3 624 8| 3767,61 39593
Sonstige ErmiBigungen .. 20 622,7 {19 035,6 8115 687 7
Insgesant . . . 36 891,7 t36 450,6 l38 862,1 {40 267,6

1y Einschl. der mit Schiffen der Deutschen Bundesbahn beforderten Personen;
1981: 7 Mill.

Giiterverkehr

Die sinkende Tendenz im Giitertransportaufkommen der
Eisenbahnen, die schon 1980 zu beobachten war, hat sich im
Berichtsjahr 1981 fortgesetzt: Den Dienstgutverkehr haben
die Bahnen um 21,8 % auf 11,5 Mill. Tonnen reduziert, der
frachtpflichtige Verkehr sank um 4,3 % auf 334,5 Mill
Tonnen. Der darin enthaltene Stiickgutverkehr lag mit einer
transportierten Menge von 3,1 Mill. Tonnen sogar um 11,4 %
unter dem Vorjahresergebnis.

Tabelle 5: Gliterverkehr der Eisenbahnen
Mill. t
Gegenstand der Nachweisung [ 1971 [ 1976 1 1980 E 1981
| | i

‘Wagenladungsverkehr .. . .o | 3436 |, 32477 I 346,0 331,4
Stuckgutverkehr e 4,4 1 2,8 ) 35 ! 3,1
Dienstgutverkchr .. o142 0 152 14,7 , 11,5
Insgesame .. .| 362,2 | 342,77 | 364,3 | 346,0

Wagenladungsverkehr nach Hauptverkehrsbezichungen

Bmnenverkehr . 266,3 ’ 245,9 | 256,7 248,7
Versand in dic DDR .. 2,6 | 6,1 i 55 | 4,5
Empfangausder DDR.. . ... .. ... 4,1 6,6 | 92,7 | 9,8
Versand ins Austand . .. 339 ' 322 . 377 34,0
Empfang avs dem Ausland 303 276 | 287 271
Durchgangsverkchr 6,3 | 6,4 E 76 7,4

Die Abnahme im Wagenladungsverkehr betraf vor allem
den Verkehr mit Gebieten aullerhalb des Bundesgebietes: Im
Versand war ein Riickgang von 10,9 % auf 38,5 Mill. Tonnen
und 1m Empfang ein Ruckgang von 3,9 % auf 36,9 Mill.
Tonnen festzustellen.

Die Transporteinbullen im Wagenladungsverkehr betrafen
(mit Ausnahme der ,besonderen Transportgiiter”) alle
Giiterabteilungen, wenn auch in unterschiedlichem Ausmaf.

Am starksten war der Ruckgang in dem fur die Eisenbahnen
so wichtigen Montanbereich sowie bei Kraftstoffen und
Heizol. So wurden 2,1 Mill. Tonnen (— 9,9 %) Koks, 2,7 Mll.
Tonnen (— 8,8 %) Eisenerze und 3,5 Mill. Tonnen (— 14,6 %)

Tabelle 6: Frachtpflichtiger Wagenladungsverkehr
nach Giiterabteilungen

Mill. ¢
Guterabtelung l 1971 ’ 1976 | 1980 l 1981
Landwirtschaftliche Erzeugnisse u. a. .. 22,5 21,8 | 171 15,9
Andere Nahrungsmuttel . . . 8,2 ‘ 69 | 93 1 87
Feste mineralische Brennstoffe .. 84,6 | 795 | 894 88,2
Erdol, Mineraloclerzeugnisse, Gase 31,7 28,5 29,3 25,8
Erze, Metallabfille ... . ... .. 470 | 46,3 ! 474 | 433
Eisen, Stahl und NE-Metalle . 52,2 ] 53,7 ! 59,8 } 59,3
Steineund Exrden .... ........ 36,1 29,1 28,5 | 26,7
Dungemttel ...... ......... ..... 155 & 139 | 156 14,1
Chemische Erzeugnisse . .... .. 180 © 18,0 ! 20,1 19,5
| Andere Halb- und Fcrtlgcrzeugmssc oo 189 | 157 1 16,2 15,5
Besondere Transportguter . 30 | 11,4 1 3,5 ‘ 14,3
Insgesamt ...] 3436 | 3247 [ 346,0 ' 331,4

Kraftstoffe und Heiz6l weniger befordert als 1980. Die
konjunkturellen Einfliisse zeigen sich jedoch auch im
gesunkenen Verkehrsaufkommen chemischer Erzeugnisse
(— 3,0%), von Diingemitteln (- 0,3 %) und Baustoffen
(— 6,0 %).

Der Giiterverkehr der Eisenbahnen wird — ahnlich wie bei
der Binnenschiffahrt — wegen seines hohen Anteils an
Massenguttransporten von der konjunkturellen Situation
bestimmter Industriezweige, wie der Montanindustrie oder
der Bauwirtschaft, beeinfluBt. Die Zeitreithe des Transport-
aufkommens der Bahnen verlduft u.a. deshalb weniger
kontinuierlich als die des StraBenguterfernverkehrs, weil
dieser mit seiner breiter gestreuten Guterstruktur und dem
relativ hohen Anteil an Halb- und Fertigerzeugnissen von
Einzelentwicklungen unabhangiger ist.
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Nur bei den ,besonderen Transportgiitern” konnte die
Eisenbahn eine Steigerung, und zwar um 6,0 %, verzeichnen.
In diesem Bereich werden u. a. die kombinierten Verkehre
erfafit, das sind Containertransporte und der Huckepackver-
kehr (rollende LandstraBie). In Containern wurden im
Berichtsjahr 1981 1,7 % mehr Giiter beférdert als 1980, die
Zahl] der Sendungen im Huckepackverkehr stieg im gleichen
Zeitraum um 15,0 % auf 336 417 Sendungen. Damit hat sich
ihre Zahl seit 1976 (dem ersten Jahr, fiir das Vergleichszahlen
vorliegen), als 147 514 Sendungen im Huckepackverkehr
gezahlt wurden, mehr als verdoppelt.

Tabelle 7: Containerverkehr der Eisenbahnen

1000

Gegenstand der Nachweisung | 1971 1 1976 I 1980 ’ 1981

GroBcontainer | ;
Anzahl der beladenen Container .. . 214+ 315 534 | 555
Beforderte Tonnen . Ce 2667 | 4520 ; 6400 | 6686

i |

Mittelcontainer E !
Anzahl der beladenen Container . .. 648 [ 435 330 | 319
Beforderte Tonnen ... ..... 3190 ‘ 2136 1610 1590

Kleincontamner !
Anzahl der beladenen Container . ... 2532 1864 1793 1556
Beforderte Tonnen ...... . ... 912 1543 655 538
Einnahmen

Die Eisenbahnen konnten im Schienenverkehr im Jahr
1981 ihre Einnahmen um 377 Mill. DM auf 13,3 Mrd. DM (ohne
Umsatzsteuer) steigern, das waren 2,9 % mehr als 1im Vorjahr.
Ein Teil der Erlossteigerungen diirfte auf Tariferh6hungen
zurlickzufiihren sein, denn im Personenverkehr lagen die
Preise am Ende des Jahres durchschnittlich um 15 % iiber
denen des Jahresanfangs, und auch 1m Giiterverkehr sind
einzelne Tarife nach oben abgeéndert worden.

Uberdurchschnittliche Zuwachsraten ergaben sich bei den
Einnahmen im Personenverkehr mit 8,5 % und 1m Gepack-
verkehr mit 13,2%. Im Guterverkehr konnte trotz des

Tabelle 8: Einnahmen aus dem Schienenverkehr?)

Mill. DM
Gegenstand der Nachweisung ] 1971 ’ 1976 ‘ 1980 1 1981
1 | '
Personenverkehr ........... .. 2594,1: 3164,1' 3996,2 43352
Gepickverkehr ................ .. .. 46,3 60,9 66,0 74,7
ExpreSgutverkehr .. .. 432,20 4240 4977 5142
Guterverkehr ....................... 6635,6! 742819, 8394,11 8406,

Insgesamt .. .| 9708,2 111 077,9 12 954,0 13 330,6
| L

1) Ohne Umsatz-(Mchrwert-)steuer.

insgesamt abnehmenden Beforderungsaufkommens das Vor-
jahresergebnis um 0,2 % auf 8407 Mill. DM verbessert
werden. Der Anteil der Einnahmen aus dem Guterverkehr an
den Gesamteinnahmen sank jedoch von 68,4 % im Jahr 1971
auf 63,1 % im Berichtsjahr; der Personenverkehr konnte
dagegen im gleichen Zeitraum seinen Anteil von 26,7 auf
32,5 % erhéhen.

Unfille

Im Berichtsjahr 1981 wurden bei 1 087 Bahnbetriebsunfil-
len mit Personenschaden 316 Beteiligte getétet und 1164
Personen verletzt. Wie in den Jahren zuvor liberwogen die
personlichen Unfille von Reisenden, Bahnbediensteten und
Bahnfremden: Bei 748 Unfillen dieser. Art kamen 211
Personen ums Leben und wurden 617 verletzt. Auf
schienengleichen Bahniibergingen wurden bei 280 Zusam-
menstoBen mit Wegebenutzern 281 Personen verletzt und 101
. Beteiligte getétet. 35 Entgleisungen oder ZusammenstoBe von
| Ziigen forderten 3 Tote und 242 Verletzte.



Tabellenteil

1  Zusammenfdssende Ubersicht

1.1 Allgemeine Ubersicht

T
DB NE TInsgesamt DB | NE (Insgesamt
Gegenstand der Nachweisung Einheit
1981 1980
Streckenléngen1)
Eigentumsldnge ......ccc0unn. km 28 375 2 982 31 357 28 497 3 000 31 497
dar.: filir elektr. Betriebe .. km 11 170 297 11 467 11 150 297 11 447
Vollspurbahnen ............ km 28 350 2 761 31 111 28 472 2 776 31 248
Schmalspurbahnen .......... km 25 221 246 25 224 249
Betriebslénge .......... ceeee km 28 359 3 123 31 482 28 477 3 149 - 31 626
Hauptbahnen .............. . km 18 422 - 18 422 18 398 - 18 398
Nebenbahnen ............... km 9 937 3 123 13 060 10 079 3 149 13 228
Bahnﬁbergénge1) et e Anzahl 24 290 7 955 32 245 24 716 8 054 32 770
Bahnhoéfe 1)2) ..... e e Anzahl 3 137 416 3 553 3 168 431 3 599
Gleisanschllisse 1) ............ Anzahl 11 122 1 593 12 715 11 098 1 599 12 697
Triebfahrzeuge 1) 3) .......... Anzahl 9 521 655 10 176 9 500 660 10 160
davon: TLokomotiven ............ Anzahl 7 094 418 7 512 7 096 411 7 507
Elektr. Triebwagen ..... Anzahl 1 864 106 1 970 1 833 112 1 945
Dieseltriebwagen und
Triebwagen bes. Bauart Anzahl 563 131 694 571 137 708
Personenwagen 1) 4) ........... Anzahl 14 115 148 14 263 14 326 145 14 471
Gepdckwagen 1) 4) ............. Anzahl 1 622 ' 43 1 665 1 687 38 1 725
Gliterwagen 1) 4) ....ivvnrvnenn Anzahl 284 431 3 104 287 535 284 175 3 257 287 432
Personalbestand > ............. Anzahl | 331 322 7 327 338 649 333 404 7 462 340 866
Verkehrsleistungen 6)
6ffentlicher Personenverkehr
Befdrderte Personen ....... Mill. 1109 61 1170 1 105 60 1 165
Personenkilometer ......... Mill. L 39 762 506 40 268 38 353 509 38 862
Mittlere Reiseweite ....... km 35,9 8,3 34,4 34,7 8,5 33,4
Expressgutverkehr
Befdrderte Tonnen .......... 1 000 t 518 20 538 551 22 573
Tariftonnenkilometer ....... Mill. 163 1 164 173 1 174
Glterverkehr 7) :
Befdrderte Gliter'’ ......... 1 000 t | 314 176 68 486 346 024 331 925 70 363 364 300
Tariftonnenkilometer ....... Mill. 62 538 945 63 482 65 746 1 057 66 803
Mittlere Versandweite ...... km ' 199,1 13,8 183,5 198,1 15,0 183,4
Verkehrseinnahmen 6) 8) ...... Mill.DM {" 12 914 478 13 392 12 542 471 13 013
davon aus: Personen- u.Gepdck-
verkehr .......... Mill.DM | 4 378 82 4 460 4 035 75 4 110
Gliterverkehr 9) ... Mill.DM 8 536 396 8 932 8 507 396 8 903
1) Am Ende des Kalenderjahres. 7) Frachtpflichtiger- und Dienstgutverkehr.
2) Nur mit stationdrem Personal besetzt. Der Wechselverkehr im frachtpflichtigen
3) Einsatzbestand. Wagenladungsverkehr der DB und NE (1980 =
4) Eigentumsbestand. 38,0 und 1981 = 37,0 Mill. t) ist in den
5) Mittlerer Jahresbestand. Befdrderungsmengen dieser Bahnen jeweils
6) Schienen- und Schiffsverkehr. enthalten.

8) Ohne Umsatzsteuer.
9) Einschl. ExpreBgut.

- 10 —
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Zusammenfassende Ubersicht

1.2 Entwicklung des Gliterverkehrs
Gegenstand der Nachweisung PVEinheit 1977 1978 1979 1980 1981
|
Gliterverkehr insgesamt ........... 1 000 t 324 387 337 067 371 439 364 300 346 024
Mill. tkm 57 876 59 534 68 150 66 803 63 482
Frachtpflichtiger Verkehr ........ 1 000 t 309 358 321 654 357 215 349 576 334 479
Mill. tkm 55 742 57 319 66 156 64 686 61 854
Wagenladungsverkehr ....... ceens 1 000 t 306 039 318 310 353 680 346 028 331 415
Mill. tkm 54 805 56 314 65 092 63 603 60 871
Binnenverkehr ..........c0000. 1 000 t 234 872 246 051 266 377 256 722 248 706
Verkehr innerhalb der Verkehrs-
bezirke ..... Ceheen et 1 000 t 65 787 67 734 72 080 75 378 73 031
Verkehr der Verkehrsbezirke
' untereinander .......... .o 1 000 t 169 085 178 317 194 297 181 345 175 675
Verkehr mit der Deutschen
Demokratischen Republik
und Berlin (Ost)
versand ....cececen.n ceenean 1 000 t 3 782 3 720 5 658 5 514 4 473
Empfang ....ccc... ceteeraan . 1 000 t 6 933 6 008 6 944 9 742 9 814
Grenziiberschreitender Verkehr
Versand ......ee.a. cheanaean 1 000 t 29 117 31 838 39 706 37 687 34 000
Empfang ....ccieiieiicaans .o 1 000 t 25 335 24 760 27 916 28 731 27 066
Durchgangsverkehr insgesamt .. 1 000 t 5 999 5 934 7 079 7 632 7 357
dar.: im Verkehr mit der
Deutschen Demokrati-
schen Republik und .
Berlin (Ost) ........... 1 000 t 777 680 976 1 199 1 133
Stﬁckgutverkehr1) ...... ceeeenen 1 000 t 3 320 3 344 3 534 3 548 3 064
Mill. tkm 937 1 006 1 064 1 083 983
Dienstgutverkehr ............ veees 1 000 t 15 028 15 413 14 225 14 724 11 545
Mill. tkm 134 2 215 1 994 2 117 1 628

1) Bis 1976 nur Stiickgutversand innerhalb des

Bundesgebietes, ab 1977 gesamter
verkehr.

Stilickgut-

-11-



1 ZUSAMMENFASSENDE UEBERSICKT
1.2 ENTWICKLUNG DES GUETERVERKEHRS

ZU=(+) BIW.ABNAHME (-)
GEGENSTAND DER NACHWEISUNG 1979 1980 1981 1981 GEGEN 1980
TONNEN | o0

BEFOERDERTE GUETER NACH GUETERABTEILUNGEN

LANDWIRTSCH .ERZ .U .AE 16 444 244 17 072 074 15 852 924 1 219 150 - 7.1
AND.NAHRUNGSMITTEL 9 015 920 9 262 723 8 689 090 581 633 - 6,3
FESTE MIN.BRENNSTOFFE 91 672 975 89 391 763 88 243 801 1 147 962 - 1,3
MINERALOELERZEUGNISSE U.AE. 29 732 055 29 251 459 25 798 552 3 452 907 - 11,8
ERIE,METALLABFAELLE 50 703 905 47 398 049 43 280 767 4 117 282 - 8,7
EISEN,NE=METALLE 61 933 780 59 763 219 59 311 215 452 004 - ‘ 0,8
STEINE UND ERDEN 28 929 388 28 468 572 26 746 410 1 722 162 - 6,0
DUENGEMLITTEL 15 611 928 15 596 132 14 148 392 1 6447 740 - 9,3
CHEM.ERZEUGNISSE 20 677 189 20 084 390 19 472 785 611 605 - 3,0
AND.HALB~U.FERTIGERZ . 16 293 205 16 209 658 15 536 420 673 238 - 4,2
BESONDERE TRANSPORTGUETER 12 665 733 13 529 817 14 342 933 813 116 + 6,0

GESAMTVERKEHR | 353 680 322 346 227 856 331 415 289 14 612 567 - 4,2

BEFOERDERUNG AUSGEWAEHLTER GUETER NACH MAUPTVERKEWRSEEZIEHUNGFN

STEINKOKLE,~BRIKETTS (21) INSGESAMT | 60 877 846 60 573 244 6G 97% 918 40N 676 + n,7
DAR.VERKEHR INNERHALB DES PUNDESGERIETES 52 543 299 54 463 615 54 849 791 386 176 + 0,7
GRENZUERERSCHREITENDER VERKEHR VERSAND 6 672 314 5 086 112 4 855 415 z30 700 - 4,5
EMPFANG 515 377 652 713 666 095 13 282 + 2,1
BRAUNKOHLE U.A.,TORF (22) INSGESAMT 6 497 515 7 195 s21 7 782 530 586 609 + 8,2
DAR.VERKEHR INNERHALS DES BUNDESGEBIETES 3 650 137 3 499 134 3 495 914 z 420 - n,1
GRENZUERERSCHREITENDER VERKFHR VERSAND 502 793 542 967 494 361 48 126 - 8,9
EXPFANG 1 633 707 Z 194 553 2 732 156 541 €03 + 24,7
KOKS (23} INSGESAMT 24 297 614 21 622 598 19 487 753 2 135 245 = 9,9
DAR.VERKEHP INNSRHALE DES BUNPESGERIETES 16 858 678 14 29¢ 151 13 119 731 1176 450 - 8,2
GRENZUELERSCHREITENDER VERKEHK VERSAND 6 127 796 6 ULT 144 5 145 347 941 797 - %,9
EMPFANG 394 775 157 438 387 777 85 6y + 26,1
KRAFTSTOFFE ,HEIZOEL (32) INSGESAKT 24 549 224 24 278 952 29 745 923 3533 632 - 14,8
DAR.VERKEMP INNERHALB DES EUNDESGERIETcS 20 987 919 18 S74 873 1e 153 o075 2 424 598 - 13,1
GRENZUERFRSCHPEITENCER VERKEHR VERSAND 449 392 455 247 350 551 65 066 - %,3
E*PFANG 490 605 £66 IRS 662 531 Z03 554 - 23,5
EISENERZE (41) INSCESAPT 32 682 808 . 33 403 565 27 717 516 2 699 249 - 8,8
DAR.VEPKERF INNERHALE BES PUNDESGEBIETES 25 353 358 23 145 I3 21 311 276 1303 7% ~ 5,6
GRENZUEREFSCHREITFENDER VERKFPR VERSAND 1731 097 1 375 Sul 1 111 354 263 98¢ - 19,2 -
TRPFANG 5 513 792 5 842 127 79 447 1162 b8 - 19,9 -
EISEN-,STAHLABFRELLE (44) INSGESANT 16 032 347 15 247 212 15 %7 794 1 126 1P - 7,5
DARLVERKEHR INNERHALE DES EUNDESGERIETES 13 503 537 1c 729 955 ¥4 82 975 PRI A 7,1
GRENIUEEERSCHREITENDER VEFKERR VIRSAND 1776 815 1 6%k 561 T 567 EZc €1 79y - 3,1
EMPEANG 480 941 g2 NaE 257 437 0 575 - 7,9
EISEN-,STAFLKALBIFLG (52-55) INSGESANT S4 739 443 Sc 242 148 5% 45K 518 °u6 633 - .5
DARLVERKEHR INNERMALR DES EUNPESGEEIFTES 43 307 998 41 ¢ 389 41 375 Tt 12 177 + 3,3
GRENZUERERSCHREITENCEF VERKEHR VERSANT 4 469 841 4 16t 919 3 530 *56 €31 763 - 15,2
E¥PFANG 5 249 470 4 7S5 S35 4 252 43¢ 457 704 - 10,4
STEINE U.ERDEN (61-69) IVSGESART 28 929 388 28 68 577 o 746 410 1720 162 - 6,0
DAR.VERKEHR INNERMBLE DES BUNDZSGE3IETES | 24 866 317 7: 891 327 22 287 o3¢ t 60 TI9 - 6,7
GRENZUFEERSCHREITENDER VERKEHR VERSAND @ 1 849 737 1 993 g&2 1317 465 8¢ 417 - 4,1
C¥PFANG 1 143 045 115 a8 1 060 443 108 2% - 2,1
%
DUENGEMITTEL (71-72) INSGESANT 15 611 928 15 596 132 14. 148 39¢ 1 447 740 - 9,3
DAR.VERKEHR INNEPHMALB DES PUNDESGEBIETES i 11 125 523 13 907 314 $ 533 357 t 373 954 - 12,6
GRENZUEBERSCHREITENDER VERKEHR VERSAND | 2 149 221 2 131 650 1 974 389 127 261 - 6,1
EMPFANG | 1 243 613 1293 915 1 321 185 27 270 + 2,1

-12 —



2 Struktur der Eisenbahnunternehmen

2.1 Unternehmen, Beschi#ftigte und Einnahmen

2.1.1 Nach Einnahmengro&Benklassen

Verkehrseinnahmen
Unternehmen mit Unternehmen Beschaftigte einschl. Umsatz- (Mehrwert-)steuer ohne Umsatz- (Mehrwert-)steuer
Verkehrseinnahmen aus aus . aus aus
von ... bis Ipersonen- | ExpreBgut- insgesamt Personen-— | ExpreBgut- insgesamt
unter . DM und und und und
0 Gepéack- Gater— Gepick- Giliter~
1981 1980 198 0
l ! 198 verkehr verkehr 1981 l 1980 verkehr verkehr 1981 1980
Anzahl M1ll. DM
Deutsche Bundesbahn ....... servae 1 1 331 322 332 298 4 873,3 9 234,1 14 107,4 13 809,0 4 378,2 8 536,2 12 ‘914,4 12 541,5
Nichtbundeseligene )
Eisenbahnen .......ceccvevirennn 111 115 7 327 7 462 85,9 413,5 499,4 494,5 81,7 395,7 477,4 470,7
davon:
unter 100 000 ...... 4 4 11 11 0,0 0,2 0,2 0,2 0,0 0,1 0,1 0,1
100 000 - 250 000 cese 10 9 74 95 0,2 1,6 1,8 1,5 0,2 1,4 1,6 1,4
250 000 - 500 000 ...... 18 18 162 151 1,0 6,8 7,8 7,3 0,9 6,2 7.1 6,6
500 600 - 1 000 000 ..... 23 28 346 447 2,3 16,4 18,7 22,8 2,1 15,2 17,2 20,7
1 000 000 - 2 000 000 .. 22 22 637 561 11,7 21,3 33,0 32,0 11,2 19,5 30,7 29,8
2 000 000 - 5 Q00 000 ...... 11 12 543 588 7,6 26,6 34,2 39,0 7,4 24,7 32,1 36,4
5 000 000 und mehr .... 23 22 5 554 S 601 63,1 340,6 403,7 391,7 59,9 328,6 388,5 375,6
Insgesamt ... 112 116 338 649 339 760 4 959,2 9 647,6 14 606,8 14 303,5 4 459,9 8 931,9 13 391,8 13 012,2
2.1.2 Nach BeschaftigtengroBenklassen
’ Verkehrseinnahmen
einschl. Umsatz-(Mehrwert-)steuer chne Umsatz~ (mehrwert-)steuer
Unternehmen Unternehmen Beschaftigte aus aus aus aus
mit ... bis ... Personen- |ExpreBgut- insgesamt Personen-— ExprefBgut- insgesamt
Beschaftigte und und und und ]
Gepack- Gitexr- Gepack-~ Gliter— I
1 0 ¢ 1 9280
1981 l 980 1981 198 verkehr verkehr 198t 1980 verkehr verkehr %81 !
Anzahl M1li. DM
Deutsche Bundesbahn ............ 1 1 331 322 332 269 4 873,3 9 234,1 14 107,4 13 809,0 4 378,2 8 536,2 12 914,4 12 541,5
Nichtbundeseigene
Eisenbahnen 111 115 7 327 7 462 85,9 413,5 499,4 494,5 81,7 395,7 477,4 470,7
davon:
1 - L PN 26 27 136 144 0,3 34,1 34,4 35,6 0,2 33,5 33,7 34,8
10 - 19 (i 26 31 354 440 2,5 15,5 18,0 23,2 2,4 14,2 16,6 21,2
20 - 49 i 32 30 927 869 15,5 44,8 60,3 53,3 14,6 40,9 55,5 48,9
50 - 99 . e 11 11 780 800 10,4 34,5 44,9 45,6 10,3 32,7 43,0 43,6
100 - 199 L. 6 6 784 784 13,1 33,5 46,6 45,6 12,4 30,8 43,2 42,4
200 - 499 . 8 8 2 564 2 605 28,2 147,8 176,0 168,5 26,7 143,1 169,8 162,2
500 und mehr .......voeiiiann 2 2 1782 1 820 15,9 103,3 119,2 122,7 15,1 100,5 115,6 117,5
Insgesamt 112 116 338 649 339 760 4 959,2 9 647,6 14 606,8 14 303,5 4 459,9 8 931,9 13 391,8 13 012,2
2.2 Beschdftigte nach der Stellung und dem betrieblichen Einsatz
1)
Beschaftigungsverhaltnis Betrieblicher Einsatz
Insgesamt Betriebs- und Zugforderung Lnsgesamt
g Verkehrsdienst Jund Fahrzeugpark g
All-
Bundesland Nach- dar.
Ange- Ar- gemeine dar. Feste
Beamte stelltej beiter wachs— Ver- ins- Zug- ins- Trieb- Anlagen
N xrafte | 1981 1980 ° 9 fahr- g 1981 1980
waltung |[gesamt (begleit-| gesamt zeug-
personal Personal
Deutsche Bundesbahn ........ 176 227 8 288 129 845 16 962 331 322 332 298 35 332 127 647 13 840 89 795 26 804 61 586 314 360 318 347
Nichtbundeseigene
Eisenbahnen ............... 40 4 145 2 863 279 7 327 7 462 876 3 204 942 2 219 1177 1 028 7 327 7 462
davon:
Schleswig-Holstein ....... 1 72 25 2 100 123 15 51 15 17 15 17 100 123
Niedersachsen .. 2 1 145 931 72 2 150 2 237 239 961 357 605 334 345 2 150 2 237
Nordrhein-Westfalen ..... 6 1 647 1 063 127 2 843 2 899 321 1 354 372 796 381 372 2 843 2 899
HESSeN ..vvevrcearnsanass 3 28 78 6 185 176 19 93 28 52 24 21 185 176
Rheinland-Pfalz ......... - 66 56 1 123 123 19 48 16 1 7 15 123, 123
Baden-Wirttemberg ....... 2 668 368 42 1 080 1 078 116 386 81 434 306 144 t--080 1078
JER1Z=3 2 o R 26 196 172 14 408 412 67 128 47 164 45 49 408 412
Ubrige Bundeslander ..... - 253 170 15 438 414 80 183 20 110 71 €S 438 414
Insgesamt ... 176 267 12 433 132 708 17 241 338 649 339 760 36 208 130 851 14 782 92 014 27 981 62 614 ’ 321 687 325 809
1) Ohne Nachwuchskrafte der Deutschen Bundesbahn.



3__Bestand an Verkehrsmitteln und —einrichtungen

3.1 Bahnh&fe, Haltepunkte, Haltestellen und Gleisanschliisse

Gegenstand der Nachweisung 1981 1980 Gegenstand der Nachweisung 1981 1980
Bahnhofe ') ....................[3 553 3509 |Gleisanschltsse ............... |12 715 13 697
darunter: Davon:

Gemeinschaftsbahnhtfe DB/NE .. 65 64 Hauptanschliisse ............. 8 558 8 652
Haltepunkte und Haltestellen1) 427 466 Nebenanschliisse ............. 4 157 4 045
1) Nur mit stationirem Personal besetzt.
3.2 sStrecken- und Gleislinge
Elektrifiziert Nicht elektrifiziert Insgesamt
Gegenstand der Nachweisung
1981 1980 1981 1980 1981 1980
Streckenlénge
Eigentumslinge') ........ e 11 467 11 447 19 891 20 050 31 357 31 497
davon:
Hauptbahnen ............ N 10 817 10 764 7 612 7 642 18 429 18 406
Nebenbahnen ........... Ceeeei e 650 683 12 279 12 408 19 928 13 091
VOllSpur ....iveieenennnnnnn . 532 565 12 150 12 276 12 682 12 841
Schmalspur ..... e tesessea e 118 118 129 132 246 250

Betriebslénge1) et ee ittt 11 501 11 482 19 981 20 144 31 482 31 626

davon: .

Hauptbahnen ............ Ceeeaean 10 826 10 772 7 596 7 626 18 422 18 398
nur flir Personenverkehr ........ 475 476 75 73 550 549
nur flir Gliterverkehr ........... 1 006 999 231 235 237 1 234
flir Personen- und Giiterverkehr . 9 345 9 297 7 290 7 318 16 635 16 615

Nebenbahnen .........cciviinenenn. 675 710 12 385 12 518 13 060 13 228
VOllSPUr t.veirinrennennennennns 541 576 12 250 12 378 12 791 12 954

nur fiir Personenverkehr ...... 38 38 50 52 69 90
nur flr Glterverkehr ......... 120 102 6 256 5 922 6 376 6 024
fir Personen und Giiterverkehr 383 436 5 944 6 404 6 326 6 840

Schmalspur .......... Creecnsaanans 134 134 136 140 270 274
nur fiir Personenverkehr ........ 116 116 9 9 125 125
nur flr Gliterverkehr ......... . - - 61 61 61 61
fiir Personen- und Giiterverkehr 18 18 66 70 84 88

Gesamtlange') 2) ... . .... e 32 101 31 953 38 195 38 575 70 296 70 528

1) Stand am Jahresende.

2) Eigentumslénge.
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3 Bestand an Verkehrsmitteln und -einrichtungen

3.3 Bahniibergénge

Bahniibergdnge
mit technischer Sicherung ohne technische Sicherung Ins £
Blinklichter ohne Blink- gesan
Bundesland . .
. mit anderen lichter,ohne
Schranken mit ohne
festen Schranken u.
Halbschranken Abschlﬁssen1) andere feste 1981 1980
Abschliisse
Schleswig-Holstein .. 449 123 268 325 655 1 820 1 861
Hamburg ....... ceceoen 39 12 25 8 40 124 135
Niedersachsen ........ 1 501 310 590 296 3 958 6 655 6 735
Bremen ..... ceeseeenen 51 11 37 7 185 291 321
Nordrhein-Westfalen .. 1 750 653 765 274 2 835 6 277 6 410
HesSSen ...vciensvenens 542 285 339 83 1 293 2 542 2 583
Rheinland-Pfalz ...... 633 178 223 106 1 204 2 344 2 371
Baden-Wlirttemberg .... 811 587 570 202 2 069 4 239 4 300
Bayern ....... [ 1 028 548 831 293 5 065 7 765 7 887
Saarland ....ceeeceen . 32 28 25 6 97 188 190
Insgesamt ... 6 836 2 735 3 673 1 600 17 401 32 245 32 793
auBerdem Bahniiber-
génge der DB in
der Schweiz ......... 5 17 - 1 - 23 23
1) Drehkreuze, Umlaufsperren, Heckentore und
andere bedienbare Abschliisse ohne Antrieb.
3.4 Triebfahrzeuge?*)
Normal-|Schmal- Insgesamt %Normal-]Schmal— Insgesamt
. . ; !
Triebfahrzeugart spur 1981 : 1980 | spur 1981 1980
Anzahl " Maschinenleistung in 1 000 kW
Triebfahrzeuge insgesamt ......... 10 039 137 10 176 10 160 14 155 31 14 187 14 176
davon:
Dampflokomotiven ...... Bt 2 2 4 2 1 0 1 1
darunter Bestand der DB
bis 750 KW .. iirnnenrnneans - - - - . .
Uber 750 KW ..ieriireinnnnens - - - - . .
Elektrische Lokomotiven ........ 2 729 12 2 741 2 735 10 065 3 10 068 9 999
darunter Bestand der DB
bis 750 KW ... iinrrneneennnns 6 - 6 6 . .
iber 750 KW ..o iiiinnnnnnnans 2 719 - 2 719 2 709
Diesellokomotiven u. Lokomotiven
besonderer Bauart .......... . 4 738 29 4 767 4 770 2 484 3 2 487 2 562
darunter Bestand der DB
bis 750 KW v riieneneenenns 3 094 6 3 100 3 106 . .
fiber 750 kKW ..uveeiinnnnnns 1 269 1 269 1 275 . .
Elektrische Triebwagen ......... 1 888 82 1 970 1 945 1 417 22 1 439 1 421
darunter Bestand der DB
bis 750 KW .o veernnncennnns 326 - 326 237 . . .
Uber 750 KW (... ieecencnans 1 538 - 1 538 1 596
Dieseltriebwagen und Triebwagen
besonderer Bauart .....cccce... 682 12 694 708 189 3 191 193
darunter Bestand der DB
bis 750 kW ..o enanns 563 - 563 571 B . .
iber 750 KW ...oevvienenannnn - - - - . . .
*) Einsatzbestand.
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3__Bestand an Verkehrsmitteln und -einrichtungen

3.5 Fahrzeuge fiir die Personenbefdrderung und Gepéckwagen

Einzelwagen Sitzplétze
Normal-{Schmal-| insgesamt Normal-{Schmal- insgesamt
Fahrzeugart
spur 1981 1980 spur 1981 1980
Anzahl 1 000
Fahrzeuge fir die Personen-
befdrderung insgesamt 1) ...... | 18 046 193 18 239 18 444 1 262 11 1 273 1 282
davon:

Elektrische Triebwagen ....... 1 929 59 1 988 1 961 109 5 113 112
nur erster Klasse .......... 12 - 12 12 1 - 1 1
nur zweiter Klasse ......... 1 230 59 1 289 1 273 78 5 83 82
erster und zweiter Klasse .. 687 - 687 676 30 - 30 29

Dieseltriebwagen und Trieb-

wagen besonderer Bauart ..... 678 13 691 694 42 1 43 43
nur erster Klasse .......... - - - - - - - -
nur zweiter Klasse ......... 491 13 504 521 30 1 31 31
erster und zweiter Klasse .. 187 - 187 173 12 - 12 12

Personenwagenz) .............. 14 156 107 14 263 14 471 1 037 5 1 041 1 052
nur erster Klasse ...... . 971 - 971 982 50 - 50 50
nur zweiter Klasse ......... 10 548 106 10 654 10 799 801 5 806 813
erster und zweiter Klasse 2 637 1 2 638 2 690 186 = 186 189

Triebwagenanhéinger,

Steuer- und Beiwagen ........ 1 283 14 1 297 1 318 74 1 75 75
nur erster Klasse .......... 161 - 161 163 9 - 9 9
nur zweiter Klasse ......... 1 044 14 1 058 1 072 59 1 60 60
erster und zweiter Klasse .. 78 - 78 83 6 - 6 6

Personenfahrzeuge fiir Dienst-

zwecke ........... e rraeaaaas 2 557 1 2 558 2 648 . . .
Gepackwagen ........eeiiinneann. 1 651 14 1 665 1 725 .
davon:

Bahneigene ..........00uvu.... 886 14 900 915 . . . .

Privatwagen ........ e 765 - 765 810 . . .

1) Eigentumsbestand. 2) Nicht eingeschlossen sind Sonderwagen ohne
Klassenbezeichnung 1980: 405 Wagen;
1981: 390 Wagen.
3.6 Gliterwagen
Einzelwagen Ladekapazit3it
Wagenart Normal-|Schmal- insgesamt Normal-{Schmal- insgesamt
spar 1987 | 1980 spur 1981 | 1980
' Anzahl 1000 t
gﬁterwagen insgesamt )......... 287 300 235 287 535 287 432 9 393 3 9 396 9 243
avon:
Normalwagentypen:
gedeckte Giiterwagen ...... 69 286 31 69 317 69 791 1 828 0 1 828 1 827
O-Waggn .................. 61 938 101 62 039 67 458 1 959 2 1 961 2 051
sonstige Wagen ........... 52 800 31 52 831 54 553 2 020 0 2 020 2 060

Wagen besonderer Bauart:

Kraftstoffkesselwagen .... 3 4 7 7 0 0 0 0

andere Kesselwagen ....... 15 - 15 6 0 - 0 0

Widrmeschutz-, Kilhlwagen .. 1 500 - 1 500 1 571 38 - 38 39

andere Wagen ............. 101 758 68 101 826 94 046 3 548 1 3 549 3 266
Privatgiliterwagen insgesamt .... 50 845 - 50 845 50 087 141 - 2 141 2 071
davon:

Normalwagentypen:

gedeckte Giiterwagen ...... 5 061 - 5 061 1 607 206 - 206 51
O-Wagen ..... e eceseraaa. 1 282 - 1 282 157 60 - 60 3
sonstige Wagen ........... 1 818 - 1 818 - 76 - 76 -

Wagen besonderer Bauart:

Kraftstoffkesselwagen .... 39 817 - 39 817 39 768 1 693 - 1 693 1 664
andere Kesselwagen ..... . - - - - - - - -
Wirmeschutz-, Kihlwagen .. 300 - 300 333 7 - 7 7
andere Wagen ............. 2 567 - 2 567 8 222 99 - 99 346
Dienstgiiterwagen ........... . 4 712 15. 4 727 4 863 181 0 181 184

1) Eigentumsbestand.
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4 Personen und ExpreBgutverkehr

2. Klasse
Gegenstand der Nachweisung e?iﬁeit 1. Klasse einschl. Insgesamt
, Sonderzilige 1987 T 1980
Beforderte Personen ......cceceesecnne 1 000 31 842 1 138 023 1,169 865 1 165 001
davon auf: ]
Fahrausweisen des Grundtarifs ...... 1 000 10 799 387 123 397 922 404 029
Zeitkarten des Berufsverkehrs ...... 1 000 13 785 361 446 375 231 364 788
Zeitkarten des Schiilerverkehrs ..... 1 000 1 003 261 799 261 802 263 990
Fahrausweisen mit sonstigen
ErmaBigungen .....eeeeevessasss e 1 000 6 255 128 655 134 910 132 194
Personenkilometer ........vc0v00000e.. Mill., Pkm 3 329 36 939 40 268 - 38 862
davon bei Fahrten mit:
Fahrausweisen des Grundtarifs ...... Mill. Pkm 1 322 12 774 14 096 13 935
Zeitkarten des Berufsverkehrs ...... Mill. Pkm 264 6 260 6 524 5 988
Zeitkarten des Schiilerverkehrs ..... Mill. Pkm 13 3 946 3 959 3 767
Fahrausweisen mit sonstigen
ErmdBigungen ......veveeeeseeceases Mill, Pkm 1 729 13 959 15 688 15 172
Mittlere Reiseweite ...c.eevveereeenns km 104,5 32,5 34,4 33,4
bei Fahrten mit:
Fahrausweisendes Grundtarifs ....... km 122,4 33,0 35,4 34,5
Zeitkarten des Berufsverkehrs ...... km 19,2 17,3 17,4 16,4
Zeitkarten des Schiilerverkehrs ..... km 13,0 15,1 15,1 14,3
Fahrausweisen mit sonstigen
ExrmdBigungen ......c.cveevercecenns km 276,4 108,5 116,3 114,8
ExpreBgutverkehr ............. cereaeen 1 000 t 538 573
ExpreBgutverkehr ...... teserecesssanes Mill, tkm 164 173
Mittlere Versandweite . ............... km 304,8 301,9
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S GUETERVERKEHR

5.1 VERKEMR DER VERKEHRSGEBIETE UND BUNDESLAENDER NACH WAUPTVERKEHRSHEZIENUNGEN
VERKEHR GRENZ~- INSGESAMT
BUNDESLAND INNERHALB DES MIT OER UEBERSCHREITENDER DAGEG
T mem——— BUNDESGEBIETES bDR VERKEHR 1981 1980
VERKEHRSGED IET UND BERLIN (OST)
v E v E v v 3 v
1 000 TONNEN
SCHLESWIG=HOLSTEIN 2 336 3 560 281 354 662 431 3 279 4 345 3 369
HAMBURG 7 636 5 851 1 868 3 646 4 452 1 412 13 956 10 910 16 04é
NIEDERSACHSEN
NIEDERSACHSEN NORD 3131 3 557 32 96 462 346 3 624 3 999 3 753
NIEDERSACHSEN WEST 8 135 5 879 79 31 623 371 8 837 6 282 10 427
NIEDERSACHS .SUED-0ST 21 999 26 425 305 501 1 144 753 23 447 27 680 24 921
ZUSAMMEN 33 265 35 861 415 629 2 228 1471 35 909 37 961 39 100
BREMEN 7771 13 201 45 63 679 664 8 495 13 928 9 123
NORDRHEIN~WESTFALEN
NORDRH.~WESTF .NORD 10 738 &4 461 169 21 1605 206 12 512 4 687 17 849
RUHRGEBIET 90 678 73 792 275 173 6 294 3 662 97 247 77 627 93 638
NORDRH . ~WESTF.SUED-W 26 917 24 540 436 134 5 123 2 261 32 476 26 934 34 570
NORDRH.~WESTF.OST 4 310 6 075 65 121 h64 599 4 839 6 794 5 533
ZUSAMMEN 132 643 108 868 945 448 13 485 6 727 147 073 116 043 151 590
HESSEN
HESSEN NORD 2 718 2 095 54 141 542 269 3 345 2 506 3 486
HESSEN SUED 5 454 6 586 60 51 756 738 6 269 7 375 6 580
ZUSAMMEN 8 172 8 681 114 192 1 298 1 00?7 9 584 g 880 10 066
RHEINLAND~PFALZ
RHEINL=PFALZ NORD 2 122 2 837 32 17 629 350 2 783 3 205 2 919
RHEINL-PFALZ SUED 6 317 4 603 38 32 888 830 7 243 5 464 7 885
ZUSAMMEN 8 439 7 440 76 49 1 518 1 180 10 02¢ B8 669 1C 8024
BADEN~WUERTTEMBERG .
BADEN=WUER.NORD-WEST 5 975 4 738 11 41 766 89n 6 752 5 669 6 819
BADEN-WUER.OST 5 725 11 254 22 34 714 1217 6 461 12 505 5 869
SAPEN-WUER .SUED-WEST 1 979 2 704 10 7 553 971 2 538 3 £83 2 659
ZUSAMMEN 12 679 18 697 43 82 2 932 3 078 15 752 2% 857 15 348
BAYERN
NORDBAYERN 3 162 8 513 [ 583 587 2 687 3 794 11 783 3 782
OSTBRAYERN 6 943 7 877 19 282 1291 2 561 8 253 10 720- 8 649
SUEDBAYERN 11 305 13 4033 ] 19¢ 2 036 2 013 13 422 15 612 14 059
ZUSAMMEN 2t 411 29 793 143 1 161 3 915 7 261 25 468 38 115 26 482
SAARLAND 12 97¢ 14 7721 468 66 I 689 3 806 17 135 18 645 17 462
BERLIN (WEST) 376 1 981 82 3 222 44 29 501 5 233 535
INSGESAMT 248 706 248 706 4 473 ? 814 34 D00 27 Q066 87 179 285 585 299 922
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1

16
38

20

295

388
773

173
772
393
339

623

575
845

046
651

610
581
191

095
046
141

733
530
972
235

565
605
089
259
099
497

195

Zy-(+) BIW.

ABNAHME (=)
BERICHTSJANR
GEGEN VORJAHR
v E
0/0 °
2,7 - 1,0
13,0 - 1,3
3,4 - 4,2
15,2 - 2,2
5,9 - S,8
8,2 - 5,9
6,9 - 2,2
29,9 - 51,0
3,9 + 3,7
6,1 - 4,4
12,6 - 15,6
3,0 ~ 3,R
4,9 - 4,0
4,7 - 2,7
4,8 - 3,0
4,7 3,5
8,1 - 8,2
7,2 - 6,5
1,0 - 1,1
10,1 + 7,6
4,5 - 7.3
2,6 + 5,0
0,3 + 1,9
4,6 - 1,1
4,5 - 3,0
3,8 - 0,4
1,9 - 7,?
6,3 - 4R
4,2 - 3,3

+

[ )

t

[ I | + + )
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NACH
SCHLES- HAMBURG
wig- NORD
VON HOLSTEIN
SCHL .~HOLST. 654 165 243
HAMBURG 322 581 242
NIEDERSACHS.
NORD 77 132 595
WEST 59 108 184
SUED-OST 555 791 983
ZUSARMEN 691 1 032 9 758
BREMEN 27 60 126
NORDRH.WESTF
NORD 64 162 135
RUHRGEBIET 1 G621 832 413
SUED-WEST 266 549 233
osT 16 108 77
ZUSAMMEN 1 366 1 650 85¢
HESSEN
NORD 27 746 46
SUED 58 237 81
TUSAMMEN 86 983 126
RHEINL~PFALZ
NORD 52 100 10
SUED 96 90 43
ZUSAMMEN 148 191 53
BAD.NUERTTBG
BW NORD-WEST 42 167 8
8% 0ST 37 198 21
BW SUED-WEST 20 9¢ 9
ZUSAMMEN 108 456 38
BAYERN
NORDSAYERN 21 158 15
OSTBAYERN 30 120 22
SUEDBAYERN 68 305 44
ZUSAMMEN 119 584 81
SAARLAND 39 13¢ 26
BERLIN(WEST) g 13 6
EMPF.INSGES. 3 560 S 851 3 557
NACH RHEINLAND-PFALZ
NORD SUED  SAMMEN
VON
SCHL.=HULST. Rl 22 32
HAMBURG 52 76 129
NIEDERSACHS .
NORD 22 191 213
WEST 3n 133 163
SUED-0ST 44 104 149
TUSAMMEN 26 428 524
BREMEN 2¢ 185 211
NORDRH .MESTF
NORD 51 24 75
RUHRGERIET 1273 135 1 4u9
SUED-WEST 268 397 665
ST 282 22 304
ZUSAMMEN 1 874 578 2 453
HESSEN
NORD 16 198 213
SUED 56 331 387
TUSAMMEN 72 529 6J1
RHEINL=-PFALZ
NORD 278 118 396
SUED 74 1 019 1 194
2USAMMEN 352 1138 1 499
BADWUERTTBE
8W NORD-WEST 36 143 180
BW OST 40 810 850
BW SUED-WEST 1% 32 46
ZUSAMMEN 90 986 1 U76
PAYERN
NORDBAYERN 21 37 58
OSTBAYERN 147 70 216
SUEDBAYERN 18 83 121
ZUSAMMEN 185 19¢ 37%
SAARLAND 78 469 547
BEPLINCWEST) 2 1 3
EMPF.INSGES. 2 837 & 603 7 440

NIEDERSACHSEN
SUED=
WEST 0ST

58 453
136 3 456
255 879
1 253 2 547
996 13 994
2 504 17 421
490 153
431 409
911 2 652
407 606
292 81
2 041 3 748
87 167
42 195
139 362
8 99
32 70
1 169
29 78
T4 82
8 4
11 217
25 108
1 73
66 113
132 294
236 127
4 25

S 879

BADEN-WUERTTEMBERG

NORD-
WEST

77

242
272
349

932

66
137
173

138
346
484

565
394
165
1 145

71
10)
338
475
831
26

4 738

5 GUETERVERKEHR
5.2 VERKEHR DER VERKEWRSGEBIETE UND BUNDESLAENDER UNTEREINANDER
9 000 TONNEN

-
SAMMEN

754
3 834

1730
3 980
15 974
21 683

769

976
(244
246
450
648

-

o

3340
317
617

118
166
264

11e¢
176

74
366

148
135
224
507

389
31

26 425 35 861

0ST

-

-

11

82
213

57
153
193
433
211
198
654
750
563

52

2z
255

68
769
837

985

912

254

SUED~
WEST

32
176
279

497
15

50
13

21
208
229

465

-

202

BREMEN
(LAND)

- e

13

24
56

68
194
321
584

149

316
764
870
603
553

161
247
388

107
228
335

129
252
440
91
9
260
443
193
38

201

it~
SAMFEN

-

~N

VR

-

18

172

464

167
259
350
756

424

382
102
378
13G
991

134
359
493

227
323
55%

015
264
979
259
218

137
955

577
53

697

— 19 —

NORD

62
34

45
319
76
434

4

63

653
1 412
1 095

3 591

14
104

20
34

26
15

50

4 461

NORD -
BAYERN

42
242

47
182
257
486

212

“26
463
671

1 607

61
701
762

9u
2%
346

346
102

56
504

1179
981

1 605
3 765
527
20

8 513

NORDRHE IN-WESTFALEN

RUHR=- SUED~-
GEBIET WEST

140 97

203 380

92 144

312 S24

458 601

862 1 269

291 371

4 664 1 055

S7 645 8 648

7 012 9 459

1 137 360

70 457 19 522

130 118

192 178

321 296

136 226

171 119

307 345

56 138

46 266

49 166

151 568

102 179

94 352

275 477

479 1 008

LYYy 066

145 19

73 79z 24 540

BAYERN

0sT- SUFD=
BAYERN BAYERN

14 63

S47 280

52 33

346 2Ce

292 281

609 582

3946 200

S0 261

991 758

240 936

35 99

1 318 z 234

59 1721

258 412

317 533

17 48

192 528

209 576

T4 369

337 1 030

27 251

409 1 651

472 270

2 328 1 651

1 149 5 264

3 948 7 164

107 309

5 12

7 877 13 403

0ST

-- N

[

u
SAm®

- -

~

- ‘
»00r -

29

15
48

78
369

877
229

489
282
097
415
274

186

075

EN

119

069

192
735
750
677

808

717
214
848
181
958

241
371
ot2

155
976
131

790
439
33s
564

024
949
018
878
9643

3¢

703

u-
SAMMEN

315
665

359

559
441

[Ty

954

6 852
69 986
‘18 662

97 bbb
313

595
907

498
341
239

254
359
23¢9
352

3z7
500
849
1 667
1 211
173

108 868

SAAR~
LAND

31
12
688
724
34
681
3 908
506
5 134

135
139

289
501
790

NORD

18
54
33
125
302
460

41

2 095

BERLIN
(VEST)

93
1 130

1299

HESSEN
SUED

78
197
161
289
155
605

_227

220
694
2 013
479

515
993

- h

139
465
604

y-
SAMMEN

NS

VERSAND
INSGESAMT

~
- 00 W

33

10
26
132

o v

oovN

-

248

336
636

131
135

265
7

738
678
917
310
643

718
454
172

122
317
439

975
725
979
679

162
943
305
411
978
376

706

95

175
689

186
"7
107
410

171
248
%9
588

18
681



5 GUETFR=
5.3 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHPS~

.

VERKEHR INNERMALB DES BUNDESGEBIETES VERKEHR MIT DER DEUTSCHEN GRENZ-
BUNDESLAND LOKAL~ WECHSEL~ DEMOKRATISCHEN REPUBLIK UEBERSCHREITENDER
NR. m———— VERKEHR DER VERKEHRSBEZIRKE UND BERLIN (OST) VERKEHR
DER VERKEHRSBEZ IRK vV=E v - E v E v 13
SYST. TONNEN
SCHLESWIG-HOLSTEIN
011 FLEN SBURG 51 935 74 704 348 927 3 817 33 808 27 630 33 847
014 ITZEHOE 312 131 844 533 367 678 1 859 55 000 140 170 107 455
1S KIEL 30 374 69 859 162 199 340 7 823 9 659 19 620
216 NEUMUENSTER 4 282 87 981 762 010 1 090 28 705 26 962 28 003
017 EUTIN 330 84 829 137 052 172 19 227 18 574 19 144
018 LUEBECK 22 908 548 978 1 074 178 267 948 154 754 413 599 155 499
019 SEGEBERG/RATZEBURG 2 367 201 055 "304 010 5 529 54 218 25 732 67 356
HAMBURG
020 HAMBURG 580 885 7 055 585 5 270 388 1 868 130 3 646 445 4 451 587 1 411 859
NIEDERSACHSEN
31 STADE/HARBURG 8 085 638 799 927 651 3 186 51 789 186 357 126 86
032 UELZEN 450 765 944 277 1 492 823 17 509 19 164 96 639 119 805
033 VERDEN 2 795 1 086 390 674 471 830 25 408 178 653 99 744
J61 EMDEN 13 807 1 628 327 801 696 43 859 1 559 38 016 11 001
042 OLDENBURG 228 976 4 178 861 1 945 992 24 180 9 811 401 738 137 133
J43 OSNARRUECK 121 357 560 652 1 721 927 9 543 15 542 100 987 156 601
Jbek EMSLANE 338 965 1 072 224 70¢ 316 1 195 4 165 82 223 66 643
051 BRAUNSCHWEIG 12 370 988 4 674 322 9 &3 469 225 644 322 399 731 974 251 664
052 HANNOVER 195 145 2 224 232 3 066 559 37 872 87 495 244 015 226 129
a53 HILDESHEIM 326 866 1570 417 308 095 11 688 30 533 98 654 62 095
054 GOETTINGEN 86 154 551 089 528 201 29 361 60 887 68 984 213 5903
BREMEN
061 BREMEN 829 581 2 651 801 11 072 339 37 372 59 879 496 245 506 2%
162 BREMERHAVEN 20 177 4 269 125 1 27& 635 7 761 2 905 182 925 157 962
NORDRHE IN~WESTFALEN
71 MUENSTER 41 835 2 530 496 1 084 710 100 524 7 11 724 225 135 829
72 WESEL ' 591 473 7 574 142 2 742 725 68 453 13 641 880 414 69 679
a81 DUISBURS 1215 863 13 896 900 14 041 306 114 781 39 911 375 488 233 571
J82 ESSEN 16 99¢ 621 28 621 591 17 418 612 116 335 88 183 3 785 011 747 SR4
J83 DORTMUND 18 150 218 11 798 685 5 971 775 44 030 44 549 2 133 580 2 680 627
0914 HAGEN 334 872 3 265 870 5 322 511 147 636 19 390 267 968 255 191
a92 DLESSELDORF 553 852 6 723 977 4 132 404 24 837 19 &30 436 837 388 426
J93 KREFELD 315 542 2 442 437 4 081 378 52 581 66 426 478 333 436 383
)94 AACHEN 1 873 230 2 577 807 1 545 983 62 132 4 506 2 280 819 337 699
195 KOELN 2 457 502 6 371 790 3 922 349 148 €63 2% 511 1 658 592 843 378
101 BIELEFELD 16 477 939 412 2 237 378 11 08¢ 75 012 109 282 216 414
102 PADERBORN 37 194 323 207 482 250 7 152 14 326 55 531t 87 878
133~ HRNSEERG S5 517 1 197 990 944 B9 16 992 14 877 125 910 94 208
134 SIEGEN 144 661 1 625 3&8 2 156 904 29 546 16 375 173 423 200 120
HESSEN
111 KASSEL 60 035 2 477 348 1 571 833 54 €72 139 834 526 473 241 ON5
112 MARRUFG 6 450 174 009 456 866 317 1 526 18 0646 e7 976
121 GIESSEN 203 629 434 873 1 2z 093 7 GaR 2 ¥87 188 962 99 342
122 FULDA 13 590C 861 537 255 3232 13 290 2 132 50 830 41 528
123 FRANKFURT 553 016 2 182 715 2 940 979 30 234 34 6¢5 283 233 428 342
124 DARMSTADT 225 828 918 815 1 171 8s5¢C 8 052 5 270 232 533 168 494
RHEINLAND=-PFALZ
131 MONTAFAUR 12 237 9946 472 1 093 D9t 10 595 12 318 449 268 90 097
132 KOBLENZ 54 353 666 530 1 061 07 13 998 T 591 85 718 109 7°9
133 TRIEP 143 982 252 7%o 474 972 2 357 1 585 3 768 150 17¢
141 MAINZ 73 419 1 189 772 757 8GLC 22 C79 4 428 158 742 275 644
142 KAISERSLAUTERN 32 627 2 564 (U4 1 49C 779 873 3 769 209 844 163 653
1463 LUPWIGSHAFEN 1h9 444 2 267 537 2 058 661 14 723 23 446 519 761 390 655
BADEN=WUERTTEMREFKS
151 MANNHEIM 196 473 1115 752 2 R11 736 3 612 33 473 178 473 Sto 4722
152 KARLSRUHF 2ut 148 4 398 8af 1 231 9¢C6 6 165 T 478 5% 591 281 876
153 PFORZKEI™ 231 62 428 296 562 1 293 3 837 33 914 91 476
161 HEILBRONN 437 429 854 613 1 555 z24¢C 4 726 S 085 38 68% 165 268
162 STUTTGART 1728 341 2 7% 306G 6 527 49¢ 9 149 24 3%8 255 084 636 666
163 utm 35 S 1 321 Te6 1217 329 5 836 1 948 196 996 207 5¢9
164 TUEBINGEN 3 640 359 832 2¢9 CO1 1 837 453 72 229 37 i1
165 RAVENSPURG 11 192 393 358 968 978 990 77 71 182 66 17z
171 FREIBURG 198 415 991 054 219 637 1514 2 57 236 759 £91 785
172 DOVAUESCHINGEN 6t 15¢ 9¢€9 487 798 37 457 9% 228 45 877
173 KONSTANZ /LOERRACH 2e5 736 406 234 872 274 ¢ 107 4 83 222 777 132 667
BAYERN
181 ASCHAFFENBG/WLERZIRG 366 196 494 181 2 69 428 3 256 7E 076 130 470 176 947
182 SCHWEINFURT 112 547 346 958 610 241 6 57% ¢ 362 63 Ca2 b4 412
183 BAYREUTH M7 394 572 85% 1 247 741 13 862 406 603 214 66 < 121 356
184 NUERNEERG 1056 998 &2y 226 3 525 789 20 C82 70 413 139 neée 266 713
185 ANSBACH 2 625 272 496 366 27¢& 32z 10 843 23 292 55 3?29
191 REGENSBURG 371 774 2 7)7 786 2 736 01U 7 571 65 099 4%3 §35 Thh 692
192 AMBERG/WEIDEN 526 779 1 799 899 2 441 57% ¢ 842 184 520 48% GL9 1 524 172
193 PASSAU 392 430 68) 865 1 014 838 2 385 é1 591 150 512 176 1814
194 LANDSHUT T (s 459 851 39C tea0 o8 10 236 165 687 118 282
231 INGOLSTADT 1%6 129 6 264 174 961 395 2 592 89 042 302 135 356 3R2
202 AUGSEURG 177 1E2 61 134 1 9¢R 082 12 229 22 706 135 927 205 410
2Jd3 MUENCHEN 240 817 1 396 342 S 303 tue 8 174 X6 801 7067 307 948 076
204 KEMPTEN c® 156 8% 742 471 242 2 743 3 601 72 356 48 779
235 GAR® _~PARTFNKIRCHEN 2 %66 6S 519 444 759 7 X 168 59 86C 65 658
206 KOSENKEIM 613 355 § 105 399 1 821 814 46 068 19 156 578 867 249 620
237 MEMMINGEN 5 IT72 134 643 1 023 656 7 113 11 %62 185 899 139 147
SAARLANL
2% SAARLAND 7 749 253 5 236 447 7 029 841 467 687 67 ¢G6 3 689 31C 3 806 113
BERLIN
221 BERLIN (WEST) - 375 803 1 981 499 81 876 3 222 271 43 630 2& ahe

INSGESAMPT 73 033 972 175 674 880 175 474 881 4 472 E90 9 813 618 33 999 868 27 M65 618
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NR.o
DER
SYST

VERKEHRSBEZIRK

SCHLESWIG~HOLSTEIN
011 FLENSBURG
ITZEHOE
015 KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
019 SEGEBERG/RATZEBURG
HAMBURGE
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
031 STADE/HARBURG
032 UELZEN
033 VERDEN
EMDEN
OLDENBURE
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWEIG
HANNOVER
HILDESHEIM
GOETTINGEN

BREREN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHEIN-WESTFALEN
MUENSTER
WESEL
DUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
ODUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBER6
SIEGEN

HESSEN
111 KASSEL
MARBURG
GIESSEN
FuULDA
FRANKFURT
DARMSTADT

RHEINLAND-PFALZ
131 MONTABAUR
KOBLENZ
TRIER
141 MAINZ
* KAISERSLAUTERN
LUDWIGSHAFEN

BADEN-WUERTTEMBERG
MANNHEIM
KARLSRUNHE
PFORZHEIN
HEILBRONN
STUTTGART
uLm
TUESINGEN
RAVENSBURE
FRE IBURG
DONAUESCH INGEN
KONSTANZ/LOERRACH

BAYERN
181 ASCHAFFENBG/WUERZBG
SCHWEINFURT
BAYREUTH
NUERNBERG
ANSBACH
REGENSBURG
AMBERG /MEIDEN
PASSAU
194 LANDSHUT
INGOLSTADT
AUGSBURG
MUENCHEN
KEMPTEN
GARM.-PARTENKIRCHEN
206 ROSENHEIM
207 MEMMINGEN

SAARLAND
219 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESANT

5 GUETERVERKEHR
5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH MAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

1 000 TONNEN
VERSAND ENP FANG VERSAND
NACH DENM NACH DERIW GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ~ NACH DEM NACH DERIM GRENZ=~ AUS DEM
BUNDES~  DOR UEBER- BUNDES=  DDR UEBER=- BUNDES- DOR UEBER=- BUNDES-
GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR
00 LEBENDE TIERE 01 GETREIDE
0 - 0,1 0 - - 2,9 - - 3,0
0 - 0 - - o 5,1 0,1 1,6 0,1
- - - 0 - - - 0,1 - 0,8
- - 0,1 - - - [ 0,3 7.9 0,3
- - - - - - 1,3 - 0,2 [
- - - - - - 0,3 3,0 0 2,6
- - - - - - 0,7 - - 0
- - 3,5 - - - 14,9 3613 19,4 17,8
0,1 - 0 Q - - 3,0 - - 0,1
- - 0 - - 0 21,5 0,3 15,3 8,2
- - 0 - - 0 1,8 - ~ 20,5
0,1 - 0,7 0 - - 1,2 - - 1,2
0,3 - ] 0,1 - - 1106 - 14,3 26,6
2,9 - 0,7 0 - - 0,1 - - 62,6
0,1 - - 0,2 - 0 [} - 0,1 0,3
- - - - - 0 10,7 - 38,9 9,8
] - 0 0 - - 1,4 [ 6,1 1,8
- - 0 0 - 0 29,4 0 15,0 28,0
0,1 - 0 - - 0,1 6,4 - 14,3 5,0
- - - - - - 37,14 - 5,9 31,0
- - - - - - o,t - -
0 - - - 0 ] 2,2 - - 4,5
- - - - - - - - - 0,3
0 - - - - - 11,1 - - 12,4
0,1 - - 0,1 - - 1,2 - - 1,3
- - 0,1 0,1 - - 3,7 - - 2,3
- - - - - - 0,8 - - ]
0,1 - - 0,1 - - 6,9 - - 3,0
~ - - - - - 0,6 - - 4,4
0 - ] 0,1 - 0 0,3 - - 0,2
0 - 0,4 a - - 5,5 - - 3,2
0 - - 0 - - 0,6 - 5,9 3,6
- - - - - - 0 - 1,3 1,8
- - - - - - 0,1 - - 0
- - - 2,9 - ] o - - 0
0 - 0 - 0 - 9,3 - 14,5 9,5
- - - - - 0 1,6 - 1,3 0,1
- - - - - - 3,3 - - 2,0
- - ] - - - 1,8 0,1 1,7 0,9
0 - - 0 - 0 9,1 - - 14,8
0,1 - - 0,1 - - 5,7 - - 3,2
- - - 0 - - 1,3 - - 0
- - - - - - 22,0 - - 14,9
- - - - - - - - - 0
- - - - - - 20,0 - 0 7,6
0 - - 0 - 0 7.9 - 0,6 0,5
- - - - - - 3,0 0 0,2 2,8
0 - 0 0 - 0,1 23,5 o,1 - 56,4
- - - 0,1 - - 13,2 0 0,8 1,2
- - - - - - 9,3 - - 0
- - 0 g - 0 43,0 0,4 0 38,5
0 - o 0,5 - ~ 6,2 0,2 - 16,9
0 - - - - - 4,1 0,1 - 9,4
- - - o - - 2,7 0 - 0,2
6,5 - - - - - 12,7 - - 4,2
] - 0,6 - - o 6,1 ] 22,8 13,6
0 - - 0 - - 5,8 - - -
0 - 0 o, 1 - - 11,14 - 0 4,8
- - 0 - - - 19,8 0,1 3,7 20,5
- - - - - - 4,6 [ 2,4 0,5
0 - 1,4 0 - [ 43,7 0 8,0 47,3
- - - 0,4 - 0 2,2 - - 3,0
0,1 - ] 6,1 - Q 4,5 - 0,5 0,1
0,2 - 0 0,1 - - 9,7 0,4 3,7 25,2
0 - - - - - 12,4 - 4,2 6,0
0,5 - 0,1 - - ] 1,7 0,s 3,8 9,3
0,3 - 3,7 - - - 1,7 0,1 3,9 4,6
c,2 - - 0 - - 2,8 0 2,8 5,2
0 - 9,1 0,2 - - 4,7 0,2 0,9 2,9
0,5 - 1,0 3,4 - 0 3,9 0,2 3,0 5,6
- - 26,4 2 - 0 3,8 - 0,1 7.9
- - 41,3 - - - - - - -
2,2 - 23,0 ] - 0,1 0,3 0,1 0,3 3,2
- - ] - - 0 3,7 0 0,6 11,9
.
- - - 0 - - 2,6 - - 5,3
- - 0 - ] - - - - 12,9
8,7 - 10,4 8,7 0 0,5 639,6  367,8 226,2 639,6
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NR. VERKEHRSBEZ IRK
DER

SYST

SCHLESWIG=HOLSTEIN
FLENSBURG
ITZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

011
014
015
016
017
018
019

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE/HARBURG
UVELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWEIG
HANNOVER
HILDESHEIM

054 GOETTINGEN

BREMEN

061 BREMEN

062 BREMERHAVEN

NORDRHE IN-WESTFALEN
MUENSTER
WESEL
DUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG
SIEGEN

071
072
081
082
€33
091
092
093
094
295
101
t02
103
104

HESSEN
KASSEL
MARBURG
GIESSEN
FULDA
FRANKFURY
DARPMSTADT

111
112
121
122
123
124

RHEINLAND=PFALZ
MONTABAUR
KCBLENZ
TRIER
MAINZ
KAISERSLAUTERN
LUDWIGSHAFEN

131
132
133
141
142
143

BADEN-WUERTTEMBERG
MANNHEIM
KARLSRUHE
PFORZHEIM
HEJILBRONN
STUTTGART
uLm
TUEBINGEN
RAVENSBURG
FREIBURG
DONAUESCHINGEN
KONSTANZ/LOERRACH

151
152
153
161
162
163
164
165
171
172
173

BAYERN

ASCHAFFENBG /WUEFZEG
SCHWEINFURTY
BAYREUTH

NUERNBERG

ANSBACH

REGENSBUFPG
AMBERG/WE IDEN
PASSAU

LANDSHUT

INGOLSTADT

AUGSBURG

MUENCHEN

KEMPTEN
GARM.=PARTENKIRCHEN
ROSENHE IM

MEMMING EN

181
182

297

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESAMT

5 GUETERVERKEHR
5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

1
VERSAND

NACH DEM NACH DERIN GRENZ- AUS DEM
BUNDES~ DOR UEBER= BUNDES~

GEBIET  UND BER= SCHREIT. GEBIET

LINCOST) VERKEHR
02 KARTOFFELN

0,1 - - 1,1
3,1 - 0,1 0,3
- - - 0,6
1,5 - 0 0,5
0,2 0 ] 0,2
- - - 0,3
0,3 - - 0,3
0,5 - 0,5 7,4
36,0 - 0,5 1,7
83,5 ¢, 4,5 43,4
9,8 - - 0,8
g,s - 0 0,4
1,1 - 0,1 2,6
[ - - 0,6
2,7 - - 0,6
8,6 - - 3,6
0,3 - - 5,6
0 - - 1,2
0 - - 1,2
0,3 - - 0,8
- - - 0,1
0,1 - - 3,6
c,s - - 1,7
6,1 - - 2,2
0,4 - - 16,7
0,4 - - 15,2
6,1 - - 7,5
c,3 - - 6,9
3,2 - - 3,2
0 - 9 1,5
0,9 - - 11,6
r,1 - - 3,1
- - - 1,1
0,6 - - 3,7
0,1 - - 2,4
c,1 - - 3,7
1] - - 2,u
- - - 2,4
- - - 1,2
0,3 - - 8,3
0,2 - " 2,6
- - - 2,4
0,5 - - b,n
- - - 1,6
0 - - 2,8
0,1 - b} 2,9
1,9 - a,1 1,¢
0 - - 2,8
0,1 - - 1,9
c,1 - - 6,8
c,7 - - 3,2
g,5 - - 4,C
0,4 - - 1,5
- - - 9,5
3,5 - 4] n,6
3,0 - G,5 3,6
0,6 - - 3,3
16,9 - 6,5 1,C
- - - 0,8
e,1 - 5] a,s
2,4 - - 1.1
0,5 - - 2,0
1,1 - - 0,9
1,2 - fs] t,3
2,8 [} [ 9,6
2,4 - 0,8 9,9
- - - 0,1
11,6 - 1,6 2,7
9,5 - 9 0,6
23,8 - 1,3 6,9
- - - n,5
- - - 0,1
- - - 0,1
- - - 0,1
3.4 - Q,1 3,2
0,1 - - 1,7
234,7 0,1 16,9 234,7

000 TONNEN
EMPFANG VERSAND
AUS DER IM GRENZ- NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DENM
DDR UEBER- BUNDES= DDR UEBER- BUNDES~
UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER= SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR
03 FRUECHTE,GEMUESE
- 4,7 0 - - 1,9
- 0,2 9,0 - '] a,!
- 1,7 - - - 0
- 0,7 0,1 - - 3,1
- 0,1 0,1 - 2,4 0,9
- 1,2 0,1 - 0,1 7,1
- 0,8 6,3 - - 0,8
- 17,9 124,9 %,3 104,5 80,1
- 4,2 1,8 - 0,5 1,1
- 2,8 4} - - 0,8
- - - - - 0,2
- 0,3 0,1 - - 0
- 3,0 0 - 0 12,6
- 0,8 - - - 5,5
- 0,4 0,1 - - g,é
- 3,0 0,6 - - 11,9
- 4,8 0,1 - - 31,4
- 0,3 - - - 4,0
- 1,2 c - - 7,3
- 9,1 50,5 - 4,6 29,5
- 0,3 190,7 - 160,8 a,1
- 1,8 2,3 - - 20,2
- 1,6 0 - - 1,0
- 3,8 0,8 - 0 34,3
- 18,2 .4 - 0 25,8
- 7,6 1,4 - [ 62,5
- 1,5 0,6 - - 1,6
- 5,1 0,6 - - 30,0
- 4,5 1,2 - - 5,7
- 5,4 1,8 0 0 1,5
- 16,9 2,1 - 0,1 91,2
- 9,8 0,2 - - 29,3
- 0,1 G,1 - - a,9
- 1,6 0,3 - - 5,5
- 0,1 ¢ - - 3,3
- 1,6 9,2 - 0 13,6
- - - - - 0,1t
- 0,6 bl - - 13,9
- 0,1 - - - 1,8
- 8,2 3,9 - 92,1 57,8
- 0,2 c - - 2,7
- £,4 - - - 1,3
- 2,5 8,1 - - 6,9
- 0,7 G - - 2,6
- 2,3 2,1 - - 1,6
- 1,¢ 1,1 - - 1,2
- e, 0,2 - - 0,4
- 1,9 0,3 - 1] 23,6
- 1.9 0,4 - - 19,8
~- 0,1 [ - - 0,2
- 2,2 0,8 - - 11,5
- 7,8 2,1 - 1] 61,5
- G,8 0,2 - o °,0
- 0,2 - - - 1,5
- 0,6 [ - - 4,1
- 4,9 179.1 2,1 5,3 20,5
- c,1 - - - 3,3
- 22,4 16,6 - 1,4 1,7
- 0,5 0,1 - - 13,2
- [ ¢ - - 1,2
- 0,6 4,0 1] 0,2 7,1
- 3,3 0,1 - 1] 34,5
- n - - - 2,4
- g,3 3,5 0,6 ] 8,7
- 0,1 - - - 0,6
- 1.0 60,9 - 1,4 4,1
- 0,1 0,1 - - 3,5
- 2,8 - - - 1,5
- 1,0 a,% - o 13,3
- 51,6 129,5 - b4 82,7
- 0,2 Q,1 - o Z,g
- 0,1 o - 0,2 0,5
- 0,s 0 - - 16,0
- 7,7 187,1 - 0,9 12,1
- 2,32 a,1 - - 8,8
- 263,8 979,64 10,1 227,1 979,46

— 23—

ERMPFANG

AUS DER IM GRENZ-
DOR UEBEP=-

UND BER= SCHREIT.

LINCOST) VERKEMR
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4 5 GUETERVERKEHR

5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEMRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEMRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

NR.
DER
SYST

VERKENRSBEZ IRK

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURS
ITZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

011
014
o115
016
017
018
019

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
031 STADE/HARBURE
032 VELZEN
033 VERDEN
041 EMDEN
042 OLDENBURG
043 OSNABRUECK
044 EMSLAND
051 BRAUNSCHWEIG
052 HANNOVER
053 HILDESHEIM
054 GOETTINGEN

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERMAVEN

NORORHE IN=WESTFALEN
MUENSTEFR
WESEL
PUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG
SIEGEN

071
072
081
082
083
© 091
092
093

HESSEN
KASSEL
MARBURG
GIESSEN
FULDA
FRANKFURT
DARMSTADT

11
112
121
122
123
124

RHEINLAND-PFALZ
131 MONTABAUR
132 KOBLEN2
133 TRIER
141 MAINZ
142 KAISERSLAUTERN
143 LUDWIGSHAFEN

BADEN-WUERTTERBERG
BANNHEIM
KARLSRUHE
PFORZHEIM
HEILBRONN
STUTTBART
uLm
TUEBINGEN
RAVENSBURE
FREIBURG
DONAUESCHINGEN

173 KONSTANZ/LOERRACH

BAYERN
ASCHAFFENBG /WUERZEE
SCHWEINFURT
BAYREUTH
NUERNBERG
ANSBACH
REGENSBURG
AMBERG/WEIDEN
PASSAU
LANDSHUT
INGOLSTADT
AUGSBURG
MUENCHEN
KEMPTEN
GARM.=PARTENKIRCHEN
ROSENHEIN

207 MEMMINGEN

SAARLAND

219 SAARLAND

BERLIN N
229 BERLIN (NEST)

INSGESAMT

1 000 TONNEN

VERSAND ENPFANG VERSAND

NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEN AUS DER IM GRENZ- NACH DEM NACH DERIM GRENZ~ AUS DEN
BUNDES-  DDR UEBER- BUNDES-  DDR UEBER- BUNDES~  DDR UEBER- BUNDES=-

6EBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER~ SCHREIT. GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET

LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEMR
04 TEXTILE ROHSTOFFE 05 HOLZ UND KORK

0,4 - 0,1 G - - 1,7 - 18,4 3,0
44 0,7 15,0 - - G 1,4 - 4,2 7,6
0,2 - o 0,6 - - 1,4 - - 0,7
c,3 - 0,1 0 0,5 0 2,8 - 12,2 2,7
0,1 - 0 - <= 0 0 - 6,2 0,4
0,2 - 0,4 0,6 - 1,0 56,6 18,2 45,4 9,4
0,2 0,1 0,1 0,5 0,1 0,5 4,9 - 17,1 5,2
13,3 9,9 18,4 39,7 1,8 1,9 100,6 17,0 19,9 19,2
0,3 - 0,1 - - - 2,4 0,1 13,1 22,1
c,8 - 8,6 3,4 0,6 c,1 6,5 - 10,3 8,
0,5 - 0,8 0,9 - - 0,1 - 0,8 1,8
0,1 - 0 - - - 6,3 - - o,7?
,s - 0,1 2,2 0,6 0,1 29,2 - 1,9 4,4
0 - 0,1 9 - - 0,4 - ] 8,5
.7 0 1,3 9,0 - 1,2 14,2 - 4,1 9,6
c,8 0,4 1,1 0,9 0,1 0,5 12,6 - 7,5 5,8
0,2 - 0,1 1,2 - - 1,9 - - 7,5
0,2 - 0,2 0 - 0 23,2 - 0,3 4,5
0,3 - 0,2 0,3 - 0,1 15,8 (] 10,2 14,8
92,2 6,2 59,2 38,4 7,3 9,9 109,0 14,0 13,6 23,1
0,6 0 0,3 3,2 - 5,2 37,9 - 2,4 1,7
0,5 1,3 1,4 8,3 0,5 4,5 3,1 - 0,3 41,4
0,1 0 1,4 0,1 0 0,1 12,4 - 0,1 15,7
(] - C,4 [ - 0 2,5 - 0 5,5
e, 4 - 1,0 a,1 - 0 21,1 0,5 0,1 101,4
1,4 - 1,7 9,6 - 0,4 13,7 - 0,3 34,5
6,1 - 0,1 ] - o 0,9 - 0 18,7
0,4 - 1,3 2,9 - 6,2 1,2 - - 62,1
21,4 7,5 33,7 8,7 1,5 4,7 5,7 - - 7,2
c,? 3,4 1,2 1,1 0,5 2,6 19,5 - 2,9 1,1
2,0 - 2,3 0,4 - 0,8 16,2 - 0,6 18,5
0,6 1,5 1,9 1,3 0,8 o 14,0 - 0,3 37,3
0,5 - 0 G - - 6,7 - 2,5 2,7
0 - 0,1 0 - 0,1 17,9 - 9,0 35,4
] - 0,1 - - 0 17,s - 0,1 0,9
15,1 e,s 8,9 1,64 1,3 1,2 16,5 - 39,6 2,2
e,5 - 0,6 1,0 0 - 15,3 - 3,7 0,8
0,3 0 0,2 3 - 0,1 7.1 9,5 0,9 3,2
0,2 - 2,2 0 - - 10,4 - 7,2 3,9
0,8 - 1,0 0,3 - 0,6 35,9 - 4,2 20,1
6,3 0,1 2,1 ,7 - 0,1t 7,6 - S, 4 2,8
0,1 - 0,3 1,5 0,1 0,3 9,3 0,2 3,6 4,3
0,2 - 9,3 - - 0 1,0 - 0,3 1,2
c,1 1,4 2,0 o, - - 22,0 - 2,9 1,0
0,1 - 0,3 1,2 0,6 0,6 28,6 - 6,6 13,8
e,s - 0,7 7.9 0,3 0,7 20,5 - 4,2 4,6
c,1 - 0,3 1,4 - o, 4,0 - 6,5 3,1
0,3 - 0,7 1,6 0,1 .0,6 8,4 - 4,9 195,7
6,3 - 1,4 9,8 - 0,3 21,2 - 3,5 24,1
0,1 - 0,1 - - - 7.7 - 3,6 0,4
1,3 - 0,5 0,5 7,1 9,4 43,8 - 4,9 14,1
1,9 - 2,5 2,7 - 2,4 16,6 - 5,3 17,4
0,5 - 1,2 3,5 2,3 1,6 9,7 - 19,9 92,9
C,é - 4,2 c,? - 0,2 6,1 - 0 12,8
0,1 - c,4 1,8 - 0, 5,6 - 9,6 41,7
1,9 ¢ 6,1 8,9 - 0,4 41,C 0,3 8,0 12,1
0,3 - 1,6 1,1 v 0,1 14,7 - 3,1 2,2
0,6 - 1,3 6,6 - 0,4 23,0 - 3,6 16,2
0,8 1,0 7,4 2,4 [ 0,2 22,3 - 4,6 25,1
0,2 - 0,1 - 0,3 0,9 0,6 19,9 - 5,1 4,5
2,2 0,1 7.9 21,5 4,6 8,3 104,8 - 10,5 6,3
0,2 - 5,4 1,2 - 0,3 2,8 - 0,2 3,3
0,3 - 0,2 0 - 0,1 15,6 - 5,8 5,8
23,4 b} 25,7 1,8 0,9 8,3 54,7 -~ 87,3 &7,7
0,2 - 0,4 0 - o 57,2 - 18,3 1,6
2,1 1,1 2,8 c,3 - - 29,9 0,1 28,5 14,8
c,1 - 1,5 1,9 - - 5,4 - 12,6 2,3
0,2 - 8,2 0 - - 4,8 - 4,2 1,8
22,1 3,8 1,8 13,5 0,3 0,3 3,8 - 4,0 13,9
0,5 - 0,6 2,2 - 1,3 2,5 0 7,5 7.5
0,5 - 3,6 1,6 0 0,1 5,5 - 0,6 1,2
0,2 - 2,2 3,1 - - 4,1 - 1,5 30,6
6,7 - 2,4 x,9 e,1 2,7 1,3 - 7,7 5,6
1,2 - 0,2 .6 - 0,9 6,6 - 6,0 9.6
c,2 - 0,8 3 - 0,5 10,7 - 4,8 4,1
0,8 - 0,3 c,1 - - 1,3 - - 2,1
227,14 33,1 257,14 227,1 34,0 78,8  1303,9 51,0 558,3  1323,9

— 24—

EMPFANG
AUS DER IM GRENZ~-
bOR UEBEP~

UND BER- SCHREIT.
LINCOST) VERKEMR

c,6 7,9
2,2 18,1
0,1 1,3
3,7 5,5
0,1 1,6
1.1 6,6
7,4 8,8
5,9 20,0
19,4 21,0
7,9 6,6
15,3 6,0
- 2,3
2,3 10,1
0,9 5,1
0,2 5,6
7,8 16,4
1,4 4,8
3,1 27,9
20,3 119,3
1,9 16,4
- n4
1.8 26,5
0,4 7,1
0,5 2,0
7,5 29,8
0,4 18,7
0,7 1,7
0,7 11,6
0,9 6,8
c,8 1,3
1,3 1m,6
5,8 10,6
8,4 10,7
6,2 28,6
0,3 3,4
7,4 3,6
0,3 1,2
1,3 1,8
0,4 7,2
5,5 R,2
6,3 2,1
6,8 1,4
0,3 X2
1,3 é,6
0,1 X,8
0,2 2,1
1] 1,0
6,2 15,6
[] 21,1
2,1 4,7
0,9 10,0
] 28,8

- 3¢,9
e, s,7
c,1 2X,6
6,6 1,9
- 2,5

- 2,0
c,7 90,4
0 2,1
10,5 44,5
[+] 5,8

- 1,7
1,9 134,86
- 27,0

] 12,0

- %,

- 2,8

- 32,2
0,2 7,0
- 2,1
- 5!’6
3,8 14,7
- 12,3
s,7 X2
60,8 -
238,8  1128,4



5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSEREZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

NR. VERKEKRSBEZIRK
DER
SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
011 FLENSBURG
014 ITZEHOE
015 KIEL
016 NEUMUENSTER
017 EUTIN
018 LUEBECK
019 SEGEBERG/RATZEBURG

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
031 STADE/HARBURG
032 UELZEN
033 VERDEN
041 EMDEN
042 OLDENBURG
043 OSNABRUECK
044 EMSLAND
051 BRAUNSCHWELG
052 HANNOVER
053 HILDESHEIM
054 GOETTINGEN

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHE IN~WESTFALEN
071 MUENSTER
072 WESEL
081 DUISBURE
082 ESSEN
183 DOKTMUND
091 HAGEN
092 DUESSELDORF
093 KREFELD
094 AACHEN
195 KOELN
107 BIELEFELD
172 PADERBORN
1)3 ARNSEER6
176 SIEGEN

HESSEN
111 KASSEL
112 “AFBUKG
121 GIESSEN
122 FULDA
123 FRANKFURT
124 CARMSTALT

RHEINLAND-PFALZ
431 MONTABALF
132 ¥YOBLENZ
132 TRIER
161 waINZ
142 KAISEZSLAUTEKN
143 LUDWIGSHAFEN

RADFN-WUERTTEMBERG
151 MANNHEIY
152 KARLSRUHE
153 PFORZHEIM
161 HEILBRONN
142 STUTTGART
163 uLn
164 TUEBIMGEN
165 RAVENSRURG
171 FREIBURG
172 DONAUESCHINGEN
173 KONSTANZ/LOERRACH

BAYERNM
181 ASCHAFFENBE/WUERZBG
182 SCHWEINFURT
133 BAYREUTH
184 NUERNBERG
185 ANSBACH
191 REGENSBURE
192 AMBERG/WEIDEN
193 PASSAL
194 LANDSHULT
201 INGOLSTADT
202 AUGSBURG
203 MUENCHEN
204 KEMPTEN
205 GARM.~PARTENKIRCHEN
206 ROSENHEIM
207 PEMMINGEN

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESAMT

5 GUETERVERKEHR
1 000 TONNEN

EMPFANG

NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ-

BUNDES~—
GEBIET

N a

o0 O-»
~

~

$,0

-289,5
159,0

14,3
8e,7

6178,4

UEBER- BUNDES- DDF UEBER~

UND BER- SCHREIT. GEBIEY UND BER- SCHREIT.
LINCOST) VERKEHR LIN(OST) VERKEHR

U6 ZUCKERKUEBEN
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UVEBER-
UND BER- SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR

NACH DEM NACH DERIM GRENZ~- AUS DEM
BUNDES=-

EMPFANS
AUS DER IM GRENZ~-
COR UEEEP=

UND PEF= SCHRETT.
LINCOST) VEPKEKR

sUBOQI N

PFL.ULTIER.RCHST.ANG
0 0,2 - n,9
0,6 a - n,2
- a,1 0 0,1
1] 0 0 0,4
0,5 1] 1] 1,3
a,2 7,1 "] 1,8
0 0 - 1,4
26,6 12,3 6,4 9,1
] 0,1 - 0,3
0 - 1,7
- 0,4 - é,0
- - - 0,4
0,4 0,2 4] 0,7
0,1 0,2 2,8 h,4
0 - - ]
c,1 3,8 0,3 1,3
0,1 0,8 0,3 1,5
0,1 0 - 0,1
1,6 3,3 0,4 x,3
0,1 3,6 0 1,9
0,2 0,6 - 1]
0 0,1 0 r,6
4 0,2 0,2 n3
9,6 - - -
6,2 1,2 - 0,1
- ] - 0,1
- 1] 0 n,1
0,3 0,6 1] 2,2
1,9 3,9 0,4 3,3
c,2 9,3 2,1 r,4
4,6 0,6 - 2,1
1,6 0,6 0 1,1
- 0,1 - n,1
0,1 0,1 - n,3
0,1 5,9 - n,3
0,3 0,3 [ n,
- ] 0
G,3 G, b -
- 0,9 -
2,7 5,6 1,1 1,
1,5 2,8 c,8 1,
0 C,3 - 0
e, 02,1 1] o,3
0 5,1 o n,2
0,1 8,0 3,2 2,3
8,4 9,5 - ?,5
41 0,1 - 0,2
Q0,7 3,0 4] 2,7
0,5 3,3 - n,1
0,2 0,2 - 0,2
0,5 3,5 ¢,3 ns
2,1 1,5 - 1,8
0,3 1,8 - 2,0
0,1t 1,1 L3 0,8
0 9,7 - 1,0
1.1 2,7 - ?,5
0,1 2,1 - -
0,6 e,?7 ] 0
0,6 0,6 [ 1,2
0,1 9,2 - 1,0
1,4 1,2 2,3 2,1
0,5 3,0 0,1 1,2
Q0,2 0,3 - 1,4
1,2 1,2 c,1 2,7
2 9,2 - 0,1
a,1 0,5 - n,2
Q0,1 0,3 - 0,1
0,1 0,1 - 0,2
0,8 1.2 0,1 n,2
Q2,5 5,1 . 0,1 2,4
2,1 0 - n,1
- - - 0
0,4 1,0 0 n7
0,3 4,2 1,0 5,9
0,1 13,6 - 1,5
- 0,5 1] "1
76,5 121,5 15,6 83,3



5
5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTY

NR .
DER
SYST

VERKEHRSBEZ IRK

SCHLESWIG-HOLSTEIN
011 FLENSBURGE
014, ITZEHOE
015 XIEL
016 NEYMUENSTER
017 EUTIN
018 LUERECK
019 SEGEBERG/RATZEBURG

HANBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE/HARBURG
UVELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURE
OSNABRUECK
ERSLAND
BRAUNSCHWEIG
HANNOVER
HILDESHEI¥
GOETTINGEN

031
032
033
041
042
043
044
051
052
053
054

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHE IN=WESTFALZN
MUENSTER
WESEL
DUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
AKNSBERG
SIEGEN

071
072
081
082
083
091
092
093
094
095
101
102
1n3
104

HESSEN
11 KASSEL
112 MARBURG
121 GIESSEN
122 FULDA
123 FRANKFURT
124 DARMSTADT

RHEINLAND-FFALZ
MONTABAUR
KOBLENZ
TRIER
MAINZ
KATSERSLAUTERN
LUDW16SHAFEN

131
132
133
141
142
143

BADEN~WULERTYEMBEFC
MANNHEIR
KARLSRUHE
FFORZHET®
HEILBKCNN
STUTTGART
ULM
TUEBINGEN
RAVENSEURG
FREIBURG
DONAUESCHINGEN
KONSTANZ/LOERRACH

151
152
153
161
162
163
164
165
m
172
173

BAYERN

ASCHAFFENRG /WUERZ &G
SCHWEINFLRT
BAYREUTH

NUERNBERG

ANSBACH

REGENSBURG
AMBERG/WEIDEN
PASSAU

LANDSHUT

INGOLSTADT

AUGSBURG

MUENCHEN

KEMPTEN
GARM.-PARTENKIRCHEN
ROSENHE IM
207 MEMMINGEN
SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
229 BERLIN (WEST)

INSGESAMT

NACH DEM
BUNDES-
GEBIET
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VERSAND
NACH DERIM GRENZ-
PPR UEBER=~

UND BER=~ SCHREIT.
LINCOST) VERKEHR

11 ZUCKER
2,0 3,8

- 2,0

1,7 32,0

1,7 2,8
82,4 13,4
17,3 1,1

7,5 5,6

- 3,8

- n,1

- 1,5

- 3,5

- 1,3
15,7 3,

2.1 €,7

- ""

- 5,

- 6,:

- 7,7

- N,
5,4 22,?
4 29,1
- “h,6

- 16,3
139,2 246 ,1

VERSAND

ERKEHRSBEZIEHUNGEN UND SUETERHAUPTGRUPPEN
N

AUS DER IM GRENZ- NACH DEM NACH DERIM GRENZ=- AUS DEM

GUETERVERKEHR
1 000 TONNE
EMPFANG
AUS DeM
BUNDES~- ODR UEBER~ BUNDES=-
GEBIET UND BER~ SCHREL1T. GEBIET
LIN(OST) VERKEHR
- - - 4
- - - 0
- - - 0
- - - 4}
272,4 23,4 1,8 5,6
e,3 - - 1,4
- - - C
0,1 - - 0
0 - - 2,8
1,6 - - 0,4
0,3 - - -
- - - 1]
1,9 - - 0,1
4] - - 2,8
e,z - - c
25,2 - - 6,9
- - - 0,2
1,2 - - 0
1,5 - - 1]
- - - 1,9
- - - 1,2
- - - 30,2
€,y - - -
0,5 - - 11,9
- - - 0,2
- - - 0,2
e, - - 0,4
3,2 - - -
K - - 0,1
2 - - 2,1
3,2 - t,7 -
14, - - -
- - - 1'5
2,8 - - 32,9
7,8 - - 0,4
1,0 - - 93,8t
r,e - - 4,0
8," - 2,7 15,8
f,6 - - 0,4
3,6 - a,5 1,4
7,2 - 1,4 a,v
1,2 - - 0,4
3,2 - - W
12,4 - 2,2 0,2
£, - t 2,2
2,3 - - s
g - - 0,1
2,. - 39,3 1,1
- - 0,2
LK - 2,5 9,1
27,7 - - 3,6
°, - - 9,2
14, - n,6 51,6
ot - - 4,4
2,0 - - r
12, - - 6,2
2, - - U
., - - -
- - - 4
3, - - -
1,2 - - 3,9
5,7 - - 16,4
1,8 - - -
n,1 - - -
€,3 - - -
bk - - g,
n,3 - - c,1
- 1,7 - 5,&
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NR .
DER
$YS

011
014
013
016
017
01s
o019

020

031
032

061
062

11
112
121
122
123
124

131
132
133
141
142
143

151
152
153
161
162
163
164
165
171
172
173

181
182
183
184
185
191
192
193
194
201
202
203
204
205
206
207

21

221

1 MUENSTER

5 GUETERVERKEHR

5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZ IEWUNGEN UND GUETE RHAUPTGRUPPEN

NACH DEM NACH DERIM GRENZ~- AUS DEM

VERKEKRSBEZ IRK BUNDES-
GEBIET

T

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG 1
ITLEROE 0,
KIEL
NEUMUENSTER 1

EUTIN

LUEBECK

SEGEBERG/RATZEBURG

HAMBURS .
HARBURG 76,3
NIEDERSACHSEN
STADE/HARBURE
UELZEN

VERDEN

EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWEIG
HANNOVER
HILDESHEIM
GOETTINGEN

P
D)

v,

DIRY

»
N W WO or000

DR

“araNNWSNOWN

-

~

BREKEN
BREMEN
BREMERHAVEN

NORDRHE IN-WESTFALEN

WESEL
DUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN -
ARNSBERG
SIEGEN -

HESSEN
KASSEL 1
MARBURG
GIESSEN o,
FULDA
FRANK FURT 1

DARMSTADT

RHEINLAND-PFALZ

MONTABAUR

KOBLENZ

TRIER

MAINZ 7
KAISERSLAUTERN 4]
LUDWIG SHAFEN 0

L)
whneO I

BADEN-WUEP TTEMBERG
MANNHE IM ' 0
KARLSRUHE 23
PFORZHEIM
HEILBRONN 27
STUTTGART 5
ULM 0
TUEBINGEN 4]
RAVENSBURE
FREIBURG 7

DONAUESCHINGEN

KONSTAN2Z/LOERRACH

OCirlawksDd i OWV

BAYERN
ASCHAFFENBG /WUERZBG
SCHWEINFURT
BAYREUTH
NUERNBERG
ANSBACH
REGENSBURG
AMBERG/WE1DEN
PASSAU
LANDSHUT
INGOLSTADT
AUGSBURG
MUENCHEN
KEMPTEN
GARM.~PARTENKIRCHEN
ROSENHEIN
MEMMING EN

.

aA0 O NOOO o
B R) . S a v
Ceh | OO~r =] | Oebd O | =

~n
o~

AR

SAARLAND
SAARLAND 0

BERLI

LIN
BERLIN (WEST) 1.1

INSGESANT 508,0

VERSAND

OOR

UND BER= SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR

13

5010

55,5

L)

-
O -
Qioee~sq L VLI

~

onN
L8
-0

[ I T B

T I O I A I I |

1 s s 1100

93,5

1 000 TONNEN

EMPFANG VERSAND

DOR UEBER~ BUNDES-
UND BER- SCHREIT. EEBIET
LINCOST) VERKEHR

UEBER- BUNDES- DDR

AND .CENUSSMITTEL U.A 14
0,1 3,3 - 0,1 12,5 0,1
2,4 0,1 - - - -

- 1'0 - - - -
0,1 0,2 - - 0,5 -
0 4,2 - 1,1 0,4 0,4

0 5,4 - 2,2 0.1 0,4
72,9 107,2 13,2 4,8 18,5 6,2
- 4,8 - 4,1 26,0 0,4
0,1 0,3 - 5,3 4,5 -
- 0,9 - - - -

0 - - - 6,2 -
0,3 2,6 - 0,4 0,7 0,3
1,3 0,1 - 0,1 4,4 -
- 0,2 - - Q,9 -
1,6 e,?7 0 0,4 0,1 -
3,2 13,2 - - 0,3 -
0,3 0,7 - 0 - -
0,4 0,2 - - - -
20,3 27,3 0,2 5,3 2,8 -
0 4,6 - - 57,3 a,?
0,1 4,5 - 0,1 - -
0 0 - 0,2 18,9 -

- 0,2 - (] a,3 -

Q 22,9 - 1,9 0,3 0,5

- 1,1 - - 0 -

0 9,4 - 0,4 ¢ -

- ¢ - )] - -
1,2 13,1 - 1,6 ] -
0,1 0 - 0,5 - -
4,9 11,7 - 1,0 0,1 -
2,2 25,4 - 0,1 0,3 -
- - - - 0’2 -

0 0,1 - 1.1 - -

- 0,1 - 0 - -
2,0 2,0 - 12,6 - 0,1
- 1’1 - - - -

- 0,1 - 9,7 - -

- 1] - - - -

b} 36,8 - 0 G -

- 5,7 - Q 0,5 0,1

- 9 - - - -

0 0,9 - 0 - -
8,6 6,3 - 4,0 [ -
- 2,3 - 0 [¢] -

c 1,8 - 0,4 - -
1,2 n,3 - 1,1 - -
0,1 22,4 - 1,? 24,1 -
0,4 4,3 - e,9 - -
0 G - - - -
1,0 6,5 - 0,2 1,6 -
- 26,8 - 0,14 - -

0 4,5 - 0 - -

- 0,1 - - - -

- - - - 1,3 -
0,8 5,2 - 1,5 - -
- Q - - - -
8,8 1,2 - 2,8 0 -
4] 2,8 - 0 0,4 -
g, 4 - 0 - -
6,4 10,7 - 3,4 1,2 0,2
- 17,9 - 9,1 1,4 0,3

- c,2 - 0,1 2,3 -
0,5 3,4 - 5,2 1,0 -
0 0,7 - 0 o] -
0,5 0,2 - - 3,2 -
0,1 1,5 - 0,1 0 -
- g - - 4,2 -
8,3 2,7 - - 0,4 -
23,2 29,0 - 2,6 0,5 0,3
0,3 1,8 - - 13,0 -
4,7 2,6 - 0,3 14,3 -
- 0,1 - [ 2,7 2,0
[1] 7,8 - a 0,1 -

0 24,9 ] 1,6 - 1,0
178,7 508,0 13,4 70,0 227,6 12,9

- 27 —

UFBER~-

AUS DER I* GRENZ=- NACH DEM NACH DERIN GRENZ=- AUS DEN
BUNDES~
UND BER=- SCHREIT. GEBIET

LINCOSTY VERKEHR

EMPFANG
AUS DER IM GREN2Z-
ROR UEBEP-

UND BER- SCHREIT.
LI#{0ST) VERKEHR

FLEISCH,EXER,MILCH
0,5 1,0 - 0,1
- 0'2 - -
0,1 a,6 - 0,1
[} - - -
0,1 - - -
3,1 0,6 - -
0,7 0,2 - -
18,0 43,3 - 7,0
8,5 1,4 - ]
4] 14,9 - -
- - - n,3
n - - -
4,8 0,1 - 0,1
9,5 - - 0,3
1,6 - - -
0,1t 1.3 - n,?
0 2,8 - 0
0,5 15,3 - n,s8
22,9 14,0 - 0,3
0 3,1 - 1]
] 3,3 - -
- 2,2 - 0
0,2 3,3 - 1.3
- 2,5 - 0,14
- 3,2 - -
- 2,2 - -
0,5 1,2 - -
- 0,5 - -
- 2,8 - -
0,8 0,8 - 0,1
0,1 0,1 - -
- 0,1 - -
- 0,2 - -
0,1 1,7 - -
o - - -
0,1 0,8 - -
- 0 - -
0,1 6,7 - n,1
0,5 0,7 - g
- 1,2 - -
- 0,6 - -
- 1,5 - nA1
0,1 - - g
- 0,5 - -
- 16,5 - -
- 1,9 - 0
- 1,1 - -
0,1 8,2 - -
[} - - 0,3
0,1 9,7 - -
7,3 0,7 - -
6,9 3,3 - 1,0
12,0 0 - -
69,5 1,1 - - 8,5
- 1,2 - 0,2
- 0,8 - -
61,9 2,6 - 1,1
32,8 33,9 - 0,5
0,1 0,1 - -
0,3 2,6 - 5,9
102,8 2,2 - -
0,5 0,$ - -
10,4 - - -
0 - - -
0 1,6 - 0
82,9 6,9 - 0,2
2,8 a,6 - - n,1
3,0 1,7 - -
79,2 2,5 - -
0,1 2,7 - n,6
- - 0,2 -
527,5 227,6 8,2 21,9



NR. VERKENRSBEZ IRK
DER
SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
011 FLENSBURE
014 ITZEHOE
015 KIEL
016 NEUMUENSTER
017 EUTIN
018 LUEBECK
019 SEGEBERG/RATZEBURG

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
031 STADE/HARBURG
032 UELZEN
033 VERDEN
041 EMDEN
042 OLDENBURG
043 OSNABRUECK
044 EMSLAND
051 BRAUNSCHWEIG
052 HANNOVER
053 HILDESHEIM
054 GOETTINGEN

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHEIN-WESTFALEN
071 MUENSTER
072 MESEL
081 DUISBURG
082 ESSEN
083 DORTMUND
091 HAGEN
092 DUESSELDORF
093 KREFELD
094 AACHEN
095 KOELN
101 BIELEFELD
102 PADERBORN
103 ARNSBEREG
104 SIEGEN

HESSEN
111 KASSEL
112 MARBURG
121 GIESSEN
122 FULDA
123 FRANKFURT
124 DARNSTADT

RHEINLAND-PFALZ
MONTABAUR

132 KOBLENZ

133 TRIER

141 MAINZ

142 KAISERSLAUTERN
143 LUDWIGSHAFEN

w
-

BADEN-WUERTTEMBERG
151 MANNHEIM
152 KARLSRUHE
153 PFORZHEIM
161 HEILBRONN
162 STUTTGART
163 uLm
164 TUEBINGEN
165 RAVENSBURG
171 FREIBURG
172 DONAUESCHINGEN
173 XONSTANZ/LOERRACH

BAYERN
181 ASCHAFFENBG/WUERZBG
182 SCHWEINFURT
183 BAYREUTH
184 NUERNBERE
185 ANSBACH
191 REGENSBURG
192 AMBERG/WEIDEN
193 PASSAU
194 LANDSHUT
201 INGOLSTADY
202 AUGSBURG
203 MUENCHEN
204 KEWPTEN
205 GARM.-PARTENKIRCHEN
206 ROSENHEIM
207 MEMMINGEN

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESANMT

. 1 000 TONNEN
VERSAND EMP FANG VERSAND
NACH DERM NACH DERIR GRENZ~ AUS DEM AUS DER IM GRENI- NACH DEM NACH DERIM GRENZ=- AUS DER
BUNDES-  DDR UEBER- BUNDES- DOR UEBER- BUNDES- DDR VEBER- BUNDES~
GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER= SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR
16 GETREIDE U. AE.ERZGN 17  FUTTERMITTEL

- 0,5 1,2 - 0,5 0,5 - - 4,9

0,2 - 4,0 0 0 0,3 1,7 - 6,1 1,9
0,5 - 1,5 0,7 - 0,8 - - 1,0 9,5
- - - 0,1 .- 0,1 0,1 - - 1,4

- - - - - 0,4 - - 0,5

»1 1,7 18,4 0,1 - 0,7 0,1 - 10,6 0,8
0,2 - - - - 0 - - - 4,3
23,6 5,0 13,7 22,7 9,8 17,8 51,8 901,7  707,1 23,9
0,2 - - 0,1 - ,1 6,6 - 1,6 4,8
8,2 - 6,7 2,7 - 1%,2 7,8 - - 4,3
2,1 - - - - 0,2 116,38 - 43,7 76,0
0,1 - 0,1 - - 0 »6 - ] 7,2
2,1 - 0,2 0,4 - 0,2 362,7 17,2 40,4 142,7
- - 0 1,6 - 0,1 0,1 - - 128,5

- - - 6,4 - - 0,3 - - 5,2
3,7 1,6 10,3 4,0 6,6 2,2 8,6 - [ 1,5
0 - 2,6 - 3,3 5,0 - - 2,3
7.1 - 12,8 0,4 - 0,1 6,8 - 0,1 3,8°
- - - 0,2 0,2 0,5 14,3 - 0,9 35,2
12,8 - 13,9 9,5 - 0,8 180,8 - 66,5 37,3
2,3 0,6 1.3 2,5 - 1.5 7.9 - 1,2 0,5
0,1 - 0 4,3 - 1,3 3,1t - - 16,6
- - 0,3 0 - 1,8 1,5 - 0,9 1,9
0,7 - 1,5 6,4 - 0,3 0,6 - - 1,0
17,2 - 0,1 3,8 - 1,8 1,7 - 0,1 1,9
1,8 - 0,5 6,9 - 0,7 1.8 - - 14,0
11,8 - 0,6 9,0 - 0,4 - - - 0,6
1,4 - 1,2 2,3 - 1,1 13,4 - - 9,5
1,3 - 2,1 5,2 - 1,0 36,1 - 18,3 13,6
0,1 0,4 0,4 0,1 - 0,2 6,5 - 0 0,6
0,7 - 3,0 7,4 - 0,9 30,4 - 41,7 30,3
0,3 - 0 18,3 - 2,5 8,2 - 0,1 9,7
- - 0,1 6,8 0,4 10,6 4,7 - - 4,1

- - - 0,4 - 0 0,1 - - 8,7

- ~ - 1,3 - 0 0,1 - - 2,0
c,1 - - 10,0 - 0.3 11,5 - 0 15,2
- - 0,1 0,3 - 0 0 - - 4,1

0 - - 9,3 - - - - - 3,2

- - - 9,3 - 0 - - - 1,1
c,1 - 1,6 4,7 - 0,3 18,2 - 0,6 28,0
0,1 - 0,6 0,9 - 0,5 7,0 - c,3 1,6
- - - Q - 3,1 [ - - 1,0
2,0 - 0,3 8,6 - - 0,7 - - 5,4
- - 0 5,3 - 0,6 0,4 - - 0,2
12,3 - 0,6 0,3 - 0,4 46,1 - 74,0 5,7
2,5 - 8,5 - - 0,1 o - - 4,2
2,3 - 0,5 c,1 - 0,7 29,5 - 2,9 4,7
19,4 - 5,6 5,3 - 2,0 89,0 - 28,3 62,8
8,9 - 1,6 3,7 - o,3 8,8 - 1,2 a,9
- - - 0,5 - - 0 - 0,1 0,3
g,8 - 0 3,8 - 0,5 67,1 - 0,1 42,9
9,5 - 0,1 26,5 - 18,1 37,7 - 1,6 28,2
0,3 0 1,8 3,0 - 1,0 1,2 - 0,3 15,9
- - - 2,0 - 0,2 - - - 9,3
0,3 - - Q - o 6,2 - 0,5 32,4
0,1 - 0,1 0,4 - 2,8 9,8 - 0,4 20,1
- - - 0,6 - .3 0,1 - 0,1 0,3
6,7 - 6.6 1,5 - 2,5 0,9 - 2,9 15,3
1,1 - 0 0,9 - 0,1 199,7 - - 105,1

7,9 - 0,2 0,3 - 0,3 16,6 - - 2,
35,2 - 5,1 2,6 0,7 1%,6 13,3 - 0,1 25,7
0,2 0,4 0,1 6,1 - 0,9 37,8 - - 49,4
- - - 0,1 - 9,2 0,4 - - 34,5
6,6 1,1 0,9 6,1 - 6,9 48,6 - 0,1 174,7
15,5 - - 0,8 - 2,7 0,3 - - 1,2
0,2 - 0 0,6 - 2,0 69,1 - 0,2 27,1
7,8 - 2,3 3,1 - - 0,1 - - 32,3
3,7 0,1 0,7 1,3 - 0,6 1,5 - 0 28,4
- 0 0 g,5 - 1,0 29,5 - 0,2 32,2
13,4 - 0,5 21,1 - 5,9 1,1 - - 62,6
c,1 - - 0,8 - 0,9 0 - 0,2 44,5
g - a 0,1 - - - - - 14,0
0,1 - 0 1,9 - 0,2 0,6 - 9,7 31,6
0,4 - 3,1 1,7 - 0,2 4,6 - - 55,5
0,1 - - 2,0 - o 1,6 - 7.4 2,2
6,0 0,9 - 1,3 - 0,1 - - 0,2 -
256,8 11,9 120,2 256,8 1,8 136,9  1629,6 919,0  1080,9  1629,6

5 GUETERVERKEHR
5.4 VERSAND UND ENPFANG DER VERKEHWRSBEZIRKE NACH WAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN
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S GUETERVERKEHR

S.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEWRSBEZIRKE gACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

NR. VERKEHRSBEZ IRK
DER
SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURGE

014 ITZEHOE

015 KIEL

016 NEUMUENSTER

017 EUTIN

018 LUEBECK

019 SEGEBERG/RATZEBURG

-
-

HAMBURG
020 HAMBURE

NIEDERSACHSEN
031 STADE/HARBURG
032 UELZEN
033 VERDEN
041 EMDEN
042 OLDENBURG
043 OSNABRUECK
044 ENMSLAND
059 BRAUNSCHWEIG
052 HANNOVER
053 HILDESHEIM
054 GOETTINGEN

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHE IN-WESTFALEN
071 MUENSTER
072 WESEL
081 DUISBURG
082 ESSEN
083 DORTMUND
091 HAGEN
092 DUESSELDORF
093 KREFELD
094 AACHEN
095 KOELN
101 BIELEFELD
102 PADERPORN
103 ARNSBERG
104 SIEGEN

HESSEN
111 KASSEL
112 MARBURG
121 GIESSEN
122 FULDA
123 FRANKFURT
124 DARMSTADT

RHEINLAND=PFALZ
131 MONTABAUR
132 KOBLENZ
133 TRIER
141 MAINZ
142 KAISERSLAUTERN
143 LUDWIGSHAFEN

BADEN-WUERTTEMBERG
151 RANNHEIM
152 KARLSRUHE
153 PFORZIHEIM
161 HEILBRONN
162 STUTTGART
163 ULNM
164 TUEBINGEN
165 RAVENSBURG
171 FREIBURG
172 DONAUESCHINGEN
173 KONSTANZ/LOERRACH

BAYERN
181 ASCHAFFENBG/WUERZBG
182 SCHWEINFURT
183 BAYREUTH
184 NUERNBERG
185 ANSBACH
191 REGENSBURG
192 AMBERG/WEIDEN
193 PASSAU
194 LANDSHUT
201 INGOLSTADT
202 AUGSBURG
203 MUENCHEN
204 XEMPTEN
205 GARM.~PARTENKIRCHEN
206 ROSENHEIN
207 MEMMINGEN

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

TNSGESAMT

—29—

000 TONNEN
VERSAND EMPFANG VERSAND EMPFANG
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER 1® GRENZ- NACH DEM NACH DERINM GRENZ~ AUS DEN

BUNDES-  DDR UEBER- BUNDES=  DOR UEBER- BUNDES-  DDR UEBER- BUNDES-  DDR
GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREIT. GEBIET  UND BER=-
LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST)

18 OELSAATEN,FETTE ANG. 21 STEINKOWLE,-BRIKETTS

0,1 - - 0,2 - 0,1 - - - 22,9 -
- - - 6,3 - 0,2  306,1 - - 3142 -
- - - 0,1 - o - - - 4,0 -
- - 0 - - o 0 - - 519,3 -
0,8 - - - - - o - - 5,9 -
0,4 - 1,6 1,9 - 0.4 0 - - 383, -
1,6 - - 0,1 0 0,8 0 - - 3,5 -
34,3 129,3 58,5 67,2 13,1 8,2  687,0 - 475,64  186,S -
0,6 - - 0,4 0 0,2 - - - 9,3 -
- - - - - 0,1 0,1 - - 49,2 -
- - - 0,1 - - 0 - - 7.1 -
10,2 - - - - 1,4 48,6 - - 90,8 -
88,6 0 5,1 31,4 - 0,4 0,1 - - 54,4 -
0,1 - 0 42,1 - 0,3 - - - 16,4 -
- - - 0,3 0,1 0,1 0 - - 3,8 -
0,2 0,2 - 0,1 0,9 0,2  705,2 - - 2081,6 -
0,1 - - 0,3 - 1.3 87,6 - - 11,5 -
- - - 0 - 0 - - - 61,4 -
1,5 - - - - 0 0 - - 33,0 -
1.1 0.1 0,1 1,0 - 2,7 0 - - 57,7 -
0,2 - - 0,3 - - - - - 1,6 -
- - - 0,2 - 1,0 1679,6 75,3 394,2 30,5 -
33,1 1,3 8,6 9,2 0,9 0,9 6205,2 55,9  711,5  1996,3 -
0,4 - - o - 0 1813,0 76,6 37,0 5570,2 -
0,5 - 6,6 0,9 - - 19183,7 - 894,7 16938,6 -
1,4 0,5 - 2,4 - 9,8 13127,6 - 359,7 7260,4 -
0,7 - 0,1 0,8 - 0 12,5 - - 380,6 -
4,1 0,1 3,6 4,2 o 2,8 1,6 - - 93,9 -
10,2 6,6 7,8 5,2 - 4,6 0,7 - - 992,7 -
- - - 0,2 - 0,6 3802,0 54,9  732,2 24051 -
- - - 0,5 - 0,1 2,6 - - 64,6 -
0.3 - - - - 0,1 - - - 1086,7 -
0 - 0 0,1 e 0,7 0 - - 15,1 -
0,2 - 0 0,1 - 0,1 40,9 - - 241, -
H - - 0 - - - - - 1,1 -
1.6 0.2 0,1 0,1 0,6 1.2 - - - 67,3 -
0,2 - - - - 0 0 - - 20,6 -
0,4 - - 0,2 - - 0,1 - - 79,1 -
- - - - - 0 1,4 - - 29,5 -
0,3 - 0.1 1,4 - 0,1 31,1 - 6,5  654,5 -
0,6 - 0,8 14,7 0,5 4,8 7,6 - - 27,8 -
0,4 - 1,2 0,1 - - - - - 1,2 -
0,1 - - 0,1 - 0 0,1 - - 2,5 -
- - - 0 - - - - - 3,5 -
23,2 9,5 4,6 16,8 - 20,0 19,4 - - 64,6 -
- - - 0,1 - 0,1 - - - 40,4 -
0,4 - - 0,9 - 0,4 - - - 10,6 -
8,5 - 1,5 20,1 - 25,8 29,8 - 3,1 921,6 -
- - - 0,2 - - 178,0 - 0,2  103.5 -
0,1 - - 0 - - 0,1 - - 26,8 -
2,3 - - 2.1 - 0,2 0.1 - - 197,5 -
0.3 - 0,1 2,3 - 0,8 46,8 - - 4S4,7 -
2,8 - 0 0,2 - 0,2 0,1 - - 129,1 -
c,2 - 0 o - 0 0 - - 11,2 -
1,6 - - 0,2 - 0,7 0,4 - - 43,1 -
0,4 - 0,1 1,5 - a,3 0 - - 43,8 -
0,3 - - 0 - - - - - 14,6 -
0,8 - 0 0,8 - 0 0 - 0,1 64,1 -
1,0 - 0 0,8 - 0,2 11,9 - - 3596 -
- - - 0,1 - 0,1 18,7 - - 74,1 -
6,6 - 0,3 0,8 - 8,1 13,1 - 0 66,3 -
0,4 - - 3,9 - 0,5 61,4 - - 620,6 -
- - - 0,1 - 0,1 0 - - 15,14 -
1,0 - 0,3 1,2 - 1,2 0 - - 684,4 -
0 - - 0,2 - 1,4 - - - 54,2 -
1,1 - - 0,4 - 0,2 - - - 17,6 -
2,7 - 0.1 0,3 - o - - - 2,0 -
0 - 0,2 0,1 - - - - - 12,9 -
0,5 - - 1,1 - 1,7 - - - 30,2 -
0,5 - 2,3 2,7 0 0,4 0,1 - - 489,19 . -
0,6 - - 0,1 - - - - - 16,9 -
- - 0 0,2 - - - - - 5,9 -
0,1 - 0,4 0,9 - 1,1 0.1 - - 10,2 -
0,2 - - 0,2 - - (i - - 15,0 -
0,3 - 0,3 0,2 - 1,2 6725,5  229,2 1246,9 5714,2 -
- - - - - 0 - - - 969,4 -
250,35 147,9 98,5  250,3 16,2 108,0 54B49,8  488,9  4855,4 54849,8 -
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5 GUETERVERKEHR

5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKENRSBEIIENUNGEN UND GUETERNAUPTGRUPPEN

NR . VERKEHRSBEZIRK
DER
SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
011 FLENSBURE
014 ITIEHOE
015 KIEL
016 NEUMUENSTER
017 EUTIN
018 LUEBECK
019 SEGEBERG/RATIEBURG

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
031 STADE/HARBURE
032 VELZIEN
033 VERDEN
041 EMDEN
042 OLDENBURG
043 OSNABRUECK
044 EMSLAND
051 BRAUNSCHWE I6
052 HANNOVER
053 HILDESHEIM
054 GOETTINGEN

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHE IN-WESTFALEN
MUENSTER
072 WESEL

081 DUISBURE
082 ESSEN

083 DORTMUND
091 KAGEN

092 DUESSELDORF
093 KREFELD

094 AACHEN

095 KOELN

101 BIELEFELD
102 PADERBORN
103 ARNSBERSG
104 SIEGEN

<
-

HESSEN
111 KASSEL
112 MARBURE
121 GIESSEN
122 FULDA
123 FRANKFURT
124 DARMSTADT

RHEINLAND-PFALZ
131 MONTABAUR
132 XOBLEN2
133 TRIER
141 MAINZ
142 KAISERSLAUTERN
143 LUDWIGSHAFEN

BADEN-WUERTTEMBERG
151 RANNHEIM
152 KAPLSRUHE
153 'PFORZHEIN
161 HEILBRONN
162 STUTTGART
163 uLM
164 TUEBINGEN
165 RAVENSBURE
171 FREIBURG
172 DONAUESCHINGEN
173 KONSTANZ/LOERRACH

BAYERN
181 ASCHAFFENBG/WUERZBG
182 SCHWEINFURT
183 BAYREUTH
184 NUERNBERG
185 ANSBACH
191 REGENSBURG
192 AMBERG/WEIDEN
193 PASSAU
194 LANDSHUT
201 INGOLSTADPT
202 AUGSBURG
203 MUENCHEN
204 KEMPTEN
205 GARM.~PARTENKIPCHEN
206 ROSENHEIN
207 MEMMINGEN

SAARLAND
291 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESANT

NACH DER
BUNDES~-
GEBIET

3495,9

1 000 TONNEN
VERSAND EMPFANG VERSAND
NACH DERIN GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ= NACH DEM NACH DERIM GRENZ~ AUS DEW
DOR UEBER- BUNDES- DDR UEBER- BUNDES~ boR UEBER= BUNDES~
UND BER= SCHREIT. GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER= SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR
22 BRAUNKOHLE U.A.,TORF 23  KOKS
- - 22,1 9,0 0 - - - 16,9
- 1,2 20,7 15,0 0,1 ] - - 11,3
- - 1,9 4,7 - - - - 5,0
- - 14,6 8,7 o,t - - - 10,1
- - 5,6 5,3 0,1 - - - 1,6
- 1,1 2,1 11,9 6,1 7,4 229,1 75,7 16,8
- - 9,2 13,9 0,2 0 - - 7.5
- - 30,8 19,2 0,1t 9,5 - 68,4 11,9
- 14,1 43,2 7,0 6,1 0 - - 13,3
- - 29,7 2,4 a,1 [ - - 14,2
- 15,4 26,5 0,3 0 0 - - 8,0
- - 32,2 0,2 - 0,7 - - 124,7
0,1 11,6 42,0 0,5 - 8.1 - 0,1 28,8
- 13,4 18,7 n,1 - - - - 179,4
6,5 2,6 6,9 0,1 - - - - 0,7
- - 42,4 9,5 0,3 366,7 - 1,6 1015,0
- 7.1 12,6 1,5 3 0,3 - - 4,6
- - 24,8 16,9 0,1 0,6 - 0 5,8
- - 26,0 6,0 6,7 c - - 7,1
- 0,8 8,3 0,2 0 9,6 - 0,1t 1661,2
- - 2,4 - - - - - 0,7
- - 77,7 d 0 156,85 15,1 273,2 5,4
- - 9,5 - - 9,8 - - 91,6
- - 1,6 - - 30,5 - 16,5 2578,2
- - 329,5 - - 8882,5 - 1302,2 2954,5
- - 4,6 - Q 2524,2 - 1575,7 1547,9
- - 6,5 - - 1,6 - 0,1 694,7
- - 7,2 - - Q,3 - - 30,4
- - 562,2 - - 6,* - - 12,1
- - 60,7 - - 120,64 - 1396,1 40,3
- 424,8 354,0 - - 205,5 - 9,9 248,8
- - 23,6 - - ¢ - - 29,4
- - 9,4 -~ 0,% - - - 2,1
- - 153,8 - 0,1 1} - - 8,6
- - 21,6 - 0,1 - - - 8,8
- 9,1 58,2 3,5 3,1 c - c 23,5
- - 24,9 0,2 0,3 - - - 49,5
- - 36,8 0,1 Q,3 0,5 - 1,7 136,5
- - 17,2 ol 5,1 b} - - 1,9
- - 60,3 92,2 3,5 1.7 - - 28,5
- 0,1 57,2 5,8 2,0 o - - 3,8
- - 21,5 0,1 0,5 - - - 5,6
- - 30,2 Q 0,2 0,1 - - 17,8
- - 39,2 0,1 0,1 0,2 - - 6,6
- - 44,4 0,8 0,2 0 - - 21,3
- - 61,1 - 0,2 1,4 - - 26,2
- 0,3 9,9 - 1,3 0,1 - - 10,2
- - 91,1 b 0,8 2,6 - 0,6 24,0
- 2,1 29,5 - U, 6 2,8 - ] 14,1
- - 23,9 - 2,7 o - - 1,4
- Y 31,7 - 0,4 0,4 - - 8,3
- - 55,1 Q2,6 0,3 a,7 - - 26,8
- - 01,4 6,4 0 - - - 7.3
- - 17,9 - c - - - 1,3
- 2 28,5 0,1 0,3 0 - - 4,5
- 0,1 28,1 - c,6 0,4 - - 4,5
- - 16,1 - 0,1 [} - - 5,2
- 3 21,1 1.3 0,2 4] - 0,3 25,4
- - 173,8 1,2 1.5 0,1 - - 26,8
- - 37,9 3,0 9,5 0 - - 1,3
- 0,1 52,6 101,6 1571,2 0,1 - - 12,8
- - 29,7 10,7 1,0 1,4 - - 15,0
- T - 19,6 6,5 0,3 - - - 3,9
- 0,7 14,0 12,0 9,5 0,2 - - 56,8
- - 26,5 131,9 11173 3,6 - - 390,4
- - 27,2 17,6 0,7 0 - - 1,7
- o} 10,3 8,2 0,6 - - - 3,8
- - 15,6 5,4 0,1 - - - 11,6
- - 24,8 7.5 e,s 0,1 - - 19,6
- - 40,9 12,9 0,9 0,3 - - 13,6
- - 19,1 3,1 0,7 - - - 9,8
- 0,1 18,5 1,% 0,4 - - - 10,9
- 1,3 47,2 5,8 0,8 0 - 0 84,0
- - 29,4 2,8 0,4 - - - 5,9
- - 27,0 1.3 0,4 769,7 233,58 423,0 621,5
- - 0,7 573,3 - - - - 10,9

0,6 494,9 3495,9 1046,7 2732,2 13119,7 477,7  S145,3  13119,7

- 30—
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NR.
DEPR
SYST

VERKEHR SBEZIRK

SCHLESWIG-HOLSYEIN
FLENSBURG
ITZEHOE
K1EL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

011
214
015
016
017
018
a19

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE/HARBURG
UELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWEIG
HANNOVER
HILDESHEIM

054 GOETTINGEN

BREMEN

061 BREMEN

162 BREMERHAVEN

NORDRHEIN~WESTFALEN
MUENSTER
WESEL
DUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG
SIEGEN

pe
-

072
081
ng2
us3
091
092
093
094
395
101
102
103
106

KESSEN
KASSEL
MARBURE
GIESSEN
FULDA
FRANKFURT
DARMSTADT

111
112
121
122
123
124

RHEINLAND~PFALZ
MONTABAUR
KOBLENZ
TRIER
MAINZ
KAISERSLAUTERN
LUDWIGSHAFEN

131
132
133
141
142
143

BADEN-WUERTTEMBERG
MANNHEIM
KARLSRUHE
PFCRZHEIM
HEILBRONN
STUTTGART
uLw
TUEBINGEN
RAVENSBURG .
FRELBURG
DONAUESCHINGEN
KONSTANZ/LOERRACH

151
152
153
161
162
163
164
165
171
172
173

BAYERN

ASCHAFFENBG /WUERZBG
SCHWEINFURY
BAYPEUTH

NUERNBERG

ANSBACH

REGENSBURG
AMEERG/WEIDEN
PASSAU

LANDSHUT

INGOLSTADT

AUGSBURG

MUENCHEN

KEMPTEN
GARM.=PARTENKIPCHEN
ROSENKEIM

MEMMINGEN

181
182
183
184
185
191
192
193
194
201
202
203
204
295
296
207

SAARLANC
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

5 GUETERVERKEMR
5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEWUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN
1 000 TONNEN
VERSAND EMPFANG VERSAND EMPFANG
NACH DERIM GRENZ= AUS DEM AUS DER IM GRENZ- NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZ~
bOR UEBER- BUNDES-  DDR UEBER- BUNDES-  DODR UEBER- BUNDES~  DDR UEBER-

UND BER=~ SCHREIT. GFBIET  UND BFR— SCHREIT. GEBIET  UND BER~ SCHREIT. GEBIET  UND BER- SCHREJT.

LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEMR LINCOST) VERKEHR LINCOST} VERKEMR
31 ROHES ERDOEL 32 KRAFTSTOFFE,MEIZ0EL
- - - - - 1,5 - 0 44,3 - 0,2
- - - - - 19,7 - - 9,5 - -
- - - - - 0,1 - - 2,5 - -
- - - - - - - - 8,2 - -
- - - - - 0,2 - - 0 - -
- - - - - - - - 3,4 - -
- - - - - 1,8 - - 9,0 - -
- - o - 3,9  688,8 94,4 8,9 67,9  1230,7 86,6
- - - - - 57,1 - - 13,8 - 0
- - - - - 0,3 - - 31,6 - -
- - - - - 1,2 - - 8,1 - -
- - - - 2,6 10,7 - - 0,2 - -
- - - - - 349,3 - - 66,0 - 0,1
- - - - - 29,0 - - 303,8 - -
- - 293,5 - - 452,4 - 0,9 6,4 - -
- - - - - 2,0 - - 19,1 140,3 -
- - 607,14 - -~ 108,8 - - 832,46 43,8 -
- - - - - 0,3 - - 98,1 o,1 -
- - - - - 2,3 - - 4,4 9.7 -
- - - - - 92,1 - 1,3 - -
- - - 0,1 - 0 - -
- - - - - 19,4 - - 44,2 - -
- - - - - S4h,4 - 0,1 8,4 - 0
- 0 0,2 - - 18,7 - 0 7,4 - -
- - 6 - - 287,1 - 1,8 35,2 9,3 10,7
- - - - - ¢ - - 3,2 - -
- - - - - 0,1 - - 7,2 - -
- - 0 - - 2,9 - 0,1 27,8 - 0,6
- - - - - 1,3 - - 34,1 - 0,2
- - - - - 6,8 - - 5,0 - 0,9
- - - - - 12,7 - - 60,5 - -
- - - - - 1,9 - - 264,8 49,6 -
- - - - - - - - 58,8 3,0 -
- - - - - 0,6 - 3 6,2 - -
- - - - - 0,3 - 2 5,5 - -
- - [ - - 1,1 - - 519,7 65,3 -
- - - - - ¢,6 - - 28,2 - -
- - - - - 1,2 - - 25,9 - n,1
- - - - - 6,3 - - 75,1 - -
- 0,3 - - - 415,0 - G 32,5 - 0,7
- o - - 47,2 - - 3,5 - -
- - - - - 1,3 - - 7,3 - -
- - - - - 13,4 - - 7.6 - -
- - - - - 2,8 - - 46,2 - 0
- - - - - ¢,3 - - 16,3 - n,s
- - - - - 1958,0 - 6,7 16,0 - -
- - - - - 371,14 - 2,5 43,2 - 6,6
- - 0,2 - - 28,6 - 7,8 34,9 - n,2
- - - - - 3252,9 - 31,9 179,5 - n,2
- - - - o1 y,2 - - 8,0 - C-
- - - - - "2 - - 27,1 - -
- - o - - 2,4 - - 28619 - 64,4
- - - - - 2,6 - - 335,2 - -
- - - - - 4,2 - - 22,5 Lo -
- - - - 5,7 - - 3512 - 55,6
- - - - - 150,6 - - 246,5 - n,2
- - - - 0,4 - 17,8 - -
- - 0,1 - - a,1 - a1, - 3,9
- - - - - 10,6 - - 20,3 59,2 0,1
- - - - - - - - 43,3 8,6 -
- - - - - 1,9 - 0,2 e12,2 136,8 37,9
- - 0,1 - - 1,3 - - 1687,4 37,1 -
- - - - - 9,5 - - 54,5 - -
- - 291,9 - - 148%,2 - 157,2  156,3 19,0 135,0
- - a - - 1,7 - - 184,8 23,3 25,5
- - - - - 17,5 - - 2484 1,2 -
- - - - - 0,1 - - 17,3 - -
- - - - - 5329,4 - 38,3 270,2 71,6 230,9
- - - - - 1,4 - - 381,0 - i
- - 0 - - 45,0 - 7,2 2866,4 11,5 2,8
- - - - - 3,2 - - z00,0 - -
- - - - - - - - 162,46 - -
- - - - - 22,4 - 0,1 325,1 1,2 n,?
- - - © - - 0,4 - - 446,3 - -
- - 3 - - 123,7 - 25,8 126,2 - -
- - - - - 0.2 - - 373,7  1449,9 0
- 8,4  1193,3 - 4,5 16150,1 9,4  390,0 16150,1 3394,9  662,5

INSGESAMT

NACH DEM
BUNDES~
GEBIET
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NR.  VERKEHRSBEZ IRK
DER

SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
011 FLENSBURG
ITZEHOE
KIEL
NEURUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZ EBURE

HAMBURG
020 HAMBURE

NIEDERSACHSEN
STADE/HARBURE
VELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWE16
HANROVER
HILDESHEIM
GOETTINGEN

031
032

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORPRHEIN=WEST FALEN
MUENSTER
WESEL
DUISBURE
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG
SIEGEN

074
072
081
082
083
091

HESSEN
KASSEL
MARBURG
GIESSEN
FULDA
FRANKFURT
DARMSTADT

111
112
121
122
123
124

RHEINLAND=~PFALZ
MONTABAUR
KOBLENZ
TRIER
MAINZ
KAISERSLAUTERN
LUDWIGSHAFEN

131
132
133
141
142
143

BADEN-WUERTTEMBERG
MANNHEIN
KARLSRUHE
PFORZHEIM
HEILDRONN
STUTTGART
uLe
TUEBINGEN
RAVENSBURG
FREIBURGE
DONAUESCHINGEN
KONSTANZ/LOERRACH

L
-

152
153
161
162
163
164

BAYERN

ASCHAFFENBG /MUER2ZBG
SCHWEINFURT
BAYREUTH

NUERNBERG

ANSBACH

REGENSBURG

AMBERG /WEIDEN
PASSAU

LANDSHUT
INGOLSTADPY

AUGSBURG

MUENCHEN

KEMPTEN
GARM. =P ARTENKIRCHEN
ROSENHEIm

MEMMINGEN

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESANT

VERSAND

5 GUETERVERKENR
5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKENRSBEZIRKE :ASSOHAUPTVEIKEHRSDEIIEHUIGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN
TONNEN

NACH DEM NACH DERIN GRENZ~- AUS DEM

BUNDES~-
GEBIET

57,7
57,1
156,1
0,1

g,2
8,5

62,2
0,5

0,1
c,3

0,2

0,1
18,5

24,2

1223,1

BUNDES~-

UND BER- SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR

33

Ny
EEREERERERE °

~
tt 1123 ®@1 0 INT

(=]
~
LI T I I I I I I I )

LI I T N T O N S I I R I I R I |

10,3

EMPFANG

VERSAND

AUS DER IM GRENZ~ NACH DEM NACH DERIM GRENZ~- AUS DEM

DOR UEBER- BUNDES-
UND BER- SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHMR

QbR .

BUNDES~

UND BER- SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR

NATUR=,RAFFINERIEGAS

- 23,6 0,5 1,5 -
14,7 2,2 - 0,8 4,5
- 3,8 .- 0,1 0,4
1,6 9,0 - 0 1,1
- 1,6 1,4 - -

- 4,0 - 0,2 0,5

- 9.4 - 0,8 0,7
5,5 18,1 - 1,1 454,9
] 7,2 - 1,4 2,7

- 1,6 - 1,2 1,8

- 7,4 0,3 3,6 0,3
3,9 8,4 - 0,5 1,3
6,6 15,6 - 2,4 3,4
- 13,3 - 3,0 4,0
15,6 2,6 - - 256,6
- 22,1 1",7 1,8 5,1

- 14,3 0,S 2,2 92,7

0 5,2 - 0,7 1,0

- 6,8 - 1,7 0,7

] 12,3 0,2 0,7 0,s

- 1,6 - - 2,4

- 9,4 - 3,8 2,2
16,5 26,5 0,2 1,3 37,4
1,1 6,5 1,9 - 200,2
35,1 143,1 1,3 16,7 38,2
- 11,0 - 0,1 2,3

- 14,4 - 0,6 4,7

- 13,8 - 3,4 47,5
5,5 63,0 23,9 52,7 3,7
- 6,3 - 3,0 2,9
13,2 58,5 8,9 23,0 17,8
- 20,5 - 6,3 5,6

- 1,8 0,1 - 9,9

- 13,1 0,3 6,3 0,1

- 4,2 - 0,1 1,9

- 14,9 0,1 3,5 3,1

- 3,7 - 1,8 0,3

- 19,1 - 2,7 2,5

- 4,1 - 0,2 1,3

0 21,8 5,6 2,6 10,3
0,2 2,3 o 0 7,6
- 15,3 0,4, 0,1 0,5

- 20,9 - 2,5 3,7

- 11,6 - 0,6  113,8

- 18,8 - 0,3 4,7
6,9 25,5 - 0,3 1,8
3,4 26,3 12,3 4,7 18,2
7,7 10,8 - 0,4 19,0
24,9 98,9 0,1 4,5 4,2
- 3,0 2,4 - 1,1

- 8,2 - 0,7 3,9

- 61,1 1.1 0,9 24,8

- 6,4 - 0,4 2,4

- 1,8 - - 2,8

- 17,8 - 2,0 2,0

- 2,6 0,3 0,8 5,5

- 3,0 - - 2,6

- 4,0 - 0,7 0,6

- 23,3 0,6 1,7 3,0

- 0 - - 2,7
0,6 27,4 8,5 16,1 10,9
0 13,2 0 0,1 15,2

- 8,4 0,8 0,1 0,1
6,7 15,7 0,4 2,0 12,0
0,4 19,9 2,4 10,3 0,4
- 1,s - 0.9 1,7

- 3,6 - 0,1 0,5
69,5 28,3 0,6 10,5 7,0
- 4,9 - - 2,0

- 15,1 - ° 5,7

- 7.3 - - 0,9

- 9,2 - 0 1,1
23,6 3,5 - - 36,9
- 1,3 0,2 0,8 0,6

- 14,6 - 0,6 8,7

- 6,4 - - (]
263,3  1223,% 86,8  212,0 1546,5

- 32 —

EMPFANG
AUS DER IM GRENZ-
bDR UEBER~

UND BER= SCHREIT.
LINCOST) VERKEHR

34 MINERALOELERZGN.ANG.
- - 0,7 - -
- 5,7 0,3 3,3 0,1
- - 0,6 - -
- - 0 - -
- - 2,9 - 0
- - 0 0 (]
1.5 25,6 65,9 44,8 27,9
- - 7,8 0,5 0,1
0 1,1 1,9 b 2,2
- - 0,6 - -
- - 0,9 - -
- 0 7,4 - -
- 5,7 179,9% 3,6 ?,6
0,3 0 20,5 3,6 .
0 1,7 99,3 2,5 0
0 0,1 6,4 [ -
- - 0,1 - -
= - 3, 0,1 n2
- - 0,3 - -
- - 1,6 - -
- 4,8 14,4 - -
0 - 52,4 0,4 2,2
- 9,0 95,5 0 3,8
- 0,1 12,7 - 0,1
- 0 8,4 0,6 -
0 0,8 17,2 - 0,4
- 0 22,4 0 0,1
- 0,4 8,7 - 0
- 0,1 30,7 - 0
- 1,5 10,1 - b
- - 0 - -
- - 1,0 - 0
- - 1.3 0,3 -
- 1,2 37,3 3,8 0
- - 1’6 - -
- 16,7 0,6 - -
- - 5,8 - 4,4
- 0,3 71,6 0,2 n,9
- 0,1 17,1 0 0,3
- 4 0,8 [ -
- - 5,2 - -
- - 1,4 - 0,1
- - 4,4 - 0,5
- - 1,8 - -
- 1.8 45,9 2,3 0,1
0 1,5 92,8 17,7 0,2
- 4,6 3,2 - 0
- 0,1 5,5 - 0,1
- - 4,3 - -
- 0,5 50,0 0,1 0,8
- - 13,6 - -
- - 0,2 - -
- - 0,4 - -
- - 2,0 - [4
- - 1’0 - -
- 0,1 33,2 - n,s
- - 3,8 - 0
- - 4,3 - -
0,2 0,2 1,7 24,1 -
- 4,6 58,6 - 0,8
- - o" - -
- 0,4 3,5 - 0,3
- 0 0,8 - .
- - 11,8 - 0
- - 1,4 - 0
- 0,3 7,9 0,3 -
- 0,3 4,6 10,8 0
0 1.0 30,8 - 0,6
- - 1,0 - -
- - 3,0 - -
22,1 2,9 1.2 - 0
- - 1,1 - 0
- 0,1 324,2 - 34,7
- - 0,9 N 0
26,2 123,1  1546,5 119,1 81,1



NR.
DER
SYST

VERKEHRSBEZ IRK

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG
ITIEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

o1
014
015
016
017
018
019

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE/HARBURG
UELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
OSNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWEIG
HANNOVER
HILDESHEIM
GOETTINGEN

031
032
033
041t
042
043
044
051
052
053
054

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHEIN-WEST FALEN
MUENSTER
WESEL
DUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG
SIEGEN

071
072
081
082
083
091
092
093
094
095
101
102
103
104

HESSEN
KASSEL
MARBURG
GIESSEN
FULDA
FRANKFURT

124 DARMSTADY

RHEINLAND-PFALZ

131 MONTABAUR

132 KOBLENZ

133 TRIER

141 MAINZ

142 KAISERSLAUTERN

143 LUDWIGSHAFEN

BADEN-WUERTTEMBERG
MANNHEIM
KARLSRUHE
PFORZHEIN
HEILBRONN
STUTTGART
ULm
TUEBINGEN
RAVENSBURG
FREIBURE
DONAUESCHINGEN
KONSTANZ/LOERRACH

151
152
153
161
162
163
164
165
171
172
173

BAYERN
ASCHAFF ENBG /WUERZBG
SCHWEINFURT
BAYREUTH
NUERNBERG
ANSBACH
REGENSBURGE
AMBERG/WEIDEN
PASSAU
LANDSHUT
INGOLSTADT
AUGSBURG
MUENCHEN
KEMPTEN
GARM.=PARTENKIRCHEN
ROSENHEIM

207 MEMMINGEN

SAARLAND

211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESAMT

5 GUETERVERKEHR
5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEWRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEWRSBEZIEHUNGEN UND GUETERMAUPTGRUPPEN

1
VERSAND
NACH DEM NACH DERIM GRENZ~- AUS DEM
BUNDES- 0OR UEBER- PBUNDES~-
GEEIET  UNE BER- SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHMR
41 EISENERZE

- - - 17,3
3049,0 139,2  1119,8 -
1062,6 - - -
2143,7 - - 2,3
6,3 - - 328,3

- - - 1,6
1882,9 - -~ 6941,7
- - - 0,6

.7 - - 301,14
3414,9 0,2 - -
- - - 7,1
537,3 - - 4,3
3932,4 - 8,7 3,7
1511,5 - - 10,4
3786,5 - - 4950,7
- - - 1507,%

- - - 2,3

6,1 - °,2 3

- - - 1,7
391,7 - - b
- - - 3,9

- - - 2,1

31,4 g,8 5,1 zoc,e

- - - 9,1

- - - 0,3
c,6 - 0,1 -

- - - 6,1

- - - 1,3

- - - 0,2

- - - 24,0

- - - b!

n,2 - - ¢,

g - - -

- - - 45,5

- - - 0,1
- - - 2,7

- - - 0,2
- - - 0

55,5 - - 4192,4
21811,3  110,2  1111,9 21811,3

000 TONNEN

EMPFANG

VERSAND

AUS DER IM GRENZ~ NACH DEM NACH DERIM GRENI- AUS DEM

PDR UEBER =
UNP BER= SCHREIT.
LINCCST) VERKEHR
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1375,¢8

BBR

UEBER-

BUNDES-

UND BER= SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR
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EMPFANG
AUS DER IM GRENZ-
DDR UEBER-
UND BER- SCHREIT.
LINCOST) VERKEHR
- 0,2
- 0
0,2 0,3
8,3 3,3
- o1
- c,6
- n,2
0,5 2,9
' - 13,8
- 1,6
2,1 3,6
- 1,8
1,0 0,9
0,2 5,2
0 1,9
- e,5
- 1,6
0,1 0,1
e,1 -
0,5 2,9
- 0,3
- 0,5
- 0,1
0,1 2,6
- 3,7
- 1]
- r,1
0 5,7
1] 1,5
- 0,1
- 1,1
- n,1
- 2,2
- 5,9
- 6,6
- 0,6
0,2 -
- 3,5
- 1,1
2,6 3,4
- n,7
1,8 n7
17,9 82,1



3

NR.  VERKEHRSBEZIRK
DER

SYST

SCHLESWIG=HOLSTEIN
FLENSBURG
ITZEHOE
KIBL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK

019 SESEBERG/RATZEBURG

HAMBURG

020 HAMBURG

NISDERSACHSEN
STADE/HARBURG
UELZEN
VERDEN
EMDEN

PENBURG

NABRUECK
MSLAND
RAUNSCHWE IG
ANNOVER
ILDESHEIM
GOETTINGEN

031
032
033
041
042
043
044
051
052
053
ncs

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMEPHAVEN

JORDRHEIN-VESTFALEN
071 MUENSTER
072 WESEL
us1{nu1sauas
282] ESSEN
083] DORTMUND
D9ﬁ HAGEN
092 DUESSELDOKF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG
SIEGEN

HESSEN
1 KASSEL

2 MARBURG

1 GIESSEN

2 FULDA

3 FRANKFURT
4 DARMSTADT

e e

RHEINLAND-PFALZ
MONTABAUR
KOELENZ
TRIER
MAINZ
KAISERSLAUTERN
LUPWIGSHAFEN

31
32
33
41
42

BADEN-WUERTTEMBERG
1 MANNHEIM
KARLSRURE
PFORZHEIM
HEILBRONN
STUYTGART

ULM

TUEBINGEN
RAVENSBURE
FREIBURG
DONAUESCHINGEN
KONSTANZ/LOERRACH

BAYERN
ASCHAFFENBG/WUERZBG
SCHWEINFURT
BAYREUTR
NUERNBERG
ANSBACH
REGENSBURG
AMBERG/WEIDEN
PASSAL
LANDSHUT
INGOLSTADT
AUGSBURG
MUENCHEN
KEMPTEN
GARM.—PARTENKIRCHEN
ROSENHEIM
MEMMINGEN

181
182
183
184
185
191
192
193
194
201
202
203
204
205
206
207

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESAMT

BUNDES-
GEFIET

1,8
17,9
1,3
0,6
41,5
‘8

142,2

271,14

182,1

1 000 TONNEN
VERSAND EMPFANG VERSAND
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IW GKENZ- NACH DEM NACH DERIM GRENZ~ AUS DEM
DBR UEBER- BUNDES- DDR UEBER- PUNDES- DOR UEBER- BUNDES-
UND BER~ SCHREIT. GEBIET UND BER~- SCHREIT. GEBIET UND BER= SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR
46 EISEN=,STAHLABFAELLE 51 ROHEISEN,=STAHL
1,6 0,2 0,1 - 0 - - - -
0,1t 0,2 c,1 - - - - - 0,4
0,2 1,7 3,6 - - 0,1 - - 9,1
8,5 0,2 5,2 - 0 - - - 0,1
3,2 - - - - - - - -
11,8 0,5 10,0 0,1 0,1 18,3 - 19,5 0,3
4,3 - 2,8 - - - - - 1,4
36,8 7,4 234,2 3,2 3,9 1,9 11,3 5,2 5,1
0,7 0,1 1,6 - - - - - 0,7
11,4 3,3 2,5 - - - - - 0,5
- - U, - - - - - -
- - 1,2 - 0,1t 4,1 43,9 6,0 -
- 2,1 0,8 - - - - - 2,2
- g,2 255,4 - 0,1 1,4 - o 4,7
- 9 73,0 - 4,3 0,8 - - 5,8
17,6 2,7 1536,6 11,% - 1241,6 - 9,2 1234,7
0,7 1,6 35,8 [ 1,5 - - - 2,3
1,3 - 8,6 - - - - - 1,9
1,& - 7,9 - - - - - 0,6
2,5 200, - 14,4 15,5 26,4
- - c,3 - - - - 3,6
- g,z 2,7 - - - - - 0,9
- - 9,4 - - ¢ - - 0,3
- 21,1 1487,6 - 6,5 797,14 1,4 14,4 87,3
- 36,9  1530,6 4,7 40,4 173,64 - 7,1 467,9
- - 1264,5 - 0,1 3248,7 - - 3258,%
- 1,9 296,32 - n,s 138,3 - 7,9 61,4
- 12,2 206,2 - 1,8 5,8 - 1,3 386,4
0,6 12,9 235,35 - 16,4 25,8 - - 65,8
- 19,2 105,2 - 14,9 1,9 o 19,2 2,1
- 2,3 140,3 - 2,4 2,5 0,1 3,3 6,1
- 0,4 10,4 - - - - - 9,5
- e, 102,14 - - - - - -
- - 27,2 - - [ - - 4,7
- 2,3 675,7 - u, 4 65,7 - 0,1 40,3
3,7 1,0 7,7 G - 0,4 - 1,4 1,1
- - 102,2 - - 2,5 - - 11,4
] 4 424,3 0,1 - 32,0 0,1 26,7 16,2
0,8 0,1 3,1 - - - - - -
- 7,8 66,2 - 2,4 0,1 - - 14,1
- 13,1 13,2 o - - - 0,2
- 2,3 41,7 2,5 8,1 - - 7,0
- 2,6 10,4 - z,5 - - o
- 5,0 251,7 - C,1 3,3 - 0,5 0,8
- 5,9 8,1 - - - - - 07
- 17,3 39,8 - - - - - 502
0 9,4 28,2 - 2,1 3,4 - - 21,1
24,9 129,3 - 0,6 8,5 - [ 13,8
- 66,8 23,7 - 16,2 0 - - 1,4
- 22,8 a,5 - - - - - 2,1
- 28,9 37,2 - 1,3 0,8 - 0,1 0,5
- 183,0 96,1 - 0,1 4, - 0,2 1,2
- 81,8 21,6 - C,1 - - - 5,8
- 56,2 g, - - - - - or2
- 27,1 9,6 - - - - - 2,4
- 58,3 108,9 - 23,7 [ - - 9,7
- 62,4 0,8 - - - - - 6,5
- 46,8 25,5 - c,1 13,6 8,5 3,5 21,3
- 5,5 19,8 - 2,4 0,2 - - 10,0
- 17,7 1,2 - - - - - -
- 21,8 0,z - - ,5 - 0,1 1,4
- 26,8 42,4 - 1,7 2,0 - 2,6 2,4
- 1,7 © 0,2 - - - - - 2,2
- 22,6 1,1 - 1,2 9,1 - 8,1 -
- 22,1 56%,4 - 182,3 - - 9,5 6,1
- 29,8 1,1 - - 4,5 - 0,1 -
- 68,4 0,1 - - - - - -
- 65,0 32,5 - - - - - -
c 14,3 320,64 - - - - - 6,7
- 210,7 1,2 - [ o - - 2.0
- 33,4 3,1 - - - - - 0,9
- 19,2 6.1 - - - - - -
- 72,4 7,5 3,4 9,1 8,3 5,7 2,2
51,3 2,5 - - - - - 0,8
- 49,9 899,8 - 35,0 42,8 - 369,6 56,6
9,5 - 0,1 - 2 - - - 0
103,5 1567,8 11829,0 26,4 357,64 5915,8 57,2 508,6 5915,8

11829,1

5 GUETERVERKEMR
5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBREZIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN

—34 -

EMPFANG
AUS DER IR GRENI-
DDR UEBER-

UND BER- SCHREIT.
LINCOST) VERKEMR

=
~
L I |

- n,4

- 9,6

- 0,5
65,4 1,6
0

0,1 -
20,4 11,4
2,0 0,2
16,5 6,5
- 1,2

- 5,6

0 1,3

- n,8

- 0

1} 0,1
3,6 -
N6

- [

- n,1
0,5 -
- 0,9

- 2,3
0,1 -
- n,4

- 0,9

- 0

- 0

- 5,3
0,1 ‘4
- 5,9
1,9 "3
0,2 -
0,4 -
0,1 0,1
- 2,2

0 -

0 0,8
0,1 -
0,1 1,7
- 3,7
93,1 -
204,7 69,1



5 GUETERVERKEHR

5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE NACH HAUPTVERKEHRSBEZIEHUNGEN UND GUETERWAUPTERUPPEN

NR.
DER
SYST

VERKEHRSBEZIRK

SCHLESWIG-HOLSTEIN
FLENSBURG
ITZEHOE
KIEL
NEUMUENSTER
EUTIN
LUEBECK
SEGEBERG/RATZEBURG

HAMBURG
020 HAMBURG

NIEDERSACHSEN
STADE/HARBURS
UELZEN
VERDEN
EMDEN
OLDENBURG
0SNABRUECK
EMSLAND
BRAUNSCHWEIG
HANNOVER
HILDESHEIM
GOETTINGEN

031
032
033
041
042
043
044
10514
052
353
054

BREREN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHEIN-WEST FALEN
MUENSTER
WESEL
DUISBURG
ESSEN
DORTMUND
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD
AACHEN
KOELN
BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG
SIEGEN

071
072
081
082
083
091
092
093
094
095
101
102
103
104

HESSEN
KASSEL
MARBURG
GIESSEN
FULDA
FRANKFURT

124 DARMSTADT

RHEINLAND=PFALZ
MONTABAUR
KOBLENZ
TRIER
MAINZ
KAISERSLAUTERN
LUDWIGSHAFEN

BADEN-WUERTTEMBERG
MANNHEIM
KARLSRUHE
PFORZHEIN
HEXLBRONN
STUTTGART

163 ULm

TUEBINGEN

RAVENSBURG

FREIBURG

DONAUESCHINGEN

KONSTANZ/LOERRACH

BAYERN
ASCHAFFENBG/WUERZBG
SCHWEINFUPT
BAYREUTH
NUERNBERG
ANSBACH
REGENSBURG
AMBERG/VEIDEN
PASSAU
LANDSHUT
INGOLSTADT
AUGSBURG
MUENCHEN
KEMPTEN
GARM.=PARTENKIRCHEN
ROSENHELM
MEMMINGEN

194
204
202
203
204
205
206
207

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
2241 BERLIN (WEST)

INSGESAMT

1 000 TONNEN

VERSAND EMPFANG VERSAND EMPFANG
NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DER IM GRENZI- NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM AUS DEK IM® GRENZ-
BUNDES~- DOR UEBER= BUNDES- DOR UEBER- BUNDES- bOR UEBER= BUNDES~- DDR UEBER~
GEEIET UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER- SCHREIT. GEBIET UND BER~ SCHREIT. GEBIET UND BER=- SCHREIT.
LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHR LINCOST) VERKEHWR
52 STAHLHALBIEUG 53 STAB=,FORMSTAHL U.A.
- - - - - - 0,1 - - 1,4 - 0,1
- - - 0 - - ,7 - - 3,3 0,7 0,8
- - - 0 - - 0,9 - - 6,6 1,3 n,s
- - - - - - 0 0,1 0 3,5 - 0,3
- - - - - - 1,9 - - - - 1,9
- - - 3,9 - a 5,3 - - 7,6 1,6 5,2
- - - 0,2 - - 2,9 - - 12,2 0,1 7,1
13,8 12,4 152,8 191,2 3,9 64,8 0,1 2,3 213,3 27¢C,2 92,7
3 - - 0 - - 0,5 - - 6,5 0 0,6
- - - - - - 1,5 - 4] 2,8 1,0 9,2
- - - 0,1 - - - - - 4,6 - 3,7
- - - - - - 0,1 - - . 11,5 - 0,3
11,8 - - 349,3 - 0,1 1,2 - 0,1 198,1 0 16,2
57,0 - 4,0 10,1 - o 192,7 3,1 43,5 25,2 9,5 14,9
326,4 - 25,3 - - - 2,6 - - 8,4 0 3,3
3038,7 18,2 71,5 2478,9 1,3 0,2 1595,6 1,3 45,2 1116,4 0,2 13,1
0,1 - - 4,0 - 1,9 20,1 0,3 0,7 123,6 2,8 42,3
- - - 0 - - - - - 6,5 - 0,2
- - - - - - - - - 1,1 - 0,7
922,2 9,5 111,46 354,4 - 43,6 49,2 2,1 9,5 357,8 0,6 83,3
- - - 14,7 - - 12,7 0,9 75,5 - 15,1
- - - 0,1 - - 0,8 o 0 7,2 8,1 5,1
0,1 - - 331,1 - - 2,0 - 0,7 15,7 - %,6
4096,4 0,5 30,4  1530,3 1,7 2,5 2021,1 3,0 62,7 140,8 4,2 18,5
4934 ,5 5,1 156,64 4396,0 2,1 13,0 537,3 1,4 72,4 1519,9 1.1 174,9
3470,4 12,8 23,0 2667,7 9,0 292,9 589,4 6,8 39,1 71,1 12,8 82,5
129,2 0 12,0 1599,6 1,5 85,4 415,3 1,5 44,8 400,4 2,3 50,0
38,9 - 0,8 339,0 0,1 3,9 38,0 0,1 1,8 572,5 0,4 76,5
167,8 01 0,9 439,9 0,1 2,8 207,5 0,2 9,4 356,6 10,5 54,3
36,1 - - 49,6 - 35,2 2,9 - 1,1 39,3 - 16,7
19,0 - 8,2 851,3 G 30,2 92,4 1,8 18,8 166,9 0,7 52,7
0,1 - - 3,5 - 0,7 2,7 - 0,4 77,3 2,8 19,0
79,9 - 0,2 39,4 - - [ - - 1,6 - 1,2
0,1 - - 67,5 - 1,2 1,8 6,3 0,8 1,9 0 8,3
297,3 - 3,3 412,0 | - 116,0 63,7 - 8,3 25,7 6,1 15,9
5,1 - 9 16,4 5,0 2,0 2,6 - 0,1 48,1 1,2 25,0
- - - 2,7 - 0,3 - - - 3,0 0 2,3
38,9 - 1,7 145,4 - 0,1 3,0 - 2,9 6,9 0,2 6,8
- - - - - - ) - - 8,2 - 0,3
0,1 - - 0,3 - 0,2 11,1 - 2,7 76,8 0,8 71,0
0,2 - - 24,7 - 0 1,5 - 0 50,3 0,3 14,5
28,7 - 4,6 789,9 - 28,3 5,5 - 0,7 35,9 - 4,3
0,7 - - 693,1 - 0 3,8 - 0,1 22,0 1,2 9,8
- - - 27,7 - 0,2 12,2 u,1 12,9 14,3 - 20,3
- - 0,3 2,9 - - 3,2 - - 2,7 - 4,0
] - - 0 - 0 0,6 - 0,1 27,6 - 3,8
- - - 1,5 - - 1,7 - 0 49,4 - 30,8
0,6 - - 1,6 - 2,0 10,2 - 1,0 72,4 3,0 75,4
- - (] - - 2,9 7.1 - 1,6 23,2 - 21,9
- - 0,1 0 - 40,6 6,1 - - 1,2 - 3,6
- - - 3,6 - 0,4 7,7 - 0,4 28,4 0 49,4
2,2 - - 15,0 6,1 7,8 17,4 0,1 9,6 127,2 3,2 14,1
c,2 - - 32,1 - 2,6 7,8 - 2,5 91,0 0,1 61,2
- - - 2,6 - 0,4 ¢ - - 0,6 - 2.1
c,1 - - 8,1 0 0,4 0,1 - 0,7 4,5 6,1 4,7
0,1 - 10,2 7.3 - 0,1 107,1 - 8,2 100,7 ()] 28,7
e,1 - 0 19,2 - 1,8 e,1 - 0,1 19,6 - 10,9
0 - - 5,4 - - c,1 - 0,4 9,9 - 11,4
- - - 0,2 - 0,4 0,7 - - 36,9 9,3 10,1
- - - 36,1 - - 0,4 - 0 51,1 - 2,8
) - 3,5 3,6 - 1,5 4,7 0,2 0,1 50,3 0,1 46,0
- - - 18,1 - 0,1 12,2 - 14,8 78,1 0,4 16,1
- - - - - - - - - 0,5 - n,8
137,9 - 8,2 22,8 - 1,2 89,4 - 4,8 82,7 0,3 21,5
597,2 - 7,6 625,1 - 21,6 241,9 - 5,0 5,9 - 0,1
40,6 - - 0,5 - 2,1 3,0 - - 4,1 - n,s8
- - - o - c,2 0,4 - - 1,1 - 0,4
1,7 - - - - - g,4 - - 14,1 - 2.1
sec,1 - 1,6 s, 7 - 0,6 174, 4 - 3,9 64,0 - 47,6
0,1 - - 2,3 - 0,7 3,0 - 2,3 114,6 0,2 25,9
- - 0 0,1 - 9,0 0,5 - - 3,2° - 0
- - - - - - 0,2 - - 3,3 - 2,2
- - 0,2 2,2 2,7 29,9 2,8 - 1,1 4,9 0,2 8,6
- - - 0,4 - 0,3 0,2 - 0 24,6 0,1 8,3
916,6 - 159,2 839,4 - 16,0 1375,1 2,0 589,7 400,4 0,1 74,9
8,6 66,4 12,0 78,7 0,4 - 0,2 - 0,1 3,4 - -
19529,6 103,6 668,9 19529,6 215,1 805,3  8040,6 29,3 1009,5 8040,6 351,64  1742,4
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5 GUETERVERKEHR

5.4 VERSAND UND EMPFANG DER VERKEHRSBEZIRKE :AagonAUPTVERKEHRSBEIIEHUNGEN UND GUETERHAUPTGRUPPEN
' TONNEN

NR.  VERKEMRSBEZIRK
DER

SYST

SCHLESWIG-HOLSTEIN
11 FLENSBURE
014
015
016
017
018
019

ITZEHOE

KIEL

NEUMUENSTER

EUTIN .
LUEBECK
SEGEBERG/RATZIEBURG

HAMBURG
020 HAMBURGE

NIEDERSACHSEN
031 STADE/HARBURE
032 VELZEN
033 VERDEN
041 EMDEN
042 OLDENBURG
043 OSNABRUECK
Qh4 EMSLAND
051 BRAUNSCHWEIG
052 HANNOVER
053 KILDESHEIM
054 GOETTINGEN

BREMEN
061 BREMEN
062 BREMERHAVEN

NORDRHE IN-WESTFALEN
MUENSTER

WESEL

DUISBURG

ESSEN

DORTMUND i
HAGEN
DUESSELDORF
KREFELD

AACHEN

KOELN

BIELEFELD
PADERBORN
ARNSBERG

SIEGEN

071
072
081
082
083
091
Q92
093
094
095
101
102
103
104

HESSEN
KASSEL
MARBURG
GIESSEN
FULDA
FRANKFURT
DARMSTADT

111
112
121
122
123
124

RHEINLAND=PFALZ
131 MONTABAUR
132 KOBLENZ
133 TRIER
141 MAINZ
142 KAISERSLAUTERN
143 LUDWIGSHAFEN

BADEN~-WUER TTEMBERG
MANNHE IM
KARLSRUHE
PFORZHEIM
HEILBRONN
STUTTGART
uLm
TUEBINGEN
RAVENSBURG
FREIBURG
DONAUESCHINGEN
KONSTANZ/LOERRACH

151
152
153
161
162
163
164
165
171
172
173

BAYERN

ASCHAFFENBG /WUERZBG
SCHWEINFURT
BAYREUTH

NUERNBERG

ANSBACH

REGENSBURG
AMBERG/WEIDEN
PASSAU

LANDSHUT

INGOLSTADT

AIIGSBURG

MUENCHEN

KEMPTEN
GARM.~PARTENKIRCHEN
ROSENHE IM

MEMMINGEN

181
182
183
184
185
1914
192
193
194
201
202
203
204
205
206
207

SAARLAND
211 SAARLAND

BERLIN
221 BERLIN (WEST)

INSGESAMT

VERSAND

NACH DEM NACH DERIM GRENZ- AUS DEM

BUNDES-
GEBIET

34,6
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-
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DDR UEBER= BUNDES-

UND BER- SCHREIT. GEBIET
LINCOST) VERKEHR

S STAHLBLECH,BANDSTAHL 55 ROHhE,GIESSERE!ERZGN

- - 16,1 - - 0,1 - - 4,4 - 1,9

- - 14,2 0,1 2,1 0 - - 0,8 - -

- - 56,6 0,1 0,1 0,2 - - 0,9 - 67

- - 9.4 0.1 0,3 . 0,7 - - 1,4 - -

- - 3,7 - - - - - - - -

- o 50,2 18,6 5,7 1,4 - 0,2 18,9 2,0 7,3

- - 2,6 ° 0,3 0,2 - - 0,3 0,1 0

0,8 4,6  326,3  353,9  105,7 8,1 - 6,3 5337 14,4 23,2

- 0 20,6 0,1 0 - - - 1,4 2,1 -

- - 0,6 3,0 o 4,8 - 0,4 13,4 - n,s

- - 2,3 - 0,2 0 - - 1,4 0,1 -

- - 38,2 - - 0