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Erlduterungen

Bei den in diesem Heft dargesteliten Preisen handelt es sich um Tarifsitze, die von den fiir die einzelnen Verkehrssektoren ge-
bildeten Tarifkommissionen bzw. Frachtausschiissen beschiossen werden. In der Regel sind diese Satze fiir die Vertragsparteien
verbindlich. Lediglich im StraRengiterverkebr, im Speditionssammelgutverkehr und im Schiffsverkehr auf Binnenwasserstraen
sind seit 1966 (bzw. seit 1970) Preisvereinbarungen zugelassen, die innerhalb gewisser Grenzen von den tariflichen Frachtsitzen
abweichen diirfen (siche Hinweise zu den Tabelien 2, 3 und 4). Die Preise enthalten fiir die Zeit bis einschlieBlich 1967 (mit
Ausnahme der Binnenschiffahrt) die Beférderungssteuer. Ab 1968 sind sie beim Guterverkehr ohne Umsatz- {Mehrwert-) steuer,
beim Personenverkehr (einschl, Gepickbeforderung) mit Umsatz- {Mehrwert-) steuer angegeben, Die Preise fiir den Giiterverkehr
der Binnenschiffahrt enthalten weder Beférderungssteuer noch Umsatz- {Mehrwert-) steuer,

Der Gebietsstand fur die Preisangaben im Eisenbahnverkehr, im StraBenverkehr und in der Spedition ist das Bundesgebiet ohne
Berlin; die Preise fiir die Binnenschiffahrt und die Indizes im Post- und Fernmeideverkehr schlieBen Berlin (West) ein. Angaben fiir
die EG umfassen vorldufig nur die urspriinglichen sechs Mitgliedsléander.

Hinweise zu den einzeinen Tabellen

zu Tab. 1 Eisenbahnverkehr
Frachten und Frachtsédtze im Giiterverkehr

Im Deutschen Eisenbahn-Giitertarif fir Wagenladungen (DEGT) werden folgende Wagenladungsklassen unterschieden:

A Hoch- und mittelwertige gewerbliche Fertigwaren, Grundstoffe und Vorerzeugnisse, wichtige Nahrungsmittel und
Nahrungsmittelgrundstoffe

B Geringwertige gewerbliche Fertigwaren, Halbwaren und Vorerzeugnisse, Futter- und Dungemittel, Gemuse
C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe sowie landwirtschaftliche Erzeugnisse (soweit nicht unter A oder B
genannt)

| . Walzstah!l (ohne Réhrenvormaterial)

/I Rohrenvormaterial, Stahiplatinen, vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug
v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahischrott
v Kohlen

zu Tab. 2 StraBenverkehr
Frachtsidtze des RKT fur Wagenladungen

Die Wagenladungsklassen des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen (RKT) sind ebenso abgegrenzt wie die des DEGT, und
zwar in folgender Zuordnung: ‘

A/B, C/D RKT entsprechen A DEGT
E RKT entspricht B DEGT
F RKT entspricht C DEGT
11—V RKT entsprechen -V DEGT

Nach dem RKT sind Preisvereinbarungen zulissig, die innerhalb der nachstehend genannten Grenzen von den Tarifen abweichen
konnen:

Ab 14. 3.1966 bei Wagenladungsfrachten in der 5-t-Klasse Nachlasse bis zu 5 %
ab 1.5.1970 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen von 6%

ab 1.7.1971 bei Wagenladungsfrachten in allen Gewichtsklassen Margen von +8,6 %, bei Stiickgutfrachten
Aufschlage bis zu 10 %

ab 4.4.1972 bei Wagenladungsfrachten wie zuvor, bei Stiickgutfrachten Margen von + 10/ —-56%



zu Tab. 3 Spedition
Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen
Auch hier sind innerhalb gewisser Grenzen Abweichungen von den Tarifen zulassig:

Ab 30.9. 1966 Aufschlage bis zu 10 %
ab 1.7.1968 Margen von + 156/ — 5%
ab 1.4.1971 Margen von £ 10%

ab 4.4.1972 Margen von £ 115%

zu Tab. 4 Schiffsverkehr
Frachtsatze der Binnenschiffahrt

EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben (&ffentlich-rechtliche Gebiihren, z. B. Kanalgebiihren), ohne Werft- und Ufergelder sowie ggf.
ohne Kleinwasserzuschlage.

Die Tarifgruppe Il beim Mineralol umfaBt Produkte mit einem spez. Gewicht von 0,775 und mehr. Vor dem 1. 2. 1972 wurde
zusatzlich zwischen mittelschweren (0,775 bis 0,899) und schweren Produkten (ab 0,900) unterschieden.

Nach den Frachtfestsetzungen der Frachtenausschiisse ,.Rhein’’ bzw. , Dortmund” sind Preisvereinbarungen zulissig, die innerhalb
der nachstehend genannten Grenzen von den Tarifen abweichen kénnen:

Ab 1.3.1970 fur Bimskiestransporte von Vallendar/Brohl (Rhein) nach Hifen des Rheinstromgebiets bzw.
des westdeutschen Kanalgebiets Margen von £ 5 %

Vom 10. 2. 1974 bis zum 30. 9. 1974 fur Erztransporte von Emden nach Dortmund Margen von + 10/ —3 %

Ab 5.3, 1975 fur Erztransporte von Emden nach Dortmund Margen von +5/ — 3 %.

Zeichenerklarung und Abkiirzungen

DB = Deutsche Bundesbahn Vj Viertetjahr

EGKS = Europiische Gemeinschaft fur Kohie und Stahi p = vorlaufige Zahl

{Luxemburg)
= berichtigte Zahl
EG = Europadische Gemeinschaften (Brussel) r fehtig 2
COMECON = Council for Mutual Economic Aid — = nichts vorhanden

(Rat fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau)
= kein Nachweis vorhanden

AFRA = Average Freight Rate Assessment
= Angaben fallen spater an
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Gutertarif '

t = metrische Tonne
RKT = Reichskraftwagentarif

tdw = Tons deadweight (all told} = Gesamttragfihig-

NT = Tarif fir den Giit hverkehr mi
GNT arif fur den Giiternahverkehr mit keit oder Bruttotragfahigkeit eines

Kraftfahrzeugen . R
Schiffes (bis zur Ladelinie) in vollbe -
TKF = Tarifkommission fir den Giiterfernverkehr mit ladenem Zustand einschiieRlich Betriebs-
Kraftfahrzeugen lasten, in Longtons oder in metrischen
Tonnen
TKN = Tarifkommission fir den Giiternahverkehr mit
Kraftfahrzeugen DM = Deutsche Mark
TKM = Tarifkommission fir den Mobelverkehr mit Pf = Pfennig
Kraftfahrzeugen
a.n.g. = anderen Orts nicht genannt
CEPT = Conference Europeenne des Administrations

des Postes et de Telecommunications
(Européische Post- und Fernmeldekonferenz:
27 Mitgliedsverwaltungen aus 24 europaischen
Landern)

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintr%'chtigen, sind durch einen Trennungsstrich in
der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmerkungen nihere Auskunft.



Wichtige Verdnderungen in den Verkehréleistungspreisen im 2. Vierteljahr 1975

Zeitpunkt .
bzw. Ereignis Prewar:/derung
Zeitraum b
Eisenbahnverkehr
1.4. Erhéhung einiger Ausnahmetarife der Deutschen Bundesbahn (DB):
— AT 154 fir Zement + 5 1
— AT 157 fur Zement (Abt. 1) + 12 2)
— AT 218 fur Steinkohlen in geschlossenen Zigen (+ 1 Pf je 100 kg) .
— AT 493 fiir Giiter aller Art in GroRcontainern (ab deutsche Seehafen) + 11 2)
— AT 494 fur leere private Groficontainer. + 10 2
Erhohung der Zustellkostensatze der DB fir Hin- und Riickbeférderung von Containern. + 10 2)
Erhéhung des Européaischen Wagenladungstarifs fiir Transcontainer (Transcontainertarif der 2)
europaischen Eisenbahnen Nr. 9145) + 14
— darunter auf deutschen Teilstrecken. +11 bis+ 12
Bei der Neuausgabe wurden die von den einzelnen Bahnen inzwischen in Kraft gesetzten
Anderungen der Binnentarife sowie eventuelle Anderungen der Wihrungsparitit beriick-
sichtigt. Fir die am 1. 4. 1975 beginnende einjahrige Tarifperiode wurde den Verladern
Preisstabilitat zugesichert.
Erhohung der Transportsonderpreise fir die Containerzugverbindung zwischen Paris und
KolIn/Disseldorf (in geringerem Ausmai als fiir sonstige Transportverbindungen im europa-
ischen Containerverkehr). + 12
10.4. Ewnfuhrung einer Sondergebiihr der DB fur die Vorfiihrung lebender Tiere aufgrund von
Tierschutzbestimmungen
16.4 Erhdhung der Entgelte des Deutschen Eisenbshn - Militar - Tarifs (DEMT) fur die Militar-
postbeforderung n Guterwagen + g N
1.5. Erhohung weiterer Ausnahmetarife der DB:
— AT 320 fiir Diingemittel + 5 2
— AT 321 fir Dingemitteltransporte nach Auflenlagern + 852
— AT 323 fiir Katiumchlorid usw. zur Herstellung von Mehrnahrstoffdunger + 49bis+ 99
— AT 324 fir bestimmte Diingemittel zur Herstellung von Mehrnéhrstoffdiinger + 482
— AT 325 fiir Diingetorf usw. + 502
— AT 326 fir Gliihphosphat usw. zur Herstellung von Mehrnahrstoffdiinger + 48bis+ 5,6
— AT 327 fiir Soda + 562
— AT 495 fiir Giiter aller Art in GroRBcontainern sowie fir leere private GroBcontainer
durch Bindung der Tarifanwendung an die Auflieferung hoéherer Mindest-
mengen
auBerdem: Ausweitung des ErmaRigungshochstsatzes von 45 auf 50 %.
1.5. bis 30.6. Senkung der Beforderungspreise der Kombiverkehr KG, Frankfurt/Main, fur Leer-
sendungen im Huckepackverkehr durch Ausweitung des Leer- und Auffuilrabatts von 50 auf
70 %. - 40
AuBerdem: Ausdehnung des iiblichen Rabatts fir Vollsendungen auf als ,,Halbsendung’
aufgegebene 7 m- Wechselaufbauten bei gleichzeitiger Berechnung eines auBerhalb der
Rabattierung liegenden Zuschlags von 40 DM je Halbsendung.
1.6. Strukturelle Anderungen der Bestimmungen des Ausnahmetarifs Nr. 482 der DB fiir den
Spediteursammelgutverkehr:
— Erhéhung der Gewichtsobergrenze fir Fracht-Einzelpartien von 8 auf 12 t 3)
— 2usammenfassung der Frachtberechnungsgewichte bei Sendungen nach Bremen und
Hamburg
— Streichung der erméaRigten Frachten fir Nachlauftransporte
— Verdoppelung des Frachtsatzes der bisherigen Eingangsstufe in der Entfernungsdegres-
sion der fiir Abt, | des Tarifs geltenden Frachtsatztafel durch Anhebung der Mindest-
entfernung von 50 auf 100 km. + 100
SchlieBung von 192 Giiterabfertigungen der DB fiir den Stiickgutverkehr und von zusétzlich
30 Stiickgutabfertigungen im Bereich der Privatbahnen. 1. Phase der Umstellung des Eisen-
bahn - Stiickgutverkehrs auf das ,,400er - Stiickgut - Bahnhofs - Modell’” mit Bedienung von
rund 30 000 Stiickgutorten (nach dem Stiickgutortsverzeichnis) durch Lastkraftwagen im
Abhol- oder Zubringerverkehr. Bis zur endgiiltigen Umstellung auf den ab 1. 1. 1976 ge-
planten Sondertarif ,fiir den DB - Stiickgut - Hausverkehr”” werden'die zur Zeit geltenden
Rollgeider und Flachenfrachten der DB angewendet.
Erhohung der Eisenbahnfrachten fiir Getreidetransporte aufgrund der Kiirzung der Fracht-
hilfe der Bundesregierung um 10 % der Frachtkosten (Herabsetzung der Frachtriickver-
gitung von 25 auf 15 % der Gesamtfracht). + 118

FuBnoten siehe S. 9



Wichtige Veranderungen in den Verkehrsleistungspreisen im 2. Vierteljahr 1975

Zeitpunkt ‘s
bzw. Ereignis Prensar;gerung
Zeitraum
1.4. Erhdhung der Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn - Personen-, Gepéck- und Exprefgut-
tarifs (DEPT) fiir die Beférderung von Leichen. + 25
16.4. Erhdhung der Entgelte des Deutschen Eisenbahn - Militértarifs (DEMT) fir die Personen-
beférderung 4). + 9 2
1.5. Erhéhung der Liegeplatzgebiihr (§ 11 A Best. C 14 des DEPT) von 13,00 auf 14,50 DM, + 11,6
Erhohung der Personenfahrpreise und Gepickfrachten der Deutschen Reichsbahn (DR-Ost)
fiir den internationalen Verkehr sowie fir die DR-Ost - Teilstrecken der Eisenbahnver-
bindungen zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West). + 8 2
Zeithch begrenzte FahrpreisermaBigungen im Geltungsbereich der DB - Grofraumtarife
{Sondertarife fur den Schienenpersonenverkehr in Ballungsrdumen):
1.6. bis 31.10. — ,,Familien - Wander - Block”’ des Minchner Verkehrsverbundes (MVV) fiir jeweils 6
Familien - Wandertage zum Preis von 10 DM. Berechtigter Personenkreis: Eltern zu-
sammen mit ihren Kindern, die das 15. Lebensjahr noch nicht vollendet haben, Ehe-
paare ohne Kinder (Mitnahme von Hunden gestattet).
21.6. bis 28.9. —,,5- Wochenend - Karte”” des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV) zum Preis von 20
DM. Die in die Karte eingetragene Person ist zu beliebig vielen Fahrten auf allen zum
Gemeinschaftstarif betriebenen Verkehrsmitteln an fiinf aufeinanderfolgenden Wochen-
enden jeweils von Sonnabend 0,00 Uhr bis Montag friih 4,30 Ubr berechtigt. Kinder bis
zum vollendeten 12. Lebensjahr kdnnen unentgeltlich mitgenommen werden.
22.6. bis 4.8. — ,,HVV - Ferienkarte’’ des Hamburger Verkehrsverbundes {HVV) zum Preis von 11 DM.
Sie ist Bestandteil eines von der Freien Hansestadt Hamburg und einigen auerham-
burgischen Gemeinden herausgegebenen , Ferienpasses” und wird an Schiler ausge-
geben, die im Jahre 1960 oder spéter geboren sind oder — obwohl alter — noch die
9. Kiasse besuchen. Sie berechtigt zu beliebig vielen Fahrten auf allen zum Gemein-
schaftstarif betriebenen Verkehrsmittein,
23.6. bis 2.8. — ,Ferienkarte” des Frankfurter Verkehrs- und Tarifverbundes (FVV} fiir Jungen und
Midchen (im Alter vom vollendeten 5. bis.zum vollendeten 15. Lebensjahr} zum Preis
von 14 DM. Sie wird vom Jugendamt Frankfurt/Main bezuschu8t und kann nur von
Frankfurter Jugendlichen erworben werden. Sie berechtigt zu beliebig vielen Fahrten
mit Verbundverkehrsmittel im Stadtgebiet von Frankfurt/Main sowie zum Besuch der /
stadtischen Einrichtungen, die auf der Karte vermerkt sind.
StraBenverkehr
1.4. Erhéhung von Ausnahmetarifen des Reichs - Kraftwagen - Rahmentarifs fiir den Giterfern-
verkehr mit Kraftfahrzeugen (RKT}:
— AT 1065 fiur Milch + 75
— AT 601 fir Dingemittel. + 15
Einfihrung des AT 210 fir Benzin, Superbenzin und Dieselkraftstoff, leichtes und extra-
leichtes Heizol anstelle des austaufenden AT 205 fiir Benzin und Dieselkraftstoff. Erhhung
der festen Entgelte und Kilometerbetrige des AT 210 fiir Transporte von Benzin und
Dieselkraftstoff gegeniiber den Sétzen des bisher angewendeten AT 206. + 11bis+ 20
1.6. Erhdhung der Lkw - Frachten fiir Getreidetransporte aufgrund der Kiirzung der Frachthiife
der Bundesregierung um 10 % der Frachtkosten (Herabsetzung der Frachtkostenvergiitung
von 25 auf 15 % der Gesamtfracht). + 118
Spedition
30.6. Laut Anderungsverordnung PR 3/74 wurde die Verordnung PR 9/66 des Bundesministers

fir Wirtschaft iber die Kundensitze im Spediteursammelgutver-
kehr mit Ablauf des 30. 6. 1975 auBer Kraft gesetzt. Die hierin verdffentlichten Kunden-
satze verloren gleichzeitig ihre Giiltigkeit. An ihre Stelle sollen gewerbeinterne Preis-
empfehlungen des Bundesverbandes Spedition und Lagerei treten.

FuBnoten siehe S. 9.



Wichtige Veranderungen in den Verkehrsleistungspreisen im 2. Vierteljahr 1975

Zeitpunkt
bzw.
Zeitraum

Ereignis

l

Preisanderung
%

1.4,

15.4.

1.6.

April/ Juni

Verkehr auf BinnenwasserstraBen

Erhohung des Tarifs fur Schiffahrtsabgaben auf der kanalisierten Bundeswasserstrafle
,.Main/Regnitz’’, und zwar:

— Regelsatze fiir Giiter der Guterklasse |1{/IV von 0,9 auf 1,0 Pf je tkm
Y von 0,75 auf 0,8 Pf je tkm
\| von 0,55 auf 0,6 Pf je tkm

— Ausnahmesatze im WasserstraBenbereich des Untermain {von Mainmiindung bis km 88)
fur ausgewahlte Giiter der Giiterklasse V
der Guterklasse Vi,

Erhohung der Umschlagsentgelte fur Transportguter der Donauschiffahrt in Regensburg und
in Passau.

TarifmaRnahmen des Frachtenausschusses ,, Tankschiffahrt'’:

— Einfuhrung von Wettbewerbsfrachten fir den Berlinverkehr
— Erhéhung der Streckensitze (Tonnenkilometersitze), Vertragsrabattbetrage, Tages-
mietsatze, Liegegelder, Schlepplohne
fur Verladungen nach Berlin (West)
fiir Verladungen sonstiger Verkehrsrelationen {einschl. Wettbewerbsfrachten).

Erhéhung der Binnenschiffahrtsfrachten fur Getreidetransporte aufgrund der Kurzung der
Frachthilfe der Bundesregierung um 10 % der Frachtkosten (Herabsetzung der Fracht-
kostenruckvergiitung von 25 auf 15 % der Gesamtfracht).

Trotz des hohen Verkehrszuwachses auf dem Niederrhein gingen die freien Frachtsétze der
grenzuberschreitenden Rheinschiffahrt weiter zuruck. Der Kapazitatsiberhang, vor allem bei
der Binnentankschiffahrt, sowie die hohen Wasserstande druckten erheblich auf das Raten-
niveau im Massengutverkehr.

Seeverkehr

Das Angebot frachtfreier Tonnage am nordeuropaischen Kistenfrach-
tenmarkt nahm weiter zu, vor allem fur prompte Ladetermine. Da die Nachfrage seitens
der Verlader mit dieser Entwicklung nicht Schritt hielt und das bereits seit Jahresanfang
ungenugende Ladungsangebot nur gerinfugig zunahm, gingen auch die Kustenfrachtraten
weiter zuruck. Aus Mangel an veriaBllichen Marktinformationen lieRen sich keine Zahlen uber
das AusmaRB der Ratenriickginge ermitteln. Die Raten der Schnittholzfahrt , Sudfinn-
land - Ostkuste England”, einer preisfuhrenden Relation des Kiistenfrachtenmarktes, lagen im
Juni etwa um ein Drittel niedriger als im Marz dieses Jahres.

Der Trampfrachtenmarkt wurde im Berichtsquartal von mehreren Faktoren
ungunstig beeinfluBt: Einmal wirkten sich Absatzschwierigkeiten der Verlader als Ausdruck
der allgemeinen Konjunkturlage negativ aus. Hinzu kam ein strukturbedingter Angebots-
druck frachtfreier Tonnage. Andererseits stand das Frachtengeschift unter dem Einflu
steigender Betriebs-, Hafen- und Schiffsbaukosten. Im Frachtsektor des Reisechartermarktes
gingen die Trampraten allgemein weiter zuruck.

Demgegenuber wurde am Ende des Berichtsquartals auf Zeitcharterbasis allgemein zu etwas
héheren Sitzen abgeschiossen. In erster Linie verbesserten sich die Zeitcharterraten fur
Bulk-Carrier von etwa 30 000 tdw in prompter Position.

Die Zahl der aufgelegten Tanker stieg erheblich an {(auf 428 Emnheiten) und lag Ende Juni
mit einer Gesamttonnage von 35,8 Mill. tdw um 125 Einheiten und 15,0 Mill. tdw héher als
Ende Mirz. Die Tankerreeder annullierten deshalb weitere Neubauauftrage an die Werften,
und zwar im genannten Zeitraum fiir eine Tonnage von 10,2 Mill. tdw. In welicher Verfas-
sung sich der Tankermarkt befand, zeigte sich auch darin, daB MammuttankergréBen in
einigen Fallen praktisch zum Nulltarif in Fahrt gehalten wurden, teils weil die Kosten der
Auflegung und der Wiederinbetriebnahme zu hoch waren, teils weil geeignete Aufliegeplatze
nicht zur Verfiigung standen.

Der am Tagesmarkt der Oltankerfahrt beobachtete Anstieg der Reisecharterraten hatte
wegen des allgemein sehr niedrigen Ratenniveaus keine groBe Bedeutung. Nach der
AFRA - Durchschnittsberechnung der London Tanker Brokers’Panel fir alle AbschluB-
formen in kurz- und langfristiger Charterbindung konnten sich die Tankerraten im alige-
meinen behaupten.

Die Ratenentwickiung der Linienfahrt wurdevon Tariferh6hungen der Linienkonfe-
renzen mehrerer Fahrtgebiete sowie von der Einfiihrung, Abénderung bzw. Aufhebung zahi-
reicher TarifmaBnahmen zum Ausgleich von Wahrungsschwankungen, steigenden Bunker-
kosten und Hafenverstopfungen beeinfluRt. Die Ratenerhéhungen in vielen Fahrtrichtungen
wurden groBtenteils durch FrachterméRigungen anderer Liniendienste ausgeglichen, so daRR
sich die mittieren Linienraten entsprechend der {ndexberechnung des BMV wiederum nur
sehr geringfugig erhohten.

Fufinoten siehe S. 9.
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Wichtige Verinderungen in den Verkehrsleistungspreisen im 2. Vierteljahr 1975

Zeitpunkt
bzw. Ereignis
Zeitraum

Preisanderung
%

5.6. Die Wiedereréffnung des Suezkanals durch die igyptische Kanalbehérde nach 8jéhriger
Unterbrechung war fiir die Frachtdispositionen der Tramp-, Tanker- und Linienfahrt von
grundsitzlicher Bedeutung. Bis Ende des Berichtsquartals wirkte sich jedoch diese Maf3-
nahme auf die Ratenquotierungen noch nicht aus. Aufgrund der noch bestehenden Minen-
gefahr und sonstiger technischer Schwierigkeiten ergaben sich fiir die Seeschiffahrt langere
Wartezeiten, da taglich lediglich ein Konvoi den Kanal in jeder Richtung passieren konnte,
wobei Nachtpassagen noch nicht moglich waren.

Auch nach der — anlaBlich der Kanalersffnung durch die Londoner Seeversicherer verfiigten
— Herabsetzung der Kriegsrisiko-Zusatzpramie zur Seetransportversicherung (fiir Seefracht-
transporte durch die kriegsgefihrdeten Nahostgewidsser) um 50 % {von 0,250 auf 0,125 %
des FOB - Wertes der Ladung) hielten die Reedereien mit Fahrtanweisungen ,via Suez”
angesichts der Ungewissheit iiber die endgiiitige politische Lésung des Nahostkonflikts stark
zuriick. Fir die kiinftigen Entscheidungen der Reeder uber die Wahl des Seeweges ist auch
die Neufestsetzung der Passagegebiihren durch die Suezkanalbehdrde bedeutsam. Als
Wihrungseinheit fiir die neuen Kanaltarife wurde anstelle des bis 1967 verwendeten US - $
die ,,Sonderziehungsrechte’’ des Internationalen Wihrungsfonds gewéhlt, Die Gebihrensétze
betragen je Nettotonne (Zahlen in Kiammern: die bis 5. 6. 1967 angewendeten Gebiihren-
satze):

— fiir Tanker und groRere Massengutfrachter, beladen: 1,611 SZR =2,00 US -$ (1,00
us-$ + 100 5
— fiir Trampschiffe anderer Typen und kleinere Linienfrachter, beladen: 1,772
SZR=220US-$(1,00US-$) +120 5
.— fiir Frachtschiffe aller Art in Ballastfahrt: 1,289 SZR = 1,60 US - $(0,44US - 9. + 264 5)

Fir bundesdeutsche Reedereien fiel der Gebiihrenanstieg — aufgrund der in der Zeit von
1967 bis 1975 gegenuber der DM erlittenen Kursverluste des US - $ — sehr viet geringer aus,
und zwar:
— fiir Tanker und groflere Massengutfrachter, beladen + 27 5)
— fiir Trampschiffe anderer Typen und kleinere Linienfrachter, beladen + 29 5)
— fiir Frachtschiffe atler Art in Ballastfahrt. + 113 9

Luftverkehr

1.4. Allgemeine Erhohung des , Luftfracht - Nebengebiihrentarifs (LNGT)"” 6) fiir die Abferti-
gung, die drtliche Rollfuhr, die Vortransport- bzw. Nachlaufkosten sowie fiir die Lagergelder
der Spedition beim Luftfrachtumschlag auf deutschen Verkehrsflughiafen {1, Erhohungsstufe). + 982

Erhohung der IATA - Flugpreise im grenzuberschreitenden Verkehr:

— innerhalb Europas + 2)
— zwischer: Europa und Nordafrika + 4 bis +
— zwischen Europa und Nahost/Mittelost +
— zwischen Europa und Japan +

— zwischen Europa und Nordamerika (fiir Hin- und Riickflige innerhalb 22 bis 45 Tagen) + 2 bis +

2)
2)

W~NLABOW

Einfuhrung des ,,Advance - Purchase - Excursion - Tarifs (APEX)"”, eines verbilligten
JATA - Sondertarifs fir Hin- und Riickfliige innerhalb 22 bis 45 Tagen (in der Sparklasse)
zwischen Europa und Nordamerika. Der Sonderflug unter APEX - Bedingungen mu min-
destens 60 Tage vor Reiseantritt gebucht und voll bezahlt werden. Bei Abbestellungen bzw.
Nichtinanspruchnahme von reservierten Platzen vor oder zur Abflugzeit gilt die Summe von
10 % des anwendbaren Tarifs oder FCU 50,— 7) (= 163 DM) als nicht erstattungsféhig, je

nachdem, welcher Betrag hoher ist. 20 bis— 25 8)

Einfiilhrung eines verbiiligten IATA - Sondertarifs fir Hin- und Riickflige Jugen d-
lficher vom vollendeten 12. bis 24. Lebensjahr in der Sparklasse zwischen Europa und
Nordamerika — ohne Beschrinkung der Aufenthaltsdauer. — 30bis— 36 9

1.6. Erhdhung der 1ATA - Flugpreise im grenziiberschreitenden Verkehr

— zwischen Europa und Westafrika. + 4 bis+ 10

1) Und weniger. — 2) Durchschnittlich. — 3) Vom 1. 6. 1975 bis 31. 5. 1977. — 4) Entsprechend der aligemeinen Erhéhung der Eisenbahn-
fahrpreise (siehe 1. Vierteljahresheft 1975, S. 6 unter ,,Eisenbahnverkehr’’. — 6) Gegeniiber den bis zum 4. 6. 1967 geltenden Gebiihren-
sitzen. — 6) Vom ,,Board of Airline Representatives in Germany (BARIG)"’ als Mindesttarif nach der IATA - Resolution 048 beantragt und
vom Bundesminister fiur Verkehr aufgrund des § 21 des Luftverkehrsgesetzes genehmigt. — 7) FCU = Foreign Currency Unit: Vorléufige, bis
zur Annahme siner neuen Wihrungseinheit von der IATA behelfsweise angewendete Wihrungseinheit (1 FCU = 3,25 DM). — 8) Je nach
Flugsaison; gegeniiber dem bisher angewendeten Ausflugstarif fiir Hin- und Riickflige innerhalb 22 bis 46 Tagen ohne Vorausbuchung. —
9) Je nach Flugsaison; gegenilber dem Normaltarif fir Hin- und Rickfluge.

2ur Beachtung: Zur Erklérung der Preisanderungen wurden z. T. Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Fé#llen
nachpriifbar waren.



1. Eisenbahnverkehr

Durchschnitt Jum Marz Aprif Mai Juni
Tarifstelle 1962 1970 1973 1974 1974 1975
Beférderungssitze im Personenverkehr in DM
Kilometersatze
2. Klasse bis50 km .. . 0,0750 0,0850 0,0947 0,1015 0,1034 0,1113 0,113 0,1113 0,1113
uber 50 km . . 0,0750 0,0850 0,1003 0,1068 0,1088 0,1171 0,171 0,1171 0,171
1 Klasse bis50 km . ... . . 0,1125 0,1275 0,1509 0,1623 0,1654 0,1781 0,1781 0,1781 0,1781
uber 50 km . 0,1125 0,1275 0,1598 0,1709 * 01741 0,1874 0,1874 0,1874 0,1874
Streckensatze
fur Hin- und Ruckfahrt
2. Klasse 50 km 1 6,80 7,40 871 9,40 9,60 10,40 10,40 10,40 10,40
100 km 2) . 18,00 17,80 20,07 21,50 22,00 24,00 24,00 24,00 24,00
200 km 2) . .. 32,00 34,00 41,78 45,00 46,00 48,00 48,00 48,00 48,00
350 km 2 , . 49,00 57,00 71,64 79,50 82,00 88,00 88,00 88,00 88,00
500 km 2) . 65,00 76,00 101,13 ToL00 118,00 126,00 126,00 126,00 126,00
1000 km 2 110,00 126,00 185,24 218,00 228,00 246,00 246,00 246,00 246,00
1. Klasse 50 km 1) . 10,20 11,20 14,2C 15,30 15,60 16,80 3B 16,80 16,80
100 km 2! . 25,00 26,80 31,97 35,00 36,00 40,00 40,00 40,00 40,00
200 km 2) . 46,00 51,00 67,32 72,56 74,00 78,00 78,00 , 78,00 78,00
350 km 2) . . 71,50 85,60 114,88 128,00 132,00 142,00 142,00 142,00 142,00
500 km 2! 95,50 114,00 161,90 183,50 190,00 202,00 202,00 202,00 202,00
1000 km 2} 163,00 189,00 295,48 349,75 366,00 394,00 394,00 394,00 394,00
Zuschlage
fur einfache Fahrt
Schnelizuge (1. und 2. KI ) 1 bis 50 km 3! .o 2,00 2,00 2,93 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Intercity - Zuge {1 KI) 4} alle Entfernungen 4,00 4,00 9,86 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
Trans - Europ - Express {1 KI} 1 bis 300 km . 4,00/ 6,00 6,00 9,86 10,00 10,00 10,00 0,00 10,00 10,00
mehr als 300 km . 7,00/10,00 8,00 9,86 10,00 10,00 1000 11,00 10,00 10,00
Frachten und Frachtsstze 1m Guterverkahr in DM
Stuckgutfrachten des DEGT
1e Sendung (240 km)
50 kg . . X At 8,95 13,67 14,63 14,70 14,70 14,70 14,70 14,70
100 kg . ’ 12,80 15,00 22,02 23,78 23,90 23,90 23,90 23,90 23,90
250 kg 20 20 32,0C 42,98 46,45 46,70 46,70 46,70 46,70 46,70
500 kg . . 49,60 53,43 69,94 75,68 76,10 76,10 76,10 76,10 76,10
750 kg 68,40 72,35 94,24 101,94 102,50 102,50 102,50 102,50 102,50
1000 kg 82,70 87,08 112,27 121,33 122,00 122,00 122,00 122,00 122,00
1500 kg 113,90 118,25 153,40 166,0° 167,00 167,00 167,00 167,00 167,00
Frachsatze des DEGT je 100 kg
fur Wagenladungen {25-t-Klasse)
Regelguterklasse A 29 2,25 3,09 3,48 3,45 3,52 3,52 3,62 3,52
{220 km} B . . . o 2,41 2,03 2,77 3,1 3,10 3,16 3,16 3,16 3,16
C . e 1,81 1,86 254 2,85 2,84 2,90 2,90 2,90 2,90
Montanguterklasse | . 2,83 2,25 3,09 3,46 3.45 3,52 3,62 3,62 3,52
(220 km} {1211 I . .o 2,50 2,03 2,77 3.1 3,10 3,16 3,16 3,16 3,16
(AT R .o 2,14 2,00 2,72 3,05 3,04 3,10 3,10 3,10 3.10
\ A 2,03 2,02 2,62 2,94 2,93 2,99 2,99 2,99 2,99
Ausnahmetanf
Nr. 180 Kohle {220 km) . . .o 1,86 1,68 2,09 2,34 2,31 2,75r6) 2,75 2,75 2,75
Nr 104 Grubenholz (500 km) . R 2,37 2,36 3,08 3.60 355 37N 3n 3.71 3.7
Pauschalfrachten des DEGT fur
beladene 40- FuB-Container auf
offenen Eisenbahnguterwagen
Flanschen
Immigrath - Bremen (302 km) .... ..... 390,755/ 401,25 621,25 676,25 692,00 692,00 769,00 769,00 769,00
Immigrath - Amsterdam (236 km) .. ..... .. | 612,505 440,00 681,756 754,75 778,00 778,00 866,00 866,00 866,00
Maschinen
Bremen - Frankfurt (M) (436 km) .. ... .. .. |1215,005)} 62500 103625 114875 1177,00 117700 1317,00 131700 1317,00
Bremen - Ludwigsburg (604 km) e . |1495005| 768,75 126350 138350 1417,00 141700 158500 158500 158500
Amsterdam - Frankfurt (M} (459 km) .. . ..... 1230,005' 706,25 1137,00 1261,25 1301,00 130100 145500 145500 145500
Amsterdam - Ludwigsburg {605 km) .. .. |1502,5051 82375 133650 148525 153200 153200 171200 171200 171200

1) Ohne Schnslizug-Zuschisg — 2) Einschl Schnelizug-Zuschlag, — 3} Vor dem 1 6 1969 alls Entfernungen, vom 1 6 1969 bis zum 28. 2 1971 1 bis 80 km, — 4) Am 26.9.1971 wurde die fruhers Zuggattung
L Fernschelizug (F)* durch . intercity-Zug (IC)” ersetzt. — 5) Gesamtfrachten fur die Beforderung einer (der zul Transpor sines 40F uB-C en) Gutermenge von 25 t Gesamtge-
wicht in gedeckten Esenbahnguterwagen, berechnet nach den Satzen der im Jahre 1962 . frachtgunstigsten”’ 20-t-Ladeklasse — 6) Februar 1975 2,75r.
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1.

Eisenbahnverkehr

Durchschnitt Juni Marz April Mai I Juni
Tanfstelle 1962 1970 1973 1974 1974 1975
Frachten im Guterverkehr in DM
Wagenladungsfrachten des DEGT (25-t-K1 )
nach Ausnahmetarifen je t
Weizen
Hamburg — Augsburg {(739km) ... . ..., 33,93 28,53 38,10 41,68 41,90 42,20 42,20 42,20 42,20
Kartoffein ’
Nienburg — Essen Hbf (229 km) . . 16,70 17,03 20,95 23,51 23,40 24,10 24,10 24,10 24,10
Fische, frisch 1)
Bremerhaven -- Frankfurt {M) {493 km) 46,50 53,80 75,03 87,07 87,50 90,00 90,00 90,00 90,00
Grubenhoiz
Gerolzhofen — Dortmund Hbf {400 km) . 23,20 22,67 29,59 33,75 33,20 35,10 35,10 35,10 35,10
Faserholz
Hinzerath — Langenbrand (261 km) . . 18,40 18,20 22,98 24,97 24,50 25,90 25,90 25,90 25,90
Wolte 2
Bremen — Eitorf (354 km) .. ... 26,80 26,10 35,18 46,03 40,00 §9,003) 59,00 59,00 59,00
Baumwolle, roh 2}
Bremen — Rhetne {163 km) 16,50 15,90 19,95 22,08 22,60 22,60 22,60 22,60 22,60
Haute und Felle
Hamburg — Weinherm {569 km) 31,80 31,70 39,98 44,26 43,50 46,30 46,30 46,30 46,30
Schwefelkies
Meggen — Leverkusen (122 km) . 8,00 8,10 10,80 12,32 12,10 12,80 12,80 12,80 12,80
Kalk, kohlensaurer
Regensburg — Munchen (136 km) 8,00 9,55 12,37 13,93 14,60 14,60 14,60 15,40 15,40
Eisenerz
Peine — Salzgitter {33 km) 3,30 3,37 4,40 5,06 5,00 5,60 5,60 5,60 5,60
Schwefelkiesabbrande
Duisburg — Hagen (69 km) 8,10 8,63 11,23 12,61 12,50 13,50 13,50 13,50 13,50
Steinkohle
Gelsenkirchen — Hamburg {347 km) 16,92 18,09 22,95 26,12 25,90 29,30 29,30 29,30 29,30
Braunkohle, roh
NiederauRem — Dusseldorf {52 km) 6,20 6,27 7,77 8,67 8,60 9,80 9,80 9,80 9,80
Braunkohlenbriketts
Frechen — Hamm {145 km) 12,88 13,03 16,13 18,07 17,90 20,30 20,30 20,30 20,30
Erdol, roh
Barnstorf — Holthausen (153 km) 6,60 6,33 7.66 8,27 8,00 8,80 8,80 8,80 8,80
Heizol, schwer
Ingolstadt — Wurzburg (192 km) - 14,83 15,30 15,30 15,30 15,30 15,30 15,30 15,30
Thomasphaosphat
Braunschweig — Kiel (284 km) 18,00 18,24 23,27 25,83 26,90 26,90 26,90 28,20 28,20
Ammonnitrat
Ludwigshafen — Bamberg (267 km) 17,70 17,98 22,83 25,27 26,30 26,30 26,30 27,50 27,50
Rohesen
Gelsenkirchen — Duisburg {26 km) 5,20 5,30 6,43 7,36 7,30 7,50 7,50 7,50 7,50
Stahlhalbzeug
Dortmund — iserlohn (38 km}) 6,40 6,47 7,83 8,90 8,80 9,10 9,10 9,10 9,10
2. StraRenverkehr
Guterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
Durchschnitt Juni Marz ] April May I Juni
Tarifstelle 1982 | 1970 [ 1973 | 1974 1974 1975
Stuckgutfrachten des RKT (261 — 264 km) in DM je Sendung
Gesamtgewicht von 50 kg 7,40 9,71 12,53 13,76 13,50 14,30 14,30 14,30 14,30
100 kg 13,50 16,46 21,33 23,51 23,10 24,40 24,40 24,40 24,40
250 kg 30,90 35,53 46,04 50,76 49,90 52,60 52,60 52,60 52,60
500 kg 52,40 59,33 76,84 84,76 83,30 87,90 87,90 87,90 87,90
750 kg 72,20 80,46 104,17 114,87 112,90 119,10 119,10 119,10 119,10
1000 kg 87,30 96,97 125,25 138,04 135,50 143,40 143,40 143,40 143,40
1500 kg 120,30 131,83 171,11 188,64 185,40 195,60 195,60 196,60 195,60
Frachtsitze des RKT fiir Wagenladungen (261 — 264 km) in DM je 100 kg
5-t-Klasse
Regelguterklasse AB . . ... .. 4,52 5,72 7,50 8,27 8,55 8,39 8,39 8,39 8,39
c/D 4,28 5,58 717 7.98 8,30 8,14 8,14 8,14 8,14
E .. ... .. 3,95 5,16 6,85 7,62 7.93 7,78 7,78 7,78 7,78
F 3,35 4,88 5,98 6,65 6,92 6,79 6,79 6,79 6,79
Montanguterklasse L 4,28 5,58 717 7,98 8,30 8,14 8,14 8,14 8,14
WAV oo L oL 3,55 4,88 5,98 6,65 6,92 6,79 6,79 6,79 6,78
20-t-Klasse
Regelguterklasse AB .. . . ... 3,65 3,49 4,44 4,87 5,04 4,94 4,94 4,94 4,94
co .. . 3,45 3,35 4,24 4,70 4,88 4,80 4,80 4,80 4,80
E . . ... 3,19 3,22 4,05 4,49 4,67 4,58 4,58 4,58 4,58
F oo o L. 243 2,78 3,54 3,92 4,07 4,00 4,00 4,00 4,00
Montanguterklasse L0 345 3,35 4,24 4,70 4,88 4,80 4,80 4,80 4,80
AV L oL L. 2,67 2,79 354 3,92 4,07 4,00 4,00 4,00 4,00

1) 10-1- Kiasse. — 2) 15-t- Klasse. — 3) Ab 1. 9 1974 nach Regelguterklasse A (AT 462 ,,Schafwolle” aufgshoben)
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3. Spedition
Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen

Durchschnitt Jum Marz r April l Mai Juni
Tanifstelle
1962 1970 1973 1974 1974 1975
Kundensatze in DM je 100 kg
Transportweite 151 km
bei Autiieferung von 100 kg 8,90 12,10 16,93 19,79 20,30 20,30 20,30 20,30 20,30
250 kg . 7.96 10,08 13,59 15,72 16,12 16,12 16,12 16,12 16,12
750 kg 6,23 7.41 10,19 11,91 12,24 12,24 12,24 12,24 12,24
uber 1 000 kg 5,20 6,04 841 10,99 11,32 1132 11,32 11,32 11,32
Transportweite 350 km
bet Auflieferungvon 100 kg 15,20 18,90 24,98 27,69 28,20 28.20 28,20 28,20 28,20
250 kg 14,24 16,80 21,28 23,28 23.68 23,68 23,68 23,68 23,68
750 kg 11,17 12,63 15,85 17.43 17,76 1778 17,76 17,76 17,76
uber 1 000 kg ' 9,40 10,44 13,87 15,72 16,05 16,05 16,05 16,05 16,05
4. Schiffsverkehr
) Durchschnitt i Jung Marz April [ Ma. Juni
Tarifstelle '
1962 I 1970 1973 . 1974 l 1974 1975
Frachtsatze der Binnenschiffahrt in DM je t
Getreide '
Hamburg — Dusseldorf {791 km} 13.44 11,45 14,25 17,05 17,26 18,82 18,82 18,82 21,33
Hamburg — Braunschweig (392 km} 8,79 811 10,09 11,64 11,77 1296 12 96 12,9€ 14,69
Bremen — Koln (477 km) 9,74 . 158 8,53 10,07 10 31 11,24 11,24 11,24 12,73
Bremen — Mannheim {779 km) 13,75 10,92 11,02 13,03 13.35 14 58 14 88 14,58 16,52
Bremen — Heilbronn {895 km) 15,43 12,49 13,78 16,18 16,57 18 04 18,12 18,12 20,54
Emden — Koin (396 km) 9.30 718 7,94 9,75 981 10 70 10,7G 10,70 12,13
Emden — Mannheim (656 km) 13,30 10,65 10,63 12,73 12,87 14 00 14,00 14,00 15,87
Emden — Heilbronn {766 km} 14,98 12,2) 13,18 15,94 ‘ 16,03 17,46 17,54 17,54 19,88
Hamburg — Berhin {345 km) 12,15 11,97 14,58 16,50 16,65 17,60 17,60 17,60 19.95
Grubenhoiz
Nordenham — Essen (422 km) 7.62 861 11,37 13,00 13,28 14,81 14,81 14,81 14,81
Swtammholz .
Bremen — Getmold {171 km) 881 9,87 11,22 11,47 11,39 12,06 12,64 12,64
Bimsk.es
Vallendar/Brohl — Braunschweig™  (586/612 km} 8,47 9,54 12,24 14,60 14,56 16,20 16,20 16,20 16,20
Vallendar/Brohl — Heilbronn (279/305 km) 6.31 6,39 8,12 9,85 9.91 10,87 10,87 10.87 10,87
Rheinkies .
Emmerich — Dortmund (119 km) . . 3,10 3,32 417 4,91 4,94 5,31 5,31 5,31 5,31
Emmerich — Hannover {342 km) 5.82 6.50 8,53 10,03 10,09 11,04 11,04 11,04 11,04
Salz
Borth — Leverkusen (107km) .. ... ... 3,83 348 4,26 513 5,17 5,66 5,66 5,66 5,66
Erz
Emden — Dortmund (280km) . . ........... 4,52 4,07 5.94 8,89 8,02 mm .M .1 wm
Steinkohle
Hamburg ~ Berlin (34Bkm) . .. ... .. ... 9,06 10,08 11,99 14,37 14,63 15,08 15,08 15,00 16,09
Ruhrgebist — Hannover (200 km) . . L 8,08 8,77 11,38 13.02 13,08 14,32 14,32 14,32 14,32
Ruhrgebiet — Berlin (6094 km) . . . . 16,11 17,32 21,65 24,70 24 81 27,10 27,10 27.10 . 27,10
Rhein-/Ruhrhafen — Mannheim {353 km) . . 7.20 8,561 11,29 13,60 13,71 15,01 15,01 15,01 15,01
Rhein-/Ruhrhafen — Frankfurt {M) (320km) . . .. . 7.26 8,57 11,34 13,90 14,05 15,36 15,40 15,40 15.40
Rhein/Ruhrhaten — Heilbronn (463 km) . 9.54 11,32 14,86 17,84 17,95 18,65 19,65 19,65 19,65
Rhein-/Ruhrhafen — Karlsruhe (421 km) 8,63 10.10 13,39 16,12 16.26 17.79 17,79 17,79 17,79
Braunkohle 1)
Wesseling — Mannheim (242 km} . . 6,51 7.39 9.91 11,91 12,02 13,14 13.14 13,14 13.14
Wesseling — Frankfurt (M) {209 km} . 6,57 7.45 9,93 11,94 12,04 13,16 13,18 13,18 13,18
Wesseling ~ Heilbronn (3652 km} . . 9,16 10,35 13,64 16,37 16,48 18,03 18,03 18,03 18.03
Wesseling — Karisruhe {310 km) .- . 8,03 9,08 121 14,69 14,72 16,10 16,10 16,10 16,10
Mineralot (Tarifgruppe 11} 2!
Hamburg 3! — Berhn-Spandau (345 km) . PN 12,80 13,21 15,72 17,31 17,66 17,50 18,06 18,54 18,54
Bremen 4} — Duisburg Ruhrort (431 km) ) 14,78 15,89 21,03 23,73 24,22 24,08 25,12 26,03 26,03
Bremen 4! — Heilbronn (895 km) . 25,18 27,07 35,89 40,99 41,83 41,50 43,33 44,93 44,93
Bremen 4!/ — Mannheim (779 km) . 21,25 22,83 30.24 34,56 35,25 34,97 36,51 37,85 37,85
Eisen/Stshl {ab 300 t)
Rhein-/Ruhrhafen — Mannheim {353 km) . 8,40 9,39 12,23 14,75 14,86 16,27 16,27 18,27 16,27
Rhein-/Ruhrhafen — Heilbronn 5) (463 km} L. 11,49 12,46 15,93 19,0¢ 19,1 21,02 21,02 21,02 21,02
Rhein-/Ruhrhafen — Karlsruhe (421 km) . 10,45 11,69 15,21 18,33 18,48 20,23 20,23 20,23 20,23

1) Ewnschl Briketts — 2) Ohne Schuffahrisabgsben — 3} Vor dem 1 2 1972 ohne Tarifgruppierung — 4) Bremen — Osiebshausan, vor dem 1 2 1972 fruhere Tarifgruppen 1i und {1, vor dem 1.8 1960 ohne
Tarifgruppierung - 5} R . gewelzt
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4. Schiffsverkehr

Indexbezeichnung, Durchschmitt Juni Marz ] Apni Ma Jumi
{Onginalbasis) 1962 1970 | 1973 | 1974 1974 1976
Index der Seefrachtraten *)
Linienfahrt
BMYV (See), Hamburg (1965 = 100}

Insgesamt 91,91 114,2 139,9 186,8 186,8 2031 202,5 2025
Stuckgut 93,01 1144 139,0 182,9 182,9 200,2 199,8 199,8
Massengut 8891 112,6 1446 2089 208,1 219.8 2°75 2176

Trampfahrt
BMV (See), Hamburg (2 H; 1972 = 100)
Zeitcharter 2}, insgesamt 206,6 2475 256,4 143.4 109,1 1115 90,7
10000 — 25000 tdw 193,7 270,7 283,2 163.6 165,7 1331 137,3
uber 25 000 tdw 2321 242,7 269,8 134,5 88,2 88,6 79,7
Chamber of Shipping, London (1968 = 100}
Zeitcharter, insgesamt 183 263 287 3227} 159 8) 947)
9000 — 16 000 tdw 64 | 134 197 282 296 7) 1918) 166 7}
20000 — 40000 tdw 169 259 306 3357) 1738) 137
uber 40 000 tdw 214 286 270 317N 1428) 707
Norwegizn Shrpping News, Oslo
Reisecharter (Juli 1965 — Juni 1966 = 100) 80,1 119.4 161,5 217.9 226,3 1545 151,4 137,56 139,1
Zeitcharter (10 000 — 50 000 tdw, 1971 = 100) 62,13 1254 3) | 230,1 300,8 2778 198,0 189,2 157,6 142,7
Buro fur Seefrachtkoordination des
COMECON tander, Moskau (1964 = 100)
Reisecharter
1000 — 1100 tdw 150,3 246,0 3681 368,7 2444 238.8
2000 - 5000 tdw 158,0 250,1 3889 4648 2778 2517
uber 8 000 tdv 164 0 2652 409,9 486,7 221,3 190,3
Maritime Research Inc, New York {1972 = 100)
Reisecharter 4} 94,9 1278 137.7 304,2 338.3 226.3 2076 187.0 183.1
Zeitcharter {mebhr als 6 Monate) 4+ 70.4 1453 189,8 246,0 256,2 154,9 137.2 1409
Tankerfahrt
BMV (See) Hamburg, {Worldscale = 100}

Reisecharter, insgesamt 186,3 216,6 138,9 125,5 56,8 10} 67,0 75,2 73.3
Rehol 51,151 1820 191,6 98,3 106,2 43470 478 56,9 50,3
Olprodukte 201,9 3012 206,0 1614 78,510 90,3 94,8 106.5

Mutlian u. Co, London (Worldscale = 100)

Reisecharter

Rohol 49,86 ! 1891 231.2 140,9 184,56 65,0 10 67,1 69,4 743
Tanker Srokers’ Panel, London (Worldscale = 100)

AFRA - Durchschnittsraten 6)

16 500 — 24 999 tdw 89,15} 134,4 186,5 208,59} 2146 13259 1306 132,8 135,4
25000 — 44999 tdw 80,55 122,5 161,4 177,99 181,9 121,210 1231 1222 123,8
45000 — 79999 tdw 80,5 5! 91,6 118,4 118,69 119,7 81,310 81,5 82,0 82,6
80000 — 159 999 tdw 80,4 106,5 9389 92,9 62,110 62,8 63,6 61,9

160 000 — 319 999 tdw - 7759 77.8 570'0 575 57,8 57,3

Norwegian Shipping News, Oslo (Worldscale = 100)
Reisecharter

weniger als 30 000 tdw (Olprodukte) 208,8 173,7 85,8 10} 88.8 97.0 113,8
{Rohol) 1771 196,6 894" g2 89,9 1024

30000 — 59999 tdw (Rohol/Qlprodukte) . . . 64,7 6} [ 196,1 233,5| 132,5 140,2 58,0 10 59,5 63,5 70,4
60000 — 149999 tdw (Rohol) . ... .. 86,1 101,9 36,010 343 30,7 44,4

150 000 tdw und mehr  (Rohol) ... .. ... 59,6 69,7 19,310 18,1 16,8 23,5

*) Einschl. Zeitcharterraten (= Schiffsmieten)

*) Ewnschl Zeitcharterraten (= Schiffsmieten)

N t von den Jahr 1962 des L

methode siehe 4 Vierteljahresheft 1972S 4undS 5 — 3) Umb:

1966 — 4) Die Monats- bzw Jahr der Ber

auf der fruheren Basis 2 H) 1954 — 2) MeRzahlen des BMV (See} fur die Abschiufiratsn der Zwitchartertonnage  Erlauterungen der Berechnungs-
#3107t von den Jahreszahien 1962 und 1970 des Ratenindex fur Zeitchartertonnage von 10 000 bis 25 000 tdw auf der fruheren Bass Juli 1965 bis Jun:
aume 1962 bis 1973 wurden von den Indizes auf der fruheren Basis 1951 umbesiert — 6) Auf Basis Intascale

(= 100). — &) Die hier dargesteliten AFRA-
Monatszahten beziehen sich nicht auf Kalandermonate Die Berichtszeitraume reichen

vom 16 des Vormonats bis zum 15 des in der Kopfipalte angegebenen Monats — 7) 2 Vierteljshr — 8) 1 Vierteljahr, —

9) Durchschaitt 11 — 15111974 — 10) Tankerindexzahlen ab 11 1976 (AFRA-MeRzshisn ab 1611 1974} auf neuer Basis , Worldscale 1975 = 100, wobe: Tankergrundraten des , Worldscale-Tarifs”

wegen hoherer Bunker- und Hafenk um

den fruheren Grundraten angehoben wurden
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5. Post- und Fernmeldeverkehr

a) Postverkehr
1962 = 100
T::;?:r‘lsl:fvzlg Wagur.\?“santeul Durchschnitt Juni Marz ] Aprit I Mai ] Juni
und Leistung Gesamtindex 1970 1972 1973 1974 1974 1975
Index der Postgebiihren
Pondienste - Inegesamt . . . . . . ... ... 1000 1623 214,2 239,0 2649 2400 2996r1) 2996 2996 2996
Allgemeiner Postdienst . - . 952,9 160,8 215,2 238,9 264,9 2389 299.8 2998 299.8 2998
Inlandsverkehr . . 827,2 167.3 2253 2514 2815 2514 3219 3219 321,9 3219
Verkehr mit dem Ausland . . 1257 117.6 149.4 156.6 165,5 156,6 164,5 154,5 154,5 154,5
mit CEPT - Landern . 72,3 1186 166,1 164,7 165,1 164,7 165,5 165,5 165,5 165.5
darunter mit EG- Landern . . . . . . 245 106.3 1411 148.7 163.1 1487 157,56 157.5 187.,5 167,65
mit sonstigen Landern . 53,4 116.3 1404 145,5 142,5 145,56 139.5 139,5 139,5 139.5
Sonderpostdienste . . .. ..... .o 471 192,9 1931 242,2 2636 263,6 2955r2) 2955 2955 295,5
Briefdienst . ... ... . 598,8 167.4 2203 2484 279,2 2484 310.0 310,0 3100 310,0
Inlandsverkehr . . . . RN . . 506,1 176.2 233.7 265.1 301,5 2651 3378 3378 337.8 337.8
Verkehr mit dem Ausland . . . 92,7 : 119,2 1473 167.0 1567,7 1570 168,3 158,3 158,3 158,3
mit CEPT - Landern o B 55,2 18,1 1511 162,4 164,5 162.4 166,6 66,6 166,6 66,6
darunter mit EG - Landern . . . . 18.8 ' 103,7 1315 1414 148,3 1414 1553 155,3 185,3 155,3
mit sonstigen Landern N . 375 l 119,2 1417 149,0 1476 149,0 1461 1461 1461 146,1
darunter* ‘

Briefe . ... ... . . . 346.0 ‘ 160,0 192,4 21,0 2518 2210 2826 2826 282,6 2826
Postkarten e 75,7 ‘ 196,9 2714 296.6 3430 296.6 389.4 3894 389,4 389.4
Gewohnliche Drucksachen . . . 3358 | 1817 293.0 3257 353,8 3257 381.¢ 381,9 38'.9 381.9
Buchersendungen S e 8.1 ‘ 1458 191,9 198,8 200,7 198,8 202.6 202,6 202,86 2026
Briefdrucksachen . . . . 16,4 ! 155,0 2109 232,0 2704 2320 308.8 308,8 308.8 308.8
Massendrucksachen P - 335 140,7 252,9 2821 329.2 2821 376,2 376,2 376,2 376.2
Wurfsendungen . . ... ... . . 6.1 245,4 4489 497.8 498.9 497.8 500.0 500.0 500.0 500,0
Warensendung;n . . 78 149,9 2453 2716 286.1 2716 300.5 300.5 300.5 300,5
Wertbriefe . e . 16 2470 2909 3328 339,5 332,8 346.3 346,3 346,3 346.3
Einschreiben . e - 15,0 160,0 230.0 260,0 270,0 260,0 280.0 280,0 280,0 280,0
Nachnshmen .. . ... ......... 8.3 199,7 287.4 324,5 336.9 3245 349,2 3492 349.2 349.2
Eilzustellung . ... ................. 8.2 166,7 2434 269.0 269,0 269,0 260,0 269,0 269.0 269,0
Luftpostbeforderung . . . . . ...... ... .. 18,7 89,6 771 77,2 7.2 77.2 77.2 772 77.2 77,2

Nicht- oder unzureichend
freigemachte Briefsendungen . . . . . . .. ... 1.8 260,6 345.7 428,7 4289 428,7 429,1 429,1 4291 4291
Postzustellungsauftrage . .. ... ... .. .. 12,9 347,9 393,8 439,1 4854 439,1 631,8 531.8 631,8 531,8

Bersithalten von Briefpost
zurAbholung . .. ........... e 2,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 00,0 100,0 100,0
Packchendienst . . . . ... ........... . 76,3 140,9 189,0 208,7 240,5 208,7 2723 2723 2723 2723
Inlandsverkehr . . ... ........ ..... 70,2 144,1 194,5 216,1 251,0 2161 2858 285,8 2868 286,8
Verkehr mit dem Ausland . . . P 6.1 103,6 125,6 1241 120,7 124,1 17,2 17,2 17,2 17,2
mit CEPT - Landern . ... .. o . 40 103.3 126,56 123.8 120,2 1238 116,6 1166 116,6 116,6
derunter mit EG- Landern .. . .. . 1.3 103,9 126,7 125,3 1218 1253 118,2 18,2 118,2 18,2
mit sonstigen Landern . . . . ... e 21 104,2 125,7 124,8 1218 1248 118,4 118.4 1184 1184

1) Jan, — Febr 1975 299.6r — 2) Jen — Febr 1975 2955 r
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5. Post- und Fernmeldeverkehr

a) Postverkehr

1962 = 100
Tororetegs Wagungsanteil Durchschnitt Jun Marz ] April l Mei | Juni
und Leistung Gesamtindex 1970 1972 1973 1974 1974 1975
Index der Postgebiihren
Paketdienst I . e 2159 1424 201,0 218,0 236,1 218,0 2542 2542 254,2 254,2
Inlandsverkehr e R 193,1 145,4 205,8 2248 245,9 2248 267,0 267,0 267,0 2670
Verkehr mit dem Ausland . . - .. 228 116,2 159,6 160,4 163,0 160,6 145.6 145,6 145,6 145,6
mit CEPT - Landern . . .. 9,3 1251 189,9 191,7 184,1 191,8 176,3 176,3 176,3 176,3
darunter mit EG - Landern PR 28 121,3 193,4 194.8 188,2 194,8 1815 181,56 1815 1815
mit sonstigen Landern [P . 13,6 110,1 138,6 138.7 131.4 139,0 124,3 124,3 1243 124,3
darunter
Pakete .. .o .. 119,56 1354 181,3 193,56 206,3 193,5 2191 218,1 2191 2191
Postguter 636 137.9 194,2 206.6 2300 206,6 253,3 2533 2533 253,3
Wertpakete . 19 157.9 226.1 2326 259,5 2326 286.4 2864 286,4 286.4
Zustellung . 16,1 200,0 333,4 4000 450,0 400.0 500,0 500,0 500,0 500,0
Nachnahmen . 5,7 198,9 286.3 323,2 335,56 323.2 347,7 347,7 347,7 347,7
Schnelipakete 3.2 1733 389.8 4331 433,1 4331 433,1 433.1 4331 4331
Luftpostbeforderung 4,7 90,8 90,0 90,0 ) 85,5 90,1 80,9 80,9 80,8 80,9
Postzeitungsdienst . 49,9 1917 255.2 2556 255,9 255,6 370,3 370,3 3703 370,3
darunter
Postzeitungsvertrieb 29.1 198,6 258.9 253,0 259,0 259,0 361,8 3818 3818 381,8
Postzeitungsgut 13,5 197.8 283,2 284,7 285,8 284,7 400.6 400.6 400,6 400,6
Streifbandzeitungen 6.8 150,8 188,7 188.8 188.8 188.8 268,3 268,3 2683 2683
Postanweisungsdienst 12,0 160,5 220,9 262,2 2623 262,2 494,0 4940 484,0 494,0
Inlandsverkehr 82 183.9 2459 307.4 307,5 307.4 6458 645,8 645,8 645,8
Verkehr mit dem Ausland 38 109,7 166.4 163,7 163,7 163,7 163,7 163,7 163,7 163,7
mit CEPT - Landern 35 108,7 167.5 164,7 1647 164,7 164,7 164.7 164,7 164,7
darunter mit EG - Landern 1.5 11 169,5 166,7 166,7 166.7 166,7 166,7 166.,7 166.7
mit sonstigen Landern 03 109,1 155,3 153.0 153,0 153.0 153,0 163,0 163,0 153,0
Sonderpostdienste . . . . e R 47,1 192,9 1931 242,2 263,6 263,68 2055r4 2955 206,56 295,6
darunter:
Rentendienst ... .. e 1.3 4515 4515 687.5 6835 683,56 8202¢5 8202 820,2 820,2
Rundfunkdienst . e 333 1011 1011 1011 i
Index der Postscheckgebiihren
Postscheckdienst . .. .. ............... 1000 210,86 2613 312,0 312,0 312,0 887,2 87,2 087,2 087,2
Zahlkartendienst . . . .. .. ... .. ........ 596,9 178,9 203,0 2271 2271 2271 3916 381,86 391,6 391,68
Anwsisungsdienst 2} . ... ... 404,1 2574 3473 437,2 437,2 4372 10736 10736 10736 10738
darunter:
Uberweisungen . .. ............... 41 125,0 137,5 160,0 143,8 160,0 137,5 137,86 1376 13-7,5
Zahlungsanweisungen . . . . . ... ... .. .. 3181 300,2 4135 626,9 526,9 626,9 1133,2 1133,2 1133,2 1133,2
Nebengebuhren 3) . . . .. . ... ... ..... 71.3 100,92 100,9 100,9 100.9 100.9 985,4 9685.4 966.4 986.4
TV AB 1.1 1974 wurden die wn R durch die R g Dadurch werden e bisher v fgehoben. — 2) 2 vinechl.
Uberwei wenst — 3) F und b 1.1.1975 Kontofuhrungegebuhren, _— 4) Jan — Fabr. 1976, 285,5 r. — 5} Jan. — Febr. 1975: 820,2 1.
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5. Post- und Fernmeldeverkehr

a) Postverkehr

wurde am 1.7 1972

A

1962 = 100
W.W:?ns.me" Durchschnitt Jumt Marz I April [ Mai l Juni
Gesamtindex 1970 1972 l 1973 1974 1974 1975
Index der Postrgisegebﬁhren
Postreisedienst insgesamt . . . ... . ... ... .. 1000 1219 1394 1428 1548 158,56 183.6 183,6 183,6 183,6
Aligemeiner Reiseverkehr . 604,7 1175 136,2 139,7 1443 1454 172,7 172,7 1727 172,7
mit einfachem Fahrschein 453.5 118,7 140,3 142,8 147.4 148,7 169,3 169,3 169,3 169,3
mit Hin- und Ruckfahrschein 75.6 11,7 1211 127.8 1321 132,9 179.0 179,0 1790 179,0
Berufs- und Schulerverkehr 393.6 128,0 143,7 1471 170.5 1781 199,2 199,2 199,2 199,2
293,2 127,6 139.4 141,5 163.4 170,86 185,1 185,1 185,1 185,1
145,0 1354 145,2 149.8 1759 184,2 198,0 198.0 198,0 198,0
148,2 120,0 133.8 1333 151,2 157.4 172,4 172,4 1724 172.4
100,4 129,2 156,1 163.6 1913 199,9 2405 2405 240,5 240,5
235 129,8 1471 153,56 181.8 190,8 228,1 228,1 2281 2281
65,3 1225 147.8 165,7 187.1 197.0 2321 232,1 2321 2321
b) Fernmeldeverkehr
1962 = 100
Wagu :grs‘amell Durchschnitt Jum | Marz | April Mai Juni
Gesamtindex 1970 1972 1973 1974 1974 1975
index der Telegrafengebihren
Telegrafendienst insgesemt . . . . . . . ... .... 1000 1335 191,6 200,9 203,9 200,8 2069 p 2069 p 2069 p 2069 p
661,9 154,2 238,7 249,3 254,0 249,3 258,6 258,6 258,6 258,6
Verkehr mit dem Ausland 338,1 93,3 99,3 106,1 105.8 105,8 105,7p 105,7p 105.7p 105.7p
mit CEPT - Landern . . 158,0 98,1 123 118,0 118.3 117.9 118,7p 118.7p 18.7p 118,7p
carunter mit EG - Landern . . . 66,3 100.0 116,5 122,3 122,7 122,3 123,1p 123,1p 123,1p 123,1p
mit sonstigen Landern 180.1 89,2 87.9 95,7 949 95,2 94,4 94,4 94,4 94,4
3970 151,0 2403 264,5 264,2 264,3 264.0 264,0 264,0 264,0
206,1 196,98 357,2 392,8 392,8 3928 392,8 392,8 392,8 392,8
Verkehr mit dem Ausland 190,98 101,6 14,1 126,1 126,3 125,6 124,89 1249 124,89 124,9
mit CEPT-Landern . ... .......... 61,2 126,0 164,4 179,0 179,0 179,0 179,0 178.0 179.0 178,0
darunter mit EG- Liindern . . . . ... .. ... 26,6 125.4 165,9 180,6 180,86 180,56 180,6 180,6 180,5 180,86
mit sonstigen Landern . . . ... ... ... 120,7 89,9 90,4 1011 100.0 100,4 9.4 ° 99,4 98,4 99,4
Vorrangtelegramme . . . ... ..., ... 82 184,8 2827 306,7 306,6 306,7 306.6 306,5 306.6 306.5
Gewohnliche Telegramme 2701 160,6 263,2 2857 285,6 285,7 285.4 2854 2854 2854
Brisftelegramme 1) 626 120,0
Telegratische Postanweisungen 13,5 142,7 169,3 188,0 188,0 188,0 188.0 188,0 188,0 188,0
Anfertigung suf Schmuckblatt . . . . 16,2 1333 200,0 266,7 266,7 266,7 266,7 266,7 266,7 26,7
516,6 125,4 165,2 165,2 169,0 165,2 172,7 172,7 172,7 172,7
391,3 138,1 191,8 191.8 196,6 191,8 201,5 2015 201,5 201,5
Verkehr mitdem Auslend . . . . .. .. .. ... 126,3 85,5 82,2 82,2 82,1 82,2 82,0 82,0 82,0 82,0
mit CEPT - Landern 749 84,3 82,86 82,5 825 82,5 82,5 82,5 825 82,6
darunter mit EG- Lindern . . . . ..... ... 30,7 85,7 86,7 85,7 85,7 85,7 85,7 86,7 85,7 85,7
mit sonstigen Lindern . . . ... ... ... 50,4 87,2 81,7 81,7 81,8 81,7 81,3 81,3 81,3 81,3
................... 160,9 192,7 200,56 290,5 308,2 280,5 326,0 326,0 326,0 3260
Telexverbindungen 365,7 94,9 108,86 108,6 106.,0 108,68 103.,4 103,4 103.4 1034
Oberlassung von Telegrafenieitungen 86,4 103,3 126,6 121,2 136,2 211 149,3p 149.3 p 1493 p 149,3 p

werden sb 1 B 1974 nur nach nach Lindern des augersuropéischen Vorschriftenbereichs befériert.



5. Post- und Fernmeldeverkehr

b} Fernmeldeverkehr

1962 = 100
T:’i:;:‘:‘m’mig Wigungsantsi Durchschnitt Juni Marz l April | Mai | Juni
und Leistung Gesamtindex | 1970 | 1972 | 1973 | 1974 1974 1975
Index der Fernsprechgebiihren
Ferngespriiche insgesamt . . . . . ... ...... 1000 100,3 108,6 110,9 1148 10,7 18,8 p. 188p 1188p 1188p
Inlandsgesprache . . .. . ....... 9153 103,2 112,0 114,6 118,7 114,6 122,8 122,8 122,8 122,8
Ortsgesprache . . . . . . 184,9 1121 130.4 1304 136.4 1304 142,5 1425 142,5 142,5
Ferngesprache . .. .. .. ...... 7304 100,9 107.4 110,6 114,2 110,6 12,9 12,9 17,8 17,8
Auslandsgesprache . . . .. ... ..... 84,7 69,2 71.2 70,8 72,4 69,2 %3p 753p 753 p 753p
mit CEPT - Landern . . 70,3 68,4 69,3 69,4 7.9 69,0 74,7p 74.7p 4,7p 74,7p
darunter mit EG - Landern . 34,0 73,6 75,5 75.2 77.9 74,9 809 p 80,9 p 809 p 809 p
mit sonstigen Landern . ... . ... .. 14,4 72,9 80,4 778 75,0 704 783p 783p 783p 83p
Ferngesprache im nicht- und halbautomatischen
Dienst . ......... (1000 ) 87.4 101,7 101,6 105,1 101,56 108,5 108,5 108,5 108,5
Inlandsgesprache . (409,9) 92,6 116,3 116,3 121,8 16,3 127,3 127.3 122,3 1273
Auslandsgesprache . . . . ... ....... (590,1} 83,7 91,6 91,4 93.4 91,3 95,4 95,4 95,4 95,4
mit CEPT - Landern . (461,9) 89,6 98.6 98,4 101,0 98,2 103,7 103,7 103.7 103,7
darunter mit EG - Landern (207,6) 92,9 1031 103,1 105,9 103,1 108,6 108.6 108.6 108,6
mit sonstigen Landern . .. . . ..... {128,2) 62,5 66.6 66,2 66,3 66,1 65,7 65,7 65,7 65,7
Ferngesprache im voll. ischen Dienst (1000 ) 107,6 14,6 118,0 121,9 118,0 126,8 1258 1258 125,8
Inlandsgesprache . . . .. ... ........ (974,1) 108.1 1136 115,6 121,0 115,86 126.4 126.4 126.4 1264
Auslandsgesprache {mit CEPT - Landern) . {25,9) 88,9 94,2 94,2 98,7 94,2 103,2 103,2 103,2 103,2
derunter mit EG - Landern . .. .. ... {15,1) 91,2 97,7 97,7 1018 978 105,98 106.9 105,9 105,98

17



Quellenverzeichnis

1 Eisenbahnverkehr

Beforderungssatze im Personenverkehr
Frachten und Frachtsatze im Guterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Zentrale Verkaufsieitung, Frankfurt {(Main)

2. StraRenverkehr

Guterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
Bundesverband des deutschen Guterfernverkehrs (BDF) e. V., 6000 Frankfurt a. M. 93.

3. Spedition

Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen
Verordnung PR 9/66 des Bundesministers fur Wirtschaft uber Vergutungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und
Kraftwagen (einscht. Anderungsverordnungen).

4, Schiffsverkehr
Frachtsatze der Binnenschiffahrt
Bundesministerium fur Verkehr, Bonn; Frachten und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg.
Indizes der Seefrachtraten

Deutsche Seefrachtenindizes {Linienfahrt, Trampfahrt, Tankerfahrt)
Bundesministerium fur Verkehr (BMV) Abt. See, Hamburg 1), Mitteilung fur die Presse des BMV - See - vom 12. 2. 1973, 2)
sowie vom 12 2.1975 2)3). Hansa”, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 105 Jahrgang, Nr 4 (2. Februarheft
1968) 2). ,,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen’’, Fachserie M, Reihe 7, 4. Vierteljahresheft 1972 2).

Britischer Zeitcharter index
Chamber of Shipping of The United Kingdom, London EC 3 1) Methodischer AbriR des britischen Zeitcharterindex beraus-
gegeben vom Indexverfasser (Sonderdruck) 2); PLW, Fachserie M, Reihe 7, 1.Vierteljahresheft 1970 2).

Norwegische Seefrachtenindizes (Trampfahrt, Tankerfahrt)
Norwegian Shipping News, Oslo 1). Neujahrsausgabe 1974 (Jahrgang 1974) Nr 2 A vom 1.2 1974 2); Jahrgang 1975 Nr.3
vom 14, 2, 1975 2)3)

Seefrachtenindizes der COMECON - Lander {Trampfahrt, Reisecharter)

Buro fur Seefrachtkoordination des Landerrats fur gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau e
.Technica i gospodarka morska, Gdynia, Jahrgang 1967, Nr. 7 2’,‘ PLW, Fachserie M, Reihe 7, 2 Vierteljahresheft 1968 2),
Hansa, Zeitschrift fur Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 111 Jahrgang Nr. 17 (1. Septemberheft 1974) 2),

Amerikanische Trampfrachtenindizes

Maritime Research Inc. New York 1), Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London, herausge-
geben vom Maritime Research Inc., New York.

Britischer Tankerfrachtenindex (Reisecharter)
Muliion & Co Ltd., London ).

AFRA - Durchschnittsraten fur die Tankerfahrt (Average Freight Rate Assessment}

London Tanker Brokers’ Panel, London EC 2 1).
Erdol-Informationsdienst, A. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang Nr. 3 vom 15.7.1959 2); 28. Jahrgang Nr. 30 vom
24,1.1975 2)3),

5. Post- und Fernmeideverkehr

a) Postverkehr: Indizes der Post-, Postscheck- und Postreisegebiihren

b) Fernmeldeverkehr: Indizes der Telegrafen- und Fernsprechgebiihren
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 1). PLW, Fachserie M, Reihe 7, 4. Vierteljahresheft 1970 2).
Amtsblatt des Bundesministers fur das Post- und Fernmeldewesen und sonstige Gebiihrenunteriagen der Deutschen Bundespost.
Leistungs- und Einnahmestatistiken des Bundesministers fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn, des Posttechnischen Zentral-
amts, Darmstadt, sowie der Oberpostdirektionen.

1) Berechnende Stelle. — 2) Die hier angefihrten Quellen enthalten die zuletzt veroffentlichten Beschreibungen der Index-
methode. — 3) Indizes bzw. MeRzahlen der Tankerfrachtraten auf neuer Basis.
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Ausgewdhite Veriffentlichungen

der Fachserie M ,,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”

Reihe 1: Preise und Preisindizes fiir Auf3enhandeisgiiter  monauich DM 3,—
Jahresbezugspreis DM 32,—
Jahresheft 1973 DM 8,—

Reihe 7: Preise fiir Veikehrsleistungen

Preise im Eisenbahnverkehr, StraBenverkehr, Schiffsverkehr, Post und vierteljahrlich DM 3,-
Fernmeldeverkehr des Inlandes — Indizes der internationalen Seefracht- Jahresbezugspreis DM 10, —
raten, Indizes der Post- und Fernmeldegebiihren.

Reihe 9: Preise und Preisindizes im Ausland

Preise fiir Welthandelsgiiter, Preisindizes fiir die Lebenshaltung, Indizes der monatlich DM 3,—-
GroBhandelspreise bzw. industriellen Erzeugerpreise, Preisindizes fiir Bau-  Jahresbezugspreis DM 32,
stoffe und Bauwerke (im Jahresheft auch Verbraucherpreise und Devisen-  Jahresheft 1972 DM 10,—
kurse).

Reihe 10: Internationaler Vergleich der Preise fiir die Lebenshaltung

Verbrauchergeldparitdten und Reisegeldparititen zwischen der DM und monatlich DM 2,-
Wahrungen des Auslandes sowie Devisenkurse in langjahriger Ubersicht. Jahresbezugspreis DM 21,—
Jahresheft 1974 DM 8,—

Bestellungen sind an den Buchhandel oder direkt an den Verlag W. Kohlhammer, 6500 Mainz 42, Philipp-Reis-Stralle 3, Pestfach 120 zu richten,
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