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Allgemeine Vorbemerkungen 
Als Quellen dienen amtlime Veröffentlimungen, internationale Fachveröffentlimungen, die Wirtsmattspresse 
des In- und Auslandes sowie Angaben versc.hiedener amtlic.her und privater Stellen {siehe im einzelnen das 
Quellenverzeic.hnis S. 43/44). 

Die Monatspreise für Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im 
jeweiligen Monat bekanntgewordenen Absc.hlußpreisen als einfames arithmetisc.hes Mittel errec.hnet. Ab­
weimungen hiervon weri:len unter den einzelnen Abs<hnitten bzw. Titeln der ,.Erläuterungen bzw. Anmer­
kungen• besonders -vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfac.he arithmetisme Mittel der Monatspreise 
(sog. Zwölfmonatsmittel) dar. 

Bei Veränderungszahlen kann das Zeimen .-· sowohl keine Veränderung als aum eine Veränderung um 
weniger als fünf Hundertstel Prozent bedeuten. 

Abkürzungen, Maße und Gewichte 
AFRA = Average Freight Rate Assessment 
EGKS = Europäisc.he Gerneinsmatt für Kohle 

und Stahl 
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre 

Comercio 
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores 

DEGT = Deutsc.her Eisenbahn-Gütertarif 
RKT = Reimskraftwagentarif 
GNT = Tarif für den Güternahverkehr mit Kraft­

fahrzeugen 
TKF = Tarifkommission für den Güterfernverkehr 

mit Kraftfahrzeugen 
TKN = Tarifkommission für den Güternahverkehr 

mit Kraftfahrzeugen 
TKM = Tarifkommission für den Möbelverkehr 

mit Kraftfahrzeugen 
E =Eilzug 
D = Smnellzug 
Bf =Bahnhof 

Hbf = Hauptbahnhof 
Hgbf = Hauptgüterbahnhof 

Vbf = Versc.hiebebahnhof 
Pr.= Privat 

UIC =Union Internationale des Chemins de fer 
IRU = International Road Transport Union 

IATA =International Air Transport Association 
ICAO =International Civil Aviation Organization 

Vj. =Vierteljahr 
Hj. =Halbjahr 

MOT = Ministry of Transport (UK) 
USMC = United States Maritime Commission 

USNH = United States ports north of Cape 
Hatteras (Northern Range) 

UK = United Kingdom 
Hbg. = Harnburg 
Emd.= Emden 
Rttd. = Rotterdam 

Antw. = Antwerpen 
Nordd. = Norddeutsme 

Wk. = Westküste 
Ok. = Ostküste 

n =Nominell 
LSD = La11ding-, Storage- and Delivery Charges 

{Kai-, Lager- und Auslieferungsgebühren) 
RM = Reimsmark 
Rpf = Reimspfennig 
DM = Deutsc.he Mark 
Dpf = Deutsme Pfennig 
bfrs = Belgisc.he Francs 
dkr = Dänisc.he Kronen 
hfl = Holländisc.he Gulden 

nkr = Norwegisc.he Kronen 
skr = Sc.hwedisc.he Kronen 
sfr = Smweizer Franken 
f, = Pfund Sterling 
s =Shilling 
d =Pence 
S = US-Dollar 

a. n. g. = andern Orts nicht genannt 
FMB = Federal Maritime Board (USA) 
CAB = Civil Aeronautics Board (USA) 
ICC = Interstate Commerce Commission (USA) 

BRT = Bruttoregistertonne ) 
bzw. NRT = Nettoregistertonne 

Maßeinheiten der bei den Klassifikationsgesellsc.haften eingetragenen 
Gesamtraumvermessung eines Smiffes einsc.hließlic.h fast aller Auf­
bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellsmaftsräume bzw. nac.h Abzug be­
stimmter Betriebsräume ( = 100 Kubikfuß oder 2,8315 cbm). 

t. d. w. =Tons deadweight 
{all told) 

c. c. = cubic capacity 

t. l. d. = Tons light deplacement 

EOW = Erstoffenes Wasser 

p = vorläufige Zahl 
r = beric.htigte Zahl 
s = gesc.hätzte Zahl 

- = nic.hts vorhanden 
(bei Veränderungszahlen 
vgl. Vorbemerkung) 

Gesamttragfähigkeit oder Bruttotragfähigkeit eines Smiffes in voll­
beladenem Zustand in longtons oder metrisc.hen Tonnen einsc.hließlic.h 
Betriebslasten bis zur Ladelinie. 

Die räumlic.he Ladefähigkeit der sogenannten Bulk-, Sc.hütt- oder Ge­
treideräumte, der Ballen- oder Stückguträumte sowie der Kühl- und der 
Olladeräumte eines Smiffes, gemessen in Kubikfuß (cu. ft. bale) oder 
Kubikmeter. 

Gesamtgewimt eines (zum Abbruc.h bestimmten) Sc.hiffes (ohne Aus­
rüstung, Brennstoff- bzw. Frisc.hwasservorräte usw.). 
Termine der Küstensc.hiffahrt für Holzverladungen in skandinavisc.hen 
und sowjetismen Ostseehäfen zu Beginn der Sc.hiffahrtssaison 

1 lb = 453,59237 Gramm 
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg 

1 t = 1000 kg 
1 sh t = 2000 lbs = 0,907 t 

1 CU ft = 1728 CU in= 28,317 cdm 
1lt = 2240lbs = 1,016t 

. = kein Nac.hweis vorhanden 
... = Angaben fallen später an 

1 Fathom = 216 cu ft = 6,116 cbm 
1 Standard 
(St.·Petersburg) = 165 cu ft = 4,672 cbm 

1 engl. Meile = 1 609,34 m 

Grundsätzlime Änderungen innerhalb ein,er Reihe, die den zeitlimen Vergleim beeinträc.htigen, sind durm 
einen Querstrim in der Zahlenreihe angedeutet. Ober die Art der Änderung geben die jeweiligen Anmer­
kungen nähere Auskunft. 
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Preise für Verkehrsleistungen im 1. Vierteljahr 1971 

Eisenbahnverkehr 

Die Tarife der D e u t s c h e n B u n d e s b ahn (DB) für den 

Eisenbahngüterverkehr (DEGT) sowie für den Eisenbahnper­

sonenverkehr (DEPT) wurden am 1. 2. bzw. 1. 3. 1971 mit er­

höhten Frachtsatz- bzw. Fahrpreistafeln neu herausgegeben. 

Die DB nutzte die ihr von der Bundesregierung zugestandene 

Tariferhöhungsspanne von 20°/o lediglich bei der Revision 

ihres Stückguttarifes aus und hob die Regelsätze für Wagen­

ladungen um 18°/o an. Sie behielt sich jedoch vor, ihren 

Wagenladungstarif im Einklang mit der Kostenentwicklung 

später um weitere 2°/o zu erhöhen. Im Zuge dieser Tarifmaß­

nahmen wurden auch die Ausnahmetarife für den Wagen­

ladungsverkehr um 11 bis 180/o angehoben, und zwar je nach 

Verkehrsbedeutung der Einzeltarife und nach Wettbewerbs­

lage. Die entsprechenden Änderungstermine verteilten sich 

auf die Monate Februar bis Mai 1971. Die allgemeinen Tarif­

vorschriften, der Tiertarif und die Nebengebühren waren von 

dieser Tariferhöhung ebenfalls betroffen, wie z. B. 
der Kühlwagenzuschlag 
die Leerlauffracht filr Privatgüterwagen 
die Mindestfracht filr Guter-Sonderzüge 
die Frachten für die Beförderung bahneigener und privater 

Decken, von Deckenträgern, Wärme- und Kälteschutz­
mitteln sowie von Paletten ohne Frachtgut 

die Wiege-, Zähl- und Wagenstandgelder 
die Gebühren für Wasserentnahme, Zollbehandlung u. a. m. 

Diese Nebenleistungen verteuerten sich um weitere 10 bis 

200/o, nachdem sie bereits im September, teilweise auch im 

Juni des Vorjahres revidiert worden waren 1). 

Der als Grundpreis des Eisenbahnpersonenverkehrs gel­

tende Kilometersatz der 2. Wagenklasse wurde von 8,5 auf 

9,5 Pf, der tariflich um 50°/o höher eingestufte Kilometersatz 

der 1. Wagenklasse von 12,75 auf 14,25 Pf heraufgesetzt Die 

in den Streckenpreistafeln enthaltene Entfernungsdegression 

für Rückfahrkarten wurde etwas abgeschwächt. Außerdem 

wurde der Geltungsbereich der um 331/s0/o ermäßigten Tages­

rückfahrkarten auf Verbindungen bis zu SO km Fahrentfer­

nung beschränkt. Die Fahrkartengattung .,Sonntagsrückfahr­

karten" wurde aufgehoben. Gleichzeitig führte die DB jedoch 

in kommerziell interessanten Nahverkehrsbereichen Tages­
Sonderrückfahrkarten ein, die den regionalen Bedürfnissen 

der Fahrgäste entgegenkommen. Demgegenüber blieben die 

Sozialtarife für den Berufs- und Schülerverkehr zunächst un­

verändert. Die seit 1968 laufenden Fahrpreisaktionen für be­

stimmte Personengruppen wurden mit der zeitlich beschränk­

ten Fahrpreisermäßigung .,Fahrten auf Freundschaftskarten" 2) 

fortgesetzt. Aufgrund dieser Tarifmaßnahme kamen erstmalig 

auch .,Frührentner" 3) in den Genuß stark verbilligter Eisen­

bahnfahrten. Sie konnten in Verbindungen ab 31 km Sonder­

rückfahrkarten zum gewöhnlichen Fahrpreis für die einfache 

Fahrt lösen. 
Auch in zahlreichen a u ß e r d e u t s c h e n L ä n d e r n , 

z. B. in den Niederlanden, in Belgien, Frankreich, Osterrreich, 

Großbritannien, Schweden, Finnland, Jugoslawien, Argen­

tinien und in den Vereinigten Staaten erhöhten sich zu Be­

ginn des Jahres 1971 die Eisenbahngütertarife. Je nach der 

Gewichtsstufe der Frachtpartien reichten die Tarifaufschläge 

von 5 bis 250/o und bezogen sich in den meisten Ländern so­

wohl auf den Stückgut- wie auf den ·Wagenladungsverkehr. 

In drei Ländern wurden gleichzeitig die Personenfahrpreise 

allgemein heraufgesetzt, und zwar in Frankreich um 5,20/o, in 

Jugoslawien um 300/o und in Argentinien um 130/o. 

Straßenverkehr 

Die zu Jahresanfang geplanten allgemeinen Tariferhöhun­

gen des gewerblichen Straßenverkehrs konnten aufgrund der 

besonderen Tarifbildungs- und Tarifgenehmigungsverfahren 

für die Verkehrssektoren Güternahverkehr, Möbelverkehr 

und Güterfernverkehr mit den gleichartigen Tarifmaßnahmen 

der Deutschen Bundesbahn zeitlich nicht koordiniert werden. 

Die Neuausgaben der entsprechenden Gütertarife 4) sollten 

jedoch im Laufe des Monats April 1971 in Kraft treten. 
1) Vgl. Vortext zum Vierteljahresheft 3/1970, S. 6. - 2) In der Zeit vom 18. 1. 

bis 25. 4. 1971- ohne die Tage vom 2. bis 13. 4. 1971.- 3 ) Männerunter 65 und 
Frauen unter 60 Jahren, die Versichertenrente wegen Erwerbsunfähigkeit bezie­
hen. - 4) Tarif für den Güternahverkehr mit Kraftfahrzeugen (G NT), Tarif für 
den Möbelverkehr mit Kraftfahrzeugen, Reichskraftwagentarif für den Güter­

mit Kraftfahrzeugen (RKT). 

Nach einem Beschluß des Bundeskabinetts vom 11. 3. 1971 

erhielten die im Straßengüterverkehr zwischen dem Bundes­

gebiet und Berlin tätigen Fernverkehrsunternehmer für po­

litische bedingte Wartezeiten an den Zonengrenzübergängen 

rückwirkend vom 1. 1. bis einschließlich 30. 9. 1971 eine Ent­

schädigung von 10 DM je Wartestunde und Kraftfahrzeug. 

Zu Beginn des Jahres 1971 änderten sich auch in einigen 

a u ß e r d e u t s c h e n Ländern die Transportpreise sowie 

einige Kostensätze für den Straßenverkehr. Die Straßengüter­

tarife stiegen in Frankreich um 4,4°/o, in Finnland um ßO/o und 

in Brasilien um 160/o. Die niederländischen Verkehrsbehörden 

setzten die Kraftfahrzeugsteuer um 12°/o, die Treibstoffsteuer 

um 3°/o und die Mehrwertsteuer von 12 auf 14°/o herauf. In 

Belgien wurde die Mehrwertsteuer in Höhe von 140/o für Ge­

brauchsgüter und Dienstleistungen bzw. von 18°/o für Luxus­

güter neu eingeführt. Der grenzüberschreitende Güterverkehr 

belgiseher Kraftfahrzeuge und der Kraftfahrzeuge aus den 

anderen EWG-Ländern ist jedoch auf belgiseben Teilstrecken 

von der Steuerpflicht befreit. 

Binnenschiff sv e rk ehr 

Im Einklang mit der Revision der Eisenbahn- und 

gütertarife setzten die Frachtenausschüsse der deutschen 

Binnenschiffahrt mit Genehmigung des Bundesministers für 

Verkehr die T r a n s p o r t s ä t z e d e r d e u t s c h e n 

Binnenschiff a h r t auf den bundesdeutschen Wasser­

straßen herauf. Je nach Wettbewerbs- und Kostenlage er­

gaben sich für die einzelnen Güter- und Verkehrsrelationen 

unterschiedliche Frachtaufschläge. Die Mehrzahl der Tarif­

positionen stiegen um rund 150/o. Im Fahrgebiet des Frachten­

ausschusses Harnburg überwogen Frachtsteigerungen um 80/o. 

Im Binnentankerverkehr der meisten Verkehrsabschnitte er­

höhten sich die Transportsätze, die Tagesmietsätze und Liege­

gelder um 60/o. Im Verkehr auf den westdeutschen Kanälen, 

auf den Mittellandkanal und auf der Weser mußten außerdem 

die Frachtaufschläge unter Berücksichtigung der verminderen 

Ladebasis der Tankschiffe 1 Ofo höher kalkuliert werden 5). Die 

ersten Tarifbeschlüsse traten am 1., 15. und 20. März in Kraft, 

die Mehrzahl der Tarifänderungstermine verteilte sich auf 

die folgenden drei Monate. 
Trotz zeitweise unzureichender Wasserführung des Rheins 

und seiner Nebenflüsse wirkten sich die saisonbedingt nied­

rige Zufuhr von Massengütern aus Ubersee und der Streik 

der Rotterdamer Schlepperführer am Rotter:damer Frachten­

markt ratenabschwächend aus. Die freien R h e i n fr a eh t­

raten gingen von Dezember 1970 bis März 1971 um bis zu 

400/o zurück. Lediglich Talfrachten lagen teilweise fester, z. B. 

für Bimswarentransporte ab Neuwied/Andernach und für 

Mehltransporte ab Mannheim. 

Seeverkehr 

Der erhebliche Geschäftsrückgang am Seefrachtenmarkt 

wirkte sich auch im Laufe des 1. Quartals 1971 auf die Ent­

wicklung der Tramp f r acht r a te n aus. Nach uneinheit­

lichem Marktbeginn im Januar dehnte sich die von der nord­

atlantischen Getreidefahrt ausgehende Ratenschwäche auf die 

stabilere Ratensituation der fernöstlichen Getreideabschlüsse 

aus. Daraufhin gingen dfe Reise- und Zeitcharterraten im 

Hochseeverkehr bis Ende März allgemein um 10 bis 200/o zu­

rück. Der Marktumschwung vom Ladungsangebot zum Ton­

nageangebot kam auch in der Zunahme der Schiffsauflegungen 

deutlich zum Ausdruck. Anfang März stellte sich die wegen 

Beschäftigungsmangels aufgelegte Tramptonnage mit 400 000 

BRT um 380fo höher als Anfang Dezember 1970. 

Gleichzeitig wurde die Entwicklung der K ü s t e n f r a c h t­

raten im Seegüterverkehr des Nord-Ostsee-Sektors von 

einer Abschlußflaute des Holzfrachtenmarktes beeinflußt. Der 

britische Holzgroßhandel hatte die Kontingente für die Ein­

lagerung skandinavischer Holzlieferungen aus Kostengründen 

weiter herabgesetzt. Außerdem verschlechterten sich nach dem 

!(älteeinbruch im Februar die Witterungsbedingungen derart, 

daß die Holzschiffahrt im März 1971 fast völlig stagnierte. 

Darüber hinaus verlief das üblicherweise Anfang März ein­

setzende Holzfrachtengeschäft zu Vorausterminen 8) nahezu 

')Verminderte Ladebasio: Weniger alo 825 t Gesamtladung je Tankschiff. -
1) Mit Ladebeginn im April, Mal und opäter. 
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abschlußlos. Die Holzfrachtraten zu prompten Ladeterminen 
gingen von Dezember bis März um etwa 10 bis 200fo zurück. 
Noch schwächer tendierten die Abschlußraten für sonstige 
wichtige Transportgüter der Küstenfahrt, z. B. für Getreide, 
Kohle und Eisen. Die allgemein sd:twache Marktlage er­
schwerte die Bemühungen der Küstenreeder, die Frad:ttraten 
den ununterbrochen steigenden Betriebskosten, wie Heuern, 
Bunkerölpreise, Hafen- und Umschlagtarife, anzupassen. 

Die bis zum Abschluß der Preisverhandlungen zwischen der 
Organisation erdölexportierender Länder (OPEC) 7) und den 
westlichen Olgesellschaften ungeklärten Voraussetzungen für 
Ta n k e r neu b e f r a c h tu n g e n , die Drohung Libyens, 
bei Nichterfüllung seiner Preisforderungen die Ollieferungen 
nach Europa zu sperren sowie die Unsicherheit der Mineral­
ölwirtschaft über die Hohe des Winterbedarfs europäischer 
Verbrauchsländer an Heizöl und Treibstoff veranlaßte sowohl 
Reeder wie Befrachter, Neuabschlüsse nur sehr zögernd zu 
disponieren. Ebensowenig marktanregend wirkte das am 
15. 2. 1971 zwischen den sechs OPEC-Ländern am Persischen 
Golf und den 22 Olgesellschaften vereinbarte Abkommen über 
höhere Rohölpreise. Zwar setzte nach der Wiederinbetrieb­
nahme der transarabischen Olleitung (TAP-Linie) 8) am 1. 2. 
1971 das Geschäft für Tankerbefrachtungen in Ostmittelmeer­
häfen erneut ein, aber die ratenschwächenden Markteinflüsse 
behielten mit der Fortdauer des Auftragsmangels und mit der 
Tonnagezunahme an Tankern, die aus laufenden Zeitchartern 
an den Markt zurückkehrten, weiterhin die Oberhand. Zu­
sätzlich ratendrückend wirkte sich die zur Unterstützung der 
libyschen Preisforderungen von den Olländern am Persischen 
Golf angewendete Verweigerung der Ladungsverfügbarkeil 9) 

aus. Im ganzen gesehen gingen die Tagesraten für Rohöltrans­
porte von Dezember bis März um etwa 25 bis 30Dfo zurück, die 
Raten für Erdölprodukte in Einzelfällen um bis zu 500/o. Mittel­
und langfristige Tankerkontrakte waren von diesem Raten­
rückgang, je nach Schiffsgrößenklasse, unterschiedlich betrof­
fen. Der Durchsd:tnittsratenberechnung der Londoner Tanker­
Makler-Vereinigung zufolge waren die Vergleichswerte für 
Standardgrößen bis 25 000 tdw mit - 2Cfl/o am stärksten rück­
läufig. Mittlere Tankergrößen von 25 000 bis 44 999 tdw no­
tierten um rund 150/o, Großtonnage von 45 000 bis 79 999 tdw 
um rund 50fo schwächer als im Dezember 1970. Demgegenüber 
erwies sid:t das Ratenniveau für Supergrößen von 80 000 bis 
159 999 tdw mit Aufschlägen von 3 bis 40fo als stabil. 

Im Laufe des 1. Quartals 1971 erhöhten zahlreiche Framt­
konferenzen und Gemeinschaftsdienste der Linienschiffahrt 
ihre Gütertarife allgemein um etwa 10 bis 20Dfo. Die Linien­
dienste begründeten diese verhältnismäßig hohen Frachtauf­
schläge mit neuen, umfangreichen Betriebskostensteigerungen. 
Nach Schätzung des Verbands Deutscher Reeder stiegen allein 
im Jahre 1970 die Preise fur Schiffsneubauten um 35 bis 50"1o, 
die Reparaturkosten um 25 bis 40"1o, die Heuern und die Ver­
pflegungskosten um rund 20"1o sowie die Lade- und Lösch­
kosten im europäischen Bereich zwischen 15 und 750fo, in Uber­
see um 20 bis 35"1o. Zum Ausgleich der ebenfalls sehr stark 
erhöhten Bunkerölpreise, die 1970 in den Haupthäfen Europas 
zeitweise um 75Dfo, in überseeischen Gebieten um 500fo ge­
stiegen waren, wurden von mehreren Linienkonferenzen 
Sonderzuschläge neu eingeführt bzw. höher festgesetzt. 

Nach der Indexberechnung des Bundesministers für Ver­
kehr zogen die Li n i e n f r a c h t rat e n von Dezember bis 
März - im Durchschnitt aller von und nach deutschen See­
häfen geltenden Ratenpositionen - mit + 5,8°/o um das drei­
bis vierfache stärker an als im Ratenverlauf vergangene-r Be­
richtsquartale, die regelmäßig einen leichten Ratenauftrieb 
von etwa 0,5 bis 1 ,50fo erkennen ließen. Für Stückgutpartien 
lagen die Märzraten um 6,3, für Massengutladungen um 3,5Dfo 
über dem Ratenstand vor dem Jahresende. 

Zum Jahresbeginn setzten auch die in der Fahrgastschiff­
fahrt zwischen Großbritannien und Kontinenthäfen einerseits 
und Fernost, Australien und Neuseeland andererseits tätigen 

') ,.Organization ofthe Petroleum Exportlug Countrles", gegründet 9. 9. 1960 
in Bagdad; Mitgliedsländer: Abu Dhabi, Algerien, Indoneslen, Iran, Irak, 
Kuwalt, Libyen, Nigeria, Qatar, Saudiarabien, Venezuela. - 1) Transarablau 
Pipeline f!1r Rohöltransporte von saudlarabi•chen Erdölfeldern nach Sldon 
(Libanon), unterbrochen seit dem 3. 5. 1970. - 0 ) Bei der Abfertigung abgehen­
der Rohöltransporte. 

Zur Beachtung: 

.Peninsular and Orient Lines (P. & 0.-Lines)" ihre Pas­
s a g e p r e i s e im Fernost- und Neuseeland verkehr um 100/o 
herauf. Am 22. 3. wurden auch die Australien-Passagen der 
P. &. 0.-Lines sowie der Shaw-Savill-Lines mit Preisaufschlä­
gen zwischen 7 und 10Dfo, je nach Bordklasse und Kabinenaus­
stattung, höher festgesetzt. Demgegenüber führten die zwi­
schen Nordeuropa und der US-Ostküste verkehrenden Fahr­
gastreedereien in der Zeit vom 16. 12. 1970 bis 15. 7. 1971 unter 
dem Kennwort "Visit USA" einen 20°/oigen Rabatt ein. Diese 
Fahrpreisermäßigung wurde nur den Fahrgästen gewährt, die 
für die Hin- und Rückfahrt dasselbe Schiff benutzen und die 
Dauer ihres Aufenthaltes in den Vereinigten Staaten auf 35 
Tage beschränken. 

Luftverkehr 
Die von der Tarifkonferenz in Honolulu 10) beschlossene Er­

höhung der I AT A- F 1 u g preise im Pazifikverkehr zwi­
schen Amerika und Asien/Australien trat nach Genehmigung 
durch die Regierung aller an das Pazifik-Flugnetz angeschlos­
senen Länder am 1. 2. 1971 in Kraft. Die Geltungsdauer des 
neuen IATA-Tarifs wurde auf zwei Jahre befristet. Die Flug­
preise des Nord- und Mittel-Pazifik-Sektors wurden um 3Dfo, 
die- Südpazifik-Flugpreise teilweise noch etwas stärker an­
gehoben. Gleichzeitig wurde der lediglich für die Pazifik­
routen noch geltende 50foige Hin- und Rückflugrabatt, der für 
alle übrigen Sektoren des Weltflugverkehrs bereits am 1. 4. 
1966 abgeschafft worden war, gestrichen. Außerdem wurden 
die für Flugverbindungen von und nach Japan in der Spar­
klasse geltenden Saisontarife ersatzlos aufgehoben, so daß 
im Japanverkehr nunmehr während des ganzen Jahres Spar­
klassentarife in gleicher Höhe gelten. Ferner wurden stark 
verbilligte Sonderflugpreise für 14- bis 35tägige Pauschalreisen 
von Nordamerika nach AsienlAustraHen eingeführt. Die Kom­
bination des Bodenarrangements mit den neuen Sonderflug­
preisen ergab für die Reiseveranstalter Kosteneinsparungen 
bis zu 350 $ je gebuchter Pauschalreise 11 ) gegenüber den bis­
her geltenden Pauschalpreisen. 

Aufgrund moderner Versandmethoden konnten verschie­
dene Positionen des Nebengebührentarifs für den Luftfracht­
sammelverkehr während des 1. Quartals 1971 ermäßigt wer­
den. Am 1. 1. 1971 wurden die Versicherungsprämien der Ge­
neral-Police des Deutschen Luftfracht-Kontors (LK) für Luft­
frachtsammelsendungen nach USA um 250fo herabgesetzt, nach­
dem sich die Verlustgefahr durch Direktversand ab deutschen 
Flughäfen in plombierten Iglus und durch gesicherte Fracht­
einlagerung im New Yorker Freight Air Terminal erheblich 
vermindert hatte. 

Am 2. 3. 1971 setzte die Emery Air Freight Corporation ihre 
Abfertigungskostensätze im Luftfrachtsammelverkehr von 
amerikanischen nach deutschen Flugplätzen neu fest. Durch 
die neue Gebührenordnung wurde die gleichzeitige Einliefe­
rung mehrerer Luftfrachtkleinsendungen gegenüber Einzel­
einlieferungen tariflich stark begünstigt. 

Post- und Fernmeldeverkehr 
Im Einvernehmen mit den beteiligten außerdeutschen Fern­

sprechverwaltungen setzte die D e u t s c h e B u n d es p o s t 
am 1. 2. 1971 die Drei-Minuten-Gebühr für handvermittelte 
Ferngespräche mit von 16,80 auf 13,20 DM, am 1. 3. 
1971 für handvermittelte Ferngespräche mit Hawaii von 54,90 
auf 33,30 DM herab. Am 16. 2. 1971 wurde in der Fernsprech­
verbindung Bundesrepublik-Japan der vollautomatische 
Fernsprechdienst aufgenommen. Die Gesprächsgebühren wur­
den auf 0,18 DM 12) je 0,970 Sekunden Verbindungszeit fest­
gesetzt. 

Die n i e d e r 1 ä n d i s c h e Postverwaltung erhöhte ihre 
Gebührensätze für verschiedene Postdienstleistungen am 1. 2. 
1971 um bis zu 33°/o. U. a. waren Drucksachen, Paketsendun­
gen, Einschreib- und Eilbotensendungen sowie Muster ohne 
Wert von dieser Gebührenrevision betroffen. 

Im Zuge einer allgemeinen Tarifanhebung für öffentliche 
Dienste und Staatsbetriebe stiegen die a r g e n t in i s c h e n 
Fernsprechtarife am 1. 1. 1971 um 300fo. 

10) Vom 9. 9. bis 18. 10:1970.- 11) Sog. Inclusive Tours (IT).-
11) (Orts-) Gebiihreneinhelt. 

Zur Erklärung der Preisänderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen 
Fällen nachprüfbar waren. 
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IN-DICES DER SEEFRACHTRATEN 

a) TRAMPFAHRT (Reisecharter) I) 

Um basiert auf 1962-100 

- Bundesrepublik Deutschland 
•••••• Norwegen 
-Italien 
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b) LINIENFAHRT I) 

Umbastert auf 1962 = 100 

- Bundesrepublik Deutschland insgesamt 
--Bundesrepublik Deutschland Stückgut 
--- Bundesrepublik Deutschland Massengut 
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Erläuterunaen bzw. Anmerlcunien zu den Scbaubßdem 11. Bette 39 
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lnderungsdatum 

1. e. 1G32 ......... 
1. 4.111411 ........• 

26. 7.1948 ......... 
16. 10. 11151 ......... 
1. 2.1958 ......... 
1. 1. Hl68 ......... 
1. 3.191111 ......... 
1. 6. 196911) ••••••• 
1. 3. 197111) .. '.' .• 

1. II. 1G32 ......... 
1. 4..11146 ......... 

26. 7.1948 ......... 
15. 10. 1951 ......... 
1. 2. 1G68 ......... 
1. 1. 1963 ......... 
1. 3.1GII8 ......... 
1. 6. 1969") 
1. 3. 197111).:::::: 

1. 8.1G32 ......... 
1. 1.1G45 ......... 
1. 4.1G46 ......... 

26. 7. ......... 
16. 10. 1951. ........ 
28. ß. 11154 ........ 

1. 6. 1969") ....... 

111. 10. 1GS8 ......... 
1. 4. 1G411 ......... 

25. 7 1948 ......... 
16. 10. 1951. ........ 
23. 6 11154 ......... 
s. e. 111&6 ......... 

2. 11.1967 ......... 
1. 12. 1967 ......... 

so. 5. 1966 ......... 
1. 3. 196611) .•.•••• 

1. 5. 1955 ......... . 
1. 4. 1958 ......... . 
1. 5. 1Q61 ......... . 

211. 5. 1963 ......... . 
1. 1. 19116 •....•...• 

so. Ii. 1966 ..•....•.. 
29. II. 1966 ......... . 

bia U. 2. 11161 ..... . 

16. 2. 1951 .... .. 
12. 2. 11153 .... .. 

1. s. 11155 ....... 

3. 6. 1115G7) •••••• 

1. 3. 1968 ..... . 
15. 3. 111611). .•••• 
27. Ii 19821 ) ...... 

1. 11. 1964 
22. 6. 111811 

28. 6. 1967 
26. Ii. 1968 ..... . 
211. 9. I 9R810) ••••• 

1. 3. 1971 ..... . 

I. Eisenbahnverkehr 
A. Personenverkehr 

1. Eisenbahnfahrpreise für Personen Im Bundesgebiet 
RM/DM 

60 km I 100 km I 200 km 350 km 
1
1 500 km 1 000 km 

1.Kl-') 12.KlaMe1) 1.Klaooe1) 12.Kluoe1), l.Klaose1) 12.Kl&aee1) 12.Kla .. e1) l.Klaose1) 12.Klasoe1) 1.Klaooe1) 12.Klaue') 

a) Sllze ln allen Zßgen1)1) 

Einfache Fahrt 

2,90 2,00 5,80 4,00 11,110 8,00 20,40 H,OO 29,00 20,00 
6,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 
4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,110 21,00 44,00 30,00 
5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36.00 24.00 51,00 34,00 
5,70 3 80 11,10 7,40 24,00 11100 40,50 27,00 55,50 37,00 
6,00 4,00 12,60 8.40 23.40 15.60 42 00 2ii.OO 60.00 40.00 
11.40 4.20 13.20 8,80 24,110 16,40 43,110 29.00 60.00 40,00 
6,40 4,20 14,80 9,80 27,60 18,40 46,60 31,00 63.00 42,00 
7,00 4,60 16,20 10.80 31,60 21,00 52,60 35,00 73,60 49,00 

Hin• und Rtlckfahrt 

5,80 4.,00 11,110 8,00 23,20 16.00 40,80 28,00 58,00 40,00 
11,110 8,00 23,20 HI,OO 411,40 32.00 81,60 611,00 116,00 80 00 
8,80 11,00 1740 12,00 34,80 24,00 111.20 4?,00 88.00 60,00 
9;00 11,00 18,30 12,20 37,50 25.00 113 00 42,00 84,00 56,00 

10,20 11,80 21,00 14,00 42,00 28,00 117,50 45,00 9150 61,00 
10.50 7,00 22.50 15,00 42.00 28.00 73,50 49,00 100,50 67.00 
11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 3000 7G.60 53.00 108 00 72 00 
11,20 7,40 26,80 17,80 51,00 34,00 85,60 57,00 114,00 76,00 
13,20 8,80 31,60 21,00 58,60 39,00 100,60 67,00 135,00 90,00 

b) (D·) Zooehllge1) 

1,00 0,110 2,00 1,00 3,00 1,60 5,00 2,60 5,00 2,60 
3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 
11,00 3,00 6,00 3,00 11,00 3,00 10.00 5,00 10,00 5,00 
1,50 1,00 1,60 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 
1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 4,00 4,00 4,00 4,00 
2 00 2.00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 
2,00 2,00 

e) Fernaehnellzog· (F·) ZoaehUige (zozßgl. sam Sehnellzoczosehlag) 1) 

2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 
4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 11,00 3,00 11,00 3,00 
3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 
4,00 4,00 4,00 4,00 •. oo 4,00 4,00 400 4,00 4,00 

d) Trans·Europ·Es:preu·Zog·(TEE·)Zosehllge (sozßgl. zum Sehnellzogzosehlag) 0) 

11,00 e,oo 11,00 7,00 10,00 
4.00 4.00 4,00 700 10,00 
6,00 6,00 6,00 8.00 8,00 e.oo 11,00 8,00j 8,00 8,00 

e) Zosehllge lßr die Benolzung elnea Liegeplalzel lo der Klaose 

Im 
Binnenverkehr 

Im grenzllberochreitenden Gemeinochaftoverkehrder Deutschen Bundesbahn 
und der 

5,00 
6,50 
6,50 
7.00 
9,00 
9,00 

11,60 

Deutschen Reichsbahn 

7,00 
6,50 
6,50 
7 00 
7,00 
9,00 
9,00 

Österreich. Bu;,_desbahn 

8,00 
6,50 
6,50 
9,00 
11,00 

11.50 
11,60 

Dlnl.schen Staatsbahn 

8,00 
6,50 
6,50 
9,00 
9,00 

11,60 
11,50 

f) Prelze lllr der Deutleheu Sehlahragengesellsehall 

blsiiOO km I llberiiOOkm bia 600 km I Ober 600 km I bia 600 km I über 600 km 

1. Klaaae 2. KIB8Se 
Einbettabtell I Zweibettabteil 

26,00 29,00 16,00 17,60 12,60 14,60 
30,00 17,60 20,00 15,00 17,00 
36,00 21,00 24,00 18,00 20,00 

bio I 601 I über I bis I 501 I über I bis I 501 I über 
600 km bis 700 km 700 km 600 km bio 700 km 700 km 600 km bio 700 km 700 km 

26,00 211,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 

1. Klaooe 

Einbettkluoe 1) I Spe.zialklasoe I Doppolbottkluse 

3e,oo 42.00 48.00 17,00 111,00 21,00 16,00 17,00 18,00 
• 38,60 46,00 51.00 18,50 21,00 23,00 17,50 18.50 20,00 

42,40 49.40 66.70 20,80 23,110 26,80 19,60 20,80 22,40 
411,00 63,00 511,00 23,00 28,00 28,00 22,00 23.00 25.00 
51,00 611,00 M,OO 26 00 29,00 31,00 24,00 21100 28.00 
61,00 119,00 74,00 28,00 31,00 33,00 31,00 33,00 35,00 -.. 

75,50 33,00 33,00 
78,50 34,50 34,50 
119,00 80,00 34,50 
75,00 33,00 37,50 

58,00 40,00 
116,00 80,00 

87,00 110,00 
105,00 70,00 
115,50 77,00 
123.00 82.00 
114,00 71100 
117,00 78,00 
138,00 92,00 

1111,00 80,00 
232,00 100,00 
174,00 120,00 
147,00 98.00 
159,00 1011,00 
171.00 114 00 
183.00 122,00 
189,00 126,00 
225,00 150,00 

5,00 2,50 
5,00 2,60 

10,00 5,00 
6,00 4,00 
4,00 4,00 
2,00 2,00 

3,00 1,60 
6,00 3,00 
3,00 2,00 
2,00 2,00 
4,00 4,00 
4,00 4,00 

10,00 
10,00 

8,00 
8,00 

im 
tenden Verk•hr 

anderer europliocher 
Eisenbahnen•) 

8,00 
8,00 
9,00 
9,00 
9,00 

11,60 
11,50 

alle 
Entfernungen 

3. Klaose 

10,00 

10,00 

12,00 

I bis 1601 bllllllber 
600 km 700 km 700 km 

10,00 11,00 11,00 

I 2. Klaose 

Tourl&tenklaae 

10,00 11,00 11,00 
11,00 12,00 12,00 
12,40 13,50 18,60 
14,00 16,00 111,00 

111,60 17,00 
20,00 21,60 22,00 

22,00 
23,00 
23,00 
25,00 

Erlluterungen bzw. Anmerlrnngen zu don Tabellen vgl. S. 39 
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Änderungsdatum 

16. 3. 19511 ••..••..•• 
1. 4. 11184 ....•...•. 
1. 8. 1968 ..••.•••.. 
1. 4. 11187 ........•• 
1. 12.11167 ...•••..•• 
1. 11.1969 •..••..••. 
1. 12. 11169 ....•..... 
1. 5. 1970 .......•.• 

16. 3. 111611 .....•.... 
1. 4.11184 •••.••.... 
1. 8. 11188 •..•...••• 
1. 4. 11167 ...•..• . 
1.12. 11167 ......... . 
1. 11. 11189 .••......• 
1. 12. 111811 ...•.....• 
1. 6. 11170 ......... . 

1. 8.19511 .•...•...• 
16. 1. 11182 ..•.••..•• 
1. 6. 11183 •.••..•.•. 
1. 6. 11186 ..•...•..• 
1. II. 1986 ....•..•.. 
1. 6. 1988 ....•..••. 
1. 7. 1967 .......•.. 
1. 12. 11167 .•.......• 
1. 11 111811 ....••.... 
1. 12. 19611 ........•• 
1. 6. 1970 ...•...... 

1. 8.1969 ......... . 
16. 1.11162 ........ .. 
1. 6.11183 ......... . 
1. 6. 111851) •••••••• 

1. II. 11186 ..•....... 
1. 6.1988 ........ .. 
1. 7. 1967 ......... . 
1. 11t 11167 ...••..... 
1. 11. 19611 ...•...•.. 
1.12. 19611 ...•...... 
1. 6. 11170 ......•... 

8. 1.11168 ........ .. 
1. 1.111611 ......... . 
1. 1. 11180 ....•..... 

zs. 10. 11181 .•.••..•.. 
20. 6. 111113 ........ .. 

1. 3.11188 ........ .. 
17.10. 11166 ........ .. 

1. 10. 1987 ......... . 
1.10.11188 ........ .. 

12. 8. 1969 ...•...... 
1. 11. 11169 ......... . 
1.12.111811 ......... . 
1. 6.1970 ........ .. 
4. 1.1971 ......... . 

1.11.111611 ........ .. 
12. 8.1980 ......... . 

1. 11.11181 ........ .. 
s. 8.11182 ........ .. 

16. II. 11182 ......... . 
1. 2. 1985 ......... . 
1. s. 1968 ...•..•... 
1. 12. 1967 ......•... 
1. 6. 19691) ....... . 

1.11.1969 ......... . 
1. 12. 111611 ......... . 

1. 8.11158 ......... . 
1. 7.1981 ........ .. 
1. 1.1983 ........ .. 
1. 2. 1964 ......... . 
1. 11. 11169 ....•..... 
1. 12. 111611 ......... . 
1. 6.1970 ........ .. 

1. 8.11168 ......... . 
1. 7.1981 ........ .. 
1. 1.1963 ......... . 
1. 2.11184 ......... . 
1.11.1989 ........ .. 
1. 12. 111611 ..•..••... 
1. 6. 1970 .••.••.... 

1. 1. 111611 ••..•••... 
1. 4. 11181 •.•.•••••. 
1. 4.11186 ........ .. 
1. 8. 11186 ........ .. 
1. s. 11188 •••••••••• 
1. II. 11188 .•.••••..• 
1. 11. 111811 ......... . 
1. 12. 111811 ....•..••• 
1. 6.1970 ......... . 
1. 2. 1971 ......... . 
1. 3. 1971 ......... . 

1. a. 11157 •••.•.•..•• 
1. 4. 11186 •...•.....• 

1. Klaue') 

8,21 
8,02 
6,80 
6,90 
7,20 
6,80 
6,70 
6,80 

10,6' 
10,83 
13,80 
13,80 
U,40 
13,60 
13,30 
13,60 

6,48 
6,711 
8,211 
8,30 
7,00 
7,10 
8,00 
7,50 
7,70 
7,50 
7,50 

8,28 
8,78 
9,43 
11,40 

11,20 
11,40 
12,70 
11.80 
12,30 
12,00 
12,00 

6,80 
7,U 
6,33 
6,39 
6,60 
8,50 
7,60 
8,20 
8,80 
7,80 
7,30 
7,10 
7,80 
8,10 

6,29 
6,88 
6,fil 
6,80 
8,76 
7,20 
7,30 
6,30 
6,80 
8,40 
6,26 

3,92 
4,36 
6,00 
6,20 
4,90 
4,80 
4,80 

50 km 

A. Personenverkehr 
!. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Au11land 

Dll 

200 km 500km 

2. Kl&Ae') 

3,83 
4,01 
4,50 
4,70 
4,90 
4,70 
4,60 
4,70 

7,U 
7,22 
9,00 
9,40 
9.80 
9,30 
9,10 
9,40 

3,84 
3,88 
4,111 
4,20 
4,70 
4,80 
6,30 
5,00 
6,10 
6,00 
5,00 

6,48 
5,79 
8,29 
6,30 
7,50 
7,80 
8,50 
8.00 
8,40 
8,10 
8,00 

4,20 
5,04 
3,81 
3,511 
3,70 
4,40 
6,10 
5,40 
5,70 
5,20 
4,80 
4,70 
5,10 
6,30 

3,63 
3,92 
4,31 
4,63 
4,61 
4,90 
4,90 
4,30 
4,81 
4,34 
4,26 

2,23 
2,41 
2,80 
3,00 
2,90 
2,80 
2,70 

1. Klaue') 2. Klaaee1) 1. KJ.aaae') 

Bellten, EIDfache Fahrl 
24,48 15,22 
23,82 16,88 
26,80 17,90 
26,60 17,80 
27.90 18.70 
26,30 17.70 
25,70 17,20 
26,20 17,60 

Hin- und Rückfahrt 
33,83 24,86 
42,111 28,83 
63,60 36,80 
53,20 35,60 
55.80 37M! 
62,60 36,20 
61.'0 34,50 
52,40 35,00 

Dlaemark, EIDfache Fahrt 
21,85 U,67 38,24 
23,17 16,« 40,37 
25,U 18,78 43,86 
25,10 18,70 43,60 
27,90 18,60 48,80 
28,40 19,00 49,70 
31,70 21,10 65,10 
29.50 19.70 61.40 
30,50 20,40 62,90 
29,90 19,90 61,70 
29,80 19,90 61,60 

Hin- und Rückfahrt 
32,78 21,86 67,011 
34,76 23,17 80,84 
37,71 25,U 86,77 
37,80 26,10 85,80 
U,70 211,80 78,50 
46,40 30,30 711,80 
51,00 34,00 87,90 
47.60 31,80 82.00 
48,90 32,60 84,60 
47,90 31,90 82,70 
47,80 31,80 82,40 

llraakreleb, Einfache Fahrl1) 

25,80 16,88 83,80 
29,40 111,68 72,80 
21,07 U,10 62,03 
21,32 14,22 62,53 
21.'0 U,30 52,80 
25,60 17,10 112,110 
26,40 17,60 113,10 
28,10 18,70 87,20 
28,110 111,80 611,20 
26,10 17,70 62,80 
24,40 18,60 58,20 
23,70 16,10 66,80 
25,50 17,60 60,30 
26,80 18,10 63,00 

Grolbrllaaalea, Einfache Fahrt;l)•) 
20,66 13,78 
22,97 16,31 
26,42 18,84 
28,65 17,70 
28,41 17,61 
28,70 19,20 
29,10 111,40 
24,80 16,60 
28,16 17,24 
26,47 16,21 
26,91 16,86 

llallea, Einfache Fahrt 
16,68 8.72 
17,65 9,82 
20,15 11,05 
20,20 11,10 
19,00 10,50 
18,60 10,30 
18,60 10,20 

Hin- und Rlleld'ahrt 

60,11 
50,13 
64,05 
65,38 
57,71 
82,90 
117,110 
60,30 
111,17 
67,60 
66,28 

311,21 
43,65 
60,06 
60,10 
47,10 
46,10 
46,20 

2. Klaae1) 

26,411 
28,111 
211,10 
211,00 
32,80 
33,10 
37,00 
34.40 
35,10 
34,40 
34,30 

38,24 
40,37 
43,116 
43,60 
52,30 
53,20 
58,60 
64.80 
68,40 
65,20 
56,20 

41,111 
48,48 
34,74 
36,05 
36,20 
42,00 
42,10 
U,80 
411,40 
42,20 
39,10 
38,10 
40,20 
42,30 

33,42 
33,42 
36,87 
311,92 
88,47 
42,20 
45,10 
40,20 
40,78 
38,34 
37,52 

21,97 
24,05 
27,113 
27.70 
211,10 
26,60 
26,50 

8,76 3,79 28,113 U,87 78,42 43,94 
7,41 4,111 211,51 111,38 87,10 48,10 

10,00 6,80 40,30 22,10 100,10 65,211 
10,40 8,00 40,40 22.20 100.20 65,40 

9,80 6,70 38,00 20,90 94,20 62,10 
9,60 6,110 36,00 111,30 112,20 61,00 
9,60 5,40 37,20 20,40 92,40 51,00 

Peraonen· und D-Zllge (vom 1. 3. 11157 bla 31. 3. 11165 Peraonenzllge), EIDfache Fahrt1 ) 

5,08 3,38 111,87 11,11 36,87 23,91 
6,50 3,87 19,48 12,117 42,80 28,20 
4,50") 8,80") 11,80") 8, 70") 28,20") 111.80") 
2,80") 1,90") 8,00") 6,110") 17 ,80") 13,80") 
3,00") 2,00") 11,110") 8,00") 211,70") 111,80") 
4,000) 2,701 ) 15,90") 10.80") 311.801) 26,401 ) 

3,80 2,60 16,00 10,00 37,30 24,110 
3, 70 2,60 14,70 11,80 38,50 24,30 
3,60 2,40 14,30 9,60 35,80 23,90 
3,00 2,00 11,90 8,00 29,80 19,90 
6,00 4,00 17,20 11,50 39,50 26,30 

4,23 
-•) 

4,23 
-•) 

SchnellzugZU!Chlaa, EIDfache Fahrl1 ) 

4,23 _., 4,23 
-•) 

4,23 _., 4,23 
-•) 

EriAuterungen bzw. Allmerlrungen zu den Tabellen vgl. S. 39 
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1000 km 

1. Klaue') 2. Klaue') 

1211,110 81,1111 
144,110 1111,48 
103,83 1111,14 
104,88 811,77 
106,10 70,10 
126,10 83,60 
124,40 83,00 
132,50 88,30 
1311,80 111,20 
123,20 82,10 
116,00 76,70 
112,20 74,80 
118,00 711,10 
124,00 83,10 

115,82 113,90 
116,84 113,110 
1111,78 88,36 
911,42 811,28 
911,12 84,03 

108,80 72,40 
120,20 80,40 
108,70 72,60 
105.84 70,46 

99,411 66,24 
117,38 114,83 

70,98 311,21 
78,00 43,66 
811,70 60,06 
811,70 50,10 
84,40 47,10 
82,110 411.10 
82,80 46,20 

141,1111 78,42 
168,00 87,10 
1711,40 100,10 
1711,40 100,20 
171,70 94,20 
186,10 112,20 
166,80 92,40 

71,011 47,38 
84,80 68,40· 
411,70") 36,80") 
34,000) 24,90") 
611,40") 39,80") 
711,20") r.2,80") 
74,60 49,70 
72 90 48,60 
71,60 47,70 
59,50 39,60 
74,40 49,60 

4,23 4,23 _., 
-•) 



lndernngsdatum 

1. 3. 1965 ..•..•...• 
1. 12. ...•..•... 
1. 3.1967 ........ .. 
1.11.1967 ........ .. 
1.11. 19119 ......... . 
1. 12. ......... . 

1. ........ .. 
1. 12.19115 ........ .. 
1. 3. 1967 ......... . 
1.11.1967 ........ .. 
1. 11. 1969 •••••.•.•• 
1. 12. .•........ 
1. 6.1970 .......... . 

1.12.19112 ......... . 
1. 10. 19113 ...•...... 
1. Ii. .••....... 
1. 4. 19115 ......... . 
1. 4..1966 ......... . 
1. 2. 1967 ........ .. 

20. 1. 1968 ......... . 
1. 1.1969 ........ .. 
1. 11. ......... . 
1. 12. ......... . 
1. 5. 1970 ......... . 
1. 1. 1971 ......... . 

1. 12., 1 ......... . 
1. 10. 19113 ........ . 
1. 5.1964. ••........ 
1. 2. 1967 ...•...... 
1. 11. ••........ 
1.12.1969 ......... . 
1. 5.1970 ........ .. 

1. 19110 ........ .. 
1. 7. 19112 .... ... . 
1. 5.191111 ........ .. 
1. 12. 19611 ......... . 
1. 19117 ..••.•...• 
1. 9. ...•.••.•• 
1. 11. 1969 •.••.•.•.• 
1. 12. 1969 ..•....... 
1. 5. 1970 .•........ 
1. 11. 1970 ......... .. 

1. 1.19111 ........ .. 
1. 8. 19611 ........ .. 
1. 1. 1969 •.•.....•• 
1. 11.1969 •..•.••.•• 
1. 12. .•...•..•. 
1. 6.1970 ......... . 

1. 1. •......... 
1. 1. 1964. .........• 
1. 8.1966 ........ .. 
1. 11. .••.•..... 

........ .. 
1. 5. 1970 ......... . 

1. ......••.. 
1.10.19114. ........ .. 
1. 5.191111 ........ .. 
1. 1.1967 ......... . 
1. 1. 1968 ........ .. 
1. 11. 1969 .•........ 
1. 12. 1969 ..•..•...• 
I. 5.1970 ......... . 

1. ••••.•.••. 
......... . 

1. 5.19116 ........ .. 
1. 1.19117 ...... ... 
1. 1. 1968 ......... . 
1. 11. ......... . 
1. 12. .......•.. 
1. 5.1970 .......... 

1. ........ .. 
1. 10. 1964 ..•.•..••• 
1. 5.1966 .........• 

......... . 
1. 1.1967 ........ .. 
1. 11. 19118 ....•...•• 
1.11.1969 ........ .. 

........ .. 
1. 5.1970 ........ .. 

60km 

A. Personenverkehr 
2. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Ausland 

Dll 

500 km 

1. Kluee1) 2. Klauel) 1. 2. Klaue1) 

7,4.0 
7,50 
8,00 
8,30 
7,90 
7,70 

14,80 
16,00 
16,00 
16,110 
16,70 
16,30 
15,40 

3,110 

4,10 
4,50 
6,00 
5,80 
6,50 
5,90 
5 60 
6,50 
5,40 
5,80 

1,23 
2,4.6 
2,611 
2,30 
2,17 
2,12 
2,10 

5,82 
6,42 
11,60 
7,50 
7,70 
8,110 
8,20 
8,00 
8,00 
9,00 

4,37 
5,70 
7,40 
7,00 
11,90 
6,70 

0,75 
1,511 
2,4.0 
2,23 
2,18 
2,20 

7,78 
8,17 

12,70') 
18,10') 
10,00') 
10,30'1 
10,10') 
10,801) 

12,18 
13,07 
21,80') 
26,20') 
19,80') 
20,20') 
19,7()1) 
21,60') 

3,12 

-·> 

8,80 

10,10 
9,50 
9,30 
9,20 

6,00 
5,40 
5,60 
6,30 
5,20 

10.00 
10,80 
11,20 
10,60 
10,30 
10,40 

Einfache Fahrt 

Hin· und Rückfahrt 

Nle•erla .. e, Personen• und D-Züge, ab 1. 12. 1962 Personenzüge, Einfache Fahrt1) 

2,50 
2,70 
2,90 
3,20 
8,40 
3,60 
3,80 
4.10 
3,90 
3,80 
4,00 
4,20 

1,23 
2,46 
2,511 
2,30 
2,17 
2,12 
2,10 

8,88 
4,28 
4,40 
6,00 
6,20 
5,80 
5,50 
5,40 
5,30 
6,00 

2,511 
3,60 
4,60 
4,40 
4,30 
4,20 

12,90 9,00 
13,110 
14,80 9,90 
111,20 10,80 
17,60 11,90 
18,80 12,60 
19,30 13,00 
19,40 13,10 
18,30 12,40 
17,90 12,10 
18,30 12,40 
19,60 13,20 

Schnellzugzuochlag, Einfache Fahrt1) 

1,23 1,28 
2,45 2,45 
2,511 2,611 
2,30 2,30 
2,17 2,17 
2,12 2,12 
2,10 2,10 

N Einfache Fahrt1) 

28,28 15,52 
25,117 17,12 
211,80 18,30 
80.70 21,00 

21,60 
31\,10 23,80 
33,00 22,60 
82,30 21,90 
32,30 21,90 
86,00 24,00 

58,21 
114,18 
115,110 
75,50 
77,90 
86,50 
81,40 
79,60 
79,80 
89,10 

Öl&erreleb, Personenzüge, Einfache Fahrt1) 

17,111 10.05 4.0, 72 
21,80 13,70 50,80 
21,80 18,70 50,80 
20,60 13,00 47,80 
20,10 12,60 411,80 
19,80 12,40 45,90 

Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt1) 

2,94 7,02 
1,56 1,56 1,56 1,56 
2,4.0 2,40 2,4.0 2,40 
2,23 2,23 2,23 2,23 
U8 U8 U8 U8 
2,20 2,20 2,20 2,20 

38,81 

43,90 
60,00 
52,30 
58,20 
54,80 
53,110 
53,70 
59,4.0 

23,87 
31,80 
31,80 
80,00 
29,30 
28,80 

1,66 
2,40 
2,28 
2,18 
2,20 

Sebweden, Personenzüge, ab 1. 5. Personen- und D-Züge, Einfache Fahrt 
6,15 19,53 114,48 
5,46 81,51 21,01 46,12 

87,00') 211,00') 711,00') 52,00') 
10,00') 41,40') 28,90') 86,00') 68,601) 

6, 70') 41,80') 27,110') 96.80') 64,60') 
42,20') 28,20') 95.40') 63,60') 

11,80') 41,30') 27,110') 301) 62,20') 
7,20') 43,20') 28,20') 100,70') 66,90'1 

8,12 
8,71 

17,20') 
20,00') 
13,40') 
13,80') 
13,n0') 
14,40') 

8,12 

-·> 

11,20 
11,20 

11,60 
11,40 
6,20 

Hin- und Rückfahrt 
411,811 31,24 
49,01 92,118 

42,50') 
68,80') 48,60') 
116,20') 44,20') 
68,10') 46,20') 
1111.70') 44,20') 
71,20') 47,60') 

Schnellzugzuachlag, Einfache Fahrt1) 

8,12 3,12 
8,811 

-•) -•) 

SebWell, Einfache Fahrt 
28,80 19,50 
29,4.0 19,70 
88,20 21,80 
31,30 20,110 
30,60 20,10 
30,10 

Hin- und Rückfahrt 

101,92 
107,311 71,58 
122,40') 84,80') 
189,20') 96,401) 
155.20') 103,20') 
157.60') 105,20') 
154,20') 102,90") 
165,50') 110,201) 

3,12 8,12 
8,89 8,89 
-•) -•) 

84.,20 
51,60 34,40 
511,90 87,90 
58,110 35,70 
52,40 
51,60 84.,4.0 

1.11. .. • • .. .. • • 18,20 42,20 
48,90 
49,30 
46,40 
46,40 
44,80 

S3.20 
31,30 
80,60 
30,20 

74.,10 51,80 
1. 1. 19117 . . . .. • .. .. 13,70 77,20 51,110 
1. 11. 19118 .. .. .. .. .. 15,20 10,10 86.30 511.90 
1. 11. • . • • . • . . • . 14,30 
1. 12. 1969 • . • . • • • • . • u.oo 
1. 5. 1970 .. .. .. .. .. 13,80 

80,20 58,110 
78,50 52,4.0 
77,4.0 61,60 

"EriAuterungen bzw. Anmerktmgen zu den Tabellen vl!l. S. 89 
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1000 km 

1. Klaue1) 2.ru-l) 

87,82 58,21 
911,27 114.,18 
98,10 115,110 

112,80 75,50 
116,90 
129,40 811,50 
121,70 81,4.0 
119,10 
119,4.0 79.80 
183,40 811,10 

70,04. 4.1,18 
88,70 55,50 
88,70 55,50 
83,50 52,20 
81,60 51,10 
80,30 50,20 

12,32 
1,56 1,511 
2,40 2.40 
2,23 2,23 
2,18 2,18 
2,20 2,20 

98,72 112,46 
98,08 115,36 

109,00") 74.,00') 
123,401) 83,110') 
136,201) 
137,50') 
184.,50') 
144.,60') 96,40') 

146,78 
1511,88 104.,26 
175,50') 
200,00') 1811,00') 
222,00') 148,00') 
227,70') 151,110') 
222,110') 14.8,801) 
238,80') 

3,12 S,12 

-·> 
S,811 

--") 



Änderungsdatum 

1. II. 1955 .......... 
1. 7. 1961 .......... 
1. 8. 1963 .....•.... 
1. 12. 1965 .......... 
1. 5. 1968 .......... 
1. 11. 1969 .......... 
1. 12. 1969 .......... 
1. 5. 1970 .......... 

10. 10. 1959 .......... 
1. 12. 19115 .....••... 
1. 8. 1966 .......... 
1. 10. 1986 .......... 
]. 9. 1967 .......... 
1. 12. 1967 .......... 
1.11. 1969 .......... 
1. 12. 1969 .......... 
1. 5. 1970 .......•.. 
1.11.1970 ........... 

Lelllioa-Wlea 

Paria--B.openhqea 

rart.-Prac 

A malerdam-Bera 

Brilleei-Rom 

B.epeahacen-Brlcrad 

Oalo-llaUand 

l!lloekholm-Part. 

1. Klasse 

2,94 
3,24 
3,36 
3,50 
3,90 
3.80 
3,70 
3,70 

3,38 
3,30 
3,20 
3,30 
3,60 
3,10 
3,00 
2,90 
2.80 
3,10 

A. Personenverkehr 
2. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Ausland 

DM 

50 km 

11. Klasse 

200 km 500km 

12. Klasse 13. Klasse 12. Klaese 13. Klasse 1. Klasse 12. Klasse 

Porlugal, Einfache 
2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 
2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 
2,24 8,96 33,60 22,40 
2,30 13,80 9,20 34,40 22,90 
2,60 15,40 10.30 25,60 
2,80 15,00 10,80 37,50 26,80 
2,70 14,70 10,50 36,70 2ß,20 
2,60 14,60 10,40 36,40 26,00 

Spanien, Einfache Fahrt') 

2,46 1,55 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 
2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 
2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 
2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 
2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 
2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 
2,00 1,50 12,00 8,10 5.50 29,RO 19,90 
2,00 1,40 11,70 7,90 5,40 29,10 19,50 
1,90 11,40 7,70 28,50 19,00 
2,10 12,70 8,50 31,60 21,10 

3. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Transitverkehr in DM 2) 

Stand: März 1971 

13. Klasse I 
20,55 
21,15 

15,00 
14,50 
14,50 
15,10 
16,50 
14,40 
13,60 
13,30 

Fahrtroute 
von-nach 

Einfache Fahrt 

a) über Harwlch-Hoek van Holland 
van Holland ......•.......... 

Hoek van Bolland-Emm:·rich (Gr.)/Venlo (Gr.). 
Emmerich (Gr.)/Venlo (Grenze)-Puaau ...... . 
Passau-Wien ........................ . 

lnftgeeaml ••..•.............•..•....... 

b) über Dover-Oetende 
L011don-Dover /Folkestone .................. . 
Dover/Folkeetone-Oetend-Aachen Süd( Grenze) 
Aachen Sild (Grenze)-Passau ............... . 
Pasaau-Wien Weat ........................ . 

lnegeeaml ••..•...•.....••••.......•.... 

Parle-Oet-Kehl (Grenze) ............. ." ...... . 
Kehl (Grenze)-Salzbnrll ................... .. 

InsResami •.•..••••.•........•.•.....•.. 

Parle-Nord-Jeumont (Grenze) ............... . 
Jeumont (Grenze)-Aacben Süd (Grenze) 
Aachen Sild (Grenze)-Fiensburg (Grenze) ...•.. 
Flensburg (Grenze)-Kopenha11en ••........... 

lnsgesaml ••.••.•.......•..•••..•••••.•. 

Parle-Oet-Kehl (Grenze) ................... .. 
Kebl (Grenze)-Cheb (Grenze) .•....••........ 
Cheb (Grenze)-Praa; .........•.............. 

lnsgeaaml ••.•.•..•.... 

Amsterdam-Venlo (Grenze) ................. . 
Yenlo (Grenze)-Baeel Bad. Bf. .............. . 
Basel Bad. Bf-Bem ...••.................... 

lnsgesaml •...........••••...•.......... 

Brüssel-Aacben Süd (Grenze) .•...•.......... 
Aachen Süd (Grenze)-Baael Bad. ßf. ......... . 
Baeel Bad. Bf-Chi&MO/belle fr. . . . . . . . . ..... . 
Cbluso/lselle fr.-Rom ..................... .. 

lnsgesaml ........................... . 

KopenhaJZen-Puttgarden Mitte See ...•...•. 
Puttgarden Mitte See-Kufsteln ............. . 
Kufateln-lnnebruck ............•.....•...... 

lnsgesaml ..........•.........•......... 

Kopenhagen-Fleneburg (Grenze) •••.......... 
Flensburg ( Grenze)-Salzburll ......•...•..•... 
Salzburg-Jeeenlce (Grenze) ....••••••••..•... 
Jeaenice (Grenze)-Belgrad ...........•....... 

lnsgeeaml ............................. . 

Oelo-Kornsjö (Grenze) .................... .. 
Kornsjö (Grenze)-Lübeok-TravemQnde ...... . 
Lübeck-Travemünde-Baoel Bad, Bf ....••.•.. 
Baael B&d. Bf-Chlasso/L!elle fr. . .••••.••••••• 
Cblasso/lselle fr.-Malland ••.....•..•..•...... 

lnll(esaml •.........•••..•.•......•...•. 

Stockholm-HAI8ingborg/Malmö (Grenze) .•..•.. 
Hlilolngborg/Malmö (Gr.)-Puttgardeu Mitte See. 
Puttl!arden Mitte Se-Aachen Süd (Grenze) ... 
Aachen Süd (Grenze)-Jeumont (Grenze) .•••.. 
Joumont (Grenze)-Paril •.•....•.•••.••..•... 

Iugesami .......•.••••••••..•••••.•..•• 

km 

306 
189 
780 
298 

15'1'3 

126 
388 
758 
298 

15'1'0 

512 
561 

10'1'3 

241 
174 
719 
366 

1500 

512 
507 
230 

1!49 

174 
607 
117 

898 

153 
597 
330 
687 

1'1'67 

238 
1115 

73 

366 
1154 

219 
629 

!368 

170 
748 
945 
330 

55 

2!48 

614 
262 
736 
174 
241 

202'1' 

1. Kla.sse 

70.20 
19,80 

111,00 
31,10 

!32,10 

17,10 
68 80 

108,00 
31,10 

!25,00 

61,70 
82,60 

144,30 

30,20 
22,90 

105,00 
45,70 

!03,80 

61,70 
78,00 
37,80 

1'1''1',50 

19,20 
90,00 
22,80 

132,00 

20,30 
90,00 
41,70 
63,60 

215,60 

34,80 
147,00 

11,80 

193,60 

45,70 
153,00 

23,80 
38,60 

261,10 

30,30 
138,10 
132,00 

41,70 
5,40 

34'1',50 

118,00 
38,90 

105,00 
22,90 
30,20 

315,00 

2. Klasse 

56,30 
14,10 
74,00 
20,40 

164,80 

11,30 
50,80 
72,00 
20,40 

154,50 

40,90 
55,00 

95,91 

20,10 
15,40 
70,00 
30,30 

135,80 

40,90 
52,00 
25,30 

118,20 

13,70 
60,00 
15,20 

88,90 

13,60 
60,00 
28,10 
35,40 

13'1',10 

23,30 
98.00 
8,20 

30,30 
102,00 

15,70 
25,80 

1'1'3,80 

20,40 
104,30 
88,00 
28,10 

3,00 

243,81 

78,40 
26,00 
70,00 
15,40 
20,10 

!09,91 

BrliuteruDJiell bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. s. 39 
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1000km 

1. Klaue 1 2. Klaue 1 3. Klaue 

72,80 52,00 

66,11 48,U 29,1111 
63,80 48,80 211,00 
83,80 48,70 29,10 
65,80 47,00 30,20 
72,90 48,70 33,10 
63,50 28,80 
59,80 29,80 27,20 
58,50 39,00 26,50 
57,20 38,20 
63,60 42.40 

Hin- und Rückfahrt 

1. Klai!Se 

140,40 
39,60 

189,00 
62,20 

431,!0 

34,20 
137,60 
186,00 

62,20 

420,01 

123,40 
144,00 

267,40 

60,40 
45,80 

180,00 
73,00 

359,%0 

123,40 
138,00 

75,60 

33'1',00 

38 40 
156,00 

34,20 

!28,60 

40,60 
156,00 

62,60 
127,20 

386,40 

55,60 
237,0{1 

23,60 

316,!0 

73,00 
243,00 

47,60 
77,20 

440,80 

60,60 
222,20 
216,00 

62,60 
10,80 

572,!0 

194,20 
61,60 

180,00 
45,80 
60,40 

542, .. 

2. Klu!e 

112,60 
28,20 

128,00 
40,80 

30'1',60 

22,80 
101,80 
124,00 

40,80 

189,tl 

81,80 
116,00 

1'1'7,81 

40,20 
30,80 

120,00 
48,80 

239,81 

8180 
92,00 
50,60 

224,40 

27,40 
104.00 

23,00 

154,41 

27,20 
104,00 

41,80 
70,80 

243,81 

37,00 
158,00 
18,40 

!11,41 

48,80 
162,00 

31,40 
51,60 

!93,81 

40,8()-
167,00 
144,00 

41,80 
(1,00 

399,411 

129,60 
41,20 

120,00 
30,80 
40,20 

361,81 



Geltunpdauer der 

B. Güterverkehr 

1. Frachtsätze des Deutsehen Eisenbahn-Gütertarifs für Wagenladungen (Entfernung 220 km) 

l.'faeb loilerun ... a&ea 

DB Je IM kl 

Regeltarif 
GO.terklaeseneiDtellUIIi to.r die GO.terldauent) 

I 
fdr die Montangllterklauen 

-
1. 8. 42-31.1. D8- A I B I c I D I Dk") I 

I 
F 

Fk
1

) I 
I 

(C) I (D) I 
(F) I<Fk)1

) 

I E G Gk0) 

I 
I 

I I 
1.2. 58-a. 3.ee- A/B C/D II 111 

I IV V 
ab 16. 3. Gll - A I B I c I Ck") II/111 

5 t- Klai!Se 

16. 8.1948 ·················· 3,35 3,01 2,67 2,35 2,20 2,11 1,69 1,58 1,46 1,311 2,67 2,35 1,69 1,58 
1. 1.1950 .................. 2,70 2,54 2,50 2,44 2,28 2,28 1,90 l,i7 1,68 1.57 2,50 2,44 1,90 1,77 
1. 1.1951 .................. 3,11 2,93 2,86 2,78 2,60 2,57 2,14 2,00 1,88 1,76 2,86 2,78 2,14 2,00 

15. 10. 1951 .................. 3,89 3,110 3,46 3,31 3,09 3,01 2,48 2,32 2,16 3,46 3,31 2,48 2,32 
5. 8. 1952 .................. 4,16 3,85 3,70 3,54 3,31 3,22 2,65 2,48 2,31 2,1«1 3,70 3,54 2,65 2,48 
1. 8. 1953 .................. 3,32 3,2? 3,22 3,22 3,01 3,22 2,65 2,48 2,31 2,16 3,22 3,22 2,65 2,48 

,....--
1. 2. 1958 ·················· 3,96 3,96 5,67 3,30 2,90 2,71 3,9«1 3,92 3,29 3,21 3,05 
II. 7. 1960 .................. 4,19 3,96 3,67 3,30 2,90 2,71 3,911 3,92 3,29 3,21 3,05 

16. 10. 1962 ·················· 4,49 4,25 3,93 3,52 2,90 2,71 4,20 3,50 3,42 3,25 
1. 8. 1964 .... ' ' ........ ' ' .. 4,48 4,22 3,97 3,67 3,36 3,14 3,55 3,52 3,09 3,04 2,88 

15. 3.1966 .................. 6,02 4,51 4,14 3,87 4,56 4,10 4,02 3,82 
1. 1. 1968 ·················· 4,64 4,18 3,83 - 4,22 3,80 3,76 3,78 
1. 6. 1970 .................. 5,10 4,60 4,22 - 4,64 4,18 4,12 4,16 
1. 2. 1971 ... ······· ...... 6,03 5,43 4,117 - 5,48 4,94 4,84 4,66 

10 t- Klasse 

16. 8. 1948 .... ' ' ' ' ...•...... 3,18 2,87 2,49 2,16 2,02 1,79 1,43 1,33 1,13 1,06 2,49 2,16 1,43 1,33 
1. 1. 1950 .................. 2,58 2,42 2,23 2,33 2,09 1,93 1,60 1,49 1,31 1,23 2,33 2,23 1,60 1,49 
1. 1. 1951 .................. 2,99 2,81 2,69 2,57 2,41 2,22 1,84 1,72 1,51 1,42 

' 
2,69 2,57 1,84 1,72 

15. 10. 11151 .................. 3,74 3,46 3,25 3,06 2,87 2,60 2,13 2,00 1,74 1,63 3,25 3,06 2,13 2,00 
5. 8. 1952 ·················· 4,00 3,70 3,48 3.27 3,07 2,78 2,28 2,14 1,86 1,74 3,48 3.27 2,28 2,14 
1. 8. 1953 .................. 3,20 3,10 3,02 2,94 2,75 2,78 2,28 2,14 1,86 1,74 3,02 2,94 2,28 2,14 

1. 2.1958 ·················· 3,59 3,40 3,14 2,114 2,17 2,03 3,40 3,36 2,63 2,57 2,44 
1. 8. 1964 ·················· 3,30 3,11 2.93 2,70 2,48 2,32 2,66 2,64 2,32 2,28 2,16 

15. 3. 1966 .................. 3,42 3,08 2,82 2,64 3,42 3,08 3,02 2,87 
1. 1. 1968 .................. 3,11 2,85 2,61 - 3,17 2,85 2,82 2,84 
1. 5. 1970 ·················· 3,48 3,14 2,88 - 3,48 3,14 3,09 3,12 
1. 2.1971 ·················· 4,11 3,71 3,39 - 4,11 3,71 3,63 3,50 

15 t- Kla.sse 

16. 8. 1948 .................. 3,04 2,73 2,32 1,9(1 1,83 1,62 1,30 1,22 1,04 0,97 2,32 1,96 1,30 1,22 
1. 1. 1950 .................. 2,45 2,30 2,17 2,03 1,90 1,75 1,46 1,37 1,20 1,12 2,17 2,03 1,46 1,37 
1. 1. 1951 ·················· 2,86 2.69 2,53 2,37 2,22 2,04 1,70 1,60 1,40 1,31 2,53 2,37 1,70 1,60 

15. 10. 1951 .................. 3,58 3,31 3,06 2,82 2,114 2,39 1,97 1,86 1,111 1,51 3.011 2,82 1,97 1,86 
5. 8. 1952 .................. 3,1'13 3,54 3,27 3,02 2,82 2,56 2,11 1,99 1,72 1,62 3,27 3,02 2,11 1,99 
1. 8.1953 ·················· 3,06 2,117 2,84 2,72 2,54 2,511 2,11 1,99 1,72 1,62 2,84 2,\2 2,11 1,119 

1. 2 •. 1958 .................. 3,14 2,97 2,.5 2,31 1,90 1,78 2,97 2,94 2,30 2,25 2,13 
]. 8. 1964 .................. 2,48 2,33 2,111 2,03 1,86 1,74 2,33 2,31 2,03 2,00 1,89 

15. 3. 1966 .................. 2,51 2,211 2,07 1,93 2,51 2.26 2,21 2,10 
1- 1. 1968 ·················· 2,32 2,09 1,91 - 2,32 2,09 2,07 2,08 
1. 6.1970 .................. 2,55 2,30 2,11 - 2,55 2,30 2,27 2,29 
1. 2. 1971 ·················· 3,01 2,72 2,49 - 3,01 2,72 2,66 2,56 

20 t - Klasse') 

1. 2. 1958 ·················· 2,99 2,83 2,62 2,20 1,81 1,611 2,83 2,80 2,19 2,U 2,03 
1. 8.1964 ·················· 2,36 2,22 2,09 1,93 1,77 1,65 2,22 2,20 1,93 1,90 1,80 

15. 3.1966 .................. 2,39 2,15 1,97 1,84 2,39 2,15 2,11 2,01 
1. 1. 1968 .................. 2,22 2,00 1,83 - 2,22 2,00 1,97 1,98 
1. 5.1970 .................. 2,44 2,19 2,02 - 2,44 2,19 2,16 2,18 
1. 2.1971 ..... ············ 2,88 2,59 2,37 - 2,88 2,59 2,54 2,45 

25 t - Klaue') 

15. 3. 1966 ·················· 2,28 2,05 1,88 1,711 2,28 2,05 2,01 1,91 
1. 1. 1968 ·················· 2,11 1,90 1,74 - 2,11 1,90 1,88 1,89 
1. 5. 1970 ·················· 2,32 2,09 1,92 - 2,32 2,09 2,06 2,08 
1. 2.11171 ············ ..... 2,74 2,47 2,26 - 2,74 2,47 2,42 2,33 

Erläuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 2. 89/40 

-11-

Aumahme-
t&rlf 

180 104 
(Koh- (Gruben 
len)1 ) holz)•) 

- -
- -- -
- -- -
- -
- -
- -- -
- -
- -
- -
- -
- -

- -- -
- -- -
- -
- -
- -
- -
- -- -- -
- -

1,05 1,82 
1,18 1,53 
1,41 1,73 
1,64 1,99 
1,75 213 
1,75 2,13 

1,811 2,49 
1,63 2,49 

1,63 2,411 
1,62 2,52 
1,71 2,114 
1,87 2,951 ) 

1,811 2,37 
1,631) 2,37 

1.63 2.37 
1,62 2,40 
1,71 2,52 
1,87 2,811) 

1,63 2,37 
1,62 2,211 
1,71 2,40 
1,87 2,681) 



B. Güterverkehr 

2. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Gütertarifs für Stückgut (Entfernung 240 km) 

DM Je Sendnng 

Änderungsdatum 

Gewichtsstufen 
1. 1. 1951 15. 10. 1951 15. 3. 19661) 1. 1. 19681) 

60kg ......... 4,40 5,70 6,10 7,10 7,80 9,20 8,60 9,20 

100 kg ......... 8,00 10,40 11,30 12,80 13,80 15,40 14,30 15,50 

260 kg ..•.•..•. 19,60 25,50 27,40 29,20 30,80 32,90 30,60 33,00 

600kg ......... 34,30 42,90 46,90 49,60 51,80 54,50 51,10 55,10 

750kg ......... 49,90 62,40 64,90 68,40 70,90 74,40 69,20 74,60 

1000kg ........ : 57,60 69,10 78,70 82,70 85,50 89,10 83,00 90,00 

1600kg •........ 85,50 102,60 108,60 113,90 117,30 122,00 113,00 122,00 

3. Wagenladungsfrachten für einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten 

Volle Wageniadungen, berechnet nach den Sätzen der 2ot-Gewlehtsklasse3) 

DM Je 1000 kl 

1.2.1971 

11,10 

18,60 

39,60 

66,20 

89,50 

108,00 

147,00 

Ware----+ Kar· I A.pfel- Frische I Schweme- J K ,. h I T b k h fPfiz. u. tier. 
toffein smen Fische schmalz auee, ro a a ' ro [Öle, Fette') Weizen') 

von --+ Straubing Harnburg Nienburg Harnburg Fischerei- Harnburg 
(Weser) hafen 

Strecke n_a_c_h _ __,.--+-B-a_m_b_e_rg-I-A-u_gs_b_u_r_g Essen Hbf Düsseldorf 1 I Viersen I Hannover I Trier I München I 
229 --38-7- - 49-3 Strecke in km --+ 208 

Regelklaue bzw. 
Ausnahmetarif -+ 

A 8)b) 431 b) ·-uf,b)- --- A1) b) I 485 b) I A') b) I I A') b) I A') b) 
739 1 

437 b) 1 

11158 D Febr./Dez. 
1960 D ........ . 
111111 D ...•..... 
111112 D ........ . 
11163 D ........ . 
111114. D ........ . 
111115 D ........ . 
1111111 D ........ . 
1967 D ........ . 
1968 D ........ . 
1969 D ........ . 
11170 D ••....... 

1970 Jull ...... . 
Aug ....... . 
Sept •....... 
Okt •....... 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

1971 Jan ....... . 
Febr ...... . 
März ..... . 

27,40 
27,40 
27,40 
22,44 
15,50 
15,50 
15,50 
15,5011) 
16,6ü 
15,(0 
16,4.0 
16,47 

17,00 
17,00 
17,00 
17,00 
17,00 
17,00 

17,00 
20,00 
20,00 

37,601) 

37,60 
37,60 
33,93 
28,80 
28,80 
28,80 
28,80 
29.601) 

27,40 
27,40 
28,53 

29,10 
29,10 
29,10 
29,10 
29,10 
29,10 

29,10 
211,10 
34,90 

14,30 
14,70 
16,70 
16,70 
16,70 
16,70 
16,70 
16,7011) 
17,80 
16,50 
16,60 
17,03 

17,30 
17,30 
17,30 
17,30 
17,30 
17,30 

17,30 
17,30 
19,20 

20,10 
19,00 
19,00 
19,00 
19,00 
19,00 
19,00 
19,00 
20,5011) 
19,00 
19,00 
19,73 

20,10 
20,10 
20,10 
20,10 
20,10 
20,10 

20,10 
20,10 
23,10 

52,83'0) 
45,15 
46,60 
46,50 
46,50 
46,50 
46,50 
48,27 
60,10 
54,93 
49,80 
53,80 

55,30 
55,30 
55,30 
55,30 
55,30 
55,30 

55,30 
65,70 
65,70 

58,70 
68,70 
58,70 
58,70 
58,70 
52,58 
44,00 
4.2,4011) 
42,40 
39,30 
39,30 
41,90 

43,20 
43,20 
43,20 
43,20 
43,20 
43,20 

43,20 
51,00 
51,00 

53,90 
53,90 
53,90 
53,90 
53,90 
<l8,36 
40,60 
39,2011) 

39,20 
36,30 
36,30 
38,70 

39,90 
39,90 
39,90 
39,90 
39,90 
39,90 

39,90 
47,10 
47,10 

26,0011) 
26,00 
25,00 
25,00 
25,00 
25,00 
25,00 
25,00 
26,3011) 
24,40 
24,40 
25,20 

25,60 
25,6ü 
25,60 
25,60 
25,60 
25,60 

25,60 
25,60 
25,60 

25,2610) 
25,30 
25,30 
25,30 
25,30 
23,22 
20,30 
20,54 
20,60 
19,10 
19,10 
20,37 

21,00 
21,00 
21,00 
21,00 
21,00 
21,00 

21,00 
24,80 
24,80 

35,4510) 
36,90 
35,80 
35,80 
35,80 
35,80 
35,80 
35,80 
38,50 
36,50 
36,50 
37,77 

38,40 
38,40 
38,40 
38,40 
38,40 
38,40 

38,40 
38,40 
38,40 

511,5910) 
58,50 
57,40 
55,15 
62,00 
52,00 
52,00 
52,32 
52,40 
4.8,60 
48,60 
51,87 

53,50 
53,50 
53,50 
53,50 
53,50 
53,50 

53,50 
63,00 
63,00 

28,70 
28,70 

28,70 
28,70 
26,08 
22,40 
21,7011) 
21,70 
20,10 
20,10 
24,03 

26,00 
26,00 
26,00 
26,00 
26,00 
26,00 

26,00 
30,70 
30,70 

Ware ----+ ____:_rubenholz__ Faserholz . Papierholz_ über 1,6 m lang holz mit mehr !mit weniger Wolle Baumwoll--e--

1

1 Faserholz,:_) Stammholz Schnitt- I Holzzellstoff ·I I 
--------

on --+ Gerolz- I Batten· Hinzerath I I Pfullen· I' Bruchaal I Harnburg H"ß g Aschaffen-f:Mh.-Sandh. Bremen 
Strecke v hofen berg engstmgen _ d()rf_ _ u n en burg Hbf ,Zellst.- Fabr.! 

nach --+ Dortmund Hbf _Langenbrand· Mh.-Sandh. Kar!- I Göppingen Bergisch- Eitorf "ihelne 
Bermersbach Zellst.·Fabr. stadt (M) Gladbach Beyenburg (Württ.) I 

"st"'re:=-c:.-kc-:e'in::--.:k=m=-__,.-,-- --140-- --1 199 I 716 485 278 323 - T63--

104 c) \ c•) c) 102 c) I C1 ) c) , 103 c) i B1) c) I 106') c) B') c) B') b) i A '> b) i 462 6
>-

11158 D Febr./Dez. 
111110 D ....... .. 
111111 D ........ . 
11182 D ........ . 
1963 D ........ . 
111114. D ........ . 
11165 D ........ . 
19116 D ........ . 
11167 D ........ . 
1111111 D ....... .. 
11169 D ........ . 
11170 D ........ . 

1970 Jull ...... . 
Aug ....... . 
Sept •....... 
Okt ....... . 
Nov ....... . 
Dez ...... .. 

1971 Jan ....... . 
Febr ...... . 

. März ..... . 

23,20 
23,20 
23,20 
23,20 
23,20 
23,20 
23,20 
24,10") 
24,10 
22,03 
21,20 
22,67 

23,40 
23,40 
23,40 
23,40 
23,40 
23,40 

23,40 
23,(0 
23,40 

13,60 
13,60 
13,60 
13,60 
13,60 
13,52 
13,40 
14,2011) 

14,20 
13,20 
13,20 
14,07 

14,50 
14,60 
14,50 
14,50 
14,50 
14,50 

14,50 
17,10 
17,10 

18,40 
18,40 
18,40 
18,40 
18,40 
18,40 
18,40 
19,3011) 
19,30 
17,83 
17,00 
18,20 

18,80 
18,80 
18.80 
18,80 
18,80 
18,80 

18,80 
18,80 
20,80 

13,30 
13,30 
13,30 
13,30 
13,30 
13,22 
13,10 
13,9011) 
13,90 
12,90 
12 90 
13,77 

14,20 
14,20 
14,20 
14,20 
14,20 
14,20 

14,20 
16,70 
16,70 

Eri.Auterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 39/40 

19,40 
19,40 
19,40 
19,40 
19,40 
19,40 
19,40 
19,2011) 

19,20 
17,58 
16,90 
18,10 

18,70 
18,70 
18,70 
18,70 
18,70 
18,70 

18,70 
18,70 
20,90 

20,80 43,50 
20,80 43,50 
20,80 43,50 
20,80 35,55 
20,80 27,60 
19,76 27,60 
18,30 27,60 
19,4011) 
19,40 27,6011) 
18,00 25.110 
18,00 25,60 
19,20 26,60 

19,!10 27,10 
19,80 27,10 
19,80 27,10 
19,80 27,10 
19,80 27,10 
19,80 27,10 

19,80 27,10 
23,40 27,10 
23,40 32,50 

-12-

40,40 
40,40 
40,40 
40,40 
40,(0 
38,15 
35,00 
34,10") 
34,10 
31,70 
31,70 
33,77 

34,80 
34,80 
34,80 
34,80 
34,80 
34,80 

34,80 
41,10 
41,10 

26,20 38,10 
26,20 38,10 
26,20 38,10 
26,20 38,10 
26,20 38,10 
24,70 34,39 
22,60 29,20 
22,60") 
24,10 29,90 
22,30 27,80 
22,30 27,80 
23,83 29,60 

24,60 30,50 
24,60 30,50 
24,60 30,50 
24,60 30,50 
24,60 30,50 
24,60 30,50 

24,60 30,50 
29,00 36,00 
29,00 36,00 

27,6010) 
27,72 
26,80 
26,80 
26,80 
26,80 
26,80 
27,00 
29,20 
27,10 
26,77 
26,10 

26,60 
26,60 
26,60 
26,60 
26,60 
26,60 

26,60 
26,60 
26,60 

16,5010) 

16,50 
16,50 
16,50 
16,50 
16,50 
16,_50 
15,83 
16,23 
15,30 
15,30 
15,90 

16,20 
16,20 
16,20 
16,20 
16,20 
16,20 

16,20 
16,20 
16,20 



B. Güterverkehr 
3. Wagenladungsfrachten für einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten 

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sätzen der 25t-Gewichtsklasse1) 

Ware ____ _,. Häute u. 
Felle 

Tou, 
roh Kalkstein 

DM Je 1000 

Schwefel­
kies 

Kalk, 
kohlen­
saurer 

Stein- u. 
Siedesalz Eisen- und Manganerz 

Schwefel­
kies­

abbrlnde 

von -+ Harnburg Sierahahn I Flbanacdhers- Meggen Regens- Hameln I Pelne I Aumenau I Emden 
furth (Westf.) burg Hbf Umschi.-St. Süd 

Strecke ---- - I 
nach __. Oberhausen München Harnburg Rhein:-1 Dortmund-

(Bergstr.) burg Hütte 1 West_ Bayerwerk Hbf hutte Hütte-Süd hausen Evlng Hllttenw. 
s"'tc:::re=-=c"'ke:---.::in:-ck-=m=---+----:--l---569 - 578 50 1 34 122 136 ----2w--- --7-1--I--33 ___ 1 __ 2T7--I--23o-

472 b) c•) c) I 140 b) I 1561) b) ---a2ob-) 230 c) I 2381
) c) I 238 c) I 2421

) c) 230 c) 

1958 D Febr./Dez. 
11160 D ........ . 
1961 D ........ . 
11162 D ........ . 
1963 D ........ . 
1964 D ........ . 
1965 D ........ . 
1966 D ........ . 
1967 D ........ . 
1968 D ........ . 
1969 D ........ . 
1970 D ........ . 

1970 Juli ...... . 
Aug ....... . 
Sept ....... . 
Okt •....... 
Nov •....... 
Dez ........ 

1971 Jan ..... . 
Febr ...... . 
März ..... . 

35,60 
33,93 
31,60 
31,60 
31,60 
31,60 
S1,60 
31,60 
32,90') 
30,50 
30,50 
31,70 

32,30 
32,30 
32.30 
32,30 
32,30 
32,30 

32,30 
32,30 
36,50 

32,30 
32,30 
32,30 
32,30 
32,30 
32,05 
31,70 
33,70') 
33,70 
31,20 

. 31,20 
33,27 

34,30 
34,30 
34,30 
34,30 
34,30 
34,30' 

34,30 
40,50 
40,50 

7,10 
7,10 
7,10 
7,10 
7,10 
7,10 
7,10 
7,10') 
7,10 
6,70 
6,70 
6,97 

7,10 
7,10 
7,10 
7,10 
7,10 
7,10 

7,10 
7,10 
7,80 

5,70 
5,70 
5,70 
4,95 
4,80 
4,80 
4,80 
4,606) 

4,18 
3,90 
3,90 
4,03 

4,10 
4,10 
4,10 
4,10 
4,10 
4,10 

4,10 
4,10 
4,70 

9,22 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
8,506) 
8,50 
7,70 
7,40 
8,10 

8,60 
8,60 
8,60 
8,60 
8,60 
8,60 

8,60 
8,60 
9,50 

6,10 
6,26 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
9,90') 
9,90 
9,20 
9,20 
9,55 

9,80 
9,80 
9,80 
9,80 
9,80 
9,80 

9,80 
9,80 
9,80 

21,30 
21,30 
21,30 
21,30 
21,30 
20,22 
18,70 
19,90') 
19,90 
11<,50 
18.50 
19,70 

20,30 
20,30 
20,30 
20,30 
20,30 
20,30 

20,30 
24,00 
24,00 

8,23') 
8,30 
8,30 
8,30 
8,30 
8,30 
8,01 
7,80') 
8,40 
8,30 
8,30 
8,83 

9,10 
11,10 
9,10 
9,10 
9,10 
9,10 

9,10 
10,10 
10,10 

3,27') 
3,30 
3,30 
3,30 
3,30 
3,30 
3,24 
3,20') 
3,20 
3,20°) 
3,201) 

3,371) 

3,44 
3,44 
3,44 
3,44 
3,44 
3,44 

3,48 
3,88 
3,88 

7,94') 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
8,00 
7,70 
7,506) 

7,50 
7,50°) 
7,50°) 
7,951) 

8,12 
8,12 
8,12 
8,12 
8,12 
8,12 

8,24 
8,94 
8,94 

5,45') 
4,80 
4,80 
4,80 
4,80 
4,80 
4,68 
4,606) 

4,80 
4,80 
4,80 
5,00 

5,10 
5,10 
5,10 
5,10 
5,10 
5,10 

5,10 
5,60 
5,60 

8,03') 
8,10 
8,10 
8,10 
8,10 
8,10 
8,10 
8,101) 

8,70 
8,10 
8,10 
8,63 

8,90 
8,90 
8,90 
8,90 
8,90 
8,90 

8,90 
9,80 
9,80 

__ l_en_'_) _____ _ _____ --==S=te.,in::-.k..:o::..hl....:e:.:n:.:,=--<_ Steinkohlen Braun- Braunkohlen· ., _ -briketts u. -koks') und -koks') __ __ kohle, roh ____ _;_bccrlcckccet-'-'ts=-----

von --+ Hamm Reckling-, Gelsenkirchen I Nieder-(Westf.) ha
0
u_sten .Alsdorf(Kr: .Aachen) Oberaden Hem'e außem Frechen 

Strecke ------1-------.-----
0ber- Groß- I I Stuttgart Ost I I I hausen krotzen- Man'!helm- Techn. Werke Stuttgart Siegen Harnburg Salzgitter Peine Düsseldorf- Hamblll'll 
Hbf burg 1 Rhemau I') I II'_L_,_ Bütte-Nord Reisholz ,, 
77 283 I 320 _I 456 139 I 347 I 248 I 266 __ 5_2 ____ ..::1:..::4=--5 -+I---"43"-'.11'---

nach --+ 

Strecke in km -+ 
Regelklasse bzw. 
A usnahmetarlf -+ IV') c) 1931) c) 180 c) I 185 c) 192 c) 180 c) 180 c) 186 c) 

1958 D Febr./Dez. 10,70 21,44') 22,54') 27,51') 27,51') 13,80') 19,05') 9,73') 10,31') 6,64') 14,19') 21,114') 
1960 D . . . . . . . . . 10,60 20,G5 21,70 2G,60 2G,50 13,30 18,35 10,13 10,6S 6,70 14,30 22,10 
19G1 D .. .. .. .. . 10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,51 10,08 6,70 14,30 22,10 
1962 D . . . . . . . . . 10,60 17,70 16,54 21,38 111,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,G8 
11163 D • . . . . . • . • 10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,GO 21,10 
1964 D . . . . . . . . . 10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10 
1965 D ......... __ __ __ 
196G D') . . . . . . . . 10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10 
1967 D . . . . . . . . . 10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10 
11168 D . . . . . . . . . 9,40 9,21 9,27 18,53 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90 
1969 D . . . . . . . . . 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12.60 20,110 
1970 D . . . . . . . . . 10,07 11,53 11,38 21,78 16,82 12,57 18,09 9,86 10,51 6,27 13,03 21,77 

1970 Juli . . . . . . . 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20 
Aug........ 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20 
Sept........ 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10.00 10,70 6,40 13,30 22,20 
Okt. . . . . . . . 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20 
Nov........ 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20 
Dez. . . . . . . . 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20 

1971 Jan ....... . 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20 
Febr •...... 
März ...... 

12,20 12,28 11,90 22,68 17,63 14,10 20,70 10,00 11,80 7,00 14,50 24,70 
12,20 13,40 12,80 24,40 19,20 14,10 20,70 11,10 11,80 7,00 14,50 24,70 

Ware----+ Erdöl, I B I (VK) D' lkra""·t ff(DK) Heizöl Benzol -------1----=rc.::.oh=--- __ '_""_
0

__, ____ 1 __ __:cle=lc=h:..;t (HL) I schwer (HS) 

Bamstorf Karlsruhe-1 Ingolstadt I Godorf I Karlsruhe- Köln I Iogoistadt Erngaden I Ingolstadt (Ban.) rhe!'n) Kniellngen Nord Shell Knielingen Esso Nord Nord dreer 
Strecke _,b,._.u .. r"'g-+--------+----l----+--------+----""-----1--==-

von --+ 

I Stuttgart I Wllrzburg Stuttgart I Osoabrück I Stuttgart Kassel- I Würzburg I Baienfurt I Würzburg DullbW'i (Ems) stadt Hafen Hbf Hafen Hafen Unterstadt Hbf Hbf Hbf 
strecke in km-

1
_--=1=-53=---_,-----n2'"82"---+-l --.1"07 I 192 212 I 214 I 107 289 I 192 I 221 I 192 42 

nach-+ 

Regelklasse bzw. , I I 1 I I I • I .A1) d) .Ausnahmetarif -+ 370 d) A ) d) 386 d) 382 d) D ) d) 401 d) 386 d) B') d) 382 d) B ) d) 382 d) 

1958 D Febr./Dez. 7,48') 
11160 D .. .. .. .. . 7,50 
11161 D . . . . . . . . . 6,60 
1962 D . . . . . . . . . 6,60 
1963 D .. .. .... . 6,60 
1964 D . . . . . . . . . 6,60 
1965 D .. .. .... . 6,60 

1966 D') . . . . . . . . l--;6;':,6i;-;O:-' l'-
11167 D . . . . . . . . . 6,60 
1968 D . . . . . . . . . 6,20 
11169 D . . . . . . . . • 6,20 
1970 D .. .. ... .. 6,33 

1970 Juli .. .. . .. 6,20 
Aug........ 6,50 
Sept........ 6,50 
Okt. . . . . . . • 6,50 
Nov........ 6,50 
Dez. . . . . . . . 6,50 

1971 Jan ........ 
Febr ......• 
März ...... 

6,50 
6,50 
6,50 

31,20 
31,20 
31,20 
31,20 
31,20 
28,28 
24,20 
23,40 
23,40 
21,70 
21,70 
23,17 

23,90 
23,90 
23,90 
23,90 
23,90 
23,90 

23,90 
28,10 
28,10 

6,20 
6,20 
6,20 
6,20 
6,20 
5,80 
6,80 
6,15 

6,40 
6,40 
6,40 
6,40 
6,40 
6,40 

6,40 
6,40 
6,40 

13,62 
9,60 
9,60 
9,60 
9,00 
9,00 
9,47 

9,00 
9,00 

10,40 
10,40 
10,40 
10,40 

10,40 
10,40 
10,10 

Er!Auterungen bzw • .Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39/40 

18,70 
18,70 
18,70 
18,70 
18,70 
17,74 
16,40 
17,40 
17,40 
16,20 
16,20 
17,27 

17,80 
17,80 
17,80 
17,80 
17,80 
17,80 

17,80 
21,00 
21,00 

18,70 
18,70 
18,70 
18,70 
18,70 
17,74 
13,75 

9,00 
9,00 
8,40 
8,40 
8,65 

8,40 
9,00 
9,00 
9,00 
9,00 
9,00 

9,00 
9,00 
9,60 
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6,20 
6,20 
6,20 
6,20 
6,20 
5,80 
5,80 
6,15 

6,40 
6,40 
6,40 
6,40 
6,40 
6,40 

6,40 
6,40 
6,40 

22,80 
22,80 
22,80 
22,80 
22,80 
21,51 
19,70 
20,90 
20,90 
19,50 
111,50 
20,77 

21,40 
21,40 
21,40 
21,40 
21,40 
21,40 

21,40 
25,20 
25,20 

12,82 
8,80 
8,80 
8,80 
8,20 
8,20 
8,63 

8,20 
8,20 
9,50 
9,50 
9,50 
9,50 

9,50 
9,50 
9,60 

19,30 
19,30 
19,30 
19,30 
19,30 
19,30 
19,30 
17,90 
17,90 
16,70 
16,70 
17,77 

18,30 
18,30 
18,30 
18,30 
18,30 
18,30 

18,30 
21,60 
21,60 

15,95 
15,60 
16,60 
15,60 
14,GO 
14,60 
14,83 

14,GO 
14,60 
16,30 
15,30 
15,30 
15,30 

15,30 
15,30 
15,30 

7,30 
7,30 
7,80 
7,30 
7,30 
G,S8 
6,30 
G,50 
G,50 
G,20 
6,20 
6,60 

G,80 
G,80 
G,80 
G,80 
G,80 
G,80 

G,80 
8,00 
8,00 



B. Güterverkehr 

3. Wagenladungsfrachten für einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten 

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sätzen der 25 t-GewichtsklaBSe 1) 

DM Je 1000 kll 

Ware 
Schwefel- Thomas- I Glüh- Ammon- Kalk, Zement Rohelsen I Halbzeug•) Walzdraht I Stab- Uo I B_!ech_e Uo J Röhren 

Fonnatahl Platten 
lllLure phosphat nltrat gebrannt lnMaueln aua Stahl unbesrbo aua Stahl 

Duisburg- Braun- I Bruns- Ludwlgs- Flanden- W.oBiebrlch Gelen- I Dortmund 
Dulaburg 

I 
Ober-

I 
Braun- I Dllueldorf· 

von - Hochfeld- schwelg bftttelkoog hafen(Rho) bach Industrie- kireben Hbf hauaen achwelg Grafenbel'i 
Süd Hgbf BASF Bahnhof Hbf Hgbf 

Strecke Hagen Kiel T Oberhausen Bad I Hamm I Oanabrück I Harnburg I 
nach - Hbf Hgbf Bamberg West König Dulaburg berlohn (Westfo) Hgbf Herford 

Strecke In km - 64 --267- 34. 76 26 I 38 85 I 134. I 182 I 180 

Regelklaue bzw o B1) d) 320 b) I 3261) b) 320 b) 1561 ) b) B1)b) 2881) c) 11) c) I Ausnahmetarif .... 

1G58 D Febro/Dezo 9,60 16,10 17,4.0 17,4.0 «1,4.0 10,4.0 5,80 «1,90 a,oo 19,«10 25,10 24-o50 
1GOO D o o o 0 o o o. o 9,25 16,26 17,45 17,43 «1,4.0 10,4.0 5,20 «1,40 13,70 19,50 25,10 2-l,liO 

1Gtl1 D o •oooo ooo 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,4.0 5,20 6,4.0 13,70 19,50 25,10 2<1,50 

1Gtl2 D o •oo. 0000 7,90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,4.0 5,20 6,<10 13,70 19,50 25,10 24.,50 

1Gtl3 D oooo•oooo 7,90 18,00 a,oo 17,70 5,4.0 10,4.0 5,20 «1,40 13,70 19,50 25,10 24.,50 

1Gtl<l D o .. 0 •oo oo 7,90 18,00 a.oo 17,70 5,30 10,03 5,20 «1,4.0 12,«16 17,92 22,G3 22,<12 

1Gtl5 D oooooooo• 7,75 18,00 a,oo 17,70 5,10 9,50 5,20 6,4.0 11,20 15,70 19,90 19,50 

1GM D1) oooooo•• 7,70 19.00 14,001) 18,80 5,40 10,10 5,20 6,4.0 11,50 1«1,10 20 <10 2000 

1Gtl7 D ooo. o. o .. 7,70 19,00 14,00 18,80 4.,65 10,10 5,20 «1,<10 11,50 16,10 20,40 20,00 

111418 D o o o. o o .. o 7,10 17,60 13,10 17,4.0 <1,30 9,30 5,10 «1,20 10,70 14,90 18,90 18.50 

1Gtl9 D 00 •• oo .. o 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 «1.20 10,70 14o90 18,90 18,50 

1G70 D oo .. o .... 7,57 18,24 13,57 17,98 4,43 9,90 5,30 6,47 11,37 15,90 20,17 19,77 

1G70 Juli 000000. 7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 «1,60 11,70 1«1,40 20,80 20,40 

Aug.o.oo•o• 7,80 18,70 13,90 18,40 4.,50 10,20 5,40 «1,60 11,70 16,40 20,80 20,40 

Sept .. 0. o. o. 7.80 18,70 13,90 18,40 <1,50 10,20 5,40 «1,60 11.70 16,40 20,80 20.40 

Okt •... o 00. 7,80 18,70 13,90 18,40 4.,50 10,20 5,4.0 «1,60 11,70 16,40 20,80 20,40 

Nov. ••ooo•o 7,80 13,90 18,4.0 4.,50 10,20 5,4.0 6,60 11,70 16,40 20,1\0 20,40 

Dez. oooooo. 7,80 18,70 13,90 18,40 4.,&0 10,20 6,4.0 «1,60 11,70 16,40 20,80 20,40 

1971 Jan .. oooooo 7,80 18,70 13,90 18,40 4.,50 10,20 6,40 6,60 11,70 16,4.0 20,80 20,40 

Febr •...... 9,20 18.70 13,90 18,4.0 4.,50 12,00 6,00 7,30 13,80 19,40 24.50 24,00 

März .oooo· 9,20 18,70 13,90 18,4.0 5,10 12,00 6,00 7,30 13,80 19,40 24,50 24,00 

4. Pauschalfrachten für Container 

DM je 40ol'u8-CJontalner') 

Ware Flanschen Maschinen 

von - Immlgraih Bremen I Amsterdam 

Strecke Bremen Amsterdam Frankfurt (M) Ost I Ludwlgsburg I Frankfurt (M) Ost I Ludwl1111burg 
nach - Zollausschluß 

Strecke in km 302 236 436 I 604 I 469 I «105 

Regelklassen bzw. 493 c)7) 9145 c)7) <193 c)7) I 9146 c)7) 
Ausnahmetarif --
1958 D Febro/Dez •....... 410,00 592.80') 1215,00 14.95,00 1225,00") 1517,50") 

1960 D ................. 405,60 602,601) 1215,00 1495,00 12211,001) 1492,501) 

1961 D .• o. o ............ 405,00 602,50 1215,00 1495,00 1220,00 14.92,50 
19«12 D ................. 390,75 612,50 1215,00 H95,00 1230,00 1502,50 
1G63 D ................. 362,60 632,50 1215,00 14.95,00 1250,00 1522,50 
19«14 D ................. 362,50 651,25 1092,10 1338,75 1268,75 1541,25 
1965 D ................. 362,50 637.50 920,00 1120,00 1095,00 1285,00 

19«16 D ................. 362,501) 632,50°) 887,501) 1077,501) 1070,00°) 1252,501) 

1967 D ................. 362,50 632,50 887,50 1077,50 1070,00 1252,50 

1968 D Juni-Dez. 382,00 435,00 595,00 843,00 685,00 800,00 
1G69 D ................. 382,00 439,00 595,00 733,00 687,00 804,00 
1G70 D ................. 401,25 440,00 625,00 768,75 706,25 823,75 

1970 Juli ............... 420,00 <160,00 «155,00 806,00 74.5,00 86:1,00 
August ............ 420,00 <160,00 655,00 8011,00 7<15,00 863,00 
September ......... 420,00 460,00 tlli5,00 806,00 745,00 863,00 
Oktober ........... 4.20,00 460,00 655,00 80«1.00 745,00 863,00 

November ......... 420,00 460,00 «155,00 806,00 745,00 86:1,00 
Dezember ......... 420,00 460,00 656,00 806,00 745,00 863,00 

1G71 Januar ............ 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00 

··········· 420,00 460,00 656,00 806,00 745,00 863,00 
März ......... oo ... 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00 

II. Straßenverkehr 
Gflterlemverkebr mit Kraftfahrzeugen 

A. Frachten des Reichskraftwagentarifs für Stückgut (Entfernung 261-264 km) 

In Dll je Sendung 

.Anderungsdatum 
Gewichtsstufen 

1o 1. 1950 1. 2. 1958 1. 11. 1960 1.2.19«13 Uo 3.1066 1. 1. 11168 1. 60 1970 

50kgoo ....... 3,60 4.,50 6,90 «1,40 7,4.0 8,60 10,00 G,30 10,00 

100kgoo .. oo ..• «1,90 8,«10 11,20 11,90 13,50 15,30 16,GO 15,70 17,00 

260kg .. 000 00 00 1«1,70 20,90 27,20 28,90 30,GO 34.,4.0 3«1,50 33,90 36,70r 

500kgoo. 00 000. 29,70 36,40 45,50 49,«10 62,4.0 67,90 «10,70 5«1,70 61,20 

760kg ...•. 00 •• 4.3,30 63.00 66,30 68,«10 72,20 7G,20 82,70 7«1,90 83,00 

1000kg ......•.. 51,00 61,10 73,30 83,20 87,30 95,60 99,20 92,00 100,00 

1500kg .. ooooooo 75,60 00,75 108,90 114,75 120,80 131,10 135,60 12«1,00 136,20 

Erlluterungen bzw. Anmerkußll'en zu den Tabellen vgl. S. 39/40 
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B. Frachtsätzp des Reichskraftwagentarifs für Wagenladungen (Entfernung 261-264 km) 
In DM je 100 kg 

Geltungsdauer Wagenladungsklasse 
der Gütereinteilung für Regelklassengüter (ohne Montangüter) für Montangßter 

1. 8. 1942-30. 6o 1955-

I _I I 

D I DK1) 

I 
I 

F I FK1) 

I 

G I GK1
) 

I 
FK1) 

A B c (C) (D) (F) ---
1. 7o 1955-31. 1. 1958- D 

I 
(F) 

E F G ---
I 

---
1o 2o1958-13o 3o 1966-

I 
I 

I 
I I II III IV V 

A/B C/D 
I ab ao 3o 1966 F I/II III/IV/V 

5 t-Kiasse 
1o 1. 1950 .................. 3,08 2,R9 2,83 2,77 2,60 2,57 2,17 2,03 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,03 
1o 1. 1951 ·················· 3,49 3,28 3,19 3,11 2,92 2,86 2,41 2,26 2,08 1,94 3,19 3,11 2,41 2,26 

16o 10o 1951 .................. 4,36 4,93 3,86 3,70 3,47 3,35 2,80 2,62 2,39 2,23 3,86 3,70 2,80 2,62 
5. So 1952 .................. 4,67 4,31 4,13 3,96 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 4,13 3,96 3,00 2,80 
1. So 1953 .................. 3,73 3,62 3,59 3,58 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 3,59 3,58 3,00 2,80 
1. 7o1955 ·················· 3,73 3,62 3,59 3,58 3,58 3,00 2,56 3,59 3,58 3,00 3,00 

'--v---" 
1. 2o 1958 ·················· 4,28 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,57 3,51 3,57 
1o 11. 1960 .................. 4,52 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,57 3,51 3,57 
So 4o1963 .................. 4,87 4,60 4,25 3,83 3,11 4,28 4,28 3,57 3,51 3,57 

Ho 3o 19661) 0 0 0 0 , 0 .. 0 . 0 0 0 0 0 0 0 5,70 n,56 5,15 4,87 5,56 4,87 

1. 19681) 0 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 
(5,42-5,70) (5,28-5,56) (4,89-5,15) (4,63-4,87) (5,28-5,56) (4,63-4,87) 

1. 5,28 5,15 4,77 4,51 5,15 4,51 
(5,02-5,28) (4,89-5,15) (4,52-4,77) (4,28-4,51) (4,89-5,15) (4,28-4,51) 

1. 6o19703) ....... 0 ......... 5,94 5,80 5,36 5,07 5,80 5,07 
(5,58-6,30) (5,45-6,15) (5,04-5,68) (4,77-5,37) (5,45-6,15) (4,77-5,37) 

10 t-Kla!Be 
1. 1. 1950 .................. 2,94 2,76 2,63 2,54 2,38 2,17 1,84 1,71 1,47 1,38 2,63 2,54 1,84 1,71 
1o 1o 1951 ·················· 3,36 3,15 2,99 2,88 2,70 2,46 2,08 1,94 1,67 1,67 2,99 2,88 2,08 1,94 

16. 10o 1951 .................. 4,19 3,87 3,62 3,43 3,21 2,88 2,41 2,25 1,92 1,81 3,62 3,43 2,41 2,25 
5o 8o1952 .................. 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 2,58 2,41 2,05 1,94 3,87 3,67 2,58 2,41 

11o So 1953 ·················· 3,58 3,47 3,36 3,30 3,08 2,58 2,41 2,05 1.94 3,36 3,30 2,58 2,41 
L 7o1955 ·················· '3 ss 3,47 3,36 3,30 3,08 2,58 2,05 3,36 3,30 2,58 2,58 
1. 2o 1958 .................. 4,18 3,95 3,65 3,06 2,50 3,95 3,95 3,06 3,01 3,011 

'--v---" '--
14o 3o 19661) 0 0 0 0 0 0 0 .. 0 0. 0 0 0 0 0 4,66 4,45 4,31 3,76 4,45 

(4,43-4,66) (4,23-4,45) (4,09-4,31) (3,57-3, 76) (4,23-4,45) (3,57-3,76) 
1. 8o 19681) ... 0 0. 0 0. 0 0 0 0 0 0 0. 4,32 4,12 4,00 3,48 4,12 3,48 

(4,10-4,32) (3,89-4,12) (3,80-4,00) (3,31-3,48) (3,89-4,12) (3,31-3,48) 
1. 5o 19701) 0. 0. ............ 4,86 1,64 4,49 3,92 4,64 3,92 

(4,57-5,15) (4,36-4,92) (4,22-4,76) (3,68-4,16) (4,36-4,92) (3,68-4,16) 

16 t-Klasse 
1. 1o1950 .................. 2,80 2,63 2,46 2,31 2,16 1,98 1,66 1,55 1,34 1,26 2,46 2,31 1,66 1,66 
1o 1. 11151 .................. 3,21 3,02 2,82 2,65 2,48 2,27 1,90 1,78 1,54 1,45 2,82 2,65 1,90 1,78 

16o 10o 1951 .................. 4,01 3,71 3,41 3,15 2,05 2,66 2,20 2,06 1,77 1,67 3,41 3,15 2,20 2,06 
5o 8o 1952 .................. 4,29 3,97 3,65 3,37 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 3,65 3,37 2,35 2,20 
1o So 1953 ·················· 3,43 3,33 3,17 3,03 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 3,17 3,03 2,35 2,20 
1. 7o 1955 .................. 3,43 3,33 3,17 3,03 2,85 2,35 1,89 3,17 3,03 2,35 2,35 

'-----v------' 
1. 2o 1958 0 0 0 0 0 0 .. 0 0 0 0 0. 0 0 0. 3,65 3,45 3,19 2,68 2,18 3,45 3,45 2,68 2,64 2,68 ....__ 

14o 3o 1966 .................. 3,69 3,55 3,41 2,99 3,56 2,99 
1. 1. 1968 3,42 3029 3,16 2,77 3,29 2,77 
1o 5o 19703)

0 
: : : : : : : : : : : : : : : : : 3,84 3,70 3,55 3,12 3,70 3,12 

(3,61-4,07) (3,48-3,92) (3,34-3,76) (2,93- 3,31) (3,48-3,92) (2,93-3,31) 

20 t-Klasse') 
16o 12o 1964 0 0 0 0 0 .. 0 0 0 0 0 0 0 .. 0 . 3,47 3,28 3,03 2,56 2,18 3,28 3,28 2,66 2,51 2,65 
14o 30 1966 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0 0 0. 3,48 3,34 3,20 2,78 3,34 2,78 

1o 1. 1968 3,22 3,09 2,97 2,58 3,09 2,58 
1. 5o 1970')

0
: : :: : : : : : : : : : : : : : 3,63 3,48 3,34 2,90 3,18 2,90 

(3,41-3,85) (3,27-3,69) (3,14-3,54) (2, 73-3,07) (3,27-3,69) (2. 73-3,07) 

t-Kiasse5 ) 

1. 5o 19701) .... 0. 0 ..... 0 0 ... , 3,62 3,38 3,24 2,81 3,38 2,81 
(3,31-3,73) (3,18-3,58) (3,05-3,43) (2,64-2,98) (3,18-3,58) (2,64-2,9R) 

111. Spedition 
Kundensätze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen 

ln DM je 100 kg 

Transportstrecke-+ 151 km 350km 

I I I 
über 

I 

I I 
über 100kg 250 kg 750 kg 100 kg 

I 
250 kg 760 kg 

datum 1000 kg 1000 kg 

1. 1. 1950 ·················· 4,12 3,86 3,33 2,91 7,62 7,42 6,47 6611 
1. 1o 1951 ·················· 5,15 4,82 4,09 3,49 9,57 9,31 7,94 6,79 

26o 10o 1951 .................. 6,40 6,16 6,25 4,45 11,10 11,04 9,52 8,35 
16o 4o11158 .................. 7,70 7,32 5,85 4,91 13,30 13,20 10,53 8,90 

1o 1. 1060 .................. 7,90 7,56 6,04 5,06 13,70 13,60 10,85 11,18 
22o 3o 1961 .................. 8,90 7,116 6,23 5,20 15,20 14,24 11,17 9,•o 
13o 2o 1963 ·················· 9,60 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9,87 

1. 7o 1963 ·················· 10,40 0,12 6,96 5,77 17,30 15,88 12,21 10,111 
31. So 1966 0 0 0 0 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,411 so. Oo 19661) 0 0. 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,411 

(12,1Q-13,31) (10,12-11,13) (7,44-8,18) (6,07-6,68) (19,00-20,90) (16,88-18,67) (12,69-13,96) (10,49-11,64) 
1. 1. 191181 ) o o o o o o o o o o o o o o o o. 11,50 9,60 7005 5,75 18,00 16,00 12,03 9,94 

(11,5G-12,65) (9,60-10,56) (7,05-7,76) (5,75-6,33) (18,00-19,80) (16,00-17,60) (12,03-13,23) (9,94-10,93) 
1. 7. 19687) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 11,50 9,60 7,05 5,75 18,00 16,00 12,03 9,114 

(10,93-13,23) (9,12-11,04) (6,7G-8,11) (5,46-6,61) (17,10-20,70) (15,20-18,40) (11,43-13,83) (11,44-11,43) 
1. 7o19701) ................. 12,70 10,56 7,76 6,33 19,80 17,60 13,23 10,93 

(11o43-13,97) (9,5Q-11,62) (6,98-8,54) (5,70-6,96) (17,82-21,78) (15,84-19,36) (11,91-14,65) (9,84-12,02) 

Er!Auterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabeilen vgl. So 40/41 
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Ware 

von---+ 
Strecke 

nach-

11158 D • 
11160 D ........... 
11161 D ........... 
1962 D ........... 
1963 D •........•. 
11114 D ........... 
11185 D ........... 
11188 D ........... 
1187 D ........... 
11168 D .........•. 
11169 D ........... 
1970 D ........... 

11170 .4.prll ........ 
Mai ········· Juni ········ 
Juli .......... 
Aug. 
Sept •..•.•... 
Okt .......... 
Nov. 
Dez .......... 

1971 Jan .......... 
Febr ••....•.. 
März .......•. 

Ware 

von-----+ 
Strecke 

nach-

11168 D ........... 
11180 D ........... 
11181 D ........... 
1982 D ........... 
1963 D •.....•.... 
111M D ........... 
11166 D .........•. 
11186 D ........... 
11167 D ........... 
1ß88 D ..••....... 
111611 D ........... 
1970 D ........... 

1970 AprH ........ 
Mal ········· Juni ········ 
Jnll .......... 
Ang. 

......... 
Okt ....•..... 
Nov. ········ Dea. ········ 

U71 Jan .......... 
Febr •........ 
M.ära ........ 

Ware 

YOD---+ 
Strecke 

nach--+ 

11168 D ........... 
11180 D ...•....... 
11181 D ........... 
1962 D ........... 
1963 D ...... _ ..... 
11164 D ........... 
11166 D ........... 
11186 D ....•...•.. 
11187 D ........... 
11188 D ........•.. 
1989 D ........... 
1970 D .•••••..... 

11170 April ........ 
Mal ......... 
Juni ........ 
Jnll .......... 
.Ang. 
Sept ......... 
Okt •.••....•. 
Nov • ........ 
Dei . ........ 

1971 Jan .......... 
Febr •••.•..•. 
März ........ 

IV. Schiffsverkehr 
A. Binnenschillahrt 

1. Fraebtsätze 
DM)e IHOkc 

Roggen undl Utbr. Getreide\ Roggen und Brot· I Futter· I Brot· I Futter- I Brot- I Futter· Roggen und\ Futter-
_ Weizen1) d. GilterU. IV1) Weizen1) getrelde Weizen getrelde 

Harnburg Bremen Emden 

Düueldorf \ BraoMtbweig Köln I Mannhelm I HeUbronn°) Köln 

16,24 15,34 9,711 10,78 10,08 15,22 14,62 17,28') 16,68') 10,28 11,58 
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,36 14,64 17,25') 16,04') 10,38 11,67 
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 16,35 14,64 17,22 16,61 10,38 9,67 
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13.12 15,43 14,79 9,30 8,67 

11,25 10,56 -7,38 8,16 7,63 11,62 10,118 13,04 12,61 7,79 7,26 

11.26 10,58 7,88 8,18 7,83 11,52 10,118 13,04 12,61 7,711 7,26 
10.88 10,411 7.811 7,88 7,62 11,24 10,D7 12,76 12,60 7,62 7,26 

10,52 10,44 7,44 7,80 10,98 12,48 7,26 
10,71 7,63 7,60 10,118 12,48 7,26 
10,117 7,60 7,68 10,92 12;48 7,22 
10,67 7,60 7,68 10.92 12,411 7,22 
11,45 8,11 7,58 10,92 12,49 7,18 

11,08 7,87 7,68 10,92 12,49 7.18 
11,79 8,33 7,68 10,112 12,411 7,18 
11,79 8,33 7,58 10,112 12,411 7,18 

11,79 8,33 7,68 10,112 12,411 7,18 
11,79 8,33 7,68 10.112 12.411 7,18 
ll,79 8,33 7,58 10,92 12,411 7,18 
11,79 8,33 7,68 10,92 12,411 7,18 
11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18 
11,79 8,33 7,58 10,112 12,411 7,18 

11,79 8,33 7,58 10,112 12,49 7,18 
11,79 8,33 7,58 10,112 12,49 7,18 
11,79 8,33 7,91 10,73 13,24 7,18 

Getreide') Getreide') I Mehl I Steinkohle 
Roggen I Futter- \ Roggen I Futter- ab 60 t1) 

in kompl. Ortskohle1) a) 

und Weizen getreide und Weizen getrelde Ladungen1) 

Emden Harnburg 
Zechengruppen dea 
I I II I III 

Mannhelm I Heilbronn1 ) Berlin Emden 

14,72 14,02 18,781) 16,08') 13,68 11,47 7,20 7.87 8,82 
14,86 U,l( 16,76') 18,04') 13,66 11,36 6,21 6,88 7,58 

14,85 14,14 16,72 16,01 13,58 8,116 6,93 8,55 7,24 

13,30 12,67 14.98 14,M 12,15 13,58 11,05 5,93 6.55 7,24 
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,58 11,05 5,93 8,65 7,24 
11,14 10,81 12,88 12,13 10,82 14,42 11,64 6,118 8,80 7,30 

10,114 10,87 12,411 12,28 10,88 14,50 11,70 6,911 8,82 7,32 
10,73 12,32 10,111 14,113 11,74 6,911 8,82 7,32 
10,73 12,32 11,25 16,17 11,84 6,1111 6,62 7,32 
10,70 12.82 11,21 11,68 6,98 8,611 7,211 
10,70 12.38 11.21 16,12 9,66 6,97 6,611 7,28 
10,65 12,29 11,97 17,64 10,06 11,97 7,67 8,46 

10,65 12,29 11,61 18,00 10,11 6,48 7,13 7,88 
10,65 12,29 12,80 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83 
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83 

10,65 12,29 12.30 18.00 10,11 7,30 8,03 8.83 
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83 
10,65 12,211 12,30 18.00 10,11 7,30 8,03 8,83 
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83 
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83 
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83 

10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83 

10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8 83 
10,65 12,29 12,30 18.66 10,40 7,67 8,44 9,28 

KOstenkohle1 ) b) I Exportkohle1 J c) I Bunkerkohle1) d) 

Zechengruppen dea Ruhrgehleta 

I I 11 I III I I I Il I III I I I II I III 

Emden 

4,113 6,44. 6,03 3,114. 4,36 4.78 8,21 G,Sl 7,50 

4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 8,71 

4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4.,25 5,53 6,08 6,71 

4,36 4,83 5,37 3.49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71 

4,40 4,87 li,42 3,61 3,110 4,211 6,58 8,13 8,77 

4,41 4.88 5,43 3,52 3,111 4,30 5,611 6,16 8,76 

4,41 4,88 6,43 3,52 3,111 4,30 5,511 8,16 8,78 

4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4.,30 5,59 6,15 11,78 

4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 8,15 6,78 

4,39 4.,86 6,40 3,60 3,89 5,68 11,12 8,75 

4,40 4,85 6,39 3.61 3.89 -l,27 6,66 6,12 8,74 

5,18 5,71 6,34 4,31 4,72 6,13 6,36 6,99 7,69 

4,76 5,25 6,83 4,30 4,71 5,12 6,02 8,62 7,30 

5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 6,22 6,60 7,25 7,97 

5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97 

5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6.80 7,25 7,97 

5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 6,22 6,60 7.25 7,97 

5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 6.22 6,60 7,25 7,97 

6,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6.60 7,25 7,97 

5,t5 6.01 6.67 4,40 4,81 6,22 6,110 7,26 7,97 

5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,GO 7,25 7,97 

5,45 6,01 6,67 4,43 4,84 5,25 6,60 7,25 7,97 

5,45 6,01 6,67 4,43 4,84 5,25 6,60 7,25 7,97 

5,75 6,34 7,04 4,63 5,04 5,45 6,60 7,25 7,97 

Erlluterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 41 
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Ware Bunker­
kohle') I Ortskohle 1) I 

A. Binnenschiffahrt 
1. Frachtsätze 

DM Je 1000 kg 

Steinkohle') 

Strecke .:..vo:::.:n=-----I----------=R=-u=h=r"(-ge:..:b:..::le:..:t:___---,-------c;;;c:-c=-- I Rhein-RuhrhAfen 

I Hannover I I I Würzburg
1

) I Mannheim I Heilhronn'> I 
11158 D .. oo oo ... o. 
111110 D. oo oo o .. o o. 
1961 D .......... . 
1962 D ........ . 
11163 D o ••• o •••••• 
19114 D .oooooooooo 
19111> D o •••••••••• 

1111111 D ..•• o.o .... 
111117 D ..... o. o .. o 
11168 D ..... o o .. o. 
19119 D .......... . 
1970 D ..••.•..• o. 

1970 April ...... . 
Mai 
Juni. ....... . 

Juli ........ . 
Aug. 
Sl'pt ••....... 
Okt ......... . 
Nov ....... .. 
Dez. o••••o•· 

1971 Jan ........ . 
Febr •....... 
März ..... . 

Ware 

Bremen 

7,80 
7,55 
7,21 
7,21 
7,21 
7,211 
7,28 
7,28 
7,28 
7.24 
7,24 
8,17 

7,84 
8,43 
8,43 

8,43 
8,43 
8,43 
8,43 
8,43 
8,43 

8,43 
8,43 
8.43 

11,91 
9,59 
9,16 
8,66 
8,25 
8,32 
8.34 
8,34 
8,34 
8.80 
8 30 
9,60 

8,98 
9,87 
9,87 

9,87 
9,87 
9,87 
9,87 
9.87 
9,87 

9 87 
9,87 
9.87 

8,73 
8,46 
8,08 
8,08 
7,61 
7,117 
7,611 
7,611 
7,1111 
7,65 
7,65 
8,77 

8,28 
9,12 
9,12 

9,12 
9,12 
9,12 
9,12 
9,12 
9,12 

9,12 
9,12 
9,58 

Braunkohlenbrlkettl j 

17,33 
17,32 
111,34 
16,11 
16,11 
111,22 
16,211 
111,211 
111,211 
16.21 
16,22 
17,32 

17,17 
17,10 
17,10 

17,10 
17,10 
17,10 
18,30 
18,30 
18,30 

18,30 
18 30 
19.20 

8,51J 
8,20 
7,83 
7,26 
7,10 
7,15 
7,17 
7,17 
7,17 
7.14 
7,14 
8,57 

8,72 
8,72 
8,72 

8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 

8,72 
8,72 
9,22 

11,50 
11,01 
10,52 

9,61 
9,5!1 
11,117 
11611 
9,119 
9,69 
11.85 
9,89 

11,80 

12,00 
12,00 
12,00 

12,00 
12,00 
12,00 
12,00 
12,00 
12,00 

12,00 
12,00 
12,66 

Erze 

8,50 
8,14 
7,77 
7,20 
7,04 
7,10 
7,12 
7,12 
7,12 
7.08 
7,08 
8,51 

8,66 
8,66 
8,66 

8,66 
8,66 
8 66 
8,66 
8 66 
8,66 

8,66 
8,66 
9,16 

11,351 ) 

10,711) 
10,20 

9,54 
9,35 
11,43 
11,411 
11,46 
11,46 
11,46 
9,46 

11,32 

11,51 
11,51 
11,51 

11,51 
11,51 
11,51 
11,51 
11.51 
11,51 

11,51 
11,51 
12,15 

Welsellng/Rheln Emden I Bremen Mannhelm'>iHellbronn1l'>l Kehl1) 
'YOD----+ 

nach__" 

11168 D .......... 0 

111110 D ......... .. 

111111 D ......... .. 
111112 D .......... . 
111113 D ......... .. 
11184 D .... oo .... . 
1985 D .......... . 
1111111 D •... •o••o•• 
11167 D .......... . 
19118 D .••••••.... 
1969 D .......... . 
1970 D ......... .. 

11170 April ...... . 
Mal 
Juni .... ·••o• 

Jnll. ..• 0 ..... 

Aug •.•.••... 
•........ 

Okt .•........ 
Nov, ....... . 
De&. OOoooooo 

1971 Jan. 
Febr ........ . 
März .. .. . 

Ware 

Mannheim IHellbro11n1) I Karloruhe 

11,61 
11,51 

11,51 
6,51 
8,51 
11,61 
8.62 
11,111 
11,61 
8,58 
11,68 
7,39 

7,46 
7,411 
7,46 

7,411 
7,46 
7,46 
7,46 
7.46 
7,46 

7,46 
7,46 
7,89 

11,311 
11,111 

11,111 
11,16 
9,16 
11,111 
11,17 
11,211 
9,211 
9,211 
9,27 

10,35 

10,45 
10,46 
10,45 

10,45 
10,45 
10,45 
10,45 
10,45 
10,45 

10,45 
10,45 
11,03 

8,03 
8,03 

8,03 
8,03 
8,03 
8,03 
8,04 
8,13 
8,13 
8,011 
8,011 
9,08 

ft9,17 
9,17 
9,17 

9,17 
9,17 
9,17 
9,17 
9,17 
9,17 

11,17 
11,17 
9,70 

Dortmund 

5,1( 
4,62 

4,52 
4,52 
4,62 
4,52 
4,62 
4,62 
4,52 
4,50 
4,53 
4,67 

4,64 
4,74 
4,74. 

4,U 
4,74 
4,74 
4,74 
4,74 
4,74 

4.77 
4,77 
4,77 

5,46 
4,84 

4,84 
4,84 
4,84 
4,84 
4,84 
4,84 
4,84 
4,82 
4,82 
4,81 

4,81 
4,81 
4,81 

4,81 
4,81 
4,81 
4,81 
4,81 
4,81 

4.,81 
4,81 
4,81 

Mineralöl (in Tankochlll'en) 

s'recke Bremen
1
) 

nach-----+ ------------------·---

11168 D .......... . 
111110 D .......... . 

111111 D ......... .. 
111112 D .......... . 
111113 D .......... . 
11184 D .......... . 
19115 D .......... . 
1111111 D ........ .. 
19117 D .......... . 
19118 D ••......••. 
11169 D .......... . 
1970 D ......... . 

1970 April ..... .. 
Mai 
Juni ...•.•... 

Juli ........ .. 
Aug. ····•o•• 
Sept ..... o ... 
Okt ....••. •o. 
NoY •........ 
Dez .•••.••. 

1971 Jan ....... .. 
Febr ....•... 
März ....... 

Hellbronn1) Mannheim 
tlber llber 

Ktl•tenoK,.n. u.Wes.-Dat.-Kan. Rh.-o-Kao. 1 WNo•Daii.-Kao. 

1 
28,77 
28,75 
21!,75 
28,76 
28,75 
28,76 
28,75 
28,118 
28.61 
30,90 

28,111 
32,05 
32,05 

32,05 
32,05 
32 05 
32.05 
32 05 
32,05 

32,05 
32,05 
33,28 

27,71 
27,751) 

II 
25,92 
25,90 
26,90 
26,110 
26.110 
25,90 
25,90 
25,83 
25,77 
27,86 

25,77 
28,90 
28,90 

28,90 
28,90 
28,90 
28,90 
28.90 
28,90 

28,90 
28,90 
30,01 

ru 
24,47 
24,45 
24,45 
24,45 
24,45 
24,45 
24,45 
24,38 
24,33 
26,28 

24,33 
27,25 
27,25 

27,25 
27.25 
27,25 
27.25 
27.25 
27,25 

27,25 
27,25 
28,30 

21,31 

I 
24,32 
24,30 
24.30 
24,30 
24,30 
24,30 
24,30 
24.23 
24,18 
26,13 

24,18 
2710 
27,10 

27,10 
27,10 
27,10 
27,10 
27.10 
27,10 

27,10 
27,10 
28,14 

21,1151) 

11 
21,87 
21,85 
21.85 
21,85 
21,86 
21,85 
21,85 
21,79 
21.74 
23,48 

21,74 
24,35 
24,35 

24,35 
24 35 
24,35 
24 35 
24.35 
24,35 

24,35 
24,35 
25.28 

21,83 

III 
20,117 
20,65 
20,65 
20,65 
20,66 
20,65 
20.65 
20.58 
20,53 
22,18 

20,53 
23,00 
23,00 

23,00 
23,00 
23,00 
23,00 
23,00 
23,00 

23,00 
23,00 
23,88 

Erläuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. So n 
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3,04. 
3,07 

3,07 
3,07 
3,07 
3,07 
3,07 
8,07 
3,07 
3,06 
3,011 

Duloburg-Ruhrort 

4,461 ) 
4,4.0 

4,40 
4,40 
4,46 
4,46 
4,45 
4,45 
4,45 
4,1111 
4,71 

Kies 

Emmerlch/Rh, 

2,85 
2,85 

2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,81:' 
2,85 
2,85 
2,84. 
2,84 

I I 
Braun· 

Dortmund Hannover schwelg 

3,05 
3,05 

3,05 
3,10 
3,17 
3,17 
3,17 
3,17 
3,17 
3,15 
3,14 
3,32 

3,35 
3,35 
3,35 

3,35 
3,35 
3,85 
3,35 
3,35 
3,35 

3 35 ..... 
3:s5 
3,35 

5,82 
1'>,82 

5,82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,711 
5,79 
6,50 

6,64 
6,64 
6,64 

6,64 
6,64 
6,64 
6,64 
6.64 
6,64 

6,64 
6,64 
6,64 

11,54 
11,54 

11,54 
11,5! 
6,M 
G,64 
11,54 
II, I'>' 
6,54 
11,51 
11.61 
7,32 

7,48 
7,48 
7,48 

7,48 
7,48 
7,i8 
7,48 
7,48 
7,48 

7,48 
7,48 
7,48 

Karloruhe 

10,02 
9,59 
9,HI 
8,53 
8,311 
8,48 
8,41'> 
8,46 
8,45 
8.42 
8,41 

10,10 

10,28 
10,28 
10,28 

10,28 
10.28 
10,28 
10,28 
10.28 
10,28 

10,28 
10,28 
10,88 

Braunkohlenbrlkettl 

Weuellng/Rho 

Frankfurt I Würzbura•> 
(Maln1) 

6,57 
6,57 
8,57 
6,57 
6,57 
11,57 
11.58 
11,117 
6,67 
11,85 
6,65 
7,45 

7,52 
7,52 
7,52 

7,62 
7,62 
7,52 
7,52 
7,52 
7,52 

7,52 
7,52 
7,95 

11,61 
9,61 
9,51 
9.51 
11,77 
9,77 
11,78 
11,87 
9,87 

10,04 
10,08 
11,23 

11,33 
11,33 
11,33 

11,33 
11,33 
11,33 
11,33 
11,33 
11,33 

11,33 
11,33 
11,95 

Mineralöl (ln TankochUfen) 
Bremen1) 

Dulsburg-Ruhrort 
beladen tlber Ktlsten-Kanal und 
Wesel-Datt.· I Rheln-Herne­

K•nal 
1 leer tlber Mlndeo (Weser) 

15,12 

I 
111,112 
16,90 
16,90 
111,110 
111,90 
16.110 
111.90 
1llo84 
16,82 
18,17 

16.82 
18,85 
18,85 

18,85 
18,85 
18,85 
18,85 
18.85 
18,85 

18,85 
18,85 
19,57 

15,201 ) 

Il 
15,22 
15,20 
15,20 
15,20 
15,20 
15,20 
15,20 
1514 
15,12 
16,34 

15.12 
16,95 
16,95 

111.95 
16,95 
16 95 
16 95 
16 95 
16,95 

16,95 
16,95 
17 60 

14,117 

III 
14,37 
14,35 
14,35 
14,36 
14.86 
14,36 
14,31'> 
14.10 
14,28 
15,43 

14,28 
16,00 
16,00 

16,00 
111,00 
HIOO 
111,00 
16 00 
16,00 

16,00 
16,00 
Hl,61 

I Blmskles') 

Ladestellen V allendar bis Brohl/Rh. 

I I Braun-! Dortmund I Hannover schwela 

4,47 
4,51 

4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,56 
4,58 
4,58 
4,511 
4.,311 
4,84 

5,001) 

5,00 
5,00 

5,00 
5,00 
5.00 
5,00 
5,00 
5,00 

5.00 
5,00 
5,00 

7,1111 
7,75 

7,75 
7,75 
7,75 
7,75 
7,811 
7,113 
7,93 
7,90 
7,72 
8,61 

8,85°) 
8,85 
8,85 

8,85 
8,85 
8,85 
8,85 
8,85 
8,85 

8,85 
8,85 
8,85 

8,37 
8,47 

8,4.7 
8,47 
8,47 
8,47 
8,110 
8,70 
8,70 
8,117 
8,411 
9,54 

9.811) 
11,81 
11,81 

9,81 
11,81 
11,81 
9,81 
9 81 
9,81 

9 81 
9 81 
11,81 



B. Seeschiffahrt 
1. Frachtraten der nordeuropäischen Küstensehiffahrt (in Reisecharter) 

Ware-----+ 

von------+ 

Route 

Breat/Dilnklrchen 
(Frankreich) 

Getreide') 1----;------Ö-Ik __ u_ch_e_n_•> ________ _ 

Eibe 1

1 

Eibe 
Aarhus1) m 

I 
Stettln/ I IDi!.nioche I nllrdllch IHell!lnghorgflnördl. Yat&d/1 Elb--=e'/ --:-,

1

'D'"A"'n"'ta"'ch;:-e:-lc----cn::-;ö;::r"""di"'Jc::;:h,.....-;lc----cn::-;ö;,-rd-:;;l;-;-lch:-;::----;I----;H;;ce:-;lac:;l::-ng=-.-
Elbe Danzlg Eibe Häfen Im Frederlria/ Yotad Oskarohamn Weser/ Hilfen Im Frederlcla/ Aarhus/ borg/Ya\&d 

, Kl. Belt1) Aarhus1) (Schweden) Elll8 Kl. Belt1) , Aarhua1 ) Aalborgl) (Schweden) 
Wlhrung 

Mengeneinheit ____,. 

11168 D .•.•..•.... 
111e0 D .••••.••... 
111111 D .•.•......• 
111112 D .•......... 
111113 D ....•...... 
1964 D .......... . 
111116 D ...••...... 
1!1116 D ...•....... 
111117 D •••••.••.•• 
1968 D .....•.•... 
1969 D .......... . 
1970 D ........•.. 

1969 I. VI •... · ..... 
II. VJ .......• 
III. Vj ...•... 
IV. Vj •.••... 

1970 I. VI ........ . 
li. VI •.....•. 
III. VI ...... . 
IV. Vj ..... .. 

1971 I. Vj.1) 

17.5 
18.5 
18.10 
18.1 
19.10 
21.4 
20.7 
22.8 
21.8 
13,658) 

13,85 
14,65 

12,25 
14,12 
13,68 
15,37 

14,51 
14,50 
14,46 
15,06 

11,10 

Ware -+ Öllrnchen1) 

von---+ Eibe 

19.8 
19.0 
22.4 
22.1 
22.4 
21.5 
21.67) 

25.6 
29.4 
37.2 

28.7 
31.8 

37.1 
39.7 

6,02 
11,17 
6,38 
6,03 
6,52 
5,72 
6 52 
5,74 
5,34 
6,19 
7,40 
8,51 

11,93 
6,83 
7,32 
8,54 

9,32 
7,63 
8,08r 
8,98 

8,00 

11,311 
7,116 
7,10 
7,31 
7,39 
7,70 
7,81 
7,39 
7,00 
7,11 
7,85 
8,11 

8,63 
6,86 
7,01 
9,18 

8,75 
7,36 
7,77 
8,98 

6,23 

Grubenholz I 

7,18 
8,10 
7,55 
7,77 
8,74 
7,94 
8,34 
7,79 
7,35 
7,85 
8,59 
9,29 

8,82 
7,8! 
7,44 

10,26 

11,71 
7,75 
8,47 

10,04 

8,17 

7,74 
8,95 
8,08 
8,01 
9,09 
8,45 
8,97 

8,51 
8,69 
9,61 

10,50 

8,94 
8,19 
8,82 

12,50 

10,63 

10,33 
11,07 

1000 kg 

7,54 
9,77 
8,611 
8,89 
9,38 
9,50 
9,76 
8,74 
8,88 

10,12 
11,20 
11,18 

9,67 

12,67 

10,90 
10,33 
11,90 

10,91 
12,21 
10,911 
11,45 
12,38 
12,90 
13,52 

12,72 
13,93 
13,73 

12,19 
15.24 
1S,88 
13,67 

7,44 
9,68 
8,25 
8,27 
8,77 
8,79 
9,09 
8,50 
8,04 
8,00 
9,46 

10,26 

9,92 
8,57 
7,85 

11,49 

11,00 
8,85 

10.30 
11,13 

8,79 

Schnittholz 

Hamina(Bjömeborg (Finnland) 

8,35 
10,17 
8,72 
8,83 
9,83 
9,89 

10,17 
9,59 
8,46 
8,91 
9,57 

10,18 

9,48 
8,83 
8,41 

11,54 

11,10 
8,95 
9,65 

11,65 

9,30 

11,81 
11,50 
10,81 
10,73 
11,111 
12,44 
11.84 
11,28 
9,76 

10,50 
11,84 
12,16 

11,57 
10,95 
10,51 
14,32 

10,97 
11,60 
13,91 

11,47 

11,78 
11.111 

11,1111 
11.311 
11,38 
10,72 
10,811 
10,73 
11,13 
11,15 
12,26 
13,02 

13,09 
10,88 

. 11,05 
14,00 

12,09 
12,58 
13,74 

1S,75 

Tomla Vänemsee 
Hamlna/ lslldl. Vester­

Biömeborg vik/Yatad10) 
(Finnland) (Schweden) 

nördi.Yot&d/-
nach----+ Oskanhamn brltannlen, Weserf 

---;;=---,-----!(Schweden) I Ostkillte Elll8 

Route 

I Braheatad/ I Göteborgf 

(Finnland) (Schweden) 

belg.11) I nlederl.")l I Jade/ 

I 

Eibe/ I Lübeck/ I Großbritannien, I nlederl. 
RhelnendJiäfen hi!.fen ) Elll8 Weaer Flensburg Ostküate Rhelnend-

RuhrhAf. hAfen11) 

Wlhrung -- -----r>M I s. d. I DM DM I hfl 

Mengeneliihelt- 1 ooo kg I F&thom 

11168 D ........... 9,111 127.1 169.2 78.94 
111110 D •.•••...... 11,01 170.2 209.2 113,25 
111111 D ........... 10,27 158.9 84,00 212.2 90.74 
11162 D ........... 11,85 11)11.4 7(,80 200.11 85,20 
111113 D •.........• 11,311 182.1 74,611 227.6 102,65 
19114 D ........... 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 
11165 D .•.......•. 12,00 200.5 75,00 225 5 103,09 
1111111 D ........... 10,118 190.7 70,00 231.0 96,00 
111117 D ........... 11,07 189.7 226.2 92,78 

11168 D ........... 12,58 232.6 135,531) 101,15 
1969 D ........... 13,00 30111 60,10 147,52 106,71 
1970 D ........... 15,78 78,19 153,96 107,92 

11169 I. VI ...•....• 12,94 53,81 136,11 101,42 
li. VI ••..•.•. 13,11 48,50 146,56 103,13 
III. VJ. ...... 10,63 152,44 110,19 
IV. VI. ...... 15,30 154,99 

1970 I. VJ ......... 74,67 148,53 110,00 
n.v1. ....... 14,46 78.27 155,32 
III. Vj. ...... 14,42 80,44 156.13 
IV. Vj. ...... 19,80 159,67 

11171 I. Vj.0) ...... 140,79 

Ware Schnittholz 

westl. Ystad/1 alldl. Vestervlk/ I nördl. Öxelö8und/ 
von__.., Varberg Yatad (Schweden) Hlmllsand") 

I 

104,31 
128,52 
129,41 
1211,62 
125,114 
130,89 
131,15 
129,88 
126,15 
129,78 
136,39 
150,56 

128,00 
138,06 
138,86 
137,83 

147,50 
149.31 
151,90 
153,50 

154,75 

I 
Stettln/ 
Danzlg 

Route , (Schweden) 

nach----+ Eibe/ I I niederlAndloche I Großbritannien, 
Weaer RuhrhAfen RheinendJii!.fen") Oatküate 

Wlhrung DM I 
MengeneiDbett ____,. 

11168 D ......... .. 
111110 D .......... . 
111111 D ......... .. 
111112 D .......... . 
111113 D .......... . 
1984 D .......... . 
1965 D ......... .. 
1966 D ......... .. 
19117 D .......... . 
11168 D .......... . 
1969 D .......... . 
1970 D .......... . 

1969 I. VJ ....... .. 
II. VJ ....... . 
III. VI ...... . 
IV. VI ..... .. 

1970 I. VI ....... .. 
n. VJ •...•••• 
III. Vj ...... . 
IV. Vj ...... . 

11171 I. VJ.') .... .. 

66,10 
72,94 
73,118 
73,81 
711,84 
77,64 
80,1( 

88,75 

119,61 
103,88 

93,98 
94,24 
99,04 
99.50 

100,31 

101,39 
112,113 
114,37 

104,25 
113,75 
117,02 

108,94 
109,17 

hfl 
Standard 

110,00 
79,69 
82,80 
711.47 
86.99 
85,72 
82,44 
77,86 
78,84 
90,70 
92,11 

86,33 

Er!Auterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 41 

I s. d. 

70.64 181.6 127.1 
98,10 229.2 156.6 
86,50 223 2 148.7 
80,46 202.11 145 9 

100,69 243.0 180.6 
95,65 250.0 177.2 
91,14 249.0 179.4 
117,2/i 258.9 173.5 
91,76 255.9 173.7 

104,32 320.( 233.1 
103,67 346.0 256,0 

368.11 260.5 

312.7 209.5 
341.3 233.7 
346.4 
383.10 330.1 

370.3 224.10 
352.1 266.1 
381.0 298.2 
365.8 

17,325 11,815 
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DM I •. d. I hfl 
Standard 

80,911 80,83 81,99 180.5 200.11 71,1S 
100,86 118,50 91,70 230.2 248.10 811,111 

118,83 95,71 111,24 222.11 240.8 78,81 
94.02 110,00 92,84 210.11 226.6 76,38 

105,73 119,81 98,75 2(11.11 253.11 114,54 
105,03 103.69 105,70 251.9 2611.2 112,32 
104,67 103,(7 109,07 247.11 262.4 89,1111 
111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 811,88 
103,02 102,69 108,61 2511.2 276.10 87,05 

113,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77 
128,69 11ß,25 116,38 339.8 361.2 . 
H3,00 125,39 127,18 380.5 398.8 

118,59 108,71 116,42 312.4 342.7 
130,31 113,77 106,11 332.7 352.6 
130,83 115,41 124,30 346.9 366.2 
133,13 127,17 367.2 383.5 

133,9/i 120,14 358.3 
141,67 128.90 123.72 391.3 404.1 
150,32 129,89 129,79 378.11 403.6 
150,50 125,96 129,57 393.4 405.10 

128,08 126,81 114,75 18,745 20,635 

Kaolin") Naturwerketeine 

Groß· Bornholm I Llmfjord· I Lyaekll 
brltannlen, (Dinemark) hAfeo (Schweden) 
Kanalküste (Di!.nemark) 
-- ----

I 

Eibe/ Eibe Weser 
I Lllbeck/ I 
Flensburg Eibe I Lübeck/ 

FlenablUII 

I DM 

I 1000 kg 

13.46 7,67 7,00 11,04 8,34 
16,211 8,(7 

11·,90 
11,50 11,10 11,411 

15,31 11,02 5,25 11.42 7,82 
14,23 8,60 7,41 6,08 8,113 8,03 
16,10 11,118 11,41 11,25 11,26 7,23 
15.21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72 
14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 
15,06 11,07 7,94 6,711 11,00 7,88 
13,55 9,03 5,51 8,38 7,84 
14,97 9,00 6,33 9,53 8,30 
17.01 9,00 8,50 6,63 10.34 8,34 
23,41 11,57 10,00 6,99 11,09 

16,06 
16,47 6,67 10,30 8,76 
15,78 9,00 11,62 10,61 8,88 
19,75 9,00 6,65 11,09 

22,39 9,92 6,53 9,25 
21,28 9,00 6,81 9,51 
25.38 7,13 11,72 
24,58 7,49 12,65 

18,64 9,92 7,83 10,10 



B. Seeschiffahrt 
1. Frachtraten der nordeuropäischen Küstenschiffahrt (in Reisecharter) 

Ware Kiesel, Schotter, Splitt 
I Sand Saill Schlacke') I Schrott') Steinkohle 

Bornholm I DAnlache 1 nördlich I Llmfjord·l Varberg/ Antwerpen Lllbeck Rotter· 
i Aarbua nnd Stettln/ Baten Im Frederlrla/ hifen 

(lJinem.) Kl. Belt1) / Aarhua•) (Dinem.) Karlahamn (Schwed.) dam6) alldllch davon•) Dan&li Route 
HamiM/ nördlich I Rhein· Lllbeck/ I Eibe I Lllbeck/ Bjömeborg Stockholm Eibe häfen7)/ Eibe FleWiburg Flenaburg (Finnland) (Schwed,)1) RuhrhAfen 

Wlhmnll ----+ DM I DM I skr I hß I DM 
Mengenelnh.--+ 1000 kg 

1958 D ••...... 5,41 5,50 7,81 7,22 13,42 15,50 II,SO 111110 D ........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 fl,2fl 16.4 12,00 14,2fl 10,118 11161 D ........ 11,01 5,116 5,78 5,57 7,111 fl,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25 111112 D ........ 5,58 5,48 5,111 11,81 7,112 fl,311 14.6 13.24 7,11 5,49 14,30 10,2fl 11163 D ........ fl,57 5,97 5,90 7 111 8,51 fl,ll1 1fl.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,111 1964 D ........ 5,85 5,45 5,97 11,70 7,97 7,08 1fl.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04 1965 D ..•..... 11,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15.36 11,03 1966 D ......•. 5,33 5,07 5,83 fl,49 8,06 6,R2 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,111 1967 D ........ 4,fl3 4,68 5,12 5,54 7,36 7,Z5 19.0 13,53 7,40 4,89 14,48 10,18 
1968 D ••••.... 5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 9,29°) 14,57 7,40 5,10 14,95 10,10 1969 D . , ...... 4,71 5,44 6,34 7,69 9,26 8,39 10,91 15,20 7.40 6,10 16,55 11,09 1970 D ........ 5,07 6,26 6,83 7,71 10,09 8,81 12,33 16,48 9,24 6,41 18,59 13,14 
19119 I. VJ .••... 4,09 4,71 5,00 6,03 8,58 5,56 17,14 9,63 li. VJ, .... 4,25 4,91 5,52 7,36 8,22 9,61 5,35 10,711 Ill. Vj ••.. 5,38 5,93 6,94 8,33 8,51 8,33 10,55 15,19 6,02 15,67 ll,fl2 IV.Vj. ... 5,00 6,21 7,90 9,03 11,71 8,50 12,56 13,75 7,28 11,85 
1970 I. VJ ..... 4,92 5,97 6,33 6,70 9,67 6,13 11,00 n. VJ, . 5,45 5,96 6,28 10,55 8,68 12,88 17,50 5,74 17,81 12,58 Ill. Vj. 5,19 6,32 6,75 8,20 10,18 12,12 15.96 6,33 19,17 14,74 IV.Vj .... 6,66 7,61 8,29 9,92 11,82 16,75 9,50 7,24 14,77 
11171 I. Vj.") ... 6,38 6,40 6,72 10,75 7,59 6,03 18,25 11,64 

Ware Steinkohle Kok810) 

von--+- Stettln/Danzlg I Großbritannien 
Weaer/Ema I Rotterdamfj Eibe Oatkllate I Walea Harnburg 1 Route 

LObeck/ I Aarhu.s u.l Harnlna/1 Eibe/ 

I 
Aarbua I Varberg/ 1 nördlich I Hamlnaf I Aarbua I nördlich nach---+ aOdl. d&Y. v- Weoer/ Dlne- I Rotterd./ und alldllch Oakarahamn Stockholm1) Vaaoa u. oOdllch Aarhua/ FleW!burg (Din.)") (Finnl.) Ema mark11) Amaterd. davon•) (Schweden) (Finnland) davon') Aalborg 11) 

Wltlrung- DM I dkr I •. d. I DM I B. d . I •• d. I a. d. I akr I .: d. -
· Mengenelnh.--+ 1000 kg I 2240 lbs I 1000 kg 

11168 D ........ 8,43 14,17 15.2 12.11 14.11 12.11 18.4 13,23 13,04 20.10 u.s 1fl.ll 111110 D ..•••••. 10,15 18,82 111.11 1fl.8 18.5 1fl.O 22.5 111,54 16,113 20.3 20.10 20.11 111111 D ........ 11.50 111,70 15.0 1fl.8 17.0 15.0 21.7 15,011 15,61 22.4 111.5 21.7 19112 D ........ 8,1111 111,08 14.5 14.7 15.11 15.11 21.5 14,111 15,78 21.4 111.1 20.4 11163 D ........ 10,114 21,14 18.1 18.0 21.10 20.11 24.3 17,511 17,54 22.8 21.7 21.11 1964 D ........ 10,92 19 05 18.2 17.5 19.2 17.11 22.11 17,12 17,15 22.10 20.11 22.7 1!165D ........ 10,28 18.57 17.5 16.8 18.9 17.8 23.2 17,32 19,47 26.4 20.8 21.3 111M D ........ 9,118 19,111 17.1 1fl.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.8 1967 D ........ 10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 1fl,81 19,75 23.11 20.3 21.1 
1968 D ........ 10,25 19,88 20.5 9,90') 24.8 20.5 27.41C) 18,10 20,25 34.9 24.314) 28.3 19ß!l D .......• 11,11 24,09 25.11 11,24 27.7 22.8 29.10 20.75 38.7 29.1 26.7 1970D ........ 12,00 25,21 27.1 36.4 30.11 30,67 28,38 53.5 34.3 31.5 
111119 I. VJ, •.••. 10,50 20,16 24.1 10,37 22.5 19.9 31.8 li. VJ ..... 10,06 23 67 23.2 10,18 24.8 21.5 20,75 32.8 25.7 Ill. Vj •... 12,06 24,46 26.0 11,89 28.10 22.7 88.4 27.2 IV. Vj .... 11,90 28,08 30.3 12,56 34.7 28.11 47.9 
1970 I. Vj ..... 28,53 88.11 12,23 35.1 29.6 

li. Vj .... 11,50 23,62 21.8 27.7 29,75 51.0 28.3 Ill. Vj. 23,36 23.11 34.9 29,91 56.7 27.0 IV. Vj •... 28,13 23.8 86.3 27,00 50.11 43.1 
11171 I. Vj.1) ••• 23,46 1,250 1,210 23,50 

Ware Koul•) Brlketta11) KalldllDpmlttel Elaen und Stahl 

I I Groß· Wlamar/ I Rhein- , Eibe Lllbeck brltannlen, Stralaund Elbe/Wear/Ema AntwerpenfGent/Rotterdam hAfen')/ I Elbe/Wear/Ema 
Route Oatkn.te - Ruhrhlfen, 

V arberg/ 1 Aarh ua I Dlne· Aarbua und I Varberg/ Aarbua I Strömat./ 1 Trelleborg/1 Aarbua und : Strömotadt/ Ookarahamn u. aOdllch mark11) olldllch da von•) Karlahamn u. olldllch .lllalmö Stockholm alldllch da von') ! Malmö (Schweden) 1 davon') (Schweden) davon') (Schweden) i (Schweden) 
Wlhrunll- akr I a. d. I dkr I ekr I a. d. I akr I DM 

Mengenelnh.--+ 1000 kg 

11158 D ........ 11,84 111.0 20.2 13,56 17.50 16,56 17.11 13,35 12,85 111,76 13,00 11160 D ........ 15,7fl 111.8 27.7 18,111 20,311 111,23 21.1 15,62 111,17 18,17 11,36 11,88 11161 D ........ 13,113 20.0 27.8 17,30 111,30 17,33 19.11 14,88 14,42 111.11 11,01 8.84 11162 D •••••..• 14,12 18.1 26.fl 16,72 111,48 18,12 111.10 14,50 14,(4 19,04 8,51 8,111 11163 D ........ 15,68 21.0 32.2 20 •• 2 22,50 22,fl7 23.4 16,1111 18,03 18,87 8,83 10,26 11164 D ........ 14,88 20.0 29.6 18,(0 20.90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75 1gö6 D ........ 16,46 18.5 29.4 18,79 2102 20 70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78 1 6G D ....... 16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.8 17,24 17,42 16,110 8,73 9,72 11167 D ........ 14,94 
22 .. 3") 

27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 11,60 11168 D ........ 18,84 29.10 19,04 25,56 24,03 28.8") 17,20") 17,71") 16,60 8,97 9,78 106!1 D ........ 19,67 22.3 32.7 21,36 27,50 26.37 30.6 18.80 18,74 17,29 9,58 11.32 1970D ........ 50.4 27,79 20,00 33.9 20,67 21,27 18,29 10,59 11,43 
111119 I. VJ ...... 19,83 30.10 19,89 24,41 20,75 24.1(1 17,33 17,86 16 58 11,28 10,17 li. Vj ..... 25,41 111,38 28.7 18,46 17,67 16,84 9,13 10,111 III. VJ, ... 18,83 28 25 29.4 16,1H 17,89 17,12 11,12 10.113 IV. VJ .... 24,17 31,93 39.3 22,53 22,04 18 63 10,78 14,01 
1970 I. Vj •.... 29,12 34.5 21,76 24,54 18,04 10,93 12,69 li. VJ .... 24,50 47.2 26,31 20,00 31.11 20,92 21,56 17,88 9,93 10,73 III. Vj. 50.10 33.8 18,45 18,08 18,03 9,89 11,09 IV. Vj .... 35.0 21,53 21,98 19,69 11,59 11,21 
11171 I. Vj.') ... 27,38 1,375 19,40 23,62 18,73 10,00 10,98 

ErliutefUDIIen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen VIII. S. 41 
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B. Seeschiffahn 
2. Frachtraten der TrampsehltrahrP) (in Reiseeharter) 

Ware ___,. Getreide 

VOll---7 Große Seen St. Lawrence 
I 

USNH US-Golf 

Route 

I 
Antw./ I !ntw./Ritd.'l Antw./ 

I 
Autw./ I !nlw.{Ritd./1 I I nach---+ UK UK 

I 
UK UK Antw./ Indien Japan1) 

Hbg. !Dill. Hbg. Hbg. .lmJI. Hbg. (Westküste) 

Wahrung -----+ f ! $ f I $ f I $ f I $ I f I $ 

Mengeneinheit----> 2240 lbs 

1958 D .... .. 4,645 2,045 4,14 4,85 2,100 4,40 2,285 4,67 4,95 3,345 8,37 

1960 D ......... 4,115 8,16 2,125 3,85 4,04 2,160 4,95 2,655 4,60 4,75 3,455 9,38 

1961 D 00 00 ... 4,150 9,42 2,290 3,89 4,44 2,330 5,41 2,820 4,45 5,36 3,695 10,86 

1962 D ......... 3,295 7,75 1,785 3,03 3,48 1,755 4,06 2,020 3,86 4,39 2,960 7,88 

1963 D .... .... 3,445 8,44 2,055 4,90 5,01 2,065 4,53 2,595 5,22 5,59 3,865 9,69 

1964 D .... .... 3,440 8,86 2.055 4,39 4,49 2,120 5,73 2,550 5,03 5,26 4,260 10,27 

1965 D ......... 3,915 9,44 2,380 4,91 4,80 2,430 5,74 3,205 5,38 5,60 4,535 12,01 

1966 D ... ..... 3,480 8,55 2,230 3,82 4,10 2,070 4,66 2,590 4,18 4,28 4,305 10,32 

1967 D .... .. 3,765 8,34 2,250 4,11 4,30 2,235 5,34 2,280 4,78 5,02 5,3653) 

1968 D ....... 3,240 6,60 1,815 3,07 3,14 2,320 3,83 2,425 4,21 4,48 5,505 8,80 

1969 D ····· 3,480 7,00 2,035 3,43 3,60 2,420 4,20 2,300 4,20 4,49 4,255 8,17 

1970 D .. 00 . ... 6,075 11,78 3,595 6,69 6,96 3,490 7,13 3,860 8,21 8,32 6,500 13,29 

1970 April ..... 5,485 11,36 3,475 7,16 7,97 8,88 9,08 14,00 

Mal ........ 5,815 12,70 3,995 7,59 7,93 4,085 3,960 9,68 9,23 14,80 

Juni .. ... 11,38 3,495 6,30 6,51 3,905 8.46 8,50 12,92 

Juli 11,83 3,250 6,24 6,51 7,50 7,55 7,72 14,13 

Aug ....... 6,405 11,54 3,750 7,23 6,20 3,690 4,125 8,92 8,53 8,700 14,53 

Sept ...... 5,750 12,22 3,460 6,72 7,15 3,685 6,93 4,090 8,91 9,22 14,72 

Okt ........ 6,445 12,39 3,820 6,58 6,92 3,730 7,25 4,140 8,71 8,74 14,81 

Nov .. ····· 6,565 10,82 3,655 5,50 6,43 3,325 6,88 3,620 7,82 7,62 10,94 

Dez .. .... 3,140 5,43 3,190 6,06 6,20 9,37 

1971 Jan ...... 2,670 4,68 2,810 5,40 5,42 6,175 8,37 

Febr ...... 9,00 2,270 3,75 2,515 4,75 5,25 7,82 

März ······ 3,730 7,42 3,53 4,00 2,290 2,800 4,72 5,28 5,375 7.03 

Ware ___,. Getreide 
------

I 

Nord Pazifik') La Plata•) Ost- I Australia Süd-
I Birma') 

Austral.1 ) 0) China') 

Route 

I 
Antw./ I Indien I I 

Antw./ 

I 
West- I nach---+ UK Hbg, (W estkuste) Japan UK Hbg. Italien UK China Japan Ceylon 

I 

Währung -- _____,. $ I f I $ I f I $ I f 

Mengeneinheit----> 2240 lbs. 

1958 D .. .... 7,94 7,06 3,155 5,43 8,14 7,17 7,64 3,950 1,260 

1960 D ········· 8,28 7,37 3,155 5,73 9,56 8,55 8,79 5,000 5,70 2,030 

1961 D ... .. .. 6,81 6,97 3,335 6,45 9,86 9,27 9,23 4,940 2,745 7,07 2,085r 

1962 D ......... 6,17 6,88 2,830 5,41 9,43 8,64 8,34 5,005 2,280 5,72 1,795 1,940 

1963 D ········· 7,44 7,69 3,555 6,49 11,01 10,43 10,92 5,365 2,205 6,04 2,305 2,265 

1964 D ....... 7,85 7,82 3,735 7,00 11,71 10,78 11,74 4,555 2,395 7,18 2,510 2,510 

1965 D ......... 8,54 7,56 4,165 8,35 13,36 11,83 12,32 5,125 2,655 8,35 2,665 

1966 D ......... 7,94 7,62 3,890 7,38 12,64 11,01 11,70 5,375 2,445 7,15 2,375 

1967 D ......... 8,22 6,99 4,035 8,15 12,02 9,77 10,52 2,555 8,42 2,595 

1968 D ......... 6,98 6,18 4,730 8,05 10,61 8,9] 9,32 4,250 3,455 7,85 3,755 3,355 

1969 D ..... .... 6,23 4,845 8,11 10,30 7,53 8,20 4,640 2,990 7,76 3,825 3,115 

1970 D ····· ... 13,50 8,85 6,290 11,72 15,30 12,78 12,11 4,960 11,92 5,385 4,155 

1970 April ....... 12,10 15,77 13,56 12,50 7,290 } 12,96 

Mai ........ 12,49 16,88 16.03 14,20 4,960 12,38 5,240 

Juni ....... 7,600 12,63 17,63 14,47 13,31 

Juli 12,23 12,88 13,50 } 5,460 

Aug .... ... 12,75 15,15 10,72 12,75 12,35 5,450 4,340 

Sept. 7,665 11,81 15,00 13,35 13,10 5,745 4,800 

Okt ........ 12,95 13,25 } 5,750 

Nov ........ 13,50 6,625 10,13 11,97 10,13 7,500 4,895 5,640 

Dez ....... 9,61 5,675 9,84 9,79 

1971 Jan ........ 12,20 10,35 5,125 9,77 10,87 8,61 8,81 7,125 l 9,63 

Febr ........ 8,50 10,58 8,33 8,43 8,68 4,475 

März ······ 8,16 10,15 8,78 8,94 I 8,25 

Ware ___,. Getreide') \ Esparto I Gruben-1 Zucker 
holz I 

von -----:J>-
Sud-

I Algerien I 
Archan- \ Santo-

I 
Recife/ 

I Peru I 
Fidschi 

I Queensland1) 1 Philippinen\ Mauritius \ Durban 
Afrika gelsk Domingo Santos Inseln 

Route 

I I UK I I I \.blw./Ritd./1 \ Antw./Rttd./\ I 
I 

nach---+ UK UK (Ostkuste) USNH USNH USNH .lJDII. 
UK Amst . USNH UK ! 

Japan 

Währung------+ f I s I f I $ I f 

Mengeneinheit----+ 2240 Ibs. I Fathom I 2240 Ibs. 

1958 D ...... 2,685 4,045 9,475 3,900 3,845 3,765 2,930 

1960 D ... ... .. 3,120 4,060 9,730 4,45 5,87 5,30 4,505 4.380 7,91 3,190 

1961 D ......... 3,135 4,085 11,190 4,41 5,96 5,60 4,650 4,525 6,89 3,280 

1962 D ... ····· 2,620 4,050 9,915 3,30 5,01 4,98 3,940 4,190 4,065 5,95 2,865 

1963 D ......... 3,095 4,260 10,835 4,45 6,81 6,03 4,600 4,860 4,735 7,14 3,965 3,125 

1964 D ......... 2,980 4,675 11,250 4,55 6,03 6,75 4,425 4,620 4,495 7,23 3,655 3,590 

1965 D ········· 3,080 4,630 11,525 5,27 7,65 6,50 5,250 5,030 4,905 8,58 4,080 3,51& 

1966 D ....... 2,600 4,480 12,000 4,97 7,24 6,14 4,580 4,790 4,665 7,49 2,945 2,880 

1967 D ········· 2,780 4,625 11,940 4,25 7,70 4,88 4,415 4,5603) 4,4351 ) 6,7810) 3,260') 3,580 

1968 D ......... 2,850 5,085 13,625 4,63 7,63 6,80 5,215 5,330 5,205 7,07 3,675 4,205 

1969 D ......... 2,580 5,050 4,67 6,80 6,73 5,965 5,895 5,770 7,09 3,705 3,865 

1970 D ......... 4,655 19,375 6,52 9,49 8,74 8,030 8,160 8,030 11,91 5,430 6,035 

1970 April 4,500 7,500 12,14 } 6,250 

Mai ....... 17,750 7,25 8,125 8,000 12,03 5,940 6,440 

Juni ....... 4,930 18,250 7,75 11,50 8,425 8,190 8,065 12,19 6,250 

Juli 4,250 18,750 7,50 10,25 9,25 8,065 12,05 } Aug .... ... 4,115 20,000 10,10 8,88 8,125 12,50 5,750 6,000 

Sept. 5,190 20,500 7.00 8,43 8,690 8,565 13,29 

Okt ........ 5,500 21,000 9,93 8,42 13,38 6,125 

Nov .... 6,25 9,00 8,690 8,565 12,94 6,250 5,980 

Dez ........ 8,50 8,190 8,040 12,15 

1971 Jan ........ l 3,76 7,52 6,25 8,075 7,950 10,50 } Febr ........ l 3,000 3,75 7,20 6,63 8,000 7,875 10,55 4,000 

März ...... 19,750 3,50 6,50 6,83 7,375 7,125 10,38 

Erläuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 41 
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B. Seeschiffahrt 
rac ra en er rampsc I a m 1sec ar er 2 F ht t d T h"ffi hrtl) (' Re' h t l 

Futtermittel') I I Kohlen I 
Pet.rol-

I 
Eisen- und Ware Kopra koks Manganerze 

--

I I 
Phlip-

I I Australion I I I Marmagoa von--+ US-Golf La Plata plnen Hampton Roads US-Golf Vitoria 
Route ----

Antw./ 
I 

Antw./ 
I 

Antw./ 
I I Rotterdaml I I 

Rio de I 1 Antw./Rttd./ I nach---> Nordd. West- Japan Japan Antw./Hbg. Hbg. Hbg. Hbg.3) Häfen Italien Janeiro I Hbg. 
Währung - s 
Mengeneinheit- 2240 Ibs. I CU ft I 2240 Ibs. 

1958 D ......... 4,92 9,77 0,15 3,59 3,38 3,97 7,60 4,95 5,06 5,50 5,75 
1960 D .... .... 11,77 0,18 3,84 3,66 4,14 8,35 5,30 5,49 5,51 6,29 6,43 
1961 D • • • • • • • • 0 5,00 11,48 0,16 4,22 3,83 4,25 9,02 6,32 5,78 5,42 6,15 5,99 
1962 D ········· 5,35 11,83 0,15 3,20 2,83 3,61 6,55 5,06 4,85 4,31 4,79 4,58 
1963 D ......... 5,63 9,80 0,19 4,05 3,81 4,83 7,18 7,44 4,89 5,56 5,14 5,27 
1964 D ......... 6,65 11,47 0,20 3,78 3,43 4,45 7,32 8,11 4,31 5,71 4,57 5,75 
1965 D ......... 6,64 13,82 0,24 4,35 3,91 4,82 8,31 8,09 4,98 7,47 5,48 6,87 
1966 D ......... 6,18 12,24 0,21 3,23 2,87 4,04 6,99 7,06 4,14 6,42 3,64 4,92 
1967 D ......... 5,22 10,52 0,23') 3,26 2,60 4,62 7,56 8,46 4,54 6,26 3,00 5,67 
1968 D ......... 5,36 9,87 0,27 3,40 2,60 4,16 6,88 7,60 4,06 6,74 3,48 5,40 
1969 D ········· 5,90 8,52 0,27 3,66 3,47 5,38 6,60 6,92 3,61 5,63 2,72 7,02 
1970 D ..... ... 9,69 14,21 0,40 7,17 6,18 7,45 11,85 11,14 6,81 11,16 6,08 10,43 

1970 April 9,55 } 8,84 6,89 12,76 11,60 7,75 16,75 
lllai ........ 11,38 15,93 0,40 8,43 7,23 12,59 11,25 8,18 
Juni ....... 10,21 16,65 9,03 6,32 12,20 11,25 7,52 9,50 6,25 

Juli ....... 10,25 15,05 

l 
7,25 5,75 9,50 11,69 7,49 14,35 6,50 

Aug ........ 10,25 15,15 0,41 6,75 5,90 12,79 11,00 7,45 9,00 
Sept ........ 9,75 15,65 6,75 8,63 12,90 11,00 7,13 
Okt ........ 9,65 6,20 6,55 7,05 12,08 12,25 10,10 6,38 
Nov ........ 8,30 13,00 0,41 5,00 4,95 5,80 10,89 16,00 5,75 10,85 
Dez ........ 7,24 3,90 4,15 8,44 9,60 5,40 6,80 4,50 10,00 

1971 Jan ........ 6,46 11,07 0,37 3,68 3,86 4,40 7,96 5,80 7,07 4,23 
Febr ........ 6,00 3,15 3,48 6,82 
März ······ 6,34 9,48 2,95 3,29 6,63 5,50 8,30 4,00 

Ware Eisen- u. l Zink-

I Schrott I I Schwefel I Düngemittel') I 
Dünge-

Manganerze konz. Schwefelkies mittel 

von---> Marmagoal Port Pirie I USNH I Huelva I US-Golf I Rotes 
I 

Casa-
I 

Antw./ 
Bay I Meer blanca Hbg. 

Route I Brist. 1 

I I I 

I 

I I r 
nach-- Japan I Kan./ West- Japan UK Belgien 

I 
UK Indien, Westküste Antw./ Süd-

LeHavre/1 Italien Rttd. china 
Hbg. 

Währung $ I f I S'> I f I $ I f 
Mengeneinheit---.. 2240 Ibs. 

1958 D . . . . . . . . . 5,52 3,700 6,47 1,850 1,140 2,475 2,345 2,315 0,980 2,980 
1960 D • • • • • • • • 0 6,12 5,000 7,08 11,08 1,945 1,245 2,460 2,465 2,600r 1,015 2,990 
1961 D ·········· 6,68 4,340 7,56 13,72 2,020 1,120 2,710 2,590 9,58 2,565r 1,020 3,310 
1962 D . . . . . . . . . 5,04 3,780 6,08 10,44 1,720 1,040 2,075 2,240 8,71 2,765r 0,940 2,945 
1963 D ········· 5,52 4,755 7,52 12,28 1,985 1,275 2,520 10,23 2,675 1,050 3,315 
1964 D ········· 5,74 4,330 8,28 12,76 2,175 1,450 2,990 2,775 12,85r 2,635 1,135 3,330 
1965 D ········· 6,67 4,940 9,47 13,67 2,430 1,365 3,310 3,200 14,37r 2,565 1,305 4,135 
11166 D ········· 5,58 4,775 8,34 11,27 2,365 1,700 3,080 3,300 13,87 2,475 1,440 4,005 
1967 D • • • • • • • • 0 5,48 4,555 10,51 12,03°) 2,535 1,135 3,070 3,165 16,58°) 2,465 1,385 5,8001) 
1968 D ········· 5,44 5,175 4,20 10,47 2,755 1,440 3,485 3,515 16,51 2,820 1,595 6,935 
1969 D ········· 5,40 5,625 5,56 10,72 2,870 1,340 3,765 3,855 13,49 2,600. 1,800 5,950 
1970 D ········· 10,16 7,915 10,65 16,88 3,445 1,800 5,210 4,065 16,69 2,930 2,110 8,140 

1970 April 17,17 } 8,125 
Mai ........ 20,70 3,625 3,275 8,765 
Juni .... .. 10,00 7,875 16,58 17,75 3,250 9,160 

Jnli 10,10 7,750 8,20 } 9,150 
Aug ........ 10,30 11,63 3,330 1,750 18,00 9,150 
Sept. 10,25 10,75 1,750 9,215 
Okt ........ 8,750 } 4,065 18,91 2,250 
Nov ........ 8,750 12,00 16,60 3,500 17,13 2,225 7,950 
Dez ........ 7,500 13,00 14,75 1,850 6,625 

1971 Jan ........ 7,26 5,00 } 14,25 6,015 
Febr ........ 6,75 4,35 11,05 12,25 2,125 1,450 5,525 
März ... .. 6,08 4,98 10,58 12,90 2,600 1,225 5,275 . 3 Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter) 

Ware Rohöl I Erdölderivate 

I Venezuela/ 
Sowjet-

unionam West-Venezuela/ 
Persischer Golf Algerien/ I Libyen Syrien/ Trinidad/ Schwarzen italien/ Nieder!. Westindien Tunesien Libanon I Nieder!. Route Westindien Meer/ Sizilien 

Rumänien 

Wilhelms- 1 New York I 
haven 1 haven Lavera I Yokohamal New York I Wilheimshaven I Rotterdam 

Währung -----> f I s I f I $ I f 
Mengeneinheit-->- 2240 Ibs. 

1958 D .... .... 0,850 1,32 1,555 1,346 3,79 4,60 0,935 1,140 1,280 '0,635 
1960 D ......... 0,785 1,34 1,530 1,245 3,40 4,33 0,635 0,980 1,055 0,980 0,715 
1961 D .... .... 0,745 1,27 1,420 1,160 3,23 4.02 0,565 0,705 1,060 1,250 0,695 
1962 D ..... ... 0,825 1,42 1,595 1,330 3,50 4,43 0,625 0,735 0,775 1,100 1,215 0,790 
1963 D ......... 1,110 1,64 1,960 1,550 4,48 4,84 0,670 0,785 1,170 1,370 1,570 0,925 
1964 D ········· 0,995 1,55 1,720 1.395 3,78 4,90 0,785 0,860 1,055 1,375 1,365 0,900 
1965 D ········· 1,025 1,46 1,645 1,340 3,68 4,77 0,670 0,770 1,005 1,315 1,580 0,895 
1966 D ......... 0,855 1,60 1,540 1,270 3,26 4,78 0,640 0,775 0,840 1,315 1,350 0,850 
1967 D ......... 1,820 2,39 3,5001) 3,2301) 6,16 9,188) 1,040 0,795 0,690 2,145 3,175 1,425 
1968 D ........ 1,715 1,98 4,040 3,915 5,82 9,26 1,040 1,220 1,440 2,125 1,885 1,280 
1969 D .... .... 1,260 1,82 3,205 3,110 4,69 7,64 0,880 1,040 1,200 1,615 1,205 1,060 
1970 D ········· 3,025 3,94 6,680 6,315 9,86 14,73 1,770 2,100 2,345 3,440 3,6951) 2,015 

1970 April ....... 2,020 2,52 4,945 4,500 7,46 11,51 1,320 1,570 1,775 1,565 
Mai. ....... 2,205 2,85 3,870 3,725 5,57 9,46 1,195 1,400 1,585 1,710 
Juni ....... 2,750 3,71 5,830 5,615 8,75 13,63 1,430 1,705 1,700 3,110 2,080 

Jnli 3,640 4,11 8,290 7,260 11,59 18,42 1,750 2,080 2,245 2,335 
Aug ........ 2,870 4,48 7,395 7,140 11,18 17,87 2,000 2,385 2,690 4,140 2,490 
Sept ........ 4,205 5,46 9,060 8,630 13,50 20,86 2,270 2,700 3,045 3,330 2,475 
Okt •....... 4,705 5,69 10,295 9,840 15,02 23,26 2,835 3,315 3,740 4,585 3,610 2,520 
Nov ........ 4,275 5,91 9,830 9,240 14,51 2,470 2,940 3,310 4,505 2,365 
Dez ........ 3,300 3,85 7,180 6,970 10,49 2,250 2,675 3,015 4,350 2,810 

1971 Jan ........ 2,665 3,98 7,600 7,575 11,18 16,92 1,910 2,345 2,550 3,605 1,910 
Febr ........ 2,080 2,71 5,910 5,735 8,46 13,63 1,860 2,280 2,465 2,300 1,445 
März ······ 1,805 2,29 5,705 5,510 7,79 14,92 1,480 1,725 1,865 1,115 

Erläuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S.41 -21-



C. Schilfahrtsindices 
1. Indices der Seefrachtraten 

Land ..... Bundesrepublik Deutschland brltnnnlen Norwegen 

Berechnende Bundesministerium filr Verkehr, 

I 
Helnz Pete1'1!, Mullion Norwegian 

Stelle----> Abt. See, Harnburg Harnburg & Co, Shlpping News, 
London Oslo 

Einsatzart -----> Linienfahrt I Tramp- I Tankerfahrt I Tramp- I Tanker- Tanker- Tramp- I Tanker-
fahrt fahrt') fahrt fahrt fahrt fahrt 

Indexgruppe Gesamt- I Stückgut I Massen- I ins-
I 

Gesamt- I Rohöl I Erdöl- I ins- I Getreide Rohöl --ins- I Mineralöl 
index gut gesamt Index prod. gesamt (img.) (lnsg.) gesamt (lnsg.) 

I I 
Worldscale Basis ..... 1965 = 100 Worldscale = 100 1960 = 100 Juni 1966 Worldscale 

= 100 = 100 = 100 

11!62 D ......... 91,1!1) 93,01) 88,91) 77,6l) 51,1 8Q,1 95,1 49,8 80,1 54,7 
11!66 D ········· 104,11) 104,91) 102,21) 91,21) - 55,1 - 109,8 120.2 50,9 87,9 61,9 
1967 D ......... 107,41) 109,11) 10P,21) 93,31) - 101,5 - 121,2 123,1 96,3 94,1 1VI,7 
1968 D ......... 107,4 108,3 102,4 90,8 103,7 99,4 114,0 116,3 140,0 95,2 92,4 103,8 
1969 D . . . . . . . . . 109,4 110,5 103,4 91,2 83,61) 79,51) 94,3°) 109,6 117,7 68,71) 85,2 87,21) 

1970 D . . . . . . . . . 114,2 114,4 112,6 133,3 186,3 182,0 201,9 169,4 160,0 189,1 119,4 196,1 

1970 April 113,1 113,4 111,4 139,4 134,7 132,2 152,7 175,7 172,4 120,3 121,3 137,0 
Mal. ....... 113,2 113,4 112,2 144,2 127,7 123,1 167,5 182,8 180,9 140,1 124,1 132,9 
Juni ....... 113,5 113,5 113,6 137,6 172,3 165,2 201,7 181,1 171,3 183,8 121,8 173,4 

Juli 114,1 113,8 115,7 127,3 210,1 205,0 226,9 175,1 - 205,3 120,4 223,1 
Aug •....... 114,6 114,3 116,2 133,8 219,7 196,1 257,5 178,6 - 219,8 126,7 225,8 
f:\ept. 115,0 114,9 115,0 140,6 249,7 252,2 244,4 186,2 - 254.8 128,4 259,5 
Okt ........ 115,3 115,3 115,2 137,1 276,1 287,6 255,5 178,9 - 291,7 128,9 286,3 
Nov ........ 116,7 116,6 116,8 130,8 263,2 267,0 256,1 160,1 - 283,1 119,6 281,5 
Dez ........ 116,7 116,7 116,7 118,3 216,9 194,6 280,9 140,5 - 199,8 110,6 225,6 

1971 Jan ........ 120,8 120,9 119,7 111,1 209,2 210,6 198,8 125,3 - 200,2 107,4 206,7 
Febr. ...... 122,1 122,5 119,9 104,3 163,8 170,2 145,3 112,2 - 159,7 96 0 154,6 
März .. ... 123,5 124,0 120,8 102,9 147,7 147,7 148,3 108,1 - 140,2 87,5 139,8 

Land ..... Ita.lien 

Berechnende Ministerium filr die Handewchllfahrt Rom6) 
Stelle 

Einsatzart --+ Trampfahrt 
Getreide, 

.... "I Zucker, Schwe- Getreide, 
Indexgruppe ---+ Getreide Zink- Mals, Zucker, 

konzen- Erz felkies Kohle 
Europa-

Gesamt- fahrt trat 

index zu- Große I Ost- I I 
La I Nord- I Austra-l I Ost-

I 
Northem 

von eammen Seen Kanada US-Golf Plata Paziflk Iien Südostafrika meer mittel- Range 
Fahrtroute --+ meer 

nach Nordeuropa I Mittel- I I Nord- I Nordeuropa I Mittel- I Nordeuropa I West-
meer Europa europa meer Italien 

Basu 1965 = 100 

1962 D ......... 89") 788 ) 811 1 70•) 
111«16 D ......... 891) 91 1) 1018) 9111) 

11167 D ......... 848 ) 878) 891) 

11168 D ......... 95 90 73 76 82 80 83 73 97 lOS 92 113 84 80 
1969 D ......... 96 90 70 71 76 75 74, 78 111 93 95 149 711 811 
11170 D ......... 143 141 122 125 118 119 126 112 145 Ui3 162 - 164 138 

1970 April ...... 153 150 128 135 124 - 134 - 132 136 - - 185 131 
Mal ....... 152 147 132 146 123 - 146 - 129 140 - - 189 -
Juni ....... 150 149 113 136 121 143 158 - 153 145 - - 200 -
Juli ........ 142 138 113 123 121 - 133 - 159 146 - - 158 -
Aug. 149 146 140 128 121 - 121 - 155 130 160 - 147 -
Sept ....... 147 139 126 133 125 119 131 - 147 151 - - 152 -
Okt ........ 155 161 141 134 123 - 119 - 171 181 176 - 155 169 
Nov •...... 136 133 129 112 120 122 104 121 139 154 - - 141 137 
Dez. ······ 116 120 75 87 90 87 91 116 154 134 - - 122 118 

1971 Jan ........ 111 111 - 86 93 81 83 138 145 128 122 - 90 85 
Febr ....... 109 110 94 69 89 - 86 138 141 121 122 - 85 83 
März ....... 96 89 119 76 71 73 83 - 97 99 - - 72 87 

Land Italien 

Berechnende Ministerium filr die Handeluch,ffahrt, Rom6 ) 
Stelle---·-+ -

Einsatzart - Trampfahrt 

I 
Erz, 

I 
I Getreide I Kopra I I. Indexgruppe ---+ Erz Phos- Kohle Phosphat Zucker Erz 

phat 

I Indien 

West!. Ost- Ame-
Bra- West- Mittel- Nord- Afrika- Nord-, afrika, rika- Phlllp- Karlb. Bra-

von silien afrika meer, europa fahrt West- Rotes fahrt US-Golf plnen lmeln Kuba alllen 
Nord- zu- afrika Meer zu-

Fahrtroute- I afrika sammen sammen 

nach I . 
I 

Süd-

I 
I Afrika 

europa, I West- Süd- I Indien, Bra- Vereinigte I USNH, 
Europa Mittel- Nordeuropa ame· afrika Ceylon silien Staaten US-Golf 

' rlka meer , 

Basis----- 1965 = 100 

1962 D ......... 701) 818) 69•) 78') 988) 

1966 D ......... 968) 1091) 901) 861) 688 ) 

1967 D ......... 721) 1048 ) 801) 958) 991) 

1968 D ......... 81 109 76 - 144 811 111 - 111 93 92 75 93 -
1969 D ......... 83 120 83 110 - - 101 - 101 83 93 73 77 - 88 
1970 D ......... 165 210 152 139 - 113 121 - 121 121 111 121 119 164 117 

1970 April ..... 172 227 164 - - - - - - 134 127 - 122 - 100 
Mal ....... 178 - - - - - - - - 127 116 105 145 - 122 
Juni ....... 161 - 166 - - - 126 - 126 124 95 127 119 - -
Juli ........ 144 - 163 137 - - - - - 115 105 126 99 - 114 
Aug. ...... 159 195 151 - - - - - - 125 111 130 111 - 128 
Sept. ...... 165 - 147 - - - - - - 127 106 133 122 - 145 
Okt. ...... 170 238 16{ - - - 166 - 165 135 120 140 - - 139 
Nov. ...... 136 182 142 - - 126 - - - 117 115 135 116 - 112 
Dez. ...... 140 207 140 - - - - - - 106 101 127 81 - 104 

1971 Jan ........ 98 173 131 - - - - - - 98 84 - 72 - 123 
Febr ....... 99 181 127 - - - 127 - 127 99 94 110 58 - 1011 
Mirz ....... 79 - 95 124 - - 101 - 101 97 89 112 63 - -

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. s. 42 
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C. Schiffahrtsindices 
1. Indices der Seefrachtraten 

Italien 
Berechnende Stelle _ Ministerium für die Ha.ndelsschitrahrt, Rom') 
"--E!nsatzart _I-----------------------Trampfahrt 

Indexgruppe Erz Getreide j Rela j Getreide, !Getreide,, Erz j Kohle j Kohle, Asien·/ ---.------+----+--=P.=h:.:.os"'p:.:.ha=.t --+-=S.=chr=o-=tt+--...----T-------:-=-Schrott 
von 

Fahrtroute 
nach 

Westk.l Indien, I West- I Türkei, Austra- L I A I s d I I I I I A I us:-süd• O•t- Mittel· IIen· a mtra- ü • US Golf Nord· Süd_nst- Indien uotra· Nord-amerika afdka afrlka meer fahrt Plata Iien chlna · Pazlflk o.fnka lien atlantik ---+ ru-
Vereinigte 

Staaten 
sammen 

Fernost I Indien I Ceylon I Indien I I Japan I Japan 

Basis----

1962 D ........ . 
1966 D ........ . 
1967 D ........ . 
1968 D ........ . 
111119 D ........ . 
1970 D ........ . 

1970 April ..... . 
Mai ...... . 
Juni .•..... 

Juli ....... . 
Aug. ······ Sept •...... 
Okt. 
Nov •...... 
Dez •...... 

1971 Jan •....... 
Febr •...... 
März ...... . 

Land ----+1 

83 
86 

136 

153 

157 

147 
116 
127 
144 
141 
128 

107 
125 
111 

73 
74 

102 

108 
130 
112 

90 

107 
9G 

117 

170 
160 

107 

84 
100 

147 
147 

124 

105 

110 

71") 
88") 
891) 

lOG 
100 
162 

167 
1U 
176 

169 
172 
184 
166 
168 
123 

119 
113 
104 

175 
1311 
233 

2211 
250 
249 

243 
213 
268 

144 
122 
119 

Italien 

137 
llG 
169 

166 

159 

187 

1966 - 100 

128 
133 
181 

178 

176 
186 
194 

192 

152 

87 
78 

124 

132 
186 
ISO 

129 
134 
136 
139 
105 
96 

76 
92 
75 

115 
99 

147 

178 

126 

119 
98 

151 

166 
140 
162 

156 
159 
171 
146 
168 
133 

117 
96 
92 

109 
102 
163 

172 
181 

157 
163 

184 
173 
145 

115 
116 

9( 
95 

177 

176 

176 

176 
181 
179 

127 
116 
106 

111 
99 

166 

17R 
201 
183 

179 
177 

163 
174 
147 

146 
127 
111 

Venlnlgte Staaten von Amerika 

8( 
79 

140 

142 
137 
151 

142 
156 
161 
149 
136 

98 

98 
89 
80 

Berechnende Schlffahrtskommlsslon der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom 
__ Einsatzart- Trampfahrt (Küstenfahrt)l) 

Maritime Reoearch Inc., New York 

Trampfahrt 
1 d Geaamt.·j Ge j j n exgruppe--.. Index trelde Holz 

Basis 

1962 D 
1966 D 
1967 D 
1968 D 
1969 D 
11170 D 

98,8 
96,5 

102,3 
106,3 
115,9 

102,7 
110,6 
110,( 
110,1 
110,1 

114,2 
116,3 
121,8 
123,1 
138,5 

Mal . . . . . . . . 1H,8 110,1 126,0 
11170 April ...•.. } 

Juni •...... 

...... '! Aug. . . . . . . . 115,9 110,1 141,3 
Sept ...... . 
Okt ....... . 
Nov........ 119,9 110,1 160,6 
Dez ....... . 

1971 Jan •....... } 
Febr. . .. . .. . . . . . . . .. 
März ..... 

Land----1 

Berechnende 
Stelle---+! 

Bims· I Schwe-l Pozzulan· I Ralz I Bauxit I ateln fel erde 

100,7 
104,5 
1011,7 
1011,8 
120,5 

121,1 

121,6 

122,2 

1965 = 100 

102,1 
97,8 

100,8 
100,5 
107,7 

106,9 

106,7 

116,9 

9!!,1 
93,8 

104,6 
105,3 
111,6 

l10,8 

111,2 

114,3 

98,7 
92,9 
98,5 

104,4 
121,8 

93,1 
90,3 
89 6 
96,6 

108,3 

120,4 1011,5 

119,9 112,6 

128,0 104,1 

mittel 

97,9 
98,5 

100,9 
104,1 
116,2 

112,5 

119,8 

122,3 

COMECON-Linder 

I Zement t:!fde ! Zucker I Erz j Kohle 

100,4 
104,6 
104,5 
108,0 
110,6 

113,5 

110,9 

109,6 

(3,( 
43,1 
(2,2 
(0,9 
49,9 

50,8 
51,9 
51,5 

50,6 
51,5 
51,8 
52,1 
50,'! 
48,6 

48,0 
47,4 
47,2 

45,11 
46,5 
U,3 
41,1 
56,1 

57,6 
59,7 
58,7 

56,9 
58.9 
59,( 
60,1 
57,3 
53.5 

51.9 
51,2 
50 9 

1951 - 100 

47,4 
46,9 
47,3 
47,3 
49,4 

49,2 
(9,6 
i9,11 

(9,6 
(9,8 
49,9 
49,9 
49,9 
(9,8 

49,8 
(9.7 
49,5 

(6,9 
47,1 
(8,4 
48,8 
52,1 

34,( 
33,0 
32,8 
32,7 
39,8 

52,2 (0,11 
52,3 (1,2 
52,5 41,1 

52,3 40,7 
62,6 40.11 
62,8 41,3 
53.0 41,2 
1\2,9 40,6 
52,7 39,2 

62.9 38,9 
62 6 38,3 
52,6 38,1 

Büro für Seefrachtkoordination des Rats ftlr gegenseitige Wlrtschaftahllfe, Wanehau 
------------------------------------------------------------------------------Einsatzo.rt ---+ Trampfahrt 

Großtonnage (8000 und mehr tdw)') Tonnage mlttl. Größe (200Q--5500 tdw)•) tonnage') I I 
Küsten-

Indexgruppe I I I I Indien I Nord- I .. I Süd- I I I 
Basil 

1962 D ..... .. 
1966 D ...... . 
1967 D ..... .. 
1968 D ...... . 
1969 D ..... .. 
1970 D ...... . 

1970 April ... . 
Mal .... . 
Juni ... . 

Jull ...••• 
Aug. 
Sept .... . 
Okt ..... . 
Nov •.... 
Dez ..... 

1971 Jan ..... . 
Febr .... . 
MArz ...•• 

92,3 
100,5 
11(,3 
11(.11 
164,0 

163,8 
172,6 
174,5 

1U,5 
171,5 
182,2 
177,2 
164,9 
162,4 

150,3 
134,4 
129,3 

108,0 
117,6 
121,1 
130,11 
165,1 

175,2 
174,2 
161,6 

184,2 
175,7 
161,6 
188,9 
161,6 
156,6 

1ft3,1 
129,( 
111,9 

109,0 
129,2 
1ü,8 
136,8 
171,8 

148,8 
175,0 
19(,3 

182,0 
178,8 
202,0 
174,2 
169,0 
172,0 

176,9 
147,6 
152,2 

107,11 
110,3 

106,2 
100,8 
159,5 

162,3 
186,3 
132.0 

169,0 
175,7 
169,0 
1!18,2 
186,5 
115,0 

169,8 
1511,1 
128,8 

Er1Autel1lllien bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vaJ. 8. (2 

79,2 
86,0 
78,2 
81,5 

135,9 

134,4 
133,0 
144,1 

132,3 
134,7 
15(,4 
158,4 
164,5 
139,8 

124,3 
126,7 
126,4 

83.5 
104,2 
88,8 
114,8 

164,7 

181,1 
144,7 

188,3 
169,8 

114,8 

106,6 
95.0 
99,6 

-- 23-

11164 = 100 ------------------------------------
105,4. 
114,0 
109,2 
1H,O 
184,9 

196,6 
237,0 
214,8 

198,0 
214,0 
213,6 

167,0 
162,0 

H1,3 
148,3 
136,9 

91,8 
114,11 
99,6 
91,7 

177,2 

200,0 
197,8 
1111,6 

183,5 
180,4 
212,6 
192,0 
169,0 
158,0 

136,0 
136,0 
132,5 

102,0 
102,8 
122,0 
1341 
158,0 

154,9 
165,7 
162,2 

159,8 
152,2 
162,2 
162,2 
171,2 
160,5 

152,1 
141,5 
H5,3 

100,7 
100,8 
121,1 
1211,11 
158,0 

152,8 
173,0 
1f>8,9 

157,6 
161,4 
168,9 
1611,0 
162,9 
171,4 

142.2 
132,6 
136,6 

102,3 
104,3 
119,9 
136,4 
157,9 

149,3 
157,6 
166,8 

162,4 
153,0 
165,8 
166,8 
180,6 
148,2 

1113,3 
141,8 
1f>6,0 

103,5 
100,3 
132,8 
141,8 

164,0 

100,2 
104,1 
124,1 
137,7 
150,2 

141 6 
142,3 
1411,3 

154,7 
164,1 
157,9 
163,4 
159,5 
158,2 

133,2 
122,4 
124,7 



C. Schiffahrtsindices 

2. Sonstige Sehillahrtsindlees 

Land Großbritannien 

Bereehntlllie Stellt - London Tanker Brokem' Panel, London 

Indexart ---+ Average Freight Rate Assesement für die Tankerfahrt1) 

Danteilungsform ---> 
Gewogene Mtßzahlen Intascale, 

I 
Raten in s. d. je 2240 lbs 

ab 15. 9. 69 Worldscale = 100 

I I ! von Venezuela/Nieder!. Indien Pemischer Golf Algerien/Tunesien 
Fahrtroute ---+ alle Fahrtrouten 

nach Wilhelmehaven 

Tllllkergroßeokl& .. e _,. GP I MR I J"R 1 I LR2 I OP I MR I LR I I LR2 I GP I MR I LR1 I LR2 I GP I MR I LR 1 I LR2 

1962 D ............ 89,09 89,09 - 30.9 27.9 - 51.2 46.11 - 18.10 17.1 -
1966 D •...... 79,40 6R,47 56,27 - 27.5 23.7 1!1.5 - 46.3 40.10 34.9 - 16.10 H.6 11.11 -
1967 D ........... 94,55 84,57 69,02 - 32.7 29.2 23.10 - 67.71) 60.111) 50.01) - 20.0 17.11 H.7 -
11168 D ........... 99.71 92,33 74,56 62,551 ) 35.5 32.9 26.6 22.21) 82.6 76.5 61.11 51.101 )1) 21.11 20.2 111.3 18.81) 

11169 D ............ 84,09') 81.70') 63.47') 57,14') 30.10 27.2 22.9 20.6 72.4 63.11 53.3 48.1 18.11 16.8 13.11 12.7 

11170 D ......... .. 134,345) 124,355 ) 91,605) 80.171) 42.7 38.11 29.0 25.4 100.7 92.0 68.7 60.0 25.10 23.8 17.7 15.5 

1970 
16. Jan.-15. Febr •. 1ll,7 102,2 78,0 69,4 35.4 32.4 24.8 22.0 83.7 76.6 58.5 52.0 21.6 111.8 15.0 13.4 
16. Fehr.-15. März. 111,3 100,:! 78,0 69,6 35.3 31.9 24.8 22.0 83.3 75.0 58.5 62.2 21.6 111.3 15.0 18.6 
Hl. März-15 April 113,5 105,2 82 0 72,2 35.]] 33.4 26.0 22.10 84.11 78.8 61.6 64.1 21.10 20.3 15.9 18.11 
16. Aprll-15. Mal .. 117,2 107,4 82,2 73,0 37.1 34.0 26.0 23.1 87.11 80.5 61.8 54.9 22.7 20.8 15.10 14.1 
16. Mai-15. Juni .. 118,4 105,0 80,9 72,4 37.6 33.3 25.7 22.11 88.8 78.8 60.8 54.4 22.10 20.3 15.7 13.11 
16. Jnnl-15. Juli . 124,1 110,4 82,0 73,5 39.4 35.0 26.0 23.3 92.11 82.8 61.6 55.2 23.11 21.3 15.11 14.2 
16. Jull-15. Aug ... 136,4 125,9 92,1 79,6 43.2 39.10 29.2 25.2 102.1 114.3 6!.1.0 59.8 26.3 24.3 17.11 15.4 
16. Aug.-15. Sept. 146,6 139,3 99,8 85,4 46.5 44.1 31.7 27.1 1011.8 104.3 74.9 64.0 28.3 26.10· 19.3 16.5 
16. Sept.-15. Okt .. 157,5 148,1 103,9 90,3 49.11 46.11 3211 28.7 117.10 110.11 77.10 67.8 30.4 28 6 20.0 17.6 
16. Okt.-15. Nov. 170,4 156,8 109,7 95,2 54.0 49.8 34.9 30.2 127.5 117.3 82.2 71.4 32.10 30.2 21.1 18.4 
16. Nov.-15. Dez. 152 4 114,7 97,9 53.4 48.3 36.4 31.0 126,0 114.0 85.11 73.4 32,5 29.4 22.1 18.10 
16.-31. Dez. ...... 158,8 142,8 111,2 94,7 50.3 45.3 35.3 29.11 119.0 107.0 83.4 70.11 30.7 27.6 21.5 18.3 

1971 
1.-15, Jan. 142,8 111.2 94,7 1.285 1,155 0,900 0,770 3,040 2,730 2,205 1,875 0,785 0,705 0,550 0,470 
16. Jan.-15. Fehr. : 143,0 133,5 107,8 90,7 2,320 2,165 1,745 1,470 5,475 5,110 4,125 3,470 1,415 1,320 1,065 0,900 
16. Febr.-15. l\Iärz. 133,8 130,3 109 6 91.2 2,170 2,110 1,775 1,480 5,120 4,985 4,195 3,490 1,325 1,290 1,085 0,905 

Land Großbritannien Nonregen Vereinlilie Staaten 

Heinz Peters,J 
Nonreglan 

Berechoeodt Stelle-> Chamber of Shlpplng, London Shlpp News, Maritime Research Joc., New York 
Harnburg Oslo 

Iodexort- Indices der Zeltcharterraten für Trampschiffe in periodischer Beschlftlgung 

-bis 24 I bis 24 Monate') I bis 12 I hla 1 I 1 bis 2 I 2 b!Jo 8 I mehr &II 41 
Monate Monate Monat Monate 

Indexgruppe --+ (12000/ I 9000/ I 20000/ I über ooooo1 )I 
25 000 t dw)1) Index 16000 t dw 40000 t dw 40000 t dw dw)') 

Basis 1964 = 100 1 11168 = 100 Juli 1965 bla 11151 - 100 Junl66 = 100 

11162 D ....... - - - - - 64,8 35,4 29,5 34,5 36,7 
1966 D .... 108,2 - 95 - - 88,7 63,8 43,0 65,2 68,1 
1967 D ······· 115,1 - 94 - - 88,8 •o.8 43,8 641,2 56,8 

1968 D ....... 115,4 100 1öO 100 100 92,6 60,6 47,6 67,0 66,2 
1969 D ....... 114,2 102 90 ll8 106 89,6 47,8 411,0 68,1 66,41 
11110 n ······· 165,6 183 134 169 214 130,9 82,2 76,7 86,1 75,7 

1970 April .... 174,4 } 120,1 84,9 79,3 93,2 71,0 
Mal 190,7 193 HO 175 227 131,9 98,7 86,7 97,4 78,0 

Juni ..... 174,4 133,1 94,1 87,7 94,5 77,4 

Juli .. 170,6 

l 
130,0 90,1 81,1 87,7 711,8 

Aug •..... 169,8 206 139 182 254 148,8 85,4 78,8 92,8 83,7 
Sept, .... 182,9 149,7 88,4 81,3 92,2 82,3 
Okt •..... 175,0 147,2 88,1 78,6 91,4 84,0 
Nov. 162,7 176 138 167 202 145,4 77,7 76,8 83,2 80,5 

Dez ...... 141,5 137,3 74,5 66,5 72,1 72,5 

1971 Jan ..... , 134,4 } 123,9 63,3 57,8 67,1 72,3 

Febr •.... 125,5 135 111 126 157 122,1 511,4 54,7 66,0 418,0 
März .... 120,4 123,3 57,3 55,2 60,7 60,6 

Land --- Großbritannien Frankreich I Bundearepublik Deutschland 

Bere<·hoende Stelle-> Fairplay, London Barry Roglinno S&lles (Ventes), Paris I Statlat. Bundesamt, Wltabaden 

Indexart----> Preismeßzahlen filr Neubo.utonnag<•0l Prelameßzahlen fQr Zweithandtonnage 

Standard-l\J owrschllf Bulk-Cnrri•r 'M ...... , .. , I •= ................ , 
11000/13000 t dw 25000 t dw 10) Llberty-Schiffl I Trockenfrachter in I Tanker in 

Indexgruppe --+ I t'bergabe- I ebergabe-
Bauj&hr 43/45 Motorschiff Motortanker 

Nord- I Sdd- I Baupreis preis Baupreis preis 10500/ ßo.ujahr1958 Ba•tiahr 52/63 Nord- I SQd- I Fern- Fern· 
101199 t dw 12500 t dw 18500 t dw europa ost europa Olt 

Baals -- 1962 = 100 11162 - 100 I 11162 - 100 

1962 D ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
Hl66 D ... .. 106,9 108,2 103,710) 100,510) 157,7 117,0 40,2 1211,6 120,2 106,4 107,11 135,2 127,0 
1967 D ... ... 110,3 110,6 107,2 106,7 139,7 104,0 49,6 106,4 102,3 1111,6 120,3 118,2 103,7 
1968 D ....... 114,7 112,!.1 115,2 114,9 101,4 104,0 36,6 110,6 96,4 114,7 138,8 1411,6 111.1 
1969 D ....... 120,8 123,5 130,4 - 81,411) 114,2 38.1 167,8 123,3 136,7 1311,11 159,2 138,8 
1970 D ....... 133,5 144,1 193,3 - 67,9 106,4 59,7 145,9 158,6 177,6 217,4 183,6 186,1 

1970 April .... } } 176,11 217,4 174,1 
Mal 132,0 141,2 185,8 - 74,4 117,8 176,11 1111,6 
Juni ..... 185,11 1117,6 

lull ..... 

) 
} 145,9 157,4 1811,0 

Aug ...... 120,6 73,15 188,5 1911,. 
..... 135,0 147,1 200,7 - 138,7 188,5 200,6 

Okt ...... } 191,1 
Nov. 106,3 67,99 
Dez .... .. 142,5 

1971 Jan ... } l 158,9 151,2 175,9 
Febr .... ... - J ... . .. ... 105,3 172,4 206,7 166,6 
März .... 167,7 173,0 193,5 
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Jahr 

Änderungsdatum 

Wägungsantell 
in °/00 ••••••••••.• 

11149 D 
1950 D 

11151 D 
11152D 
1953 D 
1954 D 
1955 D 

195& D 
11157 D 
1958 D 
1959 D 
11160D 

1961 D 
1962 D 
1963 D 
1964 D 
1965 D 

1966 D 
1967 D 
1968 D 
1969 D 
1970 D 

1948, 1. Sept. . ..... 

1950, 1. Febr. 
1. April ..... . 

1951, 20. Okt. . ... . 

1952, 1. Okt. . .... . 

1954, 1. Juli ...... . 

1955, 1. Mai ...... . 
1.Nov •...... 

1958, 1. Jan. 
1. Mal ...... . 

1959, 1. April ..... . 

1961, 1. Jan. . .... . 

1963, 1. Jan. 
1. Mirz ..... . 

111&4, 1. Jan. 
1.Aug •...... 

11166, I. Jan. . .... . 
1. April ..... . 

1967, 1. Jan. . .... . 
14. Juni .... . 

1969, 1. Jan. . .... . 

11170. 1. April ..... . 

Gesamtindex 

1000 

88,6 
88,1 

89,1 
91,6 
91,0 
94,5 
98,1 

98,0 
97,11 
99,4 
99,9 
99,9 

100,0 
100 
115,6 
121,6 
125,0 

150,2 
160.9 
160,9 
162,1 
162,6 

88,6 

89,0 
87,8 

91,6 

91,6 

98,2 

98,0 
98,1 

97,9 
100,1 

99,9 

119,9 

99,8 
118,8 

121,2 
122,2 

124,9 
158,5 

160,9 
160,11 

162,1 

162,6 

ZW!ammen 

952,9 

87,4 
86,9 

88,0 
90,6 
90,2 
93,6 
97,4 

97,3 
97,4 
99,0 
99,9 
99,9 

100,0 
100 
116,4 
122,7 
123,2 

149,6 
160,8 
160,8 
160,9 
160,8 

87,4 

81,9 
86,6 

90,5 

90,6 

97,5 

97,3 
97,4 

97,5 
99,8 

99.9 

99,9 

99,8 
119,7 

122,2 
123,3 

123,1 
158,3 

160,8 
160,8 

160,9 

160,7 

V. Post- und Fernmeldeverkehr 

A. Postverkehr 

1. Index der Postgebühren 
1962 = 100 

Gliederung nach Dienstzweigen 1md Teildienstzweigen 

Allgemeiner Postdienst 

Verkehr mit dem Ausland 

Inlandsverkehr 
Zusammen 

I 

mit CEPT1)·1.änderu I 
mit sonstigen 

Zusammen I darunter mit Ländern 

827,2 

88,4 
87,3 

87,7 
90,7 
90,7 
94,1 
97,3 

97,2 
97,2 
99,1 

100,0 
100,0 

100,0 
100 
119,1 
126,4 
127,2 

155,4 
161,3 
167,3 
167,3 
161,3 

88,4 

88,4 
86,9 

90,7 

90,7 

97,5 

97,2 
91,2 

97,3 
100,0 

100,0 

100,0 

100,0 
122,9 

125,8 
127,2 

127,2 
164,8 

167,4 

167,3 

161,3 

125,7 

80,5 
84,4 

89,8 
89,8 
86,8 
90,8 
98,1 

98,3 
98,6 
98,8 
99,0 
99,1 

99,6 
100 

98,8 
98,5 
97,1 

111,6 
117,6 
117,9 
118,8 
117,6 

80,5 

84,3 
84,3 

89,3 

90,2 

98,1 

98,0 
98,5 

98,7 
98,8 

99,0 

99,2 

98,6 
98,9 

98,9 
98,0 

96,2 
116,1 

117,5 
117,7 

118,7 

117,2 

72,3 

79,9 
82,5 

82,9 
82,9 
82,1 
89,7 
98,3 

98,4 
98,6 
98,8 
99,7 

100,0 

100,0 
100 

98,0 
97,5 
94,5 

111,3 
118,9 
119,3 
119,5 
118,6 

79,9 

8!J,O 
83,0 

82,7 

83,0 

98,4 

98,3 
98,3 

98,8 
98,8 

99,9 

100,1 

97,5 
98,1 

98,2 
96,5 

92,3 
116,5 

118,8 
118,8 

119,5 

118,3 

EWG·Ländem 

24,5 

78,4 
80,7 

81,7 
81,8 
81,5 
89,6 
98,0 

98,0 
98,3 
98,5 
99,6 

100,0 

100,0 
100 

93,5 
91,6 
85,9 

99.8 
107.0 
107,0 
107,1 
106,3 

78,4 

80,9 
80,9 

81,7 

82,0 

98,0 

98,0 
98,0 

98,5 
98,5 

100,0 

100,0 

92,7 
94,0 

93,6 
88,8 

80,9 
104,8 

107,0 
107,0 

107,1 

106,0 

53,4 

81,3 
8/,0 

99,7 
99,4 
93,3 
92,2 
91,8 

98,1 
98,6 
98,8 
98,1 
97,9 

99,0 
100 
100,0 
99,9 

100,5 

112,1 
115,9 
116,1 
117,8 
116,3 

81,3 

86,1 
86,1 

98,9 

100,1 

97,7 

97,7 
98,8 

98,7 
98,8 

97,9 

97,9 

99,9 
100,0 

100,0 
99,9 

101,5 
115,5 

115,8 
116,1 

117,7 

115,7 
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Sonderpost· 
dlenste2) 

47,1 

119,2 
117,8 

117,1 
116,6 
107,3 
112,4 
112,8 

111,5 
108,6 
106,7 
100,2 
100,2 

100,1 
100 
100,0 

99,9 
161,8 

162,6 
162,7 
162,7 
184.9 
199,9 

119,2 

117,8 
117,8 

117,5 

116,6 

112,4 

112,3 
112,3 

106,7 
106,7 

100,2 

100,1 

100,0 
100,0 

99,9 
99,9 

162,6 
162,7 

162,7 
162,7 

184,9 

199,9 



Jnhr 
- zu- Inlands-

.Anderungsdatum sammen verkehr 

WägungsanteD 
ln °/00 ············ 598,8 506,1 

1949 D ··········· 91,4 92,7 
1950 D ........... 91,5 92,7 

1951 D ........... 92,6 92,7 
1952 D ··········· 92,6 92,7 
1953 D ··········· 92,0 92,7 
1954 D ........... 95,7 96,4 
1956 D ··········· 100,0 100,0 

1956 D ··········· 100,0 100,0 
1957D ··········· 100,0 100,0 
195R D ··········· 100,0 100,0 
1959 D ··········· 100,0 •100,0 
1960 D ··········· 100,0 100,0 

1961 D ........... 100,0 100,0 
1962 D •••••• 0 ••• 100 100 
1963 D ··········· 118,9 122,7 
1!l64 D ........... 123,4 128,0 
1965 D ··········· 124,0 129,2 

1966 D ··········· 156,4 164,5 
1967 D ........... 167,4 176,2 
1968 D ··········· 167,4 176,2 
1969 D ........... 167,4 176,2 
1970 D ··········· 167,4 176,2 

1948, 1. Sept. 0 0 0 0 0 0 91,4 92,7 

1954, 1. Juli 0 0 0 o o o o 100,0 100,0 

1963, 1. März 0 0 0 0 o o 122,8 127,2 

1964, 1. Augo 0 0 o o 0 o 124,2 129,2 

1966, 1. AprU ...... 167,4 176,2 

Jahr 
- gewöhnliche 

.Anderungsdatum 
zu- I Inlands- I 

aammen verkehr 

Wägungsanteil 
in "too ············ 33,5 28,0 

194!l D ··········· 62,9 62,11 
1950 D ··········· 62,9 62,9 

1951 D 0 • • • • • • • • • • 62,9 62,9 
1952 D ··········· 62,9 62,9 
1953 D ··········· 62,9 62,9 
19MD ··········· 81,5 81,6 
1955 D ........... 100,0 100,0 

1956 D ........... 100,0 100,0 
1957 D ........... 100,0 100,0 
1958 D ........... 100,0 100,0 
1959 D ··········· 100,0 100,0 
1960 D ··········· 100,0 100,0 

1961 D ··········· 100,0 100,0 
1962 D ··········· 100 100 
1963 D ........... 125,6 130,6 
1964 D ........... 130,7 136,7 
1965 D ........... 130,7 136,7 

1966 D ........... 154,0 160,9 
1967 D ........... 161,7 168,9 
1!168 D ··········· 161,7 168,9 
11169 D ........... 161,7 16R,9 
1970 D ··········· 161,7 168,9 

1948, 1. Sept. 0 0 0 0 o o 62,9 62,9 

1954, 1. Juli ...... o 100,0 100,0 

1963, 1. März 0 0 0 0 0 o 130,7 136,7 

1964, 1. Aug. 0 o 0 o o o 130,7 136,7 

1966, 1. April o o o o o o 161,7 168,9 

A. Postverkehr 

1. Index der Postgebühren 
101 

GliederunQ nach Dienstzweigen und TeUdlemtzwelgen 

Brlefdlemt 

Verkehr mit dem Ausland Briefe 

mit CEPT1)-J,ändero I lt 

I 
zu- I I darunter m zu- Inlands-

sammen zu- mltEWG- II&IIlmen verkehr 
aammen Ländern 

92,7 55,2 18,8 37,5 346,0 292,6 

84,1 83,6 82,8 84,9 911,9 99,9 
84,8 83,6 82,8 86,6 96,9 99,9 

92,2 83,6 82,8 104,9 96,9 99,9 
92,2 83,6 82,8 104,9 96,9 99,9 
87,9 82,4 82,2 96,1 96,9 99,9 
91,9 90,7 90,9 93,7 98,5 99,9 

100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 

98,4 97,2 91,5 100,1 108,8 110,9 
97,9 96,4 89,1 100,1 110,5 113,0 
95,4 81,1 92,4 99,9 110,2 113,0 

112,7 111,5 96,4 114,3 147,5 153,3 
119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 
119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 
119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 168,6 
119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 

84,1 83,6 82,8 84,9 96,9 99,9 

100,1 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 

98,5 97,5 92,2 100,1 110,7 113,0 

97,2 95,2 85,5 100,1 110,4 113,0 

119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 

Brlefdlemt 

Dr11ckaachen Brief- I Mauen-I zu ermäßl!(ter Gebühr drucksachen 
Verkehr Verkehr 

zu- Inlands- mit dem mit dem 
Mmmen I verkehr1

) I Ausland Inlandlverkehr 
Ausland 

5,5 8,1 4,1 4,0 16,4 33,5 

112,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 
62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 

62,5 67,4 72,3 62,5 9ft,7 57,7 
62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 
62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 
81,3 83,7 86,2 81,3 98,3 78,8 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 
100,0 107,6 115,1 100,0 11'2,8 120,7 
100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 
100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 

118,8 136,6 154,3 118,8 145,1 136,8 
125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 
125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 
125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 
125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 

62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 

100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 

125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 ao,7 
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Postkarten 
I 

I I I 
Verkehr zu- Inlands- Verkehr 
mitdem sammen verkehr mit dem 
Ausland Ausland 

53,4 75,7 66,6 9,1 

80,8 100,1 100,0 100,4 
80,8 100,1 100,0 100,4 

80,8 100,1 100,0 100,4 
80,8 100,1 100,0 100,4 
80,8 100,0 100,0 100,3 
90,4 100,0 100,0 100,2 

100,0 100,0 100,0 100,1 

100,0 100,0 100,1 100,1 
100,1 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 
97,6 139,3 145,2 96,6 
96,9 147,2 154,2 96,1 
94,6 H6,9 154,2 93,9 

115,4 184,4 192,6 124,5 
122,9 196,9 205,4 135,1 
122,9 196,9 205,4 135,1 
122,9 196,9 205,4 135,1 
122,9 196,9 205,4 135,1 

80,8 100,1 100,0 100,4 

100,1 100,0 100,0 100,2 

97,7 147,3 154,2 97,3 

95,8 147,0 154,2 94,7 

122,9 196,9 205,4 135,1 

I 
Geschäfta-l Mlßch- Wurfsen- I bindige 

papiere sendungen dungen•) ZusteUung 

Verkehr 
Inlandsverkehr mit dem Ausland 

0,5 0,2 6,1 0,1 

56,3 58,3 65,6 75,0 
56,3 58,3 65,6 75,0 

56,3 58,3 65,6 75,0 
56,3 58,3 65,6 75,0 
56,3 58,3 65,6 75,0 
78,2 79,2 82,8 87,5 

100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 
100,0 100,0 206,9 225,0 
100,0 100,0 227,1 250,0 
100,0 100,0 227,1 250,0 

0 •) 0 •) 240,8 250,0 
245,4 250,0 
245,4 250,0 
245,4 250,0 
245,4 250,0 

56,3 58,3 65,6 75,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 227,1 250,0 

100,0 100,0 227,1 250,0 

0 •) 
0 ·> 245,4 250,0 



Jahr Warenproben 
--

.Anderungsdatum zu- I sammen verkehr') 

Wägungsanteil 
in °/00 ············ 7,9 6,3 

1949 D ··········· 70,5 73,2 
1950 D ··········· 70,5 73,2 

1951 D ··········· 70,5 73,2 
1952 D ··········· 70,5 73,2 
1953 D ··········· 70,5 73,2 
1954 D ··········· 85,2 86,6 
1955 D ··········· 100,0 100,0 

1956 D . . . . . . . . . . . 100,0 100,0 
1957 D . . . . . . . . . . . 100,0 100,0 
l958 D ............ 100,0 100,0 

959 D ··········· 100,0 100,0 
1960 D ··········· 100,0 100,0 

1961 D ··········· 100,0 100,0 
11162 D ··········· 100 100 
1963 D ··········· 104,9 106,2 
1964 D ··········· 105,9 107,4 
1965 D ........... 105,9 107,4 

1966 D ........... 138,9 145,0 
1967 D ........... 149,9 157,7 
1968 D ··········· 149,9 157,7 
1969 D ··········· 149,9 157,7 
1970 D ........... 149,9 157,7 

1948, 1. Sept •...... 70,5 73,2 

1954, 1. Juli ....... 100,0 100,0 

1963, 1. März ...... 105,9 107,4 

1964, 1. Aug ....... 105,9 107,4 

1966, 1. April ...... 149,9 157,7 

Jahr Nachnahmen•) --
.Anderungsdatum 

zu- I Inlands-\ 
sammen verkehr 

Wägungsantell 
in%0 ···········'• 9,3 9,2 

1949 D ........... 75,0 75,0 
1950 D ··········· 75,0 75,0 

1951 D ··········· 75,0 75,0 
1952 D ··········· 75,0 75,0 
1953 D ··········· 75,0 75,0 
1954 D ··········· 87,4 87,5 
1955 D ··········· 99,8 100,0 

1956 D ........... 99,8 100,0 
1957 D ··········· 99,8 100,0 
1958 D ··········· 99,8 100,0 
1959 D ··········· 100,0 100,0 
1960 D ··········· 100,0 100,0 

1961 D ··········· 100,0 100,0 
19ß2 D ··········· 100 100 
1963 D ........... 120,7 120,8 
1964 D ........... 124,8 125,0 
1965 D ........... 124,8 125,0 

1966 D ........... 181,0 181,3 
1967 D ........... 199,7 200,0 
1968 D ........... 199,7 200,0 
1969 D ··········· 199,7 200,0 
19'10 D ........... 199,'. 200,0 

1948, 1. Sept ....... 75,0 75,0 

1954, 1. Juli ....... 99,8 100,0 

1963, 1. März ...... 124,8 125,0 

1964, 1. Aug ....... 124,8 125,0 

1966, 1. April ...... 199,7 200,0 

Verkehr 
mit dem 
Ausland 

1,6 

60,0 
60,0 

60,0 
60,0 
60,0 
80,0 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

ll5,0 
120,0 
120,0 
120,0 
120,0 

60,0 

100,0 

100,0 

100,0 

120,0 

A. Postverkehr 

1. Index der Postgebühren 
1962 = 100 

Gliederung nach Dienstzweigen und Telldienstzweigen 

Briefdienst 

Wertbriefe Einschreiben•) 

I I I I 
zu- Inlands- Verkehr zu- Inlands-

sammen verkehr mit dem sammen verkehr Ausland 

1,6 1,5 0,1 15,0 13,7 

94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 
94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 

94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 
94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 
94,7 96,2 68,8 80,0 80,0 
97,2 98,1 80,2 90,0 90,0 
99,7 100,0 91,7 100,0 100,0 

99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 
99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 
99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 
99,9 100,0 97,9 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 
21\,3 223,9 97,3 100,0 100,0 
240,8 248,6 96,3 100,0 100,0 
240,6 248,6 93,9 100,0 100,0 

245,4 253,0 107,0 145,0 145,0 
247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 
247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 
247,0 254,4 ll2,1 160,0 160,0 
247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 

94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 

99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 

240,8 248,6 97,4 100,0 100,0 

240,7 248,6 95,3 100,0 100,0 

247,0 254,4 112,1 160,0 1ß0,0 

Briefdienst 

Verkehr 
mit dem 
Ausland 

1,3 

80,0 
80,0 

80,0 
80,0 
80,0 
90,0 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

145,0 
160,0 
160,0 
160,0 
160,0 

80,0 

100,0 

100,0 

100,0 

160,0 

Eilzustellungen2) Luftpostbeförderung•) 

Verkehr 

I I 
Verkehr 

I Verkehr 
mit dem zu- Inlands- mit dem zu- I Inlands- mit dem 
Ausland sammen verkehr Ausland sammen verkehr I Ausland 

0,1 9,2 8,9 0,3 16,7 0,6 16,1 

77,8 100,0 100,0 100,0 102,1 100,0 102,2 
77,8 100,0 100,0 100,0 105,8 100,0 106,0 

77,8 100,0 100,0 100,0 146,9 100,0 148,5 
77,8 100,0 100,0 100,0 146,9 100,0 148,5 
77,8 100,0 100,0 100,0 123,5 100,0 124,4 
77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 
77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 

77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 
77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 
77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 
94,5 100.0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,1 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 100 
100,0 127,8 127,8 127,8 100,0 100,0 100,0 
100,0 133,3 1::.3,3 133,3 100,0 100,0 100,0 
100,0 133,3 133,3 133,3 94,7 100,0 94,5 

150,0 158,3 158,3 158,3 89,5 100,0 89,1 
166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 
166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 
166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 
166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 

77,8 100,0 100,0 100,0 102,1 100,0 102,2 

77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 

100,0 133,3 133,3 183,3 100,0 100,0 100,0 

100,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 

166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 
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Rückscheine 

I I 
ZU• Inlands- Verkehr 

sammen verkehr mit dem 
Ausland 

0,3 0,2 0,1 

100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100 0 11)0,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 
100 100 100 
109,2 109.3 108,3 
116,2 116,9 uo.o 
123,5 125,0 llO,O 

125,0 125,0 125,0 
125,5 125,0 130,0 
125,5 125,0 130,0 
125,5 125,0 130,0 
125,5 125,0 130,0 

100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 

111.0 111,1 llO,O 

123,5 125,0 110,0 

125,5 125,0 130,0 

Nicht- oder unzureichend 
freb1emachte Briefarndungen') 

I I 
zu- Inlands· mit dem 

sammen verkehr Ausland 

1,8 1,6 0,2 

97,7 99,9 83,7 
97,7 99,9 83,7 

97,7 99,9 83,7 
97,7 99,9 83.7 
97,7 99,9 83,7 
98,9 100,0 91.9 

100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 
100 100 100 
230,6 251,3 97,7 
256,7 281,5 97,0 
256,4 281,5 94,9 

259,5 281,5 117,6 
260,6 281,5 125,7 
260,6 281,5 125,7 
260,6 281,5 125,7 
260,6 281,5 125,7 

97,7 99,9 83,7 

100,0 100,0 100,1 

256,8 281,5 97,9 

256,6 281,5 96,1 

260,6 281,5 125,7 



Jahr 
- Kursbriefe 

Änderungsdatum 

Wägungsantell 
n "loo ..... ...... 0,1 

111•11 D ··········· 90,0 
1960 D ........... 90,0 

1961 D ........... 90,0 
1962 D ··········· 90,0 
1963 D ........... 90,0 
1964 D ........... 96,0 
1966 D ........... 100,0 

1956 D ........... 100,0 
1967 D ··········· 100,0 
1968 D ··········· 100,0 
1969 D ..... ..... 100,0 
1960 D ........... 100,0 

1961 D ........... 100,0 
1962 D ...... .. 100 
1963 D ........... 100,0 
1964 D ........... 100,0 
19116 D ........... 100,0 

1966 D ........... 100,0 
1967 D ........... 100,0 
1968 D ........... 100,0 
1969 D ........... 100,0 
1970 D ........... 100,0 

1948, 1. Sept ....... 90,0 

1964, 1. Juli ....... 100,0 

1963, 1. März ...... 100,0 

1964, 1. Aug •...... 100,0 

1966, 1. April ...... 100,0 

Jahr 
- zu-

Änderungsdatum sammen 

WAgungsanteil 
in °/00 •••••••••••• 76,3 

1949 D ··········· 82,9 
1960 D ........... 82,9 

1961 D ........... 82,9 
11162 D ........... 82,9 
1963 D ........... 83,0 
1964 D ........... 91,5 
1965 D ........... 100,0 

1956 D ........... 100,0 
1957 D ··········· 100,0 
1968 D ........... 100,0 
1969 D ··········· 100,0 
1960.J) ··········· 100,0 

1961 D ........... 100,0 
1962 D ··········· 100 
1963 D ........... 110,8 
1964 D ........... 113,0 
1966 D ........... 11S,O 

1966 D ........... 133,9 
1967 D ........... 140,9 
1968 D ........... 140,9 
1969 D ........... 140,9 
1970 D ........... 140,9 

1948, 1. Sept •...... 82,9 

1116 •. 1. Juli ....... 100,0 

1963, ...... 113,0 

1964, 1. Aug ....... 113,0 

1966, 1. April ...... 140,9 

A. Postverkehr 

1. Index der Postgebühren 

1911:!- IM 

Gliederung nach Dienstzweigen und 

BriPfdlenst 

Post- I Gebiihren-
Elo-An-

Werbe- zuatel- schrlften- llefPrungs· Miet-
antwortrn luogs- prllfuog stundung beAcheini· brlefkällten 

auftrAge gun11en 
Inlandsverkehr 

0,8 12,9 0,1 0,02 0,06 0,02 

76,0 92,1 60,0 100,0 100,0 76,0 
76,0 92,1 60,0 100,0 100,0 76,0 

75,0 92,1 60,0 100,0 100,0 76,0 
75,0 112,1 60,0 100,0 100,0 76,0 
76,0 92,1 60,0 100,0 100,0 76,0 
87,6 911,0 75,0 100,0 100,0 87,6 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 
226,. 232,1 141,7 100,0 1683,0 120,8 
260,6 291,6 160,0 100,0 2000,0 126,0 
260,6 337,7 160,0 100,0 2000,0 126,0 

260,6 346,3 187,6 100,0 2000,0 126,0 
260,6 347,9 200,0 100,0 2000,0 126,0 
260,6 347,9 200,0 100,0 2000,0 126,0 
260,6 347,9 200,0 100,0 2000,0 126,0 
260,6 347,9 200,0 100,0 2000,0 126,0 

76,0 92,1 60,0 100,0 100,0 76,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

260,6 268,6 160,0 100,0 2000,0 126,0 

260,6 337,7 160,0 100,0 2000,0 126,0 

260,6 347,9 200,0 100,0 2000,0 126,0 

Piekehendienst 

Verkehr mit dem Aualaod Päckchen 

mitCEPT-
Inlands- Lindern•) mit Verkehr 
verkehr zu- I darunter 10n- zu- Inlanda- mit 

sammen zu- mit stlgen sammen verkehr dem 
sammen EWG- LAodom Aualand 

Ländern 

70,2 6,1 4,0 1,3 2,1 72,3 116,6 6,7 

86,6 63,1 62,7 62,8 63,8 82,9 86,7 60,0 
86,6 63,1 62,7 62,8 63,9 82,9 86,7 60,0 

86,6 53,8 62,7 62,8 66,8 82,9 86,7 60,0 
86,6 63,8 62,7 62,8 65,8 82,9 86,7 60,0 
86,6 63,6 62,6 62,7 66,. 82,9 86,7 60,0 
92,8 76,8 76,2 76,3 78,0 91,6 92,9 76,0 

100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,1 100,0 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 100 100 
111,7 100,1 100,1 100,1 100,1 111,0 111,9 100,0 
114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 1H,3 100,0 
114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 114,3 100,0 

136,6 102,7 102,6 102,9 103,2 132,9 136,8 100,0 
1U,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,5 142,9 100,0 
144,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,6 142,9 100,0 
144,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,6 142,9 100,0 
144,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,6 142,9 100,0 

86,6 5l>,1 62,7 62,8 63,8 82,9 85,7 60,0 

100,0 100,3 100,0 100,0 100,11 100,0 100,0 100,0 

114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 1H,3 100,0 

114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 1H,3 100,0 

144,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,6 142,11 100,0 
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Bereit- Bezug SpAt- halten von 
einliefe- von Post-

ruog zur Sammler- Vf!f-

Abholung markeo zollung1) 

0,7 2,0 0,3 0,02 

76,0 100,0 100.0 120,0 
76,0 100,0 100,0 120,0 

76,0 100,0 100.0 120,0 
76,0 100,0 100,0 120,0 
76,0 100,0 100,0 120,0 
87,6 100,0 100,0 110,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 
120,8 100,0 100,0 100,0 
125,0 100,0 100,0 100,0 
126,0 100,0 100,0 100,0 

126,0 100,0 100,0 1.6,0 
126,0 100,0 100,0 160,0 
126,0 100,0 100,0 160,0 
126,0 100,0 100,0 160,0 
126,0 100,0 100,0 160,0 

76,0 100,0 100,0 120,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 

126,0 100,0 100,0 100,0 

126,0 100,0 100,0 100,0 

126,0 100,0 100,0 160,0 

Einschreiben1) EI olle-
ferungs- Eigen-

beschelol- Mndlge 
Verkehr Zu-

zu- Inlands- mit filr Nach- stellung 
sammen verkehr dem nahmen 

Ausland ------
Inlandsverkehr 

2,11 2,3 0,3 0,04 0,03 

80,0 80,0 80,0 76,0 76,0 
80,0 80,0 80,0 76,0 76,0 

80,0 80,0 80,0 76,0 75,0 
80,0 80,0 80,0 76,0 76,0 
80,0 80,0 80,0 76,0 76,0 
90,0 90,0 90,0 87,6 87,5 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 
100,0 100,0 100,0 100,0 225,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 260,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 260.0 

146,0 H6,0 145,0 100,0 260,0 
1110,0 160,0 160,0 100,0 260,0 
180,0 160,0 160,0 100,0 260,0 
160,0 160,0 160,0 100,0 260,0 
160,0 1110,0 160,0 100,0 260,0 

80,0 80,0 80,0 76,0 76,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 260,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 260,0 

160,0 160,0 160,0 100,0 260,0 



Jahr 
-

Änderunglidatom 

Wägunlll5anteil 
In °/00 ············ 
1949 D ··········· 1950 D ........... 
1961 D ··········· 
1952 D ··········· 
1953 D ........... 
11154 D ··········· 1955 D ··········· 
195!1 D ........... 
1957 D ··········· 
1958 D ··········· 1959D ··········· 1960 D ........... 
1961 D ........... 
1962 D ··········· 1963 D ··········· 11164 D ........... 
1965 D ........... 
1966 D ........... 
1967 D ··········· 1968 D ··········· 1969 D ........... 
1970 D ........... 
1948, 1. Sept •....•. 

1954, 1. Jnll ....... 

1963, 1. MAr:a ...... 

1964, 1. Aug •...... 

1966, 1. April ....•. 

Jahr 
-

Änderungad&tum 

Wägungsanteil 
in °/00 ............ 
1949 D ··········· 1950 D ........... 
1951 D ........... 
1952 D ........... 
1953 D ··········· 1954 D ........... 
1955 D ··········· 
1956 D ··········· 1957 D ··········· 11158 D ........... 
1959 D ··········· 1960D ··········· 
1961 D ........... 
1962 D ··········· 1963 D ··········· 1964 D ........... 
1965 D ........... 
1966 D ··········· 1967 D ........... 
1968 D ··········· 1969 D ··········· 1970 D ........... 
11148, 1. Sept •...... 

1950, 1. April ...... 
1951, 20. Okt ••.... 
1954, 1. Jnli .... 0 •• 

1958, 1. Mal ....... 

1963, 1. M4rz ...... 

1966, 1. April •..... 

Rückacheine 

A. Postverkehr 

1. Index der Postgebühren 
1912 - 100 

Geordnet nach Dienstzweiggruppen und TelldJenatzwelgen 

Pickchendlenat 

Nachnahmen') EllzU8tellungen•) Luftpostbeförderung1) 

zu- I Inlanda-l I I VerkPhr I Inlands·/ Verkehr zu· I Inlands·/ Verkehr zu- Inlands· mit dem zu-
ll&mmen verkehr Ausland _ sammen verkehr Ausland sammen verkehr mit dem sammen verkehr mit dem Ausland Ausland 

0,03 0,02 0,01 0,5& 0,55 0,01 0,56 0,55 0,01 0,11 0,03 0,08 

100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 105,3 
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 107,5 100,0 109,9 

100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 145,6 100,0 160,8 
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 145,6 100,0 160,8 
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100.0 100,0 100,0 132,1 100,0 142,8 
100,0 100,0 100,0 87,4 87,5 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 
100,0 100,0 100,0 119,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 

100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,!1 100,0 124,8 
100,0 100,0 100,0 119,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 1111,6 100,0 124,8 
100,0 100,0 100,0 119,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100 0 124,8 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 94.5 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 106,2 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 109,2 109.3 108,3 120,6 120,8 100,0 127,8 127,8 127,8 100,0 100,0 100,0 
116,2 116,11 110,0 124,8 125,0 100,0 133,3 133,8 183,3 100,0 100,0 100,0 
123,5 125,0 110,0 124,8 125,0 100,0 133,8 133,8 133,3 100,0 100,0 100,0 

125,0 125,0 125,0 181,0 181,3 150,0 158,3 158,3 158,3 100,0 100,0 100,0 
125,5 125,0 180,0 199,7 200,0 16!1,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 
125,5 125,0 130,0 1911,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 
125,5 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100.0 
125,5 125,0 130,0 1119,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 105,3 

100,0 100,0 100,0 119,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 

111,0 111,1 110,0 124,8 125,0 100,0 133,8 138,3 183,3 100,0 100,0 100,0 

123,5 125,0 110,0 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 

125,5 125,0 130,0 1119,7 200,0 1!16, 7 166,7 111&,7 166,7 100,0 100,0 100,0 

PaketdieMt 

Verkehr mit dem Ausland Pakete Post- Wert-Pakete0l 
mit CEPT- güter 

---zu- Inlands- Lindern•) mit Verkehr Verkehr 
sammen verkehr zu- I darunter son- zu- Inlands- mit zu- Inlands- mit 

sammen zu- mit stlgen samman verkehr dem Inlands- l'&mmen verkehr dem 
aammen EWG- Ländern Aualand verkehr Ausland 

Lindern 

215,11 193,1 22,8 11,3 2,8 13,4 1111,5 102,3 17,2 63,6 1,9 1,6 0,3 

76,8 77,3 71,6 !19,6 60,7 73,5 72,1 72,3 71,3 8!1,7 77,8 80,0 67,0 
74,4 72,!1 93,1 110,3 80,4 95,4 75,4 72,3 93,8 72,6 77,9 77,0 82,1 

75,6 74,2 89,2 88,5 82,5 89,8 77,4 75,4 89,2 70,8 78,7 78,!1 79,1 
87,4 87,2 811,0 88,3 83,4 89,5 87,8 88,2 85,7 82,6 86,9 88,9 76,8 
87,5 87,2 90,0 88,5 84,5 91,1 87,8 88,2 85,4 82,6 86,7 88,11 76,6 
88,4 88,3 89,4 88,5 84,5 90,0 87,8 88,3 85,0 84,6 89,8 91,2 83,3 
88,8 88,7 89,6 88,5 85,2 90,3 87,1 87,5 84,6 86,0 92,5 93,0 89,9 

88,6 88,3 91,2 89,5 85,2 92,0 86,9 87,1 85,7 85,6 92,4 92,8 90,7 
88,8 88,3 92,8 91,0 87,8 94,0 87,1 87,1 87,5 85,6 92,6 92,8 91,8 
95,9 96,1 93,9 92,6 89,7 94,8 94,6 95,7 88,0 95,2 96,7 97,6 92,3 
99,5 11k1,0 114,8 98,0 97,4 92,5 98,9 100,0 92,1 100,0 99,2 100,0 95,2 
99,5 100,0 95,1 100,2 100,0 91,6 99,1 100,0 93,7 100,0 99,4 100,0 96,3 

99,8 100,0 97,7 100,3 100,0 95,9 99,6 100,0 97,0 100,0 99,7 100,0 98,3 
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 
115,8 117,0 100,2 100,8 99,9 99,7 118,5 121,6 100,6 112,5 140,2 148,5 100 4 
118,6 120,7 100,4 101,6 99,9 99,5 122,3 125,9 101,0 115,0 148,3 158,1 100,7 
119,1 121,1 102,4 102,6 103,0 102,3 122,7 125,9 103,6 115,0 148,6 158,1 102,3 

136,3 139,4 110,4 114,6 116,1 107,4 131,6 134,7 113,1 132,2 155,0 164,6 108,9 
142,4 145,4 116,1 126,8 127,2 108,8 135,2 137,7 120,8 137,9 157,8 166,7 114,5 
142,5 145,4 117,8 130,1 127,7 109,3 135,5 137,7 123,0 137,9 158,1 166,7 116,0 
143,1 145,4 122,7 131,9 128,1 116,2 136,4 137,7 129,2 137,9 158,7 166,7 120,0 
142,4 145,4 116,2 125,1 121,3 110,1 135,4 137,7 121,9 137,9 157,9 166,7 115,1 

76,8 77,3 71,6 69,6 60,7 73,4 72,1 72,3 71,2 86,7 77,8 80,0 67,0 

73,2 71,0 115,6 113,7 82,2 117,3 75,8 72,3 96,5 67,8 77,4 76,1 84,0 
87,1 87,2 86,0 86,7 82,4 85,5 87,9 88,2 86,3 82,6 86,9 88,9 77,1 
89,5 811,4 89,8 811,5 85,2 90,1 87,9 88,4 84,9 86,7 92,9 93,5 90,3 

09,4 100,0 114,1 92,6 89,7 95,1 98,3 100,0 88,0 100,0 98,7 100,0 92,3 

118,3 120,4 99,8 100,0 99,9 99,7 122,2 125,11 100,2 115,0 148,2 158,1 100,1 

141,5 145,4 107,6 108,4 107,9 107,1 133,5 137,7 108,5 137,9 156,3 16!1,7 105,7 
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Postver· 
zollungl) 

0,07 

120,0 
120,0 

120,0 
120,0 
120,0 
110,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
101),0 
100,0 

145,0 
160,0 
160,0 
160,0 
160,0 

120,0 

100,0 

100,0 

100,0 

160,0 

Pakete 
mitstiller 
VPJ'IIIche-

rung 
-

Verkehr 
mitdem 
Ausland 

0,02 

89,6 
101,0 

98,9 
97,7 
95,4 
94,3 
93,11 

94,9 
95,1 
96,0 
99,0 

100,3 

100,4 
100 
100,7 
101,3 
101,3 

107,4 
114,6 
117,3 
118,7 
114,8 

89,6 

103,2 
97,7 
94,7 

96,0 

100,0 

103,9 



Jahr 

Änderungsdatum 

Wägungsantell 
in °/00 0 0 0 0 0 o 0 0 o o 0 0 

194Q D 
1950 D 

1951 D 
1952 D 
1953 D 
1954 D 
1955 D 

1956 D 
1957 D 
1958 D 
1959 D 
1960 D 

1961 D 
1962 D 
1963 D 
1964 D 
1965 D 

19611 D 
1967 D 
1968 D 
1969 D 
1970 D 

1948, 1. Sept. o o o 0 0 o 

1950, 1. April o o o o o o 

1954, 1. Juli 0 0 0 00 0 0 

1958, 1. Mal 0 o o o o o o 

1963, 1. März 0 0 o 0 o o 

1966, 1. April 0 0 0 0 0 0 

Jahr 

.Anderungsdatnm 

Wägungsanteil in.,.. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

1949.D 
1950 D 

1951 D 
1952 D 
1953 D 
1954 D 
1955 D 

1956 D 
1957 D 
1958 D 
1959 D 
1960 D 

1961 D 
1962 D 
1963 D 
1964 D 
1965 D 

1966 D 
1967 D 
1968 D 
1969 D 
1970 D 

1948, 1. Sept. 0 0 0 0 0 0 

1954, 1. Juli 00 00 00 0 

1958, 1. Jan. 

1961, 1. Jan. 

1964, 1. Jan. 

1966, 1. April o o o o o o 

1967, 1. Jan. 00 00 00 

Zu­
stellun!!1) 
Inland!l­
verkehr 

16,1 

66,7 
66,7 

73,3 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

175,0 
200,0 
200,0 
200,0 
200,0 

66,7 

66,7 

100,0 

100,0 

100,0 

200,0 

zu· 
sammen 

49,9 

92,6 
92,6 

92,6 
92,7 
92,6 
95,6 
98,5 

98,5 
98,5 
99,6 
99,6 
99,6 

100,0 
100 
100,0 
148,1 
148,1 

148,7 
192,8 
191,7 
191,7 
191,7 

92,6 

98,5 

99,6 

100,0 

148,1 

148,9 

192,8 

A. Postverkehr 

1. Index der Postgebühren 
= 108 

Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen 

PaketdieMt 

Nachnahmen') I Drin· I Eilzu- I Luftpostbeförderung') I Unzustell- I 

I 
Schnell- Pgaenkdetee stellung') barkeits-

Verkehr pakete•)•) I V k hr meldungen I 
zu- Inlands- mit dem I Inlands· 1-----'----- zu- Inlands- er e _____ _ 

Postver­
zollung') 

sammen verkehr , Ausland verkehr Verkehr sammen verkehr mit dem I InlandB-
I mit dem Ausland Ausland verkehr 

5,7 

75,1 
75,1 

/5,1 
75,1 
75,1 
87o5 
99,8 

99,8 
99,8 
99,8 
99,9 

100,0 

100,0 
100 
120,5 
124,7 
124,7 

180,4 
199,0 
199,0 
199,0 
199,0 

75..1 

75,1 

99,8 

99,8 

12407 

199,0 

Inlands­
verkehr 

49,5 

92,8 
92,8 

92,8 
92,9 
92,7 
95,6 
98,5 

98,5 
98,5 
99,6 
99,6 
99,6 

100,0 
100 
100o0 
148,4 
148,4 

148,9 
193,2 
192,1 
192,1 
192,1 

92,8 

98,5 

99,6 

100,0 

148,4 

149,0 

193,2 

5,6 

75,0 
75,0 

75,0 
75o0 
75,0 
87,5 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
120,8 
125,0 
125,0 

181,3 
200,0 
200,0 
200,0 
200,0 

75,0 

75,0 

100,0 

100,0 

125,0 

200,0 

Verkehr 
mit dem 
Ausland') 

0,4 

66,7 
66,7 

66,7 
66,7 
66,7 
83,4 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

125,0 
133,3 
133,3 
133,3 
133,3 

66,7 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

133,3 

133,3 

0,1 

83,3 
83,3 

83,3 
8a,3 
83,3 
83,3 
83,3 

83,3 
83,3 
83,3 
95,8 

100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

118,8 
125,0 
125,0 
125,0 
12b,O 

83,3 

83,3 

83,3 

83,3 

100,0 

125,0 

! 

3,2 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
129,8 
151,4 
173,3 

173,3 

173,3 
173,3 
173,3 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

135,7 

173,3 

sammen verkehr 
zu- I Inlan<ls-

29,1 

94,9 
94,9 

94,9 
94,9 
94,9 
96,2 
97,4 

97,4 
97,4 
99,3 
99,3 
99,3 

100,0 
100 
100,0 
159,5 
159,5 

159,8 
200,4 
198,6 
198,6 
198,6 

94,9 

97,4 

99,3 

100,0 

159,5 

159,9 

200,4 

28,75 

95,3 
95,3 

95,3 
95,3 
95,3 
96,3 
97,4 

97,4 
97,4 
99,3 
99,3 
99,3 

100,0 
100 
100,0 
160,2 
160,2 

160,2 
201,2 
199,4 
199,4 
199,4 

95,3 

97,4 

99,3 

100,0 

160,2 

160,2 

201,2 

0,4 

72,0 
94,8 

90,6 
88,4 
88,4 
87,9 
87,1 

88,8 
89,6 
91,1 
97,0 
99,6 

100,2 
100 
101,1 
102,2 
102,8 

114,6 
127,9 
132,6 
135,7 
128,0 

72,0 

98,8 

88,4 

91,1 

100,0 

107,9 

0,1 

81,8 
81,8 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

81,8 

81,8 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

4,7 

117,8 
114,2 
110,0 
110,2 

111,5 
112,6 
115,6 
10(,0 

99,8 

99,8 
100 

98,7 
98,2 
98,2 

97,0 
94,0 
94,0 
94,2 
90,8 

109,9 

116,8 

98,6 

100,0 

0,7 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
10000 
100,0 
100,0 
100.0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

Postzeitungsdienst 

Postzeitungsvertrieb 

Verkehr 
mit dem Ausland•) Hauptgebühr 

4,0 

125,4 
117,2 
112,0 
112,2 

113,5 
114,8 
118,3 
104,7 
99,8 

99,8 
100 

98,5 
97,9 
117,9 

96,5 
93,0 
92,9 
93,1 
89,2 

111,9 

119,7 

98,4 

100,0 

zu- I doarunter zu- I Inlands- I Verkehr 
sammen sammen verkehr 

0,35 

66,7 
66,7 

66,7 
66,7 
66,7 
83,4 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

125,0 
133,3 
133,3 
133,3 
133,3 

66,7 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

133,3 

133,3 

0,1 

66,7 
66,7 

66,7 
66o7 
66,7 
83,4 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

125,0 
133,3 
133,3 
133,3 
133,3 

66,7 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

133,3 

133,3 

21,6 

99,6 
99,6 

99,6 
99,6 
99,6 
99,8 

100,0 

100,0 
100,0 
100o0 
100.0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
144,4 
144,4 

144,8 
175,0 
175,0 
175,0 
175,0 

99.6 

100,0 

100,0 

100,0 

H4,4 

144,9 

175,0 

21,3 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
145,0 
145,0 

145,0 
175,6 
175,6 
175,6 
175,6 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

145,0 

145,0 

175,6 

0,3 

66,7 
66,7 

66,7 
66,7 
66,7 
83,4 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

125,0 
133,3 
133,3 
133,3 
133,3 

66,7 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

133,3 

133,3 

0,02 

83,3 
83,3 

83,3 
83,3 
83,3 
91,7 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

83,3 

83,3 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

0,7 

80,0 
80,0 

80,0 
80,0 
80,0 
90,0 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

122,5 
1;,0,0 
130,0 
130,0 
130,0 

80,0 

80,0 

100,0 

100,0 

100,0 

130,0 

Fremdbeilagen 

zu- I Inlands·[ 
sammen verkehr mit dem 

Ausland•) 

3,05 

79,8 
79,8 

79,8 
79,8 
79,8 
89,9 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
296,5 
296,5 

296,9 
395,3 
395,3 
395,3 
395.3 

79,8 

100,0 

100,0 

100,0 

296,5 

297,1 

395,3 

3,0 

80,0 
80,0 

80,0 
80,0 
80.0 
90,0 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
300,0 
300,0 

300,0 
400,0 
400,0 
400,0 
400,0 

80,0 

100,0 

100,0 

100,0 

300,0 

300,0 

400,0 

0,05 

66,7 
66,7 

66,7 
66,7 
66,7 
83,4 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

125,0 
133,3 
133,3 
133,3 
133,3 

66,7 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

133,3 

133,3 
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Jahr 
-

Anderungsdatum 

Wägungsanteil 
in °/00 ••••••••••••• 

1949 D ........... 
1950 D ··········· 
1951 D ··········· 1952 D ··········· 1953 D ··········· 1954 D ··········· 1955 D ··········· 
1956 D ··········· 1967 D ··········· 1958 D ........... 
1969 D ........... 
19!10 D ··········· 
11161 D ··········· 1962 D ··········· 1963 D ··········· 1964 D ··········· 1965 D ··········· 
1966 D ··········· 1967 D ··········· 1968 D ........... 
1969 D ··········· 1970 D ........... 
1948, I. Sept. . ..... 

1954, 1. Juli ....... 

1958, I. J an. ...... 
1961, 1. Jan. ...... 
1964, 1. Jan. ...... 
1966, 1. April ..•... 

11167, I. Jan. ······ 

Jahr 
-

Anderungsdatum 

Wägungsanteil 
in °/00 •••••••••••• 

1949 D ........... 
1950 D ··········· 
1951 D ··········· 1952 D ........... 
1953 D ........... 
1954 D ··········· 1955 D ··········· 
1956 D ··········· 1957 D ··········· 1958 D ........... 
1959 D ··········· 1960 D ··········· 
1961 D ··········· 1962 D ........... 
1963 D ··········· 1964 D ··········· 1965 D ........... 
1966 D ··········· 1967 D ··········· 11168 D ··········· 1969 D ··········· 1970 D ........... 
1948, 1. Sept. . ..... 

1954, 1. Jnll ....... 

1968, 1. Jan. ...... 
1961, 1. Jan. ...... 
1964, 1. Jan. ······ 
1966, 1. April ...... 

111!17, 1. Jan. ······ 

A. Postverkehr 
1. Index der Postgebühren 

19$:! = 1&0 
Gliederung nach Dlemtzwelgen und Telldienstzweigen 

Postzeitungsdienst 

Postzeitunnvertrieb 
Yerpackung 

Andernng 
Nicht- Lufip08t- i Zeitungs- Vermittlung Zeitungs- von elnlÖIIung befördernng Mitteilung Verspätete Nach- i üherw•lsung von stück- Poet- der vor. Verleger- von V•rlags- von Zeitungs· Iieferung nach einem Zeitungs-einweisung1) vertriebs- Vertriebs- stamm- und Bestell· Bezieher- bestellung von and. Absatz- bestel-etilcken unterlagen karten') etiicken') Anschriften Zeitungen Postamt Iungen 

Inlandsverkehr 

0,2 1,4 0,1 0,3 0,1 0,4 0,1 0,02 0,08 1,76 

100,0 44,8 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 44,8 100,0 100.0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 85,1 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 146,0 112,1 146,0 166,72) 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0 145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0 

145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0 290,0 126.4 145,0 333,3 120,0 187,5 166,7 200,0 150,0 217,5 290,0 12!1,4 145,0 .') 120,0 187,5 0,0') 0,0') 150,0 217,5 290,0 126,4 146,0 120,0 187,5 0,0 0,0 150,0 217,5 290,0 126,4 146,0 120,0 187,5 0,0 0,0 150,0 217,5 

100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 

100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 86,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

145,0 112,1 145,0 166,7°) 120,0 187,6 166,7 200,0 100,0 145,0 

-145,0 112,1 145,0 1G6,7 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0 

290,0 126,4 145,0 333,3 120,0 187,5 166.7 200,0 150,0 217,5 

Poetzeitungsdienst 

Postzeitungsgut 
Inlandsverkehr 

I Streifbandzeitungen 

I Normal- I Schnell- I Luft- I Bestel- I Sonstige I I Normale 1 Luft- I Beetel- I Sonstige zu- gut- PQ8t- I Fremd- I Zu- lungs- Versand· zu- post- lungs- Versand-
Beförderung beilagen stellung Ver- ll&mmf'n Yer- I leis tun· mittlung gen•) Beförderung mlttlung gen•) 

18,5 1,1 7,4 0,2 1,2 0,8 3,3 0,1 . 6,8 6,5 0,08 0,2 0,02 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 67,0 125.0 67,0 84,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 67,0 126,0 67,0 84,0 

100,2 100,0 100,0 100.0 109,3 100,0 93,6 67.8 67,0 67.0 84,0 100,5 100.0 100,0 100,0 123,4 100,0 96,1 67,8 67.0 125,0 67,0 84,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,1 67,6 67,0 112,5 67,0 84,0 100,1 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 96,9 83,7 83,5 100,0 83,5 92,0 100,0 100,0 100,0 101,9 100,0 100,0 100,0 97,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 107,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 137,6 122,7 140,9 123,1 188,7 100,0 138,7 131,7r 120,7 121,5 50,0 121,5 124,7 137,6 122.7 140,11 123,1 188,7 100,0 138,7 131,7r 120,7 121,5 50,0 121,5 124,7 

139,2 122,7 140,9 123,1 138,7 175,0 138.7 136,0r 120,8 121,5 50,0 121,5 153,3 197,8 159,5 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 164,8r 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9 197,8 159,5 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 164,7r 150,8 151,1 60,0 182,3 162,9 197,8 159,5 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 164,7r 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9 197,8 159,5 187,8 123,1 277.4 200,0 208,1 164.7r 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9 

100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 87,0 125,0 87,0 84,0 

100,1 100,0 100,0 107,7 100,0 100,0 100,0 97,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 -
137,6 122,7 140,9 123.1 138,7 100,0 138,7 131,7r 120,7 121,5 60,0 121,6 124,7 

139,3 122,7 .140,9 128,1 138,7 200,0 138,7 137.4r 120.8 121,5 50,0 121,5 182,11 

197,8 1611,5 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 164,8r 150,8 151,1 50,0 182,3 162,11 
Er!Auterungen und Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 42 
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A. Postverkehr 
1. Index der Postgebühren 

1962 = 100 
Gliederung nach Dietllltzweigen und Teildienstzweigen 

Postzeitungsdienst Postanweisungsdienst 

sonstige N ebenlelstungen 

Jahr Zu­
lassung Änderungsdatum 

zu- zum 
sammen Post-

Wägungsanteil 
in °/00 •••.•••••••• 

1949 D 
1950 D 

1951 D 
1952 D 
1953 D 
1954 D 
1955 D 

1956 D 
1957 D 
1958 D 
1959 D 
1960 D 

1961 D 
1962 D 
1963 D 
1964 D 
1965 D 

1966 D 
1967 D 
1968 D 
1969 D 
1970 D 

....... , ... 

1948, 1. Sept ...... . 

0,5 

98,5 
98,5 

98,5 
98,5 
98,5 
99,2 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
H2,5 
142,5 

142,5 
184,9 
184,9 
184,9 
184,9 

98,5 

1954, 1. Juli . . . . . . . 100,0 

1963, 1. März . . . . . . 100,0 

1964, 1. Jan. . . . . . . . 142,5 

1966, 1. April . . . . . . 142,5 

1967, 1. Jan........ 184,9 

Jahr 

zeitungs­
dienst 

0,1 

93,4 
93,4 

93,4 
93,4 
93,4 
96,7 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
139,1 
139,1 

139,1 
208,5 
208,5 
208,5 
208,5 

93,4 

100,0 

100,0 

139,1 

139,1 

208,5 

Benut­
zung be­
sonderer 
ßeförde-

rungs­
gelegen­
helten1) 

0,4 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
143,6 
143,6 

143,6 
177,6 
177,6 
177,6 
177,6 

100,0 

100,0 

100,0 

143,6 

143,6 

177,6 

zu­
sammen 

12,0 

86,3 
86,3 
86,1 
92,1 
98,3 

98,3 
118,3 
98,3 
99,6 

100.0 

100,0 
100 
116,6 
119,9 
119,8 

150,3 
160,5 
160,5 
160,5 
160,5 

98,3 

119,9 

119,9 

160,5 

160,5 

Rentendlenat 

Inlands­
verkehr 

8,2 

81,9 
81,9 

81,9 
81,9 
81,9 
91,0 

106,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
124,2 
129,0 
129,0 

170,2 
18S,9 
183,9 
183,9 
183,9 

81,9 

100,0 

129,0 

129,0 

183,9 

183,9 

Änderungsdatum zusammen 
Auszahlung von 

zusammen Versiehe- I Versor-
rungs- gungs-

Wägungsantell 
in °/00 •••••••••••• 

194.9 D 
1950 D 

1951 D 
1952 D 
1953 D 
1954 D 
1955 D 

1956 D 
1957 D 
1958 D 
1959 D 
1960 D 

1961 D 
1962 D 
1963 D 
1964 D 
1965 D 

1966 D 
1967 D 
1968 D 
1969 D 
1970 D 

1948, 1. Sept •...... 

1950, 1. J an. 

1953, 1. Jan. 

1954, 1. Jan. 

1957, 1. Jan. 

1958,1.Jan. 

1959, 1. Jan. 

11165, 1. Jan. 

1970, 1. Jan. 

47,1 

119,2 
117,8 

117,1 
116,6 
107,3 
112,4 
112,3 

111,5 
108,6 
106,7 
100,2 
100,2 

100,1 
100 
100,0 
99,9 

161,8 

162,6 
162,7 
162,7 
184,9 
199,9 

119,2 

117,8 

107,3 

112,4 

108,5 

106,7 

100,2 

161,8 

199,9 

11,3 

98,5 
98,5 

98,5 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
325,6 

325,6 
325,6 
325,6 
418,1 
417,6 

98,5 

98,5 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

325,6 

417,6 

10,1 

97,6 
97,6 

98,2 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
353,8 

353,8 
353,8 
353,8 
457.8 
4.57,3 

97,6 

97,6 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

353,8 

4.57,3 

Renten 

1,2 

105,3 
105,3 

100,9 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

105,3 

105,3 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

Erläuterungen und Anmerkungen zu den Tabellen vgl. s. 4.2 

Verkehr mit dem Ausland 

zu­
sammen 

3,8 

95,7 
95,7 
95,1 
94,5 
94,5 

94,5 
94,5 
94,5 
98,6 

100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 

99,6 

107,1 
109,7 
109,7 
109,7 
109,7 

94,5 

100,0 

100,0 

109,7 

109,7 

mit CEPT-Ländern') 

I 
darunter 

zu- mit 
samman EWG-

3,5 

95,0 
95,0 
94,7 
94,5 
94,5 

94,5 
94,5 
94,5 
98,6 

100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 

99,6 

107,1 
109,7 
109,7 
109,7 
109,7 

94,5 

100,0 

100,0 

109,7 

109,7 

1 Ländern 

1,5 

94,4 
94,4 
94,4 
94,4 
94,4 

94,4 
94,4 
94,4 
98,6 

100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

108,3 
111,1 
111,1 
111,1 
111,1 

94,4 

100,0 

iOO,O 

111,1 

111,1 

Sonderpostdlenste•) 

Rundfunkdienst 

mit 
sonstl­

(len 
Ländern 

0,3 

103,0 
103,0 
99,0 
95,2 
95,3 

95,3 
95,3 
95,3 
98,8 

100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
99,9 

106,8 
109,1 
109,1 
109,1 
109,1 

95,3 

100,0 

100,0 

109,1 

109,1 

Postleistungen Im 

zusammen Ton- I Fernseh-

33,3 

100,6 
108,4 
108,4 

108.4 
108,4 
108,4 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

101,1 
101,1 
101,1 
101,1 
122,5 

100,6 

108,4 

108,4 

108,4 

100,0 

100,0 

122,5 
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rundfunk 

23,3 

111,9 
111,9 

111,9 
111,9 
111,9 
111,9 
111,9 

111,9 
111,9 
111,9 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
121,7 

111,9 

111,9 

111,9 

111,9 

111,9 

111,9 

100,0 

100,0 

121,7 

10,0 

74,1 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

103,7 
103,7 
103,7 
103,7 
124,4 

74,1 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

124,4 

Postanweisungen Iuft­
post­

Post- bef örde­
auftrage rung") 

zu­
sammen 

11,7 

85,8 
85,8 
85,8 
92,0 
98,3 

98,3 
98,3 
98,3 
99,6 

100,0 

100,0 
100 
116,0 
119,2 
119,2 

150,1 
160,4 
160,4 
160,4 
160,4 

98,3 

119,2 

119,2 

160,4 

160,4 

Land­
kraftpost­

dienst 

0,3 

75,0 
75,0 

75,0 
75,0 
75,0 
75,0 
75,0 

75,0 
91,4 
99,5 

100,0 
100,0 

100,0 
100 
107,7 
107,7 
107,7 

115,9 
117,5 
117,5 
117,5 
117,5 

75,0 

75,0 

75,0 

75,0 

75,0 

98,1 

100,0 

107,7 

117,5 

Verkehr I I 
mit 

verkehr dem 
Ausland 

Inlands- Verkehr 
verkehr mit 

dem 
Ausland 

8,0 

81,8 
81,8 

81,8 
81,8 
81,8 
90,9 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
123,3 
127,9 
127,9 

169,3 
183,1 
183,1 
183,1 
183,1 

81,8 

100,0 

127,9 

127,9 

183,1 

183,1 

3,7 

94,4 
94,4 
94,4 
94,4 
94,4 

94,4 
94,4 
94,4 
98,6 

100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

108,0 
110,6 
110,6 
110,6 
110,6 

94,4 

94,4 

100,0 

100,0 

110,6 

110,6 

0,2 

87,5 
87,5 

87,5 
87,5 
87,5 
93,8 

100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
168,8 
182,5 
182,5 

210,6 
220 0 
220,0 
220,0 
220,0 

87,5 

100,0 

182,5 

182,5 

220,0 

220,0 

0,1 

152,8 
152,8 
125,8 

98,7 
98,7 

98,7 
91!,7 
98,7 
99,7 

100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
83,0 

66,0 
66,0 
66,0 
66,0 
66,0 

98,7 

100,0 

100,0 

66,0 

66,0 

Vertrieb von Wert?.eichen 
anderer Verwaltungen 

zusammen steuer-

I 
Wechsel- I Beitrags-

marken versicherung 

2,2 

303,9 
280,6 

269,0 
254,4 
246,0 
238,0 
236,0 

220,4 
158,2 
116,3 
104,7 
103,4 

102,0 
100 

98,3 
97,3 

256,7 

256,7 
256,7 
256,7 
256,7 
256,7 

303,9 

280,6 

246,0 

238,0 

158,2 

116,3 

104,7 

256,7 

256,7 

1,1 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

1,1 

507,8 
461,3 

437,9 
408,7 
392,1 
376,0 
372,1 

340,9 
216,4 
132,6 
109,4 
106,7 

104,0 
100 

96,7 
94,7 

413,5 

413,5 
413,5 
413,5 
413,5 
413,5 

507,8 

461,3 

392,1 

376,0 

216,4 

132,6 

109,4 

413,5 

4.13,5 



Jahr 
- Geoamt-

Änderungsdatum Index 

Wagungsanteil 
in °/00 • • • • • • 0 • • • • • 1000 

1949 D ........... 
1950 D • • • • • • • • • • 0 

1951 D . . . . . . . . . . . 86,1 
1952 D ........... 86,0 
1953 D ........... 86,0 
1954 D ··········· 92,9 
1955 D ........... 99,7 

1956 D ........... 99,7 
1957 D ........... 99,7 
1958 D ··········· 99,8 
1959 D ........... 99,8 
1960 D ........... 99,8 

1961 D ··········· 99,8 
1962 D ........... 100 
1963 D ........... 146,7 
1964 D ........... 156,1 
1965 D ........... 156,1 

1966 D ........... 203,9 
1967 D ........... 219,8 
1968 D ........... 219,8 
1969 D ........... 216,9 
1970 D ··········· 210,6 

1948, 1. Sept •...... 

1952, 1. Jan ........ 86,0 

1954, 1. Juli ....... 99,7 

1958, 1. Jan ........ 99,8 

1963, 1. März ...... 156,1 

1966, 1. April ...... 219,8 

1968, 1. J an ........ 219,8 

1969, 20. Jan ....... 216,7 

1970, 1. Jan ........ 210,6 

Jahr 
-

Änderungsdatum ZU• 
sammen 

Wägungsantell 
in °/00 ············ 7,1 

1949 D ........... 
1960 D ........... 100,0 

1951 D ........... 100,0 
1952 D ........... 100,0 
1953 D ........... 100,0 
1954 D ........... 100,0 
1955 D ........... 100,0 

1956 D ........... 100,0 
1957 D ··········· 100,0 
1958 D ........... 100,0 
1959 D ........... 100,0 
1960 D ··········· 100,0 

1961 D ........... 100,0 
1962 D ........... 100 
1963 D ........... 100,0 
1964 D ··········· 100,0 
1965 D ........... 100,0 

1966 D ........... 172,2 
1967 D ........... 196,3 
1968 D ........... 196,3 
1969 D ........... 196,3 
1970 D ........... 0,07) 

1948, 1. Sept •...... 

1952, 1. J an. ...... 100,0 

1954, 1. Juli ....... 100,0 

1958, I. Jan. ...... 100,0 

1968, 1. März .. ... 100,0 

1966, 1. April ...... 196,3 

1968, 1. Jan. ······ 196,3 

1969, 20. Jan. ..... 196,3 

1970, 1. Jan • ...... 0,07) 

A. Postverkehr 
2. Index der Postscheckgebühren 

1962 = 100 
Gliederung nach Dienstzweigen, Telldienstzweigen und Leistungsgruppen 

Verkehr Po•tschPckdienst 
Postscheckdienst für Poot•checkkunden1) 

mit dem für Nicht·Postscheckkunden2) 

I Inlando· 

Überweisungodlenst Ausland') 
Inlands- I Be- I Be-verkehr handeln Verkehr 

Überwei- ha:g:ln ins- I darunter von Teleltf&· ZU· mit 
gesamt ins· nach zu .. Zahl· Zahl- phisehe 88.mmen verkehr I dem ZU· sungen Überwei-

gesamt I EWG- sammen karten karten Zahl- Ausland !!lammen in• I sungen Ländern als Eil· karten Ausland als Eil· 
auftrag auftrag') 

998,0 2,0 1,0 595,9 594,4 0,5 1,0 ;1,04,1 402,0 2,1 4,1 2,1 2,0 

85,6 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 
85,7 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 

86,1 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 
86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 
86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 
92,8 100,0 100,0 88,4 88,3 100,0 100,0 99,5 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0 
99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0 

99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,2 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0 
99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,2 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0 
99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 
99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,5 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 
99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,5 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0 

99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 
146,8 100,0 100,0 134,4 134,5 100,0 100,0 164,9 165,2 100,0 100,0 100,0 100,0 
156,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0 
156,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0 

204,1 100,0 100,0 175,5 176,6 137,5 129,2 245,7 246,5 100,0 118,8 100,0 137,5 
220,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,4 269,2 100,0 125,0 100,0 150,0 
220,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,5 269,4 100,0 125,0 100,0 150,0 
217,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 261,2 262,1 100,0 125,0 100,0 150,0 
210,8 100,0 100,0 178,9 179,0 150,0 123,0 257,4 258,2 100,0 125,0 100,0 150,0 

85,6 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 

86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 

99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0 

99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,5 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0 

156,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0 

220,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,4 269,2 100,0 125,0 100.0 150,0 

220,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,5 269,4 100,0 125,0 100,0 150,0 

217,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 260,9 261,7 100,0 125,0 100,0 150,0 

210,8 100.0 100,0 178,9 179,0 150,0 123,0 267,4 258,2 100,0 125,0 100,0 150,0 
Postscheckdienst für Postscbeckkunden') 

Dauerauftragsdienst1) Zahiungsanwelsungodlen•t') Sonstige 

Auszahlungen Postscheckdlenstleistungen'l 

Ein- I Aus- I Ände· Barauo- Telegra-
richtung führung rung ZU• 

bargeld· zahiun- phisehe Neben· Drnck 
ZU· lose Kassen- Zahlungs- ZU• von sammen sammen Auszah- schecks gendurch anwei- sammen leis tun- ),orm .. 

eines Dauerauftrags Iungen') Post- •ungen gen1) blättern amtalten 

0,3 6,4 0,4 319,1 317,1 2,6 11,7 302,8 2,0 73,8 2,5 71,3 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,;1, 101,2 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,2 91,7 97,4 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,2 100,0 96,0 

100,0 "100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 95,6 100,0 95,5 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 95,6 100,0 95,6 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97.3 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,a 
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 
100,0 100,0 100,0 182,1 182,7 100,0 183,3 183,3 99,3 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 198,6 199,2 100,0 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 198,6 199,2 100,0_ 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0 

137,5 175,0 150,0 282,1 283,1 250,0 200,0 286,6 134,0 102,6 175,0 100.0 
150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,6 103,6 200,0 100,0 
150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,6 104,3 200,0 100,9 
150,0 200,0 166,7 300,7 301,7 15,31) 10,21) 315,4 145,6 104,3 200,0 100,9 

0,07) 0,0') 0,07) 300,2 301,2 o,o•) 0,01) 315,4 145,6 104,1 194,7 100,9 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,2 100,0 96,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3 

100,0 100,0 100,0 198,6 199,2 100,0 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0 

150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,6 103,5 200,0 100,0 

160,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,11 104,3 200,0 100,11 

150,0 200,0 166,7 300,2 301,2 0,01) 0,01) 315,. 1;1,5,6 104.3 200,0 100,11 

0,07) 0,07) 0,07) 300,2 301,2 0,0') 0,0') 315,4 145,6 104,1 19.,7 100,9 

Flrliiuterungen und Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 42 

-33-



Jahr 
- Index 

Änderungsdatum 

Wägungsanteil 
ln °/00 ............ 1000 

1949 D ........... 74,«1 
1950 D ··········· 74,6 

1951 D ··········· 74,6 
11162 D ........... 74,6 
1953 D ··········· 74,6 
1954 D ........... 74,6 
1965 D ........... 74,6 

1966 D ........... 74,6 
1957 D ··········· 84,5 
1958 D ........... 97,1 
1969 D ........... 100,0 
1960 D ··········· 100,0 

1961 D ........... !00,0 
1962 D ··········· 100 
1963 D ··········· 109,7 
1964 D ··········· ){19, 7 
1965 D ........... 109,7 

1966 D ·········· 119,9 
1967 D ··········· 121,9 
19118 D ··········· 121,9 
1969 D ··········· 121,9 
1970 D ........... 121,9 

1948, 1. Aug. . ..... 74,6 

1957, 16. April ..... 88,5 

1958, 1. April ..•... 100,0 

1963, 1. Jan ........ 109,7 

11166, 1. März ...... 121,9 

Jahr Gesamt-- Index 
Änderungsdatum 

Wägungsanteil 
in °/00 ············ 1000 

1949 D ........... 104,4 
1950 D ........... 106,2 

1951 D ........... 105,0 
1952 n ........... 104,5 
lll53 D ··········· 104,1 
1954 D ........... 103,1 
1955 D ........... 102,8 

1956 D ··········· 104,9 
1957 D ........... 104,3 
1958 D ........... 103,5 
1969 D ........... 103,1 
1960 D ........... 101,1 

1961 D ··········· 100,5 
11162 D ........... 100 
1963 D ··········· 119,8 
19«14 D ........... 121,6 
1965 D ........... 122,3 

1966 D ........... 131,1 
1967 D ........... 134,3r 
11l68 D .......... 13t,6r 
1969 D ........... 134,4r 
1970 D ··········· 133,5r 

1948, 1. Aug •...... 

11161, 1. Juli ....... 105,0 

1954, 1. Sept •...... 103,0 

1956. 1. Feb. ...... 105,3 

1963, 1 .• Tan. ...... 108.0 
1. Feb. ······ 120,9 

1964, 1. Aug. ...... 122,5 

1966, 1. April ...... 134,2 

1967, 1. Juli ....... 134,7r 

A. Postverkehr 
3. Index der Postreisegebühren 1) 

1962 - 100 
Gliederung nach Verkehrsbereichen und -tellberelchen 

Allgemeiner Berufs- und Schülerverkehr 

zu-
sammen 

604,7 

76,0 
76,0 

75,0 
75,0 
75,0 
75,0 
76,0 

75,0 
91,4 
99,5 

1LO,O 
10\),0 

100,0 
100 
107,7 
107,7 
107,7 

115,9 
117,6 
117,5 
117,6 
117,6 

76,0 

98,1 

100,0 

107,7 

117,6 

mit Berufsverkehr 
Hin- I Zehner· ein- I und zu-

fachem Rück- sammen I uüt Wochen- I Monats-
Fahrschein karte 

463,6 

77.0 
77,0 

77,0 
77,0 
77,0 
77,0 
77,0 

77,0 
93,3 

100,0 
10ci,O 
100,0 

100,0 
100 
109,2 
109,2 
109,2 

117,1 
118,7 
118,7 
118,7 
118,7 

77,0 

100,0 

100,0 

109,2 

118,7 

75,6 

67,6 
67,6 

67,6 
67,6 
67,6 
67 6 
67,6 

67,6 
85,4 
98,2 

100,0 
100,0 

100,0 
100 
103,2 
103,2 
103,2 

110,3 
111,7 
111,7 
111,7 
111,7 

67,6 

92,6 

100,0 

103,2 

111,7 

75,6 393,6 293,2 U6,0 

70,6 73,7 69,1 72,8 
70,6 73,7 69,1 72,8 

70,6 73,7 69,1 72,8 
70,6 73,7 69,1 72,8 
70,6 73,7 69,1 72,8 
70,6 73,7 69,1 72,8 
70,6 73,7 69,1 72,8 

70,6 73,7 69,1 72,8 
85,9 73,7 69,1 72,8 
98,0 93,4 92,3 93,2 

100,0 100,0 100,0 100,0 
100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 
103,4 112,3 116,0 118,6 
103,4 112,3 116,0 118,6 
103,4 112,3 116,0 118,6 

114,3 125,4 126,7 132,6 
116,6 128,0 127,6 135,( 
116,6 128,0 127,6 135,4 
116,6 128,0 127,6 135,4 
116,5 128,0 127,6 136,4 

70,6 73,7 69,1 72,8 

92,1 73,7 69,1 72,8 

100,0 100,0 100,0 100,0 

103,4 112,3 116,0 118,6 

116,6 128,0 127,6 185,4 

B. Fernmeldeverkehr 
1. Index der Telegraphengebühren 

196:11 = 100 

1(8,2 

65,6 
65,6 

65,6 
66,6 
66,5 
65,6 
66,5 

65,6 
66,6 
91,4 

100,0 
100,0 

100,0 
100 
113,5 
113,6 
113,5 

118,9 
120,0 
120,0 
120,0 
120,0 

66,5 

65,6 

100,0 

113,5 

120,0 

Gliederung nach Telldlelllltzwelgen und Leistungsgruppen 

Schülerverkehr 
Beför-
derung 

I mit 
von 

zu- Zehner-, Wochen- I Monats-
Reise-
gepäck sammen Fahr- karte 

schein 

100,4 11,6 23,6 115,3 1,7 

87,1 76,9 78,9 91,8 168,3 
87,1 76,9 78,9 91,8 168,3 

87,1 76,9 78,11 91,8 158,3 
87,1 76,9 78,9 91,8 168,3 
87,1 76,9 78,9 91,8 168,3 
87,1 76,9 78,9 91,8 168,3 
87,1 76,9 78,9 91,8 158,3 

87,1 76,9 78.9 91,8 158,3 
87,1 76,9 78,9 91,8 116,9 
96,8 94,2 94,7 98,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 
101,«1 113,7 100,0 100,0 179,«1 
101,6 113.7 100,0 100,0 179,6 
101,6 113,7 100,0 100,0 179,6 

124,6 156.8 124,9 118,7 254,4 
129,2 165,4 129,8 122,6 269,3 
129,2 165,4 129,8 122.5 269,3 
129,2 166,4 129,8 122,5 269,3 
129,2 165,4 129,8 122,5 269,3 

87,1 76,9 78,11 111,8 168,3 

87,1 7«1,11 78,9 91,8 100,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

101,6 113,7 100,0 100,0 179,«1 

129,2 1«15,4 129,8 122,5 269,3 

Verkehr mit dem Ausllmd Überlassung von Telegraphenleitungen 

Inlands· mit CEPT-Ländern°) 
Inlandsverkehr Verkehr mit dem 

verkehr Telex-
Ausland1) 

Ins- ins- mit zu- dauerverblndungen 
gesamt gesamt darunter SOlllltlgen sammen zu- Im allge- I darunter 

zu- mit Ländern sammen meinen I in zu- mit 
EWG- Leitungs-

I 
Sonder- sammen EWG-

Ländern netz netzen Ländern 

661,9 338,1 158,0 66,3 180,1 86,4 64,5 28,1 36,4 21,9 9,0 

96,7 126,4 111,3 110,7 136,5 126,8 113,3 99,«1 123,9 164,5 187,7 
96,7 129,2 128,6 123,9 130,1 126,0 113,8 99,6 123,9 163,0 178,9 

96,4 125,0 129,5 125.2 120,7 120,6 106,4 99,6 111,7 162,5 173,0 
96,1 123,8 126.9 123,8 120,8 114,9 99,5 99,6 99,5 160,1 172,5 
96,1 122,0 125,3 124 3 118,9 113,3 99,5 99,6 99,5 153,7 172,6 
96,1 118,7 124,3 124,3 113,3 113,2 99,5 99,6 119,5 153,3 172,5 
96,0 117,9 122,7 124,3 113,1 112,7 99,5 99,6 99,5 151,4 172,5 

99,7 116,4 119,8 118,1 113,1 111,1 100,0 100,0 100,0 143,9 1«10,8 
100,0 113,2 113.5 109,7 112,8 108,7 100,0 100,0 100,0 125,1 138,6 
100,0 110,7 109,0 107,8 112,3 105,3 100,0 100,0 100,0 121,0 136,8 
100,0 109,3 106,8 109,1 111,6 104,3 100,0 100,0 100,0 117,1 137,6 
100,0 103,1 104,4 106,7 101,9 104,0 100,0 100,0 100,0 115,7 131,2 

100,0 101,6 102,6 104,3 100,7 102,2 100,0 100,0 100,0 108,7 117,3 
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 
130,4 99,1 98,9 98,4 99,2 99,6 100,0 100,0 100,0 97,9 97,11 
133,2 98,5 97,8 97,8 98,8 98,3 100,0 100,0 100,0 93,0 96,6 
134,9 97,7 96,7 9\,6 98,6 96,6 100,0 100,0 100,0 86,6 91,7 

148,3 97,6 96,5 97,2 98,6 95,8 100,0 100,0 100,0 83,4 88,4 
153,5r 96,8 94,9 96.8 98,5 100,6r 107,7r 116,4r 101,1r 711,6 84,8 
1M,2r 96,3 93,8 95,7 98,4 105,7r 115,5r 132,7r 102,2r 76,8 82,7 
154,2r 95,7 92,8 93,4 98,4 105,5r 115,5r 132,7r 102,2r 76,1 81.8 
154,2r 93,3 98,1 100,0 89,2 103,3r 115,6r 132,7r 102,2r 67,6 73,6 

96,7 113,3 99,«1 123,9 

96,1 125,7 130,7 125,9 120,9 116,5 119,6 99,«1 99,5 162,6 173,3 

96,0 118,7 124,1 124 3 113,8 113,2 99,5 1111,6 99,6 153,3 172,5 

100,0 117,3 121,0 124,3 118,2 112,5 100,0 100,0 100,0 149,2 172,5 

112,4 99,4 98,9 98,4 99,8 99,5 100,0 100,0 100,0 97,9 97,9 
132,0 99,0 98,9 98,4 99,2 99,5 100,0 100,0 100,0 97,9 117,9 

134,9 98,3 97,5 98,1 99,0 98,1 100,0 100,0 100,0 92,4 95,5 

152,7 97,9 97,1 97,4 98,5 96,0 100,0 100,0 100,0 8U 89,7 

154,2r 9«1,6 9(,5 116,8 118,( 106,4r 115,5r 132,7r 102,2r 79,6 84,8 
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Jahr 
- ZU· Änderungsdatum aammen 

Wigungsantell 
in "loo ............ 397,0 

1949 D ··········· 109,2 
)950 D ........... 109,0 

1951 D ··········· 107,2 
1952 D ··········· 107,2 
1053 D ··········· 106,1 
1954 D ··········· 103,9 
1955 D ··········· 103,8 

1056 D ........... 103,7 
1957 D ··········· 103,5 
1958 D ··········· 103,4 
1959 D ··········· 103,8 
1960 D ··········· 09,0 

1961 D ··········· 100,1 
1962 D ··········· 100 
1963 D ··········· 120,2 
1964 D ··········· 120,1 
1965 D ··········· 119,6 

19116 D ··········· 142,5 
1967 D ··········· 150,1 
19118 D ··········· 150,1 
1969 D ··········· 150,1 
1970 D ··········· 151,0 

1948, 1. Aug. . ..... 

1963, 1. Jan •.•..... 120,5 
1. März ...... 120,2 

1966, 1. April ...... 150,1 

Jahr 
- Presse-

Änderungsdatum tele-
gramme") 

WigungaanteU 
ln °/00 ············ 0,6 

11149 D ........... 1111,4 
1950 D ··········· 115,0 

1951 D ........... 102,7 
1952 D ··········· 102,11 
1953 D ··········· 101,0 
1954 D ··········· 1111,0 
1955 D ........... 97,11 

11156 D ··········· 97,8 
11157 D ........... 117,8 
11158 D ........... 97,9 
11159 D ··········· 99,5 
11160D ··········· 119,6 

111111 D ........... 100,2 
111112 D ··········· 100 
11163 D ··········· 1111,5 
1964 D ........... 1111,1 
1965 D ........... 98,4 

10611D ........... 100,3 
10117 D ··········· 100,9 
111118 D ........... 100,9 
11169 D ........... 100,9 
11170 D ··········· 113,6 

1948, 1. Aug ••..... 

1963, 1. Jan. 1111,8 
1. März ..... , 09,4 

1966, 1. April ...... 100,9 

Inlands· 
verkehr 

206,1 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
139,6 
139,6 
139,5 

182,5 
196,9 
196,9 
196,9 
196,9 

100,0 

139,7 
139,6 

196,9 

B. Fernmeldeverkehr 
1. Index der Telegraphengebühren 

1962 = 180 
Gliederung nach Telldienstzweigen und Leistungsgruppen 

Telegrammdienst 

Verkehr mit dem Ausland Vorrangtelegramme 

mltCEPT· Dringende Telegramme L4ndPrn1) mit 
Blitz- ----ZU• I darunter SOU• ZU· I I Verkehr sammen ZU• mit sttgen eammen tele· zu· Inlands- mit 

aammen EWG· Ländern gramme') sammen verkehr dem 
Ländern Ausland 

190,9 61,2 26,6 129,7 8,2 0,8 7,4 4,5 2,9 

119,5 81,3 77,2 136,6 105,1 100,0 105,6 100,0 114,5 
118,8 94,7 92,5 130,2 104,6 100,0 105,1 100,0 113,2 

114,0 99,0 08,7 122,4 102,3 100,0 102,5 100,0 106,5 
115,0 99,2 98,7 122,4 102,3 100,0 102,6 100,0 106,6 
112,7 97,3 99,8 120,0 101,4 100,0 101,6 100,0 104.0 
108,0 96,6 99,9 113,4 99,7 100,0 99,6 100,0 99,0 
107,8 06,7 99,9 113,1 99,6 100,0 90,5 100,0 98,8 

107,7 96,0 99,9 113,0 99,5 100,0 99,5 100,0 98,7 
107,3 97,0 100,4 112,3 99,4 100,0 99,3 100,0 98,3 
107,1 97,3 101,4 111,8 99,4 100,0 99,3 100,0 98,1 
107,9 99,5 105,2 111,8 99,6 100,0 99,5 100,0 98,8 

99,7 100,4 100,2 99,4 99,7 100,0 99,7 100,0 99,1 

100,3 100,4 100,1 100,2 100,1 100,0 100,1 100,0 100,1 
100 100 100 100 100 100 100 100 100 

99,3 99,6 99,9 90,1 125,3 133,3 124,4 140,4 99,3 
98,9 99,1 99,9 98,9 125,2 133,3 124,3 140,4 98,9 
98,3 98,4 99,9 98,3 124,9 133,3 124,0 140,4 98,2 

99,4 101,7 100,1 98,3 154,2 175,3 15],8 185,2 99,3 
99,7 102,9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 
99,7 102 9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 
99,7 103,0 100,3 98,2 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 

101,5 126,0 125,4 89,9 164,8 189,3 162,1 200,1 102,3 

100,01) 100,0 100,0 

99,8 99,6 99,9 99,9 125,5 133,3 124,7 140,4 99,9 
99,2 99,6 99.9 99,0 125,3 133,3 124,4 140,4 99,2 

99,7 102,9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 

Telegrammdienst 

Gewöhnliche Telegramme 

Verkehr 
ZU• Inlands- mit 

sammen verkehr dem 
Ausland 

270,1 152,0 118,1 

105.8 100,0 113,5 
105,4 100,0 112,4 

102,7 100,0 106,1 
102,7 100,0 106,2 
101,7 100,0 103,8 
99,6 100,0 99,0 
99,5 100,0 98,8 

99,4 100,0 98,7 
99,3 100,0 98,3 
99,2 100,0 98,1 
99,6 100,0 99,0 
99,9 100.0 99,1 

100,1 100,0 100,1 
100 100 100 
122.4 140,4 99,3 
122,3 140,4 98,9 
122,0 140,4 98,2 

149,8 189,0 99,5 
159,1 205,2 99.8 
159,1 205,2 99,8 
159,1 205.2 99,8 
160,6 205,2 103,3 

100,0 100,0 

122,7 140,4 99,9 
122,4 140,4 99,2 

159,1 205,2 99,8 

Brieftelegramme Durch-
Telegraphische Nebenleistungen Im Telegrammdienst 

Postanweisungen I Anfertigung auf gangs-
zu- I Inlands· I tele- zu- I Inlands· I Verkehr zu- I d I Verkehr harte 

verkehr mit dem gramme4) samwen verkehr mit dem sammen zu- Tnlan s· mit dem Kunan· 
Ausland Ausland sammen verkehr r Ausland schrift•) 

62,6 13,5 411,1 15,!1 13,5 9,4 4,1 211,2 16,2 15,8 0,4 10,0 

111,1 100,0 88,6 268,7 94,5 100,0 81,3 100,0 100,0 100,0 100,3 100,0 100,4 232,8 98,0 100,0 93,5 100,0 100,0 100,0 

1011,7 100,0 108,5 207,1 119,1 ·100,0 87,1 100,0 100,0 100,0 106,8 100,0 108,6 207,1 99,2 100,0 117,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 106,0 207,1 98,7 100,0 95,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1111,8 100,0 99,7 207,1 98,5 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 911,6 100,0 911,5 207,1 118 5 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

99,5 100,0 911.3 207,1 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1111,0 100,0 118,7 207,1 118,6 100,0 95,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 118,7 100,0 98,4 207,1 98,7 100,0 95,8 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 99,0 100,0 98,7 207,1 1111,7 100,0 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
99,1 100,0 118,8 106,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 

100,1 100,0 100,1 102,0 100,1 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 103,9 121,3 1111,2 118,5 99,4 911,3 99,7 15!1,8 133,3 133,3 133,3 200,0 103,7 121,3 118,8 98,5 119,2 99,2 911,3 15!1,8 133.3 133,3 133,3 200,0 103,1 121,3 98,1 98,5 1111,0 119,2 98,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0 

117,6 186,1 98,8 98,5 127,3 136,8 105,4 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0 122,4 207,7 119,0 98,5 136,7 1411,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0 122,4 207,7 99,0 98,5 136,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0 122,4 207,7 99,0 98,7 136,7 149,3 107,7 158,8 133.3 133,3 133,3 200,0 120,0 207,7 115,9 96,6 142,7 149,3 127,6 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0 

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

104,5 121,3 99,9 98,5 911,11 100,0 119,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0 103,9 121,3 99,1 98,5 99,3 99,2 119,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0 

122,4 207,7 119,0 118,5 136,7 1411,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133.3 200,0 

Erlluterunaen und Anmerkunaen zu den Tabellen vil. S. '2 
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Jahr 
-

!nderungBdatum 

Wägungsantell 
in °t01 ············ 
11149D ··········· 1950D ........... 
11151 D ........... 
1952 D ··········· 1953 D ··········· 19&4 D ··········· 1955 D ........... 
1956 D ........... 
1957 D ··········· 1958 D ........... 
1959 D ··········· 191!0D ........... 
1961D ··········· 11162 D ··········· 1963 D ........... 
1964 D ··········· 1965 D ........... 
1966 D ........... 
1967 D ........... 
11168 D ··········· 19119 D ··········· 11170 D ··········· 
1114.8, 1. Aug •...... 

11151, 1. Juli ....... 

1954., 1. Sept. . ... ; . 

1956, 1. Febr. ..... 
1963, 1. Febr. ..... 
1ge4., 1. Aug •.....• 

!nderungsdatum 

1934, 1. Mal ...... . 
1946, 1. April ..... . 

1954., 1. Juli ...... . 
11164.,1.Aug •...... 

1934, 1. Mai ....... 
1114«1, 1. Apnl ....•. 
1950, 1. Juni ..... . 

11154, 1. Juli ...... . 
1964., 1. Aug •....... 

IDll· Inlandtl-
gesamt verkehr 

616,6 391,3 

115,1 112,1 
119,8 112,1 

100,5 02,8 
100,3 113,5 
100,8 118,5 
100,7 98,4. 
100,2 113,2 

104.,8 09,4. 
104.,7 100,0 
108,3 100,0 
102,8 100,0 
101,5 100,0 

100,«1 100,0 
100 100 
122,8 130,5 
126,4 185,8 
128,6 188,1 

128,2 133,1 
127,8 188,1 
127,5 138,1 
127,2 138,1 
126,4 138,1 

112,1 

101,2 93,5 

100,6 93,2 

105,4. 100,0 

125,0 138,3 

128,«1 188,1 

1 bla 50 

3,00 
4.,50 

3,00 
u;o 
3,60 

B. Fernmeldeverkehr 
1. Index der Telegraphengebühren 

19411- IM 
Glledel1lllg nach TelldleDlltzwelgen und LelatunRSgruppen 

TelexdleDllt 

Vrrkehr mit dem Aualand Telennachlßuel) 

mit CRPT· 
Lindem1) mit 

ZU• ZU• Haupt- Snrlng· Fern· I dlrnnter IODllti-
sammen zu. mit gen sammen an· achrel- achalt-

achlßAe ber gerite 

125,3 

14.11,3 
150,4. 

1311,7 
185,5 
135,2 
138,8 
181,5 

128,8 
121,2 
114,7 
110,1 
106,2 

102,4. 
100 

118,9 
118,7 
98,6 

117,3 
115,4. 
114.,4. 
92,8 
85,5 

14.1, 7 

133,6 

1211,0 

99,0 

118,7 

ummen EWG· Lindern 
Lindern 

7,,11 30,7 50,, 1«10,11 33,0 84,11 3,0 

14.11,11 133,5 10G,3 115,«1 125,«1 80,, 
151,7 133,5 133,4. 115,«1 125,«1 80,4. 

14.11,«1 13«1,11 108,8 100,11 125,«1 110,2 100,0 
U8,11 188,5 109,3 10G,1 125,«1 100,0 100,0 
14.2,5 133,5 111,2 10G,1 125,«1 100,0 100,0 
U0,4. 188,5 112,4. 106,1 125,«1 100,0 100,0 
187,4. 138,5 115,7 10G,1 125,«1 100,0 100,0 

188,8 126,3 118,8 100,5 102,1 100,0 100,0 
128,11 109,9 114.,9 100,0 100,0 100,0 100,0 
115,1 105,1 113,8 100,0 100,0 100,0 100,0 
1011,8 105,1 110,8 100,0 100,0 100,0 100,0 
104,5 105,1 109,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

102,7 104.,1 101,9 100,0 100,0 100,0 100,0 
100 100 100 100 100 100 100 

98,«1 97,3 99,5 174.,2 100,0 185,2 130,5 
118,2 117,8 911,5 185,11 120,8 1112,11 188,8 
118,2 117,3 1111,4. 1112,8 150,0 1112,11 133,3 

96,0 117,3 90,3 192,8 150,0 1112,11 188,3 
112,9 97,3 1111,1 1112,8 150,0 1112,11 133,3 
111,4. 95,7 118,11 1112,8 150,0 1112,11 133,3 
89,3 110,11 118,5 1112,8 150,0 1112,11 138,3 
84,8 86,7 87,2 192,8 160,0 1112,11 133,8 

115,«1 125,6 80,4 

162,3 133,5 108,«1 10G,1 125,«1 100,0 100,0 

HO,Q 138,5 112,4. 10G,1 125,6 100,0 100,0 

134.,1 188,6 113,11 100,0 100,0 100,0 100.0 

118,6 117,3 119,6 180,11 100,0 1112,11 138,3 

118,2 117,3 1111,6 192,8 160,0 1112,11 133,8 

2. Monatliche Grundgebühren für Fernsprechanaeblüsse 

RM/DIII 

In Ortmetzen mit ... Haupt&nachllluen 

Loch· 
streifen· 
aender 

17,, 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100 
232,4. 
2«,4. 
2«,4. 

2«,4. 
ZU,4. 
2U,4 
2«,4. 
2«,4. 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

2U,4. 

24.4,4. 

61 bla 100 101 bil200 201 bll500 6b1 bil1000 

«1,00 
11,00 

4.,00 
«1,00 

3,50 
6,25 

3,50 
6,26 
4.,25 

4.,00 
«1,00 

8,00 
12,00 

-4,00 
«1,00 
6,00 

li,60 
8,25 

fQr EiDZei&DliChlßAe 

4.,50 5,00 
«1,76 7,50 

10,00 
15,00 

fQr ZweieraDliChlbu 

4,50 5,00 
«1,76 7,50 
5,71i «1,60 

7.00 
10,50 
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Telexverbindungen 

Emn· zu-
Canga- aammen 
Iocher 

17,, 355,7 

100,0 101,2 
100,0 102,1 

100,0 100,1 
100,0 117,2 
100,0 98,1 
100,0 97,9 
100,0 97,2 

100,0 10G,G 
100,0 106,6 
100,0 104,8 
100,0 103,4 
100,0 102,2 

100.0 100,8 
100 100 
232,4. 911,6 
244.,4. 99,«1 
2U,4. 99,5 

21!,4. 99,1 
2«,4. 118,4. 
2U,4. 118,0 
2U,4. 117,5 
24.4,4 114,9 

100,0 

100,0 98,7 

100,0 117,7 

100,0 108,1 

2«,4. 1111,«1 

2U,4. 1111,6 

1001 bla 10000 1 

6,60 
8,25 

5,50 
8,25 
7,26 

12,00 
18,00 

8,00 
12,00 

Ver-
Inlands- kehr 
verkehr mitdem 

Aual&nd 

280,4. 125,8 

89,7 149,3 
811,7 150,4. 

87,2 130,7 
135,5 

84,7 135,2 
84,6 133,8 
84,3 131,5 

98,7 128,8 
100,0 121,2 
100,0 
100,0 110,1 
100,0 106,2 

100,0 102,4 
100 100 
100,0 118,9 
100,0 98,7 
100,0 98,6 

100,0 97,3 
100,0 115,4 
100,0 94.,4 
100,0 92,8 
100,0 85,5 

811,7 

84,7 14.1,7 

84.,3 133,5 

100,0 1211,0 

100,0 99,0 

100,0 118,7 

Qber 10000 

11.00 
9,00 

«1,00 
9,00 
8,00 



Jahr 
- Inageu.mt 

Anderungadatum maammen 

WAgungsantf'U in.,,. ············ 1000 915,3 

11149 D ··········· 131,9 129,3 
1950 D ··········· 1211,11 127,7 

1951 D ··········· 130,1 127,11 
1962 D ··········· 130,7 128,8 
1953 D ··········· 127,3 125,5 
1954 D ··········· 124.,2 122,1 
1955 D ··········· 123,7 121,7 

11156 D ··········· 1HI,8 114.,3 
1957 D ··········· 112,11 111,7 
1958 D ··········· 109,9 1011,0 
19511 D ··········· 107.' 1011.11 
11160 D ··········· 105,5 104,11 

1961 D ··········· 102,7 102,2 
1962D ··········· 100 100 
1968 D ··········· 911,11 100,1 
11164 D ··········· 107,11 108,8 
1965 D ··········· 105,3 106,8 

19116D ··········· 104,2 105,11 
11167 D ··········· 108,5 105,11 
1968 D ··········· 102,4. 104,7 
1969 D ··········· 101,1 103,4. 
1970 D ··········· 100,1 103,2 

1948, 1. Nov ••..... 133,3 1211,3 

1950, 1. Juni ...... 1211,1 126,11 

1951, 1. Jan. ...... 130,1 127,11 

1953, 11. Aog ••.••. 122,7 120,5 

1954, 1. Jan. . .•.•. 120,7 118,3 
1.Jull ....... 127,8 1211,1 
1. Sept ....... 127,6 125,8 

11155, I. Jan. ...... 123,8 121,7 

1956, 1. Jan. 119,1 1111,8 
I. März ...... 1111,8 114.,3 

1957, 1. Jan. ...... 113,4. 111,7 

11158, I. Jan. ...... 109,11 109,0 

1959, 1. Jan. ...... 107,4. 106,11 

1960, 1. Jan. ...... 105,5 10U 

11161, 1. Jan. ...... 103,3 102,2 

1962, I. Jan. ...... 100,1 100,0 

1963, 1. Jan. ...... 117,4. 117,3 
1. Jull .....•. 102,5 103,0 

1964, 1. Jan. 101,7 102,2 
1.Aog •...... 118,3 120,6 
1. Dez. ...... 1011,11 107,8 

1965, 1. Jan. ······ 105,8 106,8 

1966, 1. Jan. ...... 104,3 105,11 

11167, 1. Jan. ...... 103,7 105,11 

1968, 1. Jan. ...... 102,4. 104,7 

19119, 1. Jan. ...... 101,1 103,4. 

11170, 1. Jan. ...... 100,11 103,2 
1. Jull .•....• 99,5 103,2 

I 

B. Fernmeldeverkehr 
3. Index der Femspreehgebühren 1) 

IHI- IH 

I Ort•· Fern-
llWI&Dlmen 

geapriche 

184,9 730,4. 84,7 

93,2 138,4 100.0 
93,7 136,3 154.,1 

94.,0 136,5 153,9 
114,0 137,11 151,9 
94.,0 133,5 14.7,1 
97,0 128,5 14.11,8 

100,0 127,2 145,3 

100,0 118,5 138,5 
100,0 114.,7 122,4 
100,0 111,3 1111,1 
100,0 108,3 1111,1 
100,0 105,8 114,8 

100,0 102,8 108,1 
100 100 100 
100,0 100,2 98,1 
109,1 108,7 114,1 
112,1 105,5 89,0 

112,1 104,8 85,11 
112,1 104,0 79,7 
112,1 102,8 77,2 
112,1 101,2 711,5 
112,1 100,11 66,1 

93,2 138,4 1711,1 

114,0 134.,11 156,11 

94.,0 136,5 154,0 

114.,0 127,2 1411,9 

114.,0 124.,5 14.11,11 
100,0 132,7 14.6,8 
100,0 132,4. 14.6,8 

100,0 127,2 14.11,7 

100,0 121,1 143,7 
100,0 118,0 143,7 

100,0 114.,7 131,7 

100,0 111,3 1111,4. 

100,0 108,3 1111,2 

100,0 105,8 114.,8 

100,0 102,8 114.,4. 

100,0 100,0 100,7 

100,0 1111,11 118,2 
100,0 103,7 98,0 

100,0 102,8 116,4. 
124,3 1111,11 113,11 
112,1 106,7 93,0 

112,1 105,5 89,0 

112,1 104,3 811,9 

112,1 104,0 82,4 

112,1 102,8 77,3 

112,1 101,2 711,5 

112,1 100,9 711,1 
112,1 100,11 59,2 
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Auslandagespriche 

I 
nach CEPT-Ländern') 

l nach sonstigen 

I darunter nach Lindern zuaammen EWG-Ländem 

70,3 34.,0 14.,4. 

1117,8 187,7 125,4 
165,0 178,9 118,1 

163,8 173,0 103,0 
161,6 172,5 102,2 
156,0 172,5 102,0 
155,11 172,5 102,0 
154,0 172,5 102,6 

146,0 1110,8 102,11 
126,7 137,9 101,7 
122,8 135,9 101,0 
119,2 134.,11 101,0 
117,6 181,2 101,0 

109,7 117,2 100,2 
100 100 100 

117,11 117,11 98,9 
93,3 95,6 98,0 
87,2 111,7 117,3 

33,11 88,4. 94.,1 
80,2 84,8 77,4 
77,5 82,7 75,7 
711,7 81,8 75,1 
118,4. 73,11 58,4. 

170,11 188,8 226,2 

1117,1 180,6 103,0 

1113,9 173,8 103,0 

155,8 172,5 102,0 

155,8 172,5 102,0 
155,6 172,5 102,0 
155,11 172,5 102,0 

155,6 172,5 102,0 

152,1 172,5 102,7 
152,1 172,5 102,7 

137,7 14.5,0 102,3 

123,2 136,5 101,2 

119,3 134,7 101,0 

117,11 131,2 101,0 

117,3 130,7 100,2 

100,8 100,0 100,0 

117,11 117,11 99,8 
117,9 97,11 118,7 

911,0 96,6 ' 118,3 
112,8 115,5 117,8 
112,7 95,2 97,8 

87,2 111,7 97,8 

84,8 811,7 97,1 

80,3 84,8 112,9 

77,5 82,7 76,0 

76,7 81,8 75,4. 

76,4. 81,5 75,0 
110,5 115,6 52,8 



Jahr 
-

Änderungsdatum lmgesamt 

Wägungeantell In., •• ············ 1000 

19(9 D ··········· 127,7 
1950 D ··········· 124,1 

1951 D ........... 124,8 
1962 D ........... 124,4 
1953 D ........... 122,7 
1964 D ··········· 123,7 
1955 D ........... 123,9 

1956 D ··········· 119,4 
1957 D ··········· 111,9 
1958 D ··········· 110,6 
1969 D ........... 108,9 
1960 D ··········· 108,8 

1961 D ........... 105,4 
1962 D ........... 100 
1963 D ··········· 98,7 
1964 D ··········· 97,0 
1966 D ··········· 96,1 

1966 D ··········· 94,1 
1967 D ··········· 91,4 
1968 D ··········· 91,2 
1969 D ··········· 91,2 
1970 D ··········· 87,4 

1948, 1. Nov •...... 140,2 

1960, 1. Juni ...... 126,9 

1961, 1. Jan. ...... 124,8 

1952, 1. J an. ······ 125,1 

1954, 1. Jnli ....... 125,0 
1. Sept •...... 124,9 

1955, 1. Jan. ...... 12(,8 

1956, 1. Jan. 122,2 
1. März ...... 122,2 

1957, 1. Jan. ······ 1111,1 

1958, 1. Jan. 110,5 
12. Aprll ..... 110,5 

1959, 1. Jan. ······ 108,9 

1960, 1. Jan. ······ 108,8 

1961, 1. ...... 108,7 
1. März ...... 107,6 

1962, 1. J an. ...... 100,6 

1963, 1. Jan. 98,8 
1. Juli ....... 98,7 

19114, 1. Jan. ······ 98,6 
1. Aug. ······ 95,5 
1. Dez. ...... 95,5 

1965, 1. Jan. ······ 96,2 

1966, 1. J an. ······ 95,1 

1967, 1. Jan. ...... 93,4 

1968, 1. Jan. ...... 91,2 

1969, 1. Jan. ······ 91,1 

1970, 1. Jan. ...... 91,8 
1. Juli ....... 84,0 

B. Fernmeldeverkehr 

3. Index der Fernsprechgebühren 1) 

1962 = 
Gliederung nach Vermittlungsarten und Einzelleistungen 

Ferngespräche im nicht· und halbautomatischen Dienst 

mit dem Ausland 

I 
mit CEPT·Ländern•\ I 

Im Inland I darunter mit mit 
zuaammen zusammen EWG· sonstigen 

Ländern Lindern 

409,9 690,1 461,9 207,6 128,2 

116,0 150,8 157,5 197,4 125,4 
94,6 145,1 167,4 175,8 98,1 

94,7 145,9 157,2 171,4 103,0 
95,6 144,8 156,0 171,3 102,2 
95,5 141,8 162,3 171,3 102,0 
98,6 141,4 161,9 171,3 102,0 

101,4 1311,5 149,7 171,3 102,6 

100,2 132,8 141,2 157,9 102,6 
100,2 120,0 125,1 137,4 101,7 
100,2 117,7 122,3 136,5 101,0 
100,2 116,0 118,9 136,4 101,0 
100,0 114,9 118,7 136,0 101,0 

100,0 109,1 111,5 121,4 100,2 
100 100 100 100 100 

98,4 98,9 98,9 100,0 98,9 
96,0 97,7 97,6 100,0 98,0 
92,6 96,9 96,7 100,0 97,3 

92,6 95,2 96,6 98,6 94,1 
92,6 90,5 9(,2 97,3 77,4 
92,6 90,2 94,2 9\,3 76,7 
92,6 90,1 94,3 97,4 76,1 
92,6 83,7 89,6 92,9 62,5 

96,0 173,3 160,2 180,4 226,2 

93,5 148,8 160,9 181,0 103,0 

94,7 145,9 157,2 171,5 103,0 

95,5 145,11 157,2 171,3 102,9 

101,9 1(1,3 151,8 171,3 102,0 
101,6 141,3 151,8 171,3 102,0 

101,4 141,2 151,8 171,3 102,0 

100,2 187,5 147,2 171,3 102,7 
100,2 187,5 147,2 171,3 102,7 

100,2 127,2 134,1 142,1 102,3 

100,2 117,7 122,3 136,5 101,2 
100,2 117,7 122,3 136,5 101,0 

100,2 115,0 118,9 136,5 101,0 

100,0 114,9 118,7 136,0 101,0 

100,0 114,7 118.7 136,0 100,2 
100,0 112,9 116,4 130,7 100,2 

100,0 101,0 101,8 100,0 100,0 

98,4 99,1 98,9 100,0 91!,8 
98,4 98,9 98,9 100,0 98,7 

98.4 98,8 98,9 100,0 98,3 
92,6 97,6 97,5 100,0 117,8 
92,6 97,6 97,5 100,0 97,8 

92,6 97,0 96,7 100,0 97,8 

92,6 96,8 96,7 100,0 117,1 

92,6 93,9 94,2 97,8 92,9 

92,6 90,2 94,2 97,3 76,0 

92,6 90,1 94,2 97,3 75,4 

92,6 91,2 95,8 98,8 75,0 
92,6 78,0 83,5 87,0 68,3 
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Ferngeapriche Im vollautomatischen Dienst 
-

mit dem Ansland 
(nur mit CEPT·Lilndern)1) 

Im gesamt Im Inland I daruntermit 
zusammen EWG· 

Ländern 

1000 974,1 25,11 16,1 

105,7 
104,1 

104,3 
105,1 
105,1 
108,4 
111,( 

105,21) 106,1 84,11) 

Hl4,5 104,5 84,1 
1uG,o•> 103,7 103,6 116,1 

102,7 102,6 125,2 131,7 
102,7 102,6 110,1 111,11 

101,0 101,0 101,0 102,0 
100 100 100 100 
102,6 102,11 100,0 911,9 
113,6 113,11 98,2 1111,7 
111,0 111,4 97,2 118,7 

110,4 110,7 97,1 98,7 
110,3 110,7 97,1 98,6 
109,4 109,7 97,1 118,6 
107,8 108,1 97,1 98,11 
107,6 108,1 88,9 91,2 

105,7 

103,0 

104,3 

105,1 

111,9 
111,7 

111,4 

110,( 
105,2 

104,5 104,5 84,1 

103,6 103,11 84,1 
103,7 103,6 133,8 ]4,(,11 

102,7 102,6 125,9 132,11 

102,7 102,6 110,1 111,6 

101,1 101,0 110,0 111,11 
101,0 101,0 99,4 100,0 

100,0 100,0 99,4 100,0 

98,4 98,4 100,1 100,0 
106,6 106,8 100,0 1111,8 

106,3 106,6 98,9 1111,8 
126,6 127,3 97,( 99,7 
111,9 112,3 97,2 118,7 

111,0 111,4 117,2 98,7 

110,4 110,7 117,2 98,7 

110,8 110,7 97,1 98,11 

109,4 109,7 117,1 98,11 

107,8 108,1 117,1 98,6 

107,8 108,1 97,1 98,6 
107,4 108,1 80,7 83,7 
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1) Raten für trockene Ladung. 

Erläuterungen bzw. Anmerkungen 
Schaubilder 

JodJUli der Seelraehtrateo 

a) Trampfahrt (Reisecharter) b) Linienfahrt 

I. Eisenbahnverkehr 
A. Personenverkehr 

(Nach Angaben der Zentralen Verkanfsleltung der Deutschen Bundesbahn, Frankfurt/Maln) 

1. Elsenbahnfahrpreise lür Personen Im 
In den Personenfahl"jlreisen der DB für Beförderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beförderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert­steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 8. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Änderung der Steuersätze am 1. 1. 19118 (von I I bzw. 14% auf 10 bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unveriindert geblieben. Im grenzüberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der Fahrpreis für die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung. 

Bundeliliebiet ohne Berlln. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlln IWest) sowie im Berliner wird Elsen­bahnfahrpreis rar die auf dem Gebiet der DDR oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet. -Vor dem 6. Juli 1959 galten Im Saarland besondere Tarife ln ffn. 

Seite 7 
')Vor Aufhehunp: der frilheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wallenklasse 1) Der Grundpreio je Kilo­meter fürdie frühere 1. Klasse stellte sich ab 1. 6.1032 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 194!\ auf 13,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf. - 3 ) Vor dem 23. 5. )9fi4 wnrrten fiir die Benutznull von Eilzügen Zuschläile in Höhe der halben Srhnellzngzusrhliige erhohen. Ris zum 14 10 Jn5J g,.Jt,rn ciie angegebenen n. und F-Znschläge der 2. Klasse auch für dle 1. Klasse. -•) Für die Benutzung von Trans-Europ-Expreßzügen (TEE-Zügen) waren vom 1. 12. 1957 bis zum 29. 5. 1965 zuzüglich zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschläge zu zahlen: bis 225 km= DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM I ,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern­schnellzugzu•chlag wird angerechnet. - 5) Auf bundesdeutschen und außerdeutschen Strecken.- 0) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956 bis zum 31. 6. 1966 folgende Eisenbahnzuschläge einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und über 700 km DM 12.00 (v. 28. 5. 1967 b. 25. 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, über 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfällt der Eisenbahnzuschlag ftlr die Einbettklasse.- 7

) Ab 3. 6. 1956 fällt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Prei•en für Schlafwagenplätze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt möglich.- 1) Einschließlich des vom 15. 8. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises für Schlafwagen­plAtze, wobei der Eisenbahnzuschlag für die Einbettklasse nicht berücksichtigt wurde). - 1) Für Bettkarten in Nenbau-Sehlafwagen (klimatisiert, WL .,K'") JZelten ab 27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 höhere Preise. Mit Auenahme der Spezial­klaase, die in .,K'" Schlafwagen nicht gefuhrt wird, werden die .,K'"-Zuschläge bei den ab 22. 5. 1966 veröffentlichten Bettkartenpreise berücksichtigt, da die Sehlaf­wagenläufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu voU.tändig klimatisiert worden sind. - 10) Ab 29. 9. 196' gelten filr die Bettkart.en ausgewählter DSU-Schlafwagenlaufe (9 von insgeaamt 52)· verbllliute Werbepreise (1. KiaMe-Elnbettabt. DM öO,OO, Doppelbettabt. DM 30.00, 2. DM 20.00). - "l Die ab 81 km Rtrerkenfahrpreise geltrn auch bei der ßenutwng von D-Zügen. - 11) Ab 1, 6. 1969 werden D-Zugzu•chliige nur noch für Fahr•trccken von 1-80 km erhoben, ab 1. 3. 1971 nur noch für Strecken von 1 bis 50 km. - 11) Zone I bis 300 km; Zone II über 300 km. 

2. Elstobahnfahrpreise für Personen Im 4.uslaod 
Die Eisenbahnfahl"jlreiae im Ausland werden oeit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Berücksichtigung von Veränderungen des ,.Gemeinsamen Internationalen Tarifs für die Beförderung von Personen (TCV)'", zuoammengeotellt von den Eisenbahnverwaltungen europäischer Länder, in DM-Währung dargestellt und gelten allgemein für Personen- und D-Züge. Be•ondere D-Zug-Zusrhläge werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jngoelawiena (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962), Österreichs (früher nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schweden• erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschläge in den Elsenbahnfahl"jlreisen ab 1. 4. 1965 für Jugoslawien und ab 1. 5. 1966 für Schweden inbegriffen. 

Seite 8 
')Vor Aufhebung der früheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. bezeichnet. - ') Ab 1. 5. 19115 gelten die Hin- und Rückfahrkarten der dänischen Staatsbahnen bis zu einem Monat.- 1) Für Hin- und Rückfahrt gelten Sätze.-') In Großbritannien wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse brzeirhnet. - 'l Repräsentativ ermittelte Fahrpreise. Ab 1. 5. 1969 gelten in Großl>rit,anuien je nach FahrstreC"ke ftir Einfache Fahrt unten!chledliche Fahrpreise, für Hin- und RLirkfohrt doppelte oder entsprechend ermäßlgte FahrpreJse.- •> Die D-:Gug-:Guschläge der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1966 in den dargestellten Personenfahrpreisen enthalten. · 

Seite 9 
'l Vor Aufhebung der früheren 1. Wagenklasse am 8. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. W3genklasse bezeichnet.- 11 Für Hin- und ROck­fahrt 11elten doppelte Sätze. - 1) Die D-Zng-Zuschläge der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 11165 ln den Personenfahrpreisen enthalten. 

Seite 10 
1) Für Hin- und ROckfahrt gelten doppelte Sätze. 

Seite 10 (Fortsetzung) 3. Personenfahrpreise lür wleh&Jge europlisehe 
1) Die jeweiligen Fahl"jlreisanteile außerdeutscher Ellenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet. 

B. Güterverkehr 
(Nach Angaben der Zentralen Verkanfsleitung der Deutschen Bundesbahn, Frankfiut/Maln) 

Bis 31. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsätzen des DEGT für Stückgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsätze für beförderungsteuerfreie Güter die Beförderungssteuer enthalten (für Belördernngsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wur<len die Stückgut- und \\'ageuladungssätze des DEGT wegen der Einführung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt, Die gesondert zu berechnende Mehrwert•tener beträgt in der Zeit vom 1. 1. bi1 SO. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%. 
GebietiStand; Bundesgebiet ohne Berlln.- Vor dem «1. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffn. 

I. Fraebl!lltze des Deu&sthen Elsenbabn-GOtertarlls lllr 
Be! der Eintarillerung der Güter in einzelnen Wal(enladungsklassen werden neben dem Wert eine anderer Gesichtspunkte, so die volk•wirtsohaftllche Re­deutung, die natUrliehe Bet"chaffenhelt, der Bearbeit,ungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der VerwendnnllSzweck, ferner z. B. di• daa Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beförderunl( tles Gute• beigemessene Bedeutung berück· lichtigt. Güter ohne nennenawertes Transportaufkommen werden ohne Rücksicht anf ihren Wert in die höchste Wagenklasse eingestuft (A/B, A). 

'Güterelntellung des Deutschen Eisenbahn-Gütertarifs nach Regelklassen (Kurzfauung) 

Vordem J Ab I Ab 
1. 2. 1958 15. 3. 1966 

A .A/B A 

B .A/B A 

c C/D A 

D C/D A 

E E B 

F F B 

G G c 
Gk Gk Ck 

Zugeordnete GOterarten 

Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien elnschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; Genußmittel, z. B. Kaffee, Spirituosen 
Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Möbel 
Wichtige Nahru0{18mittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, 
Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Röhren 
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pl!anzenfasem, Benzol, Lösungsmittel 
Obst 
Mittelwertlge gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugulsse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen für Sperrholzplatten, Kacheln, bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.) 
Wichtige N ahrungsmittei-Grundstoffe. z. B. Getreide, Mehl 
Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzengnlsse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsäure), unbearbeite­tes Flach- und Hohlglas (FenateNias, 
Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und Baugerätschaften 
Futter- und Dünl(emittel: Gemüse 
Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. «15 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken 
Landwlrtschl\ftllche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Rüben und Kartoffeln 
Beförderungsteuerfreie gewerbliehe Rohstoffe: .Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerlösche, ab 1. 5. 111«15 auch Ellen­erze (Ck m. W. v. 1. 1. 1968 weggefallen vgl . .Anm.1) zu Seite 11) 

-



Gütereinteilung de8 Deutschen Eisenbahn-Gütertarifs nach Montangüterkla88en (Kurzfu8ung) 

Wagenladungsklassen 

Vordem I Ab I Ab 
1. 2. 1958 15. 3. 1966 

(C) 

(D) 

(F) 

(F) 

(Fk) 

n 

I 

li 

III 

IV 

V 

II/111 

II/III 

IV 

V 

Zugeordnete Güterarten 

Walzstahl (ohne Röhrenvormaterial): Bandstahl, Stahhtrelfen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und ·platten, Eisen· 
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstäbe, Spundwandstahl, Stab· und Formstahl, Walzdraht 

Röhrenvormaterial: Band•tahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahhtreüen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver· 
8ehen), Stahlbleche, Stahlplatinen 

Vorgewalztes und vorgeschmledete8 Halbzeug (eimchl. Röhrenknüppel, Warmbreitband zum Au8walzen) 

Rohei8en, Stahlrohblöcke und ·brammen, Stahlschrott 

Kohlen und Kohlenabfälle (ohne Tarifpo8itlonen unter Kl. Gk-Ck; •· oben) 

1) Ohne Montangüterklassen.- ') Die Sonderkla88en mit Zusatzbezeichnung -k gelten für Wagenladungen mit beförderungoteuerfreien Gütern, nämlich mit Kohlen 

(Fk) und Kohlenabfällen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschließlich Abfälle und Zwischenerzeugni88e aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen 

und Kohlenabfälle in Eiij(uttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in .,Ck" Ab 1. l. 1968 ist auch für die vorher beförderungssteuerfreien 

Güter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsätze auf Nettobasis ist daher die Regelkla!IBC "Ck" weggefallen.- 1) Bel 

der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Übergabe aufdem Versandbahnhofräumlich 

wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960 

wurde f1ir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Höhe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewährt. Ab 1. 4. 1964 betrug die Frachthilfe 

7,6°/0 . Mit Wirkung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben.- •) Da der Tarif erst von 251 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden 

hier die Frachtsätze für eine Entfernung von 500 km angegeben.- 5) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsätze der 20-t-Klasse eingeführt. Sie werMn angewendet für Sendun­

mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsätzen der 15-t-Klasse abgefertigt.­

"> Ab 1. 3.1962.- 7 ) Am 15. 3. 1966 wurden Frachtsätze der 25·t·Klasse eingeführt. Sie werden angewendet für Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 

25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966 wurden solche Sendungen nach den Frachtsätzen der 20-t·Kla8Be abgefertigt.- 1) Ab 1. 3. 1971. 

2. Fraehtsälze des Deutsehen Eisenbahn-Gütertarifs llir Stüekgol 
Seite 12 

1) Für jede Stückgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stückgutverkehr (unter 8 t täglich) wurde vom 15. 3. 1966 bis zum 31. 5. 1970 neben der 

Fracht ein Zuschlag \'On DM 1,00 erhoben. Waren solche Bahnhöfe tm Versand und Empfang betroffen, so erhöhte sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung galt 

flir etwa 33'}o aller Gütertarifbahnhöfe.- ')Ab 1. 6. 1970 Fracht<>n für dia Stückgutbeförderung auf der Schiene zwischen rund 1000 "Stfickgutbahnhöfen" der 

Deutschen Bundeshahn und der Nichtbundes•igenen Deutschen Eisenbahnen, d. h., ohne evtl. hinzuzurechnende "Fiächenfrachten" für die Abholung von bzw. Wei· 

terbeförderung nach den ebenfalls am Stückgutverkehr der Deutschen Elsenbahnen teilnehmenden 30000 "Stückgutorten". 

3. Wagenladongslraebten llir einige wirbtlge Warrn von den llauplver8and· naeb den Hauptemplang•gebieten 

Eisenbahnfrachten für einige wichtige Waren von den Hauptversand· nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berücksichtigung der von der Bundesbahn· 

hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzänderung der jeweils geltenden Regelkla88en (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Au8nahmetarife zu Monatszahlen und als 

arithmetisches Zwölfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaßt. 

Seite 12 
1) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht für volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Sätzen anstatt nach 25 t-Sätzen berechnet. Für verschiedene hie'l' dar­

gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spätere Umstellungstermine (bie zum 1. 6. 1967). Filr die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg­

Frachteu flir weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach !nderungsdatum entweder 20 t-Sätze oder 25 t-Sätze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen 

ist der Übergang zur Frachtberechnung nach 25 t·Sätzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt dae Statistische Bundesamt auf Aufrage mit.­

•) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde für Getreidetransporte eine Frachthilfe in Höhe von 25% des Frachtsatzes über die Deutsche Bundesbahn als Fracht­

führer gewährt (lt. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch dall 

Bundesamt flir Ernähnmg und Forstwirtschaft, Frankfurt (111) an die Empfangsberechtigten gezahlt (lt. Bundesanzeiger Nr. 127 vom 12. 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sle 

erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25. 7. 1968). Die Ermäßigung wurde ohne Rücksicht. aufdie nachträgliche Erstattungbel den 

au8gewiesenen Zahlen berücksichtigt.- 1 ) Ohne Speisefette.- 1 ) Für die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach· 

einander verschiedene Regelklas•en bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen 8ich auf die jeweil8 zur Zeit maßgebende Tarif· 

stelle. Einzelheiten über früher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit. - 7) Die mittlere Wagenausla8tung für Fische in vollen 

Wagenladungen liegt bei rund 9 t. Frz = Frachtsatzzeiger für Fische und Fischwaren gern. § 28 ATV des DEGT I B. Das Frachtberechnungsgewicht umfaßt auch das 

als Wärmeschutzmittel betgegebene Wassereis (Naßei8).- 1 ) Die mittlere Wagenauslastung für Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 14 t.- 0 ) Durchschnitt 

April/Dezember.- 10) Durchschnitt Januar/Dezember.- 11) Durchochnitt aus weniger als 12 Monatszahlen.- 12) Übliche Gewichtsklasse für Wolle bzw. Baumwolle. 

Seite 13 
1) Anm. 1 ) zu Seite 12. - 1) Vgl. Anm. 1 ) zu Seite 12. - 1) Der Ausnahmetarif gilt nur für geschlo8sene Züge.- •> Durchochnltt Januar/Dezember.-') Durch· 

•chnitt aus weniger als 12 Monat,szahlen.- 1) Vom 1. 11. 1!168 hiszum 31. 12. 1973 wird den Unternehmen des deutschen Eisenerzbergbaus für Eisenerztransporte nach 

den Ausnahmetarifen 231, 238 und 240 de• DEGT auf Antrag eine Frachthilfe aus Haushaltsmitteln de8 Bundes gewährt, und zwar höchstens in Höhe der Fracht· 

der Tarifstände am 31. 10. und am 1. 11. 1968 (Stlchtaq der Tariferhöhuno:). Für November und Dezember 1968, sowie für das Jahr 1969 bemißt •ie sich nach 

der tatsächlich gezahlten Mehrfracht, von 1970 bis 1!173 wird sie jährlich jeweils um je 20% gekürzt (vgl. Bundesanzeiger Jg. 23 Nr. 46 vom 9. 3. 1971). Die Ermäßlgung 

wird bei den ausgewiesenen Zahlen berücksichtigt.- 7) Ab 1. 7. 1960 wurrte flir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralölsteueraufkommen in Höhe von 

8,6% des Frachtsatzes gewährt (lt. ßunde'lltnzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); selt dem 1. 4. 1964 die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (lt. Bundes· 

anzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Mit Wirkung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben. Die Ermäßigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berücksichtigt.- 1) Für 

Sendungen an die Technischen Wel'ke Stuttgart: I Heizkraftwerk, II Blockkraftwerk und Gaskokerei. 

Seite 14 
1 ) Vgl. Anm. 3) zu Seite 12.- ')Warm gewalzter Rundstahl zur Hersteilung von Röhren, gewalzten Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustande oder zum 

Auswalzen.- 1) Vgl. Anm. 1) zu Seite 1Z.- •) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen.- 5) Durchschnitt Januar/Dezember. 

4. Pausehallraebten für 
Seite 14 (Fortsetzung) 

1) Ab 1. 6. 1968: Beladene Container mit einem Fassungsvermögen von 40 Kubikfuß ( = 1,132674 cbm) auf offenen Eisenbahngilterwagen. Vor dem 1. 6. 1968: Gesamt· 

frachten filr die ßefbrderung einer höchstzulässigen Transportbelastung eines 40-Fuß-Containers) vergleichbaren Gütermenge von 25 t·Gesamtgewicht in gedeckten 

Eisenbahngliterwagen, berechnet nach den Batzen der jeweils frachtgünstigsten Hauptladeklasse der Wagenladungstarife (vom 1. 2. 1958 bis zum 14. 3. 1966 nach der 

20 t·Klasse, vom 15. 3. 1966 bis zum 31. 5. 1968 nach der 25 t-Klasse. - 7) Vgl. Anm. 1) zu Seite 12. - ')Vor dem 1. 6. 1960 wurde die Wagenladungsfracht nach der 

15 t·Klasse berechnet.- 0) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. 

Erläuterungen zu Seiten 12 bis 14: a) l{ühlwagen. - b) Gedeckte Wagen. - c) Offene Wagen. - d) Privatkesselwall:en die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen· 

bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten für die Beförderung in offenen oder in gewöhnlich gedeckten Wagen gleich. 

II. Straßenverkehr 

Gilterlernverkehr mit Kraftlahrzeocen 

Bis 31. 12. 1967 war in den Frachtsätzen de8 RKT für Stückgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 6. 1955 geltenden Wagenladungs8ätze für beförde­

rungssteuerfreie Guter die Beförderung88teuer enthalten (für Beförderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% der Frachtsätze). Am 1. 1. 1968 wurden die Stückgut­

und Wagenladungssätze des RKT wegen Einfithrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die geoondert zu berechnende Mehrwertsteuer beträgt in 

der Zeit vom 1. 1. bis 30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 ll %. 

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin.- Vor dem 6. 7.1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffn. 

A. Frachten des Reichskraftwagentarifs für Stückgut 
B. Frachtsatze des Reichskraftwagentarifs für Wagenladungen 

Seite 15 
1) Die Sonderklassen mit der Zu8atzbezeichnung ,.K" gelten für Wagenladungen beförderungssteuerfreier Güter, nämlich Kohlen (FK) und Kohlenabfälle (GK) sowie 

flir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfällen im Eilgut.transport (DK). Nach der Neufa88ung des Beförderungssteuergesetzes vom 13. 6. 1955 wurden die Sonder· 

klnsscn DK, FK und GK wegen erneuter des Kohlen· und Kohlenabfalltransportes im Güterfernverkehr zur Beförderungssteuer mit Ablauf des 30. 6. 1955 

aufgehoben. Die Klasse FK wird ab 1. 2. 1958 al8 Montanklasse V weitergeführt.- 1) Bei Anwendung von 5 t und 10 t-Sätzen kann ab 14. 3. 1966 ein Nachlaß bis zu 

5% vom Regelsatz gewährt werden. Zahlen in Klammern: Mindestsätze ( = Tarifslitze- 5%)- Höchstsätze ( = Tarifsätze).- I) Ab 1. 5. 1970 können bei Anwendung 

aller J,aduu!(sklassen Nachlässe bzw. Zuschläge bie zu 6% des Regelsatzes vereinbart werden. Zahlen in Klammern: (= Tarifsätze- 6%)- Höchstsätze 

(= Tarifsätze + 6%).- •) Am 15. 12. 1964 wurden l''rachtsätze der 20 t-Kla88e einll:eflihrt. Sie werden angewende1 für Sendungen im frachtpOichtigen Gewicht von 

20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsätzen der 15 t-Klasse abgefertigt.- 1 ) Am 1. 5. 1970 wurden Frachtsätze der 

23 t·Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet für Sendungen im frachtpßichtigen Gewicht von 23000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche 

nach den Frachtsätzen der 20 t-Klasse abgefertigt. 
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111. Spedition 
(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagere! e.V., Bonn) 

Kundensätze des Spediteursammelgutverkehrs mit Elsenbahn und Krallwagen 
Die dargestellten Kundensätze gelten nur für den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes. Für den entsprechenden Güterverkehr vom 

gebiet nach ßerlin gelten Kundensondersätze. Bis 31. 12. 1967 war in den Kundensätzen des Spediteursammelgutverkehrs die Beförderungssteuer mit durch· 
achmttlich 5,26% enthalten. Seit dem 1. 1. 1968 gelten Netto-Knndensätze, die um den entsprechenden Prozentsatz ermäl.ligt worden sind. 

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Für den Spedlteursammelgutverkebr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten- von geringfügigen zeitlichen Abwelchun· 
genabgesehen-dieselben Kundensätze. -Im Saarland galten vor dem 6. 7. 1959 besondere Tarife in ffrs. 

Seile 15 !Fortsetzung) 
1) Mindestsätze; Zahlen in Klammern: Mindestsätze-Höchstsätze(= Mindestsätze+ 10%).- 'l Richtsätze; Zahlen in Klammern: Mindestsätze (-Richtsätze-

-Höchstsätze(= Riebtsätze + 15%).- 1) Rlchtsätze; Zahlen in Klammern: Mindestsätze(= Riebtsätze -lO"fo)- Höchstsätze(= Riebtsätze + lO"fo). 

IV. Schiffsverkehr 

A. Blnnensehifl'abrt 
Die Frachsätze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beförderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Um.oatzsteuer. Ris 31. 12. 

1967 war in den Frachtsätzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschi !fahrt unter 
die Umsatzsteuerpflicht (lt. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967) ab 1. 1. 1968 für den Gütertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5% 
gekürzte Nettosätze. 

I. Fraehtsil.lzt 
Gebletsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West) 
Monatszahlen der Binncnschlffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenau••chil••en festge•etzten unter Berucksichtigung der mit· 

geteilten Date-n der Frachtsatzänderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetioche Mittel dieser Monat-.ahlen. 
Die Frachtsätze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuochlag (siehe Folge vj 4/1968 dieses Berichts, Seite 19). 
Seite 16 

1 ) Ab 1. 8. 1962 wird für Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Höhe von 25% gewährt (lt. Bun· 
de•anzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die Ermäßigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berücksichtigt. - 1 ) Loses Getreide der Güter· 
klasse IV, Mengen ab 200 t. - 1) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19).- 'l Ab 1.1. 1957 einochl. 
Erschwerniszuschla!Z von 0,20 DM je Tonne für Transporte oberhalb Heldeiberg (für Talfahrten ab 10. 7. 1958, für Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehohen).- 'l Ftir Teil· 
partienzwischen 50 und 100 t wurden bi• einseht. August 1966 0,30 DM je t zusätzllch berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 gelten die dargestellten Tonnensätze für Partien 
ab 100 t.- 0 ) Ab 1. 7. 1960 wurde filr Kohlentransporte Innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Höhe von 8,6% der Frachtkosten gewährt 
(lt. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrug die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (lt. Bundesanzeiger Nr. vom 4. 4. 1964). Mit Wir· 
kung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben. Die Ermäßigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berilcksichtigt. 

Erläuterungen: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbr .. uch bestimmt.- b) AufSee.chiffe umgeschlagen •mdzum V.rbraueh tm Raume 
und Harnburg beotimmt.- c) .Auf Seeschilfe und fflr den Verbrauch im Au•mnil hMtlmmt.- d) Schltr•kohle.- I= Zechenhäfen am 
RhPin-Herue-Kanai von km 37,26 (Srhleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmündung in den Dortmund-Ems·Kanal) und am Dortmund·Ems-Kanal von km 0 (Dortmund) · 
bis km 19,51 Datteln-Ilamm-Kanal).- II - Zerbenhäfen ltm Rhem·Herne·Kanal von km 23.18 (Schleuse Gelsrnkirchen) bis km (Schleuse Ilerne· 
Ost), am Wesei·Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Knnal. - 111 - Zechenhäfen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderieh) bis km 23,18 
(Schleuse Gelsenkirchen). 

Seite 17 
1) Siehe Seite 16, Anmerkung 0).- 2) Elnschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (v!!l. Tabelle IV A. 2, S. 16).- 1 ) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Tranaporie 
oberhalb Heldeiberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (für Talfahrten am 10. 7. 1958, für Bergfahrten am 1. 3. 1960 aufgehoben). - 'l Volle 
gesetzliche Lade· und Löschzeiten.- 6 ) Lade· und Lösch•elt 1/ 1 + 1/ 1 und umgekehrt.- "l Nach Beschluß des Frarhtenausschusoes für deu Tanksrhiff•verkehr sind sämt· 
liche Frachten ab Bremen· UnterweBerhäfen nach dem Kanal· und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; für einzelnen Relationen gilt mmmehr 
jeweils die gleiche Fracht unabhängig von dem We11, über den die Verkehrsleistung erfoll(t ist. - Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Hinnenverkehr nach 
3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = lclrbte Produkte mit spez. Gewicht·bis 0, 774 (Flugbenzin; Vergaserkraftstoff), li = mlttelsebwere Produkte mit spez. Gewicht 
von 0,775 bis 0,8!19 (Rohöle verschiedener Herkuoftsländer ohne Venezuela bzw. Trinidad; Petroleum, Gasöi/Dieselkraltst.off), III = sehwere Produkte mit spez. Gewicht 
von 0,900 an (Rohöle aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizöle, Schmieröle und Bitumen). - 'l D Januar/Juli.- 1) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen· und Ufergelder. 
- 1) Ab 1. 3. 1970 können Nachlässe bzw. Aufschläge bis zu 5% (vom Transportsatz) berechnet werden. 

ß. Seesebillabrt 
Monatszahlen der Trampfrachtraten werden ala arithmetisches Mittel aus den Im angegebenen Monat bekAnntgewordenen Abschlllooen berechnet. Die Jahres­

zahlen aowle die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropäischen Klisleufahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen. 

I. i'rachtraten der oordeuropillsebrn Kilstensrhillahrl (in Relserharter) 
Seite 18 

1) WeizeT', Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis).- 2 ) Ölkuchen und andere Rückstände der Gewinnung pfl.anzllcher Öle.- •) Dänemark einsrhl. 
Inseln, ohne Isefjord (See land) und ßornholm.- ') Elnschl. Wormeveer, Zaandam und Zwijndrecht. - 5 ) Fred•ricia und sü<ll. davon. - "l Jiltland 
Ieefjord (Seeland) und Bomholm.- 'l Ab 18. 11. 1967 elnschl. umgerechneter DM· bzw. FF·Ahschlilsse.- 1) Jahreszahlen vor 1968 in s.d. je 1000 kg bzw. je Standard. 
- 'l Die Berichterstattung über die Küstenfrachten verzögert sich aus erhebungst.echnischen Gründ•n. - 10) Einschl. Papierholz. - 11) Antwerpen, Gent, Ostende 
und Zeebrügge.- 12) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarllngen, Rotterdam und Zaandam.- 13) Rheinhäfen von Köln·Porz bis Emmerich.- ") Chinaclay.­
"l Einschl. Mälarsee. 

Seite 19 
1) Eisenschlacke.- 0) Eisen· und Stahlschrott.- 1) Fredericia und sildl. davon. - 4) Dänemark einschl. Inseln, ohne Isefjord und Bornholm.- '> Einschl. 
Terneuzen und Ymuiden.- 0) Einschl. Mälarsee.- 'l Rheinhäfen von Köln-Porz bis Emmerich.- 1) Jahre.szahlen vor 1968 in s.d. je 1000 kg.- •) Die ßericht· 
erstattungüber die Küstenfrachten verzögert sich aus erhebungstechnischen Gründen.- 10) Koks aus Steinkohle. - 11) Einschl. Bomholm, ohne Isefjord (See land).-
12) Ohne Llmfjordhäfen und Esbjerg.- 13) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm.- "l Ab 1968 einschl. umgerechneter DM·, dkr· bzw. hli-Abschlüsse. - 15) Braun· 
kohlenbriketts. 

2. Frachiraten der tberseesehlllahrt (In Relsecbarler) 
Seite 20 

1) Außerdem !Zroße Küstenschi !fahrt (Mitt<"lmeerfahrt). - 1) Einschl. Sojabohnen. - 1) Ab 6. 6. 19117 via Kaproute. - ') Elnschl. ßrit. Kolumbien. - ') Einschl. Ah­
schlüsse zu berth terms. Verladung liußabwärts in San J,orenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. -')Gerste. - 'l Reis. - 8 ) Mais. - •) Mechanische 
Bulkverladungen In Mackay oder Townsville. - 10) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal. 

Seile 21 
1 ) Außerdem große Küstenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). - 1 ) Ölkuchen, Expellers, Futtermehle.- 3 ) Einschl. Rotterdam löschen.- 'l Ab 6. 6. 1967 via Kaproute oder 
Panama Kanal.- 6 ) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten.- 0) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute.- 'l Rohphosphat. 

3. Frachiraten der Taokerfabri (in ReiBecharler) 
Seite 21 (Fortsetzung) 

1 ) Ab 16. &. 1967 via Kaproule.- •) Durchschnitt August- Oktober 

C. Scbillabrtsindiees 

I. Indices der Seelrachtraten 

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschlüsse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen{., US·$ und DM, •kr, dkr und hli zugrunde. Der Frachtenindex der 
Linienfahrt deil BMV, Abt. See,.Hamburg, umfaßt außer Tarifraten und offenen Raten in englischen!, US·$ und DM auch Raten in anderen Währungen (z. B. dkr, 
nkr, skr hfl. bfrs, f'an.·$). 
Monatszahlen der Trampfrachtenindices •teilen die Meßzahlen der- zumeist gewogenen- mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel· 
raten des Basiszeitraums. Bei den wöchentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten· 
Index der Firma Mulllon, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden Wochenmeßzahien. Die 
Jahr-szahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwölfmonatsmitt.el). 
Die Tanker-ludices werden aus Frachtabschlilssen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu· bzw. Abschlägen der nachstehenden Tankerfrachten·Grundtarlfe 
berechnet: 
Seale - London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3.­
Iotaseale- International Tanker Nominal Freight Scale, gültig ab 15. 5. 1962.- Worldscale- Worldwide Tanker Nominal Freight Scale, gültig ab 15. 9. 1969. 
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Seite 22 
1) Umbasierte bzw. Monatszahlen der frOher auf Basis 2. Hj. 11154 bzw. Dezember 111511 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 "Preise für Verkehrslelstungen'' 
Vj. 1/1968.- •) Frachtraten für Einzel- und auch Konsekutivreiften bei 6 in 17 weltweiten Relationen im eiufaehen Durchschnitt der Meßzahlen berechnet 
von Heinz Peters, Hamburg, Im Auftraoz der Tap:eszeitung "Die Welt", Hamburg.- 1 ) bis einschl. 19611 auf Basis Intascale.- 4) Jahreszahlen bis elnschl. 
11168, sowie Monatsdurchschnitt Januar-September 1969 auf Basis Intascale.- ') BPrechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom.- 8) Umbasierte Jahres- bzw. Monats­
zahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7 "Preise für Verkehrslelstungen", 1. Vierteljahresheft 1968). 

Seite 23 
1) s. Seite 22, Anm. '). - 1) s. 22, Anm. 1\. - 1) KOstentonnage von 200 bis 700 RRT Im Küstenverkehr Italienischer Häfen sowiP im Seeverkehr zwischen ltalle­
nis hen und sonstip:en - 4) t1ber 50% der erfaßten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Überseeverkehr (Getreide-, ZuP.ker-, 
Erz-. Kohle-, Phosphat-. Eisen- und Stahitransporte).- ')Etwa 33% dererfaßten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen Im großen (einschl. 
Mittelmeerverkehr, Getre!de-, Ölsaaten- Holz-. Kohle-. Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosvhat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). - 8) KOstenschiffe von 
1000 bis 2000 tdw., etwa 17% dererfaßten Tramptonnage; 23 Frachtrelationen Im nordeuropatschen Küstenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Düngemittel-, 
Eisen- und Stahltransporte). 

!. Soostlge Sehltfabrlslodlees 
Seite 24 

1) Das Average Frelght Rate AB8e88ment für Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 19M bis zum 1. 7.1968 halbjährlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte 
fßr mittel· und langfristige Tanker-Abschlüsse sowie der entsprechenden Selbstkostensätze für die Tanker-Hausflotten der großen Ölgesellschaften für 3 Größen­
klaoson berechnet. 15000 bio 241199 tdw. (GP = General Purpooe), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bio 69999 tdw. (LR = Large Range). 

der vor dem l. 7. angeweudet.,n Berecbnung•methode vgl. entsprechende Anmerkungen in den Folgen Vj. 3/19.;7 bio Vj 2/lU68 diese• Berichts). Vom 
15.7. 1967 bia zum 15. 10. 1961:! wurden zuBätzli•h berechnete AFRA-Monatszahlen verötfentli•·ht. Seit dem l. 11. 1968 werden die AFRA-Raten fur 4 Größenkl....,n 
in monatlichen Abständen (jeweils filr Berlch1ozeiten vom 16. eine• Monats b1s zum des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16 500 b1s 24 999 tdw. (GP), 25000 
bis l4' 9.> td". 41\JR), 45 noo Ins 61199' • t<lw. 1 LR I) und 70 000 b1s 14" 9119 tdw. (LR 2). ßertirksirhtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und 
Golf. Die Halbjahres- und Monatszahlen wurden unter Verwendung rler entsprechenden Grundrateu-Positionen des Intascale- bzw. Worldscale-Tarifs vom Statistischen 
Bundesamt bis 1970 ins je t, ab Januar.1971 in L je t umgerochnet (vp:l. Erl&uteruogen zu C.l. Indices der Seefrachtraten).- 2) Ab 16. 5. 1967 1) MD 
Oktober-Dezember.- 4) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen.- ')Ab 15. 9. 1969 aufneuer Basis Worldscale.- 8) Mot.orschilfe mit einer DielllltgAschwln· 

von 14 Seemeilen (je Stunde! und schneller.- 7) Motof"chiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit bis ,;u 16 Seemeilen (je Stunde). - 1 ) ÖlbrenneJ und Motor­
schiffe. - ') Berechnet vom Statistischen Bundesamt. aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeltschrift "Fairplay", die jewellp am 30. Juni und am 
31 Dezember verölfentli<'ht - 10 ) Der N eubauprelo bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfahigkeit von 24000 t. 

und l<'ormverbessrrungen aufgrund techniorher Fortschritte Im Schiffsbau sowie Erleirhterungen rler Bedingungen ftir die ermög­
JirhtPn eine Erhiihung der Trag[ahigkeit bei sonst gleichbleibenden Scbilfsabmessungen. Demzufolge stellte "Fairplay" seine Preisangaben fUr den Bulk-Carrier von 
24000 auf 25000 t Tragf:ihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 L) wirrl in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 berilcksirhtigt.- 11 ) Berechnet auf­
grund der Jahresbelichte Schilfsmaklerflrmfl ßarry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen oowie Jahreszahlen 19691f. fortgerechnet aufgrund von Prrio­
melrlung.•n internationaler Sehiffahrtsverölfentliehungen. - 12) Berechnet aufgrund von Preismeldungen Internationaler Schiffabrtsverölfentlichungen. - 11) Ab 
1. 1. 1969 ohne Inspektion; größtenteils zum Abbruch bestimmt. 

V. Post- und Fernmeldeverkehr 
Die Po•t- und Fernmeldeleistungen sind- mit Auonahme der Personen- und Gepäckbeförderung Im Postomnibusverkehr-auch ab 1. Januar 19&! mnsatzoteuPrfrel 

gebll.•ben. Die POIItomnibus!(ebuhren schließen bis zum 31 12. 1967 die Beförderuog•steuer. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung 
des Steuersatzes von 11 fluf lO",o Clm Nahverkehr bis 50 km auf 5 ) am 1. 1. 1968 u.nd auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die znietzt am 1. 3. 1966 neu fest­
gesetzt-en Postomnibusgeblihren nicht geli-ndert. 

Gebietootand: Bundeogebiet elnschl. Berlin (West).- Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in lfrs. 

A. Postverk41hr 
1. Index der Postgebübreo - lOt) 

Seite 25 
1) CEPT: deo Admlnistrations des Posteset des Te!ecommunicat.lons, Zusammenschluß von 27 Mitgliedoverwaltungen aus 21 Ländern: Bundes­
republik Deutsehland, Belgien, Frankreich, T.uxemhurg, Italien. Niederlan1e, Monaco, Andorra, Danemark, Finnland, Griechenland, Irland, Istand, 
Schweden, Norwegen, Spanien, Portugal, Österreich, Schweiz, Llecbtensteln, Türkei, Zypern, Kauarische llllleln, ab 4. 7. 1969 auch Jugoslawien und Malta als "Engerer 
Verein" im Sinnedeo Art. 8 der Satzung des Weltpostvereins.- 1) Im elnschl. Berlin. -

Seite 26 
1) Vp:l. Seite 25 Anm. 1).- 1) Ab 1. 8. 1964: Büchersendungen.- 1) Vor dem 1. 8. 1964: Postwurfsendungen. 4) Die Sendungsarten "GPsehäftspapiere" und .,Misch· 

im Verkehr mit dem Ansland wurden lt. Amtsblattverfügung dP-S Bunrlesmlnlsten für das Post- und Fernmeldewesen Nr. H0/1965 mit Wirkung vom 
1. L. 1966 aufgehoben. werilen oelt dem 1. 1. 1966 nach den GehOhrensätzen für Briefe bzw. Drucksachen, Mischsendungen nach den Gebühren­
sitzen ftir Drucksachen bzw. Warenproben befördert. 

27 
1) Ab 1. 8. 1964: Warensendungen.- 1) Zuschlagsgebilhr.- 1) Vorzeigegebühr.- ') Jillnzlehungsgebilhr. 

Seite 28 
1) FOr Brietaendungen aus dem Ausland. - 1) Vgl. Seite 26 Anm. 1). - 1) Zuschlagsgebilhr. 

Seite 29 
1) Vorzelgegebtibr.- 1) Znschlagsgebilhr.- 1) Für Päckchensendungen aus dem Ausland.-') Vgl. Seite 26 Anm. 1).- 6) Einschl. Wertpostgüter im Iniandsverkebr. 

Selt.e 30 
1) ZusrhlagsgebOhr.- 1) Vorzelgeg:ebühr.- 1) Vor dem 1. 3. 1963 gesonderte Zuschlagsgebühren für dlP Beförderung von Paketen und Postgütern als 
"Eilpaket-" bzw. ,.Schnellpaket-"Sendungen im Inlandsverkehr.- ') FOr Paketsendungen aus dem Auoland.- ')Nur mit CEPT-Ländern (vgl. Seite 25 Anm. 1)). 

31 
1) Vertellunoz nach Bezleheranschrlftrn der Zeitungsverlage (durrh die ')Ab 1. 1.1964: Erfolgloser Einziehungsversuch bei Zeitungsbeziehern aufgrund 
von Verlegerstannnkartcn; Gebtihrenposition am 1. 1. 19v8 aufgehoben.- 1 ) Zuschl11gsgebühren. - 'l Ab 1. 1. 1968 gebührenfreie im Postzeitunp:svert.rieb. -
') Ellzustellung, RUcksendung Post.zrltungsgutes, l'nzustellbarkeitsmelrlung sowie Zuschlagsgebühr für gleichzeitige Versendung von mehr als 3 Zeitungs­
Nummernstilcken. - 1 ) Eilzustellung sowie Beförderung vorschriftswidriger Sendungen. 

Seite 32 
1) Andere als in den Postkursbüchern aufgeführte Beförderungsgelegenheiten.- 1) Vgl, Seite 25 Anm. 1).- 1) Zuschlagsgebühren.- 4) Nur Inlandsverkehr. 

Seite 33 
lodex der Postseheekgebllbren (196:! - 101) 

1) Nur mit CEPT-Ländern (vgl. Seite 25 Anm. 1)).- 0) Zahlkartendienst (Verkehr im Inland).- 1) Überweisungs- und Zahlungsanweisungsdienst.- 4) Inlands­
verkehr. - 'l Im bankinternen 1 ) Behandlun"l rleckungsloser Postschecks und Postsrheckliberweisnngen, Lauf- und Nachfragoschrelben 
oowir schriftliche Bestätigunp:en Ober die Höhe des Postscheckguthabens. - 7) Ab 1. 1. 1970 gebtihreufreie Postscheckdienstlelstungen. - 1 ) Ab 20. 1. 1969 gebühren­
freie Pootscheckdienstleistungen. 

3. Index der Postrelsegebllbreo 
Seite 34 

1) - Postomnlbnogebtihren (nur lnlandsverkehr). 

B. Fermneldeverkehr 
I. Index der Telegrafengebllbreo = 180) 

Seite 34 (Fortsetztmg) 
1) Vgl. Seite 25 Anm. 1).- 1) Nur mit CEPT-Ländern (vgl. Seite 25 Anm. 1)). 

Seite 35 
1) Vg:J. Seite 25 Anm. 1).- 1) Im Inlandsverkehr.- 1) Im Verkehr mit dem Auoland.- ')Im Auslandsverkehr (lniandsgebührenanteli).- ')Im In- und Anolando-
verkehr (Inlandsgebtihren). · 

Seite 36 
1) Vgl. Seite 25 Anm. 1). - 1 ) Anschlußbereithaltung (Inlandsgebühren). 

Seite 37 

Monatliebe GroodKebObren lllr l'erospreebaooebiOue (SeUe 36) 

3. Index der l'rrDiprrebgeblibren 

1) Mittlere im Fernsprechdienst aller Vermittlungssrten (nicht·, halb· und vollautomatische Vermittlung).- 1) Vgl. Seite 25 Anm. 1). 

Reite 38 
1) Ferngesprärhsgebilhren nach Art der Gespr4chovermlttlung. - ') Vgl. Seite 25 Anm. 1). - 1) Monatsdurchschnitt Auguot-Dezember. - 4) Monatsdurcbacbnltt 
Mal-Dezember. 
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Quellenverzeichnis 

I. Eisenbahnverkehr 
A. Personenverkehr 

1. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Bundesgebiet: Siehe unter 3. 
2. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Ausland: Siehe unter 3. 
3. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Transitverkehr: 

Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europäischer Länder) für die Beförderung von 
Personen (TVC), mitgeteilt von der Deutschen Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main) 

B. Güterverkehr 

1. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Gütertarifs für Stückgut: Siehe unter 3. 
2. Frachtsätze des Deutschen Eisenbahn-Gütertarifs für Wagenladungen: Siehe unter 3. 
3. Eisenbahnfrachten für einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten: 

Deutsche Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main) 

II. Straßenverkehr 
Güterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen: 
Frachtsätze des Reichs-Kraftwagentarifs für Stückgut und Wagenladungen 
Frachtenzeiger des RKT für Stückgut; Frachtsatzzeiger des RKT für Regelgüterklassen 

m. Spedition 
Kundensätze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen: 
Anordnung PR Nr. 148/48 der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebiets sowie die Verordnungen PR Nr. 73/51, 
4/63 und 9/66 des Bundesministers für Wirtschaft über Vergütungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn 
und Kraftwagen (einschl. Änderungsverordnungen). Entsprechend gebildete Kundensätze mitgeteilt vom Bundes­
verband Spedition und Lagerei e. V., Bonn. 

IV. Schiffsverkehr 
A. BinnensdJ.iffahrt 

Frachtsätze: 
Bundesministerium für Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg 

B. Seeschiffahrt 

1. Frachtraten der nordeuropäischen Küstenschiffahrt (in Reisecharter): 
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Küstenschiffer, Hamburg­
Altona, ab September 1961: Bundesminister für Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranz­
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift für Schiffahrt, Schiffbau, Häfen, Hamburg; Deutsche Ver­
kehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen 

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter): 
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni 
MaritUrne Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate, 
Buenos Aires; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranz­
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europäischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Harn­
burg; Hansa, Zeitschrift für Schiffahrt, Schiffbau, Häfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; 
Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen 

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter) 
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni 
Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erd­
öl-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen 

C. Schiffahrtindices 
1. Indices der Seefrachtraten 

Deutscher Seefrachtenindex: 
Bundesministerium für Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift für Schiffahrt, Schiffbau, Häfen, 105. Jahr­
gang- 1968 - Nr. 4 (2. Februarheft 1968) 1); Mitteilung für die Presse, Bundesministerium für Verkehr- Abt. 
See- Hamburg, vom 14. Februar 1968 1) (s. auch .Preise, Löhne, Wirtschaftsrechnungen", Fachserie M, Reihe 7, 
1. Vierteljahresheft 1968, S. 8) 1) 

• Welt"-Trampfrachtenindex. - Getreidetankerfrachtenindex: 
.Die Welt", Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Harnburg-LA 
Index der Seefrachtraten, Norwegen: 
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132 ff. 1) 

Index der Tankerfrachten, Großbritannien: 
Mullion and Co. Ltd., London 

1) Die hier &qef'ührten Quellen enthalten d.le zuletzt verOII'entllchten Beacbrelbnngen der Indexmethode. 
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Quellenverzeichnis 

IV. Schiffsverkehr 

C. Schiffahrtsindices 

1. Indices der Seefrachtraten 

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien: 

Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, lnformazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 1968 1), s. auch .,Preise, Löhne, 

Wirtschaftsrechnungen", Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S. 7 1) 

Küstenfrachtenindex, Italien: 
Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime, Roma, 

Anno XXI Num. 9, September 1966, S. 828 1), s. auch .. Preise, Löhne, Wirtschaftsrechnungen", Fachserie M. Reihe 7, 

2. Vierteljahresheft 1968, S. 7 1) 

Seefrachtenindices, COMECON-Länder: 

Verfasser: Büro für Seefrachtkoordination des Länderrats für gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, .,Morskoi 

Flot" Nr. 9, 1967 (S. 40/41), .. Technica i gospodarka morska" (Gdynia) Nr. 7, 1967 (S. 295/296 u. 326); Hansa, Zeit­

schrift für Schiffahrt, Schiffbau, Häfen, 104. Jg.- 1967- Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,.Preise, Löhne, 

Wirtschaftsrechnungen", Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S. 7 1) 

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten: 

.. Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London" des Maritime Research Inc. Instituts, 

New York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt. Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Häfen 

und des Seehandels, herausgegeben vom Institut für Seeverkehrswirtschaft, Bremen 

2. Sonstige Schiffahrtsindices 

Average Freight Rate Assessment für die Tankerfahrt: 

London Tanker Broker's Panel, London E. C. 2 (berechende Stelle); Lloyd's List and Shipping Gazette, London; 

Erdöl-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3 vom 15. Juli 1959 1) 

Preismeßzahlen für Neubautonnage: 
Fairplay, Shipping Journal, London E. C. 2 

Preismeßzahlen für Zweithandtonnage: 
a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris 

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 

Indices der Zeitcharterraten für Trampschiffe in periodischer Beschäftigung: 

Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Harnburg LA 

Großbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3, Methodischer Abriß des Index 

der Tramp-Zeitcharterraten 2), s. auch .. Preise, Löhne, Wirtschaftsrechnungen", Fachserie M, Reihe 7, 1. Vierlei­

jahresheft 1970, S. 8 1) 

Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr.1A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 135 1) 

Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex. Vereinigte 

Staaten 

V. Post- und Fernmeldegebühren 

A. Postverkehr 

Gebühren: Bundesministerium für das Post- und Fernmeldewesen, Bonn 

Indices der Post-, Postscheck- und Postreisegebühren: 

Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: .,Preise, Löhne, Wirtschaftsrechnungen", Fachserie M, Reihe 7, 4. Vierteljahres­

heft 1970, S. 6 1). 

B. Fernmeldeverkehr: 

Gebühren: Bundesministerium für das Post- und Fernmeldewesen. Bonn 

Indices der Telegraphen- und Fernsprechgebühren: 

Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: .. Preise, Löhne, Wirtschaftsrechnungen", Fachserie M, 4. Vierteljahresheft 1970, 

s. 6 1). 

1) Die hier angeführten Quellen enthalten die zuletzt veröffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. - 1) .Alll Sonderdruck von der Chamber of 

Shipping of the United Klngdom, London, herausgegeben. 
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