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Aligemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachveréffentlichungen, die Wirtschaftspresse
des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen {siehe im einzelnen das
Quellenverzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlduterungen bzw. Anmer-
kungen* besonders -vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
(sog. Zwolfmonatsmittel) dar.

Bei Verdnderungszahlen kann das Zeichen ,—* sowohl keine Verénderung als auch eine Verinderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment USNH = United States ports north of Cape
EGKS = Europdische Gemeinsdhaft fiir Kohle Hatteras (Northern Range)

und Stahl UK = United Kingdom
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Hbg. = Hamburg
Comercio Emd. = Emden

ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskraftwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-
fahrzeugen
TKF = Tarifkommission fiir den Giiterfernverkehr
mit Kraftfahrzeugen
TKN = Tarifkommission fiir den Giiternahverkehr
mit Kraftfahrzeugen
TKM = Tarifkommission fiir den Mébelverkehr
mit Kraftfahrzeugen

Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche
Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
Rpf = Reichspfennig
DM = Deutsche Mark

E = Eilzug Dpf = Deutsche Pfennig
D = Schnellzug bfrs = Belgische Francs
Bf = Bahnhof dkr = Dénische Kronen

Hbf = Hauptbahnhof
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat

hfl = Holldndische Gulden

nkr = Norwegische Kronen
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken

UIC = Union Internationale des Chemins de fer £ = Pfund Sterling

IRU = International Road Transport Union s = Shilling
IATA = International Air Transport Association d = Pence
ICAO = International Civil Aviation Organization $ = US-Dollar

Vj. = Vierteljahr
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport (UK)
USMC = United States Maritime Commission

a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
ICC = Interstate Commerce Commission (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen
Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Auf-
bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug be-
stimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines Schiffes in voll-
beladenem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich
Betriebslasten bis zur Ladelinie.

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

Die rdumliche Ladeféhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Ge-
treiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiihl- und der
Ulladerdumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

t.1.d. = Tons light deplacement Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Aus-
riistung, Brennstoff- bzw. Frischwasservorrate usw.).

Termine der Kiistenschiffahrt fiir Holzverladungen in skandinavischen
und sowjetischen Ostseehédfen zu Beginn der Schiffahrtssaison

11b = 453,59237 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht = 20001bs = 0,907 t

¢. c. = cubic capacity

EOW = Erstoffenes Wasser

vorlaufige Zahl
berichtigte Zahl
geschitzte Zahl
= nichts vorhanden

p
r
s

(bei Veranderungszahlen
vgl. Vorbemerkung)
. = keih Nachweis vorhanden

1cuft = 1728 cu in = 28,317 cdm
11t =22401bs = 1,016t
1 Fathom =216 cu ft = 6,116 cbm

1 Standard
(St.-Petersburg)
1 engl. Meile

... = Angaben fallen spédter an
165 cu ft = 4,672 cbm
1609,34 m

Grundsétzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft.



Preise fiir Verkehrsleistungen im 1. Vierteljahr 1971

Eisenbahnverkehr

Die TarifederDeutschenBundesbahn (DB) fir den
Eisenbahngiiterverkehr (DEGT) sowie fiir den Eisenbahnper-
sonenverkehr (DEPT) wurden am 1. 2. bzw. 1. 3. 1971 mit er-
hoéhten Frachtsatz- bzw. Fahrpreistafeln neu herausgegeben.
Die DB nutzte die ihr von der Bundesregierung zugestandene
Tariferhbhungsspanne von 20% lediglich bei der Revision
ihres Stiickguttarifes aus und hob die Regelsdtze fiir Wagen-
ladungen um 18% an. Sie behielt sich jedoch vor, ihren
Wagenladungstarif im Einklang mit der Kostenentwidklung
spiter um weitere 2% zu erhohen. Im Zuge dieser TarifmaB-
nahmen wurden auch die Ausnahmetarife fiir den Wagen-
ladungsverkehr um 11 bis 18% angehoben, und zwar je nach
Verkehrsbedeutung der Einzeltarife und nach Wettbewerbs-
lage. Die entsprechenden Anderungstermine verteilten sich
auf die Monate Februar bis Mai 1971. Die allgemeinen Tarif-
vorschriften, der Tiertarif und die Nebengebiihren waren von
dieser Tariferhéhung ebenfalls betroffen, wie z. B.

der Kiihlwagenzuschlag

die Leerlauffracht fur Privatgiiterwagen

die Mindestfracht fur Guter-Sonderziige

die Frachten fiir die Beférderung bahneigener und privater

Decken, von Deckentrigern, Wérme- und Kailteschutz-
mitteln sowie von Paletten ohne Frachtgut

die Wiege-, Zahl- und Wagenstandgelder

die Gebiihren fiir Wasserentnahme, Zollbehandlung u.a.m.
Diese Nebenleistungen verteuerten sich um weitere 10 bis
20%, nachdem sie bereits im September, teilweise auch im
Juni des Vorjahres revidiert worden waren?).

Der als Grundpreis des Eisenbahnpersonenverkehrs gel-
tende Kilometersatz der 2. Wagenklasse wurde von 8,5 auf
9,5 Pf, der tariflich um 50% héher eingestufte Kilometersatz
der 1. Wagenklasse von 12,75 auf 14,25 Pf heraufgesetzt. Die
in den Streckenpreistafeln enthaltene Entfernungsdegression
fiir Rickfahrkarten wurde etwas abgeschwécht. AuBerdem
wurde der Geltungsbereich der um 33%/s%/o ermé8igten Tages-
riickfahrkarten auf Verbindungen bis zu 50 km Fahrentfer-
nung beschrankt. Die Fahrkartengattung .Sonntagsriickfahr-
karten* wurde aufgehoben. Gleichzeitig fiihrte die DB jedoch
in kommerziell interessanten Nahverkehrsbereichen Tages-
Sonderriickfahrkarten ein, die den regionalen Bediirfnissen
der Fahrgiste entgegenkommen. Demgegeniiber blieben die
Sozialtarife fiir den Berufs- und Schiilerverkehr zundchst un-
veriandert. Die seit 1968 laufenden Fahrpreisaktionen fiir be-
stimmte Personengruppen wurden mit der zeitlich beschrénk-
ten FahrpreiserméBigung ,Fahrten auf Freundschafiskarten"” )
fortgesetzt. Aufgrund dieser TarifmaBnahme kamen erstmalig
auch ,Friihrentner” 3} in den GenuB stark verbilligter Eisen-
bahnfahrten. Sie konnten in Verbindungen ab 31 km Sonder-
riidcfahrkarten zum gewohnlichen Fahrpreis fiir die einfache
Fahrt 16sen.

Auch in zahlreichen auBerdeutschen Landern,
z. B. in den Niederlanden, in Belgien, Frankreich, Osterrreich,
Grof8britannien, Schweden, Finnland, Jugoslawien, Argen-
tinien und in den Vereinigten Staaten erhohten sich zu Be-
ginn des Jahres 1971 die Eisenbahngiitertarife. Je nach der
Gewichtsstufe der Frachtpartien reichten die Tarifaufschlage
von 5 bis 25% und bezogen sich in den meisten Landern so-
wohl auf den Stiickgut- wie auf den ‘Wagenladungsverkehr.
In drei Lindern wurden gleichzeitig die Personenfahrpreise
allgemein heraufgesetzt, und zwar in Frankreich um 5,2%, in
Jugoslawien um 30% und in Argentinien um 13%a.

StrafBenverkehr

Die zu Jahresanfang geplanten allgemeinen Tariferh6hun-
gen des gewerblichen Strafenverkehrs konnten aufgrund der
besonderen Tarifbildungs- und Tarifgenehmigungsverfahren
fiir die Verkehrssektoren Giiternahverkehr, Méobelverkehr
und Giiterfernverkehr mit den gleichartigen TarifmaBnahmen
der Deutschen Bundesbahn zeitlich nicht koordiniert werden.
Die Neuausgaben der entsprechenden Giitertarife 1) sollten
jedoch im Laufe des Monats April 1971 in Kraft treten.

1) Vgl. Vortext zum Vierteljahresheft 3/1970, 8. 6. — 3) In der Zeit vom 18. 1.
bis 25. 4. 1971 — ohne die Tage vom 2. bis 13. 4. 1971. — 3) Méanner unter 65 und
Frauen unter 60 Jahren, die Versichertenrente wegen Erwerbsunfihlgkeit bezie-
hen. — 4) Tarif fiir den Gaternahverkehr mit Kraftfahrzeugen (GNT), Tarif fir
den Mobelverkehr mit Kraftfahrzeugen, Relchskraftwagentarif fiir den Giter-
ferpverkehr mit Kraftfahrzeugen (RKT).

Nach einem BeschluB des Bundeskabinetts vom 11. 3. 1971
erhielten die im StraBengiiterverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin tdtigen Fernverkehrsunternehmer fur po-
litische bedingte Wartezeiten an den Zonengrenziibergangen
riickwirkend vom 1. 1. bis einschlieBlich 30. 9. 1971 eine Ent-
schadigung von 10 DM je Wartestunde und Kraftfahrzeug.

Zu Beginn des Jahres 1971 anderten sich auch in einigen
auBerdeutschen Lindern die Transportpreise sowie
einige Kostensitze fiir den StraBenverkehr. Die StraBengiiter-
tarife stiegen in Frankreich um 4,4%, in Finnland um 8% und
in Brasilien um 16%. Die niederldndischen Verkehrsbehdrden
setzten die Kraftfahrzeugsteuer um 12%, die Treibstofisteuer
um 3% und die Mehrwertsteuer von 12 auf 14% herauf. In
Belgien wurde die Mehrwertsteuer in Hohe von 14%s fiir Ge-
brauchsgiiter und Dienstleistungen bzw. von 18%o fiir Luxus-
giiter neu eingefiihrt. Der grenziiberschreitende Giiterverkehr
belgischer Kraftfahrzeuge und der Kraftfahrzeuge aus den
anderen EWG-Landern ist jedoch auf belgischen Teilstrecken
von der Steuerpflicht befreit.

Binnenschiffsverkehr

Im Einklang mit der Revision der Eisenbahn- und StraSen-
giitertarife setzten die Frachtenausschiisse der deutschen
Binnenschiffahrt mit Genehmigung des Bundesministers fiir
Verkehr die Transportsdatze der deutschen
Binnenschiffahrt auf den bundesdeutschen Wasser-
straBen herauf. Je nach Wettbewerbs- und Kostenlage er-
gaben sich fiir die einzelnen Giiter- und Verkehrsrelationen
unterschiedliche Frachtaufschlige. Die Mehrzahl der Tarif-
positionen stiegen um rund 15%. Im Fahrgebiet des Frachten-
ausschusses Hamburg iiberwogen Frachtsteigerungen um 8%.
Im Binnentankerverkehr der meisten Verkehrsabschnitte er-
hohten sich die Transportsétze, die Tagesmietsdtze und Liege-
gelder um 6%. Im Verkehr auf den westdeutschen Kanailen,
auf den Mittellandkanal und auf der Weser muBten auBerdem
die Frachtaufschlige unter Beriicksichtigung der verminderen
Ladebasis der Tankschiffe 1°/o héher kalkuliert werden %). Die
ersten Tarifbeschliisse traten am 1., 15. und 20. Mérz in Kraft,
die Mehrzahl der Tarifinderungstermine verteilte sich auf
die folgenden drei Monate.

Trotz zeitweise unzureichender Wasserfiihrung des Rheins
und seiner Nebenfliisse wirkten sich die saisonbedingt nied-
rige Zufuhr von Massengiitern aus Ubersee und der Streik
der Rotterdamer Schlepperfilhrer am Rotterdamer Frachten-
markt ratenabschwachend aus. Die freien Rheinfracht-
raten gingen von Dezember 1970 bis Méarz 1971 um bis zu
40%0 zuriick. Lediglich Talfrachten lagen teilweise fester, z. B.
fiir Bimswarentransporte ab Neuwied/Andernach und fir
Mehltransporte ab Mannheim.

Seeverkehr

Der erhebliche Geschaftsriickgang am Seefrachtenmarkt
wirkte sich auch im Laufe des 1. Quartals 1971 auf die Ent-
wicklung der Trampfrachtraten aus. Nach uneinheit-
lichem Marktbeginn im Januar dehnte sich die von der nord-
atlantischen Getreidefahrt ausgehende Ratenschwiche auf die
stabilere Ratensituation der ferndstlichen Getreideabschliisse
aus. Daraufhin gingen die Reise- und Zeitcharterraten im
Hochseeverkehr bis Ende Mérz allgemein um 10 bis 20% zu-
riick. Der Marktumschwung vom Ladungsangebot zum Ton-
nageangebot kam auch in der Zunahme der Schiffsauflegungen
deutlich zum Ausdruck. Anfang Maérz stellte sich die wegen
Beschiftigungsmangels aufgelegte Tramptonnage mit 400000
BRT um 38%0 hoher als Anfang Dezember 1970.

Gleichzeitig wurde die Entwidklung der Kiistenfracht-
raten im Seéegiiterverkehr des Nord-Ostsee-Sektors von
einer AbschluBflaute des Holzfrachtenmarktes beeinfluBt. Der
britische HolzgroBhandel hatte die Kontingente fiir die Ein-
lagerung skandinavischer Holzlieferungen aus Kostengrinden
weiter herabgesetzt. AuBerdem verschlechterten sich nach dem
Kilteeinbruch im Februar die Witterungsbedingungen derart,
daB die Holzschiffahrt im Marz 1971 fast véllig stagnierte.
Dariiber hinaus verlief das iblicherweise Anfang Maérz ein-
setzende Holzfrachtengeschift zu Vorausterminen ®) nahezu

5) Verminderte Ladebasis: Weniger als 825 t Gesamtladung je Tankschiff. —
%) Mit Ladebeginn im April, Mal und spater.

— 4 —



abschluBlos. Die Holzfrachtraten zu prompten Ladeterminen
gingen von Dezember bis Médrz um etwa 10 bis 20% zuriidk.
Noch schwacher tendierten die AbschluBraten fiir sonstige
wichtige Transportgiiter der Kiistenfahrt, z. B. fiir Getreide,
Kohle und Eisen. Die allgemein schwache Marktlage er-
schwerte die Bemithungen der Kiistenreeder, die Frachtraten
den ununterbrochen steigenden Betriebskosten, wie Heuern,
Bunkerdlpreise, Hafen- und Umschlagtarife, anzupassen.

Die bis zum Abschluf§ der Preisverhandlungen zwischen der
Organisation erdolexportierender Linder (OPEC)7) und den
westlichen Ulgesellschaften ungekldrten Voraussetzungen fiir
Tankerneubefrachtungen, die Drohung Libyens,
bei Nichterfiillung seiner Preisforderungen die Ullieferungen
nach Europa zu sperren sowie die Unsicherheit der Mineral-
Olwirtschaft iiber die Hohe des Winterbedarfs europdischer
Verbrauchslédnder an Heiz61 und Treibstoff veranlaBte sowohl
Reeder wie Befrachter, Neuabschliisse nur sehr zégernd zu
disponieren. Ebensowenig marktanregend wirkte das am
15. 2. 1971 zwischen den sechs OPEC-Landern am Persischen
Golf und den 22 Ulgesellschaften vereinbarte Abkommen iiber
hohere Rohdlpreise. Zwar setzte nach der Wiederinbetrieb-
nahme der transarabischen Ulleitung (TAP-Linie) #) am 1. 2.
1971 das Geschift fiir Tankerbefrachtungen in Ostmittelmeer-
hidfen erneut ein, aber die ratenschwiachenden Markteinfliisse
behielten mit der Fortdauer des Auftragsmangels und mit der
Tonnagezunahme an Tankern, die aus laufenden Zeitchartern
an den Markt zuriickkehrten, weiterhin die Oberhand. Zu-
sdtzlich ratendriickend wirkte sich die zur Unterstiitzung der
libyschen Preisforderungen von den Ullandern am Persischen
Golf angewendete Verweigerung der Ladungsverfiigharkeit ®)
aus. Im ganzen gesehen gingen die Tagesraten fiir Rohéltrans-
porte von Dezember bis Mérz um etwa 25 bis 30%p zuriick, die
Raten fiir Erdélprodukte in Einzelfédllen um bis zu 50%s. Mittel-
und langfristige Tankerkontrakte waren von diesem Raten-
riickgang, je nach SchiffsgréBenklasse, unterschiedlich betrof-
fen. Der Durchschnittsratenberechnung der Londoner Tanker-
Makler-Vereinigung zufolge waren die Vergleichswerte fiir
StandardgréBen bis 25000 tdw mit —20% am stirksten riick-
laufig. Miltlere TankergréBen von 25000 bis 44999 tdw no-
tierten um rund 15%, GroBitonnage von 45000 bis 79999 tdw
um rund 5% schwécher als im Dezember 1970. Demgegeniiber
erwies sich das Ratenniveau fiir Supergré8en von 80000 bis
159999 tdw mit Aufschldgen von 3 bis 4% als stabil.

Im Laufe des 1. Quartals 1971 erhéhten zahlreiche Fracht-
konferenzen und Gemeinschaftsdienste der Linienschiffahrt
ihre Giitertarife allgemein um etwa 10 bis 20%. Die Linien-
dienste begriindeten diese verhaltnisméBig hohen Frachtauf-
schlage mit neuen, umfangreichen Betriebskostensteigerungen.
Nach Schdtzung des Verbands Deutscher Reeder stiegen allein
im Jahre 1970 die Preise fur Schiffsneubauten um 35 bis 50%,
die Reparaturkosten um 25 bis 40%,, die Heuern und die Ver-
pflegungskosten um rund 20% sowie die Lade- und Lésch-
kosten im europaischen Bereich zwischen 15 und 75%, in Uber-
see um 20 bis 35%. Zum Ausgleich der ebenfalls sehr stark
erhéhten Bunkerdlpreise, die 1970 in den Haupthifen Europas
zeitweise um 75%, in iberseeischen Gebieten um 50% ge-
stiegen waren, wurden von mehreren Linienkonferenzen
Sonderzuschldge neu eingefiihrt bzw. hoher festgesetzt.

Nach der Indexberechnung des Bundesministers fiir Ver-
kehr zogen die Linienfrachtraten von Dezember bis
Mirz — im Durchschnitt aller von und nach deutschen See-
héfen geltenden Ratenpositionen — mit + 5,8% um das drei-
bis vierfache starker an als im Ratenverlauf vergangener Be-
richtsquartale, die regelm&@Big einen leichten Ratenauftrieb
von etwa 0,5 bis 1,5% erkennen lieBen. Fiir Stiickgutpartien
lagen die Madrzraten um 6,3, fiir Massengutladungen um 3,5%
iiber dem Ratenstand vor dem Jahresende.

Zum Jahresbeginn setzten auch die in der Fahrgastschiff-
fahrt zwischen GroBbritannien und Kontinenthéfen einerseits
und Fernost, Australien und Neuseeland andererseits tatigen

") ,,Organization of the Petroleum Exporting Countries*, gegriindet 9. 9. 1960
in Bagdad; Mitgliedslinder: Abu Dhabi, Algerien, Indonesien, Iran, Irak,
Kuwait, Libyen, Nigeria, Qatar, Saudiarabien, Venezuela. — #) Transarabian
Pipeline fir Rohdltransporte von saudiarabischen Erdsifeldern nach Sidon

(Libanon), unterbrochen seit dem 3. 5. 1970. — ®) Bel der Abfertigung abgehen-
der Rohdltransporte.

Zur Beachtung:

~Peninsular and Orient Lines (P.& O.-Lines)" ihre Pas-
sagepreise im Fernost- und Neuseelandverkehr um 10%
herauf. Am 22. 3. wurden auch die Australien-Passagen der
P, &. O.-Lines sowie der Shaw-Savill-Lines mit Preisaufschla-
gen zwischen 7 und 10%o, je nach Bordklasse und Kabinenaus-
stattung, héher festgesetzt. Demgegeniiber fithrten die zwi-
schen Nordeuropa und der US-Ostkiiste verkehrenden Fahr-
gastreedereien in der Zeit vom 16. 12, 1970 bis 15. 7. 1971 unter
dem Kennwort ,Visit USA" einen 20%igen Rabatt ein. Diese
FahrpreisermdBigung wurde nur den Fahrgédsten gewihrt, die
fiir die Hin- und Riickfahrt dasselbe Schiff benutzen und die
Dauer ihres Aufenthaltes in den Vereinigten Staaten auf 35
Tage beschrianken.

Luftverkehr

Die von der Tarifkonferenz in Honolulu 1) beschlossene Er-
héhung der IATA-Flugpreise im Pazifikverkehr zwi-
schen Amerika und Asien/Australien trat nach Genehmigung
durch die Regierung aller an das Pazifik-Flugnetz angeschlos-
senen Ldnder am 1. 2. 1971 in Kraft. Die Geltungsdauer des
neuen IATA-Tarifs wurde auf zwei Jahre befristet. Die Flug-
preise des Nord- und Mittel-Pazifik-Sektors wurden um 3%b,
die Stidpazifik-Flugpreise teilweise noch etwas stirker an-
gehoben. Gleichzeitig wurde der lediglich fiir die Pazifik-
routen noch geltende 5%ige Hin- und Riickflugrabatt, der fir
alle librigen Sektoren des Weltflugverkehrs bereits am 1. 4.
1966 abgeschafft worden war, gestrichen. AuBerdem wurden
die fiir Flugverbindungen von und nach Japan in der Spar-
klasse geltenden Saisontarife ersatzlos aufgehoben, so daB
im Japanverkehr nunmehr wéhrend des ganzen Jahres Spar-
klassentarife in gleicher Hohe gelten. Ferner wurden stark
verbilligte Sonderflugpreise fiir 14- bis 35tdgige Pauschalreisen
von Nordamerika nach Asien/Australien eingefiihrt. Die Kom-
bination des Bodenarrangements mit den neuen Sonderflug-
preisen ergab fiir die Reiseveranstalter Kosteneinsparungen
bis zu 350 § je gebuchter Pauschalreise !!) gegeniiber den bis-
her geltenden Pauschalpreisen.

Aufgrund moderner Versandmethoden konnten verschie-
dene Positionen des Nebengebiihrentarifs fiir den Luftfracht-
sammelverkehr wéhrend des 1. Quartals 1971 ermiBigt wer-
den. Am 1. 1. 1971 wurden die Versicherungspramien der Ge-
neral-Police des Deutschen Luftfracht-Kontors (LK) fiir Luft-
frachtsammelsendungen nach USA um 25%0 herabgesetzt, nach-
dem sich die Verlustgefahr durch Direktversand ab deutschen
Flughéfen in plombierten Iglus und durch gesicherte Fracht-
einlagerung im New Yorker Freight Air Terminal erheblich
vermindert hatte.

Am 2. 3. 1971 setzte die Emery Air Freight Corporation ihre
Abfertigungskostensidtze im Luftfrachtsammelverkehr von
amerikanischen nach deutschen Flugpldtzen neu fest. Durch
die neue Gebiihrenordnung wurde die gleichzeitige Einliefe-
rung mehrerer Luftfrachtkleinsendungen gegeniiber Einzel-
einlieferungen tariflich stark beglinstigt.

Post- und Fernmeldeverkehr

Im Einvernehmen mit den beteiligten auBerdeutschen Fern-
sprechverwaltungen setzte die Deutsche Bundespost
am 1. 2. 1971 die Drei-Minuten-Gebiihr fiir handvermittelte
Ferngesprache mit Marokko von 16,80 auf 13,20 DM, am 1. 3.
1971 fiir handvermittelte Ferngespriache mit Hawaii von 54,90
auf 33,30 DM herab. Am 16. 2. 1971 wurde in der Fernsprech-
verbindung Bundesrepublik—Japan der vollautomatische
Fernsprechdienst aufgenommen. Die Gesprdchsgebiihren wur-
den auf 0,18 DM %) je 0,970 Sekunden Verbindungszeit fest-
gesetzt.

Die niederlédndische Postverwaltung erhohte ihre
Gebilihrensétze fiir verschiedene Postdienstleistungen am 1. 2.
1971 um bis zu 33%. U. a. waren Drucksachen, Paketsendun-
gen, Einschreib- und Eilbotensendungen sowie Muster ohne
Wert von dieser Gebiihrenrevision betroffen.

Im Zuge einer allgemeinen Tarifanhebung fiir 6ffentliche
Dienste und Staatsbetriebe stiegen dieargentinischen
Fernsprechtarife am 1. 1. 1971 um 30%.

10 Vom 9. 9. bis 18. 10.71970. — 1) Sog. Inclusive Tours (IT). —
13) (Orts-) Gebiithreneinhelt.

Zur Erkldrung der Preisinderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen

Féllen nachpriifbar waren.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
1. Eisenbahnlahrpreise tiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdstum
1.Klasse') | 2. Klasase!) | 1, Klansel) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2, Klasse!) | 1. Klasee?) I 2.Klasse!) | 1. Klassel) I 2.Klassel) | 1. Klasse') | 2. Klasse?)
a) Skize In allen Zigen?)?)
Einfache Fahrt
1. 6.1082......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1, 4.1046........ . 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,0 116,00 80.00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 8,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
16.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36.00 24.00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2,1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16 00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1968 ......... 6.00 4,00 12,60 8.40 23.40 15.60 42 00 28.00 60.00 40.00 123.00 82.00
1. 3.1966......... 6.40 4.20 13.20 8,80 24,60 16,40 43,60 20.00 60.00 40,00 114,00 76 00
1. 6.1969'Y),..... . 6,40 4,20 14,80 9,80 27,80 18,40 46,80 31,00 63,00 42,00 117,00 78,00
1, 3.19713) . ...... 7,00 4,60 16,20 10.80 31,60 21,00 52,60 35,00 73,60 49,00 138,00 92,00
Hine und Rickfahrt
1. 6.1932 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 18,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1048 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,80 56,00 116,00 80 00 232,00 100,00
25. 7.1948 8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61.20 42,00 88.00 60,00 174,00 120,00
15, 10. 1951 9,00 6,00 18,30 12,20 37,60 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1. 2.1068 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91 60 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963 10.50 7.00 22.50 15.00 42.00 28.00 73,60 49,00 100.50 67.00 171.00 114 00
1. 3.1966..... ven 11,20 7,40 23.80 15.80 45.00 30 00 79.60 53.00 108 60 72 00 183.00 122,00
1. 6.1969) ...... 11,20 7,40 26,80 17,80 51,00 34,00 85,60 57,00 114,00 76,00 189,00 126,00
1, 8,19711%),...... 13,20 8,80 31,60 21,00 58,60 39,00 100,60 67,00 135,00 90,00 225,00 150,00
b) Sehnellzag- (D-) Zaschlige®)
1,00 0,80 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,60 5,00 2,50
3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 6,00 2,60 5,00 2,60
6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10.00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
1,50 1,00 1,60 1,00 i 3,00 2,00 8,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
200 2.00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 ,00 2,00 2,00 2,00 2,00
2,00 2,00 —_ — - — -~ — — - = —
¢) Fernschnellzug- (F-) Zuschlige (zuziigl. sum Schnellzugzuschlag)?)
2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,60 3,00 1,60 3,00 1,50
4,00 2,00 , 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-) Zuschliige (zuzigl. znm Schnellzugzuschlag) 4)
2. 6.1957 6,00 —_ 6,00 —_ 6,00 — 7,00 — 10,00 —_ 10,00 —_
1.12. 1957.. 4.00 -_— 4.00 - 4,00 —_ 700 —_ 10,00 —_ 10,00 _
80. b5.1965 5,00 — 5,00 _ 5,00 _ 8.00 —_ 8,00 _ 8,00 —
1. 3.1966'%) 8,00 —_ 6,00 _ O,OOIA —_ 8,00 -—_ 8,00 —_ 8,00 —
¢) Zuschlige tiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziberschrel-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr N anderer europdischer
Deutschen Reichsbahn Osterreich. Bundesbahn Dinischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
. b, 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
. 4. 6,50 6,50 6,50 8,50 8,00
. 5. 8,50 6,50 8,50 6,50 9,00
. 5. 7.00 700 9.00 9,00 9,00
1 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
5 9,00 9,00 11.60 11,60 11,50
29.90.1968 .......... 11,60 9,00 11,60 11,50 11,60
f) Preise tiir Schiafwagenplitze der Deutschen Schiatw lischaft
; . o alle
bis 600 km lber 600 km bis 600 km ber 600 km | bis 600 km iiber 600 km Entfernungen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabteil [ Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1951...... 25,00 20,00 15,00 17,50 12,60 14,60 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,60 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 19568...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 {ber bis 501 Uber bis 501 iiber bis |501 bls| dber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bls 700 km | 700 km 500 km |bis 700 km | 700 km |600 km|700 km{700 km
1. 8.1965....... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettkiasse ¢) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.1966%)...... 36,00 42.00 48.00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 3. 1968 . - 88,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 3. 1961%), 42,40 49.40 55,70 20,80 23,60 25,80 19.60 20.80 22,40 12,40 13,60 18,60
27. b 1962%), 46,00 63,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25.00 14,00 15,00 16,00
1, 11, 1964 . 51,00 59,00 64,00 26 00 20,00 31,00 24,00 26 00 28.00 156,60 16,60 17,00
22, 65.1966 ...... R 61,00 69,00 74,00 . 28,00 31,00 33,00 31,00 33,00 35,00 3 20,00 21,50 22,00
28. 5.1967 ...... 75,50 33,00 33,00 22,00
26. 5.1968 ...... 78,60 34,50 34,50 23,00
20. 9.19a81% . .. 69,00 30,00 34,560 23,00
1. 83,1971 ...... 75,00 33,00 37,50 25,00
Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise lir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse') , 2. Klasse') 1. Klasse!) | 2. Klasse!) 1. Klasse!) | 2. Klasse') 1. Klasse?) 2. Klasse!)
Belgten, Einfache Fahrt
16, 3.1959 .......... 6,21 3,83 24,48 15,22 — — —_ —_
1, 41064 .......... 6,02 4,01 23,82 15,88 _ —_ —_ —
1. 6.1060 . . .. 6,80 4,50 26,80 17,90 —_ —_ —_ —_
1. 4.1967 . 6,90 4,70 26,60 17,80 — — —_ —_
1.12.1967 ... 7,20 4,90 27,90 18,70 _ —_ —_ —_
1.11.1069 ...... . 6,80 4,70 26,30 17,70 _ —_ — —
1.12.1069 .......... 8,70 4,60 25,70 17,20 —_ —_ —_ —_
1, 5.1970 ....... .es 6,80 4,70 26,20 17,60 _ —_ —_ —_
Hin- und Rickfahrt
10,54 7,14 33,88 24,85 —_ _ _ —_
10,83 7,22 42,91 28,63 —_— _ _ _—
13,60 9,00 53,60 35,80 —_ — —_— —_
13,80 9,40 53,20 35,80 —_ —_ —_ —_
14.40 9,80 55,80 37.40 —_ _ —_ —_
13,60 9,30 52,60 35,20 —_ _ —_ —_
ves . 13,30 9,10 51,40 34,60 — — —_ —
1. 5.1970 .......... 13,60 9,40 52,40 85,00 — — -— —_
Dinemark, Einfache Fahrt
1. 8.19560. 5,46 8,64 21,85 14,67 38,24 25,49 _— —
15. 1.1962 . 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 —_ —
1. 5.1968 6,29 4,19 26,14 16,76 43,65 29,10 —_ —_
1. 5.1966 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —_
1. 9.1965 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 _ —_
1. 5.1966 7.10 4,80 28,40 16,00 49,70 33,10 —_— —_
1. 7.1087 8,00 5,30 81,70 21,10 55,10 37,00 —_ —
1. 12, 1967 7,50 5,00 29,50 19,70 51.40 34.40 —_— —_
1. 11 1969 .. 7,70 5,10 80,60 20,40 52,90 35,10 _ —
1,12.1080 ........ .. 7,60 5,00 29,90 19,90 51,70 34,40 _ _—
1, 5.1970 .......... 7,50 5,00 29,80 19,90 651,60 34,30 —_ —_
Hin- und Rickfahrt
1, 8.10569 .......... 8,26 5,46 32,78 21,85 57,08 38,24 _ —_
156. 1.1962.......... 8,78 5,79 84,75 23,17 60,84 40,37 _ —
. b.1963 ceaee 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 —_— —_
1. b5.1965" 9,40 6,30 37,60 25,10 85,60 43,60 — —
1. 9.1965 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 _ —_
1. 5.1966 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 —_ —
7. 1967 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 —_— —
1. 12, 1987 11.80 8,00 47.60 31,80 82,00 54,60 —_ —
1.11. 1969 12,30 8,40 48,90 32,60 84,60 56,40 _ —
1. 12. 1969 12,00 8,10 47,90 31,90 82,70 55,20 —_ —_
1. 6.1970 12,00 8,00 47,80 31,80 82,40 55,20 —_ _
Frankreich, Einfache Fahrt®)
6, 1.1968 .......... 6,60 4,20 26,80 16,68 63,80 41,16 126,60 81,06
1. 1.1069 .......... 7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 90,48
1. 1.1060 .......... 6,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
28.10.1961 .......... 5,39 3,59 21,32 14,22 52,63 85,05 104,66 60,77
20, 5.1968 . 5,60 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 106,10 70,10
1. 8.1966 6,50 4,40 25,50 17,10 62,00 42,00 125,10 83,60
17.10. 1966 7,80 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
1. 10, 1967 8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
1.10, 1968 .. 8,60 5,70 28,90 19,60 69,20 46,40 186,80 91,20
12, 8.1969 7,80 5,20 26,10 17,70 62,30 42,20 123,20 82,10
1. 11, 1969 7,30 4,80 24,40 16,60 58,20 39,10 115,00 76,70
1. 12, 1969 7,10 4,70 23,70 16,10 66,80 88,10 112,20 74,80
1. 6.1970 7,80 5,10 25,60 17,50 60,30 40,20 118,00 79,10
4, 1.1971 8,10 5,30 26,80 18,10 63,00 42,30 124,00 83,10
GroBbritannlen, Einfache Fahrt®)¢)
1,11.1069 .......... 5,29 3,58 20,66 18,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12. 6.1960 .......... 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
. 9.1061 .......... 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
8. 6.1062 ......... 6,80 4,53 26,565 17,70 65,38 36,02 99,42 66,28
16. 0.1062 .......... 6,76 4,61 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1, 2.1965 .......... 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
8.1066 .......... 7.30 4,90 29,10 10,40 67,90 45,10 120,20 80,40
1.12.1967 .......... 6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
1, 5.19690%) 8,80 4,61 28,16 17,24 61,17 40,78 105.84 70,46
1.11.1960 .. 6,40 4,34 26,47 16,21 57,50 38,34 90,49 66,24
1.12.1969 ... 6,26 4,26 25,91 15,86 56,28 37,52 97,38 64,83
Kalien, Einfache Fahrt
1. 8.1056 ..... eren 3,02 2,23 15,88 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 7.1961 .......... 4,38 2,41 17,56 9,62 43,65 24,05 78,00 43,66
1, 1.1963 .......... 5,00 2,80 20,15 11,05 50,06 27,63 89,70 50,056
1. 2.1964 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
1.11.1089 .. 4,90 2,90 19,00 10,60 47,10 26,10 84,40 47,10
1.12,1069 .. faae 4,80 2,80 18,60 10,30 46,10 25,60 82,60 46,10
1. 5.1970 .......... 4,80 2,70 18,60 10,20 46,20 25,50 82,80 46,20
Hin- und Rickfahrt
1. 8.1956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,04 141,06 78,42
1, 7.1861 .......... 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1.1983 ceeans 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1. 2.1004 .......... 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
1.11.1969 ..... 9,80 5,70 38,00 20,90 94,20 62,10 171,70 94,20
1.12. 19069 ..... 9,80 5,60 356,00 19,30 92,20 51,00 165,10 92,20
1. 5.1970 ... 9,60 5,40 87,20 20,40 02,40 51,00 165,60 92,40
Jugosiawlen, Personen- und D-Zilge (vom 1. 3. 1957 bis 31. 3. 1065 Personenziige), Einfache Fahrt?)
1. L1969 ...... ... 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,01 71,06 47,38
1. 4.1061 .......... 5,50 3,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40-
1. 4,50%) 3,60%) 11,80%) 8,70% 26,20%) 19,80%) 49,70% 36,80%)
1. 2,80% 1,90%) 8,009) 65,90%) 17,80%) 18,30%) 008 24,90%)
1. 8. 8,00%) 2,00%) 11,90% 8,00%) 29,70%) 19,80%) 59,40%) 39,60%)
1. 0. 4, 2,70%) 15,80%) 10,60%) 9,60%) 26,40%) 79,20%) 52,80%)
1. 11, 1969 3,80 2,80 15,00 10,00 ,30 24,90 74,60 49,70
1.12. 1069 3,70 2,60 14,70 9,80 36,50 24,30 72 90 48,60
1. 3,80 2,40 14,30 9,60 35,80 28,90 71,60 47,70
1. 3,00 2,00 11,90 8,00 20,80 19,90 59,50 39,60
1. 6,00 4,00 17,20 11,60 39,50 26,30 74,40 49,60
Schnellzugzuschiag, Einfache Fahrt?)
1.8.19567 .. N 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4,1965 ........... — —9 — —9) —9 — — —9

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

1] |
And sdat 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum :
1. Klassel) 2. Klasse!) 1. Klasee!) | 2, Klasse!) 1. Klasse!) l 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse?)
Luxemburg, Einfache Fahrt
1. 3.1965 .......... 7,40 4,90 - —_ — — -_ -_—
1.12.1965 .......... 7,50 5,00 - —_ — _ - —_
1. 3.1967 .......... 8,00 5,40 _ —_ _ —_ _ _
1.11.1967 .......... 8,30 5,60 — —_ - — - _
1.11.1969 .......... 7,90 5,30 — — — - —_ —_—
1.12,1969 .......... 7,7 5,20 —_ —_— —_ — -_— _—
Hin- und Rickfahrt
1. 8.1965 .......... 14,80 9,80 — — -— —_ —_ -
1,12.1066 .......... 15,00 10,00 —_— — - - -— _
1. 3.1067 .......... 16,00 10,80 —_ _ —_ it — —_
1.11. 1667 .......... 16,60 11,20 —_ bt —_ — — —_
1,11,1969 .......... 15,70 10,60 —_ —_ _ —_ — —_
1,12,1089 .......... 15,30 10,30 -_ —_ _ — —_ —_—
1. 5.1970 .......... 15,40 10,40 —_ —_— - —_ —_ —
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12, 1962 Personenziigs, Einfache Fahrt?)
1. 12, 3,60 2,60 12,90 9,00 -_— —_ _— _
1.10. 3,90 2,70 13,60 9,10 —_ —_ — -—
1. 5. 4,10 2,90 14,80 9,90 _ — — —_
1. 4. 4,50 3,20 16,20 10,80 —_ -_ _ —_
1. 4. 5,00 3,40 17,80 11,90 _ —_ —_ —_
1. 2. 5,30 3,60 18,80 12,60 —_ —_ — —
20. 1. 5,50 3,80 19,30 13,00 —_ — —_ —_
1, L 5,90 410 19,40 13,10 —_ —_ —_— —_
1.11. 560 3,90 18,30 12,40 —_ —_— — —_
1. 12. 5,60 3,80 17,90 12,10 —_ —_ —_ -—_
1. 5. 5,40 4,00 18,30 12,40 —_ _ - —_
1. 1. 5,80 4,20 19,60 13,20 —_ — — —_
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt3)
1.12,1062 .......... 1,23 1,23 1,23 1,28 _ - —_ —
1.10.1963 ......... 2,45 2,45 2,45 2,45 — - —_ el
1. 5.1964 .......... 2,66 2,56 2,566 2,56 — —_— —_ -
1. 2.1067 .......... 2,30 2,30 2,30 2,30 — —_ - —_
1.11.19689 .......... 2,17 2,17 2,17 2,17 —_ — —_ —
1.12.18698 .......... 2,12 2,12 2,12 2,12 —_ —_ —_ —_—
1. 6.1970 .......... 2,10 2,10 2,10 2,10 —_ —_— — b
Norwegen, Einfache Fahrt®)
1. 9. 5,82 3,88 23,28 15,562 58,21 38,81 87,32 58,21
1. 7. 6,42 4,28 25,87 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
1. b. 6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 5,60
1. 12, 7,60 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 75,60
1. 9. 7,70 5,20 31.90 21,60 77,90 52,30 116,90 77,90
1. 9. 8,60 5,80 35,10 23,80 86,50 58,20 120,40 86,50
1.11. 8,20 5,50 33,00 22,60 81,40 54,80 121,70 81,40
1.12, 8,00 5,40 32,30 21,90 79,60 53,60 119,10 0,60
1. &. 8,00 5,30 32,30 21,90 79,80 53,70 119,40 79.80
1,11, 9,00 6,00 36,00 24,00 89,10 59,40 133,40 89,10
Usterreleh, Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 1.1961 .......... 4,37 2,66 17,16 10,06 ,72 23,87 70,04 41,18
1. 8.1968 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 ,80 31,80 88,70 55,60
1, 1,1969 .......... 7,40 4,60 21,80 18,70 50,80 31,80 88,70 55,60
1.11.10689 .......... 7,00 4,40 20,60 13,00 47,80 30,00 83,50 52,20
1,12.1060 .......... 6,90 4,30 20,10 12,60 46,80 29,30 81,680 51,10
1. 65.1970 .......... 6,70 4,20 19,80 12,40 45,90 28,80 80,30 50,20
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1, 1. 0,75 —_ 2,94 —_ 7,02 —_ 12,32 —_
1. 1. 1,66 1,56 1,66 1,56 1,56 1,66 1,56 1,56
1. 8. 2,40 2,40 2,40 ,40 2,40 2,40 2,40 2.40
1.11. 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23
1. 12, 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18
1. 5. 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ztge, Einfache Fahrt
1. 9.1962 .......... 7,73 5,16 . 19,53 04,43 42,96 98,72 62,48
1.10.1964 .......... 8,17 5,46 31,61 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5.1966 .......... 12,70%) 9,80%) 87,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
1. 1.1967 .......... 13,10%) 10,00%) 40%) 28,90%) 86,00%) 68,80%) 123,40%) ,60%)
1. 1.1968 .......... 10,00%) 6,70%) 41,80%) 27,60%) 96,80%) 64,60%) 186,20%) 90,80%)
1.11.1969 .......... 10,30% 6,90%) 42,20%) 28,20%) 95,40%) 63,80%) 137,50%) 91,70%
1,12.1969 .......... 10,10%) 6,80%) 41,30%) 27,60%) 93 30®) 62,20%) 134,60%) 89.70%)
1, 5.1970 .......... 10,80%) 7.20%) 43,20%) 28,20%) 100,70%) 66,90% 144,60%) 96,40%
Hin- und Rackfahrt
1. 9.1062 ....... e 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,05 148,78 99,19
1.10.1964 .......... 13,07 8,71 49,01 82,88 107,38 71,68 156,38 104,26
1. 5.1966 .......... 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,60%) 122,40%) 84,30%) 176,60%) 119,70%)
1. 1.1967 ......>... 26,20%) ,00? ,80% 48,60%) 139,20%) 956,40%) ,00%) 136,00
1. 1.1868 .......... 19,80%) 18,40%) 66,20%) 44,20%) 155,20%) 103,20%) 222, 00%) 148,00%)
1.11.1069 .......... 20,20%) 13,80%) 68,10%) 45,20%) 157.60%) 106,20%) 227,70%) 151,60%)
1.12.1969 .......... 19,70%) 13,/0%) 66.70%) 44,20%) 164,20%) 102,90%) 222,80%) 148,30%)
1, 51970 .......... 21,60%) 14,40% 71,20% 47,60% 165,50%) 110,20%) 238,80%) 169,00%)
Schnellzngzuschlag, Einfache Fahrt?)
3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
3,89 3,80 3,80 3,89 3,89 3,89 3,80 3,80
....l) _8) _l) _a) _l) _l) — _l)
Schwels, Einfache Fahrt
1.11.1964 .......... 8,80 6,20 28,30 19,60 49,60 84,20 - -
1. 1.1967 c.evrnnnn. 9,20 6.20 29,40 19,70 51,60 34,40 - -
1.11.1968 .......... 10,10 6,90 33,20 21,80 56,80 37.90 —_ —
1.11.1069 .......... 9,60 6.60 31,30 20,00 53,60 85,70 - -
1.12.1960 .......... 9,30 6,40 30,60 20,10 52,40 34,90 - -
1. 5.1970 .......... 9,20 6,20 30,10 19,80 51,60 34,40 — —
Hin- und Rickfahrt .
1,11.1064 .......... 18,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,80 _ -_—
1. 1.1967 .......... 18,70 9,20 43,90 20,40 77,20 51,60 —_ -
1.11.1968 .......... 15,20 10,10 49,30 33.20 85.30 56.90 —_ -
1,.11.1969 .......... 14,30 9,60 46,40 31,30 80,20 53,60 — -
1.12,1969 .......... 14.00 9,30 45,40 30,60 78,50 52,40 —_— —_
1. 5,1970 .......... 13,80 9,20 44,80 30,20 77,40 51,80 —_ -
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 89
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum 1. Klasse | 2. Klasse | 8. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal, Einfache Fahrt!)
1, 9.19556 .......... 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 - — —
3.24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — — -—
3,36 2,24 — 13,44 8,96 33,60 22,40 —_ —_ — —_
3,50 2,30 — 13,80 9,20 —_ 34,40 22,90 —_ - —_ —
3,90 2,60 — 15,40 10.30 — 38,40 25,60 — — — -
3.80 2,80 — 15,00 10,80 — 37,50 26,80 — — —_ —
8,70 2,70 — 14,70 10,50 — 36,70 26,20 — —_ — —
3,70 2,60 — 14,60 10,40 — 36,40 26,00 — 72,80 52,00 —_
Spanien, Einfache Fahrt!)

10.10.1959 .......... 3,38 2,46 1,55 18,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12,1965 ..... s 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 20,00
1. 6.1966 .......... 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10

3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 8,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 80,20
3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 34,30 28,80
3,00 2,00 1,50 12,00 8,10 5.50 29,80 19,90 13,60 59,80 29,80 27,20
2,90 2,00 1,40 11,70 7,90 5,40 29,10 19,50 13 30 58,50 39,00 26,50
2,80 1,90 — 11,40 7,70 —_ 28,50 19,00 57,20 38,20 —_
1. 11, ]970 3,10 2,10 — 12,70 8,50 — 31,60 21,10 _— 63,60 42 .40 —
3. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM 2)
Stand : Mirz 1971
Einfache Fahrt Hin- und Rickfahrt
Fahrtroute km
von—nach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klnsse 2. Klasse
Lendon—Wien a) {iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van HoMand ......... ........ 306 70.20 56,30 140,40 112,60
Hoek van Holland—Emmerich (Gr.)/Venlo {Gr.) . 180 19,80 14,10 39,60 28,20
Emmerich (Gr.)/Venlo (Grenze)—Passau 780 111,00 74,00 189,00 126,00
Passau—Wien West ........... rereeanaiee. 298 31,10 20,40 62,20 40,80
Insgesamt ........... ... PR 1573 232,10 164,80 431,20 307,60
b) {iber Dover—Ostende
Landon—Dover/Folkestone ................... 126 17,10 11,30 34,20 22,60
Dover/Folkestone—Ostende—Aachen Siid(Grenze) 388 68 80 50,80 137,60 101,60
Aachen Sid (Grenze)—Passan ................ 758 108,00 72,00 186,00 124,00
Passau—Wien West ............. [ e 298 31,10 20,40 62,20 40,80
Insgesamé .............. s, 1570 225,00 154,50 420,00 289,00
Paris—Saishurg Paris-Ost—Kehl (Grenze) .............. s 512 61,70 40,90 123,40 81,80
Kehl (Grenze)—Salzburg ...... e . 561 82,60 55,00 144,00 96,00
Insgesamt .........cccceieneiennnenas . 1073 144,30 95,90 267,40 137,80
Parls—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 30,20 20,10 60,40 40,20
Jeumont (Grenze)—Aachen Sud (Grenze) ...... 174 22,90 15,40 45,80 30,80
Aachen 81id (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 105,00 70,00 180,00 120,00
Flensburg (Greuze)—EKopenhagen ............. 366 45,70 30,30 78, 48,80
Insgesamé ..........ccc000ns Chterarresans 1500 203,80 135,80 359,20 239,80
Paris—Prag Paris-Ost—EKehl (Grenze) ............. 512 61,70 40,90 128,40 81 80
Keh) (Grenze)—Cheb (Grenze) ...... 507 78,00 52,00 138,00 92,00
Cheb (Grenze)—Prag .........covenvvvvennons . 230 37,80 25,30 75,60 50,60
Insgesamt ............. ..... R 1249 177,50 118,20 337,00 224,40
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .................. 174 19,20 18,70 38 40 27,40
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 90,00 60,00 156,00 104.00
Basel Bad. Bf—Bern .....cccivereivarnennnsen 117 22,80 15,20 34,20 23,00
Insgesami ............ Ceteareraeieeiene 898 132,00 88,90 228,60 154,40
Brilssel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 153 20,30 13,60 40,60 27,20
Aachen 8iid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 90,00 60,00 156,00 104,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Isellefr. ....... ....... 330 41,70 28,10 62,60 41,80
Chiasso/Iselle fr—~Rom ...... e 687 63,60 35,40 127,20 70,80
INSEESBIME .......oovvvr vevniieanen aens 1767 215,60 137,10 386,40 243,80
Kepenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ......... 238 34,80 28,30 55,60 37,00
Puttgarden Mitte See——Kufatein . 1115 147,00 98.00 237,00 158,00
Kufstein—Innsbruck ..........cccoovvenenvenen 73 11,80 8,20 23,60 16,40
Insgesamt .......... it 1426 193,60 129,50 316,20 211,40
Kepenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 45,70 30,30 73,00 48,80
Flensburg (Grenze)—Salzburg . ................ 1154 153,00 102,00 243,00 162,00
Salzburg—Jesenlce (Grenze) .................. 219 23,80 15,70 47,60 31,40
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 38,80 25,80 77,20 51,60
Insgesamt ................. e, 2368 261,10 173,80 440,80 293,80
0slo—Malland Oslo—EKornsjd (Grenze) ..........ccevuennn e 170 30,30 20,40 60,60 40,80
Kornsjd (Grenze)——Lﬂbeok—-Tnvemnnde ....... 748 138,10 104,30 222,20 167,00
Liibeck—Travemiinde—Basel Bad, Bf ....... . 945 132,00 88,00 216,00 144,00
Basel Bad. Bf—Chlasso/Lsclle fr. .. . 330 41,70 28,10 62,60 41,80
Chiasso/Iselle fr.—~Mailand ....... ereenaas . 55 5,40 3,00 10,80 6,00
Insgesamt ........... Ceereeanaesas eraes 2248 347,50 243,80 572,20 399,60
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmd (Grenze) ...... 614 118,00 78,40 194,20 129,60
Hiilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgarden Mitte See 262 38,90 26,00 61,60 41,20
Puttyarden Mitte See—Aachen 8id (Grenze) 736 106,00 70,00 180,00 120,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 22,90 15,40 45,80 30,80
Jeumont (Grenze)—Paris .............. . 241 30,20 20,10 60,40 40,20
Insgesamt ......... Leteeretnresaesasanse 2027 315,00 209,90 542,00 361,80

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39




Nach Xnderungsdaten
DM Je 100 kg

B. Giiterverkehr

1. Frachisitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Wagenladungen (Entfernung 220 km)
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B. Giiterverkehr -

2. Frachten des Dentschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Stiickgut (Entlernung 240 km)
DM je Sendung

Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1.1.1951 15. 10. 1951 1.2.1958 1. 11, 1960 1. 2.1963 15, 3. 19661) 1. 1. 1968Y) 1. 6. 1970%) 1. 2,1971

S0kg......... 4,40 5,70 6,10 7,10 7,80 9,20 8,60 9,20 11,10
100kg......... 8,00 10,40 11,30 12,80 13,80 15,40 14,30 15,50 18,60
260kg......... 19,60 25,50 27,40 29,20 30,80 32,90 30,60 33,00 39,60
6500kg......... 34,30 42,90 46,90 49,60 51,80 54,60 51,10 55,10 66,20
750kg. .. ... .. 49,90 62,40 64,90 68,40 70,90 74,40 69,20 74,60 89,50
1000kg......... 57,60 69,10 78,70 82,70 85,50 89,10 83,00 90,00 108,00
1500kg......... 85,50 102,60 108,60 113,90 117,30 122,00 113,00 122,00 147,00

3. Wagenladungstrachten liir einige wichtize Waren von den Haupiversand- nach den Hauptemplangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklasse®)

DM je 1000 kg

Kar- Apfel- Frische Schweine- Pilz. u. tier.
)
Ware Weizen®) toffeln sinen | Fische | schmalz Kaffee, roh ‘ Tabak, roh Ole, Fette)
. Bremerh.
von — |Straubing | Hamburg 1‘&%‘::&? Hamburg | Fischerei- Hamburg
Strecke hafen .
Frank- Frank- Dissen-
nach —— | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf fug. étljd) Mannheim furt (M) Viersen | Hannover Trier Miinchen Bad
Rothenf.
Strecke in km — | 208 739 220 387 | 408 | 588 507 402 162 592 797 254
Regelklasse bzw. 0 ¥rz%) a) A% D) 485 b) A%) b)
Ausnahmetarif — | ADD) | 437D) | 431D) 45b) | (10 -KL)) Af) D) 485 b) (15 t-EL)Y) A b)
1958 D Febr./Dez. 27,40 37,60%) 14,30 20,10 52,8310) 58,70 53,90 26,0011) 25,2610) 35,4510) 56,5910) 28,70
1060 D ......... 27,40 37,60 14,70 18,00 45,15 58,70 58,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1961 D ......... 27,40 37,60 16,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 85,80 57,40 28,70
1962 D ......... 22,44 33,93 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
1963 D ......... 15,560 28,80 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 652,00 28,70
1964 D ......... 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 52,58 48,36 25,00 23,22 85,80 52,00 26,08
1965 D ......... 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
1966 D ......... 15,5011) 28,80 16,7011) 19,00 48,27 42,4011) 39,2011) 25,00 20,54 35,80 52,32 21,7011)
1967 D ......... 16,60 20.60%) 17,80 20,5011) 60,10 42,40 39,20 26,3011) 20,60 38,50 52,40 21,70
1968 D ......... 15,40 27,40 16,50 19,00 54,93 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
1969 D ......... 15,40 27.40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
1970 D ......... 16,47 28,563 17,03 19,73 53,80 41,90 38,70 25,20 20,37 87,77 51,87 24,03
1970 Juli ....... 17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,80 21,00 38,40 53,60 26,00
Aug........ 17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
Sept........ 17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
[0):{ A 17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,80 21,00 38,40 53,50 26,00
Nov........ 17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,60 26,00
Dez. ....... 17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
1971 Jan. ....... 17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
Febr. ...... 20,00 20,10 17,30 20,10 85,70 51,00 47,10 25,60 24,80 38,40 63,00 30,70
Mirz ...... 20,00 34,90 19,20 23,10 65,70 51,00 47,10 25,60 24,80 38,40 63,00 30,70
5 Holzzellstoff
Faserholz Stammholz Schnitt- Py .
Ware —— Grubenholz Faserholz . 4 mit mehr |mit weniger| Wolle |Baumwolle
Papierholz iiber 1,6 m lang holz | ws40% W assergehalt
Gerolz- | Batten- . Klein- Pfullen- o Aschaffen- | Mh.-Sandh,
von —| pofen berg Hinzerath | o, otingen dorf Bruchsal | Hamburg ; Hifingen | “bupo Hbf Zellst.- Fabr. Bremen
Strecke Langenbrand- Mh.-Sandh Karl- Bergisch- | wuppertal- Weingarten i
nach ~~-» | Dortmund Hbf “Bermersbach __Zellst.- Fabr.| stadt (M) | ®°PPI0€ER | Gladbach | Beyenburg| (Wiirtt.) | Eitorf ‘ Rheine
Strecke in km — | 400 144 261 140 381 | 199 716 485 278 328 | 854 | _ 163
Regelklasso bzw- | 1060) | ce) | 10200 | €o) 080 | By | 1060 | Bo | BIm | A9wm | 62D L AP
1958 D Febr./Dez. 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,60%%) 16,50'%)
1960 D ......... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
19061 D ......... 23,20 13,60 18,40 - 18,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1962 D ......... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,56 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1963 D ......... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1964 D ......... 23,20 13,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 34,39 26,80 18,50
23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,60 29,20 26,80 16,50
21,100)  14,200)  10,804)  13,001)  19,200)  19,400) __ 27,60 34,100) __22.601) T og001) 27,00 15,83
24,10 14,20 19,30 13,80 19,20 19,40 27,6011) 34,10 24,10 24,90 29,20 16,23
22,03 13,20 17,83 12,90 17,68 18,00 25.60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12 90 16,90 18,00 25,60 31,70 22.30 27,80 26,77 15,30
22,87 14,07 18,20 13,77 18,10 19,20 26,80 33,77 23,83 29,80 26,10 15,90
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18.80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 80,60 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 217,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
1971 Jan. . 23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
Febr. . 23,40 17,10 18,80 16,70 18,70 23,40 27,10 41,10 29,00 36,00 26,60 16,20
. Mirz ... 28,40 17,10 20,80 16,70 20,90 23,40 32,50 41,10 29,00 36,00 26,60 16,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39/40
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B. Giiterverkehr

8. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Satzen der 25 t-Gewichtsklasse?!)

DM je 1000 kg

5 Kalk, . Schwefel-
Ware ——» H%};{iu' q;gﬂ' Kalkstein Schkvivee:el- kohlen- sz:&:;allli Eisen- und Manganerz Kies-
saurer abbrinde
Dornap- . Regensburg Duisburg-
von —-» |Hamburg |Siershahn | Hahnen- Fl;gg;“' (hvd‘;eegsg&l; &egeﬁ%f Hameln Donau- Peine Aumenau | Emden | Hochfeld-
Strecke — . . furth . e Unmachl.-8t.| sud
Wein- Libeck- Lever- . . . Hagen-
nach —»> | heim | Dinisch- Oberhausen kusen- M%‘g’;en Hamburg L‘ﬁggge]d' g?}&i‘gﬁg E;‘:slg; DoErs,rglund- Harkorten-
(Bergstr.) | burg Hiitte West | Bayerwerk Vilg | Hattenw.
Strecks in km —> | _ 560 578 50 3¢ | 122 138 7209 71 33 217 230 ()
Regelklasse baw. | 4701) | o) | 140b) | 1569b) | 23m)¢) | 320b) | BYD) 230¢) | 238%¢) | 238c) | 24eme) | 2300
1958 D Febr./Dez. | 385,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 8,27%) 7,94%) 5,45%) 8,034%)
1060 D ......... 33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1061 D ......... 31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1962 D ......... 31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
19063 D ......... 31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1864 D ......... 31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1065 D ......... 31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4,68 8,10
1066 D ......... 31,60 33,70%) 7,10%) 4,60%) 8,50°) 9,008) 19,905) 7,80%) 3,208) 7,508) 4,60%) 8,10%)
19067 D ......... 32,90%) , 7,10 4,18 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
1068 D ......... 30,560 31,20 6,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,208) 7,508) 4,80 8,10
1069 D ......... 30,50 °31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18.50 8,30 3,208) 7,50%) 4,80 8,10
1870 D ......... 31,70 33,27 6,97 4,03 8,10 9,65 19,70 8,83 3,37%) 7,95%) 5,00 8,63
1970 Jali ....... 82,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
Aug. . 32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
Sept.. 32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,00
Okt. . 32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 © 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,48 8,24 5,10 8,90
32,30 40,50 7,10 4,10 8,60 9,80 24,00 10,10 3,88 8,04 5,60 9,80
36,50 40,60 7,80 4,70 9,50 9,80 24,00 10,10 3,88 8,94 5,60 9,80
Stahl- s Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware ————— | gohrott Steinkohlen”) -briketts u. -koks?) und -koks’) | kohle, roh briketts
Reckling- . . .
von —> Hy“mm hausen Alsdorf (Kr, Aachen) Gelsenkirchen Oberaden Herne Nieder- Frechen
(Westf.) Ost Hbf Schalk auBem
Strecke Obér-— | ~Grof Stuttgart Ost S ’
- " | Mannheim- Salzgitter . Diisseldorf-| Hamm
nach —— haﬂlggn k{)c:ltrzgen- Rheinau Techxll..) Werl|:e Stllit.t),gart Siegen Hamburg Hitte.Nord Peine Reisholz (Westf.) Hamburg
Strecke in km — 77 283 | 320 456 - 139 347 248 266 52 146 430
Regelklasse bzw. | pys) q) 103%) ¢) 180¢) | 185¢) 102 ¢) 180¢) | 180¢) | 186¢)
1958 D Febr./Dez. 10,70 21,44%) 22,54%) 27,614 27,614 13,80%) 19,05%) 9,734%) 10,31%) 6,644%) 14,10%) 21,94%)
D 10,60 20,65 21,70 26,60 26,50 13,30 18,35 , 10,6 8,70 14,30 22,
10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,51 10,08 6,70 14,30 22,10
10,60 17,70 16,64 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,68
10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 11,35 16,26 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10
9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
9,40 9,21 9,27 18,58 13,96 11,30 16,20 9,10 0,62 6,00 12,50 20,80
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12.50 20,90
10,07 11,53 11,38 21,78 16,82 12,57 18,09 9,86 10,51 6,27 13,03 21,77
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 8,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
12,20 12,28 11,90 22,68 17,63 14,10 20,70 10,00 11,80 7,00 14,50 24,70
12,20 13,40 12,80 24,40 19,20 14,10 20,70 11,10 11,80 7,00 14,50 24,70
Erdol, " Heizol
roh Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) leicht (HL) schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- N Bochum-
Barnstorf . | Karlsruhe- | Ingolstadt Godorf | Karlsruhe- Koln Ingolstadt Ingolstadt .
von (Han.) ufﬁi‘ilﬁ)’ Knielingen Nord G%Sta“' Shell Knielingen Esso Nord Erngaden Nord La’;g::
Strecke Tolt- | Kassel o
olt- - -
. | Stuttgart | Warzburg | Stuttgart Stuttgart Kasgel- | Wiirzburg Wirzburg | Duisburg
nach — | Bauson | Unter- | “Hafon Hbf Hafen | O%0abrick | “Hafn” | Unterstaat | Hbe | Dalenfurt | Tgpe Hbf
Strecke in km — 153 282 107 102 212 214 107 289 192 221 102 42
1K1 .
f;g;ah;::a‘r’ffw | s0a | Ana 386 d) 382 ) BY d) 401 d) 386 d) B) ) 382 d) BY) d) 382 d) AY Q)
1858 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 -— —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 _— 19,30 — 7,30
0 D 7,60 31,20 - _ 18,70 18,70 _ 22,80 -_— 19,30 —_ 7,30
6,60 31,20 —_ _ 18,70 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 — 7,30
6,60 31,20 —_ — 18,70 18,70 — 22,80 —_ 19,30 — 7,80
6,60 31,20 6,20 —_ 18,70 18,70 6,20 22,80 _ 19,30 — 7,30
6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 17,74 8,20 21,61 12,82 19,30 15,95 6,88
8,60 24,20 6,20 9,60 16,40 13,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 D5 ........ 6,604 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,60
1067 D ......... 8,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 8,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,60
1868 D ......... 8,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,60 8,20 16,70 14,60 6,20
1060 D ........ . 8,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
1970 D ......... 6,33 23,17 6,15 9,47 17,27 8,65 6,15 20,77 8,63 17,77 14,83 6,60
1970 Juli ...... . 6,20 23,90 6,40 9,00 17,80 8,40 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Aug........ 6,60 23,90 6,40 9,00 17,80 9,00 6,40 21,40 8,20 18,30 14,80 6,80
Sept........ 6,60 23,90 8,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,50 18,30 15,30 6,80
Okt. ...... . 6,50 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,50 18,30 15,30 6,80
Nov........ 6,50 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,50 18,30 15,30 6,80
Dez. ....... 6,60 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,50 18,30 15,30 6,80
1971 Jan. ....... 6,50 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,50 18,30 15,30 6,80
6,50 28,10 6,40 10,40 21,00 9,00 6,40 25,20 9,60 21,60 15,30 8,00
6,50 28,10 6,40 10,40 21,00 9,60 6,40 25,20 9,60 21,80 15,30 8,00
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 39/40
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B. Giiterverkehr

3. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Siitzen der 25 t-Gewichtsklasse?)

DM je 1000 kg

Stab- u. Bleche u
Schwefel- | Thomas- |  Glih- Ammon- Kalk, Rohelsen ‘Walzdraht . Rohren
Ware > | sdure phosphat nitrat gebrannt | ZeMent | Mamseln Halbzeug") | 455 Stanl lz’;sle:"r%m Phtt:g' Stahl
Duisburg-| Braun- . Ludwigs- W.-Biebrich . Ober- Braun- .
von — | Hochfeld-| schweig bﬂBtl;,ueﬂ:o hafen (Rh.) Fl‘%’:g;"' Industrie- Eﬁ']:l::n Dortmund Duiﬁg?rg hausen schweig gg“-‘:&gzﬂ
Strecke sud Hgbf |~ BASF Bahnhof Hbf Hgbf &
Hagen Kiel Oberhausen Bad Hamm Hamburg
pach — Hbf Hgbf Sehnde Bamberg West Konig Duisburg | Iserlohn (Westf.) Osnabrick Hgbf Herford
Strecke in km — [ 284 265 267 34 76 26 38 85 134 182 180
e et . | BYQ) | 320b) | 326Mb) 320b) | 156%b) | BYHDb) 288% ¢) *) ¢ A% o)
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,00 14,00 19,60 25,10 24,50
1960 D 9,25 16,26 17,46 17,43 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 10,60 25,10 24,50
1061 D . 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,60 25,10 24,50
1962 D . 7,80 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 18,70 19,50 25,10 24,60
1963 D .. 7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1064 D .. 7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
1965 D . 7,75 18,00 14,00 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D* 7,70 10.00 14,009 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20 40 20 00
1067 D 7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,60 16,10 20,40 20,00
1968 D . 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18.50
1969 D 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6.20 10,70 14.90 18,90 18,50
1970 D 7,57 18,24 13,57 17,98 4,43 9,90 5,30 6,47 11,37 15,90 20,17 19,77
1970 Juli ....... 7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
ug..... e 7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
Sept........ 7.80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,80 11,70 18,40 20.80 20.40
Okt ....... 7,80 18,70 13,00 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
Nov........ 7,80 18,70 138,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
Dez. e 7,80 18,70 13,90 18,40 4,60 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
1971 Jan. ....... 7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
Febr, ...... 9,20 18,70 13,90 18,40 4,50 12,00 6,00 7,30 13,80 19,40 24,50 24,00
Miirz e 9,20 18,70 13,90 18,40 5,10 12,00 8,00 7,30 13,80 19,40 24,50 24,00
4. Pauschaltrachten liir Container
DM Je 40-FuB-Container®)
Warg —MMMM———> Flanschen Maschinen
von ——> Immigrath Bremen Amsterdam
Btrecke nach Zolremen Amsterdam Frankfurt (M) Ost Ludwigsburg Frankfurt (M) Ost Ludwigsburg
Strecke in km 302 236 436 604 459 605
Begelklassen bzw. 493 o)) 9145 o) 1930 9145 ¢)")
1958 D Febr./Dez. ....... 410,00 592.80%) 1215,00 1495,00 1225,00%) 1517,50%)
1960 D ..oveneennnnnnn. 405,50 602,50°) 1215,00 1405,00 1220,00%) 1492,50%)
1961 D .. 405,00 602,50 1215,00 1495,00 1220,00 1492,50
1962 D .. 890,75 612,50 1215,00 1495,00 1230,00 1502,60
862,60 632,50 1215,00 1495,00 1250,00 1522,560
362,50 851,25 1002,10 1338,75 1268,75 1541,25
362,50 637,50 920,00 1120,00 1095,00 1285,00
362,50°) 632,50°) 837,50") 1077,50%) 1070,00°) 1252,50°)
362,60 632,50 887,50 1077,60 1070,00 1252,50
382,00 436,00 595,00 843,00 685,00 800,00
382,00 439,00 595,00 733,00 687,00 804,00
401,25 440,00 625,00 768,75 706,256 823,75
420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00
420,00 460,00 856,00 808,00 745,00 863,00
420,00 460,00 656,00 806,00 745,00 863,00
Oktober ... 420,00 460,00 855,00 806.00 745,00 863,00
November . 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00
Dezember 420,00 460,00 656,00 806,00 745,00 863,00
1971 Januar ............ 420,00 460,00 855,00 806,00 745,00 863,00
Februar ........... 420,00 460,00 656,00 806,00 745,00 863,00
Mirz .....ocovvnen 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00
I1. StraBenverkehr
Giiterfernverkebr mit Krattfahrzeugen
A. Frachten des Reichskraltwagentarils liir Stiickgut (Entfernung 261-—264 km)
In DM Je Sendung .
Anderungsdatum
ewichtastufi
1. 1. 1950 1.1, 19561 15. 10. 1951 1.2.1958 1. 11, 1960 l 1. 2.1963 14. 8. 1966 | 1.1, 1968 1. 6. 1970
50kg......... 3,60 4,60 5,90 6,40 7,40 8,50 10,00 9,30 10,00
100kg........ . 6,90 8,60 11,20 11,90 13,50 15,30 16,90 15,70 17,00
260kg..... vee 16,70 20,90 27,20 28,90 30,90 84,40 36,50 33,90 36,70r
500kg......... 29,70 36,40 45,50 49,60 52,40 57,90 60,70 56,70 61,20
750kg. ... . 43,30 53,00 66,30 68,60 72,20 70,20 82,70 76,90 83,00
1000kg......... 51,00 61,10 73,30 83,20 87,30 95,60 99,20 92,00 100,00
1600kg......... 75,60 90,75 108,90 114,75 120,30 131,10 135,60 126,00 136,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39/40
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B. Frachtsiitze des Reichskraltwagentarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 261—264 km)

in DM je 100 kg

Geltungsdauer ‘Wagenladungsklasse
der Gittereinteilung fir Regelklassengiiter (ohne Montangiiter) fiir MontangQter
1.8.1942—30. 6. 1955 — ‘ | DEY F | FRY G GKY) ‘ FKY)
A B (¢} (C) (D) (F)
1.7.1955—81. 1. 1958 ——— D i (F)
E | F @
1. 2.1958—13. 3. 1966 ————> i I l I III v v
A/B C/D
ab 14,3.1966 ———— — ‘ ¥ I/II IIYIV/V
5 t-Klasse
1. L1950 ... ..oiviniiiinnt, 3,08 2,89 2,83 2,77 2,60 2,67 2,17 2,03 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,03
1, 1.1951 ... .. .iviinnn., 3,49 3,28 3,19 3,11 2,92 2,86 2,41 2,26 2,08 1,94 3,19 3,11 2,41 2,26
16.10.1951 .......ocuvnunnnnn 4,36 4,93 3,86 3,70 3,47 3,35 2,80 2,62 2,39 2,23 3,86 3,70 2,80 2,62
[T A—
5. 8.1952 ........iiinnns 4,67 4,31 4,13 3,06 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 4,13 3,96 3,00 2,80
1, 81953 ... ..cviiiinn. 3,73 3,62 3,59 3,68 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 B 3,59 3,58 3,00 2,80
1. 7.1955 ..ot 3,78 3,62 . 3,59 3,68 3,58 3,00 2,56 3,59 3,58 3,00 3,00
1. 2,1958 ... ...l 4,28 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,57 3,51 3,67
1.10.1960 .................. 4,62 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,67 3,51 3,67
8. 4,1963 .................. 4,87 4,60 4,25 3,83 3,11 - 4,28 4,28 )} 3,57 3,51 3,67 B
14. 3.1966% ................. 5,70 5,56 5,15 4,87 5,56 4,87
(5,42—5,70) (5,28—5,56) (4,89—5,15) (4,63—4,87) (5,28—5,56) (4, 63—4 ,87)
1. 1.1968%) ..........o.ve.n 5,28 1 4,77 4, 5,15 4,61
(5,02—5,28) (4,89—5,15) (4,62—4,77) (4,28—4,51) (4,89—5,15) (4, 28—4 ,61)
1. 5.1970%) ................. 5,94 R 5,36 X 5,80 5,07
(5,58—6,30) (5,45—6,15) (5,04—5,68) (4,77—5,37) (5,45—6,15) (4, 77—5 ,37)
10 t-Klasse
1. 1.1950 2,04 2,76 263 254 23 217 1,8¢ 1,71 1,47 1,38 263 254 1,84 1,71
1, 1,1951 .. 3,36 8,156 2, 99 2,88 2,70 2,46 2,08 1,94 1,67 1,67 2,99 2,88 2,08 1,94
15.10. 1951 .. 4,19 3,87 3,62 3,43 3,21 2,88 2,41 2,25 1,92 1,81 3,62 3,43 2,41 2,25
R e T —
5. 8.1952 .. 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 2,58 2,41 2,05 1,94 3,87 3,67 2,68 2,41
11. 8.1853 3,58 3,47 3,36 3,30 3,08 . 2,58 2,41 2,05 1,94 3,36 3,30 2,58 2,41
1. 7.1955 358 3,47 3,36 3,30 3,08 2,58 2,05 3,36 3,30 2,58 2,58
L 02,1958 ...ooiviiiiiinn 4,18 3,95 3,65 3,06 2,50 3,85 3,95 . 3,08 3,01 3,06
14. 3.1966% ................. 4,66 45 4,31 3,76 4,45 3,76
(4, 43——4 ,66) (4, 23—4 ,45) (4,09—4,31) (3,57—3,76) (4,23—4,45) (3,57—3,76)
1. 8.1968%) ................. 4,32 4,00 3,48 R
(4, 10—4 ,32) (3, 89—4 ,12) (3,80—4,00) (3,31—3,48) (3, 89—4 ,12) (3,31—3,48)
1 5.1970% .... ....oio.... 4,86 4,49 3,92 4 X
(4,57—5,15) (4, 36—4 ,92) (4,22—4,76) (3,68—4,16) (4, 36—-4 ,92) (3,68—4,16)
15 t-Klasse
L L1650 ....coovvieninn, 2,80 2,63 2,46 2,31 2,16 1,98 1,66 1,55 1,34 1,26 2,46 2,31 1,66 1,65
L T L 3,21 3,02 2,82 2,65 2,48 2,27 1,90 1,78 1,54 1,45 2,82 2,65 1,90 1,78
16.10.1951 .................. 4,01 3,71 3,41 3,15 2,05 2,66 2,20 2,08 1,77 1,67 3,41 3,15 2,20 2, 06
N, ettt
5. 81952 ............l.tn 4,29 3,97 3,85 3,37 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 3,66 3,37 2,35 2,20
1, 8.1953 ....ooviiiiiiinn, 3,43 3,33 3,17 3,03 2,85 . 2,35 2,20 1,89 1,79 3 3,17 3,03 2,35 2,20
1 7.1955 .....oovvvnnennnn. 3,43 3,3-?; 3,17 3,03 2,85 2,35 1,89 3,17 3,03 2,35 2,35
1. 2,1958 3,65 3,45 3,19 2,68 2,18 B 3,45 3,45 B 2,68 2,64 2,68
14, 3.1966 . 3,69 3,65 3,41 2,99 3,55 2,99
1. 1.1968 . 3,42 3.29 3,16 2,77 3,29 2,77
1. 5.1970% 3,84 3,70 3,55 3,12 3,70 3,12
(3,61—4,07) (3,48—3,92) (3.34—3,76) (2,93—3,31) (3,48—3,92) (2,93—-3,31)
20 t-Klasseb)
3,47 3,28 3,03 2,55 2,18 ) 3,28 3,28 2,65 2,51 2,55
3,48 3,34 3,20 2,78 3,34 2,78
3,22 3,09 2,97 2,58 3,09 2,58
3,63 3,48 3,34 2,90 3,48 2,90
(3,41—3,85) (3,27—3,89) (3,14—3,54) (2,73—3,07) (3,27—38,69) (2.73—3,07
23 t-Klasse®)
1. 5.1970% ...t 3,62 3,38 3,24 2,81 3,38 2,81
(3,31—3,73) (3,18—3,58) (8,05—3,43) (2,84—2,98) (3,18—3,58) (2,64—2,98)
II1. Spedition
Kundensiitze des Speditenrsammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraf{wagen
In DM je 100 kg
Transportstrecke — 151 km 350 km
Gewlicht .
. tiber liber
é:tclll%ungs — 100 kg l 250 kg } 750 kg { 1000 kg 100 kg 250 kg 750 kg 1000 kg
I, 1.1950 ...t 4,12 3,86 3,33 2,91 7,62 7,42 6,47 5 066
B T L 5,15 4,82 4,09 3,49 9,567 9,31 7,94 6,79
26.10.1951 .................. 6,40 6,16 5,25 4,45 11,10 11,04 9,52 8,35
16. 4.1058 ... .......... ... 7,70 7,32 5,85 4,91 13,30 13,20 10,53 8,90
1. 1.1060 .................. 7,90 7,56 6,04 5,06 13,70 13,60 10,85 9,18
22, 3.1061 .........c.0000nnn 8,90 7,96 6,23 5,20 15,20 14,24 11,17 9,40
13 2.1063 ....... e 9,60 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9,87
7.1063 .. ... o0, el 10,40 9,12 6,96 5,77 17,30 15,88 12,21 10,19
31. 8.1966 ............vuhen. 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
80. 0.1966% ................. 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,89 10,49
(12, 10—13 ,31)  (10,12—11,18)  (7,44—8,18) (6, 07—6 ,68)  (19,00—20,90) (16, 8818, ,567)  (12,60~13,98) (10, 49—11 ,54)
1. 1.1968% ..........unn... 50 9,60 7. 5, 18,00 16,00 12,03
(11, 50—12 ,65)  (9,60—10,56)  (7,05—7,76) (5,75—6,33) (18,00—19,80) (186, 00—17 ,60) (12, 03—13 ,28) (9, 94—10 ,08)
1. 7.1068%) .o.oviieiinnnnn, 11,50 s 7,05 A X
(10,93——13,23) (9,12—11,04) (6,70—8,11) (5,46—6,61) (17,10—20,70) (15.20——18,40) (11,43—13,83) (9,44—11,43)
1. 7.1970% ...l A ,66 7,76 ,33 s s 13, 10,93
(11.43—13,97) (9,50—11,62) (6,98—8,54) (6,70—86,96) (17,82—21,78) (15,84—19,36) (11,91—14,65) (9,84—12,02)
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 40/41
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IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschitfahrt
1. Frachtsiitze

DM Je 1000 kg
) Getreide')
‘Ware ————— | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. GiterkL, [V?)] Weizen?) getrelde Weizen getreide
von —— > Hamburg Bremen Emden
Strecke 3
nach —— Disseldorf l Braonschweig Koln Mannheim Heilbronn?) . Kdln
1968 D . ....... . 16,24 15,34 9,79 10,78 v 10,08 15,22 14,62 17,284 16,68%) 10,28 9;58
19060 D ........... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,54%) 10,38 9,67
19061 D........... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,356 14,64 17,22 16,61 10,38 9,67
1962 D ........... 13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D ........... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
1964 D ........... 11,25 10,566 7.6 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
1966 D ........... 10.88 10,49 7.39 7,88 7.62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,62 7.26
1966 D ........... 10,62 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,26
1967 D ........... 10,71 7.63 7,60 10,96 12,48 7,26
1968 D ........... 10,87 7,60 7.68 10,92 1248 7.22
19069 D ......... .. 10,87 7,60 7.68 10,02 12,49 7,22
1970 D .vvvenennn 11,45 8,11 7,58 10,92 12,49 7.18
11,08 7,87 7.68 10,92 12,49 7.18
11,79 8,33 7.68 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7.68 10,92 12,49 7,18
Aug. ........ 11,79 8,33 7,68 10,92 12.49 7,18
Sept, ........ 11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7.18
Okt.......... 11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
Nov. ..ovun-n 11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7,18
Dez.......... 11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
1971 Jan.......... 11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
Febr. ........ 11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
Mirz....... .. 11,79 8,33 7,91 10,73 13,24 7.18
Getreide') Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware ——————> | Roggen Futter- I Roggen Futter- ab 50 t5) in kompl. Ortskohle®) &)
und Weizen | getreide | und Weizen getreide Ladungen®)
_ Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke n -——> Emden Hamburg I | I | 111
nach —— Mannheim | Heilbronn®) Berlin Emden
1068 D ...oocvenes 14,72 14,02 16,78Y) 16,08%) 13,56 9,47 7.20 7.87 8,62
1960 D ...... e 14,856 14,14 16,76%) 16,04%) 13,66 9,36 6,21 6,86 7.58
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,068 5,93 6,55 7,24
13,30 12,67 14.98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6.55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
10,94 10,67 12,40 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 0,62 7,32
10,73 12,82 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,26 18,17 9,84 5.99 6,82 7,32
10,70 12,32 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7.29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,06 5,97 8,69 7,28
10,65 12,29 11,97 17,64 10,08 6,97 7.87 8,45
10,65 12,29 11,61 18,00 10,11 6,46 7,13 7,88
10,85 12,29 12,80 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,85 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,20 12,30 18,00 10,11 7,30 8,08 8,83
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
19071 Jan. .......0 10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8.83
Febr. ........ 10,85 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 883
Mirz ........ 10,85 12,29 12,30 18.66 10,40 7,67 8,44 9,28
Ware ————» Kistenkohle®) b) Exportkohle?) o) Bunkerkohle®) d)
v Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strocke 1 ! | 11 1 | | 1| I n_ | I
nach —— Emden
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4.78 6.21 6,81 7.50
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3.49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,61 3,90 4,20 5,68 6,13 6,77
4,41 488 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,76
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,62 8,91 4,30 5,60 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,39 4,86 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
4,40 4,85 5,39 3.61 3.80 4,27 5,66 6,12 6,74
5,18 5,71 6,34 4,31 4,72 5,13 6,36 6,99 7,00
4,76 5,25 5,83 4,30 4,71 5,12 6,02 6,62 7,30
5,45 6,01 6,87 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,87 4,40 4,81 5,22 8.60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7.25 7.97
5,45 6,01 6,87 4,40 4,81 5.22 6,60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,87 4,40 4,81 5,22 6.60 7,256 7.97
5,16 6,01 8,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,26 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,26 7.97
1971 . 5,45 6,01 6,67 4,43 4,84 5,25 6,80 7,25 7,97
Febr. ....... 5,45 6,01 6,67 4,43 4,84 5,25 6,60 7.25 7,97
Miérz ... 5,76 6,34 7,04 4,63 5,04 5,45 6,60 7,25 7,97

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 41
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze

DM jJe 1000 kg
w Bunker- 1 "
are —— kohlel) Ortskohle') Steinkohle!) Braunkohlenbriketts
vop ————» Ruhrgebist | Rhein-Ruhrhiifen Wesseling/Rh.
Btrecke
Berlin Frankfurt
nach——— Bremen Hannover | Abladung | (Main)®) |Wdrzburg?)| Manuhelm |Heilbronn®)| Karlsruhe | Frankfurt |wgrzpurgt)
1,75 m | Osthafen (Maln?)
1958 7,80 9,91 8,78 17,38 8,66 11,50 8,60 11,35%) 10,02 6,57 9,61
1960 7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71%) 9,59 6,67 9,61
1961 7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,62 7,77 10,20 9,16 6,57 9,51
1962 7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,53 8,57 9.51
1963 7,21 8,25 7,61 168,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 8,57 9,77
1964 7.26 8,32 7,07 16,22 7,15 9,687 7,10 9,43 8,43 6,67 9,77
1065 7,28 8,34 7,69 16,26 1.17 969 7,12 9,46 8,45 6,58 9,78
1966 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
1967 7.28 8,34 7,69 16,20 717 9,69 712 © 9,46 8,45 8,67 9,87
1968 7.24 3.80 7,85 16.21 7.14 9.85 7.08 0,45 8.42 6,65 10,04
19690 7,24 830 7,866 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
1970 8,17 9,60 8,77 17,32 8,67 11,80 8,51 11,32 10,10 7,45 11,23
1970 7,84 8,98 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,60 11,51 10,28 7,62 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,561 10,28 7,52 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7.52 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,62 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8 66 11,51 10,28 7,52 11,33
8,43 9,87 9,12 18,30 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,38
8,43 9.87 9,12 18,30 8,72 12,00 8 66 11,51 10,28 7.62 11,33
8,43 9,87 9,12 18,30 8,72 12,00 8,66 11,561 10,28 7,52 11,33
1971 8,43 9 87 9,12 18,30 8,72 12,00 8,868 11,51 10,28 7,62 11,33
8,43 9,87 9,12 18 30 8,72 12,00 8,86 11,51 10,28 7,52 11,33
8.43 9.87 9,58 19.20 9,22 12,86 9,16 12,15 10,88 7,95 11,95
Mineraldl (In Tankschiffen)
Ware —————— Braunkohlenbriketts Erze Bromen®) -
0 00 U Duisburg-Ruhrort
YO Weasseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim ¢){Heilbronn®*))| XKehl®) beladen {iber K @sten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach——— | Mannheim |Heilbronn®) | Karlsruhe Dortmund Dulsburg-Ruhrort Kanal
leer iber Minden (Weser)
1068 D ......v00ue 6,61 9,36 8,03 5,14 5,46 3,04 4,46%) 2,86 15,12 14,67
1060 D ........... 6,51 9,19 8,03 4,62 4,84 3,07 . 2,85 I 115i20") _—
D 6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
D 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
D 6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,08 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
6,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,8k 16,90 16,20 - 14.85
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14.35
8,68 - 9,26 8,00 4,50 4,82 3,06 4,60 2,84 16.84 15 14 14,30
6,58 9,27 8,00 4,53 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
7,39 10,35 9,08 4,67 4,81 — —_ — 18,17 18,34 15,43
7,468 10,45 " 9,17 4,64 4,81 _— _ — 16.82 15.12 14,28
7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ o —_ —_ 18,85 16,95 16,00
7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ —_ 18,85 16,95 16,00
7,48 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ _— —_ 18,85 16,95 16,00
7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ — 18,85 16,95 16,00
7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ — 18,85 16 95 18 00
7.46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ — 18,85 16 95 16,00
7.46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ —_ 18.85 16 95 16 00
7,48 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ —_ 18,85 16,95 16,00
1971 7,46 10,45 9,17 477 4,81 — — —_ 18,85 16,95 16,00
7,46 10,45 9,17 4,77 4,81 — — — 18.85 16,95 16,00
Mirz 7,89 11,03 9,70 4,77 4,81 —_ — 19,57 17 60 16,61
wWare ——m—» Minerald] (in Tankschiffen) Kies Bimskles?)
Strecke YOBR Bremen®) Emmerich/Rh, Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh,
h—7F—>
Heilbronn®) Mannheim B Braun
liber tiber Dortmund | Hannover ,;}?xgig Dortmund | Hannover | schweig
Kflston-Kan. u.Wes.-Dat.-Kan, | Rh,-Herne-Ean. | Wes.-Datt.-Kas.
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,06 8,37
27,757) 1,957 3,05 5,82 6,54 4,51 775 8,47
1 1T I11 I 11 III -
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,64 4,51 7,76 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 . 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,86 20,85 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,76 25.90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,65 7,86 8,60
28,75 25,90 24,46 24,30 21,86 20,85 3,17 5,82 6,64 4,68 7,93 8,70
28,75 26,90 24,45 24,30 21,86 20.65 8,17 5,82 8,64 4,58 7,03 8,70
28,08 25,83 24,38 24,23 21,79 20.58 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
28.61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,39 7,72 8,49
30,90 27,86 26,28 26,13 23.48 22,18 3,32 6,60 7,82 4,84 8,61 9,64
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,35 8,64 7,48 5,00?) 8,85%) 9.81%)
32,05 28,90 27,25 2710 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
32,05 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
32,06 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,36 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
32,05 28,90 27,25 27,10 24 35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
32 05 28,90 27.25 27,10 24,35 23,00 3,85 6,64 7,48 5.00 8,85 9,81
32.06 28,90 27.25 27,10 24 35 23,00 8,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
Nov, ........ 32 06 28.90 27.25 27.10 2436 23,00 3.36 6.64 748 5,00 8.85 981
Dez ....... 32,06 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
1971 32,05 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,36 ~ 6,64 7,48 5.00 8,85 981
32,06 28,90 27,256 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,856 9 81
33,28 30,01 28,30 28,14 25,28 23,88 3,36 6,84 7,48 5,00 8,85 9,81
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 41
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistensehiffahrt (in Reisecharter)

Ware — Getrelde!) Olkuchen?®)
Srdlich
Brest/Diinkirchen |g Rotter-
‘ von-———> (Frankeich) er:r«;‘rlllcsl.a;/ Elbe damb) l Elbe
Route Stettin] Danische | nardlich |Helsinghorg/[nordl Yatad/|~ Elbe/ | Danische | nordlich | mordlich | Helsing-
nach———| Elbe Danzig Etbe |Hifen Im|Fredericia/l Ystad ' Oskarshamn| Woeser/ ‘ Hafen im | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
K1. Belt’)| Aarhus?®) (Schweden) Ems | Kl Belt®)! Aarhus®) | Aalborg®) | (Schweden)
_ Wahrung ————— DM | s.d. DM
Mengeneinhelt ——> 1000 kg
1958 D 175 6,02 6,36 7,18 7,74 7,64 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1960 D . 18.6 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,60 11,19
1061 D . 18.10 19.8 8,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,06
1962 D 18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11.39
1063 D . 18.10 22.4 6,52 7.30 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,388
1064 D 21.4 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,60 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
19065 D .. 20.7 22.4 6 52 7.81 8,34 8,97 9,76 13,52 9,09 10,17 11.84 10,89
1666 D 22.8 21.5 5,74 7.39 7,79 8,54 8,74 13.99 8,50 9,59 11,28 10,73
1067 D .. 21.8 21.67) 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,13
1068 D ..... PR, 13,65% 25.8 6,19 7,11 7,85 8,69 10,12 13,93 8,00 8,91 10,50 11,15
1069 D ........... 13,85 29.4 7,40 7,85 8,59 9,61 11,20 13,73 9,468 9,57 11,84 12,26
1970 D ........... 14,65 37.2 8,51 8,11 9,29 10,50 11,18 . 10,26 10,18 12,16 13,02
12,25 6,93 8,63 8,82 8,94 . 12,19 9,92 9,48 11,67 13,09 -
14,12 . 6,83 6,86 7,84 8,19 9,67 15.24 8,567 8,83 10,95 10,88
13,68 28.7 7,32 7,01 7,44 8,82 . 13,88 7,85 8,41 10,51 11,05
15,37 31.8 8,54 9,18 10,26 12,50 12,87 13,67 11,49 11,54 14,32 14,00
1970 L. V). ........ 14,51 . 9,32 8,75 11,71 10,63 . 11,00 11,10 . .
ILV........ 14,50 37.1 7,63 7,36 7,75 . 10,90 8,85 ,95 10,97 12,09
IIL. V). ...... 14,46 39.7 8,08r 7,77 8,47 10,33 10,33 10.30 9,65 11,60 12,68
IV.Vi. ...... 15,06 . 8,98 8,98 10,04 11,07 11,90 11,13 11,685 13,91 13,74
1971 1. Vi%) ...... 11,10 8,00 8,23 8,17 8,79 9,30 11,47 13,75
_ Ware —»| Olkuchen?) ‘ Grubenholz Schnittholz
Hamina/ [stidl. Vester-| Brahestad/ | Gdtebora/
von————> Elbe Bjorneborg | vik/Ystad!®) Hamina/Bjdmeborg (Finniand) Tornia Vianernsee
Route _(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/|  GroB- Elbe/ Rhein- 5 niederl.
nach~———-+| Oskarshamn britannien, Weser/ bg%;;!)l eLgiheﬁ-:‘:‘u) hiifen3) Ji;gil l %]eblee/r F!igz:gﬂ Gmg:ma::;l en, Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems Ruhrh&f. g hifen’?)
_Elhmpg — DM | s. d. DM DM | hfl | DM | 8. d. hft
Mengeneinheit ——| 1000 kg | Fathom Standard
9,16 127.1 169.2 78.94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.6 X ] 71,13
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,62 100,86 98,60 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
11,85 1568.4 74,80 200.6 85,20 126,62 984,02 90,00 02,84 210.6 226.5 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102,56 125,94 105,73 99,81 08,75 246.9 263.9 94,54
11,36 180.0 78,37 228.5 102,31 130,89 105,03 103.69 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 2255 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
10,08 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 108,32 109,11 254.8 273.8 80,88
11,07 189.7 R 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 276.10 87,05
12,58 232.6 135,53%) 101,15 129,78 113,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77
13,00 30111 60,10 14752 10671 136,39 128,60 116,25 116,38 339.8 361.2 .-
15,78 . 78,19 153,96 107,92 150,56 143,00 125,39 127,18 380.5 398.8
12,94 53,81 136,11 101,42 128,00 118,59 108,71 116,42 312.4 342.7
13,11 48,50 146,56 103,13 138,06 130,31 113,77 106,11 332.7 352.6
10,63 . 152,44 110,19 138,86 130,83 115,41 124,30 346.9 366.2
15,30 154,09 . 137,83 133,13 127,17 . 367.2 383.5
1970 L.Vy, ....... . . 74,67 148,53 110,00 147,50 133,95 120,14 . 358.3 .
M ') M, 14,46 78.27 155,32 . 149,31 141,67 128,90 123,72 391.3 404.1
ITL. Vj. .. 14,42 80,44 156,13 151,90 150,32 129,89 129,79 378.11 403.6
IV.Vi. ..., 19,80 . 159,87 153,50 150,50 125,96 129,57 303.4 405.10
1971 1. V9% ...... 140,79 154,75 128,08 126,81 114,75 18,745 20,635
Ware ————»| Schnittholz Kaolin'¢) Naturwerksteine
westl. Yatad/|  gudl, Vestervik/ nordl. Oxelosund/ | giettin/ Grog- Bornholm Limfjord- Lysekil
von ——|  Varberg : Hirubsand!%) britannien, hifen
Bonte (Schweden) Ystad (Schweden) (Schweden) Danzig El_ll}l_iﬂsw (Dinemark) (Danemark) (Schweden)
Rhein-
Elbe/ 13 niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Liibeck/
nach Weser Rhuilxr&l?ifln Rheinendh#ifen?) Ostkilste Weser Elbe | plensburg Elbe Flensburg
“Wahrung ———— DM hil | 5.4, i DM
Mengenelnheit—— Standard | 1000 kg
65,10 . 60,00 70.64 181.8 127.1 13,46 7,87 . 7,00 9,04 8,34
72,04 99,61 79,69 98,10 220.2 156.6 16,26 8,47 . 6,60 9,10 9,40
73,68 103,68 82,80 86,560 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,26 942 7.82
73,81 93,08 79.47 80,46 202.11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,03 8,03
76,84 94,24 86.99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,26 9,26 7,28
77,64 99,04 85,72 95,85 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
80,14 99,560 82,44 01,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,64 .
. 100,31 77,86 97,25 258.9 178.5 15,08 9.07 7,94 6,70 9,00 7,88
. 78,84 01,76 255.9 173.7 13,565 9,03 . 5,51 8,38 7,84
. 101,39 90,70 104,32 320.4 233.1 14,97 9,00 . 6,33 9,563 8,30
88,75 112,63 92,11 103,67 346.0 256.0 17,01 9,00 | 8,50 6,63 10,34 8,34
. 114,37 . . 368.11 260.5 23,41 141,567 10,00 6,99 11,09 .
. 104,25 86,33 312.7 209.5 16,08 . . .
. 113,75 . 341.3 233.7 16,47 . 6,87 10,30 8,75
. 117,02 346.4 . 15,78 9,00 6,62 10,61 8,88
. . 383.10 330.1 19,75 9,00 6,65 11,09 .
1970 . 370.3 224.10 22,39 9,92 8,63 9,26
108,94 . 352.1 266.1 21,28 9,00 6,81 9,61
109,17 . 381.0 208.2 25,38 . 7,13 11,72
. . 365.8 . 24,58 7,49 12,65
1971 LV ...... 17,325 11,815 18,684 9,92 7,83 10,10
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————» Kiesel, Schotter, Splitt | Sand Sals Schlacke') | Schrott?) | Steinkohls
Déinische | nordlich | Limfjord- |
Bornholm - Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von (Dinem.) Ejng;lit’m) ;Ff:r;'::}';/ (];‘ﬂ:; y | Karishamn (Schwed.) | Antwerpen | Libeck dam®) | stdlich davon?) Danzig
Route . . .
Litbeck/ Litback/ Hamina/ ndrdlich Rhein-
nach—— [ oo b Elbe Flensb Bjorneborg | Stockholm Elbe hafen?) Elbe
urg W | (Finnland) | (Schwed.)%) Ruhrhifen
_lVlhrung R DM | DM | skr } hfl ] DM
Mengeneinh. — 1000 kg
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . 15,50 9,30
6,18 5,40 5,64 4,80 7,87 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,68 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,05 10,26
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 711 5,49 14,30 10,28
6,67 5,97 5,00 719 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 6,83 15,64 12,19
5,85 5,45 5,97 6,70 7.97 7,08 16.8 12,76 7,26 5,562 14,91 12,04
6,13 5,44 5,79 7.08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,61 15.36 11,03
5,33 5,07 5,83 6,49 8,08 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
4,63 4,68 5,12 5,564 7,36 7,25 19.0 13,53 7,40 4,89 14,48 10,18
5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 9,209 14,57 7,40 5,10 14,95 10,10
. 4,71 5,44 6,34 7.89 9,26 8,39 10,91 15,20 7.40 6,10 16,65 11,09
1970 D........ 5,07 6,26 6,83 7,71 10,09 8,81 12,33 16,48 9,24 6,41 18,59 13,14
1869 I. V). ..... 4,09 4,71 5,00 6,03 8,68 . 5,56 17,14 9,63
IL VL .... 4,25 4,91 5,52 7,36 8,22 9,61 . 5,35 . 10,76
IIL. Vj. ... 5,38 5,93 6,04 8,33 8,51 8,33 10,55 15,19 6,02 15,67 11,62
IV. Vi, ... 5,00 6,21 7,90 9,03 11,71 8,50 12,56 13,75 7,28 . 11,85
1970 L. V). .... 4,92 5,97 8,33 6,70 9,67 . . . 6,13 . 11,00
TLV) .. 5,45 5,96 6,28 . 10,55 8,68 12,88 17,50 5,74 17,81 12,58
IIL. vj. .. 5,19 6,32 6,75 8,20 10,18 . 12,12 15.95 . 6,33 19,17 14,74
IV.Vj. ... . 6,66 7,61 8,29 9,92 . 11,82 15,75 9,50 7,24 . 14,77
1971 1.Vj9) ... 6,38 6,40 6,72 10,75 7,59 6,03 18,25 11,64
Ware ———— Steinkohle Koks'%)
GroBbritannien Rotterdam/
B,outevon —_— Stettin/Danzig Ostkistes | Wales Weser/Ems Hamburg Z’ Elbe
Labeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd.] Aarhus Varberg/ l ndrdlich Hamina/ | Aarhus | nordlich
nach—— | o b sidl. dav, Vaasa Weser/ mark?) Amaterd, | und siidlich |Oskarshamn| Stockholm®)]  Vaasa ’ u. aiidlich | Aarhus/
urg (Dén.)'Y) { (Finnl.) Ems . davon?) (Schweden) (Finnland) | davon*) | Aalborg 1%)
_Wihrung —— DM dkr 5. d. DM s, d. s.d. | s.a. skr s. d. B
Mengeneinh.— 1000 kg 2240 Ibs | 1000 kg
8,43 14,17 15.2 12,11 14,11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
10,156 18,82 16.6 16.8 18.6 16.0 22.6 16,64 16,93 20.3 20.10 20.6
9.50 16,70 16.0 16.3 17.0 16.0 21.7 15,06 15,61 22.4 19.5 21.7
8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15.11 21.5 14,01 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,66 17,64 22.3 21.7 21.11
10,02 19 05 18.2 17.5 19.2 17.8 22.11 17,12 17,15 22,10 20.9 22.7
10,28 18,67 17.6 16.8 18,9 17.3 23.2 17,32 10,47 26.4 20.8 21.3
9,68 19,19 171 16.7 20.0 17.11 24.0 18,28 21,03 26.0 20.11 21.3
10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
10,25 19,88 20.5 9,00 2438 20.5 27.44) 18,10 20,25 34.9 24.34) 283
11,11 24,09 25.11 11,24 27.7 22.8 29.10 20,75 . 38.7 29.1 28.7
12,00 25,21 27.1 . 36.4 30.11 . 30,67 28,38 53.5 343 31.5
10,50 20,16 24,1 10,37 22,5 19.9 . . 31.8 .
16,06 23 67 23.2 10,13 24,8 21.5 20,75 32.8 . 25.7
12,06 24,46 26.0 11,89 28.10 22.7 . 38.4 27.2 .
11,90 28,08 30.3 12,56 34.7 28.11 47,9 .
. 26,53 38.11 12,23 35.1 2906 . . . .
11,50 23,62 21.8 . . 27.7 . 29,75 51.0 28.3 .
. 23,36 23.11 . 34.9 20,01 56.7 27.0 .
.. 28,13 23.8 36.3 . 27,00 50.11 43.1 .
1971 1. Vi) ... 23,46 1,250 1,210 23,50
Ware ——» Koks'?) Briketts's) KalidOngemittel Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein- -,
von —— Elbe Labeck | britannien, Stralsund Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hifen?)/ Elbe/Weser/Ems
Route Ostkilste = Ruhrhifen
. Varberg/ Aarhus Varberg/ Aarhus | Stromst./ | Trelleborgf | Stromstadt,
nach——» |Oskarshamn' u. stidlich |  Dine, cidhen dandsy | Earishamn | o, sidiich |~ Malmg | Stockhoren s deed, | Malmo /
(8chweden) | davont) ) (Schweden) | davon*) {Schweden) 1 (8chweden)
_ Wihrung —— skr | 8. d. dkr skr | s.d. skr | DM
Mengeneinh.—» 1000 kg
1068 D ...... .. 11,84 16.0 20.2 18,566 17.60 16,66 17.9 13,36 12,85 19,76 13,00 .
1960D ........ 15,76 10.8 27.7 18,61 20,30 19,23 21.1 15,62 16,17 18,17 9,36 9,88
1961 D ....... 13,63 20.6 27.8 17,30 14,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8.84
1962D........ 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,61 8,01
1963D........ 16,68 21.0 82,2 20,42 22,60 22,87 23.4 16,06 18,03 18,87 8,83 10,25
1964 D 14,88 20.0 29.6 18,40 20,80 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75
1965 D .. 15,46 186 29.4 18,79 21 62 20 70 23.6 16,97 17,65 16.67 8,71 9,78
1966 D 16,26 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
1067 D 14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 6,37 17,39 16,30 8,04 9,50
1963 D . 18,84 22.314) 29.10 19,04 25,66 24,03 28.81¢) 17,20'%) 17,7114) 16,60 8,97 9,78
1969 D 19,87 22.3 32.7 21,36 27,50 26.37 30.6 8,80 18,74 17,29 9,58 11,32
1970D ........ . . 50.4 . 27,79 20,00 33.9 20,67 21,27 18,29 10,59 11,43
1969 1. Vi, ..... 19,33 30.10 19,39 24,41 20,75 24.10 17,33 17,36 16 58 9,28 10,17
IL V. .... . . . 25,41 19,38 28.7 18,45 17,67 16,84 9,13 10,16
IIL Vi. ... . 18,83 28 25 . 20.4 16,91 17,89 17,12 9,12 10.93
IV.Vj. ... 24,17 31,93 39.3 22,53 22,04 18 63 10,78 14,01
1970 1. V4. .... . . . . 29,12 . 34.5 21,76 24,54 18,04 10,03 12,69
IL Vi, 24,60 . 47.2 . 26,31 20,00 31.11 20,92 21,56 17,88 ,93 10,73
IIL Vj. .. . . 50.10 . . 33.8 18,45 18,08 18,03 9,80 11,09
IV. Vj . . . 35.0 21,63 21,98 19,69 11,69 11,21
1971 1. Vi) ... 27,38 1,375 19,40 23,62 18,73 10,00 10,98
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 41
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschillahrt!) (in Reisecharter)

‘Ware — Getreide
von ————| GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route -
h — UK Antw./ UK Antw./Ritd./| Antw./ UK Antw./ UK Antw./Rttd./| Antw./ Indien 1
nac! Hbg. Amst. Hbg. Hbg. Amst. Hbg. (Westkiiste) Japan?)
Wdhrung —————> £ | $ £ $ £ $ £ $ \ £ $
Mengeneinhejt——> 2240 Ibs
1958 D ... 4,645 . 2,045 4,14 4,85 2,100 4,40 2,285 4,67 4,95 3,345 8,37
1960 D ......... 4,115 8,16 2,125 3,85 4,04 2,160 4,95 2,655 4,60 4,75 3,455 9,38
1961 D ..... 4,150 9,42 2,290 3,89 4,44 2,330 5,41 2,820 4,45 5,36 3,695 10,86
1962D ......... 3,295 7,75 1,785 3,03 3,48 1,755 4,06 2,020 3,86 4,39 2,960 7,88
1963 D 3,445 8,44 2,055 4,90 5,01 2,065 4,53 2,595 5,22 5,569 3,865 9,69
1964 D 3,440 8,86 2.055 4,39 4,49 2,120 5,73 2,650 5,03 5,26 4,260 10,27
1965 D ......... 3,915 9,44 2,380 4,91 4,80 2,430 5,74 3,205 5,38 5,60 4,535 12,01
1966 D ... ..... 3,480 8,65 2,230 3,82 4,10 2,070 4,66 2,580 4,18 4,28 4,305 10,32
19067 D 3,765 8,34 2,250 4,11 4,30 2,235 5,34 2,280 4,78 5,02 5,365%) 11,45%)
1968D ....... 3,240 6,60 1,815 3,07 3,14 2,320 3,83 2,425 4,21 4,48 ,505 8,80
1969 D ..... 3,480 7,00 2,035 3,43 3,60 2,420 4,20 2,300 4,20 4,49 4,255 8,17
970D .. ...... 6,075 11,78 3,695 6,69 6,96 3,490 7,13 3,860 8,21 8,32 6,500 13,29
1970 April ... .. 5,485 11,36 3,475 7,16 7,97 . . . 8,88 9,08 14,00
Mai........ 5,815 12,70 3,995 7,59 7,93 4,085 . 3,960 9,88 9,23 14,80
Juni . 11,38 3,495 6,30 6,61 . 3,905 8.46 8,50 12,92
Juli ....... 11,83 3,250 6,24 8,51 . 7,50 . 7,56 7,72 . 14,13
Aug. ...... 6,405 11,564 3,750 7,28 6,20 3,690 . 4,125 8,02 8,63 8,700 14,53
Sept...... 5,750 12,22 3,460 8,72 7,15 3,685 6,93 4,090 8,91 9,22 . 14,72
Okt. ....... 6,445 12,39 3,820 6,58 6,92 3,730 7,25 4,140 8,71 8,74 14,81
Nov.. ..... 6,565 10,82 3,655 5,50 6,43 38,325 6,88 3,620 7,82 7,62 10,94
Dez. . ..... . . . . . 3,140 5,43 3,190 6,06 6,20 9,37
1971 Jan. ..... . 2,670 1,88 2,810 5,40 5,42 6,175 8,37
Febr...... . 9,00 . 2,270 3,75 2,615 4,75 5,25 . 7,82
Marz ...... 3,730 7,42 3,63 4,00 2,290 . 2,800 4,72 5,28 5,375 7.03
‘Ware nd Getreide
- Ost- . id- R
von ————>, Nord Pazifik?) La Plata®) Aust:al.’)") Australia CISI?:&,) Birma?)
Route .
Antw. Indien . Antw. West- .
nach———| UK Hbg. / (Westkuste) Japan TK | Hbg.l italien UK China Japan Ceylon
i
Wabhrung ————> $ i £ $ | £ | 3 | £
Mengeneinheit——>| 2240 Ibs.
1958 D . 7,94 7,06 3,155 5,43 8,14 7,17 7,64 3,950 . . 1,260
1960D ......... 8,28 7,37 3,155 5,73 9,56 8,55 8,79 5,000 . 5,70 2,030
1961 D .. 6,81 6,97 3,335 6,45 9,86 9,27 9,23 4,940 2,745 7,07 . 2,085r
1962 D 6,17 6,88 2,830 5,41 9,43 8,64 8,34 5,005 2,280 5,72 1,795 1,940
1963 D 7,44 7,69 3,555 6,49 11,01 10,43 10,92 5,365 2,205 6,04 2,305 2,265
1964 D 7,85 7,82 3,735 7,00 11,71 10,78 11,74 4,565 2,395 7,18 2,610 2,510
1965 D .. 8,54 7,66 4,165 8,35 13,36 11,83 12,32 5,126 2,655 8,35 2,665 .
1966 D .. 7,94 7,62 3,890 7,38 12,64 11,01 11,70 5,375 2,445 7,15 2,375
1967 D 8,22 6,99 4,035 8,15 12,02 9,77 10,52 . 2,655 8,42 2,695 .
1968 D 6,98 6,18 4,730 8,056 10,61 8,91 9,32 4,250 3,455 7,85 3,755 3,356
1969 D 6,23 . 4,845 8,11 10,30 7,53 8,20 4,640 2,990 7,76 3,825 3,115
1970 D ..... 13,50 8,85 6,290 11,72 15,30 12,78 12,11 (_5,880 4,960 11,92 5,385 4,155
1970 April....... 12,10 15,77 13,56 12,60 7,290 12,96 .
Mai........ . 12,49 16,88 16.03 14,20 . 4,960 12,38 5,240
Juni ....... 7,600 12,63 17,63 14,47 13,31 . . .
Juli ....... 12,23 . 12,88 13,50 . 5,460 .
Aug. . 12,76 15,15 10,72 12,75 12,35 5,450 4,340
Sept. ...... 7,665 11,81 15,00 13,35 13,10 . 5,745 4,800
Okt. ....... . . 12,95 . 13,25 . . 5,750 .
Nov........ 13,50 . 6,625 10,13 11,97 10,13 7,500 4,895 5,640
Dez. ...... . 9,61 5,875 9,84 , . .
1971 Jan. ....... 12,20 10,35 5,125 9,77 10,87 8,61 8,81 7,125 9,63 .
Febr........ . . . 8,50 10,58 8,33 8,43 . 8,68 4,475
Marz ...... . 8,16 10,15 8,78 8,94 ] 8,25 .
Ware —| Getreide®) | Esparto Grhlgizn- Zucker
ot von ———> ffi:idk.a Algerien A;g}l:ﬂ(n' Dsoﬁitx(\)é o Is‘:ﬁﬁfsl | Peru ’ El‘;:isse(irrlxl | Queensland®) | Philippinen| Mauritius | Durban
UK Antw./Rud. | \ Antw.lRttd./‘
nach———| UK UK |(osthamte) | USNE \ USNH ] vsnm | MRl ok Py USNH UK Japan
Wihrung — £ $ | | $ | £
Mengeneinheit———>| 2240 Ibs, | Fathom 2240 Ibs.
2,685 4,045 9,475 . . 3,900 3,845 3,765 . 2,930
3,120 4,060 9,730 4,45 5,87 5,30 . 4,505 4.380 7,91 3,190
3,135 4,085 11,190 4,41 5,96 5,60 . 4,850 4,525 6,89 3,280
2,620 4,050 9,915 3,30 5,01 4,98 3,940 4,190 4,085 5,95 2,865 .
3,095 4,260 10,835 4,45 6,81 6,03 4,600 4,860 4,735 7,14 3,965 3,125
2,980 4,675 11,250 4,65 8,03 6,75 4,425 4,620 4,495 7,23 3,655 3,690
3,080 4,630 11,525 5,27 7,65 6,50 5,250 5,030 4,905 8,58 4,080 3,515
2,600 4,480 12,000 4,97 7,24 6,14 4,580 4,790 4,665 7,49 2,945 2,830
2,780 4,625 11,940 4,25 7,70 4,88 4,415 4,660%) 4,435%) 6,781%) 3,260%) 3,580
2,850 5,085 13,6825 4,63 7,63 6,80 5,215 5,330 b, 7,07 ,675 4,205
2,580 5,050 . 4,67 6,80 6,73 5,965 5,895 5,770 7,09 3,705 3,865
4,655 . 19,375 8,52 9,49 8,74 8,030 8,160 8,030 11,91 5,430 6,035
4,500 . . 7,500 . . 12,14 8,250
. 17,750 7,25 . . 8,125 8,000 12,03 5,940 6,440
4,930 18,250 7,75 11,50 8,425 8,190 8,085 12,19 6,250
4,250 18,750 7,50 10,25 9,25 8,065 . . 12,05 .
4,115 20,000 . 10,10 8,88 8,125 . . 12,50 5,750 6,000
5,190 20,500 7.00 . 8,43 . 8,690 8,565 13,29 .
5,500 21,000 . 9,93 8,42 . . . 13,38 6,125 .
. . 6,25 9,00 . 8,690 8,665 12,94 6,250 5,980
. . 8,50 8,190 8,040 12,15 . .
] 3,76 7,52 6,25 8,075 7,950 10,50
3,000 3,75 7,20 6,63 8,000 7,875 10,55 4,000
19,750 3,50 6,50 6,83 7,375 7,125 10,38
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

- I .
Ware ———————> Futtermittel?) I Kopra Kohlen ‘ P;(t){{(;l- | L%;fégnlgrlge
von———>| US-Golf | La Plata | gm:}:\- | Hampton Roads ’Australien ’ US-Golf Vitoria ) Marmagoa
Route -
Antw./ Antw./ | Antw./ Nordd. West- Rio de ' Antw./Rttd./
e Hbg. | Hbg)) ' Hifen |B"“erdm‘ itallen | Japan | Fametro | dapan | Hbg. Antw./Hbg.
Wihrung — $
Mengeneinheit——- 2240 Ibs. | cuft | 2240 Ths.
4,92 9,77 0,15 3.59 3,38 3,97 7,60 4,95 5,06 . 5,50 5,75
. 11,77 0,18 3,84 3,66 4,14 8,35 5,30 5,49 5,51 6,29 6,43
5,00 11,48 0,16 4,22 3,83 4,25 9,02 6,32 5,78 5,42 6,15 5,99
5,35 11,83 0,15 3,20 2,83 3,61 6,55 5,06 4,85 4,31 4,79 4,58
5,63 9,80 0,19 4,05 3,81 4,83 7,18 7,44 4,89 5,66 5,14 5,27
6,685 11,47 0,20 3,78 3,43 4,45 7,32 8,11 4,31 5,71 4,57 5,75
6,64 13,82 0,24 4,35 3,91 4,82 8,31 8,09 4,98 7,47 5,48 6,87
6,18 12,24 0,21 3,23 2,87 4,04 6,99 7,06 4,14 6,42 3,64 4,92
5,22 10,52 0,23%) 3,26 2,60 4,62 7,56 8,46 4,54 6,26 3,00 5,67
5,36 9,87 0,27 3,40 2,60 4,16 6,88 7,60 4,06 6,74 3,48 5,40
5,90 8,52 0,27 3,66 3,47 5,38 6,60 6,92 3,61 5,63 2,72 7,02
9,69 14,21 0,40 7,17 6,18 7,45 11,85 11,14 6,81 11,16 6,08 10,43
9,55 . 8,84 6,89 12,76 11,60 7,75 16,75
fai ........ 11,38 15,93 0,40 8,43 7,23 12,59 11,25 8,18 . .
Juni ....... 10,21 16,85 9,03 6,32 12,20 11,25 7,52 9,50 6,25
Juli ....... 10,26 15,05 7,25 5,75 9,50 11,69 . 7,49 14,35 6,50
Aug. ....... 10,25 15,15 0,41 8,75 5,90 . 12,79 11,00 7,45 9,00 .
Sept........ 9,75 15,65 . 6,75 8,63 12,90 . . 11,00 7,13
Okt. ....... 9,85 . 6,20 8,55 7,05 12,08 12,25 10,10 6,38
Nov........ 8,30 13,00 0,41 5,00 4,95 5,80 10,89 . . 16,00 5,75 10,85
Dez. ....... 7,24 . ] 3,90 4,15 . 8,44 9,60 5,40 6,80 4,50 10,00
1971 Jan. ....... 6,46 11,07 0,37 3,68 3,86 4,40 7,96 5,80 7,07 4,23
Febl........ 6,00 . . 3,15 3,48 . 6,82 . . .
Marz ...... 6,34 9,48 2,95 3,29 6,63 5,50 8,30 4,00 .
Eisen- u. Zink- Diinge-
Ware Manganerze konz. ‘ Schrott Schwefelkies Schwefel Diingemittel?) nililg&el
i Morphon- | Rotes Caga- Antw./
von Marmagoa| Port Pirie ‘ USNH Bay Huelva US-Golf | Meer blanea Hbg,
Route . DBrist. | )
nach———| Japan Lﬁ:{r/re / l i‘I}:Y;l:is:;l Japan UK Belgien UK Indien, Westkiste %{'Ltt‘g'./ 31:.13;
Hbg.
Wihrung ———— § I £ | L) £ | 8 | £
Mengeneinheit———» 2240 Tbs,
5,52 3,700 6,47 . 1,850 1,140 2,475 2,345 . 2,315 0,980 2,980
6,12 5,000 7,08 11,08 1,945 1,245 2,460 2,465 . 2,600r 1,015 2,990
6,68 4,340 7,66 13,72 2,020 1,120 2,710 2,590 9,568 2,5651 1,020 3,310
5,04 3,780 6,08 10,44 1,720 1,040 2,075 2,240 8,71 2,765r 0,940 2,945
5,52 4,755 7,62 12,28 1,985 1,275 2,520 . 10,23 2,675 1,050 3,315
5,74 4,330 8,28 12,76 2,175 1,450 2,990 2,775 12,85r 2,635 1,135 3,330
6,67 4,940 9,47 13,687 2,430 1,365 3,310 3,200 14,37r 2,565 1,305 4,135
5,68 4,775 8,34 11,27 ,365 1,700 3,080 3,300 13,87 2,475 1,440 4,005
5,48 4,655 10,51 12,03%) 2,535 1,135 3,070 3,185 16,588) 2,465 1,385 5,800%)
5,44 5,175 4,20 10,47 2,755 1,440 3,485 3,515 16,51 2,820 1,595 6,935
5,40 5,625 5,56 10,72 2,870 1,340 3,765 3,855 13,49 2,600. 1,800 5,950
1970D ......... 10,16 7,915 10,65 16,88 3,445 1,800 5,210 4,065 16,69 2,930 2,110 8,140
1970 April ...... . 17,17 . 8,125
Mai........ . . 20,70 3,625 3,275 8,765
Juni 10,00 7,875 . 16,58 17,75 3,250 9,160
Juli ....... 10,10 7,750 8,20 . . 9,150
Aug. ....... 10,30 . 11,63 3,330 1,750 18,00 9,150
Sept. ...... 10,25 . 10,75 1,750 . . 9,215
Okt. ....... . 8,750 . . . 4,065 18,91 2,250 .
Nov........ 8,750 12,00 16,60 3,500 17,13 2,225 7,950
Dez, ....... . 7,500 . 13,00 14,75 1,850 6,625
1071 Jan. ....... 7,26 5,00 . 14,25 . . 6,015
Febr........ 6,75 4,35 11,05 . 12,25 2,125 1,450 5,625
Mirz 6,08 4,98 10,58 . . . 12,90 2,600 1,225 5,275
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Ware ——————» Rohol Erdolderivate
Sowjet-
Venezuela/ 4 West-
Venezuelaf . Algerien/ . Syrien/ Trinidad/ union am stali
Rout von Niederl. Westindien Persischer Golf Tunesien Libyen Libanon Nie(.lerl.. Schl\vav:;rz/en lsﬁaillﬁgé
oute Westindien Rumdnien
nach——— w}illil‘sg:s' 1New York wllll;l‘%‘:s' Lavéra |Yokohama| New York Wilhelmmshaven Rotterdam
Wahrung — £ $ £ $ £
Mengeneinheit ——— 2240 Ibs. ’
0,850 1,32 1,555 1,346 3,79 4,80 . 0,935 1,140 1,280 0,635
0,785 1,34 1,530 1,245 3,40 4,33 0,635 0,980 1,055 0,980 0,715
0,745 1,27 1,420 1,160 3,23 4.02 0,565 . 0,705 1,060 1,250 0,695
0,825 1,42 1,695 1,330 3,50 4,43 0,625 0,735 0,775 1,100 1,215 0,790
1,110 1,64 1,960 1,550 4,48 4,84 0,670 0,785 1,170 1,370 1,570 0,925
0,995 1,55 1,720 1.395 3,78 4,90 0,785 0,860 1,055 1,375 1,365 0,900
1,025 1,46 1,645 1,340 3,68 4,77 0,670 0,770 1,005 1,315 1,580 0,805
0,855 1,60 1,640 ,270 3,26 4,78 0,640 0,775 0,840 1,315 1,350 0,850
1,820 2,39 3,500%) 3,230% 6,16 9,18%) 1,040 0,795 0,680 2,145 3,175 1,426
1,715 1,98 4,040 ,015 5,82 9,26 1,040 1,220 1,440 2,125 1,885 1,280
1,260 1,82 3,205 3,110 4,69 7,64 0,880 1,040 1,200 1,615 1,205 1,080
3,025 3,94 6,680 6,315 9,86 14,73 1,770 2,100 2,345 3,440 3,605%) 2,015
1970 April....... 2,020 2,52 4,945 4,500 7,46 11,51 1,320 1,570 1,775 1,565
Mai........ 2,205 2,85 3,870 3,725 5,57 9,46 1,195 1,400 1,585 . 1,710
Juni ....... 2,750 3,71 5,830 5,615 8,75 13,63 1,430 1,705 1,700 3,110 2,080
Juli ....... 3,640 4,11 8,200 7,260 11,59 18,42 1,750 2,080 2,245 . 2,335
Aug. ....... 2,870 4,48 7,305 7,140 11,18 17,87 2,000 2,385 2,690 4,140 2,490
Sept........ 4,205 5,46 9,060 8,830 13,50 20,86 2,270 2,700 3,045 . 3,330 2,475
Okt. ....... 4,705 5,69 10,295 9,840 15,02 23,26 2,835 3,315 3,740 4,585 3,610 2,520
Nov........ 4,275 5,91 9,830 9,240 14,51 . 2,470 2,940 3,310 4,505 ,365
Dez. ....... 3,300 3,85 7,180 6,970 10,49 . 2,260 2,675 3,015 4,350 2,810
1971 Jan, ....... 2,665 3,98 7,600 7,675 11,18 16,92 1,910 2,345 2,550 3,605 1,910
Febr........ 2,080 2,71 5,010 5,735 8,46 13,63 1,860 2,280 2,465 2,300 1,445
Mirz ...... 1,805 2,29 5,705 5,610 7,79 14,92 1,480 1,725 1,865 . 1,115
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seelrachiraten

Land — Bundesrepublik Deutschland brl(:::Dnlleien Norwegen
Berechnende Bundesministerium far Verkehr, Heinz Peters, Itéul(l){;m Shg%gggl%l;vs
Stelle — Abt. See, Hamburg Hamburg London 0Oslo ’
Tramp- Tramp- Tanker- Tanker- Tramp- Tanker-
Elnsatzart —— Linienfahrt fahrt Tankerfahrt fahrt3) fahrt fahrt £ahrt fahrt
Gesamt- - Massen- ins- Gesamt- u Erdol- ins- Getreide Rohol ins- Mineralsl
Indexgruppe index ’ Stickgut l gut | gesamt index ‘ Rohsl l prod. ’ gesamt ’ (insg.) (Insg.) ~_gesamt (insg.)
Juli1965—
Basls — 1965 = 100 Worldscale = 100 1960 = 100 Worldscale | "yypj 196 | Worldscale
= 100 — 100 = 100
1962 D 91,9%) 93,01) 88,91) 77,61) — 51,1 — 89,1 95,1 49,8 80,1 54,7
1966 D 104,11 104,9%) 102,21) 91,21) — 55,1 — 109,8 120,2 50,9 87,9 61,9
1067 D 107,4Y) 109,11) 102,21) 93,31) — 101,5 — 121,2 123,1 96,3 94,1 118,7
1968 D 107,4 108,3 102,4 90,8 103,7 99,4 114,0 116,3 140,0 95,2 92,4 103,8
1969 D 109,4 110,5 103,4 91,2 83,6%) 79,5%) 94,3%) 109,68 117,7 68,74 85,2 87,2%)
1970D ......... 114,2 114,4 112,6 133,3 186,3 182,0 201,9 169,4 160,0 189,1 119,4 196,1
1970 April ...... 113,1 113,4 1114 139,4 134,7 132,2 152,7 175,7 172,4 120,3 121,3 137,0
Mai........ 113,2 113,4 112,2 144,2 127,7 123,1 167,65 182,8 180,9 140,1 124,1 132,9
Juni ....... 113,5 113,5 113,68 137,86 172,3 165,2 201,7 181,1 171,3 183.,8 121,8 173,4
Jull ....... 114,1 113,8 115,7 127,3 210,1 205,0 226,9 175,1 — 205,3 120,4 223,1
Aug. ....... 114,56 114,3 116,2 133,8 219,7 196,1 257,5 178,86 — 219,8 126,7 225,8
Sept. ...... 115,0 114,9 115,0 140,86 249,7 252,2 244,4 186,2 —_ 254,8 128,4 259,5
Okt. ....... 115,3 115,3 115,2 137,1 276,1 287,68 255,5 178,9 — 291,7 128,9 286,3
Nov........ 116,7 116,68 116,8 130,8 263,2 267,0 256,1 160,1 -— 283,1 119,68 281,5
Dez. ....... 118,7 116,7 116,7 118,3 2186,9 194,6 280,9 140,5 — 199,8 110,8 225,6
1971 Jan. ....... 120,8 120,9 119,7 111,1 209,2 210,6 198,8 125,3 — 200,2 107,4 206,7
ebr. ...... 122,1 122,5 119,9 104,83 163,8 170,2 145,3 112,2 — 159,7 96 0 154,86
Mirz .. ... 123,5 124,0 120,8 102,9 147,7 147,7 148,3 108,1 — 140,2 87,5 139,8
Land — Ttalien
B‘gg;ﬂ;"““ Ministerium fiir die Handelaschiffahrt Rom?®)
Elnsatzart —— Trampfahrt
Getreide,
Zucker,
Indexgruppe —- Getreide Zink- | Mais, Zucker, | Getreide| Schwe- Getreide,
k b5 felkies Kohle
Eurepa- onzen- TZ
Gesamt- | fahrt trat 5
index zu- st~
Grofe Ost- La Nord- | Austra- Schwarz- ? Northern
von Sammen | geen | Kanada US-Golf Plata | Pazifik lien Sudostafrika meer | Mittel- Range
Fahriroute ——— - < ] T neer ot
Mittel- ord- ittel- est-
nach Nordeuropa meer Europa europa Nordeuropa meer | Nordeuropa {talien
1965 = 100
78%) — . — 81%) —_ 708) . .
01%) . . 1019) 99%) . .
87%) . . . . 96%) . . 89%) .
90 73 76 82 80 83 73 97 108 92 118 84 80
90 70 71 76 75 74 78 111 93 95 149 79 89
141 122 125 118 119 126 112 145 153 152 —_ 164 138
150 128 135 124 -_ 134 —_ 132 136 —_ —_ 185 131
147 132 146 123 _ 146 — 129 140 —_ —_ 189 —_
149 113 136 121 143 158 —_ 153 145 — _ 200 —
138 113 123 121 — 133 — 159 146 — — 158 —_
146 140 128 121 — 121 _ 1565 130 160 —_ 147 —_
139 126 133 125 119 131 — 147 151 — —_ 152 —_
161 141 134 123 — 119 — 171 181 176 —_ 155 169
133 129 112 120 122 104 121 139 154 — —_— 141 137
120 75 87 90 87 91 116 154 134 —_ —_ 122 118
111 —_ 86 93 81 83 138 145 128 122 _— 90 85
110 9 69 89 — 86 138 141 121 122 — 85 83
89 119 76 71 73 83 — 97 99 —_ — 72 87
Italien
Berechnende | Ministerium fur dle Handelsschiffahrt, Rom®)
Einsatzart —— Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe -—~—> Erz Phos- Kohle Phosphat Getreide| Kopra Zucker Erz
phat )
Westl,
: Ost- | Ame-
Mittel- Afrika- | Nord- . :
Bra- West- Nord- + | afrika, | rika- Philip- | Karib. Bra-
von silien | 1ndien | g E)e:g: europa fiEt :ggskt; Rotes | fahrt | US-Golf pinen | Inseln Kuba | gjien
! zu-
Fahrtroute ————» afrika sammen Meer sammen
Nord-
nach . Sad- . .
europa, West- Stid- | Indien, Bra- Vereinigte USNH,
\ Buropa | yjptey. | Nordeuropa | ame- | yy,yen afrika | Ceylon silien Stasten Afrika | gg_Golr
meer
Basis — 1965 = 100
1962 D ......... . . — 70%) 81%) 655 . . —_ 78%) - —_ —_ —_ 089)
1966 D ......... . . 96%) 109¢) 020%) . . 86%) . 686%)
1967 D ......... . . . 72%) 104%) 80%) . . . 959%) . . . 099)
1968 D 81 109 76 — 144 89 111 - 111 93 92 75 93 - 97
1969 D 83 120 83 —_ — 101 — 101 83 03 73 77 — 88
1970 D 165 210 152 139 —_ 113 121 — 121 121 111 121 119 164 117
1970 172 227 1564 —_ —_ — —_ —_ —_ 134 127 — 122 —_— 100
178 —_ — — — —_ — —_ — 127 116 105 145 — 122
161 _ 166 —_ —_ — 126 —_ 126 124 95 127 119 — —
144 — 158 137 — — — — — 115 105 126 99 - 114
159 195 151 —_ —_ —_ — — — 125 111 130 111 —_— 128
165 — 147 —_ _ —_ _— — — 127 108 133 122 —_ 145
170 238 164 —_ - — 166 —_ 165 135 120 140 — — 139
136 182 142 —_ - 126 —_ — —_ 117 115 135 116 —_ 112
140 207 140 -_ — —_ —_ - —_ 106 101 127 81 _— 104
1971 98 173 131 — —_ — — —_ — 98 84 — 72 -— 123
99 181 127 -— —_ —_ 127 —_ 127 99 94 110 58 — 109
79 —_ 95 124 —_ —_ 101 _ 101 97 89 112 63 — —_
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ———— Ifalien
Ber::ll;:ende Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
_ Einsatzart —— Trampfahrt
Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgrupps —r Erz Asien-/ Getreide Reis Phosphat Schrott Erz Kohle Schrott.
Westk. | Indien, Titrkel, | Austra- US-
von sud-" | Ost- " | Me | Miteel | “Len. | L& Amatra- | S0d- US-Golf Pty | Stdost- | Indien | AU | worg.
amerika | afrika meer fahrt atlantik
Fahrtroute Zu- Japan
nach vg::l‘;‘fﬂ“ sammen | Fernost | Indien | Ceylon ‘E‘}ﬁ:’;' Indien ghé'im: Japan J(?ls:';' Japan
ndien
Basis — 1965 = 100
1962 D ......... _ 713) -_— —_ —_ _ _— . —_ —_
. 88?) . . . .
. . . 89%) . . . . . . . . . .
838 73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
85 74 96 74 100 139 116 133 78 99 98 102 95 99 79
136 102 117 139 162 233 159 181 124 147 151 163 177 1668 140
153 _ 170 -_— 167 229 166 — 132 —_ 158 172 175 178 142
—_— — 150 —_— 174 250 —_ 178 136 — 140 181 - 201 137
157 _ _— - 175 249 — - 130 - 162 —_ 175 183 151
147 108 107 _ 169 243 _ 176 129 -_ 156 157 176 179 142
116 130 —_ 147 172 213 —_ 186 134 178 159 163 181 177 156
127 112 — 147 184 268 —_ 194 136 —_— 171 — 179 — 161
144 - - — 156 - — — 139 - 145 184 — 163 149
141 — 84 — 158 — 159 192 105 - 168 173 — 174 135
128 90 100 124 123 — — — 26 _ 133 145 — 147 98
107 — — 105 119 144 — — 76 126 117 — 127 146 98
125 — —_ — 113 122 — 152 92 — 96 115 116 127 89
111 - -— 110 104 119 187 — 75 — 92 116 106 111 80
Land ——— Ttalien Verelnigte Staaten von Amerika
Beg::ﬁ:ende Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom Maritime Research Tnc., New York
Einsatzart————> Trampfahrt (Kiistenfahrt)®) Trampfahrt
Gesamt-| Ge- Bims- | Schwe- | Pozzulan- Diinge- Gesamt-| Ge- |
Indexgruppe—->17 Gox ' treide | Holz ‘ stein } fel erde Salz | Bauxit | DR | Zement [Gosamt-| Ge ; Lucker ‘ Erz ‘ Kohle
Basis ————— 1965 = 100 1951 = 100
1062 D . — - —_— — —_ - — - — — — — —_ -~
1966 D 102,7 114,2 100,7 102,1 08,1 98,7 03,1 97,9 100,4 43,4 45,6 47,4 46,9 34,4
1967 D 110,6 116,38 104,6 97,8 03,8 92,9 90,3 08,56 104,68 43,1 48,5 46,9 47,1 33,0
1968 D 110,4 121,8 109,7 100,8 104,8 08,6 896 100,9 104,5 42,2 44,3 47,3 48,4 32,8
1969 D 110,1 123,1 109,6 100,6 105,3 104,4 96,8 104,1 108,0 40,9 41,1 47,3 48,8 32,7
1970 D 110,1 188,56 120,56 107,7 111,8 121,8 108,8 116,2 110,86 49,9 56,1 49,4 52,1 39,8
1970 April 50,8 57,8 40,2 52,2 40,6
Mai 110,1 126,0 121,1 106,9 110,8 1204 109,6 112,6 113,56 51,9 59,7 49,6 52,3 41,2
Juni 51,56 58,7 19,6 52,6 41,1
N .
Juli 50,6 56,9 49,6 52,3 40,7
Aug. 110,1 141,3 121,68 105,7 111,2 119,9 112,6 119,8 110,9 51,6 58.9 49,8 52,6 40.9
Sept. 61,8 59.4 49,9 52,8 41,3
Okt. 52,1 60,1 49,9 53.0 41,2
Nov. 110,1 160,6 122,2 116,9 114,3 128,0 104,1 122,83 109,6 50,8 67,3 49,9 52,9 40,8
Dez 48,8 53.6 49,8 52,7 39,2
1971 Jan. 48,0 51.9 49,8 52,9 38,9
Febr, 47,4 51,2 49.7 526 38,3
Mirz 47,2 509 49,6 52,6 38,1
Land ————> COMECON-L&nder
B
°§§§ﬁ§ enL_’ Bilro fdr Seefrachtkoordination des Rats fir gegenseitige Wirtschaftshiife, Warschau
Einsatzart —— Trampfahrt
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)) Tonnage mittl. GraBe (2000—6500 tdw)®) tff;gg;)
Indexgruppe —|
Gesamt- Nord- Mittel- West- Indien Nord- | Mittel- l Sad- Gesamt- | Schwarzm./| Ostsee/ Wei- Gesamt-
index europa meer afrika amerika index Mittelm. | Nordsee meer index
Basiy —— 1064 = 100
923 1060 1000 1079 79,2 8356 1054 91,8 1020 1007 1023 10556 1002
100,6 117,86 129,2 90,3 65,0 104,2 114,0 04,9 102,8 100,8 104,3 100,3 104,1
114,83 121,1 146,8 105,2 78,2 86,6 109,2 99,5 122,0 121,1 119,9 132,8 124,1
1149 130.6 136,86 100,8 81,6 04,8 114,0 91,7 1341 129.9 136,4 141,6 137,7
164,0 165,1 171,8 169,56 135,9 164,7 184,9 177,2 158,0 158,0 157,9 —_— 150,2
1970 April .... 168,8 175,2 148,8 1562,3 134,4 181,1 196,5 200,0 154,9 152,8 149,3 — 1416
Mai ..... 172,86 174,2 175,0 186,83 133,0 144,7 237,0 197,8 165,7 173,0 167,5 —_ 142,
Juni .... 174,5 161,6 104,83 132,0 144,1 —_ 214,8 191,6 162,2 1568,9 165,8 —_ 149,3
Jull...... 174,56 184,2 182,0 169,0 132,3 186,3 198,0 183,56 159,8 157,5 162,4 —_ 154,7
Aug. .... 171,6 175,7 178,8 176,7 134,7 159,8 214,0 180,4 152,2 151,4 153,0 —_ 154,1
Sept. .... 182,2 161,86 202,0 169,0 154,4 —_ 213,5 212,5 162,2 158,9 165,8 —_ 157,9
Okt...... 177,2 188,9 174,2 188,2 158,4 — —_ 192,0 162,2 159,0 165,8 —_ 163,4
Nov. .... 164,9 161,6 169,0 185,6 154,56 — 167,0 169,0 171,2 162,9 180,68 -_ 159,6
Dez, .... 152,4 156,68 172,0 115,0 139,8 114,8 162,0 158,0 160,6 171,4 148,2 _ 158,2
1971 Jan. ..... 150,83 163,1 176,9 169,8 124,3 106,68 141,3 136,0 152,1 142.2 163,3 ~— 133,2
Febr, . ... 134,4 129,4 147,68 159,1 125,7 95.0 148,3 136,0 141,56 132,6 141,8 164,0 122,4
N 129,3 111,9 152,2 128,8 126,4 99,6 135,9 132,5 145,3 136,68 155,0 — 124,7
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C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiffahrtsindices

Land Grofbritannien
Berecknends Stells — London Tanker Brokers’ Panel, London
Indexart — Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Dartellingrtorm ——> | 185 69 Warldseals — 100 Ratett in 8. d. jo 2240 Ibs
von i
Fahrtroute —m—» alle Fahrtrouten Venezuela/Niederl. Indien Persischer Golf ‘ Algerien/Tunesien
nach ‘Wilhelmshaven
TankergroBenklasse — GP | MR | LR1 [ LR2 | GP_ | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2
89,09 89,09 — 30.9 27.9 — 51.2 46.11 — 18.10 17.1 —
79,40 68,47 56,27 — 27.5 238.7 18.5 -_ 46.3 40.10 34.9 —_ 16.10 14.6 11.11 —
94,55 84,57 69,02 —_ 32.7 29.2 23.10 — 67.73) 60.9%) 50.0%) — 20,0 17.11 147 —_
99,71 92,33 74,566 62,65 35.5 32.9 26.6 22,2%) 82.6 76.5 61.9 51.10%%) 21.9 20.2 16.3 18.8%)
84,09 81,70% 63.47Y 57,14%) 30.10 27.2 22.9 20.6 72.4 3.9 53.3 48.1 18.11 16.8 13.11 12,7
1970 D......... .. 134,345) [24,355) 91,60°%) 80.17%) 42.7 38.11  29.0 25.4  100.7 92.0 68.7 60.0 25,10 23.8 17.7 15.5
1970
16. Jan.—15. Febr. .| 111,7 1022 78,0 69,4 35.4 32.4 24.8 22.0 83.7 76.6 58.5 52.0 21.6 19.8 15.0 13.4
16. ¥ebr.—15, Marz .| 111,3 100,2 78,0 69,6 35.3 31.9 24.8 22.0 83.3 76.0 58.5 52.2 21.5 19.3 15.0 18.6
16. Marz—156 April 113,56 105,2 820 72,2 85.11 33.4 26.0 22.10 84.11 78.8 681.5 b4.1 21.10 20.3 15.9 13.11
16. April—15. Mai . .| 117,2 107,4 82,2 73.0 37.1 34.0 26.0 23.1 87.9 80.5 61.8 54.9 22,7 20.8 1510 14,1
16, Mai—15, Juni ..| 118,4 105,0 80,9 72,4 37.6 33.3 25.7 22,11 88.8 78.8 60.8 54.4 22.10 20.3 15.7 13.11
18. Juni—15. Juli . 124,1 110,4 82,0 73,6 30.4 85.0 26.0 23.3 92.11 82.8 8l1.6 55.2 23.11 21.3 15.9 14.2
18. Juli—15. Aug. ..| 136,4 125,9 92,1 79,6 43.2 39.10 29.2 25.2 102.1 94.3 69,0 59.8 26.3 24.3 17.9 15.4
16. Aug.—15. Sept, 146,6  139,3 99,8 85,4 46.5 441 31.7 27.1 1098 1043 74.9 64.0 28.3 26.10 19.3 168.5
16. Sept.—15. Okt. .| 157,5 148,1 103,9 90,3 49.11 46.11 3211 28.7 117,10 110.9 77.10 87.8 30.4 28 6 20.0 17.56
16, Okt,—15. Nov, .| 170,4 156,8 109,7 95,2 54.0 49.8 34.9 30.2 127.5 117.2 82.2 71.4 32.10 30.2 21.1 18.4
18. Nov.—15. Dez. .| 168,5 152 4 114,7 97,9 53.4 48.3 36.4 31.0 126.0 114.0 85.11 73.4 32.5 29.4 22.1 18,10
16.—31. Dez. ...... 158,8 142,8 111,2 94,7 50.3 45.3 35.3 29.11 119.0 107.0 83.4 70.11 30.7 27.8 21.5 18.3
1971
1.~15, Jan. . .| 1538 1428 111.2 04,7 1.285 1,155 0,900 0,770 3,040 2,730 2,205 1,875 0,785 0,705 0,550 0,470
16. Jan.—15. Febr. .{ 143,0 183,56 107,8 90,7 2,320 2,185 1,745 1,470 5,475 5,110 4,125 3,470 1,415 1,320 1,085 0,900
16. Febr.—15. Mirz.! 133,8 130,3 109 6 91.2 2,170 2,110 1,775 1,480 5,120 4,985 4,195 3,490 1,325 1,290 1,085 0,905
lLand ——mm— GroBbritannien Norwegen Vereinigte Staaten
Heinz Peters Norwegian
Berechnende Stelle— e ' Chamber of Shipping, London Shipp News, Maritime Research Inc., New York
Hamburg Oslo
Indexart ———» Indices der Zeitcharterraten fir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
bis 24 7 bis 12 bis 1 1bis2 | 2bis8 | mehralsé
Index o Monate bis 24 Monate’) Monate Monat Monate
Eruppe —> | (12000/ Gesamt- 9000/ 20000/ iiher 10000/
25000 t dw)*) index 16000 t dw 40000 t dw 40000t dw | 26 0093 aw)")
— - Juli 1965 bis -
Basis —— | 1964 = 100 1968 = 100 Juni 86 — 100 1951 = 100
1962 D ....... —_ —_ — — —_ 64,8 35,4 29,5 34,5 36,7
1966 D 108,2 — 95 — —_ 88,7 53,8 43,0 56,2 53,1
1967 D ....... 115,1 — 94 — —_ 88,8 40,3 43,8 56,2 56,8
1968 D ....... 115,4 100 100 100 100 92,6 50,6 47,6 57,0 65,2
1960 D ....... 114,2 102 90 08 106 89,6 47,3 49,0 58,1 56,6
1970D ....... 165,6 183 134 169 214 130,9 82,2 76,7 86,1 76,7
1970 April 174,4 120,1 84,9 79,3 93,2 71,0
Maij ..... 190,7 193 140 175 227 131,9 98,7 86,7 97,4 78,0
Jumi..... 174,4 133,1 94,1 87,7 94,5 77,4
Juli . 170,6 130,0 90,1 81,1 87,7 79,8
Aug...... 169,8 206 139 182 254 148,8 85,4 78,8 92,8 83,7
Sept. 182,9 149,7 88,4 81,3 92,2 82,3
Okt. ..... 175,0 147.2 88,1 78,6 91,4 84,0
Nov 162,7 176 138 167 202 145,4 71,7 76,8 83,2 80,6
Dez. ..... 141,5 137,3 74,5 86,5 72,1 72,5
1971 Jan. .... , 134,4 123,9 63,3 57,8 67,1 72,3
Febr, 125,56 135 111 126 157 122,1 59,4 54,7 66,0 68,0
Marz 120,4 123,38 57,3 55,2 60,7 60,68
Land ———> Grofbritannien Frankrelch Bundesrepublik Deutschland
Berechnernds Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ——— PreismeBzahlen fir Neubautonnage® PreismeBzahlen fir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt!!) Zum Abbruch bestimmt!?)
11000/13000 t dw 25000 t dw') Liberty-Schiff’ Trockenfrachter in Tanker in
Indexgruppe — *bergabe- {*bergabe- Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker |
Baupreis | " rila Baupreis | rgls 10500/ Baujahr1958 {Banjahr 52/63| Nord- Sad- Fern- | Nord- Sad- Fern-
p p 10999 t dw 12600t dw | 18500 t dw europa ost europa ost
Basts ————— 1962 = 100 1962 = 100 1962 = 100
1962 D ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0 100,06 100,0 100,0 100,0
1966 D 106,9 108,2 103,71%) 100,61 157,7 117,0 40,2 129,6 120,2 106,4 1079 1852 1270
1967 D 110,3 110,86 107,2 108,7 139,7 104,0 49,6 1064 102,3 90,6 120,83 118,2 103,7
1968 D ....... 114,7 112,0 115,2 114,9 101,4 104,0 38,6 110,68 95,4 114,7 138,8 140,68 11,1
1960 D ....... 120,8 123,56 130.,4 — 81,4'%) 94,2 38,1 167,8 123,3 185,7 139.9 159,2 138,8
1970D ....... 133,65 144,1 193,3 — 67,9 108,4 59,7 145,9 158,6 177,6 2174 183,6  186,1
1970 April ... . 176,9 2174 174,1
Mal .. 132,0 141,2 185,8 —_ 74,4 97,8 . 176,9 . 191,65
Juni . 185,9 197,56
Julf ..... 1459 157,4 189,0 .
gug ...... 120,6 73,15 . ar 188,5 ;gg,;
ept. .. .. . . 138, 188,5 ,
Okt. ... .. 135,0 147.1 200,7 : . 1911 .
Nov, 106,3 57,99 . . .
Dez. ..... . . 142,6
1971 Jan. 1 158,9 151,2 175,9 .
Febr. — 105,3 172,4 208,7 166,6
Mairz 167,7 173,0 103,5 .
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V. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren

1362 = 100

Gliederung nach Dienstzweigen und Tecildienstzweigen

Allgemeiner Postdienst

Verkehr mit dem Ausland
J_a.hr Gesamtindex N " S‘fi’}f,f;}’e‘iit'
Anderungsdatum Zusammen Inlandsverkehr mit CEPT?)-Landern mit sonstigen
Zusammen darunter mit Lindern
Zusammen | pwg. Lindern

1600 052,9 827,2 125,7 72,3 24,56 53,4 47,1
88,6 87,4 88,4 80,5 79,9 78,4 81,3 119,2
88,1 86,9 87,3 84,4 82,56 80,7 8%,0 117,8
89,1 88,0 87,7 89,8 82,9 81,7 99,7 117,1
91,6 90,6 00,7 89,8 82,9 81,8 99,4 116,68
91,0 90,2 90,7 86,8 82,1 81,5 93,3 107,3
94,6 93,6 94,1 90,8 89,7 89,6 92,2 112,4
98,1 97,4 97,3 98,1 98,3 98,0 97,8 112,38
98,0 97,3 97,2 08,3 98,4 98,0 08,1 111,6
97,9 97,4 07,2 98,6 98,6 98,3 98,6 108,6
99,4 99,0 99,1 98,8 98,8 98,5 98,8 106,7
99,9 99,9 100,0 99,0 99,7 99,6 98,1 100,2
99,9 99,9 100,0 99,1 100,0 100,0 97,9 100,2
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 100,0 99,0 100,1

100 100 100 100 100 00 100 100
115,68 116,4 119,1 98,8 98,0 93,6 100,0 100,0
121,68 122,7 126,4 98,5 97,5 01,6 99,9 99,9
125,0 123,2 127,2 97,1 94,5 85,9 100,5 161,8
150,2 149,6 155,4 111,86 111,3 09.8 112,1 162,6
160,9 160,8 167,3 117,6 118,9 107.0 115,9 162,7
160,9 160,8 167,3 117,9 119,3 107,0 116,1 162,7
162,1 160,9 167,3 118,8 119,5 107,1 117,8 184.9
162,6 160,8 167,3 117,6 118,6 108,3 116,3 199,9
1948, 1. Sept. ...... 88,6 87,4 88,4 80,5 79,9 78,4 81,3 119,2
1950, 1. Febr, ..... 89,0 87,9 88,4 84,3 83,0 80,9 86,1 117,8
1. April...... 87,8 86,6 86,9 84,3 83,0 80,9 86,1 117,8
1951, 20. Okt. ..... 91,6 90,5 90,7 89,3 82,7 81,7 98,9 117,5
1952, 1, Okt. ...... 91,6 90,6 90,7 = 90,2 83,0 82,0 100,1 116,6
1954, 1, Juli ....... 98,2 97,6 97,5 98,1 98,4 98,0 97,7 1124
1955, 1. Maj ....... 98,0 97,3 97,2 98,0 98,3 98,0 97,7 112,3
1. Nov. ...... 98,1 97,4 97,2 98,5 98,3 98,0 98,8 112,3
1958, 1. Jan., ...... 87,9 97,6 97,3 08,7 08,8 98,5 98,7 106,7
+Maj ....... 100,1 99,8 100,0 98,8 98,8 98,5 98,8 106,7
1959, 1, April ...... 99,9 99,9 100,0 99,0 99,9 100,0 97,9 100,2
1961, 1. Jan. ...... 99,9 99,9 100,0 99,2 100,1 100,0 97,9 100,1
1963, 1. Jan, ...... 99,8 99,8 100,0 98,6 97,5 92,7 99,9 100,0
. r JRR 118,8 119,7 122,9 98,9 98,1 94,0 100,0 100,0
1964, 1. Jan, ...... 121,2 122,2 125,8 98,9 98,2 93,8 100,0 99,9
1, Aug. ...... 122,2 123,3 127,2 98,0 96,5 88,8 99,9 99,9
1968, 1. Jan, ...... 124,9 123,1 127,2 06,2 92,3 80,9 101,5 162,68
1, April...... 158,56 158,3 164,8 116,1 116,5 104,8 115,56 162,7
1967, 1. Jan, ...... 160,9 160,8 167,4 117,6 118,8 107,0 115,8 162,7
14, Junl ..... 160,9 160,8 167,4 117,7 118,8 107,0 116,1 162,7
1969, 1. Jan, ...... 162,1 160,9 167,3 118,7 119,56 107,1 117,7 1849
1970, 1. April .. .... 162,6 160,7 16%,3 117,2 118,3 106,0 115,7 199,9
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren

1962 = 100

Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Briefdlenst
Jahr Verkehr mit dem Ausland Briefe Postkarten
— zu- Inlands- mit CEPTY)-Lindern ' N
Anderungsdatum sammen | verkehr zu- darunter mit zu- Inlands- | Verkehr zu- Inlands- | Verkehr
sammen 2U- mitEWG- | 80nstigen | symmen | ‘verkehr | it dem | gammen | verkehr | Wit dem
sammen | psndern | Iéndern Ausland Ausland
‘Wigungsanteil
Mm% +oovvveennns 508,8 508,1 92,7 55,2 18,8 37,5 346,0 292,6 53,4 75,7 66,6 9,1
91,4 92,7 84,1 83,6 82,8 84,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
91,5 92,7 84,8 83,6 82,8 86,6 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
92,6 92,7 92,2 83,8 82,8 104,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
02,6 92,7 02,2 83,6 82,8 104,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
92,0 92,7 87,9 82,4 82,2 96,1 96,9 99,9 80,8 100,0 100,60 100,3
95,7 96,4 91,9 90,7 90,9 93,7 98,6 99,9 90,4 100,0 100,0 100,2
100,0 100,0 100,06 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1
100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,1
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 »100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
118,9 122,7 08,4 97,2 91,6 100,1 108,8 110,9 97,8 139,3 145,2 96,6
123,4 128,0 07,9 96,4 89,1 100,1 110,5 113,0 96,9 147,2 154,2 96,1
124,0 129,2 95,4 81,1 92,4 99,9 110,2 113,0 94,6 146,9 154,2 93,9
156,4 164,5 112,7 111,5 96,4 114,3 147,6 153,3 115,4 184,4 192,6 124,5
167,4 176,2 119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 122,08 196,9 205,4 135,1
167,4 176,2 119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 122,9 196,9 205,4 135,1
167,4 176,2 119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 168,6 122,9 196,9 205,4 135,1
167,4 176,2 119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 122,9 196,9 205,4 135,1
1948, 1, Sept., ...... 91.4 92,7 84,1 83,6 82,8 84,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
1054, 1.Juli....... 100,0 100,0 100,1 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,2
1963, 1. Mirz ...... 122,8 127,2 98,5 97,5 92,2 100,1 110,7 113,0 97,7 147,3 154,2 97,3
1964, 1. Aug. ...... 124,2 129,2 97,2 95,2 85,56 100,1 110,4 113,0 95,8 147,0 154,2 94,7
1066, 1. April ...... 167,4 176,2 119,2 119,1 103,7 119,2 180,0 166,8 122,9 196,9 205,4 135,1
Briefdienst
Jahr Drucksachen Brief- Massen- | Geschafts- | Misch- Wurfsen- hlillg(;lx;e
gewdhnliche zu ermaBigter Gebithr drucksachen paplere | sendungen | dungen®) | zystellung
Anderungsdatum zZu Inlands- Verkehr 0 Inlands- Verkehr Verkehr
sammen | verkehr T&gﬂg sammen | verkehr?) T,l:sg%lg Inlandsverkehr mit dem Ausland Inlandsverkehr
‘Wigungsanteil
In%qg «vierrinannn 33,6 28,0 5,6 8,1 4,1 4,0 16,4 33,6 0,5 0,2 6,1 0,1
62,9 62,9 62,6 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 85,6 75,0
62,9 62,9 62,5 67,4 72,3 62,6 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
62,9 62,9 62,56 67,4 72,3 62,5 06,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
62,9 62,9 62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
62,9 62,9 62,6 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
81,5 81,5 81,3 83,7 86,2 81,3 08,3 78,8 78,2 79.2 82,8 87,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 00 100 100 100 100 00 100 100 100 100 100
125,6 130,6 100,0 107,86 115,1 100,0 112,8 120,7 100,0 100,0 205,9 225,0
130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 116,4 124,8 100,0 100,0 227,1 250,0
130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 100,0 100,0 227,1 250,0
154,0 160,9 118,8 136,68 154,3 118,8 145,1 138,8 4 ) 240,8 250,0
161,7 168,9 125,0 1456,8 166.5 125,0 155,0 140,7 . . 245,4 250,0
161,7 168,9 125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 . 245,4 250,0
161,7 168,9 125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 . 245,4 250,0
161,7 168,9 125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 . 245,4 250,0
1948, 1, Sept. ...... 62,9 62,9 62,6 67,4 72,3 62,6 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
1064, 1.Juli ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1968, 1. Méirz ...... 130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 100,0 100,0 227,1 250,0
1964, 1. Aug. ...... 130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 100,0 100,0 227,1 2560,0
1966, 1. April ...... 161,7 168,9 125,0 145,8 166,5 125,0 165,0 140,7 %) .4 245,4 250,0
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren

1962 = 100

Gliederung nach Dienstzweigen und Teiidieustzweigen

Briefdienst
Jahr ‘Warenproben ‘Wertbriefe Einschreiben?) Rickscheine
Anderungsdatum Zu- Inlands- | Verkehr Zu- Inlands- | Verkehr Zu- Inlands- | Verkehr o Inlands- | Verkehr
sammen | verkehr!) | Wit dem | gammen | verkehr | Mitdem | gammen | verkehr | Mif dem | sammen | verkehr | mit dem
Ausland Ausland Ausland Ausland
‘Wagungsanteil
%5 vverrnnnnns 7.9 6,3 1,6 1,6 1,5 0,1 15,0 13,7 1,3 0,3 0,2 0,1
70,5 73,2 60,0 04,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,5 73,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,56 73,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,6 73,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,6 73,2 60,0 94,7 96,2 68,8 80,0 80,0 80,0 100,0 1000 100,0
85,2 86,68 80,0 97,2 08,1 80,2 90,0 90,0 90,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,7 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,9 100,0 97,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 00,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
00 100 100 100 00 100 100 00 100 100 100 100
104,9 106,2 100,0 214,83 223,9 97,3 100,0 100,0 100,0 109,2 109.3 108,3
105,9 107,4 100,0 240,8 248,6 96,3 100,0 100,0 100,0 116,2 116,9 110,0
105,9 107,4 100,0 240,86 248,6 93,9 100,0 100,0 100,0 123,56 125,0 110,0
138,9 145,0 115,0 245,4 253,0 107,0 145,0 145,0 145,0 125,0 125,0 125,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,5 125,0 130,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,56 125,0 130,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,56 125,0 130,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,5 125,0 130,0
1048, 1. Sept. ...... 70,5 73,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 20,0 100,0 100,0 100,0
1954, 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Mirz ...... 105,9 107,4 100,0 240,8 248,6 97,4 100,0 . 00,0 100,0 1110 1111 110,0
1964, 1. Aug. ...... 105,9 107,4 100,0 240,7 248,6 95,3 100,0 100,0 100,0 123,5 125,0 110,0
1966, 1. April ...... 149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,56 125,0 130,0
Briefdienst
t- od ichend
Jahr Nachnahmen?) Eilzustellungen?) Luftpostbeférderung?) freﬁglg;acgtee %l:'}]ezf‘al::gunge nt)
Anderungsdatum Verkehr
zu- Inlands- 1Y1?€ lé?nrl zu- Inlands- ,Y:{ lffe},‘,‘l zu- Inlands- !an{ léihlé zu- Inlands- m;’t dem
sammen | verkehr | Ayglapng | sammen | verkehr | Aydland | Sammen | verkehr Ausland | sammen verkehr Ausland
‘Wiigungsanteil
N 9,3 9,2 0,1 9,2 8,9 0,3 16,7 0,6 16,1 1,8 1,8 0,2
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 102,1 100,0 102,2 7,7 99,9 83,7
75,0 75,0 77.8 100,0 100,0 100,0 105,8 100,0 106,0 97,7 99,9 83,7
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 146,9 100,0 148,5 97,7 99,9 83,7
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 146,9 100,0 148,5 97,7 09,9 83,7
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 123,5 100,0 124,4 97,7 99,9 83,7
87,4 87,5 77.8 100,0 100,0 100,0 . 100,2 100,0 100,2 98,9 100,0 91.9
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100.0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100.0 100,0 100,0
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 04,5 100.0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,1 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 00 100 100 100 100 100 100 100 100
120,7 120,8 100,0 127,8 127,8 127,8 100,0 100,0 100,0 230.6 251,3 97,7
124,8 125,0 100,0 133,3 153,83 133,3 100,0 100,0 100,0 256,7 281,56 97,0
124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 94,7 100,0 94,56 256,4 281,5 94,9
181,0 181,3 150,0 1568,3 158,3 158,3 89,6 100,0 89,1 259,5 281,56 117,6
199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,56 100,0 89,2 260,68 281,56 125,7
199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 260,6 281,5 125,7
199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,56 100,0 89,2 260,6 281,56 125,7
199, 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 260,6 281,56 125,7
1948, 1. Sept. .. .... 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 102,1 100,0 102,2 97,7 99,9 83,7
1954, 1. Juli ....... 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,1
1963, 1. Mérz . ..... 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 183,3 100,0 100,0 100,0 256,8 281,56 97,9
1964, 1. Aug. ...... 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 1333 100,0 100,0 100,0 256,68 281,56 96,1
1966, 1. Aprit ...... 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,6 100,0 89.2 260,6 281,6 125,7
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100

Gllederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Briefdienst
i Bereit-
Jahr Post- . Eip- _ Bezug
—_ Kursbriefe | Werbe- zustel- sch‘:igben- Gebiihren- | lleferungs- Miet- elsnll)lae';‘e- hﬁi;‘:?png von Post-
Anderungsdatum antworten lungs- prafung | stundung | beschelnl- | briefkasten |* “rypng yur Sammler- ver-
auftrige gungen Abholung | marken zollung!)
Tnlandsverkehr
‘Wigungsanteil
Mm% oo cvvnnn 0,1 0,8 12,9 0,1 0,02 0,08 0,02 0,7 2,0 0,3 0,02
90,0 75,0 02,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100.0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100.0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 76,0 75,0 100,0 100,0 120,0
95,0 87,6 96,0 75,0 100,0 100,0 87,6 87,6 100,0 100,0 110,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100,0 226,4 232,1 141,7 100,0 1683,0 120,8 120,8 100,0 100,0 100,0
100,0 250,56 201,68 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
100,0 250, 337,7 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
100,0 250,56 345,3 187,6 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 145,0
100,0 250,6 847,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
100,0 250,6 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
100,0 250,56 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
100,0 260,56 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
1948, 1. Sept. ...... 90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
1954, 1. Julf ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1063, 1. Mérz ...... 100,0 250,6 258,6 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1. Aug. ...... 100,0 250,56 387,7 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
1966, 1. April ...... 100,0 250,56 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
Pickchendienst
Verkehr mit dem Ausland Pickchen Einschreiben?) Einlie-
ferungs- | Eigen-
Jahr mit CEPT- besacheini-| hindige
i — zu- Inlands- Léndern?) mit Verkehr Verkehr | gungen Zu-
nderungsdatum | gammen | verkehr 7u- darunter | son- zu- Inlands- mit zu- Inlands- mit |fir Nach-| stellung
sammen zu- mit stigen | sammen | verkehr dem sammen | verkehr dem nahmen
sammen | EWG- | Lindern Ausland Ausland |—— . T —
Landern Inlandsverkehr
‘Wagungsanteil
In%g -..... PN 76,3 70,2 6,1 4,0 1,3 2,1 72,3 66,6 5,7 2,6 2,3 0,3 0,04 0,03
82,9 85,5 63,1 52,7 52,8 53,8 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
82,9 85,6 63,1 52,7 52,8 53,9 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
82,9 85,6 58,8 52,7 52,8 56,8 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
82,9 85,6 53,8 52,7 52,8 55,8 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 76,0 75,0
83,0 85,5 63,6 52,6 52,7 55,4 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
91,6 92,8 76,8 76,2 76,3 78,0 91,6 92,9 75,0 90,0 90,0 90,0 87,6 87,56
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 00
110,8 111,7 100,1 100,1 100,1 100,1 111,0 111,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 225,0
113,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250,0
115,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 1138,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250.0
133,9 136,6 102,7 102,56 102,9 103,2 132,9 135,8 100,0 145,0 145,0 145,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103,86 103,3 103,9 104,2 139,5 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103,86 103,3 103,9 104,2 139,56 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103,86 103,3 103,9 104,2 139,6 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103,68 103,3 103,9 104,2 139,56 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
1948, 1, Sept. ..... . 82,9 85,6 55,1 62,7 52,8 53,8 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
1954, 1.Juli ....... 100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1968, 1. Marz ...... 113,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250,0
1064, 1. Aug. ...... 113,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250,0
1966, 1. April ...... 140,9 144,1 103,68 103,3 103,9 104,2 189,5 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiithren
1962 = 100
Geordnet nach Dienstzwelggruppen und Teildienstzweigen

Piackchendienst
Jahr Riickscheine Nachnahmen') Ellzustellungen?) Laftpostbeférderung®)
Postver-
Anderungsdatum zu- Inlands- l?:lfgg zu- Inlands- l‘,:{‘fg'; zn- Inlands- g‘f:’g’g‘n - Inlands- Zf{]fxee}:; zollung?®)
sammen | verkehr ‘Ausland .| sammen | verkehr Ausland | #emmen | verkehr Ausland | sammen | verkehr ‘Ausland
‘Wigunesantefl
In®%g «oovivnnnnn. 0,03 0,02 0,01 0,56 0,56 0,01 0,56 0,65 0,01 0,11 0,03 0,08 0,07
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77.8 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 105,3 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 107,56 100,0 109,9 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77.8 100,0 100,0 100,0 145,68 100,0 160,8 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 145,68 100,0 160,8 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100.0 100,0 100,0 132,1 100,0 142,8 120,0
100,0 100,0 100,0 87,4 87,6 77,8 100,0 100,0 100,0 118,8 100,0 124,8 110,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,86 100,0 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77.8 100,0 100,0 100,0 118,86 100,0 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,86 100 0 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 04,5 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 106,2 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,90 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
109,2 109.3 108,3 120,68 120,8 100,0 127,8 127,8 127,8 100,0 100,0 100,0 100,0
116,2 118,9 110,0 124,8 125,0 100,0 133,83 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 10,0
123,5 125,0 110,0 124,8 125,0 100,0 133,3 133,38 133,3 100,0 100,0 100,0 100,0
125,0 125,0 125,0 181,0 181,3 150,0 1568,3 158,3 158,3 100,0 100,0 100,0 145,0
126,5 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0
125,6 125,0 130,0 109,7 200,0 166,7 168,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0
125,56 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100.0 160,0
126,56 126,0 130,0 199,7 200,0 1686,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0
1948, 1. Sept. ...... 100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 105,3 120,0
1954, 1. Jult ....... 100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,86 100,0 124,8 100,0
1963, 1. MArz ...... 111,0 111,1 110,0 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 138,3 100,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1. Aug. ...... 123,56 125,0 110,0 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 100,0
1966, 1. April ...... 126,6 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100.0 100,0 160,0
Pakotdienst
Verkehr mit dem Ausland Pakete Post- Woert-Pakete®) Pakets
giiter mitstiller
Jahr mit CEPT- Versiche-
— zu- Inlands- Lindern*) mit Verkehr Verkehr | rung
Anderungsdatom | sammen | verkehr 2u- darunter | son- zu- Inlands- mit zu- Inlands- mit —
sammen zZu- mit stigen | sammen | verkehr dem Inlands- | eammen | verkehr dem | Verkehr
sammen | EWG- | Lindern Ausland | verkehr Ausland | mit dem
Lindern Ausland
‘Wigungsanteil
% «ooviiient 215,9 193,1 22,8 9,3 2,8 13,4 119,6 102,3 17,2 63,6 1,9 1,6 0,3 0,02
76,8 773 71,6 69,6 80,7 73,5 72,1 72,3 71,3 86,7 77,8 80,0 67,0 89,6
74,4 72,6 93,1 90,3 80,4 95,4 75,4 72,3 93,8 72,8 77,9 77,0 82,1 101,0
75,8 74,2 89,2 88,56 82,5 89,8 77,4 75,4 89,2 70,8 78,7 78,8 79,1 98,9
87,4 87,2 89,0 88,3 83,4 89,5 87,8 88,2 85,7 82,6 86,9 88,9 76,8 97,7
87,5 87,2 90,0 88,6 84,56 91,1 87,8 88,2 85,4 82,6 86,7 88,9 76,6 95,4
88,4 88,8 89,4 88,5 84,5 90,0 87,8 88,3 85,0 84,6 89,8 91,2 83,3 94,3
88,8 88,7 89,6 88,6 85,2 90,3 87,1 87,56 84,8 86,0 92,5 93,0 89,9 93,9
88,6 88,8 91,2 89,56 85,2 92,0 86,9 87,1 85,7 85,6 92,4 92,8 90,7 94,9
88,8 88,3 92,8 91,0 87,8 04,0 87,1 87,1 87,56 85,8 92,6 92,8 91,8 95,1
85,9 96,1 93,9 92,6 89,7 94,8 94,68 95,7 88,0 95,2 96,7 97,6 92,3 96,0
99,5 104,0 94,8 98,0 97,4 92,5 98,9 100,06 92,1 100,0 99,2 100,0 95,2 99,0
99,5 100,0 , 95,1 100,2 100,0 91,6 99,1 100,0 93,7 100,0 99,4 100,0 96,3 100,3
99,8 100,0 97,7 100,3 100,0 95,9 99,6 100,0 97,0 100,0 99,7 100,0 98,3 100,4
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
115,83 117,0 100,2 100,8 99,0 99,7 118,6 121,6 100,86 112,6 140,2 148,6 100 4 100,7
118,6 120,7 100,4 101,68 99,9 99,6 122,3 125,9 101,0 1156,0 148,3 158,1 100,7 101,3
119,1 121,1 102,4 102,6 103,0 102,3 122,7 125,9 103,86 115,0 148,68 158,1 102,3 101,3
136,3 139,4 110,4 114,86 116,1 107,4 131,68 134,7 113,1 132,2 155,0 164,86 108,9 107,4
142,4 145,4 116,1 126,8 127,2 108,8 135,2 137,7 120,8 137,9 157,8 166,7 114,5 114,6
142,6 145,4 117,8 130,1 127,7 109,3 135,5 137,7 123,0 137,9 1568,1 166,7 116,0 117,3
143,1 145,4 122,7 131,9 128,1 116,2 136,4 137,7 129,2 137,9 158,7 166,7 120,0 118,7
142,4 145,4 116,2 125,1 121,8 110,1 135,4 137,7 121,9 137,9 157,9 166,7 115,1 114,8
1048, 1. Sept. ...... 76,8 77,3 71,8 89,6 60,7 73,4 72,1 72,3 71,2 86,7 77.8 80,0 67,0 89,6
1950, 1. April ...... 73,2 71,0 95,6 93,7 82,2 97,3 75,8 72,3 96,6 67,8 77.4 76,1 84,0 103,2
1951, 20. Okt. ..... 87,1 87,2 86,0 86,7 82,4 85,6 87,9 88,2 86,3 82,8 86,9 88,8 771 97,7
1964, 1. Juli ....... 89,6 89,4 89,8 89,6 85,2 90,1 87,9 88,4 84,9 86,7 92,9 93,5 90,3 04,7
1058, 1. Mai ....... 09,4 100,0 94,1 92,6 89,7 95,1 98,3 100,0 88,0 100,0 98,7 100,0 92,3 96,0
1963, 1. Mirz ...... 118,3 120,4 99,8 100,0 99,9 99,7 122,2 125,9 100,2 115,0 148,2 158,1 100,1 100,0
1966, 1. April ...... 141,6 145,4 107,68 108,4 107,9 107,1 133,5 137,7 108,5 137,9 156,3 166,7 105,7 103,9
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A. Postverkehr
1. Index der Postgebiihren

1962 = 100
Gliederung nach Di weigen und Teildienstzweigen
Paketdienst
Nachnahmen?) Drin- Rilzu- Luftpostbeférderung’) Unzustell-
Jahr Zu- § Schnelll;) geﬂdz} stellllfrlxlg‘) ballc'lkeits-
¢ stellung!) paketel) akete meldungen Postver-
Anderungsdatum Inlands- zu- Inlands- X;{lﬁz}g Inlands- zu- Inlands- g;t?ﬁleel::n zollung®)
verkehr | sammen | verkehr | Ausland verkehr Verkehr sammen | verkehr Ausland Inlands-
| mit dem Ausland verkehr
‘Wagungsanteil
in%; «...oveeennn 16,1 5,7 5,6 0,1 3,2 0,4 0,1 4,7 0,7 1,0 0,02 0,7
66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 72,0 81,8 100,0 83,3 80,0
66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 94,8 81,8 100,0 83,3 80,0
73,3 75,1 75,0 83,3 100,0 90,6 100,0 . 100,0 . 83,3 80,0
100,0 75,1 75.0 83,3 100,0 88,4 100,0 117,8 100,0 125,4 83,3 80,0
100,0 75,1 75,0 83,3 100,0 88,4 100,0 114,2 100,0 117,2 83,3 80,0
100,0 87,5 87,6 83,3 100,0 87,9 100,0 110,0 100,0 112,0 91,7 90,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 87,1 100,0 110,2 100,0 112,2 100,0 100,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 88,8 100,0 111,5 100,0 113,56 100,0 100,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 89,6 100,0 112,68 100,0 114,8 100,0 100,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 91,1 100,0 116,68 100,0 118,3 100,0 100,0
100,0 09,8 100,0 95,8 100,0 97,0 100,0 104,0 100,0 104,7 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 99,8 100,0 99,8 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 90,8 100,0 99,8 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 00 100 100 100 100
100,0 120,5 120,8 100,0 129,8 101,1 100,0 98,7 100,0 98,6 100,0 100,0
100,0 124,7 125,0 100,0 151,4 102,2 100,0 98,2 100,0 97,9 100,0 100,0
100,0 124,7 125,0 100,0 173,3 102,8 100,0 98,2 100,0 97,9 100,0 160,0
175,0 180,4 181,3 118,8 173,3 114,6 100,0 97,0 100,0 96,5 100,0 122,5
200,0 199,0 200,0 125,0 17.,3 127,9 100,0 94,0 100.0 03,0 100,0 120,0
200,0 199,0 200,0 125,0 173,3 132,6 100,0 94,0 100,0 92,9 100,0 130,0
200,0 199,0 200,0 125,0 173,3 135,7 100,0 94,2 100,0 93,1 100,0 130,0
200,0 109,0 200,0 125,0 173,3 128,0 100,0 90,8 100,0 89,2 100,0 130,0
1948, 1. Sept. ...... 66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 72,0 81,8 100,0 83,3 80,0
1950, 1. April ...... 66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 98,8 81,8 100,0 83,3 80,0
1954, 1. Juli ....... 100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 88,4 100,0 109,9 100,0 111,9 100,0 100,0
1958, 1. Mai ....... 100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 91,1 100,0 116,8 100,0 119,7 100,0 100,0
1963, 1. Marz ...... 100,0 124,7 125,0 100,0 135,7 100,0 100,0 98,6 100,0 98,4 100,0 100,0
1966, 1. April ...... 200,0 199,0 200,0 125,0 173,3 107,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 130,0
Postzeitungsdienst
Postzeitungsvertrieb
Ja.hr_ Verkeh | Verkehr
zu- | Inlands- | » ol ! land® Hauptgebihr Fremdbeilagen
Anderungsdatnm sammen | verkehr .T;;lg:g]s) zu- Inlands- mit dem Ausland®)
smmen | vekane |y Bl Tainte | VR | au [ Taanas: | Yot
sammen [Ty, oo | sammen verkehr Ausland®) sammen | verkehr Ausland®)
‘Wigungsanteil
Ofgg vorvienenans 49,9 49,5 0,4 29,1 28,75 0,35 0,1 21,6 21,3 0,3 3,06 3,0 0,05
1049D ...oinnlnn. 92,6 92,8 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
1960 D ........... 02,6 92,8 86,7 94,9 95,3 66,7 68,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
1951 D ........... 92,6 92,8 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
1952 D .....vvnnnn 92,7 92,9 66,7 94,9 95,3 66,7 66.7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
19583 D ........... 92,6 92,7 66,7 94.9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
1954 D ........... 95,6 95,6 83,4 96,2 98,3 83,4 83,4 99,8 100,0 83,4 89,9 90,0 83,4
1955 D ........... 98,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1966 D ........... 98,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1957 D ... ... 98,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958 D ........... 99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1959 D ........... 99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1960D ........... 99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961D ........... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1962D ........... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1063 D ........... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,90 100,0 100,0 100,0
1964 D ........... 148,1 148,4 100,0 159,56 160,2 100,0 100,0 144,4 145,0 100,0 296,5 300,0 100,0
1965D ........... 148,1 148,4 100,0 159,65 160,2 100,0 100,0 144,4 145,0 100,0 296,5 300,0 100,0
1066 D ........... 148,7 148,9 125,0 159,8 160,2 125,0 125,0 144,8 145,0 125,0 2068,9 300,0 125,0
1967 D ........... 192,8 193,2 133,3 200,4 201,2 133,3 133,3 175,0 175,68 133,3 395,3 400,0 133,3
1968D ........... 191,7 192,1 133,3 198,6 199,4 133.3 133,3 175,0 175,6 133,3 395,83 400,0 133,3
1969D ........... 191,7 192,1 133,3 198,6 199,4 133,3 133,3 175,0 175,86 133,3 3905,3 400,0 133,3
1970D ........... 191,7 192,1 133,3 108,6 199,4 133,3 133,3 175,0 175,86 133,83 395,3 400,0 133,3
1948, 1. Sept. ...... 92,8 92,8 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99.6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
1954, 1. Juli ....... 08,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958, 1.Jan. ...... 99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961, 1.Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1.Jan. ...... 148,1 148,4 100,0 159,5 160,2 100,0 100,0 1444 145,0 100,0 296,5 300,0 100,0
1966, 1, April ...... 148,9 149,0 133,3 159,9 160,2 133,3 133,3 144,9 145,0 133,3 297,1 300,0 1383,3
1967, 1. Jan. ...... 192,8 193,2 133,3 200,4 201,2 133,3 133,3 175,0 175,6 133,3 395,3 400,0 138,3
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Postzeitungsdienst
Postzeitungsvertricb
Jahr Verpackung Nicht- Luftpost- i Zeitungs- | Vermittlung
—_— Zeitungs- von Anderung einlosung | beforderung | Mitteilung | verpatete Nach- ' gherweisung von
Anderungsdatum stick- Post- der von Verleger-| von Verlags- von Zeitungs- lieferung nach einem | Zeitungs-
einweisung') | vertriebs- Vertriebs- stamm- | und Bestell | Bezieher- bestellung _von and. Absatz- |  bestel-
stiicken unterlagen karten?) stilckep?) | Anschriften Zeitungen Postamt lungen
Inlandsverkehr
Wiigungsanteil
D% ceeeiennnn.. 0,2 1,4 0,1 0,3 0,1 0,4 0,1 0,02 0,08 1,76
100,0 44,8 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44.8 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 . 100,0 100.0 100,0 100,0 - 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 10,0
100,0 44,8 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 85,1 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
145,0 112,1 145,0 166,72) 120,0 187,56 166,7 200,0 100,0 145,0
145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,56 166,7 200,0 100,0 145,0
145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0
290,0 126,4 145,0 333,3 120,0 187,56 166,7 200,0 150,0 217,5
290,0 126,4 145,0 ) 120,0 187,6 0,0%) 0,09 150,0 217,56
290,0 126,4 145,0 . 120,0 187,5 0,0 0,0 150,0 217,5
290,0 126,4 1456,0 . 120,0 187,5 0,0 0,0 150,0 217,56
1948, 1, Sept. ...... 100,0 44,8 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1954, 1.Juli ....... 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958, 1. Jan. ..... . 100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961, 1, Jan, ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1064, 1. Jan, ...... 145,0 112,1 145,0 166,79) 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0
1966, 1, April . ..... -145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,56 166,7 200,0 100,0 145,0
1967,1.Jan, ...... 290,0 126,4 145,0 333,3 120,0 187,5 166,7 200,0 150,0 217,56
Postzeitungsdienst
Jahr Postzeitungsgut ' | Strelfbandzeitungen
s Inlandsverkehr
Anderungsdatum Schnell- Luft- Bestel- | Sonstige Luft- Bestel- | Sonstige
2u- Normal- gut- I post- Frtlamd- Zﬁl- ll‘lrngs- Versand- zZu- Normale post- lunys- ‘l’eirsand-
sammen beilagen | stellung er- leistun- | sammen Ver- | leistun-
Beforderung mittlung |~ gen®) Befsrderung mitthung | gen®)
13,6 1,1 7.4 0,2 1,2 0,3 3,3 01" 8,8 6,5 0,08 0,2 0,02
100,0 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 67,0 125,0 87,0 84,0
100,0 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 87,0 125,0 87,0 84,0
100,2 100,0 100,0 . 100,0 109,3 100,0 93,6 67,8 67,0 . 87,0 84,0
100,56 100.0 100,0 . 100,0 123,4 100,0 96,1 67,8 67,0 125,0 67.0 84,0
100,0 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 96,1 87,68 67,0 112,6 87,0 84,0
100,1 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 96,9 83,7 83,5 100,0 83,5 92,0
100,0 100,0 100,0 101,9 100,0 100,0 100,0 97,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,1 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 00 100 100 100 100

1 100 100 100 100 100 100 100
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 107,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
137,6 122,7 140,9 123,1 138,7 100,0 138,7 131,7r 120,7 121,5 50,0 121,56 124,7
137,6 122,7 140,9 123.1 138,7 100,0 138,7 181,7r 120,7 121,5 50,0 121,5 124,7
139,2 1227 140,9 123,1 188,7 175,0 138,7 136,0r 120,8 121,6 50,0 121,6 163,3
197,8 159,56 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 164,8r 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
197,8 159,6 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 164,7r 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
197,8 159,6 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 164,7r 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
197,8 169,6 187,8 128,1 277.4 200,0 208,1 164,7r 150,8 151,1 50,0 182,8 162,9
1948, 1. Sept. . ..... 100.0 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 67,0 125,0 67,0 84,0
1954, 1. Juli ....... 100,1 100,0 100,0 107,7 100,0 100,0 100,0 01,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1968, 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961, 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1. Jan. ...... 137,86 122,7 140,9 128,1 188,7 100,0 138,7 131,7r 120,7 121,56 50,0 121,56 124,7
1966, 1. April ..... . 139,3 122,7 .140,9 123,1 138,7 200,0 138,7 137.4r 120.8 121,56 60,0 121,56 162,9
1067, 1. Jan. ...... 197,8 159,56 187,8 123,1 2774 200,0 208,1 164,8r 150,8 151,1 60,0 182,3 162,9
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Postzeitungsdienst Postanweisungsdienst
sonstige Nebenlelstungen Verkehr mit dem Ausland Postanweisungen {)g;t;-
Jahr Benut- . 2 Post- |beférde-
\ laszsllll-ng zung be- zu- Inlands- it ORPT-Landem Verkehr auftrige | rung?)
Anderungsdatum zu- zum ;P;}?—:gg sammen | verkebhr |  zu- darunter | mit zu- | Iolands-|  mit | pulands- | Verkehr
sammen | Post- rungs- sammen zu- mit sonsti- | sammen | verkehr dem verkehr mit
zeitungs- | gelegen- sammen | EWG- gen Ausland dem
dienst | heiten?) | Landern | Lindern Ausland
‘Wiagungsanteil
in%p «ooiinnnnn 0,5 0,1 0,4 12,0 8,2 3.8 3,5 1,5 0,3 11,7 8,0 3,7 0,2 0,1
98,5 03,4 100,0 81,9 81,8 87,5
98,5 93,4 100,0 81,9 81,8 87,5
98,6 93,4 100,0 86,3 81,9 95,7 95,0 94,4 103,0 85,8 81,8 04,4 87,5 152,8
98,6 93,4 100,0 86,3 81,9 95,7 95,0 94,4 103,0 85,8 81,8 94,4 87,6 152,8
98,6 93,4 100,0 86,1 81,9 95,1 94,7 04,4 99,0 85,8 81,8 94,4 87,5 125,8
99,2 96,7 100,0 92,1 91,0 94,5 94,6 94,4 95,2 92,0 90,9 04,4 93,8 08,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 04,5 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,6 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 08,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 98,6 98,6 98,8 98,8 99,6 100,0 98,6 100,0 99,7
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100,0 100,0 100,0 116,68 124,2 100,0 100,0 100,0 100,0 116,0 123,3 100,0 168,8 100,0
142,5 139,1 143,86 119,9 129,0 100,0 100,0 100,0 100,0 119,2 127,9 100,0 182,5 100,0
142,5 139,1 143,6 119,8 129,0 99,6 99,6 100,0 99,9 119,2 127,9 100,0 182,56 83,0
142,5 139,1 143,86 150,3 170,2 107,1 107,1 108,3 106,8 150,1 169,8 108,0 210,6 66,0
184,9 208,56 177,6 160,56 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,86 220 0 66,0
184,9 208,5 177,68 160,56 183,09 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,6 220,0 66,0
184,9 208,5 177,6 160,5 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,68 220,0 68,0
184,9 208,5 177,6 160,5 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,6 220,0 66,0
1948, 1. Sept. ...... 98,5 93,4 100,0 81,9 81,8 94,4 87,5
1954, 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 08,3 100,0 94,4 100,0 98,7
1963, 1. Mdrz ...... 100,0 100,0 100,0 119,9 129,0 100,0 100,0 100,0 100,0 119,2 127,9 100,0 182,5 100,0
1964, 1. Jan........ 142,6 139,1 143,6 119,9 129,0 100,0 100,0 100,0 100,0 119,2 127,9 100,0 182,5 100,0
1966, 1. April ...... 142,56 139,1 143,86 160,6 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,6 220,0 66,0
1967, 1.Jan........ 184,9 208,56 177,6 160,56 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,68 220,0 66,0
Sonderpostdienste)
Rentendienst Rundfunkdienst Vertrieb von Wertzeichen
ﬂ' " Land- anderer Verwaltungen
Anderungsdatum zusamien v";::;:?munizg;_ Postleistungen im kraftpost- Wechsel- Beitrags-
zusammen rungs- qungs- zusammen Ton- Fernseh- dienst Zusammen steuere . ggg:lgl-
Renten rundfunk marken versicherung
47,1 11,3 10,1 1,2 33,3 23,3 10,0 0,3 2,2 1,1 1,1
119,2 98,56 97,6 105,38 111,9 — 76,0 303,9 100,0 507,8
117,8 98,5 97,6 105,3 111,9 — 75,0 280,6 100,0 461,3
117,1 98,56 98,2 100,9 . 111,9 — 75,0 269,0 100,0 437,9
116,6 100,0 100,0 100,0 . 111,9 — 75,0 254,4 100,0 408,7
107,3 100,0 100,0 100,0 100,6 111,9 74,1 75,0 246,0 100,0 392,1
112,4 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 238,0 100,0 376,0
112,3 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 236,0 100,0 372,1
111,56 100,0 100,0 100,0 108.4 111,9 100,0 76,0 220,4 100,0 340,9
108,6 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 91,4 158,2 100,0 216,4
108,7 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 99,5 116,3 100,0 132,6
100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 109,4
100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,4 100,0 106,7
100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 102,0 100,0 104,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 98,3 100,0 96,7
09,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 97,3 100,0 94,7
161,8 325,6 353,8 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 256,7 100,0 413,5
162,6 325,68 353,8 100,0 101,1 100,0 103,7 115,9 266,7 100,0 413,5
162,7 325,68 353,8 100,0 101,1 100,0 103,7 117,6 256,7 100,0 413,5
162,7 325,68 353,8 100,0 101,1 100,0 108,7 117,56 256,7 100,0 413,5
184,9 418,1 457.8 100,0 101,1 100,0 103,7 117,5 256,7 100,0 413,5
199,9 417,6 457,3 100,0 122,6 121,7 124,4 117,5 256,7 100,0 413,5
1948, 1. Sept. ...... 119,2 98,5 97,6 105,3 111,9 — 75,0 303,9 100,0 507,8
1050, 1. Jan. ...... 117,8 98,5 97,6 105,3 111,9 —_ 75,0 280,86 100,0 461,3
1963, 1. Jan. ...... 107,3 100,0 100,0 100,0 100,6 111,9 74,1 75,0 246,0 100,0 392,1
10564, 1. Jan. ...... 112,4 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 238,0 100,0 376,0
1067, 1. Jan. ...... 108,56 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 158,2 100,0 216,4
1958,1.Jan. ...... 106,7 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 98,1 116,3 100,0 132,6
1959, 1. Jan. ...... 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 109,4
1965, 1. Jan. ..... . 161,8 325,6 353,8 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 2566,7 100,0 413,56
1070,1.Jan. ...... 199,9 417,86 457,3 100,0 122,5 121,7 124,4 117,56 256,7 100,0 413,56
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A. Postverkehr

2. Index der Postscheckgebiihren

1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen, Teildienstzweigen und Leistungsgruppen
fiir P 9
Verkehr Postacheckdienst Postscheckdienst fiir Postscheckkunden®)
E:l ::g}) filr Nicht-Postscheckkunden?) Uberweisungsdienst
Inlands- - -
Jahr Gesamt- | verkehr haﬁgeln Verkehr halggeln
Anderungsdatum index ins- darunter von | Telegra- zu- Inlands- mit Uberwel- | von
i gesamt ins- nach - Zahl- Zahl- phische | sammen | verkehr dem zu- sungen |{iperwei-
gesamt | EWG- | sammen | karten | yarten Zahl- Ausland | sammen ins sungen
Landern als Eil- | karten Ausland | 415 Ei-
auftrag auftragt)
‘Wigungsanteil
in®%g oo 1000 998,0 2,0 1,0 595,9 594,4 0,5 1,0 404,1 402,0 2,1 4,1 2,1 2,0
85,8 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0
85,7 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0
86,1 86,1 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0
86,0 86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99, 99, 100,0 100,0 100,0 100,0
86,0 86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0
92,9 92,8 100,0 100,0 88,4 88,3 100,0 100,0 99,5 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0
99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0
99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,2 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0
09,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,2 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,5 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,5 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
146,7 146,8 100,0 100,0 1344 134,56 100,0 100,0 164,9 165,2 100,0 100,0 100,0 100,0
156,1 1566,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0
156,1 156,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0
203,9 204,1 100,0 100,0 175,6 175,68 137,5 129,2 245,7 246,5 100,0 118,8 100,0 137,5
219,8 220,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,4 269,2 100,0 125,0 100,0 150,0
219,8 220,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,5 269,4 100,0 125,0 100,0 150,0
216,9 217,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 261,2 262,1 100,0 125,0 100,0 150,0
210,86 210,8 100,0 100,0 178,9 179,0 150,0 123,0 257,4 258,2 100,0 125,0 100,0 150,0
1948, 1, Sept. ...... 85,6 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0
1952, 1. Jan........ 86,0 86,0 100,0 100,0 76,7 76,8 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0
1954, 1, Juli ....... 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0
1958, 1. Jan........ 99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,5 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Mirz ...... 156,1 156,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0
1966, 1, April ...... 219,8 220,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,4 269,2 100,0 125,0 100.0 150,0
1968, 1. Jan........ 219,8 220,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,56 269,4 100,0 125,0 100,0 150,0
1969, 20. Jan....... 216,7 217,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 260,9 261,7 100,0 125,0 100,0 150,0
1970, 1.Jan........ 210,68 210,8 100.0 100,0 178,9 179,0 150,0 123,0 257,4 258,2 100,0 125,0 100,0 150,0
Postscheckdienst filr Postacheckkunden?)
Dauerauftragsdienst?) Zahlungsanweisungsdienst®) Sonstige .
ostacheckdienstlolst
Jahr i Auszahlungen Telogra- P gen®)
—— Ein- Aus- nde- Baraus-
Anderungsdatum zu- richtung | fihrung rung Zu- Zu- ba{()gsegd- Kassen- | Z3hlune Zl;l;wlls:g;s- Zu- Neben- DJggk
sammen Sammen | gsyimmen | Auszah- | schecks ge'{,d“{"h anwel- | sammen lei:g‘};" Form-
eines Dauerauftrags lungen®) anstalten | SUD&ED g blittern
‘Wigungsanteil
Mm%, ..ooovvvnnnn 71 0,3 6.4 0,4 319,1 317,1 2,6 11,7 302,8 2,0 73,8 2,5 71,3
. . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,68 83,4 101,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,2 91,7 97,4
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,2 100,0 96,0
100,0 100,0 "100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 95,6 100,0 95,6
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 95,6 100,0 95,6
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100,0 100,0 100,0 100,0 182,1 182,7 100,0 183,3 183,3 99,3 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 198,86 199,2 100,0 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 198,68 199,2 100,0. 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0
172,2 137,5 175,0 150,0 282,1 283,1 250,0 200,0 286,6 134,0 102,68 175,0 100,0
196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,68 108,6 200,0 100,0
196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,86 104,3 200,0 100,9
196,3 150,0 200,0 166,7 300,7 301,7 15,3%) 10,2%) 315,4 145,6 104,3 200,0 100,9
0,09 0,0 0,09 0,0") 300,2 301,2 0,08 0,0%) 315,4 145,6 104,1 194,7 100,9
1948, 1. Sept. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2
1952, 1.Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8
19564, 1, Juli ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,2 100,0 96,0
1958, 1. Jan, ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97.3
1963, 1. Méarz .. ... 100,0 100,0 100,0 100,0 198,6 199,2 100,0 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0
1966, 1. April ...... 196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 3110 300,0 200,0 315,4 145,68 103,5 200,0 100,0
1968, 1. Jan. ...... 196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,68 104,3 200,0 100,9
1969, 20. Jan. ..... 196,3 150,0 200,0 166,7 300,2 301,2 0,0% 0,0% 315,4 145,86 1043 200,0 100,9
1970, 1. Jan. ...... 0,07 0,07 0,0 0,07) 300,2 301,2 0,0%) 0,0%) 315,4 145,68 104,1 194,7 100,9
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A. Postverkehr

8. Index der Posireisegebiihren?)

1962 = 100
Gliederung nach Verkehrsbereichen und -teilbereichen
Allgemeiner Reiseverkehr Berufs- und Schillerverkehr
mit Befor-
Jahr Gesamt- Hin. Berufsverkehr Schiilerverkehr devr::g
— - - - it
Anderungsdatum ndex uuzl‘llnen fagllﬁem l 1{‘-,}‘0‘]‘(_ Zehner- sarilllnen zu- mi¢ zZu- Zehner- W:(:hen- Monats- Relse-
sammen | Wochen- | Monats- | qammen | Fahr- gepéck
Fabrschein karte schein karte
‘Wagungsanteil
% -vevvinninn 1000 604,7 453,5 75,6 75,6 893,68 293,2 145,0 148,2 100,4 11,6 23,6 65.3 1,7
74,6 76,0 77.0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,6 87,1 76,9 78,9 91,8 158,83
74,6 76,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,6 87,1 76,9 78,9 91,8 168,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,6 87,1 76.9 78,9 91,8 158,3
74,6 75.0 77.0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,6 87,1 76,9 78,9 91,8 168,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 78,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 676 70,8 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67.6 70,6 73,7 69,1 72,8 85,5 87,1 76,9 78,9 01,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 78,7 69,1 72,8 65,6 87,1 76,9 78.9 01,8 158,3
84,5 91,4 93,3 85,4 85,9 78,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 116,9
97,1 99,5 100,0 98,2 98,0 93,4 92,3 93,2 91,4 96,8 94,2 94,7 98,0 100,0
100,0 1€0,0 10,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 00 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
109,7 107,7 109,2 103,2 103,4 112,3 116,0 118,5 113,56 101,68 113,7 100,0 100,0 179,68
109,7 107,7 109,2 103,2 103,4 112,3 116,0 118,6 113,56 101,68 113.7 100,0 100,0 179,68
109,7 107,7 109,2 103,2 103,4 112,3 116,0 118,6 113,5 101,68 113,7 100,0 100,0 179,86
110,9 115,9 117,1 110,3 114,3 125,4 125,7 132,68 118,9 124,6 156.8 124,9 118,7 254,4
121,9 117,56 118,7 111,7 116,56 128,0 127,68 135,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,6 269,38
121,9 117,56 118,7 111,7 116,56 128,0 127,6 135,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,56 269,3
121,9 117,56 118,7 111,7 118,56 128,0 127,6 135,4 120,0 120,2 166,4 129,8 122,5 269,3
121,9 117,6 118,7 111,7 116,5 128,0 127,68 136,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,5 269,3
1948, 1. Aug. ...... 74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 01,8 1568,3
1957, 15, April ..... 88,5 98,1 100,0 92,6 92,1 73,7 69,1 72,8 65,6 87,1 76,9 78,9 91,8 100,0
1958, 1. April ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Jan........ 109,7 107,7 109,2 103,2 103,4 112,3 116,0 118,56 113,5 101,6 113,7 100,0 100,0 179,68
1966, 1. Mérz ...... 121,9 117,6 118,7 111,7 116,5 128,0 127,6 135,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,5 269,3
B. Fernmeldeverkehr
1. Index der Telegraphengebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Teildienstzweigen und Leistungsgruppen R
Verkehr mit dem Ausland Uberlassung von Telegraphenleitungen
Inlands- mit CEPT-Landernt) Inlandsverkebr e Ay ™
Jahr Gesamt- | verkehr mit Telex-
I - - - da
Anderungsdatum Index gel:asmt gei;:mt darunter | sonstigen mf,'fn,n 2u- im aulf;:_e ﬂ;indungen derunter
zu- mit Landern sammen | meinen | in zu- mit
sammen EWG- Leitungs- Sonder- sammen EWG-
Liandern netz netzen Lindern
‘Wagungsanteil
In%;¢ «coviiinnnnn 1000 661,9 338,1 158,0 66,3 180,1 86,4 64,5 28,1 36,4 21,9 9,0
104,4 96,7 126,4 111,38 110,7 136,56 126,3 113,3 99,6 123,9 164,5 187,7
106,2 98,7 129,2 128,56 123,9 130,1 126,0 113,3 99,6 123,9 163,0 178,9
105,0 06,4 125,0 129,5 125.2 120,7 120,8 106,4 99,6 111,7 162,6 178,0
104,5 96,1 123,8 126.9 123,8 120,8 114,9 99,5 99,6 99,6 160,1 172,5
104,1 96,1 122,0 125,3 124 3 118,9 113,3 99,5 99,6 99,56 153,7 172,6
103,1 96,1 118,7 124,3 124,3 113,3 113,2 99,5 99,6 99,5 153,83 172,56
102,8 96,0 117,9 122,7 124,3 113,1 112,7 99,5 99,6 99,6 151,4 172,56
104,9 99,7 116,4 119,8 118,1 113,1 111,1 100,0 100,0 100,0 143,9 160,8
104,3 100,06 113,2 113,5 109,7 112,8 108,7 100,0 100,0 100,0 125,1 138,86
103,5 100,0 110,7 109,0 107,8 112,3 105,3 100,0 100,0 100,0 121,0 136,3
103,1 100,0 109,3 106,8 109,1 111,6 104,3 100,0 100,0 100,0 117,1 137,86
101,1 100,0 103,1 104,4 106,7 101,9 104,0 100,0 100,0 100,0 115,7 131,2
100,5 100,0 101,6 102,68 104,3 100,7 102,2 100,0 100,0 100,0 108,7 117,3
100 100 100 00 100 00 100 100 100 100 100 100
119,8 130,4 99,1 98,9 98,4 99,2 99,5 100,0 100,0 100,0 97,9 97,9
121,56 133,2 98,5 97,8 97,8 98,8 98,3 100,0 100,0 100,0 93,0 95,6
122,3 134,9 97,7 96,7 97,6 98,6 96,6 100,0 100,0 100,0 86,6 91,7
131,1 148,3 97,6 96,5 97,2 98,56 95,8 100,0 100,0 100,0 83,4 88,4
134,3r 163,5r 96,8 94,9 6.8 98,5 100,61 107,7r 116,4r 101,1r 79,6 84,8
134,6r 154.,2r 96,3 93,8 95,7 08,4 105,7r 115,51 132,7r 102,2r 76.8 82,7
134,4r 154,2r 95,7 92,8 93,4 98,4 105,5r 115,61 1382,7r 102,2r 76,1 81.8
133,61 154,2r 93,3 98,1 100,0 89,2 103,3r 115,51 132,7r 102,2r 67,6 73,6
1948, 1. Aug. ...... . 96,7 . . . . . 118,3 99,6 123,9 . .
1051, L. Jull ....... 105,0 96,1 125,7 130,7 125,9 120,9 115,56 99,6 99,6 99,5 162,68 173,3
1954, 1. Sept. ...... 103,0 96,0 118,7 124,1 124 3 113,38 118,2 99,5 99,6 99,5 153,3 172,56
1056 1.Feb. ...... 105,83 100,0 117,3 121,0 124,3 118,2 112,5 100,0 100,0 100,0 149.2 172,6
1963, 1. Jan. ...... 108.0 112,4 09,4 98,9 98,4 99,8 99,56 100,0 100,0 100,0 97,9 97,9
1. Feb, ...... 120,9 132,0 99,0 98,9 98,4 99,2 99,6 100,0 100,0 100,0 97,9 97,9
1964, 1. Aug. ...... 122,56 134,9 98,3 97,5 98,1 99,0 98,1 100,0 100,0 100,0 92,4 95,5
1966, 1. April ...... 134,2 152,7 97,9 97,1 97,4 98,6 96,0 100,0 100,0 100,0 84,1 89,7
1067, 1. Jull ....... 134,7r 154,2r 96,6 94,5 96,8 98,4 106,4r 115,51 182,7r 102,2r 79,6 84,8

Erlauterungen und Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S, 42

— 34 —



B. Fernmeldeverkehr

1. Index der Telegraphengebithren

1962 = 100
Gliederung nach Teildienstzweigen und Leistungsgruppen
Telegrammdienst
Verkehr mit dem Ausland Vorrangtelegramme Gewdhnliche Telegramme
Jahr mit CEPT- ;
i — zu- Inlands- Lindern?!) mit Dringende Telegramme Verkehr
nderungsdatum | x5 men | verkehr 2u- darunter | son- zu- Blitz- Verkehr za- Inlands- | mit
sammen zZu- mit stigen |sammen | tele- . zu- Inlands- mit sammen | verkehr | dem
sammen | EWG- | Lindern gramme®)| gammen | verkehr dem Ausland
Lindern Ausland
‘Wigungsanteil
in 9/ 397,0 206,1 190,9 61,2 26,6 129,7 8,2 0,8 7.4 4,5 2,9 270,1 152,0 118,1
109,2 100,0 119,56 81,3 77,2 136,68 105,1 100,0 105,68 100,0 114,5 105.8 100,0 113,5
109,0 100,0 118,8 04,7 92,5 130,2 104,68 100,0 105,1 100,0 113,2 105,4 100,0 112,4
107,2 100,0 114,9 99,0 98,7 122,4 102,3 100,60 102,5 100,0 106,5 102,7 100,0 106,1
107,2 100,0 115,0 99,2 98,7 122,4 102,3 100,0 102,6 100,0 106,68 102,7 100,0 106,2
106,1 100,0 112,7 97,3 9.8 120,0 101,4 100,0 101,6 100,0 104,0 101,7 100,0 103.8
108,9 100,0 108,0 96,6 99,9 113,4 99,7 100,0 99,6 100,0 99,0 99,6 100,0 99,0
103,8 100,0 107,8 96,7 99,9 113,1 99,8 100,0 99,5 100,0 98,8 99,5 100,0 98,8
103,7 100,0 107,7 96,9 99,9 113,0 99,5 100,0 99,5 100,0 98,7 99,4 100,0 98,7
103,56 100,0 107,3 97,0 100,4 112,3 99,4 100,0 99,3 100,0 98,3 99,3 100,0 98,3
103,4 100,0 107,1 97,3 101,4 111,8 99,4 100,0 99,3 100,0 98,1 99,2 100,0 98,1
103,8 100,0 107,9 99,56 105,2 111,8 99,68 100,0 99,5 100,0 98,8 99,6 100,0 99,0
99,9 100,0 99,7 100,4 100,2 99,4 99,7 100,0 99,7 100,0 99,1 99,9 100.0 99,1
100,1 100,0 100,3 100,4 100,1 100,2 100,1 100,0 100,1 100,0 100,1 100,1 100,0 100,1
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
120,2 139,68 99,3 99,6 99,9 99,1 125,3 133,3 124,4 140,4 99,3 122.4 140,4 99,3
120,1 139,68 98,9 99,1 99,9 98,9 125,2 133,3 1243 1404 98,9 122,3 1404 98,9
119,6 139,56 98,3 98,4 99,9 98,3 124,9 133,3 124,0 140,4 98,2 122,0 140,4 98,2
142,5 182,5 99,4 101,7 100,1 98,3 154,2 175,3 151,8 185,2 99,3 149,8 189,0 99,5
150,1 196,9 99,7 102,9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 159,1 205,2 99.8
150,1 196,9 99,7 102 9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 09,7 159,1 205,2 99,8
150,1 196,9 90,7 103,0 100,3 98,2 163.,9 189,3 161,1 200,1 99,7 159,1 205,2 99,8
151,0 196,9 101,5 126,0 125,4 89,9 164,8 189,3 162,1 200,1 102,3 160,68 205,2 103,3
1948, 1, Aug. ...... 100,0 . . . 100,0%) 100,0 . 100,0 100,0 100,0
19063, 1. Jan........ 120,6 139,7 99,8 99,68 99,9 99,9 125,5 133,3 124,7 140,4 99,9 122,7 140,4 99,9
1. Mirz ...... 120,2 139,06 99,2 99,6 99.9 99,0 125,3 133,3 124,4 140,4 99,2 122,4 140,4 99,2
1966, 1, April ...... 150,1 196,9 99,7 102,9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 159,1 205,2 99,8
Telegrammadienst
Telegraphische Nebenleistungen im Telegrammadienst
Jahr Presse- Brieftelegramme Durch- Postanwelsungen ) g
Anderungsdatum tole- Verken g;uigs- Verken Anfertigung auf § chmll‘;:kl;:altl;t \?re'i;n-
gramme') Zu- Inlands- mf: deenl; grar?n;-e‘) 2u- Inlands- mftr dir; salf]lrlr-nen 2u- Tnlands- m‘iaz deerfx Kus:'l;.aen-
sammen | verkehr Ausland X sammen | verkehr Ausland sammen | verkehr | Ausland | schrift¥)
‘Wiagungsanteil
mo%;, «....coun.l. 0,8 62,6 13,6 49,1 15,8 13,5 9,4 4,1 26,2 16,2 15,8 0,4 10,0
119,4 01,1 100,0 88,8 268,7 94,5 100,0 81,3 100,0 100,0 100,0
115, 100,3 100,0 100,4 232,8 98,0 100,0 03,5 100,0 100,0 . 100,0
102,7 106,7 100,0 108,56 207,1 99,1 100,0 87,1 100,0 . 100,0 . 100,0
102,9 106,8 100,0 108,8 207,1 99,2 100,0 07,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,0 104,7 100,0 106,0 207,1 98,7 100,0 95,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,0 99,8 100,0 99,7 207,1 98,5 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,9 99,6 100,0 99,6 207,1 985 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,8 99,56 100,0 90,3 207,1 9R,5 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,8 99,0 100,0 98,7 207,1 98,8 100,0 95,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,9 08,7 100,0 98,4 207,1 98,7 100,0 95,8 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0
99,5 99,0 100,0 98,7 207,1 99,7 100,0 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
09,6 99,1 100,0 98,8 106,68 100,0 100,0 100,1 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0
100,2 100,1 100,0 100,1 102,0 100,1 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
99,6 103,9 121,3 99,2 98,6 99,4 99,3 99,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
99,1 103,7 121,3 98,8 98,6 99,2 09,2 99,3 158,8 133.3 133,3 133,3 200,0
98,4 103,1 121,83 98,1 28,6 99,0 99,2 98,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
100,3 117,68 186,1 08,8 98,5 127,3 138,8 105,4 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
100,9 122,4 207,7 99,0 98,5 138,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
100,9 122,4 207,7 99,0 98,6 136,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
100,9 122,4 207,7 99,0 98,7 136,7 149,3 107,7 158,8 133.3 133,3 133,3 200,0
118,68 120,0 207,7 95,9 96,8 142,7 149,3 127,68 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
1948, 1. Aug. ...... . 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0
1063, 1. Jan, ...... 09,8 104,5 121,3 99,9 98,5 99,9 100,0 99,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
1. Mérz ...... 99,4 103,9 121,3 99,1 98,5 99,3 99,2 99,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
1966, 1. April ...... 100,9 122,4 207,7 90,0 98,6 136,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133.3 200,0
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B. Fernmeldeverkehr

1. Index der Telegraphengebithren
1962 = 100
Gliederung nach Telldienstzweigen und Leistungsgruppen

Telexdlenst
Verkehr mit dem Ausland Telexanschliisse?) Telexverbindungen
p i nlands llIll.llt %EP}‘)- it
— ns- |Inlands- ndern’ m Ver-
Anderungsdatum | gegamt | verkehr | zu- darunter| sonstl- | szu- | Haupt- | Spring- | Fern- | Loch- | Emp- zu- |Inlands-| kehr
sammen | z2u- mit gen |[sammen | 30° schrei- | schalt- (streifen- ( fangs- |sgmmen | verkehr | mit dem
sammen | EWG- | Lindern schliisse ber gerite | sender | locher Ausland
Lindern
‘Wagungsanteil
Mm% «covvvinenns 516,6 391,83 125,83 74,9 30,7 50,4 160,9 38,0 84,9 3,0 17,4 17,4 855,7 230,4 125,3
1949D ........... 95,1 92,1 149,3 149,9 138,56 106,3 95,6 125,6 80,4 100,0 100,0 101,2 89,7 149,3
1950 D ........... 99,8 92,1 150,4 151,7 188,6 138,4 95,6 125,6 80,4 100,0 100,0 102,1 89,7 150,4
1951 D ........... 100,56 02,8 139,7 140,6 136,9 108,8 100,9 125,86 90,2 100,0 100,0 100,0 100,1 87,2 139,7
1052D ........... 100,3 93,6 186,56 143,9 183,56 109,3 106,1 125,86 100,0 100,0 100,0 100,0 97,2 84,7 135,5
1953D ........... 100,8 08,5 135,2 142,56 138,5 111,2 106,1 125,6 100,0 100,0 100,0 100,0 98,1 84,7 135,2
154D .......... 100,7 93,4 133,8 140,4 133,56 112,4 106,1 125,68 100,0 100,0 100,0 100,0 97,9 84,68 133,8
1956 D ........... 100,2 93,2 131,56 137,4 133,6 115,7 106,1 125,86 100,0 100,0 100,0 100,0 97,2 84,3 13156
1956 D ........... 164,8 09,4 128,3 133,3 126,3 113,8 100,6 102,1 100,0 100,0 100,0 100,0 106,86 98,7 128,3
1957 D ........... 104,7 100,0 121,2 128,9 109,9 114,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 106,6 100,0 121,2
1958 D ........... 108,83 100,0 114,7 115,1 105,1 113,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 104,8 100,0 114,7
1859D ........... 102,3 100,0 110,1 109,8 105,1 110,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,4 100,0 110,1
1060D ........... 101,5 100,0 106,2 104,5 105,1 109,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 102,2 100,0 106,2
1961 D ........... 100,86 100,0 102,4 102,7 104,1 101,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,8 100,0 102,4
1962D ........... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 1 100 1 100 100
1963 D ........... 122,8 130,56 08,9 98,6 97,3 99,5 174,2 100,0 185,2 130,6 232,4 232,4 99,6 100,0 98,9
1064 D ........... 126,4 135,3 98,7 98,2 97,3 99,56 185,9 120,8 102,9 133,83 o4 244,4 99,6 100,0 98,7
1066 D ........... 128,68 138,1 98,6 98,2 97,3 90,4 1902,8 150,0 192,9 133,3 2444 244,4 99,6 100,0 98,6
1066D ........... 128,2 138,1 97,3 96,0 97,8 90,3 192,8 160,0 102,9 133,38 244,4 2444 99,1 100,0 97,3
1087D ......oenne 127,8 1381 95,4 92,9 97,3 99,1 192,8 1560,0 102,9 133,3 2444 244,4 08,4 ,0 95,4
1968D ........... 127,56 188,1 94,4 91,4 95,7 98,9 102,8 150,0 192,90 133,83 244,4 244 .4 98,0 100,0 94,4
1969D ........... 127,2 138,1 92,8 89,3 90,9 98,5 1902,8 150,0 192,9 183,3 2444 2444 97,6 100,0 92,8
1970D ........... 125,4 138,1 85,5 84,3 85,7 87,2 192,8 160,0 1902,9 133,3 244,4 244,4 94,9 100,0 85,6
1948, 1, Aug. ...... . 92,1 . . . . 95,68 125,6 80,4 . 100,0 100,0 . 89,7
1051, 1. Juli ....... 101,2 93,6 14,7 152,3 188,6 108,6 106,1 125,68 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 84,7 141,7
1954, 1. Sept. ......} 100,5 93,2 133,5 140,0 133,56 112,4 106,1 125,68 100,0 100,0 100,0 100,0 97,7 84,3 133,5
1956, 1. Febr., ..... 105,4 100,0 129,0 184,1 138,6 113,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,1 100,0 129,0
1963, 1. Febr. ..... 125,0 133,3 99,0 98,6 97,3 99,56 180,9 100,0 102,9 133,38 244 .4 2444 99,6 100,0 99,0
1964, 1. Aug. ...... 128,86 188,1 98,7 98,2 97,3 99,6 192,8 160,0 192,9 13838,8 244,4 244,4 99,56 100,0 98,7
2. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit ... Hauptanschlissen
Anderungsdatum
1 bis 50 51 bis 100 101 bis 200 201 bis 500 ' 501 bis 1000 1001 bis 10000 dber 10000
fdar Einzelanschldsse
1084, 1. Mai ....... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
1046, 1. April ...... 4,60 5.254 6,00 6,75 7,60 8,26 9,00
1954, 1. Julf ....... 6,00 8,00 10,00 12,00
1964, 1. Aug. ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fir Zweleranschlisse
1034, 1. Mal ....... 00 3,60 ~4,00 4,60 5,00 6,00
1046, 1. Apnt ... ... 4,50 5,256 6,00 6,76 7,60 8,256 9,00
1950, 1. Jund ...... 8,60 4,25 5,00 5,76 6,50 . 7, 8,00 y
1054, 1. Juli ....... 4,00 5,60 7,00 8,00
1964, 1. Aug. ...... 6,00 8,26 10,50 12,00
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B. Fernmeldeverkehr
8. Index der Fernsprechgebiihren?)

1962 = 160
Inlandsgespriche Auslandsgespriche
Orts- Fern- nach CEPT-Landern3) nach "
susammen zusammen o 6
darunter nach Lindern
gespriche zZusammen EWG-Landern

915,8 184,9 730,4 84,7 70,3 34,0 14,4
129,3 93,2 138,4 160,9 167,8 187,7 125,4
127,7 93,7 136,3 154,1 165,0 178,9 98,1
127,9 94,0 136,56 163,9 163,8 173,0 103,0
128,8 94, 137,68 151,9 161,8 172,6 102,2
125,5 94,0 133,56 147,1 1566,0 172,65 102,0
122,1 97,0 128,6 146,8 155,68 172,6 102,0
121,7 100,0 127,2 145,3 154,0 172,56 102,86
114,3 100,0 118,6 138,6 146,0 160,8 102,6
111,7 100,0 114,7 122,4 126,7 137,9 101,7
109,0 100,0 111,3 119,1 122,8 136,9 10,0
106,6 100,0 108,3 116,1 119,2 134,6 101,0
104, 100,0 105,8 114,8 117,68 131,2 101,0
102,2 100,0 102,8 108,1 109,7 117,2 100,2

100 100 100 100 100 100 100
100,1 100,0 100,2 98,1 97,9 97,9 98,9
108,8 100,1 108,7 94,1 93,3 95,6 98,0
106,8 112,1 105,56 89,0 87,2 01,7 97,3
105,09 112,1 104,3 85,6 83,0 88,4 94,1
105,6 112,1 104,0 79,7 80,2 84,8 77,4
104,7 112,1 102,8 77,2 71,5 82,7 75,7
103,4 112,1 101,2 76,6 76,7 81,8 75,1
103,2 112,1 100,9 86,7 68,4 78,6 58,4
1948, 1. Nov. ...... 183,8 120,3 93,2 188,4 179,1 170,86 188,8 226,2
1950, 1. Jund ...... 129,1 126,6 94,0 134,9 156,86 167,1 180,68 103,0
1951, 1.Jan. ...... 130,1 127,09 94,0 136,56 164,0 163,9 173,83 103,0
1958, 11. Aug. ..... 122,7 120,56 94,0 127,2 146,9 1565,8 172,6 102,0
1964, 1. Jan. ...... 120,7 118,3 94,0 124,5 146,9 156,8 172,56 102,0
1.Julk ....... 127,8 126,1 100,0 182,7 146,8 155,68 172,6 102,0
1. Sept....... 127,6 125,8 100,0 132,4 148,8 155,68 172,56 102,0
1956, 1.Jan, ...... 123,8 121,7 100,0 127,2 146,7 166,68 172,5 102,0
1056, 1. Jan. ...... 119,1 116,8 100,0 121,1 1438,7 162,1 172,6 102,7
1. Mérz ...... 116,8 114,3 100,0 118,0 143,7 1562,1 172,6 102,7
1057, 1. Jan. ...... 113,4 111,7 100,0 114,7 181,7 137,7 145,0 102,3
1968, 1. Jan. ...... 100,09 109,0 100,0 111,3 119,4 123,2 136,56 101,2
1069, 1.Jan, ...... 107,4 106,68 100,0 108,3 116,2 119,3 134,7 101,0
1960, 1. Jan. ...... 105,6 104,6 100,0 105,8 114,8 117,68 181,2 101,0
1061, 1. Jan, ...... 103,3 102,2 100,0 102,8 114,4 117,3 130,7 100,2
1062, 1. Jan, ...... 100,1 100,0 100,0 100,0 100,7 100,8 100,0 100,0
97,4 97,3 100,0 96,6 98,2 97,90 97,9 09,8
102,56 108,0 100,0 103,7 98,0 97,9 97,9 98,7
101,7 102,2 100,0 102,8 96,4 96,0 95,8 98,3
118,83 120,6 124,3 119,06 93,8 92,8 95,6 97,8
106,68 107,8 112,1 108,7 93,6 92,7 95,2 97,8
1965, 1.Jan, ...... 105,3 106,8 112,1 106,5 89,0 87,2 91,7 97,8
1066, 1. Jan. ...... 104,3 105,9 112,1 104,38 86,9 84,8 89,7 97,1
1967, 1. Jan. ...... 103,7 105,86 112,1 104,0 82,4 80,3 84,8 92,0
1968, 1. Jan, ...... 102,4 104,7 112,1 102,8 71,3 77,6 82,7 76,0
1969, 1. Jan. ...... 101,1 108,4 112,1 101,2 76,6 76,7 81,8 76,4
1970, 1.Jan. ...... 100,09 103,2 112,1 100,9 76,1 76,4 81,5 75,0
....... 99,56 103,2 112,1 100,9 59,2 60,56 65,6 52,8
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L,

B. Fernmeldeverkehr

3. Index der Fernsprechgebiihren?)
1962 = 100
Gliederung nach Vermittlungsarten und Einzelleistungen

Ferngespriche im nicht- und halbautomatischen Dienst

Ferngespriche im vollautomatischen Dienst

mit dem Ausland

mit dom Aunsland

Jahr
— (nur mit CEPT-Landern)?)
— it CEPT-Landern®
Anderungsdatum insgesamt im Inland mit CEPT dn!:'u;l;;l;r mit mit insgesamt im Inland daruntermit
zusammen | yysammen EWG- sonstigen zusammen EWG-
Landern Lindern Landern
‘Wigungsanteil
Mm%, coveeieanann 1000 409,9 590,1 461,9 207,6 128,2 1000 974,1 25,9 15,1
127,7 96,0 150,8 167,56 197,4 125,4 . 105,7
124,1 94,6 145,1 167,4 175,8 98,1 . 104,1
124,8 04,7 145,9 157,2 171,4 103,0 104,3 .
124,4 95,5 144,8 1566,0 171,3 102,2 105,1 .
122,7 95,5 141,8 152,3 171,38 102,0 105,1 .
123,7 98,6 141,4 151,9 171,38 102,0 108,4 .
123,9 101,4 139,6 149,7 171,3 102,6 111,4 .
119,4 100,2 132,8 141,2 157,9 102,68 105,2%) 106,1 84,1%) .
111,9 100,2 120,0 125,1 137,4 101,7 104,5 104,56 84,1 .
110,6 100,2 117,7 122,3 136,5 101,0 103,7 108,68 116,1 1,6,04)
108,9 100,2 115,0 118,9 136,4 101,0 102,7 102,6 125,2 381,
108,8 100,0 114,9 118,7 136,0 10,0 102,7 102,68 110,1 111,6
105,4 100,0 109,1 111,6 121,4 100,2 1010 101,0 10L,0 102,0
100 100 100 100 00 100 100 100 100 100
08,7 08,4 98,9 08,9 100,0 98,9 102,6 102,6 100,0 09,9
97,0 06,0 97,7 07,6 100,0 08,0 113,6 113,9 08,2 99,7
95,1 92,6 96,9 96,7 100,0 97,3 111,0 111,4 97,2 08,7
04,1 02,6 95,2 95,6 08,6 94,1 110,4 110,7 97,1 08,7
01,4 02,6 90,5 94,2 97,3 77,4 110,3 110,7 97,1 08,6
91,2 02,6 90,2 04,2 94,3 76,7 109,4 109,7 97,1 98,6
91,2 92,6 90,1 94,3 07,4 76,1 107,8 108,1 97,1 08,6
87,4 92,6 83,7 89,6 92,9 62,6 107,6 108,1 88,9 91,2
1948, 1. Nov, ...... 140,2 96,0 178,83 160,2 180,4 226,2 105,7 .
1960, 1.Jund ...... 125,9 93,6 148,8 160,9 181,0 103,0 108,0
1961, 1.Jan, ...... 124,8 94,7 145,9 167,2 171,56 108,0 104,3
1052, 1. Jan, ...... 125,1 96,5 145,9 1567,2 171,3 102,9 105,1
1954, 1. Juli ....... 125,0 10,9 141,3 161,8 171,3 102,0 111,9
. 1.8ept....... 124,9 101,6 141,3 151,8 i71.3 102,0 111,7
1955, 1.Jan. ...... 124,8 101,4 141,2 151,8 171,3 102,0 . 111,4
1956, 1.Jan. ...... 122,2 100,2 187,6 147,2 1713 102,7 110,4
1. Mérz ...... 122,2 100,2 187,6 147,2 171,3 102,7 105,2
1067, 1. Jan. ...... 116,1 100,2 127,2 134,1 142,1 102,3 104,56 104,56 84,1 .
19568, 1. Jan, ...... 110,6 100,2 117,7 122,3 136,6 101,2 103,86 103,06 84,1 .
12. April ... 110,6 100,2 117,7 122,3 136,56 101,0 103,7 103,86 133,8 144,60
1059, 1.Jan. ...... 108,9 100,2 115,0 118,9 136,6 101,0 102,7 102,6 125,9 132,06
1960, 1. Jan. ...... 108,8 100,0 114,9 118,7 136,0 101,0 102,7 102,6 110,1 111,6
1061, 1.Jan, ...... 108,7 100,0 114,7 118,7 136,0 100,2 101,1 101,0 110,0 111,06
1. Mirz ...... 107,6 100,0 112,9 116,4 130,7 100,2 101,0 101,0 99,4 100,0
1962, 1.Jan. ...... 100,6 100,0 101,0 101,83 100,0 100,0 100,0 100,0 99,4 100,0
1963, 1.Jan. ...... 98,8 08,4 99,1 08,9 100,0 09,8 98,4 08,4 100,1 100,0
SJuli L 08,7 98,4 98,9 98,9 100,0 98,7 106,6 106,8 100,0 99,8
1964, 1. Jan. ...... 08,6 08,4 98,8 98,9 100,0 98,3 106,3 108,56 08,9 90,8
1. Aug. ...... 96,5 92,6 97,6 97,6 100,0 07,8 126,6 127,3 97,4 99,7
1.Dez. ...... 95,6 92,6 97,6 97,6 100,0 97,8 111,9 112,38 97,2 98,7
1965, 1.Jan. ...... 96,2 92,6 97,0 96,7 100,0 97,8 111,0 111,4 97,2 98,7
1966, 1. Jan. ...... 96,1 02,6 06,8 96,7 100,0 97,1 110,4 110,7 97,2 08,7
1967,1.Jan. ...... 93,4 92,6 93,9 04,2 97,8 92,9 110,3 110,7 97,1 98,6
1968, 1.Jan. ...... 01,2 92,6 90,2 94,2 97,3 76,0 109,4 109,7 97,1 98,6
1969, 1. Jan. ...... 01,1 92,6 80,1 94,2 97,3 75,4 107.8 108,1 97,1 08,6
1970, 1.Jan. ...... 91,8 92,6 91,2 95,8 08,8 75,0 107,8 108,1 97,1 08,6
1) | R 84,0 92,6 78,0 83,6 87,0 58,3 107,4 108,1 80,7 83,7
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Erliuterungen bzw. Anmerkungen

Schaubilder
Indices der Seefrachiraten .
te 7 a) Trampfahrt (Reisecharter) b) Linienfahrt

Sei
1) Raten fir trockene Ladung.

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn, Frankfurt/Main)

1. Eisenbahntahrpreise tir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beforderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 8. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 149% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unveriindert geblieben. Im grenziiberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fiir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietastand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowle im Beriiner Stadtverkehr wird der Elsen-
bahnfahrpreis fir die auf dem Gebiet der DDR oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 8. Juli 1059 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 7

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw, 3. Wagenklasse bezeichnet. — 3) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiirdie frithere 1. Klasse stellte sich ab 1. 6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben, Bis zum 14 10 1051 gnlten die angegebenen D- nud
F-Zuschliige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. —4) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBztigen (TEE-Ziigen) waren vom 1. 12. 1957 bis zum 29. 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — ¥) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.-—*®) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1056
bis zum 31, 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und iiber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b. 25. 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, iiber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfillt der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse. — 7) Ab
3. 6. 1956 fiillt die bisherige 3. Klasse weg, Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bet den Preisen fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt méglich. — %) EinschlieBlich des vom 15. 8. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fiir Schlafwagen-
pliitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde). — ?) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K'*) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,,K* Schlafwagen nicht gefuhrt wird, werden die ,,K‘-Zuschlige bei den ab 22. 5. 1966 versffentlichten Bettkartenpreise beriicksichtigt, da die Schlaf-
wagenliufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstindig klimatisiert worden sind. — 10) Ab 29. 9. 1963 gelten fiir die Bettkarten ausgewihiter 138 (;-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) - verbilliute Werbepreise (1. Klasse-Elnbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 30,00, 2. Klasse-Touristenklasse DM 20.00). — 11) Die ab 81 km
erhohten Streckenfahrpreise gelten auch bel der Benutzong von D-Ziigen. — 12) Ab 1, 8. 1969 werden D-Zugzuschlige nur noch fiir Fahrstrecken von 1 — 80 km
erhoben, ab 1. 3. 1971 nur noch fiir Strecken von 1 bis 50 km. — 3) Zone I bis 300 km; Zone II iiber 300 km.

2. Elsenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Berilcksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europdischer Lander, in DM-Wihrung dargestellt und gelten aligemein
fiir Personen- und D-Ziige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Osterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1, 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind dle D-Zug-Zuschliige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fir Jugoslawien und ab 1. 6. 1965 fiir Schweden inbegriffen.

Seite 8
!) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. ‘Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ?) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — ¢) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 8. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — ) Reprasentativ ermittclte Fahrpreise. Ab 1. 5. 1069 gelten in GroBbritanuien je nach Fahrstrecke fur Einfache
Fahrt unterschiedliche Fahrpreise, fir Hin- und Rickfahrt doppelte oder entsprechend ermaigigte Fahrpreise. — %) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen
sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahrpreiseh enthalten. .

Seite 9
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 8. 6. 1956 wurde die Jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — % Fiir Hin- und Rdek-
fahrt gelten doppelte Satze. — *) Die D-Zug-Zuschléige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 19656 in den Personenfahrpreisen enthalten.

Seite 10
1) Far Hin- und Rickfahrt gelten doppelte Satze.

Selte 10 (Fortsetzung) 3. Personentahrpreise fiir wichtige europdische Eisenbahnverbindungen
%) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdeutscher Eisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn, Frankfurt/Main)

Bis 81. 12. 1967 war in den Eigsenbahnfrachtsitzen des DEGT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsitze fiir befdrderungsteuerfrele Gilter die
BefOrderungssteuer enthalten (fiir Betdrderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giltertarlts tir Wagenladungen
Be{ der Eintarifierung der Giter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspankte, 8o die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Baumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigomessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

‘Gﬁterelnteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Gilterarten
1.2, 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B, Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleldung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, M3bel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
c C/D A Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rshren -
ggchwert,lge gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
st
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E . E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzengnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
F F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, 2 t, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel uad
Baugeratschaften
Futter- und Diingemittel;: Gemiise
G G (o] Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 6. 1965 auch Eisen-
erze (Ck m, W. v, 1. 1. 1968 weggefallen vgl. Anm.?) zu Seite 11)
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Gitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Gatertarifs nach Montangiiterklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giterarten
1.2.19858 15. 8. 1966
(C) I I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) II II/I11 Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profllieren), Stahistreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) II1 II/IIT Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl, Rohrenknippel, Warmbreitband zom Auswalzen)
(F) v Iv Roheisen, Stahlrohbldcke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) A v Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter K1. Gk—Ck; s. oben)
Seite 11

1) Ohne Montangiiterklassen. — 2) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beforderungsteuerfreien Glitern, namlich mit Kchlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfiille in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,Ck* umbenannt. Ab 1. 1, 1968 ist auch fiir die vorher beférderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck' weggefallen. — *) Bej
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof riumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wurde fir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueranf kommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewdhrt. Ab 1. 4, 1964 betrug die Frachthilfe
7,6%,. Mit Wirkung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben. — 4) Da der Tarif erst von 251 km an gilt und dje mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden
hier die Frachtsitze fiir eine Entfernung von 500 km angegeben. — °) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fir Sendun-
gen mit einer Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt warden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-Klasse abgefertigt.—
% Ab1.3.1962. — 7) Am 15. 3. 1966 wurden Frachtsitze der 25-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von
25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966 wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt. — %) Ab 1. 3. 1971.

2. Frachtsitze des Deutschen Elsenbahn-Gitertarifs fiir Stlickgut

Seite 12
1) Fiir jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t tiglich) wurde vom 15. 3. 1968 bis zum 31. 5. 1970 nehen der
Fracht ein Zuschlag von DM 1,00 erhoben. Waren solche Bahnhdfe im Versand und Empfang betroffen, so erhdhte sich der Zuschlag auf DM 2,00, Diese Regelung galt
fiir etwa 33% aller Gitertarifbahnhofe. — 3) Ab 1. 6. 1970 Frachten fir die Stiickgutbeforderung auf der Schiene zwischen rund 1000 ,,8tiickgutbahnhéfen der
Deutschen Bundeshahn und der Nichtbundeseigenen Deutschen Eisenbahnen, d. h., ohne evtl. hinzuzurechnende ,,Flichenfrachten fiir die Abholung von bzw. Wei-
terbeforderung nach den ebenfalls am Stiickgutverkehr der Deutschen Eisenbahnen teilnehmenden 30000 ,,Stidckgutorten’.

3. Wagenladungstrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa3t.

Seite 12

%) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Séitzen anstatt nach 25 t-Sitzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fur die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fur weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sitze oder 25 t-S8dtze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Séitzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. —
4) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 259% des Frachtsatzes tiber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fuhrer gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
PBundesamt fur Ernahrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger N1. 127 vom 12. 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sle
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25. 7, 1968). Die ErméB8igung wurde ohne Riicksicht auf die nachtrigliche Erstattung bet den
ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — *) Ohne Speisefette. — %) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw, Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten Gber friiher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit. — 7) Die mittlere Wagenauslastung fiir Fische in vollen
Wagenladungen liegt bei rund 9 t. Frz = Frachtsatzzeiger fir Fische und Fischwaren gem. § 28 ATV des DEGT 1 B. Das Frachtberechnungsgewicht umfallt auch das
als Wirmeschutzmittel beigegebene Wassereis (NaBeis). — %) Die mittlere Wagenauslastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 14 t. — *) Durchschnitt
April/Dezember.— 1) Durchschnitt Januar/Dezember.— 1) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — !2) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle.
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1) Vel. Anm, ?) zu Seite 12. — % Vgl. Anm. ¢) zu Seite 12. — %) Der Ausnahmetarif gilt nur fiir geschlossene Zige. — 4) Durchschnitt Januar/Dezember. — *) Durch-
schnitt aus weniger als 12 Monatszahlen, — %) Vom 1. 11. 1968 bis zum 31. 12, 1973 wird den Unternehmen des deutschen Eisenerzbergbaus filr Eisenerztransporte nach
den Ausnahmetarifen 231, 238 und 240 des DEGT auf Antrag eine Frachthilfe aus Haushaltsmitteln des Bundes gewahrt, und zwar hochstens in Hohe der Fracht-
differenz der Tarifstinde am 31. 10. und am 1, 11. 1988 (Stichtag der Tariferh6hung). Fir November und Dezember 1968, sowie fiir das Jahr 1969 bemiflt sie sich nach
der tatsachlich gezahlten Mehrfracht, von 1970 bis 1973 wird sie jahrlich jeweils um je 20% gekirzt (vgl. Bundesanzeiger Jg. 23 Nr. 46 vom 9. 3. 1971). Die Ermagigung
wird bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — ?) Ab 1. 7. 1960 wurde fir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Héhe von
8,8% des Frachtsatzes gewahrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4, 1964 betruz die Frachthilfe nur noch 7,8% des Frachtsatzes (1t. Bundes-
anzeiger Nr. 64 vom 4. 4, 1964), Mit Wirkung vom 10. 2, 1970 wurde sie aufgehoben. Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen bericksichtigt. — %) Far
Sendungen an die Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, IT Blockkraftwerk und Gaskokerei.

Seite 14

1) Vgl. Anm. %) zu Seite 12, — %) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzten Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustande oder zum
Auswalzen. — *) Vgl. Anm, %) zu Seite 12. — *) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 5) Durchschnitt Januar/Dezember.

4. Pauschalfracbten fiir Container
Seite 14 (Fortsetzung)
4) Ab 1. 6.1968: Beladene Container mit einem Fassungsvermégen von 40 Kubikfu (= 1,132674 cbm) auf offenen Risenbahngiiterwagen. Vor dem 1. 6.1968: Gesamt-
frachten fur die Beforderung einer (der hichstzulissigen Transportbelastung eines 40-FuB-Containers) vergleichbaren Gitermenge von 25 t-Gesamtgewicht in gedeckten
Tisenbahnguterwagen, berechnet nach den Sdatzen der jeweils frachtgiinstigsten Hauptladeklasse der Wagenladungstarife (vom 1, 2. 1958 bis zum 14. 3, 1966 nach der
20 t-Klasse, vom 15. 3. 1966 bis zum 31. 5. 1968 nach der 25 t-Klasse, — 7) Vgl. Anm. ?) zu Seite 12. — %) Vor dem 1. 6. 1960 wurde die ‘Wagenladungsfracht nach der
15 t-Klasse berechnet. — *) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen.

Erlduterungen zu Seiten 12 bis 14: a) Kithlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen, — d) Privatkesselwagen diec im Binneunverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten far die Beforderung in offenen oder in gewdhnlich gedeckten Wagen gleich.

I1. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen

Bis 81. 12. 1967 war in den Frachtsitzen des RKT ftir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 6, 1955 geltenden ‘Wagenladungssiitze fiir beforde-
rungssteuerfreie Guter die Beforderungssteuer enthalten (fiir Beforderungsstrecken bis 40 km 4%, ab 50 km 7% der Frachtsitze). Am 1. 1. 1968 wurden die Stilckgut-
und Wagenladungssitze des RKT wegen Einfuhrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in
der Zeit vom 1, 1. bis 30. 6. 1968 10%, ab 1.7.1968 11%.

Gebietsstand ; Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in frs,

A. Frachten des Reichskraftwagentarifs fiir Stiickgut
Seit B. Frachtsitze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen
eite 15

1) Dle Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung ,,K‘* gelten fiir Wagenladungen beforderungssteuerfreier Giter, nimlich Kohlen (FK) und Kohlenabfille (GK) sowie
flir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfillen im Eilguttransport (DK). Nach der N eufassung des Beférderungssteuergesetzes vom 13. 6. 1955 wurden die Sonder-
klassen DK, FK und GK wegen erneuter Heranziehung des Kohlen- und Kohlenabfalltransportes im Giiterfernverkehr zur Beforderungssteuer mit Ablauf des 30. 6, 1965
aufgehoben. Die Klasse FK wird ab 1. 2. 1958 als Montanklasse V weitergefithrt, — 1) Bei Anwendung von 5 t und 10 t-Sitzen kann ab 14. 3, 1966 ein NachlaB bis zu
5% vom Regelsatz gewahrt werden. Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Tarifsitze — 5%) — Héchstsitze (= Tarifsitze). — %) Ab 1. 5. 1970 konnen bei Anwendung
aller T.adungsklassen Nachlasse bzw. Zuschlige bis zu 6% des Regelsatzes vereinbart werden. Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Tarifsatze — 6%) — Hochstsitze
(= Taritsatze + 6%). — %) Am 15. 12. 1964 wurden Frachtsitze der 20 t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von
20000 kg und mehr, Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15 t-Klasse abgefertigt. — ) Am 1. 5. 1970 wurden Frachtsitze der
923 t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fitr Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 23000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen
nach den Frachtsidtzen der 20 t-Klasse abgefertigt.
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II1. Spedition
(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagerei e.V., Bonn)

Kundensiize des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahnr und Kraftwagen

Die dargestellten Kundensitze gelten nur fir den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes. Fiir den entsprechenden Gliterverkehr vom Bundes-
gebiet nach Berlin gelten Kundensondersitze. Bis 31. 12. 1067 war in den Kundensitzen des Spediteursammelgutverkehrs die Beforderungssteuer mit durch-
schnittlich 5,26% enthalten. Seit dem 1. 1. 1968 gelten Netto-Kundensiitze, die um den entsprechenden Prozentsatz ermiBigt worden sind.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Spediteursammelgutverkehr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten — von geringfiigigen zeitlichen Abweichun-
gen abgesehen — dieselben Kundensitze. — Im Saarland galten vor dem 6. 7. 1959 besondere Tarife in ffrs.

Seite 15 (Fortsetzung)

) Mindestsiitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze—I6chstaitze (= Mindestsitze + 10%). — ?) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (=Richtsitze — 5°%)
— Hochstsitze (= Richtsitze + 15%). — *) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsdtze (= Richtsitze — 10%,) — Hochstsitze (= Richtsitze + 10%,).

1V. Schiffsverkehr

A. Binnensehiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beforderungssteuer bzw, ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12,
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,6% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (1t. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967) ab 1. 1. 1968 {ir den Gilitertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettositze.

1. Frachtsitze

Gebletsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschilssen festzesetzten Tarifen nnter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatziinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetirche Mitte! dicser Monatszahlen.
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Folge vj 4/1968 dieses Berichts, Seite 19).

Seite 16

1) Ab 1. 8. 1962 wird far Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewihrt (it. Bun-
deranzeiger Nr. 141 vom 28. 7, 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 3) Loses Getreide der Giter-
Kklasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1988 dieses Berichts, S. 19). — ¢) Ab1.1. 1957 einschl.
Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehohen). — 5) Fir Teil-
partien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusitzlich berechnet. Vor dem 1, 9. 1966 gelten die dargestellten Tonnensitze far Partien
ab 100 t. — %) Ab 1. 7. 1960 wurde fiir Kohlentransporte Innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Héhe von 8,6% der Frachtkosten gewahrt
(1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6, 1960). Ab 1. 4, 1964 betrug die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger NT, 64 vom 4. 4, 1964), Mit Wir-
kung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben. Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erlauterungen: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. —b) Auf Seeschiffe umgeschiagen ind zum Verbrauch 1m Raume Schleswie-Holstein
und Hamburg bestimmt. — c) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen; I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund) *
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23.18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,28 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — IIT = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
{Schieuse Gelsenkirchen).
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1) Biehe Seite 16, Anmerkung °). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IV A. 2, 8. 16). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fir Talfahrten am 10, 7. 1958, fiir Bergfahrten am 1. 3. 1960 aufgehoben), — %) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Lade- und Ldschzeit 1/, + 1/, und umgekehrt. — *) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fir den Tankschiffsverkehr sind simt-
liche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem Xanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fir die einzelnen Relationen gilt nuinmehr
Jeweils die gleiche Fracht unabhingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach
3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = lelehte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin ; Vergaserkraftstoff), I1 = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,775 bis 0,899 (Rohéle verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad; Petroleum, Gasdl/Dieselkrattstoff), III = sehwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an (Rohole aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizdle, Schmierdle und Bitumen). — 7) D Januar/Juli. — *) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.
—*) Ab 1. 3. 1970 konnen Nachlisse bzw. Aufschliige bis zu 5% (vom Transportsatz) berechnet werden,

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmstisches Mittel aus den im angegebenon Monat bekanntgewordenen Abschlilssen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowle die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropilischen Kustenschifiabrt (in Reisecbarter)
Seite 18
') Weizer, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Ritckstinde aus der Gewinnung pflanzlicher Ole. — %) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Serland) und Bornholm, — 4) Einschl. Wormeveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und sidl. davon. — *) Ostkiiste Jitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Ab 18. 11. 1967 einschl. umgerechneter DM- bzw. FF-Abschliisse. — *) Jahreszahlen vor 1968 in s.d. je 1000 kg bzw. je Standard.
— ?) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzbgert sich aus erhebungstechnischen Grinden. — ') Einschl. Papierholz. — 11) Antwerpen, Gent, Ostende
gnd Zeebriigge. — %) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam. — %) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 14) Chinaclay. —
) Einschl. Milarsee.
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1) Kisenschlacke, — 3) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und sidl. davon. — ) Danemark einschl. Inseln, nhne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — #) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — °) Einschl. Milarsee. — 7) Rhetnhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — %) Jahreszahlen vor 1968 in s.d. je 1000 kg. — °) Die Bericht-
erstattung iiber die Ktstenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Grinden. — 1°) Koks aus Steinkohle. — 11) Rinschl. Bornhoim, ohne Isefjord (Seeland). —
12) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — *3) Einsehl, Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 14) Ab 1968 einschl. umgerechneter DM-, dkr- bzw. hl-Abschliisse. — 18) Braun-
kohlenbriketts.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharier)
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1) AuBerdem groSe Kistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 3) Einschl. Sojabohnen. — ?) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — %) Einschl. Brit. Kolumbien. — %) Einschl. Ah-
schliisse zu berth terms. Verladung fluBabwirts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. — ®) Gerste. — 7) Reis. — %) Mais. — ®) Mechanische

Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — %) Ab 6. 8. 1967 via Kaproute oder Panamakanal.
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!) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — *) Olkuchen, Expellers, Futtermehle. — 3) Einschl, Rotterdam loschen. — %) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute oder
Panama Kapal. — °) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — ¢) Ab 6, 6. 1967 via Kaproute. — 7) Rohphosphat.

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 21 (Fortsetzung)

%) Ab 16. 5. 1967 via Kaproute. — ) Durchschnitt August — Oktober

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschlisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, %bt. See, Hamburg, umfaBt auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, skr hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wichentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschlissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
berechnet:

Scale — London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale — International Tanker Nominal Freight Scale, giltig ab 15. 5. 1962. — Worldscale — Worldwide Tanker Nominal Freight Scale, giltig ab 15. 9. 1969,
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Seite 22

1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der fraher auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen®
Vi. 1/1968. — ?) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bel 8 Massengitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrag der Tageszeitung ,,Die Welt”, Hamburg. — ¥) Jahreszahlen bis einschl. 1969 auf Basis Intascale. — *) Jahreszahlen bis einschl.
1068, sowie Monatsdurchschuitt Januar—September 1969 auf Basis Intascale. — %) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. — %) Umbasierte Jahres- bzw. Monats-
zahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7 ,,Preise fir Verkehrsleistungen*, 1. Vierteljahresheft 1968).

Seite 23

1y 5. Seite 22, Anm. 5). — ?) s. Seite 22, Anm, %), — ) Kistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kistenverkehr italienischer Hafen sowie im Seeverkehr zwischen Italle-
nis hen Hafen und sonstigen Mittelmeerhifen. — %) U'ber 50% der erfaSten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uherseeverkehr (Getreide-, Zucker-,
Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — %) Etwa 33Y% der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im groBen Kustenverkehr (einschl,
Mittelmeerverkehr, Getreide-, Olsaaten- Iolz-, Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikallen-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — %) Kistenschiffe von
1000 bis 2000 tdw., etwa 17% der erfaBten Tramptonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropaischen Kistenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Dingemittel-,
Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schiffahrisindices
Seite 24

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1, 7. 1968 halbjihrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fGr Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse sowie der entsprechenden Selbstkostensatze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften fir 3 GroBen-
klassen berechunet. 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
We.en der vor dem 1. 7. 1964 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechende Anmerkungen in den Folgen VJ. 3/1957 bis Vj 2/1983 dieses Berichts). Vom
15.7. 1967 bis zum 15. 10. 1968 wurden zusitzlich berechnete AFRA-Monatszahlen verotfentlicht, Seit dem 1. 11. 1968 werden die AFRA-Raten fur 4 GroBSenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fur Berichiszeiten vom 18, eines Mouats bis zum 15. des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16 500 bis 24 999 tdw. (GP), 25000
bis 44 9. tdw. (MR), 45000 Lus 6999 tdw. (LR 1) und 70 000 bis 14y 949 tdw. (LR 2). Berlicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem
Goli. Die Halbjahres- und Monatszahlen wurden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale- bzw. Worldscale-Tarifs vom Statistischen
Bundesamt bis 1970 in 8 je t, ab Januar_ 1971 in £ je t umgerechnet (vgl. Erlauterungen zu C.1. Indices der Seefrachtraten). — %) Ab 16. 5. 1967 Kaproute, — ) MD
Oktober— Dezember. — %) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen, — 3) Ab 15. 9. 1989 auf neuer Basis Worldscale. — ¢) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwin-
digkeit von 14 Seemeilen (je Stunde) und schneller. — ?) Motorschiffe mit elner Dienstgeschwindigkeit bis zu 16 Seemellen (je Stunde). — %) Olbrenner und Motor-
schiffe. — *) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*, die jeweils am 30. Juni und am
81 Dezember verdifentlicht werden, — 1%) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfahigkeit von 24000 t. Materlal-
einsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffshau sowie Erleichterungen der Bedingungen fir die Schiffsklassifizisrung ermog-
lichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay* seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von
24000 auf 25000 t Tragfihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksichtigt. — ') Berechnet auf-
grund der Jahresbeiichte Jder Schiffsmaklerfirma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie Jahreszahlen 1969 ff. fortgerechnet aufgrund von Preis-
meldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen, — %) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsverdffentlichungen. — 13) Ab
1. 1. 1969 ohne Inspektion; groftenteils zum Abbruch bestimmt.

V. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mlt Ausnahme der Personen- und Gepackbefdrderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
gebli ben. Die Postomnibusgebuhren schlieBen bis zum 31 12. 1967 die Beforderungssteuer. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung
des Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5 ) am 1, 1. 1968 und auf 11 bzw. 6,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu fest-
gesetzten Postomnibusgebihren nicht gedndert.

Gebietastand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dem 8. 7. 1859 galten im Saariand besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren (1962 = 100)
Seite 26
1) CEPT: Conférence Européenne des Administrations des Postes et des Télécommunications, Zusammenschlul von 27 Mitgliedsverwaltungen aus 24 Landern: Bundes-
republik Deutschland, Belgien, Frankreich, T.uxemburg, Italien. Niederlande, Monaco, Andorra, Dinemark, Finnland, Griechenland, GroB8britannien, Irland, Island,
Schweden, Norwegen, Spanien, Portugal, Osterreich, Schweiz, Liechtenstein, Tiirkei, Zypern, Kanarische Inseln, ab 4. 7. 1969 auch Jugoslawien und Malta als ,,Engerer
Verein® im Sinne des Art. 8 der Satzung des Weltpostvereins, — %) Im Bundesgebiet einschl. Berlin. . )

Seite 26

1) Vgl, Seite 25 Anm.1). — 1) Ab 1.8, 1964: Biichersendungen. — *) Vor dem 1. 8. 1964: Postwurfsendungen. 4) Die Sendungsarten ,,Geschiftspapiere” und ,,Mische
sendungen® im Verkehr mit dem Aunsland wurden lt. Amtsblattverfigung des Bundesministers fiir das Post- und Fernmeldewesen Nr. 140/1965 mit Wirkung vom
1. 1. 1066 aufgehoben. ,,Geschiftspaplere' werden seit dem 1. 1,1966 nach den Gebthrensitzen fir Briefe bzw. Drucksachen, Mischsendungen nach den Gebiihren-
sitzen fur Drucksachen bzw. Warenproben befordert.

Selte 27

1) Ab 1. 8. 1864: War dungen. — %) Zuschlagsgebihr, — 3) Vorzeigegebiihr. — ¢) Elnziehungsgebihr.
Selte 28

1) Piir Brietsendungen aus dem Ausland. — ) Vgl. Seite 26 Anm. 1), — *) Zuschlagsgebiihr,
Seite 29

1) Vorzeigegebiihr, — %) Zuschlagsgebiihr.— 3) Fir Pickchensendungen aus dem Ausland.— #) Vgl. Seite 256 Anm, !).— °) Einschl. Wertpostgiiter im Inlandsverkehr.
Seite 30 ’

1y Zuschlagsgebilhr. — %) Vorzelgegebihr. — 3) Vor dem 1. 3. 1963 gesonderte Zuschlagsgebihren far die Befdrderung von Paketen und Postgitern als ,,Dringende’,
..Eilpaket-** bzw. ,.Schnellpaket-*‘Sendungen im Inlandsverkehr, — 4) Fir Paketsendungen aus dem Ausland. — *) Nur mit CEPT-Landern (vgl. Seite 25 Anm, "))

Seite 31

1) Vertellung nach Bezieheranschriften der Zeitungsverlage (durch die Verlagspostimter). — 7) Ab 1. 1. 1964 : Erfolgloser Einziehungsversuch bei Zeitungsbeziehern aufgrund
von Verlegerstammkarten ; Gebuhrenposition ani 1. 1. 19.8 aufgehoben. — 3) Zuschlagsgebithren. — 4 Ab 1. 1. 1968 gebiihrenfreie Leistungen im Postzeitungsvertrieb, —
§) Eilzustellung, Riicksendung unzustellbaren Postzeitungsgutes, Unzustellbarkeitsmeldung sowie Zuschlagsgebihr fiir gleichzeitige Versendung von mehr als 3 Zeitungs-
Nummernstiucken. — %) Eilzustellung sowie Befdrderung vorschriftswidriger Sendungen.

Seite 32
1) Andere als In den Postkursbiichern aufgefiihrte Beforderungsgelegenheiten. — 2) Vgl Seite 26 Anm. ). — ?) Zuschlagsgebiihren. — 4) Nur Inlandsverkehr.

2. Index der Postscheckgebiihren (1962 = 100)

Seite 33
1) Nur mit CEPT-Landern (vgl. Seite 25 Anm.')). — %) Zahlkartendlenst (Verkehr im Inland). — %) Uberweisungs- und Zahlungsanweisungsdienst. — 4) Inlands-
verkehr. — %) Im bankinternen Scheckabrechnungsverkehr. — ¢) Behandlung deckungsloser Postachecks und Postscheckiberweisungen, Lauf- und Nachfrageschreiben

sowie schriftliche Bestitigungen iber die Hohe des Postscheckguthabens. — ) Ab 1. 1. 1970 gebuhrenfreie Postscheckdienstlelstungen. — *) Ab 20. 1. 1969 gebihren-
freie Postscheckdienstleistungen.

3. Indox der Postreisegebiihren
Seite 34

1) == Postomnibusgebiihren (nur Inlandsverkehr).

B. Fernmeldeverkehr

1. Index der Telegralengebiihren (1962 = 100)
Seite 34 (Fortsetzung)

) Vgl. Seite 25 Anm. 1). — 3) Nur mit CEPT-Lindern (vgl. Seite 25 Anm. 1)).
Seite 35 -

1) Vgl. Seite 26 Anm. 1), — 2) Im Inlandsverkehr. — 3) Im Verkehr mit dem Ausland. — %) Im Auslandsverkehr (Inlandsgebiihrenanteil), — ) Im In- und Auslands-
verkehr (Inlandsgebiihren). .

Selte 36
1 Vgl Seite 25 Anm, 1), — *) AnschluBberelthaltung (Inlandsgebiihren).

2. Monatliche Grandgebiihren fdr Fernsprechanschliisse (Seite 36)

3. Index der Fernsprechgebiihren
Seite 37

1) Mittlere Gesprachsgebiihren im Fernsprechdienst aller Vermittlungsarten (nicht-, halb- und vollautomatische Vermittiung). — ?) Vgl. Seite 25 Anm. 1,
Seite 88

Hpr%espréghsgebﬁhren nach Art der Gesprachsvermlttlung. — 2) Vgl. Selte 25 Anm.1). — %) Monatsdurchschnitt August—Dezember. — 4) Monatsdurchschnltt
—Dezember.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet: Siehe unter 3.
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:

Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europdischer Lander) fiir die Beférderung von
Persoven (TVC), mitgeteilt von der Deutschen Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr
1. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stlickgut: Siehe unter 3.
2. Frachtsdtze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main)

II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen:
Frachtsétze des Reichs-Kraftwagentarifs fiir Stiickgut und Wagenladungen
Frachtenzeiger des RKT fiir Stiickgut; Frachtsatzzeiger des RKT fiir Regelgiiterklassen

III. Spedition
Kundensitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen:
Anordnung PR Nr. 148/48 der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebiets sowie die Verordnungen PR Nr. 73/51,
4/63 und 9/66 des Bundesministers fiir Wirtschaft {iber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen (einschl. Anderungsverordnungen). Entsprechend gebildete Kundensitze mitgeteilt vom Bundes-
verband Spedition und Lagerei e. V., Bonn.

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Frachtsétze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenschiffahrt {(in Reisecharter):
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-
Altona, ab September 1961: Bundesminister fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg; Deutsche Ver-
kehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate,
Buenos Aires; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Ham-
burg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg;
Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erd-
6l-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968)!); Mitteilung fiir die Presse, Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 19681) (s. auch ,Preise, L6hne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
1. Vierteljahresheft 1968, S. 8)1)
»Welt*-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
»Die Welt", Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132 ff.1)
Index der Tankerfrachten, GroBbritannien:
Mullion and Co. Ltd., London

1) Die hier angefilhrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode.
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IV. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:
Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 19681), s. auch ,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Kiistenfrachtenindex, Italien:
Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime, Roma,

Anno XXI Num. 9, September 1966, S. 8281), s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M. Reihe7,
2. Vierteljahresheft 1968, S.7'}

Seefrachtenindices, COMECON-Lénder:

Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Landerrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, +Morskoi
Flot" Nr. 9, 1967 (S. 40/41), ,Technica i gospodarka morska® (Gdynia) Nr.7, 1967 (S.295/296 u. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 104. Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,Preise, Lhne,
Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:
.Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London* des Maritime Research Inc. Instituts,

New York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt. Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Héfen
und des Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:

London Tanker Broker's Panel, London E.C.2 {berechende Stelle); Lloyd's List and Shipping Gazette, London;

Erdél-Informationsdienst, E.Stahmer, Hamburg, 13.Jahrgang, Nr.3 vom 15. Juli 19591)

PreismeBzahlen fiir Neubautonnage:

Fairplay, Shipping Journal, London E.C.2

PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage:

a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano {Ventes) Paris

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA
Grofbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3, Methodischer AbriB des Index
der Tramp-Zeitcharterraten?), s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe7, 1. Viertel-
jahresheft 1970, S.8")
Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 1351}
Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex. Vereinigte

Staaten

V. Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr
Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn
Indices der Post-, Postscheck- und Postreisegebiihren:
Stafistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, Léhne, Wirtschaftstechnungen®”, Fachserie M, Reihe 7, 4. Vierteljahres-

heft 1970, S. 61).

B. Fernmeldeverkehr:
Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen. Bonn
Indices der Telegraphen- und Fernsprechgebiihren:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen*, Fachserie M, 4. Vierteljahresheft 1970,

S.61).

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — %) Als Sonderdruck von der Chamber of

Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben,
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