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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Veréffentlichungen,. internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschaftspresse
des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das
Quellenverzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlduterungen bzw. Anmer-
kungen” besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
(sog. Zwolimonatsmittel) dar.

u

Bei Verdnderungszahlen kann das Zeichen ,—
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

sowohl keine Verénderung als auch eine Verdnderung um

Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment USNH = United States ports north of Cape
EGKS = Européische Gemeinschaft fiir Kohle Hatteras (Northern Range)
und Stahl UK = United Kingdom
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Hbg. = Hamburg
Comercio - Emd. = Emden
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores Rttd. = Rotterdam
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif Antw. = Antwerpen
RKT = Reichskraftwagentarif Nordd. = Norddeutsche
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft- Wk. = Westkiiste
fahrzeugen Ok. = Ostkiiste
TKF = Tarifkommission fiir den Giiterfernverkehr n = Nominell
nmit Kraftfahrzeugen LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
- TKN = Tarifkommission fiir den Giiternahverkehr (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
mit Kraftfahrzeugen RM = Reichsmark ’
TKM = Tarifkommission fiir den Mobelverkehr Rpf = Reichspfennig
mit Kraftfahrzeugen DM = Deutsche Mark
E = Eilzug Dpf = Deutsche Pfennig
D = Schnellzug bfrs = Belgische Francs
Bf = Bahnhof dkr = Dénische Kronen
Hbf = Hauptbahnhof hfl = Holléndische Gulden
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof ) nkr = Norwegische Kronen
Vbf = Verschiebebahnhof skr = Schwedische Kronen
Pr. = Privat sfr = Schweizer Franken
UIC = Union Internationale des Chemins de fer £ = Pfund Sterling
IRU = International Road Transport Union s = Shilling
IATA = International Air Transport Association d = Pence
ICAO = International Civil Aviation Organization $ = US-Dollar
Vj. = Vierteljahr a.n.g. = andern Orts nicht genannt
Hj. = Halbjahr FMB = Federal Maritime Board (USA)
MOT = Ministry of Transport (UK) CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
USMC = United States Maritime Commission ICC = Interstate Commerce Commission (USA)
MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen
BRT = Bruttoregistertonne Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieflich fast aller Auf-
bzw. NRT = Nettoregistertonne bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug be-
stimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).
t.d. w. = Tons deadweight Gesamttragfdhigkeit oder Bruttotragfdhigkeit eines Schiffes in voll-
(all told) beladenem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich

Betriebslasten bis zur Ladelinie.

c. ¢, = cubic capacity Die réumliche Ladefdhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Ge-
treiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiihl- und der
Ulladerdumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

t.1. d. = Tons light deplacement Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Aus-
riistung, Brennstoff- bzw. Frischwasservorriate usw.).

EOW = Erstoffenes Wasser Termine der Kiistenschiffahrt fiir Holzverladungen in skandinavischen
und sowjetischen Ostseehédfen zu Beginn der Schiffahrtssaison
p = vorldufige Zahl 11b = 453,59237 Gramm
r = berichtigte Zahl 1 qr = 480 1bs = 217,724 kg
s = geschatzte Zahl 1t=1000kg
-— = nichts vorhanden 1sht=20001lbs = 0,907 t
(bei Verdnderungszahlen 1cuft =1728 cu in = 28,317 cdm
vgl. Vorbemerkung) 11t =22401bs = 1,016 ¢
. = kein Nachweis vorhanden 1 Fathom = 216 cu ft = 6,116 cbm
... = Angaben fallen spéter an 1 Standard

(St. Petersburg) = 165 cu ft = 4,672 cbm
1 engl. Meile = 1609,34 m

Grundsétzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintréchtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen néhere Auskunft.



Preise fiir Verkehrsleistungen im 4. Vierteljahr 1970

Eisenbahnverkehr

Zu dem im grenziiberschreitenden Eisenbahngiiterverkehr
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und GroBSbritannien
anwendbaren ,Féhrboottarif Nr. 9370" trat mit Wirkung vom
1. 11, 1970 der Nachtrag 2 in Kraft, der in erster Linie die am
11. 10. 1970 im Verkehr mit dem Kontinent wirksam gewor-
denen TarifmaBnahmen der Britischen Eisenbahnen beriick-
sichtigt. Danach erhéhten sich die Schnittfrachtsitze der bri-
tisch-belgischen Teilstrecken, z. B. fiir Wagenladungen der
5 t-Gewichtsklasse um etwa 2 bis 119, die 20 t-Sdtze um 2 bis
5%,. Die Sonderfrachtsitze des Ausnahmetarifs 02 (Fenster-
glas) wurden gleichzeitig um einheitliche Zuschldge heraufge-

_ setzt (um 6,30 FrOr 1) (10 t-K1.) bzw. 2,70 FrOr 1) (15 t-K1.) bzw.
2,50 FrOr %) (20 t-KL) je t. '

Am 1. 10. 1970 erdffnete die internationale Eisenbahnge-
sellschaft ,Intercontainer” ihren ersten direkten Container-
dienst. Im Rabmen dieses Direkt-Frachtdienstes verkehrt ein
Container-Blockzug flinfmal in der Woche (von Montag bis
Freitag) im ,Nacdhtsprung” zwischen den Terminals Koln-
Eifeltor und Paris-La-Chapelle. Die Zustellung und die Ab-
holung der beférderten Container sind Bestandteil des ge-
botenen Haus-Zu-Haus-Dienstes. Die Ziige verkehren ohne
Rangieren und ohne Aufenthalte an den Grenzen, und zwar
mit der RegelméBigkeit von Reisezligen. Hohe Reisegeschwin-
digkeit und giinstige Abfahrt- und Ankunftzeiten erméglichen
einen schnellen Transporl. Da die Verkehrsstrome hier un-
paarig verlaufen und der Eisenbahngiilertransport dieser
Transportrelation einem scharfen Wetthbewerb des StraBen-
giiterverkehrs unterliegt, werden in Richtung von Paris nach
Koln niedrigere Preise angeboten als in der Gegenrichtung.

Nach Mitteilung der ,Intercontainer” betragen die Befor-
derungspreise je Transcontainer bei einer Lange von

20FuB 30FuB  40FuB
in der
Verkehrsrichtung

Paris—Koln 676 DM 856 DM 976 DM

Koéln — Paris 774DM 965DM 1 102DM
Das Brutto-Hochstgewicht je Transcontainer betragt 24 t.

Vom 1. 11, 1670 bis zum 30. 4. 1971 gewihrfe die Deutsche
Bundesbahn an Jugendliche im Alter von 10 bis 21 Jahren ge-
gen Vorlage einer Grundkarte (zum Preise von 2 DM) im
grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr eine 25%ige Fahr-
preisermdBigung, die unter der Bezeichnung ,Rail Europ Ju-
nior” von den Eisenbahnverwaltungen anderer europiischer
Lénder bereits am 1. 11. 1969 eingefiihrt worden war 2).

Die Italienischen Staatsbahnen gewdhren seit dem
1. 11. 1970 eine SonderermdBigung im Personenverkehr. So-
fern ein Kilometerfahrausweis fiir maximal 20 Fahrten je
Monat mit einer Gesamtentfernung von 3000 km geldst wird,
verbilligen sich die Fahrkosten fiir den Ausweisinhaber ge-
geniiber der Anwendung des Normaltarifs bis zu 30%s.

Die Frachtsétze der Belgischen Staatsbahn fiir Stiick-
gut ,ExpreBgut” und fiir ,Collis postaux” stiegen am 21. 10.
1970 um etwa 5 bis 15%. Am 1. 12. 1970 folgte die Anhebung
der 10 t-Wagenladungssétze, und zwar um 2 bis 3% in der
Tarifklasse 1 und 2 und um 8% in der Tarifklasse 3. Die 5 t-
Sdtze der Tarifklassen 1 bis 3 des belgischen Wagenladungs-
tarifs wurden ersatzlos gestrichen.

Die Interstate Commerce Commission (ICC) iiberpriifte im
November 1970 die Antrdgederamerikanisch en Eisen-
bahngesellschaften, die eine erneute Anhebung der Eisenbahn-
frachttarife um 15, vorsahen 3). Den Eisenbahngesellschaften
der Ostlichen und westlichen Verkehrsregionen wurde gestat-
tet, ihre Frachitarife bis auf weiteres um 8% zu erhéhen. Den
im Siiden der Vereinigten Staaten operierenden Eisenbahn-
gesellschaften wurde eine provisorische Tarifaufbesserung von
nur 6% zugestanden. Diese Tarifinderungen traten zum 1. 11,
1970 in Kraft und sollen bis zur endgiiltigen Entscheidung der
ICC iber die Tarifantrédge gelten.

1) Goldfranken: Umrechnungskurs seft 1. 11.1969: 1 FrOr = 1,202 DM. —
2) Vgl. Vortext zum 4. Vierteljahresheft 1969, 8. 6/7 unter ,, Eisenbahnverkehr*.
— 3) Vgl. Vortexte zu den Vierteljahresheften 3/1967, S. 6; 2/1968, 8. 4; 4/1968,
8. 5; 4/1969, 8. 6 und 2/1970, S. 7.

StraBenverkehr

Mit der Neunausgabe des Militdrgiitertarifs (am 1. 10.) sowie
der Einzel-Ausnahmetarife

209 — Paraffingatsch — (am 1. 12))

505 — Eisen und Stahl — (am 1. 10.)

705 Mittellagen aus Holz — (am 1. 12))

707 — Zellwolle — (am 1. 10.)

964 — Unterwesertarif — (am 1., 12))

wurde die am 1. 5. 1970 begonnene Revision des Rahmen-
tarifs fiir den StraBengiiterfernverkehr, des ,Reichs-Kraftwa-
gen-Tarifs (RKT)", abgeschlossen. Die Frachtsédtze fiir die Be-
forderung von Militargiitern erhdhten sich um 8 bis 8,5%. Die
Ausnahmesédtze wurden der allgemeinen Zuschlagsregelung
der Tarifrevision entsprechend um 12,5% heraufgesetzt und
als Richtsatze mit einer Tarifmarge von % 6% ausgestattet.
Der seit dem 1. 5. 1970 im Regelgiiterverkehr geltende Son-
derzuschlag fiir Giitertransporte in Tank- und Silofahrzeugen
wurde im Militarglitertarif ebenfalls wirksam. Militdrgiiter-
transporte in Wagenladungen sollen jedoch ohne Anwendung
besonderer Tarifmargen weiterhin als Festfrachten behandeit
werden. Die am 1. 5. 1970 zusétzlich eingefithrte 23 t-Lade-
klasse mit Frachtsdtzen, die um 8% unter den erhéhten 20 t-
Sétizen liegen, wurde in den Militdrgiitertarif sowie in die re-
vidierten Ausnahmetarife ibernommen. Im Ausnahmetarif 705
— Mittellagen aus Holz — gelten jedoch nach wie vor ledig-
lich 15t- und 25t-S&tze. Die 23 t-Klasse kann wegen der
Transporteigenschaften dieser Giiterart nicht ausgewertet
werden.

Eine neue Tarifverordnung des Verkehrsministeriums der
Niederlande fiir den niederldndischen StraBengiiter-
Binnenverkehr trat am 3.10.1970 in Kraft 4). Die StraBengiiter-
tarife wurden den gestiegenen Kosten angepaBt. Dariiber hin-
aus wurde die Tarifstruktur mit den Erfordernissen der Praxis
abgestimmt. Kleine Sendungen, die nur iiber kurze Entfernun-
gen beférdert werden und im Vergleich zu den erzielbaren
Frachten iiberdurchschnittliche Kosten verursachen, wurden
mit Tarifaufschlagen bis zu 50% belastet. Die Frachtsédtze fir
schwere Partien iiber groBe Entfernungen wurden dement-
sprechend weniger stark angehoben.

Binnenschiffsverkehr

Die Frachtentableaus verschiedener Verkehrsrelationen im
Bereich des Frachtenausschusses Dortmund wurden im Laufe
des 4. Quartals 1970 dem seit Méarz 1970 allgemein erhohten
Niveau der Grundfrachten der deutschen Binnenschiffahrt an-
geglichen. Die entsprechenden Frachterh6hungen lagen iiber-
wiegend zwischen 18 und 20%, teilweise auch niedriger. U. a.
verteuerten sich Getreide-, Zucker-, Kohle- und Pappe- bzw.
Papiertransporte im westdeutschen Kanalbereich sowie Kohle-
transporte vom Ruhrgebiet nach Berlin.

Die freien Frachtraten fiir Massenguttransporte des grenz-
tiberschreitenden Rheinverkehrs entwickelten sich von Sep-
tember bis Dezember unterschiedlich. Fiir die Abfuhr von See-
glitern nach Niederrheinhédfen lagen sie am Jahresende um
13 bis 16%s, fiir Transporte nach Binnenhédfen am Mittel- und
Oberrhein — unter Beriicksichtigung von Kleinwasserzuschla-
gen — um 24 bis 36% hoher. Demgegeniiber zogen die Fracht-
raten flir Massenguttransporte im grenziiberschreitenden Tal-
verkehr nur um rund 11% an. Gemessen am Ratenverlauf des
4. Quartals 1969 bewegten sich die freien Rheinfrachtraten je-
doch auf einem bedeutend niedrigeren Ratenniveau. Trotz der
seit Februar 1970 anhaltenden Ratenverbesserung wurden die
Spitzenwerte des Vorjahres nicht anndhernd erreicht, Im
Durchschnitt lagen die Frachtraten des Jahres 1970 teilweise
tber, teilweise unter den Vorjahresraten. Tagesmieten fiir
Rheinschiffe zu Transport- und Lagerzwecken verbesserten
sich im Jahresmittel um etwa 17 bis 28%e.

Die Platzspesensdtze der Duisburger Frachtenkonvention
(DFK) fiir den Stiickgutumschlag der grenziiberschreitenden
Rheinschiffahrt in Rotterdam und Amsterdam wurden am
1. 11. 1970 um 12 bis 20% erhéht. Am 1. 12. 1970 wurden auch
die Frachtsdtze und Stationszuschldge im Berg- und Talver-
kehr angehoben. Sie stiegen um rund 10%o.

4) Beschikking Tarief Binnenlands Vrachtautovervoer.
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Seeverkehr

Nach der seit Januar andauernden Ratenbausse des
Trampfrachtenmarktes mit Frachtkostensteigerun-
gen bis zu 50% trat Anfang Oktober eine Wende ein. Auf-
grund der starken Drosselung der japanischen Grundstoffein-
fuhren kehrte sich die Ratentendenz deutlich um. Bis zum
Jahresende gingen die Raten fiir Reise- und Zeitcharterab-
schliisse um etwa 10 bis 20% zuriick. Mit Rateneinbufien von
rund 35% schwéchte sich vor allem der Tagesmarkt fiir die
transatlantische Getreide- und Kohlefahrt ab. Gegeniiber dem
Vorjahr lagen die mittleren Raten des Jahres 1970 jedoch um
rund 40% héher.

Die Ratenentwicklung des nordeuropdischen Marktsektors
wurden im Laufe des Jahres 1970 von der AbschluB- und
Ratenkonjunktur des Uberseefrachtenmarktes kaum beein-
fluBt. Von September bis Dezember 1970 konnten sich die Kii-
stenfrachtraten bei uneinheitlicher Entwicklung im einzelnen
leicht verbessern. Die frithe Eisbildung der Ostsee wirkte sich
jedoch bereits vor dem Jahresende hemmend auf die Ab-
schluBtdtigkeit und damit auf eine weitere Ratenbefestigung
aus. Im Gegensatz zum Ubeisee-Frachtenmarkt, der langere
Zeit von der japanischen Rohstoffspeicherung profitierte, ver-
stiarkte sich im Seegiiter-Nahverkehr innerhalb Europas, vor
allem in der Holzfahrt, die Neigung der Importeure zu Be-
schrankungen in der Vorratshaltung und damit zur Reduzie-
rung ihres Charterprogramms.

Die im Jahre 1970 erzielte durchschnittliche Ratenverbesse-
rung um 10% gegeniiber dem Vorjahr reichte kaum aus, um
die Aufwendungen der Kiistenschiffer fiir die sprunghaft an-
gestiegenen Hafen- und Bunkerdélkosten zu dedcen.

Die parallel zur Ratenentwicklung des Trampfrachtenmark-
tes verlaufende stlirmische Aufwértsbewegung der Reisechar-
terraten des Ultankermarktes fand Anfang Oktober 1970 ihr
vorldufiges Ende. Zu diesem Zeitpunkt hatten sie mit WS 3005}
ihren Kulminationspunkt erreicht und lagen im Vergleich zum
Septemberstand noch um 20%, hoher. Der Ratenriickfall auf
WS 155 zum Jahresende lieB den Tendenzumschwung auch
am Tankerfrachtenmarkt deutlich sichtbar werden. Mit Aus-
nahme der anteilmaBig nicht sehr bedeutenden Weii5lfahrt®),
deren Ratenkonjunktur noch bis zum Jahresende anhielt
(+15% gegeniiber September), gingen die Tagesraten von
September bis Dezember 1970 um rund 13%p zuriick. Ratenab-
schwéchend wirkten sich vor allem die ,Relets” aus, d. s. Wei-
tervercharterungen von vorwiegend grofiraumiger Tanker-
tonnage in langfristiger, jedoch z. Z. voriibergehend beschaf-
tigungsloser Charterbindung japanischer Auftraggeber. Dar-
iiber hinaus trugen auch Informationen iber die bevorste-
hende Wiederinbetriebnahme der mitteldstlichen TAP-Line )
sowie die Unsicherheit der Ulgeselischaften iiber den voraus-
sichtlichen Heizbélbedarf der Verbrauchsldnder im Winter
1970/71 zur Dédmpfung der Marktaktivitat bei. Der im Monats-
durchschnitt des Jahres 1970 gegeniiber dem Vorjahr erzielte
Anstieg der Tagesraten um 120% bedeutete fiir die Tanker-
reeder eine entsprechend starke Erhéhung ihrer Frachtein-
nahmen.

’

Demgegeniiber lagen die vom Londoner Tanker Brokers'
Panel berechneten ,AFRA“-Durchschnittsraten fiir die Tanker-
fahrt in der Reise-, Mengen- und Zeitcharter 8 nur um 30%
héher als im Vorjahr. Dieser allgemein sehr viel ausgegliche-
nere Ratenverlauf beruht auf den anteilmdBig sehr stark
wirksamen langfristigen Charterbindungen, vor allem fiir
Tankerraum in Super- und MammutgréBen, die in der Regel
zwar auf einem &uBerst niedrigen, jedoch kostenmé&Big abge-
sicherten Ratenniveau vereinbart werden. Demzufolge kehrte
sich auch die Tendenz der Durchschnitts-Ratenentwicklung mit
der fiir die Zeitcharterraten charakteristischen Verzégerung
erst im Dezember 1970 mit einem 5%sigen Ratenriickgang ge-
geniiber dem Vormonat um.

Die Frachtraten der Linienfahrt stiegen wihrend des
4. Quartals 1970 nur geringfligig an. Der leichte Ratenanstieg
machte sich vor allem im November bemerkbar. In diesem
Monat hauften sich die Tarifsteigerungen einzelner Fahrtge-
biete. Gleichzeitig traten Kostenzuschlage fiir hohere Bunker-

5) Mullion-Tankerraten-Wochenindex auf Basis Worldscale. — 9) Transport
von Erdolerzeugnissen. — ?) Trans-Arabian-Pipeline fiir den Rohéltransport von

saudi-arabischen Olfeldern nach dem Mittelmeerhafen Sidon (Libanon)., —
8) Einschl. der Selbstkostensitze fir die Hausflotten der {lgesellschaften,

Olpreise, z.B. in der Mittel- und Siidamerikafahrt sowie son-
stige Erschwerniszuschldge in Kraft.

Im Vergleich zu den Mehrausgaben der Linienreeder fiir
Hafenleistungen und fiir Betriebsmittel — z.B. waren allein
die Preise fiir Bunkerdl in den Héfen der westlichen Hemi-
sphdre um rund 80% gestiegen — sind die Linienraten nach
der Indexberechnung des Bundesverkehrsministeriums, Abt.
See, im Jahre 1970 gegeniiber dem Vorjahr nur sehr méBig
angestiegen (um 4,3%). Bei der Revision von Linientarifen
muBiten die Reeder Kostengriinde weitgehend zugunsten
marktwirtschaftlicher Uberlegungen zuriickstellen. Das Linien-
frachtengeschift des Jahres 1970 wurde einmal von Auseinan-
dersetzungen um die Regelung des Wettbewerbs auf der Ree-
derseite beherrscht. Zum anderen standen Konferenzprobleme
und Tariffragen der Nord- bzw. Stidamerika-Atlantikdienste
sowie der Australien-Dienste im Vordergrund der Tarifpoli-
tik. AuBerdem machte sich auf der Verladerseite, vor allem in
den Entwicklungslandern, ein zunehmender Widerstand gegen
jede Verteuerung des Seetransportes bemerkbar.

Luftverkehr

Nach einem BeschluB aller beteiligten Mitglieds-Gesell-
schaften des internationalen Luftverkehrsverbandes IATA
wurden zahlreiche Personenflugpreise im innereuropdischen
Luftverkehr mit Wirkung vom 1. 11. 1970 um nahezu 10% an-
gehoben. Von dieser Tarifkorrektur waren die Flugverbindun-
gen zwischen der Bundesrepublik und 10 anderen europdi-
schen Lindern?) sowie zwischen Frankreich einerseits und
Belgien, der Schweiz, den Niederlanden andererseits betrof-
fen. Als Begrundung nannte die Lufthansa ,teilweise inflatio-
ndre” Kostenerhéhungen, die besonders im Kurzstrecken-Flug-
verkehr die Wirtschattlichkeit des innereuropdischen Flugbe-
triebs bedrohen.

Unter dem Motto ,Himmelblaues Wochenende zum Zwei-
Drittel-Preis” fithrte die Lufthansa eine zeitlich begrenzte
TarifermaBigung in Hohe von 33%s% fur Wochenendfliige
zwischen Flughédfen des Bundesgebietes %) ein, die in der Zeit
von Samstag 6.00 Uhr bis Sonntag 24.00 angelireten werden.
Diese Verbilligung galt nur vom 7. 11. 1970 bis zum 28.3.1971,
und zwar lediglich bei Benutzung der Sparklasse. Mit der
Ausgabe eines kostenlosen zusdtzlichen Flugscheins bei der
Losung von mindestens 5 Wochenendflugscheinen in dersel-
ben Verkehrsrichtung erhohte sich der mégliche Preisnachla8
auf mehr als 44%.

Die Flugpreise der Air France und anderer Fluggesellschaf-
ten im franzdésischen Binnenflugverkehr wurden am
1. 11. 1970 um 7 bis 8% herabgesetzt. Gleichzeitig fiihrte die
staatliche jugoslawische Luftfahrtgesellschaft JAT 1)
im innerjugoslawischen Personenflugverkehr einen 5%igen
Riickflugrabatt ein.

Demgegenuber stieg am 1. 11. 1970 die Fluggastgebiihr der
britischen Flughdfen Birmingham, Glasgow, Liver-
pool und Manchester auf 10 s je Person. Gleichzeitig wurde sie
fiir den britischen Flughafen Leston in Héhe von 5 s je Person
neu eingefiihrt.

Die 3 Luftverkehrsgesellschaften der Philippinen
(,Philippine Air Lines”, ,Air Manila” und ,Filipinos Orient
Airways") erhéhten ihre Binnenflugtarife mit Wirkung vom
15. 10. 1970 um 30%p. Aufgrund einer Verordnung des Finanz-
und Verkehrsministeriums in Venezuela wurden die in
venezolanischen Flughédfen eintreffenden Luftfrachtsendungen
ab 1. 10. 1970 mit einer Luftfrachtsteuer in Hohe von 2% des
Einfuhrwertes — zusétzlich zur Erhebung von Verzollungs-
kosten — belegt.

Post-und Fernmeldeverkehr

Im Tabellenteil dieses Vierteljahresheftes werden die Er-
gebnisse der Indexberechnungen zur Entwicklung der Post-,
Postscheck- und Postreisegebiithren erstmals auf neuer Basis
{1962=100) sowie in erweiterter Form dargestellt. Darliber
hinaus werden die Ergebnisse der Erstberechnung einesIndex
der Telegraphengebithren sowie eines Teilindex der Fern-
sprechgebiihren (Gesprachsgebiihren) auf Basis 1962=100 ver-
offentlicht. Ein methodischer Abri zur Indexneuberechnung
folgt im AnschluB an diesen Vortext auf Seite 6.

9) (isterreich, Schweiz, Italien, Jugoslawien, GroBbritannien, Irland, Belgien,

Niederlande. Luxemburg und Frankreich. — 1°) Ohne Berlin. — 1) Jugoslo-
venski Aerofransport.

— 5 — 2%



‘Neue Indices der Post- und Fernmeldegebiihren auf Basis 1962

1. Postgebiihren, Postscheckgebiihren und Postreisegebiithren

Das Statistische Bundesamt hat die bisher auf der Basis 1958
(==100) berechneten Gebiihrenindices der Dienstzweige ,Post-
dienst, Postscheckdienst und Postreisedienst?’) auf die Basis
1962 (=100) umgestellt. Die Ergebnisse dieser Indexneuberech-
nungen werden auf den Seiten 25 bis 38 dieses Vierteljahres-
heftes dargestellt. Die Gruppengewichte der Postgebiihrenin-
dices wurden aus den Gebiihreneinnahmen, wie sie als buch-
mdBige Leistungen in der Position 1.1 der betriebswirtschaft-
lichen Ergebnisrechnung der Deutschen Bundespost fiir das
Jahr 1964 angegeben werden, abgeleitet. Die von der Preis-
basis abweichenden Mengengewichte wurden gewéhlt, um die
nach der allgemeinen Neufestsetzung der Postgebiihren vom
1. 1. bzw. 1. 3. 1963 eingetretenen gravierenden Strukturver-
dnderungen beriicksichtigen zu kénnen. Erstmals wurden auch
die Gebiihren der Auslands- und Sonderpostdienste in die In-
dexberechnung einbezogen.

Die Post- und Postscheckgebiihren unterliegen nicht der
Umsatzsteuer. Die Postreisegebiihren (Postomnibusgebiihren)
schlieBen bis zum 31. 12, 1967 die Beférderungssteuer, ab 1. 1.
1968 die Umsaiz-(Mehrwert-)steuer ein.

2. Telegraphengebiihren und Fernsprechgebiihren

Gleichzeitig mit der Neuberechnung der Indices fiir Postge-
bithren, Postscheckgebiihren und Postreisegebiihren auf Basis
1962 wurden erstmals auch Preisindices fiir den Dienstzweig
- sTelegraphendienst” und den Teildienstzweig ,Gespréchsge-
bihren" berechnet, und zwar ebenfalls auf Basis 1962. Die
neuen Indexreihen wurden bis auf das Jahr 1950 zuriickge-
fithrt, womit jetzt fiir die Zeit ab 1950 fiir alle Dienstleistungs-
zweige der Bundespost Preisindices zur Verfiigung stehen. .

Das Wé&gungsschema des Index der Telegraphengebiihren
ist wie bei den vorstehend besprochenen Indices aus den
buchmé&Bigen Leistungen gemd&B der betriebswirtschaftlichen
Ergebnisrechnung des Jahres 1964 abgeleitet worden. Fiir den
Fernsprechdienst standen zur Gewichtung der Gruppenindices
dagegen nur die Solleinnahmen nach der Hauptzusammen-
stellung der Fernsprecheinnahmen der Oberpostdirektionen
aus dem Jahre 1964 zur Verfiigung. Allerdings konnten fiir

1) Vgl.” Erlduterungen zur Berechnungsmethode der frither auf Basis 1958
berechneten Indices der Post-, Postscheck- und Postreisegebiihren im Vortext
des 2. Vierteljahresheftes 1966, 8. 10, unter ,,Post- und Fernmeldegebihren®,

die Feingewichtung des Index der Fernsprechgebiihren ebenso
wie beim Index der Telegraphengebiihren zahlreiche Einzel-
angaben aus Fernmeldesonderstatistiken des Jahres 1964 her-
angezogen werden.

Grundsitzlich wurden auch die beiden neuen Indices nach
der Laspeyres-Formel berechnet. Eine Ausnahme von der Re-
gel, konstante Gewichte zu verwenden, war jedoch bei den
Indices fiir die Ferngespréachsgebiihren notwendig. Der Fern-
sprechbetrieb ist bekanntlich seit Anfang der 50er Jahre all-
méhlich — zunéchst im Inlandsdienst, dann auch bei den Ge-
sprdchen mit dem Ausland — von der Handvermittlung auf
die automatische Gesprachsvermittlung durch Selbstwahl um-
gestellt worden. Mit der Automatisierung der Gesprédchsver-
mittlung und der damit verbundenen Einfithrung der Zeitim-
pulszdhlung (mit wesentlich kiirzeren Sprechzeiteinheiten als
zuvor) trat faktisch eine Verbilligung der Ferngesprache ein
insofern, als jedem Gesprachsteilnehmer, der frither die volle
Minute {und bei Beginn des Gespréachs sogar die ersten drei
Minuten) unabhédngig von der tatséchlichen Gesprédchsdauer
bezahlen muBite, nach dem neuen Verfahren fiir Bruchteile
einer Gesprachsminute auch nur diese Bruchteile angerechnet
wurden. Die prdazise Zeitmessung brachte eine durchschnitt-
liche effektive Verbilligung von Ferngesprachen iiber mittlere
Entfernungen um rund 20% mit sich. Beriicksichtigt wurde
dieser Preisriickgang dadurch, daB die Gebiihren fiir hand-
vermittelte Gesprache einerseits und fiir selbstgewdhlte Ge-
sprache andererseits jeweils gemal8 den Anteilen zusammen-
gewogen wurden, den beide Gesprdchstypen am Anfang
jeden Jahres hatten. 1970 war der Anteil der handvermittel-
ten Gesprache auf 7 bis 8% zuriickgegangen.

Als Preisreprdasentanten wurden fiir den Index der Fern-
sprechgebiihren im Inlandsverkehr hinsichtlich der Entfer-
nungsstufe die Gebiihren fiir Gesprache der Zone 200 bis 300
km, hinsichtlich der Gesprdchsdauer die Gebiihren fiir alle
Gesprdchstakte zwischen einer und sechs Minuten — zusam-
mengefaBt als ungewogenes arithmetisches Mittel — bertick-
sichtigt. Bei den Auslandsgesprdchen wurde zeitlich ebenso
verfahren.

Weitere Teildienstzweige des Fernsprechdienstes wie ,An-
schluBbereithaltung” oder ,Einrichtung und Anderung von
Anschliissen” kénnen preisstatistisch erst dann nachgewiesen
werden, wenn entsprechende Leistungsstatistiken der Bundes-
post vorliegen.



1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
|
50 km 100 km 200 km 850 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klagse') | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1, Klasse!) | 2, Klasse!) | 1. Klasse?) | 2, Klasse?) | 1. Klasse®) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse!)
a) 8itze in allen Ziigen®)®)
Einfache Fahrt
1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,680 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10,1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36.00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2.1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 18 00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963......... 6,00 4,00 12,60 8,40 23.40 15.60 42.00 28.00 60.00 40.00 123,00 82.00
1. 8.19066......... 8,40 4,20 13.20 8,80 24,80 16,40 43,80 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
1. 6.19691Y)....... 6,40 4,20 14,80 9,80 27,60 18,40 46,60 31,00 63,00 42,00 117,00 78,00
Hin- und Rilckfahrt
1. 6.1832......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1, 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,80 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
26. 7.1948......... 8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
16.10,1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1. 2.10568......... 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91 50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963......... 10.50 7,00 22,50 15,00 42.00 28.00 73,50 49.00 100,50 67,00 171,00 114 00
1. 3.1066......... 11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 30 00 79.60 53,00 108.00 72.00 183,00 122,00
3. 6.19691),...... 11,20 7,40 26,80 17,80 51,00 34,00 85,60 57,00 114,00 76,00 189,00 126,00
b) Schnellzug-(D-) Zuschlige®)
1. 6.1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 1.1946......... 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,60 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1961......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
23. 5.1064......... 2.00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 ,00 ,00
1. 6,1969'%)....... 2,00 2,00 — _ —_ —_ — —_— — — — —
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schoellzugzuschlag)?)
19.10.1036......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,60 3,00 1,50
1. 4.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
26, 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1961......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6,1966......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4 00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug- (TEE-) Zuschlige (znziigl. zum Schnellzugzuschlag) 4)
6,00 —_— 6,00 — 8,00 -— 7.00 —_ 10,00 —_ 10,00 —_
4,00 -— 400 —_— 4,00 _— 7 00 —_ 10,00 — 10,00 —_
5,00 — 5,00 - 5,00 —_ 8.00 —_ 8,00 — 8,00 —_—
6,00 -—_ 6,00 —_ 6,00 —_ 8,00 _— 8,00 — 8,00 —_
¢) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplaizes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europdischer
Deutschen Reichsbahn Osterreich. Bundesbahn Dé#nischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1. 5. 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1. 4. 6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1, 5. 6,50 6,60 6,50 6,50 9,00
26. 5. 7.00 7.00 9.00 , 9,00 9,00
1.1, 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
80. 5. 9,00 9,00 11.60 11,50 11,560
29, 9. 11,50 9,00 11,60 11,50 11,60
f) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlatwagengesellschaft
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km | bis 600 km iiber 600 km Emf;‘;fmgen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabteil | Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1961...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951.,..... 30,00 17,60 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 {iber bis 501 iiber bis 501 tiber bis |501 bis| tiber
600 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km |bis 700 km | 700 km |500 km{700 km|700 km
1. 8. 1955....... 26,00 29,00 82,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ) . Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.1956% ..... 36,00 42 00 48.00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 ...... 38,60 45.00 51.00 18,560 21,00 23,00 17,60 18.50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8.1981% ..., 42,40 49.40 55.70 20,30 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 18,50
27. 5 1962%)...... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25.00 14,00 15,00 16,00
1. 1L 1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26 00 29,00 31,00 24,00 26 00 28.00 15,50 16,50 17,00
22, 5.1966 ...... . 61,00 69,00 74,00 : 28,00 31,00 33,00 . 31,00 33,00 35,00 . 20,00 21,50 22,0&
28. 5.1967 ...... 75,50 33,00 33,00 22,00
26, 5.1968 ...... 78,50 34,50 34,50 23,00
29, 9.196819) ..., 69,00 30,00 34,50 23,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
And dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum
8 1. Kiasse') I 2, Klasse!) 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) ] 2, Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse')
Belgien, Einfache Fahrt
15. 8.1959 .......... 6,21 3,83 24,48 15,22 _— — -— —_
1. 4.1964 .......... 6,02 4,01 28,82 15,88 - - —_ —_
1, 6.1966 .......... 6,80 4,50 26,80 17,90 — — —_ —_
1. 4.1067 .......... 6,90 4,70 26,60 17,80 -_ -— — —
1.12,1967 .......... 7.20 4,90 27,90 18,70 —_— — — —_—
1.11.1969 .......... 6,80 4,70 26,30 17,70 _— — —_ —_
1.12.1969 .......... 6,70 4,60 25,70 17,20 — —_ —_ —_
1. 5,1970 . ..innes 6,80 4,70 26,20 17,50 —_ —_ —_— _—
Hin- und Rickfahrt
15. 8.1969 .......... 110,54 7,14 33,83 24,65 —_ —_ —_ —
1. 4.1964 .......... 10,83 7,22 42,91 28,63 —_— _— —_ —
1. 6.1966.......... 13,60 9,00 53,80 35,80 —_ — —_ —_—
1. 4.1967 .......... 13,80 9,40 53,20 85,60 — —_ —_ —
1.12.19687 .......... 14,40 9,80 55,80 37,40 —_ _ —_ —
1.11.1989 .......... 13,80 9,30 52,50 35,20 _ —_ —_ —_—
1.12,1969 .......... 13,30 9,10 51,40 34,50 — — —_— —
1, 5,1970 .......... 13,60 9,40 52,40 35,00 - —_— - —_
Diinemark, Einfache Fahrt
1. 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 _— —
15. 5,79 3,86 28,17 15,44 40,37 26,91 —_— —
1. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 — _
1. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —_
1. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,80 —_— —_
1. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 _ —
1. 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 —_ —
1. 7,50 5,00 29,50 19,70 51,40 34.40 — -
1. 7,70 5,10 30,50 20,40 52,90 85,10 _ —_—
1. 7,50 5,00 29,90 19,90 51,70 34,40 _— —_—
1. 7,50 5,00 29,80 19,90 51,60 84,30 — _—
Hin- und Rickfahrt
1. 8,26 5,46 82,78 21,85 57,08 38,24 —_ —
15. 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,87 — —
1. 9,43 6,29 37,71 25,14 85,77 43,65 — —_
1. 9,40 6,30 37,60 25,10 65,80 43,50 —_— —_
1. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 — —
1. 11,40 7,80 45,40 30,30 79,80 53,20 _ —
1. 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 —_ —
1. 11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 — _—
1. 12,30 8,40 48,90 32,60 84,50 56,40 —_ —_
1. 12,00 8,10 47,90 31,90 82,70 55,20 —_— -
1. 12,00 8,00 47,80 31,80 82,40 55,20 — —_
Frankreich, Einfache Fahrt?)
6. 6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,60 81,96
1. 7,44 5,04 29,40 19,68 72,80 48,48 144,60 96,48
1. 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 84,74 103,63 69,14
3. 5,39 3,59 21,32 14,22 52,563 35,05 104,68 69,77
20. 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 6,50 4,40 25,560 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
17. 7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 3,00
1. 8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
1. 8,60 5,70 28,90 19,60 69,20 46,40 136,80 91,20
12, 7,80 5,20 26,10 17,70 62,30 42,20 123,20 82,10
1. 7.30 4,80 24,40 16,50 58,20 39,10 115,00 76,70
1. 7,10 4,70 23,70 16,10 56,80 38,10 112,20 74,80
1. 7,80 5,10 25,50 17,50 60,30 40,20 118,00 79,10
GroBbritannien, Einfache Fahrt?)f)
1.11,1959 .......... 5,29 3,63 20,66 13,78 50,11 83,42 95,82 63,90
12. 6.1960 .......... 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9.1961 .......... 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6.1962 .......... 6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9.1962 .......... 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2.1965 .......... 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
.1, 8.1966 .......... 7,30 4,90 29,10 19,40 87,90 45,10 120,20 80,40
1.12.1967 . ......... 6,30 4,30 24,80 . 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
1. 5.1969%) ........ 6,80 4,61 28,16 17,24 61,17 40,78 105,84 70,46
1.11.1969 .......... 6,40 4,34 26,47 16,21 57,60 38,34 99,49 66,24
1,12.1969 .......... 6,26 4,25 25,91 15,86 56,28 37,62 97,38 64,83
Italien, Einfache Fahrt
1, 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 4,36 2,41 17,565 9,62 43,65 24,05 78,00 43,55
1. 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1. 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
1. 4,90 2,90 19,00 10,50 47,10 26,10 84,40 47,10
1. 4,80 2,80 18,80 10,30 46,10 25,50 82,60 46,10
1. 4,80 2,70 18,60 10,20 46,20 25,50 82,80 46,20
Hin- und Rilckfahrt
1. 8.1956 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
1. 7.1961 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1, 1.1963 . 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1. 2.1964 . 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
1.11.1969 . 9,80 5,70 38,00 20,90 94,20 52,10 171,70 04,20
1.12.1969 .. 9,60 5,60 35,00 19,30 92,20 51,00 165,10 92,20
1. 5.1970 9,60 5,40 37,20 20,40 92,40 51,00 165,60 92,40
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 8. 1957 bis 31. 3. 1065 Personenziige), Einfache Fahrt?)
1. 1L 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,08 47,38
1. 4. 5,50 3,687 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1. 4. 4,50%) 3,60%) 11,80°%) 8,70%) 26,20%) 19,80%) 49,70% 306,808)
1. 8. 2,80%) 1,90%) 8,00%) 5,00°) 17,80%) 13,30%) 34,00%) 24,90%)
1. 3. 3,008) 2,00%) 11,908) 8,00%) 29,70%) 19,80%) 59,40%) 39,60%)
1. 9. 4,009) 2,708) 15,908) 10,60°) 390,60°) 26,40%) 79,208) 52,80°)
1.11, 3,80 2,60 15,00 10,00 37,30 24,90 74,50 49,70
1. 12, 3,70 2,50 14,70 9,80 36,50 24,30 72 90 48,60
1, 5. 3,60 2,40 14,30 9,60 35,80 23,90 71,60 47,70
Schnellzugzuschiag, Einfache Fahrt?)
1. 8. 1957 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1. 4. 1965 _G) ___0) _C) P ) — _.0) — —

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39



A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse') 2. Klasse') 1. Klasse?) | 2. Klagse!) 1. Klasse') , 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse?)
Luxemburg, Einfache Fahrt
1. 3.1969 ....u0un.n 7,40 4,90 —_ — — — — —
1,12,1965 .......... 7,60 5,00 —_ — —_— —_ — —
1. 8.1967 .......... 8,00 5,40 — - —_— — —_ —
1.11.1967 .....0uues 8,30 5,60 —_ — —_ —_ —_ —
1.11. 1989 .......... 7,90 5,30 — — — —_ — —
1,12,1969 .......... 7,70 5,20 —_ —_ —_ — —_ —
Hin- und Rickfahrt
1. 8.1965 .......... 14,80 9,80 —_ —_ — — — —
1.12.1965 .......... 15,00 10,00 -_ _— —_ — —_ _—
1. 8.1967 .......... 16,00 10,80 —_ — — —_ — —
1,.11,19687 ... ....... 16,60 11,20 —_ — — — —_ —
1,11.1969 .......... 15,70 10,60 — —_ —_ — — -—
1.12,1969 .......... 15,30 10,30 -— — _ — _ —
1. 5.1970 .......... 15,40 10,40 —_ —_ —_ —_— — —
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1,12, 3,60 2,50 12,90 9,00 —_ —_ —_ -
1.10. 3,90 2,70 13,60 9,10 —_ —_ _— —
1. 5. 4,10 2,90 14,80 9,90 _— - — —_
1. 4. 4,50 3,20 16,20 10,80 —_ —_ — —_
1. 4. 5,00 3,40 17,60 11,90 —_ —_ —_ —_
1. 2. 5,30 3,60 18,80 12,60 —_ —_ —_ —
20. 1. 5,50 3,80 19,30 13,00 —_ _— —_ —
1, 1. 5,90 4,10 19,40 13,10 —_ — — —
1. 11. 5,60 3,90 18,30 12,40 _— _— -— —_
1. 12, 5,50 3,80 17,90 12,10 — —_ —_ -
1. 5. 5,40 4,00 18,30 12,40 —_ - _— —
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.12,1962 .......... 1,23 1,23 1,23 1,23 —_ — — —
1.10.1963 ......... 2,45 2,45 2,45 2,45 —_ -— —— —
1. 5.1964 .......... 2,56 2,66 2,56 2,66 —_— _— -_— —
1. 2.1967 .......... 2,30 2,30 2,80 2,30 — — — —
1.11.1969 .......... 2,17 2,17 2,17 2,17 —_ _— — —
1.12.1969 .......... 2,12 2,12 2,12 2,12 —_ —_ —_— —
1. 65,1970 coivnennnn 2,10 2,10 2,10 2,10 —_ _— —_ —
Norwegen, Einfache Fahrt?)
1. 9. 5,82 3,88 23,28 15,62 58,21 38,81 87,32 58,21
1.7 6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
1. 5. 8,50 4,40 26,80 18,30 85,60 43,90 98,10 65,60
1.12. 7,60 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 5,60
1, 9. 7,70 5,20 81,90 21,60 77,90 52,30 115,90 77,80
1. 9. 8,680 5,80 35,10 23,80 86,50 58,20 126,40 86.50
1. 11. 8,20 5,50 33,00 22,50 81,40 54,80 121,70 81,40
1,12, 8,00 5,40 82,30 21,90 79,80 58,60 119,10 79,60
1. 5. 8,00 5,30 82,30 21,90 79,80 53,70 119,40 79.80
1.11. 9,00 6,00 36,00 24,00 89,10 59,40 133,40 89,10
{Osterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
1, 1,1961 .......... ,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1, 8.1966 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,60
1. 1.1969 .......... 7,40 4,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
1,.11,1969 .......... 7,00 4,40 20,60 13,00 47,80 30,00 83,50 52,20
1.12.1969 .......... 6,90 4,30 20,10 12,60 46,80 29,30 81,60 51,10
1. 5.1970 ..ivnnnnnn ,70 4,20 19,80 12,40 45,90 28,80 80,30 50,20
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1. 1. 0,75 — 2,94 -— 7,02 —_ 12,32 —_
1. 1. 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
1. 8. 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2 40
1.11. 2,23 2,23 2,28 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23
1.12. 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18
1, 5. 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
1. 9.1962 .......... 7,73 5,15 29,29 19,53 84,43 42,96 93,72 62,48
1.10.1964 .......... 8,17 5,456 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5.1966 .......... 12,70%) 9,80%) 87,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00 74,00%)
1. 1,1967 .......... 13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 123,40%) 83,60%)
1. 1.1968 .......... 10,00%) 6,70%) 41,80%) 217,60°%) 96,80%) 64,60%) 136,20%) 90,60%)
1.11.1969 .......... 10,30%) 6,90%) 42,20%) 28,20%) 95,408) 63,60%) 187,60%) 91,70%)
1,12.1069 .......... 10,10%) 6,80%) 41,30%) 27,60%) 93,30%) 62,20%) 184,508) 89.70%)
1. 5.1970 . ........ 10,80%) 7,20%) 43,20%) 28,208%) 100,708%) 66,90% 144,60%) 96,40%)
Hin- und Riickfahrt
1. 9.1962 .......... 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1.10.1964 .......... 13,07 8,71 49,01 32,68 107,38 71,58 156,38 104,25
1. 5.1966 .......... 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,50%) 119,70%)
1. 1.1967 .......... 26,20%) 20,00%) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 95,40%) 200,00%) 136,00%)
1. 1.1968 .......... 19,80%) 13,40%) 66,20%) 44,20%) 155.20%) 103,20%) 222,00%) 148,00%)
1,11,1969 .......... 20,20%) 13,808%) 68,10%) 45,20%) 157,60%) 105,20%) 227,70%) 151,60%)
1,12,1969 .......... 19,70%) 13,50%) 66,70%) 44,20%) 154,20°%) 102,90%) 222,00%) 148,30%)
1. 5.3970 ...oeennn. 21,60%) 14,403) 71,20%) 47,608) 165,50%) 110,203) 238,80%) 159,008)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1, 9.1962 .......... 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 38,12
1,10.1964 .......... 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
1. 5.1965 .......... —3) —3) —3) — —) —3) —8
Schweiz, Einfache Fahrt
8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 —_ _—
9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 —_ —
10,10 6,90 33,20 21,80 56,90 37,80 — —_—
9,50 6,60 31,30 20,60 53,60 35,70 — _
9,30 6,40 30,60 20,10 52,40 34,90 _— _
9,20 ,20 30,10 19,80 51,60 34,40 —_ —_—
Hin- und Riickfahrt
13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 — -_—
18,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 -— —_
15,20 10,10 49,30 33,20, 85,30 58.90 — —
14,30 9,50 46,40 31,30 80,20 53,60 _— -—
14.00 9,30 45,40 30,60 78,50 52,40 -—_ —
13,80 9,20 44,80 30,20 77,40 51,60 _ —
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A. Personenverkehr

2. BEisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM

Anderungsdatum

50 km
1, Klasse | 2, Klasse ' 3. Klasse

200 km

1. Klasse l 2. Klasse ' 8. Klasse

500 km

1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse

1000 km
1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse

Portugal, Einfache Fahrt!)

2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 —_ — —

3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 —_ — —

38,36 2,24 - 13,44 8,96 —_ 33,60 22,40 — —_ — —

3,60 2,30 — 13,80 9,20 — 34,40 22,90 - — — —

. 3,90 2,60 — 15,40 10,30 — 38,40 25,60 — — — —
1.11.1969 ........ .. 3,80 2,80 — 15,00 10,80 — 37,50 26,80 —_— — — —
1.12,1969 .......... 3,70 2,70 — 14,70 10,50 — 36,70 26,20 — — — —
1. 5.1970 ....... [N 3,70 2,60 — 14,60 10,40 — 36,40 26,00 — 72,80 52,00 —

Spanien, Einfache Fahrt!)

10.10.1959 .......... 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12.1965 ...... . 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,80 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1, 6,1966 .......... 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,60 63,60 46,70 29,10
1,10.1966 ...... . 8,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
1. 9.1967 .......... 3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1.12.1967 .......... 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 31,30 28,80
1.11. 1989 3,00 2,00 1,50 12,00 8,10 5,50 29,80 19,90 13,60 59,80 29,80 27,20
1. 12, 1969 2,90 2,00 1,40 11,70 7,90 5,40 29,10 19,50 18,30 58,50 39,00 26,50
1. 5.1970 .. 2,80 1,90 — 11,40 7,70 — 28,50 19,00 — 57,20 38,20 —
1.11,1970 ........ vee 3,10 2,10 — 12,70 8,50 — 31,60 21,10 — 63,60 42,40 —

3. Personentahrpreise fiir wichtige europiische Eisenbahnverbindungen in DM 2)
Fahrtstrecke Einfache Hin- und TFahrtstrecke Einfache Hin- und
Stand Fahrt Riickfahrt ) Stand Fahrt Riicktahrt
(Entfernung in 1. 12 (Entfgmung in 1.12 .
Bahnkilometern) * 771, Klasse | 2. Klasse |1, Klasse [ 2. Klasse Bahnkilometern) " 7™ |1. Klasse | 2. Klasse |1, Klasse |2. Klasse
im grenziiberschreitenden Verkehr
Bonn - Amsterdam (291 km) 1958 28,28 20,22 53,65 38,44 Bonn— Paris (522 km) 1958 66,94 43,69 125,92 84,51
{iber Venlo (Grenze) 1959 28,28 20,22 53,55 38,44 iiber Aachen Siid (Grenze)— 1959 71,35 47,63 134,90 92,48
1060 28,28 20,22 53,55 38,44 Jeumont (Grenze) 1960 61,39 40,97 114,98 79,15
1961 28,28 20,22 53,55 38,44 1961 61,68 41,10 115,66 79,43
1962 28,28 20,22 53,55 38,44 1962 61,68 41,10 115,56 79,43
1963 31,25 22,30 59,51 42,60 1963 65,22 43,46 121,44 83,35
1964 32,37 23,02 61,73 44,04 1964 63,88 43,2 120,89 81,93
1965 33,70 23,91 64,40 45,82 1065 63,88 43,22 120,89 81,93
1966 86,00 25,60 68,80 49,00 1966 69,20 46,90 135,80 92,00
1967 37,10 26,30 71,00 50,40 1967 72,90 49,40 143,20 97,00
1968 37,60 26,70 71,80 51,20 1968 72,90 49,40 143,20 97,00
1969 36,60 25,40 70,60 49,20 1969 65,70 44,00 128,60 86,20
1970 37,00 25,50 71,40 49,40 1970 67,90 45,30 133,00 88,88
Bonn— Kopenhagen (1049 km) 1958 111,30 74,97 176,85 119,48 Bonn—Rem (1503 km) 1958 147,97 94,72 259,17 164,06
tdber Flensburg (Grenze) 1959 115,49 77,46 176,49 118,99 liber Basel Bad. Bf, -~ 1959 151,21 97,18 264,21 167,71
1960 115,49 77,46 176,49 118,99 Chiasso/Iselle fT. 1960 151,21 97,18 264,21 167,71
1961 115,49 77,46 176,49 118,99 1961 156,85 100,568 275,49 174,42
1962 117,19 78,09 179,32 120,69 1962 156,85 100,58 275,49 174,42
1963 124,09 84,19 194,78 130,99 1963 171,10 108,73 303,99 190,82
1964 124,99 84,19 194,78 130,99 1964 175,38 110,68 310,42 198,55
1965 124,99 84,19 194,78 130,99 1965 175,38 110,68 310,42 193,556
1966 129,00 86,60 216,00 145,30 1966 170,90 108,10 309,80 194,10
1967 130,00 87,10 217,20 146,20 1967 172,40 108,40 812,00 194,30
1968 130,00 87,10 217,20 146,20 1968 176,80 111,40 318,80 198,80
1969 131,40 87,40 220,20 146,80 1969 168,70 106,00 301,40 189,20
1970 131,30 87,30 220,00 146,80 1970 168,30 105,50 303,80 188,60
im Transitverkehr
London — Wien (West) (1570 km) 1958 191,00 125,31 329,96 219,72 0slo— Mailand (2248 km) 1958 254,08 182,17 397,97 284,03
iiber Dover/Folkestone — 1959 191,51 126,24 331,07 220,83 liber Kornsjo (Grenze)— 1959 261,54 186,97 403,01 287,68
Ostende— Aachen Siid 1960 192,92 127,41 333,89 223,18 Litbeck — Travemiinde 1960 263,98 188,62 407,89 290.97
(Grenze) — Passau 1961 194,17 130,22 336,39 228,80 Hafen — Basel Bad. Bf.— 1961 264,40 188,86 408,563 291,34
1962 193,46 129,74 334,97 227,84 Chiasso/Iselle fr. 1962 272,13 195,86 420,78 301,87
1963 202,07 135,93 351,33 240,20 1963 283,34 208,03 440,47 315,27
1964 199,80 135,80 351,01 239,27 1964 290,73 207,01 452,11 321,41
1965 199,80 135,80 351,01 239,27 1965 292,28 208,56 454,45  38186,74
1966 211,20 145,10 398,40 274,20 1966 296,20 211,60 485,30 345,20
1967 212,40 145,90 400,80 275,80 1967 308,10 219,60 505,80 358,90
1968 210,10 144,20 396,20 272,40 1968 323,70 228,90 529,00 371,60
1969 202,20 138,00 380,40 260,00 1969 314,50 221,50 519,80 363,80
1970 207,00 142,50 390,00 269,00 1970 326,50 229,80 539,20 377,60
Kopenhagen— Belgrad (2368 km) 1958 215,58 143,28 334,43 222,09 Stockholm —Paris (2027 km) 1958 236,86 157,17 398,03 266,28
iiber Flensburg (Grenze)— 1959 224,34 148,82 343,20 227,69 uber Helsingborg/Malmé 1959 249,65 166,66 407,41 273,71
Salzburg — Jesenice (Grenze) 1960 224,34 148,82 343,20 227,69 (Grenze) — Puttgarden 1960 239,60 160,00 386,49 260,38
1961 209,67 139,78 313,85 209,63 Mitte See-— Aachen Siid 1961 239,98 160,13 387,07 260,66
1962 211,37 141.31 316,67 211 34 (Grenze) — Jeumont (Grenze) 1962 247,56 166,14 398,73 270,47
1963 222,17 148,51 335,13 223,64 963 258,36 173,41 419,40 284,36
1964 223,73 150,07 338,26 226,76 1964 260,22 175,30 424,20 286,50
1965 220,65 148,86 332,09 224,34 1965 260,61 175,64 424,78 286,89
1966 237,40 158,80 403,00 269,70 1966 274,80 185,40 471,20 318,60
1967 238,40 159,30 404,20 270,60 1967 284,30 191,50 486,00 328,40
1068 251,20 167,90 429,80 287,80 1968 297,70 198,80 507,60 340,20
1969 246,40 164,20 420,40 280,40 1969 288,50 192,50 493,80 329,80
1970 245,00 163,00 417,80 278,20 1970 298,60 198,90 512,00 341,80
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B. Giiterverkehr

2. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 240 km)
DM je Sendung

Anderungsdatum
Gewichtsstufen
16. 8, 1948 1.1, 1951 15. 10, 1951 1. 2,1958 1.11. 1960 1. 2.1963 15. 3. 19661) 1.1.1968) 1. 6. 1970%)
50kg......... 3,50 4,40 5,70 6,10 7,10 7,80 9,20 8,60 9,20
100kg......... 6,40 8,00 10,40 11,30 12,80 13,80 15,40 14,30 15,50
250kg.....o... 15,70 19,60 25,50 27,40 29,20 30,80 32,90 30,60 33,00
500Kkg......... 28,00 34,30 42,90 46,90 49,60 51,80 54,50 51,10 56,10
750KEg....0unn. 40,70 49,90 62,40 64,90 68,40 70,90 74,40 69,20 74,60
1000kg......... 47,90 57,60 69,10 78,70 82,70 85,50 89,10 83,00 90,00
1600kg......... 71,30 85,50 102,60 108,60 118,90 117,30 122,00 113,00 122,00
3. Wagenladungstrachten tiir einige wichtizge Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklasse?)
DM je 1000 kg
P Kar- Apfel- Frische | Schweine- Pflz. u. tier.
Ware Weizen®) toffeln sinen __Fische | schmalz Kaffee, roh Tabak, roh Ole, Fette®)
Bremerh.
von — [Straubing | Hamburg 1\({%31;:’;33 Hamburg | Fischerei- Hamburg
Strecke _hafen | n
Frank- Frank- Dissen~
nach —> | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf fug (M) | Mannheim furt (M) Viersen | Hannover Trier Miinchen R Btgdnf
bf othenf.
Strecke in km — | 208 739 | 2929 387 | 493 | 588 507 402 162 592 797 254
Regelklasse bzw. Frz8) a) A%) b) 485 b) AS) b)
Ausnahmetarif — | ADD) | 437b) | 481b) | 445b) |55 kY A9 b) 485 b) (15 t-K1.)%) A% b)
27,40 37,60%) 14,30 20,10 52,8319) 58,70 53,90 26,0011) 25,261%) 35,4510) 56,591%) 28,70
27,40 37,60 14,70 19,00 45,15 58,70 53,90 26,00 25, 36, . 28,70
27,40 37,80 16,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
22,44 33,93 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,156 28,70
15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 52,58 48,36 26,00 23,22 35,80 52,00 26,08
15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
15,5011) 28,80 16,7011) 19,00 48,27 12,4017) 39,2011) 25,00 20,54 35,80 52,32 W
16,60 29,60%) 17,80 20,5011) 60,10 42,40 39,20 26,3011) 20,60 38,50 52,40 21,70
15,40 27,40 16,50 19,00 54,93 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
16,47 28,53 17,03 19,73 53,80 41,90 38,70 25,20 20,37 37,77 51,87 24,08
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 538,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 58,50 26,00
: Holzzellstoff
Faserholz Stammholz Schnitt- 5 . s
Grubenholz Faserholz Y » " mit mehr |mit weniger ‘Wolle Baumwolle
| Papierholz iiber 1,5 m lang holz»‘~ _als 40% Wassergehalt |
Gerolz- | Batten- . Klein- Pfulien- . Aschaffen- | Mh.-Sandh,
von ——> hofen berg Hinzerath ' engstingen dorf Bruchsal | Hamburg | Hiifingen burg Hbf |Zellst. Fabr. Bremen
Strecke . Tangenbrand Mh.-Sandh.|  Karl “Bérgisch- | Wuppertal- Weingarten_
nach —» | Dortmund Hbf ‘Bermersbach __|Zellst.- Fabr, stadt (M) | 99PPINEOR | Gladpach | Beyenburg| (Wiirtt.) | Litorf | Rheine
Strecke in km — | 460 144 [ 261 [ 140 331 199 716 485 278 328 | 854 163
At = | 1040) | ©90) 102 c) | %) e) 103 ¢) B% ¢ 106°) c) BY ¢) B%) b) A% b) 462 ?1)5 t_KL;ig)l b)
1958 D Febr./Dez. 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 48,50 40,40 26,20 38,10 27,6010) 16,501%)
0 D 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,55 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,60
23,20 13,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 34,39 26,80 16,50
23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,6Q 29,20 26,80 16,60
24,100) 14,201  19,30%)  13,000)  19,201) 19,401 __ 27,60 34,100) __22,60) Tao 501y 97,00 15,83
24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,609) 34,10 24,10 29,90 29,20 16,23
22,03 13,20 17,83 12,90 17,58 18,00 25.60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12 90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 26,77 15,30
22,67 14,07 18,20 13,77 18,10 19,20 26,60 33,77 23,83 29,60 26,10 15,90
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 80,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18.80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,60 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,60 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,60 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,60 26,60 16,20

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 89/40
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B. Giiterverkehr
8. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sétzen der 25t-Gewichtsklasse!)
DM je 1000 kg

N Kalk, : Schwefel-
Ware ——— | Hduteu.|  Ton, Kalkstein Schwefel- | yohlep. | Stein-u Eisen- und Manganerz kies-
Felle roh kies Siedesalz .
[ . saurer | abbrinde
Dornap- _ Regensburg Duisburg-
von —-» |Hamburg |Siershahn | Hahnen- | ¥ianders- Meggen | Regens Hameln | Donau- Peine | Aumenau | Emden | Hochfeld-
bach (Westf.) | burg Hbf "
Strecke J— furth Umschl.-8t. Siid
Wein- | Liibeck- Lever- " . . : Hagen-
nach —> | heim | Danisch- Oberhausen Kusen- M‘ﬁg}flen Hamburg Llﬁé‘égd‘ ]i?iltzt%lggﬁ ﬁﬁf‘gl D"E']t’.““nd' Harkorten-
| (Bergstr.) burg | Hitte West | Bayerwerk . . dvte-sud | s ving Hiittenw,
Strecke in km — 569 578 k 3¢ 122 136 209 71 33 217 230 69
1kla . - o | aonts | maymy
Regelklasse biw. | 412p) | oo 140b) | 1569b) | 287%0) 320b) | BY)b) 230c) | 238%¢) | 238¢) | 242%¢) | 230¢)
1958 D Febr./Dez. | 35,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 8,27%) 7,94%) 5,45%) 8,03%)
0 D 33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4,68 8,10
31,60 33705 7,10%) 4,60°) 8,50°) 9,005 19,908) 7,80%) 3,20°) 7,50%) 4,60°) 8,10%)
32,905) 33,70 ,10 4,18 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
30,50 31,20 6,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,208) 7,50%) 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18.50 8,30 3,20%) 7,50%) 4,80 8,10
31,70 33,27 6,97 4,03 8,10 9,55 19,70 8,83 3,37%) 7,958) 5,00 8,63
30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 8,24%) 7.628) 4,80 8,10
32,30 34,30 7,10 4,10 7,40 9,20 20,30 9,10 3,44 ,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8.60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,44 8,12 5,10 8,90
Stahl- : Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware —————— | gchrott Steinkohlen”) ~briketts u. -koks?) _ und -koks) kohle, roh briketts
Reckling- . N
von —-» (1%1!;&1_1) hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen Oberaden Herne g&%der' Frechen
: Ost Hbf Schalke em
Strecke “T|ober | GroB- | 5y, Stuttgart Ost R T
. " | Mannheim- : Salzgitter . Diisseldorf-| Hamm
nach —> haﬁxﬁgn kg:ltrzgen- Rheinau Techxllg) Werlixe StIuI%ggart Siegen Hamburg Hittte-Nord Peine Reisholz (Westf.) Hamburg
Strecke in km — 71 283 | 320 456~ |~ 139 347 248 266 | 52 145 439
Regelklasse b | V9 o) 108%) c) 180 ¢) 185 ¢) 192 ¢) 180¢) | 180¢) | 186¢)
1958 D Febr./Dez. | 10,70 21,444%) 22,54%) 27,514) 27,514) 13,80%) 19,05%) 9,734) 10,31¢) 6,641) 14,19%) 21,94%)
1960 D ......... | 10,60 20,65 21,70 26, sy 13,30 18,36 10,13 10,68 6,70 14, 22,
1961 D ...l 10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,51 10,08 6,70 14,30 22,10
1062 D .....u. 10,60 17,70 16,54 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,68
1963 D ......... 10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
1964 D ......... | 10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,80 21,10
19656 D ......... 9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1966 D% ........ | 10,10 9,40 9,80 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
9,40 9,21 9,27 18,53 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
10,07 11,53 11,38 21,78 16,82 12,57 18,09 9,86 10,51 6,27 13,03 21,77
9,40 11,50 11,60 22,10 17,10 12,20 17,50 9,80 10,40 6,00 12,50 20,90
10,40 11,59 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 18,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
. 10,40 11,20 11,60 22,10 17.10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
Nov. ...... . 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
Dez. ...ven. 10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
Ware —————> | 2190k Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) ' leloht (L) Helsdl — hwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- " Bochum-
Barnstorf 4 Karlsruhe- | Ingolstadt - Godorf | Karlsruhe- Kéln Ingolstadt Ingolstadt
vor (Han.) (N}llee(}e;'- Knielingen Nord G%St;‘ws Shell Knielingen Esso Nord Erngaden Nord LZ’;ES}"
Strecke ~ o | Kassel - P ;
olt- " - o - .
Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart " Stuttgart Kassel- | Wiirzburg . Wiirzburg | Duisburg
nach lz%‘;::l)l Ig;‘;gi' Hafen Hbf Hafen | Ofnabrick | “goeh™ | Unterstadt Hbf Batenfurt Hbf Hbf
Strecke in km — 153 282 | 107 192 212 214 107 | 289 192 221 102 12
Regelklasse bzw. 2 2 2 2 2
e hatanit —» | 370Q) | ADQ) | 3864) 382 d) B?) d) 401 d) 386 d) B?) d) 382 d) B?) ) 382d) A%)q)
1958 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 - —_ 18,70 18,70 — 22,80 —_ 19,30 — 7,30
19060 D 7,50 31,20 -— —_ 18,70 18.70 _ 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1061 D . 6,60 31,20 —_— -— 18,70 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 -—_ 7,30
1962 D 6,60 81,20 —_ —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 —_— 19,30 —_ 7,30
1963 D . 6,60 31,20 6,20 _ 18,70 18,70 6,20 ° 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1964 D 6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 17,74 6,20 21,61 12,82 19,30 15,95 6,88
1066 D ......... 6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 13,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 D%) ........ 6,600 ~ 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1067 D ......... 6,60 23,40 6,20 8,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,60
1968 D ......... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
1060 D ......... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6.20
1970 D ......... 6,33 23,17 6,15 9,47 17,27 8,65 6,15 20,77 8,63 17,77 14,83 6,60
1970 April ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mai ....... 6,20 23,90 5,80 9,00 17,80 8,40 5,80 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Juni..... . 6,20 23,90 6,40 9,00 17,80 8,40 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
8,20 23,90 6,40 9,00 17,80 8,40 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
6,50 23,90 6,40 9,00 17,80 9,00 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
6,60 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 8.40 21,40 9,50 18,30 15,30 6,80
6,50 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,50 18,30 15,30 6,80
6,60 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,60 18,30 15,30 6,80
6,50 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,60 18,30 15,30 8,80
Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39/40 3
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B. Giiterverkehr
3. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklassel)
DM je 1000 kg

\

o < Stab- u, Bleche u =
Schwefel- | Thomas- |  Glith- Ammon- Kalk Roheisen Walzdraht 3 * | Rohren
Ware —> ’ Zement s Halbzeug?) Formstahl | Platten
siure phosphat nitrat gebrannt in Masseln aus Stahl unbearb. aus Stahl
Duisburg-| Braun- runs. | Ludwigs- W.-Biebrich . Ober- Braun- X
von —> |Hochfeld-| schweig | , DFUOS | hafen (Rh)| F'8098%- | Tngustrie- | 3¢50 | portmung | PUSUE | pausen | schwelg Diisseldorf
Strocke sid Hgbf 8 BASF Bahnhof Hbf Hgbf e
Hagen Kiel Oberhausen Bad s Hamm o Hamburg
nach Hbf Hgbf | Sehnde Bamberg West Konig Duisburg | Iserlohn (Westf.) Osnabriick Hgbf Herford
Strecke in km —~— 64 284 | 265 267 84 76 26 38 85 134 182 180
Regelklasse bzw. 3 ' 3 3 3 3
Ausnahmetarif — B} d) 320 b) 326%) b) 320 b) - 156%) b) B3) b) 2888) ¢) %) c) A% )
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50
0 D 9,25 16,26 17,45 1743 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,80 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 13,70 19,60 25,10 24,50
7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
7,75 18,00 14'005 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
7,70 19.00 __ 14009 "iggp 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20.40 20,00
7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,60
7,57 18,24 13,57 17,98 4,43 9,90 5,30 6,47 11,37 15,90 20,17 19,77
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,60
7,80 17,60 13,10 17,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
7,80 18,70 13,90 18,40 4,60 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
4. Pauschalfrachten fiir Container
DM je 40-FuB-Container®)
Warg —————————> Fl h Maschinen
von ———> Immigrath _ Bremen Amsterdam
Strecke nach z olﬁr:s?:l?luB . Amsterdam Frankfurt (M) Ost Ludwigsburg Frankfurt (M) Ost Ludwigsburg
Strecke in km 302 236 o 436 604 459 ] 605
Regelklassen bzw. 7 7 7 7
Ausnahmetarif ——— 493 c)) 9145 0)") 493 ¢)’) 9145 ¢)’)
410,00 592,80%) 1215,00 1495,00 1225,00°) 1517,50%)
405,50 602,509) 1215,00 1495,00 1220,009) 1492,50%)
405,00 602,50 1215,00 1495,00 1220,00 1492,50
390,75 612,50 1215,00 1495,00 1230,00 1502,50
362,50 632,50 1215,00 1495,00 1250,00 1522,50
362,50 651,25 1092,10 1338,75 1268,75 1541,25
362,50 637,50 920,00 1120,00 1095,00 1285,00
362,50%) 632,50°) 887,509) 1077,50°) 1070,00°%) 1252,50°)
362,50 632,50 887,50 1077,50 1070,00 1252,50
382,00 435,00 595,00 843,00 685,00 800,00
382,00 439,00 595,00 733,00 687,00 804,00
401,25 440,00 625,00 768,75 708,25 823,75
1970 April ... ...l 382,00 420,00 595,00 733,00 667,00 785,00
Mai vovuvvonnnnnnn, 382,00 420,00 595,00 733,00 667,00 785,00
Juni .....oiiiinaes 382,00 420,00 595,00 733,00 667,00 785,00
Juli ..., 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00
August ............ 420,00 460,00 855,00 806,00 745,00 863,00
September ......... 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00
Oktober ........... 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00
November ......... 420,00 460,00 665,00 806,00 745,00 863,00
Dezember ......... 420,00 460,00 655,00 806,00 745,00 863,00
I1. StraBenverkehr
Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
A. Frachten des Reichskraftwagentarifs fiir Stiickgut (Entfernung 261—264 km)
in DM je Sendung
Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1.1.1950 1,1, 1951 15. 10, 1951 1. 2. 1958 1. 11. 1960 ‘ 1.2.1963 14. 3. 1966 ' 1.1, 1968 1. 6. 1970
50kg......... 3,60 4,50 5,90 6,40 7,40 8,50 10,00 9,30 10,00
100kg......... 6,90 8,60 11,20 11,90 13,50 15,30 16,90 1570 17,00
260 kg......... 16,70 20,90 27,20 28,90 30,90 34,40 36,50 33,90 39,30
500kg......... 29,70 36,40 45,50 49,60 52,40 57,90 60,70 56,70 61,20
750kg......... 43,30 53.00 66,30 68,60 72,20 79,20 82,70 76,90 83,00
1000kg......... 51,00 61,10 73,30 83,20 87,30 95,60 99,20 92,00 100,00
1600kg......... 75,80 90,75 108,90 114,75 120,30 131,10 135,60 126,00 136,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 39/40
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B. Frachtsitze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 261—264 km)
in DM je 100 kg

Geltungsdauer - Wagenladungsklasse
der Giitereinteilung fiir Regelklassengiiter (chne Montangiiter) fiir Montangf(iter
1. 8. 1942—30. 6. 1955 ————> D , DK}Y) F FK?) G GKY) FKY)
A B ¢ | ) D) (F)
1.7.1955—31, 1. 1958 ———> D ()
E F G
1.2.1958—13. 3. 1966 —> ! I | o |m|w |V
A/B C/D
ab 14. 3. 1966 ———————> F I II/IVIV
5 t-Klasse
1. 11950 ..ooniiiiiiinnnnen 3,08 2,89 2,83 2,77 2,60 2,57 2,17 2,03 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,03
1. 11951 ..oiieviiiiannnens 3,49 3,28 3,19 3,11 2,92 2,86 2,41 2,26 2,08 1,94 3,19 3,11 2,41 2,26
16.10.1951 ......oiiiiinnnn 4,36 4,93 3,86 8,70 3,47 3,35 2,80 2,62 2,39 2,23 3,86 3,70 2,80 2,62
5. 8. 4,67 4,31 4,13 3,96 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 4,13 3,96 3,00 2,80
1. 8. 3,73 3,62 3,59 3,68 3,58 3,00 2,80 | 2,56 2,39 . 3,69 3,68 3,00 2,80
1.7 873 3,62 3,59 3,58 8,58 3,00 2,56 3,50 3,58 8,00 3,00
1. 2. 4,28 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,67 3,61 3,67
1.11.1960 ....covvvivnninnenn 4,52 4,28 3,95 3,67 3,12 4,28 4,28 8,67 3,561 3,57
8, 4.1963 (... il 4,87 4,60 4,25 3,83 3,11 . \4,28 4,28 , 3,57 3,51 3,57
14, 3.1966%) ... ... 5,70 5,56 5,15 4,87 5,56 4,87
(5,42—5,70) (5,28—5,56) (4,89—5,15) (4,63—4,87) (5,28—5,56) (4,63—4,87)
1. 1.1968%) ..oovvvinninnnen. 5,28 ) . , 4,61 , ,61
1. 5.1970% (5,02—5,28) (4,8%—5,15) (4,52—4,77) (4,28—4,51) (4,89—5,15) (4,28-—4,51)
. . [ N R 'y ! 'y y 71 )
(5,58—6,30) (5,45—6,15) (5,04—35,68) (4,77—5,37) (5,45—6,15) (4,77—5,37)
10 t-Klasse
1. 1.1950 ..ivvviiivennnnnns 2,94 2,76 2,63 2,54 2,38 2,17 1,84 1,71 1,47 1,38 2,63 2,54 1,84 1,71
B O R L 5 3,35 3,15 2,99 2,88 2,70 2,46 2,08 1,94 1,687 1,57 2,99 2,88 2,08 1,94
15,10.1951 ....oviniiiiennnnn 4,19 3,87 3,62 3,43 3,21 2,88 2,41 2,25 1,92 ,81 3,62 3,43 2,41 2,26
Nt st e
5. 8.1952 ... .iiiiiiennnnn 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 2,58 2,41 2,05 1,94 3,87 3,67 2,68 2,41
11, 8. 3,58 3,47 3,36 3,30 8,08 . 2,568 2,41 ‘ 2,05 1,94 . 3,36 3,30 2,58 2,41
1. 7. 358 3,47 o 3,36 3,30 B 3,08 2,58 2,05 3,36 3,30 2,58 2,68
1. 2. 4,18 3:55 3,65 3,08 2,50 ) 3,95 3,95 . 3,06 3,01 3,064
14, 3.19686%) ....cciiiiinnnnnn 4,66 4,45 4,31 3,76 4,45 3,76
(4,43—4,66) (4,23—4,45) (4,09—4,31) (3,67—3,76) (4,28—4,45) (8,567—3,76)
1. 8.1968%) ....ccovniinennnn . 32 4,12 X 3,48 N 3,4
(4,10—4,32) (3,80—4,12) (8,80—4,00) (3,31—3,48) (3,89—4,12) (8,31—3,48)
1. 5.1970%) ..., o 1,64 4, ,92 4,64 ,92
(4,57—5,15) (4,36—4,92) (4,22—4,76) (3,68—4,16) (4,36-—4,92) (8,68—4,16)
15 t-Klasse
1, 11950 ...ovvveiinnnnnnnn 2,80 2,63 2,46 ,31 2,16 1,98 1,66 1,56 1,34 1,26 2,46 2,31 1,66 1,55
b P T 1 3,21 3,02 2,82 2,65 2,48 2,27 1,90 1,78 1,64 1,45 2,82 2,66 1,90 1,78
15.10.1951 ......iiiiiiiinns 4,01 3,71 3,41 3,15 2,05 2,66 2,20 2,06 1,77 1,67 3,41 8,15 2,20 2,08
(UREARE A
B, 81852 .. .....iiiiiinnnn 4,29 3,97 3,65 8,37 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 3,65 3,37 2,35 2,20
1. 8.1958 ... .ciiiiiiiainne, 3,43 3,33 3,17 3,03 2,85 2,35 2,20 . 1,89 1,79 ‘ 3,17 8,03 2,35 2,20
1. 7.1955 iveiieninniennnnn 3,43 3,33 . 3,17 3,03 2,85 2,35 1,89 8,17 3,03 2,35 2,35
1. 2.1958 ... .iiiinenienannn 3,85 3,45 3,19 2,68 2,18 ) 3,45 3,45 ‘ 2,68 2,64 2,68 .
14, 3.1966 ........0niennnnnn 3,69 3,65 3,41 2,99 3,56 2,99
1, 1,1968 ... .coivnivnniinnnen 3,42 3.29 3,16 2,77 3,29 2,77
1, 5.1970%) ..ovviiiiininnnnn 3,84 3,70 3,56 3,12 3,70 3,12
(8,61—4,07) (8,48—3,92) (3,34—3,76) (2,93—3,31) (8,48—3,92) (2,983—3,31)
20 t-Klassed)
15.12.1964 ... ...c.iiiinnns 3,47 3,28 3,03 2,55 2,18 ) 3,28 3,28 . 2,65 2,51 2,554
14. 8.196868 .........iiinnnnn 3,48 3,34 3,20 2,78 3,34 2,78
1. 1.1968 (... it 3,22 3,09 2,07 2,68 3,00 2,58
1. 5.1970%) . vvinnnneeannn. 3,63 3,48 3,34 2,90 3,48 2,90
(3,41—3,85) (3,27—3,69) (3,14—3,54) (2,73—3,07) (3.27—3,69) (2,73—3,07)
23 t-Klasse®)
1.05.1970%) . ..ieiiiiiiiinnnn 3,562 3,38 3,24 2,81 3,38 2,81
(3,31—3,73) (3,18—38,58) (8,05—3,43) (2,64—2,98) (3,18—3,58) (2,64—2,98)-
II1. Spedition
Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen
in DM je 100 kg
Transportstrecke — 151 km 850 km
100 kg 250 ke 750 kg Gber 100 kg 250 kg 750 kg Gber
1000 kg 1000 kg
1, 1.1950 ...vviinninnnnnnn 4,12 3,86 3,33 2,91 7,62 7,42 6,47 566
1, 1.1951 .....iiiiiiiinnnen 5,15 4,82 4,09 3,49 9,57 9,31 7,94 6,79
26.10.1951 ....coiiiiienennns 6,40 6,16 5,25 4,45 11,10 11,04 9,62 8,35
16. 4.1958 ... i, 7,70 7,32 5,85 4,91 13,30 13,20 10,63 8,90
1. 1.1960 ....viviiniinnnn, 7,90 7,56 6,04 5,06 18,70 13,60 10,85 9,18
22, 83,1961 ... .. il 8,90 7,96 6,23 5,20 15,20 14,24 11,17 9,40
18, 2.1963 ....oineviiiinnnnn 9,80 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9,87
1, 7.1968 ....iviivininnen 10,40 9,12 6,96 5,77 17,30 15,88 12,21 10,19
31, 3.1966 ....... Cereseeeees 12,10 10,12 7.44 607 19,00 16,88 12,89 10,49
30. 0.1966%) ...... Cesenrenenn 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
(12,10—13,31) (10,12—11,13)  (7,44—8,18) (6,07—6,68)  (19,00—20,90) (16,88—18,57) (12,69—~183,96) (10,49-—11,54)
1. 1.1968% ...vuuvnen e 11,50 X 7,05 5,7 18,00 X X )
. . (11,50—12,65)  (9,60—10,566)  (7,05—7,76) (5,75—6,33)  (18,00~-19,80) (16,010—17,60) (12,03—13,23)  (9,94~—10,93)
1. 7.19687) ciiiiiiiiinanntn, , X 5 s X 1 X X
N (10,93—13,23)  (9,12—11,04) (6,70,-8,11) (5,46—86,61)  (17,10—20,70) (15.2?;:-18.40) (11,43—12,83) (9,4%0—9131.48)
1. 7.1970%) ...oviiiiienennn, A , s 3 s s » s
(11,43—13,97)  (9,50—11,62)  (6,98—8,54) (5,70—6,96)  (17,82—21,78) (15,84—19,36) (11,91—14,55)  (9,84—12,02)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40/41
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IV. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachisitze
DM je 1000 kg

Getreide!)
Ware —————— | Roggen und] Uebr. Getreide | Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giiterkl. [V1)| Weizen?) getreide Weizen | getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
nach —— Diisseldorf l Braunschweig Koln Mannheim Heilbronn®) Kdln
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,284 16,58%) 10,28 9,58
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,544) 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10,49 7.39 7,88 7.62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,52 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,26
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,687 7,60 7,68 10,92 12,48 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
11,45 8,11 7,58 10,92 12,49 7,18
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,18
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,18
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,18
11,08 7,87 7,58 10,92 12,49 7.18
11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7.58 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7,18
Getreide') Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware —>|" Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 t5) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen | getreide | und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhsrgebiets
—
Strecke n Emden Hamburg 1 ‘ | 10 | 1T
nach —— Mannheim i Heilbronn?) Berlin Emden
1068 D ..ovvnnennn 14,72 14,02 16,78%) 16,084 13,66 9,47 7,20 7.87 8,62
1660 D ....... een 14,85 14,14 16,754%) 16,04%) 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
19061 D........... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7.24
1962 D ........... 13,30 12,87 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 8.55 7,24
1963 D ...l 11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,056 5,93 6,56 7,24
1064 D ...... ceeas 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
1965 D ........... 10,94 10,687 12,49 12,28 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7.82
1066 D ........... 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1067 D ........... 10,73 12,32 11,26 16,17 9,84 5,99 6,62 7,32
1068 D ......0.te 10,70 12,32 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
19069 D ........... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,69 7,28r
1970 D ovvvnnnnn. 10,65 12,29 11,97 17,64 10,06 6,97 7,67 8,45
1970 Jan. 10.65 12.29 11.21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
Febr, . 10 65 12,29 11,21 16,12 9,97 6,30 6,96 7.69
Miirz . 10 65 12,29 11,21 17,44 10,11 6,46 7,18 7,88
April - 10.65 12 29 11,61 18,00 10,11 6,46 7,13 7,88
Mai 10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Juni 10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Jull....ouunvns 10,65 12,29 12.30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Aug. ........ 10,65 12.29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Sept. v....... 10.65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Okt.......... 10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Nov, ........ 10,65 12,29 12,30 18.00 10,11 7,30 8,03 8,83
Dez. ........ 10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,08 8,83
Ware ————> Kiistenkohle®) b) Exportkohle) ¢) Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke | > I ! I m | I | o o I | o IIx
nach —» Emden
4,93 5,44 8,03 3,94 4,36 4.78 6,21 6,81 7,50
4,36 4,83 5,37 3,49 3.87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3.49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,61 3,90 4,29 5,68 6,13 8,77
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 8,156 8,76
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,20 5,69 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,62 8,01 4,30 5,59 6,15 8,78
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,39 4,86 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,76
4,40 4,85 5,39 3.51 3.89 4,27 5,56 6,12 6,74
5,18 5,71 6,34 4,31 4,72 5,13 6,36 6,99 7,69
4,40 4,86 5,39 ‘3,76 4,14 4,52 5,668 6,12 6,74
4,64 5,12 5,69 4,19 4,59 4,99 5,87 6,46 7,12
4,76 5,25 5,83 430 4,71 5,12 6,02 6,62 7,30
4,76 5,25 5,83 4,30 4,71 5,12 6,02 6,62 7,30
5,15 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6.60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5.22 6,60 7.25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5.22 6,60 7,256 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6.60 7,25 7,97
5,45 6,01 6.67 4,40 4,81 5,22 6,80 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 797

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 41
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

Ware ———— | BUbter | Ortskohle!) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
VOn ——> Ruhrgebist | Rhein-Ruhrhéfen Wesseling/Rh,
Strecke Berlin Frankfurg
nach——> Bremen Hannover | Abladung | (Main)®) |Wdrzburg®)| Mannheim | Heilbronn?)| Karlsruhe Frankﬁ:rt Wirzburg?)
1,76 m Qsthafen (Main®)
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 8,57 9,61
7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71%) 9,59 6,67 9,61
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,18 6,67 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,63 6,57 9,561
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9.77
7,26 8,32 7,87 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 8,67 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9.69 7,12 9,46 8,45 6,568 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,87 9,87
7,28 8,34 7,69 16,28 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7.24 8 30 7,65 16,21 714 9.85 7.08 9,45 8.42 8,65 10,04
7,24 830 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
8,17 9,50 8,77 17,32 8,57 11,80 8,51 11,32 10,10 7,45 11,23
7,24 8,30 7,85 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7.65 8,76 8,08 16,86 8,52 11,70 8.45 11,23 10,03 7,62 11,33
7,84 8,98 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
7,84 8,98 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,562 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,86 11,51 10,28 7,52 11,33
8,48 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 866 11,51 10,28 7,52 11,33
Aug. c.oveene 8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8 66 11,561 10.28 7,52 11,83
Sept, ... ... 8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8 66 11,51 10,28 7,62 11,33
()< TR 8,43 9,87 9,12 18,30 8,72 12,00 8,66 11,561 10,28 7,52 11,33
Nov, c.oanvee 8,43 9 87 9,12 18,30 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,62 11,83
Dez. ........ 8,43 9,87 9,12 18,30 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,62 11,33
Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware — Braunkohlenbriketts Erze Broment)
4 3 5 Duisburg-Ruhrort
von - ‘Wesseling/Rhein Emden Bremen |[Mannheim 4);Heilbronn®)*); Kehi®) beladen Iber Kisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach—— | Mannheim |Heilbronn®) | Karlsruhe Dortmund Dulsburg-Ruhrort Kanal
leer {iber Minden (Weser)
6,51 9,36 8,03 5,14 5.45 3,04 4,46%) 2,85 15,12 14,67
8,61 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 I 15,20%)
11 111
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,62 4,34 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,18 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,62 4,84 3.07 4,45 2,88 16,90 15,20 14,36
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
8,61 9,26 8,13 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,568 9,26 8,09 4,50 4,82 3,06 4,66 2,84 16,84 1514 14,30
6,68 9,27 8,09 4,53 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
7,39 10,35 9,08 4,67 4,81 —_ — — 18,17 16,34 15,43
1970 Jan. ....... . 6,68 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Febr. ........ 7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 16,12 14.28
MATZ ..onees 7,46 10,45 9,17 4,64 4,81 — —_ —_ 16,82 15,12 14,28
April ...... . 7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 —_ _ — 16,82 156,12 14,28
Mai coveveens 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ —_ 18,85 16,95 16,00
Juni......... 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ — _— 18,85 16,95 16,00
Juli...oovecens 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ —_ —_ 18,85 16,95 16,00
Aug, ..o 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 — — — 18,85 16,95 16,00
Sept. .....00e 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 — —_ — 18,85 16 95 16 00
Okt. . . 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 -— — — 18,85 16,95 16,00
Nov. . . 7.46 10,45 9,17 4,74 4,81 —_ — — i8.85 16 95 16 00
Dez. ..... . 7,46 10,45 917 4,74 4,81 — —_— —_ 18,85 16,95 16,00
Ware ——————> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies?®)
Sirecke YR Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh,
nach Heilbronn®) Mannheim Braun Braun
iber tiber Dortmund | Hannover | gchweig | Dortmund | Hannover | gehweig
Kasten-Kan, u.Wes.-Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Ean. | Wes.-Datt.-Kan.
1958 D ... vevnenn 27,71 21,31 21,83 8,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1960 D .c..vennens 27,757) 21,957) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
1 I TII I 1l I1I
1961 28,77 25,02 24,47 24,32 21,87 20,67 3,06 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
1962 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1963 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1964 . .. 28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20.65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1065 D . .......... 28,75 25.90 24,45 24,30 21,85 20.656 3,17 5.82 6,54 4,65 7,86 8,60
1066 D ........ ... 28,756 25,90 24,46 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,68 7,93 8,70
1967 D ........... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20.85 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
1968 D ........ AN 28,68 25,83 24,38 24,23 21,79 20,58 3,15 5,79 8,561 4,56 7,90 8,67
1969 D ........... 28.61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,39 7,72 8,49
1970 b ...... P 30,90 27,86 26,28 26,13 23,48 22,18 3,32 6,50 7,32 4,84 8,61 9,54
1970 28.61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,61 4,06 7,39 8,16
28 61 25,77 24,33 24,18 21,74 20.53 3,14 5,79 8,51 4.08 7,39 8,18
28,61 25,77 2433 24,18 21,74 20,53 3.35 8,64 7,47 5,00°) 8,85%) 9,81%)
28,61 26,77 24,33 24,18 21,74 20,63 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9.81
32,05 28,90 27,25 27 10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
32,05 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
Juliv.e.veeeen, 32,05 28,90 27,26 27,10 24,35 23,00 3,35 6.64 7,48 5,00 8,85 9,81
AU, cvonveen 32,056 28,90 27,25 27,10 24 35 23,00 3,35 6,64 7.48 5,00 8,85 9,81
Sept. ..ov00ns 32 06 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 335 6,64 7,48 500 8,85 9,81
[0)'3 TN 32,05 28,90 27,25 27,10 24 35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
N 3205 28.90 27.25 27.10 24 35 23,00 3.35 6.64 7,48 5,00 8,85 9 81
32,05 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
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B. Seeschiffahrt

1. Frachiraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————————>| Getreide!) Olkuchen?)
. Brest/Dnkirchen | ROrdlich / Elbe Rotter- Hibe
von——1 " (Frankreich) Aarhus) dam*)
Route Stettin] Dénische | nordlich [Helsingborg/[nordl. Vstad/| Elbe/ | Danische | ndrdlich | mordlich | _Helsing-
nach———| Elbe Danzig Elbe |Hifen im|Fredericia/| Ystad |Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericia/ [ Aarhus/ | borg/Vstad
KL Belt®)] Aarhus®) (Schweden) Ems | KL Belt*)! Aarhus®) | Aalborg®) | (Schweden)
Wihrung —————>| DM 8. d. DM
Mengeneinhelt ——— 1000 kg
1068 D ....uuvnnns 175 . 6,02 8,36 7,18 7,74 7.64 10,91 7.44 8,35 9,81 9,78
1060 D ........... 18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,60 11,19
1061 D ........... 18.10 19.8 6,38 7,10 7,65 8,08 8,66 10,968 8,25 8,72 10,81 9,06
1062 D .......0n0e 18.1 19.0 6,03 7,31 7.77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,78 11,39
1063 D ........nhee 19.10 22.4 6,52 739 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1064 D .....eanlns 21.4 22,1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
1066 D ...uvaeenen 207 22.4 6,52 7,81 8,34 8,97 9,76 13,52 9,09 10,17 11,84 10,89
1966 D ........... 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,54 8,74 13,99 8,50 9,59 11,28 10,73
1067 D ....ovvenns 21.8 21.6%) 5,34 7,00 7,35 8,61 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,13
1968 D ...ccvvenen 13,65%) 25.6 6,19 7,11 7,85 8,69 10,12 13,93 8,00 8,91 10,50 11,15
1969 D ........... 13,85 29.4 7,40 7,85 8,59 9,61 11,20 13,73 9,46 9,57 11,84 12,26
1970 D sovvennnnne 14,65 37.2 8,51 8,11 9,29 10,50 11,18 . 10,26 10,18 12,16 13,02
1068 IIL. Vi, ...... 13,83 23.10 6,55 6,51 7,36 8,25 8,83 14,33 7,61 8,81 10,35 9,57
IV.Vi. ...... 15,87 20.0 6,73 7,74 8,46 9,71 . 14,67 8,50 9,74 11,62 12,05
1969 L Vi ........ 12,25 . 6,93 8,63 8,82 8,94 . 12,19 9,92 9,48 11,57 13,09
ILVi. ....... 14,12 . 6,83 6,86 7,84 8,19 9,67 15,24 8,567 8,83 10,95 10,88
JIL Vi, ...... 13,68 28,7 7,32 7,01 7,44 8,82 . 13,88 7,85 8,41 10,51 11,05
IV.Vi ...... 15,37 318 8,54 9,18 10,26 12,50 12,67 13,67 11,49 11,54 14,32 14,00
1970 I.Vi. ........ 14,51 . 9,32 8,75 11,71 10,63 . 11,00 11,10 . .
ILV). ....... 14,560 371 7,63 7,36 7,75 . 10,90 8,85 8,95 10,97 12,09
L. Vi, ...... 14,46 39.7 8,03 7,77 8,47 10,33 10,33 10,30 9,85 11,80 12,58
IV.Vi9 ..... 15,06 . 8,98 8,98 10,04 11,07 11,90 11,18 11,85 13,91 13,74
Ware ———————»| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
Hamina/ |stidl. Vester- Brahestad/ | Goteborgf
von ———— Elbe Bjorneborg | vik/Ystad®) Hamina/Bjorneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route _(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (8chweden)
nordl. Ystad/| GroB- Elbe/ 11 12y] Rhein- niederl.
nach———|Oskarshamn britannien, | Weser/ | D38 eLg‘h}‘}g’,}- )| hafents) | Jade/ l ibel gig‘l’:gﬂg Grogbritannien, | pheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems Ruhrhif, hiifen??)
Wihrung ————| DM 8. d. DM DM | hfl | DM | 8. d. hfl
M einheit ——| 1000 kg Fathom Standard
1068 D ..vvvnnnnnn 9,16 127.1 169.2 78.94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,62 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 226.6 75,38
11,39 182.1 74,66 227.6 102,56 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253.9 94,64
11,36 180.0 78,37 226.6 102,31 130,89 105,03 103,89 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 2255 103,09 131,15 104,87 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
10,98 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 108,32 109,11 254.8 278.8 86,88
11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 2568.2 275.10 87,05
12,58 232.6 . 135,538) 101,15 129,78 118,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77
13,00 301.11 60,10 147,52 106,71 136,39 128,69 116,25 116,38 339.8 361.2 .
15,78 . 78,19 153,96 107,92 150,56 143,00 125,39 127,18 380.5 398.8
1968 IIL. Vi. ...... 11,86 232.6 134,87 99,50 129,74 112,67 109,77 107,04 315.2 325.2
IV.Vi. ...... 15,67 . 147,39 116,94 131,79 121,67 108,92 107,82 345.2 392.1
12,94 53,81 136,11 101,42 128,00 118,59 108,71 116,42 312.4 342.7
13,11 48,50 146,56 103,13 138,06 130,31 118,77 106,11 332.7 352.6
10,63 . 152,44 110,19 138,86 130,83 115,41 124,30 346.9 366.2
15,30 154,99 . 137,83 133,13 127,17 . 367.2 383.5
. 74,67 148,53 110,00 147,50 133,95 120,14 . 358.3 .
14,46 78.27 155,32 . 149,31 141,67 128.90 123,72 301.3 404.1
14,42 80,44 156.13r 151,90 150,32 129,89r 129,79 378.11r 403.6
19,80 159,67 153,50 150,50 125,96 129,57 393.4 405.10
Ware ——————— Schnittholz Kaolin'4) Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gal, Vestervik/ | nordl Oxelosund/ | gietpimy |, GroB- Bornholm Limfford- Lysekil
von ————>| Varberg i Hirnosand?®) ig | britannien, hifen
Route (Schweden) Ystad (Schweden) (Schweden) Danzig Kanalkiste (Diénemark) (Dénemark) (Schweden)
Rheln-
Elbe/ niederldndische GroBbritannien, Elbe/ Liabeck/ Libeck/
nach Weser Rhuah?tlxlﬁl;‘ln Rheinendhifen'?) Ostkiiste ‘Weser Elbe Flensburg Elbe Flensburg
_ Wahrung ————> DM hfl 8. d. | DM
M Standard | 1000 kg
19568 D 65,10 . 60,00 70,64 181.8 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
1960 72,94 99.61 70,69 98,10 229.2 156.6 168,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 78,88 103,68 82,80 86,50 223 2 148.7 15,31 9,02 6,90 5,26 942 7,82
1962 73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
1963 76,84 94,24 86,99 100,69 2430 180.8 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
1964 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
1965 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 . 100,31 77,26 97,25 258,9 178.5 15,06 9.07 7,94 6,79 9,00 7,88
1967 . . 78.84 91,76 256.9 173.7 13,55 9,03 . 5,51 8,38 7,84
1968 . 101,39 90,70 104,32 320.4 233.1 14,97 9,00 . 6,33 9,63 8,30
1969 88,75 112,63 92,11 103,67 346.0 256.0 17,01 9,00 8,50 6,63 10,34 8,34
1970 . 114,37 . . 368.11 260.5 23,41 11,57 10,60 6,99 11,09
1968 . 100,83 310.1 225.2 14,87 9,00 9,03 .
100,00 120,00 374.5 285.8 16,25 . 12,24 8,75
1969 104,25 86,33 3127 209.5 16,06 . . . .
113,756 . 341.3 233.7 16,47 . 6,67 10,30 8,75
117,02 346.4 . 15,78 9,00 6,62 10,51 8,88
. 383.10 330.1 19,75 9,00 6,65 11,09 .
1970 . 370.3 224.10 22,39 9,92 6,63 9,25
108 94 352.1 266.1 21,28 9,00 6,81 9,561
109,17 381.0 298.2 25,38r . 7,13 11,72
. 368.5 . 24,58 7,49 12,65
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropéischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Warg ——> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke*) | Schrott?) | Steinkohle
Dinische | nérdlich | Limfjord-
Bornholm Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von (D&nem.) II{IIH%%I‘;; Fﬂiﬂ;}?’ (Dlgf:; ) Karlshamn (Schwed.) Antwerpen | - Litbeck dam®) siidlich davon?) Danzig
Route - .
nach——» | Lbeck/ Elb Labeok/ | pmitol | el Elb natens) | s
8 e olm e afen 0
Flensburg Flensburg | (Finniand) | (Schwed.)’) Ruhrhifen
Wahrung —— DM I DM | skr | hA | DM
Mengeneinh.— 1000 kg
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 15,50 9,30
6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 18.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,66 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,28
6,67 5,97 5,90 710 8,61 6,01 16.1 13,21 7,18 5,83 15,64 12,19
5,85 5,45 5,97 8,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,61 15,36 11,03
5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
1987D ........ 4,63 4,68 5,12 5,564 7,36 7,25 19.0 18,63 7,40 4,89 14,48 10,18
1968 D 5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 9,29%) 14,67 7,40 5,10 14,95 10,10
1969 D .. 4,71 5,44 6,34 7,69 9,26 8,39 10,91 15,20 7,40 6,10 16,65 11,09
1970 D .. 5,07 6,25 6,83 7,71 10,09 8,81 12,33 16,48 9,24 6,41 18,59 13,14
1968 IIT. Vj.... 5,25 4,86 5,03 6,19 8,23 7,60 9,02 13,28 7,40 5,10 14,11 10,16
IV.Vi.... 5,00 4,72 5,14 6,63 8,35 . 9,81 17,42 7,38 5,83 16,69 10,54
1969 I. Vi...... 4,09 4,71 5,00 6,03 8,58 . . 5,56 17,14 9,63
IL.Vi. .... 4,25 4,01 5,52 7,36 8,22 . 9,61 . 5,35 . 10,76
IIL Vj. ... 5,38 5,93 6,94 8,33 8,561 8,33 10,55 15,19 6,02 15,67 11,62
IV.Vij. ... 5,00 6,21 7,90 9,03 11,71 8,50 12,56 13,75 7,28 . 11,85
1970 L. Vi. ... 4,92 5,97 6,33 6,70 9,67 . . . 6,13 . 11,00
TIL Vi ... 5,46 5,96 6.28 . 10,55 8,68 12,88 17,50 5,74 17,81 12,58
III. Vi, .. 5,19 6,32 6.75 8,20 10,18 . 12,12 15,95 . 6 33 19,17 14,74
IV. Vi . . 6,66 7,61 8,29 9,92 11,82 15,76 9,50 7,24 . 14,77
‘Ware —— Steinkohle Koks'%)
GroBbritannien Rotterdam,
Routevon — Stettin/Danzig Ostkiiste | Wales ‘Weser/Ems Hal!}bm‘gl Elbe
Litbeck/ Aarhus u. | Hamina/ | Elbe/ Dine- | Rotterd./ Aarhus Varberg/ | nordlich Hamina/ | Aarhus | ndrdlich
nach—— [ morab siidl. dav. | Vaasa Weser/ marki?) ‘Amsterd, | 10d siidlich |Oskarshamn| Stockholm®)|  Vaasa | w.sidlich | Aarhus/
enSOUIE | “(Dan.)M) | (Finnl.) Ems * | davon') (Schweden) (Finnland) | davon®) | Aalborg '®
__Wahrung ——> DM dkr 8. d. DM 8. d. s.d. | s.d skr 8. d.
Mengeneinh.—— 1000 kg 2240 Ios | 1000 kg
1068 D ........ 8,43 14,17 16.2 12.11 14.11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
1960D ........ 10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,64 16,93 20.3 20.10 20.6
19061 D....... 9,50 16,70 16.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,08 15,61 22.4 19.5 21.7
1062 D ........ 8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15,11 21.5 14,91 15,73 21.4 10.1 20.4
1063 D ........ 10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,66 17,64 22.3 21.7 21.11
19064 D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22,11 17,12 17,156 22,10 20.9 22.7
1966 D ........ 10,28 18,67 17.6 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
1066 D ........ 9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,08 26.0 20.11 21.3
1967 D .. 10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
1968D........ 10,25 10,88 20.5 0,009  24.8 20.5 27.414) 18,10 20,25 34.9 24.314) 283
1969 D ........ 11,11 24,09 25.11 11,24 27.7 22.8 29.10 20,76 . 38.7 29.1 26.7
1970D .ivuunes 12,00 25,21 27.1 . 36.4 30.11 . 30,67 28,38 53.56 34.3 31.5
1968 III. Vi.... 10,22 19,73 17.5 10,13 22.0 18.9 26.11 32.1 24.11 28 4
IV.Vi.... 10,50 23,46 25.0 10,24 27.2 21.10 35.9 42,0 24.7 33.2
1069 L. Vi...... 10,50 20,16 24,1 10,37 22.5 19.9 . . 318 .
IL V). .... 106,08 23 67 23.2 10,13 24.8 21.6 20,75 32.8 . 25.7
IIL Vj. . 12,06 24,46 26.0 11,89 28.10 22.7 . 38.4 27.2 .
IV.Vi. .. 11,90 28,08 30.3 12,56 84.7 28.11 47.9 .
1970 L.Vi. .... . 26,53 38.11 12,23 35.1 29.6 ; . . .
1. Vi. . 11,50 23,62 21.8 . . 277 . 29,751 51.0 28.3
JIL Vj. .. . 23,36 23.11 . . 34.9 29,91 . 56.7r 27.0
IV.Vi.%) . 28,13 23.8 36.3 . 27,00 50.11 43.1
Ware ——> Koks'®) Briketts!®) Kalidlingemittel Eisén und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein-
von ———» Elbe Libeck | britannien, Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam héfen’)/ Elbe/Weser/Ems
Stralsund
Route Ostkiiste Ruhrhiéfen|
Varberg/ Aarhus Varberg Aarhus | Stromst./ |Trelleborg/ Stromstadt/
nach——» | Oskarshamn| u. sodlich |  Dane; m&ﬁ:‘ﬁ“&‘:’;‘}l‘) Kaﬂshnn(n u, slidlich | Malmé | Stockholm ‘n‘m‘,}“g“‘v‘(‘"}l4) Malmd
(Schweden) | davon*) ) (Schweden) | davon®) (Schweden) (Schweden)
Wahrung —— skr 8. d. dkr skr | s.d skr DM
M inh, —=»> 1000 kg
1958 D ......00 11,84 16.0 20.2 13,56 17,50 16,55 17.9 13,36 12,36 19,75 18,00 .
1960 D ........ 15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
1961 D ........ 13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8.84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,61 8,01
15,58 21.0 32.2 20,42 22,50 22,87 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 2,75
15,46 185 29.4 18,79 2102 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
16,26 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
14,94 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,50
18,84 22.314) 29.10 19,04 25,66 24,03 28.814) 17,2014) 17,714) 16,60 8,97 9,78
19,67 22.3 327 21,36 27,50 26.37 30.6 18,80 18,74 17,29 9,58 11,32
. . 50.4 . 27,79 20,00 33.9 20 67 21,27 18,29 10,59 11,43
1968 III. Vi.... 18,00 . . 25,29 20,50 25.7 17,25 17,24 16,78 8,84 9,31
IV. Vj. . 35.3 20,47 30,00 . 33.7 18,73 19,98 17,07 9,48 10,93
1969 1. Vi. ..... 19,33 30,10 19,39 24,41 20,75 24.10 17,33 17,36 168 68 9,28 10,17
IL Vi..... . . . 25,41 19,38 28.7 18.45 17,67 16,84 9,13 10,18
IIL Vj. ... . 18,83 28 26 . 29.4 16,91 17,89 17,12 9,12 10.93
IV.Vj. ... 24,17 31,93 390.3 22,563 22,04 18 63 10,78 14,01
1970 L.VY. .... . . 29,12 . 34.5 21,76 24,54 18,04 10,93 12,69
ILVi. ... 24,50 47.2r 26,31 20,00 3111 20,92 21,56 17,88 9,93 10,73
IIL Vi, .. . 50.10 . . 33.8r 18,45 18,08 18,03 9,89 11,09
IV.Vi?) . . . 35.0 21,53 21,98 19,69 11,59 11,21
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ———— > Getreide
von—» GroBe Seen 8t. Lawrence USNH US-Golf
Route "
Antw./ Antw./Ritd./| Antw./ K Antw./ Antw.[Rttd./| Antw./ ‘ Indien »
nach >| UK Hba. UK ‘Amst, Hbg. v Hbg. UK Amst, Hbg. |(Westkiste) P22
Wihrung ————> 8. d. $ 8. d. $ 8. d. $ 8. d. $ 1 8. d. $
M inhejt —— 2240 Ibs
1958 D .....c0nnne 92,10 . 40,11 4,14 4,85 42,0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
1060D ........... 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
1961D ........... 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 73.11 10,86
1962D ... ..eeenn 65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,08 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
1963 D ........nen 68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,22 5,69 77.3 9,69
1064 D ........... 68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42,4 5,73 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
1065D ........... 78.4 9,44 47.7 4,01 4,80 48,7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
1966 D ........... 69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 0,32
1967D ........... 75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45,7 4,78 5,02 107.4%) 11,43%)
1068D ........... 64.9 6,60 36.4 3,07 3,14 46.5 3,83 48.6 4,21 4,48 110.1 8,80
1969D ........... 89.7 7,00 40.8 3,43 3,60 48.6 4,20 46,0 4,20 4,49 85.1 8,17
1970 D ........... 121.6 11,78 71.11 6,69 6,96 69.10 7,13 77.3 8,21 8,32 130.0 13,29
1970 Jan, ......... . . . . 60.2 7,63 6,00 8,95 87.6 11,10
Febr, ........ . . . 6,75 . 64.7 8,30 8,62 9,11 . 13,83
Mirz ........ . . 69.4 6,85 7,00 70.6 . 8,89 8,99 128.6 14,31
April ........ 109.8 11,36 69.6 7,16 7,97 . . . 8,88 9,08 . 14,00
Mai ......... 118.3 12,70 79.11 7,59 7,98 818 . 79.2 9,88 9,23 14,80
Jupi ......... . 11,38 69.11 6,30 6,51 . . 78.2 8,46 8,50 12,02
Juli ......... . 11,83 65.0 6,24 6,51 . 7,60 . 7,65 7,72 . 14,13
Aug. ......... 128.2 11,54 75.0 7,23 6,20 73.9 . 82.6 8,92 8,68 174.0 14,53
Sept. ........ 115.0 12,22 69.2 6,72 7,15 73.8 6,93 81.10 8,01 9,22 . 14,72
Okt. ....uvns 128.11 12,39 76.4 6,58 6,92 74.7 7,25 82.10 8,71 8,74 14,81
Nov. ........ 131.3 10,82 73.2 5,50 6,43 66.6 6,88 72.4 7,82 7,62 10,94
Dez. .'........ . . . . . 62.10 5,43 63.9 6,06 6,20 9,37
‘Ware ———————> Getreide
Mexiko 5 Ost- . Sid-
Vo —> | \weatkiiste Nord-Pazifik%) La Plata’) Austral®) ¢) Australien China?)
Route
B . West- :
nach —— | Japan UK Aﬁ‘g d (ngé%gw) Japan UK A}xlxlt,vgv./ ita?isetn UK China Japan | Ceylon
Wihrung —--———» $ s.d. | 3 | 8. d. | $ 8. d.
Mengeneinheit —»> 2240 1bs
56.9 7,08 63.2 5,43 58.2 51.3 54.7 . . .
59,2 7,37 63.1 5,78 68.4 61.1 62.9 100.0 . 40.9
6,81%) 6,97 66.8 6,45 70.6 66.2 65,11 98.10 54.11 50.6 .
. ,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 100.2 45.8 40.10 35,11
. 7.44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 107.4 4.1 43.2 46.2
9,38 7.85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 91.1 47.10 51.4 50.2
10,22 8,64 7,56 83.4 8,35 95.5 84.68 88.0 102.6 53.1 59.8 53.3
9,32 7,94 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 107.6 48,11 51.1 47.7
9,37 8,22 8,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 . 51.2 63.2 51,11
9,51 6,98 6,18 94.7 8,05 10,618) 8,918) 9,328) 85.0 69.2 65.5 75.1
9,58 6,23 . 96,11 8,11 10,30 7,58 8,20 92.10 59.10 64.8 76.6
12,05 13,50 8,85 125.10 11,72 15,30 12,78 12,11 187.7 99.2 11,025 107.9
8,08 108.3 9,18 11,78 10,36 9,58 122.1 9,50 93.4
. 95.68 11,25 14,33 12,63 12,25 132.6 90.6 12,00 105.8
. 11,38 15,88 12,30 . . 12,33r 104.10
12,10 15,77 13,56 12,50 145.9 12,96r .
. 12,49 16,88 16,03 14,20 . 109.3 12,38r 104.10
152.0 12,63 17,23 14,47 138,31 . .
12,23 . 12,88 13,50 . 109.2
. 2,75 15,15 12,72 12,75 12,85 109.0
153.3 11,81 15,00 13,36 13,10 . 114.11
. . 2,95 . 13,25 . . 115.0
. 13,50 . 132.6 10,13 11,97 10,13 150.0 97.11 112.9
12,05 . 9,61 113.6 . 9,84 9,79 . .
Getreide Xopra Esparto Zucker Fischmehl
: 8id- Schw: Philip- - Recife Philip-
Birma8) afrika®) me:‘:z' pineﬂ Algerien | Kubal?) Sa.ntos/ Queenslandtl) pmeg Mauritius | Pern
nach —— | Ceylon | UK | ooy | foos) | UK  |Cssblanca| UsNE | vk MR peny | oux At/
Wiahrung ~———> 8. d. $ 8. d. $ | 8. d. 3 8. d $
Mengeneinheit ——> 2240 1bs cu ft 2240 Ibs cu ft1%)
25,2 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 75.3 . 68.7
40.8 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10
72.5 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.8 6,89 65.7
38.10 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 67.3 0,14
45.3 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,15
50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,05 6,03 92.5 89.11 7,23 73.1 0,20
. 61.7 . 0,24 92,7 10,15 7,85 100.7 98.1 8,58 81.7 0,23
. 52.0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58.11 0,17
. 55.7 46.8 0,2314) 92.6 11,27 7,70 91.28) 88.9%) 6,7814) 65.3%) 0,21
67.1 67.0 . 0,27 101.8 . 7,63 108.7 104.1 7,07 73.6 0,22
62.4 51.8 0,27 101.0 . 6,80 117.10 1154 7,09 74.8
83.1 93.1 0,40 . 15,75 9,49 163.3 160.9 11,91 108.8
69.6 77.8 . . . . 8,46 83.0
. 97.6 . 7,13 141.11 139.6 9,60
80.0 . 15,75 . . . 12,25 83.9
. 90.0 . . . 12,14 .
. 0,40 . 162.8 160.0 12,03 .
98.8 11,50 163.9 161.3 12,19 117.6
. 85.0 10,256 . 12,05 .
86.9 82.6 0,41 10,10 . . 12,50 .
96.0 103.9 . 173.9 17L.3 13,29 120.0
. 110.0 9,93 . 13,38 122.6
. 0,41 9,00 173.9 171.3 12,94 125.0
. 8,50 163.9 160.9 12,15 .
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ——————» Gx;luoli:n- Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz. | Kohlen
Archan- | Morphou- : i - ‘ iio | Hampton
ot von———> | “olsk?) Bay Huelva US-Golf | Vitoria Marmagoa USNH Port Pirie Roads
oute
UK . West- Brist. Kan./| y,4q,
nach —— (Ostkiiste) UK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan italien Japan | Le I]Ellggre/ Hifen
Wihrung ———> 8. d. $2) | sd | 3
Mengeneinheit —» | Fathom | 2240 1bs
189.6 37.0 22.9 48.6 39.4 41.1 37.2 39.5 6,47 . 74.0 25.8
104.7 38.11 24.11 49.2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
223.9 40.5 22,56 54.2 43.11 42,10 43.9 47.8 7,66 13,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20,10 41.6 84.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22.11
216.8 39.8 25.6 50.5 36.8 37.7 40.8 39.5 7,562 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 4411 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 477 9,47 13,67 98.10 31.1
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 85.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.6 43.0% 40,11 10,51 12,03%) 91.1 23.3
272.6 55.10 28.10 89.8 29.0 45.0 60.10 45.4 4,20 10,47 103.6 28.4
57.5 26.10 75.3 22.8 58.6 61.0 45.0 5,56 10,72 1126 3,86%)
68.11 36.0 104.2 50.8 86.11 . 84.8 10,65 16,88 158.4 17
. . 12,75 . 6,41
66.6 . 104.2 19,19 137.6 8,08
38.0 19,08 . 9,00
. . . 17,17 . 8,84
72.6 . . 20,70 . 8,43
52.1 83.4 16,58 157.6 9,03
. 54,2 84,2 8,20 155.0 7,25
66.8 35.0 85,10 11,63 . 6,75
35.0 59.5 . 85.5 10,75 . .
. 53.2 . . . . 175.0 6,20
70.0 47.11 90.5 12,00 16,60 175.0 5,00
37.6 83.4 . 13,00 150.0 3,90
Kohlen Dilngemittel
. . . . " Rotes Casa- Antw./
Hampton Roads 1Austra11en Danzig/Stettin US-Golf*) Meer?) blanca®) Hbg.
‘West- Rio de West- . Antw./ Sdd-
Rotterdaml italien | Japan Janeiro ’ Japan Portugal italien TK | Indien, Westkiiste Retd, china
Wihrung ———> $ | 8. d. $ | a.d.
Mengeneinheit —> 2240 Ibs
1958 D .......... 24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46,11 . 46.3 10.8 59.7
1960 D ......... .. 26.2 4,14 8,35 5,30 39.3 . 25.2 49.4 . 54.6 20.4 59.10
1961 D .......... . 27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51,10 9,58 53.9 20.5 86.2
19062D ......... .. 20.3 38,61 6,55 5,06 34.7 30.2 22.1 44.9 8,71 57.9 18.9 58.11
1963 D .......... . 27.3 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 385.5 . 10,23 53.6 21.0 66.4
1064 D ........... 24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55.8 9,69 52.8 22.8 66.7
1965D ........... 27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64.0 14,50 51.4 26.2 82.8
1066 D .......... . 20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66.0 13,87 49.6 28.10 80.1
1967D ........... 18.7 4,62 7.56 8,66 33.3 47.2 25,11 63.4 16,58%) 49.3 27.8 116.04)
1968D ... 21.8 4,16 6,88 7,60 4,06% 41.6 28.9 70.4 16,51 56.4 31.11 133.8
1969D ...... eeee 3.47%) 5,38 6 60 6,92 3,61 43.0 . 77.2 13,49 52.0 36.0 119.0
1970D ......... .. 6,18 7,45 11,85 11,14 6,81 . 41.8 81.3 16,69 58.7 42.2 162.9
1970 Jan. ......... 5,73 6,25 10,56 . 4,66 . 13,60 51.5 . 122.6
Febr. .. .. 6,85 . 12,75 11,00 5,18 . . 53.6 . 144.0
Mérz ........ 7,13 . 12,568 . 7,70 . . 57.6 . 161.4
April ....... 6,89 . 12,76 11,60 7,75 . . . . 162.6
Mai e 7,23 . 12,59 11,25 8,18 . . 65.6 . 175.3
Juni ..... e 6,32 . 12,20 11,25 7,52 17,75 65.0 . 183.2
Juli ........ . 5,75 9,50 11,69 . 7,49 . . . 183.0
Aug. ....... .. 5,80 . 12,79 11,00 7,45 . 18,00 . 183.0
Sept. ........ 6,756 8,63 12,90 . . . . 184.4
Okt. 6,55 7,05 12,08 12,25 . . 81.3 18,91 45.0
Nov. 495 5,80 10,89 . . 41.8 . 17,13 44.6 159.0
Dez. 4,15 . 8,44 9,60 5,40 . . 14,75 37.0 132.6
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
“Ware — ——— Rohol T Erdolderivate
| Venezuela/| Sowiet-
. s i West-
Venezuela/ . Algerien/ « Syrien/ | Trinidad/ union am P
Route von Niederl. Westindien Persischer Golf Tunesien Libyen Libanon | Niederl. Scil{vev:,:zen g&lﬁigﬁ
Westindien Ruménien
nach ———» Wllg‘:g:s’ New York Wllll;':fg'l’" Lavéra | Yokohama| New York ‘Wilhelmshaven Rotterdam
Wihrung ————> 8. d. $ | 8. d. 3 | 8. d.
Mengeneinheit —— 2240 1bs .
1958 D ........ s 16.11 1,32 311 26,11 3,79 4,60 . . 18.8 22.9 25.7 12.8
19060 D ... ...vus 15.8 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12.8 . 19.7 21.11 19.7 14.4
14.11 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 14.1 21.2 25.0 13.11
16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
22,3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.5 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
19.11 1,55 34.4 27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 274 18.0
20.5 1,46 32.11 26.9 3,68 4,77 13.6 15.4 20.1 26.4 31.8 17.11
17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
36.5 2,39 70.07) 64.7%) 6,16 9,187) 20.10 15.11 13.9 42,11 62.11 28.8
34.3 1,98 80.10 78.4 5,82 9,26 2010 245 28.10 42.6 37.8 25.7
25.3 1,82 64.1 62.2 4,69 7,64 17.8 20.10 240 32.3 24.1 21.2
60.7 3,94 133.8 126.3 9,86 14,73 35.4 42.0 46.10 68.9 73.108  40.3
. 30.0 2,80 82,7 79.7 6,00 9,52 25.2 30.0 33.7 35.8 . 28.11
Febr, . .. . 2,86 87.2 83.11 6,66 10,22 22.7 26.11 304 46.1 . 24,0
Mérz . . 36.8 3,06 97.0 93.5 7,56 12,57 26 4 31.4 36.4 . . 28.7
April ... .. 40.6 2.52 98,11 90.0 7,46 11,51 268.5 3L5 356.6 . . 31.3
Mai ......... 44.1 2 85 77.4 74.5 5.57 9,46 23.11 27.11 31.8 . . 34.2
Juni ......... 55.0 3,71 116.8 112.3 8,75 18,63 28.8 34.1 34.0 62.2 41.7
73.0r 4,11 165.10 145.2 11,59 18,42 35.0 41,8 44,11 . . 46.8
57.5 4,48 147.11 141.9 11,18 17,87 40,0 47.8 53.9 . 82.10 49.10
84.1 5,46 181.3 172.8 13,50 20,86 45.4 54.0 60.10 . 66.7 49.6
94,1 5,69 205.11 196.10 15,02 23,26 56.9 66.4 74.9 91.8 72.2 50.5
85.6 5,91 196.7 184.9 14,51 . 49.4 58.9 66.3 90.2 . 47.3
66.0 3,85 143.7 139.4 10,49 . 45.0 53.6 60.4 87.0 56.3
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C. Schitfahrtsindices
1. Indices der Seefrachiraten

TLand — Bundesrepublik Deutschland bri(gggien Norwegen
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, Heinz Peters, l\gﬂ(]}?n Sm;\;:)%ri:;g&aél:vs
Stelle — Abt. See, Hamburg Hamburg London Oslo ’
. . e Tramp- Tramp- Tanker-~ Tanker- Tramp- Tanker-
Einsatzart ——— Lintenfahrt fahrt ‘ Tankerfahrt f fahrt?) fahrt fahrt fahrt fahrt
Gesamt- - Massen- ins- Gesamt- = Erdol- ing- Getreide Rohdl ins- Mineralol
Indexgruppe index 1 Stickgut gut | gesamt index ‘ Rohol ‘ prod. | gesamt (insg.) (insg.) | gesams (insg.)
Juli1965—
Basis — 1965 = 100 Worldseale = 100 1960 = 100 Worldscale | yunj 1966 | Worldscale
= 100 = 100 = 100
1962D ......... 91,97) 03,01) 88,91) 77,68%) — 51,1 — 89,1 95,1 49,8 80,1 54,7
1966 D ......... 104,1Y) 104,9Y) 102,21) 91,21) —_ 55,1 — 109,8 120,2 50,9 87,9 61,9
1967D ......... 107,4Y) 109,11) 103,2%) 93,31) — 101,5 — 121,2 123,1 96,3 94,1 113,7
1968D ......... 107,4 108,83 102,4 90,8 108,7 99,4 114,0 116,3 140,0 95,2 92,4 103,8
1969D ......... 109,4 110,5 103,4 91,2 83,6%) 79,5%) 94,3%) 109,68 117,7 68,74) 85,2 87,2%)
1970D ......... 114,2 114,4 112,68 133,3 186,3 182,0 201,9 169,4 160,0 189,1 119,4 196,1
1970 Jan. ....... 111,7 112,8 105,2 115,5 120,2 115,7 133,5 135,3 135,56 116,0 99,1 128,9
Febr. ...... 113,3 114,6 105,9 181,8 123,1 121,2 128,1 164,9 146,2 119,5 111,9 133,6
112,7 113,6 107,8 143,4 122,4 123,8 118,2 173,3 153,68 134,9 120,1 145,5
113,1 113,4 111,4 139,4 134,7 132,2 152,7 175,7 172,4 120,3 121,3 137,0
113,2 113,4 112,2 144,2 127,7 123,1 167,5 182,8 180,9 140,1 124,1 132,9
113,56 113,5 113,6 137,6 172,3 165,2 201,7 181,1 171,3 183,8 121,8 178,4
114,1 118,8 115,7 127,3 210,1 205,0 226,9 175,1 —_ 205,3 120,4 223,1
114,5 114,3 116,2 133,8 219,7 196,1 257,5 178,68 — 219,8 126,7 225,8
115,0 114,9 115,06 140,86 249,7 252,2 244,4 186,2 —_ 254,8 128,4 259,5
115,83 115,3 115,2 137,1 276,1 287,6 255,5 178,9 —_ 291,7 128,9 286,3
116,7 116,6 116,8 130,8 263,2 267,0 256,1 160,1 — 283,1 119,68 281,5
116,7 116,7 116,7 118,3 216,9 194,6 280,9 140,1 — 199,8 110,6 225,6
Italien
Berochnends | Ministerium fir die Handelsschiffahrt Rom®)
Einsatzart —— Trampfahrt
Getreide,
Zucker,
Indexgruppe —— Getreide Zink- Mais, Zucker, Getreide ?.gﬁ:i':; Getreide,
. : konzen- Erz Kohle
Europa-
Gesamt- | fahrt trat ot
index zu- 8t~
GroBe Ost- La Nord- | Austra- : Schwarz- Northern
von Sammen | geen | Kanada US-Golf Plata | Pazifik | lien Stdostafrika meer | Mittel- Range
Fahrtroute i Mittel: Nord: Mittel o West-
. - ord- ittel- es
nach Nordeuropa meer | BUIODa europa Nordeuropa meer Nordeuropa italien
Bagis ——————>| 1965 = 100 '
1962 D ......... 89%) 780 — - = 31%) . . - 70°) . .
1966 D ......... 899) 918) . . . 101%) . . . 998) . .
1967 D ......... 84%) 879 . . . . . 96°) . . . . 89%) . .
1968 D ......... 95 90 73 76 82 80 83 73 97 108 02 113 84 80
1969 D ......... 96 90 70 7 76 75 74 78 111 93 95 149 79 89
1970 D ......... 143 141 122 125 118 119 126 112 145 153 152 —_ 164 138
1970 Jan. ..... 114 116 — 108 97 —_ 103 114 129 148 122 — 115 187
Febr. ...... 138 144 — 128 129 124 120 — 138 182 -— —_ 170 —
Mirz....... 157 159 —_ 135 125 —_— 150 — 129 184 —_ —_ 223 —
April ...... 153 150 128 135 124 _ 134 —_ 132 136 —_ —_— 185 131
Mai ....... 152 147 132 146 123 —_ 148 — 129 140 —_ —_ 189 —_
Juni....... 150 149 113 136 121 143r 158 —_— 153 145 — —_— 200 —
Juli........ 142 138 113 123 121 —_ 133 —_ 159 146 —_— —_ 158 _—
Aug. ...... 149 146 140 128 121 — 121 —_— 155 130 160 —_— 147 —_—
Sept. ...... 147 139 126 133 125 119 131 —_ 147 151 -— —_ 152 —_
Okt........ 155 161 141 184 123 - 119 —_ 171 181 175 ol 155 169
Nov. ...... 1386 133 129 112 120 122 104 121 139 154 —_— —_— 141 187
Dez. ...... 116 120 75 87 90 87 91 116 154 134 —_ — 122 118
Land ———> Ttalien
Beé::ﬂ: onde > Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart -———| Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe - Erz Phos- Kohle Phosphat Getreide| Kopra Zucker Erz
phat
‘West]
o8t - . Ost- Ame-
Mittel- Afrika- | Nord- . i . .
Bra- s West-~ Nord- > | afrika, | Tika- Philip- | Karib, Bra-
von gilien | Indien | gegne, | meer europa fahrt | West- | “poier | fahrt | US-Golf pinen | Inseln Kuba | giien
Nord- zu- afrika | proer Zu-
Fahrtroute ———>|- afrika sammen sammen
Nord-
nach Stid- . . .
europa, West- Stid- | Indien, Bra- Vereinigte USNH,
Buropa | yitge). | Nordeuropa | ame- | iy afrika | Ceylon silien Staaten Afrika | g gotf
meer
1965 = 100
. — 708) 818) 69°) — 785) —_ — —_ — 98%)
. 96°) 109°) 90%) 868) . . 68%)
. . . 728) 104°) 80%) . 95°) . . . 995)
81 109 76 - 144 89 111 111 93r 92 75 93 —_ 97
83 120 83 90 — — 101 — 101 83r 93 73 77 — 88
1565 210 152 139 _ 113 121 — 121 121 111 121 119 164 117
1970 Jan........ 104 123 — — 101 100 —_ 100 87 99 86 67 — 90
Febr. 150 . 157 —_ —_ —_ 104 — 104 117 113 99 180 — 114
Mirz. 175 . 172 140 —_ —_ 112 — 112 141 124 128 150 164 —_
April 172 227 154 —_ —_ —_ — -— —_ 134 127 —_ 122 —_— 100
Mai ....... 178 —_ —_ —_ —_ -— —_ -— — 127 115 105 145 — 122
Juni....... 161 _ 166r —_ —_ —_ 126 -— 126 124 95 127 119 — —
Juli........ 144 —_ 153 137 —_ — —_— —_ —_ 115 105 126 99 - 114
Aug., ...... 159 195 151 —_ — —_ —_ —— —_ 125 111 130 111 _ 128
Sept. ...... 165 — 147 — —_ — —_— —_ — 127 106 133 122 — 145
Okt. ...... 170 238 164 — — — 165 —_ 165 135 120 140 — — 139
Nov. ...... 136 182 142 — —_ 126 —_ — —_— 117 115 135 115 — 112
Dez. ...... 140 207 140 —_ — —_ — — ——— 106 101 127 81 — 104
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ——> Italien
Berechnende Ministerium ftir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart ———> Trampfahrt
Getreide Getreide, Kohle,
Indexgruppe —> Erz Asien-/ Getreide Reis Phosphat‘ Schrott Erz Kohle | goyrott
‘Westk. | Indien, W Tiirkei, | Austra- US-
sad- | Ost- et | Mittel: | lien- | o3 |Austra-) Std- US-Golf Nord- ) Sdost- | 1 g;ep, | AUstra- | yqp,
Fahrtro::: amerika | afrika afrika | “pooer fahrt Plata lien china Pazifik | afrika lien atlantik
nach Vereinigte salfllrlx;en ¥ Indi 1 Japan, Ind Japan, Japan
ernost | Indien | Ceylon g ien | China, Japan > 1 Japan
Staaten China Indien China
Basis ————> 1965 = 100
1962 D ......... _ . 71%) —_ _— _— —_ _— . _— . —
1966 D ......... . . 88%) . . . . . .
1967 D ......... . . . 89%) . . . . . . . . . .
1968 D ......... 83 73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
1969 D ......... 85 74 96 74 100 139 116 133 78 99 98 102 95 99 79
1970 D ......... 136 102 117 139 162 233 159 181 124 147 151 163 177 166 140
1970 Jan. ....... — 91 94 —_— 132 224 — 159 92 94 119 130 - 126 113
Febr, 109 86 _ — 164 216 —_ 181 128 — 125 147 —_— 138 147
Mirz. —_ -— - —_ 167 201 163 178 132 170 172 178 —_ 163 149
April 153 — 170 _ 167 229 156 — 132 —_ 156 172 175 178 142
Mai - _ 150 -—_ 174 250 —_ 178 136 e 140 181 - 201 137
Juni 157 —_— —_ —_— 175 249 — _— 130 — 162 — 175 183 151
Juli........ 147 108 107 -— 169 243 _ 176 129 —_ 156 157 176 179 142
Aug. ...... 116 130 _ 147 172 213 —_ 186 134 17 159 163 181 177 156
Sept. ...... 127 112 — 147 184 268 —_— 194 136 —_ 171 —_ 179 — 161
Okt. ...... 144 —_ -— —_ 156 —_— — e 139 —_ 145 184 —_ 163 149
Nov, ...... 141 — 84 - 1568 —_ 159 192 105 _ 168 173 —_ 174 135
Dez, ...... 128 90 100 124 123 —_ -— _— 96 — 133 145 — 147 98
Land ————> Italien Vereinigte Staaten von Amerika
Besx;:gllllgende s Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom Maritime Research Inc., New York
Einsatzart — Trampfahrt (Kiistenfahrt)®) Trampfahrt
Gesami-| Ge- Bims- | Schwe- | Pozzulan- : Diinge- Gesamt-| Ge-
Indexgruppe—— index | treide l Holz ‘ stein , fel erde l Salz ‘ Bauxit | mittel lZement index | trelde ! Zucker l Erz | Kohle
Basi§ ————> 1965 = 100 1951 = 100
98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 98,1 98,7 93,1 97,9 100,4 43,4 45,68 47,4 46,9 34,4
96,5 110,6 116,83 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,5 104,68 43,1 46,5 46,9 47,1 33,0
102,3 1104 121,8 109,7 100,8 104,86 98,5 89,6 100,9 104,5 42,2 44,3 47,3 48,4 32,8
105,3 110,1 123,1 109,8 100,5 105,3 104,4 96,6 104,1 108,0 40,9 41,1 47,3 48,8 32,7
1159 110,1 138,5 120,5 107,7 111,6 121,8 1083 116,2 110,6 49,9 56,1 49,4 52,1 39,8
1 435 458 47,9 496 343
112,8 110,1 126,0 117,1 101,1 110,0 118,8 107,0 110,1 108,4 46,4 50,4 48,2 50,3 36,9
49,4 54,7 49,0 51,7 40,2
50,8 57,68 49,2 52,2 40,6
e 1148 110,1 126,0 121,1 106,9 110,8 120,4  109,5 112,5 113,56 51,9 59,7 . 49,8 52,3 41,2
. 51,5 58,7 19,6 52,5 41,1
50,6 56,9 49,6 52,3 40,7
115,9  110,1 141,3 121,6 105,7 111,2 119,9 112,6 119,8 110,9 51,5 58,9 49,8 52,6 40,9
51,8 59,4 49,9 52,8 41,3
52,1 60,1 49,9 53,0 41,2
11,9 110,1 160,6 122,2 116,9 114,3 128,0 104,1 122,3 109,86 50,8 57,3 49,9 52,9 40,6
48,6 53,5 49,8 52,7 39,2
Land ————r COMECON-Linder
B“S’::}}},‘ ende > Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Eingatzart ————» Trampfahrt
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)?) Tonnage mittl. Groge (2000—5500 tdw)®) tff;;;‘;;)
Indexgruppe .
Gesamt- Nord- Mittel- West- Indien Nord- ] Mittel- l std- Gesamt- |Schwarzm./| Ostsee/ Weill- Gesamt-
index europa meer afrika amerika index | Mittelm. | Nordsee meer index
Basis —— 1964 = 100
1962 D ....... — — — — — — — — — — — — —
1966 D ....... 92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83.5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,3 103,5 100,2
1967 D ....... 100,5 117,6 129,2 90,3 65,0 104,2 114,0 94,9 102,8 100,8 104,3 100,3 104,1
1968 D ....... 114,3 121,1 146,8 105,2 78,2 86,8 109,2 99,6 122,0 121,1 119,9 132,8 124,1
1969 D ....... 114,9 130,86 136,6 100,8 81,5 94,8 114,0 91,7 134,1 129,9 136,4 141,6 137,7
1970 D ....... 164,0 165,1 171,8 159,56 135,9 164,7 184,9 177,2 158,0 158,0 157,9 — 1560,2
132,1 123,8 149,2 141,9 106,6 145,0 1427 123,8 148,1 149,3 146,6 —_ 144,6
146,68 143,7 155,56 142,2 111,7 198,7 155,7 143,3 145,2 150,0 139,7 —_ 138,8
156,1 173,8 160,7 156,5 127,0 186,8 132,5 — 1561,2 150,56 159,9 —_— 138,6
163,8 175,2 148,8 1562,3 134,4 181,1 196,5 200,0 154,9 1562,8 149,3 — 1416
172,6 174,2 175,0 186,3 133,0 144,7 237,0 197,8 165,7 173,0 157,65 —_— 142,3
174,65 161,68 194,3 132,0 144,1 _ 214,8 191,86 162,2 158,9 165,8 — 149,3
174,56 184,2 182,0 169,0 132,3 186,3 198,0 183,56 159,8 157,56 162,4 — 154,7
171,6 175,7 178,8 175,7 134,7 159,8 214,0 180,4 152,2 151,4 153,0 - 154,1
182,2 161,6 202,0 169,0 154,4 —_ 213,5 212,5 162,2 158,9 165,8 — 1567,9
177,2 188,9 174,2 183,2 158,4 —_— —_ 192,0 162,2 159,0 165,8 — 163.,4
164,9 161,6 169,0 185,56 154,56 —_ 167,0 169,0 171,2 162,9 180,6 - 159,5
152,4 156,6 172,0 115,0 139,8 114,8 162,0 158,0 160,56 171,4 148,2 —_ 158,2
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C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiffahrtsindices

Land ~—m——

GroBSbritannien

Berechnende Stelle —>

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart ———

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt?)

Darstellungsform ——

Gewogene MeBzahlen Intascale,
ab 15. 9. 69 Worldscale = 100

Raten in 8, d.

je 2240 Ibs

von " N . K
Fahrtroute alle Fahrtrouten Venezuela/Niederl, Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien
nach ‘Wilhelmshaven
TankergriBenklasse —> GP | MR | LR1 | LR2 ] GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 { LR2 ! GP | MR | LR1 | LR?2
1962 D........... 89,09 89,09 —_— 30.9 27.9 — 51.2 46.11 — 18.10 17.1 —
1966 D....... e 79,40 68,47 56,27 —_ 27.5 23.7 10.5 — 46.3 40.10 349 —_ 16.10 14.6 1111 —
1967 D............ 94,55 84,57 69,02 —_ 32.7 29.2 23.10 — 67.7%)  60.9%) 50.0%) — 20.0 17.11 147 —_
1968 D........... 99,71 92,33 74,56 62,55%) 85.5 32.9 26.6 22.2%) 82.6 76.5 61.9 51.10%)%) 21.9 20.2 16.3 18.8%)
1969 D............ 84,00%) 81,70%) 63,474 57,14%) 30.10 272 22.9 20.6 72.4 63.9 53.3 48.1 1811 16.8 1311 12,7
1970 D...ovvennnns 134,345) 124,355) 91,60%) 80,17%) 42.7 3811  29.0 25,4  100.7 92.0 68.7 60.4 25.10 23.8 17.7 15.5
1969
16. Okt.—15. Nov. .| 102,8 89,6 71.6 65,6 32,7 28.4 22,8 20.9 76.11 87.1 53.8 49.2 19.9 17.3 13.9 12.8
16. Nov.—15. Dez. .| 110,6 97,4 75,3 67,5 35.0 30.10 23.10 215 82.9 72.11 565 50.7 21.3 18.9 146 13.0
16. Dez,—15. Jan. ..| 1154  102,2 78,6 68,9 36.7 32.4 24.11 21,10 86.4 76.6 58.11 51.8 22.3 19.8 15.2 13.3
1970
16. Jan.—15. Febr, .{ 11,7 102,2 78,0 69,4 35.4 32.4 24.8 22.0 83.7 76.86 58.5 52,0 21.6 19.8 15.0 134
16. Febr.—15. Mdrz .| 111,83 100,2 78,0 69,6 35.3 31.9 24.8 22.0 83.3 75.0 58.5 52.2 21.5 19.3 15.0 13.5
16, Marz—15. April .| 113,56  105,2 820 72,2 35.11 33.4 26.0 . 22,10 84.11 78.8 61.5 54.1 21.10  20.8 15.9 13,11
16. April—15, Mai ..| 117,2 107,4 82,2 73.0 37.1 34.0 26.0 23.1 87.9 80.5 61.8 54,9 22,7 20.8 15.10 14.1
16, Mai—15. Juni ..| 118,4  105,0 80,9 72,4 37.6 33.3 25.7 22,11 88.8 78.8 60.8 54.4 22.10  20.3 15.7 13.11
16. Juni—15. Juli ..| 1241 1104 82,0 73,5 39.4 35.0 26.0 23.3 92,11 828 61.6 55.2 23.11 213 15.9 14.2
16. Juli—15. Aug. ..| 136,44  125,9 92,1 79,6 43.2 39.10 29.2 252 1021 94.3 69.0 59.8 263 24.8 17.9 15.4
16. Aug.—15. Sept. .| 146,6 139,38 99,8 85,4 46.5 44.1 31.7 27.1  109.8 104.3 74.9 64.0 28.3 26.10 + 19.3 16.5
16. Sept.—15. Okt. .| 157,6 148,1  103,9 90,3 49.11 46.11 3211 28.7 117.10 110.9 7710 67.8 30.4 28 6 20.0 17.5
16. Okt.—15. Nov, .| 1704  156,8  109,7 95,2 54,0 49.8 34.9 302 1275 117.3 82.2 714 32.10 30.2 21.1 184
16. Nov.—15. Dez, .| 168,5 1524  114,7 97,9 53.4 48.3 36.4 31.0 126.0 114.0 85.11 73.4 32.5 29.4 22.1 18.10
16.—31. Dez. ...... 158,8 1428 111,2 94,7 50.83 45.3 35.3 29.11 119.0 107.0 83.4 70.11  30.7 27.6 215 18.3
Lapd ——m— GroBbritannien Norwegen Vereinigte Staaten
Heinz Peters, P Norw eglan
Berechnende Stelle— 4 Chamber of Shipping, London Shipp. News, Maritime Research Inc., New York
Hamburg Oslo
Indexart ————— Indices der Zeitcharterrafen fir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
bis 24 2 bis 12 his 1 1bis2 | 2bis3 | mehralsé
Indexgruppe Monate bis 24 Monate?) Monate Monat Monate
DASXEIUPDE ~—> | (12000/ Gesamt- 9000/ 20000/ tiher (10000/
25000 t dw)®) index 16000t dw | 40000 tdw | 40000t dw | 25000 t dw)")
. Juli 1965 bis
Bagis ————> | 1964 = 100 1968 = 100 Juni 66 — 100 1951 = 100
1962 D ....... —_ —_ — -— —_— 64,8 35,4 29,5 34,5 36,7
1066 D ....... 108,2 — 95 —_ — 88,7 53,8 43,0 55,2 63,1
1967 D ....... 115,1 — 94 — —_ 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
1968 D ....... 115,4 100 100 100 100 92,8 50,6 47,5 57,0 55,2
1068 D ....... 114,2 102 99 8 106 89,5 47,3 49,0 58,1 56,6
1970 D ..... . 165,6 183 134 169 214 130,9 82,2 76,7 86,1 75,7
1970 Jan. ..... 123,4 105,2 59,9 57,0 63,4 61,7
Febr. .... 146,56 148 119 146 164 108,0 69,6 67,1 77,4 85,2
Mirz .... 1756.%7 114,1 80.5 79,9 87.8 72,8
April . 174,4 120,1 84,9 79,3 93,2 71,0
Mai ..... 190,7 193 140 175 227 131,9 93,7 86,7 97,4 78,0
Jupi..... 174,4 133,1 94,1 87,7 94,5 77,4
Julf ..... 170,6 130,0 90,1 81,1 87,7 79,8
Aug...... 169,8" 206 139 182 254 148,8 85,4 78,3 92,8 83,7
Sept. ... 182,9 149,7 88,4 81,3 92,2 82,3
t. 175,0 147.2 88,1 78,6 91,4 84,0
162,7 176 138 167 202 145,4 77,7 76,8 83,2 80,5
141,5 137,3 74,5 66,5 72,1 72,5
Land —» Gro8britannien Frankreich | Bundesrepublik Deutschland
Berechnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris , Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ——— PreismeBzahlen fiir Neubautonnage®) PreismeBzahlen fir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt*!) Zum Abbruch bestimmt1?)
11000/13000 t dw 25000 t dw!%) %lberty-ﬂchiﬂ‘ Trockenfrachter in Tanker in
Indexgruppe —> . . |Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker
Baupreis Ubgg?sbe Baupreis Ub;;g;be 10500/ Baujahr 1958 |Baunjahr 52/53| Nord- Sad- Fern- | Nord- Sad- Fern-
10999 t dw | 12500t dw | 18500t dw europa ost europa ost
Basis —————r 1962 = 100 1962 = 100 1962 = 100
1962 D ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0 100,0 100,0 100,0  100,0
1966 D ....... 106,9 108,2 103,719) 100,6%%) 157,7 117,0 40,2 129,5 120,2 106,44 107,9 1352 1270
1967 D ....... 110,3 110,6 107,2 108,7 189,7 104,0 49,6 1064 1023 99,6 120,83 113,2 1037
1968D ....... 114,7 112,9 115,2 114,9 101.4 104,0 36,5 110,6 95,4 114,7 138,8 1406 111,1
1969 D ....... 120,8 123,5 189,4 — 81,41%) 94,2 38,1 167,8 128,3 135,7 1399 1592 1388
1970D ..... 133,56 144,1 193,3 —_ 67,9 106,4 59,7 145,9 158,6 1776 217,4 183,86  186,1
1970 Jan. ..... 1 159,0 . . 175,91 .
Febr. .... 62,6 97,9 54,8 178,8 164,8 . 197,9 1741
Mirz ... — . 171,7 . 177,0 1653
April L.l 1820 1412 1858 L 169 217a . 14
Mai ..... 74,4 97,8 . . 176,9 . . 1915
Juni..... 185,9 . . 197,5
Juli ..... 1459 157,4 189,0 . .
Aug...... 120,6 73,15 . . 188,5 . 199,4
g(i(pt.t . 185,0 147,1 200,7 _ . 138,7 ig%{{ . 200,5
Nov. ... 106,3 57,99 . . . . .
Dez. .... . . . 142,5 . . .
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V. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren

1962 = 100

Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Allgemeiner Postdienst

Jahr Verkehr mit dem Ausland
— Gesamtindex . . s‘g}de’p‘;"t‘
Anderungsdatum Zusammen Inlandsverkehr mit CEPT?)-Landern mit sonstigen enste?)
Zusammen darunter mit Lindern
Zusammen | pwg.Tsndern
1000 952,9 827,2 125,7 72,3 24,5 53,4 47,1
88,6 87,4 88,4 80,5 79,9 78,4 81,3 119,2
88,1 86,9 87,3 84,4 82,6 80,7 87,0 117,8
89,1 88,0 87,7 89,8 82,9 81,7 99,7 117,1
91,6 90,6 90,7 89,8 82,9 81,8 99,4 116,6
91,0 90,2 90,7 86,8 82,1 81,56 93,3 107,3
94,5 93,6 04,1 90,8 89,7 89,6 92,2 1124
98,1 97,4 97,3 98,1 98,3 98,0 97,8 112,8
98,0 97,3 97,2 98,3 98,4 98,0 98,1 111,56
97,9 97,4 97,2 98,6 98,6 98,3 98,6 108,68
99,4 99,0 99,1 98,8 98,8 98,6 98,8 108,7
99,9 99,9 100,0 99,0 99,7 99,6 98,1 100,2
99,9 99,9 100,0 99,1 100,0 100,0 97,9 100,2
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 100,0 99,0 100,1
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
115,86 116,4 119,1 98,8 98,0 93,5 100,0 100,0
121,6 122,7 126,4 98,5 97,5 91,6 99,9 99,9
125,0 123,2 127,2 97,1 94,5 85,9 100,5 161,8
150,2 149,68 155,4 111,6 111,3 99,8 112,1 162,6
160,9 160,8 167,3 117,6 118,9 107,0 115,9 162,7
160,9 160,8 167,3 117,9 119,83 107,0 116,1 162,7
162,1 160,9 167,3 118,8 119,5 107,1 117,8 184,9
162,6 160,8 167,3 117,6 118,6 106,3 116,3 199,9
1948, 1. Sept. ...... 88,6 87,4 88,4 80,5 79,9 78,4 81,3 119,2
1950, 1. Febr. ..... 89,0 87,9 88,4 84,3 83,0 80,9 86,1 117,8
1. April . . 87,8 86,6 86,9 84,3 83,0 80,9 86,1 117,8
1951, 20. Okt. ..... 91,6 90,6 90,7 89,3 82,7 81,7 98,9 117,5
1952, 1. Okt. ...... 91,6 90,6 90,7 90,2 83,0 82,0 100,1 116,6
1954, L. Juli....... 98,2 97,6 97,5 98,1 98,4 98,0 97,7 112,4
1955, 1. Maij ....... 98,0 97,3 97,2 98,0 98,3 08,0 oY 112,3
1. Nov. ...... 98,1 97,4 91,2 98,5 98,3 98,0 98,8 112,3
1958, 1. Jan, ...... 97,9 97,6 97,3 98,7 98,8 98,6 98,7 106,7
1.Mai....... 100,1 99,8 100,0 98,8 98,8 98,5 98,8 108,7
1959, 1. April ...... 99,9 99,9 100,0 99,0 99,9 100,0 97,9 100,2
1961, 1. Jan. ...... 99,9 99,9 100,0 99,2 100,1 100,0 97,9 100,1
1963, 1. Jan. ...... 99,8 99,8 100,0 98,8 97,5 92,7 99,9 100,0
1. Mirz ...... 118,8 119,7 122,9 98,9 98,1 94,0 100,0 100,0
1964, 1. Jan, 121,2 122,2 125,8 98,9 98,2 93,6 100,0 99,9
1. Aug. ...... 122,2 123,3 127,2 98,0 96,5 88,8 A 99,9
1966, 1. Jan, ...... 124,9 123,1 127,2 96,2 92,3 80,9 101,5 162,6
1. April ...... 158,5 158,3 164,8 116,1 116,56 104,8 115,56 162,7
1967, 1, Jan., ...... 160,9 160,8 167,4 117,56 118,8 107,0 115,8 162,7
14. Juni ..... 160,9 160,8 167,4 117,7 118,8 107,0 116,1 162,7
1069, 1.Jan. ...... 162,1 160,9 167,3 118,7 119,5 107,1 117,7 184,9
1970, 1. April ...... 162,6 160,7 16%,3 117,2 118,3 106,0 115,7 199,9
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Briefdienst
Jahr Verkehr mit dem Ausland Briefe Postkarten
— zZu- Inlands- mit CEPTY)-Lindern .
Anderungsdatum sammen | verkehr zu- darunter mit Zu- Inlands- | Yerkehr zu- Inlands- | Verkehr
sammen - mit EWG- | S0nStigen | gammen | verkehr | Mitdem | gammen | verkehr | it dem
sammen | Tandern | LAndern Ausland Ausland
‘Wigungsanteil
in %0 voveneiiinnn 598,8 506,1 92,7 55,2 18,8 37,6 346,0 292,6 53,4 75,7 66,6 9,1
91,4 92,7 84,1 83,6 82,8 84,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
91,6 92,7 84,8 83,6 82,8 86,6 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
92,6 92,7 92,2 83,6 82,8 104,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
92,6 92,7 92,2 83,6 82,8 104,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
92,0 92,7 87,9 82,4 82,2 96,1 96,9 99,9 80,8 100,0 100,0 100,3
95,7 96,4 91,9 90,7 90,9 93,7 98,5 99,9 90,4 100,0 100,0 100,2
100,0 100,0 100,0 100,0 160,1 100,1 100,0 160,0 100,0 100,0 100,0 100,1
100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
118,9 122,7 98,4 97,2 91,5 100,1 108,8 110,9 97,6 139,3 145,2 96,6
123,4 128,0 97,9 96,4 89,1 100,1 110,5 113,0 96,8 147,2 154,2 96,1
124,0 1290,2 95,4 92,4 81,1 99,9 110,2 113,0 94,6 146,9 154,2 93,9
156,4 164,56 112,7 111,5 96,4 114,3 147,5 153,3 115,4 184,4 192,86 124,5
167,4 176,2 119,2 119,1 108,7 119,2 160,0 166,8 122,9 196,9 2056,4 135,1
167,4 176,2 119,2 119,1 108,7 119,2 160,0 166,8 122,9 196,9 205,4 135,1
167,4 176,2 119,2 119,1 108,7 119,2 160,0 166,8 122,9 196,9 205,4 135,1
167,4 176,2 119,2 119,1 108,7 119,2 160,0 166,8 122,9 196,9 205,4 135,1
1948, 1. Sept. ...... 91,4 92,7 84,1 83,6 82,8 84,9 96,9 99,9 80,8 100,1 100,0 100,4
1954, 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,1 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,2
1963, 1. Marz ...... 122,8 127,2 98,5 97,5 92,2 100,1 110.7 113,0 97,7 1473 154,2 97,8
1964, 1. Aug. ...... 124,2 129,2 97,2 95,2 85,5 100,1 110,4 113,0 95,8 147,0 154,2 94,7
1966, 1. April ...... | 1674 176,2 119,2 119,1 103,7 119,2 160,0 166,8 122,9 196,9 205,4 185,1
Briefdienst
I Eigen-
Jahr Drucksachen Brief- | Massen- | Geschafts- | Misch- Warfsen- h%f;il;e
— gewohnliche zu ermaBigter Gebiihr drucksachen papiere | sendungen | dungen®) | zygtellung
Anderungsdatum Verkehr i Verkehr
zu- Inlands- | it dem zu- Inlands- | it dem Verkehr
sammen | verkehr | Augland | sammen | verkehr®) | Aueland Inlandsverkehr mit dem Ausland Inlandsverkehr
‘Wigungsanteil
in%;g ..oiiiiiie 33,5 28,0 5,6 8,1 4,1 4,0 16,4 33,6 0,6 0,2 61 ° 0,1
62,9 62,9 62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
62,9 62,9 62,6 67,4 72,8 62,6 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
62,9 62,9 62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
62,9 62,9 62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
62,9 62,9 62,5 67,4 72,8 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
81,56 81,6 81,3 83,7 86,2 81,3 98,3 78,8 78,2 79,2 82,8 87,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 109,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
125,6 130,6 100,0 107,6 115,1 100,0 112,8 120,7 100,0 100,0 205,9 2256,0
130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 100.0 100,0 227,1 250,0
130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 100,0 100,0 227,1 250,0
154,0 160,9 118,8 136,6 154,3 118,8 145,1 136,8 4 4 240,8 250,0
161,7 168,9 125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 . 2454 250,0
161,7 168,9 125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 245,4 250,0
161,7 168,9 125,0 145,8 166,56 125,0 155,0 140,7 245,4 250,0
161,7 168,9 125,0 145,8 166,5 125,0 155,0 140,7 245,4 250,0
1948, 1. Sept. ...... 62,9 62,9 62,5 67,4 72,3 62,5 96,7 57,7 56,3 58,3 65,6 75,0
1954, 1, Juli ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Mirz ...... 130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 100,0 100,0 227,1 250,0
1964, 1. Aug. ..... . 130,7 136,7 100,0 109,1 118,1 100,0 115,4 124,8 100,0 100,0 227,1 250,0
1966, 1. April ...... 161,7 168,9 125,0 1458 166,5 125,0 155,0 140,7 )] 9 245,4 250,0
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A. Postveirkehr

1. Index der Postgebiihren

1962 = 100

Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Briefdienst
Jahr ‘Warenproben Wertbriefe Einschreiben?) Ritckscheine
Anderungsdatum Zu- Inlands- | Verkehr — Inlands- | Verkehr f— Inlands- | Verkehr — Inlands- | Verkehr
sammen | verkehr!) | Tt dem | sammen | ‘verkehr | Wit dem | gammen | verkehr | mMit dem | gammen | verkehr | mit dem
Ausland Ausland Ausland Ausland
Wigungsanteil
g veveiraennns 7,9 6,3 1,6 1,8 L5 0,1 15,0 13,7 1,3 0,3 0,2 0,1
70,5 73,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,5 78,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,5 78,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,5 73,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
70,5 73,2 60,0 94,7 96,2 68,8 80,0 80,0 80,0 100,0 1000 100,0
85,2 86,6 80,0 97,2 98,1 80,2 90,0 90,0 90,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,7 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,68 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 99,9 100,0 97,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
104,9 106,2 100,0 21,3 223,9 97,3 100,0 100,0 100,0 109,2 109,3 108,3
105,9 107,4 100,0 240,8 248,6 96,3 100,0 100,0 100,0 116,2 116,9 110,0
105,9 107,4 100,0 240,68 248,6 93,9 100,0 100,0 100,0 123,56 125,0 110,0
138,9 145,0 115,0 245,4 253,0 107,0 145,0 145,0 145,0 125,0 125,0 125,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,5 125,0 130,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,5 125,0 130,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,5 125,0 130,0
149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,56 125,0 130,0
1948, 1. Sept. ...... 70,5 78,2 60,0 94,8 96,2 68,9 80,0 80,0 80,0 100,0 100,0 100,0
1954, L. Juli ....... 100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 91,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Mérz ...... 105,9 107,4 100,0 240,8 248,6 97,4 100,0 100,0 100,0 111,0 111,1 110,0
1964, 1. Aug. ...... 105,9 107,4 100,0 240,7 248,6 95,3 100,0 100,0 100,0 128,56 125,0 110,0
1966, 1. April ...... 149,9 157,7 120,0 247,0 254,4 112,1 160,0 160,0 160,0 125,5 125,0 130,0
Briefdienst
Jahr Nachnahmen?®) Eilzustellungen?) Luftpostbeforderung?) frelizltacxlxllgcg?: rﬁg:g;gﬁgﬁggnﬂ
Anderungsdatum T
zu- Inlands- 1‘171?: lfieg:; zu- Inlands- rYx?t]:‘ (fehrfl zu- Tnlands- ,antr 132}11111' zu- Inlands- ng Efg;
sammen | verkehr | uclanq | sammen | verkehr | ‘syglang | sammen | verkehr Ausland | sammen verkehr Ausland
Wigungsanteil
in%qg oiiiinennn 9,3 9,2 0,1 9,2 8,9 0,3 16,7 0,6 16,1 18 1,6 0,2
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 102,1 100,0 102,2 97,7 99,9 83,7
75,0 75,0 7.8 100,0 100,0 100,0 105,8 100,0 106,0 97,7 99,9 83,7
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 146,9 100,0 148,56 97,7 99,9 83,7
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 146,9 100,0 148,5 97,7 99,9 83,7
75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 123,5 100,0 124,4 97,7 99,9 83,7
87,4 87,5 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 98,9 100,0 91,9
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0
99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 94,5 100,0 100,0 100,0 100,1 100,0 100,1 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
120,7 120,8 100,0 127,8 127,8 127,8 100,0 100,0 100,0 230,6 251,3 97,7
124,8 125,0 100,0 133,3 153,83 133,3 100,0 100,0 100,0 256,7 281,5 97,0
124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 94,7 100,0 91,5 256,4 281,5 94,9
181,0 181,3 150,0 158,3 158,3 158,3 89,5 100,0 89,1 259,5 281,56 117,6
199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 260,6 281,56 125,7
199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 260,86 281,5 125,7
199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 260.6 281,56 125,7
199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,5 100,0 89,2 260,68 281,5 125,7
1948, 1. Sept. ...... 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 102,1 100,0 102,2 97,7 99,9 83,7
1954, 1. Juli ....... 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 100,2 100,0 100,0 100,1
1963, 1. Marz ...... 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 256,8 281,6 97,9
1964, 1. Aug. ...... 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 256,6 281,5 96,1
1966, 1. April ...... 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 89,6 100,0 89,2 260,68 281,5 125,7
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100

Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Briefdienst
. Bereit-
Jahr Post- An- ) . Ein- . Spat- balten von | Bezug
_— Kursbriefe | Werbe- zustel- schriften- | Gebihren- | leferungs- Miet- einliefe- Briefpost von Post-
Anderungsdatum antworten lungs- prifung stundung | bescheini- | briefkésten rung Zur Sammler- ver-
auftrige gungen Abholung marken zollung?)
Inlandsverkehr
‘Wiagungsanteil
MO cernnnrnnnn 0,1 0,8 12,9 0,1 0,02 0,06 0,02 0,7 2,0 0,3 0,02
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100.0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
95,0 87,5 96,0 75,0 100,0 100,0 87,5 87,5 100,0 100,0 110,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 1060,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 *100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 225,4 232,1 141,7 100,0 1683,0 120,8 120,8 100,0 100,0 100,0
100,0 250,56 291,6 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
100,0 250,56 387,7 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
100,0 250,5 345,3 187,56 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 145,0
100,0 250,5 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
100,0 250,5 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
100,0 250,56 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
100,0 250,5 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
1948, 1. Sept. ...... 90,0 75,0 92,1 50,0 100,0 100,0 75,0 75,0 100,0 100,0 120,0
1954, 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Mérz ...... 100,0 250,5 258,6 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1. Aug. ..... . 100,0 250,5 337,7 150,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 100,0
1966, 1, April ...... 100,0 250,5 347,9 200,0 100,0 2000,0 125,0 125,0 100,0 100,0 160,0
Pickchendienst
Verkehr mit dem Ausland Pickchen Einschreiben®) Einlie- .
ferungs- | Eigen-
Jahr mit CEPT- bescheini-| hindige
. — zu- Inlands- Léandern?) mit Verkehr Verkehr | gungen Zu-
Anderungsdatum | garymen | verkehr zZu- darunter | son- zu- Inlands- mit Zu- Inlands- mit  [fur Nach-| stellung
sammen zZu- mit stigen | sammen | verkehr dem sammen | verkehr dem nahmen
sammen | EWG- | Landern Ausland Ausland |~ T
Landern Inlandsverkehr
‘Wigungsanteil
% coveeriinnnn 76,3 70,2 6,1 4,0 1,3 2,1 72,3 66,6 5,7 2,6 2,3 0,3 0,04 0,03
82,9 85,5 53,1 52,7 52,8 53,8 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
82,9 85,5 53,1 52,7 52,8 53,9 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
82,9 85,56 53,8 52,7 52,8 55,8 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
82,9 85,5 58,8 52,7 52,8 55,8 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
83,0 85,6 53,6 52,6 52,7 55,4 82,9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
91,6 92,8 76,8 76,2 76,3 78,0 91,5 92,9 75,0 90,0 90,0 90,0 87,5 87,6
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 1060,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,06 100,0 100,0 100,0 1000 100,0 100,0
100,0 100,0 100,1 100,0 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 160,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
110,8 111,7 100,1 100,1 100,1 100,1 111,0 111,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 225,0
113,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 118,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250,0
115,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250.0
133,9 136,6 102,7 102,5 102,9 103,2 132,9 135,8 100,0 145,0 145,0 145,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,56 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103.6 103,3 103,9 104,2 139,56 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103,6 108,3 103,9 104,2 139,56 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
140,9 144,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,56 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,60 250,0
1948, 1. Sept. ...... 82,9 85,56 55,1 52,7 52,8 53,8 82.9 85,7 50,0 80,0 80,0 80,0 75,0 75,0
1954, 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,3 100,0 100,0 100,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Marz ...... 113,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250,0
1964, 1. Aug. ...... 113,0 114,1 100,1 100,1 100,1 100,1 113,2 114,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 250,0
1966, 1. April ...... 140,9 144,1 103,6 103,3 103,9 104,2 139,5 142,9 100,0 160,0 160,0 160,0 100,0 250,0
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100
Geordnet nach Dienstzweiggruppen und Teildienstzweigen

Pickchendienst
Jahr Riickscheine Nachnahmen') Eilzustellungen?) Laftpost-Zuschlige?)
Postver-
Anderungsdatum zu- Inlands- I‘;?:]fggl zu- Inlands- I‘I;f:]fgg zu- Inlands- r‘xrstflileehr; zu- Inlands- X?{%ehr zollung®)
sammen | verkehr Ausland | Sammen verkehr ‘Ausland | Sammen verkehr ‘Auslang | sammen verkehr ‘Ausl a(:xr(xil
‘Wigungsanteil
in%g -oovviinnann 0,03 0,02 0,01 0,56 0,55 0,01 0,56 0,565 0,01 0,11 0,03 0,08 0,07
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 105,3 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 71,8 100,0 100,0 100,0 107,56 100,0 109,9 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 145,6 100,0 160,8 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 145,6 100,0 160,8 120,0
100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100.0 100,0 100,0 132,1 100,0 142,8 120,0
100,0 100,0 100,0 87,4 87,5 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 110,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 77,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 7,8 100,0 100,0 100,0 118,6 1000 124,8 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 94,5 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 106,2 100,0

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
109,2 109,3 108,3 120,6 120,8 100,0 127,8 127,8 127,8 100,0 100,0 100,0 100,0
116,2 116,9 110,0 124,8 125,0 100,0 138,3 133,3 133,83 100,0 100,0 100,0 100,0
123,5 125,0 110,0 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 100,0

125,0 125,0 125,0 181,0 181,3 150,0 158,3 158,3 158,3 100,0 100,0 100,0 145,0
125,6 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0
125,5 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0
125,56 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0
125,56 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0

1948, 1. 8ept. . .... . 100,0 100,0 100,0 75,0 75,0 77,8 100,0 100,0 100,0 104,0 100,0 105,3 120,0
1954, L.Juli ....... 100,0 100,0 100,0 99,8 100,0 7,8 100,0 100,0 100,0 118,6 100,0 124,8 100,0
1963, 1. Marz ...... 111,0 111,1 110,0 124,8 125,0 100,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1, Aug. ...... 123,5 125,0 110,0 124,8 125,0 1'00,0 133,3 133,3 133,3 100,0 100,0 100,0 100,0
1966, 1. April ...... 125,5 125,0 130,0 199,7 200,0 166,7 166,7 166,7 166,7 100,0 100,0 100,0 160,0
Paketdienst
Verkehr mit dem Ausland Pakete Post- Wert-Pakete®) Pakete
giter mitstiller
Jahr mit CEPT- Versiche-
- zZu- Inlands- Landern®) mit Verkehr Verkehr | rung
Anderungsdatum | gammen | verkehr zu- darunter | son- zZu- Inlands- mit 1 Zu- Inlands- mit ——
sammen zu- mit stigen |sammen | verkehr | dem |Inlands-feymmen | verkehr | dem | Verkehr
sammen { EWG- | Lindern .| Ausland | verkehr Ausland |mit dem
Léandern Ausland
‘Wigungsanteil
%0 «ovivrinnns 215,9 198,1 22,8 9,3 2,8 13,4 119,5 102,3 17,2 63,6 1,9 1,6 0,3 0,02
76,8 77,3 71,6 69,6 60,7 73,5 72,1 72,8 71,3 86,7 77.8 80,0 67,0 89,6
74,4 72,6 93,1 90,3 80,4 95,4 75,4 72,3 93,8 72,6 77,9 77,0 82,1 101,0
75,6 74,2 89,2 88,6 82,6 89,8 77,4 75,4 89,2 70,8 78,7 78,6 79,1 98,9
87,4 87,2 89,0 88,3 83,4 89,5 87,8 88,2 85,7 82,6 86,9 88,9 76,8 97,7
87,5 87,2 90,0 88,5 84,5 91,1 87,8 88,2 85,4 82,6 86,7 88,9 76,6 95,4
88,4 88,3 89,4 88,5 84,5 90,0 87,8 88,3 85,0 84,6 89,8 91,2 83,3 94,3
88,8 88,7 89,6 88,5 85,2 90,3 87,1 87,6 84,6 86,0 92,6 93,0 89,9 93,9
88,6 88,3 91,2 89,5 85,2 92,0 86,9 87,1 85,7 85,6 92,4 92,8 90,7 94,9
88,8 88,3 92,8 91,0 87,8 94,0 87,1 87,1 87,5 85,6 92,6 92,8 91,8 95,1
95,9 96,1 93,9 92,6 89,7 94,8 94,6 95,7 88,0 95,2 96,7 97,6 92,3 96,0
99,6 100,0 94,8 98,0 97,4 92,56 98,9 100,0 92,1 100,0 99,2 100,0 95,2 99,0
99,5 100,0 95,1 100,2 100,0 91,6 99,1 100,0 93,7 100,0 99,4 100,0 96,3 100,3
99,8 100,0 97,7 100,3 100,0 95,9 99,6 100,0 97,0 100,0 99,7 100,0 98,3 100,4
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
115,3 117,0 100,2 100,8 99,9 99,7 118,5 121,6 100,6 112,5 140,2 148,5 100 4 100,7
118,6 120,7 100,4 101,6 99,9 99,5 122,3 125,9 101,0 115,0 148,3 158,1 100,7 101,3

119,1 121,1 102,4 102,6 103,0 102,3 122,7 125,9 103,6 115,0 148,6 158,1 102,3 101,3

136,3 139,4 110,4 114,6 116,1 107,4 131,6 134,7 113,1 132,2 155,0 164,68 108,9 107,4
142,4 145,4 116,1 126,8 127,2 108,8 135,2 137,7 120,8 137,9 157,8 166,7 114,5 114,6
142,5 145,4 117,8 130,1 127,7 109,3 135,5 137,7 123,0 137,9 158,1 166,7 116,0 117,83
143,1 145,4 122,7 131,9 128,1 116,2 136,4 137,7 129,2 137,9 158,7 166,7 120,0 118,7
142,4 145,4 116,2 125,1 121,3 110,1 135,4 137,7 121,9 137,9 157,9 166,7 115,1 114,8

1948, 1. Sept. ...... 76,8 77,3 71,6 69,6 60,7 73,4 72,1 72,3 71,2 86,7 77,8 80,0 67,0 89,6
1950, 1. April ...... 73,2 71,0 95,6 93,7 82,2 97,3 75,8 72,3 96,5 67,8 77,4 76,1 84,0 103,2
1951, 20. Okt. ..... 87,1 87,2 86,0 86,7 82,4 85,6 87,9 88,2 86,3 82,6 86,9 88,9 77,1 97,7
1954, 1. Juli ....... 89,6 89,4 89,8 89,5 85,2 90,1 87,9 88,4 84,9 86,7 92,9 93,5 90,3 94,7
1958, 1. Mai ....... 99,4 100,0 94,1 92,6 89,7 95,1 98,3 100,0 88,0 100,0 98,7 100,0 92,8 96,0
1963, 1. Mérz ...... 118,83 120,4 99,8 100,0 99,9 99,7 122,2 125,9 100,2 115,0 148,2 158,1 100,1 100,0
1966, 1. April ...... 141,5 145,4 107,6 108,4 107,9 107,1 133,56 187,7 108,5 137,9 156,3 166,7 105,7 103,9
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Paketdienst
Nachnahmen?) Drin- Filzu- Luftpostbeforderung Unzustell-
Jahr Zu- Schnelllg gende | o jiinaty ball(rikeits- b
: stellung?) pakete!)®) | Pakete meldungen ostver-
Anderungsdatum | "7 5 g zu- Inlands- l‘lr:i’{?e}:; Inlands- zu- Inlands- ;;?{Ifgg —————— | zollung?)
verkehr | sammen | verkehr | ,....q | verkehr Verkehr sammen | verkehr | "y 0 Inlands-
| mit dem Ausland verkehr
‘Wigungsanteil
in "/g‘,‘J g ........... 16,1 5,7 5,6 0,1 3,2 0,4 0,1 4,7 0,7 4,0 0,02 0,7
66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 72,0 81,8 . 100,0 . 83,3 80,0
66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 94,8 81,8 . 100,0 . 83,3 80,0
73,3 75,1 75,0 83,3 100,0 90,6 100,0 . 100,0 . 83,3 80,0
100,0 75,1 75,0 83,3 100,0 88,4 100,0 117,8 100,0 125,4 83,3 80,0
100,0 75,1 75,0 83,3 100,0 88,4 100,0 114,2 100,0 117,2 83,3 80,0
100,0 87,5 87,6 83,3 100,0 87,9 100,0 110,0 100,0 112,0 91,7 90,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 87,1 100,0 110,2 100,0 112,2 100,0 100,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 88,8 100,0 111,5 100,0 113,56 100,0 100,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 89,6 100,0 112,6 100,0 114,8 100,0 100,0
100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 91,1 100,0 115,68 100,0 118,3 100,0 100,0
100,0 99,9 100,0 95,8 100,0 97,0 100,0 104,0 100,0 104,7 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 99,8 100,0 99,8 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,2 100,0 99,8 100,0 99,8 100,0 100,0
100,06 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 120,5 120,8 100,0 129,8 101,1 100,0 98,7 100,0 98,5 100,0 100,0
100,0 124,7 125,0 100,0 151,4 102,2 100,0 98,2 100,0 97,9 100,0 100,0
100,0 124,7 125,0 100,0 173,3 102,8 100,0 98,2 100,0 97,9 100,0 100,0
175,0 180,4 181,3 118,8 173,3 114,6 100,0 97,0 100,0 96,5 100,0 122,5
200,0 199,0 200,0 125,0 170,3 127,9 100,0 94,0 100,0 93,0 100,0 10,0
200,0 199,0 200,0 125,0 173,3 132,6 100,0 94,0 100,0 92,9 100,0 130,0
200,0 199,0 200,0 125,0 173,3 135,7 100,0 94,2 100,0 93,1 100,0 130,0
200,0 199,0 200,0 125,0 173,3 128,0 100,0 90,8 100.0 89,2 100,0 130,0
1948, 1. Sept. ...... 66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 72,0 81,8 . 100,0 . 83,3 80,0
1950, 1, April ...... 66,7 75,1 75,0 83,3 100,0 98,8 81,8 . 100,0 . 83,3 80,0
19564, 1, Juli ....... 100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 88,4 100,0 109,9 100,0 111,9 100,0 100,0
1958, 1. Mai ....... 100,0 99,8 100,0 83,3 100,0 91,1 100,0 116,8 100,0 119,7 100,0 100,0
1963, 1. Marz ...... 100,0 124,7 125,0 100,0 135,7 100,0 100,0 98,6 100,0 98,4 100,0 100,0
1966, 1. April ...... 200,0 199,0 200,0 125,0 173,38 107,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 130,0
Postzeitungsdienst
Postzeitungsvertrieb
Jahr. Verkeh: | Verkehr
zu- | Inlands- | ' STX€r i land® Hauptgebiihr Fremdbeilagen
Anderungsdatum sammen | verkehr ?1;;12333‘) zu- Inlands- mit dem Ausland®)
sammen | verkehr Zu- darunter Zu- Inlands- | Verkehr 2u- Inlands- | Verkehr
sammen mit BEWG- sammen | verkehr mit dem sammen | verkehr mit dem
Léindern Ausland®) Ausland®)
‘Wiagungsanteil
in%p cevvivininnn 49,9 49,5 0,4 29,1 28,8 0,3 0,1 21,6 21,3 0,3 3,0 2,9 0,1
92,68 92,8 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
92,6 92,8 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
92,6 92,8 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
92,7 92,9 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
92,6 92,7 66,7 949 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
95,6 95,6 83,4 96,2 96,3 83,4 83,4 99,8 100,0 83,4 89,9 90,0 83,4
98,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1960D ......... .. 99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961D ........... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1962D ........... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963 D ........... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1964 D ........... 148,1 148,4 100,0 159,5 160,2 100,0 100,0 144,4 145,0 100,0 296,5 300,0 100,0
1966 D ........... 148,1 148,4 100,0 159,5 160,2 100,0 100,0 144,4 145,0 100,0 296,5 300,0 100,0
1966 D ........... 148,7 148,9 125,0 159,8 160,2 125,0 125,0 144,8 145,0 125,0 296,9 300,0 125,0
1967D ..ol 192,8 193,2 133,3 200,4 201,2 133,3 133,3 175,0 175,6 133,3 395,3 400,0 133,3
1068D ..ol 191,7 192,1 1333 198,6 199,4 133.3 133,3 175,0 175,6 133,3 395,3 400,0 133,3
1969D ........... 191,7 192,1 133,3 198,6 1994 133,3 133,3 175,0 175,6 133,3 395,3 400,0 133,3
1970D ........... 191,7 192,1 133,3 198,6 199,4 133,3 133,3 175.0 175,6 133,3 395,3 400,0 188,83
1948, 1, Sept. ...... 92,6 92,8 66,7 94,9 95,3 66,7 66,7 99,6 100,0 66,7 79,8 80,0 66,7
1954, L.Juli ....... 98,5 98,5 100,0 97,4 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958, 1. Jan. ...... 99,6 99,6 100,0 99,3 99,3 100,0  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961, 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1964, ¥. Jan, ...... 148,1 148,4  100,0 159,5 160,2 100,0 100,0 1444 145,0 100,0 296,5 300,0 100,0
1966, 1. April ...... . 148,9 149,0 133,3 159,9 160,2 133,3 133,3 144,9 145,0 133,3 297,1 300,0 133,3
1967, 1. Jan. ...... 192,8 193,2 133,3 200,4 201,2 133,3 133,3 175,0 175,6 133,83 395,3 400,0 133,3
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren

1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen
Postzeitungsdienst
Postzeitungsvertrieb
Jahr Verpackung Nicht- Luftpost- . Zeitungs- | Vermittlung
—_— Zeitungs- von An((iierung einlosung | beforderung | Mittellung | yergpatete Nach- iiberweisung von
Anderungsdatum stiick- Post- er von Verleger-| von Verlags- von Zeitungs- lieferung | pach einem | Zeitungs-
cinweisung?) | vertriebs. | Vertriebs- stamm- | und Bestell. | Bezleher- | pegienung von and. Absatz-|  bestel-
stiicken unterlagen karten?) stickens) | Anschriften Zeitungen Postamt lungen
Inlandsverkehr
Wigungsanteil
in%g voiiinninn 0,2 1,4 0,1 0,3 0,1 0,4 0,1 0,02 0,08 1,8
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 , 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,06 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
145,0 112,1 145,0 166,7%) 120,0 187,6 166,7 200,0 100,0 145,0
145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,56 166,7 200,0 100,0 145,0
145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0
290,0 126,4 145,0 333.,3 120,0 187,56 166,7 00,0 150,0 217,5
290,0 126,4 145,0 %) 120,0 187,56 0,0%) 0,0% 150,0 217,56
290,0 126,4 145,0 . 120,0 187,56 0,0 0,0 150,0 217,5
290,0 126,4 145,0 120,0 187,56 0,0 0,0 150,0 217,56
1948, 1. Sept. ...... 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1954, 1. Juli ....... 100,0 44,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958, 1. Jan, ...... 100,0 85,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,60 100,0 100,0 100,0
1961, 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1. Jan. ...... 145,0 112,1 145,0 166,7%) 120,0 187,5 166,7 200,0 100,0 145,0
1966, 1. April ...... 145,0 112,1 145,0 166,7 120,0 187,56 166,7 200,0 100,0 145,0
1967, 1. Jan. ...... 290,0 126,4 145,0 333,3 120,0 187,56 166,7 200,0 150,0 217,5
Postzeitungsdienst
Postzeitungsgut ' Streif bandzeitungen
Jahr Inlandsverkehr
Anderungsdatum Schnell- Luft- Bestel- | Sonstige Luft- Bestel- | Sonstige
Zu- Normal- gut- I post- Fremd- Zn- lungs- | Versand- zu- Normale post- lungs- | Versand-
sammen = beilagen | stellung Ver- leistun- | sammen " Ver- leistun-
Beforderung mittlung zenS) Beforderung mittlung gen®)
Waglingsanteil
in%g ..v-. RN 13,5 1,1 7,4 0,2 1,2 0,3 3,3 0,1 6,8 6,5 0,08 0,2 0,02
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 67,0 125,0 67,0 84,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 67,0 125,0 87,0 84,0
100,2 100,0 100,0 100,0 109,3 100,0 93,5 67,8 67,0 . 67,0 84,0
100,5 100,0 100,0 100,0 123,4 100,0 96,1 67,8 67,0 125,0 67,0 84,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,1 67,6 67,0 112,56 67,0 84,0
100,1 100,0 100,0 . 100,0 100,0 100,0 96,9 83,7 83,5 100,0 83,6 92,0
100,0 100,0 100,0 101,9 100,0 100,0 100,0 97,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 107,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
137,68 122,7 140,9 123,1 138,7 100,0 138,7 138,7 120,7 121,5 50,0 121,5 124,7
1387,6 122,7 140,9 1231 138,7 100,0 138,7 183,7 120,7 121,6 50,0 121,5 124,7
139,2 122,7 140,9 123,1 138,7 175,0 138,7 138,0 120,8 121,56 50,0 121,56 153,3
197,8 159,65 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 166,8 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
197,8 159,65 187.8 123,1 277.4 200,0 208,1 166,8 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
197,8 159,56 187,8 123,1 277,.4 200,0 208,1 166,8 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
197,8 159,5 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 166,8 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
1948, 1. Sept, ...... 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 92,9 67,8 67,0 125,0 67,0 84,0
1954, L.Juli ....... 100,1 100,0 100,0 107,7 100,0 100,0 100,0 97,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958, 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961, 1. Jan. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1964, 1. Jan, ...... 137,68 122,7 140,9 123,1 138,7 100,0 138,7 133,7 120,7 121,5 50,0 121,5 124,7
1966, 1. April ...... 139,3 122,7 140,9 123,1 138,7 200,0 138,7 139,4 120,8 121,5 50,0 121,56 162,9
1967, 1. Jan, ...... 197,8 159,5 187,8 123,1 277,4 200,0 208,1 166,8 150,8 151,1 50,0 182,3 162,9
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A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen und Teildienstzweigen

Postzeitungsdienst Postanweisungsdienst
sonstige Nebenleistungen Verkehr mit dem Ausland Postanweisungen i‘gg‘:
Jahr Benut- i L& 2 Post- |beférde-
—_ Zu- zung be- mit CEPT-Landern®) auftrige | rung?®)
Anderungsdatum lagsung { gonderer zZu- Inlands- - Verkehr J— _
zu- ZUM | Beferde- | Sammen | verkehr zu- darunter mit zu- Inlands- mit Inlands- | Verkehr
sammen | Post- rungs- sammen zu- mif sonsti- | sammen | verkehr dem | verkehr | mit
zeitungs- | golagen. sammen | EWG- gen Ausland dem
dienst | pejtent) Léandern | Lindern Ausland
‘Wigungsanteil
% cooiiinen.. 0,5 0,1 0,4 12,0 8,2 3,8 3,6 L5 0,3 11,7 8,0 8,7 0,2 0.1
98,5 93,4 100,0 81,9 81,8 87,56
98,5 93,4 100,0 81,9 81,8 87,5
98,5 93,4 100,0 86,3 81,9 95,7 95,0 94,4 103,0 85,8 81,8 94,4 87,5 152,8
98,56 93,4 100,0 86,3 81,9 95,7 95,0 94,4 103,0 85,8 81,8 04,4 87,6 152,8
98,5 93,4 100,0 86,1 81,9 95,1 94,7 94,4 99,0 85,8 81,8 94,4 87,5 125,8
99,2 96,7 100,0 92,1 91,0 94,5 94,5 94,4 95,2 92,0 90,9 94,4 93,8 98,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
100,0 100,0 100,0 99,6 100,0 98,6 98,6 98,6 98,8 99,6 100,0 98,6 100,0 99,7
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 116,6 124,2 100,0 100,0 100,0 100,0 116,0 123,3 100,0 168,8 100,0
142,56 139,1 143,6 '119,9 129,0 100,0 100,0 100,0 100,0 119,2 127,9 100,0 182,56 100,0
142,56 139,1 143,6 119,8 129,0 99,6 99,6 100,0 99,9 119,2 127,9 100,0 182,56 83,0
1966 D ~uoven..... 142,5 139,1 143,86 150,3 170,2 107,1 107,1 108,3 106,8 150,1 169,3 108,0 210,6 66,0
1967 D ..... P 184,9 208,6 177,6 160,56 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,6 2200 66,0
1968D ........... 184,9 208,5 177,6 160,5 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,86 220,0 66,0
1969 D ......unn.. 184,9 208,5 177,6 160,5 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,6 220,0 66,0
1990D ....vnunnn. 184,9 208,5 177,86 160,5 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,6 220,0 66,0
1948, 1. Sept. ...... 98,5 93,4 100,0 81,9 81,8 94,4 87,5
1954, 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,0 98,3 100,0 94,5 94,5 94,4 95,3 98,3 100,0 94,4 100,0 98,7
1963, 1. Mirz ...... 100,0 100,0 100,0 119,9 129,0 100,0 100,0 100,0 100,0 119,2 127,9 100,0 182,5 100,0
1964, 1.Jan........ 142,5 139,1 143,6 119,9 129,0 100,0 100,0 100,0 100,0 119,2 127,9 100,0 182,5 100,0
1966, 1. April ...... 142,5 139,1 143,6 160,5 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,6 220,0 66,0
1967, 1. Jan........ 184,9 208,5 177,6 160,5 183,9 109,7 109,7 111,1 109,1 160,4 183,1 110,86 220,0 66,0
Sonderpostdienste?)
Rentendienst Rundfunkdienst Vertrieb von Wertzeichen
@' - - Land- anderer Verwaltungen
Anderungsdatum zusammen Ve!‘:i(‘::? hlul‘l%::sl(l)r- Postlelsbungen fm kraftpost- ‘Wechsel- Beitrags-
zusammen Tungs. gungs- zZusammen Ton- Fernseh- dienst Zusammen stener- . ﬁagc]x{zeigl-
Renten rundfunk marken oo sicherung
‘Wigungsanteil
in®%gg .ol 47,1 11,3 10,1 1,2 33,3 23,3 10,0 0,3 2,2 L1 1,1
119,2 98,5 97,6 105,3 111,9 —_ 75,0 303,9 100,0 507,8
117,8 98,6 97,6 105,83 111,9 —_ 75,0 280,68 100,0 461,3
117,1 98,5 98,2 100,9 111,9 — 75,0 269,0 100,0 437,9
116,6 100,0 100,0 100,0 . 111,9 —_ 75,0 254,4 100,0 408,7
107,3 100,0 100,0 100,0 100,6 111,9 74,1 75,0 2486,0 100,0 392,1
112,4 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 238,0 100,0 376,0
112,3 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 236,0 100,0 872,1
111,5 100,0 100,0 100,0 108.4 111,9 100,0 75,0 220,4 100,0 340,9
108,6 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 91,4 158,2 100,0 216,4
106,7 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 99,5 116,3 100,0 132,6
100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 109,4
100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,4 100,0 106,7
100,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 .100,0 102,0 100,0 104,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 98,3 100,0 96,7
99,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 97,3 100,0 94,7
161.,8 325,6 353,8 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 256,7 100,0 413,5
1966 D ....... e 162,6 325,6 353,8 100,0 101,1 100,0 103,7 115,9 256,7 100,0 413,5
1967D ........... 162,7 325,6 353,8 100,0 101,1 100,0 108,7 117,65 256,7 100,0 413,56
1968D ...l 162,7 325,6 353,8 100,0 101,1 100,0 103,7 117,56 256,7 100,0 413,6
1969D ...... .. 184,9 418,1 457.8 100,0 101,1 100,0 103,7 117,56 256,7 100,0 413,5
1970D ...l 199,9 417,6 457,3 100,06 122,56 121,7 124,4 117,5 256,7 100,0 413,5
1948, 1. Sept. ...... 119,2 98,5 97,6 105,3 111,9 —_ 75,0 303,9 100,0 ' 507,8
1950, 1. Jan, ...... 117,8 98,5 97,8 105,3 111,9 — 75,0 280,6 100,0 461,3
1958, 1. Jan. ...... 107,3 100,0 100,0 100,0 100,6 111,9 74,1 75,0 246,0 100,0 392,1
1954, 1. Jan. ...... 112,4 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 238,0 100,0 376,0
1957, 1. Jan. ...... 108,5 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 75,0 158,2 100,0 216,4
1958, 1. Jan. ...... 106,7 100,0 100,0 100,0 108,4 111,9 100,0 98,1 116,3 100,0 132,6
1959, 1.Jan. ...... 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 104,7 100,0 109,4
1965, 1. Jan. ...... 161,8 825,68 353,8 100,0 100,0 100,0 100,0 107,7 256,7 100,0 413,5
1970, 1. Jan, ...... 199,9 417,6 457,3 100,0 122,5 121,7 124,4 117,56 256,7 100,0 413,5
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A. Postverkehr
2. Index der Postseheckgebiihren

1962 = 100
Gliederung nach Dienstzweigen, Teildienstzweigen und Leistungsgruppen
Verkehr Postecheckdienst Postscheckdienst fiir Postscheckkunden®)
inuistl::gll) fiir Nicht-Postscheckkunden?) Uberweisungsdienst
Jahr Inlands- - "
a Gesamt- | verkehr ha]rzgeln Verkehr haﬁgeln
Anderungsdatuin index ins- darunter von Telegra- zu- Inlands- mit Uberwei- von
gesamt ins- nach zu- Zahl- 7ahl- | phische | sammen | verkehr dem zu- sungen |{fperwei-
gesamt | EWG- | sammen | karten | yarten Zahl- Ausland | sammen ins sungen
Lindern als Eil- | karten Ausland | 415 Ril-
auftrag auftrag?)
‘Wiagungsanteil
in%g .ooiniiinnn 1000 908,0 2,0 1,0 595,9 594,4 0,5 1,0 404,1 402,0 2,1 4,1 2,1 2,0
85,8 . 76,7 76,6 100,0 100,0 . 100,1 100,0 100,0
85,7 . 76,7 76,6 100,0 100,0 . 100,1 100,0 100,0
86,1 86,1 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0 100,0
86,0 86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0
86,0 86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0
92,9 92,8 100,0 100,0 88,4 88,3 100,0 100,0 99,6 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0
99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,2 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0
99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,2 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,56 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 99,6 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 99,56 100,0 100,0 100,0 100,0
99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,56 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
146,7 146,8 100,0 100,0 134,4 134,5 100,0 100,0 164,9 165,2 100,0 100,0 100,0 100,0
156,1 156,2 100,0 100,0 141,83 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0
1566,1 156,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0
203,9 204,1 100,0 100,0 175,56 175,68 137,56 129,2 245,7 246,56 100,0 118,8 100,0 187,5
219,8 220,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,4 269,2 100,0 125,0 100,0 150,0
219,8 220,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,5 269,4 100,0 125,0 100,0 150,0
216,9 217,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 261,2 262,1 100,0 125,0 100,0 150,0
210,6 210,8 100,0 100,0 178,9 179,0 150,0 123,0 257,4 258,2 100,0 125,0 100,0 150,0
1948, 1. Sept. ...... 85,6 76,7 76,8 100,0 100,0 100,1 100,0 100,0
1952, 1. Jan, ..... .. 86,0 86,0 100,0 100,0 76,7 76,6 100,0 100,0 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0
19564, 1. Juli ....... 99,7 99,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,3 99,3 100,0 100,0 100,0 100,0
1958, 1. Jan........ 99,8 99,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 99,6 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Marz ...... 156,1 156,2 100,0 100,0 141,3 141,4 100,0 100,0 177,8 178,2 100,0 100,0 100,0 100,0
1966, 1, April ...... 219,8 220,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,4 269,2 100,0 125,0 100,0 150,0
1968, 1. Jan,....... 219,8 220,1 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 268,5 269,4 100,0 125,0 100,0 150,0
1969, 20, Jan....... 216,7 217,0 100,0 100,0 186,8 186,9 150,0 138,9 260,9 261,7 100,0 125,0 100,0 150,0
1970, 1. Jan........ 210,6 210,8 100.0 100,0 178,9 179,0 150,0 123,0 267,4 258,2 100,0 125,0 100,0 150,0
Postscheckdienst fiir Postscheckkunden®)
Dauerauftragsdiensts) Zahlungsanweisungsdienst?) Sonstige .
Jahr Postscheckdienstleistungen?)
o T Ein- Aus- Ande- Auszahlungen Baraug. | Lelesra-
Anderungsdatum zu- richtung | fiihrung rung zu- bargeld- zahlun- | Phische Neben- Druck
: sammen sammen o lose Kassen- | son qurep | Z2hlungs  zu- leistun- von
sammen | Auszah- | schecks Post- anwei- | sammen gen®) Torm-
eines Dauerauftrags lungen®) anstalten | SUDgen blattern
‘Wiagungsanteil
n%g coviviiiinn, 7,1 0,3 6,4 0,4 319,1 317,1 2,6 11,7 302,8 2,0 73,8 2,5 71,3
. . . . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,2 91,7 97,4
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,2 100,0 96,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 95,6 100,0 95,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 95,6 100,0 95,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,5
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100.0 1060,0 100,0 182,1 182,7 100,0 183,3 183,3 99,3 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 198,86 199,2 100,0 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 198,6 199,2 100,0 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0
172,2 137,5 175,0 150,0 282,1 283,1 250,0 200,0 286,86 134,0 102,68 175,0 100,0
196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,6 103,5 200,0 100,0
196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,6 104,3 200,0 100,9
196,3 150,0 200,0 166,7 300,7 301,7 15,3%) 10,28) 315,4 145,6 104,3 200,0 100,9
0,0%) 0,0 0,0%) 0,0%) 300,2 301,2 0,0%) 0,0%) 315,4 145,68 104,1 194,7 100,9
1948, 1. Sept. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,6 83,4 101,2
1952, 1. Jan, ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 98,3 83,4 98,8
1954, t.Juli ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 96,2 100,0 96,0
1958, 1. Jan, ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,4 100,0 97,3
1963, 1, Marz ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 198,6 199,2 100,0 200,0 200,0 99,2 100,0 100,0 100,0
1966, 1, April ...... 196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 315,4 145,6 108,5 200,0 100,0
1968, 1. Jan. ...... 196,3 150,0 200,0 166,7 310,0 311,0 300,0 200,0 815,4 145,68 104,3 200,0 100,9
1969, 20. Jan, ..... 196,3 150,0 200,0 168,7 300,2 301,2 0,0%) 0,0%) 315,4 145,86 104,3 200,0 100,9
1970, 1. Jan. ...... 0,07 0,0%) 0,01 0,0%) 300,2 301,2 0,0%) 0,0%) 315,4 145,68 104,1 194,7 100,9
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A. Postverkehr

3. Index der Postreisegebithren?)
1962 = 100
Gliederung nach Verkehrsbereichen und -teilbereichen

Allgemeiner Reiseverkehr Berufs- und Schiilerverkehr
Jahr Ge;samt- ];Igf. Berufsverkehr Schitlerverkehr (ﬁe}fg:;
— index zu- ein- d | Zehner- zu- mit mit von
Anderungsdatum fachem l oo T | sammen | zu- zu- | Zehner- Relse-
sammen | 1ac Ruck- sammen | Wochen- | Monats- | gammen |  Fahr- Wochen-{ Monats- gepack
Fahrschein karte schein karte
‘Wigungsanteil
in%4qg coerriniinn 1000 604,7 453,5 75,68 75,6 393.6 293,2 145,0 148,2 100,4 11,6 23,5 65.3 1,7
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,8 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 1568,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 78,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 158,3
84,5 91,4 93,3 85,4 85,9 78,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 116,9
97,1 99,5 100,0 98,2 98,0 93,4 92,3 93,2 91,4 96,8 94,2 94,7 98,0 100,0
100,0 1C0,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100.0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
.{00,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
109,7 107,7 109,2 108,2 103,4 112,3 116,0 118,56 118,5 101,68 118,7 100,0 100,0 179,68
109,7 107,7 109,2 103,2 108,4 112,3 116,0 118,5 113,5 101,6 1138,7 100,0 100,0 179,6
109,7 107,7 109,2 103,2 103,4 112,3 116,0 118,5 113,56 101,6 113,7 100,0 100,0 179,6
119,9 115,9 117,1 110,3 114,3 125,4 125,7 132,6 118,9 124,6 156.8 124,9 118,7 254,4
121,9 117,5 118,7 111,7 116,5 128,0 127,86 135,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,5 269,3
121,9 117,5 118,7 111,7 116,5 128,0 127,6 135,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,56 269,3
121,9 117,56 118,7 111,7 116,5 128,0 127,6 135,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,5 269,83
121, 1175 1187  111,7 118,56 1280 1276 13854 1200  129,2 1654  129,8 1225  269,3
1948, 1. Aug. ...... 74,6 75,0 77,0 67,6 70,6 73,7 69,1 72,8 85,5 87,1 76,9 78,9 01,8 158,83
1957, 15. April ..... 88,5 98,1 100,0 92,6 92,1 73,7 69,1 72,8 65,5 87,1 76,9 78,9 91,8 100,0
1958, 1. April ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Jan........ 109,7 107,7 109,2 103,2 103,4 112,3 116,0 118,5 113,5 101,6 113,7 100,0 100,0 179,6
1966, 1. Méarz ...... 121,9 117,56 118,7 111,7 116,5 128,0 127,6 135,4 120,0 129,2 165,4 129,8 122,56 269,3
B. Fernmeldeverkehr
1. Index der Telegraphengebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Teildienstzweigen und Leistungsgruppen
Verkehr mit dem Ausland Uberlassung von Telegraphenleitungen
Inlands- mit CEPT-Landern?) Intandsverkehr Y iy
Jahr Gesamt- | verkehr — . Telex-
i — index ins- ins- mif zu- dauerverbindungen
nderungsdatum gesamt gesamt darunter | sonstigen | gammen Zu- im allge- . darunter
zu- mit Lindern sammen | meinen in zu- mit
sammen EWG- Leitungs- | Sonder- sammen EWG-
Ldndern netz netzen Léndern
‘Wigungsanteil
%y covvinnnnnn. 1000 661,9 338,1 158,0 66,3 180,1 86,4 64,5 28,1 36,4 21,9 9,0
104,4 96,7 126,4 111,3 110,7 136,5 126,83 113,3 99,6 123,9 164,5 187,7
106,2 96,7 129,2 128,5 123,9 130,1 126,0 113,3 99,6 123,9 163,0 178,9
105,0 96,4 125,0 129,5 125,2 120,7 120,6 106,4 99,6 111,7 162,5 173,0
104,5 96,1 123,8 126,9 123,8 120,8 114,9 99,5 99,6 99,5 160,1 172,5
104,1 96,1 122,0 125,3 124 3 118,9 113,3 99,5 99,6 99,56 153,7 172,5
103,1 96,1 118,7 124,3 124,3 113,3 113,2 99,5 99,6 99,6 153,3 172,5
102,8 96,0 117,9 122,7 124,3 113,1 112,7 99,5 99,6 99,5 151,4 172,56
104,9 99,7 116,4 119,8 118,1 113,1 111,1 100,0 100,0 100,0 143,9 160,8
104,3 100,0 113,2 113,56 109,7 112,8 108,7 100,0 100,0 100,0 125,1 138,6
103,5 100,0 110,7 109,0 107,8 112,3 105,3 100,0 100,0 100,0 121,0 136,3
103,1 100,0 109,3 106,8 109,1 111,5 104,3 100,0 100,0 100,0 117,1 137,6
101,1 100,0 103,1 104,4 106,7 101,9 104,0 100,0 100,0 100,0 115,7 3181,2
100,5 100,0 101,86 102,6 104,3 100,7 102,2 100,0 100,0 100,0 108,7 117,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
119,8 130,4 99,1 98,9 98,4 99,2 99,5 100,0 100,0 100,0 97,9 97,9
121,56 133,2 98,5 97,8 97,8 98,8 98,3 100,0 100,0 100,0 93,0 95,5
122,3 134,9 97,7 96,7 97,6 98,6 96,6 100,0 100,0 100,0 86,6 91,7
131,1 148,3 97,6 96,5 97,2 98,5 95,8 100,0 100,0 100,0 83,4 88,4
134,2 153,4 96,8 94,9 96,8 98,5 99,8 108,86 115,68 99,7 79,6 84,8
134,5 154,0 96,3 93,8 95,7 98,4 104,0 113,2 131,2 99,4 76.8 82,7
134,3 154,0 95,7 92,8 93,4 98,4 103,8 113,2 131,2 99,4 76,1 81,8
133,56 154,0 93,3 98,1 100,0 89,2 101,7 113,2 131,2 99,4 67,6 73,6
1948, 1. Aug. ...... . 96,7 . . . . . 113,3 99,6 123,9 .
1051, 1. Juli ....... 105,0 96,1 125,7 130,7 125,9 120,9 115,5 99,5 99,6 99,5 162,6 173,3
1954, 1. Sept. ...... 103,0 96,0 118,7 124,1 124,3 113,3 113,2 99,5 99,6 99,5 153,3 172,6
1956, 1. Feb. ...... 105,3 100,0 117,3 121,0 124,3 113,2 112,5 100,0 100,0 100,0 1492 172,56
1963, 1.Jan. ...... 108,0 112,4 99,4 98,9 98,4 99,8 99,5 100,0 100,0 100,0 97,9 97,9
1.Feb, ...... 120,9 132,0 99,0 98,9 98,4 99,2 99,5 100,0 100,0 100,0 97,9 97,9
1964, 1. Aug, ...... 122,5 134,9 98,3 97,5 08,1 99,0 98,1 100,0 100,0 100,0 92,4 95,5
1966, 1. April ...... 134,2 152,7 97,9 97,1 97,4 98,5 96,0 100,0 100,0 100,0 84,1 89,7
1967, 1. Juli ....... 134,68 154,0 96,6 94,5 96,8 98,4 104,7 113,2 131,2 99,4 79,6 84,8
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B. Fernmeldeverkehr
1. Index der Telegraphengebiihren

1962 = 100
Gliederung nach Teildienstzweigen und Leistungsgruppen
Telegrammdienst
Verkehr mit dem Ausland Vorrangtelegramme Gewdohnliche Telegramme
Jahr mit CEPT- ;
i — da zu- Inlands- Landernl) mit Dringende Telegramime Verkehr
nderungsdatum | gammen | verkehr zu- darunter | son- zu- Blitz- Verkehr zu- Inlands- | mit
sammen zu- mit stigen |sammen | tele- 2 2u- Inlands- | mit |sammen | verkehr | dem
sammen | EWG- | Lindern gramme®)| gammen | verkehr | dem Ausland
Léndern Ausland
‘Wigungsanteil -
% voiiiiininn 397,0 206,1 190,9 61,2 26,6 129,7 8,2 0,8 7.4 4,5 2,9 270,1 152,0 118,1
109,2 100,0 119,56 81,3 77,2 136,86 105,1 100,0 105,68 100,0 114,56 105,8 100,0 113,5
109,0 100,0 118,8 94,7 92,5 130,2 104,6 100,0 105,1 100,0 113,2 105,4 100,0 112,4
107,2 100,0 114,9 99,0 98,7 122,4 102,3 100,0 102,5 100,0 108,5 102,7 100,0 106,1
107,2 100,0 115,0 99,2 98,7 122,4 102,3 100,0 102,86 100,0 106,68 102,7 100,0 106,2
106,1 100,0 112,7 97,3 99,8 120,0 101,4 100,0 101,86 100,0 104,0 101,7 100,0 103,38
103,9 100,0 108,0 96,6 99,9 113,4 99,7 100,0 99,6 100,0 99,0 99,6 100,0 99,0
103,8 100,0 107,8 96,7 99,9 113,1 99,6 100,0 99,56 100,0 98,8 99,56 100,0 98,8
103,7 100,0 107,7 96,9 99,9 113,0 99,5 100,0 99,5 100,0 98,7 99,4 100,0 98,7
103,5 100,0 107,3 97,0 100,4 112,3 99,4 100,0 99,3 100,0 98,3 99,3 100,0 98,3
103,4 100,0 107,1 97,3 101,4 111,8 99,4 100,0 99,3 100,0 98,1 99,2 100,0 98,1
103,8 100,0 107,9 99,5 105,2 111,8 99,6 100,0 99,5 100,0 98,8 99,6 100,0 99,0
99,9 100,0 99,7 100,4 100,2 99,4 99,7 100,0 99,7 100,0 99,1 99,9 100.0 99,1
100,1 100,0 100,3 100,4 100,1 100,2 100,1 100,0 100,1 100,0 100,1 100,1 100,0 100,1
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
120,2 139,86 99,3 99,6 99,9 99,1 125,3 133,3 124,4 140,4 99,3 122.4 140,4 99,3
120,1 139,6 98,9 99,1 99,9 98,9 125,2 133,3 124,3 140,4 08,9 122,3 140,4 98,9
119,68 139,56 98,3 98,4 99,9 98,3 124,9 133,3 124,0 140,4 98,2 122,0 140,4 98,2
142,5 182,56 99,4 101,7 100,1 98,3 154,2 175,3 151,8 185,2 99,3 149,8 189,0 99,6
150,1 196,9 99,7 102,9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 159,1 205,2 99,8
150,1 196,9 99,7 102,9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 159,1 205,2 99,8
150,1 196,9 99,7 103,0 100,3 98,2 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 159,1 205,2 99,8
151,0 196,9 101,5 126,0 125,4 89,9 164,8 189,3 162,1 200,1 102,3 160,86 205,2 103,3
1948, 1, Aug, ...... 100,0 100,0')  100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Jan........ 120,5 139,7 99,8 99,8 99,9 99,9 125,56 133,3 124,7 140,4 99,9 122,7 140,4 99,9
1, Marz ...... 120,2 139,6 99,2 99,6 999 99,0 125,3 133,3 124,4 140,4 99,2 122,4 140,4 99,2
1966, 1, April ...... 150,1 196,9 99,7 102,9 100,2 98,3 163,9 189,3 161,1 200,1 99,7 159,1 205,2 99,8
Telegrammdienst
Telegraphische Nebenleistungen im Telegrammdienst
Jahr Presse- Brieftelegramme Durch- ‘ Postanweisungen _ _
Anderungsdatum tele- gangs- Anfertigung auf Schmuckblatt | Verein-
gramme®) 2u- Inlands- 1‘171?11;- lfiishxfx gratm?ll(:e‘) 2u- Inlands- IYl?tf lflzhri smfl‘tl;len Zu- Inlands- Zlftr lflzl;lrl Kll)::'rzg.en-
sammen | verkehr |y sammen | verkehr Ausland sammen | verkehr | Ausland | schrift®)
‘Wigungsanteil
in%, «...... .. 0,6 62,6 13,5 49,1 15,8 13,5 9,4 4,1 26,2 16,2 15,8 0,4 10,0
119,4 91,1 100,0 88,6 268,7 94,5 100,0 81,3 100,0 100,0 100,0
115,0 100,3 100,0 100,4 232,8 98,0 100,0 93,5 100,0 100,0 100,0
102,7 106,7 100,0 108,5 207,1 99,1 100,0 87,1 100,0 . 100,0 . 100,0
102,9 106,8 100,0 108,68 207,1 99,2 100,0 97,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,0 104,7 100,0 106,0 207,1 98,7 100,0 95,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,0 99,8 100,0 99,7 207,1 98,6 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,9 99,6 100,0 99,5 207,1 98,5 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,8 99,6 100,0 99,3 207,1 98,5 100,0 95,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,8 99,0 100,0 98,7 207,1 98,6 100,0 95,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,9 98,7 100,0 98,4 207,1 * 98,7 100,0 95,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
99,5 99,0 100,0 98,7 207,1 99,7 100,0 99,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
99,6 99,1 100,0 98,8 106,6 100,0 100,0 100,1 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0
100,2 100,1 100,0 100,1 102,0 100,1 100,0 100,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
99,5 103,9 121,3 99,2 98,5 99,4 99,3 99,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
99,1 103,7 121,3 98,8 98,5 99,2 99,2 99,3 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
98,4 103,1 121,3 98,1 98,5 99,0 99,2 98,7 1568,8 133,3 133,3 133,3 200,0
100,3 117,6 186,1 98,8 98,5 127,3 136,8 105,4 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
100,9 122,4 207,7 99,0 98,5 136,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,3 183,3 200,0
100,9 122,4 207,7 99,0 98,5 136,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
100,9 122,4 207,7 99,0 98,7 186,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
113,6 120,0 207,7 95,9 96,6 142,7 149,3 127,6 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
1948, 1. Aug. ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963, 1. Jan, 99,8 104,5 121,3 99,9 98,56 99,9 100,0 99,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
1, Marz 99,4 103,9 121,3 99,1 98,56 99,3 99,2 99,7 158,8 133,3 133,3 133,3 200,0
1966, 1. April ...... 100,9 122,4 207,7 99,0 98,5 136,7 149,3 107,7 158,8 133,3 133,83 1333 200,0
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B. Fernmeldeverkehr

1. Index der Telegraphengebiihren
1962 = 100
Gliederung nach Teildienstzweigen und Leistungsgruppen

Telexdienst
Verkehr mit dem Ausland Telexanschliisse?) Telexverbindungen
Jahr mLit CEP?)- N
— ins- {Inlands- andern mi . . Ver-
Anderungsdatum | gegamt | verkehr | zu- darunter| sonsti- | zu- | Haupt- | Spring- f Fern- | Loch- | Emp- zu- |Inlands-| kehr
sammen | Zu- mit gen |[sammen | a0~ schref- | schalt- |streifen- | fangs- |gammen | verkehr | mit dem
sammen | EWG- | Landern schlisse | ber gerdte | sender | Jocher Ausland
Léindern
‘Wigungsanteil )
%0 coriiininann 516,6 891,3 125,3 74,9 30,7 50,4 160,9 38,0 84,9 3,0 17,4 17,4 855,7 230,4 125,3
92,1 149,38 149,9 138,6. 106,3 95,8 125,6 80,4 . 100,0 100,0 101,2 89,7 149,3
92,1 1560,4 151,7 138,5 138,4 95,8 125,68 80,4 . 100,0 100,0 102,1 89,7 150,4

92,8 139,7 149,68 136,9 108,8 100,9 125,68 90,2 100,0 100,0 100,0 100,1 87,2  139,7
93,5 135, 143,9 133,56 109,3 106,1 125,68 100,0 100,0 100,0 100,0 97,2 84,7 1355
93,5 135,2 142,56 133,56 111,2 106,1 125,6 100,0 100,0 100,0 100,0 98,1 84,7 1352
03,4 133,8 140,4 133,56 112,4 106,1 125,6 100,0 100,0 100,0 100,0 97,9 84,6 133,8

1955 D ........ene 100,2 93,2 131,56 137,4 133,56 115,7 106,1 125,6 100,0 100,0 100,0 100,0 97,2 84,3 1315
1966 D ........... 164,8 99,4 128,3 133,3 126,83 113,8 100,5 102,1 100,0 100,0 100,0 100,0 106,86 98,7 1283
157D ....olaen 104,7 100,0 121,2 123,9 109,9 114,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 106,68 100,0 121,2
1958 DD ........... 103,83 10,0 114,7 115,1 105,1 113,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 104,8 100,0  114,7
199D ....onenn 102,3 100,0 110,1 109,8 105,1 110,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,4 100,0  110,1
1960D ........... 101,5 100,0 106,2 104,5 105,1 109,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 102,2 100,0 106,2
161D ........... 100,68 100,0 102,4 102,7 104,1 101,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,8 100,0  102,4

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 10u,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0
122,8 130.6 98,9 98,6 97,3 99,5 174,2 100,0 185,2 130,5 232,4 2324 99,6 100,0 98,9
128,4 135,83 98,7 08,2 97,3 09,5 185,9 120,8 192,9 133,3 244,4 2444 99,6 100,0 98,7
128,6 138,1 98,6 98,2 97,3 99,4 192,8 150,0 192,9 133,3 244,4 2444 99,6 100,0 98,6

128,2 138,1 97,3 06,0 97,3 99,3 102,8 150,0 192,9 133,83 244,4 2144 99,1 100,0 97,3
127,8 138.1 95,4 92,9 97,3 99,1 192.8 150,0 192,9 133,3 244,4 244,4 98,4 100,0 95,4
127,6 138,1 94,4 91,4 95,7 08,9 192,8 150,0 192,9 133,83 244,4 244,4 98,0 100,0 94,4
127,2 138,1 92,8 89,3 90,9 98,5 192,8 150,0 192,9 133,3 2444 244.,4 97,6 100,0 92,8
125,4 138,1 85,56 84,3 85,7 87,2 192,8 150,0 192,9 133,3 244,4 244,4 94,9 100,0 85,6

1948, 1. Aug. ...... . 92,1 . . . . 95,6 125,68 80,4 . 100,0 100,0 . 89,7

1951, 1.Juli ....... 101,2 93,5 141,7 152,83 138,56 108,6 106,1 125,68 100,0 100,0 100,0 100,0 98,7 84,7 1417
1964, 1. Sept. ...... 100,5 93,2 183,56 140,0 133,5 1124 106,1 125,68 100,0 100,0 100,0 100,0 97,7 84,3 133,56
1956, 1. Febr. ..... 105,4 100,0 129,0 134,1 133,56 113,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,1 100,0  129,0
1963, 1, Febr. ..... 125,0 133,3 99,0 98,6 97,3 99,6 180,9 100,0 192,9 133,83 244.,4 244,4 99,6 100,0 99,0
1964, 1. Aug. ...... 128,86 188,1 98,7 98,2 97,8 99,6 192,8 150,0 192,9 133,3 244,4 244,4 99,56 100,0 98,7

2. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse

RM/DM
. In Ortsnetzen mit ... Hauptanschliissen
Anderungsdatum
1 bis 50 51 bis 100 101 bis 200 l 201 bis 500 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
fiir Einzelanschlisse
1934, 1. Mai ....... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
1946, 1, April ...... 4,50 5,25 . 6,00 . 6,75 7,50 3 - 8,256 9,00 ;
1954, 1. Juli ....... 6,00 8,00 10,00 12,00
1964, 1. Aug, ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschlisse
1934, 1. Mal ....... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1946, 1. April ...... 4,50 5,25 6,00 8,75 7,50 8,25 9,00
1050, 1. Juni ...... . 3,60 4,25 5,00 5,75 8,50 o725 8,00
1954, 1, Juli ....... 4,00 5,50 7,00 8,00
1964, 1. Aug, ...... 6,00 8,26 10,60 12,00
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B. Fernmeldeverkehr
3. Index der Fernsprechgebiihren?)

1962 = 100
Inlandsgespriache Auslandsgespriche
Jahr
_ Insgesamt Orts- Fern- nach CEPT-Landern?) nach sonstigen
Anderungsdatum zZusammen zusammen daranter nach La
ndern
gespriche ZUSAMINEN | [y G-Landern

‘Wagungsanteil
%9 cvriivineanns 1000 915,83 184,9 730,4 84,7 70,3 84,0 14,4
131,9 129,3 93,2 138,4 160,9 167,8 187,7 125,4
129,9 127,7 93,7 136,3 154,1 165,0 178,9 98,1
130,1 127,9 94,0 186,5 153,9 163,8 173,0 103,0
130,7 128,8 94,0 137,86 151,9 161,6 172,56 102,2
127,3 125,5 94,0 133,5 147,1 156,0 172,6 102,0
124,2 122,1 97,0 128,5 146,8 155,68 172,56 102,0
123,7 121,7 100,0 127,2 145,3 154,0 172,56 102,86
116,8 114,3 100,0 118,5 138,5 146,0 160,8 102,68
112,6 111,7 100,0 114,7 122,4 126,7 137,9 101,7
109,9 109,0 100,0 111,83 119,1 122,8 185,9 101,0
107,4 106,6 100,0 108,3 116,1 119,2 134,68 101,0
105,5 104,6 100,0 105,8 114,8 117,86 131,2 101,0
102,7 102,2 100,0 102,8 108,1 109,7 117,2 100,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
99,9 100,1 100,0 100,2 98,1 97,9 97,9 98,9
107,68 108,8 109,1 108,7 94,1 93,3 95,56 98,0
1965D ........... 105,3 106,8 112,1 105,56 89,0 87,2 91,7 97,3
1966 D 104,2 105,9 112,1 104,3 85,8 83,9 88,4 94,1
1967 D 103,5 105,6 112,1 104,0 79,7 80,2 84,8 774
1968 D 102,4 104,7 112,1 102,8 77,2 77,6 82,7 75,7
19069 D . 101,1 103,4 112,1 101,2 76,56 76,7 81,8 75,1
1970 D .. 100,1 103,2 112,1 100,9 66,7 68,4 73,8 58,4
1948, 1. Nov, ...... 183,3 129,3 93,2 138,4 179,1 170,6 188,8 226,2
1950, 1. Juni ...... 129,1 126,6 94,0 134,9 156,68 167,1 180,6 103,0
1951, 1. Jan. ...... 130,1 127,9 94,0 136,56 154,0 163,9 178,3 103,0
1953, 11. Aug. ..... 122,7 120,5 94,0 127,2 146,9 155,8 172,6 102,0
1954, 1. Jan. ...... 120,7 118,3 94,0 124,56 146,9 155,8 172,56 102,0
1.duli....... 127,8 126,1 100,0 132,7 146,8 155,68 172,6 102,0
1, 8ept....... 127,6 125,8 100,0 132,4 146,8 155,6 172,5 102,0
1955, 1.Jan. ...... 123,8 121,7 100,0 127,2 148,7 155,68 172,56 102,0
1956, 1. Jan, ...... 119,1 116,8 100,0 121,1 143,7 152,1 172,6 102,7
. Mérz ...... 116,8 114,3 100,0 118,0 143,7 1562,1 172,56 102,7
1957, 1. Jan, ...... 113,4 111,7 100,0 114,7 1381,7 137,7 145,0 102,3
1958, 1. Jan. ...... 109,9 109,0 100,0 111,3 119,4 123,2 136,6 101,2
1959, 1. Jan. ...... 107,4 106,6 100,0 108,3 116,2 119,83 134,7 101,0
1960, 1. Jan. ...... 105,5 104,68 100,0 105,8 114,8 117,68 131,2 101,0
1961, 1.-Jan. ...... 103,3 102,2 100,0 102,8 1144 117,3 130,7 100,2
1962, 1.Jan. ...... 100,1 100,0 100,0 100,0 100,7 100,8 100,0 100,0
1963, 1. Jan, ...... 97,4 97,8 100,0 96,6 98,2 97,9 97,9 99,8
1.duli....... 102,56 103,0 100,0 103,7 98,0 97,9 97,9 98,7
1964, 1. Jan, ...... 101,7 102,2 100,0 102,8 96,4 96,0 95,8 98,3
1, Aug. ...... 118,3 120,6 124,38 119,68 93,6 92,8 95,6 97,8
1.Dez, ...... 106,06 107,8 112,1 106,7 93,8 92,7 95,2 97,8
1965, 1. Jan. ...... 105,3 106,8 112,1 105,56 89,0 87,2 91,7 97,8
1966, 1. Jan, ...... 104,3 105,9 112,1 104,3 86,9 84,8 89,7 97,1
1967, 1. Jan. ...... 108,7 105,6 112,1 104,0 82,4 80,3 84,8 92,9
1968, 1. Jan. ...... 102,4 104,7 112,1 102,8 77,8 77,6 82,7 76,0
1969, 1. Jan. ...... 101,1 103,4 112,1 101,2 76,6 76,7 81,8 75,4
1970, 1. Jan. ...... 100,9 103,2 112,1 100,9 76,1 76,4 81,5 75,0
1. Jduli....... 99,6 103,2 112,1 100,9 59,2 60,5 65,6 52,8
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B. Fernmeldeverkehr-

3. Index der Fernsprechgebithren?)
1962 = 100
Gliederung nach Vermittlungsarten und Einzelleistungen

Ferngesprache im nicht- und halbautomatischen Dienst TFerngespriche im vollautomatischen Dienst
Jahr mit dem Ausland mit dem Ausland
; - (nur mit CEPT-Lindern)?)
« N . mit CEPT-Lindern® .
Anderungsdatum insgesamt im Inland darunter mit mit insgesamt im Inland daruntermit
zusammen | gygammen EWG- sonstigen Zusammen EWG-
Lindern Landern Lindern
Wigungsanteil
%y vevieiiinen, 1000 409,9 590,1 461,9 207,6 128,2 1000 974,1 25,9 15,1
127,7 96,0 150,8 157,5 197,4 125,4 . 105,7 . R
124,1 94,6 145,1 157,4 175,8 98,1 . 104,1 . .
124,8 94,7 145,9 157,2 171,4 103,0 . 104,3 . .
124,4 95,6 144,8 156,0 171,38 102,2 . 105,1 . .
122,7 95,5 141,8 152,83 171,3 102,0 . 105,1 . .
128,7 98,6 141,4 151,9 171,38 102,0 . 108,4
123,9 101,4 139,5 149,7 171,3 102,6 . 111,4
119,4 100,2 182,8 141,2 157,9 102,68 105,28) 106,1 84,1%)
111,9 100,2 120,0 125,1 137,4 101,7 104,5 104,5 84,1 .
110,5 100,2 117,7 122,3 136,56 101,0 103,7 103,6 116,1 1.6,04
108,9 100,2 115,0 118,9 136,4 101,0 102,7 102,6 125,2 181,7
108,38 100,0 114,9 118,7 136,0 101,0 102,7 102,6 110,1 111,6
105,4 100,0 109,1 111,5 121,4 100,2 101,0 101,0 101,0 102,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,7 98,4 98,9 98,9 100,0 98,9 102,56 102,6 100,0 99,9
97,0 96,0 97,7 97,6 100,0 98,0 113,5 113,9 98,2 99,7
95,1 92,6 96,9 96,7 100,0 97,3 111,0 111,4 97,2 98,7
94,1 92,6 95,2 95,5 98,6 94,1 110,4 110,7 97,1 98,7
91,4 92,6 90,5 94,2 97,3 77,4 110,3 110,7 97,1 98,6
91,2 92,6 90,2 94,2 9,,3 75,7 109 4 109,7 97,1 98,6
91,2 92,6 90,1 94,3 97,4 75,1 107,8 108,1 97,1 98,6
87,4 92,6 83,7 89,6 92,9 62,5 107,6 108,1 88,9 91,2
1948, 1. Nov. ...... 140,2 96,0 178,8 160,2 180,4 226,2 . 105,7
1950, 1. Juni ...... 125,9 93,5 148,8 160,9 181,0 103,0 . 103,0 . .
1951, 1.Jan, ...... 124,8 94,7 145,9 157,2 171,56 103,0 . 104,3
1952, 1. Jan. ...... 125,1 95,5 145,9 157,2 171,3 102,9 . 105,1
1954, L.Juli ....... 125,0 101,9 141,38 151,8 171,3 102,0 . 111,9
1. Septe .. vuns 124,9 101,6 141,38 151,8 1713 102,0 . 111,7
1955, 1. Jan, ...... 124,8 101,4 141,2 151,8 171,3 102,0 . 111,4
1956, 1. Jan. ...... 122,2 100,2 137,56 147,2 171,3 102,7 . 110,4
1. Mirz ...... 122,2 100,2 137,56 147,2 171,3 102,7 . 105,2
19567, 1.Jan, ...... 116,1 100,2 127,2 134,1 142,1 102,3 104,56 104,5 84,1
1958, 1. Jan. ...... 110,56 100,2 117,7 122,83 - 136,5 101,2 103,6 103,6 84,1 .
12, April ... 110,5 100,2 117,7 122,3 136,5 101,0 103,7 103,6 133,8 144,6
1959, 1. Jan, ...... 108,9 100,2 115,0 118,9 136,5 101,0 102,7 102,6 125,9 132,6
1960, 1. Jan, ...... 108,8 100,0 114,9 118,7 136,0 101,0 102,7 102,6 110,1 111,68
1961, 1. Jan. ...... 108,7 100,0 114,7 118,7 136,0 100,2 101,1 101,0 110,0 111,6
1. Marz ...... 107,6 100,0 112,9 116,4 130,7 100,2 101,0 101,0 99,4 100,0
1962, 1. Jan. ...... 100,86 100,0 101,0 101,3 100,0 100,0 100,0 100,0 99,4 100,0
1965, 1. Jan. ...... 98,8 98,4 99,1 98,9 100,0 99,8 98,4 98,4 100,1 100,0
I.Juli....... 98,7 98,4 98,9 98,9 100,0 98,7 106,86 106,8 100,0 99,8
1964, 1. Jan. ...... 98,6 98,4 98,8 98,9 100,0 98,3 106,3 106,5 98,9 99,8
95,5 92,6 97,6 97,5 100,0 97,8 126,56 127,83 97,4 99,7
95,5 92,6 97,6 97,5 100,0 97,8 111,9 112,3 97,2 98,7
1965, 1. Jan. ...... 95,2 92,6 97,0 96,7 100,0 97,8 111,0 111,4 97,2 98,7
1966, 1.Jan. ...... 95,1 92,6 96,8 96,7 100,0 97,1 110,4 110,7 97,2 98,7
1967, 1. Jan. ...... 93,4 92,6 93,9 94,2 97,3 92,9 110,3 110,7 97,1 98,6
1968, 1. Jan, ...... 91,2 92,6 90,2 94,2 97,3 76,0 109,4 109,7 97,1 98,8
1969, 1. Jan., ...... 91,1 92,6 90,1 94,2 97,3 75,4 107,8 108,1 97,1 98,6
1970, 1. Jan. ...... 91,8 92,6 91,2 95,8 98,8 75,0 107,8 108,1 97,1 98,6
LJuli....... 84,0 92,6 78,0 83,5 87,0 58,3 107,4 108,1 80,7 83,7
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Erliuterungen bzw. Anmerkungen

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn, Frankfurt/Main)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB flir Beférderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beférderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3, 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 149% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben. Im grenaziiberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fiir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der DDR oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 7

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiirdie frithere 1. Klasse stellte sich ab 1. 6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf.—3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fir die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
¥-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse, —¢) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Ziigen) waren vom 1, 12. 1957 bis zum 29. 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzugzuschiag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern~
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — ®) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.—¢) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 8. 8. 1956
bis zum 31. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und iiber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b, 25. 5. 1968: bis 300 km DM 8,50, itber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfillt der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse, — ?) Ab
3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fur Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — #) EinschlieBlich des vom 15. 8. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fiir Schlafwagen=
plitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fir die Einbettklasse nicht berticksichtigt wurde). — ¢) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,,K** Schlafwagen nicht gefubrt wird, werden die ,,K‘-Zuschlige bei den ab 22. 5. 1966 veroffentlichten Bettkartenpreise beriicksichtigt, da die Schlaf-
wagenldufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstéindig klimatisiert worden sind. — 1°) Ab 29. 9. 1968 gelten fiir die Bettkarten ausgewihlter DSG-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbilligte Werbepreise (1. Klasse-Einbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 80,00, 2. Kiasse-Touristenklasse DM 20,00). — 1) Die ab 81 km
erhdhten Streckenfahrpreise gelten auch bei der Benutzung von D-Ziigen. — 12) Ab 1. 6. 1969 werden D-Zugzuschlige nur noch fiir Fahrstrecken von 1 — 80 km
erhoben. — ) Zone I bis 300 km; Zone II {iber 300 km.

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beférderung von Personen (TCV)*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europiischer Linder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fiir Personen- und D-Z{ige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Osterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.

Seite 8
1) YVor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6, 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — %) Repriisentativ ermittelte Fahrpreige. Ab 1. 5, 1969 gelten in GroBbritannien je nach Fahrstrecke fiir Einfache
Fahrt unterschiedliche Fahrpreise, fiir Hin- und Riickfahrt doppelte oder entsprechend ermiBigte Fahrpreise. — ¢) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen
sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahrpreisen enthalten.

Beite 9
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2 Fiir Hin- und Rick-
fahrt gelten doppelte Sidtze, — ?) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten,

Seite 10
1) Fir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.

Seite 10 (Fortsetzung) 3. Personenfahrpreise fiir wichtige europiische Eisenbahnverbindungen
2) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdeutscher Eisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn, Frankfurt/Main)

Bis 31. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsitzen des DEGT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsitze fiir beforderungsteuerfreie Gliter die
Beforderungssteuer enthalten (fiir Beférderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 560 km 7%, des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfilhrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tir Wagenladungen
Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, ‘A).

Gilitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklasgsen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab - Zugeordnete Giterarten
1.2, 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl, Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBSmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
A/B A ‘Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, M&bel
‘Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Lisungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
‘Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
F ¥ B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise
G G (o} Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen~
erze (Ck m, W. v. 1. 1. 19068 weggefallen; vgl. Anm.?) zu Seite 11)
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Gitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Gitertarifs nach Montangiterklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem l Ab Ab Zugeordnete Giterarten
1. 2, 1958 15. 8. 1966
) I I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) I II/IIT { Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) III II/II1 Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rhrenknfippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
() Iv v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) \' v Kohlen und Xohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter K1. Gk—Ck; s. oben)
Seite 11

1) Ohne Montangiiterklassen, — 2) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit befdrderungsteuerfreien Giitern, niimlich mit Kohlen
(I'k) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5, 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieSlich Abfélle und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Eilgutransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,Ck* umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist aach fiir die vorher beforderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck* weggefallen. — %) Bej
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewahrt. Ab 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthilfe
7,6%,. — %) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 kn liegt, werden hier die Frachtsitze fiir eine Entfernung von 500 km
angegeben, — %) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse eingefubrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solehe Sendungen nach den Frachtsatzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — ) Ab 1. 8.1962. — 7) Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
siitze der 25-t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr, Vom 1, 2. 1958 bis 14. 8. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

2. Frachisitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stickgut
Seite 12
1) Fir jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stickgutverkehr (unter 8 ¢ taglich) wurde vom 15. 3. 1966 bis zum 31. 5. 1970 neben der
Fracht ein Zuschiag von DM 1,00 erhoben. Waren solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhdhte sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung galt
fiir etwa 33% aller Ghitertarifbahnhofe. — 2) Ab 1. 6. 1970 Frachten fur die Stuckgutbeforderung auf der Schiene zwischen rund 1000 ,,Stuckgutbahnhéfen der
Deutschen Bundesbahn und der Nichtbundeseigenen Deutschen Eisenbahnen, d. h., ohne evtl. hinzuzurechnende ,,Flichenfrachten fir die Abholung von bzw. Wei-
terbeforderung nach den ebenfalls am Stiickgutverkehr der Deutschen Eisenbahnen teilnehmenden 36000 »Stuckgutorten’.

3. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B, 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfionatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa3t.

Seite 12

3) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Siitzen anstatt nach 25 t-Satzen berechnet. Fur verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). ¥Fir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fiir weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Satze oder 25 t-Sdtze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Sitzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit, —
4) Tn der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes uber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fithrer gewahrt (It. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7, 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fur Ernahrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger Nr. 127 vom 12. 7, 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25. 7. 1968). Die ErmiBigung wurde ohne Rucksicht auf die nachtréigliche Erstattung bel den
ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — %) Ohne Speisefette. — ¢) Fur die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargesteliten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten uber friher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit, —7) Die mittlere Wagenauslastung fur Fische in vollen
‘Wagenladungen liegt bet rund 9 t. Frz = Frachtsatzzeiger fir Fische und Fischwaren gem. § 28 ATV des DEGT I B. Das Frachtberechnungsgewicht umfaft auch das
als Wirmeschutzmittel beigegebene Wassereis (NaBeis). — 8) Die mittlere Wagenauslastung fir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 14 t. — ?) Durchschnitt
April/Dezember.— 1°) Durchschnitt Januar/Dezember.— 1) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 12) Ubliche Gewichtsklasse fur Wolle bzw. Baumwolle,

Seite 13

1) Vol, Anm, ?) zu Seite 12. — » Vgl. Anm. ®) zu Seite 12, — ®) Der Ausnahmetarif gilt nur fitr geschlossene Ziige. — 4) Durchschnitt Januar/Dezember, — %) Durch-
schnitt aus weniger als 12 Monatszahlen, — ) Vom 1. 11, 1968 bis zum 31. 12. 1973 wird den Unternchmen des deutschen Eisenerzbergbaus fur Eisenerztransporte nach
den Ausnahmetarifen 231, 238 und 240 des DEGT auf Antrag eine Frachthilfe aus Haushaltsmitteln des Bundes gewahrt, und zwar hochstens in Héhe der Fracht-
differenz der Tarifstinde am 31. 10. und am 1. 11. 1968 (Stichtag der Tariferh6hung). Fur November und Dezember 1968, sowie filr das Jahr 1969 bemift sie sich nach
der tatsichlich gezahlten Mehrfracht, von 1970 bis 1973 wird sie jahrlich jeweils um je 20% gekiirzt (vgl. Bundesanzeiger Jg. 23 Nr. 46 vom 9. 3. 1971). Die ErmdBigung
wird bei den ausgewiesenen Zahlen berdcksichtigt. — 7) Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von
8,6% des Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4. 1064 betréigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (it. Bundes-
anzeiger Nr. 64 vom 4. 4, 1964). Mit Wirkung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben. Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berticksichtigt, — %) Fur
Sendungen an die Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, IT Blockkraftwerk und Gaskokerei.

Seite 14
1) Vgl. Anm. 3) zu Seite 12. — %) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzten Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustande oder zum
Auswalzen, — %) Vgl. Anm, ) zu Seite 12. — ) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — %) Durchschnitt Januar/Dezember.

4. Pauschalfrachten fiir Container
Seite 14 (Fortsetzung)

) Ab 1. 6.1968: Beladene Container mit einem Fassungsvermégen von 40 Kubikfuf (= 1,132674 cbm) auf offenen Eisenhahngiiterwagen. Vor dem 1, 6. 1968: Gesamt-
frachten fur die Beforderung einer (der héchstzuldssigen Transportbelastung eines 40-FuB-Containers) vergleichbaren Giitermenge von 25 t-Gesamtgewicht in gedeckten
Eisenbahngiiterwagen, berechnet nach den Sdtzen der jeweils frachtgunstigsten Hauptladeklasse der ‘Wagenladungstarife (vom 1. 2. 1958 bis zum 14. 3. 1966 nach der
20 t-Klasse, vom 15. 3. 1966 bis zum 31. 5. 1963 nach der 25 t-Klasse. — 7) Vgl. Anm. 3) zu Seite 12. — %) Vor dem 1. 6. 1960 wurde die Wagenladungsfracht nach der
15 t-Klasse berechnet, — ?) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen.

Erlduterungen zu Seiten 16 bis 18: a) Kuhlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — c) Offene Wagen., — d) Privatkesselwagen die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder in gewShnlich gedeckten ‘Wagen gleich.

II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen

Bis 31. 12. 1967 war in den Frachtsitzen des RKT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 6, 1955 geltenden Wagenladungssiitze fiir beforde-
rungssteuerfreie Guter die Beforderungssteuer enthalten (fiir Beforderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% der Frachtsitze). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut-
und Wagenladungssitze des RKT wegen Einfithrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrdgt in
der Zeit vom 1. 1. bis 30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in If‘rs.

A. Frachten des Reichskraftwagentarifs fur Stickgut
Set B. Frachtsitze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen
eite 15

1y Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung ,,K* gelten fiir Wagenladungen beforderungssteuerfreier Giiter, nimlich Kohlen (FK) und Kohlenabfille (GK) sowie
fiir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfillen im Eilguttransport (DK). Nach der Neufassung des Beforderungssteuergesetzes vom 13. 6. 1955 wurden die Sonder-
klassen DK, FK und GK wegen erneuter Heranziehung des Kohlen- und Kohlenabfalltransportes im Gliterfernverkehr zur Beforderungssteuer mit Ablauf des 30. 6. 1955
aufgehoben, Die Klasse FK wird ab 1. 2. 1958 als Montanklasse V weitergefuhrt. — 2) Bei Anwendung von 5 t und 10 t-84tzen kann ab 14. 8. 1966 ein NachlaB bis zu
5%, vom Regelsatz gewdhrt werden. Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Tarifsitze — 5%) — Hochstsiitze (= Tarifsdtze). — 3) Ab 1. 5. 1970 konnen bei Anwendung
aller Ladungsklassen Nachlisse bzw. Zuschlige bis zu 6% des Regelsatzes vereinbart werden. Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Tarifsatze — 6%) — Hochstsdtze
(= Tarifsitze + 6%). — %) Am 15, 12. 1964 wurden Frachtsitze der 20 t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fur Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von
20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15 t-Klasse abgefertigt. — 5) Am 1. 5. 1970 wurden Frachtsitze der
23 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 23000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen
nach den Trachtsdtzen der 20 t-Klasse abgefertigt.
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IIL. Spedition
(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagerei e.V., Bonn)

Kundensiitze des Spediteursammelguiverkehrs mif Eisenbahn und Kraftwagen

Die dargestellten Kundensitze gelten nur flir den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes. Fiir den entsprechenden Giiterverkehr vom Bundese
gebiet nach Berlin gelten Kundensondersitze. Bis 31, 12. 1967 war in den Kundensiitzen des Spediteursammelgutverkehrs die Beférderungssteuer mit durche
schnittlich 5,269% enthalten. Seit dem 1,1, 1968 gelten Netto-Kundensitze, die um den entsprechenden Prozentsatz ermiBigt worden sind.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin, Fiir den Spediteursammelgutverkehr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten — von geringfiigigen zeitlichen Abweichan-
gen abgeschen — dieselben Kundensitze. — Im Saarland galten vor dem 6. 7. 1959 besondere Tarife in ffrs,

Seite 15 (Fortsetzung)

%) Mindestsiitze; Zahlen in Klammern: Mindestsiitze—Hochstsitze (=.Mindestsiitze +10%). — 7) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Richts&tze ~—— 5%)
— Hochstséitze (= Richtsiitze + 15%). — 8) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Richtsitze — 10°/,) — Hochstsitze (= Richtsitze + 10%,).

IV. Schiffsverkehr

A. Binnensechiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beférderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12,
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
dii {}In:sa&zsﬁ:uerpﬂicht (It. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967) ab 1. 1. 1968 fiir den Giitertransport auf dem Wasserwege innerhalb er Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettositze.

. 1. Frachtsitze
Gebietsstand : Bundesgebiet einschl, Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen,
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuachlag (siehe Folge vj 4/1968 dieses Berichts, Seite 19).

Seite 16

1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl, des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hdhe von 25% gewahrt (1t. Bune
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die Ermii8igung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt, — 2) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — %) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II, A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19). ~— ¢) Ab1.1. 1957 einschl,
Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 5) Fiir Teil~
partien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusidtzlich berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 gelten die dargestellten Tonnensatze fiir Partien
ab 100 t. — ©) Ab 1. 7. 1960 wurde fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt
(1t. Bundesanzeiger Nr, 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrug die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nt. 64 vom 4, 4, 1964), Mit Wir-
kung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben, Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erlauterungen: a) Verbleibt im Raum BEmden; zum dortigen Verbrauch bestimmt., — b) Auf Seeschiffe umgeschiagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 87,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1) Siehe Seite 16, Anmerkung *). — *) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IV A. 2, 8. 16). — ) Ab 1. 1, 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten am 10. 7. 1958, fir Bergfahrten am 1, 3, 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ®) Lade- und Loschzeit ¥/, +1/, und umgekehrt. — %) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind samt-
liche Frachten ab Bremen-Unterweserhédfen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr
jeweils die gleiche ¥racht unabhdngig von dem Weg, (iber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach
8 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = lciehte Produlite mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Vergaserkraftstoff), II = mittelschwere Produkie mit spez. Gewiché
von 0,775 bis 0,899 (Rohdle verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad; Petroleum, Gasol/Dieselkraftstoff), ITI = sechwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an (Rohole aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizdle, Schmiersle und Bitumen). — 7) D Januar/Juli. — ?) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.
~— %) Ab 1.3. 1970 konnen Nachlisse bzw. Aufschlige bis zu 5% (vom Transportsatz) berechnet werden,

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatazahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)
Seite 18

1) Weizer, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstinde aus der Gewinnung pflanzlicher Ole, — 3) Dinemark einschl.

Inseln, ohne Isefjord (8eeland) und Bornholm, — ¢) Einschl. Wormeveer, Zaandam und Zwijndrecht. — %) Fredericia und stdl. davon. — ) Ostkiiste Jiitland einschl.

Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Ab 18, 11. 1967 einschl. umgerechneter DM- bzw. FF-Abschlisse. — 8) Jahreszahlen vor 1968 in s.d. je 1000 kg bzw. je Standard.

— %) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden. — 1°) Einschl. Papierholz. — 1) Antwerpen, Gent, Ostende

1zsm*]. Zeebruggei — 12) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam, -— 13) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — %) Chinaclay. —
) Kinschl. Milarsee.

Seite 19

1) Risenschlacke. — ?) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon. — 4) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm, — 5) Rinschl.

Terneuzen und Ymuiden. — ¢) Einschl. Milarsee. — 7) Rheinhéifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 8) Jahreszahlen vor 1968 in s.d. je 1000 kg. — %) Die Bericht-

erstattung tiber die Kustenfrachten verzdgert sich aus erhebungstechnischen Grianden. — °) Koks aus Steinkohle. — 1) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord (Seeland), —

;:) Ohne Limfjordhdfen und Esbjerg. — 3) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Ab 1968 einschl, umgerechneter DM-, dkr- bzw. hfi-Abschlusse, — 15) Braun-
ohlenbriketts.

2. Frachtraten der 'berseeschiffahrt (in Reisecharter)
. Seite 20
%) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen. — 3) Ab 6. 6, 1967 via Kaproute, — 4) Einschl. Brit. Kolumbien. — 5) Einschl. Ab-
schliisse zu berth terms. Verladung fluBabwirts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires, — 5) Gerste. — 7) Reis. — 8) Jahreszahlen frithere Be-
richtsjahre in s.d. je 2240 1bs, — ?) Mais, — 1°) Frei ein und aus, — 1) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — 12) Einschl, Rotterdam 16schen. —
13) Hrrechnet aus US-Pauschalfrachten. — 14) Ab 6. 6, 1967 via Kaproute oder Panamakanal,

Seite 21 -

1) AuBerdem groSe Kustenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ?) GroBe Ladungen (iiber 500 Fathoms), — *) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — %) Ab 6. 6, 1967
via Kaproute. — ) Rohphosphat. — %) Jahreszahlen fritherer Berichtsjahre in s.d. je 2240 lbs.

3. Frachiraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 21 (Fortsetzung)

7) Ab 16. 5. 1967 via Kaproute, — 8) Durchschnitt August — Oktober,

C. Schiffahrisindices

1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. . Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, {;bt. See, Hamburg, umfat auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, skr hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen ~— mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmefBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschlussen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
berechnet:

Seale — London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15, 12. 1958 als Scale Nr. 3, —
Intascale — International Tanker Nominal Freight Scale, gilltig ab 15. 5. 1962, -— Worldscale — Worldwide Tanker Nominal Freight Scale, giltig ab 15. 9. 1969,
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Seite 22
1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen®
Vi. 1/1968. — 2) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrag der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — 3) Jahreszahlen bis einschl. 1969 auf Basis Intascale. — 4) Jahreszahlen bis einschl.
1968, sowie Monatsdurchschnitt Januar—September 1969 auf Basis Intascale. — 5) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. — 8) Umbasierte Jahres- bzw. Monats-
zahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen®, 1. Vierteljahresheft 1968).

Seite 23
1) 5, Seite 22, Anm. %), — 2) 5. Seite 22, Anm. %). — %) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Hifen sowie im Seeverkehr zwischen italie-
nisen chHifen und sonstigen Mittelmeerhsfen, — %) Uber 50% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-,
Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — ) Etwa 33% der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im groBen Kustenverkehr (einschl.
Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-, Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — %) Kistenschiffe von
1000 bis 2000 tdw., etwa 17% der erfaBten Tramptonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropéischen Kustenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Diingemittel-,
Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schiffahrtsindices
Seite"24

1y Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1. 7. 1968 halbjihrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groSen Olgesellschaften fiir 8 GroSen-
Klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
Wegen der vor dem 1. 7. 1984 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechende Anmerkungen in den Folgen Vj. 8/1957 bis Vj. 2/1968 dieses Berichts). Vom
15.7. 1967 bis zum 15. 10, 1968 wurden zusitzlich berechnete AFRA-Monatszahlen verdffentlicht. Seit dem 1. 11. 1968 werden die AFRA-Raten fir 4 Grofenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fiir Berichtszeiten vom 16. eines Monats bis zum 15. des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16 500 bis 24 999 tdw. (GP), 25000
bis 44 999 tdw. (MR), 45000 bis 69 999 tdw. (LR 1) und 70 000 bis 149999 tdw. (LR 2). Berucksichtigt sind Transporte w. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem
Golf. Die Halbjahres- und Monatszahlen wurden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale- bzw. Worldscale-Tarifs vom Statistischen
Bundesamt bis 1970 in s je t, ab Januar 1971 in £ je t umgerechnet (vgl. Erliuterungen zu C.1. Indices der Seefrachtraten). — % Ab 16. 5. 1967 Kaproute. — 3) MD
Oktober—Dezember. — %) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — %) Ab 15. 9. 1969 auf neuer Basis Worldscale. — ¢) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwin-
digkeit von 14 Seemeilen (ie Stunde) und schneller. — ?) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit bis zu 16 Seemeilen (je Stunde), — 8) Olbrenner und Motor-
schiffe. — ®) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*, die jeweils am 80. Juni und am
31. Dezember verdffentlicht werden. — 19) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfihigkeit von 24 000 t. Material-
einsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffsklassifizierung ermég-
lichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay* seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von
24000 auf 25000 t Tragfihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksichtigt. — ') Berechnet auf-
grund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie Jahreszahlen 1969 ff. fortgerechnet aufgrund von Preis-
meldungen internationaler Schiffahrtsverdffentlichungen. — %) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsversffentlichungen. — %) Ab
1. 1. 1969 ohne Inspektion; groBtenteils zum Abbruch bestimmt.

V. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind -—— mit Ausnahme der Personen- und Gepéickbeforderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben, Die Postomnibusgebuhren schlieBen bis zum 31. 12. 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein, Trotz der Anderung
des Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5 ) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu fest-
gesetzten Postomnibusgebuhren nicht gedndert.

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl, Berlin (West). — Vor dem 6. 7, 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Postverkehr

1. Index der Postgebiihren (1962 = 100)

Seite 25
1) CEPT: Conférence Européenne des Administrations des Postes et des Télécommunications, Zusammenschluf von 27 Mitgliedsverwaltungen aus 24 Lindern: Bundes-
republik Deutschland, Belgien, Frankreich, Luxemburg, Italien, Niederlande, Monaco, Andorra, Dinemark, Finnland, Griechenland, GroSbritannien, Irland, Island,
Schweden, Norwegen, Spanien, Portugal, Osterreich, Schweiz, Liechtenstein, Turkei, Zypern, Kanarische Inseln, ab 4. 7. 1969 auch Jugoslawien und Malta als ,,Engerer
Verein* im Sinne des Art. 8 der Satzung des Weltpostvereins, — 2) Im Bundesgebiet einschl. Berlin.

Seite 26
1) Vgl. Seite 25 Anm.1). — 2) Ab 1.8.1964: Biichersendungen. — %) Vor dem 1.8.1964: Postwurfsendungen. — %) Sendungsart ,,Geschéftspapiere” und ,,Misch-
gendungen® im Verkehr mit dem Ausland wurden 1t. Amtsblattverfiigung des Bundesministers fur das Post- und Fernmeldewesen Nrt.140/1965 mit Wirkung vom
1. 1. 1966 aufgehoben. ,,Geschiftspapiere werden seit dem 1, 1. 1966 nach den Gebuhrensitzen fiir Briefe bzw. Drucksachen, Mischsendungen nach den Gebiihren-
siatzen fur Drucksachen bzw. Warenproben beférdert.

Seite 27
1) Ab 1. 8. 1964: Warensendungen. — 2) Zuschlagsgebiihr, — ®) Vorzeigegebiihr. — %) Einziehungsgebihr.

Seite 28
1) Fiir Briefsendungen aus dem Ausland. — %) Vgl, Seite 25 Anm. 1), — 3) Zuschlagsgebiihr.

Seite 29
1) Vorzeigegebiihr, — 2) Zuschlagsgebilihr.— 3) Fiir Pickchensendungen aus dem Ausland.— %) Vgl. Seite 25 Anm. !).— 5) Einschl. Wertpostgiiter im Inlandsverkehr.

Seite 30
1) Zuschlagsgebiihr, — 2) Vorzeigegebihr. — 3) Vor dem 1. 8. 1963 gesonderte Zuschlagsgebiihren fiir die Beforderung von Paketen und Postgitern als ,,Dringende®’,
,.Eilpaket-* bzw. ,.Schnellpaket-“Sendungen im Inlandsverkehr. — 4) Fiir Paketsendungen aus dem Ausland, — °) Nur mit CEPT-Landern (vgl. Seite 25 Anm, 1)),
Seite 31
1) Verteilung nach Bezieheranschriften der Zeitungsverlage (durch die Verlagspostimter). —2) Ab 1. 1. 1964 : Erfolgloser Einziehungsversuch bei Zeitungsbeziehern aufgrund
von Verlegerstammkarten ; Gebithrenposition am 1. 1. 1968 aufgehoben. — %) Zuschlagsgebihren. — %) Ab 1, 1. 1968 gebiihrenfreie Leistungen im Postzeitungsvertrieb, ~
§) Eilzustellung, Riicksendung unzustellbaren Postzeitungsgutes, Unzustellbarkeitsmeldung sowie Zuschlagsgebiihr fir gleichzeitige Versendung von mehr als 8 Zeitungs-
Nummernstiicken, — 8) Eilzustellung sowie Beforderung vorschriftswidriger Sendungen.
Seite 32
1) Andere als in den Postkursbiichern aufgefiihrte Beforderungsgelegenheiten. — 2) Vgl. Seite 25 Anm. 1), — %) Zuschlagsgebiihren, -— ¢) Nur Inlandsverkehr.

2. Index der Postscheckgebiihren (1962 = 100)

Seite 33
1) Nur mit CEPT-Léndern (vgl. Seite 25 Anm.1)). — ?) Zahlkartendienst (Verkehr im Inland). — 3) Uberweisungs- und Zahlungsanweisungsdienst. — 4) Inlands-
verkehr. — %) Im bankinternen Scheckabrechnungsverkehr. — 8) Behandlung deckungsloser Postschecks, Postscheckiiberweisungen, Lauf- und Nachfrageschreiben

gowie schriftliche Bestitigungen {iber die Hohe des Postscheckguthabens. — 7) Ab 1. 1. 1970 gebiihrenfreie Postscheckdienstleistungen. — %) Ab 20. 1. 1969 gebiihren-
freie Postscheckdienstleistungen.

3. Index der Postreisegebiihren
Seite 34
1y = Postomnibusgebiithren (nur Inlandsverkehr).

B. Fernmeldeverkehr
- 1. Index der Telegratengebiihren (1962 = 100)

Seite 84 (Fortsetzung)
%) Vgl. Seite 25 Anm, 1), — 3) Nur mit CEPT-Landern (vgl. Seite 25 Anm. %)),

Seite 35
1) vgl. Seite 25 Anm. ). — 2) Im Inlandsverkehr. -— 3) Im Verkehr mit dem Ausland. — %) Im Auslandsverkehr (Inlandsgebiihrenanteil). — %) Im In- und Auslandse®
verkehr (Inlandsgebiihren).

Seite 36
1) Vgl. Seite 25 Anm, 1). — 2) AnschluBbereithaltung (Inlandsgebiihren).

2. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse (Seite 36)

3. Index der Fernsprechgebiihren
Seite 87

1) Mittlere Gespriachsgebiihren im Fernsprechdienst aller Vermittlungsarten (nicht-, halb- und vollautomatische Vermittlung). — 2) Vgl. Seite 25 Anm. 1),
Seite 38

Heﬂgespr&;hsgebﬁhren nach Art der Gesprichsvermittlung, — 2) Vgl, Seite 25 Anm. ), — ?) Monatsdurchschnitt August—Dezember. — %) Monatsdurchschnitt
—Dezember.
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Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet: Siehe unter 3.
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3,
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:

Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europdischer Lénder) fiir die Beférderung von
Persoven (TVC), mitgeteilt von der Deutschen Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr
1. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiidcgut: Siehe unter 3.
2. Frachtsdtze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main)

H. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen:
Frachtsitze des Reichs-Kraftwagentarifs fiir Stiickgut und Wagenladungen
Frachtenzeiger des RKT fiir Stiickgut; Frachtsatzzeiger des RKT fiir Regelgiiterklassen

II1. Spedition
Kundensitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen:
Anordnung PR Nr. 148/48 der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebiets sowie die Verordnungen PR Nr. 73/51,
4/63 und 9/66 des Bundesministers fiir Wirtschaft iber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen {einschl. Anderungsverordnungen). Entsprechend gebildete Kundensétze mitgeteilt vom Bundes-
verband Spedition und Lagerei e. V., Bonn.

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Frachtsatze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kistenschiffer, Hamburg-
Altona, ab September 1961: Bundesminister fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg; Deutsche Ver-
kehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate,
Buenos Aires; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europdischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Ham-
burg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg;
Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erd-
Sl-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968)1); Mitteilung fiir die Presse, Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14, Februar 19681) (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
1. Vierteljahresheft 1968, S. 8)1)
- Welt”-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
«Die Welt”, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr.1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132 {f. 1)
Index der Tankerfrachten, Grofibritannien:
Mullion and Co. Ltd., London

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode.
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Quellenverzeichnis

IV. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 19681), s. auch ,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Kiistenfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime, Roma,
Anno XXI Num. 9, September 1966, S. 8281), s. auch ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M. Reihe7,
2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Seefrachtenindices, COMECON-Lénder:

Verfasser: Biiro flir Seefrachtkoordination des Lénderrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, ,Morskoi
Flot" Nr. 9, 1967 (S. 40/41), ,Technica i gospodarka morska” (Gdynia) Nr.7, 1967 (S. 295/296 u. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 104. Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,Preise, Léhne,
Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:

» Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London” des Maritime Research Inc. Instituts,
New York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt. Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen
und des Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:

London Tanker Broker's Panel, London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd's List and Shipping Gazette, London;

Erdol-Informationsdienst, E.Stahmer, Hamburg, 13.Jahrgang, Nr.3 vom 15. Juli 19591)

PreismeBizahlen fiir Neubautonnage:

Fairplay, Shipping Journal, London E.C.2

PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage:

a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschéftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA
GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3, Methodischer AbriB des Index
der Tramp-Zeitcharterraten?), s. auch ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe7, 1. Viertel-
jahresheft 1970, S.81)
Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 1351)
Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex. Vereinigte
Staaten

V. Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr

Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

Indices der Post-, Postschedt- und Postreisegebiihren:

Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, L6hne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 4. Vierteljahres-
heft 1970, S. 61).

B. Fernmeldeverkehr:

Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen. Bonn

Indices der Telegraphen- und Fernsprechgebiihren:

Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, 4. Vierteljahresheft 1970,
8.61).

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — %) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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