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Aligemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschaftspresse
des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das
Quellenverzeichnis S. 42/43).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBipreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlduterungen bzw. Anmer-
kungen” besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
(sog. Zwolfmonatsmittel) dar.

Bei Veranderungszahlen kann das Zeichen ,—" sowohl keine Verdnderung als auch eine Verdnderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

USNH = United States ports north of Cape
Hatteras (Northern Range)

AFRA = Average Freight Rate Assessment
EGKS = Européaische Gemeinschaft fiir Kohle

und Stahl UK = United Kingdom
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Hbg. = Hamburg
Comercio Emd. = Emden

Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche
Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
Rpf = Reichspfennig
DM = Deutsche Mark

ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Glitertarif
RKT = Reichskraftwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-
fahrzeugen
TKF = Tarifkommission fiir den Giiterfernverkehr
mit Kraftfahrzeugen
TKN = Tarifkommission fiir den Giiternahverkehr
mit Kraftfahrzeugen
TKM = Tarifkommission fiir den Mdobelverkehr
mit Kraftfahrzeugen

E = Eilzug Dpf = Deutsche Pfennig *
D = Schnellzug bfrs = Belgische Francs
Bf == Bahnhof dkr = Dénische Kronen

Hbf = Hauptbahnhof
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
UIC = Union Internationale des Chemins de fer

hfl = Holldndische Gulden

nkr = Norwegische Kronen

skr = Schwedische Kronen

sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling

IRU = International Road Transport Union s = Shilling
IATA = International Air Transport Association d = Pence
ICAO = International Civil Aviation Organization $ = US-Dollar

Vj. = Vierteljahr
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport (UK)
USMC = United States Maritime Commission

a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
ICC = Interstate Commerce Commission (USA)

Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Auf-
bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug be-
I stimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

BRT = Bruttoregistertonne

l Mafeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen
bzw. NRT = Nettoregistertonne

Gesamttragfdhigkeit oder Bruttotragfdhigkeit eines Schiffes in voll-
beladenem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich
Betriebslasten bis zur Ladelinie.

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

Die rdumliche LadefdhigKeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Ge-
treiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiithl- und der
Ulladerdumte eines Schiffes, gemessen in Kubikfu (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter. ’

c. c. = cubic capacity

t.1.d. = Tons light deplacement Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (chne Aus-
riistung, Brennstoff- bzw. Frischwasservorréte usw.).

Termine der Kiistenschiffahrt fiir Holzverladungen in skandinavischen
und sowjetischen Ostseehéfen zu Beginn der Schiffahrissaison

1 1b = 453,59237 Gramm

1 qr = 480 1bs = 217,724 kg
1t = 1000kg

EOW = Erstoffenes Wasser

p = vorldufige Zahl
1 = berichtigte Zahl
s = geschétzte Zahl

-— = nichts vorhanden
(bei Verdnderungszahlen
vgl. Vorbemerkung)
. = kein Nachweis vorhanden

1sht = 20001bs = 0,907 t
1 cuft =1728 cu in = 28,317 cdm
11t =22401bs = 1,016
1 Fathom = 216 cu ft = 6,116 cbm

1 Standard
(St. Petersburg) = 165 cu ft = 4,672 cbm
1 engl. Meile = 160934 m

... = Angaben fallen spiter an

Grundsétzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrachtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft.
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Preise fiir Verkehrsleistungen im 3. Vierteljahr 1970

Eisenbahnverkehr

Mit Wirkung vom 1.7. 1970 erhohte die Deutsche
Bundesbahn (DB) die ,Katteneser Sitze fiir den Hucke-
packverkehr” um durchschnittlich 6 %o. Diese tarifliche Sonder-
regelung gilt far die Verladung von Sattelaufliegern, Wechsel-
aufbauten, kompletten Lasiziigen und Lastwagen-Anhangern
auf offene Eisenbahn-Giiterwagen. Demenisprechend setzie
die Kombi-Verkehr-KG1) die auf dieser Kostengrundlage ge-
bildeten Kundensdtze fiir ihre zur Zeit auf sechs Transport-
wegen werktdglich verkehrenden Kombi-Ganzzug-Dienste
herauf.

Nachdem die DB jhre Regeltarife mit Wirkung vom 1. 5.
1970 um 10 %0 erhoht hatte, wurden im Hinblick auf die gleich-
zeitige Heraufsetzung der bei der Binnentankschiffahrt und
im StraBengtiterverkehr gililtigen Frachisdtze auch die Aus-
nahmetarife der DB fiir den Mineral6ltransport innerhalb des
Zeitraums vom 1.7, bis 1. 9. 1970 den neuen Wettbewerbsver-
héaltnissen angepaBt. Die Anhebung der Ausnahmesdtze lag
im Durchschnitt bei 7%, Die im Wettbewerb mit dem Projekt
einer Produkten-Pipeline von den Raffinerien im Raum In-
golstadt——Vohburg— Neustadt nach Miinchen zugebilligten
«Bayern”-Tarife 382, 383 und 384 wurden mit Wirkung vom
1. Juli 1970 etwas stdrker angehoben. Fiir die entsprechenden
Tarifneuausgaben ist eine langere Geltungsdauer vorgesehen.

Am 1. 9. 1970 erhohten sich auBerdem die Nebengebiihren-
tarife der DB durchschnittlich um 7,5 %s.

Gleichzeitig stiegen die von derDeutschen Reichs-
bahn (Ost) berechneten Frachtsdtze fiir den Eisenbahn-
gltertransit bundesdeutscher Ein- und Ausfuhrgiiter iber
DDR-Strecken. Im Stuckgutsektor ergab sich aus dem Wegfall
der bisherigen Frachtenermdfigung eine Tarifanhebung von
25 bis 969/0, wahrend die Wagenladungssdtze — je nach
Guter- bzw. Ladeklasse — um 5 bis 14 % anzogen. Die zusitz-
liche Ausstatiung des DR-Wagenladungs-Transittarifs mit
einer 25 t-Gewichtsklasse milderte den Tarifanstieg jedoch
ab, da die neuen 25 t-Sitze auf der gleichen Hohe wie die bis-
herigen 20 t-Sétze liegen.

Diefranzoésischen Staatsbahnen (SNCF)setzten
am 15.9.1970 ihre Frachttarife fiir mineralische Brennstoffe
um 5% herauf. Gleichzeitig trat ein neuer Weintransporttarif
der SNCF in Kraft, dessen Frachtsdtze nach Gewichtsklassen
statt nach der bisher angewendeten Entfernungszoneneintei-
lung abgestuft sind.

Vom 3. 8. 1970 an gewahren dieitalienischenStaats-
bahnen (FS) fiir die Benutzung kleiner Kuhilwagen (bis
19 qm Ladeflache) gewisse Frachtbegiinstigungen. Damit soll
die — wahrend der Hauptsaison vor allem auf groBrdumige
Kithlwagentypen gerichtete — Transportnachirage besser ver-
teilt werden.

Fiir die Zeit vom 15. 8. 1970 bis zum 30. 7. 1971 wurden alle
Fahrgédste der OsterreichischenBundesbahnen,
sofern sie die altersméBigen Voraussetzungen erfiillen, ohne
Riicksicht auf ihre Nationalitdt in den begiinstigten Personen-
kreis fiir die Ausgabe der bereits 1969 eingefithrten Senioren-
karten einbezogen.

Im spanischen Eisenbahnverkehr traten am
15.7.1970 Tarifénderungen fiir den Personen- und Giiterver-
kehr ein. Die Personenfahrpreise stiegen um 11%o. Im Giiter-
verkehr verteuerten sich lediglich einige nach Spezialtarifen
zu berechnende Giiterpositionen fiir Wagenladungen, z. B. fiir
Holz- und Korkwaren (-+3 %), Zement, Kalk und Gips (+7 %),
sowie fiir verschiedene Positionen des Nebengebiihrentarifs
Demgegeniiber erméaBigten sich die Frachtsdtze fiir Giiter, die
in bahneigenen gedeckten Wagen gewdohnlicher Bauart befor-
dert werden, z. B, fiir Futtergetreide, Kartoffeln und Trocken-
gemiise (——12°%%). Frachtvorteile ergeben sich auch aus der
neuerdings kostenlosen Beférderung von Personenkraftwagen
und Anhangern mit Autoreisezligen fiir Autofahrer, die zu
vier oder mehr Personen unterwegs sind und fiir die Trans-
portstrecke gleichzeitig mindestens vier Fahrkarten erwerben.

Nachdem die britischen Eisenbahnen (BR) erst
im April 1270 die Land- und Seefrachten fiir Transcontainer-
transporte je nach Wettbewerbslage innerhalb der betrof-
fenen Containerrelation um maximal 13% erhéht hatten, trat
am 1.7. 1970 fir die Verkehrsverbindungen zwischen den

1y Vgl. M 7 Preise fiir Verkehrsleistungen Vj. 2/1969, S. 6 unter,,StraBenverkehr**.

Freightlinerterminals und den britischen Seehdfen eine wei-
tere Frachtverteuerung um 3 bis 11% ein.

Die norwegischen Staatsbahnen (NSB) erhéh-
ten ihre Transporttarife allgemein am 1. 7. 1970. Die Personen-
fahrpreise stiegen um rund 11%, die Giiterfrachtsétze um
rund 10%s. Im norwegischen Eisenbahnverkehr trat damit die
vierte allgemeine Tariferhéhung innerhalb der letzten 5 Jahre
in Kraft.

StraBenverkehr

Im Laufe des 3.Quartals 1970 wurden — bis auf wenige
Ausnahmen — die restlichen noch nicht revidierten Aus-
nahmermlsnetarife dem Niveau nach der Erhéhung des Reichs-
kraftwagentarifs (RKT) vom 1. 5. 1970 (mit Einzeltarifanhebun-
gen um 12,5%) angepaBt. Fiir den Transport von Zeitungs-
druckpapier im Strafengiterfernverkehr wurde am 15. 8. 1970
ein neuer Ausnahmetarif eingefiihrt.

Erschwerend wirkte sich fiir den grenziiberschreitenden
StrafBenguterverkehr Deutschland—Italien
ein ErlaB der italienischen Regierung aus, demzufolge
deutsche Transportunternebhmer mit Wirkung vom 1.8. 1970
bei der Einfahrt ihrer Fahrzeuge nach Italien die italienische
Kraftfahrzeugsteuer (tassa di circulazione) den Steuerbestim-
mungen fiir den italienischen BinnenstraBengiiterverkehr ent-
sprechend fiir vier Monate pauschal im voraus, und zwar auch
bei kiirzerer Verweildauer, zu entrichten haben.

Nach einer besonderen Aktion ihrer Berufsorganisation
FNBTR!) setzten diebelgischenStraBenverkehrs-
unternehmen ihre Transporttarife am 1.7.1970 auf frei-
williger Grundlage um 10%, herauf. Die FNBTR begriindete
diese Aktion mit dem Ruckgang der Produktivitdt des bel-
gischen Strafenverkehrsgewerbes, nach dem die belgischen
Regierungsstellen verschiedene Verkehrsverbote erlassen und
industrielle Betriebe, Hafenbetriebe und zivile Dienststellen
Belgiens verkurzte Arbeitszeiten eingefiihrt hatten. Dadurch
waren dem belgischen StraBenverkehrsgewerbe nach dessen
Angaben im Laufe des Jahres 1969 zuséatzliche Kosten von
elwa 4 bis 7% entstanden. AuBerdem sollen die Grundléhne
des Gewerbes nach der Neufestsetzung der Lohntarife am
1.5.1970 um 109 angestiegen sein.

Die Gebiihren fiir die Benutzung der franzdsischen
Autobahnen Paris—Lille und Lyon-—Marseille durch
den Individualverkehr erhohten sich im August 1970 um 10
bis 14,

Demgegenuber ermaéBigten sich die entsprechenden Ge-
bithren der stiditalienischen Autobahnen, und
zwar die der Autostrada A 2 Rom—Neapel, A 17 Neapel —
Bari, A 14 Lanciano (Pescara)— Vasto, fiir Personenkraft-
wagen und Anhénger bei nichtitalienischen Autobahnbenui-
zern im 2. Halbjahr 1970 um 50 %b.

Binnenschiffahrt

‘Wie der StraBengiiterfernverkehr schlossen auch die Frach-
tenausschiisse der Binnenschiffahrt ihre bereits im Marz 1970
begonnene Tarifrevision mit der Neufestsetzung der Grund-
frachten fiir die restlichen Giiter- und Verkehrsrelationen des
Frachtverkehrs auf deutschen BinnenwasserstraBen im Laufe
des 3. Quartals 1970 ab. Die Frachterh6hungen lagen zwischen
10 und 20%s. Frachtnebengebiihren, z. B. die Liegegelder des
Frachtenausschusses fiir den Rhein (+50%), wurden allge-
mein stéarker angehoben.

Die freien Frachtraten der grenziiberschreiten-
den Rheinschiffahrt Hir Ablauftransporte im Berg-
verkehr zogen — nach einer voriibergehenden Schwdéchenei-
gung im Juli mit Ratenriickgangen von 4 bis 7% bis Septem-
ber 1970 — erneut um 10 bis 129 an. Teilweise wurden auch
starkere Ratenaufschlige verzeichnet, z. B. in der wichtigen
Transportrelation ,Erz von Rotterdam nach Rhein-Ruhrhafen®
mit +229% sowie im Rotterdamer Hafenverkehr (Tagesmiet-
sdtze fir Schiffe + 20 9%b).

Zum Ausgleich der Mehrkosten durch den Hafenarbeiter-
streik erhob die Duisburger Frachtenkonvention fiir den Stiick-
glitertransport im grenziiberschreitenden Rheinverkehr fiir die
Zeit vom 17. bis 30. 9. 1970 einen voriibergehenden Erschwer-
niszuschlag, und zwar im Wechselverkehr zwischen Rheinend-
héfen und Rheinhéfen:

1) Fédération Nationale Belge des Transporteurs Routiers
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unterhalb Kélns in Héhe von 2,50 DM je t,
oberhalb Kolns in Hohe von 5,00 DM je t.
Aufgrund der Anfang 1970 gestiegenen Umschlagtarife der
Hafenbetriebe in Rotterdam!), Amsterdam und Antwerpen?2)
setzten die Mitgliedsreedereien der Schweizer Rheinschiff-
fahrts-Konvention mit Wirkung vom 1. 7. 1970 die Frachtraten
fiir den Giterverkehr auf dem Wasserwege zwischen
Basel und den Rheinendhé&fen — vorerst ohne Be-
kanntgabe der Tarifzuschldge — herauf. Gleichzeitig erhéhten
sich die Hafenzuschldge im Eisenbahnverkehr und die Hafen-
geblihren im StraBengiiterverkehr der Basler Rheinhéfen ein-
heitlich um 0,20 sfr je t.

Seeschiffahrt

Im Laufe des 3. Quartals 1970 wirkten sich die Ferienzeit,
kurzfristige Lohnstreiks in britischen und niederldndischen
Héfen sowie der starke Riickgang der amerikanischen Ge-
treideverschiffungen infolge von Ernteschdden auf den Tramp-
frachtenmarkt hemmend aus. Vor allem wurde die AbschluB-
tdligkeit der Reeder und Verlader beeintrachtigt. Trotzdem
stand der gesamte Trampfrachtenmarkt weiterhin im Zeichen
der bereits seit langerer Zeit herrschenden Tonnageverknap-
pung, die dadurch noch verstdrkt wurde, daB ein groBer Teil
der modernen, groBrdumigen Tramptonnage langfristig an ja-
panische Auftraggeber gebunden war. Die gleichzeitig herr-
schende Hochkonjunktur am Olfrachtenmarkt hielt die Tanker-
reeder weiterhin davon ab, in den Trockenfrachten-Transport
iberzuwechseln. Die Reise- und Zeitcharterraten konnten sich
entsprechend der uberwiegend festen Marktlage — nach vor-
ibergehenden Abschwiéchungen — von Juni bis September
um etwa 3 bis 6% verbessern.

Der britische Hafenarbeiterstreik?®) beeintrachtigte vor allem
den nordeuropaischen Kiistenfrachtenmarkt. Die geringfiigigen
Ratengewinne und die zégernde Umsatzsteigerung reichten
nicht aus, um die Frachtkalkulation der Kiistenschiffer mit den
steigenden Hafen- und Umschlagkosten in Einklang zu bringen.

Die Ratenhausse fiir Mineralolbeférderungen in der Reise-
charter erreichie dagegen im September mit Korrekturwerten
von + 240°% bis + 260%o zum Grundratentarif ,Worldscale”
einen neuen Hohepunkt. Die Tankerraten lagen am Tages-
markt gegeniiber Juni um rund 50% héher und konnten sich
gegeniiber dem Stand im September 1969 nahezu verdrei-
fachen. Aber auch die in der AFRA-Durchschnittsratenberech-
nung des Londoner Tankermaklerverbandes fiir alle Tanker-
beschaftigungszeiten gemessenen Worldscale-Werte wiesen in
der gleichen Zeit mit Aufschligen von + 32% bzw. + 52%0
verhaltnisméBig hohe Ratensteigerungen auf. Im allgemeinen
wurden von den Ulgesellschaften und anderen GroB8befrach-
tern mittlere und groBe Tanker bevorzugt und gegenuber
Standardtanker-Kontrakten auch héher bezahlt. Die verfiig-
bare Tankertonnage blieb weiterhin knapp.

Zahlreiche Ratenanderungen, zumeist Erhohungen aufgrund
von Kostensteigerungen im Betriebs- und Umschlagsektor,
lieBen die Linienfrachtraten im Rahmen des leicht nach oben
gerichteten allgemeinen Ratentrends weiter ansteigen. Ge-
messen an dem vom Bundesverkehrsministerium berechneten
Seefrachtenindex fiir die Linienfahrt verbesserten sich die
Linienfrachtraten von Juni bis September um 1,2%. Gegen-
iiber September 1969 lagen sie am Ende des 3. Quartals um
4,50 hoher. Dabei entwickelten sich die Raten in den beiden
Teilbereichen der Linienfahrt, d. h. in der Stiickgutfahrt und
in der Massengutfahrt, kaum unterschiedlich. Auf dem Mas-
sengutsektor machte sich zwischen September 1969 und Sep-
tember 1970 der EinfluB des Trampfrachtenmarktes mit einer
Ratensteigerung von 10,5% deutlich bemerkbar.

Luftverkehr

Die 22 am Nordatlantikverkehr beteiligten TATA -
Fluggesellschaften berieten im Mai d.J. auf einer
Luftfracht-Sonderkonferenz in Montreal iiber eine Anhebung
der Nordatlantik-Luftfrachtraten. Sie begriindeten die bean-
tragte Tarifanhebung mit dem starken Riickgang des Luft-
frachtaufkommens im Nordatlantikverkehr, das in letzter Zeit
bis unter 50% des insgesamt angebotenen Transportraums
zu sinken drohte. Damit wéare die Kalkulationsgrundlage der
Nordatlantiktarife der TATA ernstlich in Frage gestellt wor-
den. Nach Priifung der bereits vorliegenden Antrédge, die dif-
ferenzierte Ratenzuschldge von etwa 2 bis 20°% vorsahen,

1) Um 6,5 bis 7,5%,. — 2) Um 15,5%,. — %) Vom 16. 7. bis 2. 8. 1970.

einigten sich die Gesellschaften auf eine lineare Ratenan-
hebung des Nordatlantikfrachttarifs, und zwar um 0,04 § je kg
fiir alle Gewichtsstufen, die am 1. 8. 1970 in Kraft trat. Danach
liegen die Luftfrachtraten dieses Verkehrsgebiets im Allge-
meiner Tarifsektor um 1,5 bis 5,4%, im Spezialtarifsektor um
maximal 119, héher als bisher.

Demgegeniiber gelten die Kundenraten der deutschen Luft-
frachtsammelspediteure, die allgemein unter den entsprechen-
den IATA-Tarif-Raten liegen, groBenteils unverdndert weiter.
Das ,Deutsche Luftfrachtkontor” beriicksichtigte die von den
TIATA-Gesellschaften eingefithrten Nordatlantikzuschlidge von
004 $ je kg lediglich in den jeweils niedrigsten Gewichts-
stufen der Ratenstaffeln seines Kundentarifs. Das auch in der
Bundesrepublik tatige amerikanische Sammelspeditions-GroB-
unternehmen ,Emery Air Freight” ermaBigte sogar seine
Kundenralen fur Luftfrachtsammeltransporte von amerika-
nischen nach bundesdeutschen Flughafen am 1. 8. 1970 um
1und 10 %o,

Die staatliche Flughafenverwaltung Israels setzte die
in Lod-Lydda erhobene Gebiihr fiir Starts zu internationalen
Fligen am 1.8. 1970 von 7,50 auf 10,50 isr. £ je Fluggast
herauf.

Auch in Kenia wurde am 5.9.1970 eine Fluggastgebiihr
eingefiihrt.

Gestiegene Treibstoffpreise, die allgemeine Verteuerung
der Lebenshaltung und die wiederholte Abwertung des Cru-
zeiro veranlaBten die staatlichen Verkehrsbehérden Bra -
siliens, einem Antrag der Binnenflug-Gesellschaften auf
Erhéhung der Personenflugpreise um 109 zuzustimmen. Die
neuen Flugtarife traten am 13.7.1970 in Kraft.

Die bereits Ende 1969 angekundigten, fiskalisch bedingten
TarifmaBnahmen fiir den amerikanischen Binnenflug-
verkehr!) wurden am 1.7.1970 wirksam. Die bisher mit 5%
des Flugpreises festgesetzte Beforderungssteuer auf Personen-
fluge innerhalb der Vereinigten Staaten wurde auf 8% er-
hoht. Gleichzeitig fithrte die amerikanische Verkehrsbehérde
eine besondere Flugsteuer in Hohe von 3 § fiir internationale
Flige ein, die in den Vereinigten Staaten beginnen. AuBier-
dem wurden die inneramerikanischen Luftfrachttransporte mit
einer Beforderungssteuer von 5% des Frachtpreises belegt.

Post-und Fernmeldeverkehr

Aufgrund eines bereits im Jahre 1968 gefaBten Beschlusses
der Europaischen Post- und Fernmeldekonferenz (CEPT?) er-
mdiBigten sich die Gebiihren {ur Gespriche deutscher Fern-
sprechteilnehmer nach anderen européischen Lédndern mit
Wirkung vom 1.7.1970 um rund 18%. Gleichzeitig wurden
neue Telex- und Telegrammgebiihren fiir den Fernmeldever-
kehr mit dem européischen Ausland wirksam. Die Telexge-
blihren verbilligten sich um rund 109%, wéhrend die im euro-
pdischen Telegrammverkehr eingefiihrte Einheitsgebiihr von
0,50 DM je Telegrammwort den Telegrammverkehr zwischen
europdischen Léndern im ganzen gesehen empfindlich ver-
teuerte (durchschnittlich 4 43 %), y

Die Post- und Fernmeldeverwaltung¥der Lander Jugosla-
wien und Malta wurden von der VI, Ordentlichen Vollver-
sammiung der CEPT 2), die vom 18. bis 28. 8. 1970 in Montreux
abgehalten wurde, als Mitglieder aufgenommen. Damit ge-
héren dieser Korperschaft, die sich gleichzeitig als ,Engerer
Verein” im Sinne der Satzung des Weltpostvereins neu kon-
stituierte, insgesamt 29 Mitgliedsverwaltungen aus 26 euro-
pdischen Landern?) an.

Die Telegrammgebiihren derniederldndischen Post-
und Fernmelde-Verwaltung wurden am 1.7. 1970 angehoben.
Das AusmaB der Gebuhrenaufschlige wurde bisher nicht be-
kannt.

Speditionsverkehr

Im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Wirtschaft
genehmigte der Bundesminister fiir Verkehr eine allgemeine
Erhéhung der ,Kundensdtze fiir den Speditionssammelgut-
verkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen® um 10%. Gleich-
zeitig wurden die Tarifmargen der als ,Richtsdtze"” anzuwen-
denden Kundensdtze auf Wunsch des Bundesministers fir
Wirtschaft von bisher + 15%/— 5% auf + 10%o/— 10%/o um-
gestellt. AuBerdem wurde die Héchstgewichtsgrenze fiir die
Apwendung der Kundensétze von bisher 4t auf 3t gesenkt.

1) Vgl. 4. Vierteljahresheft 1969, S, 10 unter ,,Luftverkehr*. — 2) Conférence

Européenne des Administrations des Postes et des Télécommunications. —
3) EW G-, EFTA- und blockfreie Lander.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
|
50 km 100 km 200 km 350 km 600 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse') | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2, Klasse') | 1. Klasse!) | 2, Klasse!) | 1. Kiasse?) | 2, Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse')
a) Siitze In allen Ziigen®)?)
Einfache Fahrt
1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
. 4.1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 18,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25. 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,560 77,00
6,00 4,00 12,60 8,40 23.40 15.60 42.00 28,00 60.00 40,00 123.00 82.00
6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
6,40 4,20 14,80 9,80 27,60 18,40 46,60 31,00 63,00 42,00 117,00 78,00
Hin- und Rickfahrt
5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
11,60 8,00 23,20 18,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63.00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
10,20 8,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,60 45,00 91.50 61,00 159,00 106,00
10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114 00
11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 30.00 79.60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
11,20 7,40 26,80 17,80 51,00 34,00 85,60 57,00 114,00 76,00 189,00 126,00
b) Schnellzag-(D-) Zuschlige®)
1. 6.1932.. ...... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 1.1945......... 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,60 5,00 2,50 6,00 2,50 5,00 2,50
1, 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 8,00 4,00
15.10.19561......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1064......... 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 ,00
1. 6.19692)....... 2,00 2,00 _ —_— _— - —_ — — — — —_
¢) Fernschnellzug- (F-) Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19, 10. 1036 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50
4.1946 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 8,00 3,00 6,00 3,00 6,00 8,00
26. 7.1948.. 8,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15. 10, 1951 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6,1956 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Enrop-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag) ¢)
2, 6.1957......... 6,00 _ 8,00 — 6,00 —_ 7,00 —_ 10,00 — 10,00 -
1.12,1967......... 4,00 -— 4.00 — 4,00 _ 7.00 —_ 10,00 _ 10,00 -_
30, 5.19656........ . 5,00 — 5,00 -— 5,00 — 8.00 —_ 8,00 — 8,00 —_
1. 8.1966%)....... 8,00 — 6,00 — 6,00 —_ 8,00 —_ 8,00 —_ 8,00 _
¢) Zuschlige fiir die Benuizung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenzliberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande}-er europdischer
Deutschen Reichsbahn Osterreich. Bundesbahn Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1.5.19556 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
26.5.1963 .......... 7.00 7.00 9,00 9,00 9,00
1,1,1985 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30,5.1965 .......... 9,00 9,00 11.50 11,60 11,50
20.9.19668 .......... 11,50 9,00 11,60 11,50 11,60
1) Preise fiir Schlafwagenpliitze der Deutschen Schlafwagengesellschati
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km {iber 600 km | bis 600 km tiber 600 km Entfenngen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabtetl | Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1951...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
16. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 uber bis 501 iiber bis 501 iiber l bis |501 bis| ber
500 km bis 700 km | 700 km 500 km bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km  [600 km|700 km|700 km
1. 3. 1955... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ¢) Spezialkiasse Doppelbettklasse Touristenklagse
3. 6.19567) ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 ...... 38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. $.1961%) ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 23.60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 18,50
27. 5.1962%...... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25.00 14,00 15,00 16,00
1.11, 1964 ...... 51,00 59,00 64,00 286,00 29,00 31,00 24,00 26 00 28,00 15,50 16,50 17,00
22. 5.1966 ...... 61,00 69,00 74,00 ) 28,00 31,00 33,00 31,00 33,00 35,00 | ‘20,00 21,60 22,00
28, 5.1967 ...... 75,50 83,00 83,00 22,00
26, 5.1968 ...... 78,50 34,50 34,50 23,00
29. 9.19681) ,.... 69,00 30,00 34,60 23,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S, 37



A. Personenverkehr
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

pm
' 50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse') l 2. Klasse!) 1. Klasse?) I 2. Klasse?) 1. Klasse?) ] 2. Klasse!) 1. Klasse?) 2. Klasse!)
. Belgien, Einfache Fahrt
15, 3.1959 6,21 3,83 24,48 15,22 —_ —_ —_— —
1. 4.1964 . 6,02 4,01 23,82 15,88 _— —_ — _—
1. 6,1966 6,80 4,50 26,80 17,90 —_ —_ — —_
1. 4,1967 6,90 4,70 26,60 17,80 — — —_ —
1. 12, 1967 7.20 4,90 27,90 18,70 —_ —_ _ —_
1. 11. 1969 6,80 4,70 26,30 17,70 —_ —_ _— —_
1.12. 1969 6,70 4,60 25,70 17,20 —_ —_ —_ —
1. 5.1970 6,80 4,70 26,20 17,50 — — _— —
Hin- und Riickfahrt
15, 3. J10,54 7,14 33,83 24,65 _— — —_— —_
1. 4. 10,83 7,22 42,91 28,63 —_ — _ —_
1. 6. 13,60 9,00 53,60 35,80 — —_ - —_
1. 4. 13,80 9,40 53,20 35,60 - — — —
1. 12, 14,40 9,80 55,80 37,40 —_ —_ -_ —_
1.11. 13,60 9,30 52,50 35,20 —_ — — _—
1.12. 13,30 9,10 51,40 34,50 —_ — —_ _
1. 5. 13,60 9,40 52,40 35,00 —_ — —_ —
Dinemark, Einfache Fahrt
1. 8. 5,46 3,64 21,85 14,67 38,24 25,49 —_ —_
15. 1. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 — —_
1. 5. 8,29 4,19 25,14 16,76 43,85 29,10 —_— —_
1. 5. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 —_ —_—
1. 9. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,80 —_— —_
1, 5. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 -_ _
1. 7. 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 —_ —
1. 12, 7,50 5,00 29,50 19.70 51,40 34.40 — _
1. 11. 7,70 5,10 30,50 20,40 52,90 35,10 _ —_
1.12. 7,50 5,00 29,90 19,90 51,70 34,40 —_ —_
1. 5, 7,50 5,00 29,80 19,90 51,60 34,30 —_ —
Hin- und Riickfahrt
1, 8,26 5,46 82,78 21,85 57,08 38,24 —_ —_—
15, 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 _ —_
1 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,85 — —_
1. 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —_
1. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 —_— _
1. 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 —_ —_
1. 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 —_ —
1. 11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 —_ —
1. 12,30 8,40 48,90 32,60 84,60 56,40 _ —
1.12.1669 .......... 12,00 8,10 47,90 31,90 82,70 55,20 — _—
1. 5.1970 .......... 12,00 8,00 47,80 31,80 82,40 55,20 — —_
Frankreich, Einfache Fahrt?)
6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,18 126,80 81,96
7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,80 96,48
5,83 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,83 69,14
5,39 3,59 21,32 14,22 52,53 35,05 104,66 69,77
5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
6,60 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
8,60 5,70 28,90 19,60 69,20 46,40 136,80 91,20
7,80 5,20 26,10 17,70 62,30 42,20 123,20 82,10
7,30 4,80 24,40 16,50 58,20 39,10 115,00 76,70
7,10 4,70 23,70 16,10 56,80 38,10 112,20 74,80
7,80 5,10 25,50 17,50 60,30 40,20 118,00 79,10
GroBbritannien, Einfache Fahrt?)%)
1. 11, 5,29 3,53 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 . 63,90
12, 6. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9. 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6. 6,80 4,53 286,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9. 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1, 2. 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 3. 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
1. 12, 6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
1. 5. 6,80 4,61 28,16 17,24 61,17 40,78 105,84 70,46
1.11. 8,40 4,34 26,47 16,21 57,50 38,34 99,49 66,24
1.12. 6,26 4,25 25.91 15,86 56,28 37,62 97,38 64,83
Italien, Einfache Fahrt
1. 8 3,92 2,28 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 7 4,36 2,41 17,65 9,62 43,55 24,05 78,00 43,65
1. 1 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1. 2 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
1.11 4,90 2,90 19,00 10,50 47,10 26,10 84,40 47,10
1. 12 4,80 2,80 18,60 10,30 46,10 25,50 82,60 46,10
1. 5 4,80 2,70 18,60 10,20 46,20 25250 82,80 46,20
Hin- und Riickfahrt
1. 8. 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
1. 7. 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1. 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10. 55,26 179,40 100,10
1. 2. 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
1.11. 9,80 5,70 38,00 20,90 94,20 52,10 171,70 94,20
1,12, 9,60 5,60 35,00 19,30 92,20 51,00 185,10 92,20
1. 5. 9,60 5,40 37,20 20,40 92,40 51,00 165,60 92,40
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 8. 1957 bis 31. 3. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt?)
1. 1 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,01 71,06 47,38
1. 4. 5,50 3,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1. 4. 4,50%) 8,60°) 11,80°) 8,70%) 26,20%) 19,80%) 49,70%) 36,80%)
1. 8. 2,80%) 1,908) 8,00°) 5,90%) 17,80%) 13,308) 34,00%) 24,90%)
1. 8. 3,00%) 2,00%) 11,908) 8,008) 29,70%) 19,808) 59,40%) 39,60°%)
1. 9. 4,00%) 2,708) 15,908) 10,808) 39,60%) 26,40%) 79,208) 52,808)
1. 11, 3,80 2,60 15,00 10,00 37,30 24,90 74,50 49,70
1,12, 3,70 2,50 14,70 9,80 36,60 24,30 72,90 48,60
1. 5. 3,60 2,40 14,30 9,60 35,80 23,90 71,60 47,70
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.3.1957 ........... 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1985 ..cuueenne —8) —9) —*) —5) —9 —* -9 -
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse!) | 2. Klaassel) 1. Klasse!) [ 2. Klassel) 1. Klasse?) ' 2. Klasse?!) 1. Klassel) 2. Klassel)
Luxemburg, Einfache Fahrt
1, 3.1969 .......... 7,40 4,90 —_ —_ — — — —
1.12.1965 . 7,50 5,00 —_ — — — — .
1. 3.1967 8,00 5,40 —_ — — —_ — _
1.11. 1967 . . 8,30 5,60 — —_ —_ —_ _ -
1.11.1969 .......... 7,90 5,30 — — — — — -
1.12.1969 ..connnnnt 7,70 5,20 — _ — - —_ -
Hin- und Rickfahrt
1, 3.1965 ......... . 14,80 9,80 - —_ — —_ - _
1.12,19856 .......... 15,00 10,00 — — —_— — — —-
1. 8.1067 ......... . 16,00 10,80 —_ — —_ — _ —
1.11.1967 . ....... 16,60 11,20 —_ — — — — —
1.11.1969 .......... 15,70 10,60 — — — — J— _
1.12.1969 ........ . 15,30 10,30 - —_— — —_ — —_
1, 5.1970 ......... . 15,40 10,40 — —_ — —_ — —_
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 19062 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1.12.1962 ....... e 3,60 2,50 12,90 9,00 — —_— — —
110.1963.......... 3,90 2,70 18,60 9,10 —_ —_ — —_
1. 5.1964 .......... 4,10 2,90 14,80 9,90 —_ _ — -
1. 4.1965 .......... 4,50 3,20 16,20 10,80 -— — —_ —
1. 4.1966...... veee 5,00 8,40 17,60 11,90 —_ — — -—
1. 2.1967 . vee 5,30 3,60 18,80 12,60 — — — —
20, 1.1968 . 5,560 3,80 19,30 13,00 —_ — — —
1. 1.1969..... 5,90 4,10 19,40 13,10 — — — —_
1.11. 1969 5,60 3,90 18,30 12,40 —_ —_ —_ —
1.12,1989 ...... v 5,50 3,80 17,90 12,10 — — - —
1. 5.1970 .......... 5,40 4,00 18,30 12,40 — — - —_
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.12.1962 .......... 1,23 1,23 1,23 1,23 — — — -
1.10.1963 ......... 2,45 2,45 2,45 2,45 -— —_ —_ —
1. 5.1964.......... 2,68 2,66 2,56 2,56 — — —_ —_
1. 2.1967 .......... 2,30 2,30 2,30 2,30 —_ — — —_
1,11.1969 .......... 2,17 2,17 2,17 2,17 —_ —_ — —
1.12.1969 .......... 2,12 2,12 2,12 2,12 — _ — —_—
1. 5.1970 ..vvvnnnnn 2,10 2,10 2,10 2,10 — — —_ —
Norwegen, Einfache Fahrt?)
1. 5,82 3,88 23,28 15,62 58,21 38,81 87,32 58,21
1. 6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
1. 8,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
1. 12. 1966 7,50 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 75,50
1. 9. 7,70 5,20 31,90 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90
1. 8,60 5,80 35,10 23,80 86,50 68,20 129,40 86,60
1. 11. 1969 8,20 5,60 33,00 22,50 1,40 54,80 121,70 81,40
1.12.1969 . 8,00 5,40 32,30 21,90 79,60 53,60 119,10 79,60
1. 5.1970 .. 8,00 5,30 32,30 21,90 79,80 53,70 119,40 79,80
Usterreich, Personenzilge, Einfache Fahrt?)
1. 11961 ....... ves 4,37 2,56 17,18 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1. 8.1966 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
1. 1.1069........ .. 7,40 4,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,60
1.11,1969 .......... 7,00 4,40 20,60 13,00 47,80 30,00 83,50 52,20
1.12.1969 .......... 6,90 4,30 20,10 12,80 46,80 29,30 81,60 51,10
1. 5.1970 .. ...vunes 6,70 4,20 19,80 12,40 45,90 28,80 80,30 50,20
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1, 1,1961 .......... 0,756 — 2,94 —_ 7,02 — 12,32 —
1, 1.1964 .......... 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 ,56 1,56
1. 8.1966 ...... e 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 240
1.11.1969 .......... 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23
1.12.1969 ... . 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18
1, 5.1970 .......... ,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
1, 9.1962 .......... 7,73 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
1.10.1984 .......... 8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5.1966 .......... 12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
1. 1.1967 ...t 13,108) 10,003) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 123,40%) 83,60%)
1, 1.1968 .......... 10,00%) 6,70%) 41,80%) 27,60%) 96,80%) 64,60%) 136,20%) 90,60%)
1.11.1969 .......... 10,30%) 6,90%) 42,20%) 28,20%) 95,40%) 63,60%) 187,508) 91,70%)
1,12.1969 . v 10,10%) 6,808) 41,30%) 27,60°%) 93,30%) 62,20%) 134,50%) 89,70%)
1. 5.1970 ..ovennnes 10,808) 7,20%) 43,20%) 28,20%) 100,70%) 66,00% 144,608) 96,409)
Hin- und Rickfahrt
1. 9.1962 ........ . 12,18 8,12 46,86 81,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1.10.1964 . .. 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,568 156,38 104,25
1. 5.1966 . 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,50%) 119,70%)
1. 1.1967 ...t 26,20%) 20,008) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 95,40°%) 200,00%) 136,00%)
1, 1.1968 .......... 19,808) 13,40%) 66,20%) 44,20%) 155,208) 103,20%) 222,00%) 148,00%)
1,11.1969 ....... ... 20,20%) 13,80%) 68,10%) 45,20%) 157,60%) 105,20%) 227,708) 151,80%)
1.12.1969 .......... 19,70%) 13,60%) 66.70%) 44,20%) 154,20%) 102,903) 222,00%) 148,30%)
1. 5,1970 .. ...vnen 21,60%) 14,40%) 71,20%) 47,60%) 165,50%) 110,20%) 238,80%) 159,008)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1, 9.1962 .......... 8,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 8,12
1.10.1964 ....... “es 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,39
1, 5.1965 ...... vene —3) —3) —3) —3) —3) —3) —3) sy
Schweiz, Einfache Fahrt
1.11.1964 .......... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — -—
1. 1,1967 .......... 9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — _—
1.11.1968 .......... 10,10 6,90 33,20 21,80 56,90 37,90 —_ —
1,11.1969 .......u0t 9,50 6,60 31,30 20,60 53,60 35,70 — —
1,12.1969 ..... creas 9,30 6,40 30,60 20,10 52,40 34,90 — _—
1. 5.1970 . ceeen 9,20 6,20 30,10 19,80 51,60 34,40 — —_
Hin- und Riickfahrt
1.11,1964 .........e 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 —_ —_
1. 1.1967 ...... RN 13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 — —
1,11.1068 ........ .. 15,20 10,10 49,30 33,20 85,30 56,90 -— —_
1.11.31969 .......... 14,30 9,60 46,40 31,30 80,20 58,60 —_ _—
1.12,1969 .........0 14.00 9,30 45,40 30,60 78,60 52,40 —_ —_
1. 5.1970 ....... e 13,80 9,20 44,80 30,20 77,40 51,60 _ —_
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A. Personenverkehr
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum | ) gyoeee | 2. Klasse | 8 Klasso | 1. Klaseo | 2. Klasso | 3. Klasse | 1. Klasso | 2. Klasso | 3. Klasso | 1. Klasse | 2. Klasso | 3. Klasse

Portugal, Einfache Fahrt?)
1. 9.1955 ......... 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 —_ - —
1. 7.1961 .......... 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 —_ — —
1. 8,1963 .......... 3,36 2,24 — 13,44 8,06 - 33,60 22,40 —_ — — -
1.12.1965 .......... 3,50 2,30 -— 13,80 9,20 —_ 34,40 22,90 _— —_ - -
1. 51968 .......... 3,90 2,60 —_ 15,40 10,30 — 38,40 25,60 — —_ — —
1.11,1969 .......... 3,80 2,80 — 15,00 10,80 — 37,60 26,80 — — — —
1.12,1969 .......... 3,70 2,70 —_ 14,70 10,50 —_ 36,70 26,20 — — —_— —
1. 5.1970 .......... 3,70 2,80 —_ 14,60 10,40 — 36,40 26,00 —_ 72,80 52,00 —

Spanien, Einfache Fahrt?)

10,10.1059 .......... 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12,.1965 .......... 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1, 6,19668 .......... 8,20 2,40 1,60 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1.10.1066 .......... 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 85,80 47,00 30,20
1. 9.1967 ......... 3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 8,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1.12,1967 .......... 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 84,30 28,80
1.11.1969 .......... 3,00 2,00 1,50 12,00 8,10 5,60 29,80 19,90 13,60 59,80 29,80 27,20
1.12,1969 .......... 2,90 2,00 1,40 11,70 7,90 5,40 29,10 19,60 13,80 58,560 89,00 26,50
1. 5.1970 .......... 2,80 1,90 —_ 11,40 7,70 —_ 28,50 19,00 —_ 57,20 38,20 —

3. Eisenbahnlahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM 2)
Stand: 1. September 1970
Einfach in- i
Fahrtroute m ache Fahrt Hin- und Rickfahrt
von—nach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) fiber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 306 64,90 51,40 129,80 102,80
Hoek van Holland—Emmerich (Gr.)/Venlo (Gr.) . 189 19,80 14,10 39,60 28,20
Emmerich (Gr.)/Venlo (Grenze)—Passan ....... 780 94,60 63,00 159,00 106,00
Passau—Wien West . .....coveeenenrnacansens 298 31,10 20,40 62,20 40,80
Insgesamt .........c. covccreencnnnanean 1393 210,40 148,90 390,60 271,80
b) Uber Dover—Ostende
Y.ondon—Dover/Folkestone ........cocoveenaenn 126 17,10 11,30 34,20 22,60
Dover/Folkestone—Ostende—Aachen 8{id(Grenze) 388 65,10 47,10 130,20 94,20
Aachen 8fid (Grenze)—~Passaun ..........c.0... 758 90,00 60,00 156,00 104,00
Passau—Wien West ........ccovvevvnienanins 208 31,10 20,40 62,20 40,80
Insgesamt ........c.vivvevevnsornrncanes 1530 203,30 138,80 382,60 261,60
Paris—Salzburg Paris-Ost—XKehl (Grenze) . . 512 61,70 40,90 123,40 81,80
Kehl (Grenze)—Salzburg . ... 561 70,60 47,00 128,00 82,00
INSgesamt .......covcvvevnonnennnaonenes 1073 132,30 87,90 246,40 163,80
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 30,20 20,10 60,40 40,20
Jeumont (Grenze)—Asachen S8d (Grenze) ...... 174 22,90 15,40 45,80 30,80
Aachen Sild (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 88,60 59,00 150,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 366 45,70 30,30 73,00 48,80
Insgesamt ..........conieiiiniininnironnen 1500 187,40 124,80 329,20 219,80
Paris—Prag Paris-Ost—EKehl (GIenze) ......ocveevvesveares 512 61,70 40,90 123,40 81,80
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ................ 507 66,00 44,00 117,00 78,00
Cheb (Grenze)—Pr8g .....coeveennerenneecess 230 37,80 25,30 75,60 50,60
InSgesamt ........coio0 sensiieconienen 1249 163,50 110,20 316,00 210,40
Amsterdam—RBorn Amsterdam—Venlo (Grenze) .........cce0venne 174 19,20 13,70 38 40 27,40
Venlo (Grenze)—Basel Bad, Bf................ 607 76,60 51,00 132,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ......covvvveersnnncrenas 117 22,80 15,20 34,20 23,00
IDSZESAME . .vvvvenoercneaonnonosocsnanes 898 118,60 79,90 204,60 138.40
Briissel—Rom Briissel—Aachen Sid (Grenze) ........ 153 20,30 13,60 40,60 27,20
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf. .. 597 76,60 51,00 132,00 88,00
Basel Bad.Bf—ChiassofIsellefr. ....... ....... 330 41,70 28,10 62,60 41,80
Chiasso/Iselle f—ROM ...ovvvrievnrnnnners oo 687 63,60 35,40 127,20 70,80
InsZesBMEb .....c.vivir cnieninrannenenan 1967 202,20 128,10 362,40 227,80
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ......... . 238 34,80 23,30 55,60 37,00
Puttgarden Mitte See—Xufstein .............. 1115 123,00 82,00 198,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ........coovniinevinnnse- 73 11,80 8,20 23,60 16,40
i
INSEESBINE .....cuveererrrnnnrenannneneen 1426 169,60 113,50 277,20 185,40
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 45,70 30,30 73,00 48,80
Flensburg (Grenze)—Salzburg ...... desseneanas 1154 129,00 86,00 204,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ..........c.cc0venne 219 28,80 15,70 47,60 31,40
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 46,50 81,00 93,00 62,00
Insgesamt .......ccovvienivinvinrinnnnnnns 2368 245,00 163,00 417,60 218,20
0Oslo—Mailand Oslo—EKornsjd (Grenze) .........ccevveevvvnas 170 27,70 18,80 55,40 37,60
Kornsjd (Grenze)—Liibeck—Travemiinde Hafen . 748 138,10 104,30 222,20 167,00
Liibeck—Travemiinde—DBasel Bad. Bf 945 111,00 74,00 183,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. . 330 41,70 28,10 62,60 41,80
Chiasso/Iselle fr—Mailand ............conveen 55 5,40 3,00 10,80 6,00
Insgesamit .........c.oovvciecnccanraonns 2248 323,90 228,20 534,00 374,40
Stockholm—Parls Stockholm—Hilsingborg/Malmd (Grenze) ....... 614 118,00 78,40 194,20 129,60
Hiilsingborg/Malmd (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 262 38,90 26,00 61,60 41,20
Puttgarden Mitte See——Aachen Stid (Grenze) ... 736 88,60 59,00 150,00 100,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 22,90 15,40 45,80 30,80
Jeumont (Grenze)—Paris ................ ... 241 30,20 20,10 60,40 40,20
Insgesamt ......... eserereastrienaaans 2027 298,60 198,90 512,00 341,80
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen.(Entfernung 150 km)

Nach Anderungsdaten

DM je 100 kg
Geltungsdauer der Regeltarif Ausnahme-
Glterklasseneinteilung fir die Gterklassen?) fiir die Montangiiterklassen tarif
1.8.42—31.1.686——| A | B | ¢ | D | DK F | F&) © | m ® @]
. 1
E G | 6k Bl | B34
1.2.58—14.8.66———|  A/B C/D F o | m (Koh- |(Gruben
I Iv \' 4 5
len)%) | holz)®)
2b15.8.66 —— A | B | ¢ | o II/III
5t - Klasse
16. 8.1048 ..oiurriinninnnns. 245 220 196 174 168 1567 127 1,19 100 1,03 196 1,74 1,27 1,19 — -
10 101950 niennriinnins 198 185 1,88 180 1,68 160 143 1,33 126 1,18 1,83 1,80 1,43 I S —
10 103951 coveiiniiinniinns 2990 214 210 205 192 19 1.62 150 141 1,82 210 205 1,62 1,50 — —
15.10.1951 ovvnnnnrinnnininns 286 2,63 2,54 244 298 223 1.88 174 1,62 152 254 244 1.88 174 — —
B 8.1052 uiinniiinnninns 3,06 281 2,72 2,61 2,39 201 1,8 1,78 1,63 272 261 2,01 1,86  — —_
1. 8.1958 1evvnrvnnininnn, 244 230 2,39 2,39 239 201 1,86 1,78 1,68 239 2,39 2,01 186 — —_
- 4 4 - ot e ——
1. 2.1058 .iiiriinieniinnn. 2,98 2,08 2,78 2,51 2,22 2,07 297 295 251 2,49 2438 — -
6. 7.1060 ..oiiiiniiinnns 314 2.8 2,78 2,51 222 207 297 295 251 249 243 - -
15.10.1962 ..ot 3.36 3,20 2,96 2.7 222 201 318 317 287 2,66 250 — _
1. 81064 ..o, 3.42 3.28 3,06 2,83 2,62 2,46 2,72 2,69 2,38 237 230 — —_
. , 2B 288
15, B.1966 ...oouiriinniinnns 3,85 3,48 321 3,00 348 3,16 314 804 — -
1. 101068 «oonieeeinininns 3,56 3,23 297 — 892 2,02 292 802 — —_
1. 08,1970 ... 3,02 3,54 328 — 3854 322 3922 8384 — —_
10 t - Klasse
16. 8.1048 ...ceviiinnnnnnn.. 234 210 1,83 1,58 1,40 1,33 1,08 101 087 082 1,8 1,58 1,08 ST J— —
1. 101050 ooeenninnins 189 177 172 14 154 143 1,21 118 1,00 0,94 172 164 1,21 188 — —_
1. 101951 oo, 20 2,08 1,09 1,89 1,78 1,66 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,8 1,40 150 — —
15.20.1951 «vvnnnevnnnnnns, 275 258 241 225 212 193 1,62 1,51 1,32 1,24 241 225 1,62 174 — —
B 8.1052 cuviinniinnnennns 204 271 2,58 2,41 2,07 173 1,62 1,41 1,33 258 241 1,73 1,88 — —
S T R 235 227 2,24 217 2,07 173 1,62 141 133 224 217 1,78 188  — —
, . T
10 2.1958 coviiiiniinnnan.s 2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 254 253 200 1,9 194 — —
1. 8.1964 oooevinnniiiiiil 2,52 238 2.25 200 1,903 1,82 204 202 179 1,78 173 — —
15. 2,63 2,37 2,19 205 261 2,37 2,36 2,28 - _
1. 2,43 2,21 2,03 -— 2,42 2,19 2,19 2,27 — —_
1. ,67 2,42 2,24 — 2,66 2,42 2,42 2,51 —_ —
15 t - Klasse
16. 8.1948 . 223 200 1,71 144 1,35 1,20 098 091 0,78 073 1,71 1,44 0,98 091 080 1,82
1. 1.1950 . 180 1,60 1,60 149 1,39 130 110 1,02 091 084 1.60 1.49 1,10 1,02 089 153
1. 1.1051 .. 211 198 1,87 174 1,63 152 120 119 108 008 187 174 1,20 1,19 1,08 173
15.10. 1951 264 244 226 207 194 178 150 188 122 113 226 207 1,50 1,38 1,28 1,909
st et )
5. 81952 .uiiiriinrnnnnnn. 2,82 261 242 2,21 1,90 1,61 1,48 1,81 1,21 242 221 1,61 148 1,32 2,13
1. 8.1953 vviinniiiniiiiis 225 219 2,10 1,99 190 1,61 148 1,31 121 210 1,9 1,61 148 132 213
10021958 coivnniinnnnnnnn, 2,35 2,94 2,07 1,75 1,46 1,36 223 22 175 1,74 1,70 1,46 2,49
1. 8.1964 ...oieeeeiiii, 1.89 1,79 1,89 1,56 1,45 136 179 1,76 1,56 155 151 1.20 249
- LA —
15, 3.1966 ..ovuriennnrnnnn.. 1,03 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 L7 1,67 1,20 2,49
1, 1.1968 ...iiiiiiiininnann 1,78 1,62 1,49 —_ 1,77 1,61 1,61 1,66 1,28 2,62
10 B.1970 wneiiiint 1,96 1,77 164 — 1,95 1,77 177 1,84 136 2,64
4
20 t - Klasse®)
1. 2.1958 tvviiinnininnnnns 2,24 2,13 1,07 1,67 1,39 1,30 212 211 1,67 1,66 162 146 2,37
1. 8.1064 oovoinniiiiiiil 1,80 1,70 161 1.49 1,88 1,30 170 1,68 149 148 144 1,209 2.87
[ ]
15, 3.9966 o.uviiniiniinnns 1,84 1,66 1,58 1,43 188 1,66 1,65 1,60 1,20 2,37
1. 1.1968 «oovveninennnnnn, 1,70 154 142 — 169 1,53 153 159 1,28 240
1. 5.1970 ......LL 1,87 1,69 156 — 186 1,60 1,69 175 1,36 2,52
25 t - Klasse®)
16, 3.1966 ...oeviiiiiiinnns 1,75 1,58 146 1,36 1,74 1,68 157 152 1,2 2,37
1. 1.1968 vveemenininnnnn, 1,62 1,47 135 — 161 1,46 148 151 1,28 2,20
FRE T 1,78 1,61 149 — 177 1,61 1,61 1,67 136 140
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B. Giiterverkehr

2. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickzut (Entfernung 150 km)
DM je Sendung

Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1. 1. 1950 1. 1. 1951 15. 10, 1951 1. 2. 1958 1. 11. 1960 1. 2.1963 15. 3. 1666%) 1. 1. 1968Y) 1. 8. 1970%)
50kg...... e 2,50 3,10 4,00 4,40 5,20 6,10 7,560 7,00 7,60
100kg......... 4,50 5,60 7,30 7,90 9,10 10,40 12,00 11,20 12,10
250kg......... 10,50 13,10 17,00 18,70 20,20 22,80 24,80 23,10 24,90
500kg......... 18,60 22,80 28,50 32,00 34,20 38,10 40,90 38,40 41,50
750kg.....h... 27,20 33,30 41,60 44,30 47,10 52,20 55,70 51,70 55,90
1000kg......... 31,90 38,30 46,00 53,80 57,10 63,00 66,70 62,00 67,00
1500kg....t.... 47,40 56,90 68,30 74,40 78,80 86,60 91,00 85,00 92,00
3. Wagenladungstrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichisklasse®)
DM je 1000 kg
. Kar- Apfel- Frische Schweine- Pflz. u. tier.
Ware Weizen®) toffeln sinen _ Fische schmalz Kaffee, roh Tabak, roh Ole, Fetteb)
. Bremerh.
von —— |Straubing |Hamburg 1%%’;?;‘;3 Hamburg | Fischerei- Hamburg
Strecke --— . hafen | e — >
Frank- Frank- Dissen-
nach —— | Bamberg [ Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf | furt (M) | Mannheim furt (M) Viersen | Hannover Trier Miinchen Bad
~ Hbf Rothenf,
Strecke in km — | 208 739 229 387 | 498 | 588 | 507 402 162 592 | 797 | 254
Regelklasse bzw. @ Frz®) a) & A% b) 485b) | AS)Db) l &
Ausnahmetarif —> | AYDP) | 487D) | 431b) | 445D) |ig k1)) A% D) 485b) 15 t-EL)% A%)b)
1958 D Febr./Dez. | 27,40 87,60%) 14,30 20,10 52,8310) 58,70 53,90 26,0011) 25,2610) 35,4510 56,5910) 28,70
1959 D 27,40 37,60 14,30 19,83 46,95 58,7Q 53,90 26,00 25,30 36,90 58, 28,70
1960 27,40 37,60 14,70 19,00 45,15 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1961 27,40 37,60 16,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
1962 22,44 33,93 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
1963 15,50 28,80 16,70 18,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
1964 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 52,568 48,36 25,00 23,22 35,80 52,00 26,08
1965 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
1966 15,6011) 28,80 16,7011) 19,00 48,27 42,4011) 39,2011) 25,00 20,54 35,80 52,32 _2'1_,77'@')—'
1067 16,60 29,60%) 17,80 20,5011) 60,10 42,40 39,20 28,3011) 20,60 38,50 52,40 ,
1968 15,40 27,40 16,50 16,00 54,93 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
1969 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
1970 15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,560 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,60 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 58,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
s Holzzellstoff
Faserholz Stammholz Schnitt- s s
Ware ——> Grubenholz Faserholz p ’ o mit mehr |mit weniger Wolle Baumwolle
) ‘_P:?plerholz iber 1,5 m lang holz als 40% Wassergehalt
Gerolz- | Batten- . Klein- Pfullen- | . Aschaffen- | Mh,-Sandh.
Strecke von —> 1 Y ofen berg Hinzerath | engstingen “dorf | Bruchsal | Hamburg Huﬁngenm “burg Hbf [Zellst.-Fabr| Bremen
. Langenbrand- Mh.-Sandh.| Karl- . Bergisch- | Wuppertal- Weingarten : .
nach — | Dortmund Hbf Bermersbach  |Zellst.- Fabr,_stadt (M) | OPPI8eR | Glaghach | Beyenburg| (Wiirtt) | Citorf | Rheine
Strecke in km — | 400 144 261 40 17 381 199 716 | 485 | 278 | 393 | 354 | 163
Regelklasse bzw. 6 o 6 G 6 6 1 6 462b) | 461D)
‘Ausnahmetarif — 104 ¢) C8) c) 102 c) C®) ¢) 103 ¢) Bf%) ¢) 106F) c) BS) c) B% b) A% b) | (15 t-K1)12)
1958 D Febr./Dez. | 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,60'0) 16,501%)
9 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,30 43,50 40,40 26,20 38,10 R 16,
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 28,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,55 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 18,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 88,15 24,70 34,39 26,80 16,50
283,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,60u 29,20 26,80 16,50
24,100)  14,200)  19,80%)  13,900)  19,204)  19,d01) __ 27,60 3a,100) __ 22,60%) o505ty 27,00 15,83
24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,601 34,10 24,10 29,90 29,20 16,23
22,03 13,20 17,83 12,90 17,58 18,00 25,60 81,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 26,77 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 18,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 80,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 37/38
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B. Giiterverkehr

8. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Satzen der 25 t-Gewichtsklasse?)

DM je 1000 kg

- Kalk . Schwefel-
Hiaute u. Ton " Schwefel- i Stein- u. N :
Ware ———————> ‘ 4 Kalkstein . kohlen~ Eisen- und Manganerz kies-
Felle roh kies saurer | %desalz 77777 o o abbrinde
T Dornap- _ _ Regensburg Duisburg-
von — |Hamburg | Siershahn | Hahnen- | Flanders Meggen | Regens Hameln | Donau- Peine Aumenau | Emden | Hochfeld-
Strock furth bach | (Westf.) | burg Hbf Umschl.-St. stid
recke —— ——— : . - —_— s F—. 4 -
‘Wein- Liibeck- Lever- . . . . Hagen-
nach — | heim | Dinisch- Oberhausen kusen- Migg};en Hamburg Llﬁg%gid' f’}iﬁ%‘gﬁa }Ig:g:; Doﬁmnd' Harkorten-
(Bergstr.) burg Hiitte | West | Bayerwerk I Rttt g Hiittenw.
Strecke in km — 569 578 50 34 122 136 209 71 33 217 230 69
Regelklasse bzw. 3 2 2 2 3
e tarie > | 472D) | Vo) 140b) | 1563)b) | 237%)¢) 320b) | BYDb) 230 ¢) 2387 c) 238 ¢) 242%) ¢) 280 ¢)
1958 D Febr./Dez. | 385,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 3,274 7,94%) 5,454) 8,03%)
1959 D 35,60 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 8,30 ,30 8,00 5,09 8,10
1960 D 38,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1961 D 31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1962 D 31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1963 D 31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1964 D 31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1965 D 31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4,68 8,10
1066 D | 31,60 _""33.70%) 7,10%) 1,609 8,50%) 9,90%) 19,00°) 7,80°%) 3,200) 7,508) 4,60% 8,10%
1967 D 82,90%) 33,70 7,10 ,18 ,50 ,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
1968 D K 31,20 8,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,28 7,60 4,80 8,10
1969 D . 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
1970 Jan. ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Febr,....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Mirz....... 80,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
i 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
i 32,30 34,30 7,10 4,10 7,40 9,20 20,30 9,10 3,60 8,60 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,60 8,60 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,60 8,60 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,80 8,60 5,10 8,90
32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,60 8,60 5,10 8,90
Stahl- . s Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware schrott Steinkohlen®) _-briketts u., -koks®) und -koks®) kohle, roh briketts
T ) Reckling- . -
yon —> | BAMM 7o igen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen Oberaden | Herne Nieder- Frechen
Streck (Westf) | "ogt Hbf Schalke aubem
T 7] Ober- | GroBe [wrarmes Stuttgart Ost . rinaed A o
nach —— hausgn k{)otzen- }%ﬁéﬁiﬁm Techn7. Weﬂ'{e StIlit_';tgart Siegen Hamburg Hsi?tlfeg-ll?gxlrd Peine Dﬁ‘:?:ﬁ%?f’ (]V?el;lt?) Hamburg
Hb ~ burg - . J 3] 1 ) *
Strecke inkm — | 77 i - 283 [ 320 | 456 139 347 248 266 52 145 439
Regelklasse bzw. 2 2
‘Ausnahmetarif — IV e) 1932%) ¢) 180 ¢) 185 ¢) 192 ¢) 180 ¢) 180 ¢) 186 ¢)
1958 D Febr./Dez. 10;70 21,44%) 22,54%) 27,614) 27,514) 13,809 19,05%) 9,73%) 10,31%) 6,644) 14,19%) 21,94%)
9 D 10,60 21,60 22,70 27,70 27,70 13,90 19,20 9,80 10, 8,70 14,30 22,10
10,60 20,85 21,70 26,50 26,50 13,30 18,35 10,13 10,68 8,70 14,30 22,10
10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,60 9,61 10,08 8,70 14,30 22,10
10,60 17,70 16,54 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,688
10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
10,18 17,45 9,568 19,35 13,85 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10
9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 8,10 12,60 21,10
10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
9,40 9,21 9,27 18,53 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 11,31 11,41 21,71 16,84 11,91 17,08 9,58 10,14 6,00 12,60 20,90
9,40 11,50 11,60 22,10 17,10 12,20 17,50 9,80 10,40 6,00 12,50 20,90
9,40 11,50 11,60 22,10 17,10 12,20 17,60 9,80 10,40 6,00 12,50 20,90
10,40 11,59 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 18,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
tirdol, Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) lloht (AL 1 schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- = e T “Bochum- -
Barnstorf 4 Karlsruhe- | Ingolstadt _ Godorf | Karlsruhe- Kdln Ingolstadt Ingolstadt
von > |"(Han) | el | Knielingen | Nord Gustavs Shell |Knielingen| Esso Nord | Progaden | “yorq | Langoen-
Strecke Hoit Ka:sel g R Jcreer_
Olt- - - . . .
Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart . Stuttgart Kassel- | Wiirzburg . ‘Wiirzburg | Duisburg
nach —> | Pausen | Ubwer | Hafen Hbf Hafen | 0s0obrick | “3roen” |Unterstads | Hbe | Datenfurt | Tlppe Hbf
Strecke mkm — | 153 | 282 | 107 | 192" 212 214 107 © 289 | 12 | 2@m | 192 42
Regelklasse bzw. 2 | 2 2 I 2 2
‘Ausnahmetarif — 370 4) A d) 386 d) 382 d) B d) 401 d) 386 d) B?) d) 382 d) B2 d) ! 382 d) A?)d)
1958 D ¥ebr./Dez. 7,48%) 81,20 —_ —_ 18,70 18,70 — 22,80 — 19,30 -— 7,30
1959 D ......... 7,50 81,20 —_ —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1960 D . 7,50 31,20 — _— 18,70 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 — 7,30
1961 D ......... 6,60 31,20 —_ —_ 18,70 18,70 _ 22,80 -— 19,30 -_— 7,30
1962 D ......... 6,60 31,20 — —_ 18,70 18,70 _ 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1963 D ......... 6,60 31,20 6,20 —_ 18,70 18,70 6,20 22,80 _ 19,30 — 7,30
1964 D ......... 6,60 28,28 6,20 18,62 17,74 17,74 6,20 21,51 12,82 19,30 15,95 6,88
1966 D ......... 6,860 24,20 6,20 9,60 16,40 13,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 D%) ........ 6,60 ~ 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1967 D ......... 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1968 D ......... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
1969 D ......... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
1970 Jan. 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Febr. 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Marz 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
April 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mai 6,20 23,90 5,80 9,00 17,80 8,40 5,80 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Juni 6,20 23,90 6,40 9,00 17,80 8,40 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Juli ...... . 6,20 23,90 6,40 9,00 17,80 8,40 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Aug........ 6,560 23,90 6,40 9,00 17,80 9,00 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Septe....... 6,50 23,90 6,40 10,40 17,80 9,00 6,40 21,40 9,50 18,30 15,30 8,80
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Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sttzen der 25 t-Gewichtsklassel)

B. Giiterverkehr
3. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

DM je 1000 kg

o Stab-u. | Bleche u,
Schwefel- | Thomas- |  Glith- Ammon- Kalk Roheisen ‘Walzdraht g Rohren
Ware ———» 3 " i Zement s Halbzeug?) Formstahl | Platten
siure B Aplru?spha?‘tr B nitrat gebrafx%t in Masseln i aus Stahl unbearb. aus Stahl
Duisburg-| Braun- _ Ludwigs- _ |W.-Biebrich s Ober- Braun- ;
von — { Hochfeld-| schweig bi:?:tléﬁgoo hafen (Rh.) Flzﬁgﬁm Industrie- gi";l:ﬁ; Dortmund Dugglfug hausen schweig (? ﬁsfselgorf-
Streoke ——— sid Hgbf | 8| BASF | 08¢0 | 'Bahnhof | firehen | Hbf Hgbf |Gratenberg
Hagen Kiel Oberhausen Bad s Hamm Hambur,
nach Hbf Hgbf ‘ Sehnde ) Baml)f{gi  West Konig Duisburg | Iserlohn (Westf.) Osnabriick Hgbf € | Herford
Streckeinkm — | 64 | 284 [ 265 267 3¢ 76 _ 26 88 85 13¢" | 182 | 180
et — | B9 | 320b) | 3269b) | 320m) | 1569) | BYD) | 288 ¢) o) 4% 0)
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 8,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,80 25,10 24,560
1959 D ......... 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1960 D ......... 9,25 16,26 17,45 17 43 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,60 25,10 24,60
1961 D ......... 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1962 D ......... 7,90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1963 D ......... 7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1964 D ......... 7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
1965 D ......... 7,75 18,00 14,00 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D4) .. 7,70 19.00 14,00°) 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 50,00
1967 D . 7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1968 D ... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1969 D ......... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1970 Jan. ....... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Febr........ 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Mirz....... 7,10 17,60 18,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6.20 10,70 14,90 18,90 18,50
April ...... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Mai ....... 7,80 17,60 13,10 17,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
Juni ....... 7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
Juli ....... 7,80 18,70 13,90 18,40 4,60 10,20 5,40 6,80 11,70 16,40 20,80 20,40
Aug........ 7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70. 16,40 20,80 20,40
Sept........ 7,80 18,70 13,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
4. Containerfrachten, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichisklasse®)
DM je 1000 kg?) (beladen)
Ware —— Tlanschen o - Maschinen e
yon ——> Immigrath 7 Bremem |~~~ Amsterdam
Strecke nach Zol}l_?itfsl_xslgl?luﬁ z_\in_stenia:rfl ] __Fra,nlfiurt (M)f)_st Ludwigsburg Frankfu{t_(M) Ost Ludwigsburg
Strecke in km 302 238 436 | _ 604 i 459 [ _ 605
Regelklassen bzw.
Rogolllassen baw- 493 ) 9145 ¢) 493 ¢) 1N 9145 ¢)
16,40 23,70 48,60 59,80 49,00 60,70
16,40 23,70 48,60 59,80 49,00 60,70
16,22 24,104) 48,60 59,80 48,804) 59,704)
16,20 24,10 48,60 59,80 48,80 59,70
15,63 24,50 48,60 59,80 49,20 60,10
14,50 25,30 48,60 59,80 50,00 60,90
14,50 26,05 43,68 58,65 50,75 61,65
14,50 25,50 36,80 44,80 43,80 51,40
14,50 25,30 35,50 43,10 42,80 50,10
14,50 25,30 85,50 43,10 42,80 50,10
14,51 20,79 27,59 38,72 38,77 39,42
15,30 17,58 23,80 29,30 27,49 32,18
9170 ;Tanuar ............ 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
Februar . 15,30 16,80 28,80 29,30 26,70 81,40
Mirz 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
April ...... 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
Mai ....oovevnnnnnn 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
Juni...ooenevneene, 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
Juli ...l 16,80 18,40 26,20 32,20 29,80 34,50
Aug. . ... 16,80 18,40 26,20 32,20 29,80 84,560
Sept. ... vl 16,80 18,40 26,20 32,20 29,80 34,50
I1. StraBenverkehr
Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
A. Frachten des Reichskrattwagentarifs fiir Stiickgut (Entfernung 261—264 km)
in DM je Sendung
Anderungsdatum
Gewichtsstufen r
1.1.1950 1.1, 1951 15. 10. 1951 1. 2. 1958 1.11. 1960 J 1. 2. 1963 14. 3. 1966 j 1. 1. 1968 1. 6, 1970
50kg......... 3,60 4,50 5,90 6,40 7,40 8,50 10,00 9,30 10,00
100kg......... 6,90 8,60 11,20 11,90 13,50 15,30 18,90 15,70 17 00
250kg......... 16,70 20,90 27,20 28,90 30,90 34,40 36,50 33,90 39,30
500kg......... 20,70 36,40 45,50 49,60 52,40 57,90 60,70 56,70 61,20
750kg......... 43,30 53,00 66,30 68,60 72,20 79,20 82,70 76,90 83,00
1000kg......... 51,00 61,10 78,30 83,20 87,30 95,60 99,20 92,00 100,00
1500kg......... 75,60 90,75 108,90 114,75 120,30 131,10 135,60 126,00 136,20
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 38
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B. Frachtsiitze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 261—264 km)
in DM je 100 kg

Geltungsdauer ‘Wagenladungsklasse
der Giitereinteilung fiir Regelklassengiiter (ohne Montangiiter) flir Montangiiter
1. 8. 1942—380. 6. 1955 ——— D | DRY F | FKY) e GKY) FKY)
A B (o} ()} (D) (¥)
1. 7. 1955—31. 1. 1958 ———> D (F)
E F G
1.2.1058—18. 3. 1966 ———> | I | o | m|w | v
A/B ¢/D
ab 14. 3. 1966 ———————| F I niv/v
5 t-Klasse
1o 11950 4uneeennnencnnnnne 308 2,8 2,8 2,77 260 257 217 203 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,03
1o 11951 cuvevnneennnnnnns 3,49 328 319 3,11 292 2,86 241 226 208 194 319 311 2,41 2.26
16,10, 1951 +evuneernnnnnnnne 436 493 38 3,70 347 335 2,8 2,62 23 223 38 3,9 2,80 2,62
Bo 8.1052 1uevrnreiininacnnn 4,67 431 4,13 3,96 3,58 3,00 2,80 256 23 413 3,96 3,00 2,80
1. 8.1958 uvvrneereennnnenn 3,73 3,62 3,59 3,58 3,58 300 2,8 256 230 359 3,58 3,00 2,80
1o 701955 cvvvrnnieennnenns 373 362 3,69 3,58 3,58 3,00 2,56 3,59 3,58 3,00 3,00
1o 201958 civvirinennnnennns 4,28 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 8,57 3,51 8,57
1111960 eevvnneeennnnens 4,52 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,57 3,51 3,57
8, 4.1063 ..oveiirriiaaennns 4,87 4,60 4,25 3,83 3,11 428 4,28 357 351 857
14. 8.1966%) ....veiiininnn. 5,70 5,56 5,15 5,56 4,87
(5,42—5,70) (5,28—5,56) (4, 89—5 ,15) (4, 63——4 ,87) (5,28—5,56) (4,63—4,87)
1. 1.1968%) oovvneernnnnnnnns X 5,15 4,51 X 4,51
(5,02—5,28) (4,89—5,15) “, 52—4 77) (4,28—4,51) (4,89—5,15) (4,28—4,51)
1o 5.1970%) oiveinennnnnnnnns , y 5,0 5,80 5,0
(5,58—86,30) (5,45—86,15) (5,04—5,68) (4,77—5,37) (5,456—86,15) (4,77—5,37)
10 t-Klasse
1. 1.1950 2,04 2,76 263 254 238 217 1,84 1,71 1,47 1,38 2,68 2,54 1,84 1,71
1. 1.1951 33 315 29 2,8 2,70 246 208 1904 167 1,67 2,99 2,88 2,08 1,94
15. 10, 1951 4,19 387 362 343 321 2,88 241 225 192 18 3,62 343 2,41 2,95
e
5. 8.1952 ... 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 258 241 205 194 3,87 3,67 2,58 2,41
11. 8.1953 . 58 8,47 3,36 3,30 3,08 2,558 241 205 104 336 330 2,58 2,41
1. 7.1955 358 347 336 3,30 3,08 2,58 2,06 3,36 3,30 2,58 2,58
1o 2.1958 oevvnnnennnnnnenns 4,18 3,95 3,65 3,06 2,50 8,9 395 306 301 306
14, 8.1966%) ...0vverrnnnnnnn. 4,66 4,45 4,31 3,76 3,76
(4,43—4,66) (4,23—4,45) (4,09—4,31) (3,57—38,76) (4, 23~4 ,45) (3, 57——3 ,76)
1. 8.1968%) ....iiviriinnnnn. 4,32 1 , :
«, 10—4 ,32) (3,89—4,12) (3,80—4,00) (3,31—8,48) (3, 89—4 ,12) (3, 31—3 ,48)
1o 5019703 voviiineiiinens 4,64 4, ,
4, 57—5,15) (4,36—4,92) (4,22—4,76) (3,68—4,16) (4,36—4,92) (3,68—4,16)
15 t-Klasse
1o L1950 covvruneennnnnnnns 2,80 2,63 246 231 216 198 1,66 1,55 1,3¢ 1,26 246 2,31 1,66 1,65
1o L1951 vevvnnernvnnneenns 321 302 282 2,65 248 227 190 1,78 1,54 1,456 2,82 2,65 1,90 1 8
15,10, 1951 ouvuevrenneeennnns 401 371 341 315 205 266 220 206 177 167 341 315 2,20 2,06
[ S ———
Bo 8.1952 .iiiviiiiiiinnnn. 4,29 3,97 3,65 3,37 2,8 2,3 220 1,80 1,79 3,66 3,87 2,35 2,20
1o 81953 tovvvneerrnnnnannn 3,43 3,33 3,17 3,03 2,8 28 220 1,8 L7 317 3,03 2,35 2,20
1. 7.1956 ...vuunn e 343 333 317 3,03 2,85 2,35 1,89 3,17 3,08 2,35 2,36
1o 2.1958 vvevenneinnnnnenns 3,65 3,45 3,19 2,68 2,18 345 3,45 2,68 2,64 2,68
14, 3.1966 ...cvnieuniennnnn. 3,69 3,55 3,41 2,99 3,55 2,99
1o 11968 ovvvunnernnnnnnns 3,42 3,29 3,16 2,77 3,20 2,77
1o 5.1970%) ooviveeninnnnnns 3,84 3,70 3,55 3,12 3,70 3,12
(3,61—4,07) (3,48—3,92) (3,34—3,76) (2,983—3,31) (3,48—3,92) (2,93—3,31)
20 t-Klasse?)
15. 12. 1964 3,47 3,28 3,03 2,55 2,18 3,28 3,28 255 251 2,55
14. 3.1966 . 3,48 3,34 3,20 2,78 3,34 2,78
1. 1.1968 . 3,22 3,09 2,97 2,58 3,00 . 2.58
1. 5.1970% 3,63 3,48 3,34 2,90 3,48 2,90
(3,41—38,85) (3,27—3,69) (3,14—3,54) (2,73—8,07) (3,27—3,69) (2,73—38,07)
23 t-Klasse®)
10 5.1970%) . vvvneennnnnnns 3,52 3,38 3,24 2,81 3,38 2,81
(3,31—38,73) (3,18—3,58) (8,05—3,43) (2,64—2,98) (3,18—3,58) (2,64—2,08)
II1. Spedition
Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen
in DM je 100 kg
Transportstrecke — 151 km 350 km
XAnderungs- Gomieht )l 100 ke 250 kg 750 ke Qiher 100 k 250 k 750 k Uiber
datum 1000 kg 4 8 g 1000 kg
1. 1.1950 4,12 3,86 3,33 2,91 7,62 7,42 6,47 566
1. 1.1951 5,15 4,82 4,09 3,49 9,57 9,31 7,94 6,79
26. 10, 1951 6,40 6,16 5,25 4,45 11,10 11,04 9,52 8,35
16. 4.1958 7,70 7,32 5,85 4,91 13,30 13,20 10,53 8,90
1. 1.1960 7,90 7,56 6,04 5,06 13,70 13,60 10,85 9,18
22, 3,1961 8,90 7,96 6,23 5,20 15,20 14,24 11,17 9,40
13, 2.1963 9,60 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9.87
1. 7.1963 .. 10,40 9,12 6,96 5,77 17.30 15,88 12,21 10,19
31, 3.1966 .. 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
80. 9.19066°) .. 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
(12,10—13,81) (10,12—-11,13) (7,44—8,18)  (6,07—6,68)  (19,00—20,90) (16,88—18,57) (12,69—13,96) (10,49—11,54)
1. 1.19686% , 9,60 7.05 5,75 18, X 2, 9,
i (11,50—-12,65)  (9,60—10,56) (7,05—7.76)  (5,75—6,38) (18,00—19,80) (16,00—17,60) (12,03—13,28) (9,94—10,93)
1. 7.19687) oiivnierrnnnanns ,50 X S 5,75 X 0 9
(10,93—18,23)  (9,12—11,04) (6,70—8,11)  (5,46—6,61)  (17,10—20,70) (15, 20——18 ,40) (11,43--13,83)  (9,44—11,48)
1. 709708 oot 2,70 10, 8 \ 19, 0 13,2 10,
(11.43—13,97)  (9,50—11,62)  (8,98—8,54)  (5,70—6,96)  (17,82—21,78) (15, 84—19 ,36)  (11,91—14,65)  (9,84—12,02)

ﬁiut/emngen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 38/39
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IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
DM je 1000 kg

Getreide!)
Ware —————> | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giiterkl, IV?)] Weizen?) gotrelde Weizen | getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h — Diisseldorf ' Braunschweig I Koin Mannheim Heilbronn®) Kdln
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,562 17,289 16,58¢) 10,28 9,58
15,28 14,36 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42%) 16,714 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,544%) 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,36 8,16 7,68 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
10,88 10,49 7.9 7,88 7.62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,62 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,98 12,48 7,25
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,87 7,60 7,68 10,92 12,48 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,687 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,87 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
1970 10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,181
10,87 7,60 7,68 10,92 12,49 7,18r
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7.18r
11,08 7,87 7,68 10,92 12,49 718
11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7.18¢r
11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7,18r
11,79 8,33 7.58 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7,18
11,79 8,33 7.58 10,92 12,49 7,18
Getreide') Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware ——> | Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 t%) in kompl, Ortskohle®) a)
und Weizen | getreide ‘ und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhsrgebiets
von ~————» Hambur;
Strecke Emden burg I ! 1 ! 111
nach —— Mannheim | Heilbronn®) Berlin Emden
14,72 14,02 16,78%) 16,084 13,66 9,47 7,20 7.87 8,62
14,85 14,14 16,924 16,214 13,56 9,90 6,68 7.36 8,12
14,85 14,14 16,75%) 16,04%) 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 6,55 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,03 6,56 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,80 7.30
10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 8,62 7.32
10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,82 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 8,62 7,32
10,70 12,32 11,21 16,12 9,68 5,96 8,69 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,569 7,18
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
1970 Jan. ......... 10 65 12.29 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
F 10 65 12,29 11,21 16,12 9,97 6,30 6,96 7,68
10 65 12,29 11,21 17,44 10,11 6,46 7,13 7.88
10,65 1229 11,61 18,00 10,11 6,46 713 7,88
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,29 12.30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12.29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,65 12,29 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Kiistenkohle®) b) Exportkohle) ¢) Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke | > 1 | I | I | 1 | 1T | I | I ! 10 | I
nach ——» Emden
1058 D 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4.78 6,21 6,81 7,50
1959 4,57 5,06 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
1960 4,36 4,83 5.87 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
1961 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
1962 4,36 4,83 5,37 3.49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
1963 4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,58 6,13 6,77
1064 4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,59 8,15 6,76
1965 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
1066 4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
1967 4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
1968 4,39 4,86 5,40 3,50 3,89 4,28 5,566 6,12 75
1969 4,40 4,85 5,39 3.51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
1969 4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,61 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
1970 4,40 4,85 5,39 3,76 4,14 4,62 5,60 6,12 6,74
4,64 5,12 5,69 4,19 4,59 4,99 5,87 6,46 7,12
4,76 5,25 5,83 4.30 4,71 5,12 6,02 6,62 7,80
4,76 5,25 5,83 4,30 4,71 5,12 6,02 6,62 7,30
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
Juli..oovnenns 5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
Aug. ........ 5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
Sept. ......n. 5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 39
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM Je 1000 kg

Ware ——— | BUHe | Ortskohle®) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
von———> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh,
Strecke
Berlin Frankfurt
nach———> Bremen Hannover | Abladung (Main)?) | Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe Frankfu'rt Wiirzburg?®)
1,75 m Osthafen (Main?®)
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,51
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 8,57 9,51
7.55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71%) 9,59 8,57 9,51
7.21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,18 6,57 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,53 8,567 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 3,36 8,57 9,77
7,26 8,32 7,87 16,22 7,15 9,687 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,28 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,58 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,60 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7.28 8,34 7,69 16,24 1,17 9,69 7,12 9,16 8,45 6,87 9,37
7.24 3,30 7,65 16,21 7.14 9,85 7,08 9,45 8,42 8,65 10,04
7.24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,48 8,41 6,85 10,08
1969 Okt. ......... 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
OV cuunnes 7,24 8,30 7,66 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Dez. ........ 7.24 8,30 7.65 16,22 7,14 9,89 7.08 9,46 8,41 6,65 10,08
1970 Jan. ........ 7.24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
F 7,65 8,76 8,08 16,86 8,52 11,70 8.45 11,28 10,03 7,52 11.83
7.84 8,98 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
7,84 8,98 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,62 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8 66 11,51 10,28 7,562 11,38
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,62 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8 66 11,51 10,28 7,562 11,33
Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware Braunkohlenbriketts ' Erze Bromen®)
. )¢ 5 Duisburg-Ruhrort
von - ‘Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim ¢)|Heilbronn®)¥)| Kehl?) beladen Giber Kilsten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach——— | Mannheim |Heilbronn?®) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
leer {iber Minden (Weser)
8,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46%) 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 5,2
6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 . 15,207)
11 11
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 18,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4.84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,18 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,52 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,58 9,28 8,09 4,50 4,82 3,08 4,66 2,84 16,84 15.14 14,30
6,58 9,27 8,09 4,53 4,82 3,06 1,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,68 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
1970 Jan. ....... . 6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
ebr, .......n 7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 - 15,12 14.28
Mérz ..... . 7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 —_ —_ -— 16,82 15,12 14,28
Aprit ....... 7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 — —_ — 16,82 15.12 14,28
Mai .ovennnen 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 — — — 18,85 16,95 16,00
Juni......... 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 — — — 18,85 16,95 16,00
Juli.......... 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 — — — 18,85 16,95 16,00
Aug. . 7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 — — — 18,85 16,95 16,00
Sept. ........ 7,46 10,45 9,17 4,74 4.81 -— — —- 18,85 16 95 16,00
Ware ——————> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskiest)
Strecke YR T Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis BrohifRh.
ach Heilbronn?) Mannhetm Braun Braun
tiber tiber Dortmund | Hannover Dortmund | Hannover 5
Kiisten-Kan, u.Wes.-Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Ean. | Wes.-Datt.-Kan. ' schweig sehweig
1067 D ... ..l e 27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 8,28 4,00 6,70 7,32
1058 D ....veaen 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1959 D PPN 27.75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 D ..... - 27,757) 21,957) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1 I I I 11 111
19061 D .....ehen 28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1962 D ........... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6.54 4.51 7,75 8,47
1963 D ........... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,32 8,54 4,51 7,75 8.47
1064 D ...... ieees 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1965 D ........ A 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3.17 5,82 6,54 4,65 7,86 8,60
1066 D ........ .. 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
1967 D ....... e 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20.65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
1968 D ........ N 28,68 25,83 24,38 24,23 21,79 20,68 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,87
1969 D .......... . 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,39 7,72 8,49
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,58 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
23,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,63 3,14 5,79 6,51 4,06 7,89 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,18
1970 Jan. ........ 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
Febr, ....... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,563 3,14 5,79 6,51 4,08 7,39 8,16
Mirz ....... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3.35 6,64 7,47 5,00%) 8,85%) 9,81%)
April ....... 28,61 25.77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,35 6,64 7,48 5,00 8.85 9.81
Mai .....00ne 32,05 28,90 27,25 27 10 24,35 23,00 3,35 8,64 7,48 5,00 8,85 9,81
Juni......... 32,056 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
Juli...... AP 82,05 28,00 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
Aug, ........ 32,05 28,90 27,25 27,10 24.85 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
Sept. ........ 32,05 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 89



B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ——————> Getreide') Olkuchen®)
von——| Brest/Dnkirchen | ZOrclch Elbe Rotter- b
(Frankreich) Aarhus®) damb) 0
Route Stettinf Dénische| nordlich |Helsingborg/ lnGrd].Ystad/ Elbe/ | Dianische| nérdlich ndrdlich Helsing-
nach———] Elbe Danzig Elbe |Hafenim Fredericia/l Ystad |Oskarshamn, Weser/ | Hifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
Kl. Belt?)] Aarhus?®) (Schweden) Ems KL Belt*)| Aarhus?) Aalborg®) | (Schweden)
‘Wihrung ———— 8. d. | DM
Mengeneinheit ——> 1000 kg
175 6,02 6,36 718 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 5,76 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,60 11,19
D 18.10 10.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
D.. 18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
D 19.10 22,4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
D. 214 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
D 207 22.4 8,62 7,81 8,34 8,97 9,76 13,562 9,09 10,17 11,84 10,89
1966 D ........... 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,564 8,74 18,99 8,60 9,59 11,28 10,73
1967 D ...oovvvnnss 21.8 21.67) 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,18
D 13,658) 25.6 6,19 7,11 7,85 8,69 10,12 13,93 8,00 8,91 10,50 11,15
D s 29,4 7,40 7,85 8,59 9,61 11,20 13,73 9,46 9,57 11,84 12,26
13,83 23.10 6,55 6,51 7,36 8,25 8,83 14,33 7,61 8,81 10,35 9,67
15,87 29.0 6,73 7,74 8,46 9,71 . 14,67 8,50 9,74 11,62 12,05
12,25 . 6,93 8,63 8,82 8,04 . 12,19 9,92 9,48 11,57 13,09
14,12 . 6,83 6,86 7,84 8,19 9,67 15,24 8,57 8,83 10,95 10,88
13,68 28.7 7,32 7,01 7,44 8,82 . 13,88 7,85 8,41 10,51 11,05
15,37 31.8 8,54 9,18 10,26 12,50 12,67 13,67 11,49 11,54 14,32 14,00
1970 L.V ....oene 14,51 . 9,32 8,76 11,71 10,63 . 11,00 11,10 . .
ILVi. ....... 14,50 37.1 7,63 7,36 7,75 . 10,90 8,85 8,95 10,97 12,09
L Vi%..... 14,46 39.7 8,03 7,77 8,47 “10,33 10,33 10,30 9,65 11,680 12,58
/
Ware ——————>| Ulkuchen?) Grubenholz | Schnittholz
Hamina/ |stidl. Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von Elbe Bjorneborg | vik/Vatad'?) Hamina/Bjorneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route _(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/| GroB- Elbe/ belg,1t Ini derlizy| Rhein- Jad b Litbeck/ GroBbritanni niederl.
nach——-»| Oskarshamn| britannien, | Weser/ elg.) | niederl.t%) prrnasy ade/ o/ oy rosbritannien, Rheinend-
(Schweden) | Ostkliste Ems Rheinendhifen Ruhrhsf, Ems ‘Weser | Flensbhurg Ostkilste hifen?)
‘Wahrung =T DM s d. DM | s.d. | &b | DM N s. d. hil
Mengeneinheit——| 1000 kg Fathom [ Standard
9,16 127.1 . 169.2 78.94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,5 100,86 98,60 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
11,85 166.4 74,80 200.68 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.6 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 09,81 98,75 246.9 253.9 04,64
11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
10,98 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,05
12,58 232.6 . 135,53%) 101,15 129,78 113,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77
13,00 801.11 ) 80,10 147,62 106,71 136,39 128,69 116,25 116,38 339.8 361.2 .
11,86 232.6 134,87 99,50 129,74 112,87 109,77 107,04 315.2 325.2
IV.Vi. ...... 15,67 . 147,39 116,94 131,79 121,67 108,92 107,82 345.2 392.1
1069 LV ........ 12,94 53,81 136,11 101,42 128,00 118,59 108,71 116,42 312.4 342.7
IL Vi ....... 13,11 48,50 146,566 103,13 138,06 130,31 113,77 106,11 332.7 352.6
TIL Vi, ...... 10,83 . 152,44 110,19 138,86 130,83 115,41 124,30 346.9 366.2
IV.Vi. ... 15,30 154,99 . 137,83 133,13 127,17 . 367.2 383.5
1970 IL.VY. ....... . . 74,67 148,53r 110,00 147,50r 133,961 120,14r . 358.3r .
ILVi. ....... 14,46 78,27 155,32 . 149,31 141,67 128,90 123,72 3901.3 404.1
IIL Vi9..... 14,42 80,44 155,13 151,90 150,32 129,74 129,79 362.7 403.6
Ware ——me> Schnittholz Kaolin) Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gndl, Vestervik/ nordl, Oxelosund/ | geettin/ Grof- Bornholm Limfjord- Lysekil
von————| Varberg 3 Hiirndsand?) britannien, = hifen
Route (Schweden) Ystad (Schweden) (Schweden) Danzig Kanalkiiste (Danemark) (Danemark) (Schweden)
Rhein- . N
Elbe/ 3 niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Liibeck/
DA Weser | AL | Rheinendhafent?) Ostkfste Weser | % | Fiensburg Elbe Flensburg
‘Wihrung ——— DM | hfl | 8. d. DM
Mengeneinheit ——| Standard 1000 kg
65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
67,70 92,18 . 70,83 182.8 1388 14,69 7,68 6,75 6,21 8,85 8,42
72,04 99.61 79,89 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,60 9,10 9,49
78,88 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
78,81 93,98 79,47 80,46 202.11 145.9 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
76,84 04,24 86,99 100,689 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 8,256 9,26 7,23
77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
80,14 99,60 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
. 100,31 77,86 97,25 2589 173.5 15,06 8,07 7,94 6,79 9,00 7,88
. 78,84 91,76 255.9 178.7 13,55 9,03 . 5,61 8,38 7,84
. 101,39 90,70 104,32 320.4 233.1 14,97 9,00 . 6,33 9,563 8,30
88,75 112,63 92,11 103,67 346.0 256.0 17,01 9,00 8,50 6,63 10,34 8,34
. 100,63 810.1 225.2 14,87 9,00 9,03 .
100,00 120,00 374.5 285.8 16,25 . 12,24 8,75
104,25 86,33 312.7 209.5 16,06 . . . .
113,75 . 341.3 233.7 16,47 . 8,67 10,30 8,75
117,02 346.4 . 15,78 9,00 6,62 10,51 8,88
. 3883.10 330.1 19,75 9,00 6,65 11,09 .
. 870.3 224.10 22,39 9,92 6,53 9,25
108,94 352.1 266.1 21,28 9,00 6,81 9,51
109,17 381.0 298.2 25,20 . 7,13 11,72
Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 39
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke’) ' Schrott?) | Steinkohle
Déinische | ndrdlich | Limfjord-
Bornholm Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von ———> Hafen im |Fredericia/| héfen Antwerpen | Litbeck 5
Route {Dénem.) KL Belt?) | Aarhus®) | (Dinem.) Karlshamn (Schwed.) dam?) stidlich davon®) Danzig
Hamina/ nordlich Rhein-
Liibeck/ Litbeck/
nach——» Elbe Bjorneborg | Stockholm Elbe ’ hifen?)/ Elbe
Flensburg Flensburg | (pinniand) | (Schwed.)®) Ruhrhafen
Wahrung —— DM | s, d. ] skr | hfl | DM
Mengeneinh.—> 1000 kg
1958 D .. ... . 5,41 5,60 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 15,50 9,30
1959D........ 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
1060D........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 8,268 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D........ 6,01 5,66 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,08 13,95 10,25
1062 D........ 5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
1968 D........ 6,67 5,97 5,90 7.19 8,561 6,01 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
1064 D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
1966 D ........ 6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36 11,03
1966 D ........ 5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.6 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
4,63 4,68 5,12 5,54 7,36 7,25 19.0 13,53 7,40 4,89 14,48 10,18
5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 9,298) 14,57 7,40 5,10 14,95 10,10
4,71 5,44 6,34 7,69 9,26 8,39 10,91 15,20 7,40 6,10 16,55 11,09
1968 III. Vi.... 5,26 4,86 5,03 6,19 8,23 7,60 9,02 13,28 7,40 5,10 14,11 10,16
IV.Vi. ... 5,00 4,72 5,14 6,63 8,35 . 9,81 17,42 7,38 5,83 16,69 10,54
1969 1. V§...... 4,09 4,71 5,00 6,03 8,58 . . 5,56 17,14 9,63
ILVi.... 4,25 4,91 5,62 7,36 8,22 . 9,61 . 5,35 . 10,76
II1. Vj 5,38 5,93 6,94 8,33 8,61 8,33 10,55 15,19 6,02 15,67 11,62
IV.Vij 5,00 6,21 7,90 9,03 11,71 8,50 12,56 13,75 7,28 . 11,85
1970 1. Vi. 4,02 5,97 6,33 6,70 9,67 . . . 6,13 . 11,00
IL Vi ... 5,45 5,96 6,28 . 10,55 8,68 12,88 17,50 5,74 17,81 12,58
III. Vi.9).. 5,19 6,32 6,75 8,20 10,18 . 12,12 15,95 6,33 19,17 14,74
Ware ———» Steinkohle Koks')
GroBbritannien Rotterdam,
o tevon D — Stettin/Danzig | Ostkilste Wales Weser/Ems Han_xbl_n'g/ Elbe
u Liibeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dane- | Rotterd./ Aarhus Varberg/ ndrdlich Hamina/ | Aarhus | ndrdlich
nach—> | o b siidl, dav. | Vaasa ‘Weser/ marki?) ‘Amaterd. | und sdlich [ Oskarshamn Stockholm®)] Vaasa u. slidlich | Aarhus/
g (Dan.)Y) | (Finnl.) Ems . davon?) (Schweden) (Finnland) | davon*) | Aalborg!?)
Wahrung ——> DM dkr 8. d. 8, d. 8. d. skr | 8. d.
M inh.— 1000 kg 2240 1bs 1000 kg
1068 D ........ 8,43 14,17 15.2 12,11 14,11 12.8 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
105D ........ 8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
1960 D ........ 10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22,5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
1961 D ...... . 9,60 16,70 15.0 18.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22.4 10.5 21.7
1062D ........ 8,99 16,08 145 14.7 15.11 15,11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
1963D ........ 10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,54 22.3 21.7 21.11
1964 D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
1066 D .....ue 10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
1966 D ........ 9,688 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24,0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.3
1967D ........ 10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
1968 D ........ 10,25 19,88 20.5 9,905  24.8 20.5 27.414) 18,10 20,25 34.9 24.31) 283
1969 D ........ 11,11 24,09 25.11 11,24 27.7 22.8 29.10 20,75 . 38,7 29.1 26.7
1968 IIL Vi.... 10,22 19,78 17.5 10,138 22.0 18.9 26.11 32.1 24.11 28.4
IV.Vj.... 10,50 23,46 25.0 10,24 27.2 21,10 35.9 42.0 24.7 33.2
1969 L. V1. ..... 10,50 20,16 24,1 10,37 22,5 19.9 . . 31,8 .
II Vi..... 10,06 23 .67 23.2 10,13 24.8 21.5 20,75 32.8 . 25.7
IIL Vi. ... 12,06 24,46 26.0 11,89 28.10 22.7 . 38.4 27.2 .
IV.Vij. ... 11,90 28,08 30.3 12,56 34.7 28.11 47.9 .
1970 L Vi. .... . 26,53 38'.11 12,23 35.1 20.6 . . .
LV} ... 11,50 23,62 21.8 . . 27.7 . 29,75 51.0 28.3
IIL. Vi.?%).. . 23,36 23.11 . . 34.9 29,91 . . b56.4 27.0
Ware ——— Koks™) Briketts??) Kalid{ingemittel Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein- |
von -—— Elbe Liibeck bgt:}:{xgggn, Stralsund Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam Rhuihf;t?}l‘l;}( ‘ Elbe/Weser/Ems
8 e en
Route :
Varberg/ Aarhus Eno. Varberg/ Aarhus | SBtromst./ |Trelleborgf | Stromstady
nach-——>» {Oskarshamn @, stidlich ;1);11‘32 mﬁﬁ;%“&%‘;,) Karishamn | u, siidlich | Malmé | Stockholm sﬂﬁﬁzllllu(;n%g‘) " Malmd /
(Schweden) | davon*) ) (Schweden) | davon?) (Schweden) } (Schweden)
Wihrung ——> skr s. d. dkr skr | s.d skr | DM
M inh,—» 1000 kg
1958 D 11,84 16.0 20.2 13,56 17,50 18,55 17.9 13,35 12,35 19,76 13,00 .
1959 D 14,63 16.7 21.6 15,87 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,3 9,17 10,00
1960 D 15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,36 9,88
1861 D 13,63 20.6 27.8 17,30 18,30 17,33 10.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
1962 D 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 10.10 14,50 14,44 10,04 8,561 8,01
1963 D 15,568 21.0 32,2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
1064 D 14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 875
1965 D 15,46 18.5 20.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
1066 D 16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,78 9,72
1967 D 14,94 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 ,37 7,39 6,30 8,94 9,60
1968 D . 18,84 22,31) 29.10 19,04 25,56 24,03 28.814) 17,204) 17,7114) 16,60 8,97 9,78
1969 D ... 19,67 22.3 32.7 21,36 27,60 26,37 30.6 ,80 8,74 7,29 9,58 11,32
1968 IIT. Vj.... 18,00 . . 25,29 20,50 26.7 17,25 17,24 16,78 8,84 9,31
IV. Vj.. . 35.3 20,47 30,00 . 38.7 18,73 19,98 17,07 9,48 10,93
1969 L Vi. ..... 19,33 30.10 19,39 24,41 20,75 24,10 17,33 17,36 16,58 9,28 10,17
IIL Vi..... . . . 25,41 19,38 28.7 18.45 17,67 16,84 9,13 10,16
II1, Vj. 18,83 28 25 . 29.4 16,91 17,89 17,12 9,12 10,93
IV. Vi. 24,17 31,93 39,3 22,53 22,04 18 63 10,78 14,01
1970 LVi. . ... . . 29,12 . 34.5 21.76 24,54 18,04 10,93 12,69
IL V). ... 24,50 47.2 26,31 20,00 31.11 20,92 21,56 17,88 9,93 10,73
IIL Vi.%).. . 50.10 . . 33.3 18,45 18,08 18,03 9,89 11,09

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 39
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiflahrt!) (in Reisecharter)

Warg —mM8M8M—> Getreide
von ————> Grofle Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route ;
UK Antw./ UK Antw./Rttd./| Antw./ UK Antw./ UK  [|Antw./Rttd./| Antw./ Indien s
nach ——— Hbg. Amst. Tbg. Hbg. Amst. Hbg. |(Westkiste) ° 2P
Wihrung ———» 8. d. $ 8. d. $ 8. d. $ 8. d. $ 'os.d.
Mengeneinheit —— 2240 1bs
1958D ........... 92.10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
1958 D ........... 79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,85 4,86 56.6 8,41
1960D ........... 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 60.1 9,38
1961 D ........... 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 78.11 10,86
1962D ........... 65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,08 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
1963D ........... 68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,63 51.11 5,22 5,69 77.3 9,89
1964 D ........... 68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42,4 5,73 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
1965D ........he. 78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
1966 D ........... 69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.6 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
1967D ........... 75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4%) 11,43%)
1968D ........... 64.9 6,60 36.4 3,07 3,14 46.5 3,83 48.6 4,21 4,48 110.1 8,80
1969D ........... 69.7 7,00 40.8 343 3,60 48.5 4,20 46.0 4,20 4,49 85.1 8,17
1969 Okt. ......... 83.7 7,98 49.5 4,04 4,16 59.0 4,76 58.6 4,98 5,24 . 9,13
Nov. ........ 00.11 9,60 53.10 4,42 4,72 52.10 5,25 . 4,94 5,36 102.0 9,37
Dez. ..oovnnnn . . . . . 48.10 . . 5,46 5,62 105.11 9,28
1970 Jan. ......... . . 60.2 7,63 6,00 6,95 87.6 11,10
ebr. ........ . 8,75 . 64.7 8,30 8,62 9,11 . 3,83
Mirz ........ . . 69.4 6,85 7,00 70.6 . . 8,89 8,99 128.6 14,31
April ........ 109.8 11,36 69.6 7,16 7,97 . . 8,88 9,08 . 14,00
Mai ......... 116.3 12,70 79.11 7,569 7,93 81.8 79.2 9,68 9,23 . 14,80
Juni ......... . 11,38 69.11 6,30 6,51 . . 78.2 8,46 8,50 12,02
Juli ...t . 11,83 65.0 6,24 6,51 . 7,50 . 7,55 7,72 . 14,13
Aug. ....ovnen 128.2 11,54 75.0 7,23 6,20 73.9 . 82.6 8,92 8,63 174.0 14,53
Sept. ....... 115.0 12,22 69.2 6,72 7,15 73.8 6,93 81.10 8,91 9,22 . 14,72
Ware —————> Getreide
Mexiko, . 5 Ost- . Sid-
VOn ———> | westiiiste Nord-Pazifik®) La Plata®) Australien”) Australien China®)
Route .
Antw., Indien Antw. ‘West- .
nach —— | Japan UK Hbvgv.] (Wes(:liﬁste) Japan UK Hbg./ italien UK China Japan Ceylon
Wihrung ————> $ $ s.d. | $ | 8. d. $ s, d.
2240 Ibs
56.9 7,06 63.2 5,43 58.2 51.3 54.7 . .
59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 . . 45,1
59.2 7,37 63.1 5,73 68.4 61.1 62.9 100.0 . 40,9
6,81%) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65,11 98.10 54,11 50,6 .
6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 100.2 45.8 40,10 35.11
1963D............ . 7,44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 107.4 44.1 43,2 46.2
1964 D....inennnn 9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 91.1 47.10 51,4 50.2
1965 D....vnnnn. 10,22 8,54 7,56 83.4 8,35 95.56 84.6 88.0 102.6 53.1 59,8 53.3
1966 D....ouennnn. 9,32 7,94 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 107.6 48.11 51,1 47.7
1967 D....covvennn 9,37 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 . 51.2 63,2 51.11
1068 D............ 9,51 6,98 6,18 94.7 8,05 10,61%) 8,916) 9,325  85.0 69.2 65,5 75.1
1969D............ 9,53 6,23 . 96.11 8,11 X 7,58 ,20 92,10 59.10 64,8 76.6
1969 Okt, ......... . . 8,50 . . 92.6 65.0 65,0 77.0
NOV. covevnnnn 7,31 94.9 8,50 7,68 7,00 96.6 . 65,0 80.0
Dez, cvvviinnn 7,80 . 108.8 8,75 . 7,38 . 97.6 68.0 66,11 77.0
1970 Jan, ......... 8,09 108.3 9,18 11,78 10,36 9,568 122.1 9,50 08.4
Febr. ........ . 95.6 11,25 14,33 12,63 12,25 132.6 90.6 12,00 105.8
Mirz......... . 11,38 15,88 12,30 . . 12,19 104.10
April ........ . 12,10 15,77 13,56 12,50 145.9 12,89 .
Mai.......... . 12,49 16,88 16,03 14,20 . 109.3 12,00 104.10
Juni ......... 152.0 12,63 17,23 14,47 13,31 . .
Juli.......... 12,23 . 12,88 13,50 . 109.2
Aug. ... . 12,75 15,15 12,72 12,75 12,35 109.0
Sept. ........ 153.3 11,81 15,00 13,35 13,10 . 114.11
Ware -——m—> Getreide Kopra Esparto Zucker Fischmehl
von ——> | Birma®%) ag-?lga}) Scll;]vg::z- I;}r.'u‘gg’ Algerien | Kuba'®) Is{':;lg; Queensland!?!) 1;1;111];?; Mauritius | Peru
Route
. . ./Ritd. .
nach —— | Ceyon | UK | Apow) | A0 | UK |Cassblanca| USNH vk |MRES ponm UK Antw/
Wihrung —————— 8. d. $ 8. d. $ | 8. d. $ 8. d. $
2240 lbs cu ft 2240 1hs cu ft13)
25.2 54,0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76,11 75.3 . 58.7
31.7 60.4 38.3 0,17 79.4 5,91 . 92,3 89.9 8,08 62,11
40.8 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10
72.5 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.6 6,80 65.7
88,10 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 67.3 0,14
45,8 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,156
50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,056 6,03 092.5 89,11 7,28 73.1 0,20
. 61.7 . 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 98.1 8,58 81.7 0,23
. 52.0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58,11 0,17
. 55.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.28) 88.9%) 6,7814) 85.3 0,21
67.1 57.0 . 0,27 101.8 . 7,63 106.7 104.1 7,07 73.6 0,22
62.4 51.8 0,27 101.0 6,80 117.10 115.4 7,09 74.8
. 8,73 . 7,00 76.10
102.11 . 122 6 120.0 . 75.0
. . . 6,63 125.0 122.6 7,85 813
69.6 77.8 . . . 8,46 88.0
. 97.6 . . 7,13 141.11 139.5 9,50 .
80.0 n . 15,75r . . . 12,25 83.9
. 90.0 . . . 12,14 .
. 0,40 . 162.8 160.0 12,08 .
98.8 11,50 163.9 161.3 12,19 117.6
. 85.0 10,25 . . 12,05 .
86.9 82.6 0,41 10,10 . . 12,50 .
96.0 103.9 . 173.9 171.3 13,29 120.0
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware —————> Gr};x;iezm- Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz. | Kohlen
von ——— | Archap- M°]’31£,°“' Huelva | US-Golf | Vitoria ‘ Marmagoa USNH Port Pirie | Fampton
Route Brist. Kan./
nach —— (Osg{%ste) TK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan i‘;Vaiisgl Japan Le IIIIg.gvtel %ﬁ%
Wihrung ———> s. d. | ) | 5. d.
Mengeneinheit —> | Fathom | 2240 1bs
189.6 37.0 22.9 49.6 39.4 41,1 87.2 39.5 6,47 . ’ 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24.10
194.7 38.11 24.11 49.2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
223.9 40.5 22.5 54.2 43.11 42.10 43.9 47.8 7,56 13,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.6 34.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22.11
216.8 39.8 25.6 50.5 36.8 3.7 40.8 39.5 7,52 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.8 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47,7 9,47 13,87 98.10 31.1
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.8 43.0%) 40,11 10,51 12,034) 91.1 23.3
272.6 55.10 28.10 69.8 29.0 45.0 60.10 45.4 4,20 10,47 103.8 28.4__
57.5 26.10 75.3 22.8 58.6 61.0 45.0 5,56 10,72 126 3,668)
. . . 59.6 42.6 . 10,42 . 4,10
60.9 . 34.0 . 42.5 . . 112.6 3,45
. . . . 45.10 6,88 12,09 . .
. . 12,756 . 6,41
. 66.6 . 104.2 19,19 137.6 8,08
. 38.0 19,08 . 9,00
. . 17,17 . 8,84
. 72.6 . . . 20,70 . 8,43
52.1 83.4 . 16,58 157.6 .9,03
. 54.2 84.2 8,20 155.0 7,25
66.8 35.0 . 85,10 11,63 . 6,75
35.0 . 59.5 85.5 10,75 . .
Kobhlen Diingemittel
Hampton Roads Australien Danzig/Stettin US-Golf?) 1\11‘::1?) bgﬁg.) ﬁggv'/
West- Rio de West- N a Antw./ Stid-
Rotterdaml ftalien ’ Japan Janeiro Japan Portugal italien UK Indien, Westkiiste Ritd. china
Wihrung ————> s.d. | $ 8. d. $ | 8. d.
2240 lbs
24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46.11 . 46.3 19.8 69.7
23.0 3,80 7,76 5,25 40.0 30.9 25.3 47.11 . 55.2 19.9 59.2
26.2 4,14 8,36 5,30 39.3 . 25.2 49.4 . 54.6 20.4 59.10
27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 80.4 51.10 9,58 53.9 20.5 66.2
20.3 3,61 6,55 5,06 34.7 30.2 22.1 44.9 8,71 57.9 18.9 58.11
27.3 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 35.5 . 10,23 53.6 21.0 66.4
24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55.6 9,69 652.8 22.8 66.7
27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64.0 14,50 51.4 26.2 82.8
20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66.0 13,87 49.6 28.10 80.1
18.7 4,62 7,56 8,56 33.3 47.2 25.11 63.4 16,58%) 49.3 27.8 116.0%)
21.8 4,16 6,88 7,60 ’Tm) 41.6 28.9 70.4 16,51 56.4 31.11 138.8
3,47%) 5,38 6 60 6,92 3,61 43.0 . 77.2 13,49 52.0 36.0 119.0
3,36 7,24 . 4,25 . . 13,63 51.9 . 116.3
. 7,56 4,05 . . 18,76 . . 119.1
3,90 . 7,54 . . . . 50.3 . 122.6
5,73 6,25 10,56 . 4,66 18,60 51.5 . 122.6
6,85 . 12,75 11,00 5,18 . 53.6 . 144.0
7,13 12,58 . 7,70 . 57.6 . 161.4
6,89 12,76 11,60 7,75 . . . 162.6
7,23 12,59 11,25 8,18 65.6 . 175.3
6,32 .o 12,20 11,25 7,52 17,75 65.0 . 183.2
5,75 9,50 11,69 . 7,49 . 183.0
5,90 12,79 11,00 7,45 18,00 183.0
6,75 8,63 12,90 . . . . 184.4
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Rohol | Erdolderivate
| Venezuela/ Sowjet-
. . Py i West-
_— Venezuela/ i Algerien/ | 1. Syrien/ | Trinidad/ | SBion am 0
Rout von Niederl. Westindien Persischer Golf Tunesien | TAPYeR | Tibanon | Niederl. Scildv;::zen iéal}]qn,
oute Westindien|p -+ 250, izilien
umanien
nach —— W;g‘:g;‘s' New York W}l};'fg'l‘s' Lavéra |Yokohama| New York Wilhelmshaven Rotterdam
Wihrung ————> 8. d. $ | 8. d. $ | 8. d.
Mengeneinheit —— 2240 1bs
1958 D .......... . 16.11 1,32 31.1 26.11 3,79 4,60 . . 18.8 22.9 25.7 12.8
1069 D .......... . 16.9 1,29 28.4 23.4 3,25 4,06 . . 13.5 19.6 21.4 13.1
1960 D .......... . 15.8 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12.8 . 19.7 21.11 19.7 14.4
1961 D ........... 14.11 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 14.1 21.2 25.0 13.11
1962 D .........nn 16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
1963 D ........... 22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 135 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
1964 D ........... 19.11 1,55 34.4 27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 27.4 18.0
1965 D ...evvnnnnn 20.5 1,46 32.11 26.9 8,68 4,77 13.6 15.4 20.1 26.4 31.8 17,11
1966 D ........... 17.1 1,60 30.10 25.5 3,28 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
1067 D ... ....... 36.5 2,39 70.08) 64.7%) 6,16 9,188) 20.10 15.11 13.9 42.11 62.11 28.6
1068D ........... 34.3 1,98 80.10 78.4 5,82 9,26 20 10 24 5 28.10 42.6 37.8 25.7
1969 D ........... 25.3 1,82 64.1 62.2 4,69 7,64 17.8 20.10 24.0 32.3 24,1 21.2
1869 Okt. ....... .e 35.1 2,14 81.8 ke &i 5,82 8,81 19.4 22.9 26.1 42.3 23.8
OVe tivnnnnn 39.2 3,07 90.3 86.5 6,70 11,11 24.3 28.11 32.7 45.1 32.9
Dez. ...vn.... 34.7 3,156 91.5 - 88.9 6,95 11,97 31.0 36.7 41.7 56.6 32.2
1970 Jan, ....... 30.0 2,80 82.7 79.7 6,00 9,52 25.2 30.0 33.7 35.6 . 28.11
Febr, ........ . 2,86 87.2 83.11 6,66 10,22 22.7 26.11 30 4 46.1 . 24.0
Miarz ........ 36.8 3,08 97.0 93.5 7,56 12,67 26 4 31.4 36.4 . 23.7
April . 40.5 2,52 98.11r 90.0 7,46 11,51 28.5 3L5 35.6 . 31.3
Mai . 44.1 2,85 774 74.5 5.57 9,46 23.11 27.11 31.8 . . 34.2
Juni . 55.0 3,71 116.8 112.3 8,751 13,63 28.8 34.1 34.0 62.2 . 41.7
Juli 72.10 4,11 165.10 145.2 11,59 18,42 35.0 41.8 44,11 82.10 46.8
Aug. 57.5 4,48 147.11 141.9 11,18 17,87 40.0 47.8 53.9 66.7 49,10
Sept. 84.1 5,46 181.3 172.8 13,50 20,86 45.4 54.0 60.10 72.2 49.6
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachiraten

Land — Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, Heinz Peters, .
Stelle - Abt. See, Hamburg | Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
. . s Tramp- Tramp- | Tanker-
Rinsatzart — > Linienfahrt fahrt Tankerfahrt fahrt?) | fahrt Trampfahrt
. " . . Hochseeschiffahrt?)
Gesamt- |, .. Massen- ins- Gesamt- Erdél- ins- |Getreide
Indexgruppe —>| jndex |Stiickgut t esamt | i Rohdl Gesamb-' : 1| Schwefel- Diinge-
gu gesam index prod. | gesamt | (insg.) {-00 " Getreide Kies I Erz 1 Kohle |/ o]
Basis ————> 1965 == 100 | Intascale = 100 ’ 1960 = 100 1960 = 100
1964 D ......... 97,01) 97,4%) 95,7 91,6% — 59,0 — 112,6  120,1 100 108 119 81 93 97
1965 D ..... ....| 100,01 100,0) 100,01  100,0") — 58,9 — 127,1 1247 100 102 121 90 105 103
1966 D ......... 104,11)  104,9Y) 102,21 91, — 55,1 — 109,8 120,2 89 91 126 74 84 91
1967 D ......... 107,4Y) 109,11)  108,21) 93,3%) — 101,56 — 121,2 123,1 81 84 128 65 70 95
1968 D ......... 107,4 108,3 102,4 90,8 108,7 99,4 114,0 116,38 1400 — — — —_ — —_
1969 D ......... 109,4 110,5 103,4 91,2 83,6 79,5 94,3 109,6 117,7 — —_ — — — —
1969 Okt........ 110,1 111,2 104,0 98,1 97,9 95,0 109,0 112,9 —
N 110,1 111,2 104,1 101,6 118,0 118,4 129,9 116,9 148,2 — — — — —_ —
110,8 111,9 104,7 101,0 132,3 124,2 153,1  119,2 1474
1970 111,7 112,8 105,2 115,56 120,24 115,74 183,5%) 1853 1355
113,38 1146 105,9 131,8 123,1 121,2 128,1 164,9 146,2 — —_ — — — —
112,7 113,6 107,6 143,4 122,4 123,8 118,2  173,3. 153,68
118,1 118,4 111,4 139,4 134,7 132,2 152,7 175,7 172,4
118,2 118,4 112,2 144,2 127,7 123,1 167,56 182,8  180,9 — — — — -— —
113,5 113,56 113,6 137,68 172,8 165,2 201,7 181,1 17L,3
114,1 1138,8 115,7 127,83 210,1 205,0 226,9 1751 —
114,5 114,3 116,2 133,8 219,7 196,1 257,56 178,6 — — — — — — —
115,0 114,9 115,0 140,6 249,7 252,2 244,4 186,2 ——
Land —————> Niederlande GroBbritannien Norwegen
istisches Z lamt, Mullion Norwegian
Beg::ﬂ: e_l}d—e__) Statlstlls;:ene SH:,;lgt ralamt, Chamber of Shipping, London & Co, Shipping News,
London Oslo
. f: g Tanker- | Tramp- | Tanker-
Rinsatzart —— Trampfahrt Trampfahrt®) fahrt fahrt fahrt
Kiistenschiffahrts)
- Gesamt- . Diinge- | Rohél ins- Mineral6l
Indexgruppe— Gesamt- | THolz Kohle index Getreide | Zucker Holz | Schwefel Erz Xohle Tittel (insg.) gesamt (insg.)
index i
Juli 1965-
Basis - 1960 = 100 1960 = 100 Intascale |7y n; 1066 Mtascale
= 100 = 100 = 100
1964 D ......... 109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 67,1
1966 D ......... 108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
1966 D ......... 107 107 108 114,56 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
1967D ......... 102 102 08 120,5 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,6 185,1 96,3 94,1 113,7
—_ — — 123,8 111,9 101,2 119,6 131,2 — 93,7 2056,4 95,2 92,4 103,8
— — — 117,56 108,1 108,0 123,0 1445 — 91,0 171,5 63,7) 85,2 87,2
122,8 118,8 104,6 129,7 97,0 172,86 109,9%) 89,2 104,3
— —_— — 126,4 114,7 108,9 140,7 — — 104,6 180,5 134,8 87,9 126,3
119,3 101,3 114,9 — — — 102,6 182,9 135,4 91,4 136,6
— — — — —_— — — — 116,0 99,1 128,9%)
— — — — — — — —_ — — — 119,56 111,9 133,6
_— —_ — — _ — -— — 134,9 120,1 145,56
— — — —_ — — — — 120,3 121,3 137,0
— — — — — — — — — — — 140,1 124,1 132,9
— — — — — — — — 183,8 121,8 173,4
— — — — — — — — 205,38 120,4 223,1
—_— —_ — — - — — — —_ — — 219,8 126,7 225,8
— — — — 254,8 128,4 259,56
Land —> Italien
Berechnende P o e . ,
Stelle - Ministerium fiir die Handelsschiffahrt Rom?)
Einsatzart ——> Trampfahrt
Getreide,
Zucker, "
Indexgruppe —» Getreide Zink- Mais, Zucker, | Getreide, ng}lk‘!:s Getreide,
konzen- Erz . Kohle
Europa- trat
_ Gesamt- | fahrt Ta at
index zu- A
Grofie Ost- La Nord- | Austra- . : Schwarz-} <01, Northern
von SamMMmen | geen | Kanada Us-Golf Plata | Pazifik lien Stidostafrika meer n;rll‘;g Range
Fahrtroute —-> Mittel Nord Mittel West-
ittel- - - (3
nach Nordeuropa me:r Europa eu?;pa | Nordeuropa 1x11eeer \ Nordeuropa ital?en
Basis ———————> 1965 = 100
8819) 8910) — . . — . 8910) . . —_ — 8710) . .
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
8910) 9110 . . . . . 1011%) . . . . 9919) . .
8410) 871%) . . . . . 961%) . . . 8919) . .
95 87 73 7% 82 80 83 73 97 103 92 118 84 80
96 83 70 71 76 75 74 78 111 93 95 149 79 89
91 86 68 81 77 101 60 81 103 — — — 94 —
Nov. ...... 102 96 92 93 79 83 74 89 119 93 — - 103 103
Dez. ...... 100 90 70 71 91 94 71 90 112 98 — — 95 —
1970 Jan. ....... 113 116 — 108 97 — 103 114 129 148 122 -— 115 1387
138 144 —_ 128 129 124 120 —_ 138 182 — - 170 —
157 159 — 135 125 - 150 — 129 184 - — 223 —
153 150 128 185 124 — 134 — 132 136 — —_ 185 131
152 147 132 146 123 — 146 — 129 140 — —_ 189 —
150 149 113 136 121 142r 158 —_ 153 145 — — 200 —
142 138 118 123 121 — 133 — 159 146 — — 158 —
149 146 140 128 121 — 121 —_— 155 130 160 —_ 147 —
147 139 126 133 125 119 131 —_ 147 151 — — 152 —_
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —— Italien
Berechnende Ministerium fiir die Handelsschuffahrt, Rom?)
Stelle -
Einsatzart ——— Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe ——> Erz Phos- Kohle Phosphat Getreide| Kopra Zucker Erz
phat
Westl,
' S85L . Ost- | Ame-
Mittel- Afrika- | Nord- + + .
Bra- s ‘West- Nord- " | afrika, | rika- ~ Philip- | Xarib. Bra~
von silien | TRAIeD | gk, | IDeeT, europa fahrt | West- | “pireg | fahrt |US-GONf| “yen | Tngeln | Kuba | coion
Nord- zu- afrika | ro.r 7u-
Fahrtroute —> afrika sammen | !sammen
nach B ouropa, Nordouropa | ohd- | west- Stid- | Indien, Bra- Vereinigte | , .. | USNH,
Uropa | pfittel- europ e italien afrika | Ceylon silien Staaten ks | gs.Golf
ika
meer
Basgis ——————> 1965 = 100
1064 D ......... . . —_— 892) 95%) 1013%) . . — 93%) — —_ — —_— 85%)
1965 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1866 D ......... . . . 963) 109%) 90%) . . . 86%) . . . . 68%)
1967 D ......... . . . 72%) 104?) 80%) . . . 95%) . . . . 002)
1968 D ......... 81 109 76 - 144 89 111 _ 111 90 92 75 93 —_ 07
1969 D ......... 83 120 83 90 — 101 — 101 85 93 73 77 —_ 88
1969 Okt, ...... 85 120 79 — — 100 —_ 100 94 88 — 93 —_ 89
Nov. ...... 80 139 - 112 — —_— —_ — —_ 97 94 — —_ _ 85
Dez. ...... 98 —_ 104 — —_ —_ 98 — 98 96 97 75 105 —_ 85
1970 Jan........ 104 . 123 -_— — 101 100 —_ 100 87 99 86 67 —_ 90
Febr. ...... 150 . 157 —_ — — 104 — 104 117 113 99 180 - 114
Mérz....... 175 . 172 140 —_ —_— 112 _— 112 141 124 128 150 164 —_
April ...... 172 227 154 — — —_ — — — 134 127 — 122 — 100
Mai ....... 178 — — —_ _ —_ - — - 127 115 105 145 —_ 122
Juni....... 161 — 165 —_ — -— 126 —_ 126 124 95 127 119 — —
Juli........ 144 _— 153 137 — _— —_ —_ —_ 115 105 126 99 — 114
Aug. ...... 159 195 151 —_— —_ —_— —_— —_ — 125 111 130 111 — 128
Sept. ...... 165 — 147 — — — — — — 127 106 133 122 — 145
Land —> Italien
Berechnende Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Stelle ——————>
Einsatzart ——> Trampfahrt
. . Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgruppe —> Erz Asienoy | Octrelde Rets Phosphat Sehrott Erz Kohle | gohrott
‘Westk. | Indien, Tiirkei, | Austra- " USs-
> | West- TrOiad . La Austra- | Siid- Nord- | Siidost- f Austra-
std- Ost- < Mittel- | lien- s US-Golf : : Indien Nord-
Fahrtro‘s:; amerika | afrika afrika meer fahrt Plata lien china Pazifik | afrika lien atlantik
. Zu- Japan
nach Vereinigte sammen Japan, . Sapad Japan,
2 Staaten Fernost | Indien | Ceylon China Indien 101111‘1111_1:1; Japan China Japan
Bagis ————> 1965 = 100
1964 D ......... _ . . . 86%) —_ — —_ —_ —_ . — . — .
1965 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ......... . . . . 883%) . . . . . . . . . .
1967 D ......... . . . . 89%) . . . . . . . . . .
1068 D ......... 83 73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
1969 D ......... 85 74 96 74 100 139 116 133 78 99 98 102 95 99 79
1969 Okt. . 108 — —_ —_— 99 —_ _— 131 78 — 112 — 89 105 83
Nov, . 113 -— —_ — 111 150 116 136 89 107 181 115 89 103 78
Dez. —_ —_ 118 —_ 114 145 —_ 131 87 140 123 118 96 96 91
1970 Jan. ....... — 91 94 _— 132 186 -—_ 159 92 94 119 130 —_ 126 113
Febr, ...... 109 86 _ —_ 154 216 _— 181 128 — 125 147 —_ 138 147
Mirz....... _ — — —_ 167 201 163 178 132 170 172 178 —_ 163 149
April ...... 153 -_— 170 —_ 167 229 156 —_ 132 —_ 1566 172 175 178 142
Mai ....... —_ -_ 150 —_— 174 250 —_ 178 136 —_ 140 181 —_— 201 137
Juni....... 157 —_ — —_ 175 249 — — 130 —_ 162 — 175 183 151
Juli........ 147 108 107 —_ 169 243 —_— 176 129 — 156 157 176 179 142
Aug, ...... 116 130 —_ 147 172 213 —_ 186 134 178 159 163 181 177 156
Sept. ...... 127 112 — 147 184 268 — 194 136 — 171 -— 179 — 161
Land ——— Ttalien
Beé::]}ll;l e—___)nde Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom
Einsatzartt ——> Trampfahrt (Kiistenfahrt)3)
Indexgruppe — Gie;&zgt- Getreide Holz Bimsstein Schwefel Poizr‘él:n' Salz Bauxit | Diingemittel | Zement
Basis ——————> . 1965 = 100
98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 ° 98,1 98,7 93,1 97,9 100,4
96,5 110,6 116,3 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,5 104,6
102,3 110,4 121,8 109,7 100,8 104,68 98,5 89,6 100,9 104,56
105,3 110,1 123,1 109,6 100,56 105,3 104,4 96,6 104,1 108,0
95,1 110,6 114,4 104,3 95,2 91,1 90,8 88,5 99,3 105,1
99,2 110,6 120,8 110,3 95,2 95,9 97,1 89,5 100,86 106,1
103,4 110,6 120,8 113,8 98,9 104,1 98,7 90,6 103,9 109,8
100,68 110,86 122,1 108,4 98,9 104,5 95,4 86,5 99,8 100,68
100,56 110,1 122,1 108,1 99,7 104,8 96,9 86,2 94,9 103,0
104,6 110,1 122,1 108,6 105,8 104,8 103,0 95,1 104,9 105,1
104,2 110,1 122,1 109,5 102,9 104,8 102,3 91,4 103,5 105,8
104,3 110,1 122,1 109,0 98,9 104,8 103,2 97.2 102,8 106,2
105,83 110,1 122,1 109,4 99,7 105,2 104,6 98,9 104,0 107,1
107,56 110,1 126,0 110,4 100,5 106,2 107,4 98,9 106,2 113,0
112,8 110,1 126,0 117,1 101,1 110,0 118,8 107,0 110,1 108,4
114,8 110,1 126,0 121,1 106,9 110,8 120,4 109,5 112,56 113,5

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S, 40




C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ——

COMECON-Liinder

hnend
Be;::ll: i — Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart —— Trampfahrt
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)?) Tonnage mittl. GroBe (2000—5500 tdw)?) tfnmg;)
Indexgruppe ——>
Gesamt- | Nord- | Mittel- | West- | po.. | Nord- | Mittel- | Std- | Gesamt- |Schwarum./| Osteee/ | WeiB- | Gesamt-
index europa meer afrika amerika index Mittelm. | Nordsee meer index
1964 = 100
110,0 107,2 107,68 109,4 108,7 111,0 110,5 114,6 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83.5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,3 103,56 100,2
100,5p 117,6p 129,2p 90,3p 65,0p 104,2p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
114,3 121,1 146,8 105,2 78,2 86,6 109,2 99,5 122,0 121,1 119,9 132,8 24,
114,9 130,8 136,6 100,8 81,5 94,8 114,0 91,7 134,1 129,9 136,4 141,86 137,7
115,38 135,3 130,7 102,2 80,3 97,5 119,0 —_ 136,2 122,9 151,1 — 148,7
119,3 148,2 125,56 102,0 83,1 114,1 _ 107,9 151,56 136,1 168,9 —_— 177,3
125,4 138,1 145,2 —_ 94,3 140,9 — 80,1 162,7 155,5 170,8 —_ 193,2
132,1 123,8 149,2 141,9 106,6 145,0 1427 123,8 148,1 149,3 146,6 —_ 144,86
146,6 143,7 155,5 142,2 111,7 198,7 155,7 143,3 145,2 150,0 139,7 -— 138,8
166,1 173.8 160,7 156,5 127,0 186,8 132,5 — 151,2 150,5 159,9 — 188,6
163,8 175,2 148,8 152,3 1344 181,1 196,5 200,0 154,9 152,8 149,3 —_ 1416
172,68 174,2 175,0 186,3 133,0 144,7 237,0 197,8 165,7 173,0 157,5 —_ 142,83
174,5 161,6 194,3 132,0 144,1 —_— 214,8 191,86 162,2 158,9 165,8 —_ 149,83
174,5 184,2 182,0 169,0 132,3 186,3 198,0 183,56 159,8 157,5 162,4 — 154,7
171,5 175,7 178,8 175,7 134,7 159,8 214,0 180,4 152,2 151,4 153,0 — 154,1
182,2 161,6 202,0 169,0 154,4 _ 213,56 212,5 162,2 158,9 165,8 —_ 157,9
Land ——————> Sowjetunion
Berechnende Stelle — Ministerium fitr die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart ——— Trampfahrt
. ab Nordmeerhifen ab Ostseehdfen
Ind — |Gesamb lqopoidel Holz | Erz | Kohle |Zement | DRSS I%xlxslsin i
exgruppe index mittel | 0P, | zusame |Schnitt-| ) .. | susam- |Schnitt-| g0y, | Dinge- ls?in
men holz D men holz Ol “mittel | D
Stahl
1960 = 100
106,4 101,4 109,8 88,0 103,3 120,0 103,44 97,6 110,4 109,7 106,0 108,0 111,4 103,3 94,9 97,6
106,9 107,6  110,7 99,5 100,6 141,0 104,1 89,3 110,3 110,6 107,65 103,5 108,8 100,6 93,6 89,3
107,6 100,1 110,7 100,0 99,4 189,2 108,1 82,9 111,8 112,2 1117 102,7 107,7 99,4 — 82,9
111,7p 113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,5p 159,3p 81,8p 116,4p 111,7p 177,6p 103,6p 110,4p 103,9p - 81,8p
113,9 110,9 123,1 101,8 96,1 _ 105,68 85,0 118,9 121,0 109,7 111,38  124,3 96,1 -— 85,0
133,1 112,7 139,68 125,6 129,4 —_ —_ 136,2 —_ — — 136,3 139,68 129,4 —_ 136,2
154,8 — 153,3 —_ 133,4 —_ 176,9 161,7 1769 — 176,9 148,6 153,83 133,4 — 161,7
137,0 125,3 138,56 — - 145,5 — —_ - —_ - 138,6 138,65 —_ — —
126,9 128,0 126,8 —_ —_ — — — _— — — 128,8 126,8 —_ — —
Land ———— Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart ——> Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhéfen ab Schwarzmeerhifen
Indexgruppe ——> _— Rohdl Erdsl- ansgg{t' Getreide | Zucker Holz Erz Kohle
sammen Getreide Erz Zement zZu-~ 11000 bis| iiber Produkte ‘
sammen | 23000t | 23000¢
Basis ad 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,6 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 48,9 34,4
114,2p 113,4p 108,8p 147,5p 160,6p 154,9p 129,7p 172,1p 43,1 48,5 46,9 58,1 47,1 33,0
106,7 110,9 101,6 — 104,6 103,0 105,86 114,8 42,2 44,3 47,3 —_ 48,4 32,8
P N e eee .. cee cee 40,9 41,1 | 47,3 — 48,8 32,7
1969 Okt. ..... 120,7 112,7 125,56 —_ 84,3 83,7 85,0 — 41,0 41,2 47,56 — 49,1 32,9
Nov. .... —_ —_ — — — — —_ —_ 41,2 41,4 47,4 — 49,1 33,1
Dez. ..... 41,7 42,68 47,6 —_ 49,1 33,3
1970 Jan. ..... 181,4 125,38 —_ 145,5 —_ 147,5 —_ — 43,5 45,8 47,9 —_ 49,6 34,8
Febr...... 128,0 128,0 —_ —_ — — — —_— 46,4 50,4 48,2 —_— 50,3 36,9
Mirz .... N v . .. 49,4 54,7 490 —_ 51,7 40,2
April .... . 50,8 57,6 49,2 — 52,2 40,6
Mai ..... 51,9 59,7 49,6 —_ 52,3 41,2
Juni ..... 51,5 58,7 49,6 — 52,5 41,1
Juli ..... . 50,6 56,9 49,6 — 52,3 40,7
Aug...... . 51,5 58,9 49,8 — 52,6 40,9
Sept. .... 51,8 59,4 49,9 _— 52,8 41,3

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40
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C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiffahrisindices

Land —M——

Grofbritannien

Berechnende Stelle —

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart ———

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfabrt!)

Darstellungsform ——

Gewogene MeBzahlen Intascale,
ab 15. 9, 69 Worldscale = 100

Raten in 8. d. je 2240 1bs

von . . . .
Fahrtroute alle Fahrtrouten Venezuela/Niederl. Indien Persischer Golf ' Algerien/Tunesien
nach ‘Wilhelmshaven
TankergroBenklasse —> GP MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2
19064 78,60 68,92 63,70 -—_ 27.1 23.9 22,0 — 45.11 41.1 38.6 — 17.0 14.11 18.10 —_
1965 80,93 70,11 59,14 — 27.11  24.2 20.5 —_ 47.1 41.8 36.2 —_ 17.6 15.2 12.10 —-—
1966 79,40 68,47 56,27 —_— 27,6 28.7 190.5 — 46.3 40.10  34.9 —_ 16.10 14.6 1111 —
1067 94,55 84,57 69,02 — . 32.7 29,2 23.10 —_ 67.7%)  60.9%)  50.0%) — 20.0 1711 14.7 —
1968 99,71 92,33 74,56 62,565%) 855 32.9 26.6 22.2%) 82.6 76.5 61.9 51.10%)°) 21.9 20.2 16.3 13.8%)
1969 84,09%) 81,704 63,47%) 57,14% 29.10 29.0 22.6 20.3 62,11 61.2 47.6 42,9 18.4 17.10 13.10 12.6
1969
16. Juli—15. Aug. .. 86,4 71,5 61,0 54,7 30.8 25.5 21.8 19.5 71.9 59.4 50.8 45.5 18,10 15.7 13.4 11,11
16, Aug.—15. Sept. . 86,5 73,8 63,0 56,4 30.8 26.2 22.4 20.0 71.7 61.1 52.2 46.8 18.11 16.1 13.9 12.4
16. Sept —15. Okt. . 97,25) 84,3%) 69,8%) 63,3°%) 30.9 26.8 22.1 20.1 72.9 63.2 52.4 47.6 18.9 16.3 13.5 12,2
16. Okt.—15. Nov. .| 102,8 89,6 71, 65, 32.7 28.4 22.8 20.9 76.11 67.1 53.8 49.2 19.9 17.3 13.9 12.8
16, Nov.—15, Dez. .| 110,6 97,4 75,3 67,5 35.0 30,10 23.10 215 82.9 72.11 56.5 50.7 21.3 18.9 14.6 13.0
16. Dez.—15. Jan, ..| 1154 102,2 78,6 68,9 36.7 32,4 24,11 21.10 86.4 76.6 58.11 51.8 22,3 19.8 15.2 13.3
1970
16. Jan.—15, Febr. .| 111,7 102,2 78,0 69,4 35.4 32.4 24.8 22.0 83.7 76.6 58.5 52,0 21.8 19.8 15.0 18.4
16. Febr.—15. Marz.| 111,83 100,2 78,0 69,6 35.3 31.9 24.8 22:0 83.3 75.0 58.5 52.2 21.5 19.3 15.0 13.5
18, Marz—15. April .| 113,56  105,2 8240 72,2 35,11 33.4 26.0 22.10 84.11 78.8 61.5 54.1 21,10 20.3 15.9 13.11
16. April—15. Mai ..| 117,2 107,4 82,2 73.0 37.1 34.0 26.0 23.1 87.9 80.5 61.8 54.9 22,7 20.8 1510 141
16, Mai—15. Juni ..| 118,4 105,0 80,9 72,4 37.6 33.3 25.7 22.11  88.8 78.8 60.8 54,4 22.10 20.3 15,7 13.11
16, Juni—15, Juli ..| 124,1 110,4 82,0 78,5 30.4 35.0 26.0 23.3 92,11 82.8 81.6 55.2 23.11 21.3 15.9 14.2
16. Juli—15. Aug. ..| 136,4 125,9 92,1 79,6 43.2 30.10 29.2 25.2 102.1 94.3 69.0 59.8 263 24.3 179 15.4
16. Aug.—15. Sept. .| 146,6 139,3 99,8 85,4 46.5 441 31.7 27.1 109.8 104.3 74.9 64.0 28.3 26.10 19.3 16.5
16. Sept.—15. Okt. .| 157,5 148,1 103,9 90,3 4911 4611 3211 28.7 117.10 1109 77.10  67.8 304 236 20.0 17.5
Land —m GroBbritannien Norwegen Vereinigte Staaten
Heinz Peters PR Norwegian
Berechnende Stelle— : Chamber of Shipping, London Shipp. News, Maritime Research Inc., New York
Hamburg Oslo
Indexart ———> ' Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
bis 24 7 bis 12 his 1 1bis2 | 2 bis 3 | mehr als 6
Indexgruppe Monate bis 24 Monate?) Monate Monat Monate
8ruppe —= 1 (12000/ Gesamt- 9000/ 20000/ fiber (10000/
25000 t dw)®) index 16000t dw | 40000t dw | 40000t dw 25000 t dw)®)
1964 = 100 1068 = 100 Soup 1965 bis 1951 = 100
100,0 - 88 —_ — 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
117,6 — 97 — — 99,0 61,3 48,8 57,6 55,2
108,2 - 95 —_ —_— 88,7 53,8 43,0 55,2 63,1
115,1 —_ 94 — -—_ 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
115,4 100 100 100 100 92,8 50,6 47,5 57,0 66,2
114,2 102p 99p 98p 106p 89,6 47,3 49,0 58,1 56,8
115,0 92,4 53,4 50,3 59,7 59,0
119,56 111 101 110 118 92,9 51,6 52,6 58,0 58,6
120,0 04,3 57,5 52,4 59,6 56,4
1970 Jan, 123,4 105,2 59,9 57,0 63,4 61,7
ebr, 146,5 IES] 119 146 164 108,0 69,6 67,1 77,4 65,2
Mirz ... 175,7 114,1 80,6 79,9 87,8 72,6
April . 174,4 120,1 84,9 79,3 93,2 71,0
Mai ..... 190,7 193 140 175 227 131,9 98,7 88,7 97,4 78,0
Juni..... 174,4 133,1 94,1r 87,7 94,5 77,4
Juli .. 170,6 130,0 90,1 81,1 87,7 79,8
Aung...... 169,8 208 139 182 254 148,8 85,4 78,3 92,8 83,7
Sept. .. 182,9 149,7 88,4 81,3 92,2 82,3
Land ——— " GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland
Berechnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart PreismeBzahlen fir Neubautonnage®) PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt??) Zum Abbruch bestimmt!?)
11000/13000 ¢t dw 25000 t dw'®) Liberty-Schiff| Trockenfrachter in Tanker in
Indexgruppe — Ubergabe- . | vergabe- Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker
Baupreis preis Baupreis prels 10500/ Baujahr1958 |{Baunjahr 52/53] Nord- Sagd- Fern- | Nord- | Sidd- | Fern-
10999 t dw | 12500t dw | 18500t dw europa ost europa ost
1962 = 100 1962 = 100 | 1962 = 100
101,56 107,4 101,5 108,3 118,3 99,0 66,6 127,0 108,86 97,0 1319 147,3 . h
103,2 105,9 99,87 102,610) 130,2 111,1 55,3 131,68 131,3 110,0 138,8 143,86 115,8
108,9 108,2 103,7 100,56 157,7 117,0 40,2 129,5 120,2 106,4 107,9 135,2 127,0
110,3 110,6 107,2 108,7 139,7 104,0 49,6 106,4 102,3 99,6 120,3 113,2 108,7
114,7 112,9 115,2 114,9 101,4 104,0 36,56 110,6 95,4 114,7 138,8 1496 111,1
120,8 1238,5° 139,4 -— 81,418) 94,2 38,1 167,8 123,38 185,7 139,9 159,2 1388,8
. . 181,4 181,9 188,1
Nov, .... 124,2 129,4 148,7 — 83,0 83,2 . . 135,68 193,6 174,1
Dez. ..... . 154,4 . 103,5
1970 Jan, ..... 1 . 159,0 . 185,1 . .
Febr. .... 62,5 97,9 54,8 . 178,8 164,8 . 197,98  174,1
Mérz .... _ . . 171,7 . 177,0 1653
April ...! 182,0 141,2 185,8 1769 1769 . 1741
R 74,4 97,8 . . . 176,9 . 191,5
. . 185,9 . 197,5
Juli ..... 145,9 157,4 189,0 .
Aug...... e . . 120,6 . . 188,56 199,4
Sept. . 138,7 188,56 200,5

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40
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V. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
(HF «= Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

DM
Von Frankfurt (Main) g 1057 | 1058 | 1059 | 1960 | 1961 | 1962 | 1063 | 1964 | 1965 | 1066 | 1967 | 1968 | 1969 | 1070
nach Klasse’) Durchschnitt Sept.
Europa
Belgien Brissel I HF | 106 100 109 109 107 112 116 117 17 17 117 117 124 118
Spar HF 77 s0 8 80 77 8 82 8 8 8 8 84 88 84
SparHR®)| . 115 115 115 111 115 123 126 126 126 181 182 @ —  —
Bulgarien Sofla I HF 543 538 538 538 572 583 583 583 673 534
Spar HF 394 301 301 301 415 423 423 428 415 387
Dénemark Kopenhagen I HF | 262 272 277 279 270 279 200 208 203 203 299 301 331 305
Spar HF | 104 208 212 213 207 213 221 224 224 224 230 283 285 221
Spar HRb) | 257%)%) 2669 . . : . 135 300 32 324 316 361 369 396
Deutéchland ~ Berlin I HF | 1 11 m1 I 11 111 1 11 Wl I 112 12 112 17
Spar HF 8 90 93 93 03 93 8 84 84 84 84 8 84 89
Spar HR ¢) | 130%) 1325 1365 136) 136" [181 133 136 136 136 136 136 136 146
Bremen I HF | 136 128 128 128 127 120 120 120 120 122 123 130 135 155
SparHF | 102 102 102 102 97 74 79 79 79 8 82 8 90 103
Disseldorf 1 HF 66 62 62 62 62 62 62 62 62 8 93 98 103 119
Spar HF 5 50 50 5 48 30 4z 42 42 57 62 66 69 79
Hamburg 1T HF | 136 128 128 128 131 132 128 128 128 139 142 151 156 179
Spar HF | 102 102 102 102 102 8 8 & 8 93 9 101 104 119
Haonover I HF 92 8 8 8 8 8 8 8 8 10l 106 112 117 134
Spar HF 69 6 6 6 66 53 57 57 57 68 71 75 718 89
Minchen I HF 94 88 88 88 88 8 8 8 8 106 112 119 124 143
Spar HF 70 70 70 70 68 62 66 66 66 73 75 8 8 9
Narmberg I HF 54 50 50 50 50 50 50 50 50 7L 78 88 8 10
Spar HF 0 40 40 40 39 36 38 38 38 49 52 56 58 67
Stuttgart 1 HF 54 50 50 50 50 50 50 50 50 64 69 74 78 90
Spar HF 40 40 40 40 39 38 3 35 35 43 46 50 52 60
Finnland Helsinki I 'HF | 484 494 499 541 546 567 578 581 581 581 581 581 670 531
Spar HF | 416 424 429 430 416 430 438 441 441 441 441 441 433 404
Spar HR a9 . . . . . 631 645 645 653 653 660 680 682 696
Frankreich Paris ( HF | 134 141 148 148 144 162 113 1% 175 175 175 175 181 171
Spar HF | 108 109 110 110 108 121 120 130 135 136 136 136 130 131
Griechenland  Athen I HF | 708 708 708 708 680 674 674 674 674 674 674 674 662 6L
Spar HF | 536 536 536 536 516 511 511 511 BI1 51l 511 511 512 467
Spar HR a) | 7189 . 858%) 8175 8I7TH 8469 8309 779% 7664 766%) 7669 708 6454
Gros- Tondon I HF | 238 248 245 245 237 245 240 250 252 252 252 252 260 257
britannien Spar HF | 182 188 189 189 183 189 189 180 191 191 191 101 195 184
Ttalien Mailand I HF | 217 225 225 225 218 226 226 226 226 9226 226 226 292 207
Spar HF 158 164 164 164 159 164 164 1684 164 164 164 164 161 150
Spar IR a) | 2559 2654 2521 247%) 236%) 247 252 254 254 254 254 254 250 233
Rom T HF | s1s 330 330 330 820 330 330 330 330 330 330 330 324 302
Spar HF | 281 240 240 240 232 240 240 240 240 240 240 240 336 220
Spar HRa) | . . 3609 360% 343%) 360 369 372 372 8712 312 372 365 841
Jugoslawien Belgrad I HF | 414 414 414 414 303 403 309 397 397 897 397 397 300 364
Spar HF | 301 301 801 801 283 289 281 278 278 278 278 278 275 257
Spar HR a) | 43¢ 434 434 422 405 418 418 418 418 418 414 412 405 877
Luxemburg Luxemburg I HF . . 83 83 83 83 83 82 91
Spar HF 6% 61 61 60 60 60 60 64 73
Niederlande Amsterdam I HF | 112 116 116 116 114 119 123 124 124 124 124 124 127 120
Spar HF 81 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 92 88
SparHR a) [ . . . 120 117 120 128 130 130 137 182 132 142 159
Norwegen Oslo I HP | 37 387 392 304 300 406 422 427 427 427 433 435 466 446
SparHF | 310 322 327 328 318 328 341 345 346 345 851 354 857 336
Spar HRb) | 4llaf) — — — — = — 41 482 484 508 521 532 550
Osterreich Wien I HF | 207 =210 210 20 204 210 20 210 200 210 20 211 229 221
Spar HF | 151 158 153 153 148 153 153 153 153 158 158 154 161 152
Polen Warschau I HF 343 343 348 343 343 343 344 338 315
Spar HF 280 280 280 280 280 280 281 276 257
Portugal Lissabon I HF 534 543 543 543 522 517 531 535 535 535 535 536 526 490
Spar HF | 305 402 402 402 386 382 385 386 386 386 388 386 379 354
Spar HRa) | . : © 636 611 605 605 605 605 605 605 606 595 55
Ruménien Bukarest I HF 608 603 608 58 583 583 588 573 534
Spar HF 42 42 442 428 4923 423 428 415 387
Sowjetunion  Moskau I HF 882 787 783 783 783 783 783 783  7y2 768 768 754 703
, Spar HF 789 657 652 627 621 621 621 621 612 609 610 599 558
Spanien Barcelona I HF | 333 346 346 346 336 334 334 334 334  33¢ 334 334 328 308
Spar HF | 242 252 252 252 245 244 244 244 244 24 244 244 240 224
Spar HR a) [ . . 337) 87 362 359 373 378 378 378 818 378 371 346
Madrid I HF | 410 417 417 417 401 398 409 412 412 412 412 412 405 877
Spar HF | 804 309 300 809 297 204 802 305 305 305 306 805 299 279
Spar HRa) [ . . 464%) 464 448 442 465 473 473 473 473 473 464 433
Schweden Stockholm I HF | 877 387 302 304 890 408 422 427 427 427 433 435 486 446
Spar IF | 810 322 827 828 818 328 341 345 345 345 351 354 357 336
Spar HRb) | . . . . . . 415 475 482 484 506 521 532 550

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

(HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickflug)

DM
1062 | 1 1964 | 1 6
Von Frankfurt (Main) Flug, 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | | 1963 | | 1065 | 1966 | 1967 | 1968 | 1960 | 1970
nach Klasse®) Durchschnitt Sept.
noch: Europa
Schweiz Genf 1 HF 180 176 174 174 169 174 174 174 174 174 174 174 181 172
Spar HF 131 131 131 181 127 182 132 132 182 132 132 132 135 127
Ziirich I HF 126 126 126 126 122 126 126 126 126 126 126 127 136 130
Spar HF 92 92 92 92 89 92 92 92 92 92 92 92 94 89
Tschecho- Prag I HF 202 200 206 202 281 278 278 278 227 210 210 211 207 193
slowakei Spar HF 212 212 212 212 204 202 202 202 165 1563 158 154 151 141
Spar HR a) . . . . . . . 303%) 261 261 261 261 256 239
Tirkei Istanbul I HF 825 830 830 830 798 791 791 791 791 791 791 791 77 724
Spar HF 603 608 608 608 585 580 579 579 580 580 580 580 570 531
Spar HR a) . . . . . . 949%) 927 927 884 869 869 803 732
Ungarn Budapest I HF 370 370 370 370 356 353 353 353 853 353 353 358 347 323
Spar HF 269 269 269 269 255 251 256 256 256 256 256 257 252 235
Spar HR a) . . . . . . . . . . 436%) 436 455 371
Afrika
Agypten Kairo I HF 1153 1179 1188 1188 1142 1132 1132 1132 1132 i132 1132 1132 1112 1036
Spar HF 788 806 812 812 780 7738 778 778 773 773 713 774 760  nos
Spar HR a) . . . . . . 1029%) 1029 1010 990 990 991 973 907
Aethiopien Addis Abeba I HF 1929 1929 1979 2046 2028 2028 2028 2028 2028 2028 2028 1991 1856
Spar HF 1388 1388 1406 1402 1389 1389 1389 1389 1389 1389 1390 1365 1272
Kanarische Las Palmas I HF 610%) 680 680 691 695 695 695 682 636
Tnseln Spar HF 472%) 528 529 538 541 541 541 531 495
Spar HR a) . 820 820 820 820 820 820 805 750
Kenia Nairobi I HF | 2188 2311 2352 2411 2486 2464 2464 2464 2464 2464 2464 2465 2420 2955
Spar HF 1565 15682 1596 1574 1436 1423 1423 1423 1423 1423 1423 1423 1397 1302
Libyen Tripolis I HF — 655%) 655 855 630 624 624 624 624 624 624 624 613 571
Spar HF . 449 454 451 437 433 433 433 433 433 433 433 425 396
Sudafrik, Johannesburg I HF 2447 2588 2635 2711 2825 2800 2800 2800 2800 2800 2800 2801 2750 2563
Union Spar HF 1706 1768 1788 1744 1549 1585 1535 1535 1535 1535 1535 1535 1507 1405
Tunesien Tunis X HF . . 421%) 418 417 437 437 437 437 437 437 437 429 400
Spar HF . . 358%) 354 342 353 353 353 353 353 358 354 348 324
Spar HR a) . . . . . . . . 569 569 550 521
Asien
Indien Bombay I HF 2185 2223 2312 2879 2306 2375 2375 2375 2375 23875 2375 2375 2332 2173
Spar HF 1509 1529 1591 1606 1526 1512 1512 1512 1512 1512 1512 1513 1486 1384
Kalkutta I HFr 2429 2470 2559 2623 2622 2599 2599 2599 2599 2599 2599 2599 2552 2378
Spar HF 1709 1729 1791 1806 1718 1703 1703 1703 1703 1703 1703 1703 1672 1568
Iran Abadan I HF 1529 15566 1565 1566 1571 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1551 1446
Spar HF 1094 1112 1118 1118 1091 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1067 995
Teheran I HF 1623 1650 1659 1659 1594 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1551 1446
Spar HF 1118 1135 1141 1141 1097 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1067 995
Israel Tel Aviv I HF 1144 1179 1232 1247 1199 1188 1146 1132 1182 1132 1132 1132 1112 1036
Spar HF 815 812 843 853 819 812 783 778 773 773 773 774 760 708
Japan Tokio I HF 4058 4243 4421 4526 4544 4503 4503 4503 4503 4503 4503 4503 4422 4121
Spar HF 2799 2888 2997 2979 2785 2711 2711 2711 2711 2711 2711 2711 2662 2481
Libanon Beirut 1 HF 1153 1179 1188 1188 1142 1132 1132 1132 1132 1132 1132 1132 1112 1036
Spar HF 788 806 812 812 780 773 773 773 778 778 773 774 760 708
Spar HR a) . . . . . . 1029%) 1029 1010 990 990 991 977 907
Thailand Bangkok I HF 3070 3229 3370 3452 3470 3439 3439 8439 3439 3439 3439 3439 3377 3147
Spar HF 2129 2209 2297 2258 2001 1983 1983 1983 1983 1983 1983 1983 1947 1815
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney I HF 3893 4034 4264 4396 4885 4346 4346 4346 4346 4346 4346 4346 4211 8977
Bund Spar HF 2834 2940 8055 3046 2792 2767 2767 2767 2767 2767 2767 2767 2681 2532
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires I HF 3218 3345 3369 3369 13237 3208 3133 3108 3108 3108 3108 3108 2041 2705
Spar HF 2361%) 2411 2428 2428 11976 1884 1884 1884 1884 1884 1884 1884 1783 1640
Brasilien Rio de I HF 3073 3198 3222 3222 13096 3088 2003 2968 2068 2068 2068 2968 2806 2581
Janeiro Spar HF 2235 2285 2302 2302 11778 1672 1672 1672 1672 1672 1672 1672 1642 1530
Kanada Montreal 1 HF 1824 1802 1954 12162 21381 2112 2012 1712 1612 1612 1612 1612 1562 1446
Spar HF 13858 1238 1344 11850 1196 1184 1156 997 944 944 944 944 935 875
Mexiko Mexico City I HF 2401 2436 2471 2478 12628 2600 2600 2375 2300 2300 2300 2800 2958 2105
Spar HF 1794 1769 1760 1781 11699 1684 1684 1576 1540 1540 1540 1540 1512 1410
Verelnigte New York I HF 1883 1951 2016 12221 2188 2168 2093 1768 1668 1668 1668 1668 1638 1527
Staaten Spar HF 1379 1458 1512 11448 1259 1248 1235 1097 1044 1044 1044 1044 1028 1077
Spar HR b) | 2074%) 20742) — 11788% 1734 1703 1711 1559 1570 1479 1440 1440 1434 1501
n I HF 2486% 2618 2687 2700 12016 2011 2841 2438 2312 2312 2312 2312 2204 2178
Francisko Spar HF 1794%) 1889 1945 1815 11789 1799 1798 1616 1565 1574 1574 1574 1555 1443

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40.
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1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

B. Giiterverkehr

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
Sendung
in ki
nach & Durchsehnitt September
Europa
Belgien Briissel unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,89 0,88 0,88
ab 45 0,64 0,64 0,685 0,68 0,68 0,68 0,68 0,66
Dinemark Kopenhagen unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36 2,35 2,27
ab 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,70 1,76 1,75 1,68
Deutschland Berlin unter 456 1,08 1,08 1,08 1,11 1,10 1,08 1,07 1,10
ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,71 0,72 0,71 0,73
ab 500 0,80 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,62
ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40 0,40 0,40
Bremen unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29 1,15 1,17
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01 0,87 0.88
Diisseldorf unter 45 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,67 0,66
ab 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,44 0,562 0,61
Hamburg unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,385 1,31 1,35 1,36
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,03 1,03 1,02
Miinchen unter 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,86 0,84 1,08 1,02
ab 45 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,65 0,79 0,77
Stuttgart unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,456 0,55 0,55
ab 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,35 0,38 0,40 0,40
Finnland Helsinki unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24 4,29 4,29 4,41 4,25
ab 45 2,96 %,92 %gg 3,1g 3,20 ?’%g 3,30 3,18
reich Paris unter 45 1,04 ,0 X 1,0 1,10 , 1,15 1,10
Frankrel ab 45 080 080 01 084 085 a8 0,87 0’84
Bbritannien London uanter 45 1,60 1,60 L6 1,68 1,71 ’ 1,77 1,79
Gro ab 45 120 1,20 1.23 128 1,20 1,32 1’33 135
Ttalien Rom unter 45 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20 2,19 2,12
ab 45 1,60 1,60 1,6% 1,6; 1,64 (l),gg 1,63 1,57
i de Amsterdam unter 45 0,84 0,84 0,8 0,9 0,92 , 0,88 0,88
Niederlan ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0,68 0,66
Norwegen QOslo unter 456 8,16 3,16 3,21 8,32 3,31 3,28 3,25 3,11
ab 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44 2,42 2,34
Osterreich Wien unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,39 1,35
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,03 0,99
Portugal Lissabon unter 46 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 8,36 3,32 3,15
ab 45 2,62 2,62 2,62 2,52 2,562 2,62 2,49 2,38
Spanien Madrid unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,61 2,49
ab 45 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,97 1,87
Schweden Stockholm unter 45 8,16 3,16 3,21 3,32 3,36 3,48 3,46 3,37
. ab 45 2,40 2,40 2,44 2,62 2,55 2,64 2,62 2,63
Schweiz Ziirich unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,90 0,88 0,88
ab 45 0,64 0,64 0,656 0,68 0,68 0,68 0,68 0,66
Tiirkei Istanbul unter 45 5,36 5,36 5,36 5,38 5,36 5,36 5,30 5,05
ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,00 3,81
Afrika
Ver. Arab. Rep.
Gaypten)  Kairo unter 4 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,96 5,75
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,46 4,32
Kongo Kinshasa unter 45 11,78 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,56 10,76
ab 46 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,68 8,09
Ghana Accra unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80 10,60 9,88
ab 45 8,28 8,28 8,23 8,12 8,12 8,09 7,93 7,39
Marokko Casablanca unter 45 3,62 8,62 3,62 3,62 3,52 3,62 3,50 3,40
ab 45 2,56 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,63 2,56
Sitdafrika Johannesburg unter 45 15,80 16,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,69 15,15
ab 45 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,76 11,38
Asien
Birma Rangun unter 45 17,27 17,36 17,36 17,36 17,36 17,34 17,01 15,85
ab 45 12,94 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 12,77 11,90
Ceylon Colombo unter 45 14,562 14,60 14,60 14,60 14,60 14,58 14,30 13,32
ab 45 10.90 10,96 10,96 10,93 10,92 10,92 10,72 9,99
Hongkong Victoria unter 45 22.93 23,04 23,04 23,04 28,04 23,04 22,73 21,62
ab 45 17.20 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,05 16,14
ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,38 14,36 14,01 12,77
ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,33 13,40 13,16 12,26
ab 500 13.84 13,84 13,84 13.84 13.48 12,40 12,08 10,87
Indien Bombay unter 45 13,09 13,16 13,16 13,16 13,16 138,16 12,92 12,04
ab 45 9,83 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9,70 9,04
Kalkutta unter 45 14,29 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,10 13,14
ab 45 10,71 10,78 10,76 10,76 10,76 10,76 10,56 9,85
Indonesien Djakarta unter 45 20,26 20,38 20,36 20,36 20,36 20,36 19,99 18,63
ab 45 15 20 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28 15,00 13,98
Irak Basra unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 7,99 7,72
ab 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,00 5,78
Iran Teheran unter 45 9.24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,18 8,89
ab 45 6,96 6,98 6,96 6,06 6,96 6,96 6,91 6,66
Israel Tel Aviv unter 45 6,00 6,00 6 00 6,00 6,00 6.00 5,89 5,49
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,40 4,10
Japan Tokio unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 26,66 25,18
ab 45 20.28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,00 18,89
ab 100 19,08 19,08 19,08 19,08 18,91 18,40 18,13 17,00
ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 16,76 15,80 15,56 14,64
ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 18,96 13,62 12,41
ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 13 90 13,00 12,77 11,90
ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 12,96 12,00 11,66 10,50
Libanon Beirut unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,96 5,75
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,46 4,32
Pakistan Karachi unter 45 11,94 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 11,78 10,98
ab 45 8,96 9,00 9,00 9,00 ,00 9,00 8,84 8,24
Syrien Damaskus unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,96 5,75
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,46 4,32
Thailand Bangkok unter 45 18,15 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,02 17,18
ab 45 18,61 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68 13,52 12,85
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1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

B. Giaterverkehr

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
Sendung
nach in kg Durchschnitt September
Australien und Ozeanien
Austral. Bund Sidney) unter 45 25,80 26,24 25,65 24,48 24,48 24,48 24,04 22,40
a 45 19,85 19,68 19,24 - 18,36 18,36 18,36 18,03 16,80
Neuseeland Auckland?) unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,38 27,40 24,19
al 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28 20,55 18,12
Amerika
Argentinien Buenos Aires unter 45 22,79 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,13 22,36
ab 45 17,11 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,36 16,76
ab 100 14,48 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14.50 13.76
ab 200 13,36 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 12,92 12,04
ab 300 12,32%) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 11,90 11,09
ab 400 11,60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,15 11,09
ab 500 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,561 9,26
Bolivien La Paz unter 45 21,92 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24 21,91 20,64
a 45 16,28 16,68 16,68 16,68 16.68 16,68 16,42 15,45
ab 100 13,00 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 12,91 12,22
ab 200 12.00 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72 11,55 10,91
ab 300 11,16%) 10,92 10,92 10,92 10,81 10,48 10,29 9,569
ab 400 10,56 10,16 10,16 10,18 10,16 10,16 10,05 9,69
ab 500 9,44 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80 8,64 8,05
Brasilien Rio de Janeiro unter 45 21.03 21,62 21,562 21,62 21,52 21,62 21,37 20,64
a 45 15,79 16,16 16,16 16,16 16,18 16,16 16,05 15,52
ab 100 13,36 13,58 13,56 13,66 13,56 13,56 13,39 12,70
ab 200 12,32 12,16 12,18 12,16 12,16 12,16 11,94 11,13
ab 300 11,40%) 11,24 11,24 11,24 11 24 11,24 11,04 10,28
ab 400 10,76 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,38 10,28
ab 500 9,20 9,44 9,44 9,44 9,44 9,54 9,67 8,64
Chile Santiago unter 45 23,31 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,64 22,84
* ab 45 17,48 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,76 17,17
ab 100 14,48 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 14,85 14,09
ab 200 18,72 18,52 13,52 13,52 13,62 13,52 13,28 12,37
ab 300 12,68%) 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,25 11,42
ab 400 11,92 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,50 11,42
ab 500 10,20 10,44 10,44 10,44 10,44 10,65 10,87 9,55
Kanada Montreal unter 45 10,82 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,04 10,80
a 45 7,94 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32 8,26 8,13
ab 100 5,08 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,25 523
ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4.38 4,08 4,05 4,06
ab 300 3,06%) 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64 3,67 3,48
ab 400 8,76 3.80 3,80 8,80 3,69 3,36 3,36 3,48
ab 500 3,44%) 3,52 3,52 3,62 3,41 3,08 3,02 2,96
Kolumbien Barranquilla unter 45 15,92 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,02 15,15
a 45 11.76 12,18 12,16 12,16 12,16 12,16 11,99 11,31
ab 100 8,84 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 8,92 8,45
ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16 8,07 7,80 7,71 7,82
ab 300 7,48%) 7,56 7,66 7,56 7,47 7.20 7,07 6,569
ab 400 7,08 7,00 7,00 7,00 6,91 6,64 6,65 6,59
ab 500 6,24%) 6,28 6,28 6,28 6,19 5,02 5,81 5,42
Kuba Havana unter 45 12,92 13,24 13,24 13,24 13,24 13,24 13,87 15,56
al 45 9,56 9,96 9,06 9,96 9,96 9,96 10,43 11,68
ab 100 6,64 6,84 6.84 6,84 6,84 6,84 7,30 8,56
ab 200 ,96 5,06 5,96 5,06 5,86 5,56 6,12 7,69
ab 300 5,443) 5,66 5,66 5,66 5,45 5,12 5,65 7,14
ab 400 5,20 5,24 5,24 5,24 5.13 4,80 5,41 7,14
ab 500 4,88%) 4,96 4,96 4,96 4,83 4,52 5,06 6,59
Mexiko Mexiko City unter 45 14,36 14,66 14,48 14,08 13,64 14,72 14,85 14,27
ab 45 10,90 11,21 11,11 10,56 10,08 11,23 11,09 10.83
ab 100 7.96 8,09 8,00 7,69 7,48 8,13 8,04 7,87
ab 200 7,28 7,21 7,13 7,18 7,16 6,85 6,76 6,62
ab 300 6,76%) 8,81 6,73 6,57 6,39 6,41 6,28 6,04
ab 400 6.52 6,49 6,41 6,36 6,31 6,09 6,04 6,04
ab 500 6,043) 6,19 8,07 5,95 5,86 5,569 5,456 5,27
Peru Lima unter 45 20,18 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48 20,18 19,03
a 45 14,96 15,36 15,27 15,33 15,36 15,36 15,18 14,24
ab 100 1176 11,88 11,82 11,86 11,88 11,88 11,78 11,13
ab 200 10,84 10,84 10,61 10,63 10,60 10,48 10,34 9,77
ab 300 10,04%) 9.88 9,88 9,88 9,77 9,42 9,24 8,64
ab 400 9,52 9,20 9,20 9,20 9,18 9,10 9,00 8,64
ab 500 8,62%) 8,56 8,44 8,52 8,42 7,98 7,82 7,32
Uruguay Montevideo unter 45 22,76 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,13 22,36
a 45 17,08 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,36 16,76
ab 100 14,48 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,50 13,76
ab 200 13,36 13,16 13,16 13,16 13,16 18,16 12,92 12,04
ab 300 12,322) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 11,90 11,09
ab 400 11.60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,15 11,09
ab 500 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,51 9,26
Venezuela Caracas unter 45 15,58 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,67 14,82
a 45 13,50 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,71 11,05
ab 100 8,56 8,76 8,76 8,76 8,78 8,76 8,65 8,20
ab 200 7.88 7,88 7.88 7.88 7,562 7,62 7,43 7,06
ab 300 7,362) 7.48 7,48 7,48 7,12 7,12 6,99 6,51
ab 400, 7.20 7,28 7,28 7.28 6,92 6,92 6,84 6,51
ab 500 5,843) 5,84 5,84 6,84 5,75 5,67 5,94 5,01
Vereinigte Staaten New York unter 45 11,18 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,39 11,13
ab 45 8,18 8,56 8,56 8,66 8,56 8,68 8,60 8,34
ab 100 5.24 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,41 5,38
ab 200 4,56 4,56 4,56 4,56 4,46 4,16 4,13 4,14
ab 300 4,04%) 4,16 4,16 4,18 4,05 3,72 38,65 3,65
ab 400 ,80 3,84 3,84 3,84 3,73 3,40 3,41 8,55
ab 500 3,48%) 3,56 3,68 3,66 3,45 3,12 3,06 3,00

iﬂrliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40
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B. Giiterverkehr

2. Speziallultfrachtraten fiir ansgewiihlte Waren von Frankiurt (Main) nach wichtigen internationalen Flugﬁi!en

DM je kg
Von Mindest- 1064 1965 1066 1967 1068 1069 1970
Warenart Frankfurt (Main) gewic
nach je Sendung
in kg Durchschnitt September
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,44 4,28
Beirut ........... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 8,40 8,65 3,294)
Brissel .......... 100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,34 8,22
New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 8,64 3,60 3,59
100 3,49 3,44 3,44 3,44 8,44 3,41 3,40
500 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 8,08 3,40
Teheran ......... 45 3,84 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62 8,51
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ...t Damaskus .. 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,15 3,18
New York 45 3,20 3,20 3,20 3,21 3,24 3,21 3,22
200 2,78 2,84 2,64 2,65 2,68 2,66 2,71
500 2,45 2,20 2,20 2,21 2,24 2,23 2,31
1000 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68 1,67 1,76
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ....... . Bogota .......... 45 18,161) 18,18Y) 13,16Y) 13,16Y) 12,96%) 12,77 12,041)
100 6,68 ,6 6,68 ,68 6,68 6,56 6,11
Caracas .......... 45 11,88%) 11,88%) 5,16 5,16 5,18 5,07 4,72
100 5,68 5,30 4,92 4,92 4,92 4,95 4,50
500 5,68 5,12 4,56 4,56 4,66 4,48 4,17
Goteborg ....... 100 1,36 1,39 1,44 1,44 1,44 1,50 1,39
Mexiko City ...... 45 11,211 11,11Y) 10,55%) 10,08%) 11,16%) 11,09%) 10,83Y)
100 5,2 5,28 ,28 ,28 5,28 ,18 ,83
New York ....... 45 3,00 3,00 ,00 3,00 3,00 2,97 3,00
500 2,42 2,40 2,40 2,40 2,40 2,39 2,45
Stockholm ....... 100 1,88 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76 1,72
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62 3,51
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. .. Briissel .......... 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,43 1,48 1,48 1,48%) 1,474 1,43%)
Stockholm ....... 45 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641) 2,621) 2,631)
100 1,68 1,72 1.80 1,80 1,76 ,76 ,72
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 38,62 3,51
Bijouteriewaren ..........c..0iiieuuen London .......... 45 0,88 0,91 0,96 0,06 1,004 1,094 1,351)
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
gsatzteile .........oooi it Algler ........... 45 1, 1,56 1,66 1,66 1,66 1,68 1,60%)
Briissel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,40 0,40 0,40 0,40 0,408%) 0,40%) 0,405)
Casablanca ....... 45 1,96 1,96 1,96 1,98 1,96 1,924) 1,79%)
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 38,64 3,64 3,62 8,51
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,97 3,00
100 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,97 3,00
200 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,90
300 2,05 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,90
500 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,90
Geschifts-, Blromaschinen?) ........... Kairo ........... 100 3,72%) 3,72%) 3,72%) 3,71%) 3,68%) 3,70% 3,618)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,35 4,28
200 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,17 3,18
250 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 8,17 3,18
500 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,39 2,45
1000 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 1,99 2,09
Eugellager ....oovnuneieencnnnnnnnss London .......... 100 0,84 0,85 1,01 1,07 1,08%) 1,18%) 1,16%)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,60 4,43
New York?) ...... 45 3,60 3,60 3,60 3,60 38,60 3,56 3,65
100 3,60 3,60 3,60 3,80 38,80 3,58 3,55
200 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 - 3,38 3,29
250 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,38 3,29
500 8,12 3,12 3,12 3,12 3,44 3,38 3,29
1000 2,96 2,98 2,96 2,98 2,96 2,91 2,85
Optische Waren photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehtr u. Ersatz-
teilea. DL g o.ovvviiinninnnnnnneanns Algier ........... 45 1,728) 2,043) 2,04%) 2,038) 1,99%) 1,95%) 2,00%)4)
New York 45 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3, 3,2
300 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,86 2,89
1000 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,62 2,67
Instrumente, Apparate u. Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,88 0,92 0,96 0,98 1,00 1,25 1,351)
100 0,80 0,80 0,84 0,84 0,88 0,89 0,92
250 0,64 0,64 0,68 0,68 0,72 0,73 0,73
Chirurgische, medizinische und zahnirzt-
liche Instrumente mit Zubehdr ....... Beirut ........... 45 3,28 3,28 8,28 3,28 3,28 3,264) 8,159
Kairo ........... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,22 3.15%)
New York ....... 45 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,29 3,29
300 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,86 2,89
1000 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2.62 2,67
Uhren aller Arta.n. g. ...covnvvennan, New York ....... 45 6,00 8,00 6,00 8,00 6,00 5,89 5,64
100 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,33 5,31
200 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,05 4,06
250 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,05 4,06
300 4,08 4,08 4,08 3,85 3,64 3,67 3,48
400 3,76 3,76 8,76 3,65 8,32 3,33 3,48
500 3,48 3,48 3,48 3,37 3,04 2,99 2,93
Radio~-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3,24 3.24 3,24 3,24 3,24 3,21 8,11
500 3,24 3,14 2,64 2,64 2,60 2,59 2,63

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40
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B. Giiterverkehr

3. Spéziallnfttruhtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughiten nach Frankfurt (Main)

DM je kg
Nach Mindest- 1964 1985 1966 1967 1968 1969 1970
‘Warenart Frankfurt (Main) gewicht
von je Sendung
in kg Durchschnitt September
Fische und Fischwaren ......... ceenen Belgrad .......... 100 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,39 1,35
Lissabon ......... 100 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84 1,81 1,68
250 1,68 1,68 1,68 1,88 1,68 1,66 1,54
500 1,52 1,62 1,52 1,52 1,62 1,49 1,39
Tanger .......... 45 ,04 1,64 1,64 1,64 1,64 1,638) 1,57%)
Tierische Innereien und/oder Dirme .... 45 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,02%) 1,798)
100 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 8, 3,04
100 4,041 2,63 2,168 2,16 2,16 2,12 1,98
250 2,2 1,97 1,88 1,88 1,88 1,85 1,72
500 2,24 1,76 1,60 1,80 1,60 1,57 1,46
Kairo ......0000s 45 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,128) 1,08%)
Kalkutta ........ 100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 3, 3,70
Karachi ......... 100 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,22 3,00
Oran ............ 100 1,52 1,62 1,52 1,52 1,52 1,51 1,46
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,20 2,05
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel a.n. g ........cc0nnene New York ....... 45 3.6 3,64 3,64 3,63 ,63 3,60 3,59
100 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,41 3,40
500 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,08 3,40
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
L T Athen ........... 45 2,66 2,566 2,56 2,56 2,66 2,51 2,34
100 2,56 1,48 1,48 1,48 1,48 1,45 1,35
250 2,56 1,32 1,32 1,32 1,32 1,30 1,21
Bangkok?) ....... 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,87%) 4,798)
Johannesburg .... 100 2,98 2,96 2,96 2,96 2,96 2,91 A
Karachi) ........ 100 3,00 3,00 3,77%) 4,84%) 4,824 4,72%) 4,49%)
250 3,00 3,00 3,13 3,62 3,62 3,46 3,22
500 3,00 3,00 2,98 3,28 3,28 3,2 3,00
London ...... ... 100 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88 0,89 0,92
250 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80 0,81 0,81
Mafland®) ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,77 0,76 0,73
Montreal ......... 45 3,60 3,60 3,60 3,63 3,71 3,65 8,55
100 3,40 3,40 3,40 3,45 3,62 3,46 8,37
500 2,80 2,80 2,60 2,62 2,72 2,67 2,64
1000 2,65 2,40 2,40 2,43 2,54 2,48 2,45
Paris®) .......... 45 0,52 0,63 0,56 0,56 0,88 0,874) 0,841)
100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50 0,49 0,5
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,20 2,05
Garne und Zwirne und/oder Faserna.n.g. Manchester ...... 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,524 1,531) 1,5641)
100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,05 1,0
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84 0,85 0,88
New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3.00 3,00 2,97 3,00
500 2,40 2,40 2,40 2,39 2,39 2,39 2,45
Tokio ........... 100 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56 8,40 7,83
250 8,56 8,37 8,00 8,00 8,00 7,86 7,32
500 8,56 8,24 7,60 7,60 7,80 7,46 6,95
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 100 6,68 6,68 8,361) 7,38 6,68 6,56 6,11
Caracas .......... 100 5,68 5,68 8,76Y) 6,96 7,48 7,62 8,20%)
Dubtin .......... 45 1,12 1,17 1,28 1,31 1,40 1,42 1,43
London .......... 45 0,84 0,88 0,96 0,96 1,321 1,331) 1,35%)
100 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88 1,00 1,35
250 0,72 0,78 0,76 0,76 0,80 0,81 0,81
500 0,64 0,67 0,72 0,72 0,78 0,77 0,77
Manchester ...... 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,52%) 1,5381) 1,541)
100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,05 1,06
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84 0,85 0,88
Mexiko City ...... 100 5,28 5,28 7,511) 6,10 5,28 5,18 4,83
New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3,00 8,00 2,97 8,00
500 2,40 2,40 2,40 2,39 2,39 2,39 2,45
Paris ............ 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,528) 0,52¢) 0,51%)
Tokio ........... 100 8,66 8.56 8,56 8,66 8,66 8,40 7,83
¢ 250 8,56 8,37 8,00 8,00 8,00 7,86 7,32
500 8586 8,24 7,60 7,60 7,60 7,46 6,95
Kleldung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung 8. n. g. .....ccvvuv.n. Barcelona ........ 45 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,26 1,17
100 1,16 1,18 1,18 1,16 1,16 1,14 1,06
2560 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,01 0,95
Briissel .......... 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48%) 0,48%)
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé .......... 100 1,20 1,23 1,28 1,28 1,28 1,27 1,21
Manchester ...... 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521) 1,63%) 1,541)
100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,05 K
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84 0,85 0,88
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,35 4,20
300 3,04 3,04 3,04 3,03 3,02 2,99 2,88
£:) 9 1: NN 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,52%) 0,52%) 0,518)
Tel Aviv/Jaffa 100 3,08%) 3,08 3,08 3,08 3,08 8,02 2,82
250 3,089 2,60 2,60 2,60 2,66 2,61 2,34
500 3,08%) 2,36 2,36 2,36 2,36 2,32 2,16
Zirich ........... 45 0,52 0,52 0,52 0,52 0,54 0,58%) 0,51%)
Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,20 1,20 1,20 1,20 1,24 1,25 1,24
250 1,00 1,00 0,96 0,98 1,00 1,00 0,99
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,35 4,28
200 3,20 3,20 3.20 3,18 3,19 3,17 3,18
500 2,43 2,40 2,40 2,39 2,89 2,39 2,45
1000 2,00 2,00 2,00 2,02 2,01 1,99 2,09
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YI. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Rpf/Dpf
Briefe
Orts- Fern- ] Auslands-
Anderungsdatum verkehr
bis {iber 20 g | {iber 100 g | liber 250 g | itber 500 g bis tiber 20 g | Giber 100 g | iber 250 g | itber 500 g bis jede weit.
20¢g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20 g 20g
1933 1. Dezember. . 8 18 20 30 12 24 40 80 25 15
1046 1. Miérz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
10564 1. Juli ...... 10 20 30 40 20 40 60 80 40 20
1063 1, Mirz ..... 201)%) %) 70%) 90%) 201) 40 70 90 40%) 20
1066 1, April ..... 801)2) 50%) 703%) 90%) 110%) 30Y) 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
verkehr bis ﬁb'er 20 g | iiber 50 g ﬂb.er 100 g iib_er 250 g| bis |jede weit. bis | {iber 20 g | iber 100 g{iiber 250 g
20g | bisbs0g ' bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | 50 g l 50 g 20g |[bis100g | bis 250 g | bis 500 g
1033 1, Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
19046 1. Mérz ..... 10 12 30 [ 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1948 1, September . 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1054 1, Juli ...... 8 10 20 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1.Mirz ..... 153%) 15 203%) 10Y) 15Y) 20 25 50 4 104 201%) 404)5) 40%) 70%)
1966 1. April...... 20%) 20 308) 10Y) 20%) 20 40 70 20 10 30)%) 501)%) 705) 90%)
Geschiftspapiere ‘Warensendungen (Warenproben)®) Pickchen
Auslands- Inlands- | Auslands-
Anderungsdatum verkehr Inlands- Auslandsverkehr
bis | iiber 20 g | tiber 50 g liiber 100 gfiiber 260 g| erste [jede weit.| min- | Verkehr fiir min-
200g | 400g | 500g | 20g | bis50g |bis 100 ¢ | bis 250 ¢ | bis500g | 50g 50g | destens je 50 g | destens
1938 1. Dezember. . 25 40 50 8 16 30 5 5 10 40 10 50
1046 1, Miérz ..... 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1048 1. September . 30 45 65 10 20 40 10 ] 10 60 10 50
1964 1. Juli ...... 40 80 100 15 26 50 10 10 20 70 20 80
1068 1, Mérz ..... 40 80 100 ’ 10Y) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1966 1. April ..... 820°%) 620°) 770%) 10Y) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km) ?)
Rpi/Dpt
Pakete
Anderungadatum bis Gber 5kg | Gber6kg | UGber7kg | Ober8kg | Gberokg | fiber 10 kg | Giber 11 kg | Gber 12 kg | Gber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1932 15, Januar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1046 1. Mérz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1048 1. September . 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20. Oktober. . 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1068 1.Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1063%) 1. Mérz...... 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
19668) 1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 490 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum | oo iy | Gber15kg | @ber16kg | ber17kg | fber18kg | iber 10 kg bis fiber 5 kg tiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
1932 15. Januar.... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1946 1.Mirz ..... 330 360 390 420 450 480 —9) —9) —9)
1948 1. September . 260 280 300 320 340 360 509) 60%) 70%)
1951 20. Oktober ... 325 350 37 400 425 450 70 80 90
1958 1.Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1063%) 1. Mirz...... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1966%) 1. April ..... 570 810 650 690 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
8) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeltungsstiick 1)
Rpt/Dpt
Zeitung?gebﬁh];“) o .
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebihr'!)
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
XAnderungsdatum fiber30g | (Gber50g | Uber100g bei monatlich bel
- - - —— wachentlich ¢ ﬁzx"ljsj(‘i(":lvlv(:alilt
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | einmaligem Ausg. in dor Hochstsatz
biss0g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche
1033 1.Dezember. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 [ ] 2
1046 1. Mirz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September. ,00 ,15 ,10 ,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiihr!!)

1964 1, Januar....

1967 1. Januar....

bei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht

bis30g

I

iiber 30 g bis 1000 g flir je 10 g

18,00

0,90

Vertriebsgebiihr!?) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht

bis 30 g

fiber 30 gfir je10 g

4,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 41
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A. Postverkehr

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
b) Gebiihren tiir Zeitungsposisendungen

FErlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 41

— 3 —

Rpf/Dpt
Postzeitungsgut?) Zeitungsdrucksachen?®)
Gewichtsgebiithr je kg
Anderungsdatum auf Entfernungen Entf. Geb. b itber 20 g iiber 50 g itber 100 g iiber 250 g fiber 100 g
Je 10 km is 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 bis 1
Streckenl 8 000 g
bis 50 km tiber 50 km enig.
1933 1.Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 -
1989 1.Mai....... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1946 1. Marz ..... 5,0 10,0 40,0 8 8 16 80 60 ho
1048 1. September. 8,6 7.5 30,0 4 [] 10 20 40
1054 1.Juli ...... 3,5 7.5 30,0 7 10 15 25 50
Postze;tungsgu ¢ ,}ﬁ‘,’,?,f;{,‘t" ;gf{'ga) Streifbandzeitungen
1964 1.Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1. Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4, Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Rpt/Dpt
Postanweisungen
i dat iber 10 iiber 26 {iber 50 tber 100 liber 250 tiber 500 Uber 750
nderangsdatam bis 10 ' bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
1954 1.Juli ...... 30 40 50 70 90 110 130
1963 1. Mirz ..... 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1. April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatum bis Uber 10 | tber 25 | {iber 50 | tiber 100 | dber 250 | iiber 500 | Giber 750 | tiber 1000| tiber 1250| {iber 1500| tiber 1700 tiber
10 bis 25 bis 50 bis 100 | bis 250 | bis 500 | bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1927 1. August ... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1964 1. Juli.. 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1.Mirz ..... 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
10686 1. April...... 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
RM/DM ¢)
Gebiihrenentfernung
Anderungsdatum
5 km 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Rilckfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1, 63)
10285 .....iiinn.. 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1082%) .....ivennn. 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ........ ..., 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1939 1, April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
19042 1.Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1944 1,Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1045—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1, Augusb.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 ,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,80 14,40
1057 15, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,60 12,00 18,00
1958 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)) (1,40)%) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1968 1, Januar.... 0,40 0,80 1,80 2,40 (0,70)") (1,40)%) 2, 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1966 1. Mirz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)%) (1,80)7) 2,80 4,40 5,00 8,60 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerzehnerkarte?) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12,62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen ‘Wochenkarte fiir jedermann (bis 31. 12, 62)°)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028%) .....i.enne. —_ —_ _— —_— 3,00 6,00 12,00 18,00 —_ _— —_ —_
1032%) ......olhn.. 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — _— —_ -—
1036 ...........n. 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 -— _— —_— —_—
1089 1, April...... 1,50 8,00 6,00 9,00 1,80 3,80 7,20 10,80 —_ — — —
1040 16, Juni ...... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
19043 1,Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,60 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 8,00 9,00
“1944 1.Jul ...... 1,00 2,00 4,00 8,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945-—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1048 1, August.... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,3 8, 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1958 1. April...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
1961 1.Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 8,50%) 5,50%) 8,50%) 10,00%)
1063 1, Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 —_— — —_ —
1966 1. Mirz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,60 —_ — — —
Monatskarte (bis 14. 4. 57)
Schillerwochenkarte!®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31. 12.62) Schillermonatskartet®)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 —_ —_ _— —_
1932%) 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 87,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1086 1,456 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1939 1. April 1,10 2,20 4,35 8,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1, Januar 0,90 1,80 3,80 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1944 1. Juli....... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebilhren
1948 1, August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 8,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1058 1. April...... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1066 1, Mirz ..... 2,60 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00



A. Postverkehr
6. Indiees der Postgebiihren im Inland?)

1958 == 100
Postdienst Postscheckdienst I Postreisedienst
I ’ "t o :
Jahr ins- An A Berufi
= Brief- | Paket- | Zeitungs-| AN | Neben- llgem. | Berufs-u,| Befor-
gesamt weisungs- - ins- - Nicht- ins- Reige- | Schiiler- | derung
Anderungsdatum sttl:lgen gesamt Konto konto- | gesamt von
dienst inhaber verkehr Sachen
1000,0 6886,7 256,7 38,4 15,8 2,6 1000,0 221,56 778,5 1000,0 626,4 365,83 8,3
56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 87,7 82,5 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,6 74,1 80,7 73,4
87,1 91,6 74,0 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,6 87,5 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,6 74,1 80,7 73,4
90,8 91,5 87,6 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 71,0 76,56 74,1 80,7 78,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,56 76,5 74,1 80,7 78,4
97,8 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 08,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,6 74,1 80,7 73,4
97,8 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,8
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
101,2 100,0 104,68 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,56 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,68 100,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,56 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 112,1 106,83 121,8 117,8
125,68 124,7 126,68 1387,7 122,4 101,5 152,56 199,7 189,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,68 117,8 137,4 192,56
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,6 207,56
169,7 173,1 169,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,6
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 191,1 210,8 185,6 128,3 120,1 140,5 207,56
07,8 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,8 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,68 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,56 100,0
1961 1. Januar..... 101,2 100,0 104,86 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,56 100,0
1963 1. Januar..... 101,2 100,0 104,68 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1.Mérz ...... 123,9 124,3 126,86 100,6 122,0 102,5 162,5 199,7 139,1 112,1 106,83 121,8 117,8
1964 1. Januar..... 125,3 124,38 126,68 137,7 122,0 102,5 152,5 109,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117.8
1, August .... 125,9 125,2 126,56 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 108,3 121,8 117,8
1966 1. Mérz ...... 125,9 1256,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 128,3 120,1 140,6 207,56
1. April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 188,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,5
1967 1. Januar..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 109,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
1970 1. Januar ..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 212,6 332,6 178,56 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit ... Hauptanschliissen
XAnderungsdatum
1bis50 |  51bis100 | 101bis200 |  201bis500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
fiir Einzelanschllisse:
1984 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
10468 1. April ..... 4,50 5,25 6,00 8,75 7,50 8,25 9,00
1954 1.Jui ..... 6.00 8,00 16,00 12,00
1064 1. Auvgust 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1934 1. Mai 3,00 3,560 4,00 4,50 5,00 550 6,00
1946 1. April 4,50 5,25 6,00 6,76 7,50 8,25 9,00
1950 1. Juni 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1054 1.Juli...... 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 1. August ... 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
RM/DM
Gebiihr fiir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer offentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewGhnlichem Sprechapparat mit Mitnzfernsprecher
1027 1.Mai ...... 0,10 0,10 0,10
1946 1, April ..... 0,15 0,15 0,15
1950 1. Juni ..... 0,15 0,151 0.20
1954 1. Juli...... 0.16 0,16 0,20
1964 1, August ... 0,20 0,20 0,20
1, Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | {ib. 5km | tib.10km | dib.15km | ib.25km | @ib.50km | fib.75km |tb. 100 km|itb. 200 km|iib. 300 km}iib. 400 km|iib. 500 km]
5km |bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 kmibis 500 km|bis 600 km|ib-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1.Maj...... 0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1940 1. Januar 0,20 0,30 0,40 0,80 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 X
1946 1.Aprl..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,156 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juni 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
19564 1.Juli... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,82 1,74 2,16 2,81 38,08
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1.Mai...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,004)
1940 1. Januar.... 0,20 0,20 0,26%, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1944 1. September. 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1046 1. April..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1.Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0.90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,62 2,88 3,24 3,60
1954 1, Juli... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
1064 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 38,03
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B. Fernsprechverkehr
4, Gesprichsgebiilren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

DM
Gebithr fir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
innerhalb des |, . . . 3 . . . s
Bereiehs einer| D¢l Entfernungen awischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Anderungsdatum Eaoton:
vermittlongs-| _ DI @b. 15 km | @b, 25 km | iib. 50 km | ub. 75 km |  bis  |{ib.200km |iib.300km | ib.400km | {ib. 500km
stelle®) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200km | bis300km | bis 400km | bis500km | bis600km | Ub.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11, 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1052 Juli c.vivven Jovrreninnnnnnn, P «.... Gebiithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ..............cciieinennnan.
1053 0,30 0,45 0,60 A 1,35 R ,25 A 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1956 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1963 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1964 1. August ... 0,40 0,80 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,680 4,20 4.20 4,20 4,20
0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr?)
1952 Juli ooooiiiee | evieiiiiiiiiieiiee, ..+.. Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®es. ..o vvvuiueienvenina...,
1953 0,30 0, ) E ,20 , E 2, 2,40 2,70 3,00
1954 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 0,32 0,48 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
1963 0,32 0,48 0.64 0,84%) 0,64°) 0,64%) 0,845) 0,645) 0,645) 0,64%) 0,64%)
1964 1. August ... 0,40 0,64 0,80 1,20 1,60 1,680 1,60 1,80 1,80 1,80 1,60
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
BM/DM je Telegrammwort
Gewdhnliche Dringende 5 Brieftelegramme?)
Anderungsdatum telegll"at:;me‘) —————-—bi po" ——————m ™
o 'l o o 8 zu r jedes
Ortstelegramme®) Ferntelegramme?®) Ortstelegramme®) Ferntelegramme?®) Worternlt)|weit. Wort
1929 1, April..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1.Mérz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 1,10 0,05
19046 1. April..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —5) —*)
1948 1. August ... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
1963 1, Januar.... 0,20 0,20 0,409 0,40 2,00 1,00 0.10
1966 1.April..... 0,30% 0,30 0,60°) 0,60 ~1) 2,20 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme??), b) Brieftelegramme1s))
RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1053 | 1.4.1056 | 1.6.1963 | 1.8.1964 | 1.4.1970 1.7.1970
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30 0,30 0,50
b) 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15 0,15 0,25
Frankreich Paris a) 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30 0,30 0,50
b) 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15 0,15 0,25
Griechenland Athen a) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50 0,50 0,h0
b) 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,26 0,25 0.25
GroBbritannien London a) 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40 0,40 0,50
b) 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20 0,20 0,25
Italien Rom a) 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36 0,36 0,50
b) 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18 0,18 0,25
Jugoslawien Belgrad a) 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40 0,40 0,560
b) 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20 0,20 0,25
Niederlande Amsterdam a) 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30 0,30 0,50
b 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15 0,15 0,25
Polen Warschau a) 0,32 0,32 0,32 0.32 0,36 0,36 0,3¢ 0,560
b) 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18 0,18 0,25
Schweden Stockholm a) 0,27 0,27 0,27 0,2 0,34 0,30 0,30 050
b) 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15 0,15 0,25
Schweiz Bern a) 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30 0,30 0,60
b) 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,16 0,15 0,25
Afrika
Stidafrika Kapstadt a) 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20 0,90 0,90
b) 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60 0,45 0,45
Ver. Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20 1,20 1,20
b) 0,695 0,60 0,595 0,595 0,60 0.60 0,60 0,60
Aslen
Indien Bombay a) 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80 1,60 1,50
b) 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,20 0,76 0,75
Japan Tokio a) 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00 2,70 2,70
b) 1,54 1,64 1,645 1,545 1,50 1,50 1,35 1,35
Singapur Singapur a) 3,60 2,98 2,98 2,98 3,00 3,00 2,70 2,70
b) 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,60 1,35 1,35
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70 2,40 2,40
b) 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35 1,20 1,20
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70 2,40 2,40
b) 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35 1,20 1,20
Vereinigte Staaten New York a) 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00 1,00 1,00
b) 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,18 1,13 1,13 1,13 1,20 120 1,00 1,00
b) 0,585 0,67 0,565 0.565 0,60 0,60 0,50 - 0,50
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Erlduterungen bzw. Anmerkungen

Schaubilder
Indices der Seefrachfraten
Seite 4 a) Trampfahrt (Reisecharter) b) Linienfahrt
1) Raten fiir trockene Ladung. ¢) Tankerfahrt (Reisecharter) d) Tankerfahrt (AFRA-Durchschnittsraten-Grogbritannien)
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1) Raten fiir nasse Ladung (Erdsl). — 2) Der graphischen Darstellung lieger bis einschl. Juni 1964 Vierteljahreszahlen, vom Juli 1964 bis zum Dezember 1967 Halbjahres-
Zahlen, ab Januar 1968ff. Monatszahlen zugrunde. — ) Hinsichtlich der Gliederung der AFRA-Durchschnittsraten nach TankergroBen s. Anmerkung Nr. 1 zu S. 26
(auf Seite 40), Fur die graphische Darstellung des durchschnittlichen Ratenverlaufs ab 1. 7. 1959 wurden die (nach TankergroBen-Klassen) gestaffelten AFRA-Raten
auf Grund von Angaben zur Strukturverdnderung innerhalb der Welttankertonnage, die von der Londoner Tanker-Makler-Firma John D. Jacobs in halbjihrigen Ab-
stinden verdffentlicht werden, zu ,,Gesamt**-AFRA-Raten fur folgende Tankergrofien gemittelt: vom 1. 7. 1959 bis 1. 4. 1964 fiir Einheiten mit einer Ladekapazitit von
13500 und mehr tdw., ab 1. 7. 1964 von 15000 bis 69999 tdw., ab 1. 10. 1968 von 16 500 bis 159999 tdw. Fur die Jahre 1950 bis 1953 wurde der Ratenverlauf einer zwei-
jahrigen Tankerzeitcharter unter folgenden Bedingungen einbezogen: Motortanker, Tragfihigkeit 12000 tdw., Dienstgeschwindigkeit 11 kn. je Stunde, Brennstoffver-
brauch 13 t Dieseldl je Tag, Anlieferung prompt (geschitzte Werte auf Grund von Angaben des London Tanker Brokers Panel, die im UN-Monthly Bulletin of Statistics,
December 1956, auf Seite VIII, Tabelle 4 veroffentlicht wurden).

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn, Frankfurt/Main)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beforderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1, 1. 1968 (von 11 bzw. 149% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben. Im grenzuberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fiir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der DDR oder der S8tadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
~— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.
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1) Vor Aufhebung der friheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1, und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiir die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6,1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf.—?) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Eilzfigen Zuschlige in Hcéhe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10, 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. —*) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Ziigen) waren vom 1. 12.1957 bis zum 29, 5. 1965 zuzliglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlidge zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahiter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — %) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.—®) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956
bis zum 381. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und iiber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b. 25. 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, {iber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfillt der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse. — 7) Ab
3. 6. 1956 fallt die bisherige 8. Klasse weg. Entaprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt maoglich. — ) Einschlieflich des vom 15. 8. 1961 bis 26, 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (129 des Preises fiir Schlafwagen-
pliitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde). — °) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*‘) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,,K* Schlafwagen nicht gefihrt wird, werden die ,,K“-Zuschléige bei den ab 22. 5. 1966 veroffentlichten Bettkartenpreise beriicksichtigt, da die Schlaf-
wagenliufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstindig klimatisiert worden sind. — 1) Ab 29. 9. 1968 gelten fur die Bettkarten ausgewihlter DS G-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbilligte Werbepreise (1. Xlasse-Einbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 30,00, 2. Klasse-Touristenklagse DM 20,00). — ) Die ab 81 km
erhohten Streckenfahrpreise gelten auch bei der Benutzung von D-Ziigen, — ) Ab 1. 6. 1969 werden D-Zugzuschlige nur noch fiir Fahrstrecken von 1 — 80 km
erhoben. — 13) Zone I bis 300 km; Zone II iiber 300 km.

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verdnderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)“, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europdischer Ldnder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fiir Personen- und D-Ziige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12, 1962),
Usterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2, Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.

Seite 9
) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 8. Wagenklasse bezeichnet. — %) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — ) In Grofbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — ®) Reprisentativ ermittelte Fahrpreigse. Ab 1. 5. 1969 gelten in GroBbritannien je nach Fahrstrecke fiir Einfache
Fahrt unterschiedliche Fahrpreise, {iir Hin- und Riickfahrt doppelte oder entsprechend erméigte Fahrpreise. — %) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen
sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahrpreisen enthalten.
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1) Vor Aufhebung der frilheren 1. Wagenklasse am 8. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — # Fiir Hin- und Riick-
fahrt gelten doppelte Satze. — %) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.
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1) Fir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Satze.
Seite 11 (Fortsetzung) 3. Personenfahrpreise fiir wichiige curopiiische Eisenbaknverbindungen

2) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdeutscher Eisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn, Frankfurt/Main)
Bis 31. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsitzen des DEGT fiir Stlickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsétze fiir beforderungsteuerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (fir Betérderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7%, des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfilhrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit vom 1. 1. bis

30. 6. 1968 10%, ab 1, 7. 1968 11%.
Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Bei der Eintariflerung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem l Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl, Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mdbel
‘Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Lisungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise
G G (o] Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze (Ck m. W. v. 1. 1. 1968 weggefallen; vgl. Anm.®) zu Seite 13)
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Gitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Montangiiterklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2, 1958 15. 3. 1966
©) I I Walzstahl (ohne Réhrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) II II/III | Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) 1T II/III Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) \'2 v Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter Kl. Gk—Ck; s. oben)
Seite 12

%) Ohne Montangiiterklassen. — ?) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —X gelten fiir Wagenladungen mit befoérderungsteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfélle und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Bilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in,,Ck' umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist auch fiir die vorher beforderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsiitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck** weggefallen. — 4) Bei
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Tst jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewdhrt. Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe
7,6%. — ¥) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsétze fiir eine Entfernung von 500 km
angegeben, — 8) Am 1, 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtséitzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — ?) Ab 1. 3. 1962. — 8) Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
giitze der 25-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut
Seite 13
1) Fiir jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 ¢ téglich) wurde vom 15, 3. 1966 bis zum 31. 5. 1970 neben der
Fracht ein Zuschlag von DM 1,00 erhoben. Waren solche Bahnhéfe im Versand und Empfang betroffen, so erhohte sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung galt
fir etwa 339% aller Gittertarifbahnhéfe. — 2) Ab 1. 6. 1970 Frachten firr die Stuckgutbeforderung auf der Schiene zwischen rund 1000 ,,Stdckgutbahnhofen* der
Deutschen Bundesbahn und der Nichtbundeseigenen Deutschen Eisenbahnen, d. h., ohne evtl. hinzuzurechnende ,,Flichenfrachten* fiir die Abholung von bzw, Wei-
terbeforderung nach den ebenfalls am Stickgutverkehr der Deutschen Eisenbahnen teilnehmenden 30000 ,,Stickgutorten®.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Haunpiempfangsgebieien

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzéinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaGt.

Seite 13

3) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Sitzen anstatt nach 25 t-Sitzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fiir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fiir weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Séitze oder 25 t-Sitze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Siitzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit, —
4) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 80. 6. 1967 wurde fiir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes iiber die Deutsche Bundesbahn als Fracht~
fiihrer gewdhrt (It. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fiir Ernihrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger Nr. 127 vom 12, 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 186 vom 25. 7. 1968). Die ErmiBigung wurde ochne Riicksicht auf die nachtrigliche Erstattung bei den
ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — %) Ohne Speisefette. — ) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten fiber frither geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit.—7) Die mittlere Wagenauslastung fiir Fische in vollen
Wagenladungen liegt bei rund 9 t. Frz = Frachtsatzzeiger fir Fische und Fischwaren gem. § 28 ATV des DEGT I B. Das Frachtberechnungsgewicht umfait auch das
als Warmeschutzmittel beigegebene Wassereis (NaBeis). -— #) Die mittlere Wagenauslastung fir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 14 t. — *) Durchschnitt
April/Dezember.— 1°) Durchschnitt Januar/Dezember.— 1) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 12) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle, —
18) Der Ausnahmetarif gilt nur fur geschlossene Ziige.

Seite 14
1) Vel. Anm. 3) zu Seite 18. — 2) Vgl. Anm. 9) zu Seite 13, — 3) Der Ausnahmetarif gilt nur fiir geschlossene Ziige. — %) Durchschnitt Januar/Dezember. — °) Durch-
schnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — ) Ab 1. 7. 1960 wird fir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des
Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger N1. 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64
vom 4. 4, 1964). Mit Wirkung vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben. Die Erm#Bigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — ?) Fiir Sendungen an die
Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, IT Blockkraftwerk und Gaskokerei.

Seite 15
1) Vgl. Anm. 3) zu Seite 13. — 2) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzten Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustande oder zum
Auswalzen. — 3) Vgl. Anm. %) zu Seite 13. — %) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — ®) Durchschnitt Januar/Dezember.

4. Pauschalfrachten fiir Container
Seite 15 (Fortsetzung) .
%) Vgl. Anm. ?) zu Seite 13; vor dem 1. 7. 1960 wurde die Eisenbahnfracht nach 15 t-Sdtzen anstatt nach 20 t-Sitzen berechnet, Bis 31, 5, 1968: Beférderung in gedeck-

ten Wagen, ab 1. 6. 1968: Beférderung in Containern mit einem Fassungsvermogen von 40 Kubikfu (= 1,132674 cbm) auf offenen Wagen.

Erliuterungen zu Seiten 16 bis 18: a) Kithlwagen. — b) Gedeckte Wagen. -— ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder in gewothnlich gedeckten Wagen gleich.

II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kratifahrzeugen

Bis 31. 12. 1967 war in den Frachtsiitzen des RKT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 8. 1955 geltenden Wagenladungssétze fiir beforde-
rungssteuerfreie Gliter die Beférderungssteuer enthalten (fiir Beférderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% der Frachtsitze). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut-
und Wagenladungssitze des RKT wegen Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in
der Zeit vom 1. 1. bis 80. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Frachten des Reichskraftwagentarifs fiir Stiickgut
B. Frachtsitze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen

Seite 16

1) Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung ,,K** gelten fiir Wagenladungen beférderungssteuerfreier Giiter, nimlich Kohlen (FK) und Kohlenabfille (GK) sowie
fiir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfillen im Eilguttransport (DK). Nach der Neufassung des Beforderungssteuergesetzes vom 13. 6. 1955 wurden die Sonder-
klassen DK, FK und GK wegen erneuter Heranziehung des Kohlen- und Xohlenabfalltransportes im Giiterfernverkehr zur Beforderungssteuer mit Ablauf des 30. 6. 1955
aufgehoben. Die Klasse FK wird ab 1. 2. 1958 als Montanklasse V weitergefiihrt. — ?) Bel Anwendung von 5 t und 10 t-84tzen kann ab 14, 3. 1966 ein NachlaB bis zu
5% vom Regelsatz gewihrt werden. Zahlen in Klammern: Mindestsitze (— Tarifsitze — 5%) — Hochstsitze (— Tarifsdtze). —3) Ab 1. 5. 1970 kénnen bei Anwendung
aller Ladungsklassen Nachldsse bzw. Zuschldige bis zu 6% des Regelsatzes vereinbart werden. Zahlen in Klammern: Mindestséitze (— Tarifsitze — 6%) — Hochstsdtze
(= Tarifsitze — 6%). — 4) Am 15. 12. 1964 wurden Frachtsitze der 20 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von
20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15 t-Klasse abgefertigt. — %) Am 1. 5. 1970 wurden Frachtsitze der
23 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 23000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen
nach den Trachtsitzen der 20 t-Klasse abgefertigt.
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III. Spedition
(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagerei e.V., Bonn)

Kundensiitze des Spediteursammelguéverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen

Die dargestellten Kundensétze gelten nur fiir den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes, Fiir den entsprechenden Giiterverkehr vom Bundes-
gebiet nach Berlin gelten Kundensondersitze. Bis 31. 12, 1967 war in den Kundensitzen des Spediteursammelgutverkehrs die Beforderungssteuer mit durch-
schnittlich 5,26% enthalten. Seit dem 1. 1. 1968 gelten Netto-Kundenstitze, die um den entsprechenden Prozentsatz ermiBigt worden sind.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Spediteursammelgutverkehr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten — von geringfligigen zeitlichen Abweichun-
gen abgesehen - dieselben Kundensitze. — Im Saarland galten vor dem 6. 7. 1959 besondere Tarife in ffrs,

Seite 16 (Fortsetzung)

%) Mindestsiitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze—Hochstsiitze (= Mindestsitze + 10%). — 7) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (=Richtsitze — 5%)
— Hochstsiitze (= Richtsitze + 15%). — ®) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Richtsatze — 10°%/,) — Hochstsidtze (= Richtsitze + 10%).

1V. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beférderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31, 12.
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten, Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (I1t. § 9 Ums 8t Ges vom 29. 5. 1967) ab 1. 1. 1968 fiir den Giitertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettositze.

1. Frachtsitze
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet, Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kileinwasserzuschlag (siehe Folge vj 4/1968 dieses Berichts, Seite 19).

Seite 17

1) Ab 1. 8. 1962 wird ffir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Héhe von 25% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1982). Die Ermii8igung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berticksichtigt. —— %) Loses Getreide der Gfiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — ®) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, 8. 19). — ¢) Ab1.1. 1957 einschl.
Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). — 5) Fiir Teil-
partien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusétzlich berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 galten die dargestellten Tonnensitze fiir Partien
ab 100 t. — %) Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewiihrt (lt.
Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4, 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr, 64 vom 4. 4. 1964), Mit Wirkung
vom 10, 2, 1970 wurde sie aufgehoben, Die ErmadBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berticksichtigt.

Erlduterungen: a) Verbleibt imn Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. ~— ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhiifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal), — IT = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Bamm-Kanal. — III = Zechenhidfen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1) Siehe Seite 17, Anmerkung ). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IV A. 2, S. 17). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten am 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten am 1. 8. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ®) Lade- und Loschzeit Y/, +1/, und umgekehrt. — ) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffeverkehr sind simt-
liche Frachten ab Bremen-Unterweserhdfen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nanmehr
jeweils die gleiche Fracht unabhingig von dem Weg, tber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach
3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Vergaserkraftstoff), II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,775 bis 0,899 (Rohole verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad ; Petroleum, Gasol/Dieselkraftstoff), III = schwere Produkie mit spez. Gewicht
von 0,900 an (Rohdle aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizole, Schmieréle und Bitumen). — ?) D Januar/Juli. — %) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.
—9) Ab 1.3. 1970 konnen Nachlisse bzw. Aufschldge bis zu 5% (vom Transportsatz) berechnet werden.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizer, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — *) Olkuchen und andere Rickstinde aus der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Dinemark einschl.
TInseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornhoim. —~ 4) Einschl. Wormeveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und siidl. davon. — ¢) Ostkilste Jiitland einschl,
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Ab 18. 11, 1967 einschl. umgerechneter DM- bzw. FF-Abschliisse. — 8) Ab 1. 1. 1968 Frachtraten in DM, — ?) Die Bericht-
erstattung uber die Kustenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden, — 1) Einschl. Papierholz. — 1) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. —
12) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam. — ¥) Rheinhéifen von Koln-Porz bis Emmerich. — !4) Chinaclay, — !°) Hinschl, Milarsee.
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1y Eisenschlacke. — 2) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Frederieia und siidl. davon. — %) Dinemark einschl, Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl,
Terneuzen und Ymuiden. — ¢) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhéifen von Koéln-Porz bis Emmerich, — 8) Ab 2, Vierteljahr 1968 Frachtraten in DM je 1000 kg. — ") Die
Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden. — %) Koks aus Steinkohle, — ') Einschl. Bornholm, ohne Isefjord (See-
land). — '2) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — °) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Ab 1968 einschl. umgerechneter DM-, dkr- bzw. hfi-Abschlusse. —
) Braunkohlenbriketis.

2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt (in Reisecharter)
Seite 21

1y AuBerdem grofe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — %) Einschl. Sojabohnen. — %) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — %) Einschl. Brit. Kolumbien. — %) Einschl. Ab-
schliisse zu berth terms, Verladung fluBabwirts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. — % Vor dem 1. 1. 1961 s. 4. je 2240 1bs. — 7) Gerste, —
8) Reis. — ®) Mais. — 1°) Frei ein und aus. — ') Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — 12) Einschl. Rotterdam 16schen. — %) Errechnet aus US-
Pauschalfrachten, — %) Ab 6. 6. 1967 via XKaproute oder Panamakanal.

Seite 22

1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — %) GroBe Ladungen (iiber 500 Fathoms), — 3) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — ) Ab 6. 6, 1967
via Kaproute. — %) Rohphosphat. — ) Ab 1969 § je 2240 lbs. — 7) Ab 1968 § je 2240 Ibs.

3. Frachiraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 22 (Fortsetzung)

8) Ab 16, 5. 1967 via Kaproute.
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C. Schiffahrisindices

1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfaBt auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B, dkr,
nkr, skr hfl, bfrs, Can.-$).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden Wochenmefzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
berechnet:

Seale — London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12, 1958 als Scale Nr. 3. —
Intaseale — International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15, 5. 1962, — Worldscale — Worldwide Tanker Nominal Freight Scale, gultig ab 15. 9. 1969.

Seite 23
1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen*
Vi. 1/1968. — 2) Frachtraten fir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengutern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrag der Tageszeitung ,,Die Welt**, Hamburg. — ?) Einschl. groBe Kiistenfahrt (Mittelmeer). Das Statistische Zentralamt, Den Haag,
hat die Berechnung der Niederlindischen Seefrachtenindices mit Ablauf des 1. Quartals 1968 eingestellt. — ¢) Monatszahlen ab Januar 1970 auf neuer Basis Worldscale. —
5) Nordeuropiische Kistenfahrt. — 6) Die Chamber of Shipping Lordon, hat die Berechnung des britischen Seefrachtenindex mit Ablauf des Jahres 1969 eingestellt, —
7) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — $) Monatszahlen ab Oktober 1969 auf neuer Basis Worldscale. — ¢) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. —
;’) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampirachtenindex (vgl. PLW M 7, Preise fiir Verkehrsleistungen, 1. Vierteljahres-
eft 1968.

Seite 24
1) g, Seite 23, Anm. ®), — ?) s, Seite 23, Anm. 19), — 3) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Héifen sowie im Seeverkehr zwischen italieni-
schen Héifen und sonstigen Mittelmeerhédfen.

Seite 25
1) Uber 50% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — %) Etwa 33% der erfaSten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im groBen Kiistenverkehr (einschl. Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,
Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — 3) Kiistenschiffe von 1000 bis 2000 tdw., etwa 17% der erfaBten Tramp-
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropiischen Kiistenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Diingemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schiffahrtsindices
Seite 26
1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1. 7. 1968 halbjdhrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse sowie der entsprechenden Selbstkostenséitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften fiir 3 GroBen-
klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
Wegen der vor dem 1. 7. 1964 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechende Anmerkungen in den Folgen Vj. 3/1957 bis Vj. 2/1968 dieses Berichts). Vom
15.7. 1967 bis zum 15. 10, 1968 wurden zusitzlich berechnete AFRA-Monatszahlen verdffentlicht. Seit dem 1. 11. 1968 werden die AFRA-Raten fiir 4 GroBenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fur Berichtszeiten vom 16, eines Monats bis zum 15. des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16 500 bis 24 099 tdw. (GP), 25000
bis 44 999 tdw. (MR), 45000 bis 69 999 tdw. (LR 1) und 70 000 bis 149999 tdw. (LR 2). Berlicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem
Golf, Die Halbjahres- und Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale- bzw. Worldscale-Tarifs vom Statistischen
Bundesamt in s je t umgerechnet (vgl. Erliuterungen zu C.1. Indices der Seefrachtraten). —2) Ab 16 5. 1967 Kaproute. — %) MD Oktober—Dezember. — 4) Durchschnitt
aus wepiger als 12 Monatszahlen, — 5) Ab 15. 9. 1989 auf neuer Basis Worldscale. — %) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit von 14 Seemeilen (je Stunde) und
schneller, — 7) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit bis zu 16 Seemeilen (je Stunde). — 8) Olbrenner und Motorschiffe. — ®) Berechnet vom Statistischen Bundes-
amt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*, die jeweils am 80. Juni und am 31. Dezember verdffentlicht werden. — 19) Der Neu-
baupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfihigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund
technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffsklassifizierung erméglichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst
gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stelite ,,Fairplay* seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Tragfihigkeit um. Die dadurch ein-
tretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksichtigt. — ') Berechnet aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry
Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie Jahreszahlen 1960 ff. fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsversffentlichungen. —
12) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsverdffentlichungen. — 3) Ab 1. 1. 1969 ohne Inspektion; groBtenteils zum Abbruch bestimmt,

Y. Luftverkehr

Flugpreise und Flugfrachtraten werden an Hand der in Kursbichern und Frachtlisten einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefithrt wird) waren bis zum 31. 12. 1967 4% Umsatzsteuer enthalten. Im Zuge der Einfiihrung der
Mehrwertsteuer von 10% (ab 1. 7. 1968 erhoht auf 119%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fiir den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1. 1. 1968 Nettoraten eingefiihrt, die um 3,85% unter den friiheren umsatzsteuerbelasteten Luftfrachtraten liegen,

A. Personenverkehr

1. Flagpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (Interrational Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebihren bzw. -steuern berechnet. ~ Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober, Fiir die dargestellten Hin- und Riickflige wurde bis zum
31. 3. 1963 ein 10%iger, vom 1. 4. 1963 bis zum 81. 8. 1966 ein 5%iger Rundreiserabatt gewahrt. Vom 1. 4. 1969 an gelten fur Hin- und Riickflige jeweils die doppelten
Preise fiir den einfachen Flug.

Seite 27
a) Innerhalb von 23 Tagen, ab 1. 4. 1963 bzw. 1. 3. 1965 innerhalb eines Monats, — b) Wochenendflugpreise: Nur von Freitag 00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochen-
endes, 12.00 Uhr, giiltig. — ¢) Ohne zeitliche Beschrinkung, ab 15, 3. 1962 unter Berucksichtigung des vom Berliner Senat gewdhrten Zuschusses in Hohe von 45 DM
(ab 1. 4. 1963 in Hohe von 32 DM). — ) Vor dem 1. 11. 1964 wurde die Sparklasse im Europaverkehr allgemein mit ,,Touristenklasse* bezeichnet, — 2) Nachtflugpreise
(ohne zeitliche Beschrinkung). — %) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — %) Jeweils vom 1. April bis 81. Oktober gultig. — ) Jeweils vom 15. November
bis zum 31. Mirz des folgenden Jahres gultig.

Seite 28
a) Innerhalb von 23 Tagen, ab 1. 4. 1963 bzw. 1. 4. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Oktober 1956 bis Marz 1958 innerhalb von 15 Tagen, Oktobher 1960 his Mirz.1964
innerhalb von 17 Tagen, April 1964 bis Februar 1970 innerhalb von 21 Tagen, ab 1. 3. 1970 innerhalb von 28 Tagen. — !) Im Europaverkehr wurde die Sparklasse vor
dem 1. 11. 1964 allgemein mit Touristenklasse bezeichnet. Im Flugverkehr zwischen Europa einerseits und Sudafrika/Mittelamerika/Mittel- und Ostasien andererseits
wurde die Touristenklasse am 1. 10. 1960, im Nordatlantikverkehr am 1. 7. 1960 und im Siidatlantikverkehr am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — 2) Durch-
schnitt aus weniger als 12 Monatszahlen, — 3) Die Darstellung der Flugpreise im Atlantikverkehr bezieht sich fir die Jahreszahlen 1958 bis 1960 im allgemeinen auf die
Benutzung von Propellerflugzeugen, ab 1961 (Frankfurt—New York/Montreal ab 1960) auf die Benutzung von Diisenflugzeugen.

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US-$ (ab 18.9.1949 1 § — DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 § — DM 4,00, ab 6. 10. 1969 1 $ — DM 3,80, ab 27.10.1969 1 $ — DM 3,66).

PNy

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach w internationalen Flughiifen

Durchschnitt berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fir die Berechnung der Luftfracht wird das Brutfogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste kg aufgernndet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropiischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden. — Fur hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrdgt, werden
Wertzuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 30
1) Ostroute iiber Indien. — 2) Ab 250 kg, — ®) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und mehr werden zusitzlich niedrigere Raten quotiert.

Seite 3 2. Speziallufifrachfraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
eite 31

1) Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechner u. i.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Auf-
bereitung. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughafen. — 4) Ab 100 kg. — 5) Ab 250 kg.

Seite 32 3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihlie Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
eite ¢

1y Allgemeine Luftfrachtraten. — 2) Reptilhdute, — *) Lamme-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhiute, — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughéfen, —
%) Fuchspelze. — &) Ab 100 kg.
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YI. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepickbeférderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebiihren schlieBen bis zum 31. 12, 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1, 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebiihren nicht gesindert.

Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dem 6, Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 33

1) Am 1.8.1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-‘* sowie einschrinkende GréBengrenzen eingefiithrt (Lange 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Héhe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, miissen seit 1.1.1966 nach der jeweils nichst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 31. 12, 65) galten die fiir Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebuhren auch fir Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. iberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten erméiBigten Ortgebiihrensitzen befordert. — 3) Fiir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensitze erhoben. — ¢) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3, 1963 bis 31. 3. 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebithrensatz von 10 Dpf erhoben. — %) Die Sendungsart ,,Geschiftspapiere** ist weggefallen, Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebithren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966), — €) Die Sendungsart ,, Warenproben‘* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung*, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben‘* bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (130 km)
Seite 33 (Fortsetzung)
7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (uber 75 bis 150 km). Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem iibrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1955 fur Beférderungsstrecken innerhalb der ndchsthoheren Entfernungsstufe 3 (iiber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiihrensitze
fiir die Entfernungszone 1 (bis 756 km), 3 (iiber 150 bis 300 km), 4 (iiber 300 km), — %) Ab 1. 8. 1968 ist in den angegebenen Paketgebiihrensitzen die Gebiihr fiir eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusiitzliche Gebiihren in Hohe von 20 Dpf berechnet. — %) In der Zeit vom 15. 8, 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht
zugelassen.
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 33 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebuhren je Zeitungsstuck im Postzeitungsvertrieb
10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer, — 1) Ab 1, 1. 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitl. Vertriebsgebiihr getreten. Zusdtzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr~
liche Zeitungsgrundgebthr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebiihr von 10 Dpf fiir die Einweisung eines Verlags-
stilickes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Dpf fiir die Bestellung und fiir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiucks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — 2) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fur jedes Zeitungsnummernstick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebiihr vjl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebiihr 20 Dpf, Vermittlungsgebiihr 80 Dpf, vgl. Anm. 1)), Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt mdglich.

Seite 34 b) Gebiibren fiir Zeitungspostsendungen
1) Fiir die Beforderung von grofieren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die filr die
Gesamtentfernung der Befdrderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Geblihren nur bedingt vergleichbar ist. — 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7, 1954 bis 31, 12,
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensiitze fiir erméBigte Drucksachen,

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland

Seite 34 (Fortsetzung)
4) Ohne Beriicksichtigung von Srtlichen Sonderverhiltnissen. — ®) Richtpreigse. — ¢) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags~
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Ritckfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebithr DM 1,10 und mehr betrigt. — ®) Schiilerzehnerkarten werden wie Schilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 31. 12, 1962 waren auBlerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgiingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1, 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung aufier auf Schiiler gem. Anm. 10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ?) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Am 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
19) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stddtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
ADb 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und #lter, ab 1. 4, 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1, 8. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr geldst
werden.

6. Indices der Postgebiihren im Inland

Seite 35

1) Zur Erliuterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiibren tiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebiihren
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 35 (Fortsetzung)

%) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebithr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betriigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gespriich, —
D) %ber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gesprichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36
1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebithrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 32 vom PLW, Reihe 7, Jg, 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 8. — #) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin {ibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet. —¢) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebiihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — ®) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr

Seite 36 (Fortsetzung)
%) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr. — ?) Mindestgebihr f{ir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31, 12. 1938 20fache, vom 1, 1, 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Warter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr,
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewshnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiGigten Ortsgebiihrensitzen beférderf. —
10) Gesamtgebiihren. — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefalien.

2, Telegrammgebiikren im Auslandsverkehr
Seite 36 (Fortsetzung)
13) Ab 1.7. 1950 wurde die Gebihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 1%) Als Mindestsatz ffir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebithr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiibr fiir 22 Worter berechnet.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet: Siehe unter 3.
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:

Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europdischer Lénder) fiir die Beférderung von
Personen (TVC), mitgeteilt von der Deutschen Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr
1. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stlickgut: Siehe unter 3.
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Zentrale Verkaufsleitung, Frankfurt (Main)

II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen:
Frachtsédtze des Reichs-Kraftwagentarifs fir Stiickgut und Wagenladungen
Frachtenzeiger des RKT fiir Stiickgut; Frachtsatzzeiger des RKT fiir Regelgiiterklassen

II1. Spedition
Kundensitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen:
Anordnung PR Nr. 148/48 der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebiets sowie den Verordnungen PR Nr. 73/51,
4/63 und 9/66 des Bundesministers fiir Wirtschaft liber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen (einschl. Anderungsverordnungen)., Entsprechend gebildete Kundensdtze mitgeteilt vom Bundes-
verband Spedition und Lagerei e. V., Bonn.

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Frachtsétze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-
Altona, ab September 1961: Bundesminister fir Verkehr, Abt, See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Ver-
kehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate,
Buenos Aires; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europdischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Ham-
burg, Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg;
Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erd-
6l-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968)!); Mitteilung fiir die Presse, Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14.Februar 19681) (s. auch ,Preise, L6hne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7,
1. Vierteljahresheft 1968, S. 8)1) .
»Welt"-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
.Die Welt”, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr.1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132 ff.?)
Trampfrachtenindices Niederlande:
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25,
Heft Nr. 12, Dezember 19621)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien:
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C.3, Methodischer Abri8 des Tramp Freight Index,
revised basis (1960 = 100) ?) 2)
Index der Tankerfrachten, Gro8britannien:
Mullion .and Co. Ltd., London

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. - 3) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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noch: IV. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 19681), s. auch ,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen, Fachserie M, Reihe 7, 2, Vierteljahresheft 1968, S.71)

Kiistenfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime Roma,
Anno XXI Num. 9, September 1966, S. 8281), s. auch ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen*, Fachserie M. Reihe7,
2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Seefrachtenindices, COMECON-Lénder:

Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Lénderrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, ,Morskoi
Flot" Nr. 9, 1967 (S. 40/41), ,Technica i gospodarka morska* (Gdynia) Nr.7, 1967 (S.295/296 u. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 104, Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S. 71)

Seefrachtenindex, Sowjetunion:

Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut flir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskau, ,Morskoi
Flot“, Jg. 1966, Novemberausgabe ,Lloyd's List”, Nr. 46934 vom 23. 6. 1965, ,Hansa", 103.Jg., Nr.24, II. Dezember-
heft 1966, s. auch ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2, Vierteljahresheft 1967, S.111)
Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:

«Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London” des Maritime Research Inc. Instituts,
New York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt. Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Héfen
und des Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:

London Tanker Broker's Panel, London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd's List and Shipping Gazette, London;

Erdol-Informationsdienst, E.Stahmer, Hamburg, 13.Jahrgang, Nr.3 vom 15. Juli 19591)

PreismeBzahlen fiir Neubautonnage: .

Fairplay, Shipping Journal, London E. C. 2

PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage:

a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschédftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA
GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3; Methodischer Abrif des Index
der Tramp-Zeitcharterraten?), s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen*, FachserieM, Reihe7, 1. Viertel-
jahresheft 1970, S.81)
Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 135 1)
Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex. Vereinigte

Staaten

Y. Luftverkehr

A. Personenverkehr (IATA-Preise):
Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener ausldndischer Fluggesellschaiten (KLM, PAA, Air France, BOAC,

BEA, SAS, Swissair, Sabena u. a.m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten):
Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener ausldndischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BEA,

SAS, Swissair, Sabena u. a.m.)

VI. Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr
Gebiithren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

Indices der Postgebiihren:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fadusene M, Reihe 7, Vortext zum

2. Vierteljahresheft 1966, S.10%)
B. Fernsprechverkehr: Siehe unter C.

C. Telegrafen- und Telexverkehr:
Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — ?) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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STATISTISCHES BUNDESAMT

WIESBADEN

Veroffentlichungen iiber Auslandspreise, Preise fiir AuBenhandelsgiiter
und Preise fiir Verkehrsleistungen in der Fachserie M:

Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen

Reihe 1:

Reihe 7:

Reihe 9:

Reihe 10:

Preise und Preisindices fiir AuBenhandelsgiiter

Preise fiir Verkehrsleistungen

Preise im Eisenbahnverkehr, Strafenverkehr, Schiffsverkehr, Luftverkehr,
Post- und Fernmeldeverkehr des In- und Auslandes — Indices der inter-
nationalen Seefrachtraten, Indices der Post- und Fernmeldegebihren

Preise im Ausland
GroBhandelspreise

Grundstoffe

Teil 1: Preise fir Getreide, Fleisch und Fette, Molkereiprodukte, Zucker,
GenuBmittel, Gewlrze, Olsaaten, pflanzliche Ole und andere Nah-
rungsmittel — Indices der Erzeuger- und GroBhandelspreise

Teil 2: Preise fir Textilien, Héute, Leder, Kautschuk, Mineraldle, Baustoffe,
Zellstoff, Holz, Papier, Harze und Wachse — Indices der Erzeuger-

und GroBhandelspreise

Preise fur Kohle, Erze und Mineralien, Eisen und Stahl, NE-Metalle,
Chemikalien, Dingemittel, Kunststoffe — Indices der Erzeuger- und
GroBBhandelspreise

Teil 3:

Weltmarkipreise ausgewdhlier Waren
Indices der Weltmarktpreise

Einzelhandelspreise

Preise fir Nahrungs- und GenuBBmittel, Bekleidung und Schuhwerk, Heiz-
und Leuchtmitiel, Hausrat und andere Bedarfsgiter — Preisindices der Le-
benshaltung fir rund 120 Lénder

monatlich
Jahreskezugspreis
jahrlich (1969)

vierteljghrlich
Jahresbezugspreis

vierteljghrlich
Jahresbezugspreis

vierteljghrlich
Jahresbezugspreis

vierteljghrlich
Jahresbezugspreis

monatlich
Jahresbezugspreis

vierteljghrlich
Jahresbezugspreis

Internationaler Vergleich der Preise fiir die Lebenshaltung

Verbrauchergeldparitéten und Reisegeldparitdten zwischen der DM und
Waéhrungen des Auslandes sowie Devisenkurse in langjéhriger Ubersicht

monatlich
Jahresbezugspreis
jahrlich {1970}

2— DM
21— DM
9~— DM
4,— DM
14— DM
3— DM
10— DM
3— DM
10— DM
3— DM
10— DM
1,— DM
10— DM
4— DM
14— DM
1,— DM
10— DM
7~ DM

Woéchentlich werden Stichtagpreise ausgewdhlter Waren des Welthandels auch im , Statistischen Wochendienst” gebracht.

Prospekte mit ausfihrlichen Angaben sind bei dem Verlag W. Kohlhammer, 6500 Mainz 42, Siemensstrafie 3, Post-
fach 120, erhdltlich.
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