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Allgemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschaftspresse
des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das
Quellenverzeichnis im 1. Vierteljahresheft 1970 der Reihe M 7, S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen Abschlufipreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlduterungen bzw. Anmer-
kungen” besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise

(sog. Zwolfmonatsmittel) dar.

u

Bei Verdanderungszahlen kann das Zeichen ,—
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

sowohl keine Verdnderung als auch eine Verdnderung um

Abkiirzungen, Maie und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment
EGKS = Européaische Gemeinschaft fiir Kohle
und Stahl
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskraftwagentarif
GNT = Tarif fiir den Gliternahverkehr mit Kraft-
fahrzeugen
TKF = Tarifkommission fiir den Giiterfernverkehr
mit Kraftfahrzeugen
TKN = Tarifkommission fiir den Gliternahverkehr
mit Kraftfahrzeugen
TKM = Tarifkommission fiir den Mobelverkehr
mit Kraftfahrzeugen .

E = Eilzug
D = Schnellzug,
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
UIC = Union Internationale des Chemins de fer
JRU = International Road Transport Union
JATA = International Air Transport Association
ICAO = International Civil Aviation Organization
Vj. = Vierteljahr
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport (UK)
USMC = United States Maritime Commission

USNH = United States ports north of Cape
Hatteras (Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw, = Antwerpen

Nordd. = Norddeutsche

Wk, = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
Rpf = Reichspfennig
DM = Deutsche Mark
Dpf = Deutsche Pfennig
birs = Belgische Francs
dkr = Dénische Kronen
hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling

s = Shilling
d = Pence
$ = US-Dollar

a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
ICC = Interstate Commerce Commission (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen
Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Auf-
bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug be-
stimmter Betriebsrdume (= 100 Kubikfui oder 2,8315 cbm).

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

Gesamttragféhigkeit oder Bruttotragfdhigkeit eines Schiffes in voll-
beladenem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich
Betriebslasten bis zur Ladelinie.

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

Die rdumliche Ladefdhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Ge-
treiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiihl- und der
Ulladerdumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuB3 (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

c.c. = cubic capacity

Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Aus-
riistung, Brennstoff- bzw. Frischwasservorrite usw.).

Termine der Kiistenschiffahrt fiir Holzverladungen in skandinavischen
und sowjetischen Ostseehéfen zu Beginn der Schiffahrtssaison

1 1b = 453,59237 Gramm
1 qr = 480 1bs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht = 20001bs = 0,907 t
1cuft=1728cuin = 28,317 cdm
11t = 22401bs = 1,016t
1 Fathom = 216 cu ft = 6,116 cbm
1 Standard
(St. Petersburg) = 165 cu ft = 4,672 cbm
1 engl. Meile = 1609,34 m

t.1.d. = Tons light deplacement

EOW = Erstoffenes Wasser

p = vorlaufige Zahl
T = berichtigte Zahl
s = geschétzte Zahl
— = nichts vorhanden
(bei Verdnderungszahlen
vgl. Vorbemerkung)
. = kein Nachweis vorhanden
... = Angaben fallen spéter an

Grundsétzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrdchtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft,
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Preise fiir Verkehrsleistungen im 2. Vierteljahr 1970

Eisenbahnverkehr

Im Zuge einer umfassenden Revision des Deutschen Eisen-
bahn-Giiter-Tarifs (DEGT) und des Deutschen Eisenbahn-
Tier-Tarifs (DETT) erhohte die DeutscheBundesbahn
am 1.5.1970 die Frachtsdtze fiir Wagenladungen des Regel-
giiterverkehrs, die Zuschlags- und AnschluBfrachten sowie die
Ortsfrachten und 6rtlichen Gebiihren um rund 10%. Die Re-
gelsdtze fiir die Beférderung bestimmter Giiter auf besonde-
ren Wagen stiegen demgegeniiber um nur 6%, wahrend sich
die Frachtsétze fir Tiertransporte um 9,8% verteuerten. Aus
tariftechnischen Griinden wurden die Ausnahmetarife erst im
Laufe der Monate Mérz bis Juli revidiert und mit Tarifauf-
schldgen zwischen 1,5 und 10% neu herausgegeben. Fiir die
Mehrzahl der Ausnahmetarife liegt die Frachterhéhung zwi-
schen 6 und 9%.

Am 1.6. 1970 trat auch die von der Deutschen Bundesbhahn
seit langerer Zeit vorbereitete Neuordnung des Stiickgutver-
kehrs in Kraft. Von diesem Zeitpunkt an befordert die
Deutsche Bundesbahn auf dem Schienenwege Stiickgiiter nur
noch zwischen rund 1000 Giiterabfertigungen. Die Stiickgut-
sendungen werden im Haus-zu-Haus-Verkehr mit rund 2000
Stddten und Gemeinden, die bis zum 31. 5. 1970 noch auf der
Schiene bedient wurden, sowie mit weiteren 25000 Orten und
Ansiedlungen, die bisher nicht unmittelbar an den Stiickgut-
verkehr angeschlossen waren, nunmehr von nur 800 Stiick-
gutbahnhéfen der Deutschen Bundesbahn aus (die seitdem
gleichzeitig Fldchendienstfunktionen erfiillen) mit Kraftfahr-
zeugen abgeholt und zugestellt. Von den verbleibenden
Stiickgutbahnhéfen der nichtbundeseigenen Eisenbahnen wer-
den auf diese Weise weitere 3000 Orte bedient. Demzufolge
umfalBt das neue Stiickgut-Ortsverzeichnis rund 30000 ,Stiick-
gutorte”. Die neuen Frachtberechnungsvorschriften und Trans-
portrichtlinien fiir Stiickgut wurden unter der Bezeichnung
.Bedingungen fiir die Stlickgutbeférderung durch die deut-
schen Eisenbahnen von Haus zu Haus" verdffentlicht. Danach
wird die Teilfracht fiir den Antransport oder fiir die Weiter-
beférderung einer Stiickgutsendung auf dem Schienenweg,
d.h. zwischen den Abfertigungsstellen der ,Stlickgutbahn-
hoéfe”, nach den — ab 1.6. 1970 um rund 8% erhéhten —
Frachten und Frachtsdtzen des in DEGT, TeilIl, Heft A ent-
haltenen Abschnitts ,Frachtentafel und Frachtsatzzeiger fiir
Stiickgut” berechnet. Die Berechnung des Frachtanteils fiir die
Zustellung der Stiickgiiter in ,Stiickgutorten”, das sind Orte
ohne GleisanschluB bzw. Eisenbahnstationen ohne ,Stiickgut-
bahnhof”, und fiir die Abholung der auf dem Schienenweg
weiterzubeférdernden Stiickgiiter mit Lastkraftwagen richtet
sich nach der neueingefithrten Tariftafel ,Flachenfrachten fiir
Stiickgut”, die nach Gewichts- und Ortsklassen abgestuft ist.
In diesem Zusammenhang ist es fiir die Stiickgutfrachtberech-
nung von groBer Bedeutung, da die sogenannte Fldchen-
fracht, d. h, der StraBenverkehrstarif zwischen Stiickgutbahn-
hof und Orten ohne Eisenbahnanschluf, Bestandteil des
DEGT!) geworden ist. Im Gegensatz zu den festen Frachten
und Frachtsétzen fiir den Schienentransport gelten die Fla-
chenfrachten als Ho6chstpreise, die unter bestimmten Voraus-
setzungen durch Sondervereinbarungen zwischen Verlader
und Eisenbahn erm&Bigt werden kénnen. Ebenso behdlt die
Gebiihrenregelung fiir die bahnamtliche Rollfuhr, die fiir Ab-
holungen und Zustellungen von Stiickgut innerhalb der Orts-
bezirke von Stiickgutbahnhdéfen anstelle der Fldchenfrachttafel
angewendet wird, weiterhin ihren Héchstpreischarakter. Sie
wurde der Neuregelung des Flachenfrachtentarifs lediglich
formal angepaBt und auf 30 Ortsklassen erweitert. Thr Tarif-
niveau war zuletzt am 1.3. 1970 angehoben worden?). Die
Flichenbedienung soll zum Teil durch Personal und Fahr-

1) DEGT, Teil T, Heft A, — ?) Vgl. Vortext zum 1. Vierteljahresheft M 7, S. 8.

zeuge der Deutschen Bundesbahn bzw. der bahnamtlichen
Rollfuhrunternehmen, aber auch durch Verkehrsteilung mit
dem ortsansdssigen Nahverkehrsgewerbe wahrgenommen
werden. Die im Stiickgutortsverzeichnis enthaltene Einteilung
der Stlickgutorte in 28 Ortsklassen wurde auf die gegenwér-
tige Wirtschafts- und Verkehrsstruktur der Bedienungsbe-
reiche abgestimmt. Dieser Zuordnung gingen umfangreiche
Strukturanalysen unter Beriicksichtigung der Leistungsmdg-
lichkeiten eines geeigneten Fahrzeugs und einer Zeit-Weg-
Studie voraus. Sie ist zeitlich nicht unbeschrankt verbindlich.
Je nach Verdnderung der Verkehrsstruktur sind jederzeit
Umstufungen in nachsthéhere oder -niedrigere Ortsklassen
moglich. Auch das Grundnetz der Stlickgutbahnhofe liegt nicht
ein fir allemal fest, sondern kann, den Strukturverdnderun-
gen entsprechend, erweitert oder eingeengt werden.

Die deutschen Eisenbahnen dehnten ihr Transportangebot
auch auf den ,reinen” Flachenverkehr, d. h. auf den StraBen-
glitertransport (zwischen Stiickgutorten mit und ohne Schie-
nenanschluB) o hn e Antransport oder Weiterbeférderung auf
der Schiene, aus. Fiir diesen Stiickgutverkehr gelten die neu
festgelegten Befoérderungsbedingungen ebenfalls. Fiir die
Frachtberechnung der Stlickgutpartien ist die neue Fléchen-
frachttafel anzuwenden.

Nach den neuen Tarifbestimmungen gelten die Eisenbah-
nen im kombinierten ebenso wie im reinen Flachenverkehr
gegeniiber dem Verlader als Frachtfihrer. Sie berechnen ihm
in jedem Falle die sich aus den anteiligen Verkehrsleistun-
gen beider Verkehrstrdger ergebende Gesamtfracht. Die
Frachtrechnung selbst wird auf einem einheitlichen, fiir den
Stiickgutverkehr eigens geschaffenen Frachtbriefformblatt er-
stellt, auf dem die nach den verschiedenen Tarifpositionen
berechneten Teilfrachten einzeln aufgefiihrt werden miissen.

In einigen wichtigen Verkehrssektoren des grenziiber-
schreitenden Eisenbahngiiterverkehrs sowie des Eisenbahn-
glitertransits &dnderten sich aufgrund verschiedener Tarif-
maBnahmen der beteiligten Eisenbahnverwaltungen die
Frachtsdtze und Beférderungsvorschriften.

So wurde mit Wirkung vom 1.4. 1970 der Deutsch-Oster-
reichische Seehafen-Donau-Umschlagstarif fiir die Beférde-
rung von Frachtgilitern zwischen deutschen Seehafen-
bahnhéfenund 6 sterreichischen Donauschiffsstationen
(DOSDU) Nr.9161 neu herausgegeben. Neben einigen wich-
tigen Abédnderungen der Frachtberechnungsvorschriften im
Zusammenhang mit der Einfithrung der elektronischen Fracht-
berechnung wurden einige Tarifbestimmungen der jetzigen
Frachtenlage angepaBt. Fiir alle Giiterarten wurden 25 t-
Frachtsdtze eingefiihrt. AuBerdem sind die Kosten fiir den
Umschlag von Transitgiitern in den &sterreichischen Donau-
hédfen in den Pauschalfrachtsédtzen neuerdings nicht mehr ent-
héfen, Sie werden kiinftig von der am Transport beteiligten
Donauschiffahrtsgesellschaft gesondert erhoben.

Der Durchfuhr-Ausnahmetarif SD 2 fiir die Beférderung von
Uberseegiitern zwischen deutschen Seehdfen und
dendeutsch-schweizerischen Grenziber-
gdngen wurde mit Wirkung vom 1.6. 1970 gedndert. Da-
mit wurden die Frachtsétze dieses Tarifs dem aufgrund der
letzten Tariferhdhungen der franzésischen, niederliandischen
und belgischen Eisenbahnverwaltungen am 1. 4, 1970 geédnder-
ten Frachtenniveau des Transittarifs Nr. 9476 fiir die konkur-
rierende Transitverbindung belgische/niederlandische See-
hédfen — Basel angeglichen. Wegen des Wettbewerbscharak-
ters des SD 2 wirkte sich hier jedoch die Tariferhchung der
Deutschen Bundesbahn — ebenso wie die DM-Aufwertung
vom Oktober 1969 — nicht oder nur sehr geringfiigig aus. Die
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Frachtsdtze der 15 t- und 20 t-Gewichtsklasse fiir Gliter aller
Art des Abschnitts A wurden, von wenigen Ausnahmen ab-
gesehen, um Frachtaufschlage bis zu 2,70 sfrs je t angehoben.
Die Séitze der librigen Gewichtsklassen des Tarifabschnitts A
wurden nur in geringem Umfange erhéht. Fiir die Einzelposi-
tionen des Tarifabschnitts B ,namentlich genannte Giiter”
wirkte sich allerdings die Tariferh6hung wegen der starkeren
Differenzierung der Tarifaufschlage recht unterschiedlich aus.
In Einzelfdllen traten hier Frachtsatzerhéhungen bis zu 10,30
sfrs je t ein. Demgegeniiber wurden Frachtsétze fiir bestimmte
Giiter in bestimmten Verkehrsverbindungen um Frachtab-
schlage bis zu 2,70 sfrs je t ermdBigt. AuBerdem wurden fiir
frische Friichte die 5 t-Frachtsdtze durch 6 t-Sitze ersetzt und
fiir eine Reihe weiterer Giiter ersatzlos aufgehoben.

Die internationale Gesellschaft fiir Eisen-
bahn-Kihltransporte ,Interfrigo” erhohte ihre
Kiihlwagengebiihren am 1. 4. 1970 um 5%. Fiir die Benutzung
des Doppelbodens bestimmter groBrdumiger Kiihlwagen trat
jedoch gleichzeitig eine ZuschlagsermaBigung von 50 auf 30%e
ein.

Die Frachtsdtze bestimmter Relationen des Giitertransit-
verkehrs zwischen franzosischen-Kanalhdfen und Basel, die
in den Transittarifen der franzésischen Staatsbah-
nen Nr. 500, Kap.11 ,bestimmte Giiterarten” und Nr. 510,
Kap. 11 ,Kraftfahrzeuge" enthalten sind, wurden am 1.4.
1970 um etwa 2 bis 9% erhoht. Die 5 t-Frachtsétze fiir Krafi-
fahrzeugtransporte auf bahneigenen Flach- und Doppelstock-
wagen wurden noch starker heraufgesetzt (um 12 bis 14%b).
Auch die Gebiihren des Gutertransittarifs Nr. 500/11 fiir wich-
tige Nebenleistungen, z.B. die Pauschalfracht fiir eingetra-
gene Privatpaletten im Leerlauf sowie die Behédlterbenutzung,
erhohten sich mit 10% {iberdurchschnittlich. Dagegen verbil-
ligten sich die Leerlauffrachten fiir eingetragene Privatbeh&l-
ter bei Aufgabe als Wagenladung um etwa 5%. Das Freige-
wicht je Boxpalette wurde von 70 kg auf 85 kg erhoht. In
diesem Zusammenhang ist auch die gleichzeitige Aufnahme
des Tauschs genormter Boxpaletten im grenziiberschreitenden
Giiterverkehr zwischen Bahnhofen der Deutschen Bundesbahn
und der Franzosischen Eisenbahnen (SNCF) zu glinstigeren
Bedingungen zu erwahnen.

Zwischen den italienischen Staatsbahnen (ES)
und dem Fachverband der italienischen Weinwirtschaft ,Fe-
dervine” wurde ein neues Abkommen iiber die vom 1. 5. 1970
an geltenden Sé&tze des Spezialtarifs Nr. 108 fiir die Beférde-
rung von Weinerzeugnissen auf den italienischen Bahnen ab-
geschlossen. Danach wurde die Mindestmenge der Gesamt-
transporte von bisher 35000t auf 30000 t herabgesetzt, wah-
rend die untere Grenze der Transportentfernung von 81 auf
101 km erhoht wurde. Das AusmaB der bisherigen Tarifer-
méBigungen — etwa 8 bis 12% je nach Giiterpositionen —
wurde allgemein um 1 bis 2% gekiirzt. Fiir Most wurde die
Mindesttransportmenge von 15 auf 18t erhéht. Demgegen-
iber bedeutet die Einfiihrung zusédtzlicher héherer Gewichis-
klassen fiir einige Positionen eine entsprechend stérkere
Frachtbeglinstigung als bisher.

Im Einklang mit der Erhohung der dénischen Mehrwert-
steuer von 12,5 auf 15% am 29. 8. 1970 stiegen auch der Bin-
nengiitertarif der Ddnischen Staatsbahnen sowie
der Giitertarif flir den Wechselverkehr DSB- dénische Privat-
bahnen. AuBlerdem verteuerte sich die Beférderung von Bahn-
paketen und Reisegepdck sowie der Seetransport von Kraft-
fahrzeugen auf dénischen Fahrschiffen, Die Mehrwertsteuer-
erhohung wirkte sich nur auf die Beférderungskosten im
innerdénischen Gliterverkehr aus, da sowohl der internatio-
nale Giiterverkehr wie der gesamte Personenverkehr in
Dénemark der Mehrwertsteuer nicht unterliegen.

Mit Wirkung vom 16. 4. 1970 setzen die Portugiesi-
schen Eisenbahnen (CP) die Frachtsitze bestimmter
Giiterklassen ihres Generaltarifs fir Eilgut um 20% herauf.
Von dieser Erhéhung waren im einzelnen die Eilguttrans-
porte von Kunst- und Wertgegenstdnden, Banknoten, Miin-
zen, Leichen und Leichenasche in Urnen sowie von Fahrzeu-
gen aller Art betroffen. Der gleichzeitig neu herausgegebene
Generaltarif der CP fiir ,Giiter aller Art”, die als Frachtgut-

wagenladungen und als Stiickgut aufgegeben werden, sieht
u. a. fiir den Transport lebender Tiere in Wagenladungen
Frachtsenkungen um 17% sowie die Erhohung der ErméBi-
gung fir bestimmte Versorgungsgiiter und Baumaterialien
von 30 auf 40% vor.

Die ,Jraki Republican Railways” erhthten mit
Wirkung vom 1.6. 1970 ihren Tarif fiir den Abtransport der
mit Durchfrachtkonnossement im irakischen Seehafen Basra,
umgeschlagenen und nach Bagdad, Mosul und Kirkuk weiter-
zuleitenden Seefrachtgiiter um 15%o.

Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten
hatten schon Anfang 1970 bei der ,Interstate Commerce Com-
mission” der amerikanischen Regierung eine allgemeine An-
hebung ihrer Giitertarife um 6% beantragt.®) Die Aufsicht-
behodrde genehmigte im Juni d. J. zundchst lediglich die Tarif-
antrdge der im Westen und Osten der Vereinigten Staaten
betriebenen Eisenbahnen, beschrédnkte jedoch gleichzeitig den
Anhebungssatz auf 5%. Uber den Tarifantrag der Eisenbah-
nen des Stidens der USA wurde noch nicht entschieden. Diese
im Tarifbildungsverfahren des amerikanischen Eisenbahn-
wesens iibliche zwischenzeitliche Regelung gilt jedoch nur so-
lange, bis die ICC iiber die endgiiltige Hohe der anzuwen-
denden Tarifaufschldge entschieden hat. Die amerikanischen
Eisenbahngiitertarife waren zuletzt im Jahre 1967 um 3%, im
Jahre 1968 um 5% und im November 1969 um 6% angehoben
worden.

StraBBenverkehr

Nach eingehenden Beratungen entschieden sich die Tarif-
kommissionen des Strafengiiterverkehrs mit Zustimmung
von Vertretern der verladenden Wirtschaft aufgrund der in
den letzten Jahren eingetretenen Betriebskostensteigerungen
fiir eine umfassende Tarifanhebung. Als wesentliche Fakto-
ren des Kostenauftriebes wurden die Lohnentwicklung im
StraBenverkehrsgewerbe, die steigenden Spesensédtze sowie
die Verteuerung von Treib- und Schmierstoffen, Reifen und
Reparaturen genannt. Auch die steigende Zinsbelastung
wirkte sich in der Kostenrechnung des StraBengiiterverkehrs-
gewerbes aus. Die revidierten Rahmentarife traten nach Ge-
nehmigung durch die Bundesminister flir Verkehr und Wirt-
schaft am 1.5. 1970 gleichzeitig mit der Giitertariferhéhung
der Deutschen Bundesbahn in Kraft.

Die Richtsdtze des Tarifs fiir den Giternahver-
k ehr (GNT) nach Tafel I bis III erhohten sich allgemein um
9%. Die Obergrenze der nach dem GNT zuldssigen Frachtzu-
schldge wurde bei Anwendung der Tages- und Kilometersétze
(nach Tafe! 1) sowie der Stundensdtze (nach Tafel II) fir
Fahrzeuge der Nutzlaststufen bis zu 10t Ladegewicht von 10
auf 20% erweitert, wahrend die Tarifuntergrenze fiir Fracht-
nachlidsse mit — 30%o allgemein unverdndert blieb, Frachtver-
einbarungen aufgrund der Leistungssdtze nach Tafel III un-
terliegen nach wie vor den Tarifmargen + 10%¢/— 30%. Die
Erhéhung der Richtsdtze fiir Getreidefrachten nach Tafel IV
wurde auf 5% begrenzt und terminmé&Big mit dem Beginn des
neuen Getreidewirtschaftsjahres am 1.7.1970 abgestimmt. Die
Bandbreite der Tarifmargen fiir die Getreiderichtfrachtsétze
blieb mit 40% erhalten, sie wurde jedoch um 5 Punkte nach
oben — von +15%¢/— 25%e auf -+20°/e/— 20%0 — verschoben.
In Anpassung an die Anderung der GNT-Richisdtze der
Tafeln I bis III wurden am 1.5. 1970 auch die Frachtsétze des
Tarifs flir die Beforderung von Kaufmannsgiitern durch
Kraftfahrzeuge im ,Bereich der Héfen der Stadt Bremen”, so-
fern die Gutertransporte in einzelnen Fahrten durchgefiihrt
werden, um 9% angehoben. Diese Tariferhohung gilt jedoch
nicht fiir die Beférderung von Spediteursammelgut und fir
Transporte, die nach Zeitvertrdgen abgerechnet werden.

Der Frachtsatzzeiger des Reichskraftwagentarifs (RKT) fiir
‘Wagenladungen der Ladungsklassen wurde allgemein um
12,5%% heraufgesetzt, jedoch gleichzeitig mit einer neu tari-
fierten 23 t-Klasse ausgestattet. Die Frachtsidtze dieser zusatz-
lichen Gewichtsklasse liegen um 3% unter dem Tarifniveau
der revidierten 20 t-Klasse. Damit sollen die Verlader zurbes-
seren Ausnutzung der vorhandenen Ladekapazititen veran-

3) Vgl. Vortexte zu den Vierteljahresheften 3/1967 S. 6, 2/1968 8. 4, 4/1968 8. 5
und 4/1969 8. 6 unter ,,Eisenbahnverkehr*,
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laBt werden. AuBerdem fiihrte die zustdndige Tarifkommis-
sion?) flir die in Tank- und Silofahrzeugen beforderten Giiter
der Ladungsklassen einen gesonderten Frachtsatzzeiger ein.
Fiir diese Giiter gelten gegeniiber den mit normalen Last-
kraftwagen beforderten Ladungen linear um 3% erhohte
Frachtsdatze, und zwar einschlieBlich der Ladungsklassen der
20 t- und 23 t-Gewichtsstufe. Bisher konnten fiir Tank- und
Silotransporte nach Ladungsklassen nur die allgemeinen Re-
gelfrachtsdatze der 5t-, 10 t- und 15 t-Klasse angewendet wer-
den. Andererseits war es dem Fernverkehrsunternehmer nach
Abschnitt XI des Nebengebiihrentarifs freigestellt, fiir die Be-
reitstellung eines Tank- oder Silofahrzeugs einen Zuschlag
fiir Sonderaufbauten zu berechnen, der jedoch tariflich nicht
festgelegt war. Dariliber hinaus wurde der bis zum 30. 4. 1970
{iberwiegend als Festfrachtentarif anwendbare RKT fliir Wa-
genladungen allgemein auf das Richtfrachtensystem umge-
stellt. Demzufolge gelten die Frachtsdtze aller Ladeklassen
vom 1. 5. 1970 an grundsatzlich als Richtfrachtsdtze. Bei
Frachtvereinbarungen diirfen sie nach den neuen Vorschrif-
ten fiir die Frachtberechnung bis zu 6% iiber- oder unter-
schritten werden. Bisher waren Tarifmargen nur in der Form
von Frachtnachldssen bis zu 5% fir die Frachtberechnung
»kleiner Wagenladungen”, d.h. fiir 5t- und 10 t-Ladungen,
vorgesehen. Gegeniiber der — mit +12,5%0 verhéltnismaBig
hoch angesetzten — linearen Tarifsteigerung soll die neue
Richtfrachtenregelung sowie die Zulassung der Frachtberech-
nung fiir Silo- und Tankladungen nach 20 t-Gewichtssatzen
bzw. die Neueinfiihrung der 23 t-Gewichtssatze fiir alle Wa-
genladungen preisddmpfend wirken.

Ebenso wie die Frachtsdtze der Ladungsklassen wurden
auch die Ausnahmetarife des RKT linear um 12,5% erhoht, da
sich die Kosten fiir Beférderung nach besonderen Tarifbe-
stimmungen im gleichen AusmaB wie diejenigen nach dem
Regeltarif erhéht hatten. Gleichzeitig wurde die 23 t-Ge-
wichtsklasse auch fiir den Ausnahmetarifsektor eingefiihrt
und die Tarifmarge von bisher — 5% auf +6°%0/— 6% erwei-
tert. Abweichend von dieser allgemeinen Regelung wurden
bestimmte Ausnahmetarife fiir den Transport von Agrarer-
zeugnissen, z.B. von Getreide, Gemiise, Kartoffeln, Zucker-
riiben, nur um 8,5% erhoht. Hier bieten jedoch die mit 3%/
— 3% festgesetzten Margen sehr viel weniger Spielraum fiir
Tarifabweichungen als im Regelklassenverkehr. Die revidier-
ten Ausnahmetarife sollten ebenfalls am 1.5. 1970 neu her-
ausgegeben werden. Aus verfahrenstechnischen Griinden
mubBten jedoch die Stichtage fiir die Tariferhéhung auf den
15.5., 1.6., 15.6. und auf spdtere Termine verteilt werden.
Mit der zuletzt am 15. 6. in Kraft getretenen Tarifdnderung
waren insgesamt 80% der RK-Ausnahmetarife revidiert bzw.
aufgehoben worden.

Die Stiickgutfrachten des RKT?%) wurden im Einklang mit
der entsprechenden Tariferh6hung fiir den Eisenbahnstiick-
gutverkehr am 1.6. 1970 — ohne Tarifmargen-Vereinbarung
— um 8% angehoben.

Mit einer Anhebung der ,Entgelte fiir die Beférderung von
Umzugsgut und sonstigen Mobeln, ausgenommen neue Han-
delsmobel, einschlieBlich Be- und Entladen im Mobelfernver-
kehr” nach TabelleI um rund 10% wurde am 1.5. 1970 die
Revision des Tarifs fiir den M6belverkehr mit Kraft-
fahrzeugen abgeschlossen. Die entsprechenden Entgelte fir
den Neumobeltransport nach den TabellenIIA bis D dieses
Tarifs waren bereits am 1. 1. 1970 revidiert worden. ?)

Die Verkehrsbeh6érde der DDR erhéhte zum 1.5. 1970 die
Sétze der von ihr am 1.7.1968 eingefithrten ,Steueraus-
gleichsabgabe ?) fir Beférderungsleistungen Westdeutscher
und Westberliner Unternehmer auf StraBen und Wasserstra-
Ben der Deutschen Demokratischen Republik”. Im StraBen-
giiterverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin wurde
der Abgabensatz

fiir normale Frachtgiiter von 3 auf 3,75 Pf je tkm

fiir geféhrliche Frachtgiiter von 4 auf 5 Pf je tkm
angehoben. Die Abgabensétze fiir die Personenbeférderung

4) Tarifkommission fur den Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen (TKF), —

5) RKT, Teil IT Abschn, 4. — ©) Vgl 1. Vierteljahresheft, S. 5 unter ,,Straen-
verkehr*, — 7) Vgl. 2. Vierteljahresheft 1968, S. 4 und 5 ,,StraSenverkehr.

durch StraBenfahrzeuge blieben mit 0,8 Pf je Personenkilo-
meter unverdndert. Diese Abgabenbelastung wird den Unter-
nehmen von der Bundesregierung voll erstattet. Die jdhr-
liche Mehrbelastung des Bundes allein aufgrund der Ab-
gabenerhohung fiir den StraBengiiterverkehr wird auf rund
10 Mill. DM veranschlagt.

Binnenschiffsverkehr

Die seit Januar 1970 aufgrund von Einzelantrdgen und Ein-
zelbeschliissen der Frachtenausschiisse nach und nach in Kraft
gesetzten MaBnahmen der Deutschen Binnenschiffahrt zur
Verbesserung der Ertragslage betrafen im Laufe des 2. Vier-
teljahres erneut Transportsatzanhebungen im Verkehrsbe-
reich des Frachtenausschusses fiir den Rhein.®8) Dementspre-
chend wurden auch zahlreiche Frachtfestsetzungen fiir Trans-
portrelationen im Bereich der Frachtenausschiisse Dortmund,
Bremen, Hamburg, Berlin und Regensburg revidiert. Je nach
Wettbewerbs- und Kostenlage der betroffenen Verkehrsrela-
tionen lagen die Tarifaufschlage etwa zwischen 5% und 20%b.
Im Bereich des Frachtenausschusses Bremen wurden einzelne
Transportsdtze stirker erh6ht, maximal um 30%. Demgegen-
liber waren auch verschiedene Verkehrsrelationen dieses Be-
reichs von der Tarifsteigerung weniger bzw. nicht betroffen.
Aufgrund des verschirften Wettbewerbs wurden die Tarife
einiger Relationen sogar um bis zu 10% ermé&Bigt. Die Trans-
portsdtze der Binnentankschiffahrt im Rheinstromgebiet wur-
den um 6,5%, im Bereich des Mittellandkanals und der Mittel-
weser um 12%o erhoht. Die Tarifsatze fiir Sonder- und Neben-
leistungen der Binnenschiffahrt wurden allgemein stirker
heraufgesetzt, z. B. die Tagesmietsidtze fiir Binnenschiffe im
Stromgebiet der Elbe und Weser um 20%, im Rheinstrom-
gebiet um 32%,. Damit ist der gréBte Teil der vorgesehenen
Tariferhohungen bis Quartalsende in Kraft getreten.

Der Giiterverkehr zwischen dem Bundesgebiet und
Berlin auf dem Wasserwege war von der Erhéhung der
DDR-Steuerausgleichsabgaben am 1.5. 1970 ebenso stark be-
troffen wie der StraBengliterverkehr. Die Steuerbelastung
stieg auch hier um 20 bis 30%. Fiir Gutertransporte auf dem
Mittellandkanal wurden die Abgabensatze von 0,35 auf 0,45
DM je t, auf anderen WasserstraBen von 0,70 auf 0,90 DM je t
heraufgesetzt. Diese Sdtze erhdhten sich bei der Beférderung
von ,gefdhrlichen” Giitern dementsprechend um 0,10 bis 0,20
DM. Auch diese zusé&tzlichen Belastungen werden auf dem
Erstattungswege vom Bundeshaushalt {ibernommen.

Die freien Frachtraten im grenziiberschreitenden Rheinver-
kehr zogen nach einer im April d.J. beobachteten leichten
Abschwéchung bis zum Quartalsende erneut an und lagen im
Juni geringfiigig iiber dem Mérzstand. Gegentiber dem Ver-
lauf im Vorjahr behaupteten sich die Raten weiterhin auf
stark erhdhtem Niveau. Die Ratenentwicklung stand erneut
unter dem EinfluB der schwankenden Tonnagenachfrage. Zur
Abfuhr der in Rotterdam wéhrend des 2. Quartals geloschten
Getreideladungen aus Ubersee wurde Binnenschiffahrtston-
nage nur in verhdlinisméBig geringem Umfang benétigt. Da-
gegen standen US-Kohle-Partien fiir den Weitertransport ins
Hinterland etwas reichlicher zur Verfiigung. Die Abfuhr von
Eisenerzen, chemischen Grundstoffen, Mineraldélen und Fut-
termitteln weitete sich gleichzeitig stark aus und 16ste damit
erneut einen Anstieg der im Mérz und April noch riicklu-
figen Rheinfrachtraten aus. Impulse fiir die Ratenbefestigung
gingen auBerdem von der zeitweise sehr starken Strémung
des Rheins aus, der im April und Mai Hochwasser fithrte und
dadurch den Schiffsumlauf verlangsamte. Im Talverkehr stan-
den Baustoffe und Kalitransporte weiterhin im Vordergrund,
wdahrend Exportkohle, Kunstdiinger und Baumaterial von
Ober- und Mittelrheinstationen infolge der Hochwassersitua-
tion teilweise nicht beférdert werden konnten. Die Rotter-
damer Tagesmietsdtze fiir die Zeitcharter von Binnenschiffen
konnten sich wahrend des 2. Quartals 1970 ebenfalls stark
verbessern.

Die Binnenhafengebiihren der niederldndischen
Hafenstddte Rotterdam, Amsterdam, Dordrecht, Maassluis,
Schiedam und Vlaardingen fiir die Liegezeiten von Binnen-

8) Vgl 1, Vierteljahr 1970, 8. 6 unter Binnenschiffsverkehr,
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schiffen wurden am 1. 4. 1970 um 14 bis 20% erhéht. Gleich-
zeitig wurden besondere Gebiihren fiir die bisher kostenfreie
Versorgung der Binnenschiffe mit Trinkwasser eingefiihrt.

Seeverkehr

Die saisonale Ratenabschwichung des Trampfrachtenmarkts
machte sich im 2. Quartal lediglich in einzelnen Verkehrs-
relationen bemerkbar, z. B. fiir Getreideverschiffungen in La
Plata-Hafen, die verstdrkt Tankertonnage anzogen. Nach dem
Verlauf der zur Verfiigung stehenden Indices lag das Raten-
niveau des Reisechartermarktes im Juni etwas {iber dem
Marzstand, teilweise auch geringfiigig darunter. Im Zeitchar-
tersektor konnten sich die AbschluBraten gleichzeitig um
etwa 10 bis 15% verbessern. In der Zeit von Juni 1969 bis
Juni 1970 zogen die Raten beider AbschluBformen sogar um
30 bis 60% an. In diesem Zusammenhang miissen allerdings
auch die permanent anwachsenden Betriebskosten der Tramp-
schiffahrt fiir Lohne, Bunkerol, Hafenleistungen und Repara-
turen sowie die neuerdings auch schneller steigenden Listen-
und Lieferpreise fiir Schiffsneubauten erwdhnt werden. Nach
einer Berechnung der britischen Schiffahrtszeitschrift ,Fair-
play” stieg z. B. der Listenpreis fiir einen Bulk-Carrier in der
von der Trampschiffahrt bevorzugten GréBenklasse von
25000 tdw in der Zeit vom 1.7.1969 bis 1.7.1970 um rund
43,

Die nordeuropdische Kiistenschiffahrt war im April und
Mai von der Eisbildung in der Ostsee noch sehr stark behin-
dert. EOW-Holzverschiffungen skandinavischer Ladehdfen
kamen erst Mitte Mai — mit vierwochiger Verspatung — in
Gang. Einzelne Holzladehdfen im Nordteil des Bottnischen
Meerbusens waren noch bis Ende Mai blodkiert. Die Kiisten-
reeder versuchten deshalb, die dadurch entstandenen Liege-
zeiten ihrer Frachtschiffe mit Hilfe von Soforttransporten im
Nahverkehrsbereich, z. B. zwischen Dédnemark und deutschen
Seehédfen zu iiberbriicken, Gleichzeitig bemiihten sie sich um
LAufladungen”, und zwar um Getreide-, Brennstoff- und
Grundstofftransporte von noérdlichen EWG-Héfen nach skan-
dinavischen Hifen, die ihnen im Gegensatz zu den sonst
erforderlichen Ballastreisen in der gleichen Fahrtrichtung
zusdtzliche Frachteinnahmen sichern. Aufgrund des zuneh-
menden Tonnageangebots fiir zeitnahe Ladetermine gingen
die Frachtraten dieses Marktsektors teilweise zuriick, wih-
rend die Frachtraten fiir ,reine Saisonladungen”, vor allem
fiir vorausgebuchte skandinavische Holzladungen, die zu spé-
teren Terminen der diesjdhrigen Schiffahrtssaison abtrans-
portiert werden, im April und Mai geringfiigig, bis Quartals-
ende jedoch stdrker anstiegen. Nach Wegfall der Eisbehin-
derung lieB das Interesse der Kiistenreeder am Sofort-Frach-
tengeschift wegen der dringlicher werdenden Saisonverpflich-
tungen spiirbar nach, wéhrend die Tonnagenachfrage fiir
.Zwischenladungen” erneut anstieg. Die anfénglich unein-
heitliche Entwicklung der Kiistenfrachtraten ging somit im
Laufe des Juni in eine allgemeine Aufwértsbewegung iiber,
die jedoch hinter der Ratenbefestigung des Uberseefrachten-
marktes weit zuriickblieb.

Der hektische Verlauf der Tankerratenentwick-
lung im Reisecharter-Geschift lieB die groBe Unsicherheit
des Ultankermarktes deutlich sichtbar werden. Nachdem die
Tagesraten gegeniiber dem Ende Maérz erreichten Stand im
Laufe des April um rund 35% abgesunken waren, setzte An-
fang Mai im Zuge der stiirmischen Tonnagenachfrage eine seit

der Suezkrise vom Jahre 1958 nicht wieder beobachtete Ra-

tenhausse ein, die bis Ende Juni die Frachtkosten fiir Ul-
transporte in Reisecharter mehr als verdoppelte. Langfristige
Transportvereinbarungen und Mengenkontrakte wurden von
dieser Ratenkonjunktur ebenfalls erfaft. Nach der Berech-
nung der Vereinigung Londoner Tankermakler fiir die Raten-
verdanderungen aller AbschluBformen der Tankerfahrt er-
hohte sich das Ratenniveau von Marz bis Juni durchschnitt-
lich um 5%.. Trotz einer Wachstumsrate der Welttankerton-
nage von jahrlich 13% konnte die Liicke im Tonnageangebot
durch die Ablieferung von Tankerneubauten bisher noch
nicht geschlossen werden, zumal auch der Weltverbrauch von
Mineraldl unaufhaltsam — jahrlich z. Z. um 8% — weiter an-
steigt. Die seit dem 3. 5. 1970 andauernde Unterbrechung der
.Transarabian Pipeline” fiir den Rohéltransport von saudi-

arabischen Olfeldern nach Sidon und die von der libyschen
Regierung angeordneten Produktionsbeschrinkungen lésten
einen zusdtzlichen Tonnagebedarf von rund 360 T-2-Einhei-
ten®) aus, der etwa 4% der Welttankertonnage entspricht.
Die Frachtmehrkosten aufgrund der lingeren Transportwege
und der absoluten Steigerung des Frachtenniveaus sind be-
trachtlich. Fiir die Mengen, die wegen der Produktionsdros-
selung in Libyen vom Persischen Golf zusétzlich transportiert
werden muBten, ergab sich Ende Juni d. J. ein Kostenzuwachs
in Hohe von 57 DM je t.

Die im Laufe des 2. Quartals von den Linienfracht-
diensten wichtiger Fahrtrichtungen veranlafte Herabset-
zung bzw., Aufhebung von Erschwerniszuschligen wegen
Hafenverstopfung oder Fahrtbehinderung?®) wirkte sich im
Stiickgutverkehr allgemein ratenddmpfend aus, Demgegen-
iber erhéhten sich unter EinfluB der Ratenkonjunktur des
Trampirachtenmarktes die zum groBen Teil offen quotierten
Raten fiir Massengut-Basisladungen der Linienfahrt um 4,5%.
Nach der Indexberechnung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Abt. See, lagen die mittleren Frachtraten der Linien-
fahrt im Juni um 0,7% hoher als im Mérz und um 4,5% héher
als vor Jahresfrist.

Mit Beginn der Sommersaison im April d.J. erhéhten die
in der ,Atlantic Passenger Steamship Conference” zusam-
mengeschlossenen Fahrgast-Reedereien den Tarif fir Atlan-
tik-Passagen in der I. Schiffsklasse um 10 $, in der Kabinen-
klasse um 7,50 § und in der Touristenklasse um 5 §. Gleich-
zeitig wurden die Passagen wahrend der Zwischensaison auf
den zwischen Sommer- und Winterpassagen liegenden Tarif-
punkt festgesetzt. AuBerdem wurde ein neuer um 15% ver-
billigter Urlaubstarif fiir Hin- und Riickreisen mit demselben
Fahrgastschiff eingefiihrt.

Luftverkehr

Aufgrund eines Antrags der dreizum Linienverkehr
zwischendem Bundesgebietund Berlin zugelassenen
Fluggesellschaften Air France, BEA und PAN AM geneh-
migten die Regierungen Frankreichs, GroBritanniens und der
Vereinigten Staaten von Nordamerika mit Wirkung vom
1.5.1970 eine Flugpreiserh6hung von 5%, Die beteiligten
Fluggesellschaften hatten sich mit der Bundesregierung und
mit dem Senat der Stadt Berlin {iber diese MaBnahme in lin-
geren Besprechungen geeinigt. Wegen der in der bisher ver-
einbarten Hohe beibehaltenen Subventionierung liegen die
Berlin-Flugpreise nach den Tariferh6hungen vom 1.4.1963
und 1.5.1970 noch immer erheblich unter vergleichbaren In-
land-Flugpreisen europdischer Linder,

Nachdem bereits die Emery Air Freight Company im Herbst
1969 den Kundentarif ihres EMO-TRANS-Sammelladungs-
dienstes fir Luftfrachtsendungen von deutschen nach
japanischen Flughédfen betrichtlich gesenkt hatte, er-
méBigten am 1. 6. 1970 auch die im Deutschen Luftfrachtkon-
tor zusammengeschlossenen Sammelspediteure sowie die
amerikanische Speditionsfirma Panalpina ihre Kundenraten
fiir diesen Luftfrachtsammelverkehr um etwa 10 bis 20%.
Frachtverbilligend wirkte sich diese TarifmaBnahme vor
allem fiir die Kleinsendungen aus, die im Luftfrachtverkehr
nach wie vor eine ausschlaggebende Rolle spielen. Gegen-
iiber den IATA-Tarifraten der Carrier fiir Sendungen bis zu
100 kg liegen die entsprechenden Fernost-Kundenraten der
Sammelverlader um etwa 22 bis 27% niedriger.

Die Deutsche Lufthansa erhohte mit Genehmigung des Bun-
desministers fur Verkehr am 1.6. 1970 ihre Flugpreise fiir
den Flugverkehrinnerhalb des Bundesge-
bietes™) um 14 bis 15%. Mit den aus der Flugpreiserh-
hung zu erzielenden Mehreinnahmen hofft die LH ihren
Haushalt zu entlasten, der 1969 allein im Sektor ,Binnenver-
kehr” aufgrund des starken Kostenanstiegs in den letzten
Jahren ein Defizit von 38 Mill. DM aufwies. Die Ertragsmég-
lichkeiten des deutschen Binnenflugverkehrs werden durch
den Betrieb mehrerer kostspieliger Kurzstrecken besonders
ungiinstig beeinfluBt.

%) 1 T 2-Einheit: Etwa 14000 bis 14500 tdw. - 19 %7, B, Eiszuschlige. —
11y Ohne Flugverkehr Bundesgebiet—Berlin.
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Die British European Airways (BEA) und 6 weitere Gesell-
schaften erhdhten ihre im britischen Binnenver-
k ehr geltenden Personentarife am 1.4. 1970 um 5,5%. Mit
Hilfe der erwarteten Mehreinnahmen soll das zuvor auf
2 Mill, £ geschdtzte Betriebsdefizit fiir das laufende Ge-
schiftsjahr auf 162000 £ reduziert werden.

Demgegeniiber fithrte die Alitalia am 1.6. 1970 fir den
Nachtflugverkehr zwischen Mailand, Rom, Neapel, Catania,
Palermo und Cagliari in der Zeit von 23.00 bis 6.00 Uhr einen
um 30%s verbilligten Sondertarif sowie fiir den gesamten ita-
lienischen Binnenflugverkehr nach amerikani-
schem Vorbild einen 10%igen Rabatt fiir ,standby-“Fliige *2)
ein. Fiir Vorausbuchungen sollen nach den neuen Tarifbe-
stimmungen ab 1. 6. 1970 Zuschlige in Hohe von 1000 Lit (rd.
6 DM) erhoben und fiir nichtausgeniitzte Flugscheine nur noch
85% des Gegenwertes erstattet werden. Auf diese Weise
mochte die Alitalia den ,Sitzladefaktor” ihres Binnenflug-
Angebots erhéhen.

Ende April dieses Jahres vereinbarten die Vertreter der
Fluggesellschaften Agyptens, des Sudans und Li-
byens eine 40%ige PreisermaBigung fiir den Flugverkehr
zwischen ihren Landern.

Post- und Fernmeldeverkehr

Am 1. 4. 1970 &nderten sich die von der Deutschen Bundes-
post je nach Bestimmungsland einzeln tarifierten Einliefe-
rungsgebihren und Luftpostzuschldge fiir Auslandspakete. In
der Gebiihrenneufestsetzung wirkte sich neben Gebiihren-
dnderungen einzelner ausléndischer Postverwaltungen vor
allem die aufgrund der DM-Aufwertung vom 27. 10. 1969 ein-
getretene Anderung der Wechselkurse fir die Verglitung der
in Fremdwéhrung festgesetzten ausléndischen Gebiihrenan-
teile aus. Demzufolge verbilligten sich die Paketeinliefe-

12) Die Flugscheine werden ohne Vorausbuchung eines Sitzplatzes erst kurz vor
dem Abflug ausgegeben,

Zur Beachtung:

rungsgebithren um etwa 7 bis 8%, die Luftpostpaketzu-
schldge um 4 bis 5%.

Auch im Fernmeldeverkehr mit auBereuropdischen L&n-
dern sanken die Einzelgebiihren fiir Ferngesprédche durch-
schnittlich um 13%, fir Telegramme um 14% und fiir Telex-
verbindungen um 16%. Die Revision der entsprechenden Ein-
zelgebiihren fiir europaische Fernmeldeverbindungen ist fiir
einen spiteren Termin vorgesehen.

Ebenfalls am 1. 4. 1970 ermé&Bigte sich die Telex-Gebiihr fiir
eine handvermittelte Drei-Minuten-Verbindung mit den Teil-
nehmernetzen der Vereinigten Staaten um 30% (von 36,00
auf 2520 DM). Die vollautomatischen Telexverbindungen
iiber den Nordatlantik wurden gebiihrentechnisch von der
bisherigen Minutenzéhlung auf die Zeitimpulszdhlung umge-
stellt. Danach betrdgt die Verbindungsdauer je Gebiihrenein-
heit (0,10 DM) 0,714 Sekunden.

AuBerdem fiihrte die Deutsche Bundespost im Fernsprech-
dienst mit den Vereinigten Staaten (ohne Alaska und Hawaii)
die vollautomatische Gesprachsvermittlung ein. Auf deutscher
Seite konnen Gesprache mit amerikanischen Teilnehmern zu-
ndchst nur durch die Knotenvermittlungsstellen Bonn, Frank-
furt (Main) und Miinchen automatisch vermittelt werden. Die
restlichen Knotenamisbereiche werden, sobald die technischen
Voraussetzungen hierfiir vorliegen, nach und nach in den
vollautomatischen Vermittlungsdienst einbezogen werden.
Die Sprechdauer je Gebithreneinheit (0,18 DM) betrdgt in der
Zeit

von 00,00 bis 12,00 Uhr MEZ 1,745 Sekunden und

von 12,00 bis 24,00 Uhr MEZ 1,333 Sekunden.

Am 25. 5. 1970 dehnte die DBP die automatische Gespréchs-
vermittlung'auch auf den Fernsprechverkehr mit Spanien aus.
Von der Bundesrepublik aus kénnen Madrid und 63 weitere
spanische Ortsnetze direkt angewdhlt werden. Auch hier soll
das Verbindungsnetz den technischen Méglichkeiten entspre-
chend nach und nach verdichtet werden.

Zur Erkldrung der Preisdnderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen

Féllen nachpriifbar waren.
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1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse?) | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse!) | 1, Klassel) | 2, Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasge!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse')
a) Sitze In allen Ziigen?)?)
Einfache Fahrt
1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1, 4,1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1048......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87, 60,00
16,10,1051......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2,1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1,1963 ......... 6,00 4,00 12,60 8,40 28.40 15.80 42,00 28,00 60.00 40,00 123,00 82,00
1. 8.1068......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,80 20,00 60,00 40,00 114,00 76,00
1, 6.19691%)....... 6,40 4,20 14,80 9,80 27,60 18,40 46,60 31,00 63,00 42,00 117,00 78,00
Hin- und Rickfahrt
1. 6,1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 28,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4,1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
25. 7.1048......... 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 81,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63.00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1. 2.19868......... 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,650 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963......... 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49.00 100,50 67,00 171,00 114 00
1, 8.1966......... 11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 30.00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
1. 6.19691) ....... 11,20 7,40 26,80 17,80 51,00 34,00 85,80 57,00 114,00 76,00 189,00 126,00
b) Schnellzug-(D-) Zuschlige?)
1. 6.193¢ 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,60 6,00 2,60 5,00 2,50
1. 1.104¢ 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,60
1. 4, 194¢ 6,00 3,00 6,00 8,00 6,00 3,00 10,00 6,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.194: 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 8,00 4,00
15. 10, 195} 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28. 5.105¢ 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
1. 6.196¢ 2,00 2,00 —_ —_ — -_ — — — —_— —_— —
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschliige (zoziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
10.10.1088......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4.1046......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25, 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 8,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10,1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28. 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
8. 6.1966......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug- (TEE-) Zuschlige (zuzligl. zum Schnellzugzuschlag) 4)
2. 6,1957.. 6,00 — 8,00 — 6,00 — 7,00 — 10,00 —_ 10,00 —_
1. 12, 1957. . 4,00 -— 4,00 — 4,00 _— 7,00 -_— 10,00 —_ 10,00 _
80, 5.1065.. .. 5,00 — 5,00 —_ 5,00 —_ 8,00 —_ 8,00 —_ 8,00 _
1. 8.19661%)....... 6,00 —_— 6,00 —_ 6,00 — 8,00 _ 8,00 _— 8,00 _
¢) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer européischer
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Dinischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
6,50 6,50 6,50 8,50 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
7,00 7,00 9,00 9,00 9,00
9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
9,00 9,00 11,60 11,60 11,50
11,60 9,00 11,50 11,50 11,50
1) Preise fiir Schlafwagenplatze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km | bis 600 km tiber 600 km Entfemangen
2, Klasse
1. Klasse Einbettabteil | Zweibottabteil 3. Klasse
bis 14, 2. 1951...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1961...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2.1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 iber l bis 501 tiber bis 501 tiber bis 501 bis| tiber
500 km | bis 700 km| 700 km 600 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km| 700 km 500 km|700 km/700 km
1, 8.19556....... 26,00 29,00 82,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1, Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.1956") ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 1,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 ...... ,60 45,00 51,00 18,560 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8.1961%) ..... 42,40 49.40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 13,50
27. 5.19629...... 46,00 538,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 28,00 25,00 14,00 15,00 16,00
1.11, 1964 ...... 651,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 16,50 17,00
22, 5.1966 ...... 61,00 69,00 74,00 28,00 31,00 33,00 . 31,00 83,00 35,00 20,00 21,50 22,004
28. 5.1967 ...... 756,50 38,00 33,00 22,00
26. 5.1968 ...... 78,50 34,60 34,60 23,00
29, 9.19689) ..., 69,00 30,00 34,50 23,00
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40
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A. Personenverkehr
2. Eisenbahnlahrpreise liir Personen im Ausland

M
Xnd datum 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsda
e 1. Klassel) ' 2. Klasse!) 1. Klasse!) I 2. Klasse?) 1. Klasse') l 2, Klasse!) 1. Klagse') 2. Klagset)
Belgien, Einfache Fahrt
15. 8.1959 ..... PN 6,21 3,83 24,48 15,22 —_ —_ —_ _—
1. 4.1964 .......... 8,02 4,01 23,82 15,88 —_— — — —
1. 6.1966 .......... 6,80 4,50 26,80 17,90 — —_ — —
1. 4.1967 .......... 6,90 4,70 26,60 17,80 —_ —_ —_ —
1.12,1967 .......... 7.20 4,90 27,90 18,70 — —_ — —
1.11.1969 .......... 6,80 4,70 26,30 17,70 -— —_ — —_—
1.12.1969 ....c..vn 6,70 4,60 25,70 17,20 — — —_— —_
1. 5.1970..... ceass 6,80 4,70 26,20 17,50 _— — — _
Hin- und Riickfahrt
| 10,64 7,14 33,83 24,85 — - —_ —
10,83 7,22 42,91 28,63 — — —_ —
18,60 9,00 53,60 35,80 -— — —_ —_
13,80 9,40 53,20 35,60 — — — . —_—
14,40 9,80 55,80 37,40 —_ —_ — —
13,60 9,30 52,50 35,20 — —_ —_ —
183,30 9,10 51,40 34,50 — — — —_—
1. 5.1970 .......... 13,60 9,40 52,40 35,00 —_ — —_ —
Dinemark, Einfache Fahrt
1, 81959 .......... 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 —_— —_
16, 1.1962 .......... 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 —_ —_—

. 5.1963 6,29 4,19 25,14 16,76 43,85 29,10 _— —_
1. 5.1965 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 —_— —
1. 9.1965 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —
1. 5.1066 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_ —

1. 7.1967 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 —_ —_
1. 12, 1967 7,60 5,00 29,50 19,70 51,40 34.40 — —
1.11.1969 ... 7,70 5,10 30,50 20,40 52,90 35,10 — —_—
1,12, 1969 7,60 5,00 29,90 19,90 51,70 34,40 —_ —
1. 5.1970 .....vv..n 7,50 5,00 29,80 19,90 51,60 34,30 -— —
Hin- und Riickfahrt
1, 81959 .......... 8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 — —_
8,78 5,70 34,75 23,17 60,84 40,37 —_ —_
9,43 6,29 37,71 25,14 85,77 43,85 — —_—
9,40 6,30 37,60 25,10 65,80 43,50 —_ —
11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 —_ _—
11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 —_ —
12,70 8,50 51,00 34,00 817,90 58,60 — —
11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 — —
12,30 8,40 48,90 32,60 84,60 56,40 —_ —_
12,00 8,10 47,90 31,90 82,70 55,20 —_ —
12,00 8,00 47,80 31,80 82,40 55,20 —_— —_
Frankreich, Einfache Fahrt?)
6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,60 81,96
7,44 5,04 29,40 19,68 72,80 48,48 144,60 96,48
5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,83 69,14
5,39 38,59 21,32 14,22 52,63 35,05 104,66 69,77
5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 88,50
7,80 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
8,60 5,70 28,90 19,80 69,20 46,40 136,80 91,20
7,80 5,20 26,10 17,70 62,30 42,20 123,20 82,10
. 7,30 4,80 24,40 16,50 58,20 39,10 115,00 76,70
1,12.1969 ......... . 7,10 4,70 23,70 16,10 56,80 38,10 112,20 74,80
1. 5.1870 .......... 7,80 5,10 25,50 17,50 60,30 40,20 118,00 76,10
GroBbritannien, Einfache Fahrt?)%)
1.11.1969 .......... 5,29 3,563 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12, 6.1960 ...... .. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 83,90
1. 9.1961 . 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6.1962 . 6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
16, 9.1962 . 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2.1965 .......... 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 8.1966 .......... 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
1,12, 1967 .......... 6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
1. 5.1969%) .. v 6,80 4,61 28,16 17,24 61,17 40,78 105,84 70,46
1.11.1969 ... s 6,40 4,34 26,47 18,21 57,50 38,34 99,49 66,24
1,12.1969 .......... 6,26 4,25 25,91 15,86 56,28 37,562 97,38 64,83
HKalien, Einfache Fahrt
1. 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 4,36 2,41 17,65 9,62 43,55 24,05 78,00 43,65
1. 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,056
1. 2. 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
1,11.1969 .......... 4,90 2,90 19,00 10,50 47,10 26,10 84,40 47,10
1.12,1969 .......... 4,80 2,80 18,60 10,30 46,10 25,60 82,60 46,10
1, 5.1970 .......... 4,80 2,70 18,60 10,20 46,20 25,50 82,80 46,20
Hin- und Rickfahrt
1, 8.1956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
1, 7.1961 ....... 7.41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1.1963 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1. 2.1964 ..... P 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
1.11.1969 ......... . 9,80 5,70 38,00 20,90 94,20 52,10 171,70 94,20
1.12,1969 .......... 9,60 5,60 35,00 19,30 92,20 51,00 165,10 92,20
1. 5.1970 ..... eeee 9,60 5,40 37,20 20,40 92,40 51,00 165,60 92,40
Jugoslawlen, Personen- und D-Ziige (vom 1. 3, 1957 bis 31. 3. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt?)
1. 1.1959 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
1. 4.1961 ... 5,60 3,87 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1. 4.1965 4,50% 3,60°) 11,80%) 8,709 26,20%) 19,80°) 49,70%) 36,80°%)
1. 8.1965 2,80%) 1,90%) 8,00%) 5,90%) 17,80%) 13,30%) 34,008) 24,908)
1. 8.1966 ... 8,00%) 2,00%) 11,90%) 8,00%) 29,70%) 19,80%) 59,40%) 39,60%)
1, 9.1968 4,00%) 2,708) 15,90%) 10,60%) 39,608) 26,40%) 79,20°) 52,80%)
1.11.1969 ... 3,80 2,60 ,00 10,00 7,30 24,90 74,50 9,70
1. 12, 1969 8,70 2,50 14,70 9,80 36,50 24,30 72,90 48,60
1. 5.1970 3,60 2,40 14,30 9,60 35,80 23,90 71,60 47,70
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1,.8.1957 ......... .. 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1065 .......ounn — —5) —) — — —%) -—9) —9

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 40
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

M
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse!) 2. Klasse') 1. Klasse) | 2. Xlasse!) 1. Klasse!) | 2 Klasse') 1. Klagse?) 2. Klagse!)
Luxemburg, Einfache Fahrt
1. 3.1969 7,40 4,90 — _— — — —_— —_
1.12, 1965 . 7,60 5,00 —_ — — b _ —_
1. 3.1967 . 8,00 5,40 — —_ — — — —
8,30 5,60 —_ —_ —_ —_ — —
7,90 5,30 —_ — — —_ _ _—
7,70 5,20 — —_ — — —_ —_
Hin- und Rickfahrt
14,80 9,80 — — - —_ — _
15,00 10,00 —_ — — — — —_
16,00 10,80 —_ —_— —_ -— —_ —
16,60 11,20 — — — — —_ —
15,70 10,60 -— — —_ — — —_
156,30 10,30 — — — —_ — —
15,40 10,40 — — -—_ _— —_— _—
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1, 3,80 2,50 12,90 9,00 _— —_ _ J—
1 3,90 2,70 13,60 9,10 _ — — -—
1. 4,10 2,90 14,80 9,90 -— — — -—
1. 4,50 3,20 16,20 10,80 _ — — —
1. 5,00 3,40 17,60 11,90 _ — —_ —
1. 5,30 3,60 18,80 12,60 —_ _— — —
20. 5,50 3,80 19,30 13,00 _— — " _— —
1. 5,90 4,10 19,40 13,10 — — — —
1. 5,60 3,90 18,30 12,40 — —_ — —
1. 5,50 3,80 17,90 12,10 —_ o -— —
1. 5,40 4,00 18,30 12,40 —_ — —_ —
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.12,19682 .......... 1,23 1,23 1,23 1,23 —_ — — —
1.10.1963 ......... 2,45 2,45 2,45 2,45 —_ — — —
1. 5.1964 .......... 2,56 2,66 2,566 2,56 —_ — . —
1. 2.1967 .......... 2,30 2,30 2,30 2,30 — — —_ —
1.11,1969 .......... 2,17 2,17 2,17 2,17 —_— —_ —_ -—
1.12.1969 .......... 2,12 2,12 2,12 2,12 — — — —_
1. 5.1870 .......... 2,10 2,10 2,10 2,10 —_— — — —_
Norwegen, Einfache Fahrt?)
1. 9. 5,82 3,88 23,28 15,62 58,21 38,81 87,32 58,21
1. 7. 6,42 4,28 25,87 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
1. 5. 8,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
1.12. 7,60 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 75,60
1. 9. 7,70 5,20 31,90 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90
1. 9. 8,60 5,80 35,10 23,80 88,50 68,20 129,40 86,60
1.11. 8,20 5,50 33,00 22,50 81,40 54,80 121,70 81,40
1.12. 8,00 5,40 32,30 21,90 79,60 53,60 119,10 79,60
1, 5. 8,00 5,30 32,30 21,90 79,80 53,70 119,40 79,80
Osterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
1, 1,1961 .......... 4,37 2,66 17,16 10,06 40,72 23,87 70,04 41,18
1. 8.1966 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,60
1. 1.1969 .......... 7,40 4,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
1.11.1969 .......... 7,00 4,40 20,60 13,00 47,80 30,00 83,560 52,20
1.12,1969 .......... 6,90 4,30 20,10 12,60 46,80 29,30 81,60 51,10
1, 5.1970 .......... 6,70 4,20 19,80 12,40 45,90 28,80 80,30 50,20
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1. 1.1961 .......... 0,75 — 2,94 — 7, —_ 12,32 —_
1. 1.1964 .......... 1,56 1,56 1,56 1,56 1,66 1,66 1,56 1,56
1, 81966 .......... 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2.40
1,11,1969 .......... 2,28 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,28 2,23
1.12.1969 .......... 2,18 2,18 2,18 . 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18
1. 5.1970 .......... 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Z{ige, Einfache Fahrt
7,73 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
8,17 5,45 31,51 21,01 67,89 45,12 98,03 85,35
12,70%) 9,80% 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 123,40%) 83,60%)
10,00%) ,708 41,80%) 27,608) 96,80%) 64,60%) 136,20%) 90,60%)
10,309 6,908) 42,20%) 28,208%) 95,408) 63,60%) 187,50°) 91,70%)
10,10%) 6,80%) 41,30%) 27,60%) 93,30°) 62,20%) 134,50%) 80,70%)
10,80°) 7,20%) 43,20%) 28,20%) 100,70%) 66,90% 144,60%) 96,40%)
Hin- und Rickfahrt
1, 9.1962 .......... 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1,10.1964 .......... 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
1, 5.1966 .......... 21,80%) 17,20%) 59,903) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,50%) 119,70%)
1. 1.1967 .......... 26,20%) 20,00%) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 95,40%) 200,00%) 136,00%)
1, 1.1968 .......... 19,80%) 18,40%) 66,20%) 44,20%) 155,20%) 103,208) 222,00%) 148,00%)
1.11,1969 .......... 20,20%) 13,80%) 68,10%) 45,20%) 157,60%) 105,20%) 227,708) 151,60%)
1.12,1969 .......... 19,70%) 13,508) 66,702 44,20%) 154,20%) 102,90%) 222,90%) 148,30%)
1. 5.1970 .......... 21,60%) 14,40%) 71,20° 47,608) 165,50%) 110,20%) 238,80%) 159,00°%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1. 9,1962.......... 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
1.10,1964 .......... 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
1. 5.1965 .......... —3) —3) —3) —% —3) —3) ~3) —3
Schweiz, Einfache Fahrt
8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — _—
9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 _— _—
10,10 6,90 33,20 21,80 56,90 37,90 — —
9,50 6,60 81,30 20,60 53,60 35,70 — —_
9,30 6,40 30,60 20,10 52,40 34,90 —_ —_—
9,20 6,20 30,10 19,80 51,60 34,40 — —_
Hin- und Rickfahrt
13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 — -—
13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 — —_
15,20 10,10 49,30 33,20 85,30 56,90 — —_
14,30 9,50 46,40 31,30 80,20 53,60 _ —_—
14,00 9,30 45,40 30,60 78,60 52,40 _— —_—
.. .. 13,80 9.20 44,80 30,20 77,40 51,60 —_ —
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40
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A. Personenverkehr
2. Bisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum |4 gyae. | 2, Klasse |8 Kiasso |1 Klasse |2.Klasso | 3. Klasse | 1. Klasso | 2. Klasse |3 Klasso | 1. Klasso | 2. Kasse | 3. Klasse
Portugal, Einfache Fahrt!)

1. 9.1966 ........ 2,04 2,79 2,06 11,74 11,18 8,22 29,36 ° 27,89 20,55 —_ —_— —
1. 7.1961 ........ 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 —_ — —
1. 8.1963 ........ 3,36 2,24 - 13,44 8,96 — 33,60 22,40 - —_ - —_
1.12.1965 ........ 8,50 2,30 — 18,80 9,20 — 34,40 22,90 — —_ —_ —_
1. 5.1968 ........ 3,90 2,60 _— 15,40 10,30 —_ 38,40 26,60 el — —_ —_
1,11.1969 ........ 8,80 2,80 - 15,00 10,80 — 37,50 26,80 - — —_ —
1.12.1969 ........ 8,70 2,70 — 14,70 10,50 — 36,70 26,20 — — — —_—
1. 5.1970 ........ 3,70 2,60 — 14,60 10,40 —_ 36,40 26,00 —_ 72,80 52,00 —

~ Spanien, Einfache Fahrtt)

10.10.1959 ........ 38,38 2,46 1,65 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12.1966 ........ 3,30 2,40 1,60 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1, 6,1066 ........ 38,20 2,40 1,60 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1.10. 1968 ........ 3,30 2,30 1,60 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
1. 9.1967 ........ 3,680 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1,12,1967 ........ 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,80 21,10 14,40 63,50 34,30 28,80
1.11,1969 ........ 3,00 2,00 1,50 12,00 8,10 5,50 29,80 19,90 13,60 59,80 29,80 27,20
1.12.1969 ........ 2,90 2,00 1,40 11,70 7,90 5,40 29,10 19,560 13,30 58,60 39,00 26,50
1. 5.1070 ........ 2,80 1,90 — 11,40 7,70 — 28,60 19,00 — 57,20 38,20 —

3. Eisenbahnlahrpreise liir Personen im Transitverkehr in DM3)
Stand: 1, Juni 1970
Fahrtroute Xm Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von—nach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2, Klasse
London—Wien a) tiber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 306 64,90 51,40 129,80 102,80
Hoek van Holland—Emmerich (Gr.)/Venlo (Gr.) . 189 19,80 14,10 39,60 28,20
Emmerich (Gr.)/Venlo (Grenze)—Passau ....... 780 94,60 63,00 159,00 106,00
Passau—Wien WeBt ........cccvverieenniinns 208 31,19 20,40 62,20 40,80
INSEESAIME . ..vvvvvrre srvernoannonsosns 1573 210,40 148,90 390,60 277,80
b) diber Dover—Ostende
London—Dover/Folkestone ........c.ccooovuunn 126 17,10 11,30 34,20 22,60
Dover/Folkestone—Qstende—Aachen 8{id( Grenze) 388 65,10 47,10 130,20 94,20
Aachen S8iid (Grenze)—Passau .........coev0e. 758 90,00 60,00 156,00 104,00
Passau—Wien West ........ccovnecearenenen. 298 31,10 20,40 62,20 40,80
INSEESAME .....ocverionnnrcsrorannncasss 1570 203,30 138,80 382,60 261,60
Paris—Salsburg Paris-Ost—EKehl (Grenze) .....ccooevvvvveoneons 512 61,70 40,90 123,40 81,80
Kehl (Grenze)—Salzburg .......cccvvievnvas 561 70,60 47,00 123,00 82,00
INSEESBIE .....0.onivnaevnneanreneananss 1073 132,30 87,90 246,40 163,80
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ............c.... 241 80,20 20,10 60,40 40,20
Jeumont (Grenze)}—Aachen Stid (Grenze) 174 22,90 15,40 45,80 30,80
Aachen Slid (Grenze)—Flensburg (Grenze) 719 88,60 59,00 150,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 366 45,70 80,30 78,00 48,80
Insgesamb ...........cccinvinnnnciaaans 1500 187,40 124,80 329,20 219,80
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (GIenze) ......ceeeevvenaanans ‘512 61,70 40,90 123,40 81,80
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ........cccvven. 507 66,00 44,00 117,00 78,00
Cheb (Grenze)}—Prag .......ccveeeecnenenes 230 37,80 25,30 75,60 50,60
INSgesamt ......cccovve cevenvinensones 1249 165,50 110,20 316,00 210,40
Amsterdam—Born Amsterdam—Venlo (Grenze) .................. 174 19,20 13,70 88,40 27,40
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 76,60 51,00 132,00 88,00
Basel Bad, BI—BerN . ....cucvvereneenoeeonsns 117 22,80 15,20 84,20 23,00
INSEESAIME ..vovrenronrevuoonnsenanonnos 898 118,60 9,90 204,60 138.40
Briissel—Rom Brissel—Aachen 8id (Grenze) ................ 153 20,30 13,60 40,60 27,20
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 76,60 51,00 132,00 88,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Isellefr. ............... 330 41,70 28,10 62,60 41,80
Chiasso/Isellefr.—Rom ......ocvvveenrnannsne 687 63,60 85,40 127,20 70,80
INSgesame .......ccoveveiarennacenncanae 1767 202,20 128,10 362,40 227,80
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See 238 34,80 23,30 55,60 87,00
Puttgarden Mitte See—Kufstein ... . 1115 123,00 82,00 198,00 132,00
Kufatein—Innsbruck .....ovvvieernvneeceanans 73 11,80 8,20 28,60 16,40
INSEESRINL ......ovvuerrennerrvnonnsoasen 1426 169,60 113,50 277,20 185,40
HKopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 45,70 30,30 73,00 48,80
Flensburg (Grenze)—Salzburg . ....oovvevnrenns 1154 129,00 86,00 204,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ........ esensenen 219 23,80 15,70 47,60 31,40
Jesenice (Grenze)—Belgrad ...........cc00vnne 629 46,50 31,00 93,00 62,00
Insgesamb .........oevvvvninnncncnrianans 2368 245,00 163,00 417,60 278,20
Oslo—Mailand 0slo—EKornsjd (GTenze) .........evcoveeencass 170 27,70 18,80 55,40 37,60
Kornsjd (Grenze)—Liibeck—Travem@inde Hafen . 748 138,10 104,30 222,20 167,00
Liibeck—Travemiinde—Basel Bad. Bf .......... 945 111,00 74,00 188,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. .............. 330 41,70 28,10 62,60 41,80
Chiasso/Iselle fr.—Mailand ........cccovivennnn 55 5,40 3,00 10,80, X
INSEESAIAL . ..vvvvvenernnronocnneconnennn 2248 323,90 228,20 534,00 374,40
Stockholm—Paris Stockholm-—H4lsingborg/Malmé (Grenze) . ...... 614 118,00 78,40 194,20 129,60
Hiilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 262 38,90 26,00 61,60 41,20
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) ... 736 88,60 59,00 150,00 100,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) .. 174 22,90 15,40 45,80 80,80
Jeumont {Grenze)—Paris .....co0vveeenn 241 30,20 20,10 60,40 40,20
Insgesamt .......covvevecverancsonnvones 2027 298,60 198,90 512,00 341,80

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40



B. Giiterverkehr

1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 150 km)

Nach Anderungsdaten

DM je 100 kg
Geltungsdauer der Regeltarif Augnahme-
Gitterklasseneintellung fiir die Giiterklassen?®) filr die Montangiterkiassen tarlf
1.8.42—31.1.68——| A | B | ¢ | D | DKy F | P © | (F) (FK)?)
. (] 1
E G | Gk B1 | B34
1.2.58—14.3.66——>|  A/B o/D F I | m (Koh- |(Gruben
I IV | V| jen)) | holz)¥)
ab15.8.66 ——— A | B | ¢ | o TI/IIx
5t - Klasse
16, 8.1948 .......cvviiennnns 245 220 1,9 1,74 1,68 1,57 1,27 1,19 1,00 1,03 19 174 1,27 1,19 — -
1o 11950 ooeeeeennnnnnnnn, 198 1.85 1.8 180 168 1,69 143 133 1,26 1,18 183 1,80 1,48 138  — —_
1o 101051 cenneniieinnnnnn, 229 214 210 205 192 1,01 1,62 1,50 1,41 1,32 210 205 1,62 150 — —_
15.10.1951 ..ooviiiinnnnannns 2.86 2.3 254 o244 228 223 18 1,74 1,62 1,52 254 244 1,88 14 — —
Nt e/
6. 8.1952 ..u.iiiiiinninn... 3,06 281 272 2,61 230 201 1,8 173 1,63 272 261 2,01 1,86 — —
1. 81953 vuveiieiinnnnennn 244 2,39 2,39 2,39 230 201 186 1,78 1,63 239 2,39 2,01 1,86 — —_
4 . , 0
1. 21958 oiiiiiiiinnnnn.ns 2,08 2,98 2,76 2,51 222 207 297 29 251 249 243 — —-
6. 7.19680 ..o, 3.14 2.98 2,76 2,51 292 2,07 297 295 251 240 243 — -
16.10.1962 . .vivrinnnninnnn, 3,36 3,20 2,06 2,67 292 2,01 818 8,17 267 266 250 — —
1 81964 uoeiiiiiiinnn, 3,42 3,23 3,08 2,83 2.62 246 272 269 238 237 230 — -
. - e et pimd
15, 8.1966 ..oiieirrnnaaannns 3,85 3,48 3,21 3,00 348 3,16 314 3,04 — —
10 11968 .. ieivininnnnnnnn 3,56 3,23 297 —  8.22 2,02 202 302 — —
1. 5.1070 ..., 3,92 3,54 328 — 3,54 3,92 322 334 — —
10 t - Klasse
16. 8. 234 29210 1,8 158 149 153 108 1,01 087 082 18 1,58 1,08 1,19 — —
1. 1. 189 177 172 164 154 143 121 1,18 1,00 094 1,72 164 1,21 133 — -
1. 1. 220 206 199 1.8 178 1,65 1,40 1,3 1,5 1,08 109 189 1,40 150 — —
15. 10. 275 253 241 22 212 1,83 1,62 1,51 1,32 1,24 241 225 1,62 L4 - —
6. 8. 2904 271 2,58 2,41 207 1,73 1,62 141 1,38 258 241 1,73 1,86 — —_
1. 8. 235 2,97 2,24 217 207 173 162 141 1,38 224 217 1,78 186 — -
[URTRAPEI
1. 2. 2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 254 253 200 1,9 194 @ — -
1. 8. 2,52 2,38 2.25 2,09 193 182 204 202 179 1,58 1,78 — —
- N it
15. 8. 2,63 2,37 2,19 205 2,61 2.37 2,36 2,28 —
1. 1. 2,43 2,21 208 — 242 2,19 219 297  — —
1. 5. 2,67 2,42 224 — 2,66 2,42 242 251 —
15 ¢ - Klasse
228 200 1,71 1,44 1,3 1,20 098 091 078 078 171 144 0,98 091 080 1,82
180 160 160 1490 1,39 130 1,00 1,02 091 084 160 1,49 1,10 1,02 0,8 158
211 198 187 174 163 152 1,20 1,19 1,086 008 187 174 1,20 119 1,08 178
64 244 226 207 104 178 1,50 1,38 1,22 1,13 228 2,07 1,50 1,38 1,28 199
[SERAEL R -
282 2,61 242 2,21 1,00 1,61 148 1,81 1,21 242 221 1,61 148 1,82 218
2,25 219 210 1,99 190 16 148 1,81 1,21 210 1,99 1,61 1,48 1,82 218
um——— (EREARSpS Sawe
2,35 2,24 2,07 1,75 146 1,36 228 222 17 1,74 170 146 2,49
1,89 1,79 1,69 1,56 145 1,36 1,79 1,76 1,56 1,656 1,61 1,20 2,40
" [y )
1,93 1,74 1,61 1,50 1,01 1,74 1,78 1,67 1,20 2,49
178 1,62 149 = 17T 1,61 1,61 1,66 1,28 252
1,96 1,77 168 — 1,05 1,77 177 1,8¢ 1,36 2,64
20 t - Klasse®)
1. 2.1968 ..ouuviiiiinnnn... 2,24 2,13 1,97 1,67 1,39 1,30 212 211 167 1,66 162 146 ,37
1. 81064 ..ooeeiiiiiii, 1.80 1,70 161 1,49 138 180 170 1,68 1,49 1,48 1,44 1,20 2,37
16, 3.1966 ....ooovnnnnnnnnn. 1,84 1,06 1,58 143 1,88 1,66 1,66 1,60 1,20 2,387
1, 1.1988 oo i, 1,70 154 142 = 1,60 1,53 153 1,69 1,28 2,40
15,1970 ..ot 1,87 1,60 156 — 1,8 1,60 169 1,75 1,36 52
25 ¢ - Klasse®)
15. 8.1966 ...evieiinnnnnn... 1,75 1,58 1,46 1,36 1,74 1,68 1,67 152 1,20 2,87
1. 11068 onaesinnnnannens 1,62 1,47 1,35 — 1,61 1,46 .46 1,51 1,28 2,29
1o 51970 woevnenreiiinnnnnn 1,78 1,61 149 — 1,77 1,61 1,61 1,67 138 240
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40/41
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B. Giiterverkehr

2. Frachten des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
DM je Sendung

Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1.1, 1950 1.1.1951 15, 10. 1951 2.1958 1.11. 1960 1. 2. 1963 15. 3. 16661) 1. 1. 1968%) 1, 6. 1970%)
50kg......... 2,50 3,10 4,00 4,40 5,20 6,10 7,50 7,00 7,60
100kg......... 4,50 5,60 7,30 7,90 9,10 10,40 12,00 11,20 12,10
250kg......... 10,50 13,10 17,00 18,70 20,20 22,80 24,80 23,10 24,90
500kg......... 18,60 22,80 28,50 32,00 34,20 38,10 40,90 38,40 41,50
750kg. ... ... 27,20 33,30 41,60 44,30 47,10 52,20 55,70 51,70 55,90
1000kg......... 31,90 38,30 46,00 53,80 57,10 63,00 66,70 62,00 67.00
1500kg......... 47,40 56,90 68,30 74,40 78,80 86,60 91,10 84,80 91,50
8. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtize Waren von den Haupiversand- nach den Hauptempiangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 {-Gewichisklasse®)
DM je 1000 kg
" Kar- Apfel- Frische | Schweine- ' | Pfiz. u. tier.
Ware. > Weizen toffeln | sinen | Fische | schmalz Kaffee, roh ~ Tabak, roh Ole, Fetted)
s Bremerh.
von ——— {Straubing | Hamburg 1?{:,‘;:;? Hamburg | Fischerei- Hamburg
Strecke - - — . hafen - - e
Frank- Frank- ] Dissen-
nach — | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf | furt (M) | Mannheim furt (M) Viersen | Hannover Trier Miinchen Bad
B . B . Hbf | ) | I Rothenf.
Strecke in km —» | 208 739 229 387 493 588 | BO7T | 4oz | 16z | B8z | 797 254
Regelklasse bzw. Frzb) a) A% b) 485b) | ASb) |
Ausnahmetarif — | A9D) | 437b) | 431D) | 45D) | 504k ) A% D) | 4s5b) | (15 t-K1)%) A% b)
1958 D Febr./Dez. 27,40 37,609) 14,30 20,10 52,8310) 58,70 53,90 26,0011) 25,2610) 35,4510) 56,591%) 28,70
1959 D 27,40 37,60 14,30 19,83 46,95 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
27,40 37,60 14,70 19,00 45,15 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
27,40 37,60 16,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 85,80 57,40 28,70
22,44 33,93 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 85,80 52,00 28,70
15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 52,568 48,36 25,00 23,22 85,80 52,00 26,08
15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
15,5011) 28,80 16,70%) 19,00 48,27 42,401) 39,2011) 25,00 20,54 35,80 52,32 W
1967 D ......... 16,60 29,60°) 17,80 20,501) 60,10 42,40 39,20 26,3011) 20,60 38,50 52,40 .
1968 D ......... 15,40 27,40 16,60 19,00 4,93 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
1969 D ......... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
1969 Okt. ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
Nov. ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
Dez, ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
17,00 29,10 17,30 20,10 55,30 43,21 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
17,00 29,1Q 17,30 20,10 55,30 43,20 39,90 25,60 21,00 38,40 53,50 26,00
. Holzzellstoff 1
Fagerholz, | Stammholz Schnitt-
Grubenholz Faserholz 4 ’ N mit mehr mit weniger,  Wolle Baumwolle
o N _ o Papfrﬁhﬁo}{‘ o iiber I'ijrfg e holz als 40% Wassergehalt * o
Gerolz- | Batten- Klein- Pfullen- | " Aschaffen- | Mh.-Sandh.!”
Strecke hofen berg glnzeréth ’ engstingen |  dorf | Druchsal | Hamburg | Hitfingen | 500 Fbs |zellst,-Fabr, ~ bremen
Langenbrand- Mh.-Sandh. Karl- . Bergisch- | Wuppertal- Wemgarten : :

_ pach —> | Dortmund Hbf | “poershach ?Zellstwgaibr stadt (ar) | GOPPINEED | Glodhach |Beyenburg| (Wirtt) = E‘tf’i | Theine
Strecke i 400 | 144 | " 261 [ 140 , 331 i 109 716 485 | 278 323 3564 | 163
Fesetusso b | 1040 | 0o | 1020 | e | 180 | B0 | wma | o | mow | agm | 0D Lo
1958 D Febr./Dez. | 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,601%) 16,5019)
1959 D 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 B 16,
1960 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
1961 28,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1962 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,65 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1963 23,20 13,60 18,40 138,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1964 23,20 13,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 34,39 26,80 16,560
1965 23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,60 29,20 26,80 16,50
1966 24,101)  14,201)  19,307)  13,00%)  19,20%) 19,401 __27.60 34,100 __22,60") To550m) 27,00 15,83
1967 24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,600) 34,10 24,10 29,90 29,20 16,23
1968 22,03 13,20 17,83 12,90 17,58 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
1969 21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 26,77 15,30
1969 21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30

21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 217,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
1970 21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,50 26,60 16,20
23,40 14,50 18,80 14,20 18,70 19,80 27,10 34,80 24,60 30,560 26,60 16,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S, 41
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B. Gitterverkehr

8. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklassel)

DM je 1000 kg

N N Kalk, o Schwefel-~
Ware ~—— | Hiuteu. | Ton, Kalkstein Schwefel- | jen. | Stein-u Eisen- und Manganerz kies-
Felle roh kies Siedesalz "
R [ I [ __saurer o o ~ abbrinde
Dornap- . Regensburg Duisburg-
von —— |Hamburg {Siershahn| Hahnen- Flanders Meggen Regens- Hameln Donau- Peine Aumenau Emden Hochfeld-
Strock furth bach (Westf.) burg Hbf TUmschl.- St Stid
recke —— - — - — - SE— [ S SR pd
‘Wein- Li K~ - . . . -
nach —> heeilrlxll D;Xi:::lﬁ- Oberhausen %3::;- Mﬁﬁlglgen Hamburg L‘ﬁt.lt’gld' ESIaltztgltSter& ghem- Dortmund- ngzi‘(goerlzen-
(Bergstr) | burg | Hitte | West |Bayerwerk ! - _ hatte | Hutte-Sid | hausen | EVing | gyieny,
Strecke inkm —> | 569 | 578 50 34 122 136 209 71 | 33 217 230 69
1k . WA T oan o o R - N
E&gﬁat}ﬂf::a?ffw» 472 b) ) o) 140 b) 1563 ) | 237 ¢) 320b) | BHD) 230 ¢) ‘ 2382) ¢) 238 ¢) 2493) ¢) 230 ¢)
1958 D Febr./Dez. 35,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 274) 7,944%) 5,45%) 8,03%)
1959 D 85,60 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 8, ,30 8,00 5,09 8,10
1960 D 83,98 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1961 D 81,60 82,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1962 D 31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1963 D 31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1964 D 31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1965 D 31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4,68 8,10
1966 D 31,60 33705 7,109 4,60) 8,507 9,005 10,009 7,80%) 3,209 7,600) 4,60°) 8,10%
1067 D ......... 82,90%) 83,70 ,10 4,18 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
1068 D ......... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,23 7,60 4,80 8,10
1969 D ......... 30,50 31,20 8,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
1969 Okt. ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Nov. ...... 30,60 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Dez. ....... 30,50 31,20 8,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
1970 Jan. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Irebr, 80,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Mirz 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
April 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Mai 32,30 34,30 7,10 4,10 7,40 9,20 20,30 9,10 3,60 8,60 5,10 8,90
Juni 32,30 34,30 7,10 4,10 8,60 9,80 20,30 9,10 3,60 8,60 5,10 8,90
Stahl- s & Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen«
Ware ———— | sohrott | Steinkohlen®) “briketts u. -kKoks?) und -koks®) | kohle,roh | briketts
Reckling- . N
von ——> (1%51 hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenklrchen QOberaden Herne Nieder- Frechen
: estf) | ost Hbf | Schalke aubem
Strecke - —— " gper | Gro |4 T stattgartOst™ | -
- " | Mannheim- Salzgitter : Diisseldorf-| Hamm
nach — haﬁ‘;gn k{;"frz;n' Rheinau Tech%.)Werl’{e Stlulgli;gart Stegen ' Hamburg Hﬁtte-Nord Peine Reisholz | (Westf.) Hamburg
Strocke Inkm ——> | 77 | 283 | 820 | 456 | 139 | 347 | 248 | 266 52 145 439
Regelklasse bzw. | 1v2)c) 193%) ¢) 1800) | 1850 1920) 180c) | 1800) | 1360)
1958 D Febr./Dez. 10,70 21,44%) 22,544%) 27.51%) 27,51%) 13,80%) 19,05%) 9,734 10,31%) 6,64%) 14,19%) 21,94‘)
1059 D 10,60 21,60 22,70 27,70 27,70 13,90 19,20 9,8 10,40 6,70 14, 22,
10,60 20,65 21,70 26,60 286,50 13,30 18,35« 10,13 10,68 6,70 14,30 22,10
10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,61 10,08 6,70 14,30 22,10
10,60 17,70 16,54 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,68
10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 - 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10
9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
9,40 9,21 9,27 18,53 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 11,81 11,41 21,71 16,84 11,91 17,08 9,58 10,14 6,00 12,50 20,90
9,40 11,50 11,60 22,10 17,10 12,20 17,50 9,80 10,40 6,00 12,50 20,90
9,40 11,50 11,60 22,10 17,10 12,20 7,60 9,80 10,40 6,00 12,50 20,90
10,40 11,59 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
10,40 11,90 11,60 22,10 17,10 12,90 18,60 10,00 10,70 6,40 13,30 22,20
Erddl, : . Heizol
Toh Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) leicht (BL) | schwer (HS) ,_Ffl}?iA_
o Spellen Mainz- = Bochum-
Barnstorf 9 Karlsruhe- | Ingolstadt Godorf | Karlsruhe- Koln Ingolstadt Ingolstadt o
Han) | N4 | Kniclingen | Nord Gustav- | “Shell |Kmielingen| Esso Nora | Pragaden | "o | Langen
Strecke ol 7]; e’gl LS —— __greet
olv- assel- o o . .
Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart - Stuttgart Kassel- | Wiirzburg : Wiirzburg | Duisburg
nach — ‘2%“;‘;’)1 Unter- | " Hafen Hbf Hafen | OSmabrick | “poe™ |ynterstadt | Hbf | Daienfurt | Tigpe Hbf
Strecke imkm — | 163 | 282 | 107 | 192 | 212 | 214 | = 107 T g9 | Te2 [ 221 | 192 2
Regelilassebaw. | soay | ana | sssa) | s | BY o | e | sea | o | s2a | o | s9 | a9
1958 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 — —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 —_— 19,30 -— 7,30
1959 D 7,50 31,20 —_ —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 —— 19,30 — 7,30
1960 D 7,50 31,20 —_ — 18,70 18,70 — 22,80 — 19,30 —_ 7,30
1961 D . 6,60 81,20 —_ — 18,70 18,70 -_— 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1962 D . 8,60 81,20 —_ - 18,70 18,70 — 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1963 D 6,60 31,20 6,20 —_ 18,70 18,70 6,20 22,80 —_ 19,30 — 7,30
1964 D ......... 6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 17,74 6,20 21,51 12,82 19,30 15,95 6,88
1965 D ......... 6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 18,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 D) ........ 6,600 ~ 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1967 D ..... oo 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1968 D ......... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 ,20 16,70 14,60 6,20
1069 D ......... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
1969 Okt........ 8,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Nov. ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Dez, ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
1970 Jan. ....... 8,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
ebr.. ... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mirz....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
April ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mai ....... 6,20 23,90 5,80 9,00 17,80 8,40 5,80 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Juni ....... 6,20 23,90 6,40 9,00 17,80 8,40 6,40 21,40 8,20 18,30 14,60 6,80
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 41
—_17 — 5*




B. Giterverkehr
3. Wagenladungsfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Satzen der 25 t-Gewichtsklasse?)
DM je 1000 kg

N . Stab- u. Bleche u o
Schwefel- | Thomas- |  Gliih- Ammon- Kalk Roheisen Walzdraht * Rohren
Ware —————> . s ’ Zement s Halbzeug?) Formstahl | Platten
- jur(j_ ) phosphat e iltmt Eelfannt , }n Masseln aus Stahl unbearb, | aus Stahl
Duisburg-| Braun- Ludwigs- _ |W.-Biebrich R " Ober- | Braun- |[yys
von —> |Hochfeld-| schweig bi]igtrtzlnlgf-)o _| hafen (Rh.) Fl:g;ggrs Industrie- f{iﬂfﬁgﬁ Dortmund Dulxlsgurg hausen schweig é);lsrse&go:f-
Strecke | sud Hegbf S| BASF | °2¢% | ‘Bahnhof R o Hbf Hgbf alenberg
Hagen Kiel Oberhausen| Bad . Hamm | o1 | Hamburg | -
_ nach — | Hbf | Tgbf ' sehildf B Ba@berg " West _ Konig Duisburg | Iserlohn (Westf.) ' Osnabruckrl Hgbf | ﬁe;mt
Strecke in km ——> 64 28¢ | 265 267 34 76 - 28 38 85 | 134 | 182 | 180
st = | B9® | 3200 | 3209 | s200) | 1569n) | BYD) 288%) ¢) ) 0) A90)
1058 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50
1959 D ......... 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 13,70 19,50 25,10 24,60
1960 D ..... e 9,25 16,26 17,45 17 43 6,40 10,40 5,20 6,40 18,70 19,50 25,10 24,50
1061 D ......... 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1962 D ...... v 7,90 18,00 14,62 17,70 5,67 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
19063 D ........ . 7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1964 D ........ . 7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
1965 D ......... 7,75 18,00 14,00 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 DY) ....... 770 10.00 14009 g 5,40 10,10 5.20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 . e 7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1968 D ...... Ve 7,10 17,60 18,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1969 D ........ . 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1969 Okt. ....... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,60
Nov. ...... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Dez. ....... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1970 Jan. ....... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Febr........ 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
M4rz...... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
April ...... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Mai ....... 7,80 17,60 13,10 17,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
Juni..... . 7,80 18,70 18,90 18,40 4,50 10,20 5,40 6,60 11,70 16,40 20,80 20,40
4. Containerfrachten, herechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichisklasse?)
DM je 1000 kg”) (beladen)
Ware > Flanschen | - .. . . ___  Maschinemn I
von —> | ~ Immigrath | Bremen ] Amsterdam ) R
itieoke maoh —— | Zolg:;@y* AAII{sterdam B Frankfurt (M) Ost , Ludwi%s:burg 1 ]Zira:nkati EM) Ost ! Ludwigsburg
Strecke in km ) - 302 236 o 436 . 604 _ 459 | 605
Regelklassen bzw. o Cot4r -
Ausnahmetarif = ————> 493 ¢) I 9145 ¢) 403 ¢) 9145 ¢)
1958 D Febr./Dez. ....... 16,40 23,70 48,60 59,80 49,00 60,70
1959 D ..., 16,40 23,70 48,60 59,80 49,00 60,70
16,22 24,109) 48,60 59.80 18,80%) 59,70%)
16,20 24,10 48,60 59,80 48,80 59,70
15,63 24,50 48,60 59,80 49,20 60,10
14,50 25,30 48,60 59,80 50,00 60,90
14,50 26,05 43,68 53,65 50,75 61,65
14,50 25,50 36,80 44,80 43,80 51,40
14,50 25,30 35,50 43,10 42,80 50 10
14,50 25,30 35,50 43,10 42,80 50,10
14,51 20,79 27,59 33,72 33,77 39,42
15,30 17,568 23,80 29,30 27,49 32,18
15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
Februar ........... 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
MArz ......coovve 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
April ...ooiviiiian, 15,30 16,80 23,80 29,30 26,70 31,40
Mai ........c00ntnn 15,30 16,80 23,80 29,30 28,70 31,40
Juni............... 15,30 18,80 23,80 29,30 26,70 31,40
I1. StraBenverkehr
Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
A. Frachten des Reichskraftwagentarifs fiir Stiickgut (Entfernung 261-—264 km)
in DM je Sendung
Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1,1,1950 1.1.1951 15.10. 1951 1. 2. 1958 1,11, 1960 ’ 1. 2,1963 14, 3. 1966 ' 1.1.1968 1. 6. 1970
50kg........ . 3,60 4,50 5,90 6,40 7,40 8,50 10,00 9,30 10,00
100kg....... .. 6,90 8,60 11,20 11,90 13,50 15,30 16,90 15,70 17 00
250kg......... 16,70 20,90 27,20 28,90 30,90 34,40 36,50 33,00 39,30
500kg....... .. 29,70 36,40 45,50 49,60 52,40 57,90 60,70 56,70 61,20
43,30 53.00 66,30 68,60 72,20 79,20 82,70 76,90 83,00
51,00 61,10 78,30 83,20 87,30 95,60 99,20 92,00 100,00
75,60 90,75 108,90 114,75 120,30 131,10 - 185,60 126,00 136,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S, 41
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B. Frachtsitze des Reichskraftwagentarifs tiir Wagenladungen (Entfernung 261—264 km)
in DM je 100 kg

Geltungsdauer Wagenladungsklasse
der Giitereinteilung fiir Regelklassengiiter (ohne Montangiiter) fiir Montangiiter
1. 8. 19042—30. 6. 1955 ——>| . D | DKEY F | FKY ¢ | 6Ky FKY)
A B C _— ©) (D) (F)
1.7.1955—31, 1. 1958 —— D (F)
B F : G
1.2.1958—18. 8. 1966 ———> g : I | o || v | v
A/B ' C/D
ab 14.3.1966 ——— W ——— ‘ F I1L III/IV/V
5 t-Klasse
1. 1.1950 . .oiviinnneinnnn, 3.08 2,89 2,83 2,77 2,60 2,57 2,1 2,08 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,08
1, 11951 ...oviiiiiinnnt, 3,49 3,28 3,19 3,11 2,92 2,86 2,41 2,2 2,08 1,94 3,19 3,11 2,41 2,26
15.10.1951 ...o.oiiiiiiiin. 4,36 4,93 3,86 3,70 3,47 3,35 2,80 2,62 2,39 2,23 3,86 3,70 2,80 2,62
N et o et
5. 8.1952 .....iiiiiiniin. 4,67 4,31 4,13 3,96 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 4,13 3,96 3,00 2,80
1. 81958 tiiiiiiiiiianans 3,73 3,62 3,59 3,68 358 3,00 28 256 230 850 3,58 3,00 2,80
1. 71955 .oovvvinninninns 3,73 3,62 3,69 3,58 3,58 3,00 2,56 3,59 3,58 3,00 3,00
1. 2.1958 ....ooiiiiiinn 4,28 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,57 3,51 3,567
b B 4,52 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,57 3,51 3,57
8 4.1963 ... ... ..ot 4,87 4,60 4,25 3,83 3,11 - 4,28 4,284 8,67 8,561 3,57J
14, 8.1966%) ... 5,70 5,56 5,15 4,87 5,56 4,87
(5,42—5,70) (5,28—5,56) (4,89—5,15) (4,63—4,87) (5,28—5,56) (4,63—4,87)
1, 1.1968%) .. .iiiiiiinen.n 5,28 51 , 4, Y 4,
(5,02—5,28) (4,89-—5,15) (4,52—4,77) (4,28—4,51) (4,89—5,15) (4,28-—4,51)
1. 5.1970%) ...l 5,94 5,80 ) R y s
(5,58—--6,30) (5,45—6,15) (5,04—5,68) (4,77—5,387) (5,45—6,15) 4,77—5,37)
10 {-Klasse
1, 1.1950 ..., 2,94 2,76 2,63 2,54 2,38 2,17 1,84 1,71 1,47 1,38 2,63 2,564 1,84 1,71
1. L1951 ...l 3,35 3,15 2,99 2,88 2,70 2,46 2,08 1,94 1,67 1,57 2,99 2,88 2,08 1,94
16.10.1951 .vovviiniinnnnnn. 419 3,87 3,62 343 321 28 241 22 192 181 862 343 2,41 2,25
[y -
5. 8. 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 2,58 241 205 1,04 887 3,67 2,58 2,41
11. 8. 3,58 347 3,36 3,30 308 2,58 241 205 194 336 830 2,58 2,41
1. 7. 358 3,47 ‘ 3,36 3,30 3,08 2,58 2,05 3,36 3,30 2,58 2,58
1. 2.1958 ..., 4,18 3,95 3,65 3,06 2,50 3,95 3,95 » 3,06 3,01 3,06
14, 3.1966%) ................. 4,66 4,45 4,31 3,76 4,45 3,76
(4,43—4,66) (4,23-—4,45) (4,00—4,31) (8,67—38,76) (4,23—4,45) (3,57—3,76)
1. 8.1968%) ...l s . 4, 3,48 4,12 ,
(4,10—4,32) (3,89—4,12) (3,80—4,00) (3,31—3,48) (3,89—4,12) (8,31—3,48)
1. 5.1970%) ...... ..., 4,86 , s ,92 4,64 3,92
(4,57—5,15) (4,36—1,92) (4,22—4,76) (3,68—4,16) (4,36—4,92) (3,68—4,16)
15 t-Klasse
1. 1.3950 cvvviiviiinnnne, 2,80 2,63 2,46 2,31 2,16 1,98 1,66 1,55 1,34 1,26 2,46 2,31 1,66 1,65
1. 1,196 Lot 3,21 3,02 2,82 2,65 2,48 2,27 1,90 1,78 1,54 1,46 2,82 2,65 1,90 1,78
15.10.1951 .....iiiiiiiiins 4,01 3,71 3,41 3,15 2,05 2,66 2,20 2,06 1,77 1,67 3,41 3,15 2,20 2,08
R e
5. 81952 ... ... i 4,29 3,97 3,85 3,37 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 3,65 3,37 2,85 2,20
1, 81953 ...t 3,43 3,33 3,17 3,03 2,85 2,35 2,204 1,89 1,794‘ 3,17 3,03 2,35 2,20
1o 71955 it 343 833 317 3,03 2,85 2,35 1,89 317 3,08 2,35 2,35
1, 2,1958 ...iviiiiiiiiinnn, 3,65 3,45 3,19 2,68 2,18 3,45 8,45 . 2,68 2,64 2,684
14, 3.1966 ... .. ..o 3,69 3,65 3,41 2.99 3,65 2,99
1. 1L1968 ..iveiiiiiiinianns 3,42 3,29 3,16 2,77 3.29 2,77
Lo o5.1970%) ...oonvniiiniaenn 3,84 3,70 3,65 3,12 3,70 3,12
(3,61—4,07) (8,48—3,92) (3,34—3,76) (2,93—38,31) (8,48—38,92) (2,93—3,31)
20 t-Klasset)
15,12,1964 ......oivivnnnnnns 3,47 3,28 3,03 2,65 2,18 ‘ ‘3,28 3,28 . 2,55 2,51 2,55
4, 3.1966 ......0iiiiiiinns 3,48 3,34 3,20 2,’% 3,34 2,78
1. 1.1968 (..iiiiiiiiiiiea, 3,22 3,09 2,97 2,58 3,09 2.58
1, 5.1970%) ...oiniiii. 3,63 3,48 3,34 2,90 3,48 2,90
(3,41—3,85) (3,27—3,69) (8,14—38,54) (2,783—3,07) (8,27—3,69) (2,78—3,07)
23 t-Klasse®)
1. 5.1970%) ..ot 3,62 3,38 3,24 2,81 3,38 2,81
(3,31—3,73) (3,18—3,58) (3,05—38,43) (2,64—2,98) (3,18—3,58) (2,64—2,98)
III. Spedition
Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen
in DM je 100 kg .
Transportstrecke — 1561 km 350 km
XAnderungs- tber {iber
Totom 4 — 100 kg 250 kg 750 kg 1000 ke 100 kg 250 kg 750 kg 1000 kg
1. 1. 4,12 3,86 3,33 2,91 7,62 7,42 6,47 566
1. L. 5,15 4,82 4,09 3,49 9,57 9,31 7,94 6,79
26. 10, 19 6,40 6,16 5,25 4,45 11,10 11,04 9,62 8,35
15. 4. 7,70 7,32 5,85 4,01 13,30 13,20 10,53 8,90
1, 1. 7,90 7,56 6,04 5,06 13,70 13,60 10,85 9,18
22, 3. 8,90 7,96 6,23 5,20 15 20 14,24 11,17 9,40
13, 2. 9,60 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9,87
1. 7. 10,40 9,12 6,96 5,77 17,30 156,88 12,21 10,19
31. 3. 12,10 10,12 7,44 6.07 19,00 16,88 12,69 10,49
80. 9. 12,10 10,12 7.44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
(12,10—13,31) (10,12—11,13)  (7,44—8,18) (6,07—6,68)  (19,00—20,90) (16,88—18,57) (12,69—13,96) (10,49-—11,54)
1. 1. 11,60 9 60 7,05 7 3 4

(7,05—7,76)
(6,70—8,11)

(11,50;12,65) (9,60-~10,56)

(5,75'—6,33) (18,00—'—-19,80) (16,00;17,60) (12,03;13,23) (9,94;10,93)
, f 1
(10,93—13,23) = (9,12—11,04)

> S ,00 2 ,
(5,46—6,61)  (17,10—20,70) (15,20—18,40) (11,43—12,88) (9,44—11,43
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IV. Schifisverkehr
A. Binnenschiffalirt

1. Fraehtsitze
DM je 2000 kg

Getreide!)
Ware —————> | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und|  Brot- | Futter- | Brot- | Fuiter- | Brot- | Futter- [Roggenund| Futter-
Weizen?) [d. Giiterkl. IV3)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von —-—-+ Hamburg Bremen Emden
Strecke
h — Ditsseldorf , Braunschweig Kéin Mannheim Heilbronn?) Koin
1068 D .......... 16,24 15,34 8,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28% 16,584) 10,28 9,68
1059 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,424 16,714) 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 18,54%) 16,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
. 13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
. 11,25 10,56 7,38 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 1,79 7,26
D 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
1065 D .. ......... 10,88 10,49 7,39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,52 7,26
1066 D ...... . 10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7.25
D 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
D 10,67 7,60 7,68 10,92 12,48 7,22
D 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
1970 Jan.......... 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,80 7,68 10,92 12,49 7,22
10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
11,08 7,87 7,68 10,92 12,49 7.22
11,79 8,33 7,68 10,92 12,49 7.22
11,79 8,33 7,58 10,92 12,49 7.22
Getreide) | Getreide?) | Mehl Steinkohle
Wars —————— " Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 t5) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen | getreide l und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
————
Strecke von Emden Hamburg 1 [ I i 111
nach ——— Mannheim | Heilbronn®) Berlin Emden
1058 D .......... 14,72 14,02 16,78%) 16,08%) 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1050 D ... 14,85 14,14 16,92¢) 16,214 13,56 2,90 6,68 7,36 8,12
1060 D .. 14,85 14,14 16,75%) 16,044) 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
1061 D........... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,556 7,24
1962 D ....ovill 13,30 12,67 14,98 14,34 12,16 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
1863 D ........... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,08 6,65 7,24
1964 D ... PN 11,14 10,681 12,66 12,18 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
1065 D ... 10,94 10,67 12,49 12,23 10,38 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 D ........... 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1967 D ........... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 6,62 7,32
1968 D ........ AN 10,70 12,32 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
1969 D ........... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,18
1969 Juli.......... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
10,70 12,38 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,68 5,97 8,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
1970 Jan. ... . 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,97 6,30 6,96 7,69
10.70 12,33 11,21 17,44 10,11 6,46 7,18 7,88
10,70 12.33 11,61 18,00 10,11 6,46 7,13 7,88
10,70 12,33 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
10,70 12,33 12,30 18,00 10,11 7,30 8,03 8,83
Kiistenkohle®) b) Exportkohlet)¢) i Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke | ’ I | I m_ | I | I | I | I |
nach —> Emden
1958 D .. 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4.78 8,21 6,81 . 7,50
1859 D .. 4,57 5,08 5,62 3,85 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,87 3.49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,13 6,77
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,569 6,15 8,76
4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,60 6,15 6,78
4,41 4,88 5,48 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,76
4,40 4,85 5,39 3,51 3.89 4,27 5,56 6,12 6,74
1969 Juli.......... 4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,66 6,12 0,74
Aug, ........ 4,40 4,85 5,39 3,61 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
Sept. ..vnns 4,40 4,85 5,89 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
Okt. ..... e 4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
Nov. ....... 4,40 4,85 5,39 3,61 3,89 4,27 5,56 6,12 68,74
Dez. ........ 4,40 4,85 5,39 3,61 3,89 4,27 5,56 6,12 8,74
1970 Jan. ........ 4,40 4,85 5,39 3,76 4,14 4,62 5,668 6,12 6,74
4,64 5,12 5,69 4,19 4,59 4,99 5,87 6,46 7,12
4,76 5,25 5,83 4,30 4,71 5,12 6,02 6,62 7.30
4,76 5,25 5,83 4,30 4,71 5,12 6,02 6,62 7,30
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
5,45 6,01 6,67 4,40 4,81 5,22 6,60 7,25 7,97
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

Ware ———— ]il:)l}ll]l(:lr) Ortskohle?) Steinkohlet) Braunkohlenbrikatts
von ————> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhéfen Wesseling/Rh.
Streeke :
Berlin Frankfurt
nach———> Bremen Hannover | Abladung | (Main)?) |Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn®)| Karlsruhe Franlgflirt Witrzburg®)
1,75 m Osthafen (Main?)
1958 D .. .oovenenns 7,80 9,91 8,78 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 8,67 9,61
1859 D 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,51
1960 D 755 ,69 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71%) 9,59 6,57 9,51
1961 D 7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,61
1962 D 7,21 8,66 8,08 186,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,63 6,57 9,51
1968 D ...ovulenn 7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 8,57 9,77
1064 D ....ooveens 7,26 8,32 7,87 16,22 7,156 9,67 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
1065 D ...l 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,58 9,78
1966 D ........... 7,28 8,34 7,89 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,87 9,87
1067 D ..... veeeee 7.28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
1968 D ........... 7.24 8.80 7,85 16,21 714 9.85 7.08 0,45 8,42 8,65 10,64
1969 D ........... 7,24 8,30 7,85 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
1969 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,80 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,85 10,08
7,24 8,30 7,85 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
1970 7.24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,65 8,76 8,08 16,86 8,52 11,70 8.45 11,23 10,03 7,62 11.38
7,84 8,98 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
7,84 8,08 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,561 10,28 7,62 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,562 11,33
8,43 9,87 9,12 17,10 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7.52 11,33
. . , Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware . Braunkohlenbriketts Erze Bromen®)
¢ 24 5 Duisburg-Ruhrort
VO Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim ¢)|Heilbronn®)*)] Kehl®) beladen iber Kisten-Eanal und
Strecke — Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
c¢h———> | Mannheim |Heilbronn?®) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
leer iiber Minden (Weser)
1968 D oovurnnnnns 6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46% 2,85 15,12 14,67
1969 D ..... e 6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
1960 D ...ocvveens 6,61 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 I 15,207)
11 II1
1961 D ......... .. 6,61 9,16 8,08 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,18 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,86 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 8,07 4,45 , 2,85 16,90 15,20 14,35
6,68 9,26 8,09 4,50 4,82 3,06 4,66 2,84 16.84 15.14 14,30
1969 D .....oonens 6,68 9,27 8,09 4,53 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
1969 6,58 9,27 8,09 4,54 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
A 6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,68 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,68 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 1428
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
1970 Jan. ....... . 6.58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4.7 284 16,82 15,12 14,28
i 7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14 28
7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 — — — 16,82 15,12 14,28
7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 —_ —_ — 16,82 15.12 14,28
7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 e o —_— 18,85 16,95 16,00
7,46 10,45 9,17 4,74 4,81 — -— — 18,85 16,95 16,00
Minerall (in Tankschiffen) Kies | Bimskies®)
Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh,
Heilbrona®) Mannheim i Braun Braun
tiber {iber Dortmund | Hannover scl?weig Dortmund | Hannover | gchweig
Kiisten-Kan, u.Wes.-Dat.-Kan. | Rb.-Herne-Ean. | Wes.-Datt.-Ean.
1957 D 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
19058 27,711 21,31 21,83 3,05 5,82 6,64 4,47 7,66 8,37
1959 27,75 21,86 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 27,75%) 21,957) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I 11 I I I 111
1061 28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1962 28,75 25,90 24,45 24,30 °~ 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1963 28,756 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,561 7,76 8,47
1964 28,756 25,80 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
1065 28,76 25.90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,55 7,86 8.60
1066 28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
1967 28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
1968 28,68 25,83 24,38 24,23 21,79 20,58 3,15 5,79 6,51 4,566 7,90 8,67
1969 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,61 4,39 7,72 8,49
1969 28,61 26,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,56 7,90 8,687
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 8,14 5,79 8,61 4,48 7,82 8,59
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,61 4,06 7,39 8,16
23,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,561 4,06 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 8,79 6,61 4,06 7,39 8,18
1970 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4.06 7,39
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3.35 8,64 7,47%) 5,00°) 8,85%) 9,819
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 8
32,05 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
32,05 28,90 27,25 27,10 24,35 23,00 3,35 6,64 7,48 5,00 8,85 9,81
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B. Seeschiffahrt
1. Frachiraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ———————>| Getreide?) Olkuchen?)
Srdlich
Brest/Diinkirchen | 00Tt Rotter-
von ————+| (Frankreich) er;s;:‘llcsi‘a;/ Elbe dam®) ! Elbe
Route Stettin/ Dinische| nérdlich |Helsingborg/ ’nérd.l.Ystad/ Elbe/ | Dinische| nérdlich nordlich Helsing-
nach-——->| Elbe Danzig Elbe |Hifen im Fredericiaf| Ystad | Oskarshamn| Weser/ | Héfenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
! KI Belt®); Aarhus®) (Schweden) Ems | KL Belt®)! Aarhus®) | Aalborg®) | (Schweden)
Wihrung ————> s. d. ! DM
Mengeneinheit ——> 1000 kg
17.5 6,02 8,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 5,75 7,15 7,66 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 6,17 - 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 19.8 6,38 7,10 7,65 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
19.10 22,4 6,02 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
.. 21.4 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
. 207 22.4 6 52 7,81 8,34 8,97 9,76 13,52 9,09 10,17 11,84 10,89
1966 D ........... 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,64 8,74 13,99 8,50 9,569 11,28 10,73
1967 D ........ ves 21.8 21.67) 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,18
1968 D ...........| 13.65° 256 6,19 7,11 7,85 8,60 10,12 13,93 8,00 8,91 10,50 11,15
1969 D .......... 18.85 29.4 7.40 7,85 8,59 9,61 11,20 13,73 9,46 9,57 11,84 12,26
1088 1. Vi. ..... . 24.11 5,46 7,46 8,50 8,39 9,00 12,40 8,24 8,61 10,67 11,35
LV .... 12,16 . 5,69 6,72 7,08 8,25 8,81 . 7,66 8,47 9,47 11,65
IIL Vie ... 13.83 23.10 6,55 6,51 7,36 8,25 8,83 14,33 7,61 8,81 10,35 9,57
IV.Vi. ..... 15.87 29.0 6,73 7,74 8,46 9,71 . 14,67 8,50 9,74 11,62 12,05
1969 L Vi, ........ 12.25 . 6,93 8,63 8,82 8,94 . 12,19 9,92 9,48 11,57 13,09
IL Vi ...... . 14.12 . 6,83 6,86 7,84 8,19 9,67 15,24 8,57 8,83 10,95 10,88
IOL Vi, ...... 13.68 28.7 7,32 7,01 7,44 8,32 . 13,88 7,85 8,41 10,51 11,05
IV.Vi. ...... 15.87 3L.8 8,54 9,18 10,26 12,50 12,67 13,67 11,49 11,54 14,32 14,00
1970 L. Vi) ...... . 14.51 . 9,32 8,75 11,71 10,63 11,00 11,10
Ware Olkuchen?) Grubenholz l Schnittholz
Hamina/ |stdl. Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von ———»> Elbe Bjorneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjorneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
Route nordl Ystad]|  Grob- Elbe] Rhetn: niederl,
nach-———>{ Oskarshamn| britannien, Weser/ b;{l%j:;l)l eLglh‘;file:‘m) fxafenm) ‘%g‘;l ‘ \%‘Z‘Z’: E:,[igll;:gﬁl/, l Grog:ai{ti?sntgien. Rheinen&-
(Schweden) | Ostkiiste Ens Ruhrhaf, © 8 hilfen??)
T Wihrung ————| DM 5. d. DM [ s.d | nfi | DM | s.d. hd
Mengeneinheit ——>| 1000 kg Fathom | Standard
1058 D ...oivvnnns 9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 . 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
1059 D ....vunnns 10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
1960 11,01 170.2 . 209.2 118,25 128,62 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
1961 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
1962 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.5 75,38
1963 11,39 182.1 74,56 227.8 102,55 125,94 105,73 99,81 98,756 246.9 253 9 94,54
1964 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
1965 12,00 200.5 75,00 2255 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07 247,11 262.4 89,86
1966 10,98 1980.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 108,32 109,11 254.8 273.8 86,88
1967 11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,06
1968 12,58 232.6 . 135,53%) 101,15 129,78 113,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77
1969 13,00 301.11 60,10 147,52 106,71 136,39 128,69 116,25 116,38 330.8 361.2 .
1968 11,76 128,43 90,50 . 107,55 107,91 115,50 299.11 310.10 8b,67
11.03 . 131,44 97,66 132,59 . 107,42 102,91 304.4 322.9 .
11,86 232.6 134,87 99,50 129,74 112,67 169,77 107,04 8156.2 825.2
15,67 . 147,39 116,94 131,79 121,67 108,92 107,82 345.2 392.1
1969 12,94 58,81 136,11 101,42 128,00 118,59 108,71 116,42 312.4 342.7
13,11 48,50 146,56 103,13 138,06 130,31 113,77 106,11 332.7 352.6
10,63 . 152,44 110,19 138,86 130,83 115,41 124,30 346.9 366.2
15,30 154,99 . 137,83 133,13 127,17 . 367.2 383.5
1970 1. Vi®) ...... . 74,67 148,84 110,00 149,38 133,13 120,39 364.6
Ware ————» Schnittholz Kaolin'4) Naturwerksteine
westl.Ystad/ sitdl, Vestervik/ ndrdl. Oxeliisund/ Stettin/ GroB- Bornholm Limfjord- Lysekil
von ———>| Varberg H Hirnosands) : britannien, hifen
Boute (Schweden) Ystad (Schweden) (Schweden) Danzlgw Kanalkiiste (D&nemark) (Danemark) (Schweden)
Rhein~
Elbe/ ~ niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Libeck/ Liibeck/
nach ‘Weser Rhu‘iffllxl;:'e)m Rheinendhifen'?) Ostkiiste ‘Weser Elbe Flensburg Elbe Flensburg
Wihrung ———— DM hl | 8. d. | DM
Mengeneinheit——» Standard | 1000 kg
1068 D ...uvennnes 65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
1060 D ........... 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138 8 14,69 7,68 8,75 6,21 8,65 8,42
1960 D ...... 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1061 D 73,68 103,68 82,80 86,50 223.2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,26 9,42 7,82
1962 D 73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 145.9 14,23 8,60 7,41 6,08 8,03 8,03
1963 D 76,84 94,24 86,99 100,689 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 8,25 9,26 7,28
1064 D 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
19656 D 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 D . 100,31 77,86 97,25 258,9 173.5 15,06 9,07 7,94 6,79 8,00 7,88
1067 D . 78,84 91,76 255.9 173.7 13,55 9,03 . 5,51 8,38 7,84
1968 D . 101,39 90,70 104,32 320.4 233.1 14,97 9,00 . 6,38 9,63 8,30
1969 D 88,75 112,63 92,11 103,67 346.0 256.0 17,01 9,00 8,50 6,63 10,34 8,34
1968 L Vi. ....... . . . . 290.3 206.5 14,50 . . 8,48 7,50
Vi e . 104,58 84,60 96,33 306.8 215.2 14,28 . . 8,03 .
L Vi. ...... . . . 100,63 310.1 225.2 14,87 9,00 . . 9,03 .
IV.Vi. ...... . . 100,00 120,00 374.5 285.8 16,25 . 12,24 8,75
1969 L Vi, ..cvunns . 104,25 86,33 . 312.7 209.5 16,06 . . .
ILVi..ouvn.. . 118,75 . . 341.3 233.7 16,47 . 6,67 10,30 8,75
IIL Vi. ...... . 117,02 . 346.4 . 15,78 9,00 6,62 10,61 8,88
IV.Vi. ...uu. . . 383.10 330.1 19,75 9,00 6,65 11,09 .
1976 L. Vi)® ....... . 370.3 224,10 22,39 9,92 8,53 9,25
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ———> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke*) ] Schrott®) | Steinkohle
Dinische | nordlich | Limfjord-
Bornholm s 5 Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
on ——> Héfen im [Frederieia, hafi Ant b
v (Dénem.) | gy’ Belt?) ;M;"us4)l (D;nglzlll.) Karlshamn (Schwed.) | 0tWerpen Ltibeck dam®) stidlich davon?) Danzig
Route Hamina/ | nordlich Rhein.
nach——> Flfgl’sfﬂg Elbe pilbeck] | Bjorneborg | Stockholm Elbe hafen?)/ Elbe
2 | (Finnland) | (Schwed.)?) Ruhrhifen
Wihrung —— DM | s.d | skr | nfl | DM
Mengeneinh,—> 1000 kg
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . 15,50 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7.21 6,156 15.2 12,75 . 13,42 9,27
6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,28 10,68
6,01 5,66 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,85 10,26
5,568 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,28
6,57 5,97 5,90 7.19 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
5,85 5,45 5,97 8,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,61 15,36 11,03
5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 18,00 7,39 5,04 16,04 10,19
4,63 4,68 5,12 5,64 7,36 7,25 19.0 13,53 7,40 4,89 14,48 10,18
5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 9.298) 14,57 7,40 5,10 14,95 10,10
4,71 5,44 6,34 7,69 9,26 8,39 10,91 15,20 7,40 6,10 16,565 11,09
1968 1. Vi. .... 5,75 4,67 4,94 5,66 8,61 6,57 . . 7,40 4,81 15,11 9,76
ILVY ... 5,04 4,71 5,17 5,65 8,33 6,75 9.05 13,00 7,40 4,65 13,89 9,95
IIL. Vi.... 5,25 4,86 5,03 6,19 8,23 7,80 9.02 13,28 7,40 5,10 14,11 10,16
IV.Vij.... 5,00 4,72 5,14 6,63 8,35 . 9.81 17,42 7,38 5,83 16,69 10,54
1969 1. Vi. . 4,09 4,71 5,00 6,03 8,58 . 5,56 17,14 9,63
IL V. .... 4,25 4,91 5,52 7,36 8,22 . 9,61 . 5,35 . 10,76
IILVi. ... 5,38 5,03 6,94 8,33 8,61 8,33 10.55 15,19 6,02 15,67 11,62
IV.Vi. ... 5,00 6,21 7,90 9,03 11,71 8,50 12.56 13,75 7,28 . 11,85
\
1970 1. V§i.%) ... 4,92 5,97 6,33 6,70 9,67 6,13 11,00
Ware —————> Steinkohle Koks!®)
Grofbritannien Rotterdam/
Routevon —_— StetflAnr[Danzig Ostkiiste Wales Weser/Ems Hamburg 1 Elbe
Litbeck] Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd.| Aarhus Varberg/ nordlich Hamina/ | Aarhus | noérdlich
nach——> | panobur, siidl. dav. Vaasa Weser/ mark?) | Amste d und siidlich |Oskarshamn| Stockholm®)| ~ Vaasa u. siidlich | Aarhus/
€| (Din,)1) | (Finnl) Ems td. |~ davon') (Schweden) (Finnland) | davond) | Aalborg %)
__Wéhrung —-> DM dkr 8. d. s.d. | s.d skr s. d.
Mengeneinh,— 1000 kg | 2240 1bs | 1000 kg
8,43 14,17 15.2 12.11 1411 12.8 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
8,72 16,056 14.11 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
10,15 18,82 16.6 18.8 18.6 16.0 22,5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,08 15,61 22.4 195 21.7
8,99 186,08 14.5 14.7 15.11 1511 21.5 14,01 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.8 24.3 17,566 17,64 22.3 21.7 21.11
10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
10,28 18,57 17.6 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17,11 24,0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.3
10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
10,25 19,88 20.5 9,00 248 20.5 27.414) 18,10 20,25 34.9 24314) 283
11,11 24,09 25,11 11,24 27.7 22.8 29.10 20,75 . 38,7 29,1 26.7
9,94 18,20 22.9 . 21.0 26.0 16,65 . 23.4
10,33 18,13 16.7 9,00 . 19.4 23.11 20,28 31.7 . .
10,22 19,73 17.5 10,13 22.0 18.9 26.11 . 32.1 24.11 .
10,50 23,46 25.0 10,24 27.2 21,10 35.9 42.0 24.7 ggé
19069 L. Vi, ..... 10,50 20,16 24.1 10,37 22.6 19,9 . . 31.8 )
Vi .... 10,06 23.67 23.2 10,13 24.8 21.5 20,75 32.8 . .
IIL Vi. ... 12,06 24,46 26.0 11,89 28.10 22,7 . 38.4 27.2 25.7
IV.Vi. ... 11,90 28,08 30.3 12,56 34.7 28.11 47.9 . .
1970 L Vi®) ... 26,63 38.11 12,23 35,1 29.6
Ware ———> Koks'?) Briketts'®) Kalidiingemitiel Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein- |
von ———> Eilbe Labeck | britannien, | g0 Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hifen”)/ ‘ Elbe/Weser/Ems
TRoute Ostkilste Ruhrhifen,
Varberg/ | Aarhus . Varberg/ Aarhus | Strdmst./ |Trelleborgf Stromstadt/
nach——» | Oskarshamn| u. siidlich ll?:tlll{?z sﬁﬁ]ﬁguga%ﬁ%‘) Karlshamn | u, siidlich | Malmd | Stockholm mﬁg;lﬁu(:&%%‘) Malmé
(Schweden) | davon®) ) (Schweden) | davon?) (Schweden) (Schweden)
Wiahrung ———> skr 8. d. | dkr | skr | s.d | skr | DM
Mengeneinh.— 1000 kg
1068 D ....... . 11,84 16.0 20.2 13,56 17,60 16,656 17.9 13,35 12,35 19,756 13,00 .
1059D ........ 14,63 16.7 21.6 15,87 18,93 16,67 10.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
1060D ........ 15,76 10.8 21.7 18,61 20,39 19,23 211 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
181D ........ 18,63 20.6 27.8 17,30 14,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8.84
1962 D ....... . 14,12 18.1 25.6 16,72 10,48 18,12 10,10 14,50 14,44 19,04 8,61 8,91
1963D ........ 15,58 21.0 32,2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
1964 D ........ 14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 ,75
1065D ........ 15,46 18.56 20.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
1966 D ........ 16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,78 9,72
1967 D ........ 14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,04 9,50
1968D ........ 18,84 22.314) 29.10 19,04 25,56 24,03 28.814) 17,20'4) 17,71%) 16,60 8,97 9,78
1969 D ........ 19,67 22.3 82.7 21,86 27,50 26,37 30.6 18,80 18,74 17,29 9,58 11,32
1968 I. Vi, .... . 22.3 27.8 17,60 23,90 28,48 26.4 16,58 16,32 15,81 8,74 9,45
II, 16,90 . 26.8 . 23,07 . 29.0 16,26 17 30 16,756 8.80 9,44
II1. V, 18,00 . . 26,29 20,50 26.7 17,25 17,24 16,78 8,84 9,31
1V.Vj . 35.3 20,47 80,00 . 33.7 18,73 19,98 17,07 9,48 10,93
1969 1. Vi...... 19,33 30.10 19,39 24,41 20,75 24.10 17,33 17,36 16 58 9,28 10,17
IL Vi.seue . . . 25,41 19,38 28,7 18.45 17,87 16,84 9,13 10,16
IIL. Vj. ... 18,83 28 26 . 29.4 16,91 17,89 17,12 9,12 10,93
IV.Vi. ... 24,17 81,93 39,3 22,63 22,04 1863 10,78 14,01
1970 L. VLY ... 29,12 34.5 21,76 24,54 18,04 10,93 12,69
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt1) (in Reisecparter)

Ware —m8 —> Getreide
von————> GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route -
Antw./ Antw./Rttd./ | Antw./ ‘ Antw./ Antw./Rttd./| Antw./ Indien 3
nach —-> | UK Hbg. UK Amst. Hbg. UK Hbg. UK Amst. Hbg. |(Westkiste) °°P*R)
Wihrung ———— | s.d. $ 5. d. $ sd | $ 8. d. $ | ad |
Mengeneinheit —— 2240 lbs
92.10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,65 4,86 56.6 8,41
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 73.11 10,86
65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 85.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,563 51.11 5,22 5,69 77.3 9,69
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42,4 5,73 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
69.7 8,65 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4% 11,43%)
64.9 6,60 36 4 3,07 3,14 46.5 3,83 48.6 4,21 4,48 110.1 8,80
69.7 7,00 40.8 3,43 3,60 48.5 4,20 46.0 4,20 4,49 85.1 8,17
54.8 6,27 375 3,02 3,06 . 3,563 3,77 68.6 7,63
70.8 5,63 38.4 3,06 2,84 41.10 3,30 36.1 3,95 4,17 740
69.7 6,84 42.9 3,44 3,61 46.2 3,75 46.0 4,35 4,98 8,27
83.7 7,93 49.5 4,04 4,16 59.0 4,75 58.6 4,98 5,24 . 9,18
90.11 9,50 53.10 4,42 4,72 52.10 5,25 4,94 5,36 102.0 9,37
. . . 48.10 . 5,46 5,52 105.11 9,28
1970 Jan. . 60.2 7,63 6,00 6,95 87.6 11,10
Febr. . 8,75 . 64.7 8,30 8,62 9,11 . 13,83
Mirz .. . . 69.4 6,85 7,00 70.6 8,89 8,99 128.6 14,31
April .. 109.8 11,36 69.6 7,16 7,97 . . . 8,88 9,03 . 14,00
Mai ... 116.3 12,70 79.11 7,59 7,93 81.8 . 79.2 9,68 9,23 14,80
Juni . 11,38 69.11 6,30 6,51 . . 78.2 8,46 8,50 12,92
‘Ware ————> Getreide
Mexiko, . Ost- s Sud-
VoD ———> | (oo tkuste Nord-Pazifik¥) La Plata®) Australien?) Australien China?)
Route -
tw. Ind Antw. West- .
nach — | Japan UK Aﬁlbvgv'/ (Wegtli?igte) Japan UK ﬁlb‘;/ ita(l!ien UK China Japan Ceylon
Wihrung ————> $ 3 | s.d | $ | 8. d.
2240 Ibs
56.9 7,06 63.2 5,43 58.2 51.3 54.7 . . . .
59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 . . 45,1 .
59.2 7,87 63.1 5,73 68.4 61.1 62.9 100.0 . 40,9 .
6,81%) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65.11 98.10 54.11 50,6 .
6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 100.2 45.8 40,10 35.11
7,44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 107.4 44,1 43,2 46.2
9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 91.1 47.10 51,4 50.2
10,22 8,54 7,56 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 102.6 53.1 59,8 53.3
9,32 7,94 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 107.6 48.11 51,1 47.7
9,37 - 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 . 51.2 63,2 51.11
9,51 6,98 6,18 94.7 8,05 83.5 74.3 77.8 85.0 69.2 65,56 75.1
9,63 6,23 . 96.11 8,11 85.10 62.9 68.4 92.10 59.10 64,8 76.6
9,50 . 8,49 81.3 60.5 70.10 . 57.0 65,6 80.0
9,29 . 8,27 88.9 59.11 67.2 . 55.4 65,0 70.0
10,28 7,00 8,50 . 57.5 65.0 . 65.0 650 . 770
. . . 8,50 . . 92.6 65.0 65,0 77.0
7,31 . 94.9 8,50 63.11 58.4 96.6 . 65,0 80.0
7,80 . 108.6 8,75 . 61.6 . 97.6 68.0 66,11 77.0
8,09 108.3 9,18 98.2 86.4, 79.10 122.1 9,50 93.4
95.6 11,25 119.5 105.3 102.1 132.6 90.6 12,00 105.8
. 11,38 132.4 102.6 . . 12,19 104.10
12,10 131.5 113.0 104.2 145.9 12,89 .
. 12,49 140.8 133.7 118.4 . 109.3 12,00 104.10
152.10 12,63 146.11 120.7 110.11 . . .
Getreide Kopra Esparto Zucker Fischmehl
s Stid- Schwarz- Philip- . Recife Philip- fye
Birma®) afrika®) meer pin eg Algerien Kubal%) Sant os/ Queensland!!) pineg Mauritius Peru
Ceylon | UK | fipovs) Al | UK |Casablanc| UssE | UK hatw /R yowm | Uk Arood
Wihrung ——— 8. d. $ 8. d. $ | 8. d. $ 8. d. $
Mengeneinheit —— 2240 lbs cu ft 2240 lbs cu ft*3)
1868 D .. 25.2 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 756.3 . 58.7
1959 D 3L.7 60.4 38.83 0,17 79.4 5,91 . 92.3 89.9 8,06 62.11
1960 D ........... 40.8 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90,1 87.7 7,91 63.10 .
1961 D ......... .. 72.5 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.6 6,89 85.7
1062 D ........ 38,10 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 67.3 0,14
1963 D ...... . 45.3 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,15
1964 D ...... .. 50.2 59.7 387.6 0,20 9356 9,05 6,03 92.5 89.11 7,23 78.1 0,20
1865 D ...... .. . 61.7 . 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 8.1 8,58 81.7 0,23
1968 D ...... . 52.0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58.11 0,17
1967 D . . . 55.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.2%) 88.9%) 6,7814) 65.3 0.21
19683 D .. 67.1 57.0 . 0,27 101.8 . 7,63 108.7 104.1 7,07 73.6 0,22
1969 D ... 62.4 51.8 0,27 1010 6,80 117,10 115.4 7,09 74.8
1969 Juli ......... . . . . . 122.6 120.0 . . .
Aug. ......... . 60.0 . . 100.0 6,85 120.0 117.6 6,96 76.3 .
Sept. ........ . . . 0,27 . . . . 7,10 76.8
Okt. . .. . . . . . 6,73 . . 7,00 75.10
Nov. . 102,11 . . 122.6 120.0 . 75.0 .
Dez. . . . . R 6,63 1250 122,68 7,85 81.3 .
1970 Jan. 69.6 7.6 . . . . . . . 8,46 83.0 .
Febr, . 97.6 . . . . 7,13 141.11 139.5 9,50 . .
Mirs 80.0 . . . . . . . . 12,25 83.9 .
April . 90.0 . . . . . . 12,14 . .
Mai . . . . 0,40 . . . 162.8 160.0 12,08 . .
Juni ......... . 98,8 . . . 11,50 163.9 161.3 12,19 117.6 .
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ————» G?(S;n' Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz.| Xohlen
ot von ———»> ‘;ﬁ?ﬁ‘.’f Mog};ou- Huelva | US-Golf | Vitoria ' Marmagoa USNH Port Pirie Hﬁ?ﬂ: "
oute n
UK . . West- Brist. Kan/l - worga.
nach ——» (Ostkiiste) UK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan italien Japan | Le I]iig;rrel Hifen
Wihrung ——— 8. d. $3) | 8. d.
Mengeneinheit —— | Fathom | 2240 1hs
189.6 37.0 22,9 49.6 39.4 41.1 37.2 39.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24.10
194.7 38.11 2411 . 49.2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
223.9 40.5 22.5 54.2 43.11 42.10 43.9 47.8 7,56 13,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.6 34.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22.11
216.8 39.8 25.6 50.5 36.8 37.7 40.8 39.5 7,52 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41,1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47.7 9,47 18,67 98.10 31.1
240.0 474 34.0 61,7 26.0 35.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.8 23.1
238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.6 43.0%) 40.11 10,51 12,034 91.1 23.3
272.6 55.10 28.10 69.8 29.0 45.0 60.10 45.4 4,20 10,47 103.8 28.4
57.5 26.10 75.3 22.8 58.8 61.0 45.0 5,56 10,72 1126 3,66%)
1069 Juli ......... . 75.0 22.4 . . . 11,08 . .
Aug, ......... 58.0 . . . 61.0 . 5,34 10,84 112.6 2,69
Sept. ........ . . . . 44.7 . 112.6 3,30
Okt. ......... . . . 59.6 42.8 . 10,42 . 4,10
Nov. . . 60.9 . 34.0 . 42,5 . . 112.6 3,45
Dez. . . . . 45,10 6,88 12,09 . .
1976 Jan. 12,75 . 6,41
Febr. . 66.8 . 104.2 19,19 137.6 8,08
Mérz . 38.0 19,08 . 9,00
April . . 17,17 . 8,84
Mai 72.6 . . 20,70 . 8,43
Juni . 52.1 83.4 16,58 157.6 9.03
Ware ——> Kohlen \ Diingemittel
von ———> Hampton Roads Australien Danzig/Stettin US-Golf®) 1\11{:: egs) bl(a};?ls(?r;‘) ﬁgtw.l
Route West Ri West : Ant Stii
nach ——— Rotterdaml itaffiserl l Japan Jal;:e%% Japan Portugal | ita??e;x TK Indien, Westkiiste I?ttvg‘./ chlnn-
‘Wihrung ——— s.d. | 8. d. $ | 8. d.
Mengeneinheit —> 2240 lbs
24.2 3,07 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46.11 46.3 19.8 59.7
23.0 3,80 7,16 5,25 40.0 30.9 25.3 4711 55.2 19.9 59.2
26.2 4,14 8,35 5,30 39.3 . 25.2 49.4 . 54.6 20.4 59.10
27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51.10 9,58 53.9 20.5 86.2
20.3 3,61 6,65 5,08 34.7 30.2 22.1 449 8,71 57.9 18.9 58.11
27.3 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 85.5 . 10,23 53.6 21.0 66.4
24.6 4,45 7,82 8,11 30.9 34.2 33.8 55.6 9,69 52.8 22.8 6.7
27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 86.6 31.0 64.0 14,50 51.4 26.2 82.8
20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66.0 18,87 49.6 28.10 80.1
18.7 4,62 7,56 8,56 33.3 47.2 25.11 63.4 16,58%) 49.3 27.8 116.0%)
21.8 4,16 6,88 7,60 4,067) 41.6 28.9 70.4 16,61 56.4 31.11 138.8
3,47%) 5,38 6,60 6,92 3,61 43.0 7.2 13,49 52.0 36.0 119.0
. 6,46 7,15 3,22 . 75.0 13,33 52.6 36.6 107.0
. 5,38 . 6,12 7,00 3,59 . . 13,02 54,1 . 113.5
3,05 . 6,41 6,40 3,30 . 79.3 12,55 53.0 112.0
3,36 7,24 . 4,25 . . 13,53 51.9 116.3
. 7,66 4,05 . . 13,75 . 119.1
3,90 . 7,04 . . . . 50.3 122.6
5,73 6,25 10,56 . 4,66 . 13,60 51.6 . 122.6
6,85 . 12,75 11,00 5,18 . . 53.6 . 144.0
7,13 12,58 . 7,70 . 57.6 . 161.4
6,89 12,76 11,60 7,75 . . . . . 162.6
7,28 12,569 11,25 8,18 . . . 65.6 . 175.3
6,32 12,20 11,25 7,52 . 17,75 65.0 . 183.2
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Rohol | Erdolderivate
| Venezuela| Soviet-
. e i West-
Venezuela/ . Algerien/ . Syrien/ | Trinidad/ Union am 5213
von———> | Nijederl. Westindien Persischer Golf Tunesien | Li¥eD | Tilanon | Niederl. | Sehwerzen italien,
Route Westindien| Meer Sizilien
Ruménien
nach ——— W}l};ls(l::lls- New York Wli};‘s‘laﬁm' Lavéra | Yokohama| New York Wilhelnshaven Rotterdam
Wihrung ———» 8. d. $ i 8. d, $ | 8. d.
Mengeneinheit —> 2240 1bs
16.11 1,32 31.1 26,11 3,79 4,60 . 18.8 22.9 25.7 12.8
16.9 1,29 28.4 23.4 3,25 4,06 . . 13.5 19.6 21.4 13.1
15.8 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12.8 . 19.7 21.11 19.7 14.4
14.11 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 141 21.2 25.0 18.11
16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.6 15.9 23.4 27.5 314 18.6
19.11 1,55 34.4 27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 211 27.6 27.4 18.0
20.5 1,46 32.11 26.9 3,68 4,77 13,5 15.4 20.1 26.4 81.8 17.11
17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
36.5 2,39 70.08) 64.7%) 6,16 9,18%) 20.10 15.11 13.9 42.11 62.11 28.8
34.3 1,98 80.10 78.4 5,82 9,26 20.10 24.5 28.10 42.8 37.8 25.7
25.3 1,82 64.1 62.2 4,69 7,64 17.8 20.10 24,0 32.3 24.1 21.2
' 21.9 1,74 56.0 53.9 4,05 6,60 14.2 16.8 19.1 32,7 20.7
22.2 1,81 63.0 61.0 4,78 6,84 13.1 15.5 17.8 28.2 19.11
28.5 1,61 66.6 63.7 4,69 8,55 20,1 23.9 27,5 31.8 23.8
36.1 2,14 81.8 7 5,82 8,81 19.4 22.9 26.1 42.3 23.8
39.2 8,07 90.3 86.5 6,70 11,11 24,3 28.11 32.7 45.1 32.9
34.7 3,15 91.5 88.9 6,95 11,97 31.0 36.7 41.7 56.6 . 32.2
30.0 2,80 82.7 79.7 6,00 9,52 25.2 30.0 33.7 35.6 . 28,11
. 2,86 87.2 83.11 6,66 10,22 22.7 26.11 30.4 46,1 . 24.0
36.8 3,08 97.0 93.5 7,56 12,57 26.4 31.4 36.4 . 23,7
40.5 2,62 97.11 90.0 7,48 11,51 26.5 315 35.6 . 313
44.1 2,85 7.4 74.6 5,57 9,46 23.11 27.11 31.8 . . 34.2
55.0 8,71 116.8 112.3 8,80 13,63 28.8 34.1 34.0 62,2 . 41.7
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —————> Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, Heinz Peters, gt
Stelle "Abt. See, Hamburg { Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Einsatzart -~——— Linienfahrt T;:hnrlf " Tankerfahrt Tf;iﬁ%' Tgﬁll{,gr' Trampfahrt
i 3
Indexgruppe —— Gesamt- Stiickgut Massen- ins- Gesamt- Rohdl Erddl- ins- |Getreide Gesamt- I;z;f:::ﬁhlﬂahrt : Diinge:
index gut gesamt index prod. |gesamt | (insg.) ndex IGetrexde| kics l Erz ' Kohle mittel
Basis ——— | 1965 = 100 | Intascale = 100 | 1960 = 100 1960 = 100
1964 D ......... 97,01 97,41) 95,71 91,61) - 59,0 —_ 112,6 120,1 100 108 119 81 93 97
1965 D ......... 100,01)  100,0Y) 100,60  100,0%) —_ 58,9 —_ 127,1 124,7 100 102 121 90 105 103
1966 D 104,11)  104,9Y)  102,21) 91,21) — 55,1 —_ 109,8 120,2 89 91 126 74 84 91
1967 D 107,41)  109,11)  103,21) 93,31) —_ 101,5 —_ 121,2 123,1 81 84 128 65 70 95
1968 D 107,4 108,3 102,4 90,8 103,7 99,4 114,0 116,83  140,0 —_ —_— —_ — _ —_
1969 D 109,4 110,5 103,4 91,2 83,6 79,5 94,3 109,6 1177 —_ —_ — — —_ —
1969 Juli........ 109,2 110,3 103,2 87,9 72,9 64,3 95,8 104,0 106,6
Aug. 109,4 110,56 103,5 89,1 77,7 72,1 92,8 1011 106,4 —_ —_— -_— —_ —_ —
Sept. . 110,1 111,2 104,1 92,1 89,5 84,7 98,8 106,6 —
Okt. . 110,1 111,2 104,0 98,1 97,9 95,0 109,0  112,9 —
Nov. 110,1 111,2 104,1 101,5 118,0 113,4 129,9 116,9 148,2 — —_ — — —_ —_
Dez., 110,8 111,9 104,7 101,0 132,3 124,2 153,1 119,2 147,4
1970 Jan. ....... 111,7 112,8 105,2 115,5 120,2% 115,74 133,5% 135,3 135,56
Febr, ...... 113,3 114,68 105,9 131,8 123,1 121,2 128,1 164,9 146,2 — —_ — — —_— —_
Mérz....... 112,7 113,6 107,6 143,4 122,4 . 123,8 118,2 173,3 153,6
April ...... 113,1 118,4 111,4 139,4 134,7 132,2 152,7 175,7 172,41
Mai ....... 113,2 113,4 112,2 144,2 127,7 1238,1 167,5 182,8 180,9 —_ -— —_ — —_— —_
Juni....... 1138,5 113,5 113,6 137,6 172,83 165,2 201,7 181,1 171,3
Land ———— Niederlande GroBbritannien Norwegen
istisches % Mullion Norwegian
Be§§§ﬁ§ _eildl.._, Stahstxls)ce: sHa?gtralamt, Chamber of Shipping, London . & Co, Shipping News,
London Oslo
; " Tanker- | Tramp- | Tanker-
Einsatzart ——»| Trampfahrt Trampfahrt®) fahrt fahrt fahrt
Kiistenschiffahrt?)
- Gesamt- . Diinge- | Rohél ins- Mineralol
Indexgruppe—— G@sgmt- ‘ Tiolz ’ Kohle indog | Getreide | Zucker Holz |Schwefel | FErz Kohle | | itel (insg.) | gesamt | (insg.)
index |
Juli 1965-
Basis ————— 1960 = 100 1960 = 100 Intascale |3, ;"1 ggg| Intascale
= 100 — 100 = 100
109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 67,1
108 108 97 126,56 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
107 107 103 114,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
102 102 98 120,65 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,5 185,1 96,3 94,1 118,7
—_ — - 123,8 111,9 101,2 119,6 131,2 — 93,7 205,4 95,2 92,4 103,8
— -— -_— 117,5 108,1 108,0 123,0 144,65 —_ 91,0 171,5 63,77) 85,2 87,2
116,9 105,8 119,3 127,7 1445 _ 89,1 149,9 69,8 82,2 80,6
- -_ —_ 114,2 98,0 116,9 131,2 —_ —_ 85,4 159,8 75,2 81,4 81,4
109,4 93,1 109,0 114,0 —_ —_ 85,3 166,9 79,78) 84,4 89,3
122,8 118,8 104,6 127,7 — —_ 97,0 172,6 109,9%) 89,2 104,83
—_ —_ —_ 126,4 114,7 108,9 140,7 —_— — 104,6 180,5 134,8 87,9 126,3
119,3 101,3 114,9 — —_ e 1062,6 182,9 135,4 91,4 136.6
— —_— _ — — —_— _— — 116,0 99,1 128,9%)
— — —_ —_ — — — — _— —_ - 119,56 111,9 133,68
— —_— — — — —_ — —_— 134,9 120,1 145,5
— — — — — — — — 120,3 121,83 137,0
—_— —_ —_ _— — — — —_ —_ — _ 140,1 124,1 132,9
— —_ —_ —_ — — _ —_ 183,8 121,8 173,4
Land ————> Italien
Beggecl}lng ende Ministerium fiir die Handelsschiffahrt Rom!?®)
Eingatzart ——— Trampfahrt
Getreide,
Zucker,
Indexgruppe —— Getreide Zink- Mais, Zucker, | Getreidel SChwe- Getreide,
k ' felkies Kohle
Europa- onzen- TZ
Gesamt- | fahrt frat
index za- Ost-
GroBe Ost- La Nord- | Austra- " . Schwarz-| ¢ Northern
von Sammen | geen |Kanada US-Golf Plata | Pazifik lien Sudostafrika meer | mittel- Range
Fahrtroute -~—-s| meer
Mittel- Nord- Mittel- West-
nach Nordeuropa meer Europa europa Nordeuropa meer | Nordeuropa italien
Basig ~———— 1965 = 100
8811) 8911) —_— . . — . 8911y . . — — 8711) . .
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
8911) 9111) . . . . . 10111 . . . . 9911) . .
8412) 8711) . . . . . 9611) . . . . 8911) . .
___B847)  877) _967) . 89)
95 87 73 (] 82 80 83 73 97 108 02 113 84 80
96 83 70 71 76 75 74 78 111 93 95 149 79 89
86 79 64 62 89 61 84 93 118 102 97 -_— 74 70
85 84 72 57 54 67 68 95 113 98 97 —_ 80 —_
87 78 89 73 81 76 66 63 — 91 97 — 74 —
. 91 86 68 81 i 101 60 81 103 — —_ _ 94 _
Nov. ...... 102 96 92 93 79 83 74 89 119 93 —_— — 103 108
Dez, ...... 100 90 70 71 91 94 71 90 112 98 _ — 95 —_
1970 Jan. ....... 113 116 —_— 108 97 —_— 103 114 129 148 122 —_— 115 137
Febr. ...... 138 144 —_— 128 129 124 120 —_ 138 182 —_ _— 170 —
Mirz. .... .. 157 159 —_ . 185 125 _ 150 —_ 129 184 — — 223 —
April ...... 153 150 128 135 124 - 134 —_ 132 136 — -— 185 131
Mai ....... 152 147 132 146 123 —_— 146 —_ 129 140 —_ _ 189 —
Juni....... 150 149 113 136 121 143 158 —_ 153 145 - _ 200 —_—
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ——> Ttalien
Beé-:gﬁgende > Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
_ Binsatzart ———> Trampfabrt
Erz,
Indexgruppe —>| Erz PI}llost- Kohle Phosphat Getreide| Kopra Zucker Erz
pha’
‘Westl
Aty Ame-
Mittel- Afrika- | Nord-, | 98t . .
Bra- . West- Nord- » | afrika, | Tika- Philip- | Karib. Bra-
von silien | TPIR | afrika o europa ﬁ;ﬁft’ Xgﬁ; Rotes | fahrt | US-GOIf) hinen | Tngeln | K% | gilien
Fahrtroute ——— afrika sammen Meer sauzllllnen
nach Nord- stid-
europa, - ‘West- Siid~ | Indien, Bra- Vereinigte . USNH.
Burops | yfipgel | - Nordeuropa | ames | ypjien afrika | Ceylon silien Staaten Afrika | g3 Golf
meer
Basis —————> 1965 = 100
1964 D ........ . . — 89%) 952%) 101%) . . — 932) — — — — 85%)
1965 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ......... . . . 96%) 109%) 90%) . . . 86%) . . . . 68%)
1967 D ......... . . . 723) 104%) 80%) . . . 952%) . . . . 99?)
1968 D ......... 81 109 76 —_ 144 89 111 —_ 111 90 92 75 93 — 97
1969 D .......e 83 120 83 920 — —_ 101 — 101 85 93 73 7 — 88
53 _ 84 62 —_ —_ 101 — 101 89 93 —_ 72 —_ 99
— 118 96 —_ —_ —_ 108 —_ 108 78 84 3 —_ —_— 84
73 — 79 — — — 103 — 103 84 85 74 81 — 90
85 120 79 — — — 100 — 100 94 88 —_ 93 —_ 89
80 139 —_ 112 — —_ —_ — — 97 94 - —_ — 85
98 — 104 —_ —_ —_ 98 e 98 96 97 7% 105 -— 85
1970 Jan........ 104 123 — — 101 100 — 100 87 99 86 67 _ 20
ebr. ...... 150 157 — —_ —_ 104 —— 104 117 113 99 180 _— 114
Mérz....... 175 . 172 140 — - 112 —_— 112 141 124 128 150 164 —_—
April ...... 172 227 154 —_ — —_— — —_ — 134 127 —_ 122 —_ 100
Mai ....... 178 —_ — -— —_ -— —_— -— — 127 115 105 145 — 122
Juni....... 161 —_ 165 — — —_ 126 —_ 126 124 95 127 119 _— —_
Land ———> Ttalien
Beé%:ﬁg?_dg__) Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart ——> Trampfahrt
. : Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgruppe -—> Brz Asien-/ Getreide Reis Phosphat Schrott Erz Kohle Schrot't
Westk. | Indien, Tirkel, | Austra- . N Us-
- West- " i : La Austra- | Siid- Nord- | Siidost- Austra-
Stid- Ost- : Mittel- | lien- . US-Golf + : Indien + Nord-
von amerika | afrika afrika meer fahrt Plata lien china Pazifik | afrika len atlantik
Fahrtroute —— ZU- Fapan
nach Vg{::tiég:e sammen | Fernost | Indien | Ceylon ‘{%ﬁi’: Indien glllu(ilga: Japan %ﬁi’;" Japan
ien
Bagis ——| 1965 = 100
1964 D .. . . . 86%) — — — —_ — . — . — .
1965 D .. 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
19066 D ... . . . 88%) . . . . . . . . . .
1967 D ...l . . . 89%) . . . . . . . . . .
1968 D ......... 73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
1969 D ......... 74 96 74 100 139 116 133 78 99 98 102 95 99 79
1069 Juli........ 96 75 100 —_ 95 134 — -— 71 84 88 112 —_ 97 80
Aug. ...... 72 75 86 74 90 —_ —_ 128 77 — 80 102 87 86 76
Sept, ...... 103 66 89 — 99 — — 130 82 122 95 108 93 94 71
Okt. 106 —_ —_ —_— 99 — —_ 131 78 _— 112 — 89 105 83
Nov. .. 113 —_ —_ —_ 111 150 116 136 89 107 131 115 89 103 78
Dez. — —_ 118 —_ 114 145 —_ 131 87 140 123 118 96 96 91
1970 — 91 04 — 132 186 —_ 159 92 94 119 130 —_ 126 113
109 86 —_ _— 154 216 —_ 181 128 — 125 147 — 138 147
—_ —_ — _— 167 201 163 178 132 170 172 178 — 163 149
153 —_ 170 —_ 167 229 156 —_ 132 — 156 172 175 178 142
—_ —_ 150 —_— 174 250 178 136 — 140 181 — 201 137
157 _ —_— _— 175 249 — —_ 130 —_ 162 —_ 175 183 151
Land ~———> Italien
Besr::EE e_—_*nde Schiffahrtskommission der Vereinigten Ttalienischen Handelskammern, Rom
Einsatzart ——> Trampfahrt (Kiistenfahrt)?)
Indexgruppe —> Ggg(l;b- Getreide Holz Bimsstein Schwefel Pozef,‘é?n' Salz Bauxit | Dingemittel | Zement
Basis ———> 1965 = 100
1966 D .....ce00en 98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 98,1 98,7 03,1 97,9 100,4
1967 D ..vivnnennn 96,5 110,6 116,3 104,6 97,8 93,8 92,9 90,3 98,6 104,6
1968 D .. .oivnenns 102,3 110,4 121,8 109,7 100,8 104,68 98,5 89,6 100,9 104,56
1969 D ....ovvnees 105,3 110,1 123,1 109,6 100,5 105,3 104,4 96,6 104,1 108,0
1967 IIL. Vi. ...... 95,1 110,8 114,4 104,3 95,2 91,1 20,8 88,5 99,3 105,1
IV.Vi. ...... 99,2 110,6 120,8 110,3 95,2 95,9 97,1 89,6 100,6 106,1
1968 L Vi. ...... 103,4 110,6 120,8 118,8 98,9 104,1 98,7 90,6 108,9 109,83
I1.Vj. ...... 100,86 110,6 122,1 108,4 98,9 104,5 95,4 86,5 99,8 100,6
JIL Vi. ...... 100,5 110,1 122,1 108,1 99,7 104,8 96,9 86,2 94,9 103,0
IV.Vi. ...... 104,6 110,1 122,1 108,68 105.8 104,8 103,0 95,1 1049 105,1
1969 L Vi. ...... 104,2 110,1 122,1 109,5 102,9 104,8 102,3 91,4 108,5 105,8
JLVi. ...... 104,3 110,1 122,1 109,0 98,9r 104,8 103,2 97.2 102,8 106,2
IL Vi oveee 105,3 110,1 122,1 109,4 99,7 105,2 104,6 98,9 104,0 107,1
IV.Vi. ... 107,6 110,1 126,0 110,4 100,56 106,2 107,4 98,9 106,2 118,0
1970 LVj. ...... 112,8 110,1 126,0 117,1 101,1 110,0 118,8 107,0 110,1 108,4
ILVj. «..... 114,8 110,1 126,0 121,1 106,9 110,8 120,4 109,5 ) 112,6 118,5
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land —— COMECON-Linder
Beé'::llll:ende , Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fur gegenseitige ‘Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart ———> Trampfahrt
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)?) ! Tonnage mittl. GroBe (2000—B5500 taw)?) t{ff;:zg;)
Indexgruppe ——> N - R
Gesamt- Nord- Mittel- ‘West- Indien Nord- [ Mittel- ] Siid- J Gesamt- |Schwarzm./| Ostsee/ WeiG- Gesamt-
index europa meer afrika amerika , index Mittelm. | Nordsee meer index
Basis ——————» 1964 = 100
1965 D 110,0 107,2 107,6 109,4 108,7 111,0 110,5 114,6 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
1066 D 92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83.5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,83 103,5 100,2
1967 D ... . 100,6p 117,6p 129,2p 90,3p 65,0p 104,2p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
1968 D . . 114,3 121,1 146,8 105,2 78, 86,6 109,2 99,5 122,0 121,1 119,9 132,8 124,1
1969 D .. . 114,9 130,6 136,6 100,8 81,5 94,8 114,0 91,7 134,1 129,9 136,4 141,6 187,7
1969 Juli... 107,8 122,8 126,1 110,9 7 76,9 121,2 92,6 130,4 125,1 130,1 144,8 128,8
cee 110,1 127,7 131,83 93,1 83,3 74,9 105,8 — 131,86 125,2 131,7 147.8 133,2
117,2 129,8 140,1 89,6 80,8 94,0 131,1 —_ 133,1 127,4 129,4 156,38 137,9
115,3 185,3 130,7 102,2 80,3 97,5 119,0 — 136,2 122,9 151,1 —_ 148,7
119,3 148,2 125,5 102,0 83,1 114,1 —_— 107,9 151,56 136,1 168,9 —_ 177,3
125,4 138,1 145,2 — 94,3 140,9 — 80,1 162,7 155,5 170,8 —_ 193,2
1970 132,1 123,8 149,2 141,9 106,6 145,0 142,7 123,8 148,1 149,83 146,6 -— 1446
146,86 143,7 155,5 142,2 111,7 198,7 155,7 143,3 145,2 150,0 139,7 —_ 138,8
156,1 173,8 160,7 156,5 127,0 186,8 132,5 — 151,2 150,5 159,9 — 138,86
163,8 175,2 148,8 152,3 134,4 181,1 196.5 200,0 154,9 152,8 149,3 — 141,6
172,6 174,2 175,0 186,3 133,0 144,7 237,0 197,8 165,7 173,0 157,5 —_— 142,83
174,5 161,6 193,3 132,0 144,1 —_ 214,8 191,6 162,2 158,9 165,8 — 149,3
Land ~———— Sowjetunion
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart ——— Trampfahrt
. ab Nordmeerhifen ab Ostseehiifen
Ind __, [Gesamt- | treide] Holz Erz | Kohle |Zement | DUBge- 1;:11151?111 Eisen
exgruppe index [ mittel | gpopy | Zusam- |Schnitt-l 4., | zusam- | Schnitt- | Diinge- e
men holz b men holz mittel Sl:’,:hl
1960 = 100
106,4 101,4 109,8 88,0 103,83 120,0 103,4 97,6 110,4 109,7 106,0 108,0 1114 103,3 94,9 97,6
106,9 107,6 110,7 99,5 100,6 141,0  104,1 89,3 110,83 110,6 107,5 103,5 108,83 100,6 93,6 89,3
107,6 100,1  110,7 100,0 99,4 139,2 108,1 82,9 111,8 112,2 11.4,7 102,7  107,7 99,4 — 82,9
111,7p 113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,5p 159,3p 81,8p 116,4p 11L,7p 177,6p 103,5p 110,4p 103,9p — 81,8p
113,9 110,9 123,1 101,6 96,1 — 105,68 85,0 118,9 121,0 109,7 111,3 124,83 96,1 —_ 85,0
1869 Juli ..... . 126,5 —_ 131,0 121,4 1058 136,7 — —_ 132,9 132,9 — 122,8 131,1 105,8 — —_
Aug. ..... 134,4 — 139,5 119,4 —_ 140,2 —_ 116.3  143,1 143,1 —_ 128,6 130,8 e —_ 116,3
Sept. .... 140,1 —_ 147,2 —_ 127,38 —— 128,6 119,1 144,5 150,4 128,6 133,6 139,3 127,83 — 119,1
Okt. ..... 133,1 112,7 139,6 125,56 1204 — — 136,2 - — — 136,32 139,6 129,4 — 136,2
Nov. .... 154,8 — 153,3 —_ 133,4 —_ 176,9 161,7 176,9 — 176,9 148,56 153,3 133,4 -—_ 161,7
Dez. ..... ..
1970 Jan. ..... 137,0 125,83 1885 — — 1455 — — — — — 138,56 1385 @ — — —
Feb 126,9 1280 1268  — — — — — — — — 1288 1268 — — —
Land — ' Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Ine., New York
Einsatzart ————» Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhifen ab Schwarzmeerhifen
Indexgruppe ——> Zu- Rohol Erdol- Gﬁfggt' Getreide | Zucker Holz Erz Kohle
sammen Getreide Erz Zement Zu- 11000 bis| tber Produkte
sammen | 23000t | 23000t
Basis —————-» 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
19064 D ....... 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
19656D ....... 108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
1966 D ....... 105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
1967 D ....... 114,2p 113,4p 103,8p 147,5p 160,6p 154,9p 129,7p 172,1p 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 33,0
168D ....... 106,7 110,9 101,6 _— 104,6 103,0 105,6 114,8 42,2 44,3 47,3 — 48,4 32,8
1969 D ....... e . e . N ees e e 40,9 41,1 47,3 — 48,8 32,7
1969 Juli 124,5 — 121,4 136 7 69,4 75,0 63,8 —_ 40,3 39,5 47,3 — 48,8 32,7
Aug. 124,0 -— 119,8 140,2 —_ —_ — —_ 40,3 396 47,4 — 49,0 32,6
Sept, — - — —_ 81,8 85,0 78,7 —_ 40,7 40,6 47,4 —_ 49,0 32,6
Okt. 120,7 112,7 125,56 —_ 84,3 83,7 85,0 — 41,0 41,2 47,5 — 49,1 32,9
Nov — - — _ _ -_ —_ — 41,2 41,4 47,4 -— 49,1 33,1
Dez. ..... . . 41,7 42.6 47,6 — 49,1 33,3
1970 Jan. ..... 131,4 125,3 _ 145,5 -_ 147,5 — —_ 43,5 45,8 47,9 —_ 49,6 34,3
Febr...... 128,0 128,0 —_ —_— —_ — —_ — 46,4 50,4 48,2 — 50,3 36,9
Mirz .... .. . 49,4 54,7 400 — 51,7 40,2
April .... iee N N .. N “e. 50,8 57,6 49,2 _— 52,2 40,6
Mai ..... ce. NN N N N 51,9 59,7 49,6 _— 52,3 41,2
Juni ..... N N 51,5 58,7 49,6 — 52,56 41,1
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C. Schiffahrtsindices

2. Sonstige Schiffahrtsindices
Land ——mM GrofBbritannien
Berechuende Stelle — London Tanker Brokers’ Panel, London
Indexart ~——— Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt')
e . s
Darstellungsform —> G:;)wi)sg'eg.e (ﬁ)ewzti_};}gé aﬁgtf‘zl%g’ Raten in s, d. je 2240 1bs
von . . . . .
Fahrtroute alle Fahrtrouten Venezuela/Niederl. Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien
nach ‘Wilhelmshaven
Tankergrifenklasse — GP MR | LRI | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR [IR1 | LR2 ! GP | MR | LR1 | LR2
1964 ... 78,60 68,92 63,70 —_ 27.1 23.9 22.0 —_ 4511 411 38.6 — 17.0 14.11 13.10 —_
1065 .......iaiaen 80,93 70,11 59,14 —_ 2711 24.2 20.5 — 471 41.8 36.2 —_— 17.6 152 12,10 —_—
19066 ............. 79,40 68,47 56,27 — 27.5 23.7 10.5 — 46.3 40.10 349 —_ 16.10 14.6 11.11 —
1967 ..o 94,565 84,57 69,02 -— 32.7 29,2 23,10 —_ 67.72)  60.9%)  50.0%) —_ 20.0 17.11 14.7 —
1068 ... 99,71 92,33 74,56  62,55%) 35.5 32.9 26.6 22.2%) 82.6 76.5 61.9 51.10%)%) 21.9 20.2 16.3 13.8%)
1969 ...l 84,09% 81,70% 63,47%) 57,14%) 29.10 29.0 22.6 20.3 62.11 612 47.6 42,9 18.4 17,10 13,10 12.6
1969
16 . April—15. Ma:i .. 78,8 70,6 62,1 56,9 28.0 25.1 22,1 20.2 65.3 58.6 51.6 47.2 17.2 15.5 18.7 12.5
16. Mai—15. Juni... 78,9 67,6 60,4 54,8 28.0 24.0 21.5 19.5 65.5 56.0 50,1 45.5 17.3 14.9 13.2 12.0
16, Juni—15. Juli .. 81,9 67,9 59,2 53,8 29.1 24.1 21.0 19.1 63,0 56.4 49.2 44.8 17.11 14.10 1211 119
16, Juli—15. Aug. .. 86,4 71,5 61,0 54,7 30.8 25.5 21.8 19.5 71.9 59.4 50.8 45.5 18.10 15.7 13.4 1111
16. Aug.—15. Sept. . 86,6 73,8 63,0 56,4 30.8 26.2 22.4 20.0 7.7 61.1 52.2 46.8 18.11 16.1 13.9 12.4
16, Sept.—15. Okt. .| ~07,25) 84,3%) 69,85 63,55 509 268 221 201 729 632 524 476 189 163 135 122
16. Okt.—15. Nov. .} 102,8 89,6 71,6 65,6 32.7 28.4 22.8 20.9 76 11 67.1 53.8 49.2 19.9 17.3 13.9 12.8
168. Nov.—15. Dez. .| 110,6 97,4 75,3 67,5 35.0 30.10 23.10 215 82.9 72.11 56.5 50.7 21.3 18.9 14.6 13.0
16. Dez.—15. Jan. ..| 115,4 102,2 78,6 68,9 36.7 32.4 24,11 21.10 86.4 76.6 58.11 51.8 22.3 19.8 15.2 13.3
1970
16. Jan,—15. Fet_)r. 111,7 102,2 78,0 69,4 35.4 32.4 24.8 22.0 83.7 76.6 58.5 52.0 21.68 19.8 15.0 13.4
16, Febr.—15. Ma.x:z Jq 111,3 100,2 78,0 69,6 35.3 31.9 24.8 22.0 83.3 75.0 58.5 52.2 21.5 19.3 15.0 13.5
16. Marz—15. Apl_‘ll .| 113,56 105,2 210 72,2 35.11 33.4 26.0 22,10 8411 78.8 61.5 54.1 21.10 20.3 15.9r 13.11
16. April—15. MB:I ] 1172 107,4 82,2 73,0 37.1 34.0 26.0 23.1 87.9 80.5 61.8 54.9 22,7 20.8 15.10 14.1
16, Mai—15. Juni . 118,4  105,0 80,0 72,4 37.6 33.3 25.7 2211 83.8 78.8 60.8 54,4 22,10 20.3 15.7 13.11
16. Juni—15. Juli . 124,1 110,4 82,0 73,56 30.4 35,5 26.0 23.3 9211 82.8 61.6 55.2 23.11 21.3 15.9 14.2
Land ——> Grofibritannien Norwegen Vereinigte Staaten
Heinz Peters, Norwegian
Berechrende Stelle—~ | Hamburg Chamber of Shipping, London Shipg News, Maritime Research Inc., New York
slo
Indexart ——> Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
bis 24 . bis 12 bis 1 1bis2 | 2bis3 | mehralsé
Tndexgruppe Monate bis 24 Monate”) Monate Monat Monate
gruppe — | (42,000/ Gesamt- 9000/ 20000/ fiber (10000/
25000t aw)®) index 16000 t dw | 40000t dw | 40000 tdw ;25000 t aw)®)
. 1964 = 100 1968 = 100 Juli 1965 bis 1951 = 100
Bagis —— Juni 66 = 100
1964 D 100,0 — 86 — —_ 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
1965 D . 117,56 - 97 —_ _ 99,0 61,3 48,6 57,6 55,2
1966 D . 108,2 —_ 95 — _ 88,7 53,8 43,0 55,2 53,1
1967 D ... 115,1 —_— 94 _ —_ 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
1968 D 115,4 100 100 100 100 92,6 50,6 47,5 57,0 55,2
1969 D 114,2 102p 99p 98p 106p 89,6 47,3 49,0 58,1 56,8
1969 Juli ..... 114,8 89,7 39,8 49,3 56,2 56,8
b} I+ SN 109,4 99 100 96 100 89,3 41,6 50,0 58,1 58,2
Sept. .... 110,0 87,1 50,2 51,8 55,3 60,2
Okt...... 115,0 92,4 53,4 50,3 59,7 59,0
Nov. 119,56 111 101 110 118 92,9 51,6 52,6 58,0 56,6
Dez...... 120,0 94,3 57,6 52,4 59,6 56,4
123,4 105,2 59,9 57,0 63,4 61,7
146,5 148 119 146 164 108,0 69,6 67,1 77,4 65,2
175,7 114,1 80,6 79,9 87,6 72,8
1744 120,1 84,9 79,3 93,2 71,0
190,7 193 140 175 227 131,9 98,7 86,7 97,4 78,0
174,4 133,1 93,7 87,7 94,5 77,4
Land —mmm GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland
Berochnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbhaden
Indexart ——> PreismeBzahlen fir Neubautonnage?) PreismeBzahlen fir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt!!) Zum Abbruch bestimmt!?)
11000/13000 t dw 25000 t dw°) Liberty-Schiff, Trockenfrachter in Tanker in
Indexgruppe —> Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker
Baupreis | Ubergabe- | Baupreis Ubergabe- 10500/ Baujahr1958 |Baujahr 52/68| Nord- | Siud- | Fern- | Nord- 8dd- | Fern-
preis preis 10999 t dw | 12500 t dw | 18500 t dw europa ost europa ost
Bagis ——————> 1962 = 100 1962 = 100 1962 = 100
1964 D ....... 101,5 107,4 101,5 106,3 118,3 99,0 66,6 127,0 108,6 97,0 1319 1473 .
1066D ....... 103,2 105,9 99,87 102,619 130,2 111,1 55,3 131,6 131,3 110,0 138,83 143,686 1156
1966 D ....... 108,9 108,2 103,7 100,56 1567,7 117,0 40,2 129,5 120,2 1064  107,9 185,2  127,0
1967 D ....... 110,3 110,68 107,2 106,7 189,7 104,0 49,6 106,4 102,3 99,6 120,83 113,2 108,7
19068 D ....... 114,7 112,9 115,2 114,9 101,4 104,0 36,6 110,6 954 114,7 1388 149,6 1111
1960 D ....... 120,8 123,5 139,4 —_ 81,4r1%) 94,2 38,1 167,8 123,83 1357 139,9 169,2 1388
1969 Juli . 1434 1314 171,56 1397
l 85,8 102,86 37,8 208,8 1192 131,’; %gi,g iag,é
. . 141, B »
124,2 129,4 148,7 - 181,4 18,9 1881
83,0 83,2 135,68 193,5 174,1
154,4 . 193,5
1970 159,0 . 185,1 . .
l 62,6 97,9 54,8 178,8 1%'3 . }%’% }’gz,é
132,0 141,2 185,8 - : 1769 D17
74,4 97,8 176,9 191,5
185,9 197,56
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Y. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
(HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)
DM

Von Fraukfurt (Main) Flug. 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 ] 1963 | 1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1068 | 1960 | 1970
nach Klasse') Durchschnitt Juni
Europa
Belgien Brissel I HF 106 109 109 109 107 112 116 117 117 17 117 117 124 118
Spar HF 77 80 80 80 77 80 82 83 83 83 83 84 88 84
Spar HR a) | . 115 115 115 111 115 128 126 126 126 131 132  — -
Bulgarien Sofia I HF ) ) . . 543 538 538 538 572 583 583 583 6573 534
Spar HF . . . . 394 801 391 891 415 423 423 493 415 387
Dinemark Kopenhagen I  HF 262 272 277 279 270 279 200 293 208 203 299 301 331 305
Spar HF 194 206 212 213 207 213 9221 224 224 224 230 233 235 991
Spar HRb) | 257%9%) 266%) . . . . 1315 300 322 324 316 361 369 366
Deutschland Berlin 1 HF 11 111 11 11 111 111 111 111 11 111 12 112 112 117
Spar HF 89 90 93 93 93 93 88 81 84 84 84 84 84 89
Spar HR ¢) { 130% 132%) 136% 136%) 1362 | 181 133 136 136 136 136 136 136 146
Bremen I HF 136 128 128 128 127 120 120 120 120 122 123 130 135 155
Spar HF 102 102 102 102 97 74 79 79 79 81 82 87 90 103
Disseldorf I HF 66 62 62 62 62 62 62 62 62 85 93 98 103 119
Spar HF 50 50 50 50 48 39 42 42 42 57 62 66 69 79
Hamburg I HF 136 128 128 128 131 182 128 128 128 139 142 151 156 179
Spar HF 102 102 102 102 102 86 87 87 87 93 95 101 104 119
Hannover I HF 92 86 86 86 86 85 85 85 8 101 106 112 117 184
Spar HF 69 69 69 69 66 53 57 57 57 68 71 75 78 89
Minchen I HF 04 88 88 88 88 85 85 85 86 106 112 110 124 148
Spar HF 70 70 70 70 68 62 66 66 66 73 75 80 83 95
Niomberg I HF 54 50 50 50 50 50 50 50 50 71 78 83 87 101
Spar HF 0 0 40 40 39 38 38 38 33 49 52 56 58 67
Stuttgart I HF 54 50 50 50 50 50 50 50 50 64 69 74 78 90
Spar HF 40 40 40 40 39 33 35 35 35 43 46 50 52 60
Finnland Helsinki I HF 484 404 499 541 546 567 578 581 581 581 581 581 570 531
Spar HF 416 424 420 430 416 430 438 441 441 441 441 441 433 404
Spar HR a%)| . . . . . 631 645 645 653 653 660 680 682 696
Frankreich Paris [ HF 184 141 143 143 144 182 173 175 175 175 175 175 181 171
Spar HF 103 109 110 110 108 121 129 130 135 136 136 136 139 131
Griechenland Athen I HF 708 708 708 708 680 674 674 674 674 674 674 674 662 617
Spar HF 586 536 536 536 516 511 511 511 511 511 511 511 512 467
Spar HR a) | 718%) . . 858%) 8175 817) 8461 8304 779%) 766%) 7664 766Y) 7089 645
Gros- TLondon I HF 233 243 245 245 237 245 249 250 252 252 252 252 280 957
britannien Spar HF 182 188 189 189 183 189 188 189 101 191 191 191 195 184
Italien Mailand 1 HF 217 225 225 225 218 226 226 226 226 226 226 926 222 207
Spar HF 158 164 164 164 159 164 164 164 164 164 164 164 161 150
Spar HR a) | 255% 265%) 252%) 247Y) 236%) 247 252 254 254 254 254 954 980 238
Rom I HF 318 330 330 330 320 330 330 330 . 330 330 330 830 324 302
Spar HF 281 240 240 240 232 240 240 240 240 240 240 240 336 220
Spar HRa) | . ) 360% 860% 343') 360 369 372 372 872 872 872 365 341
Jugoslawien Belgrad I HF 414 414 414 414 398 403 399 8397 307 307 397 397 390 364
Spar HF 301 301 301 301 283 280 9281 278 278 278 278 278 275 957
Spar HR a) | 43¢ 434 434 422 405 418 418 418 418 418 414 412 405 377
Luxemburg Luxemburg I HF ) . . ) . ) ) 83 83 83 83 83 82 91
Spar HF X . . : . 60% 61 61 60 60 60 60 64 73
Niederlande Amsterdam I HF 12 16 116 116 114 119 123 124 124 124 124 124 127 120
Spar HF 81 85 85 85 82 85 87 87 87 87 87 87 92 88
Spar HR a) | . . . 120% 117 121 128 130 130 137 132 132 142 150
Norwegen Oslo 1 HF 377 387 392 394 800 406 492 427 427 427 433 435 466 446
Spar HF 310 822 327 328 318 328 341 845 345 345 351 354 357 328
Spar HRb) | 41la)h) — - - = = —  475% 482 484 508 521 532 520
Usterreich Wien I HF 207 210 210 210 204 210 210 210 210 20 210 211 229 221
Spar HF 151 153 153 153 148 153 153 158 153 153 158 154 161 152
Polen Warschau I HF ) ) . . . 343 343 343 343 343 343 344 338 315
Spar HF . . . . . 280 280 280 280 280 280 281 276 257
Portugal Lissabon 1 HF 53¢ 548 543 543 522 517 531 535 5635 535 B35 536 526 490
Spar HF 305 402 402 402 386 382 385 386 386 386 386 386 379 354
Spar HRa) | . . . 636 611 605 605 605 606 605 605 608 595 554
Ruménien Bukarest I HF . . . . . 608 608 608 580 583 583 5838 573 534
Spar HF . . . . . 442 442 442 428 423 423 423 415 387
Sowjetunion Moskau I HF . 882 787 783 783 783 83 783 783 772 768 768 74 703
Spar HF . 789 657 652 627 621 621 621 621 612 609 610 539 558
Spanien Barcelona I HF 333 346 346 346 836 334 334 334 334 334 334 334 328 306
Spar HF 242 252 252 252 245 244 244 244 244 244 244 244 240 224
Spar HRa) | . . 337%) 877 362 359 373 378 378 378 378 878 871 346
Madrid I HF 410 417 417 417 401 398 409 412 412 412 412 412 405 377
Spar HF 304 309 300 309 297 294 302 305 305 305 305 305 299 279
Spar HR a) | . A 464%) 464 446 442 465 473 473 473 473 478 464 433
Schweden Stockholm I HF 377 387 392 394 890 408 422 427 497 427 433 435 466 446
Spar HF 310 323 327 828 818 328 341 345 345 345 351 354 857 338
Spar HRby | . . . . . . 475% 475 482 484 508 521 532 520
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
(HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

MM
1062 1 i
Von Fraukfurt (Main) Flug, 1957 | 1058 | 1959 | 1960 | 1961 | | 1963 | 1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970
nach Klasse!) Durchschuitt Juni
noch: Eurepa
Schweiz Genf 1 HF 180 176 174 174 169 174 174 174 174 174 174 174 181 172
Spar HF I31 131 131 131 127 132 132 132 132 132 1382 182 185 127
Ziirich I HF 126 128 126 126 122 126 126 126 126 126 126 127 136 1830
Spar HF 92 92 92 92 89 92 92 92 92 92 22 92 94 89
Tschecho- Prag I HF 202 200 208 292 281 9278 278 278 227 210 210 211 207 193
glowakei Spar HF 212 =212 212 212 204 202 202 202 165 158 158 154 151 141
Spar HR a) . . . . . . . 303%) 261 261 261 261 256 239
Tiirkei Istanbut I HF 825 830 830 830 798 791 7L 791 791 791 791 791 777 724
Spar HF 603 608 608 608 585 580 579 579 580 580 580 580 570 531
Spar HRa)| . . . . . 049%) 927 927 884 869 869 803 732
Ungarn Budapest I HF 370 370 370 370 856 353 858 358 353 353 858 353 347 323
Spar HF 260 260 260 269 255 251 256 256 256 256 256 257 252 286
Spar HRa) | . . . . . . . . . . 436%) 436 455 371
Afrika
Agypten Kairo I HF 1153 1179 1188 1188 1142 1132 1132 1132 1132 1132 1132 1182 1112 1036
Spar HF 788 806 812 812 780 773 773 7i3 773 773 703 774 760 708
Spar HRa) | . . . . . 710299 1029 1010 990 990 991 973 907
Aethiopien Addis Abeba I HF 1020 1920 1979 2046 2028 2028 2028 2028 2028 2028 2028 1091 1856
Spar HF 1388 1388 1406 1402 1389 1389 1389 1389 1389 1380 1390 1365 1272
Kanarische T.as Palmas I HF 610%) 680 680 691 695 695 695 682 636
Inseln Spar HF 479%) 528 520 538 b4l 541 b4l 531 4905
Spar HR a) . 820 820 820 820 820 820 805 750
Kenia Nairobi I HF 2188 2311 2352 2411 2486 2464 2464 2464 2464 2464 2464 2465 2420 2255
Spar HF 1565 1582 1506 1574 1436 1423 1423 1423 1423 1423 1423 1423 1397 1302
Libyen Tripolis 1 HF —  @55%) 655 655 630 624 624 624 624 624 624 624 613 571
Spar HF 440 454 45t 437 433 433 433 433 433 433 433 426 396
Sadafrik. Johannesburg I  HF o447 2588 2635 2711 2835 2800 2800 2800 2800 2800 2800 2801 2750 2563
TUnion Spar HF 1706 1768 1788 1744 1540 1535 1585 1535 1585 1535 1535 1535 1507 1405
Tunesien Tunis 1 HF 421%) 418 417 437 437 437 437 437 437 437 420 400
Spar HF 358%) 854 842 353 353 353 353 358 3563 854 348 3%
Spar HR a) . . . . . . . 569 560 550 521
Asien
Indien Bombay I HF 2185 92223 2312 2379 2396 2375 2375 2375 2375 2376 2375 2375 2382 2173
Spar HF 1500 1520 1501 1606 1526 1512 1512 1512 1512 1512 1512 1513 1486 1384
Kalkutta 1 HF 2420 2470 2550 2623 2622 2500 2599 2509 2500 2599 2509 2509 2552 2378
Spar HF 1709 1720 1791 1806 1718 1703 1703 1703 1703 1708 1703 1703 1672 1558
Iran Abadan I HF 1520 1558 1565 1565 1571 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1551 1446
Spar HF 10904 1112 1118 1118 1091 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1067 995
Teheran 1 HP 1623 1650 1650 1659 1594 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1580 1561 1448
Spar HF 1118 1185 1141 1141 1097 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1087 1067 995
Israel Tel Aviv 1 HF 1144 1179 1232 1247 1199 1188 1146 1132 1132 1132 1132 1132 1112 1036
Spar HF 815 812 843 853 819 812z 788 778 7738 778 773 714 760 708
Japan Tokio I HF 4058 4243 4421 4526 4544 4503 4503 4503 4503 4508 4503 4503 4422 4121
Spar HF o700 2888 2097 2079 2735 2711 27ll 2711 2711 2711 2711 2711 2662 2431
Libanon Beirut I HF 1158 1179 1188 1188 1142 1132 1182 1132 1132 1182 1132 1182 1112 1036
Spar HF 788 806 8i2 812 780 778 773 773 773 78 713 774 760 708
Spar HRa) | . . . . . 7 10207 1029 1010 990 990 991 977 907
Thailand Bangkok 1 HF 3070 3220 8870 8452 3470 8439 8430 3439 3430 3439 3430 3430 3377 3147
Spar HF 9120 2209 2297 2258 2001 1983 1983 1983 1983 1988 1983 1983 1947 1816
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney 1 HF 3803 4084 4264 48306 4385 4846 4346 4346 4346 4348 4346 4346 4211 3977
Bund Spar HF 2834 2040 3055 3046 2792 2767 2767 2767 2767 2767 2767 2767 2681 2532
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires I HF 3218 8345 3369 3369 13237 3208 3133 3108 3108 3108 8108 3108 2041 2705
Spar HF 2361%) 2411 2498 2428 11976 1884 1884 1884 188¢ 1884 1884 1884 1783 1640
Brasilien Rio de I HF 3073 8198 3222 3222 13008 3068 2093 2068 2068 2968 2068 2068 2806 2581
Janeiro Spar HF 2935 2985 2302 2302 11778 1672 1672 1672 1672 1672 1672 1672 1642 1530
Kanada Montreal 1 HF 1824 1892 1954 12162 2181 2112 2012 1712 1612 1612 1612 1612 1562 1446
Spar HF 1358 1938 1344 11350 1196 1184 1156 997  94¢ 944 944 944 9356 875
Mexiko Mexico City I  HF 2401 2436 2471 2478 12623 2600 2600 2375 2300 2300 2300 2300 2258 2105
Spar HF 1794 1769 1760 1731 11699 1684 1684 1576 1540 1540 1540 1540 1512 1410
Vereinigte NewYork I HF 1883 1051 2018 12221 2188 2168 2093 1768 1668 1668 1668 1668 1638 1545
Staaten Spar HF 1370 1458 1512 11448 1259 1248 1235 1097 1044 1044 1044 1044 1026 1106
Spar HR b) | 2074%) 2074%) — 117889 1734 1703 1711 1559 1570 1479 1440 1440 1434 1538
San 1 HF 2486%) 2618 2687 2700 12016 2011 2841 2438 2312 2312 2312 2312 2204 2178
Francisko Spar HF 17043) 1880 1945 1815 11789 1799 1798 1616 1565 1574 1674 1555 1443

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 43.
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

DM je kg
Gewicht der 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
Von Frankfurt (Main) Sendung
nach n kg Durchschnit Juni
Europa
Belgien Briissel unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,89 0,88 0,88
ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0,68 0,66
Dénemark Xopenhagen unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36 2,85 2,27
ab 45 1,60 1,860 1,68 1,68 1,70 1,76 1,75 1,68
Deutschland Berlin unter 456 1,08 1,08 1,08 1,11 1,10 1,08 1,07 1,10
ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,71 0,72 0,71 0,73
ab 500 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,80 0,62
ab 1000 0.40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40 0,40 0,40
Bremen unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29 1,156 1,17
a) 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01 0,87 0,88
Diisseldorf unter 45 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,67 0,66
ab 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,44 0,52 0,51
Hamburg unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,31 1,35 1,35
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,08 1,03 1,02
Miinchen unter 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,86 0,84 1,03 1,02
ab 45 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,65 0,79 0.77
Stuttgart unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,45 0,55 0,55
ab 45 0.36 0,36 0,36 0,36 0,35 0,36 0,40 0,40
Finnland Helsinki unter 45 3,92 3,02 4,03 4,24 4,29 4,29 4,41 4,25
ab 45 2,98 2,96 3,03 3,16 3,20 3,20 3,30 3,18
Frankreich Paris unter 45 1,04 1,04 1,056 1,08 1,10 1,16 1,15 1,10
ab 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,85 0,88 0,87 0,84
GroBbritannien London unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,71 1,77 1,77 1,79
ab 45 1,20 1,20 1,28 1,28 1,29 1,32 1,33 1.35
Ttalien Rom unter 45 212 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20 2,19 2,12
ab 45 1,60 1,60 1,61 1,64 1,64 1,64 1,63 1.57
Niederlande Amsterdam unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,80 0,88 0,88
ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0,68 0,66
Norwegen Oslo unter 45 316 3,16 3,21 3,32 3,31 3,28 3,25 3.11
ab 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44 2,42 2,34
Osterreich Wien unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,39 1,85
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,08 0,99
Portugal Lissabon unter 45 3,36 3,86 3,36 3,36 3,36 8,36 3,32 3,15
ab 45 2,52 2,62 2,52 2,62 2,62 2,52 2,49 2,38
Spanien Madrid unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,61 2,49
ab 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 1,97 1,87
Schweden Stockholm unter 45 8,16 8,16 3,21 3,32 3,36 8,48 3,46 3,37
ab 45 2,40 2,40 2,44 2,62 2,65 2,64 2,62 2,63
Schwelz Ziirich unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,90 0,88 0,88
ab 45 0.64 0,64 0,85 0,68 0,68 0,68 0.68 0,66
Tiirkei Istanbul unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,30 5,05
ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,00 3,81
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,96 5,75
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,46 4,32
Kongo Kinshasa unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,55 10,76
ab 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,8 8,68 8,
Ghana Accra unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80 10,60 9,88
ab 45 8,28 8,28 8,23 8,12 8,12 8,0 7,03 7,39
Marokko Casablanca unter 45 3,52 3,62 3,52 3,62 © 8,562 3,52 3,50 3,40
ab 45 2,56 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,63 2,58
Sidafrika Johannesburg unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,69 15,15
ab 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,76 11,38
Asien
Birma Rangun unter 45 17.27 17,36 17,36 17,36 17,36 17,34 17,01 15,85
ab 45 12,94 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 12,77 11,90
Ceylon Colombo unter 45 14,62 14,60 14,60 14,60 14,60 14,58 14,30 13,32
ab 45 10,90 10,96 10,96 10,93 10,92 10,92 10,72 9,00
Hongkong Victoria unter 45 22,93 23,04 28,04 23,04 23,04 28,04 22,73 21,52
ab 45 17,20 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,05 16,14
ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,38 14,36 14,01 12,77
ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,33 13,40 13,16 12,26
ab 500 13.84 13,84 13,84 13,84 13,48 12,40 12,06 10,87
Indien Bombay unter 456 18,09 13,16 13,16 13,18 13,16 13,16 12,92 12,04
ab 45 9,83 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9,70 9,04
Kalkutta unter 45 14,29 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,10 13,14
ab 45 10,71 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76 10,66 ,84
Indonesien Djakarta unter 45 20,26 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36 18,99 18,68
ab 45 15,20 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28 16,00 13,98
Irak Basra unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 7,99 7,72
ab 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,00 5,78
Iran Teheran unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 0,18 8,89
ab 45 8,96 6,98 6,96 6,96 6,96 6,96 6,91 6,66
Israel Tel Aviv unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,89 5,49
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,40 4,10
Japan Tokio unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 26,06 25,18
ab 45 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,00 18,89
ab 100 19,08 19,08 19,08 19,08 18,91 18,40 18,13 17,09
ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 16,76 15,80 15,56 14,64
ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 13,96 18,62 12,41
ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 13,90 13,00 12,77 11,90
ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 12,96 12,00 11,66 10,50
Libanon Beirut unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,96 5,76
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 X 4,48 4,46 4,32
Pakistan Karachi unter 45 11,94 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 11,78 10,98
ab 45 8,96 9,00 9,00 9,00 X | 8,84 8,24
Syrien Damaskus unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,96 5,75
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,46 4,32
Thailand Bangkok unter 45 18,16 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,02 17,18
ab 45 18,61 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68 13,52 12,85

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 43
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1963 ‘ 1964 i 1965 | 1966 1967 1968 1969 1970
Sen(}(ung
ac in
nach g Durchschnitt Jun

Australien und Ozeanien

Austral. Bund Sidney?) unter 45 25,80 26,24 25,65 24,48 24,48 24,48 24,04 22,40
ab 45 19,35 19,68 19,24 18,36 18,36 18,36 18,03 16,80

Neuseeland Auckland®) unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,38 27,40 24,19
ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28 20,55 18,12

Amerika

Argentinien Buenos Aires unter 45 22,79 23,28 28,28 23,28 23,28 23,28 23,13 22,36
ab 45 17,11 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,36 16,76
ab 100 14,48 14,68 14,68 14,68 14,68 14,88 14.50 13,76
ab 200 13,36 18,16 13,16 13,16 13,16 13,16 12,92 . 12,04
ab 300 12,328) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 11,90 11,09
ab 400 11,60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,15 11,09
ab 500 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,51 9,26

Bolivien La Paz unter 45 21,92 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24 21,91 20,64
ab 45 16,28 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68 16,42 15,44
ab 100 18,00 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 12,91 12,22
ab 200 12.00 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72 11,556 10,91
ab 300 11,16%) 10,92 10,92 10,92 10,81 10,48 10,29 9,59
ab 400 10,56 10,18 10,16 10,16 10,16 10,16 10,05 9,69
ab 500 9,44 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80 8,64 8,05

Brasilien Rio de Janeiro unter 45 21,03 21,62 21,52 21,52 21,52 21,62 21,37 20,64
ab 45 15,79 16,16 16,16 16,16 16,16 16,18 16,05 15,52
ab 100 13,36 13,56 13,56 13,58 13,56 13,566 13,39 12,70
ab 200 12,32 12,16 12,16 12,18 12,16 12,16 11,04 11,13
ab 300 11,40%) 11,24 11,24 11,24 11.24 11,24 11,04 10,28
ab 400 10,76 10,38 10,36 10,36 10,36 10,36 10,38 10,28
ab 500 9,20 9,44 9,44 9,44 9,44 9,64 9,67 8,64

Chile Santiago unter 45 23,31 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,64 22,84
ab 45 17,48 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,76 17,17
ab 100 14,48 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 14,85 14,09
ab 200 13,72 18,52 13,62 13,52 13,52 13,52 13,28 12,37
ab 300 12,682%) 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,25 11,42
ab 400 11,92 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,50 11,42
ab 500 10,20 10,44 10,44 10,44 10,44 10,65 10,87 9,55

Kanada Montreal unter 45 10,82 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,04 10,65
ab 45 7,94 8, 8,32 8,32 X 8,32 8,26 7,
ab 100 5,08 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,26 5,09
ab 200 ® 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,05 3,92
ab 300 3,96%) 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64 3,67 3,33
ab 400 . 3,80 3,80 3,80 3,69 3,36 3,36 3,33
ab 500 3,443) 3,52 3,52 3,62 3,41 3,08 3,02 2,82

Kolumbien Barranquiila unter 45 15,92 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,02 15,15
al 45 11,76 12,16 12,18 12,16 12,16 12,16 11,99 11,31
ab 100 8,84 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 8,92 8,45
ab 200 8,16 8,16 8,16 8,07 7,80 7,71 7,32
ab 300 7,48%) 7,66 7,66 7,66 7,47 7,20 7,07 6,59
ab 400 7,00 7,00 7,00 6,91 6,64 6,65 6,59
ab 500 8,24%) 6,28 6,28 6,28 6,19 5,92 5,81 5,42

Kuba Havana unter 45 12,92 13,24 13,24 138,24 13,24 13,24 13,87 15,56
ab 45 9,56 9,96 9,96 9,96 9,96 ,96 10,43 11,68
ab 100 6,64 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 7,30 8,56
ab 200 5,96 5,96 5,96 5,96 5,86 5,66 6,12 7,69
ab 300 5,443%) 5,56 5,56 5,66 5,45 5,12 5,65 7,14
ab 400 5,20 5,24 5,24 5,24 5,13 y 5,41 7,14
ab 500 4,88%) 4,96 4,96 4,96 4,85 4,562 5,06 6,59

Mexiko Mexiko City unter 45 14,36 14,56 14,48 14,08 13,64 14,72 14,65 14,27
ab 45 10,90 11,21 11,11 10,55 10,08 11,23 11,09 10,83
ab 100 7,96 8,09 8,00 7,69 7,48 8,13 8,04 7,87
ab 200 7,28 7,21 7,13 7,18 7.16 8,85 6,76 6,62
ab 300 6,763) 6,81 6,73 6,67 6,39 6,41 6,28 6,04
ab 400 6,52 6,49 6,41 6,36 6,31 6,09 6,04 6,04
ab 500 6,043) 6,19 6,07 5,95 5,88 5,59 5,45 5,27

Peru Lima unter 45 20,18 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48 20,18 19,03
ab 45 14,96 15,36 15,27 15,33 15,36 15,38 15,13 14,24
ab 100 11,76 11,88 11,82 11,86 11,88 11,88 11,73 11,13
ab 200 10,84 10,64 10,61 10,683 10,60 10,48 10,34 9,77
ab 300 10,04%) 9,88 9,88 9,88 9,77 9,42 9,24 8,64
ab 400 9,62 9,20 9,20 9,20 9,18 9,10 9,00 8,64
ab 500 8,628) 8,56 8,44 8,562 8,42 7,98 7,82 7,32

Uruguay Montevideo unter 45 22,76 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,13 22,36
ab 45 17,08 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,36 16,76
ab 100 14,48 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,50 18,76
ab 200 13,36 13,16 13,16 13,16 13,18 13,16 12,02 12,04
ab 300 12,32%) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 11,90 11,09
ab 400 11,60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,15 11,09
ab 500 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,51 9,26

Venezuela Caracas unter 45 15,58 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,87 14,82
ab 45 11,50 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,71 11,05
ab 100 8,566 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76 8,65 8,20
ab 200 s k s 788 7.62 7.52 7,43 7,06
ab 300 7,36%) 7.48 7,48 7,48 7,12 7,12 6,99 6,61
ab 400 7,20 7,28 7,28 7,28 6,92 6,92 6,84 6,561
ab 500 5,84%) 5,84 5,84 5,84 5,75 5,87 5,94 5,01

Vereinigte Staaten New York unter 45 11,18 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,39 10,98
ab 45 8,18 8,56 8,66 8,66 8,56 8,560 8,60 8,20
ab 100 5,24 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,41 5,23
ab 200 4,56 4,56 4,56 4,66 4,46 4,16 4,13 3,99
ab 300 4,04%) 4,16 4,16 4,16 4,05 3,72 3,65 3,40
ab 400 3,80 3,84 3,84 3,84 3,73 3,40 3,41 3,40
ab 500 3,48%) 3,56 3,56 3,56 3,456 3,12 3,06 2,85
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B. Giiterverkehr

2. Spezialluttfrachtraten liir ausgewihlte Waren von Frankliurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

DM je kg
Von Mindest- 1964 1965 1066 1967 1068 1969 1970
Warenart Frankfurt (Main) gewicht
nach je Sendung
in kg Durchschnitt Juni
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,44 4,28
Beirut ........... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,65 3,20%)
Brissel .......... 100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,36 8,38 3,36 3,36 3,36 3,34 3,22
New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 8,60 3,44
100 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,41 3,26
500 3,00 3,00 3,00 38,00 3,00 8,08 3,26
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62 3,51
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklel-
AUBE ... Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,15 3,18
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,21 8,24 3,21 3,07
200 2,78 2,64 2,64 2,66 2,68 2,66 2,56
500 2,45 2,20 2,20 2,21 2,24 2,23 2,16
1000 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68 1,67 1,61
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 13,161) 13,16%) 18,161) 13,18Y) 12,96Y) 12,77Y) 12,041)
100 6,68 6! 6,68 6,68 6,68 R X
Caracas .......... 45 11,88%) 11,88Y) 5,16 5,16 5,18 5,07 4,72
100 X 5,30 4,92 4,92 4,92 4,95 4,50
500 5,68 5,12 4,56 4,56 4,56 4,48 4,17
Goteborg ....... 100 1,36 1,39 1,44 1,44 1,44 1,50 1,39
Mexiko City ...... 45 11,21%) 11,111 10,55%) 10,081 11,161) 11,09Y) 10,83%)
. 100 ,28 ,28 5,28 ,28 5,28 5,18 4,83
New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3,00 8,00 2,97 2,85
500 2,42 2,40 2,40 2,40 2,40 2,39 2,31
Stockholm ....... 100 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76 1,72
Teheran .......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62 3,51
Kleidung, Fufibekleidung einschl. aler
Ober- u, Unterbekleidung a. n. g. . Briissel .......... 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,43 1,48 1,48 1,484 1,474) 1,43%)
Stockholm ....... 45 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641) 2,621) 2,581)
100 1,88 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76 1,72
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,6 3,64 8,62 3,51
Bijouteriewaren ................ ..., London .......... 45 0,88 0,91 0,96 0,98 1,004 1,09%) 1,851)
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satztefle ................ .. .ol Algier ........... 45 1,56 1,56 1,56 1,66 1,56 1,68 1,50%)
Brlissel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
6500 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40°%) 0,405%) 0,40%)
Casablanca ....... 45 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,924) 1,79%)
Teheran ......... 45 3,64 3,64 8,64 8,64 3,64 3,62 3,51
Teiie von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,97 2,85
100 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,97 2,85
200 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,76
300 2,06 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,76
500 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,76
Geschiifts-, Biromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 38,72%) 8,72%) 38,72%) 8,71%) 3,68%) 3,70%) 3,61%)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,35 4,14
200 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 8,17 3,04
250 3,20 3,20 3,20 3,20 8,20 3,17 3,04
500 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,39 2,31
1000 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 1,99 1,94
Kugellager ..........cov0000tt00nannens London .......... 100 0,84 0,85 1,01 1,07%) 1,08%) 1,18%) 1,16%)
Elektr. Ausrlistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ..... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,80 4,43
New York?) ...... 45 3,80 3,80 3,60 3,60 38,60 3,56 3,40
100 3,80 3,60 3,60 3,60 3,60 3,56 3,40
200 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,38 3,15
250 3,44 3,44 3,44 3,44 8,44 3,38 3,15
500 3,12 3,12 3,12 3,12 3,44 3,38 3,15
1000 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,01 2,71
Optische Waren photogr. u. Projektions- :
ausriistung einschl. Zubehdr u. Ersatz-
teilea. L. ..., 5 45 1,72% 2,04%) 2,04%) 2,088) 1,99%) 1,95%) 2,00%)4)
New York ....... . 45 8,32 3,32 8, 3,82 3,32 ,29 8,15
300 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,86 2,75
1000 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,62 2,63
Instrumente, Apparate u. Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 456 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00 1,25 1,35%)
100 0,80 0,80 0,84 0,84 0,88 0,89 0,92
250 0,64 0,684 0,68 0,68 0,72 0,73 0,73
Chirurgische, medizinische nnd zahnirzt-
liche Instrumente mit Zubehdr ....... 45 3,28 3,28 3,28 8,28 8,28 8,26%) 8,154%)
45 3,28 3,28 3,28 8,28 3,28 8,22 3,15%)
45 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,29 3,15
800 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,86 2,75
1000 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,62 2,63
Uhrenaller Art 8. . 8. ..o.ovvvvnnenn. New York ...... . 45 6,00 6,00 6,00 8,00 6,00 5,89 5,49
100 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,83 5,16
200 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,05 3,92
250 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,05 3,02
300 4,08 4,08 4,08 3,85 3,64 3,567 3,33
400 8,76 8,76 8,76 3,65 8,32 8,83 8,33
500 3,48 3,48 8,48 3,37 3,04 2,99 2,78
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Befrut ......... . 100 3,24 3,24 3,24 8,24 3,24 3,21 3,11
500 3,24 3,14 2,64 2,64 2,60 2,59 2,58
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B. Giiterverkehr

3. Speziallufttrachtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughdlfen nach Franklurt (Main)

DM je kg
Nach Mindest- 1084 1965 1968 1967 1968 1969 1970
Warenart Frankfurt (Main) | 8ewicht
von je Sendung
in kg Durchschnitt Juni
Fische und Fischwaren ......... vesene Belgrad .......... 100 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,39 1,35
Lissabon ......... 100 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84 1,81 1,68
250 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,66 1,54
500 1,52 1,52 1,62 1,62 1,62 1,49 1,39
Tanger .......... 45 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,638) 1,678)
Tierische Innerefen und/oder Dirme .... Damaskus ....... 45 1,96 1,96 1,98 1,96 1,96 1,928) 1,798)
Delhi ............ 100 8,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,26 3,04
Istanbul.......... 100 4,04) 2,63 2,18 2,18 2,16 2,12 1,98
250 2, 1,97 1,88 1,88 1,88 1,85 1,72
500 2,24 1,76 1,60 1,60 1,60 1,57 1,46
45 2,16 2,16 2,16 2,18 2,16 2,125) 1,988)
100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 3,97 8,70
100 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,22 3,00
100 1,62 1,562 1,62 1,62 1,62 1,51 1,46
250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,20 2,05
Chemikalien, Drogen, Pharmazeytika und
Arzneimittela. n. g, .............. .. NewYork ....... 45 3,64 ,64 3,64 3,63 3,63 3,80 3,44
100 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,41 3,26
500 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,08 3,26
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
F T+ T R Athen ........... 45 2,66 2,56 2,566 2,56 2,56 2,561 2,34
100 2,56 1,48 1,48 1,48 1,48 1,45 1,35
250 2,56 1,32 1,32 1,32 1,32 1,30 1,21
Bangkok?) ....... 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,87%) 4,798)
Johannesburg .... 100 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,91 2,71
Karachi®) ........ 100 3,00 3,00 3,77%) 4,84%) 4,82%) 4,728 4,49%)
250 3,00 3,00 3,13 3,62 3,52 3,46 3,22
500 3,00 3,00 2,98 3,28 3,28 8,22 3,00
London ...... ... 100 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88 0,89 0,92
250 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80 0,81 0,81
Mailand®) ... .. 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,77 0,76 0,73
Montreal ......... 45 3,60 3,60 3,60 3,63 3,71 3,65 3,40
100 3,40 3,40 3,40 3,45 8,52 3,46 3,22
500 2,80 2,60 2,60 2,62 2,72 2,67 2,49
1000 2,65 2,40 2,40 2,43 2,54 2,48 2,31
Paris®) .......... 45 0,62 0,53 0,56 0,56 0,88 0,871 0,84%)
100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50 ,49 0,51
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,20 2,05
Game und Zwirne und/oder Fasern a. n.g. Manchester ...... 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521) 1,581) 1,5641)
100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,05 1,06
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84 0,85 0,88
New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,97 2,85
500 2,40 2,40 2,40 2,39 2,39 2,39 2,31
Tokio ........... 100 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56 8,40 7.83
250 8,66 8,37 8,00 8,00 8,00 7,86 7,32
500 8,56 8,24 7,60 7,60 7,60 7,46 6,95
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ 100 6,68 6,68 8,36%) 7,38 6,68 6,56 6,11
100 5.68 5,68 P 6,06 7,48 7,62 8,20%)
45 1,12 1,17 ,28 1,81 1,40 ,42 1,43
45 0,84 0,88 0,96 0,96 1,321 1,33%) 1,351)
100 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88 1,00 1,356
250 0,72 0,73 0,78 0,76 0,80 0,81 0,81
500 0,684 0,67 0,72 0,72 0,76 0,77 0,77
Manchester ....-.. 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,52 1,631) 1,641)
100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 ,05 1,06
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 . 0,80 0,84 0,85 0,88
Mexiko City ...... 100 5,28 5,28 7,61%) 6,10 5,28 5,18 4,83
New York ....... 45 3,00 38,00 3,00 3, 8,00 2,97 2,85
500 2,40 2,40 2,40 2,39 2,89 2,39 2,31
Paris ......... ... 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,52%) 0,52%) 0,51%)
Tokio ........... 100 8,66 8,566 8,66 8,66 8,66 8,40 7,83
250 8,56 8,387 8,00 8,00 8,00 7,86 7,32
500 8.56 8,24 7,60 7,60 7,60 7,46 6,95
Kleidung, Fubbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a.n.g. .............. Barcelona ........ 45 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,26 1,17
100 1,18 1,18 1,18 1,18 1,16 1,14 1,06
250 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,01 0,
Briissel 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48°%) 0,48%)
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,4
Malmd 100 1,20 1,23 1,28 1,28 1,28 1,27 1,21
Manchester 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,621) 1,68%) 1,54
100 0,82 0,95 1,00 1,00 1,04 1,056 1,06
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,98 0,95
500 0,76 ,77 0,80 0,80 0,84 0,85 0,88
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,35 4,14
300 3,04 3,04 3,04 3,03 3,02 2,99 2,82
Paris ......c00000 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,52%) 0,62%) 0,51%)
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,084 3,08 3,08 3,08 3,08 38,02 2,82
250 8,08%) 2,60 2,60 2,60 2,66 2,51 2,34
500 8,08%) 2,36 2,36 2,36 2,36 2,32 2,16
Ziirich ......... . 45 0,52 0,52 0,52 0,52 0,54 0,58%) 0,51%)
Geschiifts- und Bliromaschinen a. n. g. .. Glasgow ..... ceen 100 1,20 1,20 1,20 1,20 1,24 1,25 1,24
250 1,00 1,00 0,96 0,96 1,00 1,00 0,99
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,35 4,14
200 8,20 3,20 8,20 3,18 3,19 3,17 3,04
500 2,43 2,40 2,40 2,39 2,39 2,39 2,31
1000 2,00 2,00 2,00 2,02 2,01 1,99 1,94
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V1. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen tim Inlands- und Auslandsverkehr
Rpt/Dpt

Anderungsdatum

Briefe

Orts- | Fern- | Auslands-
verkehr

bis fiber 20 g { iiber 100 g | {iber 250 g | iber 500 g bis iiber 20 g | liber 100 g ’ iiber 250 g | iiber 500 g bis jede weit.

20g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20 g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g 20¢g
1933 1, Dezember. . 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1946 1, Mérz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 ‘50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1954 1.Juli ...... 10 20 30 40 20, 40 60 80 40 20
1063 1, Marz ..... 201)%) 40%) 70%) 90%) 201 40 70 90 40%) 20
1966 1. April ..... 30'%) 50%) 70%) 90%) 110%) 30 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschaftspapiere
Inlands- I Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
verkehr bis 'iiber 20 g | iber 50 g itber 100 gyiiber 250 g| bis [jede weit. bis | iber 20 g | {iber 100 giiber 250 g
20g Dbisb0g | bis 100 g | bis 250 g ' bis 500 g | 50 g | 50 g 20g |bis100g [ bis 250 g | bis 500 g
1933 1, Dezember. . 5 [] 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1946 1. Mirz ..... 10 12 30 [ 8 16 30 80 10 10 18 30 60
1948 1. September . 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1964 1.Juli ...... 8 10 20 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1. Mirz ..... 15%) 15 20%) 10Y) 15%) 20 25 50 4 10%) 201)%) 401)%) 40%) 705)
1066 1. April...... 20%) 20 30%) 10%) 20%) 20 40 70 20 10 301)%) 501)%) 70%) 90%)
Geschiftspapiere ‘Warensendungen (Warenproben)®) Pickchen
Auslands- Inlands- l Auslands-
Anderungsdatum verkehr Inlands- Auslandsverkehr
bis | iiber 20 g | iiber 50 g |iiber 100 g|iiber 250 g| erste |jede weit.| min- verkehr fiir min-
200g | 400g | 5002 | 20y | bis50g | bis 100 g |bis 250 g | bis 500g | 50 g 50g | destens je50g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1946 1. Mirz ..... 50 80 100 18 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 80 10 50
1954 1.Juli ...... 40 80 100 ];§ 25 50 10 10 20 70 20 80
1963 1, Mérz ..... 40 80 100 10%) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1966 1. April ..... 320%) 620°%) 770%) 10Y) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km) 7)
Rpf/Dpt
Pakete
Anderungsdatum bis tiber 5kg | Gber6kg | tber7kg | Uber8ke | GberOkg | wber10kg | tber 11 kg | fiber 12 ke | ber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1932 15. Januar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1046 1.Mirz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1948 1, September . 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1961 20, Oktober... 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
19568 1.Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1963%) 1. Mirz. ..... 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1966%) 1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 490 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum gy o iiber 15 kg fiber 16 kg | ber17kg | fber18kg | dber 10 kg bis tiber 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5kg bis 6 kg bis 7 kg
1932 15, Januar.... 1656 180 195 210 225 240 40 45 50
1946 1.Mirz ..... 330 360 390 420 450 480 —9) —9) —9)
1948 1, September . 260 280 300 320 340 360 50°) 60%) 70%)
19561 20. Oktober... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1958 1.Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1063%) 1. Mérz...... 540 580 6820 660 700 740 100 140 180
1966%) 1. April ..... 570 610 650 690 780 770 120 170 220

8. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsveririeb je Zeitungsstiick 1°)

Rpi/Dpt
Zeitungsgebiihril)
bel wehentlich einmaligem Erscheinen sowie .
fir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszusteligebiihrl!)
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum tiber30g | tber50g | fber100g bei monatlich bei
wdchentlich zusitalich
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem ! zweimaligem | einmaligem f.lftlxlsegdei:gl:; Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche
19338 1, Dezember. . 3,00 0,10 0,80 0,08 2 4 [ 6 2
1046 1. Miérz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September . 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
' Vertriebsgebiihr!?)
bei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis30 g | tiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
1964 1. Januar.... 18,00 0,90
Vertriebsgebiihr!?) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht
bis 30 g | iiber 30 g fiit je 10 g

1067 1, Januar.... 4,00 0,80 . .
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A. Postverkehr

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Rpf/Dpt
Postzeitungsgut?) Zeitungsdrucksachen?®)
Gewichtsgebiihr je kg
Anderungsdatum auf Entfernungen ]?gtfb (l}:xll) bis 20 g ﬁ;)erﬁ%o g ililberl 50 g iiber 100 g itber 250 g liber 100 g
is 50 g is 100 g bis 250 g bis 500 bis 1000
bis 50 km tiber 50 km | Streckenlg. £ &
1983 1.Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1089 1. Mai....... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1946 1. Mirz ..... 5,0 10,0 40,0 8 8 16 30 60 —_—
1948 1. September . 3,6 7,6 80,0 4 6 10 20 40
1954 1. Juli ...... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- .
je kg?) ‘ schnellgut je kg?) Streifbandzeitungen
19064 1.Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1. Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4, Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Rpf/Dpt
Postanweisungen
ZAnderungsdatum . iiber 10 itber 25 iiber 50 fiber 100 diber 250 tiber 500 iiber 750
g bis 10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 f120
1954 1. Juli ...... 30 40 50 70 90 110 130
19063 1.Méarz ..... 30 50 50 80 100 100 130 130
1066 1. April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatum bis tiber 10 | fiber 25 | fiber 50 | iiber 100 | fiber 250 | iiber 500 | fiber 750 | iiber 1000/ {iber 1250| tiber 1500| iiber 1700| {iber
10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1927 1. August 10 15 20 25 30 40 50 80 70 80 90 100
19564 1. Juli....... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1063 1. Mirz ..... 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1066 1. April...... 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren liir den Postomnibusverkehr im Inland
RM/DM %)
Gebiihrenentfernung
Anderungsdatum
5 km 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1028%) ...l 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1932%) . 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
36 ......... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1939 1. April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,80 14,40
1042 1, Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1044 1.Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,36 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—-1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 ,9 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1957 15, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1958 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)") (1,40)") 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1063 1.Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 0,70)") (1,40)9) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1066 1. Mirz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)9) (1,80)) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14, 4. 57)
Schiilerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.,57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen ‘Wochenkarte fiir jedermann (bis 31. 12. 62)®)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1, 63)
1928% ........... — — — — 3,00 6,00 12,00 18,00 — —_ —_— —
1932%) ....iilinnn 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 —_ — —_— —
1086 ........c0ia.n 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — —_ — _
1039 1. April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 _ — —_ —
1940 16. Juni .. . 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,80 7,20 10,80
19043 1. Januar 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1944 1. Juli ...... 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,85 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1958 1. April...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
19061 1.Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 38,50%) 5,508) 8,50%) 10,00%)
1963 1, Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 —_ —_ — —
1966 1, Mirz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 _ —_ — —_
Monatskarte (bis 14. 4, 57)
Schiilerwochenkarte!®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31, 12.62) Schiilermonatskarte*?)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ......iiinn 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — — _
10328) L...i.iiiieen 1,90 3,85 6,60 8,85 10,80 21,80 87,80 48,60 9,85 19,456 34,05 43,75
1086 ........ ... 1,45 2,90 5,80 8,85 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1989 1. April...... 1,10 2,20 4,35 6,50 8,40 18,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1043 1. Januar.... 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1044 1, Juli....... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
10456—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1048 1, August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1. April 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1, Januar 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1, Mirz 2,50 4,00 6,0 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00
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A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100 ,
Postdienst Postscheckdienst Postreisedlenst
. L - - , I — . I [ -
Jahr ins- . An- Allgem, | Berufs-u.| Befor-
- gesamt | Drief- | Paket- | Zeitungs- |y iy 0n N‘f:ﬁn' ing- Konto- | Nicht- ing- Reise- | Schiiler- | derung
Anderungsdatum stungen gesamt konto- | gesamt von
dienst inhaber verkehr Sachen
‘Wigungsanteil . 1000,0 686,7 256,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,8
56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 67,7 82,5 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 78,5 74,1 80,7 73,4
87,1 91,6 74,0 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,6 74,1 80,7 78,4
90,6 91,5 87,56 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,5 87,5 97,4 82,9 95,8 82,56 101,4 77,0 76,56 74,1 80,7 78,4
04,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 08,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,56 74,1 80,7 78,4
97,8 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 78,5 74,1 80,7 78,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,68 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,68 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,56 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 112,1 106,3 121,8 117,8
125,68 124,7 126,6 187,7 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 187,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,8 117,8 137,4 192,56
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,83 120,1 140,5 207,5
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
169,7 173,1 159,7 1741 183,1 102,56 191,1 210,8 185,6 128,83 120,1 140,5 207,5
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,8 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1068 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1.Méirz ...... 123,9 124,3 126,86 100,5 122,0 102,5 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1, Januar..... 125,83 124,3 126,6 187,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 108,3 121,8 117,8
1. August 125,9 125,2 128,5 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1066 1. Mérz ...... 125,9 125,2 126,56 137,7 122,9 100,2 152,5 109,7 139,1 128,83 120,1 140,5 207,56
JApril L..... 168,4 178,1 159,7 138,4 183,1 102,56 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,5
1967 1. Januar..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,56
1070 1, Januar ..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 212,6 332,6 178,5 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechansehliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit ... Hauptanschliissen
Anderungsdatum :
1 bis 50 I 51 bis 100 | 101 bis 200 I 201 bis 500 ! 501 bis 1000 1001 bis 10000 iiber 10000
fiir Einzelanschliisse:
1934 1.Mai ...... 3,00 3,560 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1946 i 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1954 6,00 8.00 10,00 12,00
1964 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1934 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1946 4,50 5,25 6,00 8,75 7,50 8,25 9,00
1950 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1954 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 1 August . 6,00 8,25 10,50 12,00
2, Ortsgesprichsgebiihren
RM/DM
Gebiihr fir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1927 1.Mai ...... 0,10 0,10 0,10
1046 1. April ..... 0,15 0,15 0,15
1950 1, Juni ..... 0,15 0,15r 0,20
1954 1.Juli...... 0,16 0,16 0,20
1964 1, August ... 0,20 0,20 0,20
1, Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelien Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | ib. 5km | {ib.10km | ib.15km | @b.25km | @ib.50km | iib. 75km }iib. 100 km]@ib. 200 km|itb. 300 kmliib. 400 km|iib. 500 k
5km |bis10km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 kum|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|ib-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1850 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1.Mai..... .| o010 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1940 1.Januar.... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
19046 1.Aprl..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 8,60 4,05 4,50
19050 1.Juni . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1.Juli..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,08
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18,30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1.Mai...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1940 1. Januar.... 0,20 0,20 0,26 3/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,00
1944 1. September. 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1046 1. April..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4, 05 4,60
1950 1. Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,62 2,88 3,2 3,60
1954 1, Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,6 3,03
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B. Fernsprechverkehr

4, Gesprichsgebiihren im Selbstwiahlferndienst (Inlandsverkehr)

DM
Gebiihr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
innerhalb des|, . N . . . .
ZAnderungsdatum Bereichs einer| 261 Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen?)
Enoten-
vermitlungs-| _ bis {ib. 15 km | b, 25 km | b. 50 km | Gb. 75 km | Dbis  |ib.200km | tib.300km | iib.400km | iib. 500 km
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | 4b.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr N
19562 Juli oovvvvvns Jevenenannn. e ... Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ................... ... . ...,
1958 11, August ... 0,30 0,45 ,60 ,90 ,35 1,8 2,25 ,70 ,15 3,60 4,056 4,50
19054 1.Juli..... . 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,368 3,36 3,36
1956 1. Mérz ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,368 3,36 3,36
1963 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1964 1. August ... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,80 4,20 420 4,20 4,20
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,18 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr?)
19052 Jull c.oooivs | oeiiiii i ... Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®)es.......ov v iina..
1953 11. August 0,30 0,4 X 0.90 1,20 1,50 , 2,10 2,40 2,70 3,00
1054 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2,24
1966 1, Méarz ..... 0.32 0,48 0.64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
1063 1. Juli .. 0,32 0,48 0.64 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,64%) 0,645) 0,645) 0,64%) 0,64%)
1964 1. August ... 0,40 0,64 0,80 1,20 1,80 1,60 1,60 1,80 1,80 1,60 1,80
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegraten- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
RM/DM je Telegrammwort
Gewdhnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum telegxl';trﬁme‘) ST p——
1 s 1 6 8 6 bis zu 22 | fir jedes
Ortstelegramme®) Ferntelegramme®) Ortstelegramme®) Ferntelegramme®) Worterni®)|weit, Work
0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 1,10 0,05
0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8) —8)
0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
0,209 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,00 0,10
0,30% 0,30 0,60°) 0,80 —r) 2,20 0,10
2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
{a) gewdhnliche Telegramme!?), b) Brieftelegramme?!®)]
BRM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
. nach 1. 10. 1939 l 1.7.1950 | 1. 6. 1951 I 1. 10, 1953 | 1. 4. 1956 l 1. 6, 1963 1. 8, 1964 1.4.1970
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,18 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30 0,30
b) 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,156 0,15
Frankreich Paris a) 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30 0,80
b) 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50 0,50
b) 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,26 0,25
GroBbritannien London a) 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40 0,40
b) 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20 0,20
Italien Rom a) 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36 0,36
b) 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40 0,40
b) 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,156 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30 0,30
b) 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,16 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36 0,36
b) 0,09 0,18 0,16 0,18 0,16 0,18 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30 0,30
b) 0,08 0,136 0,14 0,135 0,185 0,17 0,15 0,156
Schweiz Bern a) 0,156 0,24 0,24 0,24 0,24 0,30 0,30 0,30
b) 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15 0,15
Afrika
Sitidafrika Kapstadt a) 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20 0,90
b) 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60 0,45
Ver, Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20 1,20
b) 0,82 0,695 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80 1,50
b) 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90 0,75
Japan Tokio a) 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00 2,70
b) 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,60 1,60 1,356
Singapur Singapur a) 2,87 3,60 2,98 2,98 2,98 3,00 8,00 2,70
b) 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50 1,35
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,66 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70 2,40
b) 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,356 1,20
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,68 2,68 2,68 2,88 2,70 2,70 2,40
b) 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35 1,20
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00 1,00
b) 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,18 1,13 1,13 1,13 1,20 1.20 1,00
b) 0,53 0,565 0,67 0,565 0.565 0,60 0,60 0,50
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Erlduterungen bzw. Anmerkungen

Schaunbilder
Indices der Seefrachtraten
Seite 4 a) Trampfahrt (Reisecharter) b) Linienfahrt
1) Raten fiir trockene Ladung. ¢) Tankerfahrt (Reisecharter) d) Tankerfahrt (AFRA-Durchschnittsraten-Grofibritannien)
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1) Raten fiir nasse Ladung (Erdol). — 2) Der graphischen Darstellung lieger bis einschl. Juni 1964 Vierteljahreszahlen, vom Juli 1964 bis zum Dezember 1967 Halbjahres-
Zahlen, ab Januar 1968ff. Monatszahlen zugrunde. — ®) Hinsichtlich der Gliederung der AFRA-Durchschnittsraten nach Tankergré8en s, Anmerkung Nr. 1 zu 8. 27
(auf Seite 41). Fiir die graphische Darstellung des durchschnittlichen Ratenverlaufs ab 1. 7. 1959 wurden die (nach TankergréfBen-Klassen) gestaffelten AFRA-Raten
auf Grund von Angaben zur Strukturveranderung innerhalb der Welttankertonnage, die von der Londoner Tanker-Makler-Firma John D. Jacobs in halbjihrigen Ab-
stinden veréffentlicht werden, zu ,,Gesamt*‘-AFRA-Raten fiir folgende TankergroBen gemittelt: vom 1. 7. 1959 bis 1. 4. 1964 fur Einheiten mit einer Ladekapazitit von
13500 und mehr tdw., ab 1. 7. 1964 von 15000 bis 69999 tdw., ab 1. 10. 1968 von 70000 bis 159999 tdw. Fur die Jahre 1950 bis 1953 wurde der Ratenverlauf einer zwei-
jdhrigen Tankerzeitcharter unter folgenden Bedingungen einbezogen: Motortanker, Tragfihighkeit 12000 tdw., Dienstgeschwindigkeit 11 kn. je Stunde, Brennstoffver-
brauch 13 t Dieseldl je Tag, Anlieferung prompt (geschdtzte Werte auf Grund von Angaben des London Tanker Brokers Panel, die im UN-Monthly Bulletin of Statistics,
December 1956, auf Seite VIII, Tabelle 4 veroffentlicht wurden).

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn)

1, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beférderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 8. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 149% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben. Im grenzitberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fiur die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie i Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der DDR oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 11
1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3, Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo~

meter fiir die friihere 1. Klasse steilte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23, 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilziigen Zuschlage in Hohe der halben Schnellzugzuschlidge erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. —*) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Ziigen) waren vom 1. 12,1957 bis zum 29, 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschliige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — ) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.— %) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956
bis zum 81. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 800 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und iber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b, 25. 5. 1968: bis 300 km DM 8,50, liber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfillt der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse. — ?) Ab
8. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — 8) EinschlieSlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fiir Schlafwagen-
plitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht berticksichtigt wurde). — ®) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K**) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,,K‘‘ Schlafwagen nicht gefiihrt wird, werden die ,,K*-Zuschlige bei den ab 22. 5. 1966 versffentlichten Bettkartenpreise beriicksichtigt, da die Schlaf-
wagenldufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstéindig klimatisiert worden sind. — 10) Ab 29. 9. 1963 gelten fiir die Bettkarten ausgewihlter DS G-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbilligte Werbepreise (1. Klasse-Einbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 30,00, 2. Klasse-Touristenklasse DM 20,00), ~ 1) Die ab 81 km
erhohten Streckenfahrpreise gelten auch bei der Benutzung von D-Zugen. — %) Ab 1. 6. 1969 werden D-Zugzuschlige nur noch fiir Fahrstrecken von 1-— 80 km
erhoben. — 3) Zone I bis 300 km; Zore II tiber 300 km.
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)", zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europdischer Linder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fiir Personen- und D-Ziuge. Besondere D-Zug-Zuschléige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 8. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Qsterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.
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1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten

die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — 4) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — 5) Repriisentativ ermittelte Fahrpreise. Ab 1. 5. 1969 gelten in GroSbritannien je nach Fahrstrecke fiir Einfache
Fahrt unterschiedliche Fahrpreise, fiir Hin- und Riickfahrt doppelte oder entsprechend ermaBigte Fahrpreise. — ) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen
gind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahrpreisen enthalten.
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1) Yor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ? Fiir Hin- und Riick-

fahrt gelten doppelte Satze. — 3) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.
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1) Fir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sdtze.
Seite 14 (Fortsetzung) 3. Personenfahrpreise fiir wichtige europiische Eisenbahnverbindungen

2) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdeutscher Eisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahndirektion Frankfurt)

Bis 31, 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsitzen des DEGT fir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsitze fur beférderungsteuerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (fiir Beforderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssiitze des
DEGT wegen der Einfihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit'vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%. -

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

1. Frachtsiitze des Deuischen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Bei der Eintarifierung der Gilter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beférderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Glitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 165. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
A/B A ‘Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, M&bel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Réhren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
‘Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Xonservengliser)
F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B, Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze (Ck m. W, v. 1. 1, 1968 weggefallen; vgl. Anm.?) zu Seite 13)



Giitereinteilung des Deutschen Risenbahn-Giitertarifs nach Montangiiterklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vordem | Ab Ab Zugeordnete Giterarten
1.2.1958 15. 3. 1966
©) I I Walzstahl (ochne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formgtahl, Walzdraht
(D) IT TI/11T Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) 111 IT/111 Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(F'k) Vv A\ Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter Kl. Gk—Ck; 8. oben)
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%) Ohne Montangiiterklassen. — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beforderungsteuerfreien Giitern, ndmlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieflich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Eilguttransporten (Dk). Die Klagse Gk wurde zum 15, 3. 1966 in ,,Ck‘ umbenannt. Ab 1. 1, 1968 ist auch fiir die vorher beférderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsatze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck'* weggefallen. — 4) Bei
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1.7. 1960
wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Héhe von 8,6%, dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe
7,6°,. — %) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fir eine Entfernung von 500 km
angegeben. — ¢) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse eingeftihrt. Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 8. 1962. — %) Am 15. 3, 1966 wurden Fracht-
siitze der 25-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsiitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut

Seite 16
1) Fur jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t tiglich) wurde vom 15. 3, 1966 bis zum 31. 5. 1970 neben der
Fracht ein Zuschlag von DM 1,00 erhoben. Waren solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhdhte sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung galt
fiir etwa 83% aller Ghitertarifbahnhofe. — 2) Ab 1. 6. 1970 Frachten fir die Stiickgutbeférderung auf der Schiene zwischen rund 1000 ,»Stiickgutbahnhoéfen der
Deutschen Bundesbahn und der Nichtbundeseigenen Deutschen Eisenbahnen, d. h., ohne evtl. hinzuzurechnende ,,Flichenfrachten fir die Abholung von bzw. Wei-
terbeforderung nach den ebenfalls am Stickgutverkehr der Deutschen Eisenbahnen teilnehmenden 80000 ,,Stickgutorten®.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichitige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefat.
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3) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Sitzen anstatt nach 25 t-Sitzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spatere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fiir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fir weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sdtze oder 25 t-Sitze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Sitzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. -—
4) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes uber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fiihrer gewihrt (lt. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1862, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fiir Erndhrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger Nr. 127 vom 12. 7.1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr, 186 vom 25. 7. 1968). Die ErmiS8igung wurde ohne Riicksicht aufdie nachtrigliche Erstattung beiden
ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — %) Ohne Speisefette. — ©) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargesteliten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten uber friiher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit.— 7) Die mittlere Wagenauslastung fiir Fische in vollen
Wagenladungen liegt bei rund 9 t. Frz = Frachtsatzzeiger fur Fische und Fischwaren gem. § 28 ATV des DEGT I B. Das Frachtberechnungsgewicht umfaBt auch das
als Warmeschutzmittel beigegebene Wassereis (NaBeis). — 8) Die mittlere Wagenauslastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 14 t. — %) Durchschnitt
April/Dezember.— 1°) Durchschnitt Januar/Dezember.— ') Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 32) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle, —
13) Der Ausnahmetarif gilt nur fiir geschlossene Ziige.
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1) Vgl Anm. 3) zu Seite 16. — 2) Vgl. Anm. ) zu Seite 16, — %) Der Ausnahmetarif gilt nur fir geschlossene Ziige. — %) Durchschnitt Januar/Dezember. — %) Durch-
schnitt aus weniger als 12 Monatszahlen, — %) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,69% des
Frachtsatzes gewihrt (It. Bundesanzeiger Nt. 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4. 1964 betragt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64
vom 4. 4, 1964), Mit Wirkung vom 10. 2. 1970 wurde sie anfgehoben. Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — ?) Fur Sendungen an die
Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, IT Blockkraftwerk und Gaskokerei.
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1y Vgl. Anm. ®) zu Seite 16. — %) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalsten Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustande oder zum
Auswalzen, — 3) Vgl. Anm, ®) zu Seite 16. — 4) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 8) Durchschnitt Januar/Dezember.

4. Pauschalfrachten fiir Container
Seite 18 (Fortsetzung)
7) Bis 31. 5. 1968: Beférderung in gedeckten Wagen, ab 1. 6. 1968: Beforderung in Containern auf offenen Wagen. — %) Mit einem Fassungsvermdgen von 40 Kubikfu
(= 1,132674 cbm). — ®) Vor dem 1. 7, 1960 wurde die Eisenbahnfracht nach 15 t-Satzen anstatt nach 20 t-Sdtzen berechnet.

Erliuterungen zu Seiten 16 bis 18: a) Kuhlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fur die Beforderung in offenen oder in gewohnlich gedeckten Wagen gleich.

ﬁ. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Krafifahrzeugen

Bis 31. 12. 1967 war in den Frachtsitzen des RKT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 6. 1955 geltenden Wagenladungssitze fiir beforde-
rungssteuerfreie Giiter die Beférderungssteuer enthalten (fiir Beférderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% der Frachtsitze). Am 1, 1. 1968 wurden die Stiickgut-
und Wagenladungssitze des RKT wegen Einfuhrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt, Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in
der Zeit vom 1. 1. bis 30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Frachten des Reichskraftwagentarifs fur Stickgut
B. Frachtsdtze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen
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1) Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung ,,K* gelten fiir Wagenladungen beforderungssteuerfreier Giiter, nimlich Kohlen (FK) und Kohlenabfille (GK) sowie
fir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfillen im Eilguttransport (DK). Nach der Neufassung des Beforderungssteuergesetzes vom 13, 6. 1955 wurden die Sonder-
klassen DK, FK und GK wegen erneuter Heranziehung des Kohlen- und Kohlenabfalltransportes im Giiterfernverkehr zur Beforderungssteuer mit Ablauf des 30. 6. 1955
aufgehoben, Die Klasse FK wird ab 1. 2. 1958 als Montanklasse V weitergefiihrt. — 2) Bei Anwendung von 5 t und 10 t-Sétzen kann ab 14. 3. 1966 ein NachlaB bis zu
59, vom Regelsatz gewdhrt werden. Zahlen in Klammern: Mindestsitze (— Tarifsitze — 5%) — Hochstsitze (— Tarifsatze). — %) Ab 1, 5, 1970 kdnnen bei Anwendung
aller Ladungsklassen Nachlisse bzw. Zuschlige bis zu 6% des Regelsatzes vereinbart werden, Zahlen in Klammern: Mindestsitze (— Tarifsitze — 6%) — Hochstsitze
(= Tarifsitze — 6%). — %) Am 15. 12. 1964 wurden Frachtsdtze der 20 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von
20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15 t-Klasse abgefertigt. — 5) Am 1. 5. 1970 wurden Frachtsatze der
23 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 23000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen
nach den Frachtsitzen der 20 t-Klasse abgefertigt.

—_ 4] —



II1. Spedition

(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagerei e.V., Bonn)

Kundensiitze des Spediteursammelguiverkehrs mit Eisenbahn und Krafiwagen

Die dargestellten Kundensitze gelten nur fiir den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes. Fiir den entsprechenden Gliterverkehr vom Bundes-
gebiet nach Berlin gelten Kundensondersitze. Bis 31. 12. 1967 war in den Kundensitzen des Spediteursammelgutverkehrs die Befdrderungssteuer mit durch-
schnittlich 5,26% enthalten. Seit dem 1. 1. 1968 gelten Netto-Kundensitze, die um den entsprechenden Prozentsatz ermiBigt worden sind.

Gebijetsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Spediteursammelgutverkehr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten — von geringfiigigen zeitlichen Abweichun-
gen abgesehen — dieselben Kundensitze, — Im Saarland galten vor dem 6. 7. 1959 besondere Tarife in ffrs.

Seite 19 (Fortsetzung)

8) Mindestséitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze—Hochstsitze (= Mindestsitze 4+ 10%). — 7) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Richtsiitze — 5%
Hochstsiitze (= Richtsdtze + 15%).

IV. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrisabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beftérderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12.
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,56% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (1t. § 9 Ums 8t Ges vom 29. 5. 1967) ab 1. 1. 1968 fiir den Glitertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettositze,

1. Frachtsitze
Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausachiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Xleinwasserzuschlag (siehe Folge vj 4/1968 dieses Berichts, Seite 19).
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1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gew#hrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28, 7, 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die Erméi8igung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt, — ) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — $) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19), — %) Ab1.1, 1957 einschl.
Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Fiir Teil-
partien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusitzlich berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 galten die dargestellten Tonnenséitze fiir Partien
ab 100 t. — %) Ab 1, 7. 1960 wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewahrt (It.
Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30, 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthilfe nur noch 7,6 % des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Mit Wirkung
vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben, Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt.

Erliuterungen: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt, —b) Auf 8 hiffe u hi und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — c¢) Auf Seeschiffe umgeschl und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhiifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 87,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Dattein-Hamm-Kanal). — II = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhdfen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1) Siehe Seite 20, Anmerkung ®). — #) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IV A. 2, 8. 20). — 3) Ab 1. 1, 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten am 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten am 1. 3. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Lade- und Léschzeit 1/, +1/, und umgekehrt. — ®) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind samt-
liche Frachten ab Bremen-Unterweserhdfen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr
jeweils die gleiche Fracht unabhdngig von dem Weg, iber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach
8 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin ; Vergaserkraftstoff), II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,775 bis 0,899 (Rohdle verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad ; Petroleum, Gasol/Dieselkraftstoff), IIT = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an (Rohéle aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizole, Schmierdle und Bitumen). — ?) D Januar/Juli. — #) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder
— %) Ab 1., 8. 1970 konnen Nachlisse bzw, Aufschlige bis zu 5% (vom Transportsatz) berechnet werden.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropidischen Xiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizer, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstinde aus der Gewinnung pflanzlicher Ole, — 3) Danemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornhoim, — %) Einschl. Wormeveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 3) Fredericia und siidl. davon. — ) Ostkiiste Jiitland einschl.
TIsefjord (Seeland) und Bornholm. — ?) Ab 18, 11. 1967 einschl. umgerechneter DM- bzw. FF-Abschliisse. — %) Ab 1. 1. 1968 Frachtraten in DM. — %) Die Bericht-
erstattung aber die Kiistenfrachten verzdgert sich aus erhebungstechnischen Griinden. — %) Einschl. Papierholz. — 1) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. —
12) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam. — *¥) Rheinhdfen von Koln-Porz bis Emmerich. — 14) Chinaclay. — %) Einschl. Milarsee.
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1) Eisenschlacke. — ?) Eisen- und Stahlschrott. — 2) Fredericia und stidl. davon, — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm, — 5) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden, — ®) Einschl. Mélarsee. — ?) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich, — ®) Ab 2. Vierteljahr 1968 Frachtraten in DM je 1000 kg, ~— ®) Die
Berichterstattung iber die K@stenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden. — 1°) Koks aus Steinkohle. — 1) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord (See-
land). — %) Ohne Limfjordhifen uns Esbjerg. — %) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Ab 1968 einschl. umgerechneter DM-, dkr- bzw. hfl-Abschiitsse. —
18) Braunkohlenbriketts,

2, Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharier)
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1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen. — 8) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — %) Einschl. Brit. Kolumbien. — %) Einschl, Ab-
schliisse zu berth terms. Verladung fluBabwairts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. — €) Vor dem 1. 1. 1961 s. d. je 2240 Ibs. — 7) Gerste. —
) Reis. — ?) Mais. — 1°) Frei ein und aus. — *) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — 12) Einschl. Rotterdam 16schen, — 28) Errechnet aus US-
Pauschalfrachten. — 14) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal,
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1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ) GroBe Ladungen (iiber 500 Fathoms). — *) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — ¢) Ab 6, 6. 1967
via Kaproute. — %) Rohphosphat. —~ %) Ab 1969 § je 2240 Ibs. — 7) Ab 1968 § je 2240 1bs,

3. Frachiraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)

Seite 26 (Fortsetzung)
8) Ab 18, 5. 1967 via Kaproute.
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€. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

qu Trampfrachtindices liegen Frachtabschhisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-§ und DM, skr, dkr und bfl zugrunde. Der TFrachtenindex der
Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfaBt auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wahrungen (z. B, dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

bDie T}fml;er-lndices werden aus Frachtabschlussen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife

erechnet:

Scale — London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale — International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962. — Worldscale — Worldwide Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15, 9. 1969.
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1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen‘
Vi. 1/1968. — 2) Frachtraten far Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrag der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg, — 3) Einschl. groBe Kustenfahrt (Mittelmeer). Das Statistische Zentralamt, Den Haag,
hat die Berechnung der Niederlindischen Seefrachtenindices mit Ablauf des 1. Quartals 1968 eingestellt. — 4) Monatszahlen ab Januar 1970 auf neuer Basis ‘Worldscale. —
5) Nordeuropiische Kustenfahrt. — ) Die Chamber of Shipping London, hat die Berechnung des britischen Seefrachtenindex mit Ablauf des Jahres 1969 eingestellt. —
7) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — &) 1. bis 25. 9. 1969. — ?) Monatszahlep ab Oktober 1969 auf neuer Basis Worldscale. — 1°) Berechnet von Dr. Vito
Dante Flore, Rom. — 1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7 ,,Preise fur Verkehrsleistun-
gen*, 1. Vierteljahresheft 1968,

Seite 27

1) 5. Seite 26, Anm. 19), — 2) 5, Seite 26, Anm. 1), — %) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Hifen sowie im Seeverkehr zwischen italieni-
schen Hafen und sonstigen Mittelmeerhéfen.

Seite 28
1) Uber 509 der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im {Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — 2) Etwa 33% der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im groSen Kiistenverkehr (einschl. Mitteimeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,

Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — ) Kiistenschiffe von 1100 bis 2000 tdw., etwa 17% der erfaBten Tramp-~
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropiischen Kiistenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Diingemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schifiahrisindices
Seite 29
1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1. 7. 1968 halbjihrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse sowie der entsprechenden Selbstkostensétze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften fiir 3 Grofen-
Klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
Wezen der vor dem 1. 7. 1964 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechende Anmerkungen in den Folgen Vj. 3/1957 bis Vj. 2/1968 dieses Berichts). Vom
15.7. 1967 bis zum 15. 10, 1968 wurden zusitzlich berechnete AFRA-Monatszahlen verdffentlicht. Seit dem 1.11. 1968 werden die AFRA-Raten fiir 4 GroBenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fiir Berichtszeiten vom 16. eines Monats bis zum 15, des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16 500 bis 24 099 tdw. (GP), 25000
bis 44 999 tdw. (MR), 45000 bis 69 999 tdw. (LR 1) und 70 000 bis 149999 tdw. (LR 2). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem
Golf. Die Halbjahres- und Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale- bzw. Worldscale-Tarifs vom Statistischen
Bundesamt in 8 je t umgerechnet (vgl. Erliuterungen zu C.1. Indices der Seefrachtraten), —?) Ab 16 5, 1967 Kaproute. — 3) MD Oktober—Dezember. — ¢) Durchschnitt
aus weniger als 12 Monatszahlen. — ) Ab 15. 9. 1969 auf neuer Basis Worldscale. — %) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit von 14 Seemeilen (je Stunde) und
schneller, — 7) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit bis zu 16 Seemeilen (je Stunde). — ) Olbrenner und Motorschiffe. — ®) Berechnet vom Statistischen Bundes-
amt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffabrtszeitschrift ,,Fairplay*, die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden, — ) Der Neu-
baupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfihigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund
technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffsklassifizierung ermoglichten eine Erhohung der Tragfahigkeit bei sonst
gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay* seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 ¢ Tragfihigkeit um. Die dadurch ein-
tretende Verbilligung (utm 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksichtigt. — 1) Berechnet aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry
Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie Jahreszahlen 1969 ff. fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsverdffentlichungen, —
12) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — %) Ab 1. 1. 1969 ohne Inspektion; groBtenteils zum Abbruch bestimmt.

Y. Luftverkehr

Flugpreise und Flugfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern und Frachtlisten einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszablen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (chne den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefithrt wird) waren bis zum 31. 12. 1967 4% Umsatzsteuer enthalten. Im Zuge der Einfithrung der
Mehrwertsteuer von 109% (ab 1. 7. 1968 erhoht auf 11%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fiir den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1. 1. 1968 Nettoraten eingefiihrt, die um 3,85% unter den fritheren umsatzsteuerbelasteten Luftfrachtraten liegen.

\
A. Personenverkehr

1. Flngpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den veroffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebithren bzw. -steuern berechnet, — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober. Fir die dargesteliten Hin- und Ruckflige wurde bis zum
31. 3. 1963 ein 10%iger, vom 1. 4. 1963 bis zum 31. 8. 1966 ein 5%iger Rundreiserabatt gewihrt. Vom 1. 4. 1969 an gelten fur Hin- und Ritckfliige jeweils die doppelten
Preise fur den einfachen Flug.

Seite 30
a) Innerhalb von 23 Tagen, ab 1. 4. 1963 bzw. 1. 3. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Wochenendflugpreise: Nur von Freitag 00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochen-
endes, 12.00 Uhr, giltig. — ¢) Ohne zeitliche Beschrinkung, ab 15. 3, 1962 unter Beriicksichtigung des vom Berliner Senat gewihrten Zuschusses in Hohe von 45 DM
(ab 1. 4. 1963 in Hohe von 52 DM). — 1) Vor dem 1. 11, 1964 wurde die Sparklasse im Europaverkehr allgemein mit ,,Touristenklasse* bezeichnet. — %) Nachtflugpreise
(ohne zeitliche Beschrankung). -— 3) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — %) Jeweils vom 1. April bis 31. Oktober gultig. — 5) Jeweils vom 15. November
bis zum 81, Mérz des folgenden Jahres giiltig.

Seite 31

2) Innerhalb von 23 Tagen, ab 1. 4. 1963 bzw. 1. 4. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Oktober 1956 bis Méarz 1958 innerhalb von 15 Tagen, Oktober 1960 bis Mirz 1964
innerhalb von 17 Tagen, April 1964 bis Februar 1970 innerhalb von 21 Tagen, ab 1. 3. 1970 innerhalb von 28 Tagen. — ) Im Europaverkehr wurde die Sparklasse vor
dem 1. 11, 1964 allgemein mit Touristenklasse bezeichnet. Im Flugverkehr zwischen Europa einerseits und Sudafrika/Mittelamerika/Mittel- und Ostasien andererseits
wurde die Touristenklasse am 1. 10. 1960, im Nordatlantikverkehr am 1. 7. 1960 und im Sudatlantikverkehr am 1. 8. 1961 durch die Sparklasse ersetat. — %) Durch-
schnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 3) Die Darstellung der Flugpreise im Atlantikverkehr bezieht sich fir die Jahreszahlen 1958 bis 1960 im allgemeinen auf die
Benutzung von Propellerflugzeugen, ab 1961 (Frankfurt—New York/Montreal ab 1960) auf die Benutzung von Diisenflugzeugen.

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US-$ (ab 18.9,.1949 1 $ — DM 4,20, ab 6. 3.1961 1 § — DM 4,00, ab 6. 10.1969 1 $ — DM 3,80, ab 27.10.1969 1 $ — DM 3,66)

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Durchschnitt berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste ke aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fur welche im innereuropdischen
Verkehr 7 dm® und im auBereuropéischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt, werden
Wertzuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 33
1) Ostroute iiber Indien. — 2) Ab 250 kg. — 3) Fir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und mehr werden zusétzlich niedrigere Raten quotiert.

S 2. Speziatluftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfuré (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
eite 34

1) Allgemeine Luftfrachtraten. — 2) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechner u. 4.) und sonstige Maschinen fir die maschinelle Auf-
bereitung. — 3) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughafen. — 4) Ab 100 kg, — 5) Ab 250 kg.

Seite 35 3. Spezialluftfrachiraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Seite 3

1y Allgemeine Luftfrachtraten, — ?) Reptilhiute. —3) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhéiute. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen, —
5) Fuchspelze. — %) Ab 100 kg.
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VI Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepickbeférderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebiihren schlieBen bis zum 31. 12. 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 109% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,6% am 1. 7, 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebiihren nicht gedndert.

Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 36

1) Am 1. 8. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksach Briefdrucksach
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschrinkende GroGengrenzen eingefithrt (Linge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Hbhe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, miissen seit 1.1. 1966 nach der jeweils nichst héheren Gebuhrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 81. 12. 65) galten die fiir Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebiihren auch fiir Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. {iberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw, 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiiBigten Ortgebiihrensitzen beférdert, — 3) Fir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1, 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1, 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensitze erhoben. — 4) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3. 1963 bis 31. 3. 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebuhrensatz von 10 Dpf erhoben. — 5) Die Sendungsart ,,Geschéiftspapiere* ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebithren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — ®) Die Sendungsart ,,Warenproben‘* wird im Inlandsverkehr vom
1, 8. 1964 an mit ,,Warensendung*, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben*‘ bezeichnet.

2. Gebiibren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
Seite 36 (Fortsetzung)
7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (iiber 75 bis 150 km). Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem iibrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5, 1955 fiir Beférderungsstrecken innerhalb der nachsthoheren Entfernungsstufe 8 (iiber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiihrensitze
fir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (aber 150 bis 800 km), 4 (iiber 800 km). — ) Ab 1. 8. 1968 ist in den angegebenen Paketgebiihrensitzen die Gebiihr fiir eine
‘Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28, 2. 1963 wurden fiir unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
‘Wertangabe von 500 DM zuséitzliche Gebithren in Héhe von 20 Dpf berechnet. — ?) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht
zugelassen,
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 36 (Fortsetzung) a) Monatliche Geblihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstlicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — 1) Ab 1. 1. 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitl. Vertriebsgebiihr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljahr-
liche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebiibr von 10 Dpf fiir die Einweisung eines Verlags-
stiickes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Dpf fiir die Bestellung und fur jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben, Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — 12) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fiir jedes Zeitungsnummernstiick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebtihr vijl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebuhr 20 Dpf, Vermittlungsgebiihr 80 Dpf, vgl. Anm. 1)), Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt maoglich.

Seite 37 b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
1) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebtihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Befoérderungsstrecken fir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen herechnet wird, — 2) Ab 1. 1, 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beférderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. ~ 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdruckeachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 81, 12,
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir ermiiBigte Drucksachen.

4. Gebithren fitr den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr Im Inland

Seite 37 (Fortsetzung)
¢) Ohne Beriicksichtigung von Srtlichen Sonderverhiiltnissen. — *) Richtpreise. — ¢) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Rickfahracheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebtihr DM 1,10 und mehr betriigt. — ®) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 31. 12. 1962 waren aullerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgiingen und
Kursen mit aligemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm., 10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ®) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Am 1. 1. 1961 entfiel fir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshéhe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
19) Schillerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und héheren Schulen ausgegeben. 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen,
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studinum bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzégerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und iilter, ab 1. 4, 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 160 DM monatlich. Ab 1, 8. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr gelost
werden.

6. Indices der Postgebiihren im Inland
Seite 38

1) Zur Erliuterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, 8. 10.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebithren tiir Fernsprechanschlisse
2. Ortsgespriichsgebiihren
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Perndicnst (Inlandsverkehr)
Seite 38 (Fortsetzung)

%) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betriigt die Gebiihr ein Drittel der
ln%egebenen S#tze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten geziithit. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag flir ein gewShnliches Gesprich. —
8) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuachiag.

it 30 4. Gesprichsgebilhren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)

Seite

1) und *): Wegen Erliuterung der Gebithrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Rethe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1862, Foigen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 3. — *) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1068
bis 21 Ubhr; ab 1, 8. 64 bis 18. Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr ¢ab 1.7.1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet. —4) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiibrte GeblihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7, 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Ubr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebfihren im Inlandsverkehrj

Seite 39 (Fortsetzung)
) Mindestgebihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgeblihr, ab 1. 4, 1966 7fache Wortgeblihr, — ?) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4, 1920 bis 28, 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1, 1939 bis 81, 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31, 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8, 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fir ein Brieftelegramm bis 22 Wérter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr.
— ) Brieftelegramme waren vom 1, 4. 19046 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — *) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewdshnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8, 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert, —
19) Gesamtgebiithren, — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2.]Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 39 (Fortsetzung)

%) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebiihr filr 5 Worter, ab 1. 1, 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet, — 3) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr flr 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet
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