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Allgeineine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschaftspresse
des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im einzelnen das
- Quellenverzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlauterungen bzw. Anmer-
kungen” besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
(sog. Zwdélfmonatsmittel) dar.

Bei Verdnderungszahlen kann das Zeichen ,—" sowohl keine Verdnderung als auch eine Verdnderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment
EGKS = Europaische Gemeinschaft fiir Kohle

Hbg. = Hamburg -
Emd. = Emden

und Stahl
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio ~

ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores

DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RXT = Reichskraftwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
UIC = Union Internationale des Chemins de fer
IRU = International Road Transport Union
IATA = International Air Transport Association
ICAO = International Civil Aviation Organization
Vj. = Vierteljahr
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport (UK)
USMC = United States Maritime Commission
USNH = United States ports north of Cape
Hatteras (Northern Range)

Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

Nordd. = Norddeutsche

Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
Rpf = Reichspfennig
DM = Deutsche Mark
Dpf = Deutsche Pfennig
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dé&nische Kronen
hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling

s = Shilling
d = Pence
$ = US-Dollar

a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

UK = United Kingdom

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

c. ¢. = cubic cap~acity

t.1. d. = Tons light deplacement

11b = 453,59237 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht=20001bs = 0,907t

ICC = Interstate Commerce Commission {USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen
Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Auf-
bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug be-
stimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfahigkeit oder Bruitotragfdhigkeit eines Schiffes in voll-
beladenem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich
Betriebslasten bis zur Ladelinie,

Die rdumliche Ladefdhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Ge-
treiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiihl- und der
Olladerdumte eines Schiffes, gemessen in Kubikfu§ (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes {(ochne Aus-
riistung, Brennstoff- bzw. Frischwasservorrite usw.).

11t =22401bs =1,0161t
1 Fathom =216cuft =6,116 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 165cuft = 4,672 cbm
1 engl. Meile = 1609,34 m

. p ='vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschatzte Zahl

— = nichts vorhanden
(bei Verdnderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
. = kein Nachweis vorhanden
... = Angaben liegen zum Zeitpunkt des Druckes noch nicht vor

Grundsétzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-

kungen néhere Auskunft.
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Preise fiir Verkehrsleistungen im 1. Vierteljahr 1970

Eisenbahnverkehr

Die Deutsche Bundesbahn erhohte die Frachtsatze
der Ausnahmetarife AT 6B 35 und 36, die fiir Kohletransporte
in Wagengruppen bzw. Ganzziigen von allen Versandbahn-
héfen des Ruhrgebiets nach wichtigen Verbrauchszentren am
Oberrhein, Main und Neckar im Wettbewerb mit der Binnen-
schiffahrt angewendet werden, am 2. 2.1970 um etwa 15 bis
18%0. Nach diesen an Mindestmengen gebundenen Ausnahme-
tarifen wird die Eisenbahnfracht fiir einen grofen Teil der
Ruhrkohlentransporte nach Sud- und Sidwestdeutschland be-
rechnet. Das AusmaB der Tariferhohung wurde durch die Ein-
bezichung neuer, bisher noch nicht beglinstigter Verkehrs-
verbindungen in die Ausnahmetarife etwas gemildert. Am
9. 2. 1970 trat mit der Aussetzung der ,Kohlenfrachthilfe” eine
zusétzliche Verteuerung der Eisenbahnfrachten fur Steinkohle
um rund 8% ein. Diese Frachthilfe wurde seit dem 1. 4. 1964
aus dem Heizolsteueraufkommen des Bundes in Hohe von
7,6% des Frachtsatzes gewéhrt.

" Im Rahmen ihrer zeitlich begrenzten Sonderangebote fiir
bestimmte Personengruppen wandte sich die Deutsche
Bundesbahn mit ihrer ,Aktion Reisespal” erneut an die
dlteren Reisenden. Diese Fahrpreis-Verbilligungsaktion er-
moglicht Frauen, die das 60. Lebensjahr, und Mannern, die
das 65. Lebensjahr vollendet haben, den Erwerb von Halb-
preisfahrkarten in der Zeit

vom 12.1. bis zum 31. 3. 1970,
vom 4.4. bis zum 23. 4. 1970 und
vom 12. 10. bis zum 5. 12. 1970.

Diese um 50%0 verbilligten Seniorenfahrkarten werden von
den Fahrkartenschaltern der deutschen Bundesbahn gegen
Vorlage einer besonderen Seniorengrundkarte abgegeben,
und zwar gilt

die kostenlose ,Grundkarte A" an den Wochentagen Diens-
tag, Mittwoch und Donnerstag fiir die 1. und 2. Wagen-
klasse,

die ,Grundkarte B” zum Preis von 10 DM an allen Tagen
fiir die 2. Wagenklasse und .

die ,Grundkarte C* zum Preis von 20 DM an allen Tagen
fiir die 1. und 2. Wagenklasse.

AuBerdem wird in der Zeit vom 22, 3. bis 31. 10. 1970 eine all-
gemein giiltige ,Ferien-Netzkarte" ausgegeben, die

Einzelreisenden zum Preis von 20 DM,

Ehepaaren zum Preis von 30 DM und

Familien mit unbeschréankter Kinderzahl
zum Preis von 40 DM

fir die Dauer von 14 Tagen beliebig viele Ausflugsbahnreisen
innerhalb eines 1000 km langen Bezirksnetzes vom Ferien-
standort aus ermdglicht. Voraussetzung fiir den Erwerb die-
ser Ferienkarte ist die Anreise zum bzw. Rickreise vom
Ferienort mit der Eisenbahn auf einer Mindeststrecke von
200 km.

Die internationale Eisenbahn-Spezial-Transport-Gesellschaft
TRANSFESA erméafiigte ihre fiir den Versand von frischen
Frichten und frischem Gemiise ab Spanien geltenden
Transportpreise am 15.1.1970 fiir samtliche Entfernungen und
Gewichtsklassen einheitlich um 10 DM je t. Diese ErmaBigung
galt im Verkehr von Spanien nach der Bundesrepublik und
nach Berlin bereits seit dem 20. 10. 1969.

Dieniederldndischen Eisenbahnen (NS) setz-
ten am 1. 1. 1970 ihren Stiickguttarif um 12,5% herauf. Dem-
entsprechend erhdhten sich auch die Abhol- und Zustellge-
biihren im niederldndischen Eisenbahnstiickgutverkehr. Am
15. 1. 1970 folgte die Erhohung des niederlandischen Wagen-
ladungstarifs um durchschnittlich 10,4%. Um den gleichen
Prozentsatz erhoéhten sich die Nebengebiihren beider Giiter-
tarife sowie die Gebiihren und Mindestirachtsdtze fiir Ganz-

zugtransporte. Am 2.2, 1970 wurden auch die Benutzungsge-
bithren fur bahneigene Klein- und GroBSbehalter angehoben,
und zwar um 50% im Behalterverkehr mit GrofBbritannien,
um 5 bis 6% im Behé&lterverkehr mit sonstigen Ldndern.

Die Umstellung der luxemburgischen Umsatzbe-
steuerung vom Bruttoumsatz- auf das Mehrwertsteuersystem
zum Jahresbeginn 1970 wirkte sich auch auf die Frachtberech-
nung des luxemburgischen Eisenbahngiliter-
verkehrs aus. Die in den Frachtsatzen des luxemburgischen
Eisenbahngiitertarifs bis-zum 31.12.1969 enthaltene Befdr-
derungssteuer von 4% wurde eliminiert. Durch gleichzeitige
Erhohung der Frachtsatze um 2% wurde diese Tarifsenkung
jedoch nicht in vollem Umfang an die Verladerschaft weiter-
gegeben. Die neuen Frachtsatzzeiger und Frachtentabellen
enthalten mithin nur eine 2%ige ErmaBigung. Um den gleichen
Prozentsatz wurden die Nebengebuhren gesenkt. Im luxem-
burgischen Binnenverkehr unterliegen die Entgelte fiir Ver-
kehrsleistungen seit dem 1. 1. 1970 einer einheitlichen Um-
satz-(Mehrwert-)stener von 8%. Umsatzsteuerfrei sind da-
gegen Sendungen des Internationalen Giiterverkehrs in der
Ein-, Aus- und Durchfuhr.

Mit Wirkung vom 1. 2. 1970 trat eine umfangreiche Reform
des Wagenladungstarifs der belgischen Staatsbah-
nen (SNCB) in Kraft. Danach wurden die Wagenladungs-
sétze um etwa 12 his 14% erhoht. AuBerdem wurde die Zahl
der Regelguterklassen von 5 auf 4 herabgesetzt, wobei die
bisher niedrigsten Giiterklassen (4 und 5), die tiberwiegend
Massenguter enthalten, durch die neue Klasse 4 weiterge-
fuhrt werden. Im Gegensatz zu den Giiterklassen 1 bis 3, fiir
die als Hauptladeklasse nach wie vor die 20 t-Gewichtsklasse
maBgebend ist, wurde fiir die Giiterklasse 4 eine neue 25 t-
Gewichisklasse eingefuhrt. Die 25 t-Satze entsprechen in etwa
denen der bisherigen 20 t-Gewichtsklasse. Die gleichzeitige
Umstufung zahlreicher Positionen der Giitereinteilung des
Wagenladungstarifs in jeweils hoéhere Regelgiiterklassen
wirkte sich indessen zusatzlich frachtverteuernd aus. Z.B.
stiegen die Frachtsdtze fur die Beférderung von Getreide,
Kraftstoffen und Mineraldlen iiber eine Transportstrecke von
158 km unter Beriicksichtigung aller TarifmaBnahmen durch-
schnittlich um 53%. Insgesamt gesehen reicht die Skala der
Frachtaufschldge infolge der unterschiedlichen Frachtsatzan-
hebung und einer Reihe von anderen Tarifkorrekturen von
0 bis 100%,. Die Stiickguttarife der SNCB waren bereits am
21.11. 1969 angehoben worden, und zwar um 10%. Die Be-
nutzungsgebuhren fir bahneigene Kleinbehdlter im Binnen-
verkehr sowie fur bahneigene Klein- und GroBbehdlter im
internationalen Verkehr stiegen am 1.2.1970 ebenfalls um
10%,. Die Benutzung bahneigener GroBbehdlter im belgischen
Binnenverkehr ist nach wie vor kostenfrei. Die Zustell- und
Abholgebiihr betrdgt nunmehr 275 bfrs je Behalter.

Im Zuge einer umfassenden Tarifrevision wurden am 5. 1.
1970 auch die Tarife der franzdésischen Staatsbah-
nen (SNCF) fir den Giiter- und Personenverkehr allgemein
erhoht. Die SNCF setzten ihre Personenfahrpreise um durch-
schnittlich 4,5 herauf, und zwar in der 1. Wagenklasse von
16,50 auf 17,20 Centimes je km, in der 2. Wagenklasse von
11,00 auf 11,50 Centimes je km. Fiir die Frachtsatzerh6hung
des franzésischen Eisenbahngiiterverkehrs galt zwar ein all-
gemein anwendbarer ErhShungskoeffizient von rund 6,5% im
gesamten Tarifbereich des Stiickgut- und Wagenladungsver-
kehrs, doch kam dieser Koeffizient infolge der verminderten
oder erhohten Barémes?!) und der Einfuhrung zusétzlicher
Gewichtsklassen in vielen Fadllen nicht oder zumindest nicht
in vollem Umfange zur Auswirkung. Demzufolge ergaben sich
leilweise iiber 6,5% hinausgehende Frachtverteuerungen,
denen jedoch in beachtlichem Umfange auch Tarifaufschldge
um weniger als 6,5% gegeniiberstehen. In mehreren Fillen

1) Tarifstufen der Einzeltarife.”
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sanken die Frachtsitze einzelner Tarifpositfonen sogar unter
den Stand vor dem 5. 1. 1970.

Fiir die wirtschaftliche ErschlieBung und Entwicklung der
zu Férderungsgebieten erklérten siidlichen Landesteile I'ta -
liens fihrte die italienische Staatsbahn (FS) zu Beginn des
Jahres 1970 Fracht- und Steuerbegiinstigungen ein. Die Fracht-
begiinstigungen beziehen sich vor allem auf den Transport
von Investitionsgutern und beschranken sich auf Giiterarten
und Warengattungen, die fiir den Neubau, Umbau, die Erwei-
terung und den Wiederaufbau industrieller und gewerblicher
Anlagen oder zur Bodenverbesserung geeignet sind und auch
tatsachlich dafiir verwendet werden. Im Wege der nachtrdag-
lichen Erstattung fiir entsprechende Gutertransporte gewah-
ren die FS je nach Versandweite Frachtriickvergiitungen von
10 bis 50°% der berechneten Gesamtfrachten. Die Begunsti-
gung gilt nicht fiir die Nebengebiihren. AuBerdem wird im
grenziiberschreitenden Eisenbahngiiterverkehr nach Siidita-
lien bei Vorlage einer entsprechenden Bescheinigung der
italienischen Finanzbehérden in bestimmten Fallen eine
50%ige ErméBigung der italienischen Importsteuer gewdhrt.

Am 1. 1. 1970 filhrten die Schweizerischen Bun-
desbahnen (SBB) fur ihren Stickgutverkehr den jeweils
fiir eine Stiickgutsendung beanspruchten Laderaum als zu-
satzliche Tarifgrundlage ihrer Stiidkgutfrachtenberechnung
ein, Danach liegt das zu berechnende Stiickgutmindestge-
wicht bei 120 kg je Kubikmeter. Fiir sperrige Stiickgiiter wird
die Eisenbahnfracht aufgrund des Rauminhalts der Stiickgut-
sendung ermittelt.

Mit Wirkung vom 25. 1. 1970 erhohten die Britischen
Eisenbahnen ilire zumeist unveroffentlichten Tarife fiir
den Giiterverkehr innerhalb des Vereinigten Konigreiches.
Da die in ihrer Hohe bisher nicht bekannten Frachtaufschldge
auch fiir den internationalen Verkehr gelten, ist unter Um-
stdnden mit emner fithlbaren Verteuerung der Eisenbahn-
giitertransporte zwischen England und dem Kontinent zu rech-
nen.

Die Schwedischen Staatsbahnen (SJ) revidier-
ten ihre Giitertarife zum 1. 1. 1970. Danach wurden die Fracht-
sitze fiir Fracht- und Eilstiickgut sowie fiir Wagenladungen
linear um 8% erhoht. Sie liegen damit auf dem zukiinftigen
Niveau des schwedischen Strafiengiiterverkehrstarifs, der in
Kiirze ebenfalls erhoht werden soll. Die Wagenladungs-
Frachtsatze wurden demgegeniiber lediglich um 5% erhéht.
Mit dieser Abstufung der Tarifaufschldge sollten die besser
ausgelasteten Wagenladungsfrachten tariflich begiinstigt wer-
den. Im {ibrigen ergaben sich aufgrund der Neustaffelung der
Entfernungsstufen bei den Streckensédtzen der Frachtsatz-
tafeln geringfiigige Abweichungen vom erhéhten Tarifniveau.
AuBerdem wurde am 1. 1. 1970 fur Stuckgutsendungen die
»Zwangszurollung” eingefiihrt. Danach ist die Selbstabholung
von Stiickgutern am Zielbahnhof nichi mehr zugelassen. Die
Stuckguter werden den Empfdngern — im allgemeinen In-
dustrieunternehmen und Handelsfirmen — von den SJ ohne
vorherige Benachrichtigung sofort nach Ankunft des Bahn-
transports mit Lastkraftwagen zugefiihrt. Das Rollgeld fiir
Stiickgutsendungen uber 480 kg ist in den Frachtkosten bereits
enthalten. Fiir kleinere Sendungen werden Frachtzuschlage
von 1 bis 5 skr je Sendung berechnet.

Die Dénischen Staatsbahnen und Privatbahnen
setzten die Rollgebiihren am 1. 3. 1970 um rund 8% herauf. In
den Rollgebiihrensatzen ist die dénische Umsatz-(Mehrwert-)
steuer mit 12,5% nach wie vor enthalten.

Die Selbstverwaltungsorgane der Vereinigung jugosla-
wischer Eisenbahnen?®) beschlossen bereits im Oktober
1969 ,nicht-lineare” Tariferhdhungen fiir den jugosla-
wischen Eisenbahngiiterverkehr um durchschnittlich 15%s,
die zum 1. 1. 1970 in Kraft treten sollten. Nach dem Einspruch
der jugoslawischen Bundeswirtschaftskammer, die einen
durchschnittlichen Tarifaufschlag von hochstens 6,8% zuge-
stehen wollte, wurden die Anwendung der neuen Giitertarife
zundchst ausgesetzt und die Tarifdanderungen selbst unter Mit-
wirkung jugoslawischer Regierungsstellen erneut iiberpriift.
Die neuen Giitertarife traten daraufhin erst am 1. 3. 1970 end-

) Der Vereinigung gehoren die wirtschaftlich selbstindigen Eisenbahnunter-
nehmen Belgrad, Agram, Skolpje, Sarajevo und Laibach an.

giiltig in Kraft. Neben einer Tarifsteigerung um durchschnitt-
lich 9%/, die jedoch in den einzelnen Tarifklassen stark vari-
iert, wirkten sich andere TarifmaBnahmen im Sinne einer zu-
sdtzlichen Tarifdifferenzierung aus. Danach wurde die neue
Tarifstruktur enger als bisher an die tatsdchlichen Transport-
kosten angepaBt. Z. B. wurden fiir die Entfernungsstufen der
Frachtsatztafeln jeweils mehrere Streckensdtze eingefiihrt,
die sich in der Frachthéhe nach der Leitung der Giitertrans-
porte iiber Hauptstrecken mit starkeren bzw. {iber Neben-
oder Schmalspurstrecken mit schwédcherem Verkehr richten.
Da die Frachtgiiter iiber Hauptstrecken kostengiinstiger
beférdert werden koénnen, wurden die Streckensatze fiir
den Nebenstreckenverkehr dementspechend angehoben. Die
gleichzeitige Einfilhrung der 20 t-Klasse soll die Verladerdar-
itber hinaus zu besserer Ausniitzung des Dbereitgestellten
Transportraums anregen. Um den Langstreckenverkehr zu-
satzlich zu fordern, wurden die Streckensatze iiber 200 km
einer starkeren Tarifdegression als bisher unterworfen. An-
dererseits wurden die 8 Regelgiiterklassen zu insgesamt 5 zu-
sammengelegt. Daraus resultierten fiir einige Giitergruppen
zusatzliche Frachtverteuerungen.

Nach den mit Wirkung vom 23. 3. 1970 von den Ungari-
schen Staatsbahnen (MAV) neu herausgegebenen
.Beférderungsbedingungen und Frachtberechnungsbestim-
mungen fiir die Abwidklung des Giiterverkehrs in Transcon-
tainern im Binnen- sowie im Ein- und Ausfuhrverkehr” wurde
die Frachtbasis im ungarischen Transcontainerverkehr auf
die ContainergréBe abgestellt. Dementsprechend wird die
Containerfracht unabhangig von der Wertklasse und vom
Ladegewicht des beforderten Frachtgutes berechnet. Werden
mehrere Transcontainer als eine Sendung aufgegeben, solaBit
sich die Gesamtfracht aus der Summe der laut Frachttafel fir
jeden Transcontainer einzeln festgesetzten Frachten ermit-
teln. Gegeniiber den bisherigen Containerfrachten ergeben sich
entweder ErmaBigungen oder Erhohungen je nach Art des
verladenen Gutes. Fiir die Beférderung leerer Transcontainer
bleibt es bei der bisherigen Regelung, nach der die Leerfracht
aufgrund des aufgerundeten Eigengewichts des Transcontai-
ners (je Sendung mit mindestens 5000 kg zu dem Frachtsatz -
der 1. Giiterklasse) berechnet wird.

StraBenverkehr

Mit Genehmigung des Bundesministers fir Verkehr wurde
am 1.1, 1970 der Tarif fir den M&ébelverkehr mit
Kraftfahrzeu gen, teilweise mit hoheren Frachtsédtzen,
neu herausgegeben. Die Tarifentgelte fiir die Beférderung
neuer Handelsmébel im Fernverkehr wurden um mindestens
4%y bis hoéchstens 20%0 erhéht, mit Ausnahme der Tarifposi-
tionen fiir groBe Sendungen (iber 70 cbm), die unverdndert
blieben. AuBerdem wurden die im Mé&beltransport neben dem
Tariflohn zu zahlenden Zuschldge fiir die vom Transport-
unternehmer eingesetzten Arbeitskrédfte von 140 auf 150%
des Tariflohns angehoben, weil die tatsachlich gezahlten
Lohne teilweise erheblich iiber den Tariflohnen liegen. Aufier-
dem wurden die Mietpreise fiir Kisten und Kartons einheitlich
um 0,20 DM und die Mietpreise fiir Kleiderkartons um 0,45
DM angehoben sowie fiir jede zusatzliche Ein- und Auslade-
stelle im Fernverkehr mit Umzugsgut ein Zuschlag in Hoéhe
von 50 DM eingefiihrt.

Im grenziiberschreitenden StraBengiiter-
verkehr zwischen der Bundesrepublik und Italien er-
hoben die italienischen Grenzbehérden ohne vorherige An-
kiindigung ab 16. 3. 1970 eine Beférderungssteuer fiir deuische
Lastkraftwagen, und zwar in Héhe von 1000 bis 1500 Lire
(6 bis 9 DM) je Tonne Ladung. Mit der Erhebung dieser be-
sonderen Steuer wandten die italienischen Behérden ein Be-
férderungssteuergesetz aus dem Jahre 1959 an, das urspriing-
lich einen festen Steuersatz von 1500 Lire je t fiir Entfernun-
gen bis 100 km ab Grenze und von 2500 Lire fiir groBere Ent-
fernungen vorsah, Dieses Gesetz war allerdings bisher infolge
eines immer wieder erneuerten Steuererlasses nie wirksam
geworden. Die unerwartete Anwendung des Gesetzes ist als
Reaktion der italienischen Seite auf die deutschen Kfz-Steuer-
Tagessitze fur ausldndische Fahrzeuge und die zum gleichen
Termin erfolgte Einfiihrung der deutschen StraBenverkehrs-
steuer?®) anzusehen. Der deutschen Verhandlungsdélegation

3) Vgl. 4. Vierteljahresheft 1968, 8. 5, ,,8traenverkehr*.
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gelang es jedoch, das italienische Verkehrsministerium zur
Riicknahme dieser steuerlichen SofortmaBnahme zu bewegen
und die Steuererhebung bereits vom 21. 3. 1970 an — zundchst
bis zum 15.5. d. J. — erneut auszusetzen. In unmittelbar fol-
genden Sonderverhandlungen tliber ein deutsch-talienisches
Kraftfahrzeugsteuerabkommen konnte die Aussetzung derals
~diretto fisso” (Transportgebiihr) erhobenen Sondersteuer bis
zum 31. 7. 1970 verldngert werden. Mit welcher Belastung die
im Italien-Verkehr tdtigen deutschen StraBenverkehrsunter-
nehmen nach diesem Termin rechnen miissen, istzur Zeit noch
nicht zu iibersehen. '

Im Zuge emer allgemeinen Tariferh6hung der franzé-
sischen Binnenverkehrstrager?) stiegen am 1. 1. 1970 auch
die Transporttarife des ,Comité National Routier” fiir den
franzdésischenStraBengiiterverkehr um reich-
lich 5%, und zwar fiir Frachtgiiter im Gewicht von mehr als
3t, soweit sie weiter als 150 km beférdert werden. Dariiber
hinaus wurden auch die Gebtihren fiir Nebenleistungen des
franzésischen StraBengiiterverkehrs um etwa 1% erhéht. Am
t.2.1970 folgte eine Tariferhohung der Untergrundbahn- und
Autobusbetriebe der Stadt Paris um durchschnittlich 16,6%.
Diese Tarifanhebung stellt jedoch lediglich die 1. Stufe einer
umfassenden Tariferhohung um insgesamt 33% dar. Die
2. Erhohungsstufe soll am 1. 7. 1970 folgen. Von dieser Tarif-
steigerung wurden auch die Fahrpreise der dem S-Bahn-
System in deutschen GroBstddten vergleichbaren Eisenbahn-
linien innerhalb der ,banlieue de Paris” betroffen.

Die Richtsdtze des Transporttarifs fiir den StraBengiiternah-
verkehr innerhalb der Schweiz wurden am 1.1.1970 um
5% erhoht.

Der Einheitsfahrpreis der New Yorker Untergrund-
bahn- und Buslinien stieg — ebenfalls zu Beginn des Jahres
1970 — von 0,20 auf 0,30 US-§. Dementsprechend erhohten
sich auch die Fahrpreise anderer New Yorker Nahverkehrs-
betriebe. Z. B. setzte die Eisenbahngesellschaft ,Long Island
Railroad” (LIRR) Anfang Februar d. J. den Preis fiir die Mo-
natskarte im Berufsverkehr um 10 US-$ herauf. Daraufhin
kiindigten die iibrigen New Yorker Vorortbahnen sowie die
Taxiunternehmen ebenfalls Tariferhéhungen an. Die Stadt-
verwaltung hatte sich mit ihrem Plan, die Tarifaufschlage im
offentlichen Nahverkehr auf 25% zu beschrinken und die
fehlenden Haushaltsmittel zur Deckung der erhohten Perso-
nalkosten durch eine Anhebung der Briicken- und Tunnel-
zoblle fiir den Individualverkehr zu beschaffen, gegeniiber der
Preisaufsichtsbehérde des Staates New York nicht durchset-
zen kénnen.

Binnenschiffsverkehr

Die Vertreter der Schiffahrtsunternehmen und der Ver-
laderschaft einigten sich Ende 1969 im Rahmen der Fracht-
ausschiisse im einzelnen {iber das AusmaB der bereits vor
langerer Zeit in Aussicht genommenen Erhéhung der tariflich
festgesetzten Binnenschiffahrts-Transportsiatze. Da das Tarif-
bildungs- und Tarifgenehmigungsverfahren der Binnenschiff-
fahrt Einzelantrdge und -beschliisse zur Einfithrung, Aufhe-
bung bzw. Anderung der Transportsitze, getrennt nach
Giiter- und Verkehrsrelationen bzw. nach Rahmentarifen oder
Fahrbezirken vorsieht, verteilten sich die Stichtage fiir die
Transportsatzerhdhung auf zahlreiche Termine innerhalb
eines lingeren Zeitabschnitts. Z. B. traten rund 150 Einzelbe-
schliisse des Frachtenausschusses fiir den Rhein im Laufe des
1. Quartals 1970 in Kraft. Hier stellten sich die Frachtauf-
» schldge auf etwa 10 bis 15%. Die Transportsatzénderungen
fiir die restlichen Frachtrelationen innerhalb des Rheinstrom-
gebiets sowie fiir die Fahrtgebiete der {ibrigen Frachtenaus-
schiisse, z.B. Dortmund, Hamburg und ,fiir den Tankschifi-
verkehr”, werden unmittelbar folgen. Insgesamt gesehen
wird die Tarifrevision der Deutschen Binnenschiffahrt mit
Frachtaufschldgen zwischen 5% und 20% etwa gegen Ende
Juni abgeschlossen sein. Im Einklang mit den Transportsatz-
dnderungen trat mit Wirkung vonr 1. 1. 1970 ein neuer Schiff-
fahrtsabgabentarif fiir die Bundeswasserstrafien zwischen
Rhein und Elbe in Kraft. Danach wurde die Wertstaffel zwi-
schen der hochsten und niedrigsten Abgaben-Klasse der
Frachtgiiter stark verkiirzt. Dies wirkte sich teilweise als Fr-
héhung, in vielen Fillen aber auch als ErméBigung von Ge-

4) Vgl. 8. 4, ,,Eisenbabnverkehr*‘ und 8. 6, ,,Bianenschiffsverkehr,

biihrenpositionen aus. So verminderte sich z. B. die Abgabe-
belastung fiir Getreidetransporte von Mittellandkanalhéfen
nach Unterweserhdfen um bis zu 50%. In anderen Tarifab-
schnitten wurden aufgrund der Strukturvereinfachung des
Tarifs und aufgrund einer gerechteren Belastung aller Was-
serstralenbenutzer die Abgabensdtze geringfiigig erhéht. Um
jedoch die vorgesehene Mehreinnahme an Schiffahrtsabgaben
in Hohe von 15% der bisherigen Abgabeneinnahme sicher-
zustellen, muBten in bestimmten Giiter- und Verkehrsrelatio-
nen die Abgabensitze wesentlich starker als 15%0 angehoben.
werden. Soweit die Schiffahrtsabgaben in den von den Frach-
tenausschiissen festgesetzien Transportsitzen bereits als Ko-+
stenbestandteile enthalten sind, wirkten sich die Anderun-
gen der Schiffahrtsabgaben gleichzeitig als Transportsatzin-
derungen aus. ‘

Nachdem die Bundesregierung die bisher aus Mitteln des
Heiz6lsteueraufkommens finanzierte Frachthilfe fiir Kohlen- -
transporte der Eisenbahnen und der Binnenschiffahrt am
10.2. 1970 allgemein aufgehoben hatte, erhéhten sich die
Frachtkosten fur die Kohlentransporte der Binnenschiffahrt $)
indirekt um rund 8%o.

Im Schiffahrtsbereich des Frachtenausschusses Hamburg
wurden die seit 19. bzw. 20. 12. 1969 geltenden Eiszuschlige
in Héhe von 1,00 bis 1,50 DM je t im Laufe des Marz 1970
storniert. Die seit Mitte Dezember 1969 in der Verkehrsrela-
tion Rhein-Ruhr-Mittellandkanal-Berlin wegen Vereisung des
Wasserwegs unterbrochene Kanalschiffahrt wurde am 23. 3.
1970 wieder aufgenommen.

Die Rheinfrachtratenim grenziiberschrei-
tenden Verkehr gingen aufgrund der Normalisierung
des Rheinwasserstands bis zum Mirz d. J. gegeniiber Okto-
ber 1969, dem Zeitraum mit den niedrigsten Wasserstinden,
um 38%, gegeniiber Dezember 1969 um 28, zuriick. Im Ver-
gleich mit dem Ratenstand im Marz 1969 lagen sie jedoch um
36%0 hoher.

Auf dem Marktsektor der Frachten-Pools und -Konventio-
nen im grenzuberschréitenden Rheinverkehr wurden mehrere
Frachtvereinbarungen revidiert. Die in niederldandischer Wih-
rung tarifierten Frachtsdtze der ,Duisburger Frachtenkonven-
tion” fiir den Stiickgutverkehr zwischen den Rheinendhifen
und den Binnenhdfen der Bundesrepublik wurden am 1. 1.
1970 entsprechend der DM-Aufwertung erhoht, um die durch
die Aufwertung entstandene Disparitit zu den in diesem
Tarif gleichfalls veroffentlichten DM-Frachtsdtzen auszuglei-
chen. AuBerdem wurden die Sonderfrachtsdtze- des im Rah-
men der Duisburger Frachtenkonvention geschlossenen ,Ab-
kommens zwischen der Rheinschiffahrt und der eisenverla-
denden Wirtschaft fiir den grenziiberschreitenden Eisentrans-
port von Deutschland nach den Benelux-Héfen und nach hol-
landischen Binnenplédtzen” um rund 12% erhoht. Die Fracht-
sdtze des ,Basler Pools” fiir den Stiickgutverkehr zwischen
Basel und Rotterdam sowie die Umschlagskostensitze und
Lagergebiihren in den Basler Hafen wurden um 1 bis 3 sfrs
je t heraufgesetzt. Die Geltung des ,Kettwiger Pools”, der die
Aufteilung der Kohlentransporte von den Rheinendhéfen nach
der Bundesrepublik unter den Binnenschiffahrtsunternehmen
sowie die Frachtberechnung fiir diese Transporte regelt,
wurde im Mérz d. J. um ein weiteres Jahr verldngert.

Mit Wirkung vom 1. 1. 1970 traten neue Entgelte der Re-
gensburger und Passauer Hafenumschlag-und Lagereibetriebe
»1tir Umschlag, Einladen, Ausladen und Lagern von Schiffs-
glitern in den bayerischen Landeshéfen Regensburg und Pas-
sau” in Kraft. Das Ausmaf dieser Tariferh6hung wurde nicht
bekanntgegeben.

Die Donau-Dampfschiffahrtsgesellschaft, Wien, setzte ihre
Frachtraten fiir den Schnittholzversand von 6&sterreichischen
Donauhéfen nach Schwarzmeerhdfen im Mérz d.J, um 1 US-§
je cbm herauf.

Die niederldndischen Binnenschiffahrtstarife stie-
gen am 1. 1, 1970 um durchschnittlich 20%. Gleichzeitig wuzr-
den die Abgaben fiir die Benutzung der BinnenwasserstraBen
innerhalb Belgiens heraufgesetzt. Diese als Hochstsdtze
tarifierten Gebiihren wurden fiir beladene Schiffe auf 0,10 bfr
je tkm, fiir Schlepp- und Koppelverbande auf 0,10 bfr je PS/km
angehoben.

5) Vgl. 8. 4, ,,Eisenbahnverkehr*‘.
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Im Einklang mit den Tariferhthungen im Eisenbahn- und °

StraBengiliterverkehr®) wurden am 1.1,1970 diefranzosi-
s ch en Binnenschiffahrtstarife um durchschnittlich rund 5%
angehoben. AuBerdem wurde durch ErlaB vom 12.2,1970 eine
zusédtzliche Schiffahrtsabgabe fur die Benutzung der franzosi-
schen BinnenwasserstraBen in Hoéhe von 0,10 FF je t einge-
fiihrt, um den beschleunigten Ausbau der franzdsischen Was-
serstrafen zu finanzieren.

Seeverkehr

Im ersten Quartal 1970 zogen die Frachtraten sowie die
Zeitcharterraten der Trampschiffahrt unter dem Ein-
druck der stdndig zunehmenden Tonnagenachfrage boom-
artig an. Sie lagen im Mirz d.J. um durchschnittlich 33%
hoher als im Dezember 1969. Die anhaltende Tonnagever-
knappung auf fast allen Sektoren des Seefrachtenmarktes
.und der daraus resultierende sprunghafte Ratenanstieg las--
sen sich nicht allein mit der wiederholten Einwirkung zeitlich
beschrankler wirtschaftlicher oder politischer Krisen auf den
Seefrachtenmarkt erklaren. Sie wurden vielmehr maBgeblich
von dem seit 1960 unverhaltnismaBig stark zunehmenden
Rohstoffbedarf aller Industrie- und Eniwicklungslander aus-
_geldst und in den letzten Jahren vor allem vom Tonnagebe-
darf der expansiven japanischen Wirtschaft fiir die Rohstoff-
einfuhr und die Fertigwarenausfuhr nachhaltig beeinflu8t. Die
Rohstoff- und Investitionsgiitereinfuhr der V. R. China spielt
in diesem Zusammenhang ebenfalls eine wesentliche Rolle.
Die Tonnagebuchungen im 1. Quartal 1970, allein fur japa-
nische Rechnung, stellten sich bereits auf 9 bis 10 Mill. t ge-
geniiber 15 Mill. t wihrend des gesamten vergangenen Jah-
1es. Etwa ein Drittel dieses Tonnageraums entfiel auf Zeit-
chaiter-Abschliisse fir eine Beschaftigungsdauer von 6 Mo-
naten bis zu 5 Jahren.

Die Berechnung des im Tabellenteil veroffentlichten Tramp-
frachtenindex der britischen Chamber of Shipping, London,
wurde mit Ablauf des Jahres 1969 eingestellt. Der von der
gleichen Stelle berechnete Zeitcharterindex wird jedoch auf
neuer Basis (1968=100) weitergefiihrt. Im Tabellenteil dieser
Folge sind die neuberechneten Zeitcharterindices der Cham-
ber of Shipping erstmalig enthalten. Eine Kurzdarstellung
der Indexmethode folgt auf Seite 8.

Im Gegensatz zur Ratenentwicklung des Uberseefrachten-
marktes neigten die Kistenfrachtraten am Jahresanfang all-
gemein zu leichten Abschwachungen. Jedoch konnte das auf-
grund des einkalkulierten Eisrisikos héhere Ratenniveau fiir
prompte und zeitnahe Verladungen von Héafen des nord-
europaischen Kontinents und von GroBbritannien nach Skan-
dinavien sowie in umgekehrter Fahririchtung in etwa gehal-
ten werden. Marktberuhigend wirkle die seit Dezember 1969
anhaltende Kaltewelle, die den Kleinschiff-Verkehr auf der
Ostsee aufgrund verstdrkter Eisbildung zunehmend behin-
derte. AuBerdem verursachte die Einfiihrung des metrischen
Systems fuir die Verladung und Frachtberechnung der nord-
europaischen Schnittholzfahrt sowie diezunehmenden ,Paket-
verkdufe” von Schnittholz, die oft mit erheblichen Stauver-
lusten fiir die Vertrachter verbunden sind, eine gewisse Zu-
rickhaltung auf dem Markt. Immerhin konnten die Kiisten-
schiffer ihre Ausgangsposition fiir weitere Frachtverhand-
lungen iber Ladungsangebote ,Erstoffenes Wasser”?) durch
feste Haltung beim Aushandeln der Transportpreise verbes-
sern.

Die Tagesraten des Tankerfrachtenmarktes fir
Rohoélverschiffungen neigten im Laufe des Januar mit Riick-
gangen um 15 bis 20% gegeniiber dem Vormonat voriiber-
gehend zur Schwéche. Im Einklang mit der zunehmenden Ab-
schlufitatigkeit, vor allem fiir Verladungen in westafrikani-
schen Olladehafen, kehrte sich jedoch die Ratentendenz er-
neut um. Von Januar bis Marz 1970 zogen die Tagesraten der
Roholfahrt, zusdtzlich angeregt durch den steigenden Ton-
nagebedarf fiir Roholtransporte von karibischen Héafen nach
Nordamerika, um 10 bis 15% an. Demgegeniiber gingen die
Tagesraten fur den Transport von Erddlprodukten aufgrund
des geringen Ladungsangebots wahrend des 1. Quartals 1970
um rund 30%o zuriick.

B) Vgl. 8. 4 ,,Eisenbahnverkehr*‘ und S. 5, ,,Stra8enverkehr*‘, — 7) Ladetermine
unmittelbar nach Eroffinung der Kiistenschiffahrtssaison.

Die Entwicklung der Linienfrachtraten wurde im
1. Quartal 1970 von Tariferhdhungen einzelner Liniendienste
stdiker als sonst beeinfluft. Der Index des Bundesministe-
riums fir Verkehr, Abt. See, zog in diesem Zeitraum um
1,7% an. Dieser Ratenzuwachs wurde im Vorjahr erst nach
12 Monaten, d. h. in der Zeit von Dezember 1968 bis Dezem-
ber 1969, erreicht. ’

Luf{tverkehr

Die Tarilkonferenz der IATA-Gesellschaften in Caracas
vom 18. 11. bis 10. 12. 1969 beschloB nach schwierigen Ver-
handlungen, neue giinstigere Sondertarife fiir den Nordatlan-
tikverkehr einzufthren und damit den ,tariflosen Zustand”
auf diesem Gebiet zu beenden. Die neuen IATA-Sondertarife
traten mit Wirkung vom 1. 3. 1970 in Kraft und ldsten gleich-
zeitig die seit Oktober 1969 angewendeten individuellen Son-
dertarife der einzelnen Gesellschaften im Atlantikverkehr ab.
Der bisher geltende 14/21-Tage-IATA-Riickflugtarif wurde
ohne Preisanderung auf 28 Tage verlingert, AuBerdem wur-
den zusatzliche Ausflugtarife fiir Flugreisen von 29 bis 45
Tage sowie Sondertarife fur Gruppen ab 80 Personen einge-
fiihrt. Die neuen Tarifzeitrdume ,14 bis 28 Tage” und ,29 bis
45 Tage” wurden auch fir Sonderflugreisen von Nordamerika
nach dem Nahen und Mittleren Osten vereinbart. Im Afrika-
verkehr sowie im Verkehr zwischen Nordamerika und Indien
wurde die Giiltigkeitsdauer der ermé8igten Tarife von 28 auf
35 Tage erhoht. Damit wurde der Kostenvorteil der bisher
geltenden gesellschaftseigenen Sondertarife gréfitenteils aus-
geglichen, wenn auch die neuen Tarife noch wesentlich iiber
den vergleichbaren Flugangeboten der Chartergesellschaften
liegen.

Post- und Fernmeldeverkehr

Die Deutsche Bundespost veroffentlichte im De-
zember 1969 eine neue Postscheckordnung und eine neue
Postsdieckgebuhrenordnung, die mit Wirkung vom 1. 1. 1970
in Kraft traten.

Aufgrund dieser neuen Verordnungen ergaben sich fiir die
Postscheckteilnehmer sowie fiir die iibrigen Postbenutzer im
Postscheckverkehr einige Leistungsverbesserungen und Ge-
biihrensenkungen. Die Hodistgebiihr fiir Bareinzahlungen
von Nicht-Postscheckteilnehmern auf ein Postscheckkonto
mittels Zahlkarte wurde von 1,00 auf 0,50 DM erméaBigt.
AuBerdem wurde die Gebihrenpflicht fiir die Einrichtung,
Ausfihrung und Anderung von Dauerauftrdgen der Post-
scheckteilnehmer aufgehoben. Die entsprechenden Postscheck-
dienstleistungen, die im Einzelfalle mit 0,30, 0,20 bzw. 0,25
DM zu vergiiten waren, werden in Zukunft kostenfrei er-
bracht. Daruber hinaus kann der Postschedkteilnehmer iiber
sein Guthaben in Zukunft unbeschréankt verfiigen. Die bis-
herige Verpflichtung zur Belassung einer Stammeinlage in
Hohe von 5 DM entfdllt.

Gleichzeitig wurde die von den deutschen Funk- und Fern-

. sehanstalten beantragte und von der Konferenz der Minister-

prdsidenten der Lander in zwei Staatsvertrdgen und einem
Landerabkommen beschlossene Erhdhung und Neuverteilung
der Rundfunkgebiihrén wirksam. Demzufolge wurden die
monatlichen Teilnehmergebiihren fiir den Hoérfunk von 2,00
auf 2,50 DM und die monatlichen Fernsehgebithren von 5,00
auf 6,00 DM heraufgesetzt.

Am 12.1. 1970 erweiterte die Deutsche Bundespost den
.Datexverkehr” auf das franzésische Telexnetz. Am 1. 3. 1970
nahm sie den handvermittelten Telexdienst mit Angola und
gleichzeitig den automatischen Telexdienst mit Ruménien auf.

Die Hauptverwaltung der staatlichen franzésischen
PTT-Betriebe setzte am 12. 1. 1970 die Posttarife einiger
Dienstzweige herauf. Die Tarifdnderungen betrafen in erster
Linie die Gebiihrensédtze fiir den Postiiberweisungs- und Post-
scheckverkehr sowie fiir den internationalen Telegrammver-
kehr. Die Aufschlage fiir die betroffenen Tarifpositionen lie-
gen zwischen 20 und 50%. Die Brief- und Postkartengebiihren
im Inlandsverkehr sowie im Verkehr mit den iibrigen EWG-
Partnern bleiben unverdndert. Die Gebiihr fiir Briefe bis 20 ¢
im Verkehr mit Nicht-EWG-Landern wurde dagegen von 0,40
auf 0,45 FF erhéht.
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Die American Telephone und Telegraph Co. (ATT) schloB
mit der Federal Communications Commission (FCC) einen
KompromiB tber die Geblihrenregelung fiir den amerika-~
nischen Fernsprechverkehr. Damit wurde eine jahrelange
Auseinandersetzung {iber die Gebiihrendnderung fiir Fern-
gesprache offiziell beendet. Urspriinglich hatte die ATT, die
den Fernsprechdienst innerhalb der Vereinigten Staaten auf
privater Grundlage betreibt, jedoch staatlicher Kontrolle un-
terworfen ist, eine Erh6hung der Gesprachsgebuhren im Fern-
dienst beantragt, um ihre Ertragslage zu verbessern. Die FCC
hatte diesen Antrag seinerzeit nicht nur abgewiesen, sondern
die ATT vielmehr aufgefordert, die Gespriachsgebiihren er-
heblich zu verringern. In diesem Zusammenhang soll nun-
mehr die jdhrliche Gebiihreneinnahme ab 1970 um 150 Mill.
US-$ gesenkt werden. Diese Einnahmeverringerung soll durch
eine gestaffelte Senkung einzelner Tarifstufen erreicht wer-
den. Dabei- werden Ferngesprdche auBerhalb der Hauptver-
kehrszeit bzw. Ferngesprdche zwischen Orten, die mehr als
200 Meilen voneinander entfernt sind, besonders begiinstigt.
Gleichzeitig soll jedoch durch geeignete MaBnahmen ein Ge-
biithrenmindestertrag gesichert werden, der auch unter schwie-
rigen Marktbedingungen eine angemessene Verzinsung des
Anlagevermogens der Gesellschaft gewdhrleistet.

Speditionsverkehr

Der zuletzt am 13. 10, 1969 um etwa 3 bis 8% erhéhte Ge-
biithrentarif der Deutschen Bundesbahn fiir die ,bahnamtliche

Zur Beachtung:

Rollfuhr von Stickgut, Wagenladungen und ExpreBgut”®)
wurde zum 1. 3. 1970 auf Antrag der bahnamtlichen Spedi-
tionsunternehmen erneut angehoben, und zwar um knapp
10%6 im Durchschnitt aller Gebilihrenpositionen. Die DB be-
grindete diese TarifmaBnahme mit Mehraufwendungen fiir
Lohne, die sich bei der hohen Personalintensitdt des bahnamt-
lichen Rollfuhrdienstes in einer 15%igen Steigerung der Ge-
samtkosten auswirkten. In den letzten Monaten waren fur
das Speditions- und Fuhrgewerbe im gesamten Bundesgebiet
neue Lohn- und Gehaltistarife in Kraft getreten. Dariiber hin-
aus waren die entsprechenden Manteltarifvertrage geéndert
worden. Das AusmaB der Tariferh6hung wurde durch die
gleichzeitige Aufhebung der witterungsbedingten Erschwer-
niszuschldge sowie der Zuschldge fiir Flachpaletten und Col-
lico-Behdlter um etwa 1 bis 2% gemindert. Unverandert er-
halten blieb dagegen der Hochstpreischarakter der Rollge-
biithrensatze. Der Gebiihrentarif wird auch nach dem 1.6. 1970,
dem Stichtag fur das Inkrafttreten der Stiickgutneuordnung
im Eisenbahngiiterverkehr, unverdndert weiter gelten. Seine
Tarifstruktur wird lediglich dem groBeren Geltungsbereich
des zur Zeit noch in Ausarbeitung begriffenen Ortsverzeich-
nisses sowie den geéinderten Bedingungen der Stiickgutbe-
forderung von Haus zu Haus angeglichen werden.

8) Vgl. 4. Vierteljahresheft 1969, S: 10, ,,Speditionsverkehr*‘.

Zur Erkldrung der Preisanderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen

Féllen nachpriifbar waren.

Neue Indexberechnungen:

Mit Ablauf des Jahres 1969 hat die Chamber of Shipping,
London, ihre unter der Bezeichnung ,Index Numbers of Tramp
Shipping Freights“ verdffentlichte Indexberechnung auf Basis
1960=100 zur Darstellung der Frachtratenentwickiung der
Trampschiffahrt eingestellt. Sie begriindete diesen Entschlufl
mit den sich in letzter Zeit h&ufenden Ausféllen von Ab-
schluBraten, die fiir die Fortfiihrung der Einzelfrachtreihen
der Indexberechnung bendtigt werden.

Die Chamber of Shipping stellte gleichzeitig ihre als ,Time
Charter Index Numbers" versffentlichte Indexberechnung zur
Darstellung der Ratenentwicklung der Tramp-Zeitcharter-Ab-
schliisse auf die neue Basis 1968=100 um. Gegeniiber der bis-
herigen Indexberechnung fiir eine einzige Schiffsklasse, und
zwar fir Motorschiffe mit einer Ladekapazitdt von mehr als
9000 t, einer Dienstgeschwindigkeit von hochstens 15 Kno-
ten/h und einer Zeitbeschédftigung von hochstens 9 Monaten,
wurden die neuen Berechnungsgrundlagen auf eine Beschéafti-
gungszeit bis zu 24 Monaten und eine Dienstgeschwindigkeit
bis zu 16 Knoten/h ausgedehnt. Um die verdnderte Struktur
der auf dem Zeitchartermarkt angebotenen Tonnage im Rah-
men der neuen Berechnung entsprechend beriicksichtigen zu

konnen, wurden die bisher ungewogen gemittelten Zeitchar-

terraten nach 3 reprédsentativen SchiffsgroBenklassen grup-

piert:

1. Zweidecker mit einem Fassungsvermdgen von 9000 bis
16 000 idw

2. Eindecker mit einem Fassungsvermdgen von 20000 bis
unter 40000 tdw

3. Eindedker mit einem Fassungsvermdgen von 40 000 tdw und
mehr,

Fir die Berechnung des Gesamtindex werden variable Ge-
wichtsanteile angewendet, die aufgrund der Anzahl der je-
weils in den letzten 12 Monaten innerhalb der 3 Schiffs-
groBenklassen abgeschlossenen Zeitchartervertrdge ermittelt
werden. Die unterschiedliche Transportleistung der 3 Schiffs-
grofenklassen wird durch Multiplikation der ermittelten Ab-
schluBzahl der 2. bzw. 3. GréBenklasse mit dem Faktor 2 bzw.
3 berlicksichtigt. Um das Risiko fehlender AbschluBraten der
nunmehr auf 3 Kategorien zu verteilenden Zeitcharterab-
schliisse herabzusetzen, werden die Zeitcharterindices auf
neuer Basis vierteljahrlich statt wie bisher monatlich be-
rechnet.



1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise liir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klassel) | 1, Klasse!) | 2. Klasse') | 1, Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?!)
8) Siitze In allen Ziigen®)®)
Einfache Fahrt
1. 6 2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7 4,40 3,00 8,70 8,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15. 10 5,10 3,40 10,20 8,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 2 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,60 37,00 115,60 77,00
1. 1 6,00 4,00 12,60 8.40 23.40 15.60 42.00 28,00 60,00 40,00 123,00 82,00
1. 38 8,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
1. 6 6,40 4,20 14,80 9,80 27,60 18,40 46,60 31,00, 638,00 42,00 117,00 78,00
Hin- und Rickfahrt
1. 8.1082......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,80 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
26. 7.1948.. 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15,10, 1951 .. 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 2.1968 10,20 @,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963.. 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,60 49,00 100,50 67.00 171,00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 30.00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
1, 6.19694)....... 11,20 7,40 26,80 17,80 51,00 34,00 85,60 57,00 114,00 76,00 189,00 126,00
b) Schnellzug- (D-) Zuschlige?) )
1. 6.1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 5,00 2,50 5,00 ,50
1, L.1946......... 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,60 5,00 2,50
1, 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
26, 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15.10,19561......... 1,00 | 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1964......... 2.00 2,00 2.00 2, 2,00 2,00 2,00 ,00 2,00 2,00 2,00 2,00
1, 6.19691%)....... 2,00 2,00 —_ —_ —_— -— —_ —_— —_ — — —_—
. c) Fernschnellzug- (F-) Zuschlige (zuziigl. znm Schnellzugzuschlag)®) .
19. 10, 1036 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,60 3,00 1,50
1. 4,19486. 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 8,00 3,00 8,00 3,00 6,00 3,00
256, 7.1948. 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15, 10, 1951. 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954. 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6,1956 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug- (TEE-) Zuschlige (zuziigl. zum Schnell hlag) 4)
2, 6.1957......... 8,00 —_ 8,00 — 6,00 -— 7,00 — 10,00 —_ 10,00 —
1.12,1957......... 4,00 — 4,00 —_ 4,00 -_— 7,00 _ 10,00 —_ 10,00 —_—
30. 5.1965......... 5,00 — 5,00 —_ 5,00 —_ 8,00 —_— 8,00 —_— 8,00 —
1. 8.1966%)....... 8,00 —_— 8,00 —_— 6,00 —_ 8,00 —_ 8,00 —_ 8,00 -—
e) Zuschlige fiir dic Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasge
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenzitberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europﬁi‘?cher
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1.5.19556 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 6,50 6,50 8,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
26.5.1963 .......... 7.00 7,00 9,00 9,00 9,00
1,1,1985 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30.5.1965 .......... 9,00 9,00 11,50 11,50 11,50
20.9.1968 .......... 11,50 9,00 11,60 11,50 11,50
f) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 600 km {iber 600 km bis 600 km iber 600 km | bis 600 km iiber 600 km Entfe?-g?mgen
2, Klasse
1. Klasse Einbettabtetl Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14, 2. 1951...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,60 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 85,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 iiber bis 501 iiber bis 501 {iber I bis 501 bis| #ber
500 km bis 700 km | 700 km 500 km bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km  |600 km|700 km|700 km
1. 3.1955....... 26,00 29,00 é2,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialkiasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.19567) ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 3,1958 ...... 88,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15, 8.1061%) ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,60 13,60
27. 5.1962%...... 46,00 58,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 X 14,00 15,00 16,00
1. 11,1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 16,60 16,60 17,00
22, 5.1966 ...... . 61,00 69,00 7400 28,00 81,00 33,00 31,00 33,00 35,00 20,00 21,50 22,00
28. b.1967 ...... 75,50 33,00 83,00 22,00
26, 5.1968 ...... 78,50 34,50 34,50 23,00
29, 9.1968Y)..... 69,00 80,00 34,50 28,00
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 88
—_0 — 8¢



‘ A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

- DM .
Xnd dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum -
¢ 1. Klasse?) l 2. Klasse?) 1. Klasse!) l 2. Klasse?) 1. Klasse!) I 2, Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!)
Belgien, Einfache Fahrt
5,95 3,66 23,63 14,37 _— — —_ _—
6,21 3,83 24,48 15,22 — —_ —_ -—
6,02 4,01 23,82 15,88 — — — —_
6,80 4,50 26,80 17,90 _— —_ —_ —_
6,90 4,70 26,60 17,80 —_ — — —_
7.20 4,90 27,90 18,70 — —_— - —_
6,80 4,70 26,30 17,70 — - —_— —
6,70 4,60 25,70 17,20 — — -— —
Hin- und Rickfahrt
10,12 6,72 32,81 23,29 — — —_ —
10,54 7,14 33,83 24,65 — — —_ -—
10,83 7,22 42,91 28,63 — —_ —_— —_
13,60 9,00 53,60 35,80 — - bt ot
13,80 X 53,20 35,60 —_ — — —
14,40 9,80 55,80 37,40 — —_ —_ —
13,60 9,30 52,50 35,20 — — — —_
13,30 , 51,40 34,50 —_ — — —_
Diinemark, Einfache Fahrt
4,49 2,97 17,85 11,90 31,89 21,12 —_— -
5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —_
5,70 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 —_ —
6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 — —_
1, 5.1966 .......... 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —
1. 9.1965 .......... 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — -
1. 5.1966 .......... 7,10 4,80 28,40 19,00 9,70 33,10 —_ —_
L 71967 .......... 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —
1.12.1967 .......... 7,50 5, 29,50 19,70 51,40 34.40 — —
1.11.1969 .......... 7,70 5,10 30,50 20,40 52,90 35,10 —_ —
1.12,1969 .........0 7,50 5,00 29,90 19,90 51,70 84,40 —_ -
Hin- und Riickfahrt
1. 10. 1954 7,65 5,10 30,35 20,27 53,9C 35,93 - —_
1. 8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 —_ —_
15. 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 | 40,37 _ . —_
1. 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 — —
1. 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —
1, 11,20 7,60 44,70 29,80 78,50 52,30 —_ —_
1. 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 — —_
1. 7. 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 — —
1. 12, 1967 11,80 8.00 47,60 31,80 82,00 54,60 —_ -—
1. 11,1669 12,30 8,40 48,90 32,60 84,60 56,40 —_ —_—
1,12, 1969 12,00 ° 8,10 47,90 31,90 82,70 55,20 —_ -—
Frankreich, Einfache Fahrt?) °
8. 6.1956 .......... 5,61 . 4,03 21,84 15,682 53,80 38,43 107,24 76,62
6.~ 1.1958 ... .. 6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,60 81,96
1, 1.1959 . 7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 06,48
1. 1,1960 ... .. 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
23.10.1961 .......... 5,39 3,59 21,32 14,22 52,563 35,05 104,66 69,77
20. 5.1968 .......... 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 3.1968 .......... 8,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 88,60
17.10.1966 .......... 7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 88,00
1.10.1987 .......... 8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 182,50 88,30
1.10.1968 .......... 8,60 5,70 28,90 19,60 69,20 46,40 136,80 91,20
12. 8.1969 .......... 7,80 5,20 26,10 17,70 62,30 42,20 128,20 82,10
1,11.1969 ......... . 7,30 4,80 24,40 16,50 58,20 39,10 115,00 76,70
1.12,1969 ......... . 7,10 4,70 23,70 16,10 56,80 38,10 112,20 74,80
GroBbritannien, Einfache Fahrt?*)%)
15. 9.1957 .......... 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1. 5,29 8,53 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12, 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
8,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
6,80 4,61 28,16 17,24 61,17 40,78 105,84 70,46
6,40 4,34 26,47 16,21 57,50 38,34 99,49 66,24
6,26 4,25 25,91 15,86 56,28 37,52 97,38 64,83
B Halien, Einfache Fahrt
1. 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 4,36 2,41 17,56 9,62 43,565 24,05 78,00 43,565
1. 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,06
1. 2. 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
1.11,1969 ... .....0 4,90 2,90 19,00 10,50 47,10 26,10 84,40 47,10
1.12.1969 ......... . 4,80 2,80 18,60 10,30 46,10 25,50 82,60 46,10
Hin- und Rilckfahrt
1. 81966 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
1, 7.1961 ......... . 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1,1983 .......... 10,00 5,80 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1, 2.1964 ......... . 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
. 9,80 5,70 38,00 20,90 94,20 52,10 171,70 94,20
9,60 5,60 35,00 . 19,30 92,20 51,00 165,10 92,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 3. 1957 bis 31. 3. 1965 Personenzlige), Einfache Fahrt?)
3,30 - 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,687 41,17
5,08 3,38 16,87 11,11 35,87 28,91 71,06 47,38
5,50 3,687 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
4,50%) 3,60%) 11,80°) 8,70°) 26,20%) 19,80%) 49,70%) 36,80%)
2,80%) 1,908) 8,00%) 5,90%) 17,80%) 13,30%) 34,00%) 24,90%)
3,008) 2,00%) 11,90%) 8,00%) 29,70%) 19,808) 59,40%) 39,60%)
4,008) 2,70%) 15,908) 10,60%) 39,608) 26,408) 79,208) 52,808)
. 3,80 2,60 15,00 10,00 37,30 24,90 74,50 49,70
1.12.1969 ....ovvves 3,70 2,50 14,70 9,80 36,60 24,30 72,90 48,60
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt®)
1.8.1957 ... .. . 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 ......000n —8) — —) -—8) — —8) —9) —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 38
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiirr Personen im Ausland

DM
) 50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1, Klasse!) 2. Klasse') 1. Klasse!) , 2. Klasse?) 1. Klasse') l 2. Klasse!) 1. Klasse?) 2. Klasse?)
Luxemburg, Einfache Fahrt
6. 6.1957 .......... 6,12 4,25 —_ — —_ —_— — —
1. 3.1965 .......... 7,40 4,90 —_ —_ — — — —
1.12,1965 .......... 7,50 5,00 —_ —_ — — —_ —
1. 8.1967 .......... 8,00 5,40 _— _ — —_ - —
1.11,1967 .......... 8,30 5,60 —_ —_ — — — —
1.11, 1969 .......... 7,90 5,30 —_ — — — —_ —
1.12,1969 .......... 7,70 5,20 —_ —_ — — —_ —
' Hin- und Riickfahrt
6. 6,.1957 .......... 10,46 7,23 —_ —_ —_ — —_ —
1. 8.1965 ,......... 14,80 9,80 - —_ _ — —_ —
1.12,1965 .......... 15,00 10,00 -— —_ _— —_ —_ —_
1. 3.1967 .......... 16,00 10,80 —_ _ — -— — —
1.11,1967 ... ....... 16,60 11,20 —_ — — — —_ —_
1:11,1969 .......... 15,70 10,60 _ — — — — —
1,12.1969 .......... 15,30 10,30 — — — — — _
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
3,50 2,44 12,78 8,89 — — —_ —_—
3,60 2,50 12,90 9,00 — -— _— —_
3,90 2,70 13,60 9,10 —_ —_ - —_
4,10 2,90 14,80 9,90 — —_ -_— _—
4,50 3,20 16,20 10,80 — — —_ —_
5,00 3,40 17,60 11,90 — — — —
5,30 3,60 18,80 12,60 —_— —_ — —_
5,50 3,80 19,30 18,00 — —_ — —
5,90 4,10 19,40 13,10 - - — —
5,60 3,90 18,30 12,40 —_ — —_ —
5,50 3,80 17,90 12,10 — — j— —
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1,23 1,23 1,23 1,23 — — — J_—
2,45 2,45 2,45 2,45 — _ —_ —
2,56 2,56 2,56 2,56 -— — —_ —
2,80 2,30 2,30 2,30 —_ —_ — —
2,17 2,17 2,17 2,17 o — — —_
2,12 2,12 2,12 2,12 _ —_ —_— —_
Norwegen, Einfache Fahrt?)
1.11,19556 .......... 5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,53 51,00
1. 9.1960 .......... 5,82 3,88 23,28 15,52 58,21 38,81 87,32 58,21
1. 7.1962 .......... 6,42 4,28 25,87 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
1, 5.1966 .......... 6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,80
1.12.1966 .......... 7,60 5,00 30,70 21,00 76,50 50,00 112,30 75,50
1. 9.19687 .......... 7,70 5,20 31,90 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90
1. 9.1968 .......... 8,60 5,80 35,10 23,80 86,50 68,20 129,40 86,50
1.11,1969 .......... 8,20 5,50 33,00 22,50 81,40 54,80 121,70 81,40
1.12.1969 .......... 8,00 5,40 32,30 21,90 79,60 53,60 119,10 79,60
Usterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
7,40 4,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
7,00 4,40 20,60 13,00 47,80 30,00 83,50 52,20
6,90 ,30 20,10 12,60 46,80 29,30 81,60 51,10
Schnelizugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1,01 -_ 4,07 —_ 9,44 —_ 14,93 —
0,75 —_ 2,94 — 7,02 —_ 12,32 _
1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,66 1,66
2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2.40
2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,23 2,28
2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18 2,18
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
1. 9.1959 .......... 7,01 4,67 25,63 17,61 59,59 88,95 86,47 57,65
1. 9.1962 .......... 7,73 5,15 29,29 19,563 64,43 42,96 98,72 62,48
1.10.1964 .......... 8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5.1966 .......... 12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
1. 1.1967 ......... 13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 128,408) 83,60%)
1. 1.1968 .......... 10,00%) 6,70%) 41,80%) 27,60%) 96,80%) 64,60%) 186,203) 90,60%)
1.11. 1969 .......... 10,30%) 6,90%) 42,20%) 28,20%) 95,40%) 63,60%) 137,50%) 91,70%)
1,12.1969 .......... 10,10%) 6,80%) 41,30%) 27,60%) 93,30°%) 62,208%) 134,50%) 89,70%)
Hin- und Riickfahrt
1. 9.1959 .......... 10,98 7,32 42,07 28,04 94,85 63,10 137,88 91,92
1. 9.1962 .......... 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 87,95 148,78 99,19
1.10.1964 .......... 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,68 156,38 104,25
1. 5.1066 .......... 21,80% 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,50%) 119,70%
1. 1.1967 coonvnnn 26,20°) 20,00%) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 95,40%) 200,00%) 136,00%)
1. 11968 .......... 19,80%) 13,40% 66,20°) 44,20%) 156,20%) 103,20%) © 292,009 148,00%)
1.11.1969 ..o.uvnnn. 20,20%) 13,80%) 68,10°) 45,20°) 157,60%) 105,20%) 227,70%) 161,60%)
1.12.1969 ......vues 19,70%) 13,50%) 66,70°) 44,20°) 154,20%) 102,90%) 222,90%) 148,30%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1. L1967 .......... 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
1. 8.1062 .......... 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
1,10.19684 .......... 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,80
1. 5.1965 .......... —3 —3) —3) — —9) —3) —~3) —3)
Schweiz, Einfache Fahrt
7,79 5,85 27,66 19,87 45,97 32,73 —_ —_
8,80 8,20 28,30 19,50 49,60 34,20 —_ —_—
9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — —_
10,10 8,90 33,20 21,80 56,90 87,90 —_ —
9,50 6,60 31,30 20,60 53,60 35,70 —_ —
9,30 ,40 30,60 20,10 52,40 34,90 — _
Hin- und Rickfahrt
1. 10, 1959 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 —_ -—
1,11, 1964 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 — -_—
1. 1,1967 13,70 9,20 43,90 20,40 77,20 51,60 —_ -—
1,11,19068 .. 15,20 10,10 49,30 33,20 85,30 56,90 —_ —
1, 11.1969 ... 14,30 9,50 46,40 31,30 80,20 53,60 —_— -_—
1. 12, 1969 14,00 9,30 45,40 30,60 78,50 52,40 -— —
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A. Personenverkehr
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum 1, Klasse | 2. Klasse l 8. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse ‘ 8. Klasse |{ 1. Klasse I 2, Klasse 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal!), Einfache Fahrt?)
1. 9.1955 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 —_ —_ —_
1. 7.1961 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 _— —_ _
1. 8.1963 3,36 2,24 —3) 13,44 8,96 —1) 33,60 22,40 —1) —_ —_ _—
1, 12. 1965 3,50 2,30 _— 13,80 9,20 —_— 34,40 22,90 —_ - — —_
1, 5.1968 . 3,90 2,60 —_ 15,40 10,30 _— 38,40 25,60 —— —_ —_— —
1.11.1969 . 3,80 2,80 —_ 15,00 10,80 —_ 37,60 26,80 —_ —_ — —
1, 12, 1969 3,70 2,70 —_ 14,70 10,50 — 36,70 26,20 —_ — —_ —
. Spanien, Einfache Fahrt?)
1. 4.1957 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1. 11. 1958 3,43 2,63 1,62 13,563 9,90 6,16 33,73 24,64 15,85 87,37 48,99 30,70
10. 10. 1959 .. 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 6,05 383,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1. 12,1965 . 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1. 6.1966 . 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1. 10, 1966 . 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
01, 9.1067 ... 3,60 2,40- 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1. 12, 1967 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 34,30 28,80
1,11, 1969 3,00 2,00 1,50 12,00 8,10 5,50 29,80 19,90 13,60 59,80 29,80 27,20
1. 12. 1969 2,90 2,00 1,40 11,70 7,90 5,40 20,10 19,50 13,30 58,60 39,00 26,60
3. Eisenbahnfahrpreise liir Personen im Transitverkehr in DM 3)
Stand: 1. Mirz 1970
Fahrtroute m Einfache Fahrt Hin- und Ritckfahrt
von—nach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... «coc.ne. 306 64,90 51,50 129,80 103,00
Hoek van Holland—Emmerich (Gr.)/Venlo (Gr.) . 189 19,50 18,80 39,00 27,60
Emmerich (Gr.)/Venlo (Grenze)—Passan ....... 780 94,60 63,00 159,00 106,00
Passau—Wien West .......covvvvvvnnncennnns 298 31,70 20,70 63,40 41,40
INSEeSAMME ........cov cvnvorocnnnnnaneen 13713 210,70 149,00 391,20 218,00
b) @tber Dover—Ostende
London—Dover/Folkestone .......c.conceeeses 126 15,60 10,40 31,20 20,80
Dover/Folkestone—Ostende—Aachen Sfid(Grenze) 388 64,90 46,90 129,80 93,80
Aachen Siid (Grenze)—Passau ..........c.e00e 758 90,00 60,00 156,00 104,00
Passau—Wien West ........ 298 31,70 20,70 63,40 41,40
Insgesamt ..........ccoveannecencnnannees 1570 202,20 138,00 380,40 260,00
Paris—Salzsburg Paris-Ost—EKehl (Grenze) .......oveviiiennnns 512 58,20 38,80 116,40 77,60
Kehl (Grenze)—Salzburg ........ccvviiviennne 561 70,60 47,00 123,00 82,00
InSgesamt .......cocovvveeenecnnncnronnns 1073 128,80 85,80 239,40 159,60
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 28,40 19,10 56,80 38,20
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) ...... 174 22,50 15,10 45,00 30,20
Aachen S{id (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 88,60 59,00 150,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 366 45,80 80,40 73,20 48,80
INSZESAME ...cvvvevnnencrennnneccnnnnnns 1500 185,30 123,60 325,00 217,20
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) .......ccccvivnnennns 512 58,20 38,80 116,40 77.40
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ................ 507 66,00 44,00 117,00 78,00
Cheb (Grenze}—Prag .......cocvveevevennones 230 37,80 25,20 75,60 50,40
Insgesamf ..........ceo cornveiccnnene 1249 162,00 108,00 309,00 250,80
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) ..........co00vns 174 18,80 13,60 37,60 27,20
Venlo ( Grenze)—Basel Bad, Bf 607 76,60 51,00 132,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ....... 117 23,10 15,50 34,80 23,20
INSgesamt .......c.oieervinnnneiinonnnes 898 118,50 80,10 204,40 138,40
Briissel—Rom Briissel—Aachen Sitd (Grenze) ................ 153 19,90 18,40 39,80 26,80
Aachen 8Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 76,60 51,00 182,00 88,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Isellefr. ............... 330 42,30 28,60 63,60 42,40
Chiasso/Iselloefr.—ROmM ...cvvvvvennvrnennenans 687 63,40 35,40 126,80 70,80
Insgesamf ..........c...cceiiiniiiiiienns 1767 - 202,20 128,40 362,20 228,00
Kopenhagen—Innshruck h Puttgarden Mitte See ........... 238 34,90 23,30 55,60 87,00
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1115 123,00 82,00 198,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ................. ... P 73 12,00 8,30 24,00 16,60
INSEESBIIE ......ooveeiiinnniiannnnnenan 1426 169,%0 113,60 271,60 185,60
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 45,80 80,40 73,20 48,80
. Flensburg (Grenze)——Salzbnrg 1154 129,00 86,00 204,00 136,00
....... 219 24,20 16,10 48,40 32,20
Jesenice (Grenze)——Belgmd ................... 629 47,40 31,70 94,80 63,40
INSZeSamt ........cecvvvninennncnincnnans 2368 246,40 164,20 420,40 280,40
0Oslo—Mailand Oslo—Kornsjd (Grenze) ...........oeoevvenues 170 27,60 18,80 55,20 37,60
Kornsjo (Grenze)——Lﬁbeck—Travemnnde Hafen 748 128,10 97,00 207,00 155,60
Libeck—Travemiinde—Basel Bad. Bf 945 111,00 74,00 183,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. 330 42,30 28,60 63,60 42,40
Chiasso/Iselle fr—Malland ...............000e 55 5,50 8,10 11,60 6,20
Insgesamt ........ccoveceeenvrocncnsaons 2248 314,50 221,50 519,80 363,80
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malms (Grenze) ....... 614 110,00 73,10 180,20 120,20
Hilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 262 39,00 26,20 61,80 41,20
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) ... 736 88,60 59,00 150,00 100,00
Aachen 8i{id (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 22,50 15,10 45,00 30,20
Jeumont (Grenze)—Paris ..........o00vivnnnnn 241 28,40 19,10 56,80 38,20
Insgesamib .........ccoiiivenneeinnnnnnnn 2027 288,50 192,50 493,80 329,80
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarits fiir Stiiekgut (Entfernung 150 km)

DM je 100 kg
Anderungsdatum
Gewichtsstufen ged
1.1.1050 | 1.1.1951 |15.10.1951 | 5. 8. 1952 [ 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.11.1960 1 1.2.1963 | 15.8.1966 | 1.1.1068
a) Stiickgutsiitze
1— 100KZ ..veeerenennnnnns 7,69 8,74 9,04 8,40

101~ B00KE «ovvnrenenonvnnn } 3,92 } 4,90 } 6,38 } 6,30 } 6,36 } 6,98 7,38 8,26 8,56 7,96

BO1—1000KZ «..ovvvvnnrnnnnns 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 717 6,66

tber 1000KZ ...oovvvvrnnnnnn. 3,16 3,79 4,55 4,65 4,65 4,96 5,25 % 6,07 5,85

b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1000 kg)
1— 500 kg 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,001) 2,79Y)

501—1000KZ ............. 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,02 1,40 1,70 3,001) 2,79%)

2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Wagenladungen (Entfernung 1560 km)
- Nach Anderungsdaten
DM je 100 kg ,
Geltungsdauer der Regeltarif Ausnahme-
Gaterklasseneinteilung fir die Giiterklassent) fir die Montangiiterklassen tarif
) 1.8.42-8.1.88—— A | B | ¢ | D |Dw) F | F) © | @ i) (Fk)?)
. 6 1

E G | 6K) B1 | B3¢

1.2.58—14.8.66 ——>  A/B ¢/D F I | m (Eoh- |(Gruben
1 IV |V | len)y) | holz)¥)
ab15.8.66 — A | B | ¢ | o II/III
5 t - Klasse

16. 8.1048 ......eveeinnnnnn. 246 220 1,96 1,74 1,68 1,57 1,27 1,19 109 1,03 1,96 1,74 1,27 1,18 — —
1, 101050 cunuieierinnannnn. 1,08 1,85 1,88 1,80 1,68 1,69 143 1,33 1,26 1,8 1,88 1,80 1,43 1,38 — -
1o 11951 uunnnninnninans 229 214 210 205 1,92 191 1,62 1,50 1,41 1,32 210 2,05 1,62 1,60  — —

165.20.1951 .vevvirrnnnnnnnn.. 2,86 2,63 254 244 228 223 1,88 1,74 1,62 1,52 254 244 1,88 1,74 — —
5. 8.1952 .....uuiniinnnnnns 306 281 272 2,61 230 201 18 1,78 163 272 261 2,01 1,86 - —
1, 8.1068 oovvurarnnnnnnnns 2,44 2,39 2,389 2,39 2,30 201 1,8 173 1,63 230 2,39 2,01 1,8 — —

" Nt et et oL S
1. 21958 cveeeinnrnnnnnnns 2,08 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 297 295 251 249 243 — —
6. 71960 .eoevrrirnninnnnn. 3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 297 295 251 249 243 — —_

15.20.1962 ..uureeeeianannnn. 3,36 3,20 2,96 2,67 2,22 201 318 317 267 266 259 — -

1, 8.1064 ..ouiirirnnnnnnn.. 3,42 3,23 3,08 2,83 262 2,46 2,72 269 238 237 230 — —
. 5 , &0,

15. 8.1966 ........eiiiianias 3,35 3,48 321 3,00 3,48 3,16 314 8,04 — —

1. 1.1968 ... oiiiiiiinnnnns 3,56 3,23 2,97 — 322 2,92 2,92 802 — —
10 t - Klasse -

16. 8.1948 .......eeiiiiannns 234 210 18 1,58 1,49 1,33 1,08 101 087 082 183 1,58 1,08 1,19 — —
1o 11050 cuveeeeennnnnnnnns 1,80 1,77 1,72 1,64 154 143 1,21 1,13 1,00 094 1,72 1,64 1,21 1,38 — -
Lo 11951 ceveeennnnnnnnnns 2,20 206 1,09 1,8 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50 ~— —

15,20, 1951 ..0unneeennnnnnnn. 275 2,58 241 225 212 1,03 1,62 151 1,32 1,24 241 225 1,62 1,74 — —
5. 204 271 2,58 241 207 1,78 1,62 141 133 258 241 1,78 1,86 — -
1. 2,35 227 224 2,17 2,07 173 1,62 1,41 1,33 224 217 1,73 1,86 — —

Pttt
1. 2,60 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 254 253 200 1,99 194 - —
1. 2,52 2,38 2,25 2,09 1,03 182 204 202 179 1,78 1,78 — —
N e

15. 2,63 2,37 210 205 2,61 2,87 2,36 2,28 — —

1. 2,43 2,21 2,038 — 242 2,19 219 227 — —

15 t - Klasse

223 200 1,71 144 135 1,20 09 091 0,78 0,73 171 1,44 0,98 001 080 1,82

1,80 1,60 1,60 1,49 1,30 1,30 1,10 1,02 091 0,84 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,53

211 1,98 1,87 1,74 163 1,52 1,20 1,19 1,08 098 1,87 1,74 1,20 1,19 1,06 1,73

2,64 244 226 207 194 1,78 1,50 1,38 122 1,13 2,26 2,07 1,50 1,38 1,238 . 1,99

2,82 2,61 242 2,21 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 242 221 1,61 148 1,32 2,18

2,25 2,19 2,10 1,99 1,90 1,61 1,48 1,31 " 1,21 2,10 1,99 1,61 1,48 1,32 218

. 2,35 2,24 2,07 1,75 146 1,36 2,28 22 1,75 1,74 170 1,46 2,49
. 1,89 1,79 1,89 1,56 145 1,8 1,79 1,76 1,56 1,56 1,61 1,20 2,49

15. 8.1868 ..oooirerrnnnnnnn. 1,93 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,78 1,67 1,20 2,49

1o 11968 euneeernnnnnnnnnn 1,78 1,62 140 — 1,77 1,61 1,61 1,66 1,28 2,52
20 t - Klasse®)
1 2.1958 covviivinnnnnnnn.. 2,24 2,18 1,97 1,67 1,89 1,30 212 211 1,67 166 1,62 146 2,37
1. 8.1964 covunveernnnnnnnn. 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 1,49 148 144 1,20 2,37
-’ R e

15. 8.1966 ...cvvvrrnnnannnns 1,84 1,66 1,58 1,43 1,83 1,66 1,66 1,60 1,20 237

1o 101968 ooneerrernnnnnnnns 1,70 1,54 1,42 = 1,69 1,68 1,58 1,59 1,28 2,40
25 ¢ - Klasse®)

16. 8.1966 ....vverearannnn. 1,75 1,68 1,46 1,36 1,74 1,58 1,57 1,52 1,20 2,87
1o 11968 vuueviernennnnnnn. 1,62 1,47 1,85 — .61 1,46 1,46 1,51 1,28 2,29
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B. Giiterverkehr

3. Eisenbahnirachten liir einige wichtige Waren von den Hauptiversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtgklasse!)
DM fe 1000 kg

Kar- Apfel- Frische Schweine- z. U. tier,
Ware ? Weizen’? | _toffeln | sinen _Fische schmalz Kaffee, roh I Tabak, roh Ole, Fette?)
- Bremerh.
von — {Straubing | Hamburg Nienburg Hamburg | Fischerei- Hamburg
(Weser) hafen
Strecke - — —— |- - —- - -
Frank- Frank- Dissen-
nach — | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf fu;[t étl}I) Mannheim furt (M) Viersen | Hannover Trier ’ Miinchen R ]ﬁ;dm_
othenf.-
Strecke in km — | 208 730 | . 229 | 887 | 498 | 588 507 402 162 | 592 | 797 | 254
Regelklasse bzw. i Frz%) a) P AYYDb) | 2485b) | AYD) A
Ausnahmetarif —» A% D) 1781b) | 16B1Db) 188 5b) (10 t-K1.)5) A% b) 248 5Db) (15 t-K1.)9) AY b)
1958 D Febr./Dez. | 27,40 37,607 14,30 20,10 52,838) 58,70 58,90 26,00%) 25,26%) 85,45%) 56,50%) 28,70
9 27,40 R 14,30 19,83 46,95 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1960 D 27,40 37,60 14,70 19,00 45,15 58,70 58,90 26,00 25,80 36,90 58,50 28,70
1961 27,40 37,60 18,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
1962 22,44 33,93 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
1963 15,50 28,80 16,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
1964 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 52,68 48,36 25,00 23,22 35,80 52,00 26,08
1965 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
1966 15,50?) 28,80 16,70°) 19,00 48,27 12,409 39,209) __LOO_ 20,64 35,80 52,32 21,70%
1967 16,60 29,60°) 17,80 20,50%) 60,10 42,40 39,20 26,30°) 20,60 38,50 52,40 R
1968 15,40 27,40 16,50 19,00 54,93 39,30 36,30 24,40r 19,10 38,50 48,60 20,10+
1969 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10 -
1969 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 89,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
1970 15,40 27,40 16,60 19,00 50,80 39,30 - 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 50,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,60 48,60 20,10
: Holzzellstoff
Faserholz Stammholz Schnitt- . s :
Ware —————> Grubenholz Faserholz 4 > " mit mehr |mit weniger; Wolle Baumwolle
o I Ezfileir}]fli - iiber 1,5 m lang B ‘B?E _ _i_als 40% Wassergehalt
Gerolz- | Batten- Klein- Pfullen- . Aschaffen- | Mh.-Sandh.
von —>| 7 fen berg | Hinzerath l gsti dorf \ Bruchsal | Hamburg | Hiifingen burg Hbf |Zellst.. Fabr. Bremen
Strecke 1 "7 Langenbrand- Mh.-Sandh.|” Karl- Bergisch- | Wuppertal- Weingarten | ., P
noch | Dortmund HBY | Bermersbach [Zellst.-Fabr, stadt Oy | G9PPIE®R | Gradbach |Beyenburg| (Wirtt) , Eitorf | Rheino
Strecke in km — | 400 144 | 260 | 140 | 8dl | 199 716 485 218 | 828 | 854 | 168 _
e hmetant —» [1B30) | 090 | 1B21o) | 9o | 1B220) | By | 15399 | By | BIW | aqwy | SZD) [ ELSLD)
1058 D Febr./Dez. | 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,60%) 16,50%)
1969 D ......... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,80 16,
23,20 138,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 18,30 19,40 20,80 85,65 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,52 18,40 18,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 84,39 26,80 16,50
23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,60’ 29,20 26,80 16,50
24,109  14,20%  19,30%) 13,50 19,20°) 19,409 __ 2760 " 3170% 22,60%) 29,90°) 27,00 15,83
, 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,60°) 5 24,10 29,90 29,20 16,23
22,03 13,20 17,83 12,90 17,58 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 26,77 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,80 27,80 27,10 15,80
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
7 21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 18,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 25,10 15,30
. Kalk, . Schwefel-
Ware ———————> H%‘éflzu' Trgﬁ’ Kalkstein Scli(v;r:sfel- kohlen- Ssit:&g;a‘;i Eisen- und Manganerz kies-
- - saurer o o o abbrinde
E "| Dornap- - ol Regensburg Duisburg-
von —> |Hamburg |Siershahn| Hahnen- FI%ndﬁrs Megg‘}n bRegeﬁsbf Hameln | Donau- Peine | Aumenau | Emden | Hochfeld-
furth a0 (Westf) | burg Umschl.-St Stid
Strecke . Wein- | Liibeck- " Lever: | o e : S Hagen-
nach — | heim | Dinisch- Oberhausen kusen- M"%lg}t}en Hamburg L‘g&ggéd' gﬁ@%‘_‘gﬁfi 11:”;:13;:; DoErfi’!il;und- Harkorten-
(Bergstr.) burg Hitte | West Bayerwerk A Deitiateinl g‘ __| Hitttenw.
Strecke inkm —> | 569 | 578 50 34 122 _ 188 o200 | 0071 33 217 230 69
Hegelklasse biw. |2888b)| Chc) | 4B1b) [4B0Yb)|7B2190) | 11B1b) | BYD) 7Blc) |7B25%¢c)| 7B2¢) |782%¢) | 7B1c)
35,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 8,27%) 7,945) 5,45%) 8,08%)
35,60 - 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 ,30 3,80 8,00 5,09 8,10
33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 31,70 7,10- 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4,68 8,10
8L60__""33.70%) 7,10%) 4,609 8,50°) 9,909) 19,90°) 7,80% 3,50% 7,509 4,60%) 8,10%)
32,90%) 33,70 7,10 4,18 .50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
), 31,20 6,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,28 7,60 4,80 8,10
30,50 31,20 8,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
1969 Juli . 80,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Aug. . 30,50 31,20 6,70 38,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Sept. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10 _
Okt. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Nov. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Dez. 30,50 31,20 8,70 3,90 7,40 9,20 18,60 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
1970 Jan. ..... .o 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Febri......n 30,50 31,20 6,70 3,90 - 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Mirz....... 80,60 31,20 8,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
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B. Giiterverkehr

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Satzen der 25t-Gewichtsklasse?)

DM je 1000 kg

Stahl- : 9 Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware ————— | vt - Steinkohlen?) | -briketts u. -koks?) ‘W’iqx)gi -koks?) kohle, roh briketts
Reckling- . T e T
von ——> (%i?t?) hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen Oberaden Herne Nieder- Frechen
) J 1 Tost Hbf Schalke aulem
Strecke | Gee | GroBe Stattgart Ost T I e Se—
’ ~_ | Mannheim- " g Salzgitter . Diisseldorf-| Hamm
nach —— h%g?n k;(l)ltrzgen | Rheinau Techxlxi)Werllce Stlligggart Siegen Hamburg Hiitte-Nord Peine Reisholz (Westf.) Hamburg
Streckeinkm — | 77 | 283 | 320 | 456 139 847 248 | 266 52 T 1457 | 439
Regolklasse baw. L | V9 0) 6 B 35%) ¢) 6B1lc) | 6B11c) 6B 33c¢) 6B1lc) | 6Blc) | 6B14c)
1958 D Febr./Dez. | 10,70 21,445) 22,545) 27,51%) 27,51%) 13,805%) 19,055) 9,73%) 10,315) 6,645) 14,195) 21,945)
1959 D 10,60 21,60 22,70 27,70 27,70 13,90 19,20 9,80 10,40 6,70 14,30 22,10
1960 D 10,60 20,65 21,70 26,50 26,50 13,30 18,35 10,13 10,68 6,70 14,30 22,10
1961 D 10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,51 10,08 6,70 14,30+ 22,10
1962 D . 10,60 17,70 16,54 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,68
1963 D . 10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
1964 D 10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10
1965 D ...... e 9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1966 D®) ........ 10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1967 D ... 10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1968 D ......... 9,40 9,21 9,27 18,563 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90
1969 D ......... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
1969 Juli ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Aug........ 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Sept. ...... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Okt. e 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Nov. ces 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Dez. ...... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
1970 Jan. ..... .. 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Febr........ 9,40 11,31 11,41 21,71 16,84 11,91 17,08 9,58 10,14 6,00 12,50 20,90
Méirz....... 9,40 11,50 11,60 22,10 17,10 12,20 17,50 9,80 10,40 6,00 12,50 20,90
Erdal, . s Hei.
Ware —————> roh Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) leicht (HL) schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- “ Bochum-
Barnstorf < oder. | Karlsruhe- | Ingolstadt . Godorf | Karlsruhe- Koln Ingolstadt Ingolstadt
von (Han.) (121}112?:;‘ Knielingen|{ Nord Gl{)s;;xgv B Shell | XKnielingen| Esso Nord Erngaden Nord Lg’;ggrn'
Strecke ——- —— Tty . - P 1= - —_
Holt- Kassel- o . . .
g Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart ; Stuttgart Kassgel- | Wiirzburg < ‘Wiirzburg | Duisburg
nach — | hauson Unter- | “Hafen Hbf Hafen | 0808brlick | “gafon | Unterstadt f | Balenfurt | " mpe Hbf
Sfrecke in km — | 158 [ 282 | 107 | 192 | 212 214 107~ | 289 | 102 221 192 42
Regelklasse bzw. R " R Y
e e s | 1¢B1d) | A%Q) |14B52d)|14B65d)| BYd) |14B16d)|14B52d)| BNHY) |14B56d)| BYd) |14B55d)| AY4d)
1958 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 -_— —_ 18,70 18,70 —_— 22,80 — 19,30 —_ 7,30
1959 D 7,50 31,20 —_ _ 18,70 18,70 _— 22,80 — 19,30 -_— 7,30
1960 7,50 31,20 —_ — 18,70 18,70 —_ 22,80 — 19,30 — 7,30
1961 6,60 31,20 —_ -— 18,70 18,70 —_ 22,80 _ 19,30 _— 7,30
1962 6,60 31,20 —_ —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1963 6,60 31,20 6,20 —_ 18,70 18,70 6,20 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1964 6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 17,74 6,20 21,51 12,82 19,30 15,95 6,88
1965 6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 13,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 6,60%) 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,10 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,60 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 ,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
. . Stab- u, Bleche u. .
Schwefel- | Thomas- | Glih- Ammon- Kalk, Roheisen . | Walzdraht : . Rohren
Ware —————> A . Zement ! Halbzeug?) Formstahl | Platten
o . siure o phro"s?hzjtr i mtrfal;ﬁ gebf,al,l,l}f,,, - in Masseln aus Stahl anbearb. "~ ang Stahl
Duisburg-| Braun- . Ludwigs- _ |W.-Biebrich . N Ober- Braun- o .
von ~—> | Hochfeld-| schweig buBt!g;ﬁgoo hafen (Rh.) Fli‘;‘éﬁm Industrie- Ei(;lcs}?:n Dortmund Duﬁg?m hausen schweig (]});mt%ﬂgo:f
Strecke ——— |- Sid __ | Puttelkoog) pasy | P2%% | Bahnhof | FUONER | Hbf | Hgbf atenberg
Hagen Kiel QOberhausen Bad . Hamm . Hamburg
_nach Hbf | Hgbf l ) ”Sehilfa kl_ifmbeilgi " West __ Konig Duisburg | Iserlohn (Westf.) Osnabriick “Hgbf Helftford
Strecke mkm — | 64 | 284 i 265 o267 34 76 26 38 85 134 182 180
ﬁﬁ%ﬁ%ﬁ:iﬁ? | BYd |11B1b) lu B169)Db) 11B1b) |4B904)b)| BHb) 8B 8% c) 14 c) A %)
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50 .
1959 D 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 18,70 19,50 25,10 24,50
1960 9,25 16,26 17,45 17 48 6,40 10,40 5,21 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1961 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1962 7,90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 18,70 19,50 25,10 24,50
1963 7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,560
1964 D ......... 7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
1966 D ......... 7,756 18,00 14,005 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D) ........ 7,70 19.00 14,00°) 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 D ......... 7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1968 D ....... . 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1969 D ......... 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1969 7,10’ 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
1970 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 39
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II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
Frachtsiitze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 261—264 km)

in DM je 100 kg

Geltungsdauer ‘Wagenladungsklasse
der Giitereinteilung fiir Regelklassengiiter (ohne Montangiiter) fiir Montangiiter
1. 8. 194280, 6. 1955 ———— p | DKy ; F | FRY G GKY) FKY)
A B ¢ |— (©) (D) ()
1.7.1955—31. 1. 1058 —— D ' ()
E ¥ G
1.2.1958—13. 3. 1966 ——— ! 1 | oo |m | |V
A/B C/D
ab 14.8. 1966 — | ¥ /1t YIV/V
5 t-Klasse
80, 8.1948 ...... ...l 3,82 3,43 3,02 2,67 2,49 2,38 1,93 1,79 1,62 1,51 3,02 2,67 1,93 1,79
1. 1.1950 ... 3,08 2,89 2,83 2,77 2,60 2,57 2,17 2,08 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,03
1. 1.1961 ..o.eviniiiin 3,49 3,28 3,19 3,11 2,92 2,86 2,41 2,26 2,08 1,94 3,19 3,11 2,41 2,26
15101951 <oovvnrenanannnnns 4,36 493 38 870 3,47 335 28 2,62 23 228 38 370 2,80 2,62
R
5. 8.1952 ... ..iiviiiiinnnn 4,67 4,31 4,13 3,96 3,58 3,00 2,80 2,66 2,39 4,13 3,96 3,00 2,80
1. 81958 uvvevinnnnnnnns 3,73 3,62 359 3,58 3,58 300 28 256 230 359 358 3,00 2,80
1, 7.1955 covieiiiiiinenanns 3,73 3,62 R 3,569 3,58 3,58 3,00 2,56 3,59 3,58 3,00 3,00
1. 2.1958 ..o vvviiiiiiiinn, 4,28 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,67 3,61 3,67
1.11.1960 .. 4,52 4,28 3,95 3,567 3,12 4,28 4,28 3,67 3,61 3,67
8. 4.1963 .. 4,87 4,60 4,25 . 3,83 3,11 4,28 4,28 ) 3,67 3,51 3,57 3
14, 3.1966%) ..oiiiiiiiiinnns 5,70 5,56 5,15 4,87 5,56 4,87
(5,42—5,70) (5,28—5,56) (4,89—5,15) (4,63—4,87) (5,28—5,56) (4,63—4,87)
1, 1.1968%) ...t s y 4, 4,51 , y
(5,02—5,28) (4,89—5,15) (4,52—4,77) (4,28—4,51) (4,89—5,15) (4,28—4,51)
10 t-Klasse
80. 8.1048 ......... ...l 3,64 3,28 2,81 2,34 2,02 1,64 1,563 1,27 1,15 2,81 2,45 1,64 1,68
1. L1950 ..ooivinininnnnnnn 2,94 2,76 2,63 2,564 2,38 2,17 1,84 1,71 1,47 1,38 2,63 2,64 1,84 1,71
1, 11951 ...ovviniiiininnnnn 3,35 3,15 2,99 2,88 2,70 2,46 2,08 1,94 1,67 1,67 2,99 2,88 2,08 1,94
15.10.1951 . ooiiiiiiineennnn. 419 3,87 3,62 343 321 2,8 241 22 1,92 1,81 3,62 3,43 2,41 2,25
————
5., 8.1952 .. ....iiiiiiiniann 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 2,58 2,41 2,05 1,94 8,87 3,67 2,58 2,41
11, 8.1953 ....oiiiiininnns 3,08 , 8,47 3,36 3,30 3,08 R 2,58 2,41 3 2,05 1,94 B 3,36 3,30 2,58 2,41
1o 701855 ceverineiennennn. 858 3,47 3,36 3,30 8,08 2,58 2,05 3,36 3,30 2,58 2,68
1, 2.1958 ... iviiieiiiinnnn 4,18 3,95 3,65 . 8,06 2,50 ; 8,95 3,95 B 3,06 3,01 8,06
14, 8.1966%) ... .ot 4,66 4,45 4,31 3,76 4,45 3,76
(4,43—4,66) (4,23—4,45) (4,09—4,31) (8,57—3,76) (4,283—4,45) (8,567—38,76)
1. 8.1968%) .....civiininnnn 4,32 4,12 X L4 . 4,12 8,48
(4,10—4,32) (8,89—4,12) (3,80—4,00) (3,31—3,48) (8,89—4,12) (8,31—3,48)
15 t-Klasse
30. 3,47 3,12 2,63 2,23 2,09 1,83 1,48 1,39 1,16 1,08 2,63 2,23 1,48 1,39
1. 2,80 2,63 2,46 2,31 2,16 1,98 1,66 1,65 1,34 1,26 2,46 2,31 1,66 1,55
1. 8,21 3,02 2,82 2,65 2,48 2,27 1,90 1,78 1,54 1,45 2,82 2,65 © 1,90 1,78
15, 4,01 3,71 3,41 3,15 2,05 2,66 2,20 2,06 1,77 1,67 3,41 3,15 2,20 2,06
e e e’
5. 4,29 3,97 3,65 8,37 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 8,65 8,37 2,35 2,20
1. 343 338 8,17 3,03 28 23 220 1,89 L79 317 3,03 2,35 2,20
1. 3,43 3,33 8,17 3,03 2,85 2,35 1,89 8,17 3,03 2,35 2,35
, . ,
1 3,65 3,45 3,19 2,68 2,18 , 3,45 3,45 » 2,68 2,64 2,68 |
14. 3,69 8,55 3,41 2,99 3,55 2,99
1. 3,42 N 3,29 3,16 2,77 3,29 2,77
20 t-Klasse®)
15.12.1964 ...t 3,47 3,28 3,03 . 2,55 2,18 3 3,28 3.28 p 2,56 2,51 2,55 N
14, 8,1966 ........ivvviinnnn 3,48 8,34 : 3,20 2,78 , 8,34 2,77r8
1, 11968 ... ioiviiinnennnns 3,22 3,09 2,97 2,68 3,09 2,58
I1I. Spedition
Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen
in DM je 100 kg
Transportstrecke —»| 151 km 850 km
Gewicht - "
liber liber
dl;ﬁ({iler:-lungs- — 100 kg 250 kg 750 kg 1000 kg - 100 kg 250 kg 750 kg 1000 kg
1. 1. 412 3,86 3,33 2,91 7,60 7,42 6,47 5,66
1, 1. 4,12 3,86 3,33 2,91 7,62 7,42 6,47 5 66
1. 1. 5,15 4,82 4,09 3,49 9,567 9,31 7,94 6,79
26. 10. 6,40 6,16 5,26 4,45 11,10 11,04 9,62 ~ 8,35
15. 4 7,70 7,82 5,85 4,91 18,30 13,20 10,58 8,90
1. 1. 7,90 7,56 6,04 5,06 18,70 13,60 10,85 9,18
22, 3. 8,90 7,96 6,23 5,20 15 20 14,24 11,17 9,40
13. 2 9,60 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9,87
1. 7 10,40 9,12 6,96 5,77 17,30 15,88 12,21 10,19
31. 3 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
30. 9 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
(12,10—13,31) (10,12—11,13) (7,4"17;58,18) (6,07—6,68)  (19,00—20,90) (16,88—18,57) (12,69—13,96) (10,49—11,54)
1, 1.1068%) .. ..ovnnnnn R 11, 9.60 . s 8 » ) B
) (11,560—12,65)  (9,60—10,56)  (7,05—7.,76) (5,75—6,38)  (18,00—19,80) (16,00—17,60) (12,03—13,23) (9,94—10,93)
1, 7.1968%) ...oiiiiiiiiinnnn ! ,60 B s 18,00 16,00 12,03 9,94
(10,93—18,28)  (9,12—11,04)  (6,70—8,11) (5,46—6,61) (17,10—20,70) (15,20—18,40) (11,43—18,83) (9,44—11,43)
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IV. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware —————> | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- [Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Guterkl, IV%)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
ach ——— Diisseldorf t Braunschweig KXéin I Mannheim Heilbronn®) Koin
T1958 D L.l 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,284 16,58%) 10,28 9,68
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42%) 16,71%) 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,54%) 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,561 10,38 9,67
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 18,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,87
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,83 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
10,88 10,49 7.39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,62 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,26
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,67 7,60 7,68 10,92 12,48 7,22
10,67 7,60 7,568 10,92 12,49 17,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 T 12,49 7,22
10,67 7,60 7.58 10,92 12,49 7,22
. 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
Sepb, ...o.annn 10,67 - 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Oktevvivnnnn. 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
Nov. «ovvnnnn 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Dezeoveernnn. 10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
1970 Jan, ......... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Febr. ........ 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Mérz......... 10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Getreide') Getreidet) | . Mehl Steinkohle
Ware ————> | Roggen Futter- I Roggen Futter- ab 50 t5) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen getreide und Weizen getreide Ladungen®) -
~ R Zechengruppen des Rulirgebiets
Strecke von Emden ‘ Hamburg I | II | III
nach ——— Mannheéim | Heilbronn?®) Berlin Emden
1058 D ..vvnennnnn 14,72 14,02 16,78%) 16,08%) 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
. .. 14,85 14,14 16,92%) 16,21%) 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75%) 16,04%) 18,56 9,35 6,21 6,86 7,68
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,56 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6.55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,06 5,08 8,55 7,24
1964 D ...vvnnnnn 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
1965 D ........... 10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,82
1066 D . 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1967 D 10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 6,62 7,32
1068 D 10,70 12,32 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
1969 D 10,70 . 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,18
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,68 5,97 6,59 7.28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
10.70 12.33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 . 16,12 9,66 5,97 8,69 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
10 70 12,33 11,21 16,12 9,97 6,30 6,96 7,68
10,70 12,33 11,21 17,44 10,11 6,46 7,13 7,88
Kiistenkohle®) b) Exportkohle®) ¢) Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
I | II | 11 | 1 | IT | IIT [ 1 | I | I
Emden
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,57 5,06 5,82 3,85 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4,36 4,83 5,37 3,49 3.87 4,25 5,53 6,038 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4.83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,13 6,77
4,41 4.88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,76
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
441 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,16 6,78
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75
4,40 4,85 5,39 3.51 3.89 4,27 5,56 6,12 6,74
4,40 " 4,85 5,39 3,61 3,89 4,27 5,66 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
4.40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
440 485 5.39 3,561 3,89 4,27 5,56 6.12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,61 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,66 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
1970 Jan. ....... . 4,40 4,85 5,39 3,76 4,14 4,52 5,68 6,12 6,74
Febr. 4,64 5,12 5,69 4,19 4,59 4,99 5,87 6,46 7,12
Marz . 4,76 5,25 5,83 4,30 4,71 5,12 6,02 6,62 7,30
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsatze
DM je 1000 kg

Ware —————> ]?{lg;}l(:{)' ~| Ortskohle?) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
Strecke YOR T Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhiifen Weasseling/Rh,
trecke Berlin Frankfurt
nach———— Bremen Hannover | Abladung (Main)®) | Witrzburg?)| Mannheim | Heilbronn3)| Karlsruhe ankf‘irt Wiirzburg?)-
1,75 m Osthafen (Main?®)
7,80 9,01 8,78 17,33 8,56 11,50 8,50 11,353%) 10,02 6,57 9,51
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,358) 10,02 6,57 9,51
7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71%) 9,69 6,67 8,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,562 7,77 10,20 9,16 8,57 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9.54 8,53 6,57 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,567 9,77
7,26 8,32 7,87 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 8,57 9,77
7,28 8,34 7,89 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,568 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,87 9,87
7,28 8,34 7,89 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,87 9,87
7.24 8,30 7,65 16,21 7.14 9,856 7,08 9,45 8,42 6,65 10,04
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,85 10{08
7,24 8,30 7,85 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
Juli.......... 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Aug. ........ 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Sept. «..nenn 7,24 8,30 7,85, 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Okt. ......... 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Nov. . ves 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Dez : 7,24 8,30 7,85 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
1970 Jan., ........ 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Febr, ....... 7,65 8,76 8,08 16,86 8,62 11,70 8.45 11,28 10,03 7,62 11.33
Mérz  ....... 7,84 8,98 8,28 17,17 8,72 12,00 8,66 11,51 10,28 7,52 11,33
Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware — Braunkohlenbriketts Erze Bremen®)
N 24 33 Duisburg-Ruhrort
VO > Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim 4)|{Heilbronn?)8); XKehl®) beladen fiber K fsten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- Rhein-Herne-
nach———> | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
R leer iiber Minden (Weser)
6,61 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46%) 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,02 4,568 5,11 3,07 4,40 2,85 R
6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,86 15,207)
I 11 III
8,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,08 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,85
8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,68 9,26 8,09 4,50 4,82 3,06 4,66 2,84 16,84 15.14 14,30
6,58 9,27 8,09 4,53 4,82 3,08 4,71 2,84 16,82 T 15,12 14,28
8,58 9,27 8,09 4,54 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,68 9,27 8,09 4,54 4,82 3,06 4,71 © 2,84 16,82 15,12 14,28
8,58 9,27 8,09 4,54 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,568 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,08 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
8,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
7,46 10,45 9,17 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 16,12 14.28
7,46 10,45 9,17 4,64 4,81 —_ —_ —_ 18,82 15,12 14,28
Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskiest)
Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Heilbronn?) Mannheim Braun Braun
liber itber - Dortmund | Hannover | gohwejg | Dortmund | Hannover { gchweig
Kilsten-Kan, u.Wes.-Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan.
27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 6,28 4,00 8,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
27,75 21,95 3,06 5,82 6,54 4,61 7,76 8,47
27,75%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1 II II1 I II III
1061 D .....c.c0n. 28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1962 D ......0uene 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1963 D ........... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1064 D .....c..n0. 28,76 25,90 24,45 24,30 21,86 20,65 3,17 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
1965 D ........... 28,76 25.90 24,46 24,30 21,85 20,656 3,17 5,82 6,54 4,65 7,86 8,60
1066 D ..ovvrenn.s 28,75 . 25,80 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,98 8,70
1967 D ......cv.n. 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
1968 D ........... 28,68 25,83 24,38 24,23 21,79 20,58 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
1069 D ....cvvvnne 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,39 7,72 8,49
1969 April ....... 28,61 26,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,56 7,90 8.67
Mai cvvveneen 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,58 3,14 5,79 6,561 4,56 7,90 8,67
Juni......... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,56 7,90 8,87
28,61 25,77 . 24,38 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,61 4,48 7,82 8,59
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,06 7,39 8,16
1970 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,563 3,14 5,79 6,61 4,06 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,08 7,39 8,16
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,63 3,35 6,64 7,47%) 5,00°) 8,85%) 9,81%)
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A. Binnenschiffahrt

2. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Pyt je 1000 kg

Strecke N Anderungsdatu
‘Ware bzw. Gliterklasse s -
von nach 15, 2. 1951 | 15. 12, 1951| 1. 11, 1952 | 15. 5. 1957 | 1.1. 1963 | 1. 3. 1968
Getreide ............c.oauenn Bremen ~—Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89.60
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ........... 00000 Rhein-Ruhrhdfen  —Frankfurt (M) Osthafen - 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25 14,00
Wirzburg . 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14 67,60
) Heilbronn 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20 44,80
Brz ..o i Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00 56,00
Salz ... Heilbronn —Koln, Leverkusen, :
Duisburg-Ruhrort
Ausnahmesatz der Giiterklasse V u. VI 22,40 22,40 . 22,40 83,60 33,60 44,80
Schnittholz ...... ......... Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20 78,40
Bimsgkies ........ ........ Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh,—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20 12,00
Heilbronn 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76 33,60
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhiifen -—Wiirzburg
Giterklasse III 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30 135,20
v 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30 135,20
Auysnahmesatz . 17,50 20,00 33,30 41,66 60,20 101,40
Giiterklasse IIT Rhein-Rubrhiifen —Heilbronn 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00 89,60
v 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Ausnahmesatz 44,80 44,80 44,80 56,00 56,00 67,20

3. Kleinwasserzusehlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhihen

‘Ware - Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Xoks Braunkochlenbriketts
yon——————> Rhein-Ruhr-Héfen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke Oborrhein. Mai <
errhein-, Main-,
naeh —— — Neckarstationen?) Braubach®) Lilsdorf?) . )
Rhein-, Main-, Neckarstationen®)®)
(oder umgekehrt)
19556 D oveieiiiiiiinans U 3.41 5,65 4,11 — —
1956 D ....iinl.. Ve - — —_ -— —
1957D ool 1,63 1,73 0,97 — —
19568 D ...l 0,38 0,05 — — -—
1959 D .... P 15,61 23.66 20,96 7,68 7,58
1960 D ............ RPN X 0,27 * 0,11 — —
1961D ...ooovvall 2,72 1,83 0,97 — —_
1962 D .. 15,93 15,55 . 14,12 12,85 12,85
1963 D .. . 12,63 10,72 8,80 9,01 9,01
1064 D ...l 14,45 21,12 15,36 1,95 1,95
1066 D .. oovennnen . 0,16 —_ —_ —_ —_
1966 D ....... et -— — — —_ —
1958 Januar ................. 4,52 0,65 — — —_
1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 — —
Oktober ................ 72,90 . 96,13 96,13 72,90 72,90
November ............... 34,00 66,67 50,67 — —_
Dezember .............. . 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42
1960 Mai ...t 0,65 3,23 . 1,29 — —
1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —_
November ............... 12,67 —_ — — —
Dezember ............... 1,29 - — — —_
1962 September .............. 7,33 11,33 5,33 — —
Oktober ........... .. 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November .....eevvvvnnn. . 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42
1963 Januar®) ......... . 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ........ 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
XZ iiieanannn . 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ....vovevnvnoes 2,00 5,33 2,00 — —_—
Dezember ............... 5,16 3,87 1,29 —_ —
50,32 06,77 43,23 21,29 21,29
19,31 4,14 2,76 2,07 2,0
6.45 1,29 — —_ —
14,84 84,84 25,16 — —_
81,61 61,29 44,62 —_ —_
20,67 50.87 85,33 — —_
OREODEF ..o vvvevinnneens 13,56 26,45 20,66 — —_
14,67 18,00 12,67 — —_
Dezember ....cecereeieves 1,94 — _— — —_
1965 JANUAT ...coeerenerenons 0.65 — —_ _ —_
Februar ....cceveevnvenss - —_ —_ -— —_
MErz ...civiveconcnvnans 1,29 _ — — —
1969 Oktober ........cvuuen vee 20.00 23 23 12,90 _ —
November . .. 12,00 14,33 11,33 — —_
Dezember ........ PN 2,58 —_ —_ —_ _
1970 Januar............. ceeen 4,52 1,29 —_ — —_—

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40
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B. Seeschiffahri

1, Frachtraten der nordeuropiischen Kiistensehiffahrt (in Relsecharter)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40

Ware ———————> Getrelds?) ‘Olkuchen?)
Srdlich
Brest/Diinkirchen | Rotter-
Vo " (Frankreich)  |"puorics Elbe dam®) ! Elbe
Route Stettin/ Daischo | _nordlich [elsingborg/[udrdl. Vstad] Tlbe/ | Danische | nordlich | nordlich | Helsing- -
nach-————| Elbe Danzi Elbe {Hifen im|Fredericia/| Ystad | Oskarshamn| Weser/ | Héfenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
g KI1. Belt®)| Aarhus®) (Schweden) Ems Kl. Belt®) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Wihrung ————>| 8. d. I DM
M inhejt ——— 1000 kg
17.5 . 6,02 6,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.8 . 5,75 7,156 7,68 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 190.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
21.4 221 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
20.7 22.4 6,52 7,81 8,31 8,97 9,76 13,562 9,09 10,17 11,84 10,89
22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,564 8,74 13,99 8,50 9,59 11,28 10,78
21.8 21.6 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,13
28.5 25.6 6,19 7,11 7,85 8,69 10,12 13,93 8,00 8,91 10,50 11,15
20.6 29.4 7,40 7,85 8.59 9,61 11,20 13,73 9,46 9,67 11,84 12,26
N 19.5 21.2 5,70 6,75 6,89 7,67 . 7,46 7,93 8,98 9,26
IV.Vi. ...... . 28.67) 6,15 7,67 8,64 11,06 9,88 9,27 9,73 11,62 .
1968 I.Vi. ........ . 24.11 5,46 7,46 8,50 8,39 9,00 12,40 8,24 8,61 10,57 11,35
ILVi. ...... 25.4 . 5,59 6,72 7,08 8,25 8,81 . 7,66 8,47 9,47 11,65
L Vi ...... 28.10 23.10 6,566 6,51 7,36 8,25 8,83 14,33 7,61 8,81 10,35 9,67
IV.Vi. ...... 33.1 29.0 6,73 7,74 8,16 9,71 . 14,67 8,50 9,74 11,62 12,05
1969 T.Vi. ....... 25.6 . 6,93 8,63 8,82 8,94 . 12,19 9,92 9,48 11,57 13,09
LV .oooots 29.5 . 6,83 6,86 7,84 8,19 9,67 15,24 8,57 8,83 10,95 10,88
ILVi. ...... 28.6 28.7 7,82r 7,01 7,44 8,82 . 13,88 7,85 8.41r 10,51r 11,05
IV. Vi u) e 34.8 31.8 8,64 9,18 10,26 12,50 12,67 13,67 11,49 11,54 14,32 14,00
Ware ———— | Olkuchen?®) Grubenholz Schnittholz
Hamina/ |stidl. Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von ————> Elbe Bj6érneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjoérneborg (Finnland) Tornia Viinernsee
Rout (Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
oute - i -
nordl. Ystad/|  GroS- Elbe/ Rhein- j . niederl,
nach———>| Oskarshamn| britannien, | Weser/ ‘Z)lg}lgé;x)x elllm?;}n) hiifen'l) '%ges/ ‘%lé’;/r l:‘[iEE:l(;kx/'g Gmggal:;:tl;ien, Rheinend-
(Schweden) | Ostkiste Ems Ruhrhif, hifen’®) -
Wahrung —————| DM s. d. DM | sd. | ni | DM I s. d. Rl
"Mengeneinheit——>| 1000 kg Fathom j Standard
9,18 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.5 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102,65 125,94 105,73 99,81 98,75 246 9 253.9 94,54
11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 2255 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
10,98 180.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,05
12,68 232.6 . 185,531%) 101,15 129,78 113,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77
13,00 60,10 147,52 106,71 136,39 128,69 116,25 116,38 339,8 361.2 .
10,27 193.9 220.0 87,61 128,25 100,92 103,93 104,56 241.9 257.8 78,01
IR 13,13 . 248 2 104,21 121,00 . 100,66 119,66 303.2 331.8 100,00
1968 1. Vj. . .. 11,76 128,4315) 90,50 . 107,55 107,91 115,50 299.11 310.10 80,67
II. Vj. e 11.03 . 131,44 97,66 132,59 . 107,42 102,91 304.4 322.9 .
HI. Vj . 11,86 232.6 134,87 99,50 129,74 112,67 109,77 107,04 315.2 325.2
IV.Vj. ... 15,67 . 147,39 116,94 131,79 121,67 108,92 107,82 345.2 392.1
1069 L V). ........ 12,94 58,81 136,11 101,42 128,00 118,59 108,71r 116,42r 312.4 342.7 .
ILVi ..cvves 13,11 . 48,50 146,56r 103,13 138,06 130,31 118,77 106,11 332.7 352.6 .
IIL Vi, ...... 10,63 . . 152,44 110,19 138,86r 130,83 115,41 124,30 346.9r 366.2 .
IV.Vi9)..... 15,30 . . 154,99 . 137,83 133,13 127,17 367.2 383.5 .
Ware ————————>| Schnittholz Kaolin'?) Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gqdl, Vestervik/ nordl, Oxelisund/ | gtottin/ Grof- Bornholm Limfjord- Lysekil
von————>| Varberg 3 Hiirnosand??) britannien, = hifen
ot (Schweden) ‘Ystad (Schweden) " (Schweden) Danzig | Kanalkiists (Dénemark) (Danemark) (8chweden)
Rhein- . .
Elbe/ niederldndische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Litbeck/
nach Weser Rhui?l?;:n Rheinendh#fen®) Ostkilste ‘Weser Elbe Flensburg Eibe Flensburg
Wihrang ———> DM hfl | s. d. DM
Mengeneinheit—— Standard 1000 kg
1058 D s.eenvnnens 65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
1959 D t.vnenenns 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138 8 14,69 7,68 6,75 8,21 8,65 8,42
1960 D ...vevvenne 72,94 99.61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,40
D 73,68 103,68 82,80 86,60 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,256 9,42 7,82
D 73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 145.9 14,23 8,80 7,41 6,08 8,93 8,03
D 76,84 04,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 8,25 9,26 7,28
D 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
D 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
D. 100,31 77,36 97,256 258.9 178.5 15,06 9,07 7,94 6,79 8,00 7,88
D . . 78,84 91,76 255.9 173.7 13,55 9,03 . 5,51 8,38 7,84
D . 101,39 90,70 104,32 320.4 233.1 14,97 9,00 . 6,33 9,563 8,30
D 88,756 112,63 92,11 103,67 346.0 256.0 17,01 9,00 8,50 6,63 10,34 8,34
. 91,15 240.11 167.4 12,96 . 8,13
85,00 105,56 302.1 212.9 14,54 . 9,28
. . . . 290.3 206.5 14,50 -, 8,48 7,60
. 104,58 84,50 96,33 306.8 215.2 14,28 . . 8,03 .
. . . 100,63 810.1 225.2 14,87 9,00 . . 9,03 .
. 100,00 120,00 374.5 285.8 16,25 . . 12,24 8,75
104,25 86,33 312.7 200.5 16,06 . . ) . .
11 . 113,75 . 341.3 233.7 16,47 . . 6,67 10,30 8,76
III. Vj . 117,02r 346.4 . 15,78 9,00r . 6,62 10,51 8,88
V. Vi oo : ; 38310 8301 19,75 9,00 . ,65 11,08 .




B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————— Kiesel, Schotter, Splitt | Sand Salz Schilacke*) [ Schrott?) | Steinkohle
Danische | nordlich | Limfjord- i
Bornholm | Tror s i P Varberg/ [ Rotter- Aarhus und Stettin/
voR ——* | (Dinem.) Eff%%fg) Frg‘;{;g}‘;/ (Dl;‘;f:; ) Karlshamn (Schwed.) . Antwerpen |  Ltbeck dam?®) siidlich davon?) Danzig
R : . |
oute Libock] Litbeck/ Hamina/ nérdlich Rhein-
nach——| g ensburg Elbe Plensbure | Bidrneborg | Stockholm Elbe héfen?)/ Elbe
8| (Finnland) | (Schwed.)) Rubrhifen
Wihrung —— DM | 8. d. | skr | hfl | DM
Mengeneinh.— 1000 kg .
1958 D ........ . 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 18,42 . . 15,50 9,30
1959 D....... . 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 -9.27
1960 D..... v 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 8,26 16.4 12,00 . . 14,28 10,68
1961 D........ 6,01 5,66 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
1962D........ 5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
1963 D........ 6,57 5,97 5,90 719 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
1964D ..... ees 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
1965 D ...... 6,13 5,44 | 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36 11,03
1966 D ........ 5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
1967D ....... . 4,63 4,68 5,12 5,64 7,36 7,26 19.0 13,53 7,40 4,89 14,48 10,18
1968 DD v.uune.. 5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 19.5 14,57 7,40 5,10 14,95 10,10
1969 D .. 4,71 5,44 6,34 7,69 9,26 8,39 23,5 15,20 7,40 6,10 16,55 11,09
1967 IIT. Vi, .. 4,78 5,06 5,61 7,28 8,00 16.4 12,99 7,40 4,74 13,06 9,74
LV.Vi. ... 4,86 5,04 6,04 8,90 . 23.2 . 7,40 -5,75 14,47 11,73
1968 L. Vi, .... 5,75 4,67 4,94 5,66 8,51 6,57 . . 7,40 4,81 15,11 9,76
TIL Vi ... 5,04 4,71 5,17 5,65 8,33 8,75 18.10 13,00 7,40 4,65 13,89 9,95
IIT. Vi.... 5,25 4,86 5,03 6,19 8,23 7,60 18.10 13,28 7,40 5,10 14,11 10,16
IV.Vj. ... 5,00 4,72 5,14 6,63 8,35 . 20.5 17,42 7,38 5,83 16,69 10,54
1969 L. Vi...... 4,09r 4,71 5,00 6,03 8,568 . . 5,56 17,14 9,63
ILVi ... 4,251 4,91 5,52 7,36 8,22 . 20.0 . 5,35 . 10,76
IIL Vj. ... 5,38r 5,93 6,04 8,83 8,61 8,33 22.0 15,19 6,02 15,67 11,62
IV. Vi), . 5,00 6,21 7,90 9,03 11,71 8,50 28.4 13,75 7,28 . 11,85
‘Ware ——— Steinkohle Koks®)
. GroBbritanni Rotterd:
Routevon —_— Stettié/DanZIg l Ostkli.losten anmen Wales Weser/Ems . Ha;;in?rlg/ i Elbe
- Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ . Aarhus Varberg/ nordlich Hamina/ | Aarhus | nérdlich
nach—— Fﬁ’:&fﬂ sidl. dav. Vaasa Weser/ mjﬁﬁﬁ’) fff;f;{’;ﬁjl und siidlich {Oskarshamn| Stockholm®)| Vaasa u. stidlich | Aarhus/
g (Didn.)%) (Finnl.) Ems s . davon?) (Schweden) (Finnland) | davon?®) | Aalborg ")
_nghmng _ DM dkr 8. d. s.d. | s. d. skr s. d.
Mengeneinh,—> 1000 kg | 22401bs | 1000 kg
1058 D ...ouuus 8,43 14,17 15.2 12.11 14.11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
1859 D ........ 8,72 16,05 14,11 14.8 18.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
1960D ........ 10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
1061D........ 9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 16.0 21.7 15,08 15,61 22.4 19.5 21,7
1062D ........ 8,99 16,08 145 14.7 15.11 15,11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
1063 D ........ 10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 243 17,56 17,54 22.3 21.7 21.11
1964 D ... .. 10,92 19,056 18.2 17.6 19.2 17.6 2211 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
1066 D ....uuen 10,28 18.57 17.6 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
1966 D ...... .. 9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,08 26.0 20.11 21.3
. 10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
10,25 19,88 20.5 9,9016) 24.8 20.5 27.4 18,10 20,25 34.9 24.3 28.3
11,11 24,09 25.11 11,24 27.7 27.8 29.10 20,75 . 38,7 29,1 26.7
9,04 16,93 15.4 16.8 16.7 15.11 22.8 16,42 . 23.6 18.10 19.0
11,15 24,18 23.2 18.6 21.3 21.4 26.013) . . . 23.513%) .
9,94 18,20 22.9 . . 21.0 26.0 16,65 . . 23.4 ’
10,33 18,13 16.7 9,0018) . 10.4 23.11 20,28 . 31.7 . .
10,22 19,73 17.5 10,13 22.0 18.9 26.11 . . 32.1 24.11 .
10,50 23,46 25.0 10,24 27.2 21.10 35.9 . . 42.0 24.7 23.4
33.2
1969 L. Vi...... 10,50 20,16 24,1 10,387 22.5 19.9 . . . . 31.8
TILVE ... 16,06 23 67 23.2 10,13 24.8 - 215 . 20,75 . 32.8 . .
IIL Vi, ... 12,06 24,461 26,0r 11,89 28 10 22.7 . . . 38.4 27.2 25.7
IV, Vi.15) . 11,90 28,08 30.3 12.56 34.7 28.4 . . . 47.9 . .
Ware ————— Koks?®) Briketts!?) Kalidlingemittel N Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein-
von ————> Elbe Liibeck | britannien, | g0 e ElbefWeser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hiifen?)/ Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste Ruhbrhifen|
Varberg/ | Aarhus Ao Varberg/ | Aarhns | Stromst./ | Trelleborgf | Stromstadt/
nach—— | Oskarshamn| u. sudlich qu)aa;-[]x&%) mﬁﬁ?ﬁu;&%%%g) Karishamh | u. siidlich | Malmé | Stockholm suﬁﬁ?ﬁ“&‘;%i‘) l Malmé
(Schweden) | davon?) (Schweden) | davon?®) (Schweden) t (Schweden)
_ Wihrung ——> skr 8. d. | dkr skr | s.d skr | DM
- Mengeneinh.— 1000 kg
1058 D ........ 11,84 16.0 20.2 13,66 17,50 16,65 17.9 13,35 12,35 19,76 13,00 .
1059 D ........ 14,63 16.7 21.8 15,67 18,03 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
1960 D ........ 15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
1961 D ........ 13,63 20.6 278 17,30 14,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
1962D ........ - 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 18.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
1963D ... ... 15,58 21.0 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,98 18,03 18,87 8,83 10,26
1964 D ........ 14,48 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 224 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75
1966 D ..uvuets 15,46 185 29.4 18,79 2102 20.70 23.6 16,97 17,65 16.67 8,71 9,78
1966 D ........ 16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
1967 D . 14,94 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,50
1968 D . . 18,84 22.3 29.10 19,04 25,06 24,03 28.8 17,20 1771 16,60 8,97 9,78
1969 D ........ 19,67 22.3 32.7 21,36 27,60 26,37 30.6 18,80 18,74 17,29 9,68 11,32
1967 III. Vi, .. . . . . 20,66 20,60 20.0 13,83 16,19 16,03 8,40 9,38
IV.Vj. ... . . 23.5 19,46 27,04 24,38 28.813) 19,55%) 20,3614) 16,42 10,21 10,50
1968 1. Vj. .... . 22.313) 27.8 17,60 23,90 28,48 26.4 16,58 16.32 15,81 8,74 9,45
II.Vj. ... 16,90 . 26.8 . 23,07 . 29.0 16,26 17 30 16,75 8.80 9,44
ITI. Vij.... 18,00 . . 25,29 20,50 26.7 17,25 17,24 16,78 8,34 9,31
IV.Vj. ... . 35.3 20,47 30,00 . 38.7 18,73 19,08 17,07 9,48 10,93
1969i Vi.. 19,33 . 30.10 10,39 24,41 20,75 24.10 17,33 17,36 16 58r 9,28 10,17
IL. V; . . . 25,41 19,38 28.7 18 45 17,67 16,84 9,13 10.16
. . . 18,83 28 251 . 29.4r 16,91 17,89 17,12r 9,12 10.93
. . . 24,17 81,93 . 39,3 22,63 22,04 18 63 10,78 14,01

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. 8. 40



B. Seeschiffahrt )
2. Frachtraten der Trampschitfahrt') (in Reisecharter)

Ware — > Getreide
vyon ————> GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route j
Antw./ Antw./Rttd./ | Antw./ Antw./ T Antw./Rttd./| Antw./ Indien 2
nach —= UK Hbe. UK Amst, Hbg, UK Hbg. vK Amat. Mo, (Westkiste) 202"
Wihrung ————> 8. d. $ 8. d. $ 8. d. $ 8. d. $ I sd. $
Mengeneinheit ——> 2240 1bs
92.10 . 40.11 4,14 4,85 42,0 4,40 45.9 4,87 4,95 66.11 8,37
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,85 4,86 56.6 8,4
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 78.11 10,86
65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,8
68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,22 5,59 77.8 9,69
68.10 8,86 411 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48,7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45,7 4,78 5,02 107.4%) 11,43%)
64.9 6,60 36.4 3,07 3,14 468.5 3,83 48.6 4,21 4,48 110.1 8,80
69.7 7,00 40.8 3,43 3,60 48.5 4,20 46.0 4,20 4,49 85.1 8,17
62.3 . 40.0 2,77 3,50 3,60 90.0 7,70
65.11 5,85 32.56 3,00 2,90 33.4 3,41 4,22 60.0 7,38
65.6 . 37.6 2,75 3,00 42,4 3,09 4,05 81.0 7,82
54.8 8,27 87,5 3,02 3,06 . . . 8,53 3,77 68.6 7,63
70.8 5,63 38.4 3,06 2,84 41.10 3,30 36.1 3,95 4,17 7.40
69.7 6,84 42,9 3,44 3,61 48.2 3,75 46,0 4,35 4,98 8,27
83.7 7,93 49.5 4,04 4,16 59.0 4,75 58.6 4,98 5,24 . 9,13
90.11 9,50 53.10 4,42 4,72 52.10 5,25 . 4,94 5,36 102.0 9,37
. . . . 48.10 5,46 5,52 105.11 9,28
. 60.2 7,63 6,00 6,95 87,6 11,10
6,75 64.7 8,30 8,62 9,11 . 13,83
69.4 6,85 7,00 70.6 . 8,89 8,99 128.6 14,31
Getreide
Mexiko, . West- Ost- Full Range s
Westkiiste Nord-Pazifikt) La Plata®) | Australien] Australien
Antw. Indien Antw, West- .
J apan TK Hbg., (Westkﬁste) J apan TK Hbg./ italien UK/ Kont. China
Wahrung ———> $ 8. d. $ | s.d. $ | s. d.
Mengeneinheit —— 2240 1bs
1958 D ......lenes 58.9 7,08 63.2 5,43 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 .
1959D ........... 59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 .
1960 D ........... 59.2 7,37 63.1 5,73 T 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 .
1961D ........... 6,818) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 50.5
1962D ........... 6, 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 0.7 41.6
1963D ........... . 7,44 7,69 711 6,49 78.8 74.6 78.0 76.5 84.10 83.7 45,8
1964 D ........... 9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 48.4
1966 D ........... 10,22 8,64 7,56 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.1
1966 D ........... 9,32 7,94 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82,7 49.5
1067 D .....oennen 9,37 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 73.9 79.7 78.11 50.0
1968D ........... 9,61 6,98 6,18 94.7 8,06 88.5 74.3 71.8 . 70.2
169D ........... 9,563 6,23 . 96.11 8,11 85.10 62.9 68.4 59.10
1969 April ........ 10,25 5,25 8,13 85.10 64.6 74.4 59.0
Mai ......... 9,75 5,79 7,91 91.3 66.9 71.8 58.6
Juni ......... . 8,46 81.9 67.11 68.9 57.4
Juli ......... 9,50 8,49 81.3 60.5 70.10 . . . 56.0
Aug. ... ... 9,29 . 8,27 88,9 59,11 67.2 . . . 55.0
Sept. ....nnnn 10,28 7,00 8,50 . 57.5 65.0 . . . .
Okt .....uun. . . . . 8,50 . . 65.0
Nov. ........ . 7,81 . 94.9 8,60 . 63.11 58.4 .
Dez. ......... . 7,80 . 108.6 8,75 . 61.8 . 68.0
1970 Jan. ......... . . 8,09 108.3 9,18 98.2 86.4 79.10 . . . 72.6
Febr., ........ . . . 95.6 11,25 119.5 105.3 . . . . .
Mirz ........ . 11,38 132.4 102.6
Ware ————> Getreide Xopra Esparto + Zucker Fischmehl
Std- Stid- | Schwarz- | Philip- Recife Philip- "
von———> | ina?) aﬁlilkas) mvgea:z pineg | Algerien | Kuba®) oot s/ Queensland??) pineg Mauritius | Peru
Route
‘ nach—— | Coylon | UK | AN | AN | vk |cassblanca| Uswm | vk |MTEMY| vevm | ux | AR
Wihrung ——» 8. d. $ 8. d. $ 8. d. - $ 8. d. $
Mengeneinheit ——> 2240 Ibs cuft 2240 1bs cu ft13)
1958D .....vvennn . 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 75.3 . 58.7
1969 D ........... . 60.4 38.3 0,17 79.4 5,91 . 92.3 89.9 8,06 62.11
160D ........... . 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10
1961D ........... . 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 . 5,98 93.0 90.6 6,89 85.7
1962D ........... 85.11 52.5 38.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 6,95 57.3 0,14
1963D ........... 46.2 61,11 36.11 0,19 85.2 7.94 6,81 97.2 - 04.8 7,14 79.4 0,15
1964 D ........... 50.2 59.7 (] 0,20 98.5 9,06 6,03 92.5 89,11 7,28 73.1 0,20
1966D ........... 53.8 61.7 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 98.1 8,58 81.7 0,23
1066 D ........... 47.7 52.0 0,21 89.7 9,62 7,24 .9 93.3 7,49 58.11 0,17
1987D ........... 51.11 65.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.23) 88.9%) 6,7813) 85.3 0,21
1968D ........... 75.1 57.0 0,27 101.8 . 7,63 108.7 104.1 7,07 73.8 0,22
1969D .....0.unn. 76.6 51.8 0,27 101.0 6,80 117,10 115.4 7,09 74.8
1069 April ........ 78.10 6,18 115.0 112.6 7,15 .
Mal ......... . 7,25 112.8 110.0 7,00 .
Juni ......... 71.6 7,00 . . 7,25 72.6
Juli ......... 80.0 . . . . 122.6 120.0 .
Aug. vooeennns 70.0 60.0 . . 100.0 6,85 120.0 117.6 6,96 76.3
Sept. ...evan.. 76.0 . . 0,27 . . . ,10 76.8
Okt. ......... 77.0 . . . . 6,73 . . 7,00 75.10
Nov, covvennn 80.0 102,11 . 122.6 120.0 . 75.0
Dez, covennnnn 77.0 . . 6,63 1250 122.6 7,85 81.3
1970 Jan. ......... 03.4 77.6 . . . . . . . 8,46 83,0
Febr, ........ 105.8 97.6 . . . . 7,13 141.11 139.6 9,60 .
MArz ........ 104,10 . . . . 12,25 83,9
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ——M—M8MM—> Gr};xolign- Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz.| Xohlen
von——> | Archap | Morphou- | prueva | US-Golf | Vitoria | Marmagos USNH Port Pirie | ampton
Route Brist. Xan,|
nach ——> (Os&%ste) UK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan m& Japan | Le IfIIbavre/ %tggg'
g.
Wihrung ————> . 8. d. $3) | 8. d,
Mengeneinheit —— | Fathom | 2240 lbs
189.6 37.0 22.9 49.6 39.4 41.1 37.2 30.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47,10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24,10
194.7 38,11 24.11 49.2 44.11 45,11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
223.9 40.5 22.5 54.2 43.11 42.10 43.9 47.8 7,66 18,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.6 84.2 32.9 31.11 38.0 6,08 10,44 75.8 2211
216.8 39.8 25.6 50.5 36.8 87.7 40.8 39.5 7,52 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47,7 9,47 13,67 98.10 81.1
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 384 ° 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22,8 61.5 21.5 40.6 43.0%) 40.11 10,561 12,034 91.1 23.3
272.6 55.10 28.10 69.8 29.0 45.0 60.10 45.4 4,20 10,47 103.6 28.4
1969D ........... 57.5 26.10 75.3 22.8 58.6 61.0 45.0 5,56 10,72 112 6 3,66%)
. . ' 20.9 . 43.9 5,94 10,69
55.0 . . . . .
. . 20.0 57.6 56.1 4,11 10,86
. 75.0 22.4 . 11,08 . .
58.0 . . 81.0 . 5,3¢ 10,84 112.6 2,69
. . . . . 44.7 112.6 3,30
. . . 59.6 42,8 10,42 . 4,10
60.9 . 34.0 . 42,5 . . 112.6 3,45
. . . 45.10 6,88 12,09 . .
. 12,75 . 6,41
66.6 . 104.2 19,19 137.6 8,08
38.0 * 19,08 . 9,00
Kohlen | Diingemittel
Hampton Roads Australien Danzig/Stettin US-Golf®) ﬁg::ss) bgalﬁ:a;a:‘) ﬁg;w./
West- Rio de ‘West- : Antw./ Sud-
Rotterdam| italien l Japan Janeiro Japan Portugal l italien ’ UK Indien, Westkiiste Rttd. china
Wihrung ———> s.d 8. d. $ | 8. d.
2240 lbs
24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22,0 46.11 . 46.3 19.8 59.7
23.0 3,80 7,76 5,26 40.0 30.9 25.3 47.11 . 55.2 19.9 59.2
26.2 4,14 8,35 5,30 39.3 . 25.2 49.4 . 54.6 20.4 59.10
27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 85.11 30.4 51.10 9,58 53.9 20.5 66.2
20.3 3,61 6,65 5,06 34.7 30.2 22.1 44.9 8,71 57.9 18.9 58.11
27.3 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 35.5 . 10,23 53.6 21.0 66.4
24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 384.2 33.8 55.6 9,69 52.8 22.8 66.7
27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64.0 14,50 51.4 26.2 82.8
20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66.0 13,87 49.6 28.10 80.1
18.7 4,62 7,66 8,56 33.3 47.2 25,11 83.4 16,58%) 49.3 27.8 116.08)
21.8 4,16 6,88 7,60 4,069 41.6 28.9 70.4 16,51 56.4 31.11 138.8
3,47°) 5,38 6.60 6,92 3,61 43.0 . 77.2 13,49 52.0 36.0 119.0
. 6,35 7,056 3,64 43.0 . . 18,44 51.8 . .
8,08 6,10 . 3,38 . . . 12,63 54.6 . .
. 6,27 . 3,562 . . 13,99 53.6 . .
. 6,46 7,15 3,22 . 75.0 13,33 52.6 36.6 107.0
. 5,38 6,12 7,00 3,59 . . 13,02 54,1 . 113.5
3,056 . 6,41 6,40 3,30 . 79.3 12,55 53.0 . 112.0
3,36 . 7,24 . 4,25 . . 13,563 51.9 . 116.3
. 7,56 . 4,05 . . 13,756 . . 119.1
3,90 . 7,54 . o . . . 503 . 1226
1970 Jan, 5,73 6,25 10,5 . 4,66 . 13,60 51.5 . 122.6
Febr. 6,85 . 12,75 11,00 5,18 . . 53.6 . 144.0
Miirz 7,13 12,5 . 7,70 . . 57.6 . 161.4
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
“Ware —— ——» Rohol | Erdolderivate
| Venezuela/ Sowjet-
. . ey i West-
_— Venezuela/ i Algerien/ | 1. Syrien/ | Trinidad/ | Qnlonam | We
Route von Niederl. Westindien Persischer Golf Tunesien | LPYeR | Tihanon Niederl. Scﬁvg::zen ‘St{;%?gﬁ
‘Westindien Ruminien
nach ———» Wli]l;“‘;’g‘s' New York W}il];‘:gl’s' Lavéra | Yokohama| New York ‘Wilhelmshaven Rotterdam
Wihrung — 8. d. $ 8. d. $ | 8. d.
Mengeneinheit ~—— 2240 1bs
16.11 1,32 31.1 26,11 3,79 4,60 18.8 22,9 25.7 12.8
16.9 1,29 28.4 23.4 8,25 4,08 . 13.5 19.6 21.4 13.1
15.8 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12.8 19.7 21.11 19.7 14.4
14.11 1,27 28.5 23.3 3,2 4,02 11.3 . 14,1 21.2 25.0 13.11
16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.8 15.10
22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 18.5 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
19.11 1,65 34.4 2711 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 27.4 18.0
20.56 1,46 32.11 26.9 3,68 4,77 13.6 15.4 20.1 26.4 31.8 17.11
17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
36.5 2,39 70.0%) 64.78) 6,16 9,18%) 20.10 15.11 13.9 42.11 62.11 28.6
34.3 1,98 80.10 78.4 5,82 9,26 20.10 245 28.10 42.6 37.8 25.7
25.3 1,82 64.1 62.2 4,69 7,64 17.8 20,10 24.0 32.3 24.1 21.2
17.4 1,17 44.8 43.10 3,21 5,20 12.9 15.3 17.1 23.3 B 15.5
18.8 1,31 44.6 43.5 3,37 5,48 13.1 15.5 17.8 28.5 . 16.6
18.10 1,37 51.3 49.10 3,92 6,02 12.2 14.4 18.8 29.11 . 16.10
21.9 1,74 56.0 53.9 4,05 6,60 14.2 16.8 19.1 32,7 20.7
22.2 1,61 63.0 61.0 4,78 6,84 13.1 15.5 17.8 28.2 19,11
28.5 1,61 66.6 83.7 4,69 8,55 20.1 23.9 27,5 31.8 23.8
856.1 2,14 81.8 7.7 5,82 8,81 19.4 22.9 26.1 42.3 23.8
39.2 8,07 90.3 86.5 6,70 11,11 24.3 28.11 32.7 45.1 32.9
34.7 3,15 91.5 88.9 6,95 11,97 31.0 36.7 41.7 56.6 32.2
1970 Jan. ......... 30.0 2,80 82.7 79.7 6,00 9,52 25.2 30.0 38.7 35.6 . 28.11
Febr, ........ . 2,86 87.2 83,11 6,66 10,22 22.7 26.11 30.4 46.1 . 24.0
Mirz ........ 36.8 3,06 97.0 93.56 7,66 12,67 26.4 31.4 36.4 . 23.7
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land = Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fur Verkehr, Heinz Peters, s .
Stelle Abt. See, Hamburg ( " Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Einsatzart —— Linienfahrt Tfr;}rlx;tm Tankerfahrt rl;.f&ﬁ%'_ Eflhl;:r: Trampfahrt
P
Ind Gesamt- Stitckeut Massen- ins- Gesamt- TRohsl Erdol- ins- [Getreide & : Hsotlzlhse;slchlffahxt ) -
ndexgruppe ——> index ckgu gut gesamt | index | 0110 prod. | gesamt i (1nsg.) i?fgg{ '}Getreide\ ¢ k‘i‘:; ¢ | Erz ‘ Kohle \ Ir)nui?aei-
Basis > 1965 = 100 Intascale = 100 1960 = 100 1960 = 100
1964 D ......... 97,01) 97,40) 95,71) 91,6%) — 59,0 —_ 112,6 120,1 100 108 119 81 93 97
1965 D ......... 100,04 100,01 100,0) 100,04 — 58,9 —_— 127,1 124,7 100 102 121 90 105 103
1966 D ......... 104,1) 104,91 102,29 91, —_ 55,1 — 109,8 120,2 89 91 126 74 84 91
1967 D ......... 107,4) 109,19 103,21) 93,31) — 101,5 —_ 121,2 123,1 81 84 128 65 70 95
1968 D ......... 107,4 108,3 102,4 90,8 103,7 99,4 114,0 116,3 140,0 — _ — — — —
1969 D ......... 109,4 110,56 103,4 91,2 83,6 79,5 94,3 109,6 117,7 — — — _ _ —
1969 April 109,7 110,8 103,4 84,8 58,0 55,9 66,9 108,1 105,3
Mai ....... 108,4 109,4 102,9 87,0 65,2 59,4 78,9 104,6 99,0 —_ — —_ — — _
Juni....... 1091 1101 1038 88,2 67,3 62,0 82,1 1049 1033
Juli........ 109,2 110,38 103,2 87,9 72,9 64,3 95,8 104,0 106,86
Aug. ...... 109,4 110,56 103,5 89,1 77,7 72,1 92,8 101,1 106,4 — _ —_ — — —
Sept. ...... 110,1 111,2 104,1 92,1 89,56 84,7 98,8 106,6 —_
Okt, ....... 110,1 111,2 104,0 93,1 97,9 95,0 109,0 112,9 —
Nov, ...... 110,1 111,2 104,1 101,56 118,0 113,4 129,9 116,9 148,2 —_ —_ — —_ — —
Dez, ...... 110,8 111,9 104,7 101,0 132,38 124,2 153,1 119,2 1474
1970 Jan. ....... 111,7 112,8 105,2 1155 120 219 115,710) 133,51%) 135,83 185,56
ebr, ...... 113,3 114,6 105,9 131,8 123,1 121,2 128,1 164,9 146,2 —_ — _— — — —
MErz. ...... 112,7 113,6 107,6 143,4 122,4 123,8 118,2 173,3 153,6 -
Land —— Niederlande Grofbritannien Norwegen
istisches Z lamt, Mullion Norwegian
Berochnende | Statistisches Jontralamt Chamber of Shipping, London &Co, | Shipping News,
London Oslo
i T faht i1 Tanker- | Tramp- | Tanker-
Einsatzart——-> rampfahrs Trampfahrt™) fahrt | fahrt | fahrt
Kiistenschiffahrts) R
} - Gesamt- : Diinge- | Rohol ing- Mineralsl
Indexgruppe——* Gagamt- 1 Tiolz Kohle index Getreide [ Zucker Holz Schwefel Erz Kohle mittel {insg.) gesamt (insg.)
index
Juli 1965-
Basis - 1960 = 100 1960 = 100 Intascale |7, ni 19g6| Intascale
=100 [T 0 =100
1964 D 109 109 108 . 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 67,1
1965 D 108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
1966 D 107 107 103 114,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
1967 D 102 102 98 120,56 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,5 185,1 96,3 94, 118,7
1968 D -— — — 123,8 111,9 101,2 119,6 131.2 _— 93,7 205,4 05,2 92,4 103,8
1969 D — — — 117,5 108,1 108,0 123,0 144,5 —_ 91,0 171,5 63,7%) 85,2 87,2
1969 April ...... 123,7 117,6 112,0 117,56 —_ -— 87,1 193,0 53,9 81,2 59,6
Mai ....... -_— —_ —_ 112,5 109,6 109,6 122,1 -—_ —_ 85,4 138,9 58,8 79,8 65,5
Juni....... 108,56 105,7 105,2 — —_— —_ 87,1 139,3 62,8 84,1 71,5
Juli ....... 116,9 105,8 119,3 127,7 144,5 _ 89,1 149,9 69,8 82,2 80,5
Aug. .. —_ —_ —_ 1142 98, 116,9 131,2 —_ —_ 85,4 159,8 75,2 81,4 81,4
Sept. .... .. 109.4 93,1 109,0 114,0 —_ — 85,3 166,9 79,7%) 84,4 89,3
Okt. ...... 122.8 118,8 104,6 127,7 -— 97,0 172,6 109,97) 89,2 104,3
Nov. ...... _— —_ —_ 126,4 1147 108,9 140,7 — — 104,6 180,5 134,8 87,9 126,3
Dez. . 119,3 101,3 1149 — —_ —_ 102,6 182,9 185,4 91,4 136,6
1970 Jan. ....... —_ — —_ —_— — _ — _— 116,0 99,1 128,910)
ebr,....... — — _ —_ —_— _ — —_ —_ — - 119,5 111,9 133,6
Méirz ....... —_ e — — — — — — 134,9 120,1 145,5
Land - Italien
Beé?;ﬁgende N Ministerium fir die Handelsschiffahrt Rom?)
Einsatzart ——— Trampfahrt
|Getreide,
Zucker, .
Indexgruppe ——> Getreide Zink- Mais, Zucker, | Getreide Schwe- Getreide,
k bo! felkies Kohle
Buropa- onzen- Iz
Gesamt- | fahrt trat 5
index Zu- St~
GroBe Ost- La Nord- | Austra- o . Schwarz-| Northern
von SAIMMEN | goon | Kanada Us-Golf Plata | Pazifik | lien Stdostafrika meer | Mittel- Range
Fahrtroute —— . _ . ,,. nieer -
nach Nordeuropa N’,[Ilé?}. Europa ' el;;;géj Nordeuropa ]\f:l?eerl‘ | Nordeuropa i‘; ?is:l-l
Bagis —— 1965 = 100
1964 D ......... 88%) 89%) _ . . — . 899) . . — — 87%) . .
1965 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D 899) 91%) . . . . . 1019) . . . . 99%) . .
1967 D 84%) 87" . . . . . 969) . . . 89°) . .
1068 D ......... 95 87 73 75 82 80 83 73 97 103 82 118 84 80
1969 D ......... 96 83 70 71 76 75 74 78 111 93 95 149 79 89
1969 April ...... 86 75 76 63 63 75 73 — —_ 88 93 — — —
Mai ....... 84 77 40 61 72 — 80 7 110 84 — - 61 76
Juni....... 92 82 83 — 65 63 82 —_ 108 90 _ -— 60 110
Juli...... . 86 79 64 62 89 61 84 93 118 102 97 — 74 .70
Aug. ...... 85 - 84 72 57 54 67 63 95 113 98 97 —_ 80 —
Sept. ...... 87 78 89 78 81 76 66 63 —_ 91 97 —_— 74 —_
Okt, ....... 91 86 68 81 77 101 60 81 103 — —_ —_ 94 _—
Nov. vvvvun 102 96 92 93 79 83 74 89 119 93 —_— - 103 103
Dez. .ov.n. 100 90 70 71 91 94 71 90 112 98 —_ — 95 —_
1970 Jan. ....... 113 116 —_ 108 97 — 103 114 129 148 122 — 115 137
Febr. . .. 138 144 — 128 129 124 120 —_ 138 182 — — 170 —_
Marz. . 157 159 — 133 125 —_ 150 —_ 129 184 — — 223 _
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ———>

Italien

Begggllllgende -—> Ministerium fiir die Handelsschuffahrt, Rom?')
Einsatzart —— Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe ——> Erz Pl;lost- Kohle Phosphat, Getreide] Kopra Zucker Erz
pna
‘Westl
Avecy . Ost- Ame-
Mittel- Afrika- | Nord- © - o .
Bra- N West- Nord- > | afrika, | Tika- Philip- | Karib, Bra-
von silien | 1PAIeD | oeiie IEII:Z%I‘-’ europa f;ﬂft avggfaj Rotes | fahrg | US-Golf pinen | Inseln Kuba | ghiien
Fahrtroute —— afrika sammen Meer sarfllxlr;en
nach Nord- siid
europa, - West- Stid- | Indien, Bra- Vereinigte . USNH,
Buropa | el Nordeuropa i‘;{{l: italien afrika | Ceylon silien Staaten Afrika | 53 Golr
meer
Basis —> 1965 = 100
. . —_ 89%) 95%) 101%) . . _— 93%) — —_ —_ _— 85%)
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
. . . 96%) 109%) 90%) . . . 862%) . . . . 68%)
. . . 72%) _i(&’). 802) . . . 95%) . . . 99%)
81 109 76 —_— 144 89 111 —_ 111 90 92 75 93 —_— 97
83 120 83 90 -_— —_ 101 — 101 85 93 73 77 e 88
79 — 69 — —_ — 96 —_ 96 86 79 7 68 — 78
73 124 — —_ —_ —_ 102 — 102 81 — 73 — — 96
67 — 99 — — —_ 103 -— 103 97 124 76 85 —_ 93
Juli........ 53 — 84 62 — — 101 — 101 89 . 93 —_ 72 —_ 29
Aug. ...... —_ 118 96 —_ —_ — 108 -— 108 78 84 73 — —_ 84
Sept. ...... 73 —_ 79 — — — 103 _— 103 84 85 74 81 — 90
Okt. ...... 85 120 79 -— — _— 100 — 100 94 88 —_ 93 - 89
Nov. ...... 80 139 — 112 —_— —_ —_ —_ — 97 94 —_ — —_— 85
Dez. ...... 98 —_ 104 —_ — — 98 — 98 96 97 75 105 - 85
1970 Jan........ 104 123 — — 101 100 -— 100 87 99 86 67 — 90
Febr, ...... 150 157 — —_ —_ 104 — 104 117 113 99 180 — 114
Mirz....... 175 172 140 — 112 — 112 141 124 128 150 164 —
- Land —>] Ttalien
Berechnende el a e . 7
Stelle ——— Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart —> Trampfahrt
. . Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgruppe —> Erz Asten-/ Getreide Reis Phosphat Schrott Erz Kohle | o chrott
Westk. | Indien, Tiirkei, | Austra- o o USs-
" * | West- ¢ X s La Austra- | Sid- Nord- | Siidost- s Austra-
von Stud- | Ost~ | g, | Mittel | len- | piop, | Tlien” | china US-Golf Pazifik | afrika | 1odlen | “y,™ | Nord-
Fahriroute — > amerika | afrika meer fahrt atlantik
h Vereinigte o s Japan s Japan, Japan
nacl Stasten sammen | Fernost | Indien | Ceylon | ‘- | Indien %h(l;:l&, Japan Ching’ | Japan
ndien
Bagig —————> 1965 = 100
— . . . 86%) — — — - —_ . —_ . —_— .
100 100 100 100 Igg2) 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
. . . . 89%) . . . . . . . . . .
83 73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
85 74 96 74 100 139 116 133 78 99 98 102 95 99 79
106 76 118 — 101 133 — 132 i — 93 83 —_ 106 80
—_ —_ 75 — 93 130 -—_ — 71 80 101 98 — 101 74
109 _ —_ —_ 98 132 —_ 132 63 66 90 82r 130 105 78
96 75 100 — 95 134, — — 71 84 88 112 — 97 80
72 75 86 74 920 —_ —_ 128 77 — 80 102 87 86 76
103 66 89 —_— 99 — —_ 130 82 122 95 108 93 94 71
106 _ —_ —_ 99 —_ —_ 131 78 — 112 —_ 89 105 83
113 -_— _ -— 111 150 116 136 89 107 131 115 89 103 78
—_— _ 118 — 114 145 — 131 87 140 123 118 96 96 91
— 91 94 — 132 186 — 159 92 94 119 130 —_ 126 113
109 86 —_ —_ 154 216 —_ 181 128 — 125 147 — 138 147
— — - — 167 201 163 178 132 170 172 178 — 163 149
Ttalien
Berechnende s e . . .
Stelle ——————| Schiffahrtskommijssion der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom
Einsatzart ——> Trampfahrt (Kiistenfahrt)®)
Indexgruppe —— Gﬁfggl[t' Getreide Holz Bimsstein Schwefel Pozeilétan- Salz Bauxit Diingemittel | Zement
Basijs —————> 1965 = 100
1066 D ........... 98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 98,1 08,7 93,1 97,9 100,4
1967 D ..ol 96,5 110,6 116,3 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,56 104,6
1968 D ........et 102,3p 110,4p 121,8p 109,7p 100,8p 104,6p 98,5p 89,6p 100,9p 104,5p
1967 L Vi .. 96,5 110,68 115,4 102,3 100,4 94,5 92,5 91,2 97,7 105,7
LV ...... 95,2 110,6 114,4 101,0 100,4 93,7 91,3 91,9 96,5 101,6
IIL. Vj. ...... 95,1 110,6 114,4 104,3 95,2 91,1 90,8 88,5 99,3 105,1
IV.Vi. ...... 99,2 110,6 120,8 110,3 95,2 95,9 97,1 89,5 100,6 106,1
1968 I.Vj. 103,4 110,6 120,8 113,8 98,9 104,1 98,7 90,6 103,9 109,8
‘I1. Vj. 100,8 110,6 122,1 108,4 98,9 104,5 95,4 86,6 99,8 100,68
IIL Vi. . 100,5 110,1 122,1 108,1 99,7 104,8 98,9 86,2 94,9 103,0
1V. Vij. 104,86 110,1 122,1 108,6 105,8 104.8 103,0 95,1 1049 105,1
1968 L. Vj. ...... 104.2 110,1 122,1 109,56 102,9 104,8 102,3 91,4 103,5 105,8
IL Vi, ...... 104,3 110,1 122,1 109,0 98,8 104,8 108,2 97,2 102,8 106,2
L Vi ... .. .. ..
IV.Vi. ... 107,56 110,1 126,0 110,4 100,56 106,2 107,4 98,9 106,2 113,0
1970 LVi. ...... 112,8 110,1 126,0 117,1 101,1 110,0 118,8 107,0 110,1 108,4
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C. Schiffahrtsiﬁdices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ———— COMECON-Liander
Beéigﬁ:ende R Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart —— Trampfahrt
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)l) Tonnage mittl. GroSe (2000—5500 tdw)3) tfg:;z‘;;)
Indexgruppe —> N |
Gesamt- Nord- Mittel- West- Indien Nord- I Mittel- | Siid- Gesamt- | Schwarzm./| Ostsee/ Weil- Gesamt-
index europa meer afrika amerika index Mittelm. | Nordsee meer index
Bagis —————> 1964 = 100
1965 D ....... 110,0 107,2 107,68 109,4 108,7 111,0 110,5 114,86 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
1966 D ....... 92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83.5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,3 103,5 100,2
1967 D ....... 100,5p 117,6p 129,2p 90,3p 85,0p 104,2p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
1968 D ....... 114,3 121,1r 146,8 105,2 78,2 86,6 109,2 99,5 122,0 121,1r 119,9r 132,8 124,1r
1968 D ....... 114,9 130,6 136,6 100,8 81,5 94,8 114,0 91,7 134,1 129,9 136,4 141,86 137,7
1969 April .... 118,1 126,4 142,9 — 78,3 73,9 105,2 — 126,4 132,65 124,4 115,2 117,0
al ..... 114,0 142,7 135,0 — 78,4 — 119,0 —_ 130,0 125,4 128,7 144,6 120,0
Juni .... 114,3 132,56 131,0 105,2 76,5 —_ 119,0 97,8 129,4 127,2 126,9 140,09 142,4
Jull,..... 107,8 122,8 126,1 110,9 77,7 76,9 121,2 92,6 130,4 125,1 130,1 144,8 128,8
Aug. .... 110,1 127,7 131,3 93,1 83,3 74,9 105,8 —_ 131,6 125,2 131,7 147.8 133,2
Sept. 117,2 129,8 140,1 89,6 80,8 94,0 131,1 — 133,1 127,4 129,4 156,3 137,9
Okt. ..... 115,8 135,3 130,7 102,2 80,3 97,5 119,0 —_ 136,2 122,9 151,1 — 148,7
Nov. .. 119,3 148,2 125,56 102,0 83,1 114,1 — 107,9 151,56 136,1 168,9 —_ 177,3
Dez. .. 125,4 138,1 145,2 — 94,3 140,9 — 80,1 162,7 155,5 170,8 —_ 193,2
1970 132,1 123,8 149,2 141,9 106,6 145,0 142,7 123,8 148,1 149,3 146,6 —_ 144,6
146,86 143,7 155,5 142,2 1117 198,7 155,7 143,3 145,2 150,0 1389,7 — 138,8
156,1 173,8 160,7 156,6 127,0 186,8 132,5 —_ 151,2 150,5 159,9 — 138,68
Land — Sowjetunion
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart ——— Trampfahrt
. ab Nordmeerhéifen ab Ostseehiifen
. |Gesamt |g ot oidel Hols | Erz | Kohle |Zement | DUDES }3;1!51311 i
Indexgruppe index |V mittel | gty | zusame |Schnitt| ) . | zusame | Schnitt-| o, | Dinge- 1561
men | holz D men | holz ohle | “igter | Jud
Stahl
1960 = 100
106,4 101,4 109,8 88,0 103,3 120,0 103,4 97,6 110,4 109,7 106,0 108,0 111,4 103,3 94,9 97,6
106,9 107,6 110,7 99,5 100,6 1410 104,1 89,3 110,3 110,6 107,5 103,5 108,83 100,6 93,6 89,3
107,68 100,1 110,7 100,0 99,4 139,2 108,1 82,9 111,8 112,2 1117 102,7 107,7 99,4 — 82,9
111,70 113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,6p 1569,3p 81,8p 116,4p 111,7p 177,6p 103,6p 110,4p 103,9p — 81,8p
113,9 10, 123,1 01,6 96,1 — 105,86 85,0 118,9 121, 109,7 111,3  124,3 3 —_ 85,0
118,2 109,3 114,0 — 102,6 1861 — — —_— — —_ 110,3 114,0 102,6 — —_
119,0 110,2 123,0 118,6 102,6 129,4  ~ — 124,3 124,38 — 114,3 120,0 102,6 — —
129,0 — 128,1 — 125,9 1472 — —_ 127,4 127,4 — 128,5 1299 1259 — —_
126,5 — 1310 121,4 1058 186,7 — — 132,9 1329 — 122,8 131,1 1058 — —
134,4 — 139,56 1194 — 140,2 — 116,3 143,1 1431 — 128,56 130,8 — — 116,3
140,1 — 147,2 — 1273 — 128,6 119,1  144,5 150,4 128,6 133,6 139,3 1273 — 119,1
133,1 112,7 139,86 1255 1204 —_ — 136,2 — — —_ 136,3 139,6 1294  — 136,2
154,8 — 153,3 — 138,4 —_ 176,9 161,7 176,9 —_ 176,9 148,5 153,83 1334  — 161,7
137,0 125,3 188,56 —_ — 1455  — —_ - - — 138,5 138,5 — — —
126,9 128,0 126,8 — —_ — — — — — -— 128,8 126,8 — — —
Land ——8m8 > Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
RBinsatzart ———> Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhifen ab Schwarzmeerhéfen !
Indexgruppe ——> Zu- " Rohdl Erddl- Gie; ggl{t' Getreide | Zucker Holz Erz Kohle
sammen Getreide Erz Zement zu- 11000 bis| iiber Produkte
sammen | 23000t | 23000%
Basis — 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
108,1 107,6 99,56 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 85,7
105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
114,2p 113,4p 103,8p 147,6p 160,6p 154,9p 129,7p 172,1p 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 33,0
106,7 110,9 101,6 -— 104,6 103,0 105,6 114,8 42,2 44,3 47,3 —_ 48,4 32.8
- v . ... . s . 40,9 41,1 47,3 — 43,8 32,7
117,5 1093 — 136,1 58,7 60,0 57,5 —_ 40,9 41,1 47,1 — 48,5 32,7
117,4 110,2 118,5 129,4 —_ - 64,7 _— 40,4 40,2 47,1 —_ 48,6 32,6
147,2 — — 147,2 — — 55,8 96,2 40,4 39,9 47,2 — 48,7 82,7
124,5 — 121,4 136 7 69,4 75,0 63.8 — 40,3 39,5 47,3 —_ 48,8 32,7
124,0 — 119,8 140,2 — — — — 40,3 396 47,4 — 49,0 32,6
— — — — 81,8 85,0 78,7 —_ 40,7 40,6 47,4 — 49,0 32,5
120,7 112,7 125,5 —_ 84,3 83,7 85,0 - 41,0 41,2 47,5 — 49,1 32,9
—_— — —_ —_ —_— — —_ —— 41,2 41,4 47,4 _ 49,1 33,1
v 41,7 42,6 47,6 —_ 49,1 33,3
1970 Jan. ..... 131,4 125,3 — 145,5 _ 147,5 — — 43,5 45,8 47,9 — 49,6 343
Febr...... 128,0 - 128,0 —_— —_— —_ — _ — 46,4 50,4 48,2 —_ 50,3 36,9
Mirz ... cen .. .. . . 49,4 54,7 — —_ 51,7 40,2
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C. Schiffahrtsindices
2. Sonstige Schiffahrtsindices

Land ——m——

GroBbritannien

Berechnende Stelle —>

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart — Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt?)
Darstellungsform —> (iebwi)geg‘eé\gegvz:rllﬂd:réallgtfi%g, Raten in 8. d. je 2240 lbs
von s . . .
Fahrbroute —— s alle Fahrtrouten Venezuela/Niederl. Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien
nach ‘Wilhelmshaven
TankergriBenklasse — GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2
1064 ............. 78,60 68,92 63,70 - 27.1 23.9 22.0 -— 45.11 41.1 38.6 — 17.0 14.11 13.10 —_
1965 .. ... 80,93 70,11 59,14 — 27.11 24.2 20.5 _ 47.1 41.8 36.2 —_— 17.6 15.2 12.10 —
19066 ............. 79,40 68,47 56,27 _ 27.5 23.7 19,5 —_ 46.3 40.10 34.9 — 16,10 14.6 11,11 —
1967 ...l 94,65 84,57 69,02 — 32.7 29.2 23.10 —_ 67.7%)  60.9%)  50.0%) - 0.0 17.11 14.7 -
1968 ... 99,71 92,33 74,56  62,55%) 85.5 32.9 26.6 22.2%) 82.6 76.5 61.9 51.10%)%) 21.9 20.2 16.3 13.8%)
1969 ............. 84,09%) 81,704 63,47%) 57,14%) 2010 29.0 22,6 20.3 6211 612 47.6 42,9 18.4 17,10 13.10 12.6
1969
16. Jan.—15. Febr. . 88,9 83,3 68,6 61,5 31.7 29.7 24.4 21.10 73.7 69.0 56.10 51.0 19.5 18.2 15.0 18.5
16. Febr.-—156. Mérz. 82,7 76,3 65,56 58,8 29.4 27.1 23.3 20.10 68.6 63.2 54.0 48.9 18.1 16.8 14.4 12.10
16. Mirz—15. April . 81,9 74,9 64,1 57,8 29.1 26.7 22.7 20.6 67.10 62.1 58.2 47.11 1711 164 14.0 12.7
16 . April—15. Mai .. 78,8 70,6 62,1 56,9 28.0 25.1 22,1 20.2 65.3 58.6 51.6 47.2 17.2 15.5 13.7 12.56
16. Mai—16. Juni. .. 78,9 67,6 60,4 54,8 28.0 24.0 21.5 19.5 65.5 56.0 50.1 45.5 17.3 14.9 18.2 12.0
16, Juni—15. Juli .. 81,9 87,9 59,2 53,8 29.1 24.1 21,0 19.1 68.0 56.4 49.2 44.8 17.11 14,10 1211 119
16, Juli—15. Aug. .. 86,4 71,5 61,0 54,7 30.8 25.5 21.8 19.56 71.9 59.4 50.8 45.5 18.10 15.7 13.4 11,11
16. Aug.—15. Sept. . 86,6 73,8 63,0 56,4 30.8 26.2 22.4 20.0 71.7 61,1 52,2 46.8 18.11 16.1 18.9 12.4
16, Sept.—15. Okt. . 97,25) 84,3%) 69,8%) 63,3% 309 26.8 22.1 20.1 72.9 63.2 52.4 47.6 18.9 16.3 13.5 12.2
16, Okt.—15. Nov. .| 102,8 89,6 71,6 65,6 32.7 28.4 22.8 20.9 76.11 671 53.8 49.2 19.9 17.3 13.9 12.8
16. Nov.—15. Dez. . 110,68 97,4 75,3 67,5 35.0 30.10 2310 215 82.9 72,11  56.5 50.7 21.3 18.9 14.6 13.0
16, Dez,—15. Jamn. ..} 1154  102,2 78,6 68,9 36.7 32.4 24.11 21.10 86.4 76.6 5811 51.8 22.3 19.8 15.2 13.3
1970
16. Jan.—15. Febr. .| 111,7  102,2 78,0 69,4 35.4 32.4 24.8 22.0 83.7 76.6 58.5 52.0 21.68 19,8 15.0 13.4
16. Febr.—15. Marz .| 111,3 100,2 78,0 69,6 35.3 31.9 24.8 22.0 83.3 75.0 58.56 52.2 21.6 19.3 15.0 13.6
16. Marz—15. April .| 1185  105,2 82,0 72,2 35.11 334 26.0 22,10 84.11 788 61.5 54.1 21,10  20.8 1611 13.11
Land ——— GroBbritannien Norwegen Vereinigte Staaten
Heinz Peters, Norwegian
Berechnende Stelle-> Hamburg Chamber of Shipping, London Shipg.sl News, Maritime Research Inc., New York
o
Indexart ——— Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
bis 24 . . bis 12 bis 1 1bis2 | 2bis83 | mehrals6
Tnd Monate bis 24 Monate?) Monate Monat Monate
XErUpDe —> | (12000f Gesamt- 9000/ 20000/ itber {10000/
25000 t dw)?)| _ index 16000 t dw | 40000 t dw | 40000t dw | 25000 t dw)?)
: "1964 = 100 1968 = 100 Juli 1965 bis 1951 = 100
Basls ——— Juni 66 = 100
1964 D ....... 100,0 — 86 _— —_ 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
1965 D ....... 117,5 — 97 — — 99,0 61,3 48,6 57,6 55,2
1966 D ....... 108,2 —_ 96 — - 88,7 53,8 43,0 55,2 63,1
1967D ....... 115,1 —_ 94 — — 88,8 40,3 43,8 56,2 65,3
1968 D ....... 115,4 100 100 100 100 92,6 50,6 47,5 57,0 55,2
114,2 102p 99p 98p 106p 89,5 47,3 49,0 58,1 56,6
115,2 88,8 48,3 49,8 58,6 59,9
116,56 97 101 95 94 87,7 43,4 49,9 60,1 62,4
1186,1 86,9 40,0 48,1 58,1 54,5
114,8 89,7 39,8 49,3 56,2 65,8
109,4 99 100 96 100 89,3 41,8 50,0 58,1 68,2
110,0 87,1 50,2 51,8 55,3 60,2
115,0 92,4 53,4 50,3 59,7 59,0
119,5 111 101 110 118 - 92,9 51,5 52,6 58,0 56,6
120,0 94,3 57,5 52,4 59,6 56,4
1970 Jan. ..... 123,4 . 105,2 59,9 57,0 63,4 61,7
Febr. .... 146,5 148 119 146 164 108,0 69,6 67,1 77,4 85,2
Marz .... 175,7 114,1 80,5 79,9 87,6 72,6
Land —m—m——> GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland
Berechnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ——> PreismeBzahlen fir Neubautonnage®) PreismeBzahlen fir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt'?) Zum Abbruch bestimmt4)
11000/13000 t dw 25000 t dw'®) Liberty-Schiff Trockenfrachter in Tanker in
- Indexgruppe —> Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker ’ '
Baupreis | Ubergabe- | Baupreis Ubergabe- 10600/ Baujahr1958 [Banjahr 52/63| Nord- | Sid- | Fern- | Nord- | Siid- | Fern-
preis preis 10999 tdw | 12500 t dw | 18500t dw europa 08t europa ost
1962 = 100 1962 = 100 l 1962 = 100
101,5 107,4 1015 106,3 118,3 99,0 66,6 127,0 108,86 97,0 1319 147,3 .
103,2 105,9 99,87) 102,6'%) 130,2 111,1 55,3 131,6 131,3 110,0 138,8 143,6 115,86
106,9 108,2 103,7 100,56 157,7 117,0 40,2 129,6 120,2 106,4 107,9 1352  127,0
110,3 110,68 107,2 108,7 139,7 104,0 49,6 106,4 102,3 99,6 120,3 113,2  108,7
114,7 112,9 115,2 114,9 101,4 104,0 36,5 110,68 95,4 114,7 138,8 1496 111,1
120,8 123,5 139,4 — 81,4r14)15) 94,2 38,1 167,8 123,3 135,7 139,9 159,2  138,8
1 . 125,2 151,7¢  109,6
117,4 117,6 130,1 ot 80,1 97,8 38,7 ' 143,1 122,1 175,9 104,8
j 131,8 99,3 . . 138,7
. 1434 1314 171,5  139,7
85,8 102,6 37,8 203,8 119,2 13,7 171,56 1424
. . 141,2 164,9 1612
124,2 129,4 1487 — 181.4 1819 1881
83,0 83,2 135,6 193,56 174,1
154,4 . 193,56
1070 Jan. ..... 159,0 . 185,1 . .
Febr. .... . 62,6 97,9 54,8 178,8 164,8 . 197,9 174,1
Mirz .... . . 171,7 177,0 1653
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Y. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichiigen internationalen Flughifen
(HF = Hinflug, HRDT‘I Hin- und Riickflug)

1965 I 1966 ' 1067 ' 1968 | 1969 1970
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Mérz
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Spar®) L | spard) L | spar) L | spary L | Spar) L Spar%)
Europa
Belgien Briissel HF 117 83 117 83 117 83 117 84 124 88 118 84
HR 228 168 223 158 223 158 222 158 244 174 236 168
HR a) —_ f) 126) _— f) 126 —_ f) 131 -_ f)132 — —_ — —
Bulgarien Sofla HF 572 415 583 423 583 423 583 423 573 415 534 387
HR 1087 789 1108 804 1108 804 1108 804 1131 820 1068 774
Deutschland Berlin HF 111 84 111 84 112 84 112 84 112 84 111 84
HR 222 136 222 136 223 136 224 136 224 136 222 136
HR b) _ — — — — - - - - —_ — —
Bremen HF 120 79 122 81 123 82 130 87 135 90 135 90 .
HR 240 168 245 163 246 164 260 178 270 180 270 180
Diisseldorf HF 62 42 85 57 93 62 98 66 103 69 103 69
HR 124 84 171 114 186 124 196 131 208 138 206 138
Hamburg HF 128 87 139 93 142 95 151 101 156 104 156 104
HR 256 174 277 186 284 190 302 201 312 208 312 208
HF e) — 72 —_ 74 -— —_ -— -_— —_— — —_ —
HR e) - 135 = 146 = — — -—_ —_ -_— —_ -
Hannover HF 85 57 101 68 108 71 112 % 117 78 117 78
HR 170 114 202 135 212 142 224 149 234 166 234 156
HR ¢) - -_ - — — Bl — — —_ — —_ —_
Minchen HF 85 68 105 73 112 75 119 80 124 83 124 83
HR 170 132 211 146 224 150 238 159 248 166 248 166
Niirnberg HF 50 38 71 49 78 52 83 56 87 58 87 58
HR 100 76 142 97 156 104 166 111 174 116 174 116
Stuttgart HF 50 35 64 43 69 46 74 50 78 52 78 52
HR 100 70 129 87 138 92 148 99 156 104 156 104
Finnland Helsinki HF 581 441 581 441 581 441 581 441 570 433 531 404
HR 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1126 855 1062 808
HR f) —_ 653%) — 6533%) — 669%) — —_ — — —_ —
Frankreich  Paris HF 175 135 175 136 175 136 175 136 181 139 171 131
HR 333 256 833 259 333 259 332 259 357 275 342 262
Griechenland Athen HF 674 511 874 511 674 511 674 511 662 512 617 467
HR 1281 971 1281 971 1281 971 1281 970 1307 990 1234 934
HR a) — f) 779 —_ f) 766 — f) 766 —_ f) 766 — f) 708 — f) 645
GroB- London HF 252 191 252 191 252 191 252 191 269 195 257 184
britannien HR 478 362 479 363 479 363 479 363 531 385 514 368
Italien Mailand HF 226 164 226 164 226 164 226 164 222 161 207 150
HR 430 312 430 312 430 312 429 312 438 318 414 300
HR a) — 254 -— f) 254 — f) 254 —_ f) 254 — f) 250 — f) 233
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 324 236 302 220
HR 827 456 627 456 827 456 627 456 640 466 804 440
HR a) —_ 872 —_ £)372 — f) 372 — f) 372 — f) 365 — f) 341
Jugoslawien Belgrad HF 397 278 397 278 397 278 397 278 390 275 364 257
HR 756 529 755 529 755 529 755 529 770 543 728 514
HR a) — 418 —_ f) 418 — f) 412 -— f) 412 — f) 405 — )87
Niederlande AmsterdamHF 124 87 124 87 124 87 124 87 127 92 120 88
HR 236 166 236 166 236 166 236 166 252 182 240 176
HR a) — ab) 130 —_ f) 187 — f)132 —_ f)132 — f) 142 — £) 187
Norwegen Oslo HF 427 845 427 345 433 351 435 354 466 357 446 336
HR 812 656 812 656 823 667 827 672 921 705 892 672
HR d) — 482 —_ 484 — 513 —_ 521 — 532 — 502
Osterreich Wien HF 210 153 210 153 210 153 211 154 229 161 221 152
HR 399 201 899 291 399 291 400 292 453 317 442 304
Portugal Lissabon HF 535 386 535 388 535 386 536 336 526 379 490 354
HR 1017 734 1017 734 1017 734 1018 734 1039 749 980 708
HR 8) — 605 — f) 605 —_ f) 605 e f) 606 — f) 595 —_— f) 554
Rumiinien Bukarest HF 589 428 583 423 583 423 583 423 573 415 534 387
HRB 1120 813 1108 804 1108 804 1108 804 1131 820 1068 774
Spanien Barcelona HF 334 244 334 244 334 244 334 244 328 240 306 224
HR 635 464 635 464 635 464 635 464 648 473 612 448
HR a) — 378 —_ f) 878 — f) 378 — £)3878 — f) 371 — £)846
Madrid HF 412 305 412 305 412 305 412 305 405 299 377 279
HR 783 580 783 334] 783 580 783 580 799 591 754 553
HR a) — 473 — f) 478 — f) 473 — £)473 —_ f) 164 — 1) 433
Schweden Stockholm HF 427 345 427 345 433 351 435 354 466 357 446 336
HR 812 656 812 656 823 667 827 672 921 705 892 672
HR @) — 482 _— 484 — 506 — 521 — 532 — 502
Schweiz Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 181 135 172 127
HR 831 251 331 251 331 251 331 251 358 266 344 254
Zirich H¥ 126 92 126 92 126 92 127 92 136 094 130 89
HR 240 175 240 175 240 175 240 175 268 186 260 178
Titrkei Istanbul HF 791 580 791 580 791 580 791 580 77 570 ‘724 531
HR 1503 1102 1503 1102 1503 1102 15603 1102 1534 1125 1448 1062
HRf) — 927 —_ f) 884 — f) 869 — f) 869 -— f) 803 — £) 732
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

(HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

DM
1965 . 1966 1967 1968 1969 1970
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Mirz
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. ’ Spar I Spar I. 1 Spar I. Spar I. Spar 1. Spar
Afrtka
Agypten Kairo HF 1132 778 1132 778 1132 773 1132 774 1112 760 1036 708
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 21560 1470 2185 1494 2072 1416
HRa) | — 9901) — 990 - 990 — 991 — 973 — 907
Sidafrik,
Union Johannesburg HF 2800 1585 2800 1535 2800 15635 2801 15385 2750 1507 2563 1405
HR 5820 2017 5320 2917 5320 2917 5321 2916 5407 2963 5126 2810
Asien
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3212 1947 2993 1815
. HR 6215 3768 6215 3768 - 6215 3768 6215 3768 6314 3828 5986 3630
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2622 1703 2574 1672 2399 1558
HR 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4981 3236 5061 3288 4798 3116
Indien Bombay HF 2376 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1513 2332 1486 2178 * 1384
HR 4513 2873 4513 2873 4518 2873 4512 2874 4585 2920 4346 2768
Kalkutta HF 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2552 1672 2378 1558
HR 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4938 3236 5017 3288 4756 3116
Irak Bagdad HF 1423 976 1423 975 1423 975 1423 975 1397 958 1302 893
HR 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2747 1883 2604 1786
HRa) || — 1248Y) —_ 1248 —_ 1248 — 1248 —_— 1225 —_ 1142
Iran Abadan HF 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1551 1067 1446 995
HR 3002 2086 3002 2066 3002 2066 8002 2085 3050 2098 2892 1990
Teheran HF 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1551 1067 1446 995
HR 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065 3050 2098 2892 1990
Japan Tokio HF 4508 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4422 2662 4121 2481
HR 8556 5151 8556 5151 8556 6151 8556 6151 8693 5234 8242 4962
Libanon Belrut HF 1132 778 1132 773 1132 773 1132 774 1112 760 1036 708
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2185 1494 2072 1416
HRa) || — 9901) — 990 — 990 — 991 — 977 - 907
Philippinen  Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4037 2442 3762 2276
e HR 7811 4728 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7936 4801 7524 4552
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2017 3421 1981 3188 1846
ingap gap HR |] 6620 8831 8620 3831 8620 3831 8619 3832 6725 3804 6376 3692
Siidjemen Aden HF 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322 1969 1298 1835 1210
i ‘ HR 3810 2512 3810 2512 3810 2612 3810 2512 3871 2552 3670 2420
Syrien Damaskus HF 1132 773 1132 773 1132 773 1132 774 1112 760 1036 708
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2185 1494 2072 1416
HRa) || — 9901) — 990 —_— 990 —_— 991 - 973 —_ 907
Thailand Bangkok HF 8439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3377 1047 3147 1815
HR 6535 3768 8535 3768 6535 3768 6534 3768 06639 3828 6294 3630
Australicn und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2787 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4211Y) 26811) 3977 2532
Bund HR 8268 5258 8258 52568 8268 5258 8258 5257 81741) 62041) 7954 5064
Amerika?)
Argentinien Buenos Aires HF 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 2941 1783 2705 1640
HR 5908 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5804 3518 5410 3280
Brasilien Rio de Janeiro HF 29068 1672 2968 1672 2068 1672 2068 1672 2806 1642 2581 1530
HR 5640 3177 5640 3177 5640 8177 5640 8177 5536 3242 5162 3060
Chile Santiago HF 3340 2064 38340 2064 3340 2064 3340 2064 3160 1989 2907 1841
HR 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6236 3926 5814 3682
Kolumbien Barranquilla HP 2340 1616 2340 1616 2340 1616 [2340 1616 2298 1587 2142 1479
HR 4446 3071 4446 3071 4446 3071 4446 3071 4518 3120 4284 2058
Uruguay Montevideo HF 3108 1884 3108 1884 3108 1884 . 3108 1884 2041 1783 2705 1640
HR 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5804 8518 5410 3280
Venezuela Caracas HF 2350 1613 2300 1568 2300 1568 2300 1568 2258 1540 2105 1435
HR 4465 3066 4370 2980 4370 2080 4370 2980 4440 3027 4210 2870
Vereinigte New York HF 1668 1044 1668 1008 1668 1044 1668 1044 1638 1026 15627 923
Staaten HR 3170 1985 3170 1916 3170 1985 3170 1985 3221 2020 3054 1846
HR b) _— 1570 — 1479 —_ 1440 —_ 1440 _ 1434 — 1318
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachiraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughilen

DM je kg
s Gewicht der 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
Von Frankfurt (Main} Sendung
nach in kg Durchschnitt Miirz
Europa
Belgien Briissel . unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,89 0,88 0,88
ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0,68 0,66
Dinemark Kopenhagen unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36 2,35 2,27
ab 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,70 1,76 1,75 1,68
Deutschland Berlin unter 45 1,08 1,08 1,08 1,11 1,10 1,08 1,07 1,06
. ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,71 0,72 0,71 0,70
ab 500 0,50 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,59
ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40 0,40 0,40
Bremen unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29 1,156 1,17
a 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01 0,87 0,88
Diisseldorf unter 45 0,60 0,60 0,60 0,60 0,80 0,60 0,67 0,66
ab 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,44 0,52 0,51
Hamburg unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,31 1,35 1,35
al 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,03 1,03 1,02
Miinchen unter” 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,86 0,84 1,08 1,02
ab 45 0,64 0,84 0,64 0,64 0,64 0,65 0,79 0,77
Stuttgart unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,45 0,55 0,55
ab 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,35 0,36 0,40 0,40
Finnland Helsinki . unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24 4,29 4,29 4,41 4,25
ab 45 2,96 2,98 3,08 3,18 3,20 3,20 3,30 3,18
Frankreich Paris unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08 1,10 1,16 1,15 1,10
ab 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,85 0,88 0,87 0,84
GroBbritannien London unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,71 1,77 1,77 1,79
ab 45 1,20 1,20 1,23 1,28 1,29 1,32 1,33 1,35
Italien Rom unter 45 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20 2,19 2,12
ab 45 1,80 1,60 1,61 1,64 1,64 1,64 1,63 1,57
Niederlande Amsterdam unter 45 0,84 0,84 0,87 0,82 0,92 0,89 0,88 0,88
Y 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0,68 0,66
Norwegen Oslo unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,31 3,28 3,25 3,11
a 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44 2,42 2,34
Osterreich Wien unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,39 1,35
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,08 0,99
Portugal Lissabon unter 45 3,36 3,36 3,36 3,368 3,36 3,36 3,32 3,15
. ab 45 2,52 2,62 2,52 2,562 2,62 2,52 2,49 2,88
Spanien Madrid unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,61 2,49
ab 45 2,00 2,00 2,00 ,00 2,00 2,00 1,97 1,87
Schweden Stockholm unter 45 3,16 3,16 3,21 8,32 3,38 3,48 3,46 3,37
ab 45 | 2,40 2,40 2,44 2,62 2,55 2,64 2,62 2,58
Sehweiz Zirich unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,90 0,88 0,88
ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0.68 0.66
Tiirkei Istanbul unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,30 5,05
ab 456 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,00 8,81
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo unter 45 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 8,00 5,96 5,75
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,46 4,32
Kongo Kinshasa unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,55 10,76
ab 46 8,34 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,68 8,09
Ghana Accra unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80 10,60 9.88
ab 45 8,28 8,28 8,23 .12 8,12 8.09 7,93 7,39
Marokko Casablanca unter 45 3,562 3,52 8,52 3.52 3,52 3,52 3,50 3,40
ab 45 2,56 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,68 2,58
Stidafrika Johannesburg unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,69 15,15
- ab 45 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,76 11,38
Asien
Birma Rangun unter 45 17,27 17,38 17,36 17,36 17,36 17,34 17,01 15,85
ab 45 12,94 13,00 13.00 13.00 13,00 13,00 12,77 11,90
Ceylon Colombo unter 45 14,562 14,60 14 60 14,60 14,60 14,58 14,30 13.32
ab 45 10.90 10,96 10,96 10,93 10,92 10,92 10,72 9,99
Hongkong Victoria unter 45 22,93 23,04 23,04 28,04 23,04 23,04 22,73 21,52
ab 45 17.20 17,28 17,28 17,28 17,28 - 17,28 17,05 16,14
ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,38 14,36 14,01 12,77
ab 400 14,64 14,684 14,64 14,64 14,33 13,40 13,16 12,26
ab 500 13.84 13,84 13,84 13.84 13.48 12,40 12,06 - 10,87
Indien Bombay unter 45 13,09 13.16 13,16 18,18 13,16 13,16 12,92 12,04
ab 45 9,83 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9.70 9,04
Kalkutta unter 45 14,29 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,10 13,14
ab 45 10,71 10,76 10,76 10,78 10,76 10.76 10,56 9,84
Indonesien Djakarta unter 45 20,26 20,36 20,36 20,36 20,36 20.36 19,99 18,63
ab 45 15 20 15,28 15,28 16,28 15,28 15,28 15,00 13,98
Irak Basra unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 7,99 7,72
ab 45 6,04 6,04 6.04 6,04 6,04 6,04 6,00 5,78
Iran Teheran unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,18 8,89
ab 45 6,96 6,98 6,96 6,96 6,96 6,96 6,91 6,66
Israel Tel Aviv unter 45 6,00 6,00 6 00 6,00 6,00 6.00 5,89 5,49
ab 45 4,48 4,48 4.48 4,48 4,48 4,48 4,40 4,10
Japan Tokio unter 45 27,04 27,04 27.04 27,04 27,04 27,04 26,66 25,18
ab 45 20.28 20,28 20.28 20,28 20,2 20,28 20,00 18,89
ab 160 10.08 19 08 19,08 19,08 18,91 18,40 18,13 17,09
ab 200 17.08 17.08 17,08 17,08 16,76 15,80 15,66 14,64
ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 13,96 13,62 12,41
ab 400 14.20 14,20 14,20 14,20 13 90 13,00 12,77 11,90
3 ab 500 13,48 13.48 13,48 13,33 12,96 12,00 11,66 10.50
Libanon Beirut unter 45 8,00 6,00 6,00 6,00 6.00 6,00 5,96 575
a 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,46 432
Pakistan Karachi unter 45 11,94 12,00 12,00 12 00 12,00 12,00 11,78 10,08
ab 45 8.96 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 8,84 8,24
Syrien Damaskus unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6.00 6,00 5,96 5,75
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,43 448 4,46 4,32
Thailand - Bangkok unter 45 18,15 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,02 17,13
ab 45 13,61 13,68 13,68 13,68 13,68 13.68 138,52 12,85
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} B. Giiterverkehr
1. Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1969
Sendung
nach in
kg Durchschnitt Miirz

Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sidneyd) unter 45 25,80 26,24 25,65 24,48 24,48 24,48 24,04 22,40
ab 45 19,35 19,68 19,24 18,36 18,36 18,36 18,03 16,80
Neuseeland Auckland?) unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,38 27,40 24,19
ab 45 21,86 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28 20,55 18,12

Amerika

Argentinlen Buenos Aires unter 45 22,79 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,13 22,36
ab 45 17,11 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,36 16,76
ab 100 14,48 14,88 14,68 14,68 14,68 14,68 14,50 13,76
ab 200 18,36 13,16 13,16 13,16 13,16 18,16 12,92 12,04
ab 300 12,328) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 11,90 11,09
ab 400 11,60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,15 11,09
ab 500 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,51 9,26
Bolivien La Paz unter 45 21,92 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24 21,91 20,64
. ab 45 16,28 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68 16,42 15,44
ab 100 18,00 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 12,91 12,22
ab 200 12.00 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72 11,55 10,91
ab 300 11,16%) 10,92 10,92 10,92 - 10,81 10,48 10,29 9,59
ab 400 10,56 10,16 10,16 10,18 10,16 10,16 10,05 9,59
ab 500 9,44 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80 8,64 8,05
Brasilien Rio de Janeiro unter 45 21,03 21,62 21,52 21,52 21,52 21,62 21,37 20,64
ab 45 15,79 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16 16,05 15,52
ab 100 13,36 18,56 13,56 13,56 13,56 18,56 13,39 12,70
ab 200 12,32 12,16 12,16 12,168 12,18 12,16 11,04 11,13
ab 300 11,40%) 11,24 11,24 11,24 11.24 11,24 11,04 10,28
ab 400 10,76 10,36 10,38 10,36 10,36 10,38 10,38 10,28
ab 500 9,20 9,44 9,44 9,44 9,44 9,54 9,57 8,64
Chile Santiago unter 45 23,31 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,64 22,84
ab 45 17,48 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,76 17,17
ab 100 14,48 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 14,85 14,09
ab 200 13,72 18,52 13,52 18,62 13,52 13,52 13,28 12,37
ab 300 12,68%) 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,25 11,42
ab 400 11,92 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,50 11,42
ab 500 10,20 10,44 10,44 10,44 10,44 10,85 10,87 9,55
Kanada Montreal unter 45 10,82 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,04 10,85
ab 45 7,94 8,32 5 8,82 8,32 8, 8,26 7,98
ab 100 5,08 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,25 5,09
ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4.38 4,08 4,05 3,92
ab 300 8,967 4,08 4,08 4,08 3,97 3,84 3,57 3,33
ab 400 8, 3,80 3,80 3,80 3,69 3,36 3,36 3,33
ab 500 3.44%) 8,52 3,62 3,62 3,41 3,08 3,02 2,82
Kolumbien Barranquilla unter 45 15,92 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,02 15,15
ab 45 11,76 12,16 12,16 12,16 12,18 12,16 11,99 11,31
ab 100 8,84 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 8,92 8,45
ab 200 8,16 8,16 8,16 8,07 7.80 7,71 7,82
ab 300 7,48%) 7,56 7,56 7,56 7.47 7,20 7,07 6,59
ab 400 0 7,00 7,00 7,00 6,91 6.64 6,85 6,59
ab 500 8,24%) 6,28 6,28 6,28 6,19 5,92 5,81 5,42
Kuba Havana unter 45 12,92 13,24 13,24 13,24 13,24 13,24 13,87 15,56
ab 45 9,56 , ,! 9,96 9,96 9,06 10,43 11,68
ab 100 6,61 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 7,30 8,56
ab 200 5,96 5,96 5,96 5,96 5,86 5,66 6,12 7,69
ab 300 5,443) 5,66 5,66 5,566 5,45 5,12 5,65 7,14
ab 400 6,20 5,24 5,24 5,24 5.13 . 5,41 7,14
ab 500 4,88%) 4,96 4,96 4,96 4,85 4,52 5,08 6,59
Mexiko Mexiko City unter 45 14,36 14,66 14,48 14,08 13,64 14,72 14,65 14,27
al 45 10,90 11,21 11,11 10,55 10,08 11,23 11,09 10.83
ab 100 7.96 8,09 8,00 7,69 7, 8,18 8,04 7,87
ab 200 ) 7,21 7,13 7,18 7,16 6,85 6,76 6,62
ab 300 6,76%) 6,81 6,73 6,67 6,39 6,41 6,28 8,04
ab 400 6,62 6,49 6,41 6,36 6,31 6,09 6,04 6,04
ab 500 6,04%) 6,19 6,07 5,95 5,86 5,59 5,45 5,27
Pera Lima unter 45 20,18 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48 20,18 19,03
ab 45 14,96 15,36 15,27 15,33 15,36 15,36 15,13 14,24
ab 100 11,76 11,88 11,82 11,86 11,88 11,88 11,73 11,18
ab 200 10,84 10,64 10,61 10,63 10,60 10,48 10,34 9,77
ab 300 10,04%) 9.88 9,88 9,88 9,77 9,42 9,24 8,64
ab 400 9,62 9,20 9,20 9,20 9,18 9,10 9,00 8,64
ab 500 8,62%) 8,58 8,44 8,52 8,42 7,98 7,82 A
Uruguay Montevideo unter 45 22.76 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,13 22,36
' ab 45 17,08 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,36 16,76
ab 100 14,48 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,50 13,76
ab 200 13,36 13,16 13,16 13,16 13,18 13,16 12,92 12,04
ab 300 12,32%) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 11,90 11,09
ab 400 11.60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,15 11,09
ab 500 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,51 9,26
Venezuela Caracas - unter 45 15,58 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 16,67 14,82
ab 45 11,50 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,71 11,05
ab 100 8,56 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76 8,65 8,20
ab 200 7.88 7,88 7,88 7,88 7,52 7,62 7,43 7,06
ab 300 7,36%) 7.48 7,48 7,48 7,12 7,12 6,99 6,51
ab 400 7,20 7,28 7,28 7,28 6,92 6,92 6,84 6,51
ab 500 5,84%) 5,84 5,84 5,84 5,75 5,67 5,94 5,01
Vereinigte Staaten New York unter 45 11,18 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,39 10,98
ab 45 8,18 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56 8,50 8,20
ab 100 5,24 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,41 5,23
ab 200 4,56 4,56 4,56 4,68 4,46 4,16 4,13 3,99
ab 800 4,04%) 4,16 4,16 4,16 4,05 3,72 3,65 3,40
ab 400 3,80 3,84 3,84 3,84 3,73 3,40 3,41 3,40
ab 500 3,48%) 3,56 3,56 3,56 3,45 3,12 3,06 2,85
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B. Giiterverkehr

2. Spezialluftirachtraten tiir ausgewiihite Waren von Frankiurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

DM je kg
Von Mindest- 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
‘Warenart Frankfurt (Main) |  8ewicht
nach je Sendung
in kg Durchschnitt Mirz
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,44 4,28
Beirut ........... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,66 4,32
Brissel .......00. 100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damasgkus ....... 100 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,34 3,22
New York ....... 45 3,64 3,64 8,64 3,64 38,64 38,80 3,44
100 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,41 3,26
500 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,08 3,26
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62 3,561
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
AUDE .. ..iiiiiiiiii ittt Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 8,15 3,18
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,21 8,24 3,21 3,07
200 2,78 2,64 2,64 2,65 2,68 . 2,66 2,56
500 2,45 2,20 2,20 2,21 2,24 2,23 2,16
1000 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68 1,687 1,61
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 13,16%) 13,16%) 18,16Y) 13,16Y) 12,98%) 12,77%) 12,04Y)
100 6,68 6,68 6,68 6,68 6,68 6, 6,11
Caracas ....ooenn 45 11,88%) 11,88Y 5,16 5,16 5,16 5,07 4,72
100 ,68 5,80 4,92 4,92 4,92 4,95 4,50
500 5,68 5,12 4,56 4,66 4,56 4,48 4,17
Gdteborg ....... 100 1,36 1,39 1,44 1,44 1,44 1,50 1,39
Mexiko City ...... 45 11,211) 11,11Y) 10,55!) 10,08%) 11,16%) 11,09%) 10,831
100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,18 ,83
New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3, 8,00 2,07 2,85
500 2,42 2,40 2,40 2, 2,40 2,39 2,31
Stockholm ....... 100 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76 1,72
Teheran ......... 45 3,04 3,84 3,64 3,64 3,64 3,62 3,561
Kleidung, FuBbekleidung einschl, aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. .. Brilssel .......... 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,43 1,48 1,48 1,484 1,47%) 1,43%)
8tockholm ....... 45 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641) 2,621 2,531)
100 . 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76 72
Teheran ......... 45 3, 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62 8,51
Bijouteriewaren .............c.ooonvien London .......... 45 0,88 0,91 0,96 0,96 1,00¢) 1,094 1,859
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile ........oviiniiiiiiiiaie Algler ........... 45 1,56 1,66 1,66 1,58 1,56 1,68 1,61%)
. Briissel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,40 0,40 0,40 0,40 0,408%) 0,40%) 0,40%)
Casablanca ....... 45 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,92%) 1,704
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 8,64 3,64 3,62 8,51
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 8,00 3,00 3,00 8,00 3,00 2,97 2,85
100 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,97 2,85
200 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,76
300 2,05 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 176
500 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,76
Geschiifts-, Bliromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 3,72%) 38,72%) 3,72%) 3,71%) 3,688) 38,70%) 8,563)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,35 4,14
200 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,17 3,04
250 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,17 3,04
500 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,39 2,31
1000 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 1,99 1,94
Kugellager .......ccoveviieencenannns London ........... 100 - 0,84 0,85 1,01 1,07%) 1,088) 1,183%) 1,113)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 160 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
' 250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,60 4,43
New York®) ...... 45 3,60 3,60 3,60 3,80 3,60 3,56 3,40
100 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 3,56 3,40
200 3,44 8,44 3,44 8,44 8,44 8,38 3,15
250 3,44 3,44 3,44 8,44 8,44 3,38 3,156
500 3,12 3,12 8,12 3,12 - 3,44 38,38 3,15
1000 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,01 2,71
Optische Waren photogr. u. Projektions- .
aunsriistung einschl, Zubehdr u. Ersatz- .
teilea. n.g. ....oovvviiinniiiiiinns Algier ........... 45 1,72%) 2,043) 2,04%) 2,03%) 1,09%) 1,95%) 1,61
New York ....... 45 3,32 ,32 ,32 3,32 3,32 3,29 3,15
300 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,86 2,75
1000 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,62 2,53
Instrumente, Apparate u. Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00 1,25 1,351)
100 0,80 0,80 0,84 0,84 0,88 0,89 0,92
250 0,64 0,64 0,68 0,88 0,72 0,73 0,73
Chirurgische, medizinische und zahnfrzt-
liche Instru te mit Zubehdr ....... Beirut ........... 45 3,28 8,28 3,28 3,28 3,28 3,26%) 3,15%)
Kairo .. 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,22 3,00
New York .. 45 3,32 3,32 3,32 8,32 3,32 3,29 8,15
300 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,86 2,75
1000 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,62 2,63
Uhren aller Arta. n.g. ....cvvvvvnnnns New York ....... 45 6,00 6,00 6,00 8,00 6,00 5,89 5,49
. 100 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,33 5,16
200 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,05 3,92
250 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,05 3,92
300 4,08 4,08 4,08 3,85 3,64 8,57 333
400 3,76 3,76 38,76 8,65 8,32 3,83 8,33
- 500 3,48 3,48 8,48 3,37 3,04 2,99 2,78
Radio-, Fernschapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3,24 3,24 3,24 3,24 8,24 3,21 3,11
500 3,24 3,14 2,64 ,64 2,60 2,59 2,53
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B. Giiterverkehr

8. Spezialluitirachtraten liir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

DM je kg
Nach Mindest- 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
Warenart Frankfurt (Main) gewicht
von je Sendung
in kg Durchschnitt Mérz
Fische und Fischwaren ............... Belgrad .......... 100 1,40 1,40 y 1,40 1,40 1,39 1,35
Lissabon ......... 100 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84 1,81 1,68
250 1,68 1,88 1,68 1,688 1,68 1,65 1,54
500 1,562 1,62 1,62 1,52 1,62 1,49 39
Tanger .......... 45 ,04 1,64 1,64 1,64 1,64 1,638) 1,57%)
Tierische Innereien und/oder Dirme .... Damaskus ....... 45 1,96 1,96 1,96 1.96 1,96 1,928) 1,79%)
Delbi ............ 100 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,26 3,04
Istanbul.......... 100 4,04Y) 2,63 2,16 2,168 2,16 2,12 1,98
250 2,24 1,97 1,88 1,88 1,88 . 1,85 1,72
500 2,24 1,76 1,60 1,60 1,60 1,57 1,46
Kairo ........... 45 2,16 2,16 2,16 2,18 2,16 2,128) 1,98¢)
Kalkutta ... .. 100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 8,97 3,70
Karachi .. 100 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,22 3,00
Oran ... 100 1,62 1,52 1,62 1,52 1,52 1,51 1,46
Teheran 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,20 2,05
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela. n. g. ................ New York ....... 45 3,64 8,64 3,64 3,63 3,63 3,60
100 8,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,41 3,26
500 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,08 3,26
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
LT £ T Athen ........... 45 2,56 2,66 2,66 2,56 2,66 2,561 2,34
100 2,56 1,48 1,48 1,48 1,48 1,45 1,35
250 2,56 1,32 1,32 1,32 1,32 1,30 1,21
Bangkok?) ....... 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,878) 4,79%)
Johannesburg . ... 100 2,86 2,96 2,98 2,96 2,96 2,91 2,71
Karachi®) ........ 100 8,00 3,00 3,774 4,84%) 4,82%) 4,724) 4,494
' 250 3,00 3,00 3,13 3,52 3,62 ,46 3,22
500 3,00 3,00 2,98 3,28 3,28 3,22 3,00
London ...... ... 100 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88 0,89 0,92
250 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80 0,81 0,81
MaflandS) ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,77 0,76 0,73
Montreal . ... .. 45 3,60 3,60 3,80 8,63 3,71 3,65 3,40
100 3,40 3,40 3,40 3,45 3,52 3,46 3,22
500 2,80 2,60 2,60 2,62 2,72 2,67 2,49
1000 2,65 2,40 2,40 2,43 2,54 2,48 2,31
Paris®) .......... 45 0,52 0,63 0,56 0,56 0,88 0,871) 0,841)
100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50 0,49 0,5
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,20 2,056
Garne und Zwirne und/oder Faserna.n.g. Manchester ...... 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,621 1,531) 1,54%)
100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,056 K
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84 0,85 0,88
New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3.00 3,00 2,97 - 2,85
500 2,40 2,40 2,40 2,39 2,39 2,39 2,31
Tokio ........... 100 8,66 8,56 8,56 8,56 8,66 8,40 7,88
250 8,56 8,37 8,00 8,00 8,00 7,86 7,32
500 8,66 8,24 7,60 7,80 7,60 7,46 6,95
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 100 6,68 6,68 8,361) 7,38 8,68 6,56 6,11
Caracas .......... 100 5,68 5,68 8,76%) 6,96 7,48 7,62 8,20%)
Dublin .......... 45 1,12 1,17 1,28 1,31 1,40 1,42 1,43
London .......... 45 0,84 0,88 0,96 0,96 1,321) 1,331) 1,351)
100 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88 1,00 s
250 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80 0,81 0,81
500 0,64 0,67 0,72 0,72 0,76 0,77 0,77
Manchester ...... 45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,529 1,5637) 1,54%)
100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 ,05 1,06
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84 0,85 0,88
Mexiko City ...... 100 5,28 5,28 7,611) 6,10 5,28 5,18 4,83
New York ....... 45 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,97 2,85
500 2,40 2,40 2,40 2,39 2,39 2,39 2,31
Paris ............ 45 0,48 0.48 0,48 0,48 0,528) 0,529) 0,518)
Tokio ........... 100 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56 8,40 7,83
250 8,56 8,37 8,00 8,00 8,00 7,86 7,32
500 856 8,24 7,60 7,60 7,60 7,46 6,95
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidunga.n.g. . ............ Barcelona ........ 45 1,28 . 1,28 1,28 1,28 1,28 1,26 1,17
100 1,18 1,18 1,16 1,16 1,16 1,14 1,06
250 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,01 0,95
45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48%) 0,48%)
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
100 1,20 1,23 1,28 1,28 1,28 1,27 1,21
45 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521) 1,531) 1,54
- 100 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,05 1,06
250 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96 0,95
500 0,76 0,77 0,80 0,30 0,84 0,85 0,88
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,35 4,14
300 3,04 3,04 3,04 3,03 3,02 2,99 2,82
{ SN 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,528) 0,52%) 0,51%)
Tel Aviv/Jaffa 100 3,084 3,08 3,08 -38,08 3,08 3,02 2,82
250 8,084) 2,60 2,60 2,60 2,66 2,61 2,34
500 3,089 2,36 2,36 2,36 2,36 2,32 2,16
Ziirich ..........0 45 0,62 0,52 0,562 0,52 0,64 0,58%) 0,51¢)
Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,20 1,20 1,20 1,20 1,24 1,25 1,24
250 1,00 1,00 0,98 0,96 1,00 1,00 0,99
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,35 4,14
200 3,20 3,20 3,20 3,18 3,19 3,17 3,04
500 2,43 2,40 2,40 2,39 2,39 2,39 2,31
1000 2,00 2,00 2,00 2,02 2,01 1,99 1,94
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V1. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Rpf/Dpt
Briefe
Orts- Fern- | Auslands-
Anderungsdatum verkehr -
bis fiber 20 g | tiber 100 g | itber 250 g | {iber 500 g bis iiber 20 g | {iber 100 g { dber 250 g | iiber 500 g bis jede weit,
20 g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g 20 g
1933 1. Dezember. . 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1046 1.Midrz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1, September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1054 1.Juli ...... 10 20 30 40 20 40 80 80 40 20
1063 1. Marz ..... 201)?) 408 70%) 90%) 201) 40 70 90 40%) 20
1066 1. April ..... 301)%) 503) 70%) 90%) 110%) 304 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
verkehr bis ' {iber 20 g iiber 50 g fiiber 100 gliber 250 g| bis |jede weit.| Dbis | iiber 20 g | tiber 100 g}iiber 250 g
g 20g | bis50g |bis 100 g |bis 250 g | bis 500g | 50 ¢ 50g 20g |bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g
1933 1. Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 156 30
19046 1, Mirz ..... 10 12 30 i3 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1948 1. September . 8 10 20 4 [ 10 20 40 10 5 20 30 50
1064 1.Juli ...... 8 10 20 7 10 156 25 50 10 10 25 25 60
1063 1. Mérz ..... 15%) 15 203) 10Y) 15 20 25 50 4 10%) 201)5) 40)5) 405) 70%)
1966 1. April...... 20%) 20 30%) 10Y) 204 30 40 - 70 20 10 801)5) 501)5) 705) 90%)
) Geschiiftspapiere ‘Warensendungen (Warenproben)®) Pickchen
Auslands- Inlands- I Auslands-
Anderungsdatum verkelr Inlands. Auslandsverkehr
bis |iiber 20 g | iiber 50 g |iiber 100 gliiber 250 g| erste |jede weit,| min. | verkehr fiir min-
200g | 400g | 5002 | 20g | bis50g | bis100g |bis250 g |bis 600g| 50g 50g | destens je50g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1046 1. Miérz ..... 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 . 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1954~ 1. Juli ...... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1063 1. Mirz ..... 40 80 100 ‘ 10Y) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1066 1. April ..... 320°) 6205) 7705) 10%) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km) ?)
Rpt/Dpt
Pakete
Anderungsdatum bis Gibér 5kg | Uber6kg | tber7keg | tberSkg | tber9kg | tber 10 kg | Gber 11kg | tber 12kg | Gber 18 kg
b kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1982 15. Januar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1046 1. Mirz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1948 1. September . 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20. Oktober. .. 80 100 125 150 176 200 225 250 275 300
1958 1. Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 800 330 860
1963%) 1. Mirz . 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1966%) 1. April...... 140 100 240 290 330 370 410 450 490 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum | vy | aber15kg | wber16kg | Uber17kg | ber18kg | Gber 19 kg bis iiber 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg bkg bis 6 kg bis 7 kg
1032 15, Januar.... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1946 1. Mirz ..... 330 360 390 420 450 480 —9 —9 —
1048 1. September 260 280 300 320 340 360 50°) 60%) 70%)
1951 20. Oktober ... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1958 1. Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1063%) 1. Mérz...... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1966%) 1. April ..... 570 610 650 690 730 770 120 170 220
8. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungsstiick 19)
Rpt/Dpt
Zeitungsgebiihr!l}
bei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie
flir jede weitere Ausgabe in der Woche Zejtungszusteligebihr!)
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht :
Anderungsdatum fiber 30 g itber 50 g iiber 100 g bel monatlich bei
fLr " | — wochentlich fﬂzrl;?(‘;:gvcexilt
bis30 g jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | ei m ‘Aung. in der Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche
1933 1.Dezember. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 "
1046 1, Mirz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September . 5,00 0,15 0,10 ,05 3 [ 9 9 108
Vertriebsgebithr'!)

1964 1.Januar....

1967 1. Januar....

bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht

bis 30 g | iiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
18,00 0,90
Vertriebsgebiihr!®) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht
bis30 g | iiber 30 g fiir je 10 g
4,00 0,30
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A. Postverkehr
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
b) Gebiihren tiir Zeitungspostsendungen

Rpt/Dpt
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?)
Gewichtsgebiihr je kg
Anderungsdatum auf Entfernungen Ej'eltlfb ?{en‘;- bis 20 g ugers%o g %ber 50 g iber 100g | fber250g | tber100g
is 50 g is 100 g bis 250 g bis 500 bis 1000
bis60km | fiber50km | Streckenig. & &
1933 1.Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —_—
1939 1. Mai....... 2,6 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1946 1. Mirz ..... 5,0 10,0 40,0 6 8 16 30 60 —
1948 1. September . 3,5 7.5 30,0 4 6 10 20 40
1964 1.Juli ...... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 -~ 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- .
je kg?) schnellgut je kg?) Streifbandzeltungen
1964 1, Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
<1967 1. Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland ’
Rpt/Dpt
Postanweisungen
rungsdatum iber 10 tiber 256 iber 50 {iber 100 iiber 250 iiber 500 {iber 750
Anderung bis 10 I bis 25 bis 50 bie 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1027 1. August.... 20 30 40 60 80 100 1120
1954 1. Juli . . 30 40 50 70 20 110 130
1963 1, Méirz . 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1, April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten ’
Anderungsdatum bis liber 10 | tiber 25 | iiber 50 | {iber 100 | tiber 250 | iiber 500 | iiber 750 | {iber 1000} diber 1250| tiber 1500| fiber 1700| 1ber
10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
. ’ RM/DM
1927 1. August ... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1954 1. Juli....... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1068 1. Mérz ..... 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
.1966 1. April...... 30 40 40 50 80 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
RM/DM ¢)
Gebiihrenentfernung
Xnderungsdatum
5 km 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 830km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte -
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1028%) L...iiiinnnn 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1032%) .. ...l 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,36 2,70 4,05 8,20 6,40 11,20 14,40
1986 ........ ... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1989 1. April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1042 1.Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1044 1.Juli ...... 0,20 0,40 0,80 . 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1, August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
' 1957 15, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1958 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)") (1,40)") 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1.Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)") (1,40)) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1966- 1, Médrz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)°) (1,80)") 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen ‘Woehenkarte fiir jedermann (bis 31. 12. 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1, 63)
1928%) .........nn — -— —_ —_ 3,00 6,00 12,00 18,00 — — -— —_
1932°) .. 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 —_ — —_ —
1086 ............. 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ — — —
1939 1, April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,80 7,20 10,80 — — — —
1040 16, Juni...... 1,50 3,00 8,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1943 1. Januar.... 1,25 2,60 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 38,00 6,00 9,00
1944 1.Jul ...... 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1045—1948 ....... keine einheitlichen Gebtihren
1948 1, August.... 1,60 3,00 6,00 9,00 2,20 3 s X 1,80 3,60 7,20 10,80
1058 1. April...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
1961 1, Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,509 5,50%) 8,50%) 10,00°)
" 1963 1. Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 —_— — — —
1066 1. Mérz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,60 11,00 14,50 _ — _ —_
Monatskarte (bis 14. 4, 57)
Schiilerwochenkarte!?) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31. 12.62) Schiilermonatskartel®)
giiltig nur an Werktagen B Monatskarte fir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1, 63)
2,40 4,80 9,60 14,40 18,50 27,00 54,00 81,00 —_ —_ —_ —_
1,90 3,85 8,60 8,85 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 8,50 12,80 25,95 38,90
1,10 2,20 4,35 6,50 8,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1045—1948 ...... . keine einheitlichen Gebiihren
1048 1, August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 28,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1968 1. April...... 1,560 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1, Miirz ..... 2,50 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00
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A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 — 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
Jahr ins | An. far l Allgem. | Berufs-u.| Befor.
— gesamt | Drief | Paket- | Zeitungs- |y oiyng, 1 Neben- ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schiller- | derung
Anderungsdatum lei- gesamt konto- | gesamt von
stungen Sachen
dienst inhaber verkehr |
Wigungsanteil ..... 1000,0 686,7 258,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,3
56,8 59,56 47,1 62,9 81,8 87,7 82,5 101,4 77.0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,56 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
87,1 91,56 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,6 74,1 80,7 73,4
90,6 91,56 87,5 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,5 87,56 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,6 74,1 80,7 73,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 78,4
97,68 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
97,8 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
101,2 100,0 104,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,56 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,68 112,1 106,3 121,8 117,8
125,6 124,7 126,86 137,7 122,4 101,5 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 187,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 163,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 117,8 137,4 192,6
169,7 173,1 159,7 1741 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,56
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,56
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 191,1 210,8 185,6 128,3 120,1 140,5 207,5
97,8 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,56 100,0
1961 1. Januar..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1963 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1. Méirz ...... 123,9 124,83 126,6 100,5 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 108,3 121,8 117,8
1964 1. Januar..... 125,3 124,3 126,6 137,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1. August .... 125,9 125,2 _ 126,65 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1066 1. Marz ...... 125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,65 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,5
1. April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,5 189,2 199,7 .186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
1967 1. Januar..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1° 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 2075
1970 1, Januar ..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 212,86 332,6 178,5 128,3 120,1 3[40,5 207,56
B. Fernsprechverkehr .
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit ... Hauptanschliissen
Anderungsdatum
1 bis 50 l 51 bis 100 101 bis 200 | 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
fiir Einzelanschlilsse:
1934 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 8,00
1948 1, April ..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1954 1.Juli...... 8,00 8,00 10,00 - 12,00
1064 1. August ... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1934 1. Maf .. 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1046 1. April . 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1950 1.Juni ..... 3,50 4,25 5,00 5,75 8,50 7,25 8,00
1954 1.Juli...... 4,00 . 5,50 7,00 8,00
1964 1. August ... 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgespriichsgebiihren
RM/DM
Gebiihr fir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1927 1.Mai ...... 0,10 0,10 0,10
1946 1. April ..... 0,15 0,15 0,15
1850 1. Juni ..... 0,156 0,15r 0,20
1954 1. Juli...... 0,16 0,16 0,20
1964 1, August ... 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fir ein gewshnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | @b. 5km | Gb.10km | tib.15km | tib.25km | @ib. 50km | b, 75km |tib. 100 km}iib. 200 km |iib. 300 km|@ib. 400 km|tib. 500 km|
5km |bis 10km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km!bis 500 km bis 600 km|{b-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,680 4,05 4,50
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,06 4,50
0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
0,30 0,45 0,80 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1. Mai...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1940 1. Januar.... 0,20 0,20 0,26 ¥4 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1944 1. September. 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1. April . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,26 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1, Juni .. 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1954 1, Jul...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
1064 1. August ... 0,30 0,46 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 8,03
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B. Fernsprechverkehr
4. Gesprichsgebiihren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)

DM
Gebiihr fiir ein Gespriach von 3 Minuten Dauer?)
inoerhalb des |, . : . N . . . o
Anderungsdatum Berl((aichs einer| D€l Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) ‘bel Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
vermittlungs-| _ IS tib. 15 km | iib. 25 km | iib. 50 km | tb, 75km | bis | @ib.200km | itb.300km | tib.400km | itb. 500%km | _
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | b1s100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km |ib.600km
i in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1952 Juli ......... e et Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ,..........................
1953 11, August 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1956 1.Mirz ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1.92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1963 1.Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2.88 3,36 3,36 - 3,36 3,36
1964 1. August ... 0,40 0,80 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 - 4,20 4,20 4,20 4,20
1. Dezember . 0,36 0,64 0,72 1,08 1,62 2,18 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr3)
1952 Juli ......... e e ... Gebiihren nach dem Feinverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®ee....ooovovvinen. vunn... .
. 1953 11, August ... 0,30 0,45 0,60 5 R . 1,30 2,10 2,40 2,70 3,00
1954 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 1, Mérz ..... 0.32 0,48 0.84 0,64 0,64 0,64 0,64 0,84 0,64 0,64 0,64
1963 1. Juli...... 0,32 ) 0,48 0.64 0,84%) 0,64%) 0,645) 0,645) 0.64%) 0,64%) 0,64%) 0,64%)
1964 1. August ... 0,40 0,54 0,80 " 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
RM/DM je Telegrammwort
Gewdhnliche Dringende . Brieftelegramme?)
XAnderungsdatum tel Blitz- . —_——
Ortstelegramme®) Ferntelegramme?®) Ortstelegramme®) Ferntelegramme?®) elegramme*) Vl‘)llgr:gnzl‘z") wfe?tr. jv(;(i)erst
1929 1, April..... 0,08 0,15 ' 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1.Mdrz ..... 0,08 N 0,15 0,16 0,30 1,60 1,10 0,05
1046 1, April ..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8) —2)
1948 1. August ... 0,10 0.15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
1963 1. Januar.... 0,20% 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,00 0.10
1966 1.April..... 0,30%) 0,30 0,60°) - 0,680 —11) 2,20 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme!?), b) Brieftelegramme??)]
RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1.4 1937 ] 1.10. 1939 | 1.7.1950 | 1. 6. 1951 | 1.10. 1953 | 1.4.1956 1.6.1963 | 1.8,1964
Europa .
Diénemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 i 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,43 0,48 0,48 0.48 0,48 0,60
. b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,26
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0.195 0,20 0,20
Italien Rom . B) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 - 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Palen Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,18 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,156 0,15
Afrika
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 . 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3;09 3,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,645 1,545 1,60 . 1,60
Singapur Singapur a) 2,87 2,87 360 2,98 2,98 2,98 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,85
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 - 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,85
Vereinigte Staaten New York - a) 1,08 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 . 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,486 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,18 1,13 1,13 1,20 1,20
b) 0,58 0,53 0,565 0,57 0,565 0.5665 0,60 0,60
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Erliuterungen bzw. Anmerkungen

1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beforderungsstrecken innerhalb des Bundesgebicts ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 14% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben. Im grenziberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fiir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der DDR oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 9 '

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw, 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiir die friihere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 18,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fir die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2, Xlasse auch fiir die 1. Klasse, —*) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBzligen (T EE-Ziigen) waren vom 1.12.1957 bis zum 29. 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 2256 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 kma = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — ®) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.—5) Bei den Schiafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956
bis zum 31. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und iiber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b, 25. 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, tber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfillt der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse. — 7) Ab
3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fur Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — &) EinschlieBlich des vom 15. 8. 1961 bis 26. 5, 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fiir Schiafwagen-
pliitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde). — ) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*) gelten ab
97. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 8,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,,K** Schlafwagen nicht gefuhrt wird, werden die ,,K‘‘-Zuschlige bei den ab 22. 5. 1966 veroffentlichten Bettkartenpreise beriicksichtigt, da die Schlaf-
wagenldufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstindig klimatisiert worden sind. — 2°) Ab 29. 9. 1968 gelten fir die Bettkarten ausgewihlter DS G-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbillizte Werbepreise (1. Klasse-Einbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 30,00, 2. Klasse-Touristenklasse DM 20,00). — 11) Die ab 81 km
erhohten Streckenfahrpreise gelten auch bei der Benutzung von D-Ziigen. — %) Ab 1. 6. 1969 werden D-Zugzuschlage nur noch fiir Fahrstrecken von 1-— 80 km
erhoben. — 13) Zone I bis 300 km; Zone II tiber 300 km.

2. Eisenbahntahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Berlicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)“, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europiischer Linder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fiir Personen- und D-Ziige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12, 1962),
Osterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen. i

Seite 10
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte 8itze. — ¢) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — ®) Reprisentativ ermittclte Fahrpreise. Ab 1. 5. 1969 gelten in Grofibritannien je nach Fahrstrecke fiir Einfache
Fahrt unterschiedliche Fahrpreise, fir Hin- und Riickfahrt doppelte oder entsprechend ermaBigte Fahrpreise. — 8) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen
sind ab 1. 4. 1965 in den dargesteliten Personenfahrpreisen enthalten.

Seite 11

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ) Fiir Hin- und Riick-
fahrt geiten doppelte Sdtze. — 3) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.

Seite 12
1) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben, — 2) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.

Seite 12 (Fortsetzung) i 3. Personentahirpreise fiir wichtige europilsche Eisenbahnverbindungen
%) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdeutscher Eisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahndirektion Frankfurt)

Bis 31. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsitzen des DEGT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsiitze fiir beférderungsteuerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (fiir Beférderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betriigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

Seite 13 1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut .
1y Fiir jede Stuckgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t tiglich) wird ab 15. 3. 1966 neben der Fracht ein Zuschlag von
DM 1,00 erhoben. Sind solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhoht sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung gilt zur Zeit fiir etwa 33% aller
Gitertarifbahnhofe.

2. Frachisiitze des Deunischen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Griiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf jhren Wert in die héchste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Gilitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

- Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab i Zugeordnete Giiterarten .
1. 2. 1958 15, 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl, Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuSmitte]
z. B. Kaffee, Spirituosen . .
B A/B A ‘Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mobel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fieisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Réhren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B, Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmitfel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z, B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kache
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.) ’ € v platten, Kacheln,
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
] E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsfiure), unb 1
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser) ¢ * ): unbearbeite-
F ¥ B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise d
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B.- Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze (Ck m. W. v, 1. 1. 1968 weggefallen; vgl. Anm.?) zu Seite 13)
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Gitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Montangtterklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem l Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2, 1958 15. 3. 1966
©) I I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) II II1II Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifon, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) IIX II/IIT | Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohbldcke und -brammen, Stahischrott
(FKk) \' v Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter Kl. Gk—Ck; s. oben)
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3) Ohne Montangiiterklassen. — ?) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beférderungsteuerfreien Giitern, ndmlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieSlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfilile in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15, 3. 1966 in ,,Ck* ambenannt. Ab 1, 1. 1968 ist auch fur die vorher beforderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsiitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck** weggefallen, — 4) Bei
Anwendung der Kohien-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof raumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe
7,8%5. — %) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und dje mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsétze fiir eine Entfernung von 500 km
angegeben. — %) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtséatze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsédtzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — ?) Ab 1. 8. 1962. — 8) Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
sitze der 25-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2, 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa3t.
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1) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-84tzen anstatt nach 25 t-Sitzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spétere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fiir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fiir weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sitze oder 25 t-Sitze zugrunde liegen, In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Sitzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. —
%) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fiir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Héhe von 25% des Frachtsatzes iiber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fiihrer gewihrt (1t, Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 81. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fiir Erndhrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger Nr. 127 vom 12. 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25, 7. 1968). Die ErméBigung wurde ohne Riicksicht auf die nachtrigliche Erstattung beiden
husgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 3) Ohne Speisefette. — %) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten iiber friher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit.—?) Die mittlere Wagenauslastung fiir Fische in vollen
‘Wagenladungen liegt bei rund 9 t. Frz = Frachtsatzzeiger fiir Fische und Fischwaren gem. § 28 ATV des DEGT I B. Das Frachtberechnungsgewicht umfa8t auch das
als War hutzmittel bei bene Wassereis (NaBeis), — ¢) Die mittlere Wagenauslastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 14 t. — ?) Durchschnitt
April/Dezember. — 8) Durchschnitt Januar/Dezember. — ?) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen, — 19) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle. —
11y Der Ausnahmetarif gilt nur fiir geschlossene Ziige.
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1y Vgl. Anm. 1) zu Seite 14. — 2) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralslsteueraufkommen in H6he von 8,6% des Frachtsatzes
gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr, 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4.
1964). Mit Wirkung vom 10. 2, 1970 wurde sie aufgehoben. Die Ermag8igung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beracksichtigt, — 3) Fiir Sendungen an die Technischen
Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, II Blockkraftwerk und Glaskokerei. — %) Vgl. Anm.?) zu Seite 14. — ®) Durchschnitt Januar/Dezember. — &) Durchschnitt aus weniger
als 12 Monatszahlenberechnet. —7) Warm gewalzter Rundstahl zur Hergtellung von Roéhren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmen Zustandoder zum Auswalzen.

- Erliuterungen zu Seiten 14 und 15: a) Kiihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — c¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder in gewdhnlich gedeckten Wagen gleich.

11. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
Frachtgiitze des Reichskratfwagentarifs fiir Wagenladungen

Bis 31. 12, 1967 war in den Frachtsitzen des RKT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 6. 1955 geltenden Wagenladungssitze fiir beforde-
rungssteuerfreie Giiter die Beforderungssteuer enthalten (fiir Beforderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% der Frachtséitze). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut-
und Wagenladungssitze des RKT wegen Einfiilhrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betréigt in
der Zeit vom 1. 1. bis 30, 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,
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1) Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung ,,K* gelten fiir Wagenladungen beforderungssteuerfreier Giiter, ndmlich Kohlen (FK) und Kohlenabfélle (GK) sowie
flir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfédllen im Eilguttransport (DK). Nach der Neufassung des Beforderungssteuergesetzes vom 13. 6. 1955 wurden die Sonder-
klassen DK, FK und GK wegen erneuter Heranziehung des Kohlen- und Kohlenabfalltransportes im Giiterfernverkehr zur Beforderungssteuer mit Ablauf des 30. 6. 1955
aufgehoben. Die Klasse FX wird ab 1. 2. 1958 als Montanklasse V weitergefiihrt. — 2) Bei Anwendung von 5 t und 10 t-Sdtzen kann ab 14, 3, 1966 ein NachlaB bis zu
5% vom Regelsatz gewihrt werden, Zahlen in Klammern : Mindestsitze (= Tarifsiitze — 5%) — Hochstsdtze (= Tarifsitze). — 3) Am 15, 12, 1964 wurden Frachtsitze
der 20 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sen-
dungen nach den Frachtséitzen der 15 t-Klasse abgefertigt.

IT1. Spedition

(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagerei e.V., Bonn)

Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn nnd Kraftwagen
Die dargestellten Kundensitze gelten nur fiir den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes. Fiir den entsprechenden Giiterverkehr vom Bundes-
gebiet nach Berlin gelten Kundensondersidtze. Bis 31. 12. 1967 war in den Kundensdtzen des Spediteursammelgutverkehrs die Beforderungssteuer mit durch-
schnittlich 5,26% enthalten. Seit dem 1. 1. 1968 gelten Netto-Kundensiitze, die um den entsprechenden Prozentsatz ermiBigt worden sind.
Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Spediteursammelgutverkehr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten — von geringfiigigen zeitlichen Abweichun-
gen abgesehen — dieselben Xundensitze. — Im Saarland galten vor dem 6. 7, 1959 besondere Tarife in ffrs,
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Mindestséitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze—Haochstsiitze (= Mindestsitze + 10%). — °) Richtsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Richtsitze — 6%
Hochstsitze (= Richtsitze + 15%).



IV. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12,
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (It. § 9 Ums St Ges vom 29, 5. 1967) ab 1. 1. 1968 fiir den Giitertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettositze. .

1. Frachtsii{ze
Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszablen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Folge vj 4/1968 dieses Berichts, Seite 19).
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1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl, des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen bertcksichtigt. — %) Loses Getreide der Giiter-
Xlasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19). — %) Ab1.1. 1957 einschl.
Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — ®) Fiir Teil-
partien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusétzlich berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 galten die dargestellten Tonnensitze fiir Partien
ab 100 t. — &) Ab 1. 7. 1960 wird fir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Héhe von 8,69% der Frachtkosten gewihrt (1t.
Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger N1. 64 vom 4, 4. 1964). Mit Wirkung
vom 10. 2. 1970 wurde sie aufgehoben. Die ErméBigung wurde bei den ausgewicsenen Zahlen berucksichtigt.

Erléduterungen: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbraueb bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhiifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — IT = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1) Siche Seite 17, Anmerkung ¢). — 2) Finschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IV A. 2, 8. 17), — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten am 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten am 1. 8. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ®) Lade- und Loschzeit Y/, -1/, und umgekehrt. — ) Nach Beschlul des Frachtenaussch usses fur den Tankschiffsverkehr sind sdmt-
liche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem XKanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkuliere n; fur die einzelnen Relationen gilt nunmehr
jeweils die gleiche Fracht unabhingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach
3 Tarifgruppen unterschieden ; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Vergaserkraftstoff), II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,775 bis 0,899 (Rohole verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad ; Petroleum, Gasol/Dieselkraftstoff), III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an (Rohdle aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizole, Schmierdle und Bitumen). — ?) D Januar/Juli. — ) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder
— %) Ab 1. 3. 1970 konnen Nachlidsse bzw. Aufschlige bis zu 5% (vom Transportsatz) berechnet werden.

2. Schifiahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhifen und der FluBmundung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.
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1) Am 1. 1, 1953 neu festgesetet.

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrs
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze flir Massengiiter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Gesamttransportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende
Frachtsatz (ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 19—20).
Bei den Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monateun.
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%) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — 4) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 40%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetaten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — %) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschlilssen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — %) Olkuchen und andere Ritckstinde aus der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Dinemark einschl.
Tunseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ) Einschl, Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — ®) Fredericia und sidl. davon, — %) Ostkiiste Jttland einschl,
Isefjord (Seeland) und Bornholm, — ?) Ab 18. 11. 1967 einschl. amgerechneter DM- bzw. FF-Abschliisse. — 8) Einschl. Papierholz. — °) Antwerpen, Gent, Ostende und
Zeebriligge. — 1) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam. — ') Rheinhiifen von Ké6ln-Porz bis Emmerich. — %) Chinaclay. —!*) Einschl.
Milarsee. — 14) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden. — %) Ab 1. 1. 1968 Frachtraten in DM je Standard.
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1y Eisenschlacke. — ?) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und sidl. davon. — 4) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — *) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden, — %) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhifen von Koéln-Porz bis Emmerich. — %) Koks aus Steinkohle, — °) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — %) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — 11) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Braunkohlenbriketts. — !3) Ab 18. 11. 1967 einschl. imge-
rechneter DM- bzw. dkr-Abschliisse. — 14) Einschl. umgerechneter DM-, dkr- bzw. hfl-Abschliisse. — 5) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzogert sich
aus erhebungstechnischen Griinden. — €) Ab 2. Vierteljahr 1968 Frachtraten in DM je 1000 kg.

2. Frachiraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
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1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen. — 3) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — ¢) Einschl. Brit. Kolumbien. — 5) Einschl. Ab-
schliisse zu berth terms. Verladung fluBabwirts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires., — °) Ab 1981 § je 2240 1bs. — ?) Reis. — #) Mais. — ®) Frei
ein und aus, — %) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — 11) Einschl, Rotterdam 1dschen. — 13) Errechnet aus US-Pauschalfrachten, — 13) Ab
8. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal,
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1) AuBerdem groBe Kistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt), — %) GroBe Ladungen (iiber 500 Fathoms). — ) Umgerechnet von US §-Pauschalfrachten. — ¢) Ab 6. 6. 1967
via Kaproute. — ®) Rohphosphat. — €) Ab 1969 $ je 2240 bs. — ?) Ab 1968 § je 2240 Ibs.

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
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%) Ab 16, 5. 1967 via Xaproute.




C. Schiffahr{sindices
1. Indices der Seefrachtraien

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, Abt, See, Hamburg, umfa3t auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen ‘Wihrungen (z. B, dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wdchentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

l])):e Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
rechnet: .

Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11, 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962. — Worldseale — Worldwide Tanker Nominal Freight Scale, glltig ab 15. 9. 1969,
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1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj, 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen**
Vj. 1/1968, — ?) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der Me8zahlen berechnet
vor Heinz Peters, Hamburg, im Auftrag der Tageszeitung ,,Die Welt, Hamburg. — %) Einschl. grofe Kustenfahrt (Mittelmeer). Das Statistische Zenfralamt, Den Haag,
hat die Berechnung der Niederlandischen Seefrachtenindices mit Ablauf des 1. Quartals 1968 eingestellt. — %) Nordeuropsische Kiistenfahrt. — 5) Durchschnitt aus
weniger als 12 Monatszahlen. — ) 1. bis 25. 9. 1969. — 7) Monatszahlen ab Oktober 1969 auf neuer Basis Worldscale, — #) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. —
) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7 ,.Preise fur Verkehrsleistungen®, 1. Vierteljahres-
heft 1968, — ') Monatszahlen ab Januar 1970 auf neuer Basis Worldscale. — 1) Die Chamber of Shipping London, hat dic Berechnung des britischen Seefrachtenindex
mit Ablauf des Jahres 1969 eingestellt.

Seite 25

1) 8. Seite 26, Anm. 5. — ?) 8. Seite 26, Anm. 6. -— %) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Hifen sowie im Seeverkehr zwischen italieni-
schen Hifen und sonstigen Mittelmeerhifen,

Seite 26 . - .
1) Uber 50% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — %) Etwa 83% der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im groBen Kiistenverkehr (einschl. Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,

Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stabltransporte). — ?) Kiistenschiffe von 1100 bis 2000 tdw., etwa 17% der erfaBten Tramp-
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropiischen Kistenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Diingemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schifiahrisindices
Seite 27

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1, 7. 1964 bis zum 1, 7. 1968 halbjéhrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften fiir 3 Gr68en~
klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
‘W egen der vor dem 1. 7. 1964 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechende Anmerkungen in den Folgen Vj. 8/1957 bis Vj. 2/1968 dieses Berichts). Vom
15.7. 1967 bis zum 15. 10. 1968 wurden zusétzlich berechnete AFRA-Monatszahlen verdffentlicht. Seit dem 1. 11. 1968 werden die AFRA-Raten fir 4 GroBenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fiir Berichtszeiten vom 16. eines Monats bis zum 15. des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16 500 bis 24 099 tdw. (GP), 25000
bis 44 999 tdw. (MR), 45000 bis 69 999 tdw. (LR 1) und 70000 bis 149 999 tdw. (LR 2). Berticksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem
Golf. Die Halbjahres- und Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale- bzw, Worldscale-Tarifs vom Statistischen
Bundesamt in 8 je t umgerechnet (vgl. Erliuterangen zu C.1. Indices der Seefrachtraten). — %) Ab 16. 5. 1967 Kaproute. — 3) MD Oktober—Dezember, — %) Durchschnitt
aus wepiger als 12 Monatszahlen, — %) Ab 15. 9. 1969 auf nener Basis Worldscale. — %) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit von 14 Seemeilen (je Stunde) und
schneller. — 7) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit bis zu 16 Seemeilen (je Stunde). — #) Olbrenner und Motorschiffe. — °) Berechnet vom Statistischen Bundes-
amt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay“, die jeweils am 80. Juni und am 81. Dezember yverdffentlicht werden. — %) Der Neu-
baupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund
technischer Fortschritte im Schiffshau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffsklassifizierung erméglichten eine Erhohung der Tragfahigkeit bei sonst
gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,, Fairplay* seine Preisangaben fur den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Tragfihigkeit um. Die dadurch ein-
tretende Verbilligung (um 200004) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1865 berucksichtigt. — 1) Umgerechnet vom Baupreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962
(1325000£). — 2) Umgerechnet vom Ubergabepreis fur einen 24 000 t-Carrier im Jahre 1962 (1200000/). — 13) Berechnet aufgrund der Jahresherichte der Schiffsmakler-
firma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrts-
veroffentlichungen. %) Ab 1. 1. 1969 ohne Inspektion; groBtenteils zum Abbruch bestimmt. 1) Berechret aufgrund von Preismeldurgen internationaler Schiffahrts-
verdffentlichungen. .

V. Luftverkehr N

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern imd Frachtlisten einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von ausldndischen Fluggesellschaften durchgefuhrt wird) waren bis zum 31. 12. 1967 4% Umsatzsteuer enthalten, Im Zuge der Einfiihrung der
Mehrwertsteuer von 10% (ab 1. 7. 1968 erhoht auf 11%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fiir den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1, 1. 1968 Nettoraten eingefiihrt, die um 3,859% unter den friilheren umsatzsteuerbelasteten Luftftachtraten_liegen.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfuri (Main) nach wichtigen internationalen Flughidten

Die dargestellten Durchschnitie werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und L. Oktober.

Seite 28

a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfilige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — e) Airbusdienst vom 1. 4, 1963 bis 31. 3. 1967 (8 X téglich Pendelverkehr ohne Voraus-
buchung). — f) Hin- und Riickflug innerhalb eines Monats. — ) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — ?) Nur vom 1. 4. bis 31. 10. zugelassen. — 3) Laut Mitteilung der
Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse* bezeichnet.

Seite 29
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — #) Flugpreise fiir die Benutzung von Disenflugzeugen. Bis 1960 wurden Preise fiir Reisen mit Propellerflugzeugen
veroffentlicht (8. M 7 vj 3/1956 bis vj 8/1965).

B. Giiterverkehr

Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (Ab 18. 9. 1949 1$ = DM 4,20, ab 6. 3.1961 1§ = DM 4,00, ab 6, 10, 1969 1 § = DM 3,80, ab 27. 10, 1969 1 § =
M 3,66).

1. Allgemeine Luttirachtraten von Frankfart (Main) nach wichtigen internationalen Flughat

Durchachnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das ndchste 1/, kg aufgerundet werden, Ausnahmen bilden sperrige Giiter, flir welche im innereuropaischen
Verkehr 7 dm? und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm® als 1 kg berechnet werden, — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt, werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate flir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 31
1) Ostroute iiber Indien. — 2) Ab 250 kg, — %) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und mehr werden zusitzlich niedrigere Raten quotiert.

2. Spezialluftirachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichti internationalen Fiughifen
Seite 32
1) Allgemeine Luftfrachtraten.— 3%) Ab 1, 4, 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechmer u. 4.) und sonstige Maschi fiar die 1 hinelle Auf-
bereitung. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughiifen. — %) Ab 100 kg. — %) Ab 250 kg. .

3. Spezialluttfrachtraten liir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Franktart (Main)
Seite 33
1) Aligemeine Luftfrachtraten, — %) Reptilhdute. — 3) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhiute. — 4) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughiifen, —
$) Fuchspelze, — ®) Ab 100 kg.
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V1. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepickbeforderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebiihren schlieBen bis zum 31. 12, 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7, 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebiihren nicht gedndert.

Gebietsstand ; Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in frs,

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 34

1) Am 1.8. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-* sowie einschriinkende GroBengrenzen eingefiihrt (Lénge 14 bis 23,6 em, Breite 9 bis 12 cm, Hohe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, miissen seit 1.1. 1966 nach der jeweils nachst hoheren Gebuhrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 8. 63 bis zum 31. 12, 65) galten die fur Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebuhren auch fir Briefsendungen bis 20¢, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. liberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiSigten Ortgebibrensdtzen befrdert. — 3) Fir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1, 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4, 1966, die fiir den
Iniandsverkehr geltenden Gebiihrensitze erhoben. — 4) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, warde vom 1. 3. 1963 bis 81. 3. 1966 fur jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fur die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Dpf erhoben. — ) Die Sendungsart ,,Geschiiftspapiere* ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebiihren (im Inlandsverkehr ab 1. 8. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — %) Die Sendungsart ,,Warenproben* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung*, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben* bezeichnet,

2. Gebiibren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)

Seite 34 (Fortsetzung)
7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (iiber 75 bis 150 km), Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem Ubrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1955 fir Beforderungsstrecken innerhalb der niichsthoheren Entfernungsstufe 3 (iiber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiihrensitze
fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (iiber 150 bis 300 km), 4 (liber 300 km). — ®) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebuhrensiitzen die Gebuhr fur eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fir unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusitzliche Gebiihren in Héohe von 20 Dpf berechnet. — ) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 8. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht
zugelassen.

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 34 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
10) Zeitungsstick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — 1) Ab 1. 1, 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitl. Vertriebsgebihr getreten. Zusétzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljahr-
liche Zeitungsgrundgebhr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebihr von 10 Dpf fir die Einweisung eines Verlags-
stitckes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Dpf fiir die Bestellung und fiir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt mdglich. — 12) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fir jedes Zeitungsnummernstiick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebiihr vjl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebuhr 20 Dpf, Vermittlungsgebiikr 30 Dpf, vgl. Anm. 11y), Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt mdglich.

Seite 35 b) Gebiibren fiir Zeitungspostsendungen

1y Fiir die Beférderung von grofSeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird, — ) Ab 1. 1, 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — *) Vor 1939 sowie vom 1. 8. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir ermiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Xnland

’ 5. Gebfihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
Seite 35 (Fortsetzung)
4) Ohne Berilcksichtigung von drtlichen Sonderverhiltnissen. — %) Richtpreise, — ) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
. Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr- DM 1,10 und mehr betriigt. — ©) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 31, 12, 1962 waren auflerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1.1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm.10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — %) Bis 1851 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem~
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Am 1.1.1961 entfiel fiir die Zeit- -
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1, 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und héheren Schulen ausgegeben. 1939 wurde die Ausgabe auf Schiller bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stddtischen und staatlich gehehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzdgerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und dlter, ab 1. 4. 1961 Schitler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
Dbei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 8. 1966 kénnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bias zum vollendeten 27. Lebensjahr geltst
werden.
6. Indices der Posigebiihren im Inland
Seite 36
1) Zur Erlduterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebithren tiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebbren
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Iniandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)

%) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrdgt die Geblihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gespriich, —
) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

. 4, Gespriichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

Seite 37
1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebithrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — ?) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8, 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin itbereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Ubr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet. —¢) Die am 1. 6, 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte Gebithrenerma8igung wahrend
der Abendstunden findet im Selbstwihidienst keine Anwendung. — ) Vom 1. 7. 1963 bis 31, 7. 1964 wurden fiir Gespriiche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Ubr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiibren im Inlandsverkehr

Seite 37 (Fortsetzung)
¢) Mindestgebithr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 ‘7fache Wortgebiihr, — 7) Mindestgebihr fiir ein Brieftel : vom
1. 4. 1920 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31, 3. 1946 10fache Wortgebithr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zuge- .
lassen, vom 1. 8, 1948 bis 31. 12, 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fir éin Brieftelegramm bis 22 Waorter, ab 1. 4, 1086 22fache Wortgebiihr.
— %) Brieftelegramme waren vom 1, 4. 1946 bis 31, 7. 1948 nicht zugelassen. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewshnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten erméBigten Ortsgeblihrensitzen befordert, — -
19) Gesamtgeblihren, — ') Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen,

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung) . -
18) Ab 1.7. 1950 wurde die Gebithr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zam 30. 6. 1950 die Gebahr fir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.
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Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
1. Eisenbhahnfahrpreise fur Personen im Bundesgebiet: Siehe unter 3.
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:

Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europdischer Lénder) fiir die Beférderung von
Personen (TVC), mitgeteilt von der Zentralen Verkaufsleitung der Deutschen Bundesbahn

B. Giiterverkehr
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut: Siehe unter 3.
2. Frachtsdtze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladuingen: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Bundesbahndirektion Frankfurt (Main)

1I. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen:
Frachts?itze des Reichs-Kraftwagentarifs fiir Wagenladungen
Frachtsatzzeiger des RKT fiir Regelgiiterklassen

IIL. Spedition’
Kundensatze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen:
Anordnung PR Nr. 148/48 der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebiets sowie den Verordnungen PR Nr. 73/51,
4/63 und 9/66 des Bundesministers fiir Wirtschaft iiber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen (einschl. Anderungsverordnungen). Entsprechend gebildete Kundensédtze mitgeteilt vom Bundes-
verband Spedition und Lagerei e. V., Bonn.

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Frachtsitze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-
Altona, ab September 1961: Bundesminister fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift flir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Ver-
kehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate,
Buenos Aires; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europédischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Ham-
burg, Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg;
Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erd-
6l-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968)1); Mitteilung fiir die Presse, Bundesministerium flir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 19681) (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
1. Vierteljahresheft 1968, S.8)1)
»Welt”-Trampfrachtenindex. - Getreidetankerfrachtenindex:
«Die Welt”, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr.1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132 ff. 1)
Trampfrachtenindices Niederlande:
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25,
Heft Nr. 12, Dezember 19621)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, Gro8britannien: -
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C.3, Methodischer AbriB des Tramp Freight Index,
revised basis (1960 = 100} 1) %)
Index der Tankerfrachten, Grofbritannien:
Mullion and Co. Ltd., London

1) Die hier angefithrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — *) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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noch: IV. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 19681), s, auch ,Preise, L6hne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Kiistenfrachtenindex, Italien: .

Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime Roma,
Anno XXI Num. 9, September 1966, S. 828"), s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M. Reihe 7, -
2. Vierteljahresheft 1968, S.71)

Seefrachtenindices, COMECON-Léander:

Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Léanderrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, ,Morskoi
Flot" Nr. 9, 1967 (S. 40/41), ,Technica i gospodarka morska“ (Gdynia) Nr. 7, 1967 (S. 295/296 u. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 104. Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vlerteljahresheft 1968, S.71)

Seefrachtenindex, Sowjetunion:

Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut fiir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskau, ,Morskoi
Flot”, Jg. 1966, Novemberausgabe ,Lloyd's List”, Nr. 46934 vom 23. 6. 1965, ,Hansa"”, 103.Jg., Nr.24, II. Dezember-
heft 1966, s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, 2. Vierteljahresheft 1967, S. 111)
Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:

« Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London” des Maritime Research Inc. Instituts,
New York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt. Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hafen
und des Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:

London Tanker Broker's Panel, London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;

Erdél-Informationsdienst, E.Stahmer, Hamburg, 13.Jahrgang, Nr.3 vom 15. Juli 19591)

PreismefBzahlen fiir Neubautonnage:

Fairplay, Shipping Journal, London E. C. 2

PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage: ‘

a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA
GrofBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3, Methodischer AbriB des Index
der Tramp-Zeitcharterraten?), s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, FachserieM, Reihe7, 1. Viertel-
jahresheft 1970, S.81)
Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967 Seiten 132, 1351)
Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex. Vereinigte
Staaten

V. Luftverkehr

A. Personenverkehr (IATA-Preise):
Passagetarife der Lufthansa sowie verschledener ausléndischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC,
BEA, SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten):
Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener ausldndischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u.a. m.)

VI. Post- und Fernmeldegebuhren
A, Postverkehr
Gebiihren: Bundesmlmstenum fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn
Indices der Postgebiihren:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, L6hne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zum
2. Vierteljahresheft 1966, S. 101)
B. Fernsprechverkehr: Siehe unter C.
C. Telegrafen- und Telexverkehr:
Bundesministerium fir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — 3) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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